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leterre, par les ports de Boulogne et Calais, 
9 Un nieas indicatif se trouve vers la fin 
du numéro.) 


Marseille, 810. 


citté anonyme formée a Lyon sous le nom de 
Compagnie du chemin de fer de Lyon  Avi- 
gnon, 14. — Approbation des modifications ap 
portées aux art. 37, Aiet 46 des statuts de la 
compagnie du chemin de fer de Rouen au 
Havre, 2. 

(On trouvera au commencement de chaque 
numéro les ordonnances royales, avis mintsté- 
riels, arrétés préfectoraux,etc } 


cuments relatifs 4 la construction et &l'exploi- 
tation (4° article) des chemins de fer, 68 et 
415. —Chaudiéres & haute et basse pression, 
104. 116, 133, 447, 162 et 232. 

Pentes et rampes (des) sur les chemins de fer, par 
M. Léveillé, ingénieur des ponts-et-chaus- 
sées, 561. 


Ponts-et-Chauss¢es, — Les ponts-et-cliaussées 
et les entrepreneurs, 63, 64.—Nouveau mode 
d’admission pour le grade de conducteur des 
ponts-et-chaussées, 624 et 622. — Nomina- 
tions et mutations dans le corps royal des 
ponts-et-chaussées, 863. 


Postes.—De la conservalion des relais de poste 
ruinés par les chemins de fer, 225.—Réforme 
postale, 323, — Sur le service des postes en- 
tre Paris et Londres. Son établissement au 
i 1848. — Sur une lettre de M. Gi- 
rardin, écrite de Londres, et insérée dans la 
Presse, et ott i) est trailé de ce service, 877. 


Publications.—Ouvrage de M. Barbot, intitulé 
Causes et effets, of est traitée ex-professo la 
pa tee financiére, 154.—Jdem, sous le titre 

Documents statistiques relatifs au com- 
merce et a l'industrie des entrepdts francs ; 
contient des renseignements intéressants sur 
les chemins de fer, 346. — Observations sur 
une brochure intitulée : Documents statisti- 
ques relatifs au commerce et 4 !’industrie des 
entrepdts franes, 346. 

—Sur un ouvrage de M. Krantz, oi: il s‘agit de 
la création d'une armée de travaux publics, 
729 et 730. — Le Vade-Mecum du mécani- 
cien, conducteur de locomotives, par M. 
Coste, Ouvrage résultat d'une expérience con- 
sommmeée, 


Question se raltachant 4 lordonnance da roidu 
45 novembre 1846, portant reglement sur la 
police, la siireté et Pexploitation des chemins 
de fer, 377.—Question importante de douane 
et de régie, 623. 








Rapports, ete. —Chambre des deputés.— 


du lundi 22 mars. — Rapport fait par 
noble sur le projet de toi relatif & ta 
tion des cautionnements des cOmpag 
chemins de fer, 218. — Discussion di 
de loi concernant le remboursement | 
tionnement, 293. — Proposition Cr 
356.—IJdem de MM. Duvergier de Ha 
de Rémusat, Crémieux, 372, 373. —Pr 
loi sur les chemins de fer de Paris a 
de Lyon 4 Avignon, 407. — Gare du 
de fer de Lyon, ee de M. 
sur le projet de loi relatif 4 de nouve: 
dits pour les chemins de fer de Paris 
d' Avignon a Marseille et d'Orléans 4 5 
474 a2477.—Rapport de M. Peyramor 
proposition de M. Crémieux, relat 
membres des deux Chambres adjudi 
ou administrateurs dans les conees: 
chemins de fer ou autres, 450 & 452. - 
port de la commission du budget de 18 
—Rapport fait au nom dela commissi: 
gée d’examiner le projet de loi relatif 
min de fer de Versailles Chartres, par 
lignon, député de la Meurthe, 490 a 
Discussion du budget du ministére des 

ublics, 496. — et des travaux | 

24 4 523. — Chemin de fer de Paris 
de Lyon & Avignon,de ceinture, de Mo 
& Troyes, de Versailles 4 Chartres, de 
et de <a. — Séance du 17, 19, 
22 et 23 juillet, 556 & 558. — Rappo! 
commissions chargées de l'examen d 
ets de loi concernant les chemins di 

is 4 Lyon, Lyon 4 Avignon, de Mo 

a Troyes, de Versailles 4 Chartres, et 
tranchements de Dieppe et de Fécamp, 
Séance des 6 et 7 aout; adoption et 1 
divers projets de loi relatifs aux cher 
fer, 643.—Rapport au pom de la com 
chargéed’examiner le projet de loi du 
de fer delyon a Avignon, par M. de la! 
député du Gard, 506 & 512.— Rapport 
nom de la commission chargée d’exar 
— de loi relatif au chemin de fer d 

Lyon, par M. Béhic, député du No 
4 519.— Rapport (Montereau & Troye 
M. Antoine Calmont, député du Lot, 
532. — Rapport sur les embrancheme 
Dieppe et Fecamp sur Rouen au [ay 
M. Masson, député du Bas-Rhin, 
536. — Rapport fait par M. Lanyer 
Chambre des députés, sur le projet de 
les douanes, 9224 926, 


Recettes, —(On trouvera au commencen 


chaque numéro les tableaux des mouy 
de recettes hebdomadaires des différer 
mins de fer; leur mouvementet leur! 
4 des tpoques correspondantes d'une : 
Pautre.)—Recettes brutes des chemin 
francais en 1846; tableau de ces recet! 
— Comparaison entre le chemin de 
Nord et le chemin de fer belge, 23.—R 
de 1846, 40, — Recettes des chemin: 
W Orléans et de Rouen, 408. — Kecet 
chemins de fer en mai 1847, 421; i 
juin, 520.—Tableau des recettes des ¢ 
de fer frangais pendant le premier sei 
555, — Recettes mensuelles des cher 
fer en juillet 1847, 594; idem en aot 
690. — Rereties mensuelles des cher 
fer en septembre 4847, 756. — Jilem 
tobre 4847, 827. — Recettes et divi 
des chemins de fer en 1847. — Chemit 
du Nord, 847 et 848. — Recetles pro 
pour 1848, de qualrede nos principale 
864 et 865. — Recetles mensuelles 
mins de fer (novembre 1847), 909, 


TABLE DES MATLERES. "4 





Beewe de fer 595. Tarifs. - Rowen, Havre, Boulogne; expos¢ | Telegraphe électrique, 325 

comparatif des tarifs accordés aux chemins . 
tecetson hmancerse — Lhe utsioa de l'adrease, de fer par les cablers des charges, annexés Vitesse des trains de voyageurs en Angleterre 
too Sxtestes gemerale, 155. -- Situation aux bois de concessions et de ceux pergus par (de Ia). — Tableaux comparatifs, extraits des 
Gemam ore em Angleterre et en France, 759. | suite des modifications et reductions consen- ' —!toeraires imprimés des diverses compagnies, 


L'emprast, le banque de France, la ban-| ties par les com 7 ; 793 et 794. 
ener ee et ee cece Ota ct | Tane-Machine réduisant les opératiy dk cale | Woies de communication aut Fiats-Unis. — 
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theetsca — M+ Delpecbe, id. 
ihewnusa — M- Camoin, id. 
at — M. Micheict Peyros, id. 


i Saeeeotee — M. Aleiandre. 
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INSERTIONS : 


Les communications bles d'Mtre 
adm et les ouvrages dont on désire 
qu'il soit rendu compte, devront étre 
envoyés franco au de ladminis- 
tration. 





Les Bureant sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing heures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces a 15 centimes la ligne. 





lL atere@tremen invite MM. les gérants ct fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mimes,alui adressct une copie de leurs statuts et des divers 
Generate eefacele @ la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle pulsse étre publice in extenso dans le Jowrnal des Chemins de fer. 





BOQ WANE. 


iM ESRENTIE £. — Chemins de fer sardes ‘Avis 
Gel. - MociiGrcations des statuts de la com- 
@e cheema de fer de Paris a Ori¢ans. — 
— Cours drs actions. - Chronique de 
844 2 oes abonnds’. — Chemin 
ec Bordeaus «4 Crtte: Bons de chemins de 
fer de Pare a Lyon: Question 
ehemins de fer en Angleterre 
reerr, per M. David Salomon. — Juris- 

de fer, — Correspondance. 
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AVIS ESSENTIEL. 


Neus rappelons 4 nos Abonnés que 
te RECLAMATION, loule DEMANDE DE 


MASONNEMENT o4 de CHANGEMENT D'A- 
mame, dorvent Are accompagnées de la 
@rmere bande imprimée. 

(tle formalite est indispensable pour 
bhoane et prompteerpédition du service. 


ee 


€hemine de fer sardes. 
Cudecaies am rabart dwme fourmbure de rails, 


Commarnerts etc. 
L adeematration generale de | intereur 
wlers dare ses bureaur, a Turin, le ta 


vet proche. a mul, a | adjadication, sur 

itre-ooe cochetees, de la fournitare 

©? 189 £10 Lomnes, de 4,000 hilogrammes cha- 
we a rise 

@2 £F & te tonnes de coussinets . 

Sé 297 6 10 tonnes de cales et chesilles 
Crthe sera adjoyee sous bes condi- 

tee do coher des charges. on date da 11 sep- 

Mire tebe, que est depose dans les bureau de 

Site ateometratson et dans ceny des inlen- 

farm generaies d arrondissement du roy aume, 

S a= peerrs en prendre connaissance fous les 

Os b heures 

ove les fers quien forment | cbjet devront 
oy 


f 
I 
j 


Tadministration dans le port franc de Génes ou 
dans la ville de Turin. 

Levamen, | essa: et la peste de réception au- 
ront hea dans les magasios susdils, en confor- 
mité, ag reste, du prescrit par edit cahier des 
charges Les frais Ce transport des fers. de ces 
magasins aux chantiers, et les formalities rela- 
tives, seront a la charge de | admunistration. 





RODIFICATIONS DES STATUTS OU CHEMIN DE FER 
D ORLEANS. 


Nous avons pablié dans notre dernier numéro 
les statuis anciwens de la compagme d Orleans 
tels quils ont eté approuves par | ordonnance 
royale du 43 avdt 183% ef modifies par lor- 
donnance du 31 janvier 1841 Depuis, ces statuts 
oot 16 de nouvesu modifies par ordonnance 
royale du (8 novembre 14465 Nous crovons utile 
de retablir ici le tex te des articles modifies, nos 
lecteurs auront ainsi le teste des slatuts anciens 
et nouveaux, 


ARTICLES moDErrts. 


Art. 24. Le consei! d'administration propose la 
homination ou la révocation du directeur, lore- 
quiil ya lieu; 

fl pomme ct révoque les chefs de division, les 
chets de service et tous autres agents et employes, 
Ub Ove leur traitement; 

Ui determine les attributions sur la proposition 


du directeur; 

Hi tise les d générales de administration 
et les frais de voyae ordonnés dans Minter? de 
la société ; il autorec les marches: 

Il autorme toutes ventes et achats d'objets mo- 
biliers: 

" —_ tows traités, transactions et com- 

s; 

fl autorise toutes actions judicisires: 

Hatornc, avre appro de Sawembice 
| emake tous empronts, avec ou sens affectation 

Jpothecaires; tou'es acquisitions ef alienations 
dimmeubles et toutes conventions avec d'autres 
eo de chemins de fer: 

it ine be placement des fonds disponibics, 
et aulorive tows retraite de fonds et tous transferts 
de rentes et aleenatvons de valear de la soriete: 

Ul fie ou modifie les terife da chemin de fer et 
des Hablusements quien dépendent, dans bes br- 
mites determinées par le cahier dea charges de la 


Concesson | 
Hi approuve les régiements relatifs a lorganisa- 


thow du service, ala police, et a leiploitation du 
chemin de fer et de ses dependances, dans tes |i- 
mites determiners pat le cabier des charges; 

I} statue sur tous Jes objets relatifh a ladmi- 
Histration de la sorieté. 

Art. 28, Le directeur est nommeé et peut étre ré— 
i par Vassembice genérale, eur la proposition 
dela majorit¢ absolue des membres du conseil 
d adminisiration ; 

Le directeur, dont la révocation est ainsi pro- 
aye come see fonctions immédiatement aprés 
ja communication qui lui est donnée de la décision 
du conseil, prise a crt effet, 4 demerure suspenda 
jusqu'au vote de la premiere assembler generale. 

Art. 2. Loassemblee rale détermine, sur la 
proposition du conseil d administration, le traite- 
ment et les avantages altribues au directeur, 

En cas de deces, demission ou suspension du 
directeur, le conseil dadministration pourvoit 
proviscirement a son remplacement jusqu'a la 
premiere aseombiee generale, qui procede ala po- 
mination définitive. 

En cas d absence ou dempéchement de direc- 
leur, ses fonctions sont provisolrement remplies 
par lan des chefs de division designé a cet effet 
par une deliberation speciale du conseil d adminis 
tration. 

Art. 3. Le directeur doit tre propri¢taire de 
cent actions. 

Ces actions demeureront deposées dans la caine 
de la Soriet4#, comme garantie de sa gestion, et 
root inali¢nables pendant la durée de ses fonc- 
tions. 


Art. 38. Le directeur assiste aut délibérations 
da conse] d'administration, avec voix consulta- 
tive. 

Art. 38. Conformément out dispositions de l'ar- 
ticle 34, le directeur propose la nomination et la 
revocation de tous chefs de service, agrats et em- 

wyes, et ba Gration de leurs atirebulmns et de 

traitement. I opere bes receiies et en donne 
quiltance, tl reale et witle bee depenses, il 
parece les marches, tl opere lee acquisitions et alié- 
nations dummeubirs, i efleetue les ventes et 
achats d objets mobelers, il fast les trates et opere 
les transactions ¢t compromis, i! suit bes actions 
jodicisires, 1 opere les placements et retraite de 
fonds, i) propose la Giation et la modification ders 
tarife, tes réeslemeotes relatih @ lorge- 
Risation service, @ la police, a lV eiploitation du 
chemia et de ses ees, t) dirige be travail 
des bureau, sague la correspondance, etabbt lee 
comptes, i} fait tows actes comervatuires, of recon 
bes teodific ations ou bes sige thealiows que le t-ou- 
vernetment est dans le cas dairemer a la cumpa~ 


gnie, confermement al art. 52 du cahier dev char- 
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ges de 1a concession. Rpoque correspondante de 

















Ane. Le directeur peut dl + a = ou 1865, dn (** janvier au 30 

plusieurs personnes agréces a cet i par le con- déce 

seil d'adminisiration, le pouvoir de slener pour ORME. 0 «vo raneesees 7,642,4391. 61 c. 
lui tous les ates et engage werts dont la signature — 





lui est altribude par les art. 7, 35 et 54 des pre- 
scutes statuts. 

Tout pouvoir délégué, comme il est dit ei-des- 
sus, est essonticllement réyocable; il sera révoque 
par le directeur Ala premiére réquisition du con- 


Chemin de fer Ge Paris A Rouen. 
{Longueur exploitée 137 kilon.) 
Recettes brules dut$.au BBdécembre 1846. 


seil d'administration. Voyageurs. Recettes. 
As. 36. a ook latins, rés le directeur, un co- 2,480 86 8501.85 c. 

mité consultatif compost des chefs de division, | Marchandises, ‘tmessageries 

hommes comme il est dit dans larticle 24, et des yoitures, I Bt 616 30 


chefs de service désignés, a cet effet, par le cousell 
administration, 

Le directeur réunit le comité toutes les fols 
qu'il le jage utile aux intéréts de la Société. 

Art. 57. Les chefs de division assistent le direc- 
teur devant le conseil dadministration, chacun 
pour les affaires de son service. 

Art. 58. L'un des chefs de division, designés par 
fe couseil d'administration, vemplit les fouctions 
de secrétaire géaéral; co cette qualité, il rative 
les extraits des proces verbaua des délibérations, 
les copies ct ampliations des actes et pitces dé 

osés aux archives 4 produire en justice et ail- 
eurs. 

Art. 56. Ancien article 5% modifié. Sur lexed- 
dant des produits, apres le paiement des charges 
détaillées en Varticle psécedent, il sera préleve, 
chaque année: «© Un pour cent du capita social, 
qui sera employe, Couformément a Varticle i de 


"737,967. 45. 


Semaine correspondante de 
MASIB... cc ceee oses wis 
Recette totale de Vexercice du 
4° jany, au 28 dec, +846.. 8,449,619 Ff. 43 ¢ 


Epoque correspondante de 
1845, du 4" janv. au20 déc. 7,299,490. 30c. 


o 





AN? SALE, 45 





Chemin de fer d’orlésans 4 
Bordcau,. 
(Sectiond Orléans a Yours.) 
{Longueur totale 500 kil., long. exploitée 414. 
ftecettes brutes du 26 au 30 décembre 4846. 


la loi du 4% juillet 1840, a lamortissement des Voyugeurs. Kecattes. — 
actions par LF i de remboursement de leur capi- 5,838 30,701 fr, 75c. 
tal pommal; @* trois pour cent du capital sectal, | Marchandises , bestiaux... 30,435 10 


qui seront employes aservir, pour lesactions amor- 
ties op non atmorties, un intérét annuel de trois 
pour ceat, la portion d'intérét alférente aux ace 
tions amorties devant étre versée au fonds d'amor- 
tissement, afin de compléter lannulté néeessoire 
pour amortir 1a totalité du capital en quarante- 
six ans et trois cent vingt-quatre jours. 

Apres ce préelevement, le surplus des produits 
sera réparti a titre de dividende entre toutes les 
actions indistinetement, a raison de dix-huil pour 
cent pour chaque action; toutefois, lorsqu’ll aura 
44 attribué a ce titre, a chaque action, une 


“61,136 fr. 85c. 
tlecettes antérieures du 2 avril 
au 23 décembre 4846... . 2,253, 850fr 08.c. 


Total au 30 décembre... 2,314,986 fr. 93c. 


Ohenin-de fer du Nord. 
(Longueur totale 582 hil. long. exploilée 338.) 
Recettes de la 27* semaine du 49 au 25 dé- 
cembre 1846. 


somme de 20 franes, et apres l'umortissement du Vovarz 

capital ene = somme = - hg haa il 7 . he fr er 40 
sera, sur le surplus des produits, fait distraction eae tenet 7 pai his y 

de ts p. 400, qui serout répartis, par le consell Bagages, marchandises....... 413,589 92 


d'administration, entre les employés de In compa- 
gnie, en proportion des traitements ou en raison 
des services, Maprés des bases arréiées par l'as- 
sembi¢e gtnerale. 

Ainsi que nos lecteurs le recomnaitront, en 
rapprochant tes articles modifi¢s du texte pri- 
milif, les modifications consistent dans le rem- 

nt du comité de direction par un direc- 
teur unique, et dans la régularisation de la dé- 


fr, 205,819 32 
‘Necettes antérieures du 20 
juin au 48 décembre (846.. fr. 5,497,962 34 


Total au 25 décembre.... fr.5,703,774 66 





Chemins de fer belges. 
Le mouvement sur les.cheming de fer belges 





libération qui accorde aux employés une part | a ¢ié, pendant le mois de novembre dernier, 
de 45 p. 100 dans les bénélices depassant’® p. | ainst quill sait : 
100. Voyageurs. Recettes. 
a 70,205 f, 58 | 
| NOEs sececaacns *.aease 28,806 55 
Chemin de fer de Paris 4 Orléans. Merchandioes. équipa 568.701 57) 
(Corbeil y compris.) ‘Chevanx, bestiaux......... 7,212 50 
em et Financed... .ccscrrscccece 3,501 50 
(Longueur exploitée ; 433 kilometres. } Produits extraordinaires.... 15,293 06 
‘Receltes brutes du 23 au 29décoembre 1346, 4,093, 5201. 76 
Hy Recettes. Mois correspondant de 1845. 935,723 f. Ba 
19,576 69,3981. 65c. aE encom 
ifn ee Oak ee, & 40,092 5y Du we eS au mois mM a les Te- 
‘A etiplen de massareries...... 42 celles ont dim ¢ 202,000 fr.; mais Bows avons 
4 ocr gad i ht bed deja fait observer plusieurs fois que ce mouvement 
‘ans'h etite linen. BR BI 52 de dévroissanee est tout a fait normal a cette épo- 
ol ag P vitesse . a ae que et se reproduit chaque-année avec la plus re- 
Wig Cavcrececencens 8.421 50 marquable réguiarité. Du reste, la diminution n'a 





porté le mois dernier eur les branches de re- 
celtics qui coneeraent voyageurs (prodait des 
places, bagages et transport des équipages). Le ye 
duit du transport des marchandises s‘est admira- 
blement soutenu, et-son importance s'accrolt sans 
cease deomuniére a dépasser-toutes les prévisions. 
8i 7 cela nous compatons le mouvement de 
Yexploitation du mois dernier 4 celui du mois cor- 


462, 5681, 99 c¢, 


1h 





e correspondante de 


eet weeeree 


‘otate de Vexercice da 
dor au 2? dic. 1846. 9,202, 2901. 42c, 


—_—_—_—_—_— 


135,749f Ske. 


ee ww eee 


































dec Tannée derniére, mow 


alors, au heu d'une diminution, une di 


de 158,000 fr. (1,095,020 fr. au liexw 

.) ou de dia-sept pour cent, differen: 

ia plus forte qu'on ait encore constatée 

Cette —— porte Leg Shed wpe 

produit des voya , quoique leur nor 

pendant peu widerpou 4,000 fr. sur bes 
pour 117,000 fr. sur les marchandises. 





Cours des actions. 


La majorité des spéculateurs et de 
d'actions était pleine de confiance au « 
ment de cette semaine, et tous les 1 
riesgo pe lessor des — de ¢ 
er semblaient pea a se dissiper 
baissiers ont fast de spaveens effuri: 
pécher la reprise a la veille de la } 
et une multitude de bruits plus ou 1 
mants ont été mis en circulation. On 
répélé, avec une persistance singuli 
roi était malade, lorsqu'il était si f 
convaincre du eontraire, puisque Sa 
maintenant a Paris, et qu'elle n'est pa 
seul jour sans avoir de nombreuses 
On sest beaucoup occupé aussi de ta 
France, et & force de diminuer de j« 
sa reserve en numéraire, elle devrail ¢ 
au-deasous de zéro. Un journal allait 
qu’a dire, jeudi dernier, qu'elle avait 
en deux jours 35 millions. Le seul fa 
la quantité considérable de billets « 

résantés a l'escompte depuis — 

e désir du conseil des cirecteurs d'a 
mesure ———— les restreindre. | 
dant deax jours de lélevation ¢ 
‘escomple; mais cetle mesure a te 
vivement repoussée Loutes les fois qu 
question, Le conseil de la Banque 
comme erigagé d'honneur @ mainteni 
actuel, attendu qu'a Fepoque ov Ta 
trés abondantgur la place, et ov Ton 
facilement a 3 p. 100, il a refusé de Ic 
en donnant pour motif qu il maugme 
lescompte dans un temps de crise, 
conséquent il ne devait pas le dim 
un moment d'abondance. On a beau 
ces jours-ci de deux mesures qui a! 
adoptées par le'conseil de laBanque : 
ces seraient restreintes & quarante-ci 
lieu de quatre-vingl-dix jours, et i 
plus fait provisoirement de préts sur 
matieres dor et d'argent. Nous donte 
mesures aient été réellement adopt 
croyons qu'on exagére beaucoup la ) 
de T'encaisse de la Banque. Ses remb« 


J} sont loin davoir acquis une prog 


fravante relativement & ses rentrées ; 
le huméraire ne-soit pas encore dev 
dant, il est deja beaucoup moins 
y a un mois, et l'on s‘attend a voir 
mettre en circulation tous les capitat 
été versés 4 la compagnie de Lyon, t 
étre payés & celle du Nord 

Le motif qui semble surtout avoir 
cours dans leur mouvement ascensio 
crainte d'un prochain emprunta 3 
bruit qui en a été répandu depois h 
vivement affecté les rentes 5 et 3 p 
coors des actions ont été entrainés. 
la nécessité d'un emprunt ‘ne nous 
encore bien démontrée, et !Elal ne 
avoir des besoins d'argent bien press 
que te ministre des finances a refnsd 
pagnie de Lyon de lui donner des bo 
sor a un taux de 34/2 p. 100 pour le 
des fonds proveoant du versenont ies 


opéré. D'ailleurs, si un emprunt doit 
il ne pourra pas étre négocié avant 5( 
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ratification des Chambres, C'est un pas de fait 
dans une voie oi nous avons eu le tort de nous 
laisser distancer outre mesure. 

— L’administration supérieure ayant ajourné 
toute décision aur la combinaison proposée par 
la compagnie da chemin de fer du Nord, pour 
accorder aux expéditeurs une prime propor- 
tionnelle & l'importance des convois de mar- 
chandises, et ayant décidé que cette prime ne 
pouvait étre modifi¢e, méme temporairement, la 
compagnie al honneur de prévenir MM, les com- 
mercgants et commissionnaires de roulage qua 
dater du 4*" janvier prochain, et jusqu’a décision 
ultérieure, la prime ne pourra leur ¢tre accordée. 

La question des réductions de tarifs est une 
des plus importantes de toutes celles relatives & 
exploitation des chemins de fer; elle mérite, a 
ce titre, d'étre traitée a fond. Nous espérons 
pouvoir le faire dés la semaine prochaine 

— Le transport des marchandises sur le che- 
min de fer du Nord se développe, bien que le 
matériel ne soit pas en rapport avec les besoins 
du commerce. Sur l'ensemble des commandes 
faites | red la compagnie, il n'a encore été iivré 
que 340 wagons a marchandises; 120 wagons a 
voyageurs ont été affectés extraordinairement a 
ce service, et cependant les wagons manquent 
a presque toutes les stations. 

es commandes échues a la fin de l'année pré- 
sentent un retard dans les livraisons de plus de 
00 wagons. Les relards sont taut aussi consi- 
dérabes en ce qui tient aws machines, aux croi- 
sements de voieet aux engins nécessaires au ser- 
vices des gares. 





Quelques fonctionnaires de ordre adminis- 
tratit et judiciaire des départements traversés 
par des hgnes de chemins’ de fer, ont cru pou- 
voir accepter des permis de libre parcours qui 
leur staient offerts par les compagnies par acte 
de déférence et de courtoisie. 

Le National s'indigne de ce fait, et demande, 
en se signant d'horreur, comment ces magis- 
trats pourront ensuite sévir, quand le devoir le 
leur commandera, contre des compagnies des- 
quelles ils auront ainsi accepté des faveurs? 
Nous voulons bien admettre cet exces de rigo- 
risme, et nous comprenons, jusqu’a un certain 
point, qu'il soit préférablo de ne rien accepter 
des personnes sor lesquelles on exerce une ju- 
ridiclion quelconque. 

Mais alorsil nous faul penser que le National 
repousse, avec rigidilé, toute offre de cette na- 
ture, et que, par exemple, il n’acceple ni en 
trées, ni loges des directeurs de thédtres, vis-a- 
vis desquels il doit exercer les droits dune cri- 
tique éclairée et sortout consciencieuse, Dans 
le cas ob il en serait autrement, fe National se 
verrait obligé, pour étre conséquent avec !ui- 
méme, de proclamer que Vimpartialite des ma- 


gisteats peut bien féechir devant des permis de 
circulation, mais que sa superbe independance 
ne saurait @tre, en aucune fagon, allérée par les 


libéralites de MM. les directeurs des thédtres. 

Mais nous ne pouvons pas supposer chez des 
hommes aussi purs, aussi modestes que nos ra- 
dicaux, un tel sentiment dexallation person- 
nelle, et nous aimons mieux croire que, fideles 
4 leurs doctrines puritaines, ils n’acceptent, 
dot qu'ils viennent, ni presents, ni faveurs. N’a- 
Vons nous pas raison? 





Chemia de ferde Roven au Havre. 


Monsieur le Rédacteur du Journal des Chemins 
de fer, 
Monsieur, 


Lhe sneur de vous adresser le bulletin de 
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ce jocr, de l'épreuve de poids mort du viaduc de 
Malaunay. 
Agréez, Monsieur, messalutations empressées, 
Le secrétaire , 
C, Drtacoun. 
Viaduc de Mulaunay. — Epreuve de poids mort. 
Bulletin du 2 janvier 1847. 
Viadue de Malaunay, 4** janvier 1847, 
§ heures du soir. 
Rien de nouveau n'est survenu dans |'état du 
Viaduc de Malaunay. 
L'Ingénieur résident, 
Signé : Lexorxse. 


1846. 


Nous ne voulons pas dér a Vhabi- 
tude que nous avons prise d’adresser, dans 
le premier numéro de chaque année, nos 
remerciments annuels 4 aos abonnés, pour 
les encouragements qu'ils nous ont don- 
nés, et la bienveillance quils nous ont 
montrée. 

Notre publication commence aujourd'hui 
$a sixiéme année; nous croyons avoir tenu 
toutes nos promesses, en faisant tous nox 
efforts pour étre les mieux et les plus 
promplement informés, Nous n'avons épar- 
gaé ni peines ni argent pour publier tous 
les documents de quelque intérét pour nos 
lecteurs; de nombreux suppléments en 
font preuve ; le volume de 1846 dépasse 
1,000 pages, c’est 200 pages de plus que le 
minimum promis. 

Le succés obtenu par le Journal des Che- 
ming de fer a été toujours croissant pendant 
les quatre premiéres années. La cinquiéme 
(1846), nous devons le dire, n’a pas ré- 
pondu 4 notre atlente; notre zéle n'a pas 
suffi pour combatire, soit la concurrence 
qui nous était faite avec des charges moin- 
dres que les ndtres, soit la froideur du pu- 
blic pour les entreprises de chemins de 
fer, froideur qui a succédé 4 un engoiment 
exagéré que nous avons combattu dans I’in- 
rét des actionnaires et des entreprises de 
chemins de fer, paree que nous prévoyions 
la réaction, aussi el surtout parce que nous 
voulions diminuer les charges qu’on s‘ingé- 
niaitde tous cOlés 4 imposer aux compa- 
guies. 

La concurrence a cessé, la froideur ces- 
sera 4 son tour, du moins nous l'espérons; 
il s‘agit d'une ceuvre nationale, un décou- 
ragement exageré serait une faute grave; ce 
serait tout 4 la fois un tort envers l'intérét 
général, le bien public, et une maladresse 
dans Vintérét des porteurs eux-mémes. 

Pour notre part, dussions-nous avoir 
une nouvelle année aussi peu fructueuse 
que celle qui vient de s'écouler, notre foi 
dans l'avenir ne sera pas ébranlée ; per- 
suadés que le succés futur nous récompen- 
sera de la déception passée, nous resterons 
ce que nous avons éi¢, dévoués ala cause 
des chemins de fer, impartiaux entre les 
intéréts particuliers des compagnies et des 
actionnaires et lesintéréts publics, lesquels, 
dans la question spéciale des chemins de fer, 
sont bren plus souvent d’accord qu'on ne le 
croit géuéralement. Les tarifs moudérés, les 








convois nombreux, |'exactitude, sont b 
certainement a l'avantage du public. 
bien! le succés des entreprises de chem 
de fer ne peut étre assuré qu’avec ces tr 
conditi. ns. 

Nous avons ajoulé & notre ancien titre 
Journal des Chemins de fer, le sous-titre 
Journal des Mines. Notre intention est 
nous occuper a l'avenir, d'une maniére sf 
ciale, de cette industrie, qui ala plus grar 
analogie avec la construction et l’exploi 
tion des chemins de fer, et qui, par con: 
quent, est d'un grand intérét pour Ja no 
jorité de nos lecteurs habituels. 

Dans notre article correspondance, nc 
continuerons a répondre aux questions « 
nous seront adressées sur les diverses co 
pagnies. Aulant nous répondrons avec pr 
cision sur les questions relatives aux p 
cements de capttaux, autant nous hésiterc 
a répondre aux demandes relatives a 
spéculalion; car si nous sommes bien plac 
pour apprécier la valeur réelle des ¢ 
treprises, nous ne pouvons pas, plus q 
personne, dire 4 l'avance ce qui se ferz 
la Bourse dans huit jours ou méme ie le 
demain. Promettre de donner des rense 
gnements pour la 7 gy nea serait voulk 
leurrer nos abonnés; ils savent par exp 
rience que nous ne promettons rien g 
nous ne voulions et puissions tenir. 

Nous commencerons l'année 1847 par 
publication d'une nouvelle carte des cf 
mins de fer de France et de partie des Et 
limitrophes. Cette carte, propriété exclusi 
du Journal, est plus grande et gravée ay 
plus de soin que celle publiée en 1845; e 
sera a la disposition de tous les abonn 
nouveaux & compter du Jundi 11 courai 
Elle ne pourra étre adressée par la post 
tant en raison de son volume gue dans I} 
térét de sa conservation; nos abonnés vo 
dront donc bien Ja faire réclamer dans n 
bureaux, ep représentant la quiltance ou 
faisant inscrire leur abonnement. Des envi 
particuliers seront faits 4 Lyon, 4 Bordea 
et a Marseille, chez les correspondants : 
Journal dis Chemins de fer. La carie de 18 
sera, dans ces villes, @ la disposition de ce 
de nos abonnés qui les habitent. 

Nous espérons ¢tre plus satisfaits de I’a 
née 1847: plusieurs lignes importantes s 
ront inaugurées dans le courant de cet 
année; leur succés n’est pas douteux po 
nous. !! suffira, pour engager les capitalist 
qui raisonnent, a s‘intéresser dans une i) 
dustrie qui, si elle ne donne pas loujours 
fortune, offre des placements sirs, donna! 
uu intérét raisonvable avec chance d’ai 
gmentation de capital, toutes les fois qu'u 
spéculation deésordonnée n’a pas entralt 
les compagnies & accepter des conditior 
trop dures. Le Gouvernement est d’ailleu 
disposé 4 modifier les cahiers des charges ¢ 
cerlaines compagnies, de maniére 4 dim 
nuer les enzagements trop onéreax eta a 
surer des a\ inlages plus certains. 

Tout porte donc 4 croire que l'année 184 
consolidera tout-a-fait l'industrie des che 
mins de fer, en donnant satisfaction a |'is 
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Brea de cheanas de fer. 
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JOURNAL BES CHEMINS DE FER, 





prompte exécution de nos chemins defer seront 
appuyés par nous, pourvu qu’ils ne soient pas 
onereux pour les actionnaires et que les charges 
soient supporlées par ceux qui ont les chances 
de pbénélices. 

chemins de fer sont une muyre d'intérét 
général; |'Etat leur doit aide et protection; 
mais il faut que de leur cdté les administrations, 
les actionnaires qui doivent recueillir le profit, 
remplissent leurs engagements el usent au be- 
sein de leur crédit pour accomplic Imuvre en- 
treprise volontairement. 





Chemin de fer de Paris a Lyon, 


(Emplacement de la Gare.) 

Le conseil général des ponts-et-chaussées 
s'est assemblélundi dernier, comme nous!'avions 
annonté; il a entendu les parties intéresstes 
dans la question de la gare du chemin de fer de 
Lyon dans Paris; M. le préfet de ta Seine, les 
représentants des huitieme et neuviéme ar- 
rondissements, ceux de la compagnie conces- 
sionnaire, les propriétaires des terrains, etc. 
Une reunion extraordinaire a eu lieu le lende- 
main mardi pour délibérer. 

Le projet qui fail arriver la gare jusqu‘au bou- 
levart Contrescarpe, a oblenu une majorité con- 
sidérable (15 voix contre 6). 

Cette décision donne gain de cause & la com- 
pagnie; ce o'est pas toutefois sans lui avoir im- 
pose dassez lourdes charges pour la conserva- 
tion des rues Moreau et Traversiére. 

Le projet présents par la compagnie devra 
étre modifié pour satrafaire aux nouvelles pres- 
criptions du conseil général des ponts-et-chaus- 
sées, auquel il sera soumis de nouveau pour 
statuer definitivement, 

C'est seulement lundi prochain, 4 janvier, 
a la deliberation de mardi doit dtre rédigée. 

‘est alors qu'il sera possible d apprécier 3i les 
moditications demandées doivent ou non @ire 
taxées d'exigences. 

Le Courrier lag: ae a encore sur fa 

uestion du péage d'un kilometre en plus, r 
a du choix du boulevart Contrescarpe poet 
emplacement de la gare de Lyon. Voici son rai- 
sonnement . les np aes e chemins de fer 
ont loujours soin de choisir lemplacement des 
slations, de maniére a entamer un kilometre; or 
les études du projet du chemin de fer de Lyon, dit 
le Courrier, élant terminées depuis plus d'un an, 
dans Thy; du boulevart Contrescarpe, la com- 
pagnie de Lyon a da combiner la distance des 
gares intermédiaires, dans les condilions voulues, 
pour qu'on pat pereevoir & chaque ville un kilo~ 
metre non franchi. 

Nous ne sayons, en vérité, si un argument 
comme celui du Courrier Francais, mérite d'étre 
refulé; car, sans @tre initié a ladministration 
des chomins de fer, on comprend qu'il serait 
absurdeque, pour gagner un kilométre de péage, 
on choisit un emplacement ou moins favorable, 
ou nécessitant des dépenses plus considérables ; 
car si le choix fait est incommode pour les 
voyageurs, ils seront moins nombreux; si a con- 
vonance égale ils cotllent plus cher, on court 
grand risque de ne pas étre couvert des dé- 
penses. 

La raison en est bien simple, presque toujours 
lorsqu'on gagnerait, par ces petits moyens, un 
kilomnétre dans un sens, on le perdrait dans l'aa- 
tre, l'avantage se réduirait done a placer la sta- 
lion de maniére a gagner un kilometre dans le 
sens 00 ta circulahon est plus considérable, sauf 

ke perdre dans la sens contraire 

mis Croyons qu'il serait bien difficile dedire 
nl hui si, en réalité, lo boulevart Contres- 


man 





carpe eskou non plus ayantageux, sous le rap- 
port du péage, que le boulevart Mazas, Aussi, ne 
répondons-nous a cette nouvelle accusation de 
rapacilé, dirigée contre la com 


: gnie, que pour 
prouver qu'il faut quwil y ait des intéréts qu'on 
nose avouer pour qu on insiste sur de si pau- 
yres arguments. Les avantages de la gare placée 


au boulevart Contrescarpe sont trop évidents 


pour que la compagnie n‘oblienne pas satisfac- 
lion sur ce point, quelles que svient les préac- 


cupations politiques qui aient dominé la ques- 


régent, Nous nous bernons a de- 
er que la décision définitive ne se fasse pas 
trop atlendre et que les modilications deman- 


tion a a 


dées ne soient pas trop onéreuses pour la com- 


pagnie, 





Les Chemins de fer eu Angicterre 
et en France, 


Il vient de parattre 4 Londres une brochure 
dans laquelle M. David Salomon cherche & éta- 
blir la supériorité du systéme anglais de chemin 
de fer sur le systéme francais. Cette publica~ 
tion a élé provoquée par une autre brochure de 
M. Morrison, qui soutenait la thése contraire. 
Comme te travail de M_ David Salomon excite 
vivement l'attention de toutes les personnes qui 
in en Angleterre, des affaires de che- 
mins de fer, nous avons cru devoir le faire con- 
maitre a nos lecteurs. Nous nous réservons de 
faire (examen critique de cette brochure lorsque 
nous !'aurons publice dans son entier. 


M. Morrison, dans sa brochure sur la Iégislation 
des chemins de fer, dit en parlant des chemins de 
fer ¢trangers, qu'ane comparaison entre Ia législa- 
tion des chemins de fer anglais et celle des autres 
pays, est peut-etre le meilleur moyen d'en recon- 
hhalire les défauts « Je choisirai, dit-il, la France, 
a pares que c'est le pays dont la I¢xisiation sur 
# les chemins de fer, présente les points les plus 
* evacts de comparaison avec celle des chemins 
« de fer de la Grande-Itretagne, Les chemmins de 
« fer beiges ne sont pas applicables , parece que ce 
« sont des travaux ezécutés par le gouvernement,o 

Je suis entiérement d'accord avec M. Morrison, 
— au fond de ces observations, et il est sans 

oule singulier, qu’apres l'aveu fait par M. Morri- 
son, sur les circonstances particuliéres qui existent 
sexo les lignes belges, il ait oubli¢ enti¢rement, 
orsqu'il a adressé son rapport au comilé des che- 
mins de fer, quil avait déclaré, comme élant son 
avis positif, que ces chemins de fer ne peuvent 
pas servir de point convenable de comparaison 
avec les chemius de fer anglais, atteudu que les 
uns sout faits par Etat, et les autres par les com- 
pagnies particuliéres. Il n'est pas douteus qu’en 
comparant le systeme des chemins de fer d'An-~ 
gleterre avee celui de nos voisins, nous devons 
@abord faire une exclusion de la Belgique, et fixer 
des limites dans notrecomparaison avec la France, 
Les chemins belges apparticnnent a TE tat; ils ont 
été construits sous sa direction, et ils ont Mé payés 
avee les deniers publies; c'est aussi Etat qui a 
fourni les locomotives et le marériel roulant, 
c'est lui qui exploite les lignes, Is ont été entre- 

tis @ une époque ob la paix avec la Hollands, et 
es traliés avec les poleances allisesavaient assuré 
Vindépendance de Ja Belgique, ob l’on déclare son 
lerritoire neulre, en Ja forgant a réduire son ar- 
mée aun efectif en rapport avec sa nouvelle posi- 
tion. A cette époque, le gouvernement belge eut la sa- 
grsse de fournir aux soldats licenciés une occupa- 
tion favorable au développement de ses ressources 
ela soo perfectionnement continuel. Non-seule- 
ment il trouva aussi moyen d'employer les mei- 
bres de l'arinée liceneise, mais il nourrit, en meme 
temps, dans le peuple, le godt des aris pacifiques 
ct industriels, fess aucun ¢as, On ne poursil fta- 
blir une comparaison conyenable entre des tra= 
vaux de chemin de fer entrepris aus d¢pens d'une 
industrie privée, et cent quit ¢taient executes aux 
frais d'un gouvernement. lYordinaire un gourer- 
bement possede un personnel et des machines qui 


























existent déja pour d'autres travaux publi 
que Von peut appliquer aus chemins de | 
créer un wouvel article considerable de_ 
pour la formation d'un chemin de fer. € 
tere des Lrayaux publics existe dans la ph 
gouvernements du contincul, Aussi les co 
dépenses sont toujours moins détaillés 
chemins de fer de VEtat que pour ceur ¢ 
pagnies particulieres. Celles-ci ont tout 
yoir depuis Je commencement; il faut 
paient jusqu’ala moiadre feuille de papice 
prennent a leur service et queiles paient 
dernier de ses employés et ouvriers. De 
lignes belges ayant été consiruiics nob-s 
pour faciliter le trafic intérieur du pa 
aussi pour forcer le trafic a prendre la y 
Belgique et pour ¢ntrer em concurrence 
voies d'eau de Hollande, le gowvernenie 
gardé comme secondaire le revena pros 
rapporterait la dépense du capital. Les li; 
sont en général a une seule voie, Out él 
bas pris; la vilesse des voyages est peu 
rable, le trafic des voyageurs est a bas p 
on fait payer les bagages des voyageurs ¢ 
du prix des places. Depuis un an, de 
lignes ont ¢i¢ concédées, en Belgique, + 
trie privée, et surtout a des compagnies ¢ 
pour un terme de coucession de ou a 
etemption de tout impdt ou taxe, et ave 
mission d'établir un tarif plus élevé que: 
lignes du gouvernement, Ll restera a voi 
quel point ces spéculationsseront fructueus 
les actions de loutes ces nouvelles lignes sc 
coup au-dessous du pair, et varient de 50 : 
10 de perte sur les sommes versées, 

En parlant de oo ,je ne veux ni d 
insinuer une opinion défavorable au succes 
de ces lignes. Je cite le fait en lui-mtine 
jetant tout a fait les Quctuations du marcel 
un indice véritable de la valeur tutrinseg: 
cile pour répondre 4 M. Morrison qui 
ces lignes soient étre fructucuses par le 
qu'elles ont été accepttes par des compaj 

laises, Si la valeur des actions sur le mac 
tre en effet regardée comme un indice, 
tout a fait contraire a cet avis. 7 

C'est done la France qui a ¢té choisie 
raison, dans la brochure de M. Moreison 
étant la régle au moyen de laquelle on pu 
les mérites ow bes defauts de fa legislation 
Les defauts eb les avantages que présci 
deux pays dans application pratique du 
de chemins de fer aux besoins de leurs poy 
respectives, présentent, en effet, une 
importante el tres intéressante arxaminer. 
rison prétend qu’au commencement ous: 
tages pour la construction des chemin 
étaient du cété de VAngieterre, mais que | 
néanmoins a assuré a son gouvernement d 
tages nombreux ct importants par ses cor 
de lignes a des compagnies de chemins d 
prétend que Jes espérances de tralic s¢ 
grandes en Angleterre qu'en France, et 
teafle des unterlidittises Goth weeessawen 
plus producti, Cepeudant, malgré ces fait 
que, en outre, les ligues anglaises air 
moins cher a construire, i] pretend que | 
anglais pour les marchandises ¢t pour | 
geurs sont considérablement plus éleves; 1 
la supposer comme un fait ce qui est pre 
ep question. oi 

Or, toutes ces suppositions peuvent &tr 
tées. HW admet qu'il ne porte pasenlignedec: 
énormes dépenses prélitninalres et paren 
ou les fraisd’expropriations. Cetle maniert 
Végard de frais énormes est un moyen ass 
mode d'aplanie une diffculté. Mais je sucs 
a contester chacune de ces supposilions. 
pas du tout facile de discuter avec lui Ix 
des frais relatifs, a cause du manque de 
statistiques uecessaires ; mais déduire des ¢ 
de construction Jes sommes payées pour 
priations de terrains et pour lexamrn pa 
aire, c'est tout a fait comme si l’oo ret 
des frais d'une maison toutes les dope 
table, en dehors des frais de Vachat quot 
viandes de boucherie nécessaires pour 
chacun des individus de Ia famille. Large 
| dépensé, et il faut bien qu'il trouve so jila 
le compte du capital. Gn Sait bienaque les d 
parlementaires et les Gipropriations de 
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thies vat obaenu leurs concessions, le Gouw- 
vermement doit, de sou cote, regarder ses emga- 
gements Comme cyaement sacrés. De pareslles 
coheessions seraleut regardees eo Angleterre com- 
mie Chgagesol strivlemewt les deus parties, et le 
Parlegietitse trourerait dans ave grande diffteulté, 
vinticocement de uodre systeme de chemins 

v fer, il avalt comtracte la responsabilité de pa- 
reil ebgagemeuts: i) y a deja longtemps qu'en 
aucait propose dw racheter les concessions accor- 
dves par le Gouvernement. Quant au rachat de la 
dette Galivnale au moyen de charges imposées 4 la 
udueralion actuelle, i y a cent moyens plus effi- 
caces ct eins dispeudieux que le secours accordé 

ar le Gouvernement francais a ses chemins de fer, 

plus, Vespérience nous apprend combien une 
tation doit éie lente a accorder a son Gouverne- 
tient les avantages pécuniaires qu'il doit aban- 
donner a des intérets privés. On permet seulement 
aujourd'hui, au Gouvernement, de se faire un re- 
Yenu comme porteur des lettres, Peut-on supposer 
que comme exploitatear des chemins de fer, on 
n’erigerait pas de lui qu'il maintint les tarifs au 
minimum, ou, en d'autres mots, qu'il exploitat 
le trafic plutot au profit du public que dans l'in- 
térat de l'Btat, qu'on ne reconnalt pas aussi faci- 
lement. Si, comme nous le croyous, on liait tes 
mains du Gouvernement pour la transmission des 
marchandises ou des voyageurs, ainsi qu'il arrive 
aujourd'hui pour les lettres, que deviendrait l'é- 
nhorme revenu que auteur de la brochure nous 
promet si généreusement?Le Gouvernement francais 
donne des subventions en argent aux chemins de 
fer? D'aprés le principe de réversion, il donne 
maintenant son argent pour jouir plus tard d'un 
accroissement de valeur, Notre systeme de che- 
mins de fer, basé sur des concessions perpétuelles, 
est en harmonic avec le principe général de la lé- 
gislation anglaise; mais il est cn Opposition avec 
celui du Gouvernement francais, La base des cour- 
tes concessions de la France est de donner des se- 
cours pécuniaires considérables, pris dans le Tré- 
sor public, et de se faire rembourser plus tard en 
acquérantla possession des chemins de fer ainsi se- 
courus; en un mot, c'est imposer une charge a la 
génération actuelle au profit de la génération fu- 
ture. 

Comme la question des concessions francaises 
renferme de graves considérations pécuniaires 
pour la nation, on me pardonnera de m'arréter 
un peu plus longtemps sur cette partie tres im- 
portante de la Iégislation francaise des chemins 
de fer, Si le Gouvernement francais pouvait trou- 
ver soit des Francais ou des Anglais disposés a 
souscrire des centaines de millions de capital en 
France pour la formation de ses chemins de fera 
courtes concessions, le Parlement anglais serait cer- 
talnement coupable d'avoir négligé les intéréts dela 
nation, en laissant échapper une somme de revenu 
qui pourrait, dans quelques années, produire une 
somme suffisante pour payer, suivant M. Morisson, 
une grande partie de Vintérét de notre dette na- 
tionale. Mais loin que ceci soit vral, les capita- 
listes ne sont disposés 4 placer leurs fonds, dans 
ces chemins de fer, que parce que le Gouverne- 
ment francais a, dans bien des cas, avancé une 
forte somme au nom des intéréts publics, Nous 
n'en voulons pour preuve que le secours accordé 
a la compagnie qui construit le chemin de fer 
d’Avignon a Marseille. Le Gouvernement a donné 
Je terrain, ¢value 4 7 millions de franes, et, de 
plus, une somme de 32 millions pour la construc- 
tion de fa ligne. Wot vient cet argent? Un gou- 
Yernement possde-t-il Pautry argent que erlui 
qu'il tire de la poche de son pouple? C'est ce qui 
n'existe pos en Angleterre, ct nous ne pouvons 
supposer que la Fronce ait d'autees ressources. 
Nous avons cité lexvempte do ta ligne d'Orléans a 
Bordeaus et cetul Avignon & Marseille, Pronons 
un autre railway, celui de Paris & Strashourg : le 
Gouvernement s'est engagé 4 contribuer pour une 
subvention de tof millions & cette ligne; i place 
100 millions de largent public dans la construc. 
tion d'un chemin de fer qut, dans quarante ans, 
appartiendra en cntier A la nation francaise; 
qurtle serait la valeur accrue de ces 100 millions 
au bout du terme de concession, au taux des p, 
410) par an, 4 interéis composts, si lon faisait 
fructifier cet argent par le commerce des classes 
industriouses? Ce serait un capital d'enyiron 70 
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| millions de francs. Qu’arriverait-il si nous faisions 
la méme chose ici? Si notre législature votait 100 
millions pour un chemin de fer avec la chanced'a- 
voir dans quarante ans 206, 250 millions ouméme4 
mitliard de franes? Que dirait la nation? Le Par- 
lement oserait-il charger la génération présente 
d'un impdét de 100 millions, pour que la généra- 
tion suivante puisse jouir de l'accroissement de 
valeur de cet argent; nous paierions assez vite 
notre dette de cette maniére, et nous n'aurions 
pas attendu l'etemple de la nation francaise si 
nous h'avions pas toujours regardé cette conduite 
comme impolitique, injuste et peu sage. Pourquoi 
alors se borner a des chemins de fer? Pourquoi 
ne pas acheter aussi des terres franches et autres 
propriétés reversibles ? Ce serait en principe pré- 
cisément ce que fait le Gouvernement francais 
avee les chemins de fer pour le compte de la 
nation. 

Quittons maintenant les conjectures et voyons 
lexploitation pratique du systéme de chemins de 
fer francais. Commencons par le chemin de fer de 
Paris @ Orléans. L'Etat garantit un intérét de 4 
p. 100 sur son capital. La compagnie a un bail de 
99 ans; elle a un tarif autorisé pour les voyageurs 
et les marchandises, et elle demande le maximum 
de ses prix, —< elle ajoute le droit levé par 
VEtat sur le trafic des yoyageurs; le poids des ba— 
fases accordé aux voyageurs n'est que de 45 ki- 
ogrammes ; au-dessus de ce poids, jusqu’'a 25 kil,, 
il y a un droit additionnel de 2 fr.; et de 23 a 50 
kilog. i yaencore une augmentation progressive, 
de sorte que si le bagage 4 un peu plus de 45 
kilog. on paie comme s'il en pesait @5, et pour 

eu qu'il dépasse 25 kilog. on paie pour 50. Tous 
es bagages sur cette ligne, ainsi que sur toutes 
les lignes francaises, paient 40 cent. pour l'ins-~ 
cription sur les registres. Les prix de transport de 
marchandises sont trés ¢levés. La compagnie de 
Paris a Orléans a deux tarifs de marchandises, 
Nun pour Paris et autre pour Orléans, et comme 
le uy du trafic se dirige vers Paris, on demande 
plus pour le transport des marchandises vers la 
capitale que pour leur transport a partir de Paris, 

Supposons que la compagnie de Londres au 
North-Western agisse de méme; quel haro général 
séléverait contre elle; les mémes réclamations 
s'éleveraient en France si l'on pouvait en appeler 
aussi facilement quici a Vopinion publique. Mais 
sile Londres au North Western n’avait qu'une 
concession limitée au lieu d'une concession per- 
pétuelle, combien le Parlement mettrait de cir— 
conspection dans toute intervention dans Jes af- 
faires de la compagnie. Avee un terme de con- 
cession, le Londres au North-Western se trouverait 
bien mieux dans une condition de monopole qu'a 
présent, car alors cette compagnie devrait comp- 
ter sur la protection du Parlement, tandis qu’a 
présent elle sait trés bien par expérience que la 
concurrence dans le commerce est un principe que 
les Anglais ne peuvent ou ne veulent pas abandonner 
Mais en outre, le systeme des chemins de fer est 
une invention anglaise exécutée et perfectionnée 
en Angleterre, non pas par le gouvernement ou 
avec l'aide du gouvernement, mais par l'entre- 
prise particuli¢re, et avee les ressources indivi- 
duelles. Notre gouvernement ne pouvait adopter 
les mémes mesures que le gouvernement francais, 
pour restreindre le pouvoir des compagnies de che- 
mins de fer, ou pour assurer de plus grands avan- 
tages au public, Sil Tavait fait, quel malheur ir- 
réparable n’en serait-il pas résulté, par suite d'ane 
léaisiation hative et imparfaite. Le Parlement, 
dans tous les actes de chemins de fer, a prudem- 
ment stipulé que les compagnics seront soumises 
4 tous les réglements que le Parlement croira con- 
venable d'établir, et cette stipulation est sufti 
sante pour tous les cas de la pratique. Le gou- 
vernement, d'abord, a offert sagement toutes les 
faciliiés qui pouvaient engager les personnes en- 
treprenantes a faire des chemins de fer. Certai- 
nement, en nous abstenant d'intervenir d'une ma- 
niére déplacée, nous avons assuré plus d’avanta= 
ges 4 la postérité que par des concessions tempo- 
raires ou d'autres restrictions capricieuses ou 
fantastiques. Une pareille maniére d’agir aurait 
tuiné l'esprit d'entreprise des chemins de fer des 
le principe, ou en aurait tellement arrété l'essor, 
= elle nous aurait privé des communications ¢ten- 

| ues que nous possédons; et s'il en edt été ainsi, 





ol: en serait la France avec ses termes de conc 
sions et ses avantages apparents? Elle est res 
tranquille pendant des années, épiant nos p 
miéres expériences pour les transplanter sur 
so] aussitot qu'elles auraient eu dela maturité. N 
n’avons liea de nous reprocher notre cond: 
passée. Nos ouvriers ont eu du travail, nos ta 
ont été payées sans difficulté, le revenu publi 
augmenté, le commerce intérieur s'est dévelop 
et Te commerce extérieur s'est ¢tendu, grace ¢ 
vie et 4 la vigueur produites par la circulat 
du capital. Et quels sont ceux qui ont eu a s¢ 
frir? quels intéréts ont été Ié<és? N'avons-n 
pas tous eu notre part de profit? N’oublions di 
pas les premiéres difficultés que nous avons s! 
montées. Malgré le succés signalé de la ligne 
Liverpool 4 Manchester, combien d'‘hommes qu 
regarde maintenant comme des autorités en nm 
tiere de chemins de fer, qui doutaient #1 les c! 
mins de fer seraient jamais d'un bon rappo 
Combien il y en avait d'autres qui doutaient « 
l'on pdt vaincre les difficullés d'exéeution du t: 
nel de Kilsby ou des tunnels de Merstham et 
Bor, ou bien, dans le cas ob ces difficultés serai: 
surmontées, que l'on osit jamais les travers: 
Enfin, on craignait ensuite, aprés que toutes 
choses avaient été accomplies, que l'erécution 
la voie et lusure des machines n’absorbass: 
tous les bénéfices des entreprises. 

Les difficultes commerciales et financiéres 
1859 4 1842, n’ont-elles pas porté principalem: 
sur les actionnaires des chemins de fer? Qu’on 
garde la liste des cours, et l'on verra sl toutes 
lignes n'étaient pas cotées bien au-dessous du p 
ades cours presque ruineus. [1 est fort bien mai 
tenant, qu'on connalt tous les secrets des chem 
de fer, et que la question est percée a jour, de 
nir accuser le gouvernement de folie, et 4 
hommes d'état et nos législateurs de négliger 

r les intéréts publics, de venir nous mont 
a France et les Francais comme les modéles de 
perfection législative, tandis que les prétenc 
avantages qu'on fait valoir si haut ne valent 4 
rencre qu'on aemployée pour écrire leur louan 
Tous ces avantages tant vantés, et tous ceux « 
valent la peine d’@tre obtenus, sont de ceux q 
la Iégislation britannique pourra se procurer ¢ 
= ¢ le voudra. M. Morrison prétend, en fave 
e la France, que le tarif des marchandises et ¢ 
yoyageurs, est plus bas qu'en Angleterre, que 
malles sont transportées ades conditions plus ave 
Lageuses, que les prisonniers, les soldats, les m 
telots, sont transportés a des prix réduits. € 
a-t-on réellement comparé les tarifs des chemi 
de fer francais et des lignes anglaises? a-t- 
examiné le prix des places pour les soldats et 
matelots? quant aux malles, ce fut certaineme 
une omission dans les derniers actes de ne p 
avoir stipulé que les malles seraient transporte 
sans frais, par tes trains ordinaires, du mome 
ou la compagnie n'aurait pas d'autres frais, si 
n'est de fournir un compartiment. On a eu to 
aussi de ne pas exiger des conditions raisonnab| 
en faveur de l'administration des postes; qua 
aut marins et aux soldats, on sait que, bien qu 
n'y ait pas de clause spéciale, on les transpor 
partout, lorsqu’ils sont de service , au-dessous « 
tarif. Par bonheur, l'Angleterce n'a pas besoin « 
Stipulations pour le transport des prisonnier: 
c’était une affaire trop insignifiante, pour en fai 
l'objet d'une clause législative. En France, oi 
transport des galériens entraine a de gram 
risques et 4 de fortes dépenses, la question est it 
portante, et devait nécessiter une clause spécia 
pour une longue suite d’années, 

Faisons maintenant une comparaison des tari 
sur les meilleurs lignes de l'Angleterre et de 
France, et yoyons comment se trouve e 
question des tarifs pour les voyageurs ct les ma 
chandises entre les deux pays. 

Ily a quatre grandes lignes de chemins de fi 
ouvertes en France, savoir: Paris @ Rouen, Par 
4 Orléans, le Nord, et Orléans @ Tours, comm 
premiére section d'Orléans 4 Bordeaux. Les tari 
de Paris a Rouen sont plus élevés que ceux de Par 
4 Orléans, et des autres lignes nouvellement con 
cédées, Sur le chemin de fer de Paris a Orléans ¢ 
de Paris a Rouen, on accorde aux voyageurs 4 
kilog. de bagages, tandis que sur toutes les ligne 
plus récentes, on accorde 50 kil. Toute surcharg 





weqagrers du Nord, est le méme que 
la treisieme classe 


be genes dec nierement concéders, 
=e, poor le iroiwhtme clase, un tarif 
_— ertai @Orivaus, mais il 9 que 

ligne na 


Tours a le méme tarif que celle du Nord. Le tarif 
des voyageurs est de (6 c. pour la premiére clase, 
de ttc. if? pour la deutieme, et de Oc. pour la 
trosieme, par mille anglais, Si l'on compare aree 
ces pris, coun de la ligne de Londres au North Wes- 
tern (mires connue sous le pom de Londres 4 Bir- 
minghem), on volt que la premiere clame est de 
#0 ¢., la dewsieme classe 15 c., et la troisitme 
classe 40 ¢. par mille. 


LIGNES FRANCAISES. 


1” classe. 2 classe. > classe. : 
ws Orivems. ..... #37 kilom, 45 fr. 90 13 fr. 10 10 fr. © voltures ouvertes, 
- ameree....... wee 11 om 1s » a“ as 4 » —  fermées. 
- Creams, sm —-  & ® 6 6 Ss — ouvertes, 
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Lamires 4 Rogby. .......... 144 kilom. 47 fr. so 42 fr. So & fr. 60 

~ cecece ee OM — . 44 «8635 ® 5 
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LIGNES FRANCAISES. 
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me foe ropsgrer —_ 
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fArée ats 
1 chasse. ? claser. > classe. 
Perks s Rowen. ......... $57 hilom. 47 fr, 50 14 fr. @ 44 fr. 55 
— Ovidems.......54-- 83835 «= it) 65 “ re) s ™ 
LONDRES AU NORTH-WESTERN. 
1” classe. ? classe. » classe. 
Loadres a ose eeee $4 Kilom, 41 fr. 49 fr. so 8 fr. 
Lrasesgtoa a ead... 133 =; 15 se " a 7 90 
aomuees Cue coyogrer avec 96 hilog. de bagages ‘a wo -- tur TOrléans etle Rowen, et avec 
30 bileg. jusqu'd 06 hilog, sur les lignes d Amiens et de Tours, 
LIGNES FRANCAISES, 
1° classe. > clase. 3* classe. 
Parle 4 Mourn... ........ 937 kilom. 19 fr. 05 43 fr. 25 13 fr. 10 
— Amdems .....+2--088 — 16 » 3s) 86t0 10 06 
— GQOrivans......-+-2-. 133 — %% @& Ch ee 9 
GQwidens 4 Touwrs..........- 916 — 6 & 1 )8=—o88 * 3 
LONDRES AU NORTH-WESTERN. 
1 classe. } classe. > classe. 
Loedres & Rugby ............ 044 kilom. 47 fr. 10 12 fr. afr. 
— Coventry... ... .. 88 — 20 . “ 35 + 3 
Secadnaten 2 Seumaiens., sms — s “t as 7 © 
- Tring .... .... 115 — 45 . ‘1 th] ™ we 
Tarif pour tes voiturce ef cherauz. 
LIGNES FRANCAISES. 
Voitures. 4 cheval. 2 chevaut, 3 chevaus. 
hee @ Bowen... ......... O37 hilom. @ fr. 33 fr. » a3 fr. 15 78 fr. ts 
Aepdemse .........5 18 — iT} Ne pas encore de chevaut 
—- Qeiveme ......... 13 —- ® Ww st fr. so 6a fr. + ofr. » 
@eemes @ Vours........... 014 — i . ss . “7 ™ 67 » 
LONDRES AU NORTH-WESTERN. 
Voitures. 1 cheval. 9 chevaus. 3 chevaut, 
Lewtees @ Regby........... 964 Ailom, 37 fr. 50 89696 fr. 25 oe fr. wo 78 fr, 73 
= ce eeceee OM — = =© OSC . ™ = 8610 
emg ioe a ss —- ss: 38S 83 67S alu 3 as 
am Triag........ 15 — wD @ 2 0 “6 868 “a 6% 
mens poor ene coiture avec deuz voyageurs et deur domestiques : t* les woyageurs restant dans 
teers cottures; & les coyageers se placant dans les woitures de chemin de fer. 
LIGNES FRANCAISES. 
Le voyagear restant Le voyag. se placant dans 
dans sa voiture. les voit. de ch. de fer, 
Paris @ Rowen... ..cecececeeee 097 Kilom, 106 fr, aS 449 fr. a5 
— AMOR. cee ceeeeee 1m 16 = oS 178s 
— Oridems......00 ceceee 1m Ch re) 13708 
Cirthemes & Tours... c.cceceee 18 = = ™ 116 aS 
ha mime distance our le chemin de fer de Londres aw North-Western pour deur voya- 
ows of bemt doensatiques, ont Tavantage de st placer d wolonté dans icurs propres voiture: ow 
come celles du chemin de fer. 
Londres & Ruaghy..... cceececceee eeeee 141 hilom, = TTYr. bo 
- sncbscece cecccecenee (8 — ($08 16 
Leamingtos 4 seescersooe O83 = aT .s 
== THUMGss scevenccvetenceees ae —_- L >) 10 


Si un voyageur quitie ea voiture, i) pele wo Larif 

jas dievé que wil y reste. Dans ma Comparsioon, 
‘ai pris deus voyagears de premiere classe of deus 
de seconde clawe avec la voiture. 

hur la tigne de Paris 4 Orléans, bes voyageurs 
joulsernt du privilege de ne payer que le prix de 
troleiéme classe «ile restent dans leors Yoiturcs; 
mols sls entrent dans les veitures de chemin do 
fer, it faut qu'ils paient be tarif des places qu'ils 
occupent en sus du pria de leur propre voiture, 
Dans le caleul des tarife de la ligne de Rowen, j'ai 
prisle méme arrangement, et j'ai falt voir le sur~ 
plus de dépense lorqu'on prend la velture du 
chemin de fer. Sur les lignes d' Amiens et de Tours, 
deus personnes ont te ——- de voyager tans 
augmentation de pris dans une petite vorture et 
deus une grande, Si lon quitte a volture, il faut 
payer en sug la place que l'on cholsit. Jai voyage 
de Paris & Tours dans une petite voiture, qai est 
classée comme devant payer moins qué le tarif 
indiqué ci-dessus, et fai payé 132 fr. 80 ¢. pour 
toute la distance, quoique fy sols rele pendant 
tout le voyage. Btant revenu & Paris mit fa 
neit, et ne voulant pas rester dens ma voiture, 
j'ai pris la voiture du convol, et fal payé pour un 
voyage 206 fr. © ¢., quoique ma petite voiture fit 
Classée, et e0t dé payde Comme @1ant a deat rower, 
La méme distance. atee ane voiture petite ou 
grande, sur le chemin de fer de Londres au North- 
Western, aurait codte 168 fr. 75 «, 

On admetira certainement que c'est la une com- 
peraison justement eablie entre les tarife des di- 
verses lignes, et que fon n'a pa» cherché &@ dini- 
muler le — surplus de tarif, pour les Voyageurs 
eyant peu de begages, qui ciiste au désaventage 
éa Londres au North-We-tern. Josque-la, la com- 

raison est ceriainement en faveur des lignes 

ancaises; mals quand on tase ie bagage, et que 
be pris en cat ajouté a celui de la place, soit dapris 
ancien ow le nowvesu tarif framcais, et quand on 
met en comple les soiturcs ef Irs chetaut, on volt 
que les lignes anglaises sont positivement moins 
chéres que les lignes framcalsrs, ef que oe fait est 
surtout évident pour les voyageurs de & classe, 
On remarquera, de plus, que les marchandises et 
les troupesut sont transportés & bien meilleur 
merché en Angleterre quien France, Peo de per- 
sonnes s¢ doutent des bendfices qui pourraient rt 
sulter pour les chemins de fer, si l'om pouvail Ms- 
blir ane limite des bagages seamblable 4 celle qui 
est finde eo France. La cowtume qui ve pratique en 
France e( en Belgique de peser minuticusement les 
hbageges, coutumr qui serait tres choquante en 
Angicterre ct ne pourrait pas Aire mise 4 ex¢cution, 
produit une tomme (rts /mportanic de recettes, et 
par consequent on pe peut etablir ene comparaison 
etacte ou corrects des tarifs relatifs dea Voyageurs, 
Sans avoir strictement @gard au taut moyen du 
tarif erigé pour surcharge des voyageurs qui pren- 
nent tes chemins de fer du continent. Cependant, 
si) noms ajowtons 4 la libéralixé des chemins de fer 
anglais au sujet des bagages, bes farultes arcorddes 

t les billets d'abonnement 4 moltid pris, et par 

es billete de retour é¢exlement & moillé pris 
pour les ouvriers revenant le samedi, hous recon- 
naltrons que le poblic anglais jouit de quelques 
Svantages importants qui semt plas que eulfieants 
peur campenser ta légere augmentation du tarif 
des Voyageurs qui o'ont of voltures ol begages, ou 
qui ne preanent pas Cabonorments, Mate queties 
sont les charges supporters par lee chemins de fer 
anglais qui d¢paswsent les taice erigées des compa 
enies franceises’ Examinons @ combien sélévent 
le swrples des tases of impdts du South-Western 
eur cous de ta ligne de Paris 2 Orttans, anquel i 
correspond par son étendue, et nous verrons si ret 
article we déepasse pas de beaucoup la i¢gére aug~ 
menmiation payée nar bee voyageurs sons bagages, 
*t par cegt qui me peuvent protiter mi des billets 
da rement oi des billets de retour. La longweur 
da Londres au North-Western empérhe de prendre 
cette ligne comme point de comparsixen, 

Le paiement total des tases et impéts, 9 compris 
le droit des voyegeurs, s'est Aleve pour Parise a 
Orlvans, em 14465, a t70,000 fr, La ligne du South- 
Western a pey?¢, pour ot ans, ¢4,085 liv, a. ov 
soars fr. 

Le secours pécuniaire accordé par Etat & pres- 

tous tes chewlas de for, on Veenre, demands 
Bouvelles réficiions. Li est ¢trange que M. Mor- 
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rison ait nézligé ce point important, tant dans la 
comparaison des tarifs, que daus la conclusion 
qu'il en a tiréy. Tl passe sous silewee un des ac- 
tes los plus importants du gouverucment francais, 
Ja loi qui régle les seeours a aceorder aux princi= 
ales lignes de chemins de fer destin€ées a reiier 
‘aris & la frontiére, et la Médilerranée a VOccéan 
Atlantique. 

Par la loi organique de 1412, les terrains, les 
Stations et tous les tervassements eb aulees Lravaus 
nécessilds par la coustruction d'un chemio de fer 
sunt fourmis par l'fiat, et tiveés a fa compagnie 
qui eacourt seulement la dépease en ballastage de 
Ja roule et dela pose dea cuils, lesquels deyiennent 
Ja propriété de Etat au bout du terme de conces- 
sion, le matériel de la compagnie devant (tre ra- 
cheté sur évaluation, Cette Joi devait suppliquer 
aux lignes de Paris, Lille et a Calais, désigaées 
taintenant sous le nom de chemin de fer du 
Nord, de Paris a Lyon par Dijon a Avignon eta 
Marseille, de Paris a Strasbourg, d'Orléans a Tours 
et Bordeaus, a la ligne du ceatre de la France, et 
& celle de Bordeaua a Cette par Toulouse; on 
avail surtout en vue de celier Paris aus frontiéres, 
et la Méditerranée a Océan Atlantique. Il est 
vrai que la Gevre de chemin de fer de t8i5-1°46 a 
permis au gouvernement francais denlever le che- 
min de fer du Nord et les ligaes de Lyon de la ca- 
tézorie fixée par la loi de 1842, et d'empécher aux 
compaguies soumissionnaires la dépense entlére 
de construction et d'cxploitation des lignes, La 
compagnie du Nord a accepté une concession de 
54 ans, Les sections de la ligne, entre Paris, Douai, 
Lille et Valencienars, ont été construites par le 

ouvernement, et out été remises a la compagnie, 
orsqu'elles ont ét¢ termindes, celle-ci ayant qua- 
tre payements a faire, en quatre aus, au youser= 
nement, & Vintérét de 5 pour 100 en rembourse- 
ment de ces dépenses. La compnenis du Nord, 
par sa position, est presque sdre de jouir du pai- 
sible mouopole de Ja circulation enticre entre Pa- 
ris, Angleterre et la Belgique. I suffit de jeter 
un coup d'eil sur la carte pour reconnaltre sa 
position, et pour vole que sa ligne peut Mtre ali- 
mentée par de nouvelles lignes; mais quelle ne 
peut pas avolc de ligne rtivale, = ot pewraesl on 
tie peut établic aucune réate générale d'apres ce cas 
mrtioulier et preene isolé. Quant au chemin de 
er de Paris @ Lyou, avee sa concession de 40 ans, 
et sa perspective d'un trafle partage, le Lemps nous 
fera voir si l'affaire ttait prudente et avantagouse, 
ou si, comme les autres compagnies de France, 
elle doit demander qu'on revienue cn sa favour sur 
les conditions du traité primitit; mais mon in- 
tention nest af de révoqueren doute la prudence 
des compaguies qui ont soumissionnd ces tines, 
Je puis supporter mon opinion en adoptant la 
suite méme des raionnements de M. Morrison 
lui-méme, fl souticut son opinion ea portant les 
actions du Nord a 350 fr. de prime, et celles de 
Lyon a 120 fr, de prime, J'en appelle de ces chif- 
fres aux cours actuels de Lyon qui sont au-dessous 
du pair, et a ccux de Lyon qui o’ont plus qu'une 
prime de £20 fr, (1) Ces cours ne sont pas un in- 
dice sir de ta valeur réelle des lignes; c'est encore 
moins un guide qui poisse nous diriger dans nos 
recherches, puisqu'ils sont le résultat passager de 
la position du jeu. 
La suite aw prochain nunéro.) 





Jurisprudence dea chemina de fer. 


Carastaoprnr, pe Fauroux, 

Le procés relatif au deplorable wccident de 
Fampous, a, ainsi que nous lavions annonesd, 
recommencé le 2) decembre, sur lappel du mi- 
nistére public, devant la Cour royale de Dowai. 

La premiere andience a été emplovée a lin- 
terrozatoire des accusés : MM. Petict, ingémeur 
de lexploitation du chemin de fer du Nord; Ilo- 
vell, inspeeteur de premidére classe; Duthoit et 
Bolu, necaniciens. 

Apres cet interrogatoire, l'un de MM les con- 
svillers a présenté le rapport de lalfaire, puis, 

‘\ Gette brochure était écrite oT fin de no- 
au moment de la erise des actionsde che- 


M. le procureur général a commencé son réqui- 
sitoire : 

« La gravité de la catastrophe du 8 juillet, la 
terreur dont elle a frappé tous les esprits, ap- 
pellent sur cet événement l'examen le plus scru- 
puleusx de la justice. Il faut que cet événement 
soit disculé, soit jugé; que le débat soit large et 
ere 

« Un débat nouveau était d'autant plus né- 
cessaire, dit M. le procureur général, que les 
remiers juges, en présence des faits et de 
obscurilé qui, en cerlaines parties, les accom- 
pagne, appelés a statuer, ont cédé al impression 
de la faiblesse humaine, qui cherche la vérite, 
dans l'impuissance de la trouver, et qui s'arréte 
au doute. Les fails, bien observés, devaient 
pourtant conduire a des résultats différents et a 
des constatations absolues, » 

M. le procurour général signale ensuite les 
faits matericls , see examine les rapports des 
ingénieurs, et prétend que dans les circonstan- 
ces, la vitesse a él excessive, et est la princi- 
pale, sinon la seule cause de | accident, 

A l'audience du 22, M le procureur général 
a continué son réquisitoire en insistant sur lart. 
17 du réglement de l’administration publique, 

ui fixait & 24 kilométres par heure le maximum 

e vitesse, pour le cas of deux locomotives 
étaient simultanément attelées. Puis il cherchea 

rouver que ce réglement élait obligatoire pour 
a compagnie, 

Aprés avoir diseuté cette thése. M. le procu- 
reur général continue ainsi : 

« Venons-en maintenant a l'application. La 
compagnie avait un réglement qui lui prescri- 
vait, puisqw elle avait attelé deux locomotives, 
une vitesse de 24 kilométres seulement: on a 
fait au moins 48 kilométres aheure. Quelle est 
la coneéquence do cette violation du rézlement? 
Que vous dtes en contravention. Quen est-il 
résulté? la catastrophe que nous déplorons. 
Ces wagons précipités dans un gouffre profoni, 
ces viclimes qui y ont trouvé la mort. bes mal- 
heurs, on dtes-vous responsables? Oui, car yous 
avez viole le réglement, 

* Mais cependant il faut encore établir qu'il 
existe un lien entre cette contravention et Fac- 
cident, qu'elle a influé au moins poor sa part 
contributive sur lévéenement. Or, ce lien nous 
allons le trouver, Quinze wagons ont été sépa- 
rés en trois groupes, et précipites a des distan- 
ces plus ou n:oins grandes, Le wagon qui les 
suivail portait le n* 1005; or, c'est & ce Wagon 
quexpiraitie dernier effortde cette imprudente 
vitesse, co Wayon @ élé renversé sur le bord du 
talus, son conducteur a 616 précipite et a trouvé 
la mort, C'est de la mort de cet homme que je 
viens vous demander compte. 

« Maintenant, sopposez que cette vitesse ait 
été diminude de moitié en exécution du régle- 
ment, nest-il pas evident que son effet n'aurait 
pas aleint le n° 1005, que ce wagon n'aurait 
aril renversé, que cel homme naurait pas 
peri 

« Je yous avais promis, ditenterminantM. le 
procureur général, de vous dire od stait !im- 
pradence, Cette tache je lai remplie. Aurai-je A 
me préoecuper des objections que ta défense a 
fait valoie, et qu'elle reproduira, tirees de lim- 
possibilité de Pexccution du réglement; dira-t- 
on quill lait tombe en désuétude? West vrai 
que ce réglement élait partout audaciensement 
violé; c'est un mal, et on aurait dé Je faire res- 
pecter, Mais ce n'est point [i une excuse. » 

Apres le réquisitoire dv M. le procureur-g¢é- 
néral Mt Bo'hmont, défenseur de M- Petiet, 
prend la parole. IL eommence par se félieterdu 
résultat auquel los débats sont arrivés et des 


5 concessions qui lui sont faites: 


« Désormais il est acquis irrévocablement q 
la cause de la catastrophe de Fampoux est en: 
loppée dun mystére impénétrable, et qu'il fe 
renoncer a la découvrir. On renonce donc 
faire peser surtes prévenus la responsabilité 
cette cause, aleurimpuler de lavoir produ: 
par leur faute, Le terrain de la prévention ¢ 
loul a fait changé; on acherché causes ¢ 
condaire coeflicientes, contributives, qui c 
aggravé la cause principale ; ce n'est plus de 
totalité de 'événement que nous sommes re 
pensables, c'est d'une part de cet événement. 

« Jai enlendu a cetle audienee accuser 
vitesse ; elle constitue @ elle seule ta faute ; 
désormais il n’arrivera pas un accident sur | 
chemin de fer, sans qu’oa y voie une cause ¢ 
ficiente. 

« Ce systéme me paralt étre une des cont: 
dictions les plus choquantes dans la voie « 
progres; ce gue nous cherchons, n'est-ce p 

vitesse ? ce qu'on demande aux chemins 
fer, ce qu'on exige deux, n’est-ce pas lav 
tesse, la vitesse & tout prix? 

« Dans cetle voie du progrés faudra-t-il no 
arrdter, si la justice, que nous ne pouvons lai 
ser en arriére, vient & chaque accident, & chaq 
blessure nous dire : Vous ¢tes responsables, 
vitesse était une faute.» 

Nous regrettons de ne pouvoir reproduire 
brillante plaidoirie de M* Bethmont, dans | 
quelle ila trouvé moyen de régenérer une que 
tion qui paraissait épuisée. Aprés avoir exami) 
les reproches fails par | aceusation, quant a 
vitesse , en raison de l'attelage dedeux locomot 
ves, il diseute la question dedroit soulevée par 
prevention et demontre, en sappuyant sur 
texte de la loi ct l'autorité de la Cour de ca 
sation, qu'il n’élait pas obligatoire et n‘avé 
pas la sanction legale, que son inexécution } 
peutdone constituer une contravention. 

Ce réglement doit donc disparaitre du déba 
La socitté sera-t-elle pour cela désarmée? No 
inaié elle ne sera pas livrée non plus a Parbitrai 
de administration. 

Mr Bethmont soutient ensuite, a l'aide « 
nombreux témoignages, que la vitesse était tr 
modérée a linstant de Vaccident, que cel 
vitesse est excédée de beaucoup sur les chemi: 
d'Orléans, de Versailles, de Saint-Germai 

ur des trains pareillement trainés par dev 
ocomotives, avec plus grand nombrede wagor 
et un poids plus considérable, Puis il termir 
ainsi sa plaidoirie : 

« Mais bien plus il y aurait eu un immen; 
danger dans lexécution du réglement provisoi: 
- preserivait des vilesses différentes pot 

iférents convois. A quelle déplorable confusio 
ne serait pas livree une voie of les trains na 
raient jamais d heures fixes et dont la vites: 
varierait suivant que les besoins du service 
feraient atteler plus ou moins de locomotives. 

« Dailleurs, celle vitesse, qu'on inerimir 
parce qu'en toute chose elle aggrave le dange: 
qu’en faut-il conclure? Tout le monde sait ¢ 
montant en chemin de fer qu'on se livre acett 
vitesse Le danger, nous dira-t-on, augment 
avec elle. Nous le savons bien; mais c'est ¢ 
que nous voulons tous; ¢’est ce que nous de 
manions, c’est ce que je vous paie Je sais bic 

We si un essieu se brise, si un accident survien! 
jen subiraila chance ; mais c'est la le contra 
que je veux, et le contrat est formé. 

« En résumé, ona abandonné une partie d 
la provention, on ne nous rend que partiellemen 
responsables, cl ¢ est au wagon n° 1005 que | 
prevention se restroint; la lait un homme qu 
Sins Celle Vitesse extréme ne serail tort 
jo.wagon n° 1005 serail resté sur la voie J 
vous demande compte de la vig de cet homme 
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’ pablic, cependant, a déclare 
+ wget zy ant $4 accepté par ta com- 
.e© =i deweng obligatoire pour elle et que 
~od © 8 es camtravention a ne pas | eve- 
~ Seberd en fait cette acceplation 9 2 pas 
(= ¢ pos elle aurait existé, eat-ce 
s eatrst forme entre (administration et la 
creer des contraventons, $ti- 
clauses pénales, mais des 
wr be + Non, lest évident que 
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tes éléments imaginables de danger, commandait 
Vemplot des précautions jes plus attemtives; 

« Qu'en fail, i est constant qu'on & employ? 
deus locomotives et déployé dans la marche use 
titese ereeesive ; 

¢ Que d'apres Varticle t* de Varrété préfectoral 
du 14 wal thas, il est enjoint a la compagnie, 

uand elle emploie deus locomotives, de ne pas 
Lepouer vingt-quatre kilometres a Poeute: 
















« Que Iedit arréte est icgal et obligatoire; que 
si, dapres Varticle $4 de la loi sur le chemin de 
fer du Nord, les mesures nécessaircs pout assurer 
la police de ce chemin doivent fire déterminees 
par des réglements d'administration publique, i 
w'est pas moins veal que jusqa’a la publication de 
ces cégiements, tant que dure état provismire, le 
dreit commun conserve son empire, et que les 
préfets demeurent d'apresta lion en ¥ ir, 
et notamment d'apres celles de pluvidee an &, ip- 


rie, sans qu'il pulsse étre fait devception relative- 
ment aus chemins de fer. qui en font partie, d'a- 
prés article ¢ de ta loi du 15 Juillet 1845; 

« Que, du reste, Varrété dont i s'agit rentre 
dautant dans les attributions da prefet, qu'il 
presente les caracteres dune mesure lecale et 
d'urgence ; 

« Quon objecte vainement que Mesécution de 
eet arréié ne pouvait se concilier avec les nécesst- 
14s du chemin fer; 

« Que c'etait alors aux compagnies & ne pas ies 
mettre en etpleitation avant d'asoir oblenu on 
teglement mitil; 

» Qu'au reste, et en suppesant méme que le ré- 
glement o'edt pas force obligatoire, Vabsence de 
toute régle devait étre pour Petict an motif de 
diminuce ta vitesse; 

© Qu'ayant, de son propre aveu, prescrit, méme 

les convois périlieus tralnés par dewt locome- 
tives, une vitesse de 39 a 50 kilometres a [heure, 
il avait comms une improdence qui le rend res 
ponsable des suites de Vaccident; 

e Ence qui concerne Mluspect: ur Hovell : 

# Que malgré le pouvoir qu'Hovell tenait de ses 
fonctions de donner des ordres aus mr: aniciens, 
la position qu'il oceupait dans Ie convoi ne tui 
Jaissait pas les movens de communiquer avec les 
méraniciens de service et de prescrire le ralentio- 
semenut de la vitesse; 

« que, da reste, it était étranger a la violation 
du reglement et aus ordres donnés pour régler la 
marche du convoi; que, par suite, aucune faute ne 
pesait asa charse; 

« Quant au mcanicien Dathoit : 

« Quill résulte des debate que la vitesse f 
mée au como) (lait excessive et estraordinaire; 
que si cetie vitesse ne pourait tre la cause du dé~ 
ratilement, elie eisit da mois cetle de la préci- 
pitation des soul ores dans le marais, et qu tl était, 
par suite responsable des suites de son impru- 


at) be réziemeat prifectoral dence ; 
? behest lermune en-persistant dans ses | « Quant au méranicien Bola: 
© me. « Que condutsant la seconde locomotive, qui 


devait wecemaires.ent obeir als premiere, I état 
iunpossible de le readre responsable de lewes de 
la vileser: 

«la Cour met fappellation an néant, et con- 
firme te jocement du Tribunal de Lille, qui ac- 
quitte Hovell et Bole: 

« EA faisaat diolt a Pappel, quant 4 Petiet et 
Duthoit; 

« Declere legal et obligatoire larrété prefectoral 
da tt mat thse, 

» Et jer susie, freonnalt contre Metiet et Du- 


nbenen venvey ee aa lendemasin pour la ré- 
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dence; 
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testis du pousoir rogiementaice de la grande voi- | 
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et la régularité do service, qui est indispensable 
ria secure, evige un certain degre de vi- 

tense qui he permetlat pas de ae conformer 

strictement au réglenment pooyiedre 

La Vitesse reprochee, qui ne dépassait pas 
50 kilometres, est loin d étre exvauérey , on por- 
court 50 millesa Lheure 40 kilowectres sur le 
chemin de fer de Londres a Dousres, 60 m.les 
96 kilometres sur le Great-Wertern, ete Ces 
Vilesses ne sont pas consiuk rees comue dange- 
reuses ; comment alors peut-on condamuer une 
vitesse de moins de 560 kilometres ? 

Si, comme aous le croyons, Varrét de la Cour 
royale de Douai est défere a la Cour de cassatron, 
nous reviendrons sur les deux ions qui 
font tout le proces; la légalité do Varreié de 
M ie du Nord et la vitesse 

Liarrét de la Cour royale de Douai nous fait 
regrotter que les juxements sur les acerdents ne 
sorent pas rendus par un jury special Pour pro- 
noncer sur les causes d'un accident, i serart 
bon de er des connatsances praliques 
sur lexploitation des chemins de fer 

Entrepreneur, Accuient, Ke iuté. 

La consiruction da debarcadere du chemin de 
fer de Tours a donne hee a an acculent dép‘o- 
rable: les ferrures de ta couverture so sont ecroa- 
lees wa moment ou bon favent, dans les atehers 
de WM Chaaot et Brunet, les épreaves jugées 
névessaires & la reception Pris an mihew des 
atehers, M Brunet, entrepreneur, pert horri- 
blement mutilé. Madame Brunet, sa veuve, a 
formé, devant le tmbunal de la Seme, une de- 
mande en 150,000 fr de dommages-inléréts 
contre M Morandsere, ingénieur des ponteet- 
chausses, et Etat, comme crvilement responsa- 
ble Selon les termes de la demande, letablis~ 
sement de comble en fer et fonte, | ecartement 
extraordinaire des arbaletiéres et des pennes 
auraient eu heu d apres le systeme, les soins et 
les ordres formels de M Morandiere, ingemeur 
en chef prépesé por le Gouvernement. Hl y ae- 
raiteu, dans ce systeme, des mnovations tm- 

tes, dont be résultat aurait eté | accident 
terrible dont M Brunet a péri victime Madame 
Brunet ajoutant encore que Kh» epreuves au mi- 
lew des jneties est arnvece maitheur, etarent fortes 
sous les ordres de M Morandiere, et quit ne les 
4 dirigees avec toute la prudence si¢sirable 

Y lo ministre des travaiy publics a oppose 
Tincompetence du tribunal Mar le tribunal a 
renda. le 23 decembre, un yuzement par leqoel 
ib ee declare competent, amssculement en ce 
am concerne Vappreciation des moyens tires de 
Himprudence, athe pe hsence ou da defaut de 
prcaution dans les epreuves de bi charpente 
dee tad eagnt sacs qual po soe @lre question aus 
d-bats des marclis ot plans appronves par le 
conse:| des ponteet-chausces . a condainoe 
M Morand.cre et le mumetre des travaas public 
aur depens de | incadent, 
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avoir un éclaircissement ; ici nous essaierons. 

-—-M. J.P.,aParis, N° 4, nous croyons l'aflaire 
bonne ; il ne peat y avoir de risques au pair, 
ouverture de la ligne aura lieu dans le cours 
du printemps prochain ; 3 et 4 bons aux cours 
actuels; § ne donnera aucun dividende de 
longtemps, 4 moins qu'une partie de son par- 
cours ne soit ulilisé par une autre ligne, ce qui 
est trés douteux quant a présent ; 6, 7 et 8 aux 
cours actuels, nous préférons le numéro 8 dont 
le produit sera égal, par kilométre, sinon su- 
périeur au numéro 6: puis le numéro 7, qui 
aura, désson ouverture, un trafic considérable, 
pour les marchandises; n° 9, bonne affaire, en 
raison des conditions de la concession, donnera 
au minimum, 5 p. 100. Nous hésilons a donner 
des avis pour la spéculation, nous croyons les 
chances favorables pour les numéros $, 7 et 8. 
Le numéro 6 ne tombera pas au-dessous de 
600 fr, moins de circonstances tout a fait ox- 
ceptionnelles, 

—M.A., a Strasbourg, 4* ne rapportera pas 
au-dela de 4 p, 0/0.au pair pendant les premiéres 
années, mais susceptible d'augmentations impor- 
tantes, exploitation sera partielle avant 6 mois 
et ontiére au printemps de 1848; 2° produira 5 
ou 6 p, 100 des le commencement de lexploi- 
tation, ouverture partielle en 4848 ct totale en 
4850 ; 3° produira 3 & Sp. 100 du pair au 
début, avec chance d'augmentation en cas 
de prolongement, exploitation partielle dans six 
mois, enliére dans 15 ou 18 mois. Il ne nous 
est pas possible de vous fixer sur l'époque ou les 
cours se reléveront, cela dépend trop des cir- 
constances élrangeres aux chemins de fer, 

— M. B.D. Bientot, six moia au plus. 

—M Ket F.,aT. 4° n°4 passable; n° 2, bon; 
n° 3, trés-bon; n° 4, trop cher; 

2° Oui, cerlainement, vous retrouverez vos 
prix ; vendez de préférence le n* § ; conservez le 
n° 4 jusqu’a ce que vous retrouviez votre prix. 
Ne vendez les n** 2 et 3 qu’avec un bénélice rai- 
sonnable, au moins 40 p. 0/0 sur le dernier ; 

3* Peul-dtre agiriez-vous sagement en vendant 
une partie du n* t pour doubler le ne 3, 

&* Les n 2 et 3, le dernier surtout, 

—M. le colonel comte de T. Si vous avez une 
dénonciation @ faire contre M, A., adressez' la a 
M. le procureur du roi. Recherchex dans les 
annonces de 1845, vous trouverez les noms que 
yous nous demandez, 





Au Bédacteor. 
Paris, le 25 décembre 1846, 
Monsieur, 

Je reviews a la discussion des 40° et 14* pro- 
positions : 

10°. Profiler de lexpérience du systéme Arnoux 
pour permeltre aur compagnies d‘élablir, dans les 
pays accidentés et montagneuz, idles courbes a fai- 
bles rayons 

{1*. Profiler des expériences faites en Angle- 
terre, au lieu dit Lickey-Incline, sur fe chemin de 
Birmingham @ Glocester, et en France, sur la 
rampe de Saint-Germain, pour, dans les mémes 
pays, permetire aux compagnies d'éviler la dé- 
pense énorme de tunnels et de viadues, et de fran- 
chir les montagnes par des rampes de 10 a 25 mil- 
limétres. 

Je Vai déja dit, l'avenir des chemins de fer 
est immense ; ils doivent servir non-seulement 
aux communications de la capitale avec les 
grandes villes, aux rapports internationaux , 
mais encore A l'agriculture et & lexploitation 
des produits naturels dans les pays acciduntés 
et montagneux, Aprés les chemins secondaires, 
devront venir les embrauchements destinés a 
desservir les départements et les villes qui ne 

nt nag traversés par les grundes et les se- 


condes lignes. Cette marche progressive est 
commandee par les considérations suivantes : 
Dans certaines localites, il faudra porter des ma- 
tiéres dun grand poids et d'une faible valeur, 
telies que des sables, des marnes, dela chaux, 
du platre, des cendres, des engrais, et prendre 
en retour des marbres, des granits, des houilles, 
des pierres de taille, des bois de construction 
et autres produits naturels. Cette facilité dans 
les transports uultipliera les échanges, vivifiera 
le pays et fécondera lagriculture; ella offrira 
des débouchés a toutes les productions des con~ 
trées monlagneuses, et y portera, & son tour, 
Yabondance et la richesse. D'une autre part, 
pour obtenir les transports au plus bas prix 
nego Jes convois de marchandises auront 
ien pendant la nuit, et la traction en sera faite 
par des locomotives américaines, dont une seule 
peut entrainer un poids de 900 & 1000 tonnes, 

Ces puissants motifa décideront, sans aucun 
doute, les chambres 4’ donner 4 tous les dépar- 
tements l'espoir et l'assurance de posséder ces 
voies de communication qui, un jour décuple- 
ront leurs richesse. fl faut encore remarquer 
que le sol de la France est fort tourmente, et 
qu il est couvert de montagnes assez élevées, 
nolamment dans les Vosges, l'Auvergne, la 
—. la Bourgogne, etc. Dans la partie 
méridionale du royaume, ou trouve un immense 
quadrilatére, borné av Midi par le Languedoc 
etla Garonne ; au Nord, par la Loire [de Nevers 
4 Tours}, et renfermé entre le Rhdéne et la Loire 
a l'Est, et le chemin de ferde Bordeaux & F Quest 
Ce quadrilatere, par lea accidents de terrains 
et les montagnes qui le sillonnent, sera a 
peu pros privé de port i sauf celui de Ne- 
vers a Clermont, et ce’'ui de Vierzon a Limoges, 
qui pénétrent presque jusqu’é son centre, Eh 
bien! n’est-il pas de toute justice de faciliter a 
quelques- uns des départements, renfermés dans 
cel immense espace, la ibilite de se joindre 
aux lignes les plus voisines par un embranche~ 
ment a voie simple, puisquils ont contribué, 
pour leur quote-part, & I'établissement des 
grandes artéres et des lignes secondaires. Cet 
embranchement serait construit aux frais de ces 
départements, et avec lea secours de l'Etut, 
secours qui, pour étre efficaces, devraient porter, 
en outre, sur le bas prix des fontes, des rails, 
des houilles et des locomotives, au moyen des 
mesures que j'ai indiquées précédemment, 

fans ce systéme, les départements et les 
communes fourniraient lea terrains, et s'impo-~ 
seraient pendant une période de 20 a 30 ans, 
pour fin} aire lasomme nécessaire a la construc- 
tion de leur embranchement, Puis la Caisse des 
consignations ou les Caisses d'épargnes seraient 
autorisées 4 faire des avances A un faible intérét 
sur le montant de ces impositions. A ces com~- 
binaisons si simples et si faciles, les départe- 
ments devraient leur émancipation, et la France 
entiére une prospérité sans égale. 

Mais, pour construire ces embranchements, 
il sera nécessaire, en oulre, que les dépenses 
soient proportionnées aux ressources et a la ri- 
chesse des localités. 11 est done de toute nécos- 
sité que les frais d'établissement de ces railways 
soient calculés au plus bas prix possible ; car 
ces départements n‘auraient pas les movens de 
percer des tunnels d'une grande étendue, de 
construire des viaducs d'une forte élévation, de 
couper des contreforts par des tranchées pro- 
fondes et de jeter des remblais d'une grande 
hauteur, travaux Ek impliquent des oe arg 
dont les produits d'une grande ligne seule peu- 
vent couvrir les intéréts ot les frais d'entretien. 
Dans un tel état de choses, ces embranchements 
doivent suivre, autant que possible, les vallées, 
tourner les contreforts et gravir les montagnes 


au moyen de plans lézérement inclinés ; r 
pour alteindre ce bul, et tourner les contre 
dang des vallées étroites, il est nécessaire d 
blir des courbes a faibles rayons. L’emplo 
wagons articulés du systime Arnoux prés 
cette facilité; Vexpérience qui en a Gté 

pendant plusiours années, sur le chemin pi 
soire de Saint-Mandé, et, depuis, sur le rail 
de Sceaux, en a démontré les avantages 
plus incrédules. 

Quant aux moyens de franchir les montag 
l'expérience a prouvé également la possil 
de les gravir avec une puissante locomotive 
un plan incliné de 40 @ 25 millimetres, en 
sant sur les _— de distance en distance 
palliers de 3 & 400 métres de longueur. En 
gleterre, au lieu dit Lickey-Inctine, sur le 
way de Birmingham 4 Glocester, un co 
trainé par deux locomotives américaines f 
chit une rampe de 4 sur 37, soit 2,70 pour 
A Saint-Germain, la locomotive l'Hercute 
gravir aun convoi la rampe de 35 millime 
qui, du Pecq, conduit a la place du Chat 
rampe qui ést encore terminée par une cor 
de $00 métres de rayon {1}. 

Jo m‘appuie donc sur ces faits pour rec 
mander lexécution ou tout au moins l'essa 
mes deux propositions sur le premier emb 
chement départemental qui sera établi 

On m‘objectera peul-tre que les frais d 

loitation et dentretien de locomotives a 
orles, et méme au besoin de locomotives de | 
fort, augmenteront les frais généraux. Rais 
nant dans ce sens, je ferai observer que les f 
d'alimentation et dentretien d'une ou deux 
comolives supplémentaires n'approcheront 
mais et resteront méme & une distance inf 
des intéréts du capital qu'il faudrait dépense 
sus pour les tunnels, les viaducs, les trancl 
et les remblais d'une ligne a grande secti 
comme celle de Rouen au Havre; et, en ou 

ad ces intéréts on devrait ajouter les f 
‘entretien ordinatre pourles viaducset les t 
nels, el de temps & autre le montant des gra 
réparations que nécessiteront ces ouvrages. 

Par ces motifs, je croisque, pour les embr 
chements & établir dans les pays pauvres et 
cidentés, on doil éviler les grands travaux | 
je viens de désigner ; conséquemmen’ quil { 
construire le railway sur une seule vue, adi 
ter les wagons & trains articulés pour les co: 
bes 4 faibles rayons et les locomotives améric 
nes ou celles du modéle de |'Hercule pour g 
vir les montagnes avec des pentes de 10 a 
millimétres. 
14° Permetire a toutes les compagnies nouvel 

qui le demanderont de renoncer a leurs nga 

ments envers (Etat, et, malgré celle ren 
ciation, leur rembourser fe cautionnem 
piri ont déposeé. 
crise financiére qui commence seulem 
ase développer et qui deviendra chaque |: 
plus grave, d'ici a la fin de 1848, si lon | 
porte des remédes prompts et décisifs, doit ¢ 
altribuée plus encore aux fautes du Gouverr 
ment qu’a la soif d'affaires aventureuses et a 
spéculations insensées qui ont troublé toutes 
tétes. 

Placé plus hant que les autres, dans une t 
gion & l'abri de cette fievre conlagieuse, entow 
de tant de lumiéres et de documents propres 
fixer se3 déterminations, le Gouvernement d 
vait mettre des bornes a toutes ces soumissior 
d'autant plus inconsidérées, qu'efles Haient pr 
sentées par des compagnies la plupart sens 
moindre consistance. Tan d'agir avec colle pr 





{4} Voir le Journal des Chemins de fer du 
jnin 1846, p. 563, 


TS 


po te age reserve if a enceuragé tou- 
oem eevpruses. Ovubhant ce 
) 2 sore ot kes tesmparces qu'il renfer- 
| Pee someltusrment des projels de 
ew 9 mmetrectees de grandes arteres, de 
peceadares of méme dane foule dem- 
pemetin Gee Gevait-) résolier de tant 
awnucs* gee la some dea moyens, 
annreg ve -Gesemes do la sommve des tra- 
re afvem? des crises [achenses, ot, 
' Gawtos des eatreprises mal oombi- 
. jemtwtme dos compagnies formers 
~? eriont dams an poys ov lon calcule 
= prvi moms encore, et ou une 
> ams bedeenen! sacotde 2 un enthov- 
» ~via 
=e deac, ef cans me permetire on 
) 3." wreomme. Lout le moode a commis 
.* « @ pees coupable. sil y en a un, 
aveTpemment [lene cette ci conslance, 
‘rae « per ume volonid qui se 
“© = @t mmour-propre qui serait mal 
: weverarment soadra forcer toutes les 
09 mumemotaaites 2 remplir lears en- 
wu sans hésiter, qu il ne le 
2 A gil pe le dot Ep ransom, en 
exe 4 coatrandre tmelheureny ac- 
2s drewmragés ef tremblants, a entre- 
~ an waves cmmenses et de longue ha- 
‘ted we acuane qo ils possedent perdent 
+p 16, avani meme qu un seal coup 
vote dense? Sil azraait avec cetle 
~ pel dewordre serait jeté dans | admi- 
“A (nee cret eerarent pouss!s par les 
“awe (heeds reproches sersent adreasts 
Leip’ 
" 20 el posvtlice , qai oserzil et qui vos - 
© ttmeetraiear on directeur done 
“at, @ mettre en lutte Oaverte avec des 
" (etemenres, et exercer des poursi- 
+> io cantve eat, pour les forcer au paic- 
= i3fme3? Mas. en supposant qu on 


cman togtes ere dfiicullés, quelie 
‘tee a geelle croe, ces reaites et 
ame ir heeds ne jetieront-ils pas sur la 


*y readroet I's tires rare, et amene- 
© tote, ane baceee continue sur toutes 
=o ls mevvarses hgnes entruineront 
wae “lout masters en souffrance et peut- 
tense Dee-lors il feudra renoncer a 
*u=oasl. aon pas des embranchements s 
“s™) 4 vung? eu trente départements pav- 
“us mre eacore 3 | achtvement des f- 
‘mdarss. et [om oura, ce qui serait 
‘™ phe Dechews encore, détruit pour 
<s Tepnt dassociation dans notre 


‘= i miele, je supplie le ministére, 5 
* 4 veudle construire lur-méme, et 
ts Ge TEtst, lee chemins de fer, de per- 
* $ Cokes les compagnes qai n'ont pas 
wack le trrvaua, de renoncer a leur Lraité. 
'* ) Gkgees années, il ext vena on se 
* PE terms compagnies, ot cette sage con- 
rane des plas heoreut résultats 
“anvels cetie bonne action, et 1! sauvera 
Se pue sctaciles, et i! aseurera Iétebhs- 
“ ite ke ope plasoa moins long de no- 
“ed tee quel soive enfin lesemple du 
rwaenl dy GrandeBretagne (Cet été, 
“ S# ches profomde a échalt a Londres, par 
* * Qemtat uppombrabled actions qu un 
~© vhwde compagnars ay avent joles sur ia 
*Potnmant saglas y a porlé remede ot 

- “ews la conGance, en tendant on bil! 
_ tt M lgenteton des nouvelles com- 
9 Seteret gucane chance de succes. 
“ % Pmehwne lettre. en mappuyant sur 
"NS Gee po ene d wi poser, je trailers 
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le dernier article que j'ai annoncé : Lea encou- | aa fourneau & 200 fr. Un avtre marché de 
ragements et des secours & concéder & diverses | 300,000 kilog aussi pris au fournean a 495 fr. 
Compragnies. Le transport aux asines que doivent employer 
Agreéez, etc. ces fontes codtera aux achetours de 10 a 15 fr. 

J Mesearr, ancien député Les fers battus a la honilie s tiennent fermes 


4 400 fr pour Paris, et 4 $40fr, pour la pro- 
Balletia des fers. 


vince, livres & Saint-Dizier. 
Les fers communs sy livrent ) 390 et 400 fr. 
Saint-Disier, 24 décembre. — On a fait an 
marché de 500,000 kilog. de fonte blanche pris 


COMPAGME DU CHEMIN DE FER DE ROUEN AU HAVRE. 


Messieurs les porteurs des obligations, n™ 1 4 8,000, de l’emprunt de 10 millions de 
franes de la compagnie da chemin de fer de Roven au Havre, sont priés de déposer, & 
partir du 24 décembre présent mois, leurs titres au bureau de la compagnie, rue Bas-e- 
du-Rempart, n° 52, pour étre échangés contre de nouveaux titres, le tableau d'amortisse- 
ment ayint dd étre modifid, par suite de I'émission des deux mille derniéres obligations 
dudit emprunt. Cet échange sera fait sans frais. 

Par ordre du conseil. 











Le secrétaire de la Compagnie, 
C. Devacoun, 


CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


Le conret! d'administration a "honneur de prévenir MM. les actionnaires que, con- 
formément 4 l'article 19 des statuts, lintérét des versements effectudés, échéant le 34 
décembre 1846, est fixé & 9 francs 50 centimes par action, et que le versement du 
sepuéme dixiéme, sur leque!l viendront en déduction les 9 francs 50 centimes de l'intérit 
de 1546, aura lieu du 7 au 14 janvier prochain, soit 4 payer paraction, . . 40 fr. 50c. 

Ce versement, aux termes de l'article 16 des statuts, sera constaté sur les titres pro- 
visoires, qui devront étre déposés au si¢ge de la société, rue d'Antin, 1h. 

Liintérét, & raison de 5 pour 100, sera dé et exigé pour chaque jour de retard, 4 partir 
du 14 janvier, 

On délivrera, dans les bureau, de |'administration, des bordereaux de versement. 


DE FER DE BORDEAUX A CETTE. 


Le consei| d'administration invite MM. les actionnaires, qui n’out pas encore retiré 
leurs titres, & le faire dans le plus bref délai. A partir du 15 janvier, le bureau déchan 
des promesses d’actions des compagnies fasionnées contre les ceruficats d'actions de la 
compagnic concessiounaire ne sera ouvert qu'une fois par semaine, le mardi, de 40 h. a 
2 heures, rue Mogador, 6. 


CHEMIN DE FER DU NORD. 


Le conseil d'administration de la compagnie da chemin de fer do Nord a "honneor de 
prévenir MM. les actionnaires que le deuxiéme versement, fixé & 75 fr. action, devra 
avoir lieu du 2 au 15 janvier prochain, 4 la caisse de la compagnie, a la gare de Paris 
(clos St-Lazare). 

L'intérét 4 & pour 100 l'an du semestre 4 échoir le 31 décembre 1846 sur le premier 
versement, soit 2 fr, 50 ¢. par action, sera imputé sur ce deuxiéme versement, ce qui 
te réduira & 72 fr. 50 c. 

La caisse est ouverte de dix heures 3 deux. 


CHEMIN DE FER D'ORLEANS A BORDEACX. 


La compagnie du chemin de fer d’Orléans & Burdesax a |'bonneur d'informer le public 
we le sége social et ies bureaut de l'admini<tration sont transférés rae des Trois- 
Fréres, n. 5. Les boreanx de la comptabilité restent provisoirement rue Laffitte, n. 1. 
Le conse: d’administration de la Compagnie da chemin de fer d‘Oridans 4 Rordeaut a 
Vhonneur de prévenir MM, les Actionnaires que la some de 3 fr, par action, pour inté- 
réts du second semestre de l'année 1846, leur sera payé, aux termes de larticle 22 des 
statuta, & parur du {~ janvier, 4 la carsse de la compaguie rue Laffitte, n. 1. 
Les actions devront étre d les lundes, mercredis et vendredis. Elles seront ren- 
— les mardis, jeudis et samedis, de dix heures du matia 4 deut heures de l’aprés- 
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Pris des fos en Angleterre, te 26 septembre. | NOCIBTE ANQNYMB DES MINES ET DES PONDERIES DE ZINC DE STOLBE 


Fer en barres, paysde Galles 218 75 a 













— Londres 243.75 8 250 MM. les actionnaires sont prévenus que l'intérét de leurs titres, pour l'année 1846, 
—aclous — 258 75 | sera payed, a partir du 2 janvier 1847 et, a leur choix, chez: 
— en cercles (Stafford) ass MM. A. Gouin et comp., 4 Paris ; 
= ook 275 fb 287 86 Sal. Oppenheim junior et comp., & Cologne ; 
— brat é'Bconse (Clyde) 90 60 4 9375 ; Mendelson et comp., a Berlin; 
— rails en moyenne 240 GO & 243 75 Contre remise du coupon altaché aux actions. 
— de Suéde sur place 287 50 
Acier de Suéde en fagots a cee ms 
lomb en feuilles ‘ 
TE trl bas MINES DE LA GRAND’COMBE. 
ee et Chemin de fer du Gard, 
Zinc en saumon 49060 2 49375 | MM. les actionnaires de la Société des mines de la Grand’Combe sont prévenus qu 
— en feuilles pour exportation 700 | paiement du coupon n. 17, des actions, est ouvert a Ja caisse de MM. Rotschild frére: 


Londres, 24 décembre. — Les demandes en 
fontes d'Ecosse ont augmenté depuis buit jours. 
Il s'est fait quelques ventes de ov milés a 
91 fr. 2% cent. On demande les mémes nume- 
ros 4 93 fr. 75 cent., livrables au printemps. Il 
n'y aaucune variation sur les autres espices de 
fer, et les prix sont les mémes que la semaine 
dernitre. 

Glasgow, 23 décembre. — ya des demandes 
celte semaine en fontes d'Ecosse, et les déten- 
leurs se montrent peu dis a vendre. Le prix 
est aujourd'hui a 91 fr. 23 cent. pour les nume- 
ros mélés, pour la liquidation dans quinze jours, 
et a 93 fr. 75 cent. livrables & quatre mois. 








SOCIETE DE LA VIBILLE-MONTAGNE. 
Avis. 


MM. les Actionnaires sont prévenus que Je 10 janvier 1847, il leur sera payé, soit 
caisse de Ja direction de Paris, rue Hicher, 12; soit au siége de la direction centra 
Liége, soit 4 la Banque de Belgique 4 Bruxelles, & leur choix, lasomme de cent quara: 
cing francs par chaque action; savoir : 

45 fr. pour intéréts de l'année 1846 (article 14 des statuts) ; 

100 fr. pour deuxiéme amortissement du capital de l’actiun. 

MM. les actionnaires sont invilés & se prdésenter avec leurs actions pour que le tim 
d’amortissement y soit apposé, ‘ 

Le dividende de bénéfices de 1846 sera ultérieurement fixé par l’assemblée génér 
pour étre distribué le 10 juillet 1847, 





Cours des actions des chemins de 
fer francais a in bourse de 
Londres, le 31 décembre an soir. 


COURS DE LOIDAELS, | COTS DE LOVDATS 
dapres la munitre | depres le manere 
de coler eo Angie | de coter en Praa- 
jerre. te ti. 








Méedullie d’or 4 Vexposition de 1844, 


oe sie t Fe of Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rrénes, 
Rouen an Havee.. 26 3/6 668 75 n. 3, rue des Récollets, a Paris. 


on cote Jes verserments effectues, plus la prime du 
jour, c'est-a-dire la valeur réelie a payer par Pa- 
cheteur. 


BOURSE DE LYON. 


BACHES wns « CAOUTCHOU 


Imperméables et ignifuges en simple ou en double tissu. 


Cours du 30 décembre au soir. a \ VENTE ET LOCATION. 
Avignon. ..-.----csrse0000" (38) 95]! ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER 
Mot go. we 2 |) Exploitation des mines @asphalte de Seyssel-Volant 
a ee boa cena ar Hs s Enduits én bitume pour Voites, Terrasses, Couvertures, dallages, ete. 


bilis-rarnish, peinfture aw soufre 
* pour l'imprégnation et Ja conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FEI 


Trouvant peu convenable de vanter eut-mémes leurs produits, MM. BAUDOUIN [réres se bo 
nent ainviter MM. les tngénienrs a vislier leur osine, sise pres et hors la barriere St-Jacquy 
ne 23, rue de la Tombe-Isoire, alin d’apprécier ainsi par eux mémes leurs procédés et de sass 
rer st Vétendae de leurs moyens de fabrication, la qualité et fe prix de leurs produits justivient 
confiance que leur ont déja accordée la plupart des compagnies de chemins de fer, 


NOUVELLES BIVERSES. 


Le montant total des recettes de tous les ca- 
naux de (Etat de New-York, depuis ie com- 
mencement de la navigation jusqu'au 22 octobre 
ABEG, SGleVe AL. eee eee 11,978,796 f. 

tls'élevait le 22 oclobre 4845 2 14,235,607 £ 


Aurmentation en 1846,...... Thb 189 FF. 





BREVET D'NVENTION ET DE PERFECTIONNEMENT. 


(Saus garaniie du gouvernement.) 


BACHES ET TOULES THPERWEABL 


TRES SOUPLES ET DE TOUTES COULEURS, 


POUR WAGONS, BATEAUX, VOITURES, MARCHANDISES, BATIMENTS, BTC. 
Notre enduit perfectionné ne contient aucin savon, acide ni alcali qui détérioreat les tis: 
PHYTS LT LOCATION. 
¥VO88-LSURENT «t C., 66, quai Valmy, canal St-Martin, a [aris 
FABRIQUE : boulevart du Combat, 32 at MAISON a@ ROUEN, rue des Froquois. 





; Le directeur, F ro UTTELOC &, 
Le gerant, 3) APA@, 
er 
Imp. BLONDEAL, f. Rameau, 7 (place Bich lieu). 


N te the au projet de 
WY, LES SOUSCRIPTECRS cite be FER 
DE PARIS A ORSAY ET LONJUMEAU, Compa- 
gnie Pellussy de f Ousle, qui auraient l intention 
de demander la résiliation de leur souscription 
et lo remboursement de leur versement, sont 
wits dese rendre b la réunion, quiaura tea fe 
youd 7 janvier, #3 heures précises, duns un des 
salons LEMARDELAY, 100, rue Richelieu. 





— 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 


SERVICE D'HIVER, 


ORLEANS, boulevart de 'Hépital. — Départs 
de Paris: 7h, Sm. du matin, train d’omnibus; 8 h. 
40 m. du matin, train direct des messageries ;9h 4% 
m. du matin, train de marchand.; midi, train mixte; 
42h. 45 m. du soir, train de marchand.; th, som.du 
soir, train omnibus; 6h. 83 m. du soir, train direct des 
messager.; 7h, 18m. du soir, train des malles pond 
10h. 13m, du oir, train des marchand,—DE ARTS 
D'ORLEANS :7 h. du matin, train d'omnibus; # h. 
20 m du matin, train direct des messager.; 10 b. du 
matin, train des marchand.; 12h. 20 m, du folr, train 
mixte; 42h. 60 m. du soir. train des marchand.; 5 h. 
45 m. du soir. train d’omnibus; 7 h. 16 m, du solr, 
train direct des messager.; minuit, train des malles- 
postes; 42h. 30m. de nuit, train des marchandises. 


CORBELIL. — Trains omnibus.—Départs de Pa- 
ris: 9h, 41 30 m. du matin; 3 bh. 5S h. 55 m. du 
soir. — Départs de Corbeil: 41h. du matin; 2 hb. 
20m. 3 hy 4h. 0 m.,8b., 9b, 35 m. du soir. 


PARIS A BORDEAUX (Section de Tours), 
boulevart de (‘Hdpital. — Départs de Paris: 8 h. 
30m. du matin, train direct des messageries ; midi, 
train d’omnibus; midi 145 m., train de marchan- 
dise; 6h. 35 m. du soir, train direct des malles- 
postes et messagerics; 10h. 45 m. du soir, train de 
marchandises. . 

Départs de Tours: 5 h. 48 m. du m., train direct 
des messageries; 7 h. 45 m. du m., train d’omni- 
bus; 14h. 50m. du matin, train de marchandises ; 
5 b. 43 m. du soir, train direct des messageries; 5 
h. du soir, train de marchandises, 7 b, 25 m. du 
goir, train d’omnibus et de matles-postes. 


ROUEN, rue Saint Lazare, 120, —Départs de 
de Paris: 7h., 10h., 12h. du matin; 4h.,7 h 
es m. du soir. — Départs de Rouen: 1 b., 7 b., 
11h. du matin, 3h, 6h. du soir, 

Train de poste, dép. de Paris: 7h. 28 m. du soir; 
de Ronen: ¢ h. du matin. 

Train de marchandises du jour, départ des Batl- 
gnolles, £2 h, 43 m.; départ de Rouen, 2 h. 30 m, 

Train de marchandises de nuit, départ des Bati- 
gnolles, 1 b «6 m.; départ de Rouen, £0 h. 


0 m, 
Traiu de Polsev (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 9 h. 28 m. do matin. 
De Poissy pour Paris: 4h, 30 m. du soir. 


SAINT-GEQMAIN, rue St-Lazare, 120.—Dé- 
parts de Paris: 8h. 34m., 9h. \8m., 40h 355 m., 
4ih 38 m., 19h. 55 m. du matin; 2h. 55 m., 3b. 
a5 m., 4h. 33m. Sh. 55 m., 7h, 34m, 9h. 
35 m. du sir. 

Départs de Saint-Germain: & h. 40 m., 9h. 10 
m., 10h. 40m., $4 bh. 40 m., 42h, 10 m, du ma- 
tin; 2h. 410 m., 5h. 10 m.,4 bh. 40 m., 5h. 40 m., 
7h. 40m., 9 bh. 40 m, du soir. 


VERSAILLES (rive droite), rue Saint-Lazare, 
120. — Départs de Paris: 8h. 50 m., Oh, 50 m., 
10h, 30 m., 1th. 50 m., #2 h. 30 m. du matin; § bh. 
bom., 2h. 50m, 5h, 30m., &h. 5Um,, oh, 50 
m.,7h. 50m , 9h, du solr. 

ts de Versailles (rue du Plessis), 8 h. & m., 
Oh $m, 10h. 8 m, 1 bbm., 2h, 6m. du 
matin; th.8m., 2h. 6m, 3h. om., 4h. Sm, 
bhom,7h 4m, 9h. s m, du soir, 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du Maine 
— Départs de Paris: 8 heures, 9 heures, tv 
h., 1th, 2h, du matin; th. 2h, 3h. 4b, 6 
h., 7h., 9b. 30m. du solr. 


Départs de Versailles : 8 h., 9h. 30m., 10 h. 30 
m., 11h. 30 m., (2 bh. 30 m. du matin; 4h. dv m., 
2h. Jom.,35h. 30m., 4h. 30 m,, Sh. 30 m., Th. 
30 m., 9 h. 30 m. du soir. 


e 
‘\ Modifications pour le service des dimanches et 
‘onrs de fétes. — Départs du soir desservant toutes 
tatjons intermédiaires. — De Paris, 45 h., 6 h., 
h., 9 b. 30 m.; de Versailles, Sh, 30 m., 6 b. 
7h. 30m., 8h. 30 m., 9h. 30m. 





PARIS A SCEAUX, barriére d' Enfer.— Dé- 
parts de Paris: 7h. 50 m.,9b., 41 b., 42 h. du 
matin; 2h., 4b.,5h.50m.,7h., 8h. 50m. du 
soir.—Départs de Sceaux: 8 h., 9h. 30 m., 41 h. 
30 m., 12 bh. 30 m. du matin; 2h. 50 m., 4 h. 30 
m. 6b., 7h. 30 m,, 9h. 


Convois supplémentaires et modifications du 
service les dimanches et jours de ftte. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 
SERVICE D'HIVER (21 octobre 1846). 


DEPARTS DE PARIS. 
MATIN. 


th. — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont 
Breteuil, Amiens, Albert, Arras, Douai, toutes les 
stations intermédiaires depuis Pontoise, Lille, Rou- 
baix, Tourcoing, Mouscron, Courtray, Gand. 

8h. 50 m. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, 
Franconville, Herblay, Pontoise. 

9 h. — Pontoise et les principales stations jus— 
qu’é Douai, Valenciennes, Bruxelles. 

fi h. 50 m. Pontoise et stations intermé- 
diaires 

Midi. — Pontoise et toutes les stations juqu’a 
Lille et Valenciennes. 


Soin. 


2h. 30 m. — Pontoise et stations intermé 
diaires. 

4 h. — Saint-Denis, Enzhien, Ermont, Pontoise 
et toutes les stations jusqu’a Amiens. 

5 h. 50 m. — Pontoise et stations intermé- 
diaires. 

7h. — Pontoise ct les principales stations jus- 
qu’a Lille, Gand, Valenciennes et Bruxelles. 


RETOURS YERS PARIS. 
MATIN. 


De Lille, 6 h. 45 m.; de Valenciennes, 6 h. 50 m. 
Pour Douai et toutes les stations jusqu’a Pon- 
toise, Paris. — Arrivée a 4h. 20 m. soir. 

D'Amiens, 6h. 45 m.— Pour toutes les stations 
jusqu'a Pontoise. — Arrivée a Paris a 41 h. 40 m. 
matin. 

De Creil, 6h. 50 m. — Pour tontes les stations 
jusqu'a Paris, — Arcivée & 9h. 18 m. matin. 

De Bruxelles, 8 h. — Pour Valenciennes et les 
principales stations jusqu'a Paris. — Arrivée a 8 h. 
35 m. soir. 

‘De Gand, 9h. 40 m. — Pour Lille et toutes les 
stations intermédiaires jusqu’a Pontoise, Paris. — 
Arrivée a 10 h. 40 m. soir. 

De Pontoise, 10 h. — Paris et stations intermé- 
diaires. - Arrivée @ 41 h. matin, 


SOR. 


De Pontoise, 1 h. — Paris et stations intermé- 
diaires. — Arrivée & 2h. soir. 

_De Pontoise, 4 h. — Paris et stations intermé- 
diaires. — Arrivée a 5h. soir. 

De Pontoise, 7. h. — Paris et stations intermé- 
diaires, —- Arrivée a & h. soir. 

De Gand, 6 h. 20 m.; de Bruxelles, 6 bh. 45 m.— 
Pour Lille, Valenciennes, stations intermédiaires 
jusqu'a Douai, Arras, Amiens et stations princi- 
pales de Douai a Paris. — Arrivée a 7 hb. 50 m. 


Le chemin de fer du Nord correspond directe- 
ment: 


— Avec [' Angleterre, par Arras, Calais et Dou- 
vres; part Lille, Gand et Ostende; par Amiens et 
Boulogne. 

— Avec towle la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, [Allemagne et la 
Suisse, par Bruxelles, le chemin de fer Khénan et 
les bateaux de la société de Cologue. 





RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 
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INSERTIONS : 


Les communications suseceptibles d'Métre 
admises, ct tes ouvrages dont on désire 
qu'il soit rendu jcompte, devront tre 
envoyés franco au si¢ge de ladminis~ 
tration. 


—_———- 


Les Bureaus tomt ouverts 
de neuf heures du matin 4 cing heures. 








Les insertions dans le corps du Journal 
seromt recues au prit de 4 fr. la ligne, 
et les annonces a 15 centimes la ligne. 








. mwas vanite MM. les gérants ct fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statute et des divers 





SOW wAmne. 


Sab SCTHOSVAIRES DU JOURNAL. —fol- 
ote Ge Joarmel des Chemine de fer. — Carte 
oe Cheenees dr frr.— AVIS ESSENTIEL. — Or- 
eummmers Ge Kei—tris ministéricl. — LISTE 
oe Geeweate offcicis publi¢s par le Journal 
oe Chermeens de fer pendant les années 1842, 1845, 
~~ el, teat. — Receties. — Cours des ac- 


-* Tableau des Receties de 
== — Compparsivon des Receties du chemin 
@ be Ge Seord svre eeiles des chemins de fer 
eee. — Bee transit en France.—Chemin de fer 
© Pemmee et em Angleterre, par MW. David Saio- 
= esate et Oe . — Correspondance. 
Seaveties diverses. — Bourse. 


AVIS. 
~aesemblée générale semestrielle 
w &ctionnaires du Journal des Che- 
ems de fer est convoquée pour le 
eh. 25 janvier prochain, a deux 
ewes de aprés-midi, aux bureaux 
ww Secseté, rue Richelieu, 95. 
ette assemblée a pour objet d'ap- 
~vwewer bes comptes du semestre. 
irs de cing actions ont 
assister. 
LE DIRECTEUR, 


F. E. WHITELOCK. 


4 
rady 





COLLECTION 
M MOORNAL DES CHEMINS DE FER. 


ke efequteme volume de ia col- 
* Fer. annee 14:46. 
eeeate an buerean du Jour- 


enn ovlatlls @ te création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse étre publi¢e ia extenso dans le Journal des Chemins de fer. 


5845 eC 8%46, le prix ne sere que 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout noure! abonné an Journal 
pour Fannee 1947 recevra ane 
carte colorice. Lesabonunesactuc!« 
ave Journal sont pries de retirer 
fears cartes, & partir du tundi 11 
courant. 


AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons a nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT ou de CHANGEMENT D'A- 





paesse, doivent ences de la 
derniére 4 

Ce" sndispensable pour 
la bo xpédition du service. 





¥77nances du Rol 

L SLAVPE, Ros pes Faancass, 

At eoents et a venir, salut 

Saf = rapport de notre ministre secrétaire 
dEtal aa departement de lagnicaltare et du 
commerce ; 

Va la loi da 16 joiflet (445, relative 4 la con- 
cession du chernmn de fer de Lyon 3 Avignoo, 
avec embranchen ent sur G ; 

Vu notre ord i pance da (4 jam 1866, qui 
approuve Tadjudseation passé, le 10 du méme 
mms, ad prout ce M Paulin Talabot, pour le 
compte de la sorrete dont ul était le represen- 
tant, 

Va les articles 29 4 37, 40 et 65 du Code de 
commerce , 

Notre conse d Etat entendy, 

naw avons ordonné et ordonnons ce qui 
suit: 

Art (** La société anonyme formée & Lyon 
[Rhdne’, sous la denommation de Compagnie da 
erat de fer de Lyon @ Avignon, est aulo- 





Sont approuves les statute de ladite société, 
tels qu ils sont contenus dans | acte passé be 27 
decembre 1846, devant M* Cabouet et son col- 
lezue, notaires & Paris, leqeel acte restera an- 
nexé a la présente ordonnance 

Art, 2. La société sera soumise a toutes les 
obligations qui dérivent, pour M Paulin Talabot, 
tant de la lot do ¢5 juillet 1845 et da cahier des 
charges cote B, anpexe a cette loi, que de lad- 
judication passée & son profit le 10 juin 1846 et 
approuvee par notre nance da (1 da méme 
mois 

Art 3. Nous nous réservons de revoquer notre 
autorsation en cas de violalon ou de non evwe- 
cation des statuts approuveés, sans preyadice des 
drovts des ters 

Art § La socicté sera tenve de remetire Lous 
les six mois un extrait de son état de situation 
au minsstere de Tagneulture et du commerce, 
aur prefets dea departements da Rhine, de 
Tiere, de la Dréme et de \anclase, aux Cham- 
bres de commerce de Lyon et d Avignon, et aux 
greffles des tribuneux de commerce de Lyon, 
Avignon et © roble 

Art. 5. N. .c# minsstre secretaire d Btat ag 
departement de lagricaltare et du commerce 
est charg* de execution de la présente ordon- 
nance, qai sera peblice aa Bulleten des lors, in- 
seree au Menteur et dans un journal d'annon- 
ces judiciaires des départements da Rhénc, de 
Lisere, de la Dréime et de Vaucluse 

Fait aa palais des Tuileries, le 2 janvier 


1847. 
LOUIS-PHILIPPE. 
Par le Roi 
Le minatre seereture d Etat aw dépar- 
tement de Cagrerulture ef du comanerie, 
L. Cowes-Garmaree 

LOUIS-PHILIPPE, Rox nes Frasca, 

A tous presents et a venir, salut 

Sar le ra t de notre ministre secrétaire 
@Etat au departement de lagnculture et du 
commerce , 

Va notre ordonnance du 29 janvier (443, qui 
autoriuse la compagnie du chemin de fer de Rouen 
au Havre ; 

Vou la délibération prise le 10 dérembre (845 
par | assemblée genérale des actonnaires de la- 
dite compagnve ; 


48 


Notre conseil d’Etet entendu, 

Nous avons ordonné et ordonnons ce qui 
suit : 

Art, 4*". Les modifications aux art. 37, 44 et 
46 des ts de la compagnie du chemin de 
fer de Rouen au Havre sont approuvées telles 

u'elles sont contenues dans l'acte passé le 16 
décembee ¢ 6, devant M* Ducloux et sen collé- 

ue, notairesa Paris, lequel acte restera annexé 
f la présente ordonnance. 

Art. 2. Notre ministre secrélaire d'Elat au dé- 
partement de l'agriculture et du commerce est 
chargé de l'exécution de la présente ordonnan- 
ce, qui sera publiée au Bulletin des lois, insérée 
au Bader et dans unjournal d'annonces judi- 
ciaires des départements de la Seine et de la 
Seine-Inférieure. 


Fait au palais des Tuileries, le 2 janvier 1847 
LOUIS-PHILIPPE. 
Par le Roi: 
Le ministre secrétaire d' Etat au départe- 
ment de l'agriculture et du commerce, 
L. Coxtx-Gaipaing. 
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Meurthe. 


CHEMIN DE PER DE PARIS A STRASBOURG. 


Le mardi 27 janvier 1847, i! sera procédé, par 
M. le préfet du département de la Meurthe, en 
conse! de tdre, a Nancy, conformément 
4l'ordonnance royale du 10 mai 1829, 4 ladju- 
dication des travaux relatifs & la construction 
des parties duchemin de fer de Paris & Stras- 


rg: 

1° Bepais la station de Sarrebourg jusqu'au 
passage de la Biévre, territoire de Reding, sur 
une longueur de 3,209 m. 90 c¢, 

2° Depuis la Biévre jusqu’a l'origine de la par- 
tie en construction au passage de fa chaine des 
Vosges, sur une longueur de 3,933 m. 36 c 

Estimés : 4*t lot Terrassements, revétements 
et empierrements, 227,837 fr. 04 c¢.; ouvrages 
dart, 445,777 fr. 44 c¢.: somme a valoir pour 
dépenses imprévues, 56,385 fr. 82 c. 

2* lot. Terrassements, revélements et em- 
pierrements, 96,666 fr, 60c.; ouvrages dart, 
63,983 fr. 62 c.; somme a valoir, 24,349 fr. 
18 c. 

Les devis et détail estimatif sont déposés au 
bureau de l'ingénicur en chef de la 5* section 
du chemin de fer, place Carriére, 14. 

Nul ne sera admis a concourir a ladjudica~ 





tion des travaux désignés ci-dessus, s'il n'a le 
qualités requises pour les entreprendre et et 
garantir lesuccés. A cet effet, chaque concur 
rent sera tenu de présenter un certificat de ca 
pacité délivré par un oa ged des ponts-et 
chaussées, et un acte régulier, ou au moins un 
promesse valable de cautionnement, On joindr 
cet acle ou cette promesse a la soumission; mai 
celle-ci sera placée sous une enveloppe parti 
culiére, quoique dans le méme paquet. 

Toute soumission qui ne sera pas exactemen 
conforme au modéle adopté, sera déclarée null 
et non avenue. Hl en sera de méme pour tout 
soumission conditionnelle et indéterminée. 

Le certificat de capacilé exigé devra avoi 
été déliveé dans les trois ans qui précéderon 
adjudication. Ilcontiendra l'indication des tra 
vaux exécutés ou suivis par l'entrepreneur 
ainsi que ta justification de laccomplissemen 
des engagements qu il aura contractés. 

Le cautionnement, mobhilier ou immobilie: 
sera du trenti¢me de l'estimation des travaux 
Les valeurs mobiliéres ne pourront étre que de 
effets publics ayant cours sur la place. Les im 
meubles seront francs et quittesde toutes dette 
et hypothéques, pour raison de quoi les sou 
missionnaires devront présenter un certificat d 
conservateur des hypothéques. 
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Dans le mois de décembre der- 
gier, la circulation etles re- 


celles sur ceile ligne ont 
donne les résultats survants, 
Voyageurs. Recoties, 
56,962 40,7221. 95 6, 
Marchandives, voitures, ete.. 628,571 74 
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Mos correspondant de (845 


20 


Chemin de fer de Paris A Rouen: | Chemina de fer de 


{Longueur exploitée 137 kilon.} 
Recettes brutes du 29 au 31 décembre 1846. 
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st - Germain J 4 la valeur intrinséque des chemins de fer, 

les cours ont été foreés de céder a l'entralneme 
de la rente 3 p. 100 quia éprouvé une nouve 
baisse importante. Les craintes des spéculater 


et Versailles (rive droite). 













La circulation et les recettes des chemins de 





Voyageurs. Recettes. are L 
6,022 29,360.35 ¢. | fer de Saint-Germain et deVersailles (rive droite), | sont toujours de la méme nature; on a contin 
Marchandises, messagerics, ont donné, dans le mois de décembre dernier, les | & faire des conjectures sur la situation de 
Woitures, CtC..... .eeeeee 43,315 » résoltats suivants : Banque de France, et sur les ressources de 
93,4757. 35 c. Voyageurs. Recettes. elle pourrait disposer pour faire face aux + 
a ia da Toca — | St-Germain.... 51,663 53.816 £.60.¢. | penses de toule nature que Yon prévoit pe 
ecette totale e exercice de Versailles jr. dr.) $5,642 66,507 90 cette année. En France, oi la question ¢ 
la 3¢ année du 1*" janvier 107.305 «123,382 T Boe grains n’avait, depuis longues années, prod 
Gish 22,3221. 50 ¢. | Go sensation sur les cours des effets publics, 


au 31 décembre 1846..... 8,322,453 f. 42. 
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Quatriéme année de Uexploitation. sh fs : ~ ; 
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etal du ter au $ pare Versailles(r.dr.) 61,232 73,012» __| le journal La Presse a tracé, il y a quelq: 
hy 31.068 fr. 45 425,042 440.8621. 70c. | jours, de la quantité de grains élrangers q 
svc ‘ ‘ ; ——————_—_—- a amaperter, et pour vig pant 
de os : ' . urser, suivant ce journal, plus delQO mili 

VOUUPOS. 0 0. eee we eens 44,803 65 CHEMIN DE FER DE PARIS A SAINT-GERMAIN d'ici A six ou sept mois. 
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Dans le mois do décembre 
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donné les résultats suivants : 

Voyageurs. 


83,108f. 45c. 
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Marchandises, voitures, ete. 378,232 66 
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Mois correspondant de 
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\Longueur totale 500 kil., long exploitée (44. 
Recettes brutes du 31 décembre 1846 aa 6 
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Marchandises, bestiaux. 26,689 $5 
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Chemin de fer du Nord. 


= (Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
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Dans le moia de décembre dernier, la circa- 
lation et les recettes sur cette ligne ont donné 
~ieultats suivants - 
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96 : $23,463. 30c. 
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899,697 f, The. 





de 1845 donne les résultals suivants, en y com- 
prenant le péage de Versailles et de Rouen. 












































économiser la moitié d 
déboursé, au moyen d'une bonne répartition 
rains qui se trouvent encore en france d 
es magasinsdes producteurs, Copendant, corm 
il n’en-faudra pas moins avoir recours a Petr 


Le relevé de l'année 1846, comparé a celui | On pourra facilement 


1846. 





‘ Voyageurs. Recettes, dy 

Jerecomestre. ... + 336.708 4,001,398 65 | er pour une forte quantite de blés, cette 

9+ somestre..... 645,442 4,106,591 44 | Constance a phe yr décidé la Banque 

T330.117 “3,107,890 06 France a s'adresser 4 Londres pour se proce 

4,230,417 2,407,890 TD | des lingots d'argent qu'elle doit convertir 

4845, espoces. On avait dabord annoncé que I" 

Voyageurs. Recettes prunt qu'elle avait opéré a cot effet par len! 

je semestre..... 485,358 797.109 33 | MISE de plusieurs grandes maisons de hanque 
@¢ semestre...... 682,447 1.042.061 44 | Paris et de Londres était de 20 millions 
reece OS = | francs, et il parait, en effet, que la valeur 

1,167,805 1,839,170 77 | lingots expédiés en France est de cette som 

Excédanten 1846. 62,312 268,719 29 | mais onajoute que Vopération est beaucoup f 


importante, et que la Banque doit obtenir de 
méme maniére jusqu’a 80 millions de francs, 
fur et a mesure «le ses besoins, Cet emprant 
pas été conclu, sans doute, sans quilen co 
quelque sacrifice @ la Banque ; mais il dev 
ramener enti¢rement la contiance sur la pl 
de Paris, puisqu'il assure 2 la circulation 





CHEMIN DE FER BE PAs A VERSAILLES 
(rive droite }. 
Le relevé de l'année 1856, comparé & celui 
de 1845, donne les résultats suivants : 








4846. ° Sree : 
eesti numéraire, des facilités inattendues qui devr 
ics: cata Vo is Seri y ran faire cesser le malaise actuel. Cependant, n 
as peneeitre. «30 684.079 568 829 70 | Sommes étonnés que l'on persiste encore 4 
yes ’ ne ee - bruit que la Banque songe —_ 

. rendre des mesures graves et a restreindre 

__1,283, 628 4.476.369 75 Pohence des billets admis a lescompte, 0 

A845. élever le taux de Vintérét, L’emprunt mime 

Voyageurs. Recettes. | a été obtenu a Londres, est pour nots un 

4** somesire. 543,888 652,381 64 —— que l'on n’en viendra pas’ l'une de 
2* somestre. . 728,224 830,612 34 ‘Acheuses extrémilés. Nous avons dja dit pc 
— ______—. | quoi la Banque ne serait pas justifiée si elle 

4,272,412 4,482,991 95 vail son escompte dans les temps difficiles, p 

Excédant en voyageurs 11,316 pour 1846, quelle a refu: de le réduire dans les temps « 
6,622 f 20c. en moins en recette pour 4846. | bondance. Nous croyons copendant que c 
mesure serait moins désastreuse sur la place 


la décision par laquelle elle diminuerait le n: 
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qui souffre, pourra bien encore se résoudr 


LT 
Chemin de fer de Paria a Versailles 


(Rive gauche). ayer un intérét plus fort, a condition qu 

Produits du mois de décembre 1846. Banque ne lui retirera pas son appui; mai 
Voyageurs. Recettes. ges billets devaient étre refusés & Tescompt: 
31,056 38,225 f.75 c. | en résulterait les consequences les plus fac! 


ses, que le conseil de Ja Banque a certaineri 
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symptéme de crainte parmi les porteurs « 
dons. La facilité avec laquelle les versem 
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dant plusieurs mois, sur la prétendue imp: 


Mois correspondantde 4845.. 38,608 f, 05 c. 





Chemin de fer de Paris 4 Sceaax. 
{Longueur exploitée, 44 kilom.} 
Produits du mois de décembre 4346. 


Voyageurs. Recettes. 
25,630 10, 866 f. 30-c. 





Cours des actions. 
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ou trois affaires lourdés, peu productives, on 
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=-Le Journal du Cher annonce que, par suite 
d'un dissentiment entre la compagnie qui ne 
veut pas construire un débarcaidére provisoire 
et fe gouvernement qui ne peut pas autoriser 
la construction d'un pont provisoire sur la 
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raient y étre apportées, et ne pqs laisser au tra- 
vail complet que hous nous promettons de don- 
ner a ce sujet toute l'exactitude désirable. 
areproduit dans lun de ses der- 
niers Huméros, la lettre qui nous avait été adres- 
sée sur la question de la gare du chemin de fer 
de Lyon, et que nous avons insérée dans notre 
numéro du 27 décembre. En disant que cette 
lettre avait été adressée au Journal des Chemins 
de fer, Epoque aurait da ajouter que nous l'a- 
vions publiée et fait suivre de nos réflexions. 

—M. Gaston d'Argout vient d'étre nommé 
commissaire royale pres la compagnie du che- 
min de fer d'Orléans, en remplacement de 
M. Armand Reynaud, décédé. 

— Nous avons rapporté dans l'un de nos der- 
niors numéros, les épreuves de forces vives su- 
bies par ls pont construit sur le chemin de fer 
Belge, d'aprés le systéme de M. Néville, Depuis, 
ce ponta été chargéen permanence de 120 mille 
kilogrammes; cette nouvelle expérience a été 
supporiée avec le n¢me succes que la premiére, 

~— Les journaux de Londres publient un avis 

rlant que les actionnaires des chemins de fer 

pes dé Gand @ Luxembourg, de Louvain a 
Nainur et & Charleroy, de Wavre 4 Manaze, de 
Namur A Liége et de Ventre Sambre et Meuse, 
sont invilés @ sé réunir, le 18 de ce mois, pour 
examiner les moyens qu'il vaurait A prendre, afin 
d'amener la fusion de ces diverses compagnies. 

La fasion entre des compagnies dont les li- 
ges ne sont pas encore exploitées, nous paralt 
assez difficile; cependant, parmi celles désignées, 
ils s’en trouve qui auront des rapports assez in- 
times et assez fréquents, pour que la réunion 
sditassez dans!'intérét commun, pour quede deux 
ou trois affaires lourdes, peu productives, on 
poisse en faire une bonne. C'est 14 un sujet de 
Eeate importance et qui mérite d'ttre appro- 

i par les intéressés, 

<—Le Journal du Cher annonce que, par suite 
d'un dissentiment entre la compagnie qui ne 
veut pas construire un débarcdidére provisoire 
et le gouvernement qui ne peut pas autoriser 

la construction d'un pont provisoire sur la 
Loire, la mise en activité de fa ligne du centre 
jusqu’a Bourges pourrait bien étre retardée de 
deux ans. 

Ces renseignements sont complétement in- 
exacts; ce qui est vrai, c'est que l'on attend 
encore le rapport de M. Kermaingant, et que les 
ponts-et-chaussées n'ont pas encore donné leur 
avis. Il 7 4 done pour le moment rien autre 
chose & fairé que de déplorer les lenteurs 
administratives. 

— Un accideut a eu liew mercredi dernier 
sur le chemin de fer du Nord. Voici la note 
communiquée par l'administration du chemin 
dé fer au Courrier du Nord. 

¢Ce matin, 6 janvier, @ quatre heures quinze 
mindtes, le train de voyageurs venant de Paris, 
a heurlé, pres de Somain, le train de marchan- 
Gises qui le précédait, eta fait des avaries & trois 
Wagorls de transport, qui sont restés sur la voio, 

« Aucon yoyageur n'a été blessé. 

« Tous les signaux étaient allumés au mo- 
ment de |'accident, qui ne peut ¢tre attribué 
qu’a linattention du mécanicien. 

‘ « Ha 6té immédiatament suspenda de ses 

fonctions. » 

— Nous invitons nos abonnés actuels a faire 
retirer la carte des chemins de fer, qui sera a leur 
er Fra? a compter du lundé 44 courant. 

abonnds nouveaux recevront celle carte en 
prenant leur abonnement. 

Le cinquiéme volume tu Journal des Chemins 
de fer, contenant plus de 1,000 pages in-4*, est en 
vente au bureay du journal, au pret de 20 francs, 
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(4) Le mois de décembre est lc méme qu'en 1846. 
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iransportees pour les epreuves de forces vives, 
66 qui aurait le doable aventage d'exercer foe 
personne! de la compaznie et d'utiliser bes do~ 
penses 8 faire pour ces eprouves 


Nous pensons Grapes he bon rvenltat des 
Thirres mm periences, | olminmtration ne refusera 
pas Vautorisation pour Je transport provisern 
des match ntlises, et que Vinsuguretion défini- 
hive aura liew en mars 


ET LES RECETTES DU CHEWIN DE FER BELGE. 


CHEMIN DE FER DE BELGIQUE. 
Résumé des prodaits des six deruiers mois de Vexer- 


ciee 1845. 


LONGCET® Ettore, 559 asm reese 









































fer belge 


Tession du transport des marchandiges qui 
siteotae wows décembre By a lade quai rag- 


er bee int Pees sur tases deo ‘le ealreprise, 
Du treasit ca France. trination de® p 400 sur le chiffre da trent Les contrees qni ont Je plus foursi + Veatrée 


Thro gece a de commerce de 19S 


be Te on ds trans en Fronen Preorer ne 


ti Apewd bang Peele cee wore es Kine Avy tg 
,~mgehes te det terme bs te plas edese, | ge ite 
“Sea Gut hes Va, * L-| han’ de la 
tw Li pous peereii dome yt. de ard ef ey 


o8 2eTEM Bom clair Wyte mos 

eer Ce trast pet Merce ane , 
Or legal & @ he Sport. 

ms" See heres he « ames 
i Aenea wore Aes. . 


* dy temase 
Suence diteete 
i taverot the nee 
bot wt pots 
es fT * éte- 
Oe Cavers a Lyf w REO Pog re ee 
S° } ow geoce d ofu.res en Fist, @ et ive poe 
Sle faeee'ee Gui en aunt bac BM TEEREY fia- 
hrete Names ednjpoerors ensuite ing rented. & 
wertet sq mal et nese eg ddinrons ba ens. 
Dat lp reeterteron que BoR¢ Ne mw Mme pas kin 
“wi" tee Ge reeananeri¢ le be artieg ike petra 
PROM Sonera hte an pies de Ra‘ iutis 
‘om bes ate0teces dun hitloral aus Livucalde- 
crs Siejeme oye le noire 
2 talsesn greeral dy POMMOT CH OLE PienT 
* 4069 qa vest d dire frtabol; por les ordre 


th mmigtry dig Commerce, nons revels noe if). 


oa Ps 


dtm mtat agg jetirios 


(TRL sar de pile of eae 
ta salou ot 





* here hat dere et redast le eile 
de ING 6 262 ocione de francs pour $42,455 
quit Lome Bott, ques 

re feeble brircipaug ant ont figured pour le 
chifie le plus deve « lentes Ges marr hari! 


font Strastiar: Maresiie, Le Havre Bhs restive « 
ow ha sorte Hanae Le Havre, Catas, Yor- 

Mole rspnert de la valeur, les Sf Lei 
fimurtiiese nt La x on. tune Ly pitts forle sink > jew tis 
pede cuion, de soe et de line. les sures et leg 
Laut ~ 

Sus le rappert de pods, be coton. be font le 
fee Vaccer, Ie tate le eucre raftiné. tes te- one de 
felt, be sacre beat of tere fisurent peur plus 
de 50 Pp (00 slans le tinal 

Deut arty les umpertants oot seule augtorale 
ef quantile, avert > ies tees de colon et ins 
cations , le preuuer de 7 P. $00, le seven de 23 
p io 

Les articles Jt: ont dimined eont - les gurres 
raffines de 46 p 100, lev mudtaus de £1 p. 100, 
les cafes de B p 100 


we . 
ee Gall 


sont. Ly Suite VAngleterce | Association alle- 
teare, Us Belgaqur, lee Etate-Uuis et les Etats 
Sardes” 

(x loa pour gel tavent destinges Ly plus 

ratle potter des rare Lendinss, sal la Suisse, 
ih Etais Crue, DAn ste tte, | Acme cation al- 
Ve creat. de, PEspogse, los Ebite Sardes el ie Bee 
Bp 


La deer sissatee denslee Jans ensemble dg 


frorseta porate teslepec et affee ‘vt, B Deatroe, les 
pihasuste semis cde | hem polgay alicmande, deg 
Bisle S.t ‘ne ot de la Pt Te? 8 La eorbe wut 
piesa eerisanon ded Dep cene, dew Etgts- 
Vos des Flats Sardew et de | Angirletre 


On Gormprendte asne te Qae cette décrois- 
ee a | prejedce a plusieurs urdustries 
ci reritek were pla um punt de sue, Pate 
teoti da puurverncuseot A pe, le mourement 
G* nue peorte de mer, Le Faticstiin gavenale, 
Hos tree de COTM alii gt bee juiole de 


feretes yy eiles traverse tt , roin notre com. 
merce d expt itotion scat plus ow moans frappes 
por be come quences de cet etat de ¢ teoses. sans 
commypter 1a perte sulce parle Trésoe qu), diree- 
tement, prdeve un droit_sor le rotuumerce de 


a4 





transit, N'est-il pas évident que les nézociants 
des points d'entrée ou de sortie qui sont charzés 
de la réception, de Temmagasinage, du soin et 
du transbordement de la marchandise, du paie- 
ment des frais divers, voient diminuer leurs 
commissions en raison de la décroissance des 
expéditions? Le nombre des navires francais 
employés au transportde ces mémes expéditions 
ne doit-il pas également se restreindre d'année 
eu année? Les produits des voies de commu- 
nication tels que fleuves, canaux, routes, che- 
mins de fer, diminuent aussi en proportion, 
puisque leur prospérité dépend du plus ou 
moins de circulation qui s‘opere par leur moyen. 
Les points de passage et de repos sont ausst 
moins fréquentés et finiraient par devenir dé- 
serts, si le mal ne sarrdtait point prochaine- 
ment. Enfin les navires étrangers qui apportent 
Jes marchandises de transit dans nos ports, y 
— souvent la totalité ou une partie de 
eur chargement de retour et offrent ainsi a 
certains articles de notre commerce dexporta- 
tion un débouché qui se perd de jour en jour 
davantage. Il n'est donc pas surprenant de voir 
les chambres de commerce des points que nous 
avons cités plus haut faire entendre en toule 
occasion des réclamations légitimes a ce sujet 
el malheurensement, soit impuissance, soit ne~ 
gligence de la part du gouvernement, il est a 
constater que les choses empirent au lieu de 
s'améliorer. 

Les causes de la décadence de notre commerce 
de transit remontent a lactivilé qu'ont déployée 
les nations voisines dans |'achévement de leurs 
voies de communications, dans le bas prix des 
transports sur ces voies, et par suite dans l'éco- 
nomie de dépense et de temps qu'en retirent les 
expéditeurs. La lenteur que nous avons mise a 
établir nos grandes lignes de chemins de fer est 
venue favoriser la concurrence de nos rivaux ; 
en sorte que deja les habitudes sont prises, les 
établissements élrangers fondés et disposés pour 
la facilité de ce genre affaires, et il faudra 
offrir non-seulement des avantages aux expédi- 
teurs pour les ramener 4 nous, mais encore 
attendre peut-étre un laps de temps assez con- 
sidérable avant de reconstituer le courant du 
transil a travers la France. . 

Il est pourtant un reméde certain a yi aod 
au mal que nous venons d'indiquer, et, bien que 
nous ne prétendions pas étre les premiers a 
lavoir signalé, nous n’en croyons moins a 
propos de le remettre en lumiére, afin que ceux 
qui peuvent en accélérer Femploi, et ceux qui 
auront & en profiler, ne ceasent d’y consacrer 
leurs communs efforts. Plusicurs honorables dé- 
pulés, dans les sessions passées, ont vivement 
insisté sur la nécessité de pousser activement 
i Vachdvernent des grandes lignes de chemins 
do for, et la est, en effet, le moyen efficace, 
unique, de faire de la France le passage forcé 
des marchandises gui circuleront entre lAlle- 
magne, les Etats-Unis, | Espagne, l'ltalie, la 
Helgique etl'Angleterre Lorsque de Strasbourg 
au Havre, & Nantes, & Bordeaux, 4 Marseille, 
nous possdderons des yoies de transports ra- 
piles, exemptes de dangers do perte ou d'ava- 
rivs, Weat-il pas d penser que, st les conditions 
de prix sont aussi favorables qu'aileurs, les ex- 
poditours proféreront éviter les délours longs et 
coltoux, les parages dangereux ou dune navi- 
gation exposdée a des retard imprévus, soit quils 
expédient leurs vaisseaux de | Orient, de linde 
ou des doux Amériques? 

Les états du centre de l'Europe seront, par 
suile, dans la nécessité de se seryir de la France 
pour aller confier 4 ces memes navires les pro- 

{8 qu'ils échangeront contre les marchandi- 
“908 par la meme yoie, cl co mouvement 


(Suite et fin. — Voir le numéro du 2 janvier 4847+ 
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peut un jour dépasser toutes les prévisions qui 
auront servi de 
des arléres de circulation. Nous croyons néan- 
moins que ces heureux résultats ne seraient pas 
complétement atteints si les compagnies ve- 
naient a méconnaitre cette loi rigoureuse do 
tout grand développement commercial qui est, 
le bon marche, af 

commencements, 2 combattre de redoutables 
concurrents, non dans le pays méme, mais a 
l'étranger; elles devront songer 4 déraciner, 
par l'appat d'avantages marqués, les habitudes 


se a la fondation de nos gran- 


les auront, surtout dans les 


rises depuis longues années; a briser des re- 
ations anciennes et cimentées par des intéréts 


de toute sorte. Malheureusement, il est peut- 
étre 4 craindre que les administrateurs, malyré 
toutes leurs lumiéres dans ces questions, et les 
garanties de haute capacité quils présentent 
incontestablement, ne subissent la tentation de 
réaliser immédiatement, sur le chiffre actuel des 
affaires, les plus grosses recettes possibles afin 
de répondre a l'impatience de leurs actionnaires 
par des résultats prochains. Ce serait la une faute 
grave qui retarderait, pour un médiocre inté- 
rét, la magnifique moisson que le transit est 
destiné & produire aux capilaux engagés dans 
nos grandes lignes ; mais nous aimons a espérer 
que nos appréhensions ne sont point fondées en 
réalité et ne prennent leur source que dans le 
désir extréme que nous ayons de voir prospérer 
une industrie appelée a 
point la fécondité ct les richesses de notre pays. 
A. 


rier au plus haut 





Les chemins de fer en Angicterre 
et en France 


Par M. Davip SaLomons. 


pages 6 et suivantes.) 


ERRATA. —Quelques erreurs de chiffres se sont 
glissées dans la premiére partic de cet article. 

Page 7, 1 colonne, ligne 61, au lieu de 4,200kil., 
lisez 4,767 kil. Cette erreur existe dans le texte 
qui porte 2,600 milles au lieu de 2,900 milles 
comme étendue totale des chemirs de fer anglais 
au moisde décembre dernier; mais M. David Salo- 
mons, lui-méme, nous a écrit pour nous price 
de faire eette rectification, 

Page 7, 4" colonne, ligne 35, au lieu de: et pla- 
cet-les en regard des lignes de Paris 4 Orléans et 
d'Orléans 4 Tours, qui ont 114 kilométres, lisez qui 
ont 217 kilométres, 

Page 7, & colonne, ligne 4, au liew de 55 ans, 
lisez 25 ans. 

Page 7, 2° colonne, ligne 78, au lieu de 140 fr., 
lisez 50 fr. 

Page 10, ligne 29, et d’empécher aux compagnics 
concessionnaires, lisez et d'tmposer. . 

Page 40, ligne 63, et d ceuz de Lyon, lisez et d 
ceux du Nord. 





Il n'est peut-@tre pas sans quelque utilité d’ob- 
server de plus prés ce qui se passe en France dans 
ce moment, par suite non pas de la sagacité, mais, 
au contraire, du manque de prévoyance de la Ié- 

islature qui fait les lois relatives aux chemins de 
er. La loi francaise de 1842 était une mesure bien 
concue, qui assurait l'exécution complete des chie- 
mins de fer; elle alignait toutes les ressources de 
VEtat et les unissait a Vindustrie privée. M. Teste, 
ministre des travaux publics 4 cette époque, peut 
réclamer maintenant encore l'honneur d’avoir fait 
adopter cette loi. Ha prouvé qu'il ne possédalt pas 
seulement les talents d'un sage administrateur, 
mais qu'il comprenait parfaitement les besoins de 
son pays. Une médaille fut frappée 4 la monnaie 
en commémoration du vote de cette loi, ct cepen= 
dant, peu de temps aprés, la toi elle-méme fut 
mise de edté, pour faire place a des mesures qui 
ne pouraient étre adoptées que dans un moment 
d'excitation générale et de deélire, Si les Chambres 
avaient lniss¢ exécuter la loi, et n’avaient pos ar- 
rété fa libre action du gouvernement par leur 


jalousic ¢irolte contre les capitalisics et les bans 
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quiers, la France aurait déja termind ses grande 
lignes de chemins de fer, son peuple serait prospérc 
et la place financiére n'éprouverait pas la gene qe 
pése d'une maniere si lourde sur le commerce, ¢ 


ui abat l'énergle de ses classes industricuses. | 
lait certainement raisonnable que le gouverne 


ment accordat son assistance a ceux qui, apres pli 
sieurs années, aurasient été obligés d’'abandonue 
les capitaux engagés dans de grands travaux pu 
blies, ces travaux devant revenir ensuite a VEta: 
Si, comme Je prétend M. Morrison, des particulier 
se sont préseniés en concurrence, avec avidils 
pour obtenir ces travaux avec de courtes conces 
sions, Hl était du devoir du gouvervement d'exa 
miner si cette concurrence avide n'était pas plut¢ 
la preuve d'une fievre de spéculation, que de cett 
prudence qui doit toujours caractériser des tran 
sactions dans lesquelles il s'agit de d 
centaines de millions, surtout lorsque 
slonaaires ne doivent avoir usutrudt que pendar 


nser de 
es conce: 


un terme limité. Cependant qu'est-il arrive? Not 
voyonus la misére et la détresse parmi toutes | 
classes qui ont place leur argent dans ces centri 
prises. Un grand nombre sout forcés d'en appelt 
au gouvernement et de demander du secOurs. 
Niera-t-on ce fait? et le sccours demandé peut- 
étre honnétement refusé? Certainement non. I 
gouvernement a conclu ces traités d’'apres ur 
échelle de prospérité, et il ne peut pas tre surpr 
s‘ils ne peuvent plus ¢tre maintenus dans un lem) 
d'adversité. Lorsque Etat descend jusqu’a fire d 
transactions de commerce, il se trouve , comme Ik 
particuliers, ala merci des événements.La loiderss 
pouvait étre dispendieuse dans !'application, ma 
elle était admirablement concue pour établir | 
communicationsde chemins de fer eutre la capita 
et Lousies points importants du royaume. Pourqu: 
a-t-on abandonné cette sage mesure? parce que lo 
espérait de meilleures conditions par suite de ler 
goueme:.t du jour. En effet, des offres plus avar 
tageuses unt été faites et acceptées; des caution 
nements ont ¢t¢ déposés pour garantic lexécutio 
des traités. Mais les idées ont bien changées depui 
Vabattement a remplacé lengouement,; on regarc 
avec dégoadt les conditions qu'on traitait avec f 
veur; on abandonne les projets ct l'on renonce at 
cautionnements. Cet argent devient, il est vrai, 
propriété de "Etat; mais la nation veut avoir de 
chemins de fer et non pas de Vargent. Les dive 
départements de Ja.France réclarnent les mein 
facilités qui existent partout, et ils comparent I's 
telligeuce, ta richesse ct le pouvoir de leur pay 
avec esprit étroit des Chambres parlementaire 
qui leur refusevt les avantages qui sont accordés 
largement aux populations de l’Allemagne, de | 
Belgique et del’ Angleterre, Le public, assurémen 
interviendra, et forcera l'Etat a réviser le princiy 
d'aprés lequel les concessions ont ét¢ accordeées ; « 
dans tous les cas ot le principe est de nature 
rendre le sacrifice du cautionnement préférable 
la continuation des travaux, il insistera pour qu’e 
aceorde une modification des conditions primitive 
qui lui assure l'achévement de ses chemins de fe 
et qui, en méme temps, ¢pargne aux compagn: 
une perte écrasante; alors il sera de l'intérét du got 
vernement de traiter avec les propriétaires actuc 
— de chercher de nouveaus entrepreneur 
une nouvelle compagnie se formait, elle ne pout 
rait pas exploiter a plus bas prix que lancienne, | 
aceéder a aucune condition que ses prédécesseu! 
auraient refusée. L'Elat, qui veut plus tard pre 
fiter du capital que les compagnics dépenser 
maintenant, ne doit pas en attendant, refuser d’ac 
corder la rémunération qui est due a ceux qui for 
de grandes et magniliques entreprises nationale: 
On ne doit pas imposer ses conditions suivant qu 
les cireonstances sont bonnes ou mauvaises, Mat 
d'aprés les principes de la libéralité et de la jus 
tice, ou bien il faut que I'Etat se determine a de 
venir lui-méme le seul constructeur aussi bien qt 
le es des travaux en question, Les me 
difications apportées a la sévérité primitive de 
tracés ne sont pas du tout une chose inconnur cr 
France; elles proviennent naturellement de Ves 
prit étroit d’économie de la Chambre des députes 
et de son imprudent désir d'encourager Irs at 
currences téméraires et mal congucs. Ges fails - 
prouvent qu'il n'y a aucun point de similarit ps 
établir entre la iegislation des chemins de fer de 
Angleterre et de Ja France; toute comparaiser 
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ti @ ou tiew sur la plupart des li- 
pwn times, MW. Morrison abandonne presque eo- 
onare war bes tarife de le France, sice nest peat- 
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adbere encore avec une tspece de pas- 
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cm war coeteceement M. Morrison soccupe dans 
& Ragoert, des tarife et des arrangements de ta 
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de VEtat, tandis que ceas de TAngie- 
comstruite etciasivement par dev com- 
pegmers partcaleres. M. Morrison a produit une 
beeceare trestement Composer, mais 7 revele 
“mgeetiection de ers connaissances sur les tarils 
des cocmpegnics angiaises et francaties. 
dams le Rapport les tarts fran- 
demandant pour les soye- 
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Et en rant ces prix avec cour qui sont 
réeliement adoptésen France et em Angleterre, 
hous verroos que quoique les compagnies francaises 
ne demandent paste masinum, les pris correspon- 
dants pour les mémes articles sont plus favorables 
au public em Angleterre. Voici q sont les pria 
fiaes par les compagnics en Angleterre et en 
Fraoce, pour les marchandises ct les bestiaus. 
Tarif des marchandises et des bestiour sur la 

ligne du chemin de fer de Londres au North- 

‘vaterm, et sur celles de Paris ad Orléans et 
PUrieans ad Tours 


LIGNE DE LOSDEES AU NORTH-WESTERN. 


Tarif des bestiaur, 

Besote ‘eeet 3 =6Meatene +e one 

perieee, per beter, bee we 
Pour une dis- mn a 
tancedestth. 6 35 #55 $25 1 25 
De powrtiskh. 6 45 145 1 to 1 to 


LIGNES DE PARIS A OMLEASS ET D ORDRANS 


A Totns. 
Tarif dea bestiour. 
biivgs farts Meeters (or bens ot 
“ine, pete teens por he 
Paris 4 Orl-ans 135 To @75 su 
Orléans aTours 116 7 40 675 3 


FARIS A OMLEANS ET ORLEANS 4 TOLRS. 


Torif du transport des marchandises, la tonne. 


iw » a. 
to~. lem, enee 


2 hw ft) ® 
ih @ » 455 
Orleansa Tours 116 5% 6825 
Tours aOriéans 116 ‘7 3.400 6945 


CHEMIN DE FER DE LOSDERES AL YORTH-WEeTERN. 


Tarif du transport dune tonne de marchandi- 
sen pour 135 hil, (mde distance que sur la li- 
gne de Paris d Orléans.) 


hee 
Orléags 4 Paris 135 
Paria tiricans 155 


— 
De Londres a 


unedistancede 153 49 75 45 80 $4 85 9 8S 
Ite 4 uae 
distamce de, . 116 $5735 45 © 6195 © 35 


Sur be chemin de fer de Londres au North- 
Western, et sur la plopart des lignes anglaises, les 
bestiaus paient inairement par Sagon et nen 
par téte. Lo wagon comtients berufs gras, ou bien * 
ou & maigres, © Moutonms gras ou Lo maigres, le 
twmtme nombre de cochons, ef 30 Veeut gras ou 40 
maigres, et on accorde le passage gratis au bouvier 
ou porcher qui doit prendre soin du betail renferme 
dans le wagon. Aims, la comparanen cnire les 
tarifs des marchandises ct les bestiaus, est tout @ 
fait em favear de: compagnics anglaises de chemins 
de fer On a deja fait voir que pour les chevaut 
et les voitures, le fret est infinument moins cher 
em Angleterre. Nows avons fait connaltre les ta- 
tifs des soyaccurs, et queiqu'un Voyageur, abs- 
traction (aite de ses bagages, puter tre transporté 
aplus bas pris eu France, comme les sont 
tod: les em voyage, on doit reconmalire que 
la comparaison des prit dams les deut pays est de 
beavroup en faveur de! Angleterre. \inst, 1) oa veut 
é¢tablir une juste comparaison, lAngicterre con- 
serve l'avaniage soit pour les toyageors, lee mar- 
chandises, les bestiags, les chesaus of tes vorto- 
res, et Von doit em méme temps faire aitention 
que plusicurs actes anglais d imrorporation aute- 
risent des tarifs beaucoup plus levees qu'aucun de 
cow. que nous avons signales. I] paralt aust que 
de teur cdté, les compagmes francanes tendent a 
établic le matimam des pris sutormes; bee tarifs 
anglais, don autre cote, somt ramenés bien en 
deca de la limite fier par la lei, et la tendance 
des tarife des chemuins de fer, a cris pres dune 
seule ciceplion réeente (1), est plutdt vers une 
réduction graducile et conforme dew pris, tant 
ow lee vayagears que pour ies marchandines. 

en plat, la compaane du chemin de fer de Lon- 
dres au North-Western, sor la ligne de Peterio- 

h, donne an public tou les evan’ des bas 
tarifs, en ne demandant que tes pris de la distance 
de la grande route. En effet, le trajet par chemin 


de fer est beaucoup plus long que par la route 
ordiaaire, mais les tarifs sont calcules susvant le 


(1) Le chemin de fer de Seuth-Lastera, 


os 


distance directe, au liew de Vétre d'aprés la ligne 
détournée du railway. Soici les pris sur bes gues 


de Northampton et de Peterborough : 
» 


feria gremde Per ch tr » 


fowke, a ter chaeew them, eleven, 
Londresa 
Oundle. . m™ ™ 30 tes To 
Peterbo - 
rough. 1 tT 6 698 OUT lm 


On devrait rendre wo parell arrangement obli- 
— pour toutes les compagnics de chemins de 


M. Morrison a probablement compris la porter 
de ces faite, cc il earréte quelque temps sor Phe 
toire dew premieres années et des pr res des 
chemins de fer du continent; f! plaide forte- 
ment ta cause des bas tarife eur les lign 6 ¢tean- 
geres, ct surtout sar celles de Belgique; il va 
meme jusqu'a dire que, bien que la différence en- 
tre les tarifs anglais et Clrangers ne soll pas aus 
grande quictle Va été, elle est encore suffisante 
pour engager a intervenir et a faire enbir on con- 
tréle aus compagnirs. Pul-que ¥. Morrison n'a 
par pu prouver que tes tarefs francais fusseut fa~- 
Vorables aay prit anglais, be fait piteres qu'il de- 
sirait @tablir n'est pas demootre, et nous batons 
& un pret @ ajouter sur cette partic du su- 
et. 


Jen’al pas ta protention de suis rele projet de Rap- 
port dans ses detar's sur le pea de dépenses de cons~ 
traction des chrmins de be Relges, attendu que 
je suls Lout a fant accord aver 4. Morrison lore~ 
qu'll commence par dire qu'on be pouvail faire 
une comparanon esacte entre les lignes eaeculées 
et craplorices par UBtat, et celles qui sont entrepri- 
sreet etploitees par Vindustrie privée, Atma, je 
Wai tien a aflirmer ou a mer au sujet de ce quail 
dit sur le bas prit de construction des lignes bel- 
gest mais, quanta leurs tarifs moim elerrs, on 
we doit pas perdre de vor que les tants beiges ne 
sont par caleulés pour donner du bénéfice sur le 
capital dune compagnie d'actionsalies; [Etat a 
eombencr par Bepecier us emprunt et s¢ conten 
te de retirer un tinee interét sur le capital em 
pronté, et méme as tes benelices du chemin de fer 
pe tui dunnaient pas cet interét, a rechercherait 
ver compensation dum autre été. En owtre, il 
ty a pas de taves et Pimpots a payer lorequ'une 
licne cst exploiter par be gourervement, et Etat 
n'a pas a feecvolr comme partic de soa revenu la 
somme de 3 p. 100 par an prelevee sar le produit 
oct dela ligne, ainst qu'il arrive sur lee chemin 
de fer anglam, ces 3 p. 10 tant preleves pour la 
tave sur la propritte. Cre articles peak taphaa qui 
font partic de la tare locale ow générale d'un pays 
betant pas payés a PE tat par ire octionnalres dM 
chemin de fer, doivent @ire retires de la bourne 
des contiibuables, sousune autre forme, a titre 
de tares levers sur les propridtés reeties ou per 
sonnetles ou sur lee béenetices da commerce: ol 
faut done les ajouter aus tarife des chemins de fer, 
quand on veut faire des comparanons, seit ici, 
soit a Petranger. 
Je termtoe cette partie de men travail avec 
Fentiere comviction que Jai teada t: ute justice 
out travaut legrlatife et a la tagesee de tos tol- 
sine Doutre-Wanche, Jai tache de soutenit mes 
iders et mes opinions en foicant one tes chemin 
de fer dev dewt pare une cromporehen evacte ef 
tres F goureue, Jc n'at pat borne pce olmervalions 
seulement a une li. oe francabe, tate) at eramind 
toutes bes longues |)coes qui peatannt ecovie a la 
uestion que je trartan, Je men sur teat, pour 
ft Angleterre, a la hime de Lond es au North Wee- 
tern, parce que est ta plus ancienoe, eetle qui 
est regardee comme la micas adtmenistrér, Ete 
jouit de la plus haute réputation, elie obtient la 
plus grande cireulaion em vorage urs, marchandi- 
ees el (rowpeaut, cf retire de fortes reeeites de ses 
trameperts de marchandiuns. Si lor troberte que 
. bat par parle dee tanh plas rtletes du Crral- 
festern, je répondrai qusl et thies plas utile et 
bien plas precise de borper ma compariben @ un 
chemin de fer a petite largeur de vole de premiete 
clase, plutdt que de serchergrt Mon sujet eo y 
introduieant une liewe @ grevde largeur de ume, 
ou eo partant des trafies dun grend sombre de 
raileave OU sufflt que le lene le plas anreenne, fa 
plus tongue et ts pleeingertante poree quelle 
eet la plas longue, soit preessement celle qui ap- 


proche le plus par sce tarify de cos modcies iene 
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cals de perfection qui joulssent de tous Jes avan~ 
tages de ta predene ine et qui par con- 
séquent devraient dire exempts de tout mélange 
de rapacité et de vues étroites. 

Mais avant de quitter le sujet des tarifs relatifs, 
Je dois dire que je n'ai pas youlu @ dessein faire 
mention du chemin de fer de Paris &@ Rouen, 
dont les tarifs sont beaucoup piuséleves que ceux 
de Londres au North-Western, Que la ligne de 
Paris 4 Rouen, avec sesprix ¢levés pour les yoya- 
geurs soit done mise en regard des lignes anglaises 
qui sont plas chéres que celles de Lormires au 
North-Western. Si j'avais voulu simplement d¢- 
montrer que M. Morrison avait formuldé ses con= 
clusions d'aprés des données insuffisantes, i] mau- 
roit suffi de faire Voir les tarifs des yoyageurs qui 
existent sur la ligne de Paris 4 Rouen, mais je nai 
pas voulu avantager les lignes anglaises en profi- 
tant des arguments que cette ligue seule m'aurait 
fournis. 

Une grande partie du sappert est employde a 
faire une comparaison entre Jes dépenses de cons- 
truction des chemins de fer en Angleterre et ail- 
leurs. Quoique cette recherche puisse (tre trés 
utile, sil’on peut s‘assurer de lexactitude de tous 
les faits, je ne vols pas en quoi elle peut servir a 
la discussion actuelle sur les tarifs comparatifs; 
cart sil’on peut démontrer que les tarifs réelle- 
ment en yigueur ne sont pas plus ¢levds que ceux 
dela France, il n'y a pas lieu 4 Vintervention du 
Parlement sous ce rapport. J'ai déja dirizé l'at- 
tention sur les secours a que Etat ac- 
corde, sous la forme de subventions, a plusieurs 
chemins de fer francais, et j'ai & peine besoin 
Majouter que ces secours devraient abaisser les 
tarifs, non-seulement aux memes prix, mals a des 
pris beaucoup plus bas qu'en Angleterre. 

Le rapport ne parle pas, chose étrange, des 
charges supportées par les chemins de fer francais, 
sous la forme de taxes et impdts, 5 eget pe stlé= 
vent & une proportion considérable relativement 
au revenu netde chaque ligne; il ne parle pas 
davantage de la plus grande valeur des terrains 
en Angleterre et du prix qu'on est obligé de payer 
pour les eXpropriations des terrains dont on a be- 
soin pour ulilité publique, En Angleterre les 
droits de la proprict! sont conserves aussi stricte- 
ment contre lc gouvernement que contre les indi- 
vidus; en France l’Etat est pouryu des pouvoirs né- 
cessaires pour prendre sommairement possession 
de tous les terrains nécessaires pour des travaux 
publics, et les dommages-intéréts sout générale— 
ment réglés d'aprés les principes les plus étroits, 
Tl en est ainsi, surtout, quand il s‘agit de terrains 
nécessaires pour les chemins de fer construits par 
VEtat. I] ne manque pas d'exemples a lappui; 
J'ai ¢t¢ & méme d'en observer moi-méme un 
exemple, 

Assurément M. Morrison ne désire pos que le 
ouvernement ou les compagnics de chemins de 
er possedent ou exercent un pouvoir arbitraire 
contre les propriétaires dans le but d'économiser 
Je capital des chemins de fer ct de réduire les 
prix des tarifs. Et, cependant, il ne paralt pas que 
malgré toutes les entraves qui existent en France 
et qui vont souvent jusqu’a oppression, les tarifs 
francais soient a@ meilleur marché quien Angle- 
terre, si l'on fait entrer en compte les vovageurs, 
les bagages, les marchandises, les chevaux et les 
bestiacx. 

Apres avoir ainsi démontré que les transports 
ar chemins de fer sont généralement aussi peu 
levés et inéme moins levés qu'en France, que te 
sysidme des concessions ne pourrail pas étre sdopté 
en Angleterre, et que lon ne I'a adopté en France 
qu'a aide d'un autre systéme, celui des serours 
accordés par le Tresor public pour la construction 
des travaux ou cclui qui consiste dans le moyen 
lus direct de subventions, il est temps d'examiner 
es autres points traites par M. Morrison, tant 
dans sa brochure que dans son projet de Rapport 
de la commission des Actes de chemins de fer, Ces 
deus publications parlent des facilités accordées 
aut yoyageurs de deuxiéme classe et de le vicla- 
tion de lesprit des actes 7 et 8 de Victoria, cha- 
pitre 35, au moyens d'additions faites au capital 
du chemin de fer par achat d'autres lignes a des 
prit gui augmentent considérablement le montant 
pominal du capital de chaque compagale. I sem- 
ble qu'on ne se soit pas beaucoup occupé du trans- 


port convenable des voyageurs de troisi¢me classe, 
dats lea premiers temps de lad ministration des che- 
mins de fer. On dirait que tous les premices ad- 
miristrateurs de chemins de fer ont craint qu'on 
ne pot couvrir les frais énormes de construction 
des chemins de for que par les prix élevés établis 
sur les yoyageurs. 

Une notion absurde semble avoir prévalu; c'est 
ue des personnes d'une classe aiste se serviraient 
¢ ce nouveau mode de transport et, par amour 

pour l'économie, voyageraient dans les yoitures de 
troisi¢me classe,ce qui aménerait une perte im- 
portante pour les compagnies. Mais les personnes 
qui jugesient ainsi ne calculalent pas bien Tes 
habitudes des clisses aisées, ¢t ne faisaient pas at- 
tention, en meme temps, a la Ly ig proportion de 
ces voyageurs ep proportion de la grande masse 
de ceux qui prendraicut la vole du chemin de fer. 
Elles oubliaient aussi que le meilleur moyen d'at- 
tirer les voyagedrs dans les voitures de premiere 
classe @tait de temener le prix de la premiére 
classe aussi prés que possible de celui de la se- 
conde, de maniére 4 ne pas engager les yoyageurs 
a choisir la classe la moins chere, - le peu de 
différence des prix, de préférence A la classe d'un 

rix, il est vrai, plus Clevé mais plus commode. 
Tank que les Conseils d'administration ont été in- 
fuencés par un esprit mal conseillé, il mest pas 
étonnant que les voyageurs de troisitme classe 
aient été regardés comme une portion du omer 
facile a contenter, parce qu'elle avait été habitude 
a prendre des charrettes et qu'elle ne chereherait 
pas a changer ses habitudes en adoptant un moyen 
de transport plus commode, C'est pourcela que lon 
inventa pour les voyageurs de troisiéme classe des 
trains lenis et qu'on les forga de continucr a 
voyager, comme parle passé, en les mettant dans 
des vehicules avec les marchandises. Quoique des 
perfectionnements considérables aicnt cu lieu sous 
ce rapport, _— que on comprend mieux main- 
tenant les intéréts des chemius de fer, i faut 
avoucr qu'il reste encore beaucoup a faire; mais 
s'il est veai que lon n’a pas pris suffisamment en 
considération les besoins des pauvres, test tout 
aussi exact de dire que le Rapport est dans lerreur 
lorsqu'il dit gu'en France des voitures de toutes 
les classes sout expédi¢es ~ ¢haque couvoi, Ce fait 
est loin d'étre exact. #1) n'y a sor le chemin de 
fer de Paris a Orléans qae deux convois de voya- 
geurs prenant des voyageurs dc troisiéme classe, 
et ta méme observation s‘applique a la ligne d‘Or- 
léans & Tours. 

Quant au rachat des lignes de chemin de fer, 
comme pour le North of England par le Midland, 
quia garanti un intérét de 10 p. 100 par an sur 
les actions, lesdites actions pouvant étre amortics 
par lacheteur @ raison de 250 liv. st. par action de 
100 liv. st. soit au taux de 25 ans apres lachat, je 
suis disposé a approuver les idées exprimees a cet 
égard parle Rapport. Ce genre de négociation se 
trouve en relation directe avec esprit des lois de 
Ja + et de la 8 annce du regne de Victoria, cha- 

itre &5; car si les compagnies de chemins de fer 
‘ormaient toutes des tracés de cette nature, le droit 
que le Gouvernement se réserve, au béudtice de la 
nation, d'acheter les chemins de fer au bout de 
vingt ef un ans, deviendrait une lettre morte, ou 
si lon voulait en faire usage, il imposerait au pays 
une lourde charge. Ceux qui ont composé Ja loi 
n’ont jamais supposé que les compagnies de che- 
mins de fer formeraivt des traites par lesquels on 
augmenterait ainsi artificielement te capital, 
puisque I'Etat jouit du droit de se metire en pos- 
session des lignes en 'es achetant au bout de vingt- 
et vn ans, d'apres le revenu net; ces transactions 
Ini enlévent ce qui ini est accordé par ta loi; en 
outre, quand bien méme ces transartions répon= 
draterta un objet queleonque, iminédiat et Lempo- 
raire, elles doivent toujours devenir préjudicia~- 
bies a ceux qui Ices ont négocites; elles doivent 
Mtre désavantageuses, en général, aux intertts des 
chemins de fer. Personne, co Angleterre, n'a plus 
Wintérét que les actionnaires de chemins de fer a 
malotenirc lintéegrité des traités conclus. Ics rail- 
ways sont une propricté créée par le Parlement; 
elle repose sur la bonne foide fn législature; si 
done les hommes qui sont & Ja t¢te des chemins 
de fer devaient, par des motifs purement merce- 
noires, braver l'équité et les bons procédés en 
agissaut contre esprit de la loi; sils cherchaient 


a priver le public de ses droits, ils ne trouvera 
pitién: compassion de ta part de la toi, qu'ils 
leraient eux-memes et qu'on pourrait faire pri 
contre eux pour prot¢ger les intéréts publics. T 
les marchés de ce genre qui ont eu lieu aprés | 
cette lola été sanctionnée, ne peuvent tre regar 
que comme contraircs a lesprit de fadite loi. 1 
certain qu'on doit laisser plus de latitude aux co 
panies dechemins de fer qui sont disposdes a : 
hir par des fusions, ce genre de transactions ¢t 
@ordinaire aussi utile au public qu'aux com, 
gnies. Les avantages que le public retire des 
sions sont Ja facilité de ne pas changer de voit 
res, la plus grande vitesse et la plus grande po 
tualité des transports, l'économie d'exploitati: 
et par cons¢quent les plus bas tarifs. Les corm 
Kuies y gagnent une ¢conomic considérable di 
les dépenses, ce qu'ils peuvent obtenir immeéd 
tement par la réunion des conseils d'administs 
tion; ainsi les avaniages sont mutuels, et I’ 
peut partager les bénelices que procure la fusic 
Si Ton réduit le pessoal des conseils d'admin 
tration et les salaires des insperteurs et auti 
employés, si l'on diminue par consequent les fr. 
d'exploitation, on ne dolt pas exiger des comp 
ghies qu’elles abandonnent au public la total 
des retranchements qu'elles opérent volont: 
rement; le public finirait par y perdre, atten 
qu'on ne chercherait pas 4 introduire de perfe 
tiounements du moment ot l'on n'auralt plus 
projets. Ainsi, une Administration Générale de ct 
twins de fer devient nécessaire pour tout ce qui 
rapport aia fusion. Cette Administration doit =" 
cuper de toutes les conditions d'union entre 
compagnies ainsi incorporées, ct aucun traite 
fusion he peut sans ¢clle étre mis a exdeution; ¢ 
doit velller ace qu'il ne puisse y avoir auct 
fusion comprenant Vachat d'une ligne a un p 
qui dépasse te capital nominal autorisé. On pe 
dutoriser une consolidation du capital, ou une | 
sion qui soit limitée a la garantié de Minteérdt s 
le capital, avec ou sans partage, des béndlices r 
sultant de la ligne qu'on veut louer a bail. Sil’ 
faisait eutrer dans les Standing Orders les pri 
cipes exclusifs de fusion, ou s'ils étaient adop) 

r la nouvelle administration des chemins de fi 
1 n'y aurait pas moyen desquiver la franche i 
terpretation de la loi organique de l'année 7 a 8 
Victoria, chapitre #5. Quoique ce qui prévéde puis 
étre regardé comme une régle générale de la prc) 
tion nécessaire pour les cas ordinaires, on wen ds 
pas moins donner aux compagnuies toutes les facili 
possibles pour qu’elles puissent se fusionner, pu 
que toute fusion ratiounelle tourne directeme 
au profit du public. L'espérience nous appre: 
que les administratcurs ct les actionnaires so 
toujours opposts aux fusions, a moins qu'il ne 
pr‘sente un bénéfice immeédiat et évident + 
echange d'un bénéfice lointain et accidentel. No 
pourrions citer des exemples d'assemblées of 1; 
a refusé les garauties offertes par des compagni 
du premier ordre, parla conviction qu'on p'ava 
pas assez pris en cousidération, dans loffre qui le 
était proposée, le futur développement du tra! 
qa'ils espéraient, Ainsi, Uf fut, ou empécher 
ticrement les fusions, oo admettre des conditio 
qui satisfassent Irs espéran es raisonnaliles d 
actionnaires sans accabler le public d'une tr 
gronde charge. On peut défendre, dans des c 
ordinaires, d'acheter des lignes, et de les payer av 
dela du prix de teur capital nominal; mais lab 
caution des lignes, aun leyer annuel garanti, 1 
peut jamais Cire préjudiclable aux intéréts de tou 
car, dans le cas of, plus tard, Etat en ferait 
chit, le prix serait déterminé par la valeur ¢ 
capital du chemin de fer, ainsi que par les receltt 
provenant du trafic. 

L'accroissement du capital nominal d'une con: 
pagnie de chemin de fer par Vémission de noi 
velles actions, lorsqu’une partie de lancien cap 
tal n'est pas payee, réclame ensuite Mattentior 
Toutes Ies compagnies de chemins de fer, sar 
exception, ont adopté ce systeme vicieux et ¢ 
ont profit’. Quand bien méme nous regarderiot 
sculement la confusion que ce systéme inteodu 
dans les comptes des compagnies, uous y verrior 
de bonnes raisons pour demandcr que le Parl 
ment prit des mesures pour sy. 0 mob 
cote journaliére des cours de chersins de fer nox 
offre quatre 4 cing espéces de fonds sociaut pou 
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pour tous ses travaut. f] est hewreux pour Je public 
et pour ta Commission que le Parlement n'ail pas 
été disposé a —_ sur ce point les mémes idées 
que fe président de fa Commission. 

Quant a la publication des comptes ct sux me- 
sures propres a empécher de créer des actions pour 
aucun autre motif que celui de produire des primes 
pour les actiopnaires, je suis tres disposd a Lomber 
d'accerd avec le rapport. De plus, j'losiste pour 
qu'on fasse un code général de chemins de fer, dé- 
finissant les droits des compagnies et ceux du pu- 
blie. Ainsi, puisque les compagnies sont protégées, 
om pourrait aussi établic une maniére facile de les 
soumetice a la loi pour toute infraction a leurs 
actes d'incorporation, Ceci serait surtout néces— 
suire lorsqu’on les envisage comme entrepreneurs 
de rovlage. ‘ous ne Voyons pas pourquoi elles ne 
seraient pas responsables, comme entrepreneurs 
de roulage, de toute infraction direcle ou Indirecte 
de leur traité pour le transport ou la reinise des 
marchandises ¢l paquets, et pourquoi elles ne se 
raicat pas susceptibles d'étre jugées sommairement 
et condamnées a des amendes, ausst bien que des 
commercants moins privilégiés ou moins opulents. 
Au total, Venquéte devant la commission Morrison 
aura été utile au Parlement aussi bieu qu'au public. 
On a étabii bien des faits sur des points jusqu'alors 
controversés ou iuconnus. Dans cette occasion, 
comme dans beaucoup d'autres, la discussion et les 
enquéies suront produit les résultats qu'on doit 
toujours attendre d'une investigation publique 
lursqu'elle a lieu devant des hommes de principes 
et d'opinions opposes. La yérité s'est fait jour, et 
lon a acquis des renseignements importants. 

Londres, décembre 1446. 





CORRESPONDANCE, 

M.T., & Paris. Vous nous paraissez trés an 
courant de lout ce qui concerne la compagnie 
des Deux-Siciles; nous ne pourrions vous don- 
ner de plus amples renseignements, Si yous in- 
tentez une action, adressez-vous au Tribunal de 
commerce et non au Tribunal de police correc- 
tionnelle, vous auriez l'aird'unspéculateur dé- 
sappointé qui veul se venger. 

— M., abonné, Les obligations de 500 pour- 
raient étre préférées, comme d'un partage plus 
facile entre les aclionnaires ; quant a lintéret a 
fixer, il ne faut pas trop soccuper de la prime, 
wais bien plutét du mode a employer pour em- 

runter aux meilleures conditions possibles ; 
‘administration de la compagnie d'Orléans sau- 
ra bien faire le chuix le plus avantageux. 

—M A.J. N° 4) Les bases de | arrangement 
ont 66 posées dés le moment de la concession ; 
il n'y a pas de doute qu'il aura lien ; seulement 
ce qui a élé dita la Bourse mavait rien de sé- 
ricux. N° 2, Les administrateurs sont décidés a 
pronencer la demande de concession, d'accord 
avec la compagnie de Sceaux, et a ne renoncer 
a l'aifaire que si la concession leur était re- 
fuses. 

—M. H.R. Pourquoi ne signez-vous pas? 
Aucune concession nouvelle ne saurait dtre faite 
dans le cours de celte session ; si vous lisiez lo 
Journal des Chemins de fer, vous auriez vu que 
nous avions prévu ce resultat. 

—M.E.C, 4 Caen. (* Il n'y a pas de doute 
que la compagnie devra rembourser; restera la 
question de frais suc laquelle les arbitres aurant 
a real il faut atlendre le jugement arbi- 
tral ; 

2+’ Adressez-vous directement a la compa- 

onhe . 

+ Le remboursement est probable; il a fallu 
attendre, pour prendre une d cision, le retour 
se plusicurs administrateurs qui étaient absents 

« Paria. Quels inconvénients verriez-vous a ce 

e acceplat la_ concession, si les conditions 
aybinodifi"daimani¢re ala rendre avan- 
“+ “= inlérewis? 


OS 4 “madre, vendez de prefé- 


rence les numéros 4 et 8. 

— M.E. Pourquoi ne signez-vous pas votre 
lettre? Pour l'une comme pour l'autre ligne, le 
chemin de fer et tous ses accessoires sont hy po - 
théqués 4 la garantie des obligations. Ses ac- 
tions moutent, parce que les épreuves ont été 
bien supportées. 

P_S. Leabondance des matiéres nous force de 
différer l'insertion d'une nouvelle lettre de M. 
Milleret, 





Bulletin des fers. 
Suint-Disier, 34 décembre. Le cours des fers 
battus, dits demi-roches, est de plus en plus 
ferme a Saint-Dizier, a cause des demandes de 
Ja province. On écrit de Paris que les fers lami- 
nés au bois ont fléchi de 10 a 20 fr. sur cette 
place a 430, et méme 420 par marché. 
PULK DES FEMS EX ANGLETERRE, 
(te* janvier 1847.) 
Fer en barres (pays de Galles} 


en tonnes......-...-. 218 75) 225 

— Londres eeesennes » 243 75 250 
—a clous.......... 0008 262 50 268 75 
—en cercles (Stafford}.... 293 75 300 » 
—feuillard ............-. » » 3235 © 
—DATTOS, «eee ees 75 » 287 50 
~fonte d'Ecosse........ 9250 93 75 
Rails en moyenne......... 243.75 250 + 
Fer de Suede sur place.... 287 50 293 75 
Acier de Suede en fagots., » » $00 » 
Plomb en feuiiles.......... 481.25 487 50 
— ensaumon épuré..... » » 525 . 
- — commun,. » » $62 50 
— espagnol............. 437 50 450 =» 
Zinc en BAUMON.......0665 » «» 493 75 
—en feuilles pour lexport. » » 700 » 


Londres, (** janvier. It y a eu la semaine der- 
ni¢re des demandes trés actives sur le fer en 
barres, et ifen a élé vendu beaucoup a des prix 
légerement au-dessous de nos cours colés. Le fer 
brut du pays de Galles et du Staffordshire a été 
demandé ; il s est fait de fortes ventes de fontes 
d' Ecosse, lant au comptant qu’a terme, et les 
prix cotés pour les numéros mélés, sont mainte- 
nant 93 75. 

Revue du marché aux métaur de Londres en 
1846, Les variations ont été trés limitées. Le 
fer du pavs de Galles a baissé sur son prix d'ou- 
verlure de 25 fr. par tonne, et la-baisse a conti- 
nué pendant les trois mois d’été; mais des de- 
mandes sont survenues en aodt; les cours ont 
alors été demandés, et sont revenus a peu pres 
aux mémes prix. Les fontes d'Ecosse, qui avaient 
éprouvé tant d'oscillations en 41845, ont été 
calmes en 1846; la difference du plus havt au 
plus bas, a dé de 48 75 par tonne La faillite de 
plusieurs maisons qui opéraient en grand suf 
cet article, a oceasionné une baisse qui a duré 
quelque temps ; mais les prix se sont ensuite re~- 
levés, et la semaine derniére on a fait des ventes 
par numéros mélés 4 92 50, livrables a court 
terme, etd 93 75, livrables au princemps Le 
fer de Suéde a été peu recherché a cause de |'é- 
tat du marché indien ; cependant, pour peu qu'il 
vint des demandes, on se trouverait au dé- 
pourva. Il sest fait plus d'affaires sur lacier de 
Suéde, et fon a enlevé plusieurs fortes parties 
qui étaient arrivées a 331 25 et 337 50, 

Le plomb s'est bien tenu pendant toute lan- 
nég; les importations, poor la consommation in- 
lérieure ont été, en 1846, savoir: 
anitricain 535 ton 


A Liverpool, plomb : 
» espagnol 652 » } ail 
A Londres américain 128 » 
? espagno) $262 » } aoe. 


Les prix du zinc, en 41846, ont vari 
518 75 en janvier, a 450 au milieu de juille 
Von a fait, aja fin de fannée, 493 75. Les 
portations faites a Londres se sant é¢levées 
1846, & $787 tonnes, et l'existence a dimin 
4000 tonnes depuis le 4** janvier de l'année 
niére. Il y avait peu de demandes, ily a 
que temps, lee que la France s'approvi 
hait principalement en Belgique; mais les ¢ 
ont repris faveur. Il s'est fait, depuis six se 
nes, des affaires a livrer au printemps, de 4€ 
4 478 410. L'existence @ Londres est de % 
tonnes. 


Glasgow, 30 décemlre. Le fer brut est tow 
demandé. Les manufacturiers ne semblent 
disposés a vendre, sice n'est a des prix dk 
le prix des numéros mélés est 93 75 au cx 
tant ou a 15 jours. 

Calcutta. Ml s'est fait peu de transaction: 
les fers depuis notre dernier bulletin, si ce 
dépuis peu de jours que l'on a conc! que! 
marchés importants en barres plates et che 
de fer. Voici quelles ont élé les importatio 
octobre: Barres, chevilles et verges 31 
maunds, fer de Suéde 3,809, fer brut 626, 
158. Beaucoup affaires en zinc a des pr 
hausse. Les importalions ont été, en octob 
21,9593 maunds. 


New-York, le 4& décembre. Le droit s 
hoville étrangére a été levé, mais les prix 
9 changé, La houille ¢trangére est en bi 

veweastle a 35 40. Liverpool $050 a & 
Houille dure 35 50 & 37 80. li a 616 vendu 
tonnes de fonles d'Ecosse a des conditions 
vées. 

New-Oridans, 2 décembre, Les arrivées s 
des prix élevés sur le plomb, la plupart de: 
sont destines a étre embarqués. Il a été v 
1,250 tonnes de plomb en saunion des min: 
féricures & 21 60. 


On lit dans le Mining Journal : 

Une grande activité s'est fait sentir dep 
ou 3 semaines dans le commerce de fer du 
fordshire du Sud, On a conclu plusieurs t 
importants, et d'autres sont en négociation 
grande maison du pays de Galles a présent 
soumission ala compagnie du Statlorshi 
Sud, pour livrer des rails @ 253 410 la tor 
l'une des slations du Grand Junction, t 
qwune maison du Staffordshire a cru « 
violer les prix arrétés a la réunion des m 
de forges, en fournissant les rails & 244 : 
des coussinels 4 16935 la tonne. On fai 
conjectures sur ladécision qui interviendt 

»rochaine assemblée trimestrielle des mait 
orges; mais on croit généralement que, B 
les fortes demandes de fer pour railway 
orix resteront les mémes. Une hausse don 
jeu a lu grove de beaucoup d'ouvriers « 
neursqui exigeraient uneaugmentation de ; 
La hausse sur les houilles est de 1 25 par 
aur le carreau de la mine. 


Cuivre. —1La production et la vente da 
de Cornouailles en minerai de cuivre pe 
les trois mois finissant le 34 décembre, ¢ 
élevécs 235,079 lonnes, qui ont produit 
lions 779,925 fr. C'est une diminution de 
tonnes sur le trimestre précédent. 

La vente totale des minerais de cuivre ¢ 
nouailles on 1845, avait été de 162,587 t 
ayant roduit 22,998, 450fr. 60 ¢.; celled 
sest dlevée & 450,423 tonnes, ayant | 
49,903,657 fr., ce qui donne une réduc 
12,155 tonnes, et 3,094,793 fr. 60 c. 

Voici quelssont les dividendes que les 
pales mines de la Grande-Bretagne ont p 


pendant l'année 1946 finissant le 3) dec 
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ame comesietts da Devonshire. . 947,200 fr. 925 2 Londres, le 6 Janvier aa solr. 
wo Decree we eee 768,000 6,000 von cores 06 Lowes, | coces me Layee 
ce. eee | 300 600 300 5 iasoure | ¢ apres 
mum SOO _.ncccosesccnrvess , 217,75 2,230 3,750 ‘were —_ oo — 
ee eeereerrrer eter . 208,000 B12 50 500 ey 3 3 
Mee tees SNARE 187,500 1,873 7,500 Se ST a ae a 
~a-aredoe ..... - 160,000 1.250 250 Oridens& Bord... 8 3/8 559 25 
‘oF rwmdehp _. zi 430,500 2.000 nominal : alg Y 
: ade bs Paris aLyon.... 8 3/6 m6 25 
sepdire dv Sanpt-Vves......-5+ 417,500 2,500 -— : 
am Paris a Oriéans,. 49 * 1225 =e 
ee 3,700 1.625 nominal , 
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“ Médallic d'or & Fexpesttion de 1844. 
Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rnénes, 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 


SERVICE D'HIVER, 


ORLEANS, boulevart de I'Hépital. — Départs 
de Paris: 7h. 3m. du matin, train d’omnibus; § h. 
30 m. du matin, train direct des messageries ; 9h, 48 
m. du matin, train de marchand.; midi, train mixte; 
42h, 45 m. du soir, train de marchand.; 4h. som.du 
soir, train omnibus; 6h. 8s m. du soir, train direct des 
measager.; 7h. 18m. du soir, train des malles-postes; 
10h. 16m. du soir, train des marchand.— DEPARTS 
D’ORLEANS :7 h. du matin, train d’omnibas; 9 h. 
20 m. du matin, train direct des meseager.; 10 b. du 
matin, train des marchand.; 12h, 20m. du eoir, train 
mixte; 12h. 40 m. du soir, train des marehand.; 5 h. 
45 m. du soir, train d’omnibus; 7 h. 44 m, du soir, 
train direct des messager.; minuit, train des malles- 
postes; 12h. 30 m. de nuit, train des marchandises. 


CORBEIL. — Trains omnibus.—Départs de Pa- 
rig: 9h, 11 30 m. du matin; 3 h. Sh. 55m. du 
soir. — Départs de Corbeil: 41h. du matin; 2h. 
30 m. 3 b.j; 4h. 50 m., &h., 9h, 35 m. du soir. 


PARIS A BORDEAUX (Section de Tours), 
boulevart de UHdpital. — Departs de Paris: 8 bh. 
30m. du matin, train direct des messagerics ; midi, 
train d’omnibus; midi 45 m., train de marchan- 
dise; 6h, 85 m. du soir, train direct des malles- 
postes et messagerics; 140 h. 15m. du soir, train de 
marchandises. 

Departs de Tours: 5 h. 48 m. du m., train direct 
des messagerics; 7 h. 45 m. du m., train d’omni- 
bus; 14h. 50 m. du matin, train de marechandises; 
3h. 45 m. du soir, train direct des messageries; 5 
h. du soir, train de marchandises, 7 h, 25 m. du 
soir, train d’omnibus et de malles-postes. 


ROUEN, rue Saint Lazare, 12, —Départs de 
de Paris: 7b., 10h., 12h. du matin; 4h.,7 b 
25 m. du soir. — Departs de Rouen: 1 h., 7 h., 
14 h. du matin, 3h., Gh. du soir. 


Train de poste, dép. de Paris : 7h. 25 m. du soir; 
de Ronen: th. du matin. 


Train de marchandises du jour, départ des Bati- 
gnolles, 12h. 45m. départ de Rouen, 12 h. 50 m. 
Train de marchandises de nuit, départ des Bati- 
gnolles, 11 bh «8 m.; depart de Rouen, 10 bh. 


30 m, 
Train de Poissy (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 9 h. 28 m. do matin. 
De Poissy pour Paris: 4b. 30 m. du soir. 


SAINT-GEUMALIN, rue St-Lazare, 120.—Dé- 
parts de Paris: 8h. 5¢m., 9h. s5m., 10h 55 m., 
4ih 35 m., 12h. 35 m. du matin; & h. 55 .m., 3h, 
45 m., Sh. 535 m., 5h. 55 m., 7h, 55m., 9h, 
35 m. du soir, 

Départs de Saint-Germain: & h. 40 m., 9h, 10 
m., 40h. 40m., 4b. 10 m., 12 b. 10 m. du ma- 
tin; 2h. 10m., 5h. 10 m.,4h. 10m., 5h. 10 m., 
7h. 40 m., 9h. 10 m, du soir. 


VERSAILLES (rive droite), rae Saint-Lazare, 
120. — Departs de Paris: 6 h.50m., 9h. 50 m., 
10h. 30 m., ith. 50 m., 12 h. 50 m. du matin; 4h, 
hom.,23h. 30 m., 3h. 50m., &h. 50m., 8h, 50 
m.,7h. 50m , 9h. du soir. 

Dé rts de Versailles (rue du Plessis), 8 h. 6 m., 
9h 6m, 10h. 6 m., 1th.som., 2b, 4m. do 
matin; ih.ém., 2h. 6m, 3h. $m.,4h. 6 m., 
Sho m.,7h. 5 m., 0h. 6 m. du soir. 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du Maine 
— Départs de Paris: 8 heures, 9 heures, 16 
h., 4th., 12h. du matin; th.,@h,3h.,4hb., 5 
h., 7 h., 9h. 30m. du soir. 


Départs de Versailles: 8 h., 9 h. 30 m., 10 h, 30 
m., 41h. 30 m., 12 h. 30 m. du matin; 4h, 30 m., 
2h. 30m.,5h. 30m., 4h. 30 m., 6h. 0 m.,7 bh. 
30 m., 9h. 30 m. du soir. 


Modifications pour le service des dimanches et 
jours de fetes. — ris du solr deaservant toutes 
Stations fntermédiaires. — De Paris, 4 5h., 6 h., 
@h., 9h. 50 m.; de Versailles, 5h. 30 m., 6h. 

m, 7h, 30m., 6b. 30 m, 9h, 30m 


fs. 


PARIS A SCEAUX, barriére d'Enfer.— D4- 
parts de Paris: 7 bh. 50 m.,9h,, 41 h., 42 hb. du 
matin; 2h, 4h, 5h. 50m.,7h., 8h. 50m. du 
soir.—Départs de Sceaux: & h., 9h. 50 m., 11D. 
30 m. 42 h, 50 m. du matin; 2 h, 50 m., 4h. 50 
m. 6b.,7h. 30 m., 9h. 


Convois supplémentaires et modifications du 
service les dimanches et jours de tte. 





CHEMIN DE'FER DU NORD. 
SERVICE D'HIVER. 
DEPARTS DE PARIS. 


MATIN. 


8h. — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont 
Breteuil, Amiens, Albert, Arras, Douai, toutes les 
stations intermédiaires depuis Pontoise, Lille, Rou- 
baix, Tourcoing, Mouseron, Courtray, Gand. 

& h. 30 m. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, 
Franconville, Herblay, Pontoise. 

42 h. — Amiens, Lille, Valenciennes, ct toutes 
les stations depuis lontoise. 


SOIR. 


42 bh. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris. 

4h. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, Pontoise 
et toutes les stations pop rhe Amiens, 

5h. 30 m. — Creil et toutes les stations depuis 
Paris. 

7h. — Lille et Gand, Valenciennes et Brutelles, 
et les principales stations, seulement depuis Pon- 
lolse, 

& h. 50 m. — Pontoise et toutes Jes stations 
depuis Paris. 


RETOURS VERS PARIS. 
MATIN. 


De Lille, 6 h. 45 m.; de Valenciennes, 6 h. 50 m. 
Pour Douai et toutes les stations jusqu'a Pon- 
tolse, Paris. — Arrivée a 4h. 20 m, soir. 

D'Amiens, 6h. 43 m.— Pour toutes les stations 
jusqu’a Pontoise. — Arrivée a Paris a 41 bh. 40 m. 
matin, 

De Creil, 7 h.— Pour toutes les stations jusqu’a 
Paris. — Arrivée & 9 bh. 25 m. matin. 

De Bruxelles, 8 h., pour Quiévrain, Valen— 
ciennes, Douai, et toutes les stations jusqu'a Pon= 
toise. — Arrivée a Paris 29h, 10 m. du soir. 

De Lille, 11h. 45 m.—Méme convoi que celui 
de Bruxelles. 

De Pontoise, 14h. 50m. — Toutes les stations 
jusqu’a Paris. 


De Pontoise, 4 h. 50 m. — Toutes les stations 
jusqu'a Paris. 

De Pontoise, 7, h. 50 m. — Toutes les stations 
jusqu’a Paris, 

De Gand, 6 h. 29 m.; de Bruxelles, 6 bh. 45 m.— 
Pour Lille, Valenciennes, stations intermediaires 
jusqu’a Douai, Arras, Amiens et stations princi- 
pales de Douai a Paris. — Arrivée 47 h. 50 m. 


Le chemin de fer du Nord correspond directe- 
ment: 


— Avec Angleterre, par Arras, Calais et Dou- 
vres; par Lille, Gand et Ostende; par Amiens et 
Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, Allemagne et la 
Suisse, par Bruxelles, le chemin de fer Khénan et 
les bateaux de la société de Cologne. 








RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 
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EDEN CURMINS 


DES MINES. 





DE FER 


fous tes Samedie. 


INSERTIONS : 
Les communications ibles d'étre 
admises, et les ouvrages dont on désire 


qu'll soit rendu jcompte, devront étre 
envoyés franco au si¢ge de fadminis~ 
tration. 


—— 


Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing heures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
scront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces 4 75 centimes la ligne. 





Cntmemessretion invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statuls et des divers 


crumernte relatifs 4 le création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle pulsse étre publi¢e ia extenso dans le Jowrnal des Chemins de fer. 





SO 7 WAIRE. 


atime de Sourmal des Chemins de fer.—Carte 
or Caremems de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 
oo te mete ae! Matuts de la compagnie du 
qemee Ge fer dc Lyoo a Avignon. — Receties. 
Comure és actions. — Chronique de la semaine. 
Tiers Geeitify de Rordeaut a Cette. — Ke- 
“es om tad. — Situation financiere des che- 
ome Ge Ger. — Chemia de fer de Bordeaut a 
Gomer. La Pease : Les Emprunts'.— Assemblée 
eeerale extraordinaire des Actionnaires du che- 
== @ &r é¢ Bourn ou Havre. — Compte-rendu 
= cee le des Actionnaires du 
Gumi @e fer de Saint-Etienne a Lyon, du 21 
eters Thee. — + Lae bo @ Angleterre en 
= Le Crwe de le banque de France en 1847 ©, 
— Pereepredence des chemins de fer. — Cotres- 
petaeee. — Bulletin des fers. — Bourse. 








COLLECTION 


i SOCRNAL DES CHEMINS DE FER. 


ke ctequtéme volume de ia col- 
tes du Journal dee Chemins 


an432, 1844, 

S66, le prix me sera que 
seirantc francs pour ies cing 
-sm_re 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


feat movvrel abounné an dournal 
eer Fanner 8146479 recevra one 
=the cetertee Lesabounéesactne!s 
 Sewrnal sont price de faire 
eeeeter ta aderniere bande I» - 
rier eo: faleant réectamer teor 
he, afies a’ eviter dea ecrrenre on 
alte eeeptot Le prix de ia carte 
= een ebheumee eat de @ fr, 





AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT OU de CIANGEMENT - 
PRESSE, dvivent tre accompagnées de la 
dermére bande imprin.ce 

Cette formalite est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 





CHEMIN DE TES DS FARIS A STRASBOTRS, 


Le mardi 27 janvier 1847, il s*ra , par 
M. le préfet du département de la Meurthe, en 
conser! de prefecture, a Nancy, conformément 
4 Vordonnance royele du 10 mai 1829, & l'adju- 
dication des travaux relatifs & la construction 
noc parties da chemin de fer de Paris & Stras- 

rg: 

1: Depuis la station de Sarrebourg jusqu'au 
passage de la Bievre, territoire de Reding, sur 
une longuear de 3.209 m. We 

2° Deputs la thes re jasqu'a lorigine de la par- 
be en construction au de la chatne des 
Vosres, sur une longucur de 3,933 m. 36 c 

Estumes : If lot Terrassements, revétements 
et empierrements, 227,837 fr Otic , ouvrages 
dart, 415,777 fr. (6 ¢ . somme a valoir poor 
dépenses imprévaes, 54,385 fr 82 ¢ 

2* lot. Terrass ments, revAtements ef em- 
pierrements, 96,616 fr, 60c¢ ; ouvrages d'art, 
68.943 fr G2c;: :omme & valoir, 24,349 fr 
tae 

Les devia et detail eatimatif sont déposds au 
burein de lingeso ur en chef de la Y° section 
du chemin de fer, | lace Carnere, 16 

Nol ne sera adie a concourir a ladjadica- 
tion des traveuy ch signees Ci-dessas, oil n'a les 
qualiics requites pour les entreprendre et en 
garantir le sucees, A cet effet, chaque concur- 
rent sera tena de presenter an certificat de c- 
pocilé delivre par un ingénieur des ponts-et- 
chau~-Aes, et on acie tézulier, Ou au moms une 
prowmesse valable de cauvannement. On joundra 





cet acte ou celle promesse & la sourmission; mais 
eello-ci sera placée sous une enveloppe parti- 
culié¢re, quoique dans le méme paquet. 

Toute soumission qui ne sera pas exaclement 
conforme au modéle adopté, sera déclarée nulle 
et non avenue I! en sera de méme r toule 
soumiasion conditionnelle et indéterminée 

Le certificat de capacité exigé devra avoir 
été délivré dans les trois ans qui précéderont 
Vadjudication. Icontiendra l'indication des tra- 
vaux exéculés ou suivis par lentrepreneur, 
ainsi que la justification de laccomplissement 
des engagements qu'il aura contractés 

Le cautionnement, mobilier ow immobilier, 
sera du trentieme de lestimation des travau1 
Les valeurs mobili¢res ne pourront (re que des 
effets publics ayant cours sur la place. Les im- 
meubles seront francs et quittes de toutes deties 
et hypothéques, poer raison de quoi les sou - 
missionnaires devront présenter un certificat du 
conservateur des hypotheques 





Campagaie da chemin de fer de 
Lyon @& Aviguon. 


STATUTS. 


Par-devant M* Augustin-Barthélemy Cahourt et 
son collegue, notaires a Paris, soussignés, 

A comparu: 

M. Paulin Talabot, directeur du chemin de fer 
de Marseille & Avignon, demeurant 4 Nimes, et en 
ce moment résidant 4 Paris, rue de Richelieu, 111, 
concessionnaire da chemin de fer de Lyom a Avi- 
gnon, pour le compte de la compagnie dont il va 
étre parlé ci-aprés; 

Lequel a dit que, par ecte pase le 30 mai 1844, 
devant les notaires soussignés, ont (14 arrftés bes 
statuts dune Société anonyme, a leffet de sournis- 
sionner La concession do chemin de fer de Lyon a 
Avignon, aut clauses et conditions determiners par 
la loi du ¢6 juillet 1845, et par le cahier des char- 
gcscol¢B y annes¢ ; que, par ordonnance roysle 
du «1 juin ¢nas, if a e¢ déclaré concessionuaire 
du chemin de fer de Lyon a Avignon, powr tr 
compte de ladite Sorifie, moyeanant uae dt foe 
de jouisance de jer ger ams deut rent 

oatre—tingt-dir-hult jours, e dater de lépoque 
dice par le cabier des charges pour lachercment 
des travaun; 

¢, voulant mettre les etatuts de ladite Sorirt4 
sas heosienade avec les faits sccomplis, et faire droit 
eux observations du gouvernement, et agi ant 
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amorties et non amortics un premier dividend® 
de 4p. 400 par an, la part afférente aux action 
amorties devant étre vers¢e au fonds d’amortisse- 
ment, afin dt completer la somme nécessaire pour 
amortir la totalite des actions. 

Le surplus des produits sera réparti également 
entre toutes les actions, amorties et non amorties ; 
la portion afférente aux actions amorties sera dis- 
tribuée aux propriétaires des titres qui auront été 
délivrés en échange de ces actions, ainsi qu'il 
sera dit art. 23. 

Art. 22. S'il arrivait que, dans te cours d'une ou 

lusieurs années, les produits nels de l'entreprise 

ssent insuflisants pour assure le remboursement 
du nombre dactions 4 amortir, la somme néces- 
saire pour compléter le fonds d’amortissement se- 
rait prélevée sur les premiers produits nets des 
années suivantes, par prélérence et antériorité a 
toute attribution de dtvidende aux actionnaires. 

Art. 23. Le fond d'amortissement, composé ainsi 
qu'il est dit dans les deux articles préecdeuts, sera 
employé jusqu'a due concurrence, a compter de 
l'année qui suivra la mise en exploitation de la 
ligne enti¢re, au retnboursement annuel d'un 
nombre d'actions determing, comme il est dit ar- 
ticle 21. - ; : 

La désignation des actions @ amortir alicu au 
moyen d'un tirage au sort qui se fait publique- 
ment @ Lyon chaque année aux ¢poques, et sui- 
vant la forme déterminde par le conseil d‘admi- 
nistration. ; 

Les propridtaires des actions désignées par le ti- 
rage au sort pour le remboursement, recoivent, en 
numeéraire, le capital effectivement versé de leurs 
actions, outre les dividendes jusqu’au jour indi- 
qué pour le remboursement, et, en change de 
leurs actions primitives, des actions spéciales dans 
la forme qui sera déterminde par le conscil d'ad- 
ministration, 

Ces actions donnent droit annucllement 4 une 
part proportionnelle dans le dividende mentionné 
au dernier paragraphe de Vart. 24. 

Ces actions ont, du reste, pour les attributions 
relatives a administration et pour le vote aux 
assemblées ¢nérales, les mémes droits que les ac- 
tions non amortics, Les numéros des actions dé- 
sixnées par le sort pour étre remboursdées, sont 
publiés comme il est dit en l'art. 7 ci-dessus. 

Le remboursement du capital de ces actions est 
effectué au si¢ge de la Socitte, a partir du 1 jan= 
vier de chaque anude pour Vanuce qui a précédé. 

Art. 24. Le paiement des intéréts prévus par 
Vart. 18 4 lieu par semestre, ’ 

Le pai mont des dividendes a lieu chaque année 
apres la réunion dans laquelle le montant en a été 
fixe par l'assembide générale, sur la proposition du 
consecil d'administration, 

Art. 28. Le paiement des intéréts et dividendes 
se fail au siege de Ja Societe, Toutefois le conseil 
d'administration pourra auloriser ce paiement a 
Paris ct & Marseille, aux caisses désignées par lui 
a ect effet. Tous interéts et dividendes qui n‘ont 

pas ¢Lé touches 4 Vexplrationde cing années eprés 
Pépoque de leur paiemeut annoncée dans lun des 
journaux indiqucs a l'art. 7, comme ila été dit 
ci-dessus, art. 7, sont acquis a la Société, confor- 
meément a Vart. 2277 du Code civil, 

Art. 26, Le maximum de la réserve est fixé a Ja 
sommme de deux millions cing cents milie franes. 

Quand ce maximum sera atteint, le prélévement 
destiné a former le fonds de réserve sera sus- 
penda. 

ll reprendra cours aussiidt que ce fonds sera 
descenta au-dessous de ce chiffre. 

TITRE ¥. 
Conseil d'administration. 

Art. 47. La Société est administrée par un con- 
seil composé de vingt-cing membres. 

Art. 28. Chaque administrateur doit étre pro- 
pridiaire de cent actions, qui sont inaliénables 
pendant la durée de ses fouctions. ; 

Les titres de ces actions sont déposés dans la 
caisse de la Socidié. 

Art. 39, Les admwinistrateurs sont nommeés par 
Vassembléc générale ; leurs fonctions durent cing 
années; ils peuvent tie rocks; Jour remplacement 
s'opere par vinquieme, dans Tordre fixe par un tt 
rage au sort qu) aura lie dams fa (roisititc assem 
blée générale annuctle runic apres Pouverture de 
Ja ligne euti¢re. 


En cas de décts, de démission ou d'empéche- 
ment d'un membre du conseil d'udministration, il 
est pourvu, s'il y a tiea, par le conseil d'adminis- 
tration, @ son remplacement provisoire jusqu’a la 
premiére assemblée générale, qui nomme défini-~ 
tivement; l'administrateur ainsi nommé ne reste 
en exercice qne jusqu'a I'époque of devaient expi- 
rer les fonctions de cedui qu'il remplace. 

Quoleue homme provisoirement, l'administra- 
teur a les mémes pouvolrs que si sa nomination 
était définitive. 

Art. 50. Par dérogation aux articles 27 et 29 qui 
précedent, Je premier consell d’administration 
sera composé des trente-cing membres dont les 
noms suivent, savoir; 

MM, Agric, proprictaire 4 Nimes, 
Antes Durova, membre du conseil général 
du commerce. 
Barni.tos, membre du consei) municipal 
de Lyon. 
Razin, armateur 4 Marseille. 
De Borssteux, propri¢taire 4 Lyon. 
Louis Baerrrmaven, administrateur de ba- 
teaux @ vapeur. 
Baoctiga, receveur-général 4 Nimes. 
Baosset, président de la chambre du com- 
merce de Lyon. 
Marquis pe Cameis, pair de France. 
Marquis pk CnABRILLAaN, pair de France. 
ApoLpne Capon, négociant & Marseille. 
Coaponnieae, administrateur de diligences, 
Gustave DELADANTE, banquier 4 Lyon, 
Latrent Ducas, membre de la chambre de 
commerce de Lyon. 
Expantix, administrateur du chemin de fer 
de Paris a Lyon. 
Frorer, ancien députe; 
Manc Fraissinet, uégociant a Marseille; 
Gating, administrateur de diligence, ré- 
gent de la banque de Lyon: 
Etiensxe Gavrier. banquier, membre du 
conseil général de PArdéche; 
Zoe Guanten, dépul; 
Marquis Evctsxe pe Gaities, député; 
Getmet, propriétaire a Lyon; 
Kine, negociant a Avignon; 
Luce, président de la Chambre de commerce 
a Marseille ; 
Mevnanp, député; 
Part, ancien président de la Chambre etdu 
Tribunal de commerce de Marseille; 
Ranvier, propriétaire a Lyon; 
Rey pr Forrsta; 
Josep Ricagp, négociant; 
Le baron Nataantet, pe Rormscnip; 
Roux pe Faatssiner, président du conseil 
d'administration de la banque de Mar- 
seille ; 
Léon Tatanot, député ; 
Emtrien Tetssier, directeur de la banque 
de Lyon; 
Tnomas, négociant a Avignon; 
Veaper, président du Tribunal de commerce 
d' Avignon. 

Les administrateursfaisant partie de ce premier 
conseil resterant en fonctions jusqu’a l'expiration 
des deux anutes qui suivront Vépoque de la mise 
en exploitation de la ligne entire, y compris 
Vembranchement. Apres cette ¢poque, ils seront 
neneverts par cinquiéme, conformémenta larti- 
cle 29. 

. Les membres sortants seront rééligibles. 

Jusqu'a ce que le nombre des administrateurs 
ci-dessous soit réduit a 25, il ne sera pas pouryu 
aux vacances qui pourront survenir, 

La réduction des administrateurs au nombre de 
25, fixé par l'art. 27, aura lieu aw scrutin dans une 
reunion gtnérale du conseil, convoquie ad hoc 
deux anuées apres | ¢poque a laquelle lexploita- 
tion de Ia ligne aura tieu dene toute son 

tendue. 

Art. 31. Le conseil d‘administration nomme 
chaque année, parm) ses membres, un président 
et un vice~président, 

Ces deux membres peuvent tre réclus, 

En cas d'absence on d'empéchement du prési- 
dent et du viee président, le conseil designe celui 
dp ses membres qui doit remplir les fonctions de 
président, 

Art. 52. Le conseil d'administration se réunit at 

1 sidge de la Soci¢ié toutes les fois que lintérét de 


la Société l'exige, et au moins deur fols par moi 
a Mag jours désignés par délibération du coi 
sent. 

Pour que les délibérations soient valables, 
nombre des membres presents doit dtre de cing: 
moins. 

Les délibérations sont prises a la majorité at 
soluc des voix des membres présents; toute déc 
sion, pour étre valable, doit réunir au moins cin 
voix. 

Eo cas de partage, la voix du président ou c 
ladministrateur qui en fait les fonctions est pri 
pondérante. 

Les délibérations du conseil d'administratio 
sont constatées par des proces-verbaux, signés pz 
le président et par deux des membres qui y or 
pris part. Elles sont transcriles sur un registre t 
nu & cet effet. 

Les copies ou extraits de ces délihérations, 
produire en justice ou ailleurs, sont signés par | 
président ou par celui des membres qui en rem 
plit les fonctions. 

Jasqu'é Vachévement des travaut, ct deux an 
aprés ouverture de la ligne entiére, le directeu 
aura le droit d'assister, avec voir délibérative, au 
réunions du conseil d’administration, 

Art. 53. Nul ne — voler par procuratio 
dans Je consci} d’administration de la compa 

nie. 
4 Dans le cas of: deux membres dissidents sur un 
question demanderaient qu'elle fot ajournée jus 
qu’a ce que lepinion d'un ou de plusieurs adm) 
nistrateurs fit connue, il pourra dire envoyé 
tous les administrateurs absents une copie ou uy 
extrait du proces-verbal, avec invitation de vent 
voter dans une prochaine réunion a jour fixe, o1 
d'adresser, par écrit, leur opinion au président 
celui-ci_ en donnera lecture au conseil, apré 
quoi la décision sera prise a la majorité de 
membres présents (art. 12 de ia loi du 15 juille 
1245). 

Dans aucun cas, application de la dispositior 
» précéde, ne peut retarder laccomplissement 

es obligations imposées a la compagnie par Ie 
cahier des charges de la concession, ni l’exécution 
des injonctions qui seraient notifiées par le gou- 
vernement, en vertu du cahier des charges. 

Art. 54. Le consell d’administration est investi 
des pouvoirs Ics plus étendus pour l'administra~ 
tion de la Socicte. 

R fixe les dépenses générales de l'administra- 
tion. 

It autorise les marchés de toute nature, les 
achats de terrains et immeubles nécessaires pour 
Vevécation et lexploitation du chemin de fer. I 
régle les approvisionnements ct autorise les achats 
de matériaux, machines et autres objets nécesaai- 
res @ lexploitation. 

7 It autorise tous achats et ventes d'objcts mobi- 
iers. 

It autorise toutes mains-levées d'opposition ou 
inscription hypothécaire. 

Il autorise toute action judiclaire, tous traités, 
transactions, comproimis. 

fh détermine le placement des fonds disponibles 
et régle l'emploi de la réserve. 

Tl autorise tous retraits, transferts, transports 
et aliénations de fonds, rentes et valeurs apparte- 
nant a la Société; il donne toutes quittances. 

Ul arréte, sur In ener du directeur, les 
réglements relatifs a lorganisation du servire et a 
lexploitation du chemin, sous Jes conditions dé- 
termindées par le cahier des charges. 

Sur la proposition du directeur, i) nomme ou 
révoque tous employ¢s et agents, détermine leurs 
attributions et fixe leur traitement. 

Tl fixe et modifie, soit les tarifs, soit lear mode 
de perception, et fait les transactions y relatives, 
Je tout dans les limites détermindes par le cabier 
des charges. 

H] statue sur toutes Irs questions qui rentrent 
dans !administeation dela Socicté, 

Art. 35. Le conseil peat, avec I'spprobation 
expresse de lassemblée générale, autoriser tous 
emprunts. . 

i peut également, avee la méme approbation, 
effectuer la vente des tmmeubles jugeés inutiles, ct 
acheter des immeubles autres que cour désignés @ 
Vort. 54 ci-dessus. 

Ari. 36. Le consei) d'administeation peut dele 
guer la totalité ov partie de ses pouvolrs par yun 
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mtr qevnal, ef pow upe ou plusieurs affaires 
ow"Gabern. 
i oree oamem cond¢rer, 4 un ou plosieurs de ses 
cman, ¢°s pewvcirs prrmanents pour fes af- 
* wae lrs pourpalecres. 
= ~~ Bens chacume deo villes de Paris et de 
em coals dadminisiratcurs, dont la 
eta ere toghe par le comeil d'aduinis- 
Ses. yust bes communications des aclionnsi- 
~ 1 Soe commanisore des optratiune de la 
ower, wt poervest aut formalities a remplic pour 
= seeberie ot bere deppites d actions. 
~ oetietts ehanges de represenier sur les Jieuws 
var £ e@emrmestraiion. peuveot recevoir, par 
om Ge Varterie precedeut, tous les poue 
2g er errant delegués par le conseil. 
o Se. Lew fomctioms dadministrateg’s sont 
Seer, de reqnsseot pour chaque s¢aper un je- 
se srewrmere shoot la valeur est détermings par 
amut--0 gtarrale. 
erea, em epee, dans le cas prévsu par te 
me paragraphs de Mart. 4, fire attrituée « 
om ge ae Ges merrebees du conscil, war réma- 
= Gems he chiffre eel righ per J asemblce 


ui oe Caefeemeément alart. 34 du Code de 
aaecre. ies Germbers du conseil ne conteartent, 
item de beer gestion, surune obligation per- 
== = ow tnflaore, relativement aus eugece— 
avs Ge lg Sor pel? 

» oo re pwedemt qoe de l'eidcution de leur man- 





> 

a @ Lee temnferts de renics et effets publics 
o—rveanmt @ le Socwrié; les acies dacqueition, 
2 wap ot @ #r ange dee propretés immmahilicres 
eo Sore io. eestor que cout deugnds a l'art. 56; 
- eee i eome, march et actes erizageaat la So. 

+ @- to matere de cout tndiqués a l'art. 42 ri- 
=e, prmedé que ice manda‘'s eur la Ranque et sur 
me oe bee es tarres des brmids de Ig Sorieté, doje 
oc ase ages par ie directeur et un aminintra- 
= a par dros ademitisteatrars, @ moins dune 
esata etpr reer du conse a ap seul adminis 
tara os au directeur. 

TITRE VIL 
Du Direeteur. 

a. ot. Le directeur doit ttre proprictaire de 
Se grawem. bovquelles sont omalienables pendant ta 
enw 69 we fac lias. 

a 6% Le derecteur agit au nom de la compa~ 
fom 

teat charge de feiteution des deliberations da 
re 6 wd aminictratien, 

‘» areet de présence eg comeil d‘administra- 
—, RY & Fon consultative, sauf Pewception 
Semmes au dernier paragrapiee de Cart. +2. 

i darter Teatestion et fetplaitstiondu chemin 
& bt & trae atl de tous les bureaus, sous l'au- 
ot Ge comeeti dsdministration. 

Ls @Geethemeinon et la révacation des emplores 
~ grune de ta compagnie, la firalion de leur tran- 
pet. 2 ddterminaiion de leurs allribulians, 

“EL regimes prove rirement par le dipecteur, qui 
-— meet ¢ Tapprobation dq consi! d adim:nie- 
ees. tee ies emplores ef agemis sont places 
am oe cedres dw direricur, 

ioe ort sete jaslicuures somt eteretes on mot de 
were te, pevereuniiec et diligence du directeur. Ea 
=» €sberace ov d empéchrment, le cones f'ad- 
eawtiretes pourra, sur la propition du ditec- 
=r éemgerr oe de sea membres pour le rem- 
ar pus auermrat. 

te cm de déces ou de retraite da directeur, i 
a Serre proesiremeat 4 son remplarement 
oo cnmmrss d ptrainietsateon, pusqu's la premicve 
meme bier geutrale, qui precede @ la nomination 
Wer ave 

Tepes. le coneri) pourra, s'il be juge d pro- 
«= « eleiemar de poutvoir au remplacement du 
as wer 

ac ot @. Paolin Tslahot, 
=e derecirur de ba Socio, 


TITRE, Vit 
Be Farerabler sénérule, 


comparaut, est 


an. ot L'seemblite gnérale se compete de 
= ws ecMenesires proprictaires des actions au 


Cheger sctionoaire 4 sutant de yois qu'il pos- 


sede de fois 30 actions, Néanmaine, le tméme ac— 
ticnnaire we peat reunite plus de dia voit, soit par 
loeinéme, cout comme fomde de poultotre. 

Les proprietaices d'actiona au porteur doivent, 
pour aver droit d'ascister & Passemblde ceonecale, 
deposer leurs titres aut hieus et entre bea marie 
des personnes désignées par le couseil dl adsminis- 
tration, quimee jours avant Vepoque firée pour ba 
reunion de chaque assemblee, et it eel temis @ cha- 
cup deo. une carte dadnwesion. Cette carte est 
nominaticr et personnelie, Elle constate le nom- 
bre d'actions deposers. 

Les certificate de depot, mentionnés en lartirie 
it, donnent droit, pour le dépit de So actions ou 
plus, a laremise des cartes dadmiesion a lae- 
semibler générale, poursu que le dejut des tures 
ait ew lieu plas de quinte jours avant Vepoque 
fisée pour lassetnbler ernerate. 

Art, 4%. Liassemblee generale, régulierement 
conslituce, represente Puniversaliié des action- 
oaires, 

Ses decisions sont oblicateires pour tous, méAme 
pour les alertts. 

Art. a6. Laveembléc gentrale or reénnit. one fois 
chaque aaner, @ Lyow, entre be £5 fesrier et de 
15 juin. 

hile se reel, em outre, exteaordinsirement, 
toutes les fois que le consetl en rerounall Patilite. 

Dans tous Ice cas, la rontercation dot étre tate 
Par UN Avis iierre, GH Moke Om fregirs as ant ! ¢ po 
que de la reunion, dans let jeurbaut deacues par 
Part. vee. 

Lorsque Tacsermblee géoécale a pour but de de 
liberer sur les emyptunte ou sur lee propersetinne 
mentionnees a l'arl. 10, Ci-apres, les avis che Com 
soration dowent co indiquer bibpet 

Art. 42. Toul artienpaire ayant droit de voter 
S Vassemblee ceverale peut ow faire tepresenter 
pr un Mandatare, peoeurva que ce mandstaire 
it Jul-méme actiognaire et membre de | as- 
semblee, 

La forme des pouroirs sera determinse par te 
conwi | datoumbtration; dans teas lea tas, ces 

nusaire devront ire dep aes, quinre fours avant 
Fepoque fitre pour ta reurie. aus lieut et dans 
let maine des permanes desiguees par be comseil 
é adinmisication. 

Art. 4%. L'assemblee générale est presilee par 
Je président ou je vice-president da conser Pd ad~ 
miristivation, et, &@ déefaut, par Padua mietrateor 
deigue par le comedl. 

Lea deut plus forts actionnsices présente rem~ 
pliseent jes fonctons de serutatears, 

Le bureau désrcae be seeretaire, 

Art. 49. Lassemblée gemérale delibere vala- 
Biement loreque les actionoaites presents somt au 
nombre de trente au meine, et fepreacnient aw 
meine le viesiieme du fonds serial, 

Dans le cas ou, suf Ghe premiere contocation, 
les artioonsires preerole be retmpl raient pas crs 
conditions, est precede a une deutietme comvo~ 
talon, 8 un mow dantervalie; dane cette weionde 
reruns, Vassemblee delibrre valablenient, quet 
que soit le nombre des membres preerais et des 
aclions repetsentéies, mais seulement sur beeT abe 
jets qui ¢laient & Ventre dy jour de Ja preticre 
ream been. 

La carte Madmission deluurée peor la premirre 
atersblee oot salatte pout le seconde, 

Art. ‘ai, Les deliberations sont penet a la ma 
jorite dee tou des ter mbres preecitea ou repre 
ernirs, 

ba cas de partace, Is vols du presidrot est 
Prem mlerante, 

Poutefur, tes delite rations relatives @ des eem- 
portmts e¢ ala reson stom de directeur me pews ot 
fire waters quer dane une aeeombler gen tele te 
Meeant se toes be divveme dy Code tuecal, et @ 
ta mayereté dee deut terre dee membres pees ats 
au hembre de lrette au mievinit. 

Les mreutes d feet en Part, 89 me pecvent Atre 
Voters que deme une artermltne gem rahe pent sant 
le sinquietoe do fonds wocial, ef a le meme maH 
jotite, 

Dans le ess oO, sar one premirte tine me atints, 
lee artionesires prrsenie me rem resent poe ies 
uid ltmpe se re par bt tae he qui ore 
reve, come la saledtite af hiieew 
generale, il errs procode a uhe srronde cumvurca- 
Men @ unm mid d totervelle. 

Les déliberations de lassembice crarrale, teanie 


me 


Sisje cake I ake ¢ 





en vertu de cette deuwsieme convocation, seront 
valables, pourva que les actionaaires, au metnbre 
de trente, repreéscatent au moras le divienr du 
fonds social. 

Art. S08, Lorequc tle eerutio eccret est pee Leene 
ar dit members, tee deliberate acnt peers @ 
& ajorile des vou, caupuplers comme dest dit a 
Vart. $4 

Art. St. L'asertubleo piaerale, eanetiture cone 
formement @ Varticle “i, eur be proposition du 
conse)! dadministratirti, lelabere : 

Sur les prolongement oo ex hranchements da 
chemise de fer et earhes prol ocatins on ree 
vellemetiis de comers, 

Ser lee trunios, fduspont et allianres, sail por 
hail, seat gear fermacre, avec d aulere Culpa. ied 
decherine de fer? 

syelee sedihrations ow alditions nwt Slatuts, 
am mentativne da foods serial, prorgatiog wu 
dieeolition de la Sec 14, 

Elle done bee peers Qe saires pour feat 
Citivn dewiites drbiberst one, 

Dewals boty pater tre priors str hep objets petsne ang 
ES nt astute mautent Peel qeaapres Papyee- 
sOle-ts A Comaverirrtical, 

Agd, 34.9 asseml ite gormerale eutend, dicrute vt 
spprouse hie comgeire;: eile gumane lew adtitiiuse 
tratiur cu remilaceiornlt de cena deat tre Line 
tions tonl eipicecs, of quale a lieu de fernglo ee 
gear stirte aie Ai ee, demise od sulees Cause 

Pie peopence, sar la pregeeattion dye aeeil 
Wadi iration, el eg se renfermant dome fa lr 
mite des statute, sur toue bes tects de La ma 
cicte. 

Art. 54. St Teaperence fait reconmaltre ta ee 
Trranee dd appeecter quuetquee tievdilr ations cov 
Helicase ik presetle statute, Paceemblor peti tae 
est auloroce a Y pourvemt daus ba forme acter 


ed 


Ginee par les arty ies wet S4, 

True petitaire samt dommes dav suer Au tivcee tl 
Padinesetiation, deleberant @ la miajedite, gp: 
wt lee chansements que le ¢ 
i peeresaire dapperter gat teil athens et 


Cree Lat sere hc erie pel 


querer. 
Sileletaecas 4 

Art. %" 
fale, peice conformeément aut thatuls, obi 
fous bee Shion aeies, 

bilea seool eomastatees par dea proces -verharis 
sicte « par ice membres & urea, Ou ay mrs 
pat la majorite deatre eat, Lee evteats de evs 
Proccs serbaut 2 prrodurce parteut ou hes aera, 
sent ecrithes par le preedent du conse! damine- 
trates on par celay des membres quien remmpltt 
bes four lions. 


fece par Vaseramtler geriée oe 
fice A biberations de Jastrmphler gene 
rth 





TITHE Vill. 
Dissolution et liquidation. 


Art. *4. Lore de la dissolution de la Soriet!, da 
liquidation soperrra par tes tains dia consedl d aol 
DWinretrationet du directear qui pourrait ef trouver 
alarms en esercive; une foe la fliquidatien cons. 
meswcee, ton’y aurea ploe bem au termes elirecot 
gutetcl dy remeet] Madam pst eating, 

Toutes tea taleurs prowerant de te tepuidation 
rent eeopivters, S0400 Eoules tepartiliem® Sut 
ati otoiies, @ thellse le chemin en etal de ite 
liver au ceatvernrtorth dans des catalitions detee- 
mines par le coheed dea rharcet, €4 Fansite, Bal 
atiea, @ completes bammertiseamemt du fonds se= 
tidal. 





TITRE ik. 
f ontestationd, 


Art 2°. 7 


nites tee emnitestotion® quill peourrs ut 


@rlewse pon trnt la darter le la Speorte tra lors oe 
la Lage: Stee, eat entice lee Oeilieenantre rat ta * 
rieie, Moentte Tes Behl Wider’ eters to 
rape ve dee o's cee oes lea, werent Glaeee & aia 
Atheoltes, deat fC roe meraot aut artsclee Vi eh © pet atets 
du tuseie de « tm tee 


Art. Se Pine oe de contestation, (oud artionn ure 


erra tere ste Foor eee tiem de deme abs wt 
Cecalee tiettie ete ofa #4 Beet ln e is @ tosh vy ' 
trod fades ¢ a detnurcte gar lod cit aan ane ur eer 
Ohad stomre de la Seeise ote to eile, 

A defo ae sf ehsadttgs 4 @ thie hone 
fan ten gaoeteg of eg? i setee owe det Cerhes 8 t 
Me Vb gu pear ek oe pow great de toe pees le tte 


trunal dle pre racer Line Lariee APO th 


Ast. 8. Tees poutvers sent denaes au por 
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d'une espédition ou d'un extrait des présentes,| Chemin de fer de Strasbourg a 


pour les faire publier partoul ov besoin sera. 

Dont acte. ete. 

Fait et passé a Paris, en l'étude de Me Cahouet, 
Hotaire, : 

L'an mil huit cent quorante-six, le vingt—sept 
décembre; 

Et a signé avec les notaires, aprés lecture faite. 

La minute porte cette mention : 

« Enregisteéd & Paris, %* bureau, le vingt-hoit 
@ décembre mil huit cent quaranto-six, fol. 46, 
@ rm, ce 6. Recu 5 fr. $0 cent. pour décime. (Signé) 

« FAVRE. 0 





RECETTES. 
Chemin de fer de Paris & Orléans. 
(Corbeil y compris.} 
{Longueur exploitée : 433 kilométres.} 
Recettes brutes du 6 au 12 janvier 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
49,899 68,815 f. 93. 
Bagages.......-5.+ + 8,146 47 
Articles de messageries...... 4,027 46 
Voitures et chevaux,.......- 14,426 79 
Marchandises 4 petite vitesse. 53.755 45 
Bestigbs... ...ccsceevseces 10,804 75 


156 6751, 97 c. 
Semaine correspondante de 
NBAG. 65s ice cece as canes (23,1511, O4e. 


Recette totale de l'exercice de 
la 4* année, du i** au 12 
janvier 1847........... 256, 7291. 39c. 

Epoque correspondante de 
4846, du 4" wo 43 janvier, 





236 8331. 88¢. 








Chemin de fer de Paris a Rouen. 
{Longueur exploitée 137 kilom.) 
Recettes brutes du 5 au 44 janvier 18$7, 


Voyageurs, Recettes, 
43,865 69,505 £. 60 c. 
Marchandises, messageries, 
woitures, @le..... 6. eee 89,878 20 
449,383 f. 80. 
Semaine ecorrespondante de 
OSOG Soo cisiic 6s-eeaas . $19, 104f, 50c, 


re 


Recette totale de l'exercice de 
la 4* année du ¢** au 44 
janvier 4847........ aie 

Epoque correspondante de 
4846, du 4*rau 42 janvier. 


226,152 1. 60c. 


202,212f. G5c. 





Chemin de fer d'Orléans a 
Bordean:, 
(Sectiond'Orléans a Tours.} 
{Longueur totale 500 kil., long exploitée 44§.) 
Recettes brutes du 7 au 43 janvier 4847, 


wae Recettes, 
426 28,359 fr. 73c. 
Marchandises , bestiaux. 29,001 40 


57,364 fr. 15e. 

Recettes antérieures du 2 avril 
1846 au 6 janvier 1847... 2.371.224 fr. 48 c, 
Recette totale au 13 jany.. 2,428,582 fr 63c. 


Chemin de fer du Nord. 


(Longueur totale $82 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 2 au 8 janvier 4867, 





Voyageurs. Recettes. 
DB -: ae Ea fr. 93,765 45 
Bagages, marchandises,...... _ 94.479 80 
fr. 188.215 95 
Total au 8 janvier 1857... fr. 246,15¢ 


ee 


Bale. 
(Longueur exploitee : 140 kilométres. } 
Relevé des recettes du mois de décembre 1846. 


i i Recettes. 

1,500 92,000» 
Bagages.........-4.- 3,060 » 
Marchandises .-.. 20... 65 000» 
Transport des dépéches.... 5,083» 


165,443f. ec. 
Prélévement de $0 p. 100 sur 
le chemin de Mulhouse a 


Thann. 3,700» 


468.8431, «o. 


Mois correspondant de 1845..  448,993f. +c. 
Recetie totale de l'année 1846. 2,425,8497. » 


L'année précédente de 1845. . 2332553 > 


Excédant pour 1846....... 471, 296f. ec. 


+e eee ee eee 








Chemin de fer rhénan, 


d Amsterdam a Arnhem. 
Produits du mois de décembre 1846. 


Vovageurs., Recettes. 

22,029 fl. 29,378 75 
Marchandises, voitures, che- 

VAUE .. iccceocestestearauas 10.906 97 


fl. 40,285 72 
(Le florin rhénan est de 2 fr. 55 ©.) 











Chemin de fer hollandalis 
d'Amsterdam a La Haye. 
Produits du mois de décembre 4846. 
Voyageurs Recetles. 
32,204 fl. 38,428.22 4,9 
Montant du mois précédent.. 585,862. 14 
Total de l'année 1846... 1. 624,290. 33 1/2 


{Le forin hollandais est de 2, 44¢.) 


Mouvement des chemins de fer 
allemanids. 

Pendant le mois de septembre dernier, les 
trenle-trois chemins de fer allemands en exploi- 
taliuon, embrassant ensemble une étendue ep 
longueur de$9! millesgéographiques allemands 
ou 3,682 kilom., ont transporté 4,822,191 yova- 
geurs, 

Les recettes totales se sont élevées ’ 3,072,627 
florins du Rhin En septembre 1845, les reeettes 
pour 339 milles ou 2,543 kilom., s'étaient le- 
veces ) 41,867,707 florins, et les chemins de fer 
avaicent transporté 4,377,627 voyageurs. 

Le florin rhénan vaut 2 fr. 50c. 

a 


Cours des actions, 

Nous aurions lieu d'étre satisfaits de la bonne 
tenue des actions de chemins de fer relativement 
a la baisse de toutes les autres valeurs, si la per- 
sistance de la baisse et Ja situation actuelle de 
la place ne nous faisaient craindre que les che- 
mins de fer ne finissent eux mémes par ¢prou- 
“yer un contre coup plus sérieux parsuile de la 
détérioration qui existe dans Jes cours de la 
renle et des actions de la banque de France. 

On ne peut pas se dissimuler que la situation 
financiére s'est aggravée, depuis quelque leinps 
per suite des exporlations considérables de nu- 
méraires faites en échange des achats des 
grains. Nous donnons dans notre numéro d'au- 
jourd’hai, un article fort remarquable dun 
journal anglais, qui prouve que la banque de 





France a‘ eu tort d'attendre aussi longten 
pour se décider a élever le taux de son | 
compte, en le maintenant & & p. 100 tan: 
qu il était 4 6 p. 100 en Allumagne et en H. 
lande; elle a encouragé les banquiers étrang: 
a puiser dans ses coffres pour escompter du fr 
ip? avec bénéfices. Les directeurs de cet di 

lissement ont craint de jeter la perturbati 
dans les affaires commerciales, et ils n’ont ff 
que perpétuer un état de malaise qu’ils auraie 
pu arréter dans le principe. On annonce néa 
mains, d'apres les ccovelles qui passaient po 
oflicielles » la Bourse, que le consei! de la Bang 
s'est enfin décidé, aprés de longues délibér 
tions, & se départir de limmobilite de son tai 
d'escompte. L'augmentation a été résolue ¢ 
principe mardi dernier, mais une forte dissidem 
existait encore sur le taux qui devait ¢t 
adopté : uue partie des membres du conseil de 
mandaient que l'intérét fot fixé a 4 4/2, et bh 
autres qu'il ft porté immeédiatement a 5 p. 104 
I! ‘ake’ cependant que ce dernier taux a prc 
valu, et nous regardons cette décision comm 
prudente et sago, atlendu que le taux de 4 4) 
naurait pas été soffisant, et aurait peut-éur 
mis plus tard la Banque dans la nécessité d 
faire un nouveau pas en avant, el d’élever soi 
escomple a $ 4/2 p. 100. 

On est resté quelque temps 4 la Bourse sani 
comprendre la veritable portée de cotte mesure 
qui trouvait beaucoup d‘opposants, parce qu’or 
ne voulsit y voir quede fachcuses entrayes pour 
ly commerce. Mais a !a derni¢re bourse, les sai- 
pes doctrines do l'économie financiére commen- 
gaient a étre mieux comprises. On reconnaissail 
que Je commergant devait préfére- placer ses 
billets a & pour cent, plutdt que de ne pas pou- 
voir lea faire escompter par la Banque, du mo- 
ment ott leurs échéances dépassaient soixante 
jours, Cette mesure, loin d'entraver Je com- 
meres intérieur, devra nécessairement faire dis- 
paralire promptement le malaise financier, par 
suite de la cessation des exportations du numé- 
ritire, ce qui permettra sans doute o la Banque 
de rentrer bientot dans les conditions normales 
de ses escomples. 

On avait supposé depuis quelque temps que 
le jour of la Banque deciderait lavgmentation 
de son taux d'escomple serait signalé 4 la Bour- 
se par une forte baisse sur toutes les valeurs, 
Crest le contraire qui a eu licu, et la bourse de 
jeudi, qui avait ouvert au dessous de la cote 

récédente, s'est rafermie par la nouvelle que 

a Banque fixait Tintérét a 5 pour cent et de- 
vait immédiatement émettre des billets de 250 et 
de 100 fr. 

On acherché aussi, pendant cette semaine, a 
escompter a la baisse le discours d’ouverture 
des Chambres frangaises, et celui que lord J, 
Russell et Jord Palmerston doivent faire pronon- 
ceré la reine d'Angleterre pour l'ouverture du 
Parlement anglais : mais la question financitre a 
toujours domine toute autre considération et les 
questions purement politiquesont peu de prise 
en ce moment sur la spéculation. 

On avait parlé d'un emprunt de 200 millions 
pour couvrir les délicils des budgets de 18i6et 
#847, el la nouvelle qu'une émission de 65 mil- 
lions de bons du Tréser suffira pour faire face 
a toutes les dépenses a tranquillisé les exprits 
des spéculateurs 

Du reste, toutes ces préoccupations ont prin- 
cipalement atlecté ta rente frangaise qui est tom- 

: a des cours trés bas Quant aux chemins de 
fer, ils ont &:é, i) est vrai, enteainds dans la 
mouvement général; mais il est facile de recon- 
naitre qu’ils }ultent viverment contre le courant. 
fe discours dn tréne a ramené la confiance des 
porteure ductions, ot Top gait maintenunt qug 
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teurs ont commencé le dépdt de leurs titres, 

hier vendredi 15 courant, etont regu en échange 

ra — de remboursement a I'échéance 
u 18. 

Il avait été dit = lea intérdts seraient payes 
A partir du 4+* juillot dernier, sous la simple dé- 
duction des frais d'administration. Le rembour- 
sement a 6t6 réglé avec un pour cent de boni- 
fication. 

— Le conseil général de la Loire, réuni en 
session extraordinaire, a profité de colle occa- 
sion pour examiner de nouveau la question de 
Vembranchement de Roanne, et il a émis pour 
la troisiéme fois le voeu de voir le chemin de fer 
de Moulins 4 Roanne, passer par Varennes et 
arriver 4 Roanne par la rive gauche de la Loire. 

—Les bureaux de Ja compagnie du chemin de 
fer de Fampoux sont transférés rue Joubert, 40. 

— Quelques actinnnaires de la compagnie du 
chemin de fer de Saint-Quentin & Maubeuge 
nous ont manifesté le désir de voir liquider cette 
affaire. Tout en reconnaiasant lutilité de cette 
prolongation du chemin de fer de Saint-Quen- 
lin, nous ne pouvons nous empécher de conve- 
nir qu'il y a assez longtemps que les souscrip- 
teurs ont versé leur argent pour qu ‘ils désirent 
avoir une solution. Nous croyons que les admi- 
nistrateurs devraient, a moinsd'avoir/a certitude 
a projet deloi sera présenté dans le courant 

cette session, ordonner le remboursement. 

— L’administration du chemin de ferde Stras- 
bourg 4 Bale vient de prendre une mesure qui 
témoigne de sa sollicitude pour le sort des em- 
ES subalternes et des nombreux ouvriers at- 

é3 a cette entreprise. Elle adécidé, qu’a rai- 
gon de la cherté des subsistances, il sera délivré, 
dans toutes les stations, parmiles plus nécessi- 
teux et dans une proportion a déterminer par 
les chefs de service, des bons de 25 centimes, 
que les boulangers des diverses localités accep- 
teront en déduction du prix du pain, et qui leur 
seront remboursés par les receveurs des sta- 
tions. 

Elle a encore décidé qu'elle fournirait le 
menu coke, au prix de 4 fr. 50 c. les 100 kil., & 
ceux de ses agents qui en feraient la demande ; 
enfin, elle leur accordera le transport gratuit 
pour toute denrée qui pourra étre acheléo 4 
meilleur marché sur un point quelconque de la 
ligne, d'aprés l'avis qu'elle en donnera & tous 
ges agents. 

Nous applaudissons & ces mesures bienveil- 
lantes et charitables; notre avis est qu'une 
bonne administration ne saurait faire de dépen- 
ses plus fructueuses, la reconnaissance des em- 
ployés la dédommagera et au-dela. 

— Si nous sommes bien informés, le conseil 
— des ponts-et-chaussées, sur le rapport 

M. Kermaingant, aurait décidé ponr remédier 
aux dégradations éprouvées par Je pont sur la 
Loire et aux effets de la derniére inondation, 
d'ajouter aux deux arches détruites, et qui 
seraient relevées, 3 arches supplémentaires pri- 
sea sur lo romblai qui y fait suite; 

De percer le chemin de fer, dans son passage 
dans fe Val, de 100 métres linéaires d’ouvertu- 
rez ou ponceaux, répartis de distance en dis~ 
tance auxendroits jugés nécessaircs, 

Et, enfin, d'établir en aval et en amont du 
pontun radier généra’, et des enrochements 
pour s‘opposer aux affouillements. 

Ces travaux seront évidemment trés longs 4 
faire, et nous pensons que l'Etat sentira la nd- 
cessiti de ne pas pipe lo pays deux années 
encore, peut-dire, de communications qui pour- 
raicnt étre ouvertes beaucoup plus t6t et qu'il 
consentira 4 élablir, a ss frais, un pont pro- 
visoire, 
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Tltres définitifa du chemin de fer 
de Bordeaux a Cette. 


La répartition deg titres de la compagnie du 
chemin de fer de Bordeaux & Cette donne licu a 
des difficultés inattendues; le bruit, acrédité 
par quelques organes de la presse, qu'il y avail 
nécessilé de liquider cette affaire ot de rem- 
bourser les sommes versées aux actionnaires, a 
délerminég un certain nombre dacheteurs d'ac- 
tions & refuser de prendre livratson. Hy a la 
une question d'équité, de morulil’é, d'honneur, 
qui ne peut faire doule pour tout homme con- 
sciencieux. Ainsi, des capitalistes de nos princi- 
pales villes ont chargé des banquiers de Paris 
de leur acheter un certain nombre d'actions 
de Bordeaux 4 Cotte, livrables4 l'émission. Au- 
a sous le prétexte que l'affuire va étre 
iquides, ces capilalistes refusent les actions ; 
c'est la un véritable manque de foi. 

Nous savons bien que la loi et la jurispro- 
dence, sont d'accord pour refuser tout recours 
au banquier contre le client, pour le compte du- 
~ il a acheté des actions d'une compagnie 

ont les statuts ne sont pas homologuds. Mais 
de bonne foi, peut-on admettre que tel individu, 
qui a, par lentremise du méme banquier, ob- 
tenu des actions da Lyon, par exemple, les- 
quelles il a pu vendre avec une prime de 
{50 fr., puisse honorablement refoser au- 
jourd'hui les actions de Bordeans a Cette, parce 
quelles sont & escompte. Cette conduite n'est 
rien moins qu'immorale; elle mérite d’étre flé- 
(rie par toutes les personnes qui se respecient. 
Le jeu, les spéculations, hors d'une certaine me- 
sure, n'ont pas nos sympathies; mais, si l'on 
bie si l'on spécule, i! faut, avant tout, Atre 
oval, et la conduite qne nous signalons est em- 
preinte de on au supréme dogré, 

On sait que le capital de la compagnie a été 
augmenté et porté de 420 millions a 140 mil- 
lions ; la différence a été répartie entre les di- 
vers compagnies fusionnées. Aujourd’hui, le 
comité anglais ne veut accepter que les 60,000 
actions, qui Jui avaient éle primitivement attri- 
buées, il refase les 2,750 actions supplémen- 
taires. La question est soumise & des juges ar- 
bitres, et nous croyons que Je comite anglais 
succombera ; car, Jes statuts provisoires don- 
naient toute latitude pour ‘augmentation de ca- 
pital. Le comité paratt, du reste, disposé a s’exé- 
cuter de bonne grace; car il fait deja un appel 
aux souscripleurs pour obtenir la somme néces- 
saire au versement de ses actions. 

On s‘étonne de la prétention du comité an- 
glais; mais il n'a probablement pas d'autre but 
que de mettre sa responsabilité a couvert vis- 
a-vis de ses souscripteurs. Dans tous les cas, c'est 
une question de droit @ juger, sur laquelle il eat 

rmis de différer d'opinion, Il est facheux seu- 
ement de voir des diificullés s‘élever 4 locca- 
sion d'actious a escomple par les mémes per- 
sonnes qui ont réalisé des bénélices sur les 
primes. 





Le Nutional, se faisant hier !'échod'un journal 
du Nord, signalait co qu'il lui convient d'appe- 
ler un nouvel accident sur le chemin de fer du 
Nord, et ce qui n’est réellement qu'un retard 
occasionné par la chute da gril d'un foyer de 
locomotive. Le National, s‘associant complele- 
ment surce point 4 son confrére de province, 
proclame sans hésiter que les machines de la 
compagnie du Nord ne valent rien. 

Il est vraiment triste de voir un journal sé- 
rieux répéter aussi complaisamment, ct qu'il 
nous permette de le dire, aussi légerement des 
bruits de celte gravité, des accusalions pou- 
yant jeter le discrédit sur une vaste enlreprise, 


— 


au succes de laquelle des milliers de personnes 
sont intéressés. De quel droit le Nutional vient- 
il mettre en doute la bonne confection et Ja 
qualité effective d'un matériel do chemin de 
er? Voudrail-i] bien nous faire connaltre les 
éléments de sa conviction ? 

Nous pouvons lui dire, quant @ nous, aprés 
avoir pris soin de nous éelairer a ce sujet, que 
fea machines du chemin de fer du Nord ont été 
construites sur les modéles les plus perfection- 
nés et Jes plus récemment adopiés en Angle- 
terre. Toutes ont été construites en France, il 
est vrai ; mais chacun sait que le fer francais, s'il 
est plus cher, estau moinségal, sinun supérieur 
en — au fer anglais. Que i dit, 
dailleurs le National, si la compagnie du Nord 
avait commandé tout son matériel en Angleterre 
& l'exclusion des constructeurs francais! 

Quant au fait particulier dont il s'agit, le Na- 
tional ne peut-il pas se rendre comple que rien 
nest moms extraordinaire que la chute d'un 
gril? En effet, il est de toute névessilé que les 
grils de foyers soient mobiles, atin que le mé- 
canicien puisse jeter son feu dans le cas ou, par 
une raison queiconque, l'eau venant du tender 
se trouverait arrétée dans Je conduit, car au- 
trement la machine écluterait inévitablement. 
Quoi détonnant alors a ce qu'un de ces grils 

uisse se détacher une fois par hasard pendant 
a marche d'une machine ? ue inconvenient, 
dailleurs, autre qu'un retard est-il résulté de 
ce fail, auquel on voudrait presque donner les 
proportions d'une catastrophe ? 

Et c'est 1d, du reste, une réflexion que l'on 
peut faire & loccasion de tous les récits publiés 
par divers journaux de prétendus accidents ar- 
rivés sur le chemin de fer du Nord, A lexcep- 
tion du douloureux événement de Fampoux qui 
tt étre d'ailleurs en grande partie altribue & 
“ttat dela voie que la compagnie n'a pas cons- 
traite, ilest impossible, quand on apprécie im- 
partialement les griefg articulés contre la com- 
pagnie du Nord, de trouver rien autre chose 
dans les faits qui lui sont reprochés quedes in- 
cidents de la nature de ceux qui doivent se ma- 
nifester inévitablement au milieu d'un mouve- 
ment de voyageurs et de matérict aussi consi- 
dérable que celui auquel donne lieu l'exploita- 
tion d'une ligne de plus de 300 kilométres. 
Aussi engageons-nous les détracteurs systéma- 
tiques de la compagnie du Nord a citer, s'ils le 
peuvent, a l'appui de leurs déclamatiods, une 
seule entreprise de transports publics, de quel- 
pb nature que ce soit, qui ait fait circuler 

louze cent mille voyageurs en six mois et qui 
ait opéré ce résullat, en offrant aux voya- 
geurs toute la sécurité qu'ils ont rencontrée 
sur le chemin de fer du Nord. Des retards, quoi 
que en dise le National ne sont pas des accidents 
et la compagnie du Nord est sur ce point le 
mime d'autant plus excusable qu'il lui a fallu 
lutter jusqu ici, d'une part, contre les embarras 
inséparables des déLuts d'une vaste entre) rise, 
el, d‘autre part, contre les lenteurs altribuables 
au service belge, et qui étaient dautant plas 
fréquentes, que !'exploitation sur le territo.re 
de Belgique n'a qu'une voie a sa disposition, la 
seconde n'élant pas encore complétement ter~ 
minée. 





BRecetien de 1846. 


Nous avons publié, dans le dernier numéro, le 
tableau des recettes de 4846. On a pu remar- 
quer une différence entre le total porté au ta- 
bleau pour te chemin de fer d Oriéans, et celui 
indiqué & la suite des recettes hebdomadaires ; 
cetle diflérence apparente entre les deux tolaux, 
provient de receties faites dans le courant de 
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= meres. arn te chemin de fer d Orleans 
7 ae Tecettes aurmenter par suite de | ou- 
are 20 Chemie de fer do Lenire et des pro- 
jweete de celia: de Tours, le chemin de fer 
Lum oft.eedea certzinement une anemen- 
vow comenterable, par suite de Pouvertere du 
wee de fer Ga Wdire ll en sera de méme, et 
mine prvgeetticon plus forte. pour les che- 
bes eserts om $446 ov a cnvmren 1847 
~ «a cheemepose les 12 p 100 daugmenta- 
acewenme. of trouve qnelie a efé fort iné- 
pean! eeqearto entre les sept lignes compo- 
a. + atseono 
~waae 2 often 2! p. 100, Rouen pres de 
‘fp 0 Strasboarzy » Bile environ 7 
“sunt ¢sermain > p 196. Versa.iies rive 
eees on leer detest. enfin Veraiil'es rive 
cee 2 cele a pra prs fp 100 (2 sont les 


=~ ©¢ 


= 


maw | once 1 ont obtenu le plus forte part 
wert ube dp vad sl aecmentation ; pour cells 

sane { do resean sera une source 
el om deux chemuns de Versailles, 


nwa crest du proloagement qui leur est 
Peer terrumt leurs fecetics augmenter por 
ww 4@o be farsiite des commanicatlioné entre les 
re oe cbugoers et Parte. Versailles et on 
on fe pramecde que tous coeur qui wiendront 
fares pow curmeite voudront risiler. 
wus peorhuen tableau, pour Pevercice 1967, 
saccsices lew receiles dupe aniew eptere® pour 
we eeeues do Nord et d Orleans a Tours, 
‘iewira |p cutre. bs recetios du Havre pen- 
or iy mone, et celles des etplortations par- 
ae Gee chemine de fer d Avignon a Marwilles 
4 ta (entre S on ajoale a ces lines lew re 
=we doo chweows de fer de Lyon a Sant- 
ease Ae Meoipeller a Nimes, d Andrézieut a 
name fe Manipeler a dette, ot de quelques 
rere .cDne|s teins unporlantes, on peul eva- 
mr oe crevites des difrrents chemins de fer 
“eo #0 $647,360 millones 2°, dont mote 
ene eee absorber par les frais d evplosta- 
oe ot  murplus dieiribes aut actionsaires a 
= ¢ gtertts op de diviuieadea 
ape Lal depeose pour | clabliasement des 
=ters. dont be total des reveites ot comnpris 
meres Gepessr pes 200 millions 1 Sion re- 
ere 5M 166 des recetties brutes pour les 
ae ¢ ex phcetoiion, 1 reste plus de (4 mulhons 


nl? 





© est cmugesaitele Mev aluer, meme approima- 
tation des reeetics des chemins 


© be we & Cae bem proces Ut 0000 ont Oi 
— ee qe p-odanl tous. 


< Clos de $006 depassent 60 millions. 

> wee wiles; 217 oi oa y comprend le tou 
compagnie de Saint-Germain, 
par les recettes du chef des 

ee tont pas comprises dams fe 


prenant pour hase ces chi 


ros, ON arrrverart A 


une moyenne de 10 p 100 pour les béndfirrs 
nets; mais cette moyenne ee trouve réduite por 
Jes capitaus affectés a la construction des deux 
chemins de Versailles, qui sant juxqu'a ce your 
pw pres imprnductifa 

Des trois grandes lignes comprises ag tableag, 
la premiere, Orleans, donnera plus de to 
p. 00, la seconde, Rouen, donorra ua peu plus 


de 8 p 


0,0, et la trosieme, Strasbourg. mains 


de 3p 0.9 Sont-Germain, parmi les petites 
lignes, donnera seul an dividends reprerntant 
# pou pres la moyenne générale Les chemins de 
fer du Gard ont donné, on t865, 74/2 p 0.0 Th 
est propable que le produit net de 1846 sera 
approumalivement le méme Es fepresentent au 
tableau, en etendur comme en produit, fa 
Inovenne des chemins de fer qui y sent ine- 


crits 


Nos lecteurs ont pu temarquer que, pendant 
le mois de decembre dernier, lea recettes pro- 
dustes par les tnarthandimes ont dépawe ervths 
des voyageors pour lea chemims de fer d Or- 
leans, de Rowen et du Nord. Lorsque ces lignes 
seront en plesne explolation, que tous les em- 
branchements et prolon cements seront evdécu- 


ts, ce qui est aojourd hui ane eto 
viendra Ia recie. les recettes totales 


d 


“ion de 


chaque 


mercice poor bes marchandirs seront égales, 
moon superieutes a celles des Vorareurs; ce 
que ces derni¢res obtiendeor t en plus, 


la belhe eaiann , 


elles le perdront pen 


— 


ant bea 


mus Dhivee Cest loan n<oltat anquet on était 
loin de attendee aly a det ans Laven des 
chemins de fer franca« «ra magnifnque si on 
salt se carder des crageralions. 





Situation financilere des chemins 
de fer. 


Nous croyons utile de jeter an coup dail ré- 
trospectf sur lesanners 1965 et 1856, pour ras- 
surer ceux quis effraent 4 tert 9a oulre me- 


sure, de la posit.on actuelic de la place. et en- 
gazet ala prudence ceuy qui wtoent tentes ie 
renoaveller les etces de 1845 
Cours det achuns des chewuns de fer aw 3 de- 


combre de chicune dew ann-es (865 of 1446, 


Svint-sermain 
Versailles A Db 
Versilis BG. 
Strashb a Bile . 
Pare a firieons 
Paris a Bovien 
Koen au Haire 
Avigr ona Marseilie 
Du Centre 
Bord a La Teste 
theonn du Nurd.. 


Boolozoe a Amiens 


Montereaua Troyes, 


Uridans a Bordeaux. 


Fampoux a listebr 


Dieppe & Fecamp. . 


Paris 4 Strasbourg 
Tours 4 Nantes 


Paris & Lyon ..... 


isi5 1846. Bassse. 
1025 1075 * 
550 400 i595 
M25) 20 422 Se 
24 giavS 3425 
(262 50 1257 5 5 
1040 916 23 123 7! 
$23 677 SO 4162 50 
940 75 415 
7690 607 30 «92 SO 
te5 415 70 
765 645 (20 
oh bi2 SO ONT 50 
tia 3 100 
647 530) &65 t@2 fe 
hoo en ikyuidation. 
475 355 120 
552 © 68375 68 75 
590 499 160 
645 Ho #35 


A Texcepiion des actions des chemins de fer 


de Saint-Germain et de Pars a Oriéans, qm ont 


les prenueres obtenu une bésere augmentation, 
et lea secondes conserve’ les metnes cours, 1! y 
anne baer plas ou mona forte dans les coure 
de toutes le autres entreprises 

Au 31 divewbre 1965, les cours evaient re- 
pris an pea de formeté, et setaent méme ame 
hors dune maneére notable a ba sate de Pad- 
judication da chemin de fer de Lyon. Op se 
prroceupait cependant alors autant de la slua- 
ton dela place quon le fail aujourd hui ; cela 
nempécha pas !es cours de sulvre four marche 
asondante peodant tout le mois de janvier 
1846, et de ee souletir ase bien les mois sai. 
vants Hest vra qa'ancune des sntres pré- 
dictions des tuiseers ne s est reshade ; nous es 
perons tien qu'il en sera de méme pour année 
(847. Nous ne voyons qu'une difference séreum 
dans la situation | cen est pos la question da ma- 
riage, ni meme | annetion de Cracovie al Autei- 
che, encore moins ies versements & faire aux 
compogaies, Cost la cherie des subsistances, 
Cette derniere couse de hair, que nous consi- 
derons seule comme serieuse, a deja produit en 
graode partie son effet, Lesportation de numé 
rire newwsatee pur ke impertations de grains 
st maintenant chose prevue pour laquelle tow- 
tes les precautions sont prises, et | équilibre 
pe tardera pos & we rétablie 

La reserve dela Banque, descenduc a 71 mil- 
hens le 26 dvcembre, a po baisser encore de 
queljues millions depuis, mais elle ne peut man- 
quer de se relever par suite de | devation da 
taus de | econ ple 

ta prudence bien connue de cet établinge- 
ment ne laisse ancan doute que toutes les mesa- 
res nevess Lome par ia situation seront prises & 
temps: deja, oo le sait, 20 milhons de ingots, 
achetrs on Angleterre, qm vont étre canvertis 
en argent monnayé, vont venir aocmenter cette 
réserve Ce nest pas Mery oplimiste que de sup- 
peeer que dans un mois elle atteindra cent mil- 
jions Ce dermert chiffre est toat-a-fayt suflisant 
pour tussuter les plus tunorés; car quand il est 
depass? lane une forte proportion, Uf prouve, be 
plas ordinairement, ou tne stagnation dans las 
aitaires ou que la Banqee ne rend pea aa com- 
merce tous les services quelle est appelée 4 lai 
remire par son pris ibe pee 

On west plaint souvent et avec quelque ap- 
parence de raison de Pestréine prudence de la 
fanque. om fanmail remanquer, a cerlaines ¢po- 
Quts, que s2 reserve 68 esjaces @calaitou Sepas- 
anit la qirculaton de ces ballets, om en tirast la 
consequence que ces dermers cervarrot nen & 
foc iter lee tranuctonsen ey ilant les transports 
de métax, mars o sugmentaent pas le capital 
erculaot . dee faut donc pas aujourd bm, trop 
seffrayer de var deecendre cette reserve au- 
deasous de 160 millions, surtout lorsqu'on re- 
marque: (+ Que le capital des comptoirs est do 
24 millions. 2° qae la masse des effets escomp- 
lés ne d¢pase pas une proportion raisonnabhe 


\4 millions em moins quis pareille époque de 


Ag 
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1845! ; 3° et enfin. que la diminution dans la 
réerve Ueot seulement a Ja réduction des 
complies courants, nolamment celui du Tresor, 
qui est descendu de 95 millions a 48. Il est pro- 
halle, pour ne pas dire certain, que le compte 
courant du Trésor tendra a s'accroitre jusquen 
mars prochain, époque 4 laquelle se font les 
paicinents de la rente de 6 p. 400. L'argent 
versé par le Trésor, @ cette époque, ne tarde pas 
arentrer dans la circulation el 4 amener une 
augmentation dans la rézerve de la Banque, en 
diminuant Jes demandes d'capéces qui hii sont 
faites. 

La Banque de France, instituée pour soulenir 
le erddit national, tant dans lintérét du Trésor 
public qna dans celui du commerce, n'a jamais 
mieux compris sa mission que depuis plusieurs 
angees. Le gouvernement sait quil a le plus 
grand inléréta ne rien faire qui puisse altérer 
le erédit de la Banque ou la géner dans les fa- 
cilités qu'elle doit accorder au commerce, Aussi 
ne doutons-nous pas qu'il préférerait recourir 
4 on emprant que de diminuer son compte 
coorant ala Banque dans une trop forte pro- 
portion. Persuadés, que nous sommes, que le 
malaise éprouvé par Ja place n'est que tempo~ 
raire et qu'il git bien plustét dans [imagination 
que dans la réalilé, nous ne pensons pas que le 
gouvernement aurait besoin de recourir a un 
emprant en rentes, if lui suffirait d'augmenter, 
dans une certaine proportion, les émissions do 
bons royaux, dit-il payer un intérdt plas 
élevé (1, 

En résultal, nous croyons la situation finan- 
ciére bonne, et que, pour consolider le crédit 
des entreprises de chemins de fer, il suffira 
de prendre des mesures convenables pour les en- 
treprisesen soulfranceet d'étra trés réservé pour 
les nouvelles concessions pendunt2 ou 3 ans. 

Parmi les lignes les plus maltraitées par la 
baisse, figurent les deux chemins de Versailles ; 
on comprend parfaitement que Ia situation des 
affvires a dd particuliérement affecter ces deux 
emreprises; car colle situation ¢loigne le mo- 
ment ou il jeur sera possible d'accepter la con- 
cession du chemin de fer de Quest, et copen- 
dant, c'est de cette concession que les deax com- 
pagnies attendent une nouvelle ére de prospé- 


rit}, Dun avtre cité, état davancement des. 


travenx da chemin de fer de 'Onest entre Paris 
et Chartres, rend nécesaaire la concession de 
cetie ligne, il est done probable que l'on s'oecu~ 
pera de cette affaire dans le cours de la ses- 
sion, et qu'on rendra jes conditions aceepta- 
bles pour Ja situation. 

Ronen perd 122 fr. 75c¢., c'est beaucoup ; 
mais la prochaineouverture da chemin de fer du 
Havre va augmenter les produits dans une pro- 





(1) Bepuis ta rédaction de cet article, M. le mi- 

nistre des inances s'est borné, en présentant le 

{t, 4 demander lautorisation d'augmenter de 

64 millions, au besoin, tes Grissions do bons royaux. 

West meas qu'il ne considere pas un emprunt 
#0 rentesvomme névessaire. 


——— 
rr rr SSG fet 


portion assez forte pour qu'il retrouve les prix 
de 4845 

Liécrowlement du viaduc de Barentin, les 
épreuves extraordinaires qu'on afait sobir aux 
travaux, l'augmentation des dépenses, tont cela 
explique la baisse des actions do Havre: mais 
heursusement Tentente cordiale de cette com- 

gnie avec celle de Rouen, aménera une écono- 
mie suffisante pour compenser les dépanses ex- 
*raordingires, et permetire aux artions de re- 
prendre leur ancien cours lorsqu'on connaltra 
le produit considérable que cette ligne est ap- 
pelée 4 recoeillir du chef des marchanises. 

Le Nord et Dieppe perdent chacun 120 fr. Le 
premicr a été trop favorisé dans le principe par 
la sptéculation pour ne pas étre déprécié jusqu'a 
ce que les produits viennent justifier sa valeur: 
«est senlement alors que les cours pourront re~ 
prendre une fixilé semblable a celle du chemin 
de fer d Orléans, Les actions du second ont dtd 
réparties dans le moment de la fievre de la spé- 
colation ; peu de souscripteurs d'actions avyaient 
Vintention de faire un placement sérieux, de la 
les difficultés et la lenteur du classement des 
tilres; mais nous croyons que cette affaire a de 
lavenir et qu'elle est susceptible de donner un 
produit convenable au pair; les cours actuels se 
reléveront promptement lorsquil y aura use 
amélioralion générale dans les affaires, et sur- 
tout lorsqu’on pourra apprécier les résultats 
probables de J'exploitation. 

Nous donnons ci-apres on tableau bilan des 
chemins de fer an 2 janvier 1847; nous avons 
intention d'en publier un semblable chaque 
lrimestre. 

En rapprochant le tableau de janvier 1847 de 
cous publiés en 4846, on trouve une rédaction 
dans les charges financiéres 4 supporter par le$ 
actionnaires; quelques versements ont été opé- 
rés, et quelques entreprises ont été ajournées, 

Nous n‘avons compris dans ce tableau que les 
entreprises pour fesquelles il y a des engago- 
ments de pris; nous avons laissé de coté les 
chemins de fer de l'ouest, de Paris & Caen, de 
Dijon a Mulhouse, de Saint-Dizier & Gray, de 
Bordeaux 4 Bayonne et les embranchements sur 
Limoges et Clermont.1] résulte de ces retranche- 
ments, que les sommes & verser par les action- 
niires, dans espace de quatre ou cing années, 
ne sont plas que de 686 millions, comme suit; 

Lignes. 

Exploitation ‘partielle. 

Exploitation prochaine, . 

En construction 

Concessions nouvelles... 


175,500,000 fr. (1) 
23 500,000 

262,550,000 

224,500,000 





686,050,000 fr. 





Sans-rien ajouter au temps aceordé par le ca- 
hier des charges, il suffirait d'appellor 150 mil- 
liong par année, soit em moyenne 12 millions 





{f) Cette somme comprend les 29 millions pour 
le chemin de fer du Nord, dont la rentrée est en 


partie operée. 


par mois, pour accomplir 'a@uvre commencée- 
Certes, ce n'est pas 1a une thche au-dessus des 
forces de la place; quelques bonnes mesures pri- 
ses apropos viendront au besoin suppléer au 
discredit momentané caasé par la cherté des oé- 
réales et les débordements de nos flenves: ces 
mesures, en relevant les cours. permettront de 
foire, sans trop larder, quelques nouvelles con- 
cessions, notamment celles que nous avons 
énumerées plos haut, et dont l'urgence n'est 
contestie par personne. 

Les 686 millions a verser par les actionnai- 
res, suffiront pour compléter un réseau de cing 
mille kilométres. Les chemins de fer de [ Ouest, 
de Caen, de Mulhouse, de Gray, de Bavonne. 
forment, avec les embranchements de Limoges 
et de, Clermont une étendue de 1,890 kilo- 
métres environ, dont la dépense évaluée, en 
chiffre rond, 4 400 millions, sera supportée en 
partie par Etat, quia déja commence? les tra- 
vaux sur plusicurs points. Nous espérons ferme- 
Inent que celle seconde partie de nos grandes 
lignes pourra étre entreprise assez Lit pour étre 
terminée en 1855, c'est-a-dire dans huit ans. 
Nous avons confiance dans la fortune de la 
France, et cette confiance ne sera pas trom- 
pée. 

Les sommes versées jusqu'd ce jour, par fes 
actionnaires, s ¢leventa 545,950,000 fr., comme 
Suit: 


Lignes, 
Exploitation totale..... 484,500,000 fr. 
Exploitation partielle.. 69,500,000 
Exploitation prochaine. 86,000,000 
En construction ...... 140,450,000 
Concessions nouvelles. 65,500,000 


Seine 


545,950,000 fr 





La tiche entreprise est, sous le rapport finon- 
cier, & moitié remplie, et c’était (1), nous le 
croyons, le plus difficile, car cas entreprises se 
soutiennent les unes, les autres. Los bons résul- 
tats que nousattendonsdes nouvelles lignes, qui 
seront prochainement livrées a la circulation, 
contribueront beaucoup a rétablir la conliance. 

En se rapporlant av tableau, on trouve que 
malgré l'énorme dépréciation subie, les cours 
actuels présentent encore un bénéfice de plus de 
150 millions (deduction faites des pertes) sur la 
valeur d’émission pour les lignes exploiées en 
totalité ou en partie. 

Si l'on doutait de l'avenir des chemins de fer 
fran¢ais, il suffirait d'ttadier avec soin le tableau 
les receties de 1846, publié dams notre dernier 
numéro pour se rasserer; c'est 14 la bese réelle 
que les capitalistes doivent apprécier. 





{i)Silon comprenait les 29 millions appel¢s par 
le — de fer da Nord, cette moitié serait de— 
passée, 
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Chemin de fer de Bordeaux A 
Cette.—La Presse —Les emprunis. 


La Presse revient, dans son dernier bulletin, 
avec plus d insistance que jamais, sur la néces- 
sité de liquider la compagnie du chemin de fer 
de Bordeaux a Cette, et de lui restiluer son cau- 
tionnement. 

La liquidation, le remboursement, c'est la le 
delenda est.... du redacteur de la Presse; it pré- 
tend que le chemin de fer de Bordeaux a Cette 
ne donnera pas 2 p. 100; il croit méme qu'aprés 
le prélévement de famortissement et des in- 
téréts 8 payer pour les sommes que la compa- 
gnie serait dans la nécessité demprunter alin de 
mener son @uvrea fin, il ne resterait rien pour 
les actionnaires. Hl y a donc, suivant lui, néces- 
aité absolue d‘abandonner I'affaire sans délai, 
sauf 4 concéder de nouveau cette ligne, dont il 
reconnalt | importance, dans trois ans, avec les 
conditions de la loi de 1842. 

La Presse prétend que nous ne sommes pas 
au courant de ce qui se passe pour le chemin de 
fer de Cette; il nous serait facile de lui prouver 
je contraire. si nous n'avions & cieur, avant 
tout, d'éviter lea personnalilés 

Nous sommes trop polis pour dire au rédac- 
teur du Bulletin des chemins de fer, qu'au point 
de vue of ii sest placé, i] a manqué d'adresse 
dans les moyens qu'il emploie pour atteindre 
son but. 

It veut que, dans lintérdt des actionnaires 
spéculatears, on liquide l'affaire, afin que ces 
spéculateurs ne perdent pas 50fr par action en 
vendant leur titre. Pour nous, cet intérét est se- 
condaire, nous serions enchanlés que tous les 
actionnaires, spéculaleurs ou non, fissent de 
bonnes affaires et réalisassent des primes; mais 
nous ne voulons pas qu'on abandonne une af- 
faire par le seul motif qu'un certain nombre de 
spéculaleurs se sont engagés imprudemment, 
sans consulter leurs forces, et se Lrouvent dans 
la nécessité de liquider leurs operations en 

le. L'adroil rédacteur de la Presse ne craint- 
il pas qu’en cherchant a prouver que le chemin 
de fer be Bordeaux 4 Cette ne donnera pas 2 p. 
400, on le refuse, wéme dans les conditions de 
la loi de 4842? Ne craint-il pas surtout que si la 
liquidation n’a pas lieu, ce que nous espérons 
bien, les spéculateurs dont il prend si chaude- 
ment les intéréts, ne perdent bientét la plus 

rande partie de la somme par eax versée. Il 
jouerait alors, sans le vouloir, le réle de Fours 
do la fable. 

Nous engageons le rédacteur du Aulletin d 
profiter de Vinfluence que peut lui donner sa 
position d'éerivain dans l'un des principaux or- 
ganes de la presse quolidienne, pour se réunir 
a nous, et demander une garantie d'intérdét pour 
Ja compagnie du chemin defer de Bordeaux a 
Cette; cest le moyen de mener a bonne et 
promple fin cette grande affaire. I] suftirait de 

oindre a celle mesure conservatrice, le rein- 

ursement du cautionnement aussiWit qu'une 
somme ¢gale aurait élé dépensée en travaux, 
et une prolongation de deux ans pour laché- 
vement de la partie entre Toulouse et Cette, 
pour que les aclious revinssent au pair. 

La garantie que nous domandons satisferait 4 
tous enidetis; il y aurait avantage pour tout 

a 


‘Etat, car dit-il payer pendant les dix 
anodes, 2 p. 100, et 1 p. 100 pen- 
60 six autres années encore, il y au- 
grande économie pour Je Trésor a ne 
—~ une soirantaine de millions 4] 
ala charge de Etat, dans le 


“} de 1442, seraient de 15 a Bo 


pour compléter la subvention de 45 millions, 
ainsi que le demande la Presse. ; 

Pour les actionnaires, ils auraient la certitude 
que les cours ne descendraient pas au-dessousde 
450, et pourraient compter sur une augmenta- 
tion de valeur si les uits, ce qui estau moins 
probable, étaient oles élevyés que le rédacteur 
de fa Presse ne le suppose (4). 

Pour les localilés intéressdes, elles verraient 
exécuter, avec toute l'activité désirable, la ligne 
» athgerd a été promise, et sur laquelle elies ont 

roit de compter, 

Si au contraire on liquidait, comme le de- 
mande la Presse, qui sait quelles seraient les 
dispositions de la place en 18497? Ce serait, dans 
tous les cas, trois annéesde perdues, et nous som- 
mestrop arriérés dans |industrie des chemins 
de fer pour accepter volontuirement un retard 
de trois ans, Mieux vaudrait encore, suivant 
nous, risquer l’abandon de l'affaire et contisquer 
le cautionnement. Il y aurait au moins la 
chance qu'une compagnie nouvelle se contentat 
de l'adjonction dela somme confisquéea celle ac- 
cordée pour subventionet se chargedt de l'en- 
treprise. Comme on le voit, nous nous placons 
au point de vue de l'intérét général, qui doit 
passer avant celui des actionnaires, 

Depuis que la Presse demande la liquidation 
de la compagnie du chemin de fer de Cette, 
M. le ministre des finances a présenté le budget 
de 4848; nous croyons utile de reproduire ici 
un passage de son discours, lequel est d'accord 
avec nos prévisions, avec nos désirs, le voici ; 

« Mais qui donc peut espérer que des entre- 
prises aussi considérables (les chemins de fer) 
et dont l'exécution exige tunt d'années, ne so- 
ront pas soumises & des fluctuations nombrev~ 
Ses, soit avant qu'on arrive an terme des tra- 
vaux, soit méme aprés leur mise en exploita- 
lion? 

« L'épreuve qui vient d'étre faite, dans des 
circonstances peu favorables, loin d'étre un su- 
jet de découragement, donne au contraire ta 
certitude qu'avec Jes tempéraments que la 
prudence conseille et qui ne s‘écartent pas des 
engagements contractés, avec le soin déchelon- 
ner les travaux de maniére & éviter l'encombre- 
ment du marché, enfin, le concert qui ne 
manquera pas de s'¢lablir entre les compagnies 
pour faire coinc der la réalisation des ressour- 
ces avec leur emploi, le réseau de chemins de fer, 
dont les légistatures précédentes ont voulu doter la 
France, s'evécutera dans toutes ses parties. » 

Ce passage du discours de M. le ministre des 
finances n'a pas besoin de commentaires, nous 
le trouvons suffisamment explicite. 


SSNS 
(4) ddans Varticle de la Presse du 9, il y a dou- 


ble erreur, ou, pour mieux dire, deut erreurs ma- 
térielles sur les quantités, en yoyageurs et en mar- 
chandises. 

1° VOVAGEURS. — Par cau. 

Dans leur statistique, MM, Jahan et Frémy ont 
maintena le service d'un bateau a vapeur ay 
moies, etils n'ont pas doublé, mais augmenté seu- 
lement de S¢ pour cent le taux de la quotité attri- 
bude au chemin de fer, 

Par terre. 

His n‘ont pas doublé le nombre des voyageura 
par malles-postes et par yoitures particuliéres. Is 
ont doublé le nombre des voyageurs par messa- 
Reries, ce qui est loin d'étre exagéeré, puisque sor 
les chemius du Midi le minimum moyen de Vau- 
EMmentation est dans la proportion de 3 pour 4, 

2° MARCHIIANDISES, 

MM. Jahan et Frémy n'ont attribué au chemin 
de fer qu'un cinquieéme du tonnage des marchan- 
dises de premiére classe, a la remonte cormme a ta 
descente, et ils ont marqué zéro pour les marchan- 
dises de deusiéme classe, tant a la descente qua 
la remonte, 


Lee assertions de la Presse sont done évidem- 
ment errotices. 


Nous ne reviendrons pas, aujourd'hui, sur ba 
question des bons de chemins de fer. Le rédac- 
leur du Bulletin de la Presse, dit enfin, d'une ma- 
niére explicite, que ces bons seraient rembour~ 
sables [ce qu'il n avait = fait jusqu'a présent); 
c'est tout co que nous désirons savoir. 

La Presse parle aussi de la dette fottante des 
chemins de fer, elle engage les compagnies & 
faire usage du modeanglais, pour des emprunts 
acourle échéance. En cela, nous sommes par~ 
faitement d'accord avec elle. 

Nous sommes persuadés que si lune de 
nos principales compagnies, Orléans, par exem- 
ple, voulait faire unemprunt en cemoment, elke 
trouverait on grand avanlage a émetire des 
bille's, soit a ordre, soit au porteur, payables a 
jour fixe, avec un intérdét variable de 3 a 4 pour 
cent, selon la longueur de l'échéance. Hl suffi- 
rait d'annoncer qu'on recevra au bureau cen- 
tral, 4 compter de tel jour, toules sommes de 
mille francs, et au-dessus; pour réaliser avan- 
tageusement, et dans un court délai, un em- 
prunt de cing a six millions, Si, au contraire la 
méme compagnie émettait des obligations eem- 
blables a celles qu'elle a sur la place, il est trés 

robable, vu les circonstances, que, malgré tout 

e crédit dont elle jouit ajustetitre, elle ne pour- 
rait le faire 4 des conditions représentant moins 
de 44/2 ou 5 pourcent; tandis quien attendant le 
moment opportun, elle pourra facilement con- 
solider son emprunt a longue échéance, a4 p. 
cent 4 4/4 au plus. 

Nous avons choisi pour exemple la compagnie 
d'Orléans, parce qu'elle se trouvera bientot 
dans la nécessité de régalariser sa position avec 
la compagnie du Centre. Nous verrions aussi 
avec plaisir quelle donndt fexemple la pre- 
mitre, pour fonder la dette fottante des che- 
mins de fer, laquelle est appelée 4 prendre une 
bonne position sur la place. Les chemins de fer 
représentent, par leur valeur immobilidre, une 
garantie égale, sinon supérieure au meilleur 
placement commercial. 





Chemin defer de Rouen au Havre. 
Assemble extraordinaire des actionnaires 
du 42 janvier 1847. 

La compagnie du chemin de fer de Roven au 
Havre vient de réunir ses actionnaires en assem- 
blée extraordinaire pour trois objets principaux : 
1° un emprunt de cing millions; 2° annonce 
d'une modification dans la forme de | amortis- 
sement, modification sur laquelle il sera vote 
dans la prochaine assemblés ; 3° la communica- 
tion de ja situation des travaux et de l'époque 
présumée de louverture définitive du chemin 

Etaient présents: MM, Ch. Laffitte, président; 
le comte d'Alton-Shée ; Dailly, Blount ct Reed 
administrateurs, M. Thibaudeau, conseil de la 
mpagnie, a été chergé de lire le rapport que 
nous donnonsen entier & la suite de ce compte- 
rendu, et M. le président, aprés en avoir fait ue 
résumé rapide, a demandé a l'assemblée si elle 
avait quelque observation & formuler. 

Un actionnaire s‘estlevé et a prié M. le presi- 
dent de faire donner communication des depen- 
ses diverses qui nécessitaient lo nouvel emprunt 
de cing millions propos# 4 J'assemblée, ainsi que 
l'état des ressources a. restaient encore a fa 
compagnie pour faire face 4 ces dépenses en de- 
hors de lemprunt demande. Il lui a cl4 répondu 
que les dépenses en vue desquelies le conseil 

‘adminisiration avait jugé un nouvel emprant 
nécessaire, porleraient sur des articles tellement 
multipliés et difficiles a déterminer a l'avance, 
qu'il ne pourrait en ¢tre donné un detail com- 
plet qu’aprés l'ouvertare du chemin et ala 
sdance ot les comptes seront rendus. M. le pré~ 
sident ajoute que sans les delais exorbilants im 
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consei!l a sollicité du ministre Vantorisation de 
faire subir, en un jour, au viadue de Mirville, 
Vepreuve a poids roglant que les ponte-et-chaus- 
sites ont réparte en dia jours, aprés avoir de 

cide que cetle éprenve consisterat en deur cents 
{rains a ving! par jour Lingéniesr de la com- 
pagnie propest de faire passer bea deux cents 
trains en un your, et démontrait que le resultat 
serait le mime Le consul dadmiisteration pol- 
lieitast aiesy | autorination, dune be cas ou le du- 
ree de Lepreuve, perdant dix jours, serait main 
tenae, de composer les trains do-sn avec dus 
marchandiws gai eusent, duo moans, donné 
quehjues produits pendant ce dela onerear. Le 
minwire a rependu, par une letire du 40 cou- 
rant, qail avait pomme une common pour 
apprecier la duaande de la compagnie 
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Messienrs, 
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ment 
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Nous ne nous élions pat contentés de cette 
discussion préeparatore, de nouvelles vs Bp 
tons furent fa au conseil genéral des 
ponts-et-chagsners 

Nous crovons devorr entrer dans ces détails, 
afin quail wt bien elabli que nous nayons men 
neghae jrour conciler le soin de vos interéts 
avec les garanties que reciamait la secarite pa- 
= 

ajeodant cea démarches n'ont pas eu le 
sucess quil nous éut permis despérer, et le 
conseit general des ponts-et-chaussees, dans ane 
Teunoen comacn evclusvement ala discussiod 
de tepreave du viaduc de Malounay, a mainteng 
son premier avis, qui a ¢lé conaacré par une 
decision de Mo le mirastre des trasaus publics, 
dont la notification ne nous a ele faite que le § 
dewembre 

Les motifs de cette persistance du conse) g4- 
neral des pontevt-< louse ot de la derpaon 
Winistericie pe nous pot pas fe vellement 
conpus, noue devuna done les rochercher dane 
Jes faite anteryeurs, sur lewpuels i] amporte de 
hrientf Pour qua vous Pulssed apprecier les 
procetes dont lautortée a cru devor aser & 
votre écard 

Hy aun an, lorsque apres la chute du viadae 
de Rarentin, M. le punistre des trasane publics 
chatzea M Vinspecteur divisionnare Frissard 
dv revchercher les cages de cet accodent, et de 
sinister les aulres travaux dart de la ligne, le 
viedue de Mulaunay fut Vobjet don precuer 
evarnen, fart maiheureusement suas | impression 
penuble de la sue de Barenun 

La maennene en lrigues da viaduec de Ma- 
launas clait cepepdaot, comme auyourd bus, em 
aaah @iat, @4 eg thet] tees lissures » whaienk MnatiH 
wefces duns les Laws en poerre, Ob pout ait lep 
cunssiider comme co ba fait depumw A celi¢ 
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defoctoeies 
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Mais dont novs n‘avons jamais eu la communi- 
cation compléte, conclut a la démolition du 
viadue de Malaunay, 

Mais, dans l'intervalle, nous avions déja com- 
mencé les travaux de consolidation des bases 
en pierre de cet ouvrage, et fe conseil général 
des ponts-et-chaussées ajourna son avis Jusqu'a 
Fentier achévement de ces travaux, 

Le 18 mars, M. le ministre des travanx pu- 
blics voulut bien nommer une commmssion spi- 
ciale pour examiner, si le terrain et les fonda- 
tions des anciennes piles de Barentin n’avaient 
éprouveé nilassement ni mouvement quelconque; 
st les bétons avaient une consistance suffisante 
pour porter la nouvelle construction, et pour 
apprécier les résultats des travaux de consolida- 
tion @ Malaunay. 

L'un de nows, lingéniear en chef, et le con- 
sei! de la compagnie, assistérent 4 cette visite, 
qui commenca par fe viaduc de Malaunay. Cet 
ouvrage dart, et Je travail de consolidation 
appliqué aux bases en pierre, furent examinds 
avee le plus grand soin, et la commission, en 
rendant justice a la conception, a l'exécution, a 
Vefficacitéde ce travail, constala en meme temps 

ue la maconnerie de briques sétait, depuis la 
lerniere inspection, maintenue dans [état le 
plus salisfoisant, et qu’eHe ne présenlait aucune 
fissure, aucun symplime d'affaissement ou de 
défortnmation. 

Le commission se rendit de la & Barentin, ob 
les anciennes fondations du viaduec étaient en- 
titrerment découvertes ; Métal de ces fondations 
fut contradictoirement examiné par les ingé- 
nieurs de |'Etat et ceux de la compagnie, et il 
fot reconne d'un commen accord que ces fonda- 
tions élaient en bon élal, qu’elles n’avaient 
sebi aucun mouvement, et que la chule du 
viaduc, comme l'avait dit votre ingénieur en 
chef, dans son rapport du 34 janvier, devait 
étre altribuée & Pexeculion des bases en pierre 
qui supportaient fa maconnerie de briques. 

Quant aa viadue de Malaunay, la commission 
insista sur la nécessite dé l'éprouver parla charge 
d'un poids mort, et par te passage d'un nein 
roulant. Sans que les conditions de délail de 
ces épreuves fussent arrétées, ib fut convenu 
qa'elles ne dépasseruivnt pas les régles suivies 
pour Jes constructions de cette nature, et les 
membres de la commission, réservant d'aiMeurs 
opinion du conseil sinéral , indiquérent la 
charge de 1.500 kil. par métee carré, comme 
I'épreuve a demander, tandis que M. Locke in- 
sistail, au contraire, sur Pefticacité de lepreuve 
roulante, comme présentant les meilteures ga- 
ranties pour lexploitation a venir. 

Le 15 mai, M. le préfet de Ja Seine-Inférionre 
notilia & la compagnie une décision de M. le 
sous-secrélaire delat. des travaux publics, rela- 
tive aux viaducs do Barentin ef de Malaunay. 
Pour le premier, le conseil général avait ap- 
prouvé le nouveau plan proposé par la compa- 
gnie avec de légéres modifications, et pour le 
second, il était davis de le conserver, qaant & 
présent, avec les consolidations exdcutées par la 
compagnie, sous les réserves de l'épreuve d'une 
charge permanente de 3,000 kil. par métre carré, 
déposée pendant un mois, et ensuite par fe pas- 
sage, pondant dix jours, de deux trainga altelés 
de deux locomotives ayant chacun le poids des 
trains les plus forts, et marchant 4 une vitesse 
de 30 kilométres a l'heure. 

Cotte épreuve du poids mort était le double 
do celle qui avait para satisfaire la commission, 
et suscitait de grandes objections de la part de 
votre ingénieur, 

Nous adress4mes , Je 23 juin, nos observa- 
tions 4 M. le ministre des travaux publics , en 
lui proposant de substituer 4 ces épreuves tso- 


lées une épreuve combinée de poids mort et de 
poids roulant qui, selon votre ingénieur , pré- 
sentait plus de garanties pour fa sireté publique, 
sans comprometire la solidité du viaduc. Cette 
proposition ne fut pas agrece. 

Cependant, lorsque les travaux de remblai, 
pour lesquels le passage du viadue devait étre 
teau libre, farent terminés, nous fimes proce 
der ’ Ja charge du poids mort qui fut poride 
successivement & environ 2,000 kil. par metre 
carré. C'est dans cette situation que se lrou- 
vait le viaduc de Malaunay, depuis plus de deux 
mois, & Vépoque de votre derniére assemblée : 
et cependant aucune altération ne s‘élait ma- 
nifestte ni dans la macgonnerie de brigues, ni 
dans les bases en pierre de cet ouvrage. IT nous 
était donc permis de penser que le conseil gé- 
néral des ponts-et-chaussées tiendrait plus de 
comple des faits nouveaux, et surtout de lopi- 
nion d'ingénieurs compitents , que d'une pre- 
miére impression qui, d ailleurs, était formelle- 
ment contredite par l'état du viadue et les 
épreuves auxquelles il avait déja résisté. 

Vous voyez, par cel expos’, que nous n‘avons 
rien négligé pour obtenir de tautorité des dé- 
cisions moins defavorables A vos intéréts, tout 
en conservant les garanties réclamées par la sé- 
curité publique 

Aprés avoir épuisé tous es recours, nous 
écrivimes , le 8 décembre, aM. le ministre des 
travaux publics, pour le prévenir que nous 
allions compléter Ja charge prescrite pour le 
viadue de Malaunay; mais que, d'aprés les motifs 
qui lui avaient été précécdemment déduits, nous 
ne pouvions exécuter cette decision que comme 
forcés ct contraints, laissant a Vautorité toute la 
responsabilité de ses conséquences. 

Cette charge fut compldtée et méme portée a 
3,065 kilog. par metre carré, le 10 du mois der- 
nier, L°état du viadue et la quotité dela charge 
furent constatés dans un proces-verbal dressé 
conutradictoirement entre lingénieur de l'arron- 
dissement et lingénicur de la compagnie, 

Dans lintérét de crédit de votre entreprise, 
nous avons eru devoir publier chaque jour, en 
France cten Angleterre, un bulletin de la situa- 
tion du viaduc, envoyé par l'ingénieur en chef 
chargé de la surveillance de ce travail, 

Cependant, apres dix jours d'épreuve, ot lors- 
que la résistance du viadve avait donndun dé- 
menti formel aux reproches de mauyaise cons- 
truction qui avaient molivé ectte épreuve ex- 
cessive, nous avons demandé 4M. le ministre 
des travaux publics, par notre lettre en date du 
21 décembre, que cette épreuve, accomplice 
dans les conditions les plus défavorables, ne fat 
pas inutilement prolongée. 

Peux jours aprés l'envoi de cette lettre, le 
conseil d'administration s'est présenté chez M. 
le ministre des travaux publics, et a ajuuté de 
nouvelles observations 4 celles contenues dans 
sa lettre, M. le ministre nous a répondu qu'il 
avail renvoyé notre lettre 4 lingénieur en chef 
du département , et qu'il nous ferait connaitre 
sa decision. 

Nous avons recu, le 9 de ce mois, c'est-A- 
dire le jour auquel expire le temps fixé par |'¢- 

preuve, unelettre deM. le préfet de la Seine-In- 
érieure, qui nous annonce que, malgré lavis 
favorable donné par lui, fa proposition de la com- 
pagnie a été rejetée d'aprés Tavis du conseil 
général des ponts-et-chaussevs. 

Dans Vintervalle , nous avions prévenu M. le 
ministre des Lravaux publics que, le 10 de ce 
mois, il serait procédé a Venlévement de la 
charge du viaduc, en lui demandant de youlvir 
bien faire constater, le plus {6t possible, I'état 
de cet ouvrage. 

Cette opération a commencg hier, et durera 


i 
— 


prés do —_ jours. 

Mais d'autres travaux d'art de la ligne de- 
valent élre soumis a un pareil systéme d6é- 
preuve, eb ce n'est que le 22 décembre dernier 
que nous avons regu notification de la décision 
qui fixait ces épreuves. 

Elles tovchent a leur terme pour la plupart 
de ces ouvrages, sur lesquelles elles n'ont, jus- 
qua présent, produit aucun effet. 

Le viadue de Mirville eat le soul ouvrage dont 
la charge ne soit pas complatee ; elle ne le sera 
que lo 14 de ce mois: vola quinze jours que 
lon y travaille: lépreuve. doil avoir la méme 
durée, et il faudra le méme lomps pour lenle 
vement de la charge; c'est donc on relard dua 
mois apporté & Vouverlure de la ligne. 

Mais ce neat pas lout: aux épreuves de poids 
mort doivent sueceder les épreuves roulantes. 
Dans le systema adopts par le consvil général 
des ponts-el-chauastes, ces épreuves reiurde- 
raientencore votre exploitation, Nous avons de- 
mandé aM. le ministre la permission de rem- 
placer des trains de ballast par la circulation 
réguliére de trains de marchandises auxquels 
on fera faire, du reste, toules évolutions néces- 
saires pour que laccumulation de poids ait lieu 
sur les points indiqués, eb ce ne serait qu'apres 
ces derai¢res épreuves que la ligne serait ou- 
verle aux voyageurs, 

Nous n’avons pas encore recu de réponse a 
cetle demande; et, pour éviler loul prelexte de 
reland, nous nous sommes mis en mesure de 
soumettre immédiatemest nos tarifs pour le 
transport de la marchandise a homologution de 
Fautorite. 

En résumé, la persistance du conseil général 
des ponts-el-chaussées et de M. le ministre des 
travaux publics, qui a cru, dans une question 
technique, ue pouvoir modérer la rigueur de 
avis du conseil, vous aura imposé, pour les 
épreuves seulement, um surcroit de dépense 
considérable, et vous aura privé du reveau de 
votre expluitalion pendant quatre mois ae 
moins; quinze jours eussent suffi dans le sys- 
tome que nous nous étions proposé. Les pertes 
qui resulieut pour yous de Pensemble des déci- 
sions de Pautorite se comptent par millions. 
Apres cet exposé de fails incontestables, et 
dont la preuve est établiec par des documents of- 
ficiels, il doit nous dire permis dexprimer le 
regret que MM, les ingénieurs de VEtat et le 
conseil général des ponls-el-chaussées se soient 
regiés pour l'appréviation de nos travaux, sur 
des alarmes exagérées d'aileurs par des inie- 
réts hostiles 4 votre entreprise, plutol que suc 
la condition réelle de son exécution. I! nous 
semble que des hommes au jugement desquels 
sont soumis tous les grands travaux qui sexd- 
cutent cn France, et qui, par conséquent, ont 
eu plus d'une fois a constater des erreurs, des 
mécomptes et des accidents, auraient da pren- 
dre en considération les difficultés de toute na- 
ture que nous avons rencontrées. U nous est 
dantant plus permis d’sccuser la précipitation 
et la séveérite de lours jagements, que les Gpreu- 
ves auxquelles nos travaux ont été soumis ont 
suffisamment répondu aus accusations dont ils 
ont été l'objet. fe 
H na pas dépenda de nous que l'autorilé ail 
été plus exactement renseiznée. Nous avons cn 
tout temps, en toute cecasion, réclamé son con- 
trole, et déeféré &@ ses avertissements. Tous nos 
plans ont été soumis a son examen, et le temps 
n'a pats manqué ca leur appreciation. Si celle 
intervention de Vaptoritg dans nos travaux ! &@ 
pas éte ce qu'elle aurait dQ étre, la faute on est 
au systéme suivi, ob que nous croyons ¢gale- 
ment ficheux pour lautorité et pour les com 
pagnies; nous avogs depuis longtemps et 4 di- 
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compagnie, donnaient a cette assemblée un in- | porté, pendant le semestre, 288,769 voyageurs 


térét tout particulier. 

Son fonds social de 41,000,000, reconnu in- 
suffisant des l'origine n'a is de terminer le 
le chemin qu'au moyen dun premier emprant. 

Mais lo développement que la création de ce 
chemin de fer a donné aux industries locales et 
notamment 4 I’extraction et a l'exportation de 
la houille, a été si continuel et si rapide, que la 
compagniv a pu a peine en suivre les progrés, 
bien qu'au 30 septembre dernier elle edt déja 

rté ses dépenses do premier établissement a 

3,495,780 fr. 15. 

La consommation de la houille continuant a 
saccrolire dans une proportion trés rapide, la 
compagnie doit so préparer 4 porter tres pro- 
chainement 4 un million de tonnes ses trans- 
ports dépassent aujourd hui 760,000 tonnes. 

Et il paratt méme que, dans un avenir inde- 
ferminé, mais dont i probable pourrait 
ne pas étre trés dloignée les transports parais- 
sent devoir atteindre un tonnage =i élové en- 
core. 

Pour parer a ces éventualités le conseil d'ad- 
ministration avait, @ l'assemblée générale du 
mois de juin dernier proposé diverses mesures, 
tendantes a l'accroissement du fonds social, et, 
entr’autre la fusion des deux séries d'actions, 
en une seule nature de titres ayant tous les mé- 
mes droits et les mémes obligations. 

L’existence de deux intéréts d.vers et parfois 
opposés, entrave, dans certains cas, la marche 
des affaires.— On est done d'accord, dans la 
poor sur la nécessité de faire disparaitre 
toute distinction entre les deux séries, par leur 
fusion en une seule; mais on différe sur les con- 
ditions auxquelles cette fusion doit avoir lieu, 
et sur 'élévation de la valeur relative des deux 
actions. 

L'assemblée _— du 20 juin avait ren- 
voyé l'examen de cette question 4 une commis-~ 
sion composée de deux actionnaires de capital 
et de deux actionnaires d'industrie, auxquels 
elle avait —_— pour les partager, un cin- 
quiéme membre ne ntd'actions d'aucune 
série, M. Lebobe, député, ancien président du 
Tribunal de commerce de Paris. Le rapport de 
cette commission était impatiomment attendu. 

L'assemblée a d'abord entendu les rapports 
aware par le conseil d'administration sur 

‘exploitation et surlescomptes financiers. et le 
rapport des censeurs, apres quoi elle a approuvé 
les comptes du semestre. 

Voici lec principaux résultats que présentent 
ces comptes: 

Deuxviéme semestre 1846. 

Les transports de marchandises se sont élevés 
4 384,565 tonnes, savoir: 

Charbons, cokes et minerais. 350,379 tonnes 

Marchandises de messagerie 
et marchandises 4 grande vi- 
lesse 


vesevsesseovesetessee 34,4186 
Total pour le 2* semestre 
ee err eee ricer 384,565 tonnes 


ayant parcouru une distance moyenne de M4 
kilometres, soit; 15,860,850 tonnes transportécs 
a 4 kilometre, 

Pendant le 4** semestre de lexercice, il 
avail été transporl......, .» 376,917 tonnes, 


Fin sorte que dans l'exercice 
4846, le lonnage a 6t4 de... 761,482 tonnes, 
En (865, il n'ayait été que 
; 733,800 


ee ee) 


liy sdone en pendant l'exer- 
cite 4846, une augmentation de 27,673 tonnes, 
t ““$les conséquences d'un hiver trés doux, 
{raves que! état des eaux a apportées 
“~vigation, le chemin de fer u trans- 


iS 


qui ont germ atie une distance moyenne de 27 
kilom, 9, soit: 8,056,144 voya 
La proportion du nombre de voyageurs de 
premiére classe a été de.......... 97 0/0 
De deuxiéme classe, de.. ...... 90 3 





La Leg seem des voyageurs par- 

courant la distance entiére a éte de 19 2 0/0 
Celle des voyageurs intermédiai- 

TOR GB. co ccccsceseces deeeenseen 80 8 


100 
Si on ajoute au nombre des voyageurs du 
deuxiéme semestre 1846, ci........ 288,769 
Le nombre des voyageurs pendant 
le premier semestre............... 255,823 


Un trouve que pendant lexercice il 
a été transporté ..........,...... 
En 1845, ce nombre avait étéde.. 581,780 


Diminution......... 38,188 


Cette diminution est due priaciperement a 
influence de Vaccident du {** mars, et a ce 
ae les réparations 4 la vote du percement de 
uzon nont pas permis de rétablir le service 
d'été sur le méme pied que l'année prévédente. 
Les produits du semestre ont été comme suit : 

Transports des charbons et mar- 
1,740,878 66 


CHANGES os scescvecsccussans 
Transports des x ageurs.... 535,183 96 


543,592 





« 


Pont de la Mulatiére. — Gares 
de Perrache et de Givors.—Loyers 
et fermages.— Produits de l'em- 


branchement de Montaud....... 171,567 94 


2,447,630 56 
DEPENSES A DISTRAIRE. 
Entretien du c 
min 262,145 59 
Entretien du ma- 
tériel et graissage . 248,853 33 
Frais de mouve- 
ment, comprenant la 
traction, et les ma- 
nwuvres par che- 
vaux, le personnel du 
mouvement, les om- 
nibus et frais divers. 
Frais généraux , 
comprenant l'admi- 
nistration, direction, 
perception et sur- 
veillance générale , 
les impdts ete...... 
Service des an- 


ee 


723,499 48 


199,761 92 
73,448 94 





1,507,709 26 
Excédant des produits sur les 


a Ps S dla eh reatele Ru eames aioe OG 939,921 30 
.es produits nets du 2* semes- 

tro ont Gté de... .. cc eee eee 923,569 61 
Total des produits netsde l'exer- 

CIO, sudasescecgeasecsdaweses 1,863,490 91 
_ Dont il faut déduire les charges 


ci-aprés, savoir : 

Intérdts de la dette ancienne et 
nouvelle — Intérét & & 0/0 des 
actions de capitalet des reconnais- 
sunces de capitalisa- 

Has, Gy césccsavas 922,477 75 

Pour l'amortisse- 
ment des emprunts 
réunis. ....e.. eae 489,375 

Le prélovement aa 
profit de la réserye. 9,493 84 


Total..... 


08 4 kilo. 1 GGnh oes pcnicesacccbess'sasns 


1,420,746 66 4,420,746 56 


Reste applicable a dividendes. 
Reliquat de lexercice préce- 


742,744 35 


107,698 73 


yt ae 850,643 O08 
Ces résultats auraient permis de 
distribuer, & titre de dividendes, 
aux aclions, savoir: 
sage a 
tions e| 7 
capilal. . ee 8S. 
Ensemble... 475 » 
Et pour les 2,200 actions 385,000 
formant avec les 
intéréts annuelsa 
$p. 100, ci..... 200 » 


un revenu par ac- 

tion pour l'exer- 

cice 1846, de.... 375» 
Ss 


Et aux 
actions 
d'indus-)} 2° 
trie.... 
Ensemble r 
Vannée. seine 962 50 
Et pour les $00 actions 
de cette série..... 2.6.66 $5,000 


Total. ....0+-55 770,000 777,000 » 


Laissant unreliquat disponible de 80,443 08 
Le conseil d'administration a fait connaltre, 
dans son rapport, que les fonds des emprunts et 
autres ressources, destinées au complément des 
travaux de premier établisement, élant épuisés, 
et lassembice générale n‘ayant encore prononce 
sur aucune des mesures pro r la créa- 
tion du nouveau capital, il y a eu nécessité de 
disposer momentanément, pour les besoins les 
lus pressants, des fonds disponibles applica- 
les aux dividendes, et que la distribution de 
ces dividendes ne pourrait avoir lieu que lors- 
que les fonds du premier établissemeot avront 
été mis en mesure de restituer a l'exploitation 
les avances que celle-ci et les fonds généraux 
ont da leur faire. 

Ces avances s‘élevaient, au 30 septembre der- 
nier, a 998,234 fr. 05 c. 

Apres la lecture des rapports et le vole appro- 
batit des comptes, M. le baron Thénard, en 
qualité de président du conseil d'administration, 
et parlant au nom du conseil, a ensuite fait res- 
sortir les effets faicheux pour l'intérét social de 
la diversité d'opinion qui régne en ce moment 
parmi certains actionnaires, sur lappréciaticn 
de divers actes des assemblées géncrales et de 
l'administration, —M. le président du conseil 
d'administration adjure ceux des actionnaires 
que les explications données par le conseil n‘au- 
raient pas suffi pour convaincre, de soumettre 
a des arbitres, conformément aux statuts, les 

uestions sur lesquelles ils ne sont pas d'accord 
Crest le seul moyen d'arriver, par une décision 
obligatoire pour tous, a une solution définitive, 
qui permette de rétablir dans le sein de la com- 
pagnie la bonne intelligence, sans laquelle la 
marche de toutes les affaires se trouve en- 
travée. . 

M. Félix Vernes, rapporteur de la commis- 
sion de l'assemblée générale, a pris ensuite la 
parole, et donné lecture du rapport de cette 
commission . 

D'accord sur les principes généraux et sur les 
évaluations des revenus et des dépenses du che- 
min de fer, les membres de la commission, ac- 
tionnaires de capital et d'industrie, nont py se 
mettre d'accord sur l'estimation de la valeur re- 
lative des actions des deux series. 

Le rapport de la_commission énonce que 


iersem, $95 © 
— 467 50 
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SSS SSS SSS SS SSS ere ————————— 


1 tte prteniert pon achonnaire, nayant 
cet gon vole 4 sucen de ceuy ei primes 
om aires membres de la commivsion, s ust 

ove dees le pertante de motiver son avis. 

vee, dt he rappert, Fopunion du president 
* > “amuses, quia suit) avec be plus grand 
sets trasgea ame longs que peobles, sans 
a bet ef eons sutre mmierndt que de yous Cire 
o* © be eepomdre & vulre cophance, 

> o-kgr tae arms : 

‘Some erarteroas Gebord de la disussion 
sme bos af cuemrets qui ont pour bul de re- 
sure ew erst be dratet la port de pro- 
owe Mlecbrs aut acleons d industrie. Celle 
“trom ave parall notlement tranchée par 
~ atets par irs arbitraces et la transaction 
& 8a? ces actes onl ben ete eriliques par 
Pers achoanzires, mates ile n'ont clé utta- 
ore per salcen, ily femt aujourd hui le droit 

+ rectly de tows les actionnaires, et ptinci- 
eee de cot mi¢ressss dans lentreprise 
Feb S OEE aces dec ons 

“Soe ens, Om ge pourrait remetire ce 

- wetem checesuon, sons violer les contrals 
~ 2 ke ge: ror ext doe 

Largument qui nous semble dominer la 

- (ale, an foal de vue des porteors d ac- 
en de tal, est celni-ci: 

B azere conventions qui nous lient, et 
mms ictst acivel dey choses, les actoons de 

+ Rpetal owt droit, avant toul, 8 un préleve- 
erat de os 100, compost de 4 p. 100 din- 
- ore. et duo divadende de Jp. 10%; et au 
a@rtacr par mols de ce qui exrcede 10 pour 
* 'O® de produit cet. 
« Veale ce qai nous ext acquis pendant seize 
eas cfweere (por nous docpe-t-on en retour 
+ @ ce secrifice? Lavenir ef ses éventaalites 
-osent desc beaucoup plus sur les actions 
: (obestine qee sur celles de capital. Poor- 
Gees reoncrrionsnous ade pareils avanlayes? 
- Be ake. 29 premier abord, quelque chose 
+ & wrens qei mérite les plus graves ri 
o frome. mais co raisonhement est plus ab- 
- ie. plas spéciear que juste et fondé: car 
* @ rtemdtate actoelsde | catreprise en neulra- 
+ oem be me. 
» B= Get. sans admetire awcune des conjec- 
° ‘ures Gastes par bee représentants des aclions 
° © eefeetr, sans teni¢ aucun compte de ! ac- 
° Smexnm@ereat probable des revengs du chemin, 


Compte de premicr ctablisscment, et situation 


ACTIPF ou detall des sommes deprnsées, 
41,093,608 15 
1,246,193 35 


iafeereeret de ls voice cf travact d‘art...... 
Commmrertivas wat la logne 7 

- dace@erlaues, voeteree be vee agers . 

a ow! ‘ WEEAOG Ct FeC sees pond Mare utsti- 

7s ath, Gegens dovers, cwtellage dee alelere 


ni des économies considérables 4 faire sur les 
frais desploitation soit en substituant, par 
composition amiable, un nouveau trae au 
traité en sigeecor, soit on reeidiant eelui-c 
movennant les indemniles comvenucs! il mows 
parall clabh, de la manvere la plus es odente, 
que les actions dindustre auracent wn pew 
plus & recevoir, sur bee bose actuciles de la 
repartitien des bénéhers, que sur celles re- 
sultant d une fusion b 24/2 arlene d industrie 
contre wpe action de capital. 
+ Si, Comme nous en sommes convancus, les 
résultats oblonus doivent se maintenir, et si 
les frais d exploitation sont redaits comme ils 
peuvent létre, le principal argament en fa- 
veur des wetions de capital est ans force. Au 
contraire, si les rivultats sg ameéliorent, et si 
ja fusion s‘opire, toul ce qui cxeddera be pro- 
duit actue! profitera aux actions de capital; 
mais cela nous parall juste, car dans une en- 
treprise de cette importance, divisee en deux 
ris évales dinterM pour les caplaux et 
‘industric, si Pune et Tautre ont droit a la 
mnéme protection, cela ne peul s ealendre que 
des avantazes réslisés ou d'une reéalisalion 
certaine. Mais si Fon veut subslituer un now- 
veau mode de partage, 4 celui qui attribue 
des prélévements privilegiés aux aclions de 
capital, et si lon supprime ces prélevements, 
i] nous paralt de togte justice, et comme com- 
pensation de cette renonciation # des droits 
acquis, de faire des avantages plus grands 
aut actions de capital qu'a celles de l'indus- 
trie, dans les éventualiles de l'avenir. 
« Nous avons donc pensé que les sccrotsse- 
ments protables de produits, que la réduc- 
tion possible des frau dexploiistion, ne de- 
vaient pas entrer en ligne de compte pour 
finer les bases de la fasion, et qu vl fallait seu- 
lement prendre pour rézle, la moyence du re- 
venu pet des cing dernicres années 
« Le produit bret des cing années de 1861 & 


“es ® @ ®@ @ #@ ® eee OP Ore eh ee 





« 4845, est do... eee cece es 8,711,005 
* Les dépenses, de.......... 4828.043 — 
« Ul reste net, pour S années 3,842,962 
« Soit pour une annde....... 776,592 
« Partege de cetle somme, 

« moitéau capital......... .. USB, 206 » 
« Mote & Vipdustrie........ 385,296 


Fonds social {2,200 actlons de 6,000 fr.'.........0. 


« Ce gui donne par action de 
capital, y compris 200[r. din- 
© WOTEE eee eae te v6 a 
« Par action dindustriv...... O70 74 
+ Et pour base de fusion, eut ot {ous 
57 8/10 de capital par action d industri 
« Si ces proporhions s ctablisent sur an pro- 
duit moyen de 2,000,000 fr aduis por ba com- 
mission, labase de la fuswn wrait de deux 
actions 71 1,2 8: ls produits actuets se main- 
Genpent 
+ Plas la fusion sera retanice, plus elle de- 
s viendra difbcile et onérouse pour le puricor 
+ dachons de capital ; a plas forte rawon, si low 
* produits sugmentont 
« On voit, par le tableau qui precede, qaels 
ont é1¢ nos motifs pour lixer la base de la fu - 
sion a 2 1/2, et nous veyron que borne jrs- 
lice wera faite & lous les inléréis, ah Passe 
biée générale sanctionne notre proposition 
* Sune > Lawwe « 

Cette enoclusion rst confarive & la prapnsi- 
tion que le conse! d administration ava.t tate 
dana Tescemblde generale du 20 juin LANG 

Le rapport s@ termine por certaines re-erves 
faites par un des commissaires pour lew actions 
de capital et dont les autres membres de la com 
tussion ont donné sacle, sous loules re -erves 
cootraires 

Apres la lecture de ce rapport, ke méme mein - 
bre ce la commission donne lecture d une leliie 
qu il aurait éerite a ses collegues, peur print. 
ter contre le defaut devamen parla coms 
sion, de la transection du mois de decriuitee 
4852, ila déjcade sur le boreau et en a denen 
de | insertion au proces-verbal 

Les trois autres membres de la cotmiswin 
déclarent aa contraire que la tran-acton da 
(842 a Me examinée et dixculée par ba cont 
sion sous Lous les tapporla que ecnenportat Le 
salure de leurs pouvoirs; ils insisient vivement 
sur ce que la protestalion dont i] sient d etre 
donnée lecture, comme leur ayant ete adresaer, 
Bavait Cle commumguce 8 aucun d eux 

Il est ensuite donned lecture (> dune propess- 
tion qui, selon son auteur, pourrait dtre sult) 
tude a celle de la fusion des deus series d or- 
tions, telle qu'elle a été proposes par Je cone 4! 
d administration, & d'une autre proposition que 
son asuleur considere comme puouvant faci! ter 
Textcution de la fusion propose. 


générale au 30 septembre 1844. 
PASSIF on Gétall des fonds réallets. 


fr. t. 
oe 1110),00 » 


fe. ¢. 


primifif) 5,200,000 » 


eutaiiovs “ rt Gmotilers sles bureau. - +» S011. O moprunts anclens 

hare geerreat pendant cl ge et woh divers. "984,508 ST . yet cose et —, la detie 
eewds ama ecteens de capital, pendent laronst. 1,0,.00m 6» isshou 

Seas Ge be Walatiere 1° coustrurtion ....... S408 49 seuvelie. par fm Tebtigaiens 


Gir ay jMentant des irayaus 928,355 $3) 
mrmmsierer toon 8 Sistraire , terete 
eee ‘wor ly tabieplion,,. 4,omn 


Tere *f anires proprictrs de la compagnic.. 
Eocmadlate des ierreime de Perrache....... «2.06 





sOTker4 T8 


478,933 93 


S31,878 4¢@ 





Resto... «.. 


. « 9,000,000 8 


oo 
1m Of 
a 


1,6 ,.000 


Prodails nett des obligations et des va a rr unis. 
‘. . 


¢ 





tere @e Perrachs roestruction)..... ....+ ST3.PHT 9 96 ase oor 6s t~ émission (4,499 obligations) ._.. 9,041, m04 10 
Logeuprrid Montaul total des dé- are: > —- {6s — — Jovaes Tae 8 
mer le | bour-rs. wes -- 193,946 2 >= ) ‘ons = pave 9,854,000 # 
=e dass Reoiets par distriby- a a } i = te 1,56) @ 
core de tien de produits... S%,854 %4 des obliz. 4 
vers Mrsie em dépenie..... 75.001 66 53t O crées aus travaus 400,300 @ 
- 
far de T~Neire. achat rt dépenses. 154,745 59 7 —~ ¢ & eae 
2 Geteeere pour prodeit, ric........ st ® | rem. des ser. ¥,0. 164,798» 
a a pee «0 2 a _ isdn 79 | Fesembie \,285 obligations ..... 3,095,904 ta 5,295,289 in 
lamer Wier el Ticcagne Patt a Meiigind. caesar storses 18 Oo : ————_ eas 
Premiered Gre 60% Li gales ce-eor ire a valvit sue be mowtant {9,966 recommainmsaces de capitalastion @ 1,380 I. .+0-.-- +04. [3,923,100 
© eh caress pour Ie rronbeursctie til bes eee co #t O des an- | Total des fonds réalises.....5 6~< «| 82,472,501) fr 
sevneseearnerseuseasacsee stveee oo-eenseene #66788 8! Sulde d¢biteur du compte du t~ etablissement... — yvs.ti4 
Total..ccece sicceceece eacnes SOMOS 15 Total... cc. 05... 85,630,87 
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REPRESENTATION ET DESTINATION DES FONDS. 


fr. c.. 


Reprise du solde débiteur ci-dessus... 998,254 05 


Valeurs diversen. 


Remboursement des ancieus emprunts, a valoir sur remboursements des 
stries F et O au t= janvier prochajn....... 164,705 » 


| 
| Reastant dQ pour pulemenats non cocore reclamen,. 


‘Sur remboursement des stries échues des anciens ft. ¢s 
CIMPTUBLS. .cecsccsere ccecs coset eeccsseneses §=6§,000 » 
Sur intértts échas aus empranis anciens,..-....... 2,598 75 
— eMprunts réunis.. ce. eee eaee 4,975 ow 

i~~ Reconnaissances de capitalisation., ... ..+.-.. 49,851 30 
‘Sur hitéréts et dividendes aux actions............. 4,457 BO 





{) ae ————— 3,842 73 
Restant dO sur dépenses régiées de l'exploitation........-.0.+. 376,765 Of 
Caiese centrale, espéces 42,806 BS fr. ¢. sur lies paiments ordozuances au l' juny. prochaia, 
val . si eebeeeees a ! ue 
- effets & recevoir... 106,484 ») 149287 55 l4e La moitiéa la charge du 2 semestre 1846, des 
Banque de France... c.cveesercescecnieceeeses 44,608 47 intéréts a la dette, et aux actions de cupiral, (Yay. 
Hanquier @ LyONse.ceeeseecsseecereecesereners $25,706 0 au compte d'exploitation)., ...-seseesess sees 495,000 » 
Placements Sur reports...cscceseceecseeenerese $82,700 » 2°6 mois dinterets echus au it octobre, el payables 
““7e 608 74 aut janvier aux reconnaissances de ecapilatisat. 79,542 » 
472,298 72 274,602 » 
* " . * 
Bureaur ¢ Espéces en caisse........ 30,336 25) /Prélévem' pour Crédit de ce compte 4 la balance 
surta 9 Effets a recevoir...... .. 148,805 44} 569,255 45 ‘Tamortissement \semestricile ++ 08 senceccccsssee, $90,517 2B 
ligne ‘Lettresde voit. 4 recouy. 389,051 76/ | desemprunts JA ajoutcr comme charge du se- 
jouw i | réunls. — (mestre.....ce.seess seeeseeneess 98,025 pw ae 
. ania it 4 
A eo solde créditeur du compte du ban- i Fonds ¢ Crédit dece compte a la balance semestr, 38,824 59 j 
Quier AGeneve. .. 60... cee eee eeeeceeneeees 4,817 63 i|_ de A ajoutercomme charge de lexercice, a } 448,018 14 
Reste......0.60eP4,059,756 2 cf) 1,059,754 52 'réserve. \ prendre surles produits du 2° semvustre., 9,193 84 


* 


| Dividendes Restant au 34 } 


mars 1846, Compte- 


Marchandises et matériaux en approvisionnement..... sescese 263,658 57)! non )Feudu du 26 juin 1846, page 45) .. . 47,690 09; 850,445 08 
5,056 fr, de rentes p, 106 (placement au compte de la réaerve). 158,757 25! distribuds. 4A ajouter exe‘dant des benef. du sem. 570,732 90! 
Divers débiteurs par comptes courants et en suspens...*..-.. $24,280 27) Divers créditeurs par comptes courants el em suspens. ....6e6.  BOT,B47 74 





Talal .escsensseeee 2,960,653 66 


Total....... 2,960,655 66 


Compte de Verploitation pentant le 2 scanvstve 1846. 








PRODUITS, | DEPENSES, 
fr. t. Cc. 
: fr. c. Entretien du chemin. 
Transports de charbons et marchardises. . . . 4,730,989 T9I 240.87 Entretien de Ja voice (matériauy, main-d'ruvre, frais 
Service des fourgons de nuit. a ee ee 10,888 a7)? »878 66 divers), 2 oe +e ee ew 6+ 936,654 89 
Voyageurs et bagages.. . 807,202 46 — des batiments (matéerigux, main-d‘eeurre, 262,145 59 
Service des vyoyogeurs } Transport des dépéches. . 5,750 ») 555,183 96: frais diversi, . 7 . « tO,554 2° 
? sOmmibus. + « « « « $29,936 50 Ingénieurs ct surveiliants des travaux. . » « 45,939 43 
Pont de la Mulatiére. 4 eo © @ eo 35,7417 35 Envtretien du materiel, | 
Gate de Perrache. cor ae gr ch, at gia 12,250 68 Machines, (Reconstr. a neuf d'auciennes machines) 28,000 » 
Gare de Givors (exploitation) + + « « » « (45,538 60 5 + og.) POottures des voyageurs (dont 414,100 pour reconstrue- / 200,745 08 
Loyerset fermages (des terrains ct autres propri¢tés) GO,0141 27 174,567 94 lion de 1G voitures anrieunes). « « « « « « 40,175 74) 
Iniéréts, escomptes, honificalions . mo ese 3,753 24 Wagons ctfourgons pour charbons ¢t marchandises 132,567 34 
Embranchement de Montaud (erploitation). . . 47,416 74 Graissage. | 
Machines (compris dans la tract, par entr. Clément) » 48,110 93 
Voitures, wagons et fourgens. . . + + + 48,940 25 
Fruis‘de mouvement, 
Traction par erpieal Clément . + 268,051 994 pig ong go 
locomotives, {Entreprise Verpilicux . . 150,202 30) "7" 
Traction et maneuvres parchevaua. » . - « « 108,495 06 
Chefs de stat.,insp., distrib, 42,647 410 
Personnel | Garde-routes, garde-aiguil. 
du mou- et police du chemin « 37,709 465 428,452 Daf 725,490 48 
vement. J Conduct. des wag et fourg. 34,556 50) 
fe des gr iiot * 8 ateee 97 
ha (Chargements ct décharg. . 27,877 81 
Hifemes. | Service des omnibus. . . 25.487 81) 74,719 70 
uo | Beads divers. . + « 2,554 OB) 
Frais gévéraux, 
Admiristrat., direct., percept. et surveillance génér. $0,682 29 
Impdts fonciers, palentes ctoctruls. 2. . . . «G6, 845 37) £80,229 79 
iFrais divers... » ee we lw lw lt lw lw Cw £98,708 4s! 
Impéts sur le produit des places. t 
‘Voyageurs sur la ligne... ere . 17,599 a5! yo.552 45 
'Oinmibus.. . 6. ae, a we fe ce ios an)” 
Services des annexes. ! 
‘Pont de la Muldtieére (perreplion et entretien). . 3,282 OR 
Gare de Pereache (eutretien, frais divers}. + «+ 5,764 $4 
Gare de Givars (exploit., paictnent des loyers comp.) 37,677 64 
Terrains et autres propriétés de la compagnie. . 45,587 $6, 75,448 94 
Mine de Terre-Noire eyes a) ie. oe 225 0 
[ Embranchement de Montaud (esploilation).. .  . 8,349 90 
‘| futérdts, escomptes et bonilieations. . + + + «64,560 90 
Total des dépenses de Vexploitation, .  .)4,307,700 36 
EXCEDANT des produits sur les dépenses.| 991,021 50 
Tora. s+ © © + 8 6 + 6 9,667,050 56! TOTAL. +» ~  «}t,b67,030 55 
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EMPLOI DES PRODUITS DE L'EXPLOITATION POUR LE DEUXIEME SEMESTRE 1846. 


ow @ Veaetdant des produits du semestre, déduction faite 
«= ‘‘mbestsempents sur produits courants et antéricurs. 


Totar. . . 


1* Prélévement 


ur Mamortissement des emprunts réu. f°, 


039,991 80/! Neurieme morti¢ & la charge dus semestre (h40, 
du remboursement de 76 obligations soil %6,000, 
qui a eu liew en juillet 1*46, + + 5 # 6 + 67,3000 @ 
Premiére moitié a la charge du * semestre 1844 
du remboursement de 17 obligations (soit 96,220) 
a faire au 1” janvier (B47. 2 6 ee ee orld fr oe. 
Telek. 0 6 te 05,085 »| 93,083 wo 
@ Sur les intér@te payés au te’ juillet dernier, et dont la t~ 
moitié a été impuife au semesire et, pour la dette an- 
cienne, les emprunts réunis et les actions de capital (compte- 
rendu du t*'semestre 1446, p. 81) 2 6 6 2 ee ew ot ERO, THT SO 
3 Sur les interés a, Dette ancienme. . . .  , 48,470 
paver au t janvier) Emprunts réunis ‘5,006 obli.) 197,650 « 
prochain, savoir: Ac de capital, *. $90,000 « 
Ensemble. . . . 390,180 » 
Dont moitié sera A la charge du 1 semestre 1847. 195,050 » 
Reste a ln charge du s semestre 1846. . . 195,060 ») 195,060 » 
# Sis mois d'intéréts échus aut’ octobre dernier, aus recon- 
naissances de capitalisation. 2. . 6 1 6 6 we we] 68,8 
TOTAL des charges des produits nets pour le t sem. ina6. «559,074 SO 
Reste angiieese a réserve ty Réserve 2. we 9.193 91) 309 946 89 
ividendes, Savoir: ! Dividendes.. . . S*u,tD9 ool aie 
+ « « «| 030,086 50 TOTAL. . .« « @39,981 30 





le Beeque d*Anglicterre en 1839, 
ueriee de la Baageer de France 
1667. 


» Le wtgeetations de M. Hottinguer, de la part 
© « tanger de France, oof amené un arrange- 
wut par loqeet la Banque d'Angleterre est con- 
mates . ear certaines valeurs et par! inter- 
ott Ge MM. Baring freres et compagnic, des 
‘6 "a argeat pour une somme de 20 millions 

warn, deet ene moitié immediatement et le 
- wp le qeantité qui bul serait pdcessaire, 
wae quenzaine —_— Nous avouerons notre 
_ serpree de ¥ we la Banque de France, 
[2 a pesstion ectuche et Maprées les causes 
= “at amepte ait pens pouvoir arréier le 
erent a Pade d'un emprunt aussi insigni- 
© 6 ertest sane Carcompegner de quelque autre 
war @eetete @ remédier aut difficuli¢s qui 
rat By a, maintenant, plusieurs semaines 
© com eagageome la Banque de France a adopicr 

"me mrenres qui puissent empécher la crise. 

‘La Bemqae de France a commis la méme er- 
“0 & laqeetie ta Banque de d Angleterre s etait 
——t ouslaer ©@ 1839, ef nous espérons que 
dernbere ce sera la derniére fois. 
cas la mesure a été a parce 
"a veule adberer 4 d antiques habitudes ¢t 
* ee a mel compris les devoirs de ces ¢a- 

Gente cevers le public, alas que le pouvoir 

0 pewtdalent de diriger les transactions cou- 
see et te credit public. En 1859, par suite 
* evalement rapide de numéraire, la Banque 
‘oueterre o taiaed be taut dintérét sans chan- 
fen peedset plusieurs mols, mime apres que 
‘erm é¢ Cargrmt oe fut dhtvie bemubtup aes 
“ear le marche. De plas, la Uanque crosait 
© oo Bends de reserve suffieait pour coutrir son 
ot «egal commenca & bainmer, elle ne pill 

-o mreare le maiotenir a flot en ven- 
\ «ee perter ees Valeursen portefeaille, On 
owumt, caetre fa vente de ces valeurs liqaes 

«0 tpeger. Cabord que Voperation serait 
°wmlseemer ¢4 emeniie que celle mesure errait 
: ale en erédst da commerce. Mais le re- 
Wetprewé, et i em arrivera toujours ainsi 
= @ rae eemblabte, que les retards ne rendirent 
= Se arcreaires mesures restrictives qui, 
wiement ceusfrrat un plus grand sacrifice 

‘epee ie—endme, mais qui furent fgalement 
** Gaerretagreses ay public. Si la Ranque d'An- 
vem med adept’ le mesure légitime de ren- 
pF pam des \¢ printemps de 1899, par 

partic de ses eBets publics, la ve- 


leur de dhe pcr se serait aussitat élevée sur le 
marehé, et si alors la Banque avait sulvi fe taut 
descompte du marché, nous sommes convaincus 
que l'épuisement du numérairre aurait ¢t¢ arrété 
bien plus 16 par suite des opérations particulieres 
des négociants, ce qui aurait rendu inutile bes 
moyens saiguelson a ¢ié oblige d avoir recours 
las tard. Si les directeurs de la Banque géraient 
es affaires exactement d'apres lee mémes princi- 
pes quils adoptent pour leurs propres affaires 
particuli¢res, il verraient que cet ¢tablissemen y 
trouverait son | sym Lorsqu’un négociamt voit 
que l'on tire sur une proportion plus forte 
que ses ressources, ce n'est pas parce que le mar- 
ché est faible qu'il renence @ reali-er celles de ses 
marchandises qu'il peut veudre sans trop de desa- 
vantage; et il arrive 69 fois sur 100 qu il trouve 
ainsi non-sealement le moyen le plue profitabte, 
_ aussile plus sQe¢ d’arriver sur le marché avant 


Eo 1839, lemprunt fait a la Benque de France 
aurait uit peu defect pour retab'ir bes affai- 
res dela Banque d'Angleterre, sil oavail pas été 
accompagné ou — precede deutres mesures. 
Vorci comment choses se patverent, et nous 
engageons Ira directeurs de la Banque de France 
d'y porter, em ce moment, toule leur attention. 

21 décembre tess, la reserve del a Langue 

était de 0,562,000 liv, st. (234,000,000 fr.’, et le 28 
mai suivant, elle (Lait tombée a 5,419,000 Liv. st. 
(127,975,000 fr... Pendant toute cette période, la 
Banque oe prit aucune mesure pour arréter le 
mouvement. Le taut MinterMt, en dehors de ta 
Ranque, surtout vers la fla de cette période, était 
plus dlevé que le taus de la Banque. Le taut le 
plus bas, demande les ene dant 
tout be mots de mai, etait des 1.2 p. 100. teth- 
leure preuse que ceci etal exact wligecke 4 les va- 
leurs en depot, qui en decembre stievaient & 
20,707 one Tit, et, SE7,67S,000 fr. , sont arrives eo 
tal @ 23,543,000 fit, st. ‘Sea. sts coofr. . Enfin, be 
16 mat, la Banque a eles é son interés a 3 p. 160; 
mais alors cette augmentation p's prodult aucnn 
effet. Le taaa du debore etait Gevé immédiate- 
ment 254.2 p. 100. Le gojuin les directeurs ¢leve- 
trent de poureru le tous de Vescompte @ 51 2 p. 
160, ef enfin le f°" aoGl a 6 p. tuo. Ceiait lorsque 
crs avementations soccrsees produbaitat leur 
effet sur notre march ct engagraicnt 4 envoyer 
ons valeurs publiques de cher nous dans les pays 
ot Vargent était moins cher, comme la Hollande, 
Uambeourg ct Paris, que fon Gt an empront, avec 
la banque de trance, par Ceotermédiaire de douse 
malhons de Paris, t la comme de Soup ),000 fr, 
Cet emprunt fut falt vers la Gia de sete L'ection 
produite par kh» billets tires sur Parts em comed- 
urrce de ce crédit, joinie a elevation da teat 
‘escompte & 6 p. tom, a arrété dune manviere ef- 
ficace, ul nourc! Ccoulement, 4 la Bangue, avait 
pereiaié 6 malntenis le taus de i cscompte 4 4 p. 


100, et si elle avait refusé de suivre la valeur da 
marché, les directeurs auraicut ¢t¢ obligés Penga- 
e jusqu'a la dernicre pierre du monument de la 
nque, tans ramener Mencaise a son montant 
normal. Un ¢picier au detail pourrait aussl bien 
vendre pon sucre 0c. la liv., lorequ'll vault thc., et 
vouloir en méme temps conserver une grande pro- 
Vision au moyen de grands achats, qu'une banque 
prat reperer comserver une rése.ve convenalle en 
bumeéraire, tout en ne suivant pas le marché pour 
les conditions de sou eseompte, Ce que la banque 
Angleterre aurait do faire des le commencement 
de inv, lorequ'elle s'est apercue que les demandes 
Pargent se multipliavwnt, état dabord de reduire 
le montant de tes effete publics, soit par la vente 
dune partic de ses valeurs en porte-feviile, soit en 
Hmitent Fetendue de ses préts sur billets de com- 
merece on sur effets publics Tl en serait auesitét 
resulté une bauewe dans la valeur de largent, 
heuese que la Ranque surat auenidt eultie en 
Aevant Ie taus de son ecompte a mesure que le 
cours s‘rievait eur le march? he cette maulere, 
Y ouraiteu on peu de tualatse suc le mar be, le 
prit des fonds serait tombe, ainsi que celut des au- 
tres valeurs pobliques; bes capitatietes de Pare, 
@Aratierdam et de Hambourg, auraient (té enga- 
#s a faire acheter bes fomets du Gouvernement et 
es fonds Atrangers, afin Meoployer leur argent 
plus comvenablement. Les remines despeces faites 
pour crs achats auraient eu Vettet de rectifier be 
taus des changes ct @arréter I'¢coulement dau 
puméraire au moyen de ce transfert naturel et l4- 
sittme de fonds publics du pays, ou Pargent est 
cher a d'autres places, ou son pris est moins cleve, 
Hi suralt faltu repeter cette oprratvon, ef y pesed- 
vérer, tent qu'cile awrait Gé¢ wéceesalire. Si la Bane 
que avail eulvi cette ligne de condulte des le com- 
mencement, le taus de Mescompte o'aurell pas d¢- 
paret 5 p. 100, et la résverve we orrollt par tone ber 
cum bas que 125 millions de francs, et le ereetlt 
du commerce aurait ¢prourv? bien moines de mal, 
La booque dAngicterre cousaitera done mieus Ira 
intéeréis do public en ne Crisant atientian qua soa 
propre inter? et & o# sareté 
Qe ts banque de France recoive dome ane lecon 


de Fexpéricace de te bangoe df Angicterre, il o ext 
~ trop tard. Plesiears cavers dont i p'rei pas 
waein de parler, se sont combinées depuls pea 


pour tourncr be pris deo chaaget contre Poris, ot 
= fpeiser ta réserve de ta banque de France. 
# moutant de ta réertve 2 déis beimé dp plas de 
90 miliiows ¢f o'est plus que d'eevirom 08,5 0,000 f 
Wy 2 environ deat mots, lorsqoe les chaigre étaient 
ew decadence, et que bes demandes de nyuiérsire 
rommenaicat 4 flees, nous engagions furtement 
les directeurs & vendre ene partic de lrurs formes 
qu ts lenadent e0 eteerve, et a Cleves te Laue do Mire 
Compe comme les seule moygrns, (@ ton poutair, 
@arrtter le cours des demandes of de sauve-gardg 
ses lntertis ef coun de la France, 
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Qu'a faitcependant la en de France, et que 
se propose—t-elle de faire? Elle a mis de Vamour- 
proprea conseryer, sou taux d iuléerdl sans change- 
ment, cla demandes 4p. 100, que largent vatlle 
2p. 400. Mais fa banque de France aun moyen 
favori qa’elle a caaployé jusqu’d présent pour 
Cloiguer va trop grand nombro de chalanils, lors~ 
que le taux fixe de son eseomyple est au-dessous du 
cours de Targent, c'est de odduire les échtances ; 
ainsi si clle est acevusurmede a pecudre des billets a 
jours, et qu'elle public favis portant qu'elle 
wescomptera plus de billets 4 plus de Go jours, 
ces demandes d'escumpte scrout certainenent 
réduites par suite de la diminution des billets que 
Ja Banque peut acceptor. Mais il est facile de re- 
coonaltre combien cet empichement est préjudi- 
cisble ef méme combicn il est fatal. 

La Banque prend des billets 4 60 jours et a 4 re 
400; mais elle refuse tout-a-coup des billets de 
plus longue date, quoique également bons. Le 
malheureux porteur de cette derniére classe de 
billets, se trouvant ainsi exclu par la Banque, ost 
obligi de chercher ase faire escompler au dehors 
a quelque prix que ce soit, Il en résulte un ma- 
Jaise de la nature la plus facheuse pour les com- 
mercants; la question o'est pas toujours de savoir 
4 quel taux on sera escompte, mais si l'on pourra 
trouver 4 se faire escompter. Comment celle me- 
site agira-t-elle sur la Banque’ Elle continue 4 
donner de largent a certaines personnes a 4p. 10; 
d'autres qui ont des billets égalements bons, mais 
eu dehors des échéaaces fixées par la Lanque 
paient 5,6, Tet meme # p. 100 hors de la Nan- 
que. Les porleurs de billets 4 courte échéunce es~ 
comptent plus que dans d'autres moments, afin 
de pouvoi: réescompter avec bénéfice des billets a 
échéances plus Jongues; ceux qui ont des dépdts 
4 la Banque les retirent afin d‘obtenir les béndt- 
ces ¢normes provenant des escomptes particuliers 
el enfin on tire des billets a Paris on a Loudres et 
a Sruxelles, avec fa date nécessaire, au lieu de la 
date ordinaire afin d'luder les réglements de fa 
Banque. De toutes manieéres, la Banque est frus- 
trie; le malsise du public s‘aceroil, écoulement 
do numéraire de la Banque augmente, et les ré- 
glements sont @ludés, tandis que la banque de 
France n'vbtient aucune part dans les avyantages 
que procure une plus haute valeur de Vargent. 

Pourquoi la banque de France ne veud-elle pas 
srs fonds publics et o'a-t-clle pas élevé le taux de 
son cscomple, il y a deux mois? Parce que com 
me la banque d’Angleterre, clle a craint effet de 
ces mesures sur le erédit public; mais cet effet est 
bien plus grave maintenant que ai l'on avait adop- 
té ces mesures dés le principe. Pourquoi ia Ban- 
que hésite-t-elle maintenant 4 prendre ces mesu- 
res nécessaires? Parce qu'elle craint les consé- 
quences plus encore qu'il ya deux mois; mais que 
la banque de France sttende plus longtemps ct 
les conséquences en seront encore plus sérieu- 
ses. Cette élévation du taux de l'escompte et la 
baisse des cours des effets publics, ont engagé 
les autres pays a venir en acheter, et a importer 
du numeéraire pour les payer, tels sont les seuls 
moyens qui restent 4 la banque de France de 
réparer les fautes deja commises et de se placer 
dans ee sre; et plus elle hitera le mo- 
ment d'adopter cette mesure, plus elle sera déci- 
sive, moins le public en ressentira de perte et d'in- 
convénients, Nous savons que les directeurs hési- 
teront a prendre une mesure aussi importante; 
mais c'est la seule qui puisse sauver Ja Banque et 
le public du péril te plus éminent. 1 ne serviralt 
de rien maintenant que le mal sest aggravé, d'éte- 
ver Vescompte de 4/2 p. 100 seulement. Cette me- 
sure aurait suffi il y a trois mois, elle ne suflit plus 
maintenant. 

Il y a des moments o€ le gouverneur de Ja Ban- 
que qui est un homme habile, et of les directeurs 
parmi lesquels se trouvent des hommes de talent, 
doivent avoir foi dans le principe et doivent af- 
fronter ae résultant d'une mesure qui 
¢st indispensable pour rendre la sécurité a Ja ban- 
que de France. 


i eemesttiedmmesinemiaiidah mimi 
Jurisprudence des chemtins de fer. 
Indemnité de transport. 

M.B..., propriétaire a Ivry-la-Bataille avait 
lors de | ouverture du chemin de Rouen, établj 


le Tribunal évalue & 500 fr. 


des veitures pour mettre cette localité et quel- 
ques autrs voisines en rapport avac la station 

ce Rosny. La compagnic du chemin de fer lui 
avail a Ulre d'indemnilé, accordé les avantages 
suivants: 

4 f, par voyageur amend 4 la station de Rosny. 

Permis de circulation sur la ligne, 

Transport gra’ uit de son inatériel. 

Plus tard cette prime avait été convertie en 
une indemnité fixe de 200 fr. par mois, avec 
déclaration, par M. de Lapeyriere, chef d‘ex- 
ploitation que celie indemnité é'ait considérée 
comme temporaire par la compagnie et révoca- 
ble a volonté. 

En effet toute indemnité fut retranchée a 
partir du premier mai 1846, de la le procéa sou- 
mis ¢v tribunal de commerce de la Seine. 

M. B., se fondant sur les faits qui précédent, 
sur le service rendu a la compagnie et aux 
pulations qui avoisinent Rosny, a demands 3 a 
éire maintenu pendant toute la durée de la 
concession du chemin defer dans son droit a 
Tindemnité de | fr. par vovageur, et au per- 
mis de circulation; ilu en outre reclame 10,000 
fr. de dommages-intéréts pour le préjudice ré- 
sultant d'une concurrence qu'il attribuait a Ja 
compagnie sur la route de St-Andréa Rosny. 

Subsidiairement, il demandait a la compa- 
gnie de lui reprendre son maiériel el de lui 
rembourser une somme de 60,000 fr. pour sa 
valeur. 

La compagnie de son cdté, a protesté contre 
cette demande, et souteiu qu'elle n‘avait pas pu 
prendre un engagement qui se chiffre par 
500,000 fren 99 ans, 

Le Tribgaal. a slatué en ces termes: 

« Attendu que B ne justifie d‘aucun traite 
entre lui et la compagnie da chemin de fer de 
Roven, qui ait préecéde et déterminé |'établisse- 
ment par B. d'un service de diligence entre la 
staton de Hosny et les communes environ- 
nantes ; 

» Attendy qu'il résulte au contraira, des pid- 
ces produiles et des débats, que les avantages 
accordés @ B. par l'administration ont été tous 
volontaires dé sa part, et consentis dans le but 
de soutenir une exploitation qui devait lui of- 
frir une augmentation probable de circulation ; 

> Qu'aucune obligation n'a été imposée a B., 
ng la compagnie, quant & l'organisation ou a 

durée de son service de voiture ; 

» Que d'un autre cété, les avantages parti- 
culiers et les subventions accordées par l'admi- 
nistration n’ont jamais eu qu'un caractére pro- 
visoire et temporaire ; 

» Que des modifications 4 ces avantages ont 
espe par Vadministration et acceptés 
par B.; 

» Qu'il n’existe donc entre les parties aucun 
engagement réciproque qui les lie l'une a l'au- 
tre _ point de vue des conventions invoquées 

r 


» Attendu néanmoins que les avantages con- 
sentis par l'administration au profit de B., ont 
a subsister & son profit jusqu'au moment ou 
l'adwinistralion lui a fait connaitre son inten- 
tien de les cesser; 

» Que l'époque de la cessation a é1é fixée au 
i*' mars 1846; 

» Que la différence entre l'allocation convenue 
de 4 fr. par voyageur et la somme payée comme 
indemnité offre au profit de B., une balance de 
1830 francs qu'il est juste de lui allover ; 

» Attendu en outre que dés le 8 janvier 1846 
B. a Gté privé da transport gratuit de sa per- 
sonne, et du matériel de son exploitation sur le 
chemin de fer jusqu'au (*" mai, et qu'il y a liew 
de lui accorder sur ce chef une indlemaits gue 


Par ces motifs, 

» Déclare B. mal fondé en sa demande ; 

» Condamne la compagnie du chemin de fer 
de Rouen, par toutes les voies de droit & payer 
a B. la somme de 2,330 fr; 

» Que des modifications & ces avantages ont 
éte apportées par l'administration ; 

» Condamne Ja compagnie aux dépens. » 


CORRESPONDANCE, 

M.D aC. Notre préférence aux cours actuels 
est comme suit: 7, 6, 4, 4, 2, 8, 5,3,9 et 40. 

—M.T Ch. Attendezles moisde marsouavril, 
elvendez de préférence les numérost, 5 el 6, qui 
auront repris faveur a vette époque. Tachez de 
conserver le numéro 2 jusqa’a la mise en acti- 
vité. Les numéros 7 et 8 seront en activilé, au 
moins particllement, dici a un an ou quinze 
mois, Avant celle époque, il y aura une re- 
prise; si elle atleignait les environs du ir, 
vendez. Vos numéros 3 et 4 valent au moins le 
pair, gardezsi yous pouvez. 

—M. E. H. Conservez vos actions Vous pou- 
vez étre assuré d'une amélioration nolable dans 
les cours, si v6us pouvez garder jusqu’a la mise 
en exploitation. 

— M.D. aN. Le numérof donnera 7 a 8 p. 
cent du pair; le numéro 2, 8 4 9 pour cent; les 
numéros 3, $ et 5,5 46 pour cent, apres ex- 
ploitation compléte, Vous ferez bien de vendre 
partie de votre numéro §, et de le remplacer 
par des Lyon. Au total, votre choix nous parait 





n. 

—M. X. V. de Ferney. Nous prenons bonne 
note de vos observations. 

— M. Ch. B. Vous trouverez dans le numéro 
d'anjourd hui, des renseignements sur le nu- 
méco 1. Nous croyons le numéro 2 une bonne 
affuire au cours actuel; mais nous préférons le 
numéro |, malgré fa différence de prix. Du 
reste, nous approuvons votre idée d’acheter du 
numéro 2; ayantdu numéro 4, vous serez par 
ce moyen en garde contre les éventualités qui 
pourruient affecter une des deux lignes 





Paris, 31 décembre 1846, 
Monsieur, 

Il me reste a disculer ma derniére proposi- 
tion : 
iS* Des encouragements et des secours d con- 
sr ohh a diverses compagnies. boa es 

rinci ue jai poses, el les bases que 
jai atbblies ioe ma be icttres préobdenien, tae 
dispensent de discuter de nouveau la nécessité 
d‘adopter cette mesure. Il suflira, je pense, de 
passer en revue la situation de diversea com- 
pognies soumissionnaires, et d‘appliquer a cha- 
cune d'elles, suivant ses besoins, les secours 
que j'ai indiqués, et qui lui sont nécessuires, 
non-soulement pour la tirer d'embarras, mais 
encore pour la placer dans un état complet de 
prospérité. Je commencerai cette revue par la 
compagnie da Nord qui est, je le répete, la 
houssole ou l'étoile polaire de toutes les compa- 
gnies nouvelles; car c'est le cours de ses ac- 
tions qui régle a Ja Bourse celui de toutes les 
autres. 
La dissolution de la compagnie de Fampoux 
a Hazebroucka simplifié la marche de Ja compa- 
eg du Nord; et puisqne cette derniére a eu le 
n esprit de ne pas se charger de cet embran- 
chement maleccontreux, on doit abandonner 
cette entreprise 4 son malleureux sort. Espé- 
rons, toulefois, que le gouvernement ne sera 
a assez sévére pour punir la compagnie de 
fampoux de sa témérite, et qu'il restituera aus 
actionnaires le cautionnement que leurs admi- 


nistrateurs avaient déposé; le confisque ) gerait 
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spoltion qui ne convient ni a 
erm 


—_—_ sls comma te Madl: ga Lache reste 

= cunie awre la ligne de Belgique qu'elle 
we xectheeent, bes deus embranchements 
«aa0 et de Dam qu elle construit , et 
= & irre & Sarnt-Qeentin dont elle s'est 
a Geertewenmsare Mais ici ele a commis 
weer em cextant aux eicitations du mo- 
= tpeer @viter ane concurrence peu re- 
—<—_— Ae ¢ {, moyennant une 
aur de 23 ans. la construction et de 
embranchement ; terme 
ross fors trop court. f! ap- 
relever de cette faute, et 
, 8ce qu eiigent 
nos relations in- 
le nord de I Alle- 
de lahene de Paris a 
~ un, Maubeuge, Charle- 
Leege. Cologne, Magdebourg et 
Albermangne, on établit laligne de 
« . en Belgique, on tra- 
st# @ celle de Liege a Namur, ot 
oe d Oharterot a Erqueline sar la frontiere 
i we reste donc sen 


cot 
‘ot Gees og t 
dela 


aie car vi feat @iler loote concurrence 
@een grandes lignes du Nord, et en 


en 0 termes, comme je Iai expli- 
@ fone mea deeniere ictire 

© pee ae chemin de fer de Paris a Siras- 
emrg Comt ocr que se deroule le triste systeme 
ope per ke goavernement pour embarasser la 
te des ies ow bes sarchaiger dun 
uo sagt des embranchements 
© = ost ¢ wnposds, ou plutét da boulet 
© 2 @ attaché act de trois. d entre 
we Semisranchement de Castres, au railway 
© Rerdesen « Cotte; colar de Grenoble, au 
wee de Lyons Avi ; enfin celai de Sar- 


me, pour se 
@ Oxtere 2a chemin de fer do Strasbour,; 
ce svvteme, le railway était plack 
froateere, et n'était pas ex aut at- 
Tessemn, comme | est celui qui passe 
ao a Saverne, en avant de Phale- 


, aon 
met om parfate et égale communication avec 
em Straebeors et le sod de! Allemagne, Bile 
© w werd de lo Sovese (0 en a deculé autre- 

om reconnaiira a la premiere guerre 
umes Ge | erreat qui a v4 commise 


eer’ eon «tl s agit de discuter la situation 
@ + te Gecte 2 lp compagnie de Paris A Stras- 
merg Gps wes scloons perdent 15 a 20 fr , ot 
* eat preaenie aut achonnaires un avenir 
= eemerent H serait done convenable do 
—— me de la nie a la cons- 


t de Frouard a Metz, 


et de prier le 
faire, aux frais de! Etat, les terrassements et les 
travaux dart sur la section qui va de Meiz a 
Saarbruk, ou, si cela nese peat, de pb umposer & 
la compagnie | achevement de cette section que 
quand toute la ligne aura été mise en pleine 

livite ° 

Cest ici le cas de parler de la station impor- 
tante de Metz, que lon propose sur la 
hantear de Montigny, eatre la porte de la cita- 
delle et celle de saint-Thiebaul : cet emplace- 
ment serait tout au plus convenable sil re 
Sagissait que du service de Metz & Paris et a 
Searbruk. Maisil faut songer & | avenir et 4 la 
ligne de Strasbourg et de heim 4 Bruxelles, 
par Thionville, Laxembourg et Namur , aussi le 
conseil général de la ne l'a pas oublie, 
et, dans sa derni¢re session, il a é:mis le vaw 
suivant: « Que lem t de la station a 
« Metz de Frouard a Metz et & Saarbrak, soit 
« chowsi de maniere & pouvoir servir également 
« dembarcadere a la ligne de Metz & la Belgique 
« par Thionville. » 

fest dautant plus ndécessaire de satisfaire b 
ce vara, qu'une compagnie anglaise, autorisee 
par une loi, et formeée en société anonyme, a 
déposé le cautionnement voulu, et va entre- 
prendre ta ligne de Namur a Arion, Luxembourg 
et Thionville Cest pourquoi je propose le trace 
suivant ; 

Le chemin de fer venant de Frovard, sil part 
de Joay-aut-Arches, serait ¢tabli sous Montizny, 
eur la rive gauche de la Moselle ; 1 traverserait 
presqu'en ligne drotte, sur un remblai cleve, les 

ms Saint-symphborien, franchirait le bras du 
ve qui vient de Loogeville pour entrer dans 
le Sauley, dow i! sortirait par une hgne courbo 
et an pont yete sur la branche de la riviere qui 
vient de la poudriere, en dehors de la premirre 
enceinte: la, ol traverserait la grande route de 
Paris, entre la porte et le pont des Morts, pour 
arriver a la gare qui serait établie sur | immense 
espace qui erste entre la porte du pont des 
Morts et celle du pont dit Pontifrot La gare se 
rait garantie des inondations par ane forte dizue, 
élevee, ainsi que le sol des batuments, avic les 
ast les sables que le curage de la mviere 
fournira abondamment. Placée ain au centre 
de la ville, entre dear portes, elle y commun 
querait encore ane trowseme qu: serait ou- 
verte dans les murs de la wre enceinie, 
devant léylise et la place Saint-Vincent 

Ici, je ferai observer que, pour construire le 
chemin dans les St-Sym et le 
Sauley, les remblais sersient pris sur le abe 
oust, de maniere & former un nouveau rempart 
en terre, qui pourrait servir a defendre les ap- 
proches dela place Par consequent, ces tra- 
—s seraent faits sous la direction des officiers 

u génie. 
si, aa liea de venir de Jouy, le chemin 
partait de Moulins, alors i) serait porté sar la 
rive droite de la Moselle, en avalt de la digue de 
Vadrinot, pour reyoundre daas le Saulcy, le tracé 
venant de Joay. 

Qeant au chemin de Saarbrok, il sortirait & 
Nest de Tembarcadere, en pasaantentre la porte 
et le pont nommé Pontifro:, pour entree dans 
la preaqu fe Chamteere Puss. quand ol serait 
en dehors des fortivcations ily aarat une bi- 
farcation. Dane part, une hene tournerait aa 
Nord, franchorait la Moselle sur an pout clase, 
el se dingerail, dans une vaste plane, sur 
Thonsille Daatre part, ane deaiiecme ligne 
saivrait La rive droute de la Mowlie jusqa a la 
fin de la preeqa Tle; arrive ace pont. elle tra- 
verserait le premier bras de cette mviere, de- 
vant SiJulen, et gagnerait ies plateaus pour 
rejoindre le trace adopté par le gouvernement. 


vernement de se charger de | 


Par ce systéme avssi — dans & concep- 
tion que facile dans son execution, on ne tou- 
cherait sut avcen point aax fortifications Lom 
de les aflaiblir, on ajoutersit au contraire a leur 
force, par | élablissement dun pont écluse qut 
permettrait de tendre des inondations dans la 
plaine de Platteville, et lespece de rempart en 
terre qui serait ¢levé dans le pro Si-Sympho- 
rion et le Sauley 1 

I) me reste a parler da dernier embranche- 
ment des railwais de Est: cela: d Epernay a 
la Meuse, embranchement indispensable pour 
completer le systeme de defense de wos frontie- 
res et nos ra avec léiranger. Sous ca 
point de vue, i! est urgent que le gouvernement 
scone lea mesures les plus prompics pour pro- 

gee ce railway de Reims a Donchery-sur- 
Mouse, entre Sodan et Meéziéres, en traversant 
Alugny, et en emprantant une des berzes da 
canal des Ardennes. I est bien entendu que ces 
deux villes seraent rehecs entre clics par une 
vow de fer. 

Quand on pense 4 | importance de cette com- 
munication, on a pene & concesoir comment 
M fe ministre des travaux publics a pa foul'er 
ow lajourner, et faire passer, avant une créa- 
bon ausss urgente, Lombranchement de Soint- 
Diner a Gray Lointérét particulier, dans notre 
pays, prevaudra donc touyours sur | interdt ge 
heral! 

Par les motifs que jai dé fate dins mos der- 
nieres lettres, ) ow croire que lo gouvernement 
et les Chambres ajourncront la construction «9s 
cet embranchement et de celui deDijon a Mal- 
house, jusqu'a ce que les grandes hiznes arent 
cle terminees ; ce sera un retard de trove ans 

Je désre acssi que ces auloritss suprénios 
viesnent au secours des compacnies de Theppe 
et Fecamp, et de Monterraua Troyes Ul est «i -- 
plorable de voir les actions de ces compagnics 
perdre de (30 4 160 fr.. cest-a-dire 25 & 40 
p. 100. De parcils résullats sont farts pour de- 
courager lindustre, at é¢loigner les capitans 
des entreprises pabliques Si, outre | amorti-w- 
ment, le gouvernement ne juge pas névessuire 
de garantir awk aclionnaires on interét de 6 
p. 100, comme cela serait juste, quil leur ac- 
corde ag moins la garantie d ua intertde 31 8 

100 
. Pareille mesure serait prise 4 | égard du che- 
min de Bordeaux a La Teste, de | embranclir- 
rare Boulogne et du railway de Strasbourg 
a 

Quant au chemin de Roanne a Andrezieus, il 
se troave plact dans des conditions s: facheusas- 
qu il faedrait an remede heronqae pour Iai axsa 
rer quelques revenus Dabord, on y rencontre 
bon 5 plans inclinés, qui s oppoe«eront toujours 
aune exploitation normale, farile et prompte: 
ensuite, aa lea de se ditiger de Saint-Etienne, 
a parur de la (ruyonniere, tl a eté forcé da'ler 
se souder & Andrenedi, au chemin de Saint - 
Euenne a la Loire. Ces conditions sont pour fui 
Bes entraves, qui tovjours |empécheront de 


Poar ap pees ers olstacles, i] faudrait 
su mer les plans inclines ag moven de tun- 
pe dune sutre direction donnce & la vou, 
et lus permetire d aboutr cirecteuent @ Sacnt- 
Euenne, en e dirigeant de la Govoaniere a 
Saint-Ebeane parla Fouilleaes Mais be meitbeur 
men d obtenir cos resultats serait de fusaon~ 
ner oa deo réuniren une seule compagnie les 
tro soceetes de Roanne a Andremeax, de Si- 


1 Jai depos dans tre burraut da Jowrnal des 
Chemine de fer un plan de ta ville de Mets, sot 
lequel j'eb trace Tembarcadere et bes hienes ci- 
drasus. Ce plan est & la disposition deg perronnes 
qui désireront be consalter, 


wA 


Etienne & Andrézieux et de St-Etienne a Lyon. 
En optrant celle fusion par une intervention 
paternelle et toute puissante, a des conditions 
justes ef équitables pour tous, le gouvernement 
servirait les intéréls gonéravx du pays et ren- 
drait un éminent service au commerce et aux 
actionnaires de ces trois compagnies. 

Puisque la compagnie de Caen a Cherbourg 
esl assez raisonnable pour renoncer @ son en~ 
treprise, ou tout au moins pour lajourner a des 
jemps meilleurs, on doitla louer de celle sage 
résolution et s‘empresser de laceueillir. 

En parlant des chemins de FOuest, on se re- 
porte naturellement a celui de Paris 4 Rennes. 
Ce railway Gtant fort avance sur le trongon de 
Versailles a Chartres, et le sort des deux com- 
pognies de Versailles tant ¢troivement lie a l'a- 
venir et la confection de cette ligne, tout se 
réunit avec lintérét public pour qu'elle soit 
achevée dans les conditions qui ont eté poses 
devant les Chambres. Toutefois, j'attends deax 
choses de la sagesse du gouvernement: l'une, 
qu il garantira aux denx malheurenses compa~- 
gnies de Versailles un interét de 3 4/2 p. 100 
outre |amortissement; l'autre, qu il abandon- 
nera ou ajournera, tout au moins, lembranche- 
ment du Mans a Caen et celui de Chartres sur 
Alengon ; ce sont de ces projets qui ne peuvent 
se concevoir que dans des moments d illusion 
ou d'enthousiasme irrélleéchi. 

Espérons encore que la compagnie de Bor- 
deaux a Cette, a laquelle on a atlaché le boulet 
delembranchement de Castres, et dont les ac- 
tions perdent de 40 & 42 p. 100, avant qu aucun 
travail ait élé entrepris, sera agsez avisée pour 
demander au gouvernement l'abandon de sa 
concession, et gue celvi-ci sera assez juste ct 
assez éclairé pour lui restituer son cautionne- 
ment, 

Ces actes de prudence des compagnies et de 
justice de la part des Chambres feront renaitre 
a confiance, et, dans pou d'années, on formera 
aisément des compagnies pulssantes et réelles 
sour construire les lignes socondaires, Mais, je 
Ie répile, il faut savoir atlendre, 


serait plus facile, et je crois |'avoir démontré 
dans toules mes publications, que de porter 
lembarcadére des voyngeurs 4 la cité, dans l'an- 
cien jardin de l'archevéché, et, de la, lui faire 
gagner la gare de l'Hépital par un viadue élevé 
sur la rive gauche de fa Seine. Par ce moyen, 
les voyageurs qui arrivent dans les convois du 
soir ne seraient plas exposés a se trouver aban - 
donnes et sans yotlures dans des quartiers dé- 
serts et dangercux, 

Je termine par quelques observations sur le 
chemin d Orléans ’ Bordeaux : maigré ane fai- 
ble concession de 28 ans, les actions de celte 
compagnie obtiennent 12 p. 100 de prime, le 
cours est fort beau sans doute, et je désire quit 
se sontionne, quoiqu il dépasse tous les calculs 
de ma raigon et de mon intelligence. Neéan- 
moins, je cro qu'il serait bon d'accorder & 
cettecompagnie la garantie dun minimum d in- 
Lérét de 34/2 p, 100. 

Dans ma derniére lettre, jaarai lhonneur de 
vous entretenir des chemins de Paris & Lyon et 
et de Lyon a Avignon, 

Agréez, etc. 































J, Mittener, 
ancien députe. 








Bulletin des fers. 

St-Disier,7 janvier.— Lea fontes blanches 
sont fermes a 200 fr. les °*/,. kilog. prises aux 
usines. Un marché de 500,000 kilog a eu lieu a 
ces prix, Des négociations pour des quantilés 
plas fortes sont ouvertes sur les mémes bases, 
Le prix des fers offre quelques fluctuations, Les 
laminés livrés a'St-Dizier se vendent depuis 380 
jusqu'a £00 fr. Lea fers battus se tiennent a 400 
fr. pour Paris et 2410 fr. pour la province. ly 
a des forges qui recoivent trop de commandes 
et d'autres qui en manquent presque lotalement 
Généralement il y a un pen de stagnation dans 

ies affaires 

Prix des fers en Angleterre, lo 8 janvier. 

Fer en barres, pays de Galles 218 75 4 225 
oa sondres 250 


Jai peu de choses 4 dire sur le chemin de fer | — 3 clous 268 73 
dOricans, dont Ja fortune est heureusement si | — en cereles"{Stafford) 300 
prospére, Je me permettrai seulement quelques | —feuillard ” 325 
observations sur son exploitation. D'abord la | — barres 275 8 & 287 50 
marche des convois-omnibus est par trop lente. | —fontes d'Ecnase 91 2h a 9250 
quatre heures pour franchir 420 kilom, ¢’est | — rails en moyenne 243 75 4 250 
beaucoup trop. Dans les premiéres années cette | — de Suede sur place 293 75 
fentour était sage et prudente; mais aujour- | Acier de Suéde en fagots $06 2% 


“JOURNAL DZS CHEMINS DE FER. 


Plomb en feuilles 
— ensaumonépurd 


— commun 462 50 
— espagnol $37 50 a 450 
Zine en saumon 493 75 
— en feuilles pour l'exportation 709 


Londres 8 janvier.— Les affaires ont été assez 
actives en fontes d Ecosse el les prix ont mon- 
té de 3.75 a 5 fr. la tonne. Il n'y a pas de tran- 
sactions en zinc. Rien sur les autres mélaux. 

Glasyous, 6 janvier.— Il y a des demandes en 
fontes d’Ecosse, et lea prix sont en hausse. 
Lexistence a diminué de prés de 100,000 
tonnes depuis le commencement de l'année, et 
la consommation qui augmente explique cette 
hausse, Le prix est cold a 96 85 pour les numd- 
ros mcélis au complant et & 400 fr. a courte 
échéance, ’ 

Glasgow, commerce des fers, 5 janvier — Ala 
réunion des matires de forges, qui a eu lieu a 
Wolverhampton, les prix ont été fixés ainsi 
qu'il suit pour le prochain semestre; 250 fr. pour 
le fer en barres et en verges, 262 50 pour le 
fer en cercles, 287 50 pour le fer feuillard, et 
125 & 437 50 pour les fontesd Ecosse. Ainsi les 
craintes de hausse ne seront pas réalisdes, au 
moins pour cet important district. Une cireu- 
laire en datedu 31 décembre, donne les détails 
suivants sur le commerce des fers pendant l'an- 
née derniére.— Le prix des rails en janvier 
dernier était 312 50 a 325 et 30,000 tonnes ont 
été vendues ace prix. Le prix est tombé ensuite 
dé 23125 a 287 50. On a remontéde 42 50 et 
les prix se sonttenus de 287 60 a 203 75, Sui- 
vant le Glasgow Constitutional, il a été embarqué 
lannée derni¢re du port Dundar et de Kirkin- 
tilloch 169,433 tonnes et la Clyde 144,349 lon- 
nes, en Lout 313,782 tonnes, 

La production de 4846 en tonnes présente 
sur 1845 un deéficit de 444,102 tonnes, 2 
janvier, le prix des fontes est colé pour les 
numeéros mélés a 95 fr. et pour les numéros t, 
sans mélange, 96 85 au comptant, La hausse a 
été cette semaine de 3.10 par tonne et les dé- 
tenteurs tiennent leurs prix parce qu’ils s'at- 
tendent & une nouvelle hausse. Barres commnu- 
nes 237 50, barres de chemin de fer 275, cous- 


sinets de chemin de for 150 fr, la tonne. 


Le directeur, F. R. WHITELOCK. 
Le gérant, 3. HUAGHh. 





imp. BLONDEAU, r. Rameau, 7 (place Richelieu} 


d'hui que lo personnel a acquis une grande ox- 
périeace, on pourrait réduire au moins de 30 
minutes la durée de la course, 

Cette demande paraltra bien modeste, si l'on 
songe quien Angleterre tes grandes lignes par- 
courent quinze a vingt lieves 4 heure. Ensuite 
je ferai observer qua la gare dOrléans, ov 
aboutissent également les chemins de Tours et 


de Vierzon, il y a quelquefois encombrement, 


etretard dans {+ départ des convois, quand le 
plus léger accident suspend la marche ot Var- 
rivée d'un train, Je crois done qu'il serait bon 
d'y établic, aa liew d'un seul, deux quais d’ar- 
rivée et deux quais de départ. 

Dans tous les pays on reconnall ta nécessité 
de porter le plusavant possib'e, danslintérieur 
des villes, la gave des voyageurs. A cel effet,on 
simpose 4 Londres des sacrifices énormes, et le 
roi de Baviére veut également que les termints 
arrivent au enntre de Munich. Si lon considtre 
qué Ja gare dn chemin d Orleans ost placée dans 
an quartior disert et excenteique ; que ce che- 
min sermtin jaune la t!te des railways de Lyon 

~~ Nownng, de Clerinont, de Limoges, de Bor- 
s, do Nantes, on reconnatira la nécessilé de 
ren gare dans le centre de Paris. Rien no 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE ROUEN AU HAVRE. 


L'assemblée générale extraodinaire du 12 janvier a autorisé le conseil d’administration 


a émettre 5000 obligations portant inlérét annuel de 50 fr., et remboursabies chacune 4 
4,250 fr., en 78 ans, 


Les versements devront avoir lieu ainsi qu’il suit: 


nH fr. par obligation le 1‘ février 1847. 
200 


» le 4** mars » 
200 » le 4° avril * 
200 ” le 1° mai » 
: 4,000 


Le premier coupon d’intérét de 25 fr. sera payalele 1° septembre de cette année. 

Les demandes d’obligations devront étre adressées avant le 2h janvier courant, terme 
de rigueur, au siége de l’administration, rue Bassos-du-Rempart, 92. 

MM. les actionnaires qui voudront profiter de la préférence qui leur a été réservée par 
Vassemblée générale, devront présenter leurs actions du 15 au 24 da courant, au si¢ge de 
Ja compagnie, pour qu'il y soit apposé une estampille spéciale. 

Par ordre du consed d'adminisiration. 

Le secrétaire de Ja compagnie, 
C. pe La Coun, 


~ 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 
SERVICE D’HIVER. 


ORLEANS, boulevart de Hopital. — Départs 
de Paris: 7h, $m. du matin, train d’omnibus; 8 h. 
$0 m. du matin, train direct des messageries ; 8h. 43 
m, dit matin, train de marchand.; midi, train mixte; 
62h. 45 m. du solr, train de murchand.; th. sum du 
soir, train omnibus; 6h, 84m. du soir, train direct dea 
messager-; 7h. i$m. du soir, train des matler-poster; 
10h. 18m. da solr, train des marchand, -—— DEI ARTS 
D'ORLEANS: 7 h. du matin, train d’omnibus; 9 h. 
20m du matin, traln direct des messager.; 10 b. du 
matin, train des marchand. ; 12 h. 20m. du soir, train 
mixte; 42h. 60 m. du soir, train des marechand.; 5 h. 
45 m. du soir, train d'omnibus; 7h. 45 m. du soir, 
train direct des messager.; minuit, train des malles- 
postes; 12h, 50 m. de nuit, train des marchandises. 


CORBEIL. — Trains omnibus.—Départs de Pa- 
ris: 9h, 19 30 m. do matin; 3 h, 5 b. 55 m. du 
soir. — Départs de Corbeil: 4th. du matin; 2 h. 
20m. 5h.; 4h. 30 m., Bh., Ob. 35 m. du soir. 


PARIS A BORDEAUX (Section de Tours), 
boulecart de (Hédpital. — Départs de Paris: 8b. 
som. du matin, train direct des org apa midi, 
train d’omnibus; midi 45 m., train de marchan- 


disc, 6h. SS m. du soir, teain direct des matles- 


postes et messageries; 10h, 45 m. du soir, train de 
marchandises. 

Départs de Tours: 5 h. 48 m. du m., train direct 
des messageries; 7 h. 48 m. du m., train d’omni- 
bus; 1th, 30m. do matin, train de marchandises ; 
5 hb. 43 m. du soir, train direct des messagerics; 5 
h. du soir, train de marchandises, 7h. 25 m. du 
svir, train d’omnibus et de malles-postes. 


ROUEN, rue Saint Lazare, 120,—Départs do 
de Paris: 7h, 10h., 12h. du matin; 4b.,7 h. 
a5 m. du soir. — Deparis de Rouen: 1 h.,7 h., 
11h. du matin, 3h., 6h. du soir. 


Train de poste, dép, de Paris ; 7 h. 28 m. du solr; 
de Ronen: th, da matin. 


Train de marchandises du jour, départ des Bati- 
gnoiles, 12h, 48 m.. départ de Noven, 12h. so m. 
Train de marchandises de nuit, départ des Bati- 


gnolles, 11 b de Rouen, 10 h. 


30 mM. 
Train de Poissy (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 9 h- 23 m. du matin. 
De Polasy pour Paris; 4h. 50 m. du soir. 


SAINT-GERMAIN, rue St-Lasare, 120.—Dé- 
parts de Paris: 8h. 54m., 9h. 55m., 10h 55 Mey 
4th 35 m., 72h. 55 m. du matin; &h. 55 m., 3h. 
2 m., 4h, 53m, Sh. 58 m., 7h, 55m., 9 h. 
35 m. du svir. 

Départs de Saint-Germain : 8 h. 40 m., 9h. 10 
m., 10h. {0m., $1 b, 10 m., 42 b. 40 m. du ma~- 
tin; 2h. 40m,, 3h. 10 m.,4b. 40 m., 5h. 40m, 
Th. 10m., @ bh. 10 m. du soir. 


VERSAILLES [rive droite), rue Saint-Laxare, 
120. — Departs de Paris: 8h. 50 m., Oh. 50 m., 
10h. 30 m., $th. 50 m., 12 h, 50 m. du matin; # h. 
nwm., 2h. 30 m., 3h, 30 m,, 4h. 50m,, 6h. 30 
m., 7h. 0m , 9% h, du soir. 

Déeauris de Versailles (rue du Plessis), 8 h. 8 m., 
oh bm, 10h. 6 m, (i hom., 2h, 6 m. du 
matin; ih &m., 2h. 6m, 5 h§m.,4h 6 m., 
bh. om., 7b. 3 m., 9h. 3 m. du soir, 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du Maine 
-— Départs de Paris: § heures, 9 heures, 10 
h., 4th. 12b. du matin; ih. 2h, 3h, 4h, & 
h., 7 h., 9h. 50m. du solr, 


Départs de Versailles: 8 h., 9 h. 30 m., £0 h, 30 
m., 11. 30 m., 12h. 20 m. du matin; 4 h. 30 m., 
2h. 30m.,3h. 30m,, 4b. 50 m., h, 30 m., Th, 
30 m., 9h, 20 m. du soir. 


Modifications pour le service des dimanches et 
jours de fétes, — Déparis du soir desservant toutes 
jes stations intermeédjaires. — De Paris,adh., 6 h., 
gh.,8h., 9h. 30 m.; de Versailles, 5h. 30 1, 6b, 
30m, 7h. d0m., $b. 30m, 9b, 50m. 


1s m.; depart 





PARIS A SCEAUS, borritre d'Bnfer,—De- 
Parts de Parist 7h. 50 m.,9h., 41 b., 49h. du 
6 atin: th, 4b, 5h.50m.,7h., 8h. 30 m. du 

olr.—Départs de Sceaur! 8 h., 9h. 30 m., 44 h. 
30 m.. 42 h. 50 m. du matin; @h. 30 m., 4h. 30 
m., 6h., 7h: 30 m., 9h : 


Convois supplémentaires et modifications du 
service les dimanches ct joura de féte. 


REE 


CHEMIN DB.FER DU NORD. 
SERVICE D'HIVER. 
DEPARTS D PANIS. 

MATIN. 


ah. — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont 
Breteuil, Amiens, Albert, Arras, Donuai, toutes les 
stations intermédiatres depuis Pontoise, Lille, Rou- 
baix, Tourcoing, Mouscron, Courtray, Gand. 

8h. 30 m, — Saint-Denls, Enghien, Ermont, 
Franconville, Herblay, Pontoise. 

12 h. — Amiens, Lille, Valenciennes, et toutes 
les stations depuis l'outoise. 


Soin. 


12 h. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris. 

4h. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, Pontoise 
et toutes les stations jusqu'a Arulens. 

Sh, 59 m. — Creil et toutes les stations depuis 
Paris. 

7h. — Lille et Gand, Valenciennes et Drutelles, 
et les principales stations, seulement depuis Pon- 
toise. 

4h. 50 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Pacis. 


RETOURS VERS PARIS. 
MATIN, 


De Lille, 6h, 45 m.; de Valenciennes, 6 h. 50 m. 
Pour Douai et toutes les stations jusqu'a Pon- 
toise, Paris. — Arrivée a 4b. 20 m. soir. 

D'Amiens, 6h. 45 m. — Pour toutes les stations 
jusqu'a Pontoise, — Arrivée a Paris &@ 11 b. 40 m. 
matin. : 

De Creil, 7h. — Pour toutes les stations jusqu’a 
Paris, — Arrivée 2 9b. 23 m. matin. 

De Bruselles, # h., pour Qui¢vrain, Valen— 
ciennes, Douai, et toutes les stations jusqu’a Pon- 
toise. — Arrivée a Paris a9 h. 10 m.du soir. 

De Lille, 41h. 4% m.— Méme convoi que celui 
de Bruxelles. 

De Pontoise, 11 h. 50 m. 
jasqu’a Paris. 


Toutes les stations 


De Pontoise, 4 b. 30 m. — Toutes les stations 
jusqu’a Paris. 

De Pontoise, 7. bh. 50 m. 
jusqu’a Paris. 


De Gand, 6 h. 29 m.; de Bruxelles, 6 h. 45 m.— 
Pour Lille, Valenciennes, stations intermédiaires 
jJusqu’a Doual, Arras, Amiens et stations princi— 
pales de Douai a Paris. — Arrivée a7 b. 50 m. 


Toutes les stations 


Le chemin de fer du Nord correspond directe- 
ment > 


— Avec l' Angleterre, par Arras, Catals et Dou- 
vres; par Lille, Gand et Ustende; par Amiens et 
Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valen— 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, lAllemagne st la 
Suisse, par Bruxelics, tle chemin de fer Kbénan et 
les bateaus de la société de Cologne. 


—_—— 













RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 
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INSERTIONS : | 
Les communications @itre 
odmises, ot les oavrages on désire 
qu'il soit rendu devromt tre 
ent oyts france au de Vedminis- 
tratioa. 


' Les Bureaus sont ouverts 
de neuf beares du matin & cing beares. 





Les Insertions dant le corps da Journal 
trecues au de ¢ fr. ta ligne, 
tt les sancates Rp apo K Bast la ligne. 





L administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, 2 Vai adreser une copie de leurs statots et des divers 





SOM MAINE. 


(ee @imeteriet, — — Cours dev ace 
om — Caronmique de la semaine. — De la crise 
serwre, — Du des fers et de toe 
wherece sur bes intécits matericls en France. 
- de chemins de fer | Amortine- 
el bre socinut). — Les ponts-et-chaus- 
ee bes emteeprencors. — Chemin de fer a:- 
pm ane al de Saint-Germain. — Commeni- 
a te France et f Angleterre. — — Ju 
woradeece des chemin: de fer Correspon- 
eee. Belietio des fers ct des mines. — Chro- 


cousiruction ¢t 4 lesploite- 
chemise de fer (4 articic). — WINES. 
mines. La Socité de la Grande 

bertugee. rer. 





* Actionnaires du Journal des Che- 
wat de fer est convoquée pour le 
adi, 25 janvier prochain, 4 dens 
wares de Taprés-midi, aux bureaux 
th Société, rue Richelieu, 95. 
Cette assemblée a pour objet d’ap- 
wonver les complies du semestre, 


rad giao de cing actions ont 
tet d'y assister, 


LE DIRECTEUR, 

F. E. WHITELOCK. 
—————————————— 
COLLECTION 
© JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


volume de ia col- 
“Hee de Journal Chemine 
© Fer, anette 1646, contenant 
eu de 1,000 pagce dc texte. in-s*, 


eperets rete 4 be création et au développement de leurs entreprists, afin qu'elle puisse etre publice ia extenso dans le Journal des Chemins de fer. 


dront ia collection complete des 
clea Saonees PH4e. F847, TH44, 
1845 ef 1440, le prix ne sere que 
de seirante francs pour tes cing 
volumes. 


CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout nouvel ehonné au dournnl 
pour lannce rant feeaure une 
carte cOlorice, Lowa actoels 
au Journal sout pries de faire 
Presenter ia deratere bande tae~- 
Primee en faisant reclamer teur 
carte, afin a‘eviter des erreurs oa 
doubic emplot Le prix de la carte 
@@% non aboundé« est de @ fr, 








AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons & nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT 00 de CHANGEMENT .* 
PRESSE, duivent Atre accompagnées 
derniére bande imprimés, 

Cette formalité est i pour 
labonne et prompteexpédition du service, 


Mearthe 


CHESTS DE FEE De Fakie » sTRaseous 





Le morc 27 janvier 1847, il sera procédé par 
M. le prefet da département de la Meurthe, ea 
conse:| de préfecture, a Nancy, conformément 
4 Fordoanance royale du 10 mai 1829, a I'ad 
ication des travaut retetifs & ta constroct 
des parties du chemin de fer de Paris & Stras- 


{+ Depais la station de Serrebourg jusqu'se 
passage ie la Beevre. territoire de Reding. vur 
une longueur de 3.209 m 90 ¢ 
2 Depuis ta Bievre jusqa’d lorigine de la par- 
tie em construction au passage de ta chatne des 
Vosges, sor une longocer de 3.933 m Mc 

Estimés : {** lot. Torrassemeots, revétements 





et empierrements, 227,837 fr. 0b ¢); ourrages 
Wart, (15,777 fr. (4 ¢.; somme & valoir poor 
dépenses imprévurs, 56,385 fr 82 ¢ 
2* jot. Terrassements, rovélements ot em- 
perrements, 96,666 (r, 60.c.; ouvrages dart, 


68,953 [fr 62 ¢; somme & valoir, 24,369 [r 
Re 
Les devis et détail estimatst sant déposas au 


bureeu de I imgénieur en chef de la 
du chemin de fer, place Carriere 44 


secbon 


Nol ne sera admis & concourir 4 l'adjodica- 


CO AAs travaot Gignds’ deed 
qualités requises pour les ent 
garantirc lesvorés. A cet effet, @ concur 
rent sera tena de préweater. un certific, 4 4° © 


W 


ht les 
ore, Wire ot en 


pacié délivré par un ingénicur des ge ‘Sie-cl- 


chaussées, et un acte régulier, ou au moi. 
promesse valable de cautionnement On jo 
cet acta on cette promesse & la sountiesion 5 


~~ une 
wndra 
Dew 


celle-ci sera placée sous ane coveloppe po. tee 


culiére, quoique dane lo mime paquet. 
Toute soumission qui ne sera pes cxscteme. 
conlorme au modile adoplé, sera déclarée pull 


et non avenve Ii en sera de méme pour tou 
conditionnelleet indAterminde 


Vaux exéculés ou suivis par l'en fr, 
ainsi que la justification de l'accomplissement 
des engagements qu il sara contracts 


Rere-et-Lotr 


at 
° 
‘ 


be imdntant da cautionnement, fixé au trentié 
de l'estimation, soit a 41,000 fr, devra, préala 








ris, mm ’ de il 
Wi taire: " té soumis a l'ap- 
, a la préfecture, 
les concurrents pourront en prendre connais- 
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ord. finances du dé 
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} Recettes antérieures du 2 avril 
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\Longueur totale ., long exploitée 444.) 
Recettes brutes au 20 janvier 4847. 


“Sayyeeme 2 + sad 806. 


Marchandises , bestiaux. 30.455 05 
61,049 fr. Bic. 





4846 au 13 janvier 1847. 2 _ 2,428,8 582 fr. 63 c. 
Réebtte totale au 20 janv.. "2, 689, 632 fr 48. 
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444,498 _ 48 
244 605 . 08 
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m Prodaits du mois d'o¢lobre (846.4 
albeit, "Sig Hin 
98 “408,698 f, 64 a. 
‘Mols corréspondant de (845. 413,333 6, 0D. 
Produits du mois.de Hoyembre #846, 
Mie te ae pbwurs ps OS eee SEAR AG 
ises, bagages eR Pee 24,945 

” 87,059 f. i. 5 
Mois correspondait e185. . - 80,9167. 816 





Cours des actions. 


ie baisse des fonds publics ayant fait pendant 
les premiers jours de cette semaine de nouveaus 
pies effrayants, les actions des chemins dé 
er ont dd nécessairement.s'en ressentir, et les 
cours sont retombés, pour la plupart des lignes, 
aux prix.qu'tls qin alteint pendant les plus 
ene ours du mois de novembre dernier. 
ndant : sts poet l'on cotait les 
ix, il était s‘apercayoir que 
“ obgeigns ¢ ve forodment a la baisse 
tt het 20? f 00, ef des que le mou- 
pogtade sesh nreété eur renle, les 
















_teurs, qui n' Yah étaient 
tyes de 
cours, 


















tits, ea, si hot 

les autres tous eens ui figuren 
sur la cote, Ly se are ot il 
sont tombés, jut; be mritayes — plo 
avantageux qae la ak. r ob 
tenir sry un interes rt Ait ee 
6 p. 100 Fieger de Ter obt 















ore’ a 
vantage’ re la rente de. présenter,dannée e 
année une — d'awcroissement dans le 
revenus. Aussi la rareté du numéraire a seul 
amené des: tittes “sur la’ place. Toas les déten 
fey fe sont, bier 
al défaire de ‘dans le 
chant bieh qu ‘ls risquaient de n 
pouvoir rentrer dans leves valeurs qu'avec d@ 
ds sacrifices. Ceux qui ont eu limprudenc 








| e. endré & découvert en Hs baisse, contri 








duent @ux-mémes 4 la rept leurs achats 
On a fait encore bien des eff que 

ques jours, pour empéche = ey cours de se rele 

ra nt ore rnd la rente. Oa ava. 

ft 

os Toone pleco woes" anh 7 

rates sa nd 


oe cnyeetngwrae ne sé son 
apanes eae ce document a 6lé, conan 

langhee peaks ore ~ le wine § anglais 
tale dans icloria prouy 
son sents odres comme Pai la_nécessit 


conserver la paix de I'Kurope. Lacherté de 
rains et vay nrées alimentaires existe 6 
re comme 6m France, et dotine lieu 

dans les deus pays. | harras Gnancier 
bob nce ih ofolem parde 
ves di a oertai 


entent acheter encore heducoupde bleal'étran 
mais les quantités qui manqaent a |, 
rahve sont moins cobs les que cer 
tains joarnaux ont cherché @ le faite ‘croire 
e inn oblienne des cultivateurs qu'au lies 
enfouir leurs farines au fond de leurs grenier 

ns la vaine crainte dela disele, ils en appor 
tent, comme a | ordinaire, une au marché 
et le cours des reviendra bientd 
dans un état plus sans ¢tre oblige da. 


item apse inne pour ine partic 


*Pecas thoes aah “eal yet tie 


e sudeete le J 
bliés depuis quelque sean! 
Fk He sited pei 

caine bs au 
per pat 


te feuille mai de a on 
Bhs ee des (bnsidnses 9 ra patio laa 


ge, 
teat Fa disant qu'on de pouett ie f 


spprecitned nvait nous Pane rain 
poor attendre eee prochaine, les rs 
taient bien plus d'inqdrétide que sig sedi 
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1846, relative & Vaction prifectorale, porte que 
« lorequ'un cheein fle fer traverse pluseurs 
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ets par le présent réclemen| pourront Are com 
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le bat d aseurer /evdeution de toutes les parties 
de co réglement 

Sent centralised: 

Dans les mains da préfet de police, toutes les 
meres qui concersént l'ensemble de lexplol- 
tation des chemins de fer de Paris en Belgique 
par Lille ot Valenceanes, de Paris & Orleans, 
de Paris a Saint-Germain, de Paris & Versailles, 
rive droite et rive gauche, de Paris’ Seraus, de 
Paris 8 Rouen jusqu a nouvel ordre! ; 

Dans Jes mains de prefet du Losret, be chemin 
de fer d Orleans a Tours ; 

Dans les mains do préfet dela Loire, les che~ 
arins de fer de Saint-Etienne & Lyon, de Saint 
Etienne & Andrerieus, d Andrez:cux & Rosanne, 
de Montbrison & Montrond ; 

Dans les mains du profet du Leogieg my A a 
chemins de fer de Strasbourg 4 Bale et de 


house 4 Thana ; 

fans tes mains du préfet do Gard. les che~ 
mins de fer dAlais et de la Grand Combe & 
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Mention nies ci dessus 
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° eat ie een recompile aS poor cent 
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croyons étre aseer bien informes a Mégard do see 


iptenbons pour pouver dire quelies se borne 


rant 2 inviter certaines comparznies a ne plus 
presser de faire des appels de fonds, sang que 


les by soins dos travans fleur en fasent ane for ri- 
goureuse Moje ministre wait possi dispnsd o 


leur procurer Vautorisaton de recoler le terme 


de la hv racncm det chemms en voce Perteotion, 
lane be buotd élougner d autant les appets de fonds, 
et, entia,  donnerait a penser que le gouverpe- 
iment se promet de venir directed. eal au serours 
des compagnics trop génees, en leur prétant dea 
Capitour qu il comm peleraat demander a4uh ¢m- 
print spe ial 

Noué naurions pas de a adenan tree 
comlien bee conuserds paternets du ministre in- 
flueront peo sur Vempressement naturel qne 
les compagnies metiront, quaquian free, 
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fncagemerntscontractes par leurs ac loonnaires 
Nows a Huteror 6 que tes deluiis atcordes pour 
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movie pre~jue quest fureste que le mal fur meme; 
et. quant any prayet demprunt special dont fe 
procurt ert deatne oa adder tes COHN fod Thies, 
il restea savoir a, dans les corconsiances au nous 
nous trouvons, if serait possible de le nécucwe & 
idee cone! tecns acreptal es, Vu qu if pe » adres. 
serail pasa d autres bores que celles dow if 
Vagit de faire sartic les versements de chemuins 
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gmies dont la constitution est an fait accempli 
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aa prose, si l'on n'y met ordre sang auoun re- 
; or, nous le répétons, aucun projet, au- 
gure de la part du gouvernement ou de 
compagnies n'aura d'efficacité, n‘arri- 
@ entiére exécution, si l'on ne par- 
remplacer au moins en partie les 500 mil- 
la numéraire enlevés & Paris, ainsi que 

eeax qui yont cncore en sortir chaque per 


———— 


Ba monopole des fers et de son in- 
fluence sur les intéréts matériels 
en France. 

Nous croyons le moment arrivé de provoquer 
de toutes parts d'énergiques réclamations contre 
Te plus funeste des monopoles, contre une in- 
dustrie qui a déja codté a la France des sommes 
énormes, qui l'a forcée de se laisser dépasser par 
les nations voisines dans presque toutes les bran- 
ches de trafic, et qui va, si l'on n'y met ordre, 
retarder, pour long-temps encore, l'achévement 
des lignes de chemins de fer, dont le pays at- 
tend la vie et le développement de tous ses élt- 
ments de prospérilé. I! ne s'agit plus, en effet , 
d@'ajouter bi aux promesses deg maitres de forges 
qui certifiaient, il y a vingt ans, qu’'a l'aide de 
la protection ils parviendraient a couvrir leurs 
frais d'établissement, et les dépenses exigées par 
la création de leurs moyens d'action. Ils s‘en- 
gageaient, une fois remboursés, @ fournir lefer a 
toutes les industries dans des conditions de prix 
en rapport avec ceux des autres contrées do 
l'Europe. Mais des besoins nouveaux ont surgi, 
et les maltres de forges en sont encore aujour- 
d‘hui a réclamer, pour mettre leur fabrication 
au niveau de ces besoins, la méme protection 
qe y a vingt ang. Est-il juste de la leur con- 

riuer? Est-il possible de relarder la réforme des 
lois qui abritent cet état de choses? Yoila les 
deux points de vue sous lesquels nous nous pro- 

ns d'aborder la question. et nous laisserons 
aux faits déroulés par nous le soin de faire jail- 
lir la conclusion inévitable que tout jugement 
désintéressé ne manquera pas de tirer de leur 
simple exposé. 

Elablissons d'abord la balance du dommage 

et des ayantages qui sont la suite de la protec- 
tion accordée aux fers, et divisons les pertes, 
pour plus de glarté, en deux sortes, dont l'ap- 
— n‘est point également facile, mais dont 
a certitude est, pour lune comme pourl'autre, 
impossible & réfuter. Ainsi, nous évaluerons en 
premier lieu les prix auxquels nous devrions 
payer las fers, et ceux que nous impose le mo- 
nopale puis, nous dirons les résultats qui ont 
6lé produits par cette difftrence de prix, dans la 
situation matérielle de notre pays, 

Les documents fournis par M, le ministre du 
commerce, aux conseils généraux de l'agricul- 
ture , des manufactures et du commerce, nous 
ont servi a calculer la moyenng des prix anglais 
et celle dag prix frangais pour les fers rendug 
aux lieux de consommation , et celle moyenne 
est de 30 a 40 B 100 plus forte paur les prix des 
fers francais. On peut également affirmer que 
nos établissements métallurgiques livrent an- 
nuellement au commerce au moins pour 480 
millions de fr. de fer; la méme quantité de mé- 
tal ne nous codterail, prise chez nos voisins, que 
420 millions de fr. C'est donc une différeace de 
60 millions par an, que nous payons aux mailres 
de forges. Or, lorsqu’on réflechit que le mono- 

le éxiste depuis 181§, mémeen tenant compte 
ie T'augmentation de consommation causée dang 

tniéres annees par la construction des 
pins defer, on arrive 4 conslater que I'in- 

) dea fers nous q codtée, depuis trente, ana 


pls d'un milliard. Tel est le dom 






ca 


JOURNAL DES CHEMINS BE FRA, 


elle est, en effet, la principale cause de 
l'élévalion de prix des produits de nos filatures 
et de pos usines a tissage? C'est le capital énor- 
me nécessaire & l'achat des métiers et des ma- 
chines, Le fabricant, pour retrouver l'intérdt de 
sa mise de fonds, est bien contraint d'élever le 
prix de ses tissus et de sinterdire par la les 
marchés étrangers, ob la Belgique et l'Angle- 
terre écoulent leurs produits 7 des cours de 
beaucoup inférieurs, Yoila donc une industrie 
qui esl chez nos voisins une source de puissance, 
condamnée en France & borner sa fabrication 
aux quantités que la consommation intérieure 
lui demande, et ne se développant que _paralli- 
lement & laccroissement de ab gr rape En- 
core ne mettons-nous point en ligne de compte 
Vinfériorité de nos produits, qui provient de la 
lenteur apportée par nos fabricants dansl'adop- 
tion des procedés perfectionnés, toujours par 
suile de la cherté exorbitante des mécaniques 
et des métiers confectionnés en France. 

Le second exemple qu'il convient de citer a 
Tappui de nos assertions est celoi de nos arme- 
meals maritimes qui diminuent de jour en jour, 
grace au peu de bénéfice qu’en retirent les ar- 
mateurs. Nos navires, on lesait, codtent beaucoup 
plus cher a construire que les navires de presque 
toutes les autres nations. De la, limpossibilité 
pour les arnfateurs frangais de se charger des 
transports aux mémes conditions que les étran- 
gers; de la aussi la préférence qu'on accorde a 
ces derniers. Mais pourquoi nos armements ma-~ 
ritimes ne sauraient-ils s'exécuter a aussi bas 
prix que dans des contrées of la main-d'wuyre 
est pourtant mieux rétribuée quen France? 
C'est paree qu’en France les bois de construc- 
tion sont pluschersqu ailleurs, altendu les nom- 
brenx pa sg qu'on en fait dans une foule de 
cas ot Je fer les remplacerait, avec avantage #’il 
était lui-méme a meilleur compte, C'est aussi 
parce que le fer, quientrepourunchiffre notable 
dansla dépense d'un armement maritime, codte 
4 nos armateurs 40 pour {00 de plus qu'a nos 
rivaux, et ces deux causes réunies, tant qu’elles 
subsisteront, travailleront sans relache a la dé- 
cadence de nolre marine marchande. Le jour 
est pourtant arrivé de songer aux moyens de la 
sauver, car si l'on n'y prend garde, elle n'a plus 
longtemps @ vivre. dui ne salt que le cabotage 
constitue en France la véritable foree de notre 
marine? Eh bien! le cabotage aura cesséd'exis- 
ter dans quelques années, grace a la concur- 
rence victorieuse que lui feront les chemins de 
fer de Cette 4 Bordeaux, de Bordeaux & Nantes 
et de Bordeaux a Paris. Il restera donc la navi- 
gation au long cours; mais nous avons dit 
comment le prix élevé des fers en forcant la 
consommation du bois a l'intérieur, rendaitim- 
possible & nos constructeurs Ja concurrence 
avee les constructeurs strangers. Nous avons 
dit aussi comment le prix élevé du fer, en ré- 
duisant notre commerce d'expartation, ne lais- 
sait méme pas @ nos vaisseaux |'espoir de char- 
ger des marchandives frangaises pour les porter 
sur les marchés du dehors ; quel élément reste 
ra-t-il donc pour provoquer les capitalistes des 
ports & construire des navires? On le voit, le 
monopole des fers, outre le tort direct qu'il fait 


an pays par les 60 millions qu'il lui gxtorque 





chaque année, lui cause un dommage indirect 
dont les ramifications a‘étendent & toutes nos 
industries, La mécanique, l'agriculture, l'archi- 
tecture se. developperaient bien dayantage et 
dans de bien meilleures conditions sj elles ob- 
tenaient ce précieux métal a meilleur marché ; 
entin, nos chemins de fer s‘établiraient a moing: 
de frais et pourraient, par conséquent, réduire 
en proporuion leurs tarifs auxquels est attaché 
l'avenir du transit au travers de la France, 

Mettons maintenant, en regard des faits que 
nous venons dexposer, Jes arguments qu om 
fait yaloir au profit du monopole. Len est deux 
qui ont toujours paru suffisants a determiner 
les Chambres en faveur des maitres de forges ; 
én premier liew, le respect db aux iniréls con— 
siderables engagés sous la sanve-garde de la 
loi, dans lafabrication du far, et enguite le dane 
ger qui menacerait la France, si catte industria 
succombant soysla concurrence élrangere, nous 
nous lrouvions depourvus, au moment d'une 

verre générale, des moyens de nous procurer 
es fers nécessaires @ |approyisionnement de 
nos places faries ot de nos armédes, 

Quant aux intéréts particuliers qu'gn veut 
mettre en balance aves Jes jnléréis généraux 
dont nous venons de dérogler le t u, il nous 
parait supertlu de démontrer eombi les pre- 
quers soul loin de mériter la préférence, si lan 
tient compte des benélices que les maitres de 
forges ont di péaliser pendant trente ans de 
jouissance dun monopole a Taide duquel ils 
ont prélevé plus d'un milliard sur les consom- 
matours. Il reste done l'argument tire du dan- 
ger de manquer de fer dans Je cas d'une guerre 
qui ferail casser nos rappor|s commerciaux 
avec les pays producteurs dé ce métal, Nous de- 
tmanderons d'abord dans quel but l'on fait ordi- 
hairement la guerra? Nest-co point pour se 
procurer la paix avec (ous les avantages qu'une 
nation industrjeuse gait en relirer ? Mais si, par 
un incon¢evable calcul de precautions mite 
on se prive des avyantages de la paix, ef qu'on 
leg sacrifie loujoura en prévision d'une guerre 
incertaine et plus ou moins éloignée, quelle sera 
l'issue de ce cercle vicieux? L’argument en 
question ne reviendra-t-il pas alors # se laisser 
mourir de faim au milieu de labondance, dans 
lacrainte de manquer de provisions dans wo 
tempa de dise\te que rien n'autorise § prévoir? 
Un individu qui arrangerait sa vie en consé- 
quence dun pareil raisonnement. ne serait-il 
pas trailé de fou, et le gouvernement qui se 
conduirait comme cet individu, n'encourrait-il 
point la méme accusation? xit d'ailleurs, ai en 
conservant le monopole des fers, nous marchons 
a l'anéantissement de notre marine, n'eat-ce 
point lj un danger bien plus grave, bien plus 
certain que cely) fort hypothetique de manquer 
un jour de boulets et de canons? Ne vaut-il pas 
micox enfin sexposer a la _nécessitéde rétablir, 
mime a grands frais, quelques fonderies suffi- 
santes aux besoins de la guerre, que de manquer 
de vaissequy et de matelots pour proléger notre 
commerce, et rendre les coups qui nous seraipnt 

rlés de ce cdté? Disons plutot que linfluence 

e quelques capitalistes puissants a Glé, juaqua 

résent, la raison domingpte qui a fait mainte- 
hir le monopole que nous combattons, et yoyous 
8 il n'est pas indigpensable d'y mettre ua terme 
sans plus allendre. . 

Nous avons, dana un précédent article, éla- 
bli que le commerce de transi} nous échappait 
tous les jours, malgré | admirable pote gto- 
graphique de la France, par suite dy bon. mar- 
ché et de la rapidité des voies de transport que 
posséde la Belgique I} est dono évident que nous 


pe réparerans ce walleur qua l'aide de lignes 
cavmglates de gamumunication enkre /Qcten et 
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‘ambiguité de ces art. 3 et 7, faitexd- 
cuter en et sans en prévenir |'entrepre- 
neur du , une partie des travaox de cette 


secti Pour cela, il lui suffit de changer le 
mode de transport, Cest-a-dire de faire faire au 
tombereau des transports qui devaient étre faits 
en Wagons. L'art. 7 dit bien que tout change- 
ment prémédité devra Otre annoncé & J'entre- 
preneur; on voulait faire une régie, et l'entre- 
preneur n'a été prévenu de rien. 
Le méme ingénieur, ayant a faire faire plus 
tard des terrassements qui n'étaient pas a la 
charge de }'entrepreneur, et ne pouvant les exé- 
cuter autrement qu’au wagon, imagina de les 
imposer a entrepreneur, en remplacement des 
travaux de ballastage que celui-ci n'avait pas 
faits et qui avaient &té exécutés en régie. ira 
d'autres termes, on disait 4 entrepreneur : Nous 
vous avons privé de tels travaux que vous de- 
viez faire, nous vous donnerons en échange tels 
autres travaux dont vous n'étiez pas tenu; comme 
si tous les travaux étaient de semblable nature, 
comme s'il était indifférent & un entrepreneur 
de faire des travaux qu'il avait étudiés, dont il 
connaissait le prix de revient, pour |'exécution 
desquels il avait choisi son matériel et son per- 
sonnel. ou de faire des travaux sans études, sans 
données, sans aucune des conditions enfin que 
la prudunice exige. 
' prouye, une fois de plus, combien | 
entrepreneurs sont a la ped de MM. les 
génieurs des ponts-ct-chaussées, et explique 
ourquol on trouve aujourd'hui si peu dent 
pageny ay a executer les travaux de e 
quelquee-nne dane ont, adjodian- 
es 
"en construction, Bec ed es ing 
Lien. “8PTeneur ayant refusé de faire ces ter~ 
rassemens *: }ingénieur prit sur lui de les exé- 
cuter en T6gJe; or, on sait que ee mode ne peut 
étre employ€ que lorsque limportance des tra- 
vaux @ faire ne s6e Pas une somme minime, 
et ceux dont, il s'agissait étaient trop considé- 
rables pour qu'ils pussent ttre faits en régi 
sans Vautorisation ‘de l'avtorité supérieure. Si 
done ‘]'ingénieur voulait se soustraire a lobliga- 
tion die se faixe autoriser, i] lui fallait trouver 
des ‘fonds potr: faire face aux paiements de la 
régie , et le meryen imaginé pour s'en procurer 
t parsitre ssngulier, mais ne manquait cer- 
tainement d adresse : c'était, en invoquant 
les dispositions ‘des art, 24 et 25 des clauses et 
conditions générales, de faire payer les travaux 
par l'entrepreneur et avec les propres fonds de 
ce dernier. 
Cet état durait ainsi res entrepreneur —_ 
déja a ur cette régie des sommes qui dé 
- ee Mitre’ de cent mille francs” duénd 
‘ingénieur, pressé par lui de le rembourser de 
ses avances, voulut régulariser cette position, 
et crut la régulariser par l'emploi d'ug mo 
plus Te encore que tout ce qui avail été fait. 
I} dit a lentrepreneur : Vous allez étre rem- 
boursé de vos avances, mais vous allez consentir 
a vous rendre adjudicataire fictif des travaux 
fails; comme si les \ravaux étaient encore a faire, 
Le cahier des charges de cette prétendue adjudi- 
cation est prépare: faites votre soumission et 
votre caulionnement; on vous défraiera 
de cette avance de feeds) . 
, prend que si l'entrepreneur se refuse 
a oe ner ce Sorts fictif, fi va rester indé- 
; découvert des sommes importantes 
mA Paid vance et qui lui font faute; d'un 
au , Sil accepte, i) encourre une grave 
nepC iil se charge vis-a-vis des tache- 
ion de_marchés assquele il ee 
vent aveir conclus 
tre . Dans cet état 
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preneur qu‘apres avoir obtenu de ce dernier la 
déclaration éerite que cette soumission ne Tenga~ 
geait a rien et ne serail pas corisidérée comme sé- 
reuse. ors en 

Fort-de cette déclaration , et quiil-eut 
versé le cautionnement de cette prétendue adju- 
dication, l'entrepreneor attendit avec confian 
le remboursement de ses avances. Ce rembou 
sement s‘était effectné en Pers lorsqu'il arriva 
que l'ingénieur, oublieux de ses promesses, vou- 
lut que la soumission edt un caractére sérieux et 
edt les effets d'une adjudication réelle ; en con- 
séquence, il refusa de payer un ouvrier tacheron 
qui avait fait une partie des transports, ot le 
renvoyaa Fealsysroncur, prétendant que le paie- 
ment etait & la charge de celui-ci. 

Sur le refus de l'entrepreneur, le tacheron 
obtient une ordonnance qui l'autorise & former 
une Opposition au paiement de ses mandats, et 
Vassigne devant le tribunal de commerce de 
Pontoise. De son cdté, l'entrepreneur appelle 
Vingénieur en garantie, et apres plusieurs au- 
diencer, | affaire s'est représentée pour le débat 
le 14 septembre 1846, 

_Lentrepreneur_a opposé au ticheron qu'il 
Navail pis travaillé pour son compte ni méme 
sous sts Ordres, mais pour le compte et d’aprés 
les ordreés de J‘ingénieur ; que dans tous les cas, 
si lo fait de la soumission qu'il avait consentie 
des travaux, quoique non scriense, devait avoir 
pour conséquence de Yobliger a payer le tache- 
fon, de le rendre responsable vis-i-vis celui-ci 

u paiement de ses travaux, d'entrafner enfin 
contre lui une condamnation quelconque, il de- 
Vail nécessairement étre garanti par lingénieur, 
aux tertnes de la déclaration écrite de ce der- 
hier, que sa soumission n'était pas sérieuse et ne 
devait entrafner aveun engagement de sa part. 
| Le tacheron avopa qu’en effet ce n'était pas 
pour le compte de Ventrepreneur mais bien 
pour celui de l'ingénieur qa'il avait travaillé; 
qu il n'a eu, a l'occasion de ces travaux, aucuns 
rapports avec l'entreprenenr; qu'il n'a contracté 
avec lui aucun engagement, recu de lui aucun 
ordre, et qu'il n'a mis opposition au paiement 
de ses mandals qu’aprés le refus que l'ingénieur 
& fait de le payer, 

L'ingénieur s'est borné & opposer l'incompé- 
tence du Tribunal par le motif qu'il était em- 
ployé de administration et que T'autorité ad- 
ministrative ¢tait seule juge de ses actes. 

Le Tribunal, aprés avoir entendu les avocats 
et avoués des parties; 

Attendu quil est établi par | entrepreneur 
et reconnu par l'ingénieur méme que les 
transports de sable dont s‘agit ne fort pas par- 
tie des travaux de ballast de l'adjudication de 
l'entrepreneur ; 

Que si l'ingénieur soutient que cés travaut 
ont été imposes & l'entrepreneur et faits par ce 
dernier en compensation d'une partie des tra- 
vaux de son entreprise dont il s'est trouvé dis- 
penaé, Tentrepreneur soutient, au contraire, et 
justifie par la représentation des pi¢ces éma- 
nées de l'administration qu'ils ont été compris 
parmi ceux mis en régie par l'administration et 
pour lesquels il a souscrit, aprés leur exécation 
seulement, une soumission fictive dont les con- 
séquences ne pouvaient, a aucun titre, retom- 
ber sur lui, aux termes mémes de Ja lettre de 
lingénieur, en exécution de laquelle l'entrepre- 
neur a accepté ladite soumission ; 

Altendn. d'une autre part, qu'il est avoué par 
le (Acheron qu'il n'a jamais eo aucun rapport 
avec l'entrepreneur; qu'il n'a contracté avec lui 
aucun engagement, recu de lui aucun-ordre, et 
qu'au contraire il n'a conseatia s'employer aux 


de | travaux, dont il réclame Je prix, que parce qu’ils 


perplexité, il ne céde aux exigencee de l'entre- 


étaient exéculésen régie par l'administration, et 
que le dire du ticheron est en parfait accord sur 
ce dernier point avec la lettre de l'ingénieur re- 
lative @ la souseription posthume desdits tra- 
Vaux ; , 

Attendu qve si entrepreneur a payé au ta- 
cheron une somme-de 3,080 fr., il résulte des 
circonstances de la cause révélées par les expli- 
cations mémes des parties, que c'est en vertu 
de l'art. 24 du cahier des charges, qui impose a 
tout entrepreneur l'obligation de fournir les 
avances a lui réclamées par les ingénieurs, de 
Ja méme maniére qu'il avait déja payé, sur les 
travaux dont il s'agit, diverses sommes montant 
4 443,000 fr, environ; 

Qu'il n‘a point exigé, lors du paiement des 
3,080 fr,, les pieces qui devaient lui étre remi- 
ses par le ticheron ; il a toujours pensé que ces 
piéces lui seraient incessamment rapportées et 
ms le refus de ce rapport et de la presentation 

es piéces nouvelles, applicable a la présente 
réclamation du ticheron, sont la soule cause du 
refus qu'il a fait de payer cette créance; 

Que, dans cette situation, le ticheron, qui n‘a 
pas, traité directement avec l'entrepreneur, n'‘a- 
vait ni droit, ni qualité, pour réclamer de lui le 
paiement des travaux dont il s‘agit; 

Déclare le tacheron mal fondé en sa demande 
et le condamne aux — 

Et a l'égard de sa demande en garantie de 
l'entrepreneur contre Vingénieur, etc., se dé- 
clare incompétent., 

De tout ca qui vient d'dtre relate il résulte: 

Que lingénieur n'ayant pu obtenir que l'en- 
trepreneur fit, a des conditions onéreuses pour 
lui, des travaux non compris dans son adjudica- 
tion, a fait exécuter ces mémes travaux par la 
voie de régie. et ce, ay mépris des réglements 
de l'administration qui n'admet ce mode que 
‘pour les travaux qui ne peuvent étre mis en 
adjudication ; ; 

Qu'en agissant ainsi il a fait une interpréta- 
tion arbitraire des dispositions élastiques ui 
icomposent les clauses et conditions genérales 
des ponts-et-chaussées , et forcé entrepreneur 
‘a faire pour les travaux des avances qui se sont 
élevées & 130,000 fr.; 

Que, pour cacher son inobservation des régle- 
ments, lingénieur a imagine de faire faire une 
adjudication fictive, que lentcepreneur s'est va 
forcé de soumissionner pour un tiers dang les 
avances, et que l'entrepreneur edt é16 victime 
de ces irrdégularités s'il n'avait pris la précau- 
tion de se pourvoir d'une déclaration écrite de 
l'ingénieur. 

Nous reprendrons, dans un de nos prochains 
noméros, l examen des clauses et conditions gé- 
nérales des ponts-et-cha 





Chemin de fer atmosphérique de 
Saint-Germain. 


Divers essais de traction: par le vide ont eu 
lieu , depuis la commencement du mois, sur la 
pare du chemin de fer atmosphérique qui s6- 
tend de la gare du chdteau de Saint-Germain a 
celle du bois du Vésinet 

Rappelons en quelques mots..dans_quelles 
conditions se trouve cette portion du parcours 
entier. 

Longue de 2,200 metres, elle présente ung 
série successive de rampes, depuis 4 millim 4/2 
jmaee 35 millim., qui forment, du Vésinet a 

int-Germain, une sorte de courbe parabolique 
telle que le vide agit d’autant plus puissam- 
ment que les convois se trouvent sur une rampe 
plus ardue. A Saint-Germain, deux puissantes 
machines pneumatiques, munies. d'une batterie 
de 42 chaudiéres, épiuisent l'air du tube almos- 





saa le petsence dua grand nombre de 
a iiannes annus 
. vaient ofr de 


peaueres captnences 

cam, deux cents isvitabons avaieal été 
m7 

oat hes arrives aft h 60m. ala gare dy 
earl, par es tram special, sant monies dans 


~~ le convo, partant avec rapidité, a fran- 
» 4. et avec be succes, les 
com qa be separment de Saint-Germain , m 
~ geyeane a donc éte de 9m. 15 par se- 
ie 
\s premeer essai a (é recommencé, le méme 
< pat Ong autres trains qui se sont saccedés 
see dbeure dimtervalie. Le sombre des vor- 
ue Ge ome trams a éi¢ succesiserment te 
44 @aam volures en sus du wagon dirrc- 
fo ft loayours 
ie dermser conya, d un pods de 54 tonnes, a 
@ wile eo & . dee trains de 9 ef 10 voilures 


“sm 21,2 et avec une seule gre les 
mene evhadnres paeumsliques ne hon 
ot a chaqer fous, que pendant 2 seulement, 
. pa pig pet a 
oe de 32 ot 4S millim. ad 

~ooee, ie wade pest elev, deed sorgrydre. 


oa b3 conlim les autres, on a ob- 


os pawqee 40 ef 65 centim., degre de rare- 
<<" que a ont pont les chemins at- 
5 Ree ya, . 

4 poruen du chemin qui 


ta ag commencement du prin- 
2 . @t sans attendre | achevement 
See lg ey af relarde par defaut de li- 
“eae des tubes de propulsion. 





eatre la Pranoce 
et MAagtieterre. 

4 dearmal des Debats a, dans un de ses der. 
“—) Bumaeros. quon etecule, sans 
+t, bem iravaas pécessaires pour rendre 
Tiuargeement et le debarquement, dans le 
" de Bowlogne, possibles a toute heure du 
~ Qa que les relations qui vont s ouvrir 
= + Pere et Londres devienndit gus: [ociles 
= —<— - 
~ La figne directe entre ces deux capitales, 
© tumens, Bowlagne et Folkstone, dit le Jow- 
= os Debate, sera lermince dans le courant de 
rece S: les ports de Boulogne et de Poll stane 
~ "udes scoessibles a tout instant de la ma- 
* de lune & lautre des capitales 
“ts en dit ou onze heures Aprés 
~ <—.amméeet de Wtonnements, les chemins 
© & atgless sont parvenus 4 une Vitesse ines- 
Les can vots 4 grande Vilews font main- 


@ me faudrait pas plus de neaf 
wwe pour aller de Paris & Londres. Les avan- 


que pusede rope, 
pitales des deax empires doat le bon accord 
assure be repos du . sont si visibles, qu'il 
serait superba de leg ényumerer. Mais, en depit 
des chemins de fer, la rapidité qu'on s'est pro- 
d obtenur ne sera qu un vain mot, lant que 
lo pert de Boulogne et celui de Folksione n'ae- 
le caractore Médilerranéen. + 
ro de Calais a réclamé contre cet 
adresece 


soas gistrat 

établir que la difference entre Calzis et Boulo- 
ene pour les communications entre la France 
et | Angleterre, ne sera que de 67 minutes. Poor 
arriver Aco resaltat, 


traverste entre 
une demi-heure de plas que celle de Calsis & 
Douvres. La fe supposition sera long- 


qui pre 

férence qui lui est accordée par le r 

qui pa pened age 

cela, sans préjudice des travaux & mécuter & 
Calais pour compleéter | a@uvre commerciale 





CORRESPONDANCE. 

M 1.C.,, aC. Noas croyons be moment tres 
opportun ; Pars a Lyon. Avignon a Marseille, 
Paris & Oriéans, Paris b Roven. 

—M.G_, aL. Vous avez satisfaction pour 
vos numweros et carte Noos avons dit tout ce 

nous avons cru utile sur be Nord, atlen- 
et ee 

M., abet do C Ne 4, ayant patience & 
votre . Yous pouvez 5 ir 
(oo. adh ta ligne 1 segmclee iveniod gard 
platce N* 2, nous ne vous conseillons pas de 
vendre cette valeur pour acheter du n* 4, nous 
ferions plutdt le contraire ; vous étes certain de 
jretroaver votre prit avant lexplmtation et de 
\gagher ene prime raisonnable apres la mise en 
activite, N* 3, vous avez acheté mp 4 cher, 
nous doulons que cette valear donne de long- 
temps an-dels de 14 p. 400 au pair, & moins de 
“prolongements probables en ce moment 

—M Fy. E, Voure corto owe & lndapanten 
de la ne qui la réclamera de votre part 
» A Nous $ que les modifications qui se- 
ront tendront | aflaire assez 
‘pour quen soit assure de 5 a6 pour 100 ay 
parr. ‘ : , 


B Nos crovone, comme Vous, cette affsire 
bonne, surtout lorsqueclie sra completée, 5a 


6 p toe 

t Lenireprise ne peal que doaner de bons 
résultats, surtewt pour be transport des mor- 
chandises. Nous croyons qu'on peut compler sur 
ta minimem de 6 p. 100 

D 7448 p. 100 an pair 

ae un revena égal, sinon supérieur 4 celui 


F Le résaltat dépend des prolongements, il 
Best pes probable que les premieres années 
donnent plas de 3 p. 100 au pair 

7° Gardes votre pow tion, en cas de liquidation 
vous rentrerez dans votre capital, si | aflaire est 


—M Ha V. Aux cours actuels, voici no- 
tre ordre de peifirence, $, 4, 3,2, 5. Lene 3 
cat maintenant bun prix moder, les produits 
st cetlainemont susceplibles dune grande 
augmentation 

—M_ L W. A. Si les moyens amiables ne 
vous réussasent pes. comvoquez Vos coinléres- 
acs, ot demandes la liquidation do la soriwté, elle 
he saurait vous étre fe op nous croyons 

ue colle entreprise a plus pcos qu aucune 
aes dire concéedee cette année, cependant, 
ep raison des circonsiances, nows couservons 
des doutes 

—~ M. t* lembranchement de Creil 4 Saint- 


rd hui de 656 fr. ao 
les deus eulreprises , 3° bon, b 700 fr. 

—M.N, & L. Les lignes ausquelles nous 
donnons la . woatles at 9, 1, 2et7 
dans J ordre indiqueé; cos Lgnes ne peuvent pas 
donner moins de 5 p, 100 au pair, amortisso- 
ment dedust, et ily a grande chance d'saagmen- 
tation Vavenir 

=i A.B, Le retard ne dépend pas de la 
~ nie, mais des constructours WY matériel. 

out te & croire cependant que | inaugura- 
tion Alo lieu on mars remeathy La buisse des 
actions sexplique par I état général de la place, 

—M B Les ingéneurs en chef duchemiade for 
de Bordeaux 4 Cette sont, MM. Dicion et Job; 
celui de la ligne de Sant-Dizier & Gray n'est 
prc encore aemnand. Le chemin de fer de Dijon a 

ulhous® sera nécrssairement ajourné, @ moins 
que le ministre ne demande ua credit poar Com- 
mencer les travaux du compte de | But. 

~— M.D. LC. Signez votre letire, nous y ré- 
pondrons 

Paris, le 26 janvier 4847, 
Monsieur le rédecteur, 

Au moment ou lon se préoccupe si vivement 
pp od ge arene henge situation du mar- 
c chemuns » permeties-moi quelques 
reGesions doat la publication , dans votre esti- 
mable » pout avoir an certain degré 
d wlslite. 

Lechemin de fer de Bordeaux & Cotte fait 
pare deo réseau vole en 4642. Cost assez dire 
qa il est au rang des plus uliles eu pays. Le fait 
nest dallears contesté par personne; 08 @ pu 
discuter sur le tract, les deat rives ont pu se 
disputer la Ligne, mas la France tout enteere a 
é1e daccord sur lindispensabihiec dune voie 
desuince a retier | Octan & la Méditerrance. 
Keste maintenant la question dopportuaité Vo- 
tee sous lempire de corconstances qui malhou- 
reusement ont dispera , | evéceton de chemin 
de Bordeaux a Cotie se trouve. drsormais, en 
prosence de la crise des subsistances et de di- 
vera CAmplitabons politiques qari ne larssent 
‘Pas que d inquidter bes ropitewe > on est done en 
drout dag iter laqueston d opportanité et, pour 
Mo. apres! avetr etedice avec calme et maturilé, 
je a beste pas ala resoodre nryativemeat. 

Mj Clas oppelé & voter comme cifeyen jure , 
je diram : non, la wtosbom ne permet 4 os- 
perer que le chemin de Bordesut 8 Cette seve 
cute. carla compayow n'a encore recuelfi quan 
versement de 100 (r. tout announce quelle nen 
obbendrait pas un second, et que, par Conse- 
qoent, de premier serait ® jamas perdu pour 
twat be monde. 

Jajouts que le marché si siloord: par toutes 
les valeurs qui peeent sur tui, ssllAgerait J a0- 
tant. et que cet { serait un crand 


menée b tin, elie sera soutenve do maniére & ri~ | fait. Je vais plus lon L'état de marché est 


gener |e pais. 


qve be chomia de Lyon A Avigoon devrait & 
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al potre, ai qwtew ¢ 
ca Ber tenade exploiter les mines de oat 
 etetes pees de la nvere d Urange. 


sempagee de chemin de fer dw Soath-Si0' 
intheres cleve a 50.000 hv. st. 4,250,000 lr} 


—_——— 


Caventequec den Chemins de fer an 
slate. 

C rteolte du relevé officied dew recetics de 
yet de 2 730 miles de chemins de fer, pondan! 
pemerne flaimant le #5 janvier, p oberap “ 
wat clewees a 3379 660 fr. ce qa ane 
ermrntetien de $22 .450 fr sur la semaine cor- 
wommiante de 1845 Le parcours totgl Malt, 
‘eaede dermitre. de 1.920 milles 

— Les directeurs du chemin de fer de Lon~ 
os 2a North-Western ont ouvert fannte en 
t~ tent qaWts établiraient quatre reils fur 
sorte. sans ettendre pour tela un note ie 
ment Les an seront dowblé On 

surnenne aucune oppo 
wade geal yal ires des terrains 
ot dtcisen est tante, en ce qu ole 
arure le progres ioe: rete que le trofie de 

*whgne a obtenu depo qu elle est en at 
“ue 

— Las actionnsires ang'ais intéresate dane le 
petet da chem de fer de Mareiilie @ Toolon 
2 wet reams le 14 panvier dernier, et ont dé- 
mie & Fanarimité qoe cette entreprise devil 
e-~ Qeemate et be versement reqitaé age eoue 
¢ trerg La repartition des actions a ev lied en 
hers (845. of Yarcent at $14 versé de- 
Pe prés de deay ang itn est pas question i ao 
orter Ges intérits et au contraire, ti sery pre 
ee teh 2 fe 30 par action pour les frais. 

Les ee tioonaires anglars de Bordeaut & Oette 
© ent égafeenent reuntsa Londra le 13 janvier, 
de someuper du difffrend qui dest Mend 
ore le epupete anglas et les adminisirateqre 
‘e.g gayetde la hvrainscn de 2 750 actions 

© comeite de Londres ne veut pas scoepter 
emephiee a adopté are motion présentie 
~ @ Morne tenant § ce que lon pombe 
(¢ ~armesavon de sit actionnairés potir ete 
to ta peewtinn refative soe 2.754 actions re. 
ork et peor en faire un rapport aut action- 
- Lee srt actionnaires qui ont th choisis 
—" W8 Beotchinwa, Amory, Field, Shophard, 
©. ow wt Uriel: 

— get tation des Ingénieurs civils, dons @ 
ewe oe ¢2 janvier, sest occapee des poris 

‘se obastrntes par M Rennie poot te 
. *erRement ruse et dlevées & Se! ustapel fur 
omer Scere El yo & pares de portes, dont les 
*' -Tteres varieat is 19 jwequ d 1) metrerde 

vetdetOm 3b6m hauteur, @/- 
~~ os efies dotvent servir ao go des vile 
* © Se 428 canons et des fregates La man! 

* omg Ge tasers autsi enormes de oittal a 
wenedé dee machines ulres. On ge for. 
torn eae wdee Oa travail manuel que [ona dvi 


par ts censtructean des machines, Von 
sara te surface lagilode ou twa pour 
lew ts deportes @yui valenta 797 464 

carres, et que, dans certurns cas, on sea 4 enle- 


ver es 3/3 d'un 

-~ Nous avons déja parié de Finvention du 
decteur Ritterbandt pour empéchor jes 
tations de se former dans | intériewr des chas- 
didres, et de la médaille d'or qo it a regue de fa 
Secidus des Aris pour son invention. 

Le principe gor lequel est omits Pinvention 
da docteor Ritterbandt est bast sar l'action 
chimiqae que lo muariate dammoniaque exverce 
sar le carbonate de ehsax, qui est la earecenh 

i Vinervetation Ta vert qa’en int 
1 le muriate d ammorniagve dand la chau- 
diere contenant de leno ot de la chawt en s0- 
lution, be carbonate de-chaws, aa lew de former 
ua depot qaand lacide carbenlypae qui se tenait 
en dissatution a été evpuled par [elévation de 
la température, ee convertit en marinate ¢ 
chaux, substance éminemment sluble, tandis 
te carbonate Pammoniaqus, qui est forme 
ment par ia double décomposition , gen va 
avec ls vapeor, de maniere que rien ne # attache 
aux parois de ls chawdiére. Ce procédé est iea- 
lement applicable hl eau de source et 4 Peaq de 
mer. L inventeur a prouvé qa en feisent bowilhr 
Feau de mer, !incrustation prodyite ne provient 
pas do set, mais de matitres caleaires, et que le 
sel ne e6 dépnse que — (eeu 2 atquis une 
densité beaucoup plus forte que celle qui existe 
pour les machines mari 

+ Dang ane assembete des actionneires du 
chemin de fer de Sambre-ct-Meuse, qui a ea 
low & Londres le $4 janvier, on a fait voir, par 
un document stalistiqne, que si la ligne avait 
été caverte is deux ans elle wurait produit 
d'apres bes tarifs de la compagnie. 39,414 675 fr 
em 4855 o6 70,979 GHOlr om (6 

—Locomotive perfeetionnée — Me Mac Con~- 
nell consirvil, chez MM. Sharp fréres et C*, de 
Manchester, one nodvelle locomotive evec he 
quelle it ¢o 
irajet det 
cape gur leque! os bas cetie guching, canmste 
dans umm sorface dechauile plus @eadue pour ia 
génération de la vapeur 

—- Progrés da nypteme de chemin de fer atemesy b> 





pouvoir fiire en deax heures be | 
& Birmingham 484 ki | Leprin- | 








On a fait, iy a bult jours, ane coarse 
jroparatere cr We partied chew defer se 


sur une rampe de 10 milhémes par méire, Get 
essai até intéressant pareeqa il a fait oon- 


naltre le voir du jube de gor une 
forte rampe dace longer deed? . 


force adquise en haut de ta , Hen 
Gaede te to Gul pale Jongu'l te it Hl 
vante de fnte 3 mithes 16 
kilom, 424) en 5 minutes 2f sAcondes, soit wpe 
vitesse de $4 1/4 Kiloméires § Pheare’ On ¢ mis 
bes freing fortement & Pay shade atation 
de Forest-ill, ce qui a ocoup retardé ta 
viteme du train, On a vouly sina, éviter 
ttop grande vitesse @ leutiroit’ de ‘te 
courbe quai se troave én descendant vers ti sig- 
tion, autrement la vitesse airait été de O¢ bf 
4 (heure. La plus grande viteste obtente ayec 
ed lager train a we un ped avadt d’erriver ou 
viaduc da chemin dé fer de Brighton. On faipait 
alors 97 kilometres & ) heure 

Le convel de retour consistalt en 7 voiture 
pesant prea de 9 tonnes, La plus grande vitesse 
obtenue avec ce convo! a de # kilb- 
metres 

On a fait ensuite an second trajet @etpérience 
avec tes mémes voitares (On es! partie 4 heare 
42 minutes 6 socendes et lon ost arrivé d Fe- 
rest-Hilla 4b 50 minwles 30 seoandes, ce qui 
donne up pes aioins de 42 kilometres p henre. 

Téidgraphe électrique de Nott. -—- MM. Gamble 
et Nett vennent de prendre wh brevet pour Je 
tglagtaphe tlectrique, et son principe paralt de 
naivre & devoir remplacer tous [es agires aye- 
temes. Sa simsplicilé est vraiment extreordinaire | 
au liea de la multitude de Bly de métal qui sont 
nécessaires maintenant, on op Bewaih d'un 
seul fil allant dupe station & Taatre, of TL eet 
toul-a-fait jmposeible qv ll y oitcles erreurs dana 
le séns des déptches 


6a. 


Nous © plusieurs noes 
ciales, velles que MAL Faraday et io major ren. 
dreth, ont examiné deux Wlégraphes de ce genre 
sur le chemin de fer de Peterborough, et leurs 
rapports adreseés au gouvernement sont trés fa- 
vorables. 





PARTIE SCIENTIFIQUE. 


Becuch de faits et de documents 
relatife @& la construction et a 
VYexplottation des chemins de 


fer. 
(4* Article.) 


Nous commengons aujourd’hui 4 donner quel- 
ues chiffres relatifs aux frais de construction 
es diverses parties des chemins de fer, sauf a 

completer plus tard ces documents. 

Les frais d’établissement d°un chemin de fer 

peuvent se diviser de Ja maniére suivante : 

4° Frais généraux, études et direction des 

travaux; : 

2° Acquisition des terrains, y compris toutes 

les indemnités pour dommayes et dépréciations; 
3° Lrexécution des terrassements ; 

4° Les souterraios ; 

5° Les travaux dart de toute nature, cons- 

truction de ponts, viaducs, etc.; 

6° Etablissement de la voie de fer, acquisi- 

tion et pose des rails, coussinels, traverses ou 


T” Matériel dexploitation , achat de locomo- 
tives, tenders, voitures, wagons, etc.; 

8° Frais divers et impréevus. 
Frais généraux, études et direction de travaux. 


On comprend dans cette nature de dépenses 
les frais d'études du tracé, les frais de direction 
des travaux, les frais d’administration de con- 
tentieux, faux frais de toute espece. 

Ces divers éléments sont trés variables; il est 
donc assez difficile de donner, & cet égard, des 
chiffres qui puissent servir de moyenne. On 
peut cependant préciser un peu mieux la partie 
de ces frais relative aux frais de direction des 
études et des travaux. 

Eo Belgique, cés frais de direction se sont 
élevés a ‘500 fr. par kilométre, a trés peu 


res. 
4 Sur le chemin de Paris 4 Rouen, l'ensemble 
des frais généraux a été de 16,100 fr. par kilo- 
metre, sur le chemin d'Orléans, 7,640 {r- seule- 
meat; chemin de Newcastle 4 Carlisle, 4,560 fr.; 
chemin de Londres 4 Croydon, 22,810 fr., che- 
mia de Londres a Birmingham, 12,375 fr. 

Eo comparant ces chiffres 4 ceux qui expri- 
priment le cotit totgl de la construction, oo 
trouve « que les fraig généraux varient entre un 
et demi et trois pour cent de la dépense totale » 

H convient de remarquer que la proportion de 
ces frais est d'autant plus forte, que la dépense 
totale est moins élevée. Le chemin de Rouen 
fait cependant exception a cette régle générale, 
car les frais généraux se sont éleves 44 p. 100 
de la dépense totale; mais cela provient des cir- 
constances particulitres & ce chemin. C'est 
ainsi que compagnie'a di prendre a sa charge 
des frais d'études antérieures 4 la concession. 

On sait que dans I"étude des projets des che- 
mins de fer anglais il y aun élément de dépense 
qui o’existe pas en France: ce sont les frais de 
concession. 

Acquisition dés terrains. 

Une des eauses qui influent le plus sur te 
chiffre de cette dépense, c'est ’étendue des 
terrains que recouvre le rail-wat. Cette étendue 
varie d'aprés la ut des. remblais, la pro- 
foodeur des 1 et suivant que le chemin 
sat d une seule voie-ou 4 deux voies, 


On peut admetire que fa lar, Tooyenne 
des terrains & acquérir pour l’établissement des 
cheminos de fer 4 deux voies dans des pays: un 
peu accidentés est de trente-cing& quarante mé- 
tres en moyenne. Cette grande largeur est né- 
cessitée par plusieurs causes, parmi lesquelles 
on doit placer en premiére ligne lempatement 
des talus, les dépéts et emprunts de terre que 
lon est souvent obligé de faire non loin du ehe- 
mio, afin d'éviter des trans: conaidérables, 
les fossés latéraux, nécesaaires pour rétablir le 
cours des eaux, modifié par Ja construction du 
chemin, les gares d'évitement, de stationae- 
ment el toules leurs dépendances, enfin les che- 
ios laléraux de 3, 4,5 et quelquefois G métres 
de largeur; chemius que ne manquent pas de 
réclamer toujours ‘es propriétaires riverains. 

Au chemio d'Orléans ia largeur moyenne ac-~ 
quise a été de 40",04 

Sur le chemin d’Alais 4 Beaucaire, tracé dans 
#n pays plus accidenté, la largeur moyenne a 
elé de prés de &4™,40. 

Sur le chemin de fer de Rouen, on a achelé 
unc surface totale de 430 hectares pour une lon- 
gueur de 127 kilométres, ce qui doaoe une lar- 
geur moyenne de 33",80; mais cette surface ne 
comprend pas les gares principales C'est ce qui 
explique pourquoi ce chiffre est moindre que le 
précédeat. 

Une largeur de 35 & 45 métres revient & une 
surface de % bectares et demi & 4 hectares et 
demi par kilométres. 

Les routes les plus larges occupent au plus une 
surface d’'uo hectare 4 on hectare et demi par 
kilumétre. On voit donc la grande difference 

wily a, 4 cet égard, entre elles et les chemins 
fer. Sur ces derniers, ce qui augmente sur- 
tout la surface occupée, c'est obligation de 
n’avoir que des pentes faibles. Ce sont ces pentes 
faibles, en effet, qui nécessitent les grands rem- 
blais et les tranchées profondes. 

Voici une série de chiflres qui se rapporteat a 
des chemins de fer anglais et qui expriment, 
non plus des surfaces ocoupées, mais les frais 
totaux d’indemnité de terrain par kilométre: 





Chemin d’Arbroath 4 Forfar... .. 45,988 fr. 
— Newcastle @ Carlisle. ...... 40,429 
— North-Union, railway...... 34,500 
— Midland-Counties, railway.. 33,970 
— Grand-Junction, railway.... 45,400 
— Manchester a Liverpool.... 35,034 
— de Londres 4 Southampton.. 54,673 
— de Loadres & Birmingham... 97,798 
— de Londres a Brighton..... 98.447 
— Eastern-Counties, railway.. 153,084 
— de Manchester a Bolton..... 157,500 
— de Londres a Croydon...... 198,505 


Les trois derniers chemins que nous venons 
de citer se trouvent dans une situation tout ex- 
ceptiovoelle. On connait le tracé du chemin de 
Londres 4 Croydon, établi aux portes mémes de 
Londres. Aussi, les dépenses faites ici pour Jes 
seules acquisitions de terrains suffiraient-elles 
pour construire en totalité un chemin defer placé 
dans des conditions moyennes. 

Quant aux deus chemins de Manchester a Bol- 
ton et d’Eastern-Counties, ils ont été établis a 
travers des jarding de luxe et des terrains d'une 
grande valeur, occupés par des élablissements 
industriels: c'est ce qui explique encore le 
chiffre élevé des dépenses. 

Sur les chemins de fer francais, nods trou- 
vons que les frais d'acquisition et d'indemnités 
ont élé, par kilométre, comme il suit : 


Andrezieux & Roanne.......... 14,953 fr. 
St.-Germain et Versaillesr. droile. 93,764 
Versailles rive gouche.......... 172,208 
Orléans et Corbeil.......... +». 66,356 
ROW ssc ecrereeeeseeepenees ASABE 


Lille a la frontitre belge...... «- 58,747 
Valenriemnes.........0000ee0e F 416 
Montpellier a Nimes............ 29,340 

Sur Jes chemins de fer allemands nous au- 
rons : 
Nuremberg @ Furth............. 141,056 fr. 
Munich a ee oe suesecsces 15,401 
Ghemin du Nord..........-+++- 9,444 
Vienne 4 Gloggnilz.............. 46,474 
Leipzig 4 Dresde......... oneens 6,355 

Id. & Magdebourg.......... 8,592 
Berlin & Francfort .............. 14,209 
Hambourg 4 Bergedorf.......... 64,444 
Berlin & Polsdam............... 

simple Voie... ...6...--0e0 ees 24,000 


Ea Belgique on a, pour l'ensemble des che- 
mins construits par |'Etat, 29,047 fr. par ki- 
lométre. Pour le chemin d’Ans a ja frontiére de 
Prusse on trouve en particulier 85,938 fr. 

Cen frais par kiloméire se composent naturel- 
lement de deux éléments: 

4° Le nombre d'bectares occupés; 

2° Le prix d’achat de bectare. 

Nous avons'déja donné quelques détails sur le 
premier point; voici des echiffres qui se rappor- 
tent aux prix de hectare. 

Pour les chemins de peu d'étendue qui abou~ 
tissent & Paris, les indemnités de terrains res- 
sortent 4 un prix tres élevé. 

Voici le prix moyen de Ibectare pour les di- 
verses parties du chemin d’Orléans ; on jugera 
de la difference des prix 4 mesure qu'on se rap- 
proche de Paris. 

4* Intérieur de Paris, comprenant 
la grande gare, ses dépendances et 
800 métresde voie. Prix del’hectare, 152,100fr. 

2° Commune d'Ivry, atelier et 


gares diverses........ seeesseees 34,300 
3° Ligne d'Ivry 4 Corbeil....... 19,000 
4° Ligne de Juvisy, au haut de la 

rampe de Lémery, y compris Etam- 

POS coccnoccseveses @cccees sees 9,180 
5° De ce point & Orléans exclusi- : 

vement (Beauce et Sabliéres)...... 3,730 
6° Orléans... 0... cee eee eee 3,960 


Sur le chemin de Rouen, a partir du polot 
ou il se sépare du chemin de Saint-Germain, il 
paralt que le prix moyen de Ibectare a élé de 
40,795 [r. 

Sur le chemin de Montpellier & Nimes, le 
prix de lhectare s'est élevé, eu moyenne, a 
9,390 fr. Ea décomposant ce prix, op trouve 


qu'il a été: 
Dans le Gard, de............ 5,555 fr. 
Dans I'Hérault, de........... 6,345 
Traversée de Nismes......... 16,382 


Dans la traversée de Monypellier 21,547 

Sur le chemin du Nord, les indeminités ont 
prodigieusemeot varié, non-seulement dé dé- 
partement 4 département, mais méme de com- 
mune 4 commune, 

Dans le département de la Seine, le prix 
moyen de Ihectare, pour les communes d’Epi- 
nay et de Saint-Denis seulement, a été 
WG. octasncaniwcsiondeenceyes 40,000 fr, 

Dans Seine-et-Oise, ila étéde.. 6,877 

Dans I"Oise, de.............. 

Dans la Somme, de-,........ 2,176 

Dans la section suivante, qui s‘élend jusqu’é 
la limite de la Somme, le prix moyen de !"hec- 
tare, a élé de 5,971 fr., non compris Amiens 
et ses environs, 

Dans la troisitme section, qui compread la 
traversée des départements du Nord et du Pas- 
de-Calais, le prix de [hectare ne:s’est pas éloi- 
gné de 15,000 fr. 


Pear en Gir avecce chemin nous dirons : que 
sare é Pare cccape, d apres le projet primiti, 
~~ ws ceers et rues latéraies, une surface de 
_ claves et demi cavires, que cette surface a 
@ eopmne ag pris de 4,755,527 fr., ce qua fait 
hon ‘ 

tut  chemma Strasbourg 4 Hommarting, 
opra de Pheetare s'elevee & 15,000 fr. environ. 

ow * cheano de Dyon & Chalons le prix 
oven de [hectare poar la partie com 
at 2 werte de Dyoo et la hme de la 
(vate de 3,500 fr, 

ver le chemma @Uritans 4 Tours, le prix de 
“‘yoture @ éic, dans te Loiret, de 8.165 fr.; 
order aac 7,010 (r.; dens ladre-et- 
“7? 5.454, 

Lee sedermetés relatives au chemin d'Orléans 
terme, sent fenviron 2,550 fr. par hectare, 
ever: 3,000 fr. dans le |oiret , 1,270 fr. dans 
wt Cher, ef 7,400 fr. dans le Cher. 


La wethe ou prochain numero, ) Ar. D, 





MINES. 
Ltadesric dese mines. 

L sdustrie des chemins de fer a une con- 
wt profomde avec | sedustne des mines ; ¢ est 
~* i em effet. qui fournit a la premicre ses 
>. (ements vilauy, le fer et la houdle 

‘ete hawson, qui sest deja révéliee par des 
»«conmderables nous pous conlenterons de 
‘et & cet egard, ta vive umpulsion donnée any 
‘+ foermewar par la consirucuon des rails 
t+ orite lawton est destince a devenir de plus 
" 0 (le 

(ee dear grandes industries doivent desor- 
ts garcher parailélement, vivre de la néme 
‘* tsaneperer des mémes progres. 

‘te sera donc pas ¢tonné que nous ayons 

‘+ a Sotre titre primitif celui de Journal des 
For. cela était indispensable pour compléter 
* © cadre. et pour derouler aux yeux de nos 
were lenenahte des fasts qui se rapportent 
) Chemums ce fer 

Nous ¢tedserons l'industrie des mines, surtout 
on premise de vue de la statistique et de la le- 
a ge 

‘et la statistique qui apprend aux constroc- 
ows de chemins de fer, quels sont les marches 
© @& pourromt se procurer, avec le plus da- 
Stage et deconome, le fer ot la howlle, gui 
+ Gera queties soot ies lignes plus ou mons 
/ wes par le vowmnage des grands basans 
ders, oa des hauts-fourneanx. c est la sta- 

qe ea gn mot, qui fera connaitre queiles 

8 cet @gard, toutes les ressources du pays 

4 tegalavon et la jurisprudence des mines, 
“ool pas moins interessantes Nous donne- 
“w+ ee pegles & suivre pour recherchor les mi- 
we sttemer leurs concessions; nows mettrons 
‘« eelvers ag courant de cetie lbyislation pra- 
“<qeal ext mecessaire que lout propriciaire 
© wet explortamt de mines connaisse parfai- 
“a5 

‘es completersns, enfin, l'étude de la legis- 
ses par celle de la jureprodence, 


MINES. 
ticwiarion (4). 
De ia des mines, 
> Ciplstalon des mines fournit des avantages 











. eapleitation des mines a donné leu & ane 
ot de lew qui, par leur ensemble, forment une 
oe sur cette mateere. A la bol du 
* rd t#00, comrernant les mines, leurpropriété, 
* ont de comremon, les ubligations des proprié— 
om, er. , Ub Camt juindre les lols, ordonnances et 
ertieas saevantes: lastructida ministérielle 
© | ets sete, esteution de la joi du 21 avril 


immenses 4 \'industrie, et sous ce rapport elle 
est émimemment importante ; i! faut reconnat- 
tre, toutefvis, que les Gouvernements qui se 
sont succedes én France, ne sen sont toa- 
JOUrS OCcupes avec une solhicitade tres Cairte 


— hyberté indefime a celui des priviléges ex- 
chasils 

Le ee oe était on pleine vi- 
gueur seus Hear: [1, et 1! donnait feu eux plus 
staves abos — Les concessions le plus souvest 
actordees sans examen séreux , tent 
des provinces enti¢res, et ceux qui obte- 
nasent, nexploitant _ sor ies points les plus 
neches et les plus fertiles, abesaient d ailleurs de 
leur pouvoir pour fouiller et bouleverser le 
pays, et imer de mille maniéres les 
prictaires de la surface; cétat un régime de 
monopole dans tous ses excés et avec lous les 
inconvemients qu'il engendre 

Copendant, en 4698, les mines de charbons 
aon a et abandonndées & cause de 
‘aboudance des bows commencerent 4 prendre de 
limportance. Un arr@t du conseil da t3 mai, 
permit aux ietaires des terrains of elles 
existerarent de les exploter sans Otre obliges de 
se munir d aucune autorisation ble. Son 
principe sans doute etait meillear, mais son 
etageration devaiten paralyser les heureux effets: 
les munes furent pluidt dévastees qa exploiters, 
et, en 1766. on nouvel arrét da conse! dut ré- 
revoquer celui de 1698 

ee des Praag était done — 
versatile et sans princi 1es, tee 
veluvon amena avec elle wn nae a 
choses — L assernbiée nationale recat de nom- 
breuses adresses concernant les mines. et elle 
sem presse de préparer un projet de boi sur cette 
matiere — Le probleme fut tout d —— 
sepphadnge ratend grrmbyrise hd rr : 
les mines devasent-elles @tre considerees com- 
me des propnetes partucuheres ou comme des 
propricies publiques? Mirabeau discuta ertte 
question dun mantere fondie et i satta- 
cha 4 demontrer que ni | intérét commun, ni 
lequile a'mugement que les mines fasent bes 
accessoires de ia warfare: Tintéerieut de le terre 
nest pas susceptible d'um partagr, dispit-il, et 
les mines, par beur marche irregulére, le sont 
encore moins, 

Le celebre oratear était incontestablement 
dans le vrai, et cependant son systéeme ne 
lap til he partie — Crst que lon se troo- 
Vait alors sous | empire d'une constitution toate 
nouvelle dont le fondement consistait dans bes 
caranties offertes aux citovens et au droit de 
propriete | 


LOLA ET 
1510, — Decret du 48 novembre «940, corps des 
ingénicurs des mines. —Décret du @ mai ttt, qui 
determine lawiete des redevances fies et pro~ 
portionneiles sur Irs mines, — Deeret du 3 janvier 
StS sur les mesures de police 4 observer dans leur 
etploitation. — Méeret du 3 mars t*1t, concer- 
nant lesploitation des mines et des cerrieres dane 
les départements de la Seime et de Seine-el-dhee. 
— Deeret du 4 juillet 1815, tdem. — Urdonmance 
du tt juillet 905, administration, -- Ordonnance 
du tt novembre te21, mines de houille du déper- 
lement de la Loire. - Lot da 6 avril 4 Ondon- 
mante du 2 aoGt 1625 concernant les mines de 
sel gemme. —Orduonance du 19 novembre tere, 
qui preserit de former un fonds cotamun 4 répartir 
entre divers départements, @ aide du produit des 
nop-valenrs des redevances eur les mines. — (r- 
dounance du # juin (#12, administration. — Loi 
du 97 avril t8o8, relate a Vemechement et @ 
Vetploitation des mines. — Ordonnance du 23 mai 
1841, concernant lee —— edmintstratives re- 
latives aus mines ino 


La toi du (6-28 juillet (79, 
que les mines ef miniéres étaient ane propricté 
privée avec cette condition, qu 
ee qu tiles ne 
pourraient étre exploitées que de son 

ment et sous aa p sar adh ral 


reds 
Cette lot, en réservant de wee ae 
tages au possessour du sol, Vadminis- 
tration dans | bilité absolue de chome 
les meillears exploitants, et de pourvoir # un 
aménagement rationnel des richesses minérales. 
Avs le ae ee 
Lil hew a besucoup de difficulties que M. Chap- 
tal. ministre de lintériear, s efforca vainement 
datténuer par une instruction en date du 48 
messidor an vu. ° 
En 1806, un nouveau projet de loi fut soumis 
a ta discussion du conseil d Etat. Le savant 
Fourcroy en exposait ainsi bes bases : « Le sve- 
téme de ce projet, disart-il, repose sur ce pria- 
cipe que la propricté des mines n appertient & 
bo par sa nature et sa dispomben , ef que 
mines dowent, poor le bien de tous, étre 
sourmses & des régies perticulieres dens la 


jourssance en est concéden par le (iou- 
vernement y apie qui bas offrent la garantie 


a. aecetévard, est unvforme ches tontes 
nations; partout bes mines sont regardées 


rains, qui les font exploiter pour leur compte og 
jes concédent a des particalhers avec de cere 
taines conditions et des droits ples ou moins 
considerablea Ainsi, la France sera d accord 
avec toutes les puissances de | Europe dans is 
lecislavon des mines + 


Le propet de lor consacrait le systéme si élo- 
quemment defenda Mirabeau ; mars i) trouve 
un advermim dans N . dont Peaprit étuit 


par les princapes du Code civil 
qui detnisseat be droit de propmete. Napoléon 
reconnut lien que les mines ne constituaicnt 
pas des melee de la méme nature que la 
Sorfona des cal o8 les pradurts quan en natasent ; 
tats elles lui semblerent susceptibles de tous bes 
drous qoe donne la proprete. En un mot, ta 
propricté des gunes devrait, scion bul, étre créée 
par le (iouvernement, @tre regie par des low 
particalieres, tout om testant soummes aux ré- 
gies du drot commen. 
Le projet de M le comte Fourcroy, ameadé 
dans ce sens, devint la boi da 21 avril 4810, 


le terre. ou existant & @ suriece, sont clades 
relat: vement aus rezles de | exploitation de cha- 
cane d ciles, sous les trow qualifications de m 
Bes, minieres et carneres 

{* Seat consderees comme mines, celles con- 
fers pour contenir en filons, en couches on 
amas, de jor, de largent. du pletine, du mer- 
cure, du plomb. do fer en hions ow couches, du 
cuvre, de | cto, da moc, de le calamine. du 
beemuth du cobalt, de | arsenic, da manganese, 
de Jantimnone, da molvidine, de la plombagine 
Oa autres maleres méualliques, du soufre, du 
charbom de terre ou de prerre, du bots fossil, 
des tntemes, de | alan et des sulfates a base me 


tall que. 
Toutelors, celle numération a esi point liau- 
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‘tative, ainsi me I'a jugtla Cour de passatinn, 
un arrét du 8 seplembre 1832, rendu dans 
‘espece suivante: Un sieur Parmentier exploi- 
tail upe mine de sel gemme qu'il avail décou- 
verte sur un fonds lui appartenant. Le Tribunal 
de Vesoul renvoye lesiour Parmentier des pour- 
suites dirigées contra lui, sous le prétexte que 
ie eel genime n'est point compris dans |'énemé- 
ration de Je boi; mais oe jugementa été cassé 
par da Cour supréme, par le motif que lea mines 
de sel gemmeé doivent ¢tre répulées, classées 
.implioiterment parm les substances minérales ou 
fossibes, dams le sens de la loi du 24 avril 
4BA® (4), 

2 Les miniérescomprennent les minerais de 
fer dits dallivion, les terres pyriteuses pro 
pres a ¢ire converties en sulfate de fer, les 
tetreé alumineuses ot le3 tourbes 

‘B° Lea carriéres renferment les ardoises, les 
res, Fg seh probly a 

its, UX, pierres @ platre, les 
ae Se tertoume, tne seeds tes, les laves, les 
marnes, craies, sables, pierres @ fusil, argile, 
kaolin, ‘tarres & fouton, terres. a potterie, les 
substaness terreusds, et les cailloux dé loule 
nature, les terres pyriteuses, regardées commeb 
engrais, fe toet exploité a ciel ouvert ou avec 
des galeries ines. 

Les miniéres sont exploitées ou par le pro- 
pritlaire du sol, eo vertu de son droit propre, 
ou par les maitres de forges, en vertu dune 
perinission, laquelle ne contére aucun droit de 
propriété sur la mine; les hauts-fourneaux, 
martinels et autres usinies servant au traite- 
anent des mativres extraites, ne peuvent tre 
noh ples Gablies quiau moyen d'une avtorisa- 
tive, : 

Les carriéres et tourbieres = oe ciel 
ouvert sans permission préalable, sous la suc- 
veilance de la police,et par galeries sovter- 
raimes, en vertu d'nne adtorisalion. 

Quant aux mines preprement dites, elles ne 
peuvent tre ex ploi qu'en vertu d'un acte 
de concession delibé~é en eengeil ‘Etat. 

L acte de coucéssion crée une ip ct nou- 
velle acquise gratoitethent per te concession- 
naire, mais soumise cavers le trésor & des rede+ 
vances fixes ot propertionnelles formant un im- 

foncier, et envers le propriftaire de la sur- 
‘ace, aa paiement de droits plos ou nioins cle- 
vés sur les produits dela mine. 

Le concessionnaire devient proprictaire de Ja 
amine, la qeelle est des-lors disponible et trans 
missible comme comme toads — _ et 
dont on he étre exproprié que dans lea cag 
et selon les formes prescrites, pour les proprid+ 
4és, conformément au code civil et an code de 
procédure. Toutefois la loi, on vue de |'interét 
public, défend que fes mings soient partagées 
oa Vendves par lots, sans une aulorisation 
préalable du Goevernement dvanée dans les 
mémes formes que la concession. 

Celle prohibition du parlage des concessions 
de mines fait-elle obstacle 4 oe que les ronces- 
sionnaires mytent entre eux le mode de jouis- 
sance individuelle de ia mine concédée? Par 
exemple a ce quils divisent lexploitation et 
convienment que cetio exploitation, pour cha- 
oun Meus, sera restreinte a le partic des mines 

i se trouvera sous l'ttendue de sa propridid ? 

m, Gn tel acte n'est point uw partage, mais i 
constitee soulement an mode de joulssance qui 


¢ arrét a cessé de présenter un Ipwreh | 
ne 


ation depuis ta loi du 47 juin 40 qui place | 


4 e special le sel gemme et Jes sources 

#t puits Weng satée; mals il n'en est pas moins 

en cé qu’ consacre cette rigic, que 

Vénutnération de la loi de 4810 est seulement dé 
’ mt ‘ 


a 





conserve |'unilé de ta odntesbiot: c'est ainst 
que les concessionnaires restent collectiverment 
responsables, soit envers le gouvernement, soit 
envers les propriéteires du sil (Arrét de la Cour 
de cassation, $ juillet 4634, s. v. 34, t. 767). 

Ce n ‘était poimt aseez , de la part du légisia- 
lear, d'instituer la propriété de ia mine, i! fal- 
last aussi donner & |'administration te soin de 
yeiller & ce que les concessionnaires justifias- 
sent la conliance qui leur a été accordée et se 
montrassent exacts, d'une part, @ bien exploi- 
ter et, de lquthe, @ prévenir toes les 
de exploitation, La foi du 24 avril 4640 char- 
gea les ingéniewrs des mines: 4* D'exercer, 
sous les ordres da ministre de lintérieur et des 
prefels, une surveillance de poline pear la con- 
servation des ddifices et la siretédy aol ; 2°d'ob- 
server la mani¢re dont l exploitation serait faite, 
soit pour éclairer les propriétaires sur ses in- 
convenions ou son amélioration, soit pour aver- 
tir ladministration des vices, abus ou 
qui s'y trouvaient.Sil'exploitation est restreinte 
ou suspendue, de maniére a inquidter la streté 
publique ou Jes besoins des copsommateurs, jes 
préfets, apres avoir entenda és propriétaires, 
doivent en rendre compte an ministre de l'inté- 
rieur pour y éire -pourva ainsi qu'il appartien- 
dra Enfin, dans le cus ov Dexploitation com- 
promet! la stireté publique, la conservation des 
puils, Ja solidité des travaux, la santé des on- 
vriers mineurs ou des habitations de la surface, 
il y est pourve par le préfet, ainsi qu'il est pra- 
—s matiére de grande voirie et selon les 
ols. 

Les mesures que nous venons de rappéler 
semblaient bien conférer an gouvernement un 
pouvoir coercitif suffisant pour soumettre les 
concessionnaires aux régies d'une exploitation 
reguliére et suffisante, mais il est incontestable 

e lea termes de ja loi du 24 avril (810 

jent concus d'uné manidre beawcoup trop 
vague. En vue de certains cas détermings, par 
exemple, l'administration semblait dépourvue 
des moyens de forcer les propriétaires de con- 
Cessions , menaces d'use inondation eommuns, 
a faire exécuter a leurs frais et avec ensemble 
les travaux néorssaires pour leur asaéchement 
Aussi le gouvernement a-+t-il obtenu des Cham- 
bres !a loi du 27 avril 4636 qui, a titre de pure 
explication de la loi de 1810, et sans dtablit ua 
droit nowpetn , soumet Jes concessionnaires : 
{° A faire en commun les frais de tous bes tra- 
vaux néceasaires, soit pour assécher les mives, 
soit pour arréter bes progrés des inondations ; 
2° @ justifier que les travaux d'exploitation 
d'une concession, au lieu d'étee di au gré 
des ayant-droits, seront sowmis 4 one direction 
anique et coordonnés dans un internat commun ; 
3° & voir supprimer tous puits, toule galerie, 
tout autre travail d- ation ouvert en con- 
travention eux fois et régiements sur tes mi- 


nes. * 
Ces restrictions, particalidres aa droit de 
jovimonce des mines, sont placées sous la sanc- 
jon d'une présomption d'abamdon qui a pour 
effet le retrait de la concession et Vadjodicaion 
de la mine abendonnée. . o. 





Nons croyons devgit pyblier la citrulaire sui- 
vante, qui a Gd idreabte, sous la date du 15 
janvier, par les membres du cosseil d'admiuns- 
Lration do la Sociesé anonyme de fa Grande-Mon- 
lagne, aux aclionnaires de cette compagnie : 
Nous ne somtues pas Moignés de Pépoque A 


laquelle te directeur des mites et fonderies de’ 


zine de tn Grande- Montagne sera appelé & ren- 


dre compte a l'assemblée générale des actionnai- | 


res des progres des dlablissements de la Sor 


ciété, depuis sa création, ot 46 résultats on 
promet, dans of avenir peo éloigné, espioie 
tation de ses concessions. 

Mais nous ne voulons pas meine altendre jas— 
que-la pour porter a volre connaissance quelques 
apercus sur ces résultats. 

Sans entréet dans une relation détaillée des 
travaux d'art entrepris poar l'extrittion des di= 
verses bspbces de minerait appartenwht & la so- 
eiété, sans développer ici le systéme d'exploita- 
tion qui a 6té adoplé pout que les opérations dé 
la Grande-Montagne, une fois mises en activité, 
réecussent un grand mouvement qué rien ne vint 
ralentir, nous croyons devoir mettré sous vos 
yeux quelques indications qui‘ vous paraitront, 
sans doute, dignes d'intérét. . 


§ 4+". — Extraction de tu calamine, 


Les quantités de minetai de calamine extrai= 
tes des concessions de la compagnie, jusqu'aw 
31 décembre, ne s'élévent pas & moinsde 4 wil- 
lion 800,000 kilog., dont la valeur, aux prix 
courants de venté du zinc, est d'environ 200 
mille francs. 

On extrait chaque jour 40 442,000 kilog., et 
cette extraction pourrait facilement éLre pertée 
& 50,000 kilog 

Les massifs misa nu, et susceplibles d'Atre 
exploités immédiatement ad we ie dés galeries 
terminées, pe yent saffire pendant plas de dix 
ans, & tous lés besoins de Tusine. 

Indépendamment de ces massifs, i] en est 

lusiewrs autres déji reconpus, dont nous ne 
wisons pas entrer les richesses dans nos cal- 
euls. 

Nous devans aussi vous faire remarquer que 
les explorations faites jusqa’a ce jour, ne com- 
prennent pasledixi¢me de la concession apparte- 
nant a la Société, et que la partie la plus riche 
des gites actuellement reconnus, se trouve au- 
dessotis du niveau de la galerie d'écoulement, 

Lerendement en minerai trié et lave, prétadtre 
fondu, est de 83 p. 100, qui produiront 30 p. 
100 de métal 

Nous nous yr emg heey de répéler ici les dé- 
tails consignés dans le ri ra présenté le it 
septembre pat l'administrateur gérant au con- 
seil d administration, sur l'avancement des tra- 
vaux. Nous dirons seulement, qu'ind¢pendam- 
ment des gites de Fléne, reconnus avant la for- 
mation He la Société, il on a été découvert plu- 
sieurs autres d'une richesse temarquable. 

Le gite du puits n° § a été exploré et nau 
sur whe trés grande étendue, deckes ses limi- 
tes nord, est, ouest, n’aient pas encore été al+ 
teintes, et on peut considérer aujourd'hui 
comme a peu prés hors de doute que ce gite est 
le méme que celui quia été découvert a 200 
métres de distance, au Puils aut Pierres, car 
il a 6té deja constaté que Tamas de calamine du 
Poits aux Pierres se continue yers lest, dans la 
Wirection du Puits n* 4, sur une longueur de 
70 métres, et fa reconnaissance se pourswit avec 
succes. 

Cette partie des travaux est en outre l'objet 
Wune autreexploration fort importante, etdont 
les résultats ont pay Bsa alr fort heureux. 
Un puits intérieur a é ssé jusqu'a 32 me- 
tres de profondeur au du niveau des 
eaux, et déja une tranchée de quelques métres 
vers le midi, a fait reconnaitre un gite de plomb 
et de blende, bien que l'on ne complat trouver 
des minerais qua une distance de. 40 metres de 
plus. Les edus y sont pew abondantes, ¢t fors+ 
qne Vexptoitution des gites pourra étra orga- 
nisée reguli¢rement, c'est-h-dire, lorsque la 
grande valerie sera lermincée, el que les puils 
auront alleint des profondenrs d'une centaine 
de métres du niveou des eaux, I'ea~ 
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VENTE ET LOCATION, 


| ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER 
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| pour T'imaprégpation ¢ la conservation des TRA VERSES deCHEMINS DE FER, 


te pereel, i. Weaad. 


Texpermeables et gucfuges en seomple ou em dowble tinea. 
Endeits cn tivume poor Veites, Terrastts, Courettert:, dgllages, ete. 


Exploitation des mines d’asphaite de Seyssel-Volant 
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Treuvant peu cenvesable de weeter eavaatanes fare proveim, MW. BAUBOUIN fréres: se bat 


| newt a@tnviter WM. les Ingeoicets 4 riser bear 


ke derectrer, F. EW 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS DES CHEMINS DE FER (A EA BOURSE DE PARIS), DU 16 AD 22 JANVIER 1847, 
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COURS BES MINES DE ZING ET DE PLOMG A LA BOUNSE DK Panis, pU 16 AU 22 saNvigR 1947. 
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DENOMINATION DATES DURRE “MONTANT | NOMBRE | VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES 
prs soctirks. yaa eae DELASOCIETE.| DU CAPITAL. p'ACTIONS.| p'kMissION. | PAVHE. | ET DIVIDENDES, | pes sommes “6 # 40 aad sf ad 

Vieilie-Montagne, soeidté 7% ans (1) et re | 5 p. 100 intéréts,..] 4 janvier. » (6935 (G50 > ” » | 
te free belge........ t** Jany, 1837.)nouvellement. 5,040,000 fr, | 5,040 4,000 fe, | 4,000 fr, {div. 486524000 p.a.) #6 jaiflet. 
Nouvelle-Montagne, s0- 20 ans, avec) | ip. too intéréts ..] 30 juin. ® ” » » » » 
cifié anonyme ~.«] 4¢* jain 1864. |prorogat. ind.) 5,000,000 fr. 3,000 4,000 fr, 1,000 fr. het div. suiy. les bén.| 54 décembre. 
Antonius et mines réunies 5p. 100 intéréts . » » ® * 
Ch. Rochart en société et dividendes sui- 

tay Ee commandite,.} 22 avril 1845. 99 ans, 2,000,000 fr. | 2,000 1,000 fr. | 4,000 fr, | vant les bénéfices, 
Zina de Stolberg, société ans et re-) @ 000,000 th. 200 th, 209 th. |5 p. 100 Intéréts . 2 janvier. » > p » . » 
allemande (Prusse)... ..|1* jan¥. 1846. )nouvellement. 4°" juillet, 


7,800,000 fr. | 40,600 | ou 780 fr. (00750 fr, jet div. suiv. les bén. 
Grande-Montagne, s0~-| 40 ans et re- p. 100 intéréts. 51 mare. » . » ” » ® 
beige. ..| 99 avril 4846. [nouvellement.| 5,600,000 fr. 3,000 | 4,000 fr. | — stn fr. letdiv. suiv. les bén.| 30 septembre. ms 

Le capital deta société de la Vieille-Montagne, de 5,040,000 f,, est augm. de 5,099,147 f. 96 c, Les 5,040 actions représent. donc 4,962,147 f., réserveset amortiss. pris eurles bénéfices paseds, 
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INSERTIONS : 


Les communications susceptibles d'Mre 
admises, et les ouvrages dont on désure 
qu'il sot renda jrompte, devront étre 
envoyrs franco au sige de ladminis- 
tration. 





Les Dureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing beures. 





Les insertions dans le corps da Journal 
seront recurs aa pris de 4¢ fr. la ligne, 
et jes anmonces a 15 centimes la ligne. 
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L e@epemietretion wnvite MM. les g¢rants ct fondateurs des Compegnics de t ‘hemnine de Pa et Mines ,a lui adresser une copie de leurs statute et des divers 
Geromenes reieiss 4 le création et aa développement de leurs qnirpries,, afin qu'elle galore tire  pablive ia extenso dans le Journal des Chains de fer. 
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Avie en Actleeneires. — (Collection du Journal 
des Chews de fer. —Carte des Chemins de fer. 
— ATES ESSE STIEL. — Avis ministériel.— Re 
oie. — Cours des actions. — Chronique de la 
warns. — Boaopole des fers. — Chemins de fer 
é@e Gewese of da Marre (Tarif. .- Assembi¢e ge 
eereie ermestrivile des actionnaires du chemin 
@e fer de Pars a Rowen, — Jorprudence des 
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Gee Gers ot des mines. — Chromque des chemins 
@e fer etremerrs. — MINES. Statistique des 
meers. — Noovelics diverses. — Bourse. 


AVIS. 

MM. .es Actionnaires du Journal 
des Chemins de Fer sont invites a se 
presenter a la caisse de l'administra- 
ton , rue Richelieu, 95, a partir de 
jowti, § fevrier, de 10 a 4 heures, 
peur ¥ recevoir les intéréts du se- 
mestre échu. 


- 











LE DIRECTEUR, 


F. E. WHITELOCK. 


CS Se J 


COLLECTION 
OC JOTRNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le clagquieme tolume de ia col- 
tection ou Journal des Cheminsa 
@e Per. anare 1616, contenant 
pias de 1.000 pages de terite. in-t", 
o-<t en veate an barean du J ovr- 
gen’ ae prin de cing! francs. 

Pear tee personnes qul pren- 
@reaet ta coticrtion compli¢cte dre 
fteq Sanees 18649, 1543, 1844, 
SS48 et 8°46. le prin me sera que 
@- seirante france pour ics cing 
sciames. 
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Teut nourel abonné au Journal 
peur Fannéec 1447 recevra une 
carte colorice Leanbouneeactacia 
aw Journal snout pries de faire 
preeenter ia derulere bande 1 «a- 
Primee en falennt reclamer icor 
carte, afin a’eviter des ecrreure ou 
adoubic emplot Le prix de ta carte 
aux non abounds eat de 8 fr. 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, Loute DEMANDE DE 
REABONNEMENT OU de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, Guisent Altre accompagnées de la 
derniére bande impriuns 

Cette formalite est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 





Bere-et-Loir 
CHEMIN DE FER DE PARIS A RENNES. 


Le conseilier dE tat, prefet d Bure-et-1 oir, com 
mondeur de Vordre royal de la Lesion-d Honneur, 
donne avis que le samedi 13 ferrser int", a une 
beure preene apres tmidt, Hh procedera en conseil 
de prefecture, a Chartres, sotvant les formes pree- 
criles per ies ordonnanrcrs rovales dea to mai 1899 


et 6 decembre (854, a ladjudiestion aa ralars, et 
Pat soumisione cacheters, dee terracecnict ls ef 
ousroges dart a eiccuter pour la coutinustion et 


Tarhevermernt de la partie du chemin de fer come 
prise entire ( hartres et la commune de Ports vin, 
4;4ant coe lowgueeur de t5.0et teetnes bo cette 
tree evtimes, § conmpres a me ir, O35 ©. @ vale or, 
9, rs emer Er, 

ber devise, metre, ansiver de pres et detail eet = 
Moatif ine travaus, tele Qu e's Oot ete e ames al ape 
Prebatien supericure, nt deyeses a layref ¢ ite, 
wa les comcurrents pourtont em preadre ¢. ar.aipe 
sanre 

Lootpodwation me erra defnitive q’ apere Vag 


pPrel ation de Wo le mintetre dee travant prutelirs 

(a poe sete Gare sera ten de fourm on 
Gertileal cuss at nt sa Capacile, el Um fecepesee de 
dépét de Caulonvement. 


Le montant du cautionnement, firé au trentiome 
de estimation, soit 4 41,000 fr,, devra, prealable~ 

ment, avoir ¢t¢ versé dans la cause du reces eur 
général des finances du département, en oumeée— 
raire on en effets publics calculés au pair, avec 
transfert au profit du Tresor public, de celles de 
ces valears qui seraient nominatives ow @ ordre, 

Ce depat deviendra le cantionnement de lentre- 
prise; tl me sera rendu qu'apres la réception défi- 
nitive des travawt, 

Le certificat devra avoir eté déliveé dans Tan~ 
nee qui préeeédera adjudication: il contiendra 
Vindication etacte des travauy exécutées par I'en~ 
trepreneur, aimed que la justification de | ee 
plisement des engagements par tul contractés. 

Cette prece pe sera valable qu'epres avoir #4 
visce par M. ingtowar en chef du département 
charge dew travaut du chemin de fer, 

Les soumisionnaires sont engages a en faire le 
dépit ala prefecture, huit jours au mome avant 
Vadjpudication, afio qu'tls pulsent @tre avertis, au 
besoin, de pasihserde sa complete régularite. 

Dans le cas ou plusieurs soumissions renferme- 
raicot bes memes offrrs, ileera procédé, seance 
tenanie, aune readjudicaven entre bes soumm~- 
monnaires seulement. 


RECETTES. 
Chemin de fer de Paris & Ori¢ans. 
(Corberl y compris | 
Longveur exploitée : (33 kilometres } 
Recettes brutes du 20 au 26 janvier 1847 





Voxaceuns Kecettes 
29, ubs 64 0151 BO ¢. 
Bazares 2... ee 8.40t 05 
Articles de messacenes 3.954 72 
Vartures et clhevaut... 5 1509 9 
Mar. i indiwes a petite vitewse 54.779 62 
Best.ous 11.003 25 
O57 S240 tag 
. ini 
Semaine coreespondante de 
taau 17,201 We 
a 
Recette totale de Teverc ce de 
la &* ant du t** au 26 


janveet t3a7 540 740f 21¢. 


——__- —— —-- 


Vpexqie cortespertente de 
4906, du t* au 27 janscer i77 2470. Tic 
TT 
—_—_—_—_— 
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Chemin de fer de Parisa Rouen. 


{Longueur exploilée 137 kilom.} 
Recettes brutes du 49 au 25 janvier 1867. 








Voyageurs. Hecettes. 
2,321 55, G64 1.75 € 
-Marchandises, mesgageries, 
voilures, @1C..... ss... 72,024 45 
. 427,569 f. 20 c. 
‘Semaine correspondante de 
AEAE Sos ccsycanucoench . 417,266. bbe. 
Necetta totale de Vexercice de 
la 4° année du it au 25 
janvier 1847............ 494,035f. 20. 


Epoque correspondante de 
© 1846, du tau 26janvier, 433,051 f. 55c. 





Chenin de fer d'Orléans a 
Bordeaun, 


(Section d Orléans a Tours.) 
'Longueur totale 500 kil., long. exploitée 414.) 
Kecettes brutes du 21 au 27 janvier 4857, 


Voyageurs. Recettes. 
5,520 28,660 fr. 95c. 
Marchandises, bestiaux. 29,700 60 


68,36) Ir. boc, 

Recettes antéricures du 2 avril 
4846 au 20 janvier 4847 -_ 2,489,632 fr 8c. 
Recette totale au 27 jany.., 2,547,994 fr. 03 c. 


— we 


Chemin de fer da Nord, 
‘Longueur totale 582 Lil. long. exploitée 338.) 
Recettes brates du 16 au 22 janvier 1847. 
Voviavreurs. Koceties. 

FT OES 6 sein seendesece fr. 95,716 45 
Bagages, marcliandises....... 420,741 45 
fr, 216,457 Go 

Receite totale du (** au 22 
janvier (847.........00.06. 





fr. 644,216 68 





Cours des actiozs, 


La Bourse est toujours livrée & une agitation 
extreme et les variations ont été aussi brusques 
qu importantes sur toutes les valeurs. On espé- 
rait, a la fin de la semaine derniére, que la 
biisse serait en partic effacée pour le moment 
de la liquidation, et le découvert, qui était si 
considerable, avait méme commence a se laisser 
effrayer, eta racheter les titres qu'il avait ven- 
dus. Los nouvelles finauciéres étaient aussi plus 
favorables. On signalait une baisse générale dans 
les cours des farines et des cércales sur la plu- 
part des marchés de France et d' Angleterre. On 
savail que les demandes de numeéraires avaient 
‘out a coup dimioué a la banque -de France, 
par suite de Pelevation de lescompte a 3 p. 100 
et que Pencais-e de cet etablissement augmen- 
tait journellement, Enfin, l'on disait que de 
nombreuses demandes de bons royaux se pro- 
sentaicnt encore au Tresor, quoique le youver- 
nement naccordat, jusqa’a present, que 2 4/2 
p. 400 dintérét pour les bons aux échéanees de 
6 mois, cL 3 p. 100 pour Jes bons a 1 an, Ton- 
tes ces nouvelles tenduient 4 affaiblir les idews 
de baisse qui élaival si prédominantes dans la 
premiere quinzaine de janvier, Quant aux nou- 
velles politiques, ees ne sembiaient plus exci- 
ter do craintes sérieuses On espcrait que les 
inets de Londres et de Paris abandonneraient 
estion des inurioges espagnols, comine 
nt au domaine des fits accomplis. Mal- 
ent de nouvelles terreurs paniques se 
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sont répandues depuis lundi dernier, et ont dé- 
lerming un nouveau mouvement qui a déja ra- | 
mené les prix des chemins de fer au-dessous du 
cours moyen de la quinzaine. Ce sont les nou- 
velles de Londres qui ont ¢branlé de nouveau 
les cours:de notre place. En deux jours la cote 
des consolidés a signalé une baisse de plus de 
1 p. 100, On annongait que la banque d Angle- 
terre se proposait d'¢lever successivement son 
escompte 4 1/2 et 45 p. 100, et que les ban- 
ques provinciales d' Angleterre avaient déja pris 
les devants et avaient déja fixe leur escomple a 
ce dernier taux. Cependant, malgré ces nouvel- 
Jes, une lutte tres vive existait encore a notre 
bourse. On a méme signalé un symptémne re- 
marquable pour un moment ou l'on parle de la 
rarelé du numéraire. 

On a fait, pendant plusieurs jours, des es- 
comptes assez importants sur le 5 p, 100, le 3 
p. 400 et sur les principales lignes de chemin 
de fer. Pour bien comprendre leffet de ces es~ 
comptes, il est bon que nous donnions quelques 
mots d'explication sur ce genre d'operations. 
Quoique le plus grand nombre des ventes et 
achats & terme soient faits comme affaires ficti- 
ves, et que les spécula‘eurs n‘aient en vue que 
de réaliser des différences, il arrive souvent que 
celui quia en mains des inscriptions ou des ti- 
tres, et qui veut en vendre une forte partie sans 
faire de trop grands sacrifices sur les cours, 
opére & terme avec lintention de livrer a lé- 
chéance, ¢’est-d-dire a la liquidation. D'un au- 
tre cdté, celui qui veut placer des sommes im- 
portantes préfére opérer pour fin de mois, parce 
qu’en achetant au comptant il déterminerait un 
trop fort mouvement de hausse, avant d'avoir 
torminé ses achats; mais, dansce cas, Vacheteur 
aun grand avantage sur le vendeur car, bien 
pote ait pris engasement de ne payer que fin 

u mois, il peut, le lendemain méme de son 
achat, mettre le vendeur en demeure de lui li- 
vrer ses titres sans délai, cest ce qui s'appelle 
lescompter. Ilarrive ordinairement que le ven- 
deur a découvert se trouvant escomple, est 
obligé de racheter a tout prix pour se liquider, 
et que l'escompte passant de mains en mains, on 
est obligé de prendre du comptant pour satis- 
faire l'escompteur, Il en résulte presque toujours 
de la hausse qui, si elle a liea au moment de la 
liquidation et dans un moment ou le découvert 
est abondant, elfraie tous les vendeurs et les 
force & s'exécuter sans altendre le dernier jour 
de la liquidation. Voici maintenant ce qui est 
arrivé continuellement depuis lundi, mars sur- 
tout pendant la bourse de mercredi, Des escomp- 
tes d abord assez faiblea ont eu lieu, mis ont 
été facilement remplis, cest-a-dire qu'on a 
trouve des vendeurs qui wvaient les titres a li- 
veer. Mereredi, les escomptesétaient importants, 
surtout en 3p. 19 eten & p. 100, et fon sat- 
tendait que Von allait tre obligé davoir re- 
cours a (les achats au comptant. 

Une viveagitation s est manifestée ala Bourse, 
4&2 heures et 1/2, au moment of Venu elfectuait 
los excomples ; mais on a été Glonné de voir que 
le mdme ageat, qui, depuis deux jours, four- 
hissait AUN escuMmples, avait encore des titres a 
livrer pour tous ceux quilt en demandaient, et, 
comme ia fait des ventes considérables de- 
puis le commencement de mois, on a craint 
quibmedt encore d'autres liveaisons a faire, et 
(pif ne tes roserval pour la liquidation, époque 
oft le vendeur est foreé, ou de se liquider ou de 
livrer ses titres Ces craintes expliquent la réac- 
tion de baisse, qui s'est manifestée aussitdt 
apres les escomples, et quisest continute pen- 
dant la Bourse du jeudi. On a, i} est vrai, cher- 
ché aussi ’ expliquer ce mouvement rétrograde 
par des bruits de changements de ministere, Le 


Nec 


T_T 


ton des notes échangées entre M. Guizot etlord 
Palmerston a produit on effet defavorable sur 
esprit des spéculateurs; mais la crainte de 
fortes livraisons de titres en liquidation a été 
la principale cause de la baisse. On s'est livré a 
toutes sortes de conjectures sur les propriétuires 
des titres ainsi jetés snr la place, et les noms 

won a hasardes ont servi a alimenter encore 
linquiétude générale. 

Au reste, le mouvement des affaires a été 
beaucoup plus important sur la rente francaise 
que sur les chemins de fer, et l'on peut observes 
que les variations des principales lignes sui- 
vent dans une moindre proportion les oscilla~ 
tions du 3 p, 100 et dud p. 100. Les lignes 
dont Jes variations ont été plus fortes ont sul 
l'influence de causes particulieres 

Le cours de 600 fr, est vivement disputé sur 
les actions du Nord, et jusqu’a présent l'ap- 

roche de ce prix a toujours engagé a de not- 
Prem placements; aussi les oscillations de cette 
ligne ont été limitées cette semaine entre 603 
50 et 617 50, quoique l'on ait fait des affaire: 

lus importantes sur valeur que sur toute: 
fia autres. Le dernier versement s'est exécute 
aussi facilement qu'on pouvait lespérer dans ur 
moment de géne financiére. Du reste, la com- 
pagnie ayant accordé un délai de 40 jours, c’es 
seulement depuis le 25 janvier que l'on prélive 
surle versement a opérer, un intérét a 5 p. 106 
sur les retardataires, soit un peu plus d'un cen. 
time par chaque jour de relard. 

Les actions de Vierzon ont fléchi de 20 fr. de- 
puis qu'on a appris que le conseil d’‘administra- 
tion de cette compagnie s'était décidé a faire 
deux appels de fonds de 60 fr. chacun, l'un at 
{** mars et lautre au de juillet prochain. L'eta 
des travaux de cette ligne a rendu ces verse. 
ments nécessaires — que la compagmie puisst 
hater (époane de ‘ouverture de la lizne. 

Le dividende de 25 fr 25 ¢., déclaré par le 
compagnie de Paris’ Rouen, a paru assez satis- 
fuisant, eb comme en y joignantles 16 fr. 75 c 
du t** semestre, les actions de cette ligne on 
recu pour l'année 42 fr., soit: 8 fr. 40 ¢. p. 10 
sur le pair, etenviron $ fr 80 c¢. p. 100 au 
cours actuels, les prix $e sont lenus sans varia- 
ir et ont eld peu affectés par la baisse géné 
rale. 

les actionnaires de Lyon sont mécontent; 
de la décision quia fixé lo gare de Paris a |; 
place Mazas, et la baisse des cours de cette ligne 
en est une preuve ; on trouvera, dans une autre 
parbe du jourval, les motifs qui ont délermine lz 
commons a accepler ce changement, et le: 
conditions qu'elle y a mises. 

Bourse du 23 janvier. La Bourse Gtait ferme 
et toutes les valeurs avaient une apparence de 
hausse : on s‘altendait a des cours Glevés pour le 
lundi. Le Norda monta de 6 25 a terme; Or. 
leans, de $a 1225; Rouen, de 8 75 «A 887 50; Ie 
Havre, de !0 @ 682 50; Marseille, du 42 $0? 
840; Vierzon, do 10 & 58250; Bordeaux de 3 
hv a $45; Lvon, de 250 & 496 25; Nantes, de 
1 25.4476 25; Saint-Germain élait sans varia- 
lions 4 1030; Bile, a 211 25; Strasbourg, a 
475; Bordeaux a Cette, & 450; Dieppe a 345, 

Bourse la 25 janvier, La baise de t 1/8 p. 100 
sur les consolids anglais a écrasé les cours de 
ces Valears Cependant, les derniers prix étaient 
Wn peu mieux tenus qua 2 heures. Le Nord a 

Mi de 875 4 G07 50; Orleans, de 12 50 
1,212 50; Rouen, de 15 a 872 50; le Havre, de 
42 {0 4 670; Marseille, de 12.50 @ $27.50; Vier- 
zon, de 12 50 a 570; Bordeaux, de 12504 
537 59; Lyon, de 8 75 4 $87 50; Strasbourg, 
de 6 25 4 $68 75; Nantes de 625 a 470; Bale, 
de | 25 a 2410; Versailles (rive droite) de 10a 
340, la gauche de 2 50.4 312 50, 
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L’établissement de la gare en cet endroit 
n était pas seulement onéreux par les depenses 
énormes quentrainaient les prescriptions du 
conseil général des ponis-et-chauss¢ées , il Clait 
encore presque impossible & concilier avec les 
besoins du service et la sécurité de la cireula- 
tion des conyois, par suite des obstacles impo- 
ses & la compagnie dans !a libre disposition de 
Vespace qai lui était concédé, Ainsi, a la ren- 
contre dechacune des rues du quartier Lraversé, 
les ponts-et-chaussées exigeaient le rétrécis- 
sement de la gare, afin de laisser le moins de 
longueur ible aux ponts joignant les deux 
portions des rues couples. 

Une élévation considérable du terrain devait 
aussi contribuer a rendre difficile les abords de 
cet emplacement ; en sorte qu'aprés mire déli- 
bération, itl a dd peraltre tout-a-fait préférable 
au conseil d’administration de reculer l'embar- 
cadére jusqu’a Is place Mazas, si la ville de Paris 
obtenait des deux ministres appelés & examiner 
la décision du 15 janvier, qu'ils consentissent & 
donner leur homologation aux sommes votées par 
le conseil municipal et ow percement do la rue 
projelee qui recevra le nom de rue de Lyon, 

Le conseil d'administration a déja envoyé au 
ministre des travaeyx publics le proces-verbal de 
la déliberation, a la suite de laquelle lemplace- 
ment de la place Mazas a été adoptée pour la 
construction de la gare, Ce procés-verbal con- 
tient !énumération des motifs qui ont amené fa 
détermination prise par le conscil, 





Monopole des fers, 


Le Constitutionnel du 27 janvier renferme une 

Naidoirie chatewreuse en ven des matires de 
orges, el son article répond, dit-il, & un journal 
qui vient de traiter Ja question des mareliés do 
rails dont la compagnie du Nord poursuit en ce 
moment la conclusion. Notre dernier numéro 
contenant préecisément un article sur cette ques- 
tion, nous prenons pour nous Ja prélendue ré- 
ponse du Constitufionnel, et nous allons en exa- 
miner la valeur, 

Nous constatons, avant tout, avec plaisir, que 
Yorgane du monopole le plus contraire aux in~ 
teréts généraux de la France s'empresse de re- 
connalire le principe sacré, qu'il est monstrueux 
de demander en faveur cindvetrien particutie- 
res le sacrifice de lintéret public. Seulement il 
oublie que Vintérét dont il prend la défense est 
de tous les intéréts particuliers et égoistes qui 
exploitent notre pays, celui qui est représenté 
al le plus petit nombre d'individus, et celui 

ont la prasptrité publique a le plos a souffrir, 

Du reste, i] dément bien vite son beau mouye- 
ment dtr instant, et il ose dive, poussé sang 
doute par l'infexible logique de la triste cause 
qv i! soutient: « que jamais la condescendance 

ne saurait aller jusqu'a des concessions qui por- 
teraient atleinte aux industries en possession de 

Yapprovisionnement du pays. » Ainsi, nous 
voila bien. avertis, il n'y a pas de pitié a atten- 

dre des possesseurs exclusifs de l'approvisionne- 
ment du pays: jamais ils ne consentiront a des 

concessions ; c'est donc 4lopinion et aax Cham- 
bres a les leur arracher. 

Le Constitutionnel nous fait aussi savoir que 
si le gouvernement touchait au tarif des doua- 
nes, i se mettrait au-dessus des lois, et ne san- 
railacedder. quien vue d'un intéMat général, 
dune demande comme celle qui luia été soumise 
par la compognie du Nord; qu'en outre, laisser 
entrer Jes fers en franchise, c'edt été faire a 
cette compagnie un don gratuit aux dépens du 
Trésor 

En vérité, on hésite a réfuter les assertions 


qui, d'abord, sont contraires aux faits connus | 


de tout le monde, et ne reposent d'ailleurs sur 
aucune des premiéres notions qu'il est indispen- 
sable de posséder pour disculer sur ces matieres. 
N'avons-nous pas, en effet, établi que la compa- 
gnie dn Nord ne youluit retirer aucun bénétice 
de la proposition qu'elle adreasait au ministre , 
paisqu elle demandait qu'on établit, sar les rails 
dont elle avait besoin, des dreits qui en fissent 
monter les prix au niveau de ceux qu'elle au- 
rait payés aux maftres de forges francais. Et le 
trésor ne devait-il pas, au contraire, profiter de 
la totalité de ces droits {pres de 2 millions de 
franes) que les fers étrangers auraient acquittes 
a leur entrée en France? Quant & l'infraction 
aux lois, dont le ministre se rendrait coupable, 
en modifiant par exception le tarif de la douane, 
nest-il pas évident que lintérét public qui 
réclame la promple exéeution de tous les tra- 
vaux qui restent a terminer sur l'importante ti- 
gne du Nord est une raison plus que suflisante 
de se conformer en celle circonstance a une 
foulede préevédents rarement aussi bien motives? 

Nous sommes foreés d'ajouter que la compa- 
gnie du Nord n'a eu recours au gouvernement 
quapres avoir essuye le refusdes maitres de 
forges de soumissionner la fourniture en ques- 
tion pour les époques exigées par les besoins de 
la compagnie. Les mattres de forges étaient dans 
le vrai, lorsqu’ils nosaient pas sengager a li- 
vrer aces époques, puisque deja la méme com- 
pagnie, ainsi que plusieurs autres, avaient subi 
des retards, qu'aucun dédit ne sauraiteompenser, 
de la part des établissements métallurgiques du 
Creusot et de Fourchambaux. Nous repeterons 
rol est i peu prés certain, quoi quien dise le 

vonstivtionnel, que les forges francaises, vu 
lours engagements antérieurs et ceux qui de- 
vront suivre avec les divers chemins de fer, ne 
seront pas en mesure de livrer aux époqnes dé- 
lterminees, et leur acceptation des marches pro- 
posés ne vient nullement contredire cette as- 
sertion. N'avaient-elles pas aussi accepté des 
époques fixes pour les anciens marchés, et se 
sont-elles fait faute d'y contrevenir quand lears 
intéréts ont paru lexiger? Le chemin du Nord 
n'est-il pas, enfin, dans la nécessité de fone- 
tionner péniblement avec une quantite de ten- 
ders de moitié moindre que le nombre de ses 
machines, par suite de la pénurie de téles ou se 
trouve réd tite la fabrication de nos maitres de 
forges ? 

li resterait done simplement @ examiner sila 
proposition de la compagnie da Nord préjuge- 
rait gravement on fayeur du systeme de liberté 
commerciale qui va ge trouver aux prises devant 
les Chambres, avee celui de la protection abso- 
lue. Maisavant d'entrer dans la discussion d'une 
question qui commande des développements 
trop considérables pour que nots nows en occu- 
pions en ce moment, il serait a propos d'appré- 
cer josqu’é quel point lindastrie elle-méme 
de3 fers, ne serait pas compromise, comme 
nous Tavons deja dit, par les effets dune pro- 
tection inintelligente qui la provoquerait a aug- 
menter ses moyens de fabrication et le nombre 
de ses ouvriers dans des proportions dont l'em- 
ploi ne serait ples applicable aux besoins res- 
ireints qui suceéderont @ Vachévement de nos 
hgnes de chemins de fer, Le malhear qu'on re- 
dowle pour les industries exposées & tre frap- 
pees par la liberté commerciale, n'est-il pas 
bien plus avsuréa Vindustrie des fers, dans quel- 

; ques années, par snite dela protection elle- 
méme, et fe matériel considerable qu'on Ja 
pougse & créer pour satisfaire aux besvins ac- 
luels, fos légions @ouvriers qu'elle va enrdler 
ne resteront-ils pas sans occupation dés que ces 
| hesoins auront cessé? On fait aussi valdir la pré- 
tendue améhoration qui sera pour lindustrie 


mélallurgique une des conséquences de le 
es que vont lui procurer les nombr 
ournitures qu'elle aura a exéculer. Mais ¢ 
quand fa nécessité de fabriquer vite et san 

ralifs suflisants, est-elle une conditiond 
Reraties dansles procédes de quelque ind 
que ce soil? Nous ne saurions trop le re, 
il devient chaque jour de plus en plus is 
sible de trouver des arguments d'une * 
quelconque en faveur dun monopole ¢ 
qui pese sur toutes les branches de la pi 
rité nationale, et maintiontla France au-di 
de toutes les autres nations, pour le dével 
ment de son avenir commercial. 





Chemin de fer de Paris A Bou 
TARIFS. 


Ainsi que nous l’annoncions dans notr 
nier numero, la compagnie du chemin 
de Paris’ Rouen vient de publier son no 
tarif, lequel doit étre mis en vigueur a 
l'ouverture do chemin de fer du Havre. Le 
dificalions portent sur les marchandises 
voyageurs, En ce qui concerne ces derni 
modification est plutit apparente que 
parce que les distances ne sont plus cor 
depuis Rouen, rive gauche de Ja Seine (4: 
4 Paris, mais depuis le point d embranch 
du chemin de fer du Hayre ($34 kilom ). 
allons , toutefois, signaler les modification: 
réea, Nous ferons remarquer que le déclass 
dans |e tarif des marchandises est, en réalit 
réduction considérable. Nous nous propos 
rapporter, dans un prochain numéro, le « 
ment actuel de celui compris dans la loi di 
cession, afin de faire reasortir vs diffén 
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Tard des marchandises pour lo distance entitre de Rowen 4 Paris et te Paris 4 Rouen 
pur une tonne 


NOUVEAT TARIF. 








ANCIEN TARIF, 
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Rapport. 


Messiours, 
Noose avene a vens rendre compte de la situa. 
tion de votre eileepriet, pendant le seoond se 
tesire del gomew quit seent de fini 
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sources, sélevait donc, & cette époque, a 
2,219,077 fr. 07 c. 

En outre, il nous était facile de prévoir, dés 
lors, que les $,000,000 de fr., qui vous étaient 

rétés par "Etat seal aed a la moitié de la 
épense de la traversce de Rouen, par la ligne 
du Havre, ne sufliraient pas, et nous estimions 
alors cette différence & 1,700,000 fr, 

Nous portions en méme temps a 1,500,000 fr. 
Vaugmentation de matériel que rendrait néces- 
saire ouverture de la ligne du Havre. 

La dépense des embranchements projetés, 
de Louviers et d'Elbeuf, devait s‘tlever a 
3,000,000 de fr. En résumé, les dépenses excé- 
dant les ressources de votre capital de 36 mil- 
lions , et du prétde PEtat de 14 millions, se 
montaient, @ cette époque, en dépenses exigi- 
Ve Seer eet rer ree 3,919,077 fr. 07 c. 

Dépenses éventuelles, 4 4,500,000 fr. » 

_ Ensemble.... 8,419,077 fr. 07 ¢. 

Ce qui nous engagea a demander a |'assem- 
biée générale une augmentation de ressources 
de neuf millions, qui nous fut accordée. 

Plus tard, & l'aasembiée générale du 34 juil- 
let 4845, lautorité supérieure ayant refusé d’ad- 
mettre la création d'actions ou |'émission d’obli- 
gations pour les embranchements de Louviers 
et d'Elbeuf, qui n’étaient pas encore concédés , 
nous dimes retrancher lasommede 3,000,000 fr. 
des ressources demandées, ot le chiffre de l'em- 
prunt démettre pour le supplément de dépense 
du compte de la construction et de V établis t= 
ment fut réduit a 6,000,000 de fr. 

Nous avons présenté aux assemblées géné- 
rales l'emploi successif de ces nouvelles res- 
sources auxquelles est yenu s‘ajouter le prét de 
VEtat, de 4,000,000 de fr. 

_Daprés les comptes arrétés le 3¢ juin der- 
nier et approuvés par l'assemblée générale du 
27 juillet, les dépenses de ce compte s dlevaient & 
fr. 9,885,893 79, a savoir: 

4,097,475 75 pour la ligne de Paris 4 Rouen; 

5,788,418 O& pour la moitié de la traversée 
de Rouen. 

Depuis, il a été dépensé : 
fr. 636,485 69 pour le 1** chapitre ; 

642,824 69 pourle2* = — 
ce qui donne, au 31 décembre dernier. une dé- 

nse totale de 10,907,316 fr, 44.c. déduction 
aite de 257,889 f. 06 pour recettes divegses. 

L sere des or ae a nutre dis- 

jon pour pourvoir & ces nses, S‘élevait 

PP r0,000,000 de fr., parmi heonaste figure une 

—— de 4,475,500 fr. a :ecevoir sur l'em- 
nt. 

Yous vous rappellerez, Messieurs, que les 
obligations de l'emprunt devaient tre réparties 
de préférence parmi vous Les demandes qui 
nous ont été adressées n‘ayant atteint que le 
chiffre de 3,833 obligations, ainsi que nous en 
avons rendu a a l'assemblée générale du 
24 janvier 1846, il restait alors 2,167 obligations 
a placer. 694 avaient été prises pour le compte 
de l'amortissement; mais, depuis, les valeurs 
de ce compte ayant été converties en im- 
meubles, il a falla pourvoir a la réalisation du 
chiffre total de 2,167 obligations Cette réalisa- 
tion est a moilié faite ; c'est ce qui établit le reli- 
quat de 1,175,500 fr. & recevoir sur les obliga- 
tions qui restent a placer, 

Néanmoins, comme ces valeurs seront suc- 
cessivement réalisées, nous maintenons a 40 
aioe Vensemble des nouvelles ressources mi- 

& notre disposilion pour les dépenses faites 
faire, a partir du 30 septembre 4845, peur 
‘ aris & Rouen, et pour la moitié de 
ersce de Roven par la ligne du Havre 
ble de ces dépenses présente, comine 










nous vous!'avonsdit, un excédent surles ressour- 
cesdu 907,315 f. 11 c. dedépenses soldées ; tly a, 
en outre, 700,000 f. de cred 

travaux qui ne sont pas terminés. L'insuffi- 
sance des ressources du compte d'établissement 
séleve donc, quant a présent, a 1,607,315 fr. 
Ale 









im 
sion. Elles ne pouvaient done étre évitées. La 
dépense de ces travaux s'est augmentée d'une 
somme considérable pour indemnités accordées 
aux proprictaires des terrains et maisons situés 
au-dessusdes tunnels, etachat d'un assez grand 
nombre de ces propriétés. Il y aura lieu de re- 
vendre plus tard ces immeubles inutiles a léta- 





its ouverts pour des 


Maintenant, Messieurs, nous devons vous 


faire observer que, dans nos prévisions de 1844, 
la moitié de la traverste de 
luée qu’é 5,700,000 fr., et qu'elle montait, au 
31 décembre, a 6,431,242 fr. 79 c. 


ouen nétait éva- 


C'est done sur ce chapitre un excédent de 


731,242 fr. 79 c., ce qui réduit a 876,072 fr. 
32. la somme de laouelle nos prévisions de 
1844 auraient été dépassées, en ce qui touche 
les dépenses supplémentaires de votre ligne 


proprement dite, 
Celles de la traversée de Rouen vous ¢laient 
posées, pour moitié, par votre loi de conces- 


blissementdu chemin de fer, ce qui donneralieuw 
a un réglement de compte entre les deux com- 


pagnies. 

Quant A l'excédant de $76,072 fr. 32 cent. sur 
nos prévisions de 1844, pour les dépenses de 
votre ligne proprement dite, il est expliqué par 


Vaccroissement considérable du transport des 


marchandises. En 1844, le mouvement total des 
marchandises n’a été que de 104,142 tonnes, il 
s'est Glevé, en 1846, 4 247,476 tonnes. II est fa- 
cile d’a erica que cet accroissement de trans- 
porta di nécessiter Vaggrandissement des sta- 
tions et laugmentation du matériel, et nous 
pouvons dire que des besoins qui semblaient ne 
devoit se manifester qu’alouvertare de la ligne 
du Havre, se sont produits par avance pour le 
seul service de votre ligne. 

Le transport des voyageurs a aussi nécessité 
une dérense considérable comprise dans les 
sommes que nous venons de vous indiquer. Les 
travaux dela gare de Paris qui touchent a leur 
terme, et dont l'ulilité peut-ttre facilement ap- 

réciée, figurent dans E inouss du compte de 
‘élablissement pour 500,000 fr. 

Il n'est pas un de vous qui n‘ait pu se con- 
vainere de l'insuffisance des aménagements mis 
a notre disposition dans cette gare, et des difi- 
cultés que celle insuflisance suscitait 4 notre 
service. Des que, par notre dernier traité avec 
ta compagnie de Saint-Germain, nous avons été 
mis en possession d'un plus grand espace, eb 
a nous avons pu en disposer selon les besoins 

e notre exploitation, notre premier devoir a été 
de donner au sey la satisfaction qu'il récla- 
mait depuis si longtemps, et qui n'avait été re- 
tardée que par cette longue contestation. 

Toutes les dispositions nouvelles, toutes les 

améliorations des aménagements exislants, exd- 
culées dans la gare, étaient commandeées par les 
nécessités du service actuel et par le développe- 
ment certain de votre exploitation. 
_ Quant aux travaux fails dans les maisons qui 
joignent la gare, ils ont pourobjet linstallation 
des bureaux du service commun avec la compa- 
gnie du Havre, et sont compensés par une par- 
Lie du loyer que paiera cette compagnie. 

Au chiffre de 1,607,315 fr, 41 cent,, qui re- 
présente Fexeédent actuel de la dépense du 
compte d élablissement et de construction, nous 
devyons nécessairemont ajouter de nouvelles dé- 
penses qui devront étre faites dans un avenir 
assez rapprocht, 










Malgré les constructions considérables 


nous avons élevées dans la gare des march 
ses des Batignolles, il est évident que ses ar 
rements su 
ja marchandise sur votre ligne sculement. 


sent 2 peine au mouvement actt 


Le commerce ne confie ses transports 


chemins de fer qu’'a la condition d'y trouve 
facilités nouvelles pour la disposition, la ré« 
dition ou ta réception de la marchandise. 
chemins de fer trans 


rlent en peu de tem 


randes masses que le commerce n'est pas 


jours préparé a enlever dés qu’elles arri 
Beaucoup de marchandises, bo l'effet de la 
culation, changent souvent de 

river & Facheteur définitif qui les livre a la 
sommation. C'est l'usage pour les vins, lk 


mains avant 


rits, les huiles, les savons, et cela s¢tern 


jourd’ hai aux farines et aux blés. Il en re 
qu'une grande quantité de marchandises 
adressées en gare, et y restent jusqu’a ce 


plaise aux destinataires de les enlever. Le 
res, au lieu d'étre, comme on le pensaitd'a 
de simples liewx de paeenes, deviennent de 
tables entrepdts pour la marchandise. 
ainsi que voire gare des Batignolles cor 
quelquefois 5 et 6,000 tonnes de marchar 
Cet encombrement qui devient une situ 
hatituelle peut étre encore, momentanér 
aggravé par les diflicultés que rencontre 
mionnage dans la mauvaise saison. 

La marchandise doit (re mieux traitée si 
chemins de fer que partoutailleurs. I fautdo 
vastesquais pour la mettre’ sec, deshangars 
labriter, Ces aménagements sont indispensi 
en outre, pour lo travail si prompt et si pé 
qui sexécute dans vos gars. C'est ce qui 
explique Ja nécessité d'ajouter de now 
constructions & celles que nous avons déyi 
vées aux Batignolles, lorsque les arriva,si 
rects du Havre augmenteront, tout a la fo 
— de fa marchandise, et méme son s 

ans la gare. ; 

Mais ce n'est pas seulement aux Batigr 
qu'il faut ameéliorer et étendre les ames 
ments deslinés ala marchandise, cela est e 
plus nécessaire @ Rouen ov vous naver fi 
proprement parler, qu'un élablissement p 
soire, en raison des modifications que fo 
ture de la ligne du Havre devait nécessaire 
introduire dans vos transports. 

Indépendamment de ces travaux a exc 
dans les gares, il en est d'autres non moi 
dispensables pour la circulation sur la lign 

n doublant, et au-deld, vos transpor 
marchandises, vous avez di augmenter da 
méme proportion le nombre de vos trains 
cette nature de transports. : 

C'est une erreur de croire que cette cir 
tion peut étre séparée de celle des voya; 
et accumulée dans la nuit, Les besoins du 
merce. les combinaisons de chargement, d 
chargement et de retour, exigent que les 
circulations soient entremélees, mais co 
elles ne s'accomplissent pas avec la mm 
tesse, il faut, pour éviter les rencontre 
mime les relards, que les trains de marchia 
puissent se garer souvent et facilement. C4 
une condition indispensable pour la sdrete 
régularité du service. ; : 

Ces gares d’évitement existent déji sur’ 
ligne, mais si elles ont suffi aux besoins | 
circulation actuelle, exploitation de la lige 
Havre doit en augmenter le nombre. 

Enfin, vous exéculez aujourd'hui des & 
ports considérables avec un matériel prc 
tionnellement peu nombreux , quoique 
l'ayez augmenté depuis le commencemet 
voire exploitation. Cela est di a la rapidite 
laquelle s'operent les mouvements dons vo 
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Vensemble des recettes de voyageurs depuis le 
commencement de votre caplottation. 

Quant A la diminution de 498,999 fr. Oe. sur 
les recetles de voyagenrs, bagages et voitures, 
elle doit étre attribuée 4 l‘ouverture de la ligne 
du Nord, quia influé dune maniére sensible 
sur les voyageurs du parcours entier, en vous 
enlevant une partie de vos vovageurs pour I'An- 
warble et ceux que la correspondance de 

‘ontoisa amenait & votre station de Conflans. 
En outre, le service de banlieue de cette ligne 
et l'exploitation de celle ds Sceaux ont réduit 
également vos receties da dimanche. 

En méme temps, votre circulation générale 
de voyageurs a subi, dans ces derniers mois, 
TVinfluence d'un hiver rigourevx et prématuré. 
Mais ce quia surtout agi d'une maniére défa- 
vorable sur cette partie de vos recettes, c'est le 
haut prix des subsistances. II est facile de com- 
prendre que, quand le premier besoin de la vie 
exige de si gtands sacrifices, la circulation gé- 
nérale des voyageurs diminue sensiblement. ~ 

Ces causes sont heureusement passagéres. 
L'ouverture prochaine de la ligne du Havre 
compensera, et au-dela, les pertes qu’a pu vous 
causer Ja concurrence de la ligne du Nord, et 
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quand la situation malheareuse dans laquelle 
la cherté des subsistances a placé le pays tout 
entier, aura cessé, vos receltes de voyageurs et 
des produi‘s qui s'y rattachent reprendront leur 
meuvement ascensionnel. 

La mvilleure preuve qwil ne sagit que d'un 
temps d'arrét momentané, c'est que, dans ce 
dernier semestre, la recette des marchandises 
de messagerie est en augmentation de $4,364 £. 
30 c., et celle des marchandises de la petite vi- 
lease est en augmentation de 687,489 fr. 65 ¢. 

Ce qui vous donne, en résultat définitif, une 
augmentation de 485,793 fr. 40 ¢. sur ce se- 
mestre. 

Quant aux dépenses, voici comment s'expli- 
que lexcédant de 387.363 fr. 40 c. de ce der- 
hier semestre, compare & celui de 1845. 

Vous avez cu a payer 4 la compagnie de St- 
Germain Sttaerserseracss Of, 937,394 58 
pour rappel de droits de péage 
sur le transport des diligences, 
qui élaient restés en filige jus- 
qu'au dernier traité conclu avec 


cétte compagnie, plus.....:. 40,000 
résultant de la somme gnnuelle 
A reporter... ..« 97,391 58 


ANNEES 1845 ET £846, 


Report. . . .. 
que vous avez a payer a celte 
compagnie pour les nouveaux 
amétnagements quetle a mis a 
votre disposition dans la garede 
Paris. La dépense de la locomo- 
lion et de lentretien des wa- 
gons sest accrue de........-- 
par suite del'augmentation con- 
sidérable des transports de mar- 
chandises, Ja méme cause a aug- 
menté votre personnel de..... 

Le remboursement des obli- 
gations et lintérét de !emprunt 
ont augmenté les charges de 
votre exploitation de......... $43th 


Somme totale. ........ fr. 382,469 


Vos dépenses générales, loin d'augmen! 
ont méme éprouvé, dans ce semestre, une 
duction de 2,381 fr. 60¢. 

Pour compléter ces explications, et vous n 
tre a méme de juger l ensemble de votre ex} 
tation, nous vous présentons l'état compar 
des recettes et des dépenses dans les ani 
1845 et (846. 


97,391 


151,508 


92,254 





Comparaison des recelies ct des dépenses. 


Recettes de Uerptoitation. 


































‘Yoyageurs at sup- an: 
| pléem, do places. 78 
Exvédant de ha- 
| pages........-| 342,400 30] 208,468 98 
WArticles de miessa- 
| MOE. pees ene] 227,860 05) 289,835 20 
Faclage et maga- 
| singge........ 5,970 40 6,033 80 
/¥aiteres et hea- 

tlaux. .... 153,558 45] 443,307 90 
Recel, div., poate, 

traine spéciaus 218,296 96] 211,220 38 
Intértts des fonds 

disponibles 49.763 40 41,268 50 


Marchandisea, . .|4,878,95% 45)2,908,602 


7,331,768 16 


57 
8,355,608 1 
A déduire 
Neste, - 





Aijosi, dans lannée 1846, comparée & Vanndes 
48468, dews seuls articles de vos recetles pré- 
genteul one augmentation, & savoir 

Les articles de meszagerie «= 62,057 fr Bic. 
Lepmerclundines da potite — 

i (030,247 42 
Ensemble ¢,002,204 97 
Pecguels il feet déduire 88,375 02 


pour diminutions sur les voyageurs , excédent 
ie Bayes, vultures et bestiaus , receties di- 
Verecs cb inberéls des fonds disponibles 

V2s' diminutions, résoltant de cireonstances 
que Nous venons de vous énumérer, se sant 
Pomlies, Contaw mous yous lavons déja dil, 
dacs ty eetond semmstre, ot ont dépassé mime 
Tapginei tition qui avait eu tea dans le pre- 
mie? cuniwslre. 

Laugmentation definitive de recettes résutle 





dane ssiusivoruent du service de la marchan- 
Rie la Meawwgeric 

Tavgmentation ds la dipemia dans 
La Yoic] commont cliu ws eapliqua ; 
4 


























Dépenses de Vexrploitation. 




















prrrinexce |pierkRENCE|| a i mrrencxce |mreine 
EX PLUS (EN MOONS 1845. | ASAG. EN PLUS. EN wer 
f. f. c.||Intérdis da prét de f. c. f. ¢ f. ¢ I 
iS.722 27" VEtat 20,000 »| $20,000 » » 
Intérdls et amortis 
13,931 32)) de oo $9,737 80) 158,342 40) 403,604 30 
jPéage a la Ce de 
61,994 18 | Saint-Germain 481,377 95) 665,252 18) 483,874 23 
Impit du dinié- 
63 70 i me, : .| 474,066 32, 155,949 15 (5.417 
\Dépenses génera- 
;(0,250 25 || les, .. £ $30,293 66] 409,699 93 79,406 27 
Entrel, de ta vaie 
7.076 58)) et des stotians.| 344,881 61] 384,359 99 42,478 38 ‘ 
Service de la loco- 
8.39) 60)! motion. 1,098,239 75.4,265,389 09) 227,455 34 
4,030,247 42) Fotretien du ma- ‘ ‘cit is 
99 99, OTINN W756 02 tériel. {88,683 32) BAS 366 Th) 13 6 
One 376 02 eee Personnel $37, 466 85/4,425.440 04) 487.665 49 
929 of 13,959,781 2616,d397,447 22) 892.823 74)15,447 
eae ee A déduire.| 45,447 47 
| Reste, | 877,705 96 





qu'on 18464, pour intéréts et amortissement de | par l'accroissement de recette de 4,939.24 


Vempront; le péage & la compagnie de St-Ger- 
main s'est augmente de 183,876 fr. 24.¢. par 
anite du paiement supplémentaire de 105,000 fr 
consents pour les nOMVEOUX HMenAgements mis 
& volre disposition dans ja gare, dw rappel du 
droit sar le transport des diigences, qui Chait 
resle on litige, el enlin du peage sur la mar- 
chandise quia compensé, et au-dela, la réduc- 
tion sur le psage des voyagenrs Laceident de 


Ronniéres a augmenté vos dépenses génerales | 


de 65,397 fr. 2 
Sane cette circanslance, vos dépenses gand+ 
ries seravont rostées stationnaires 
Le service de la marchandise a vugmenté con- 
aitléralloment fe nombre de vos leains pat sea 


transports (fc esl re cpr jurst [he | augmentation de 
227, 153tr. abc. dans lalocomotion, de 64,664 
fr 42 ¢. dans Ventretien du mub‘riel roulsat, 
et de 187,043 fr. 49 0, dana le personnel 
Laugmeéntation de oes trois articles, montant 
ensemble & 476,459 fr, 93.6., alirihuse au seul 
service de de marchandise, .puisque celul des 


ryt 106,604 fr, 20 ¢. do plug) yoysgeury u dininus, oot sulllzannnent justitice 
ry ' 





12c. sur la marchandise & petite vitesse. 4 
la meilleurs réponse que l'on puisse faire 
critiques qu'a rencontrées Vabsissement de 
tarifs, qui a cependant Ja plus grande parts 
laceroissement de celle partic de nos tr 
ports 

Nous avons deja fait allusion, dang ce rapy 
i Vouverture prochaine de la ligne du Have 
ronstruction de ce chemin, dont fexéeu 
yous a imposé des sacrifices si consitlérs! 
eat terminée, L exploitat on auraik comere 
@L yous seriez depuis longtemps en posacs 
d'une partic des avantages qui doivent com 
ser ce que vous colle ia traversée de Rove 
les décisions de lautorité mavaient apport 
bien ficheux retards a ouverture de colle | 

Vous deves ¢tre désireux de connaltre lex 
siluution de cette affaire; ce que pons a 
vous dire est le résumé des renseignements 
je congeil d'adminisiration de la compagnl 
Hievre vient de nous donner. 

Tous los travaux de ja ligne et Tes stat 
sont dans un étal d'ach¢vement supericy 
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cote Guns leper! s'est jamais trouvé aucun | facilités sursient 416 apportées & l'spprovision- 


chews fe fer consiewst par 1 Rut co par les 
cote. awl ea France, sot a Sétranger, a 
iemget og | cuvertere de cee chemins a ¢iv au- 
sree Le matened est pret pode ie service re- 
puter Gre cusrchaediers et des voy ayeurs 

Le porumemed eel orzanise , les tarifs vont tre 
eomns @ | beemclegstemn ; cA ve mot, | ourer- 
tare & be hese pe depend plos de ta Compa- 
gto ert welpment des doisivns de | aulo 
bad 

Comp Gaver qar lew grands travaux daft ont 
oe omme 8 drs cpreuses de pands mwet exrtra- 
rice Ure eqatuyes eel tetmunees Colle 
Ce Serre cuttece era avait encore a lee 4d pb 
wares » edad ite Wars itle tins auyourd hui 

( ne coer een dy con, grneral dies ponts- 
telemeest So mee por Mle ministre dig 
sxaet pellcs pour comslater beflet de crx 
rreeeies a freenoe que tes travairs, qui les 
eal sapqeerizcs. tont suty 
te § cure OM Cpteaves Ciagrrees BR avaent 


ee erie qe purce que ber Cuteeegt prereneal ” 


doe peatto-e «havens ores qe lee travaus 
e295 mal eweules, Hest perriis a le comyat- 
gue oe dire que ces cramies p ctaient pas fon- 
Yael 

Lee avse% amt encere o subir des épreaves 
rouipeies qu, malgre leurs difl.culles pratuques, 
ee pewrrst « prdonger su-dela dun mois, et 
sere cee le emperor aura exccuié dal ce 
gm ew vonen! oeneral des pontect-chaneers a 
prrerrst wl est get es | esperer quar les tiisen- 
(we Ge Wwete Balare qui te sent Oppeecvs a | O- 
vertare éy ¢hema da Havre, naurunt plus 
etree 4 preiriie et fe prevandronl pas con- 
tre. alerét pabdic qui reclame | eaphoitation de 
ew user = elle avait commencé il v a trois 
ges come cele aurait pa se faire, de grandes 





aocune altera- | 


nement de Paris et des departements du Centre 
Des furines retenues au Havre par tes difficultes 
de la navigation et le haut pra des transports, 
havrient pas quitté ce port pour passer en 
Angicterre. I! en sera de méme pour bes appro- 
) timonnements nombreut attendus d Amériqte, 
sa lépeque de leur arrivée prochaine le che 
min du Havre nest pas ouvert, apres les ta- 
rile Citmbante de cee ligne et de volre. le 
transport doe cerita ne seleve, par tonne, 
qua i7fr soe du Havre @ Paris, sot 7 e par 
Kilometre Ce need pas on prin exceptionrel ef 
de cirtonalance, emis BVONS Lepts pO hm pense que 
les bles, grains et farioes places par te tani dans 
Ja dewrieme close, dont le maximum est de 
tse, devoent Girne, en tout temps, transpor- 
lés su medleur marché posible 

En atiendant | ouverture de la ligne da Ha- 
¥re. toutes les mesures sont price, en Ancle- 
terre pour une organeatien melleure de ta 
) torre indance, entre Suothamplon et le Havre 
De nouveau, paquelsets pont comstruits et vous 
rameneront onc partie des voyazeurs d Aople- 
terre, que la ligne du Nerd vous a enbeve= 

Une ligne moins importante que celie do 
Havre, mais qui doit aussi vous aider a soutenir 
la concurrence dans lea pelations avec FAngle- 
terre. le chemin defer de Dieppe, est dans un 
état d avancement tres satefoisant Ll est permis 
desperer que cette ligne plas courte et dune 
execation breucenp plus Gale que celle da 
Hasee, sera tertnince au printemps de Pannéo 
prochaine 

Nous regre'tons de pe pouvoir vous confirmer 
lesperance que nous avons a lepoque de votre 
dermere oemble generale de voir bientét com- 
mencer talienede Caen: des mots de prudence 

et limcertitude de Pesecaton de la ligne de 








TOwest ont déterminé ta reatitation de la aous- 
cription ouverte pour lerecation du chemin de 
Caen 

Une ordonnance revabe sar la police des che- 
gins de fer, remdue dans bes formes d'un regio 
ment d adouorsteation publupoe, est vetee pemn- 
placer fe rézlement proviscire qui mégrssait 
solre explontaty + Gepois son OT) gine 

Nous esporions trouver dans cette ondoanance 
la trace des obsersabvons adressies a Mle omn- 
nistre des travaux publics aa sujet du prenuer 
pret de reglement, sar lequel les compagoins 
avarent cle entendues, conformement a leur 
cater des chargts Nous pensions que Tadmi- 
nisiration Gendrat iquelyae compte aan conm- 
pigaws des difheulies sans nombre qu elles 
reocunirent, et surtoal, que leurs relations avec 
Lautorite peraient simplices 

Le reziemenl, au controire, est nne aggrava- 
bon de ors rappurls deys si Compliqués 

Des comptnies, doaqeelles hous nous som- 
mes juiots. ont pened quil etait de leur droit, 
de leur iniertt et de leur devoir de se réuoir 
poor pretester des observations a M le ministre 
des trayauy publi * au wie de en tézlement. 
Cos obserystions ne sappliquent nullement aus 
torsyres qui intiressent ta sicurité puldique En 
orda, le reylement na fait que coumerac pre- 
cautions, daifleurs beancoup plas completes, 
priacs pur les compacinces elles-mémnes Les com- 
pages 6 Oot rerlime que contre des dispositions 
qui, tausatibte pour le public, muwent @ leur eq- 
pletation aammerciale, elles sont demanidé 
que le tantien des yurdictions tables par 
heurs cahirrs des charges et pur la lo sur la po- 
hice res chomins defer Mais jusypua ce qu vf ait 
tle stator sur ces nvclamations, be réglement est 
mecute sous la reerve des questions tégales 
que eetle eaxvcution dow nécessairement poule~ 





COMPTE ETABLISSEMENT, deurieme semestre 1844 1" jui\\et aa Ul decombre 


DEPENSES. 








RELETTES 


Les degrees da comple éuablissrment. —* dit, | re € } 8 « 
prlqvasentaen Wyuna ... . | $6,097,475 75 Pret de [Etat ... devenscnss 4,000,000 . 
Ds t** pallet ou M1 décembre : i 
marta. | ore i Cmrarst : 
Vetenel reoiant 17.850 « 
Metrrad e¢ molaler des Mations ......... 87.366 55; Sar 4,847 obligations, ( versement..... 1,978,600 » 
105.216 55 } | 
Terrams.. Geensaneeerersebuct 2.499 ¥o > 6,803 . = is vos ee $460,900 >, 
Thavact , 
Teeveos deo la hgne 13,500 re » $616 * » . -.- 4466800» 
. drs piatuons 52.697 03° $77,772 21, cmniaas 4.225.500 » 
Pietege 8 wee ese 44.574 au} } ita 
Rew xt coumiorts |. 4880 44 Total des reveties da compte ¢labliesement au 3 de- 
hasrrets @« meebourecment des obli galons ‘2.277 32 #24 % = 
Fewe divers... we ae eee 3,439 24 616 485 69 cembre 1646 sat a 


Total 


4,755,964 bh) 


Te Sarpeeile wemme i) convient de deduire ce qui a ete 


ees wer les comptes qui en font partin 
Puce vent ibe terrains 
» restitaters de drowte d eoregistrement 
- wonte de roils 
erateee vor des fran pour Caen. 


143,50 5 
ht th6 
26.697 


12a Ww) 257,489 06 | 


* teterets 6,801 1 
+ feul.tatwm par les entrepreneurs dive { 
usdlemaites prot ocoidents. ... 24 600 


Tua de ‘engin etablresement, L shacenaes dit, aw V4 ée- 


cmebre (614 
Tesveneet mt aocEs 
Lu Gepermecs de ce compte 5 devaent av 30 
jun a 


Low depeases da tt juliet au 3 dtcembre a 


Vatei én cosapte traverece de Roven au 34 décembre. 
Tete dee degerers du compte ¢tablissement au 34 dé- 


somere 1846 


5,788,418 Ob i 
642.526 69 


4.476.072 3a | 


| 
6,430,262 73 | 
+ 10,907,385 40] 
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ver, et qui seront appréciées par les tribunaux. 
ous avons la satisfaction de vous annoncer 

ue, pendant ce dernier semestre, l'exploitation 
votre ligne a élé exempte d'accident, et nous 
sommes heareux de reconnaitre devant vous que 
ce bon résultat est di, en grande partie, a la ré- 
gulvrité avec laquelle les emplovés de la compa- 
gnie s'acquittent des devoirs qui leur sont im- 
posés parle service public. Nous leur devons le 


méme témoignage pour le soin qu'ils prennent 
de vos intérdts. 

Nous avons eu l‘honneur, a la dernidre assem- 
blée — dappeler votre attention sur les 
modifications qu'il nous semblait utile d‘intro- 
duire on le systéme d'amortissement de votre 
capital. 

inconvénients de ce systéme sont recon- 
nus. Malgré la quotité élevee du prélévement 


annuel, l'accumulation n‘ayant lieu que 
dixi¢me, l'extinction du capital ne s’opére 
aussi vite que par l'accumulation continue. 
outre, le placement variable des fonds de 
mortissement ne permet pas de fixer, d'une 1 
niére certaine, |'époque du remboursement 
tal; tandis qu'au contraire, en adoplant le s 
teme suivi dans la plupart des compagnies, 
(Voir la suite d la fin des comptes, 





BALANCE COMPTE ETABLISSEMENT du 1" juitiet au 31 décembre 1846, 
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: FR, 
ReGetOGs. goes aiek Rae ee ecene w alk Hes a 8,826,500 [iDipenses, 2... ee ees . .f40,907,315 
CREANCIERS DE LA COMPAGNIE. DEBITEURS DE LA COMPAGNKE. 
Retenues a divers... 2.2. ee ees 9,874 45 
Ventes d'actions {divers actionnaires). . . . 759 83 
Solde des intéréts et remboursement des 
obligations au 6 janvier 4846. ..... 2,180 
Solde des intéréts et remboursement des 
obligations, au 6 juillet 1846. ..... ,780 
Intéréts et remboursement des obligations 
au 6 janvier (887. ........--5:. 133,330 02 
Compte exploitation... . 2... ees 4,814,475 56 
1'ftat jintéréls dus)... 2 2. 2. ee ee 30,000 
Coupons et intéréts sur les obligations & pla- 
cer raed l'emprunt de 6 millions, au 31 dé- ee 
Rt | Sc ' 
ia 2,082,815 41 
10,907,315 1 10,907,315 
EXPLOITATION dus {" juitiel au 34 décembre 1846, 
DEPENSES. — cmances ne t'exptorration. m. CC. RECETTES. rm. 
Intérét du prét de l'Btat.........-...+655 210,000 » 528,603 voyageurs et suppléments de places, 2,438,926 05 
La compagnie de Saint-Germain (et rappel Excédents de bagages......... in sea 160,582 $0 
ot Pree osueee 392,280 27 Articles de messagerie. . ......... penne 168,689 70 
Remboursement des obligations et intéréts Pantage. ..occrecasssgesverscccaccccees 1,673 $0 
de lemprunt..........2+eeeees PeTery: 91,052 70 693,332 97 Transport de voitures, bestiaux, etc....... 78.259 $5 
DEPENSES DE 1 EXPLOITATION. | . Marchandises. ........ eee reer eeeeeeeees 4,678,760 85 A 
Chap. I*, § 4°", Contributions et patentes.. 6,291 30 526,891 
Impot du 40°.......- escuseacenseuaes 84,807 410 Recetles diverses comprenant le service de la poste. ...... 108,410 
Droits de licence, permis, etc........... 67 20 91.165 60 || nMréts produits par les fonds disponibles............... 3,693 
LOCOMOTION ET EXTAETIEX r . ———— 
Total des recettes, 2* semestre 1846 ....... 
Chap. If, § 4*7, Locomotion............+5 689,463 29 im 4,658,996 | 
§ 2. Entretion........seecsecsessesveeee 440,860 04 Receites 
DEPENsES GEXERALES. 830,323 33 penses soe nee aanecendubuas ’ iiieates Sees ias Soeaeen 
Chap. 11, Conseil d'administration........ 50,000 » Baers 
Secrétaire, chefs et employés de l'adminis- Bénéfice......... sae cece eee [2,400,473 
RStlON, vceackceectentachsdisaneueenas 76,219 03 Pa 
[ngenieuts.......5.0.ececeneeceaneneees 29,714 70 
Chefs de gare, receveurs et employés des REPANTITION, 
slutions, facteurs, surveillants et hommes 
de peine Cees w ree eees er eeeeeseneesses 308,361 Os Actionnaires 5 0/0 (6 mois) 
Polica dite surveillance de la voie, gardes, : ! SB The re eee Ee ee 900 000 
aiguillears, inspecteurs, conducteurs, etc, 412.980 » Amortissement 4 0/0 {id)...... Se ee ew aoe 480,000 
AMPFIMETIC ... 2. ees e secre rcereccersece 26,449 75 
I rc xascstssuderslarsescespieias 425 55 Reste f. 4,020,073 20, dont 
ee. Fan en etvacuenieersk i 4 Actions de fondation. 4/10° .......sseserereeeeeeeeees 402,047 
hcg 0 gsvsviscrscenicandersniaa 7,658 63 Actionnaires....... 9/10"... cee een eee eee eeeeecenves 918,425 
SION in ois soc denies vn dec vccaeuceiéne 32,307 52 aaa 
Ports do lettres .......-- ces eeseceeeeees 4,449 05 2,100,473 
Frais divers... ...-..-:.cceccecenreeeers 46,638 56 
Frais judiciaires , amendes, etc....,...... 8,923 70 COMPTE DES ACTIONNAINES. 
Agence en Angleterre........s.ceeeeeeee 6,736 05 
ver Seemed ee eee eer esseneeeessesesuses 446.549 98 Actionnaires 50 900,000 
AGBUCONCES . cece ener esene website 7,099 » is he Panediee cae a“ ° 
Commissions de banque..........0.0ee08. 44,673 87 eae du 9/ a fer rpg aagaeeriedd eee Li 
PHI OE BOCES... os ces snesseoncens BST AGE. 9 Pree tee Fe en eee ee tone 4 
Police du Gouvernement.......... eenceee 3,503 70 739,824 59 1.818.566 98 
FS “len de la Ole.» de Neder YEP epee eee 155,000 » wiled 
‘ha stations, du matériel et du mobilier....... 20,816 98 . 
“Wonniérer........ misigus esta seteeeeese] 8,059 65 || Ce aut fait, sur 72,000 actions, 2% fr. 25 cont. par action , 
Total des dépenses..........| 8,608,623 92 rstgmni, pour i'esersice 4867, wa dividende de. ...2,..[ gee 
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” jutiiet au 324 décembre 1846. 





ra. ram AVOU rr. c. 
16,638,996 12 Dépenses......... iintindse amtroheceiuari tA e 
| 
| DEOITEU ES SR LA COMPARE 

Trafic de ta line av 38 decembre 1846 252 126 90! 
[hepn ot d acipeis, obligations, @le....... 894 202 
[ aiaa . .. Triverrircm tri 1 SMM} 
| tos giter ela ih lievement especeuces . atk Pes 
Asunces a divers Ka oneeeeceseons ‘i 2.400 
l Ban \' tua* ile Fratie ‘ 176 
J Ben sido Trea sulte du covlionnement 170 OOO 
I gy, somty ide Taree Wate ay 
| K. tits GUseneawpedeus 27847 12, 
| ei ciua tsi7 wee aun ce ; 14,409 0) 
Lf esgies a reo ret aren 8.261 05 
( du Haver cukeaate nee awe MM) bam Sho} 


|) Exinds d rtissen annie 


Aet Teens periducs 


{| Marsone et terrane rue d Amsterdam 


Jhation dats le praces aver 


bit bat 75) 
4605 424 
, er 7,090 
les entee- 





in 880 Cane: 

t47i tt) preneines de la favasatuen Seed ween 90 400 

nh be6 $5) Premfupts et adeypoersey che Ds evce able, — ia? RT 

1.u70 55! Lovers 9 recesont pentnttgenaweeagan 7.810 95 

17143 So! | : 5,534,033 48 
Sn) ® 

“Tf H 

Sto 34 

1.10 bo 

3,186 30! | 


1.430 559 98] 
"8.069, 556 10, 





























ro se eat pee tirage snouel don certain 4urisprudence des cheminus 
we tee dactené @ feutsnatser, Man dunt les de fer. 
a ternent euccesstementaccn dire, jer Compagnse Prpn- Lehallewr, 
& 2%. ae ot, Le withing antes Dtuies owe jerurt Le proces periant devant la tour revale en- 
a eermetl vie Caplal peat etre rem- | tre jes elninisirateurs ef un centaon sombre de 
Sonar ee. #3 ane, a ladle dun prelevecetl an aseripleurs, sunquels la qualile d artionnas 
Sar) *. f eiucederait pure 62 UU ft paran Au- | fe etait contestow, laute d asiit opere leur ter 
= atrerttiesertaent dutinue seire teen ; inet, tientankoa de rare ver yne aniutin 
te a0 fr pur ac Il est es bent “qu tin ‘af la repartition des actits reersees rane le boat 
me & set entre cre deunerstenie Cela; eee | de astielaire awe ter Line leone Qi aeiaorat ae- 
: ve om peril sar lad stew de [a Cuicres. ai | eneiies. va prodatdetwent etre tate sone plus 
4 4 *  ,aGp~oriesmurnt, ext do 4a ale petard 
- oe pe bee preneres atinevs 4h ~ 0 Depuis Larinonee fate on seplembre dermer 
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eulreprises ubestriciles qui foot appel & dee moil- 





hens, ef quis etablesent a cout lee unre dee ane 


tres, nateerut @ laméme heute, epeient pour wm 
terms lee bortanes privdre, abeorhont lee capitaut 
libtes, rerebewt lee sources onlinaires de be cipeu- 
Jali, afferteut des-lorm gravcment jusqu au crt 
410 fubmntmr, © set ast teapmenl geruserr la faci~ 


Wie jeeqaa Vemprudemee, que de preite ag ae 
Fieet, que deleser & ba hauteur dun ewnteat a= 
Ha) Loser steeper abe Pres pes be tps, Gee bedinwe 


ale deeoet dee, dee fe permees d adlinieeinm prov iseurr, 











ee Grut les be ehene, ef om med, pasete he teste 
jes sents de ba bourse, Gud oe Prmeniewet att ee re 
Gite nt ais Bie Oe VAP alieits Quetatpentiee de | ate 
fuephere qe Y tesne selon les protnessee dhe da 
Haase ot Tee Lerreee pisqeatres gear bi | apeoe, 

© Da bot ee lemed geee tee ee oiet sti de pute 
fem, Colle ¢racler ble lane Ire lie tet dee contrate. 
Bile a, frovat teat des tatertie, be meteor cove an 5 
et nent, pete La temehaldlinety abet Qe aintes gees 
Toalivatiee Piecluetoee lee, alee @apenleliagee = semedtan pir 
¢ dee garantios ponerse mente date ta penreee 
6 ae dee tote ar line le piuisane dee apa. 
lavi (foie, roe seul ates, Pour La perme alee 
Fie, Sserpcnin sae ay dee bereyude eneeime ale al ite, 
MMe dee Ge je wale jeabh sere ere ailiereetst cle Late lageive 
Oy te tee out doe @alenle de baghutace 

ot, oem ra telent te cathmserce ef Penuleotrie 
@ fre tecies feetommentales de meter deont, emt me 
Mev enk bee end eptdeed Ot Tatiabies de La ogee ules 
trom qr Deel ace dhe geetemipos bee, pare beg oe 
Lie rare nera de teilee wrterge se @ taane pet athe oe 
foeiheuee, @¢l arrieeta @ lee met aliser adlame ba lie 


thite du tienes de eon actin elie pon auiutite, » 


ageit, 
@ Ta fw, 
e Fn re gab touche Simterention;: en ba forme, 
Potter aet gue le tepuAte d alert ercbowes Cotter mh 





les meotemeed codec lusrome de taberl, ek que ta lot 
Orti.+ poe B prime de molidte, gee ville cumisenie 
to jie chew peieees pustificateves: 

@ Ag bead, conedersnt que (thoel, en qualité 
Gr eter leur, asee sereemeut de feade. @& om 
phere Considerable Partose dame la ror pagrse 





VepineLealieur, 8 droit Mintervenit dans la pre 
ete inplance pour le conservative de sen digit’ 


84 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





— qu'il doit supporter Jes frals de son interven- 
tion ; 

« Recoit Cibiel intervenant; ct statuant a I'é- 
gard de toutes les partios; en ce qoi touche l'ap- 
pel contre Cernesson, Jacob, ete; 

« Considérant que, par acte notarlé des $ et 
45 mai 145, un projet de snciété ayant pour objet 
de soumissionner, soit I'établissement, soit lex- 
ploitation du chemin de fer de Paris en Belgique, 
a été formé entre Pepin-Lehalleur et autres d¢- 
nomimeés audst acte comme administrateurs fonda- 
teurs d'une part, et les proprittaires des actions 
4 créer d‘autre part; que par lart. 7 des statuts, 
sur le mode de souscription des actions, i) a été 
stipalé que le montant des actions serait versé de 
la maniére suivante, deus diniemes en souscrivant 
et sur récépissts signés de trois administrateurs 
francais pour la souscription ouverte en Frauee, 
et par les banquiers choisis par ies administrateurs 
anglais pour la souscriplion ouverte en Angle= 
terre; le troisi¢me dixi¢ine un mois aprés la pro- 
toulgation de la loi de concession; 

» Considérant que, d'apréscet article, si les sous: 
cripteurs d'actions qutls s'obligent de prendre 
contractent une obligation personnelle, il n'existe 
dobligation réciproque et definitive dela part de 
fondateurs qu'aprés le versement opéré par les ac- 
tionwaires des deur premiers dixiémes: 

» Que le souseripteur ne devient actionnaire 
qwen versant son argent; que jusque-la il n'a 
qu'une promesse d’engagement subordonnuée ou 
versement des fonds; 

» Cousidérant, en fait, que les susnommes, mal- 
gré tes avertissements qui leur ont cté donneés, 
navait point versé nj offert de verser lca deux pre- 
miers dixiemes de leurs actions au 14 aodt 1465 ; 
qu'ainsi a cette époque, les fondateurs de la socié 
1é, ont po Iégalement renoncer a leurs projets de 
société, et que tes intimes; qui, pac leur retard, 
ont empéché ta réalisation du capital social, ne 
sont pas fondés aujourd'hui a demander gu'tls 
soient condamnes a recevoir leurs fonds pour par- 
ticiper a Ja pouvelle société dans taquelle ils sont 
entrés; 

u Que valnement Cernisson et consorts invo- 
quent la correspondance officielle et sur modéles 
imprimés quia eu lieu entre eux ct les adminis- 
trateurs-foudateurs, puisque cette correspondan- 
ce, loin de déroger aux statuls, contient Pengage- 
ment de leur part a l'evécution de toutes les con- 
ditions de Vacte de sovittd passé devant M+ Casi- 
mir Noel; 

« Considérant qu'ils ne sont pas plus fondés a 
prétendre que les fondateurs ne peuvent se faire 
un moyen du défaut de versement, paree qu'ils 
n’aurajent pas eur-mémes effectud leurs premiers 
varsemeuts personnels; qu'en effet, il résulle des 
registres de ia soci¢té et des documents fournis & 
la Cour, que ces versements ont ¢u opérds diree- 
omens par Jes administrateurs dans la caisse so- 
ciale ; 

« Que d'ailleurs, Jes actionnaires seuls auraient 
droit de demander aux administrateurs la justifi- 
cation de leurs versements : mais que ce droit ne 
pouvait appartenic aux intimds qui sont restés 
¢lrangers au projet de sociét¢, faute par eur de 
s'étre conformes a l'acte de sa constitution; 

» Qu'en cet clat, aucune socicté n'ayant exiaté 
entre bes actionnaires qui n'ont pas vers et les 
fondateurs, il n’y avait pas biew de renyoyer les 
parties devant arbitres : 

wEn ce + touche Mulberghe : 

« Consideérant ~ a remis a ja diligence de 
Boulogne, avant l'époque de la fermeture de ta 
caisse de la sociéié, les fonds des deux premiers 
ditiemes des actions pour lesquelles il avait saus- 
erik, que, par conséquent, if a accompli autant 
qu'il était en lai obligation qui lui était imposde 
par lea statuts ; 

« Infirme, et déboute tes intimés de leur de- 
mande 4 On de renvoi devant arhitres; et néan- 
Inoins donne arte ax appelants de ce qu’ils of- 
freat de considérer comme fait ct accepté le ver- 
sement de Mulberghe, a la charge par lui de le 
réitérer et de be traiier comme associc. « 


CORRESPONDANCE. 


La baisse actuelle engage oaturellement on 
certain nombre de capilalites 4 Fintéresser dans 
les chemins de fer ; nous ne pouvons qu'ap- 
prouver cette détermination, Cependant nous 
ne donnons les conseils qui nows sont demandes 
qu'avec une cerlaine crainte. Nous serions fi- 
chés d‘induire en erreur ceux qui s'adressent @ 
nous, Car si nous pouvons dire avec quelque 
cerlitude que telle ligne donnera des produits 
satisfaisants, nous ne pouvons, on le comprend, 
assurer que le cours du jour est le plus bas qu’on 
puisse craindre. ; 

On nous demande souvent sil y aurait avan- 
tage déchanger telle valeur contre telle autre; 
dea actions dune ligne en construction contre 
des actions d'une ligne en exploitation. C'est la 
une guestion complexe dont la solution est trés 
difficile, et consequemment trés incerlaine. 
Nous.engageons nos lecteurs @ choisir, autant 
que possible, daprés leur propre inspiretion, 
et daprés les renseignements que nous pu- 
blions, lesquels nous tachons de puiser aux meil- 
leures sources. Nous ne cachons rien de ce que 
nous savons; en consequence, nos conseils ne 
peuvent Cire et ne sont effectivement que les ré- 
sultats indiqués agg? repapet autant vaut donc 
pour nos lecteurs, déduire eux-mémes les con- 
sequences. 

Ceci post, et en déclinant al'avance toute res- 
ponsabililé, nous allons essayer de répondre aux 
diverses questions qui nous sont adressées. 

—M. ¥. , 4° En raison de Vimpertance des 
yersements deja optrés, nous croyons ferme- 
ment que Pentreprise sera conduite a bonne fin; 
2°34 pourcent du pair; 3° beaucoup plus 
élevé, 67 pour cent, peut-dtre plus; 4° par- 
ce qu'il sagit d'une entreprise étrangére, dont 
la cote ne sera auloriaée qu'apres lentier achd- 
vement de l'entreprise 

— M. W_ 5S. a Glascow. Voici votre ordre de 

référence pour les lignes indiquées: P et L, 
Tet N.PeiS, Beta. 

— M.B.G-. aLyon. A votre premiére ques- 
tion, nous répondons qu'il y aurait probable- 
ment ur avantage momentane, mais a | époque 
de la mise en exploitation dea devx entreprises, 
nous croyons que les prix tendront a s dgaliser. 
Les cing lignes que vous indiquez offrent toutes 
de belles chances d'avenir; nous préférons, ce- 
pendant, aux cours actuels, la derni¢re et la se- 
conde aux trois autres, 

— M. J. B. D. H nous est difficile de vous ré- 

ndre sans avoir de numéros indicatifs pour 
es lignes indiquées; nous allons easayer de le 
faire; une autre fois, veuillez mottre un signe 
de reconnaissance. Voici notre ordre de rite 
rence aux cours actuela: Je troisiéme, le se- 
rond, le premier, le quatriéme, le cinquiéme, le 
huitiéme, le newviéme, le sixieme et le septiéme ; 
sauf ces deux derniers, nous pensons qu'au 
cours actael, on peut compter sur un minimum 
de & p. 100. 

— M. R. Paris, Pour le nv 4, exploitation 
partielle commencera, avant trois mois; un an 

lus tard, lexploitation tolale. L'exécution et 

exploitation da n° 2 aura lieu pour le compte 
de la compagnie: il ne pourra, en conséquence, 
lui préjudicier, mais, au contraire, sera une 
cause d augmentation de produits. 

— Mme S. N° | sera inauguré au printemps ; 
ce sera probablement en motif de hausse dans 
les cours. Achetez de priférence du n° 3: pro- 
fitez de la dépression actuelle, motivée par le 
prochain versement, 

— MP. D. Continuez, sans hésiter, vos ver- 
sements; lexploitation partielle commencera 
probablement en automne, Nous ne perdrons 


pas de vue la question de la gare de Lyx 
malheureusement, nous n'avons pas voix di 
bérative, 

— Ua abonné. Les obligations sont tou 
dans les mémes conditions. La baisse s'explic 
par Pétat général de la place. 





Battetin des fers et des métansx 

Suint-Disier, 21 janvier. -— Point d'affai 
sur les fers pour railways. Les plaques et foy 
sont a 250 ef 255, 

Le prix de la houille de Prusse, qui était d 
ni¢rement de 48 francs, vient de s‘élever t 
a coup a 68 fr. & Saint-Dizier. 

Priz des fers en Angleterre, le 21 janvier, 


Fer en barres, sde Galles 225 
— ag pee 250 

— 3 clous 268 
— en cercles {Stafford} 300 
— feuillard 325 
— barres 275 = 8 287 
— fontes d' Ecosse 90 604 92 
— rails en moyenne 243 75 a 250 
— de Suéde sur place 293 
Acier de Suede en fagots 406 
Plomb en feuilles 484 25 a 487 
— ensaumon épurd 525 
=: commun 468 

— espagnol $37 50 a 425 
Zinc en saumon 537 50 a 550 
— en feuilles pour Vexportation 700 
Londres , of janvier — Le fer du pays 


Galles et du comté de Stafford continue a ¢ 
ferme aux. cours de la semaine derniére. 
fonte d' Ecosse a fléchi, et il y a eu des vente 
89 fr. 35 ¢. pourlesnuméros mélés, mais le 
meéro t se tient bien de 91 fr. 85.¢. a 92 fr. 
Il ne se fait rien en fer ct en acier de Sue 
mais les prix sont fermes. 

Le prix du zine a ouvert celte semaine 
512 50 sur place; i! a monte ensuite & 537 

Glaseme, 20 janpier. — Les prix continuen 
fiéchir, It y a beaacoup de vendeurs et les ac 
leurs sont rares. Les prix peuvent ¢tre co 
aujourd'hui a 90 fr. et 90 fr. 60 c. pour les 4 
méros mélés, 

L ‘état financier du pays, ainsi que da con 
nent, a eu un effet strieux sur le marché: 
fontes d'Ecosse, et les détenteurs réalisent le 
bénéfices aussi vite que ible ; mais ils s 
obligés de faire des sacrifices, Les nouvelles | 
favorables, recues aujourd hui do Londres, 
produit une nouvelle dépression sur le mare 
ex il s'est fait des ventes des numéros mélé 
90 fr., et ensuite 4 90 69 au comptant. 

L’exportation des fontes d'Ecosse, du part 
Dundas, de Kirkintilloch et de la Clyde, dep 
le 4** janvier jusqu'au 31 décembre 1846 s 
élevée @ 343,782 tonnes. La production tot 
des fontess'estélevée, en 1846, 8 537,680 tonr 

On est en train d‘élever les plate-formes p 
les ponts de Britannia et da Conway da cher 
de fer de Chester # Holyhead, sur lesquelles 
tubes doivent @tre construits, et l'on a déja 
briqué une quantité considérable defer La pl: 
forme pour le détroit sera de 4,000 pieds de lc 
avec des lo et des hangars pour protéger 
ouvriers. L’appareil massif, destiné a clever 
énormes plate-formes, ost trés avancé: il 
construit sous la direction de M. Edwen Claris 
qui a é1é nommeé par M. Robert Stephenson 

—H] existe, en Silésie, un paysan, nommel 
dulla, qui était autrefois contrebandier. Un ju: 
if fut poursvivi par les douuniers, qui, ay: 
fait feu sur lui, lui logerent ane balle dans 
bras, ce qui forca de lui en faire Vamputati: 
Gudulla, forcé de chercher une autre carrié 
sétablit dansun village, appeld Rita. A pe; 
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Ceronique dee rcheminas de fer 
eiraugers 
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wet eerewn a VST WS ir, ce quidonne une 
awn de 1966 bfr sur les peceites cor- 
tentee de $866, fe parcours total etant, 
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declaré pour fe dernier semesire Gnissant Ie 3! 
decembre 

— Les actionnaires dea chemine de fer belges 
da Grand-Losembourg deLoavain u la Sombre, 
de la yonchon de la Belgique cocideniale, de Na- 
tut a lage et de Sumber ef Meuse, se sont 
reunis le (6 panviet a Londres, peur soccuper 
dun Projet de fuswn eotre loules ces compe- 
foes. La reunion na aleuti a aucun resultat, 
sice nest @ la peminalion d'une comission 
former de deux adinumstrateurs pros dane cha- 
cune des cing Compacnies 

—Le chemin de ferdu North Weatern a ete té- 
mein, le 20 janweer dernicr, de la vileese la plas 
estraordinaire dun conie Le dicours de fa 
reine a quilté la station d Easton par un corto 
special a ¢ beure et deme, et a ete transporte a 
Dublin, ow al est arrive (3 heures apres avoir 
ete prononce &@ Londres, Les 40 premiers milles 
ont ele parcearus @ tain de GO pulles 96 hal | 
altbeure La bootie elait a quatre roues ac- 
couples au tender d apres UN howsew plan 7 
puval qui ajpoule tome les avantizis les mids hones 
@ hart tours a ceiles des machines a quatre 
roors Le vendreds, a & heures du matin, on 
asatreru @ Londres, le Pyblin ecemeng marl, 
contenant be discoura da trone 

— Le Mercure de S&ciicid a recu le mime 
deament pear le tedeg raya ciecteque, et Da pu- 
bie aS heures, tras heures seuienent apres 
qack asak ete pronunce La disiame de Shel- 
beid & Londres est de 290 bilometres 

— Done une reunion dvctionnaires du che- 
min de fer de Slocatos @ Pariingion, qui a ea 
bea fet? janvier, on a approuse la sente de 
crite hene qui aecie faite & la comparnie de 
Leeds a Thirsk pour la somme de 6,0y0, vd de f 





MINES, 


Sheatistepae, 


Les mines fournissent les mati¢res premieres 
les plus necesaitrs a toales bes brane lew de ba 
production. et, sousce rapport, lear expos tation 
est en qucljue sorte, la bew des autres indus- 
trees, 

LEsvpte, PAs ne, la Perse, la chaine du 
Caurase | Asse-Mineure, les thes de ia Mediter- 
raree, la Styne et} beparne. tele sont les pays 
ou jes mines furent expincters aver activite dee 
les temps ies plas recules (est de | Expugne 
surteogt, quon tirat da pis crande varwte de 
meta, et. a une epreyue dey deen dan de nous, 
barcent y @toit lellenwent abondant que lon en 
Falerseqtanst heoule expewe duster; les, 

Sous de regne d Augusle. doe presenant prin 
Cipalement de la Haote bes ple, de la Tratest 
sane, dlew Ineiee, de i Aece Mineure de la dence 
et des Astores. Larcent. de PEpagne, de ta 
Greve et dew bords dou Khin le cuiaee, des en- 
vires de Cinstantinaple, de | tie de (lepre da 
Rio-Tinto en Fepacne, dew ments Churols on 
Huse, et des Abrusersen ole | ke fer, de | tle 
dhihe dela stene et de la Biecave, de pion, 
de i Repecneetde | Angleterre | ctain, de | An- 
gleterre : de meccaure, d Almeien ew Especne 
et df bothese dene 1 Yee. Minence 

Loinvasson des Borberes fit perip sucresene 
ment la piopert dew eiplintations crees par la 
denanathen comaine Cependact la civdiesten 
noutelle pmpeint de Mu eau beens bes trae 
Vauy fore’ repre dure maticre lente, mais 
on ifreuve fire cde 














Pru reestye el ou Vill" Sues ‘gn 
cramtes eqpeontulione Gone je Tare. la Morasue, 
ba Beiter et lo Phang ee reve Sea Warts 
furent vecouserios em YF et lane be cururand 
hy at ate de erties de lo Save forend attlepoees , 
le duetnaine dhe fet plu tata cam linins a6 or rat- 
dir par la devouverte des snece Gargeat on 





hee 


Sudde, des mines de cuivre du pays de Mans- 
feld 1200 . et ce fut en 1260 que les prenneres 
nines de house farept exphetors a Newrasie 

Les mines PUPPET Des etaient mine en Sore 
idle progres lorsqa elles furent arritees par lave 
liememnetit des ticlaus, resollat ievilalde de la 
decouserte de PAmernjpucen (492 —tepeodent 
ha crise ne fubquie passacere , les methodes d et 
Ploleton setantl peoriechbonness ct la conaim- 
inslien Gevenant de jour en jour plus grande, 
les mines purents# soutenar, malgre la concur- 
fence amerw ane 

Des le quingieme sive, TAngleterre avait 
ImMprime bie cetlane activite a lerplovation 
de ses tines, fidi Oote expietation pe prt 
ver grande importance que Vers le commcner- 
ment da dia huttieme, alore quethe fat pute- 
wniment secomies pot la decnuterto des ma- 
Chines et por dew habldades d essecuation qui, 
Sappuvant sur Pimmenws capitoas, se Projpre~ 
gereut dune des propotione inconnues ail- 
bears 

flaest ates: sere celia epeepor onus le terme 
de Pierre-jeorand, que les mines de Hussie be 
winrent Lolyct des sons parvicuiars du gouter- 
He went 

Quant aux mones de la Prince, elles etaient 
fort oeehgees avant la Revelation, sont parce 
ptt la le yasidtiad @ aeoik eu me lee proleser, a 
lems enceoraper, eel parce que la spencer le 
Peaphetation det mines ef de la nelallurgie 
that crnpleleteent ie ance 

Defuse cn demise, les cheet ont bien 
change Seuss bempire dane les dation plus ine 
tellisente. et aver ia Ped CH Fayewnne, des oom 








PA nse purssan lite se sent formiens paar | ey polit. 
tation de noe rioheses minerales , la ecuenoe ile 
Peiplotation est desenue | oteet ef ur ememis re 
ment paullie, el nous avens eu dee insets 
clare heat le contours 6 ao pes peu contrlwee 
BimpMmet uh Neve exer a Melee idustie 
Dinter ale Pl met B temonqued, toutefiae, ite | eg 
Pevtaton cee aubetances meialupoes est log 
daver acquis en Fiance ane ompertance corti. 
paratde a beapiutation des ¢rmotenetetles mire. 
tany et deaefere 4, eat arnei que Aepritin Of «tetiir. 
suv le, les nunes metotioques a ant fast que de- 
chee, tanidss que les mines de fer et de Qeanile 
mnt traple et equrntup-le feos Prreluits 
directemn, er quelpie sorle eC uecieive, pe tere 
Preset peat 


Crile 


a lindustne minerale eetart-eile 
les come trons gobs ajc] tees dad territonee © Nun, oe 
surement cat la France presente sur de grote 
tea Menduesd of dats timifeme wre prancdes miiledy- 
visnge GH Constlutwen Cede cqQae slettepae 
aie orlle ee conteeme bes plas rivhement do- 
fers em tenes tre kalliqeies 

En outer. bhestore ef ba tradsten ont een 
serve le asgtenie Gevpleniatione cotisifer als ee 
qui, aseotet pendant La deqarateer poner, 
Predwanent dea de grandes quantites de pra 
taut Leustense de ore ancuetinws ev gent utions 
eel d alleuts atiestee dune Gatacre erre wart le 
pat Ges travai\ seutertorns coat te ed & tor 
wre |enprente ef shont Detettiee vinmenee @ 
fetomaement dha ex ploreteres 





wm tent eve rtle 








qa. de tem en lope fee ont pr petites afer e hes 
eontoes cu he mute mobpe® cle Patt eaten 
foneva.e etait cor elerent efemt kenn «@ 
Pes epee pes pes peep ies thew eregelee Catecates [ous 
Od meene prteepetes ihew re hets bee pee one 
Bene lenetaetees wot fat commie an tor bre 
comsaderat'e de clies mete iietes ipa restent 
cone saleur, huenm pum Yet ate totes bee 


Chanees favoraices ie que jatiest cm sles 
tf rte port ae 

b ahoncten de ile mone deat done @ire 
attr lee teense 2 le puietornt ada ead qua wne 
foule d auires cavers domes June dee prineipoleg 


fant 


eat, sane contredit. la situation méme des gites 
mitaliiques, En effet, coux-ci se tronvent gé- 
néralement dans dea contrées stériles off bes 


populations trés disaéminges sont dépourvues | 
| joint un resumé sommaire des travaux dont ces 
| gttes ont (4 Pobjet a diverses épayocs, des cau- 


de capitauy ot @lrangéres @ Wout esprit de spe 
culation, Pes tentatives faites de lou en toin 


pur des personnes qni, monquant des ressources | 


néceasaites, ne pouvaient les auger a bonne fin, 
ont dvillears constamment jelé le diserédit sur 


crs sortes dentreprises; en sorte quilest vrai j 


de dire que les indices de la richesse minérale 
du royaume ne se présentent ordinairement 
que ceux qui nont ni les movens ni la volonte 


‘en tirer parti, L'ebstacle que nous signalons | 
s'est oppose dh exploitation dune fvule de : 
mines metulliques du rovaume, Quant a cetles ! 
de ces mines qui ont Gié exploilees, elles font. 


été le plus souvent avee des capilaux insaffi- 


saints, comme aussi sans la perseverance et les ° 


moyens d'action a défaut desquels le succes cst 
impossible. Il n'est done pas étonnant que fa 


plopart de ces entreprises aicnt complétement ; 


echoud, 

L’adiministration des mines se plaint avec 
taison de |'état d'abandon dans tequel se trou- 
ventencore aujourd’ hus les mines métalliques, 
etelle fait de fouables efforts pour appeler sur 
ce point l'attention de l'industrie privee. Cest 








SUBSTANCES MINERALES. 


Polbs., 





tonnes. 





VALEUR. 
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| ainsi quiclie a pabht, dang «on compte-renda 


de $945, tous Jes faita qaul a été poseiide de 
réunir surta sitaation, ka constitation physique 
et la richesse des gites metaliiferes Efle y a 


#3 quien ont motrvé labandon, toutes les indi- 
cations, en un mot, qui sont de nature a donner 
une idée exacte de cette source trop otzligée et 
trop inconnue de ba richesse pultique. 
noi quien soit, tout cn faisant des vornx 
pour que Vexploitation des substances metalhi- 
ques prenpe en France un ples grand déveiup- 
pement, nous devons noas applaudir de ce que 
ia production de la houlle et des fers soit de 
plas en ples considerable, relativement a la pro- 
dection des autres melaux. — Ce sant en effet 
ces mines qui exercent lo plus grande influence 
sur les empires: c est ainsi que f Angleterre, la 
France et la Belgique, qui consomment la plus 
grande quantité de houille et de fer, sont aussi 
les puissances d Europe qui sont les plus avan- 
eées en industrie et en civilisation 
Le produit minéral annuel de toat le globe 
est environ de seize a dix-sept cents mil- 
lions de francs, et la moitié de cette valear est 
fournie par les exploitations ¢tablies en Europe, 


ainsi qu on peut le voir par le tableau suivant : 








PRINCIPAUX PAYS PRODUCTEURS. 





{raees. 


Houille,....eceaceseeeeee + [25,000,000 200,000,000! Angielerre.—Belgique.—F rance.—Prusse. 


eee ee eee ee eee or 


1,500,000) 450,000,000! Angleterre, —Belgique —France.— Russie. 


Plomb ...ccserecsccccvves 95,000) 60,000,000) Angleterre, — Espagne, — Allemagne. 
CUIVIC. cc ecascescsesccece 250,000) 70,000,000) Angleterre. — Autriche. 

NSIN, peccceeccnnassecase 4,000) 42,000,000; Angleterre, — Saxe. 

ZING, cccccanesvctscescecs . 6,060,000) Pologne. — Belgique. — Angleterre. 
Mercure, ..ccccccsesstence 3,000 30,000,000) Espagne — Baviere. — Autriche, 
Argemh, .occsssseeeeeceens , 15,000,000! Autriche, — Saxe. — Hartz — Prosse. 
OF nccneccvesensccrceces ° §,009,000) Autriche. — Bade, — Piémont. 


Produit des mines d'Europe..... 847,000,000 


Aprés avoir donne cet apercu de la statistique 
génerale des mines de | Europe, nous allons 
présenter quelques renseignements plus précis 
sur les mines de France. 

La valear créée par les diverses branches de 
Vindustrie minérale en France, pendant fannie 
4846, seat dlevée & la somme cle 399,041,480 
france. ; : 

4° L'oxploitation des combustibles minéraux et 
de ta tourbe y a contribué pour $3,400,377 fr. 

2° La fabrication ct les élabo- 
rations principales de la fonte, 
du fer et de l'acier, pour...... 160,477,568 

3° L'exploitation des métaux 
autres que le fer, des bitumes 
minéraux et des sels, pour.... 

4° L'exploitation dea carri¢res 


45,687,087 
$1,087,519 


ater ee ee sue eaeee 


r 
Py Lea dlaborations principales 
des substances d'origine minc- 


rale pour. ... +++ inh wielwicie nace 449,229,829 
Total égal.........-. 399,041,480 fr. 


Les chiffres précédents prouvent que la houille 
et le fer, ainsi que nous avons eu occasion de le 
faire remorquer deja, sont les precaee thi- 
neérales les plas importantes dela France. — 

Les mines de combustibles mineraux mainte- 
nant concédées sont au nombre de $07, 252 
d'vatrelles ont élé exploitées en 1814. — La 
surface totale concmdde s fleve & 450,546 hee- 
tares Liextraction des combustibles et Pepuise- 
nuwonl des egua se font & Vaide de 12) machines 
a molelie, ef de 394 machines & vapeur, ces 
dernieres développent une force totaly de 10,006 


chevaux, Pendant l'année 4844, les mines ex- 
ploitees ontemployé un nombre total de 29,554 
ouvriors. 

La production des combustibles minéraux, 
comparée a celle de l'année 1843, aencore aug- 
menté de 904,999 q. m., et s'est élevde a un to- 


tal de 37,827,395 q. m., répartis ainsi quil 
suil : 

Anthracite. ........ apa 5,799,240 q. m. 
Houilledureacourte flamme, 2,290,433 

Idem grasse maréchale..... 3,755,624 


Idem grasse alongueflamme 19,617,330 
Idem maigre a longue flam- 


MIO cc ceercce cooseceses 6,883,097 
Lignite, slipite, etc.,...... 4,480,771 
Total. -ccsseees 37,827,395 
Liindostrie du fer continue également & se 
développer, 


Les exploitations de minerais de fer et les in~ 
dustries accessoires qui ont pour objet de ren- 
dre le minerai propre & la fasion, et dele trans- 
porter aux usines, oi il est transformé en fonte 
et en fer forge, ont erdd, en 4844, une valeur to- 
tale de 44,774,340 fr. réparbe comme suit: 

Redevance payée i 1 Etat et aux propridlaires 


CO | RSAC Pere weve 4,474,302fr, 
Exploitation........ aw eu eters $851,800 
Lavage. .....sccees Geeeetcews 4.562, 885 
Grillage............ sae cathanae 263,085 
Transport... 6.0.00 e0 seccees 6,621,359 


Un nouvel accroiasement s'est manifests dans 
la production de la fonte et da fer, 





1$, 774, 340r 





La prodoctioa de la fonte seat ¢h 


4,274,753 quint 


3,450,425 
7.421,878 quint 


forzé @....2.ccaee pane 


Qeant aux nombreuses industries qui 
pour objet délaborer les baries brutes di 
forg? et la fonte de fer, sous les formes qui 
dans le commerce Vemploi le plus usuel , 
ont ereé une valeur lolale de 33,801,250 
repartie comme sait entre les principales b 
ches de fabrication: 

Fabrication de petits fers ‘verge ronde a 


filer comprise}........ seawen - 3,469,615 
Des fers fendus..........0. 967 .65% 
Du til de fer... .. 005... ... 3,023,328 
De la tle... secre eae i we 
Du fer-biane...........06.5 j 5,691,355 
Moulage de la fonte [4* fusion), 6,126,665 


(2* fusion). 44,522, 62: 
Tutal.... 33,801, 25¢ 


_ Les diverses branches de lindustrie te 
cier ont donné les produits et créé les val 
rapportees ci-apres : 

Poids des produits, Valeur er 
Acier naturel. ..... 32,421 QM. 4,155,441 


— cémenté brut 59,223 595,66 
— fondu brat.. 18,602 569,20 
— ting... 2... 31,923 1,329,558 
— laminé..... . 4,995 fi,21 
— corroyé..... 26,707 4, 225,08 
Faut...cccscese 7,842 4,455,485 
Limes.......... 8,538 4,579.6: 


7,951 55 
En résumé, les cing branches de industri: 
fer ont créé,. en 4844, une valeur totale 
150.477,568 fr, savoir: 
Extraction et préparation 


des minerais..........00008 W$.774,950 

Fabrication de la fonte..... 46,994 072 

— _ du grosfer.... $6,659,346 
Elaborations principales du 

gros fer et de la fonte........ 33,801,256 
Fabrication et élaborations 

principales de lacier........ 7,951 557 

Total..... 150,477,568 

Ad. D. 





Cours des actions des chemias 
fer francals a ln hourse 
Londres, le t9 Janvier au seir. 


CoUBs BG LOAPRES, ) COURS BK DON 
dapres ba aisintre | Dapres fe tere 
de coter ep Angle | de cover cia F 


torre. ce itl, 
bis, st. fr. e, 
Du Centre. ...... 43» 7b 
Nord. ......000- 42 5/8 615 50 
Paris a Lyon.... 7 7, 496 75 
ParisaStrasbourg. 3 3/4 468 75 


(4) A Londres lorsque faction n‘est pas lihes 
on cote les versements effectués, plus la prime 
jour, c’est-a-dire la valeur réebie a payer par 
cheteur, 





BOURSR DE LYON. 
Cours du 27 janvier au soir. 


corn 
AVIQTION. 0... 0000 00. c eee wees = 88 
OMAR os esc e eu asukaceess 1220 
Rowen .........6. caweusveaie RE 
Parie h Lyon... sseccasreeuncus bh 
Da Contes... oo iceccsccesws eseee G67 
NOM 6 s.ccccecears pee aeesee tee 615 





Meavement du pasenge enire ia 
Fraece ¢t PAagteterre, par ies 
perts de Bonloereer et de Calals, 
@epais te (6 jasqu’au ta Junsier 
9947 Imciusitement 


Per hookers, 720 pasag 2 chev, 5 voit. 
Pes 20, ts9 . . . * * 
L eocepee correspoadante de 1544 a donné : 
Pour Boulogne 734 passagers 
Pour Ualate, 7h . 
Lew 720 pateagers de B alagne se dé «nnpo- 


ie} Rie oe 


cerems tet. eF oe goers Alta... & 


Fuimone, $92 peaag 


fm as ten. ’ ° Douy res, . . 
Lawstres, 13 Oe Londres, 49 » 
32% 395 
_ ie) a —— 
7% 
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Fait a [idtei-~de- Ville, be 26 janvier 4747. 
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Eleaeas 
| $23 FEE 
$ls222: 





Le devwtree, ¥. E. WHITELOCR. 








Le perant, §. BCsaD, 





img. ELONDEAU, t. Rameau, 1 (plece Richelieu’ 


Folksione, 346 assag. 
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CHEMIN DE FER DE WONTEREAU A TROYES. 


Confortnément a Varticle 44 des statuts de la Compagnie, le Conseil d'admainistration a décidd que 
les actions en retard de payer Jes dixiemes échus, ct dont les numeres sont indiques au Lablean rh- 
anneté, seraient seadurs, par duplicnta, a la tourse de Paris, te 45 fevrier prochacs et jours sutvants, 
par le mintere du syadic dela Compagnie des agente de change, aus risques et perils des actionnaires 
fetardeteires, 
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aT : 
Numéroe Nainéros : : | Nusmiros Numéros 5 H Narméros Namerns 43 
ds la Seas B= de lasoue! Ee |e ba Soe &t 
cription. | des Actions, | 24 | criplion. | des Artions, | >< || cription. | des Actions. - 
Os | | “tg Wis 
= 6.) a i es Oe 0 
T. 34 te aks | 4 |, fheport.,.| 1c Report... 593 
> 4ny PST mer i oe | 436 14676 a shies | sa |! ane i7as0 a steve | 4a 
2 sit att 1 ato) | tdemd a tit | Bl OND tone & sero} 19 
» 58 3406 @ SART 4 fed 101s a fateo 5 se C. stn a Pitee tS 
» 40 44ba 468] 6) aa im ‘ ant 23404 a O34 | 0 
T. sea Gm 4. Pal) Siew 4 Too RM. | sense a dena | a8 
Sue it @ 0 | to | be | tinny t 33 avg @ S578) to 
wes erie a 6TH | to | ats 14559 ‘ MS torn @ goats | th 
O43 tases 4 103s | aS on O53 & TONAT N at bis, | shang @ g8480| wt 
wee | tose a asoas | oa i i (eee & 16148 1D0 M4 Mee @ Sera | 3 
so | 43a78 & 15405 | 95 | 483 16179 a tease | oo me 20298 a Teste! 96 
aut {3042 a 15541 | 16 ees 16345 a tecet | no aie SIht6 & BINSO | 
240 | $4366 a 14385 | fo | ¥56 16853 & tdeoa | to ana SASSS @ Seaee| 10 
Areporter.,.ji30 | Areperter.. (385 Total.—Actions. +97 


Le Utre primitif de Action ainsi vendue demeurrra annulé. 


CHEMIN DE FER DU CENTRE. 


APPEL DE FONDS, 


Messieurs les Actionnaires de la compagnie da chemin de fer du Centre sont pres enus 
que je conseil d‘administration a decide un appel de fonds de 100 fr, par acuun paya- 
bies, savour: 





50 francs & partir da 1° mars prochain. 
50 francs a partic du 4° juillet suivant. 


Les intéréts échos & cette dernicre époque seront compensés avec le versement qui se 
trouvera anst réduit a ifr. S5¢. par action. 

Les versements devront étre effectués dans ta caisse de la société, rue Grange-Rate- 
here, u* 4, 

Pour tous les versements qui seraient foits qninze jours aprés chacune des époques 
indiquews ci-dessus, linterét sera dd & raison de 3 p. 100 l'ar, @ partir du 1 mars et 
da 1° puillet. 

Le Directeur de Ja compagnie, 


A. BANES. 


CHEMIN DE FER BAMIENS A BOULOGNE. 


Actions en retard de tcreement. 





Le conse! d‘administration du chemin de fer d’Anvens & Boulogne fait savoir 4 tous 
qu'il appartiendsa, que les numers des acuuns ci-apres désignées, sont eo relarnd pour 
les 5°, 6°, 7°, Br et O° diajeme. 

Nombre d'actaois: 25, 3, 65: total 93. 

Numeros des actions: 51 .C41 & $1,065, 35,589, 35,506, 85,595, 70,306 & 70,350, 
71,846 & 71653, 

La presente publiration faite en evécution de larticie 9 des statuts de la société, tons 
devant se teoir pour been et doment averls que quinte jours apria la présente publi 
cation, pour tout délai, sans autre acte de ini en demeure et sans autre formalis, il 
sera procédé 4 la Bourse de Paris, parle miuisthre du syndic de la compagnie des agents 
de change, & la vente desdites achans, dont les Utres seront inserts an nom des ache- 
teurs. La vente sera faite aux risques et perils de lacuoanaire retardataire, et avec les 
conséquentes de droit, réesnitant des statats. 

Par ordre du conse: d'adminisiraunn, 


Le secrétaire général, 
GV, DUVAL, 
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500 125 4 p. 100/53). Janvier 1847.) Paris @ Strashourg..| 475 475 4a 4608 75,| 470 ao 470 467 to | 467 50) 470 7 3) 467 50} 
500 | 125)) 4p. 100(5). | décembre, | Tours a Nantes..... ” 76 25)| 470 aca | 472 50) 470 so 465 || 467 50) 467 50) 467 50) 467 BO) 
noo 200 4p- 100(5). niars 4867. |Paris & Lyon.......| 497 50] 496 25/| 486 25] 487 50.) 490 458 75)| 400 487 GO| 486 25) 436 23/) 490 490 
300 | 425 | 4p. 100 (5). » Lyon A Avignon..,,.| » » Ilo» ® » » » | A | " » » 
300 | 100 | 4p. 100/5). » Bordeaux a Cette, ,. » » » » » » 447 50) 44% 75.| 447 80) 447 50}| 450 450 
1000 | tout. 75 fr. (8). [janvier 4846.)/Grand’-Combe...... " » » » » » » » » » » » | 
1000 Safr. 50 = [janvier 1846.) Naples a Castellam..| —» o » » ® » » » , " » » 
. . Anvers 4 Gand.... o » » » » » » » » » » ” 
| 
, Prix Prime 
| des de d 
J) Doligations. |Pamortiss.| Pémission. | eecevoir. 

} 610,000 Saint-Germain, Nouvelles} =» 2 1145 © ” “ ” ” ” » 1140 » i 
6,000 Versalliles (rive droite)..| 2» » » » 1072 50] oe » » ” . ” » 
7,219 » Saint-Etienne & Lyon..| » » » > w > » > ” » » » 
1,0” » Montpellier a Cette.....] » . . . » . 8 > » » » 2 
— 400 Mulhouse a Thann...... » » » > » . ” » o » » > 
8,888 Paris a Orléans......-.-]  » » 1220 » 1220 » 1220 » . » » > | 

' 6,000 Paris & Rowen... ....... ° o » » 97% : ” ” 960 ” ” * 

40,000 Rouen au Mavre........]  » . » » » » » » a » 1025 » | . 

3,275, 1,100 150 25 Strasbourg a Bale.......] » » » . » » » u ° » » | 

ae 500 ry 1270 Andrézieux 4 Roanne... » ® ” ” » » » 0 » ® ss » . 
L¢ surplus (150 fr.) a été fourni par I'Etat, qui a prété 12,600,000 fr. la compagnie. — (9) L’époque de jouissance est janv. 1846 pourle dividende et juill. pour les intér. 830/0 — (8) Pendant la 
ie des travaur. — (4) Jculssance de janvier 1847.— (5) Perpétuelle pour partie (70 kil.). Le surplus 99 ans. — (6 Nouvelles, — (7) Ex-dividende. — (8) En sus des intéréts & 4p. 100. ’ 

COURS DES MINES DE ZINC RT DE PLOME A LA BOURSE DE PARIS, DU 23 AU 29 JaNVIEN 1847. 
DUREE MONTANT | NOMBRE! VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES es as 26 a7 28 2 

operat. dela socieie, |DE LA société. DU CAPITAL. D'ACTIONS.| pD'kmisston. | PAYdE. ET DIVIDENDES. | ves sovimeences, 

18 ans (1) ct re- | Sp. 100 Intéréts...] 40 janvier, » mo 6100 > ” 2 
5,040,000 fr. 5,040 1,000 fr. | 4,000 fr. |div.1845:400f.p.a.| 40 juillet. | 

5 80~ 20 ans, avec Sp. 100intéréis ..| 30 juin. » ” » » » . 

+-«] #¢* juin $844. |prorogat. ind.) 3,000,000 fr. 5,000 4,000 fr, | 4,000 fr. jetdiv. suiv. tes bén.| 54 décembre. 
5p. » . » » » D 
et dividendes ui- 
2,000 1,000 fr. 1,000 fr. | vant les béndéfices. 

+ 200 th. 200 th..[5 p. 100 intéréts ..| 2 janvier. » . » ® » » 
10,000 | ou 750 fr. (outho fr. jetdiv. suiy. les bén.| 4+ juillet. 
| , 6 p. 100 intéréts 3! mars. » * » » » » | 

uvellement,) 3,000,000 fr. 3,000 4,000 fr, 280 fr. jet div. suiv. les bén.| 50 septembre. 


de la Vieille-Montagne, de 5,040,000 [., est augm. de 5,922,447 f. 96 ¢, Les 5.040 actions représent. donc 4,962,147 [., réserves et amortiss. pris sur les bénéfices passés, | 
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DES MINES. 





tows fee Samedis. 


INSERTIONS 


Les communications eusceptibles d'étre 
admises, et les ows rages dont on désire 
quiil soit rendu jrompte, devroat tre 
envoys france au » de Vedminis~ 
tration. 





Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing beures. 





Les insertions dans le corps du Journel 
seront recues au pris de 1 fr. la ligne, 
et les annonces a 75 centimes la ligne. 


lll SD 


L wterteistretion invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statute et des divers 
éoremernts relatils a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puisse étre peblite in extense dans te Journal dheeed Chemina de fer. 





AGM MAINE. 

Colertioe du Journal des Chemina de fer.—Carte 
dee Chemine de fer, — AVIS ESSENTIEL. — 
Set quimisteriet. - Recetirs. — Cours des ac- 
wees. — Chronique de la semaine. — Tarif 
Rees, Marre; Boulogne. — Chemin de fer du 
Comer. — Tabicen ptatral du progres des che- 
eee Ge fer ser le Continent curepéen jusqu'a 
be Ge Ge 2806. — Chemin de fer de Naples a Cas- 
O-Gemmerr. - Jurwprodence des chemins de fer, 
— Carvespendance. — Bolletin des fers ct des 
mien. — Chronique des chemins de fer ¢iran- 
pee. - PARTIE SCIENTIFIOU TL. — Chandieres 
& Rewte ot « basee pressron. — Nowtielles diser- 
-_ Peer 











COLLECTION 
DE JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


te claquteme volame de ia col- 
levttee du Journal des Chemina 
@e Fer, anare 1616, coutenant 
pies ge 6 000 pages dec texte. tn-4", 
ot en vente an bureau du Jour- 
met aw prix de cing! francs 

Peer tee pereeuners qui pren- 
@reat ta toliection creompicte dea 
fteq Seeres 6649, 1°43, 1444, 
86468 #¢ 2%46, te prin ne cere que 
@e seizante france pour tes cing 
team-s 


CARTE DES CHEWINS DE FER. 


Teat pearel shonné au dournal 
peer Faeere 1647 reeevra ane 
arte coterice Les abonunesactuci« 
ou Jeurnal sout pri¢s de faire 
eeeceuter ta deruircre bande 1 .- - 
eter on faleant reciamer teor 
tarte. 4.0 @eviter des errears ou 
Geabtc emptoc! Le pri: de ta carte 
ee4 cen abunoe est de & fr, 





AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT ou de CHANGEMENT D'A- 


DRESSE, Guivent dre accompagnees de la 
derniére bande imprinice 
Cette formalite est indispensable pour 


la bonne et prompteerpédition du service. 


Eure-et-Loir 
CHEMIN DE FER DE PARTS A RENNES, 


Le conseiiier dFitat, prefet d Eure-et-1oir, com- 
mandeur de lordre royal de ta Légion-—d Honwerur, 
donne avis que le samedi 43 fécrier (HIT, a une 
heure précise apres midi, il procédera en conseil 
de ture, @ Chartres, suivant les formes pres- 
erites par les ordownances royales des to mai 1879 
et 4 decembre 1554, a ladjedication au rabais, et 
par soumimions cachetées, des terrasements et 
ourrages dart a eiccuter pour la continuation ¢t 
Vachevement de la partic du chemin de fer com- 
prise entre (.hartres et la commune de Pontgouin, 
ayant une lonzucur de $5,901 metres 64 centimne- 
ires, estimes, » compris 0.182 fr. 45 ¢. @ valoir, 
1,500,000 fr. 

Le devs, metre, analyse de pria et detail eti- 
mnatif des travaut, tele quith ont 4t¢ sogmis a lap. 
probation supericurc, somt déposds a la prefecture, 
ou les concurrents pourromt rn prendre conmmais— 
sence. 

Ladjudication ne sera definitive qu'apres Vap- 
probation de M. le ministre des travaui publics, 

Chaquc soummsionnaire sera teou de fournir un 
Certitical comslataat sa Capacité, ct un récepisse de 
dept de ranteonerment. 





Le mootant du cautionarment, fire aw treatirme | 


de V estimation, sett a 61,000 fr, devra, prealable- 
ment, avoir te vereé dame la camer du rere cor 
general des finances du département, em murne- 
faire ou ea effets publics caleulés aw pair, aver 
transfert au prott du Tresor public, de celles de 
ees valeurs qui eeraient Bominatives ou « ordre 

te t 
prise ; ii ne sera rendu qu'apres la réception deg- 
mitive des travant. 

Le cortifieat devra avoir et¢ dAivré dans l'an- 
pee qui précedera Vadjadication: ii conticndra 
Vindication exacte des travawt exécutes par lew- 
trepreneur, ainsi que la justification de laccom- 
pliseement des cogagements par lai contractés, 


miendra le cantionnement de Cemtre- | 


Cette piece pe sera salable quiapres avoir 14 
‘ieee par M. Tingenieur en chef du département 
charge des travaut da chemin de fer. 

Les soumissionnaires sont cogages a en faire be 
dépat ala prefectore, huit jours ag moins avant 
Vadjudication, afin qu'il pubeent étre avertis, aw 
besoin, de justi ler de sa complete régularité, 

Dans le cas of plusieurs soumbesions 
raient les mémes offres, il sera procédé, s¢ance 
tenante, 4 une réadjudication entre les soumis- 
sionnaires seulement. 


Sieclne-et-MWarne. 
CHEMIN DE FER PE PARIS A STRASBOURG. 

Le maltre des requétes, préfet du département 
de Seine-ci-Mararc, prévient be public que, con- 
formement ao thire 1tde lordonnance twyale de 
10 mai 129, et a le cirrolaire de M. le directeur 
general des ponte-et-chausees et des mines, en 
date dua ¢5 juillet suivant, i sera procédé, en hd- 
tel de la prefectore, a Melon, le samedi 47 My rier 
1867, a oridi, a Pedjudication des tra. aus de ter- 
rawements et d'art a erécuter sur be ligee du che- 
min de fer de Paris & Mrasbourg : 

Pour la construction de la parle com entre 
la limite des territoire dU sy et de le Ferté-sous- 
Jouarre et Vorigine de I ‘enterprise du Saussoy, sur 
une longerur de 1,475 metres 63 Centioetres , 
comprenant la traverse de le Fertésous- 
Jowarre. 

Crs travaws cont (aloes em totalite a la somme 
de 40m fr, y compris une somme 4 valoir de 


S607 ff. the,, savede : 
Irrrasements, fr. @2t,onT 4 
thausces d empierre ment, 
hairs, ete., 9,200 €3 
Our rages d art, macounerie, 
charpente, serrureric, ete., hes 
Somme @ \aletr, S407) t 
Teutal, “enrwe oe 
Le pteyet cot depese a0 bareae des travaws pe- 


blics de ta prefecture de Seine-ct-Marne, oo on 
prul se preventer pour en prendre connsissanare, 

Nal pes ra admis & comrourit  Vadjedication 
des trevans d sicmes ch-etreeus, oil oa lee quatitee 
requuecs pour les entrepreadre et eo garantie la 
bonne eiccution. A cet effet, chaque concurrent 
sera tewa de preeeoter an certificat de caparite, 
délivté par us ingtoicur des ponts-ci-chausdes, 
et vie* par un ingroirar en chet. Ce certiGeat, dont 
la date of devra pos remeocter 4 plas de trol ans, 
cootiendrs Vimdication des travaas ci¢eulés ou 
suitie par le soumieboanaire, ainsi que la justio- 
cation de laccomplimement des engagements que 
eolai-ei avail comtractés, 


Ace certificat sera jointe une déclaration de 
M. le receveur général, attestant le versement 
fait 4 $a caisse d'un depot de garantie de — 


bo _Cgale au trenti¢me de estimation ou 
Vrages a exdcuter, 
deux piéces seront placées sous une enye- 

loppe port st la suscription : Chenin de fer de Pa~ 
ris a Strasbourg. Le méme paquet contiendra la 
soumission, piais celle-ci devra s@ trouver dans 
une seconde covelopee. 

Le rabais, atant de centimes par franc, portera 
sur tous les prix du devis. 





RECETTES. 
Chemin de fer de Paris a Orléans 
(Corbeil y compris.) 
(Longueur exploitée : 433 kilometres.) 
Recettes brutes du 27 janvier au 2 février 1847. 





Nexegeas. Recettes. 
19,572 67,609 f. 80c. 
Bagages rn ea ee ee 8,231 08 
Articles de messageries..... - 4,138 77 
Voitures et cheyaux......--- 41,472 64 
Marchandises a petite vitesse. 57,636 20 
Bestiaux... .....0eseceecee 11,609 60 
160 6981.06 c. 
Semaine correspondante de 
NOE ce revsecocscawanie 421,198. 67¢. 
Kecette totale de l'exercice de- 
la $* annéo, du t«« janvier 
au 2 février 1847... ....-.. 7414880, 29. 


er ae 


Epoque correspondante de 

4846, dn 4 janv. au 3 fév, 098,482. ie, 
Dans le mois de janvier der- 

nier, Ja circulation etlesre- 

cettes sur celle ligne ont 


donné les résultats suivants, 
Voyageurs. Recettes. 
93,139 312,257 f. 90. 
Marchandises, voilures, elc.. 389,939 8&6 





as 702 197 f.76 c, 
Mois correspondant de 1846.. 547, 550f 31 ce. 





Chemin de fer de Paris a Rouen. 


{l.ongueur exploitée 437 kilom.) 
Recetles brutes du 26 janvier au 1°" février 1857 


Voyageurs. Recettes. 
12,290 55,959 f.15¢ 
Marchandises, messageries, 
yoitures, GLO .... eee eee 89.477 05 


145,436. 20c. 

Semaine correspondante de 
OS See eer . 
Recette totale de lexercice de 
la S année du 4** janvier 
au 4" février 1847...... 


124,681f. 80. 


639, 4710. We 


Epoque correspondante de 
1846, du tejanv. au2féy. 557,733 fF, tbe, 
Dans le mois de jonvier 
dernicr la circulation et les 
recelies sur celle ligne ont 
donne les résullats suivants : 
Vovageurs. Receties, 
57,489 250,045 fr. 95, 
Marchandises, voitures, etc. 367,334 86 


618,278 fr. Ble. 


Mois correapondant de 1846... 





JOURNAL DES CHEMINS DEFER, 


Chemin de fer d’oriéans a 
Bordoap.. 
(Sectiond'Orléang & Tours.) 
'Longueur totale §00 kil., long. exploitée 444.) 
Recetles bruies du 28 janvier au 3 février 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
5,615 29,779 fr. 50c. 

Marchandises, bestiaux. 29,750 + 
89,589 Tr, 50c. 


Recettes antériewres du 2 avril 
4846 au 27 janvier 1847. 2,547,998 fr. 03 c. 


Recette totale au 3 février.. 2,607,523 fr _53-c. 
Relevé des recetles du ¢*" au 34 janvier 4847. 


Voyageurs Recettes. 
25,288 127,840 fr. 40. 
Marchandises, elc..... 427,907 40 
255,757 fr. 80 c. 













Chemin de fer de la Lotre, « 


drézicux a Boanne. 
Lon loitée, 68 kilom.) 
Cee ta ak da theomie | 


Premene du -: 84 
ovageurs. ece 
G63 40,9845 


3,931 tonnesdecharbon, cokes 29,592 


2,446 lonnes de marchandises. 26,423 
Articles de messageries. ..... 4,219 
Produits divers.........+.- 24,904 
98,213 

meee des {4 premiers mois 
je l'année 1846.......... 842,092 
Total pour l'année 1846...... 933,305 
Produits de l'année 4845..... 886,355 
Augmentation en 1846...... . $6,950 





Cours des actions. 
La situation dumarché s'est améliorée 








huit jours, quoique les cours des actions | 
mins de fer n’aient éprouvé jusqu'a | 
qu'un mouvement peu imporlant compa 
ment & la forte reprise qui s est maniles! 
la rente, cl surtout sur le 5 p. 100. Des 


Chemin de fer du Nord. 
‘Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 23 au 29 janvier 187. 


Voyageurs. Recettes. tes tres vives existaient avant la liqui 
OBOE scarce caves fr. 95,257 05 parce qu'on parat de re heel 
Bagages, marchandises......- 421,558 80 | disait-on, devaient étre faites par les ven 
fr. 216,845 85 pel ane pay imho hrs ger mg 

er —————— | tes avaienteu lieu avantla fin du mois, et 

lamer teehee 3 Fe. 861,032 53 | fAFbli6 comsidérabloment les titres sur le 


Ceux des yendeurs qui avaient lours ti 
mains avaient été appelés a les liveer a | 








820,000f. 866. 
—— eee 


Mouvement des voyagours et des recettes 
pendant le mois de janvier dernier : 


Voyageurs. Recetles, 
127,440 415,580 70 
Marchandises,.............. . 499,500 06 
915.080 76 





Chemins de fer de St- Germain 
et Versailles (rive drolte). 

La circulation ct les recettes des chemins de 
fer do Saint-Germain ol deVersailles (rive droite), 
ont donné, dans le muis de janvier dernier, los 
résultats suivants; 


Voyageurs. Receltes, 
St-Germain.... 65,102 69,908 fF. 97 ¢ 
Versailles ir. dr.) 65, 465 76,634 


140,566 
Moiscorresp. de 1846 - 


‘7i6,599T, 97. 








St-Germain.... 70,480 76,1678, 30 ¢. 
Versailles ‘r.dr.) 65,394 78,125 35 
435.575 55.2927. 65. 

— eee eee 


Chemin de fer de Paris a Versallies 


(Rive gauche}. 
Produits du mois de janvier 1847. 
Vovageurs. Necettes, 
38,510 46,776. 75 c, 


Mois correspondantde 1345.. — 46,452f, 50 o. 





Chemin de fer de Paris a Soeaax. 


(Longueur exploitée, 44 kilom.} 
Produits du mois de janvier 1847. 
Voyageurs, Receltes. 

9 996 


| ane aeneeeneeee 







do ces escomples, en sorte 
plus en liquidation, et que les vendeur 
couvert se sont vus fo 
prix, ou de 
geuses. Il y a cu jusqu’a 40 ¢. de dépor 
5 p. 100 etaur le 3 p. 100, et & fr. sur 


(ailleurs pris depuis peu un 
des députés, n'a pas 





14,187 fF 206, 


wil nen: 
de racheter 
reporter a des conditions dés: 


tions du chemin de fer du Havre, et le 


est presque toujours le signe d'un fort d&y 


une tendance a Ja hausse. 

Les nouvelles politiques et financicr 
aspect pins 
ble. La discussion de adresse, a fa C! 
donné lieu a ces lut! 
sionnées qui menacaient de comprome 
relations diplomatiques entre lecabinet d 
leries et les puissances elrangeres. Les ¢ 
tions faites par M, Guizot ont prouvé qu’ 
rail surtout maimtenir la paix de I'Bur 
elles ont détruit les crainles exagere 
quelques spéculateurs intéressés cherch 
poo. question politique n était ps 
eurs co qui depuis quelque temps pre 
le plus les esprils des spéculateurs, cela 
tuation finaneiére et la question des sut 
ces «ui dominaient le marché, On se den 
chaque jour ot en était la réservedela E 
quelles Glaient encore les quantites de 
qu'il faudrait importer pour suflire 4 la ¢ 
mation intérieure, et quelles sommes d) 

étro encore exportées pour cet objet. 
Tous ces sujels de craintes génerales ¢ 
ag a peu se dissiper. es quantiles 
reales imporiées depuis pou & Marseille 
Russie Méridionale et de PEgypte, et au 
a Caeneta 5 ere e, d'Anvers et d Ham 
équivalent a plus d'un million d'he-tolit 
ont commencé & produire une réaction di 
sur les prix des grains du midi, du centr 
Touest de la France; que cet étatde ch 
prolonge encore quelque temps, et l'on » 
paysan apporler sur le marché, et vende 
rix raisonnables , les grains qu'il cor 
ns l'espoir d'une hauase plus forte, on 
crainte d'une disette; d'un autre eité, | 


et 





wang Be awe phe te lp han jue de France a pre 
+ We ge Bem a entation ancdiaal ies 
wont ot @ocetoute de ietronget, et clea 
ea a ere te Lemire da reareve dune tne 
tee meme ce Teil tre de Lenawee de la 
Baw. ete t dower ig ee tnunent au dene 
tot oe cee, Go atel sorant fala eseare de 
hot 8 eer en ap partenset ag tres. Moin 
wees. ew are ae dela de $10 milligns Hest 
ea om tase cee! Tre wt tieuie Connptas Lem 
patie eats fat & ta league d Angicterre 
gat Blerwatacre de MM Beons fecres et Ce. 
Co wt ptentaece d stend bef ation sterling, 
9 SR we pptoment de 260 OO fev ot a tte 
eer ¢ eel bone wre seme 0200 100 liv. at 
ese fe quionkete encamses parle hin- 
pre em det. gat! cette sone de Pena ae 
rm ame AD te te tl rete chore $8 malliuns 
a) Cortten! comme on viel une furte aus- 
seb ete Geet be ees ikeiieer (in peut dence os. 
wore ee pw eens La lun jue nm auginen- 
wee es SO ee eR eretinie ape am be 
Ws eG ata te repaint ta a Pare eta Lotslres, 
terre ee we drraivera beentot en efat de teta- 
‘et fae re tags de bp (00 et de temdre 
ate os 6 mete bet ancrones facihles de 
Vet aactane 
fos atare ont eo une a grande ac livile 
ear errata frameoe, quan & encore peglice 
oe vheecte de fer, dont que pore hanes onl 
to cow oe ett pea de traues tind On a ree 
euer oper mene, que liane a Boreas 
elves ferlent feuneure jours suns aso de 
Pee @ beeres A que pe rerurs 2olres homes 
So atgect sont Tiraisees eaient dans le 
ee Fae ou ett eet 
Lae afar continuent tnuyours aa porter de 
gore cries coemedda Nord, qui oe sont 
ea ve rantenuet an-deweus de 660. malsre 
& pet et cia de quchkjues feiesets pur leur 
e aicaber ce eure (ne fet rewanyjuatde, 
ee cot bene we fet, a a ele a pein qnes 
~ wee pres lee he ertle bine Genne Cauw 
"et ee gut kes tatitene dy pure, tanehe 
8 Genie on semibut satlacher o agite 
pe street abeer teanle Gee fevetles gent 
am. mee che by tiem On peut eetlendre 
et erantoe be need est entre dane sy pe 
teste de teceiies aeerndanles cl quries a cie- 
te ete tee ch Tres cnsnleisises dy moment 
~~ eee me Co howe trips permetira d auler 
yeah law dee sutecoure daseement a 
 mty dew eee ates dd alocepet du transpert 
Ore weet eh le 
La coe dttrivans est tonours laoride pour 
PS eee lee ot et aclons ond crpre leur 
war et aeeredo cae On moana la ane 
o STI ceqeel4 ine pyetion de celia bone 
erm ttc aejue setiaine sur be petule core 
wage a tette dei apter detaicre et lows attend 
emt ow S etheewhe cle | atine qui veal d+ how 
Pe on er 
eee de een et la Hai.e ont ben 
Peden GS nt Te tt Darde Serotec tia hes wee, 
com et a lp heuese Le civadembe accutie 
$° Weaews pa teen chance dans be wlews ilies 
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Si ce nombre d'actions sera réduit proportion- 
nellement ou bien si l'on diminuera le montant 
de chaque action. Ce dernier mode nous paral- 
trait préférable, car il serait un encouragement 
pour les actionnaires sérieux de faire leurs ver- 
sements. : 

— Uncertain nombre d'actionnaires du che- 
min de fer de Lyon a Avignon voudraient voir 
— lémission des tilres jusqu’a ce que les 

res aient accordé les ameliorations qui ont 
été permises dans les conditions de la conces- 
sion. Sans nous prononcer sur les avantages ou 
inconvénients de celle mesure, nous croyons 
quelle mérite d'étre prise en considération. 

—Les piéces desenquétes ouvertes pour les pro- 
jets des chemins de fer de Lyon a Genéve avec 
embranchement sur Macon par Bourg, de Lyon 
a Besancon et a Dole, et de Dole a Chalon-sur- 
Saéne, sont parvenues i | administration avec 
le dossier complet des délibérations de la cham- 
bre de commerce de Chilon et de lavis dela 
commission instituée spécialement pour lesxa- 
men de ces projets. La | igang de la commis- 


sion pour Je parcours de cette ligne par le dé- 
parlement de Ain est motivée sur ce que le 
tracé passant par Bourg abrége de 50 kilomée- 


tres la distance de Geneve a Paris, et relie le 
département delAin a celui de Sadne et-Loire 
= la grande ligne de Paris @ Lyon, La ligne de 

yon a Geneve est une des premieres 4 entre- 
prendre lorsque les lignes récemment concédées 
seront assez avancées pour penser 4 en catre- 
prendre de nouvelles. 

— Les rapports financiers de fin d'année pré- 
gents a \ administration par les ingénieurs char- 
ges de la construction des trois lignes de fer 
sor le centre de la France présentent les résul- 
tate qui auiveut : 

La section comprise entre Vierzon et le con- 
finent de | Allier et de la Loire a une étendue de 
$2496 metres La dépense totale d'établisse- 
ment est de % millions 600,000 fr., ce qui fait 
revenir le kilometre a 473,955 fr. 

La section comprise entre Vierzon et Chi- 
teauroux a un développement de 59,691 metres. 
la dépense, évaluée a 4 millions 260,000 fr., 
met le kilom au prix de 134,379 fr, 

La section de Chateauroux 4 Limoges présente 
noe distance de 76,449 metres, qui cofiteront 
15 millions, Lo prix du kilometre est de 
406,246 Ur. 

Cea trois sections codteront ensemble 28 mil- 
lions 860,000 fr,, comprenant les dépenses pour 
indemnités de terrains, terrassements, ouvrages 
dart, stations, maisons de garde, etc. Nos lec- 
feurs savent que pour les chemins de fer du 
Centre, |'Etat est seulement chargé de l'exécu- 
tion des travaux d'art et terrassements. La 
compagnie aura 4 fournir et placer les rails, le 
halastage , ct foarnir le matériel dexploitation, 
soit environ 140,000 fr. par kilometre. 

~— Une expérience des plus importantes va 
tre faite ces jours-ci sur le chemin de fer du 
Nord. A la requéte de M le ministre de la 
guerre, un escadron du 7* régiment de lanciers 
va étre transporté de Valenciennes a Paris. On 
avait dowlé jusguici «ue la cavalerie pit étre 
transportée par les chemins de fer. Grace a la 
forme adoptee par la compagnie du Nord pour 
ses Wagons 2 marchandises, qui peuvent aussi 
étre employés comme wagons & bestiaux, le 
probléme va se trouver résolu. L’escadron, com- 
posé de six officiers, 120 hommes et 130 che- 
Vaux, sera transport’ par an train spécial de 
Valenciennes & Paris, 

Une voitore de prewiére classe sera mise a la 

josition de MM. les officiers ; les hommesse 

: dans quatre wagons de troisiéme 

chevaux seront transportés dans 
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des wagons & bestiaux, @ raison de six chevaux 
par wagon. 

Nous ne pensons pas qu'il soit besoin d'insis- 
ter sar ‘immense portée d un semblable résul- 
tat. Tout le monde ne comprend-il pas aujour- 
d'hui que ta question est deja vidée affirmative- 
ment pour le transport de linfanterie et du ma- 
tériel de l'artillerie? De vera importance peut 
étre une faculté ainsi offerte au gouvernement 
de transporter en quelques heures ‘toute une ar- 
mée d'un point sur un autre? 

Ainsi, par exemple, qu'un railway de cein- 
ture réunisse ensemble les chemins de fer au- 
jourd’ hui construits ou en voie de construction ; 
que le gouvernement, faisant usage du droit 
-_ lui conférent les cahiers des charges des 

ifférentes compagnies, mette en réquisition 
tout le matériel des chemins de fer du Nord, de 
Strasbourg, de Rouen, du Havre, de Versailles, 
de YQuest, il se trouve avoir alors quinze ou 
dix-huit mille wagons a sa disposition, et 
il peut transporter, en moins d'une journée, 
un corps d'armée de 50,000 hommes, infan- 
terie,cavalerie et artillerie, de Strasbourg & Pa- 
ris, de Lille & Brest ou & Nantes ! N’y a-t-il pas 
la de quoi réconcilier avec les chemins de 
fer, ceux-la méme qui sont animés des pen- 
sées les plus belliqueuses. 





Il n'est pas de semaine ot le National ne se 
croie obligé de rompre une lance en faveur du 
conseil royal des ponts-et-chaussées, contre les 
compagnies de chemins de fer. Nous ne voulons 
pas interdire &# ce journal lo plaisir de procla- 
mer les mérites d'un corps d'ingénieurs qui fait 
honneur au pays par sa science et ses lumieres; 
mais nous rendons trop justice aux hommes 
éminents qui composent ca corps pour penser 
qu'on ne puisse leur payer le tribut d'estime 
qui leur est di, sans accuser & tort ou 4 travers 
les administrations de nos grandes lignes de 
communication, 

Lundi dernier, c'était le tour du chemin du 
Havre, dont les administrateurs auraient, au 
dire du National, commis un grave délit en réu- 
nissant, le 12 janvier dernier, leurs actionnaires 
pour leur rendre compte des faits qui ont re- 
tardé de quatre mois louverture du chemin, 
leur exposer le dommage «ui est résullé pour 
eux de ce retird, el leur demander |'autorisa- 
tion d'emprunter une somme de cinq millions, 
afin de parer & des dépenses qu'il avait été im- 
possible de prévoir, puisqu’elles étaient la con- 
séquence des ¢preuves extraordinaires imposées 
a’ la compagnie par les ponts-et-chaussées, Les 
actionnaires n‘ont vu, dans la conduite du con- 
seil dadministration, qu'un acte de bonne ges- 
lion, ear ils ont volé a Funanimité les proposi- 
tions qui leur étaient soumises ; les capilalistes, 
de leur cOté, nont pas, aprés cette séance du 12 
janvier, désespéré de l'avenir de la compagnie, 
car les actions étaient demandeées le lendemain 
a ta Bourse, au cours de 680 fr., malgré la géne 
do la place, la rareté du numéraire et les inquic- 
tudes provequées par la question des subsis- 
tances. Mais le ational est plus competent que 
les actionnaires eux-memes, en ce qui regarde 
leurs interdts; if est plus clairvoyant que les 
capilalistes, dont les veilles sont consacrées a 
suppuler les chances de succes de chaque entre- 
prise. Voyez, surtout, combien ce grave journal 
est au courant des notions les plus élémentaires 
de la pratique des affaires; il débute par acenu- 
ser le conscil d'administration du Havre de n'é- 
rouver aucun ombarras a venir demander de 
‘argent aux actionnaires, au lieu de leur don - 
ner les dividendes promis depuis si longtemps. 

Il nous semble bien plus singulier que le Na- 


tional n'ait éprouvé aucun embarras a ven| 
f ainsi en accusateur public sans a 
mieux ¢tudié le proces ; se figure-t-on le co! 
dadministration du Havre tenu de donner 
dividendes avant la preaniére recette, avant 
verture du chemin, et n'est-il pas fort in 
dent d'oser prouver, dans un rapport trés 
lex et tres clair, que les travaux d'art él: 
ien fails, qu'on a déployé une incessante 
vilé pour entrer en exploitation le plus tot 
sible et que les fonds de la compagnie on 
employés au mieux de ses intéréts? Nou 
faisons aucune difficulté de convenir, av 
National, que le conseil dadministration 1 
pacer nullement, en ce moment, de di 
ner des dividendes, et nous regretton: 
auteur de Varticle n’ait pu venir égayer 
semblée par ses réclamatione a ce sujet. 
aux preuves de la bonne confection des 
vaux dart énumérces dans le rapport, elles 
corroborées de la dernié¢re visite d'inspe 
exéculée sur toute fa ligne par la commi 
des ponts-et-chaussées. Les trois ingenieur 
signes pour cette visite ont constaté qu’t 
avoir subi des épreuves extraordinaires, 
ces travaux se sont trouvés dans un état + 
faisant, Le conseil d'administration n'a | 
perdu son temps, quoiqu’en dise le Nati 
puisqu’il n'a cessé d'importaner le ministre 
en obtenir un mode d'épreuves plus rapic 
moins onéreux pour la compagnie; et en 
lon veut tenir compte avec impartialité, co 
Yont fait les actionnaires, des détails de 
tuation financiere dela compagnie, on ' 
qu'elle est tout-i-fuit au niveau de ses affe 
puisque l Etat lui doit encore deux million 
ville du Havre 800 mille franes, et qu'elle 
side dans cette ville et dans celle de Rouei 
terrains et des maisons dont la vente, en t 
Opportun, produira des sommes importa 
Aussi Temprant de cing millions n’a-t-il ef 
aucun des actionnaires présents a l'assem 
motive quill était, de reste, par les dépe 
imprévues = oceasionnées les exize 
exceptionnelles des ponts-et-chaussées et p) 
perte dintéréts dont ces mémes exigence: 
ete cause, en imposanta la compagnie un re 
de quatre mois dans la mise en exploitatio 
chemin. 

Les accusations du National se réduir 
donc, apres ces éclaircissements , A laisse 
conseil administration la responsabilité d 
lard préjud.ciable dont nous venons de 
cest-a-dire, qu’a en croire ce journal, la rig 
des mesures adoptées par le conseil royal 
ponts-et-chaussées serait justifiée par les 
quiétudes qu'inspirait la construction des 
vaux d'art a la suite de laccident de Bare 
Pour faire une bonne fois justice de cette a: 
tion banalement aceréditée, il n'est besoir 
dadresser aux gens de bon sens les ques! 
suivantes : lous les chemins de fer ne son 
point destinés au méme service? Les épre 
sulfisantes pour les uns, ne doivent-elles pa 
consequence, éLre considérées comme suffisa 

r les autres? Si un chemin est soumis : 
epreuves inusitées qui lai causent des dépe 
et des retards onéreux, la responsabilité de 
relards et de ces dépenses doit-elle. en éqt 
retomber sur les administrateurs de ce chen 
Nous croirions faire injure & la raison la 
Vulyaire, en povant nous-mémes la réponse i 
questions, 

Le National se garde bien d’en juger ains 
il préfere s'oxtasier sur Fénergie, passe enc 
mais sur la dignilé! qu'a misele conseil royal 
pouts-et-chaussées, & maintenir ses premi 
decisions : Vauteur de lagdicle a sans doute 
sisté aux delibérations/da conseil.royal 1 
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appel de fonds, croit devoir mettre sous les yeux 
de MM. les actiounaires l'exsposé de la situation de 
Ventreprise. 

Les recettes au 30 décembre 1846 s’¢levaient @ 
la somme de 17,099,842 fr. 35 ¢.; savoir: 
4° Pour le versement de 2iofr. par 

action. ....+..e.« 
2° Pour les intéréts 


osgue 16,500,000 » 
de placements 


temporaires de fonds..-.....+ eee 590,842 35 
Total gal... . 47,099,842 35 

Les dépenses de la méme époque 
s‘élevaicnt ala somme de...... » 45,118,041 45 


4°Pour le cautionnement;—l'adml- . 
nistrationdela com- 
pagaie; les travaux 
etle matériel...... 14,059,004 15 
2° Pour les intérets 
aux actionnaires... 1,059,500 » 


Total égal...... 15,418,948 45 
el 
Mi restait disponible au 4° Janv. 1947 4,980,901 22 


Pour faire face aux dépenses de la prochaine 
campagne, un versement de 400 fr. par action est 
nécessaire, Cette somme sera payable savoir: 

SO francs au f** mars 4847, et 50 francs au te 
juillet suivant. 

Sur la premiére section, dont la longueur est 
de % hilométres, la pose de la double voie a été 
terminée a la fin de I'été de 1846, depuis la rive 
gauche de la Loire jusqu’a Vierzon. 

Dans l'intervalle entre la rive gauche de la Loire 
et la gore d'Orléans, sur une longueur de 3 kilo- 
meétres environ, les travaut 4 la charge de I'Etat 
ne sont pas encore achevés; ceux a la charge de 
Ja compagnie seront exatculés en moins d'un mois, 
4 dater du jour ob les terrains lui seront remis. 

Sur la section de Vierzon 4 Bourges, dont la lon- 
gueur est de 52 kilometres, une vole est également 
pose depuis la fin de l'été dernier. 

A la méme époque, une gare provisoire a été 
construile @ Bourges par les soins et aux frais de 
la com jie, le conseil ayant cru devoir faire 
eette dépense pour ne pas retarder l'ouverture du 
chemin qui semblait alors pouvoir étre fixée au 
mols d’octobre, et pour suppléer aux établisse- 
ments que Etat doit construire, mais dont lem- 
placement alors n'était pas encore déterming, 

La section de Vierzon 4 Chateauroux, dont la 
longueur est de Uo kilométres, pourra ttre livrée 
4 Ja circulation dés que les stations seront ache- 
yéees par I'Eiat, probablement dans le cours de 
lautomoe prochain. 

ant a fa section de Bourges 4 la rive droite 
de l'Allier, dont la longueur est de 60 kilométres, 
les travaux de l'Etat sont en cours d’exécution sur 
la premiére moiti¢, depuis Bourges jusqu'a Né- 
rondes; mats pour la deuxiéme moiti¢, de Nérondes 
a V'Allier, of se trouvent les Lerrassements et les 
ouvrages d'art les plus comsidérables ct les plus 
longs a exécuter, le conseil général des ponts—ct- 
chaussées n'a encore pu donner son approbation a 
aucun des projets qui lui ont été successivement 
présentés. 

On est en droit de s'étonner que deux ans et 
demi aprés Ia date de la Joi qui en a ordonné 
Vexécution par I'Btat, ectle partie du chemio 
altende encore des projets convenablement étudi¢s 
qui permettent d'en arréter le tracé, 

Ces retards sont essentiellement préjudiciables 
aux Intéréts de la compagnie et aux intéréts pu- 
blics.— Aussi le conseil n'a-t-il erssé de so plain- 
dre, depuis lorigine, d'un ¢tat de choses d’autant 
plusinexplicable que les autres sections, dont le 
service a dlé organist ala méme époqur, auront 
été terminées en moins de temps qu'il nen aura 
fallu pour étudier la section de Nérondes 4 I’Allier. 

Deus causes ont empéché que la section d'Or 
Iéans & Bourges ait été ouverte dans le cours de 
lanneér 1446, comme on lavait espérd, 

Dabord, dés te commencement de Vannde, des 
tassements considérables s‘étant manifestés dans 
esaves files du pont sur la Loire, les travaux 

Pachévement out ¢lé suspendus, ct lo saison toute 
a été omployée aux epreayes de eet ou- 


$, au mois d’octobre doruier, la crue extra- 
te des eaux 4 cmporté deus arches, au 
i086 les Pyne do PBtut so disposaicnt 
Te pont 4 vorpagule, 
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Depuis ce désastre, le conseil a engier? tous les 
moyens ¢n son pouvoir pour presser la décision de 
Va muolnregee sur les diverses questions a ré- 
soudre. Toutefois cette décision n'est intervenue 
que dans ta premlére quinzaine de janvier. 

Elle preserit: — 4° La reconstruction des deux 
arches emportées et la reconstruction de trois 
autres arches, qui seront subtituées au grand 
remblaiexécuté dans Ja partic gauche du lit du 
fleuve, sur la molti¢ environ de la longueur de ce 
remblai. 

2° L’exécution d’enrochements destinés a forti- 
fier le radier dans toute la longueur du pont; 

3* La construction d'une série d'arches de petite 
ouverture, dans Ja plaine du Val, offrant aux eaus, 
en cas d'inondation, un débouché de 100 métres 
linéaires. 

Ce dernier travail pourra étre acheyé dans l'es- 
pace de quelques mois. 

ant & la construction des cing arches en 
Loire, i! paralt impossible qu'elle soit terminée 
avant la fin de In campague de 1848. 

Pouvalt-on commencer lexploitation 4 partir 
de la rive gauche de la Loire, nonobstaat linter- 
tuption de la yoie de fer entre les deux chemins 
de Parts et de Tours? . 

Le couseil ne I'a pas pensé, parce qu'il aurait 
failu faire, pour la gare provisoire, une dépense 
trés importante en Lerrassements et constructions, 
et parce que le transbordement obligé des voya- 

curs, bagages et marchandises, aurait entralnd 
es pertes de temps et d'argent trés considérables 
pour le public et pour la compagnie, 

Pouvait-on attendre l'achévement du pont de 
pierre pour commencer I'exploitation? C'était 
ajourner de deus années encore l'ouverture de 172 
kilometres, en grande partie terminée depuis a 
sieurs mois, et codtant aujourd'hui a Etat et a la 
compegnle, plus de 40 millions complétement im- 
productifs pour tout le monde. 

Un seul part) pouvait done étre pris: c’était 
d'établir un pout provisoire en bois, correspon- 
daut aux cing arches a construire, ce qui, d'ail- 
leurs, ne devait pas codter beaucoup plus qu'une 
gare provisoire sur la rive gauche du fleuve. 

Longtemps a Vavance, l'administration publi- 
que avalt été pressentic sur l'adoption de cette 
mesure et sur son ex¢cution im iate par 'Etut. 

Aux ouvertures de la compagnie il avait é46 ré- 
pondu : que les délais fix’s pour lachévement des 
travaux de I'Etat expireraient en octobre 1870 seu- 
lement; que jusque-la "Etat ne devait rien a la 
compagnie: que, par cons’quent, il ne prendrait 
pas a sa charge l'exécution travaux extraordi- 
naires dont il pouvait se dispenser. 

A ces raisons de droit tirées de Ja lettre du ca- 
hier des charges, le conscil n'a pas négligé d'oppo- 
ser les considérations d'#quité qui, suivant lui, 
imposaient au Gouvernement l'obligation étroite 
de ne pas retarder dayantage ouverture du che- 
min, et de remplacer immédiatement par un ou- 
vrage provisoire, quel qu'il fot, la partie du pont 
de pierre dont la chute engageait, moralement du 
mons, £0 onsabilité. A Vappui de sa demande, 
it a cité Ja loi du 44 juin £842 et le premier cabler 
des charges relatif au bail d'exploitation du che= 
min de fer d'Orléans a Vierzon, présenté a la cham- 
bre des députés par M_ le ministre des travaux 
publics, le a9 février 4#44, par lequel cabler des 
charges "Etat prenait l'obligation expresse de li- 
vrer ce chemin a la compagnie adjudicataire dans 
un délai de trois années 4 dater de l'adjudication, 
détai qui expirerait au mois de juillet prochain. 

Aussitot aprés la délibération du conseil géné- 
ral des ponts-ct-chaussées, la demande du pont 
provisoire fut renouvelée par le conseil d'admi- 
nistration d'une maniére plus instante, et l'offre 
fut méme faite, au nom de la compagnie, de con- 
tribuer pour moitié dans la dépense, qui pouvait 
étre évaluce 4 500,000 fr. environ. 7 

M. le ministre des trayaus — n’ayant voulu 
prendre aueun engagement a cet egard, le conseil 
administration dut se demander alors si l'inté- 
rét de la Société lui permettait d'attendre la solu- 
tion de cette question jusqu'au moment of elle 
pourrait se soulever dans le sein des Chatabres, 

S'arretor a cette pensée, c'était s'exposer a de 
nouveaux retards. Le conseil l'a rejetée par ce moe 
UF. Ha considérd que lintérét blen entendu de la 
compagnie commandait Impdéricuserment qu'il prit 
4 sa charge, sans plue de retard, l'exdcution da 








LT 


pont provisoire, et désle as de ce mois, i 
connaltre sa résolution @ Madministration, 
soumettaut un projet dont lapprobation 
fera sans doute pas attendre. 

Au moyen de ce sacrifice, la compagnie a 
mais la certitude que le chemin pourra ét) 
a la circulation, d Orléans a Bourges au 1 
juillet prochain, de Vierzon & Chateaurou 
neues a Nérondes quelques mois Yap tar 

S‘ilen résulte pour la compagnie une ¢ 
& laquelle on ne devait pas s'attendre, ce 
pense sera toujours moins considérable 

a laquelle le refus de Vadministratic 
rait fofailliblement condamnée, et elle 
résultat important, de fixer du moins le | 
Verploltation productive des trols premié 
tlonsdu chemin devra commencer. 

Il reste @ faire connaltre, en terminant, 
sion intervenue sur la question de la e 
mune a Orléans, Le see posé dans le: 
passés entre les compagnics d'Orléans, ¢ 
deaus et du Center, a été approuvé par la 
tration. L'application de ce principe prof 

ublic et aux compagnies inidresstes, en 
e service tout a la fois plus simple et plu 


30 janvier £817. 





Tableau géneral du progré 
cheminsa de ‘er sur te | 
nent européen jasqu’a la 
1846. | 


Un de nos collahorateurs, qui tient 
ment note, depuis plusieurs années, de 
progrés des travaux de chemins de fer ¢ 
ce et dans les autres pays de l'Europe, 
nous adresser le résultat de ses travaux 
la fin de 1846 —Nous allons donner a 
teurs successivement toutes les parties 
statistique qui est, nous le croyons, 
exacte et la plus compléte de toutes 
ont paru jusqu’a ce jour dans les differs 
vrages ou écrits périodiques. 

1° La Foance. 


Avant (825, il n‘existait point en Fr 
chemin de fer destiné & servir de voie 
munication générale. 

De 1825 a 4828, M. Beaunier, inspec 
visionnaire de mines, en fil construit 
St-Etienne & la Loire, Ce chemin wst ¢ 
voie, sa longueur est de 21 kilom. 

Le second chemin de fer construit er 
est celui de St-Elienne & Lyon ; il a élé 
par M. Séguin. Sa longueur est de 60 
ires : ses rails, d'abord de 13 kilog., 
remplacés pard'autres de 30 kilog. Cech 
a double voie et il se compose de plusi« 
ties qui ont él6 successivement ouvert 
circulation depuis le mois de juillet 4 
qu’a la fin de 1832. 

Le troisiéme chemin de fer est cel 
trait par MM = Mellet et Henri, d'Andn 
Roanne; i! forme, avee les deux pre 
une ligne non interrompue de Lyon a 
il n'est qu’é simple voie et sa Jongueur | 
de 67 kilom. 

Le petit troncon de Montrond a Mor 
long I 46 kilom., fut achevé en 1895 

La méme année (1835), dans le mois 
bre, on a ouvert, dans les départeme! 
Céte-d'Or et de Sadne-et-Loire, la pet 
d Epinac au canal de Boargogne; so9 
que était le transport de la houille en 
trainés par des chevaux. Il fut plus ta 
risé @ transporter des voyageurs. Ce ct 
fer, construit par MM. Bloum et Bonn 
simple voie avec plusieurs plans incli 
longueur est de 28 kilom. 

On voit, par les indications qui pr 
que les premiers chemins de fer const 
France oat été, comme dana les autre 
créds en vue de lexploitation de la boul 
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La Wepeeer totale de ert cing lighes nanies 
brneen! ca taaerntbede 192 Lilom de railway 
lb Freece ati avant fannte (817 
st eure Ine converte a la citculatwn le 
Pywclet $217 est cribe de Paris a Saintdser- 
sos w homgueur est de 20 kilom., elie fut 
ererete par M Stephen Flachal, ingerocur 


fs 1679. leg tres lignes sarsantes ont 14 
wepowe ef owveries & la circululion ; 

» De eee a Cotte, livere au pruble fe 
 goret $419. lomgueur 27 hitomeires, 
oa onerecieg: fut M T Brunton. ingeneour 


& Cores tee, rive droitr, owierte a la circu- 
> ¢ Paeit dela mene snore, longuenr 
ose §9 &memetres sans compler la partie 
~omeae avec le cheaiun de fer de Saint-Ler- 


Ss 4 

} De Temme ’ Aberon, ouverte le ib octobre 
1239 oo lwegueur cet dhe 1b Arhunetres Cette 
(ot @ compeme dea tro.s partis survuntes . 

1 fe leenoie a St-Vaast , 

? te si-\aest a Aleron , 

| Ge -Vagel a Arie 

Tored dems chermacne de (er ouverte & le circole 
oo ea freer em 1999: 66 Lilomeires 

En ttet, om a overt @ la carcuistion les [)- 
Saas om TRS lee 

i fe Mulhoase § Thonn. inaugurée le th 
wars 1649 Crtie lene, construite par une com- 
arte sherenne wus la presdence de M 
boetse eet fomyne de 19 Lib 

* Cees de ber da Gard ef de la Grand’- 
tombe. are ® le corculaton dans toute sa Jan- 
cwar be 19 atreat 1810 Crite liene, comstruite 
pe Bh Pewhes Talitet, ingenicie en chef des 
pret clauses se ci Tipe de itis parities: 


Bo weneere, des Moos a Ale, U7 beers , la ee 
ree 2 ow & Noes 85 hile, ot be der- 
tore de N ee @ Bevucaire, 26 kolom . ce qui 


deer pros be bon cuewt totale, 66 bilomeires 

* Vemules, tise gomhe Lellelizor, cone 
ow par MM Perdonnet et Payen a te liveee 
tecreebtion be & septembre 1410 So bon- 
fee oe de 14 kilometres En réeunisegat leo 
one arora quit proetent on toil que la fon- 
ete Let aie clee as de fet ouverts en 1840 
mm 02) bikerifns 

Re 1464, ba premuere ligne ouverte fat celle 
& Birdews 6 Tiseale Buch Ce rail-ways. 
bes de 32 bilcewttres, oo ace lived a la cireula- 
a0 @ 16 yartiot 8b) 

i mame iingne, ouverte Ii meme gance et 
Seagecre ke 1% aeplembre I8bb, est coile de 
Scoteerg @ Bale, consiruile par une corp. 
ive seh rane, Llonjours presale par Mo Kus b- 
* cout le peenuere iene ce chemin de ler de 
: i gcommunscatem cunetruile en Frans 
“ eeperer wet de 10 kebometres et pep cors- 
meters onl é MM Baraire eb Capes ton 
a wrurt wen peants et-char aw 

vd eet ones ¢ heats potent de Paris 4 
ite) J ome bom goer ile AD bel tl tics, 2 ete 
=o ake eorculetion Le réersy des chetmine 
@ @ fepecsa lel hoe sup ments, on IN§t, de 
tle § ammeters de tows fertres, ct formait a 
“ @ tyme wt eneetitde he 619 bibveneiies he 
ete he fer erp nes 

(ees {omer 1443. on @ hire seulement a le 

wo om bow deus tromqens de Lille et de Va- 
ecam @ bs fromtere betee Lear ouverture 
tae be th sovembre, ef la kungueor totale 
fe ome dens truscons ensemble est le 24 hilo 
ner Cos deat prints cheruina de fer ont été 
Sedtreits pir | Etat srdels direction des inge- 
tows brs cele-et-chousews, 

is 1643. deax Ligees inportgales furent ou- 
ree 


1° Te Paris a Orléans, inauguree le it mai 
4943. La longueur totale, sane compter Fem 
branchement de Corhe:! et la grande lene com 
mune avec cet anbranchement, est de 124 ki- 
lometres Cetle figne, constraite as frais dune 
compagnie specwle par M dulien, ingeowur en 
chef des ponte-et-chaussecs , ful inauguree ly 
2 ad 1HAS; 

® fe Paris ad Rowen. ligne inguyuree le 3 mai 
de lo mtine anime, longueur Wwtale 037 kile- 
Teel hes MULE fae Ute COMPAL HIG Sparco, 
dapits les plans ot suis fa surtevlance de 
M. Locke. tagemenr anglais, 

i. angmeniation du peau franca, es 1863, 
ful dione de 254 kilometres. co qui. ajaulé au¢ 
BR kilometres achesves em 1842 eb G19 explores 
des Janne 1841. denne pour le total des che- 
ming de fer vinl’rsen elé de 1863, ane longucur 
totale de 40> Likeetres 

En #844. avcene nouvelle hgne de chemin 
de fer franca 6 a ete ouverte au pulse 

Ep ist) le te janvier on a inangure fe che 
mun de fer de Montpellice a Nimes Cette ligne 
construile par i btat a ele donnec 4 hail & une 
compagnie particulere Cetle ligne, foncve de 
1 Lilowneé' res, forme on eneemide Oontina are 
la hene de Montpeltior a Cette, et avec celtic 
du Gard 

On vent, por lee details ci-descns aper lies, que 
Tensemble des chemiuns de fer franqaia, a ta tin 
de $Nb5. presental une junsucur totale ve 
92) hilunetres 

Cette longueur ful augmenter, lane be cou- 
rant de 4846, de 636 bibem , comme af suit 

t* logne d Orleans &@ Tours longue de 145 
kiloméires construste par [Etat coucurtem- 
ment avec la compagnie d Orlesne b Bortean,, 
d apeés la lor de 18b2. cest-3-ihre qne tT Etat a 
evcrule les lertesseaurits et lee travgog dart 
eM la comypusiae a foarns he rails ot le materiel 
de lexplutebon Louverture de cette ligne aw 
publre gen hed te te? ave (866 Eb ingermenr en 
chef fut M Foulon, du corps dee pont—et-chaws- 
sees et Pentreprenenr principal pour la corn - 
paper, M OW. Morkenze, 

2+ La pete lisne de Paris 2 Sceowr, fon- 
goede 10 kelranétres, et lemée a la cateulotien 
le 7 jun PRES Ce petit chemin de fer a ete come 
trunt pour ceover le systene des warens arb- 
colea de finsention de Mo Arnosg, sy stece api 
permet de dimungver consideratdetment les rayone 
daw purtios « wuthes du clhetnn 

3° (hewn de fer da Nerd, arlere prins ipale 
de Paris a ta froniiere Bele guar Anoens « Af- 
fas #1 Ikons ater lefarcation sug Lilie et Va 
lencvernes | lyre conetruite a0 frus de TRG, 
pur Mo ode Beeville. ineetiveur ea chef, bon goeur 
Wetale Jas bthonetres 6 yuae de itauyuraiiem 
le 20 juin WRie 
le note bee dee lienes de cheriine de foe 
omvecies ala circulation, en France, avant de 
g*s Jans wr W887. est de 22, et Jews bon sueur 
totale EAS9 Liboe et fee sot a peu peters VET deeeem 
A re total on feutar ater encore 96 bilimetrrs 
de la hone de Beuen au Waree ot OO bk lometres 
@ Vn ene a Abobesilhe 6° eectoon du cherniin de 
fee d Nimets a Boule Cee O46 keliti cles 
de votes forrees sont conplaenaent Lermines ot 
leur ouiettate ad puldw esl unjurment relat 
dee par los epreuves et ke + foruial tes aedenrtive- 
tratives La France lel de dene cdedinitit rinett 
aut" wr €8iF 19°5 kebeanetrews de cde 
nite de fer tolaled ent acheves 


serio tle 
Aunss 


io 
yen 





1) ba longuear totale, erploitée artuelement, 
da chewin de fer da Nord esi de 158 kilometres, 
en y tomprenent ire dewt leonqume de Lille et de 
Valenciennes 4 la fromtrere Belge, que nous st ous 
tptcipes precédemairas, parce qu ibs ¢larcat berms 
wets deja em 1641. 
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CHEMINS DE FER FRANCAIS, 


Qui pourront tre owrerts, ea totalite ow perrtie* 
dang ie courund ce 1847 


t. Embranchement de Tone« & Monterrag, 
lens eur 102 kilometres, corr pac ne apeciatle 

2 Sertiog de Bryon & Chatog-ser-Soine, fan 
gueur 7okiow , Ubeatet dae spate de Panis 
alaon 

4 PAsicuin a Warseciic. loneoede $20 Lila- 
Métired Conmigo frie Talalwnt 

6 Embrancheinent de Rowen @ Dieppe, lon. 
gueur 50 ilometres, compay rie speciale 

5 DAbdesile a Boulogne, longaenr 70 kile~ 
trek ree, eu verigon 2 thee ape iale 

6 Wtirleans o Viermon longuenr 80 Lilo- 
metres PECat el le compuy me de Center. 

7. De Sserton & Bourges, longueur 35 hile 
metre PRiit et la compocnie de Cenlee 

Tatal des chem:ne de a froncai Poavant Mre 


livres a lo coresietiom en 847. 529) kiloome- 
ires 
Rvenpitulat ien , 

i Troe chemise cde fer euplentes 

avant (834 ys 148 kalown 
2 Uheus clewuine de fer ouverte 

on Pst ae ib 
3 Un chernin de fer ouvert en 

tei7 . 20 
& Tres chenins de fer ouserts 

on 1834 60 
3. Trois chewins de fer ouverts 

en $440 : ‘s 24 
& Deus chemins de fer ouverte 

en Usb 2th 
7. Dews foncoue ourverls en 

fais a 24 
6 Deus prandes bynes ouvet ios 

eo ERG) ; bar 
9 Le seule ligne ouserle ey 

ini> seks os ‘ ~~” 
10 Drews grandes lyenes ef une 

petite ouverte en (816 §ui 
11 Peo troncons termined on 

(if ef pousant Mre ouverts 

des le commencement de 

(nei ‘ 16 
120 Sept lignes pemant étre 

ouscorles dana le cearant de 

bah7 “29 

Total 2 2 664 hilorm 


Dene le pre lan natin fens Continuerns 
le tatdeod genetal ches chetusts ae fer du Coa- 
finent por les chermine de fer Arongers en 
comment por Va Belys jae 





Chemin de fer de Sapien & Casiol- 
lammarre 

Nous madone hat. tach ment compte des oe« 

Ca tablets eds gee tree > “s ac lutenanres if ¢ bere 

ide fer de Sapo ats lictwimatge tathe Cnlres 

208, Comple un grand pom 


aw af 


getees 
4, Pour que tes dey deenires linnes fostese es 
fire titers & la erealetoom, wt fewdra que le 
tutes! dee potiee! shainsces wreinne ta cote 
Mriae deeds thetine dealer cote gored pruvascure a tithe ane 
pout lr pavea.e dre conte du chem de let, ew 
Gilewiar) be rerometeurtvom du viedue eo plerte, 
Poipmimnage, cumne on te salt, per Le gremle 
erur é¢ le Leote, au mod dortobre dernier, 

¢ (he fourret eneare ajouler & re total bee 
Epes gortilos begnee sstantes . bw Coeutug oy ‘ated 
dy ieuite, 10 biltertors: de Villevs4 atherets ay 
Port-aw-Perches, © kiicinetees; de fhert ala Loses 
@) bilometires. Mate mows lee atone omnis & desirin. 
car etdinairement, dacs les statistiques yore chem 
mind de ler, on oe boccupe Que des lanes qut 
ifameportemt bey tot kgrwes 


oo — 
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bre d'intérvssés frangais; le si¢ge de la socidié 
est d'ailleurs a Paris, 

Le 46 novembre dernier, jour fixe pour la 
reunion semestrielle, la stance a Gté ouverte a 
une heure, et il a ¢té constate¢ que le nombre 
d'actions représentoes était de 6,028, nombre 
de beaucoup supérieur a celui exige par les sta- 
tuts (3,425. 

Le président a annoncé que l'objet de la réu- 
nion est d'entendre: 

4° Le ra semestriel de la commission de 
la commaniite sur le mouvement des actions ¢t 

romesses d'actions pendant le sumesire, et sur 
comptes présentés par lea géranls pour la 
fixation du premier semestre 1846 ; 

2° Le rapport de messieurs les commissaires 
délégués par la commission de la commandite 

r constaler l'état du chemin, en examiner 
‘administration, etc. ; 

3° Le rapport des gérants sur la situation de 
lentreprise et sur les avantages que l'on pour- 
rait accorder a la société du chemin de fer de 
Nocera it Salerne pour faciliter lexécution de ce 
chemin ; 

De procéder au renouvellement annuel de la 
commission de la commandite ; 

Eafin de tirer au sort les neuf actions de ca- 
pital qui devront éire amorties el remboursées 
a partir da t*' juillet 4847. 

our faire connaitre les opérations du dernier 
semestre, et donner une idée exacte de la silua- 
tion de l'entreprise, nous ne pouvions micux 
faire que de transcrire le texte du rapport de la 
commission de la commandite sur le mouvement 
des actions et Ja fixation du dividende, le 
Voici : 

« Nous venons, conformément a larticle 41 
deg statuts, vous rendre compte du mouvement 
des actions et promesses d'actions, depuis le 10 


avril jusqu'au 4$ novembre 1866 inclusivement, 
et soumettre & votre approbation, pacr la ren- 
dre definitive, la fixation proviseire du divi- 
dende du premier semestre 1846, quia com- 
mencé @ dtre pave le 15 aedt dernier. 
onrement dea actions 

« Daprés les verifications faites par nous et 
détaillées au procés-verbal de notre réunion du 
{ide ce mois, le nombre des promosses encore 
en circulation & Paris, est de.. it 

« Le nombre dea actions de 
premiéresérie aussi en circula- 


08, O64 MO: iciks cccnceccsne 11,489 
« Et celui des actions de 2° sé- { 12,489 
O08) 5. scccasecienns eer 4,000 | 
Ensemble. . . $2,500 


«Nombre égal & celui des actions formant les 
deux séries réunies. 

« Avant de passer a la présentation des comptes 
de recetles et de dépenses, nous avons & vous 
annoncer le refus de M. le ministre de lagri- 
cullare et du commerce, dautoriser Ja transfor- 
mation de la société en société anonyme, Ce re- 
fus est fondé principalement sur ce que In che- 
min de fer, qui fait objet de notre société, se 
trouvant hors du royaume, le gouvernement 
francais ne peut exercer aucun des droils que 
lui aecorde notre ligislation sur cette matiére. 


Fizration itu dividende. 
BECETTES ET DEPENSES. 
Recetles. 


« Les recettes brutes, produites parle mouve- 
mentdes vovageurs, le transport des marchandises 
et bagages, se sont clevées, pandant le premier 
trimestre de 1846, & 117,382 d. 35 g. ou 
508,265 fr. 56 ¢ 


SAVOIR 
* Pour le transport des voyageurs, a....... eeaniees Saas 91,505 d. 53 g. 396,218 fr. 94 ce. 
Pour celui des marchandises et bagages,@...........-.. 24,540 6) 93,270 Bh 
Pour vente d’objets divers, a... 00.0. .c eee pee 31H Ob 15,600 70 
Pour transport par le camionage.......--.--.2-.-+-++5 857 3 S712 45 
Et pour bonification d’intérét des recettes encaissées, a.. 33786 1,462 93 
Somme pareille................... 417,382 35 508,205 56 
Auxquels il faut ajouter le montant du reliquat des comptes 
du deuxiéme semesire 1845. 2.2.6... cece eee eee 8 66 3750 
Total général des recettes........... 117,391 Of $08,303 06 
; DEPENSES ET PRELEVEMENTS. 
DPepenses, 
D'aprés lea élats mensuels, dont le résumé sera im- 
primé a la suite du présent rapport, les dépenses d’ad- 


ministration, d'exploitation ct dentretion, se sont élevées 


Bu oceccs-aenes aCe 
Prelévementa, 

Les prélévements fixés 
par les art. 51 et 62 des 
statats, et destinés au 
fends d'amortissement et 
au fonds de reserve, ont 
POG icc citeenceces 


Total général des dé- 
Penses. . 2... eee. eer 


Reste pour produit net. 


$157 03 





Auquel nous yous proposons, Messieurs, d'ajouter, 4° le 
remier semestre 4846 et di- 


fonds de réserve prélevé pour le 


75,799, 62 g. 323,873 fr. 75. 


70,640 d. 59 g. 305,873 fr. 75. 


18,000 60 


F4,797 d. 62 ¢, 323,873 fr 75e. 





42,593 52  18$,429 af 
‘ 


minué du montant des intéréts allectésa la dettte de la Société 


envers les concessionnaires, ci. 


2° Et une anticipation surles recettes du deuxitme semestre 


4946, jusqu’a concurrence de. . 


TOR ccccavypiistisierssessavevase: ‘eUipaad@punere 


re 





EST TRT eres 1,064 53 $609 40 
Jipes arewere 22,750 87 98.514 29 
66,408 79 287,550 60 


« Que nous vous proposons, de conce 
vos gérants, en nous appuyant sue des 
snalognes a ceux développes dans notre | 
du 15 novembre 1845, dont vous avez ade 
conclusions, de répartir, 4 raison de 2% 
action de capital et de jouisaance, en 
11,500 actions de premiere série, et les 2 
de deusiéme série amorlies. En conséque 
apres lapprobation des comples présent 
les gérants, le dividende pour le prem 
mestre 1856, serait lixé definitivement a 
cing franes par action de capital et de joui 

, Nous ne vous entretiendrons du fon 
mortlissement, que pour vous dire que 
lévement semestricl doit étre employé a 
boursement des actions tirées au sort, | 
lassemblée générale. 

« Le résultat deVexploitation, pendant 
nier semestre na pas élé favorable , il i 
poor compléter les intéréls a5 pour 100, 
ver, par anticipation, pres de cent mille 
sur les receltes du semestre suivant (Cet 
treprise est ane affaire d'avenir a laquel 
prospérité future est assurée 





Jarispradence den chemilas 
fer 


QUESTION b'ocTnor, 


Nos lecteurs se rappellent les diverse 
ses du procés engagé entre la compagr 
chemin de fer du Havre et loctroi de la + 
Roucn. Un proces semblable est engazeé e 
compagnie du chemin defer d'Amiens j 
logne etl octroi de la ville d' Abbeville, 

La société du chemin de fer d’ Amiens i 
lagne ayant traité avec la ville d' Able 
propriétaire d'un terrain silué dans 
rieur du rayon de loctroi de cette ville, 
dans ce terrain des extractions pour établi 
lintérieur meme du rayon de i octroi, un 

rovisoire, et la voie définitive du chen 
er. 

Le 8 mars 1846, procés-verbal fut dress 
constate que les employés de Voeteoi tla 
rivés en face du Mont-Caubert ont rem 
un chemin de fer en construction ; que, 
l'établissement de la voie de ce chemin, i 
employé des moellons bruts, sans aucut 
lange de terre, et que, presque aussitét, i 
vu arriver deux wagons chargés de moel) 
raison desquels le droit d’octroi navait px 

nitte. 
ar suite de la citation donnée deva 
Tribunal correctionnel, le Tribunal d Abbr 
par jugement du 30 avril 1846, a condam 
sieur Gilbert, conducteur des deux wagons 
as de moellons, et la société du chemin ¢ 
‘Amiens a Boulogne a payer 15 fr. pour | 
leur des moellons, et a 100 fr. d'amende 

Appel du 14 juin 1846, arrét infirmatif 
Cour royale d’ Amiens. 

Cet arrét est ainsi concu : 

« Considérant, qu'aux ternves des artict 
et 14 du réglement de locteoi de la ville: 
beville, conformes a article 24 de lordonr 
da 9 décembre 1914, les objets récullés pr 
rés ou fabriqués dans le rayon deloctroi 
assujeltis wuxmeéemes droits que ceux intro 
Je l'intérieur, 

« Considérant qu'il résalte du _proces-ve 
dressé le 3 mars dernier, par ies p 0s 
Voctroi d'Abbeville, que Gilbert fils trans 
lait dans deax wagons, et déchargeait, su 
cheminde fer en construction, § metres 30) 
timétres' cubes de moellons bruts au-dessou 
15 contimétres, sans aucun mélange de te 
pris au Mont~Caubert, situé dans linténew 
rayon de l'octroi; 
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Cometerant qae, oil est vrai que les torifs 
(etre dwient re entendas dans leur sens 
bees dest pus de principe qo aucune ¢4- 
wows Ort perenne en tmetorde tisk . 

(ee ee mations me pau anl Gtr imps 
qe tan! que Gales wat desiines 2 bas Hira 
exten baer. a0 terrors de | ordoonener ti 
prewetere de 9 dewrtobew Iai. article HE. al 
act Ge reehercher w dans legen, les obyots 
om per kk prars-verial su« enance sont Lue 
oe ccefines spur Lele perunet fd impemer conse 
Bares 

s Cremesderaet. dune port, oye id west nettle. 
Gr! eles ee bes males Iranspenrions, le 3 
mars aon rie detecbres do Monit-(anleret. su 
tat & web afople pour tes eviractions de 
eras dens les cartietes, ay antl toou une 
pryerotam wpertesim por , 

- (mas cemtraie U est oristant en fait, qne 
bovtewo bt ke Munt4vulert, ext compere de 
wrreee d- asteres dienes ef quil nest pas 
cate per bee eruprant= pur los onl ete fats, 
whew ast ote hopes nat ke chemin ale fer 
ak ware wanes qaily atcu nen de chance a 

etal peed pour afer of ovhadet, 
a ween de reebdais, le wd marerageys Ou UD 
nm dyezas! 

tameberent Pauire port. que, wil est vrai 
pr ter otarre impeable duive tre preaa~ 
bey deiner « Pempls en soe duquel elle 4 cic 
rwapere oe tail, ceule preewmplion diet Cree 
bespee ba deetinulom comlraire ost monifeste- 
bern! raldae 

+ pee dune | ewgpete few morllone ae setoent 

& apps dheida + eeomaus comme tele par le 
cate let eetre le omaire d Abtesille et be ctn- 
mse de chemin de fer dd Anvens & Boulosne 
© S siriee (446 enregitce a Abbevill, be 
Woes (066 fF isbae ce 2 par Wigmer, be 
get ‘rete om bunt Lindemtte a payee por ta 
Segue a la ville pour Lp lonlle dune por- 
‘wm Ge Wont 4 auhert. offrant wor surface d on 
tertare 66 ares. dil que crite fouitbe est fate 
poretrartiem de deblais et que le terrain 
betes =a tf a ram de 20 fr Vare, 

«(be rede, coalocimment a lear destination 
(ormmece a ant | enlesement, Jes objets trars- 
pirés fe 2 mars onl ete coiploves, duns | rtat 
«= dt onl éte emprusirs a0 Mont-Cautert, a 
Geta de wmples cemblay sut la bene ie la 
vee de fer pem eure; 

- Pee ore G@urxtifs, 

«le Comer. was qu il ent hesoin de statuer 
wor ies comrducmns subsediaires dex appelants ; 

Wet & puzernen! dont est appel au noant 

> beeing | 

+ Pecharge les appelants des condemnations 
—“abp ett ces. oh Cone puenee fait 
temper definitive des sie praluypores pag 
© pers verbal du 1 mars derneer ; 

+ Oevlore | atministrwtoon de Poctroy d Abbe 
rie mal Enedee dane sa demande, ct la conm- 
tome gay depens de premere instance ct ol ap- 
ow. 
Peersee Go maire de fa ville dd Abbeville 

Levorat de la sille d Amiens swtient que 
ova de te Gaur rovale d Amiens a side bes 
wets § 02 1h ot T5da reglemment dorten de 
jw oie 4 Aldwvilie et Tartule 26 de | orton 
tate ba 94 wembre (4th Les aaléperas, a-t-al 
Ge sept eoptas aa drut, quel que ent | wage 
sogert les destine be propriectaire Pea imports 
4 saret enplores o ly comatruction dune 
veut den pool og quils acat une autre 
detonate be drot est dd et est evisible da 
feement og ibs existent 4) etal de materiawr 

L wveret det wfonnwiration a smutenu be as 5 
wae mune re par Cour royale df Amiens 

La Uoer de caseation & caasé l'arrét atlaqad ; 


nous ¢sperons que la nouvelle Cour reyale, ap- 

we a slutoer, decudera dans be mine sens que 

(amr royale d Amiens, et que la question 
pest pas eocoe dehaivement teeolue Malzre 
tout le respect dua un arrét de la Cour dle eas. 
erliod, ol noas aetuble que si sa deersnots eet 
conlarioe 4 la bettie de la ha elie ext comiraire a 
sity megerit 


bivlewres encers am emplinge du cheomia de fer du 
Nord 


Le 13 septembre dermer, a la station de 
Franconavilie, Je sour D qui revenart de ta 
chasse, soulut penetrer eur be sowe cle fer 4a on 
Puewve a nite, el we rendre. en savant bes 
rails on burew de la deliverance des billets 
Malore lee averlissements do gurdehione Bie 
eel ot da chef de la station. et ils ports envers 
out a des acles de vinteaces et bes pecabie d in- 
yutes Le proressverbal, qui ful immediatement 
diresise, constate mace opt att feoment ou des te 
mors de celle ecene eetannt, avec lea acents 
43 chemin de fer, approche. du sieur PO pour 
ae render maitres che bast) les avait Ciclo et 
youre avec son fustl en les megacant de les des- 
comire 

{2 Tribunal de Pontore aur la poursuite do 
ministers public et da chef de station, parte 
cwile, a comdamne be wear) a un mies de pre 
soo, 90 fr damende eta ialiche du jugement 
au nombre de £5 evemplores 

MOD sest ronda appedant do eetio dev iion, 
et, de son cote, le ginistere a appeled mum 

Le Trbunal de Verasiiles, asica de cere deut 
appels, apres avorr entendu de nouvead lew te- 
Deis, aconkene be jusement du Tribunal de 
Pantone dans toutes bes pas lies 


Deprevatton pour lee peuprietéa cuisines 


vN »propreGire, a Montrouze, done 
mare avant facade sur larenue de ly Tonle 
leenre, aorat demande, un peu landiement, & 
Jadminwtiroten da chemin de fer de Sc eayt, 
wre indemoite pour la depreciation cause a sa 
propnete, par saite dun remblar de bot me. 
ires elese sur partie de lavenne qai fail sa 
Manon Urtte » demerte ava ine ele re) smce 
devant le Trobemal qt avant tine | appre cotion 
proviewire a une cerlaine somone, tot le ceysdt 
ordonne a ete fait par le compagme da chemin 
de fee de Scvwut, mars bes offres et | asergnalion, 
desant le jury, pen fanwent pas meatoon 

le comparoe repondat a la demande de 
MN quail y avast chose jugée, et quit 
petat plus moneble a reclamer anyoordt bai 
une imiemmite 

Le tnbanal de premiere instance de la Seine 
a, par le motif qu aucune disposition de ba lar 
du 3 ma: (841 ne promonce la devhewnce, ren - 
viyeé bes parties devant le jory dex propraton 
pour Gier lindemate de depreciatoe ef a, ep 
oulre, condamné la campagne aut depens 

Iademate dee measires de poten 

A Vorcason du transport d une vouture arri- 
see ou debarcadere du chemin de fer du Nur, 
laquelic a traverse Pans attelee de quatre che. 
vaut, appertensal aan seur Det comuite 
aroun postilion, du deherradere a la porte de 
Newills -sut-Marne, be mailre oe perio ce Pare 


a intents ane demande eq dowinages-imterets 
contre be secor D . coe stant viededart 2 
de la bo du 49 frinaire an Vil Mo obe juge de 


puis da &° srronde-ement. par ao jusement 
longuement mative @ coodsmne be wenr Da 
ter au malire de pote de Parc tne indem- 
nile de 13 fr, representant be pew de la course 
, Pour quatre chesaay et deas prwtilions, e de- 
cide en fat que. Larequ une venture puriecud sere, 
concent ies teapagewrs arrrers per le chemin de 
fer ef places sur un track, cat prise ay debarcu- 
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dere par we lower ie cheenus qui y atidte aes che- 
vers cf ba cownlaad ear pion a we 
distamer weoredrs de VO livwes ciaae fee 24 Acer, 
wel exinle tn musites de poate on bow do deborcne 
dere, orlaios pretendre fegaire de sea 
drorts de poate prty fe line wr et ree hitmer gomice bus 
Fapplie eon te toet 2 ale ba fin te frvmaiee a 
VEE, ater cent da le pour de da comree de poste 
a titre df cnclewemte 

Nous pasonsnen & dire ett ce jagement qui 
Hors peat ail fonde eo drow: nous ferves soo 
ment obeerier dur ceal on nouvel angumenten 
faseur de la peeeste de reclee la positian des 
maitres de postes vied-vie sles Chemins de fer 
neisdirons avec Mi lejuge de pas du qualrieme 
arrondimetuen | 

» (ue les lon pur ont flabl: les chemine de 
fer, et qui lear ont permis lusage dea trucks 
destines a recess des sorlores de pesle. appel- 
lest espdemoent une he qui lhe le wervice des 
track: avec les relics de jeveie, et qui, aang re- 
tard mi eruiwttas, mrtle : Lovagrir & mbne de 
solr sucembet gusta dans | embarcadere la 
traction por des ciesaut de poste a la traction 
des hive itives « 

Wome sayil pus seulement duccorder ant 
Maitre ale yur suite fe Petabliwne- 
ment des chemins de fer one indemaite euf- 
taney Lee port ceriecrser lear telus, Metis aesd 
et surtout de recler leur peeition, leurs droite et 
leurs devine On ne peut admetiee que des 
Fovareurs presses sent dans la ovorsete dat- 
leadre une beare per envever commander dee 
chesans @ ba poste de Batis, loreqa cls peuvent, 
dans an dolis nieviloer pits court teaverser /arte 
ce sera anoiuler en parte ka oelenle qn og 
demande aa cheoans de ter, dan aulre cute 
on ne pent admelice que des maliicos ds peste 
mnewt oblyre de coaewtyer ie cela el que ta 
comurcence sat bisre als a ia tine lacune qu al 
aul + canpresser ihe reanylit 


lope abe poosle ‘ 


peut ac 


porle 
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MM ON ©} A votre priv dechat vous pooves 
eeperer ‘ r tow por tial ent fame prefers sapere, 
puissh 6p too 

—MA D oSt- Ags des conses reunies 
surtout la speculation @ ta biiese Nod, Lepenyne 
the l ouverture et encore in¢rrtaine, ceta de- 

af hewucnu p de ly thew isin da minktre pour 
Lise Sa Gp 100 du pair asec chance d any. 
meolateon on fur eta mere bes pricl nsccwtaen ts 
CONGEST VET Bu Teves per a Ce jit Svs wtvbeeriez 
le chiffee mond Ne 2. le versenent gura bew 
Pulnblement oh more mt air) of 100 apres 
expltahen totale Ned 6p 10 peor la pire 
taiere annee d evplutateon complete Neb. neue 
crn qe be peodait tet eens a puran prrene eal 
9 cet Oa nt apes la epuat treme CHR aD eb ewer 
anne d ecplontal: in teiale Notre ondre de jite- 
ference et comme enti ns 4.4.3. 2 

—MC P. Piree O°) b ot b ladmunietes- 
fiom petee pestalt olfere tewte caranie. cote 
atl are os porsll temine dane Lavenir w sie al 
feut pour rele que la line aot eniienriment «cm, 
pecter. et best pores pocedaa! be apue | apteresatien 
ent dein ee em ESOS Se Lan seas alee ke tem 


heurerinent et les inteode, aceecter b* Nie 
Perrsscenas cpaae ha ehentipentnna® ateg tual revntaaree 
nem qual 9 art danger pour le capital verw, 


mais puree quer ke moment ie Dee perall pss 
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-~M PS Nelew cedee ole preference est 
O68 Cours actor's § 4. |) 2 Nae ne pew re 
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apypels dee Vepectienta Netie artes ue E 
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c'est 14 une question trés déjicate, que nous he 
suvons résoudre, En cas d'abandon, si le cau- 
o:nement est rendu, la perte sera moindre 
que celle que vous indiquez ; si, au contraire, le 
caulionnement est confisqué, la perte sera au 
moins triple. - 
M. T.S. L'article 44 des statuts dit que te 
produit net, quand le chemin tout entier de Pa- 
ris & la fronti¢re de Belgique aura été livré ala 
circulation, servira : 

{+ A payer les intéréts des fonds versés par 
les actionnaires ; 

2 A restituer au fonds social la portion du 
capital qui aurait pu étre employée antérieure- 
mentau service des intéréts. 

L'excédent sera partagé en deux parts, un 
quart servira & former le fonds de réserve et 
(rois quarts partagés aux actionnaires a titre de 
dividende. 

D'aprés les statuts, il y aura donc licw a dis- 
tribuer des dividendes, sans altendre l'exéru- 
tion des embranchements sur Calais et sur Dun- 
kerque. 

—M. G.L. B. Veuillez passer aux bureaux 
demain, samedi, de 4 4 5 heures. 


—_— 





Aw redacteur, 
Monsicur, P 

Vous ayez, dans votre dernier numéro, in- 
vité la Compagnie des embranchements @ rem- 
bourser ses souscripteurs ; je suis certainement 
de votre avis, mais je voudrais bien aussi que 
yous engageassiez la compagnie formée depuis 
plus de dix-huit mois pour exéculer les embran- 
ehements d'Orsay et de Lonjumeau, a rembour- 
ser ses actionnaires. 

Vous dites qu'il n'a été versé que 250,000 fr. 
cela peut élre vrai, maiscela n'est pas régulier, 
la somme versée devrait étre de 500,000 fr. ; 
ainsi je lis dans votre numéro du 27 septembre 
1845, folio 708: 

« Lorsque la cléture anticipée de la souscrip- 
« tion du chemin de fer de (aris @ Orsay et a 
« Lonjumeau a été annoncée par les journaux, le 
« nombre d'actions demandées dépassait 45.000, 
« Le jour de la cloture il s‘élevait a 80,000. 
« Le conseil d'administration, obligé de sa- 
tiafaire & une souscription aussi considérable, 
avec un capital de 10,000 actions sculement, 
s'est vu dans la nécessilé de faire subir aux 
souscripteurs de trés fortes réductions. » 

De deux choses |'une, ov les souscriptions 
nétaient pas sérieuses, ou le conseil d'administra- 
tion s'est réservé toul simplement la moitié des 
actions, et les circonstances étant changées, il 
s'est dispensé de faire le versement pour sa 
réserve, préférant s'associer avec la compagnie 
de Sceaux en lui abandonnant la moitié du ca- 
pital pour ses actionnaires, Je ne blame pas cette 
mesure, je la crois bonne, car une entente cor- 
ciale entre lea deux compagnies élait a désirer; 
mais je trouve que MM, les administrateurs sont 
vis-a-vis des souscripteurs sérieux {ceux qui ont 
versé deux dixiémes) dans une position qui ne 
leur permet pas de refuser le remboursement, 
du moment ou il est réclamé par la majorité, 
et ici je suis persuadé, Mle rédactour, que vous 
pensez comme moi, qua moins davoir un in- 
lérét personnel supérieur a celui d'actionnaire, 
yersonne ne peut désirer lexccution des om- 
ranchements d'Orsay et de Lonjumeau, dans 
la position actuelle de la neo 
pou d'importance du capital nécecsaire a 
Voxécation de cette entreprise ne rend pas plus 
facile le versement a faire par les souseripleurs, 
et ne leur fait pas moins désirer le rembourse- 
ment, quoigue ce remboursement n'ait pas 
grand iatérdt, je lw reconnais, pour la place en 


général; mais il importe peo & I'actionnaire , 
be a quelques milliers de francs d'immobilisés 

ans celle entreprise, que le capital soit de cent 
millions ou de cing, puisque sa part est la 
méme, et que, d'ailleurs, on ne trouverait pas 
plus facilement cing millions que cent millions 
ap une entreprise de chemin de fer. Mesgieurs 
e3 administrateurs en parlent fort a leur aise, 
eux qui, aprés avoir couru la chance de réali- 
ser une prime plus ou moins forte sur la moi- 
tié du capital, n’ont probablement conserve 
que le nombre d'actions exigé par les statuts, 
pour lesquels ils ont pu, s ils Pout voulu, se dis- 
penser de tout versement, sauf 4 lenir comple 
des intéréls @ 3 p, 100, dans le cas ot | affaire 
se réuliserait, 

Ce n'est pas au moment of on parle de |'a- 
journement de plusieurs lignes vraiment fran- 
=. presqu européennes, qu'on fera la faute 

je conceder par ordonnance un petit chemin de 
fer uniquement parisien. 

En resumé, pos de concession probable, pas 
de possibilité d obtenir le complement du capi- 
tal; double motif pour rembourser sans déiai. 

Je comple sur votre impartialité pour donner 
Ja publicité dont vous disposez & cette letire. 

Agreez, etc. , M. 

Votre abonné, 


Notre correspondant nous parsit faire une 
errenr, en disant que la somme versée devrait 
étre de 600,000 fr. C'est un million qu'il devrait 
y avoir en caisse; car, le versement ¢tait de 
100 fr. sur dix mille actions. 

On aurait tort de conclure de la que les ad- 
ministrateurs ont conservé des actions pour les 
vendre; nous sommes persuadés du contraire. 
Ce qui est plus probable, c'est que la plus grande 
partie des souscripteurs n'a pas verse; ¢ était 
une raison de plus pour les administrateurs de 
sentendre avec la compagnie de Sceaux, On 
hous assure que tous les retards éprouvés pur 
cette affaire touchent & leur terme, et que le 
travail des ingénieurs du Gouvernement est 
entre les mains du ministre, N.D. RR. 





Au rédac‘enr. 
Paris, le 5janvier 1847, 
Monsiear : 


Je terminerai cette longue discussion par 
l'examen de la situation des compagnies de Pa- 
ris & Lyon et de Lyon’ Avignon. Cesdeux com- 
fesniee devant ae aouder et se relier entre el- 

, dans Lyon, par des tracés et des moyons 
que je n'ai pu bien comprendre, la discussion 

leur position se suivra ou plutét ne formera 
qu'un ensemble. 

La fixité dans les Le et les systémes n'est 
pas le défaut de notre administration. Il y a dans 
ses plans et ses idées une versatilité déplorabte ; 
= exemple, pour le chemin de fer de Paris & 

yon, gouvernement, chambres, autorités in- 
férieures avaient décidé, 4 la presque unanimi- 
(6, que la gare et le railway de Corbeil forme- 
raient la tete de ce chemin. C'était une écono- 
mie de 20 millions pour la nouvelle compagnie 
Mais qu'est-ce que 20 millions dans un pays oi 
lon vote les dépenses par milliards, sans son- 
ger le moins du mondo a la posaibilité de les 
trouver? 

Un an plus tard, on change d'idée, et par 
mille bonnes raisons on décide encore a la 
presque unanimité que le railway sera placé 
sur la rive droite de la Seine et aboutira au bou- 
levart ere quoique la compagnied Or- 
léans edt offert d'acheter les terrains pour la 
nouvelle gare et la teaversée de Paris, et de les 
tenir on réserve si plus tard la nécessité se 
montrait d'avoir un embareadére ot une ligne 


particuliére sut la rive droite de la Seine. ; 
cette seconde détermination, on devait p 
a tous les projets et les tracés étaient 

dment arrtés. Hl nena point ¢lé winsi. M 
la loi, qui a disposé que lembarcadere + 
porté au boulevart Contrescarpe, sar les f 
de la Bastille, on a vu surgir un troisiéme 
Jet qui porte cet embarcadére ala place 3 
et il ya fort 4 parier que colie tromiéme 
hion triomphera, car il s'agit encore de 
des intéréts particuliers. 

Quoi qu'il arrive, je ne suivrai pas Ia lign 
Lyon dans tous ses développéments, je trai 
seulement trois objets essentiels: son ar 
dans Lyon, ses embarcadéres et sa jon 
avec le chemin de Lyon @ Avignon, 

Toutes les personnes qui connaissent la | 
graphic de Lyon, ses rues dlroites et ses ¢ 
tiers resserres entre des coteaux escarpe 
deux fleuves qui lui laissent une faible su 
comprendront la difficulté ou plutot Pimpo: 
tite de placer lembarcadére prés du cents 
la ville et dos affaires. Force est donc de | 
porter a Perrache ou aux Brotteaux. Si ¢ 
décide pour les Brotteaux, on devra le p 
sur les bords du fleuve, vis-a-vis les bait 
Rhéne La il sera prés de plusieurs sa e 
quartiers les plus — de la ville. 

Dans celle hypothése, le chemin de fi 
Paris devrait, selon mon opinion, ¢tre 
tracé: en arrivant Al'ile Barbe, il se divis 
en deux branches, la premiére porterai 
voyageurs & Vaize, of il y aurait une gar 
deuxiéme tournerait au sud, traverscrai 
Sudne, rait cn tunnel le contrefort de 
luire, franchirait le Rhéne et aboutirair 
Broticaux sar la rive gauche du flouve, oF 
rail Gtablie la station, Cette station serait ¢ 
tune au chemin de Lyon 4 Avignon, si 
persiste toutefois duns la déplorable détern 
ion de placer, sur Ja rive gauche du Rhén 
railway d Avignon 

Ce systéme est simple ot facile, tandis q 
projet du gouvernement coftera aux deox« 
pagnies 12 ou 15 millions do plus ; il cons 
Coinme vous le saves, & faire arriver le che 
de Paris sur le cours Napoléon, dans la 4 

u tle de Perrache, sans donner fa moindre | 
son passage dans Lyon [wt cours Napol 
la voie de fer franchira le Riwine et remonte 
rive gauche pour atteindte Je pont de la Gi 
tiére, et, prés de la, la gare conimune aux ¢ 
railsways de Paris a Lyon et de Lyon & Avigi 

En jctant les yeux sur un plan de cette y 
on reconnall de suile les vices de ce projet 
diflicultés extrémes de l'exécution, et Its dé 
ses énormes of ce travail entrainera les \ 
aie Crest done ce systéme que je 
combattre, et surtout la délermination dé 
rable qui, au mépris des legons de lexpéries 
de la défense du pays et des préceptes 
sage économie, a ¢té prise, d'établir le rails 
de Lyon a Avignon surcla rive gauche du Khé 
Jespere encore, pour Tbonneur de la Fras 
dans son intérét bien entenlu, que lon revi 
dra sur cette funeste résolution 

Comment! dirais-je 4 mes adversaires, I 
nemi a déia deux fois oceupé Lyon; on a {vil 
cette ville la seconde place forte du royaur 
de Grenoble 4 Besancon, notre fronti¢re 
sans défense et ouverte aux invasions d'un 
hemi supérieur en force! Comment! par 1 
sage prévision, pour défondre la rive gauche 
lisére, duns le cas oi: Vassaillant sempares 
du teritoire compris entre le Rhone et Ilse 
vous avez cons(tuit sur ce dernier fleuve, p 
de son embouchure, un pontavec unoarche t 
bile, str la grande route du Midi, entre Tain 
Valeuce; et au mépris dos ctaelles legous 
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ihe (805, ot, de vos aages prévisions, vous 
eet gear le relay sur la rive gauche du 
Cites, ¢ est-b<dire le metire a bs duertivon de 
fous. op bat feriier, towt xa moms, bea 
tawess de be deirucre’ Mais agir inal, n est-co 
poe OR reyes Gr guerre. livers & votre adver- 
wre. on bos shandonser sans reieon sucune, La 
grevle commenerstion de Paris avec bo Midi? 
ars oe lawt pee oubber que, qaand méne is 
Beerpegse Gerat cecepte par | ranger, lee 
eeleaye d Orleans de rges, de Moulins, de 
bose de M-Evenne et de Givers, tous per- 
Seirs! de communcquer avec Lyon, Avignon 
4 Morenile. & vous poersuives sar la rive drinte 
& Rhee, be reriway qui erste deja de Lyon a 
fon ors 
4 ces commdératvons de le pius haute impor- 
ware, gee be Gonvernement es Mle ministre 
& b gerrre princi polement, ne peur ent méecon- 
Beltre, we wan! le besoin de ne pas forcer ia 
tompegees 6 des dépenes inutile ef exces: 
@ies. of Ge revenit aut principes de | économie 
pottagoer Lae heron qui vient dire donnée a 
tes, ct ls crise linanerere qui vient de naltre, 
Guvest news forcer a dire économes, eta ne pas 
prokguer cine ee depenes quand nous vovens 
reramcaar hee torllegns fantasticques que ‘| on 
ret roves. et fargent devenirr cher et rare 
Imes ces crrcomstances, pourquoi done ne pos 
pretiser de ce qui es! fait at de ce qui existe, 
sol a lateédorer? Pourquo:, quand la raison, 
Faseret de I Bat, ta difense da pays et les be 
ote brs commpaguies |e récismen!. ne pas pro- 
tier, ne foto ay pour économiser da tem p< 
Ain 1, 6¢ Vembercadere do chemin de 
fr Ge M-Etcrane a Perrache, do pont yeté sor 
Soke et dee (€@ou 20 kilom de railways 
Sale pomye 8 (prvors? ne ote avantascs., 
(Sekar comprometire la defense de Lyon , 
@eener ipetiiemen! 13 ov 20 millions, et met. 
we ole discretion de | ennemi,j¢ ne pros trig: be 
én f tants communication Oo ere et 
& Lvwe aver be Mids 
Came le deme ardent que ) é¢prouve de ver 
mer ese parville feute. je demande que te 
t Carrives du railway venant de Paris «>! 
was La bene de Paris arriversits V ree, 
ele weeverser at les deux routes de Paris, 4 in- 
fictorm: ao sod, en lawsant sur la gauche, 
Vuze ot be fort de Loyasse, et se diricersit por 
S-itteee, dont elle traverserait ke montagne 
je et tenaed, pour arriver a la Sabne, de la 
ef francharett cethe riviere sar an vader, ct 
Geticwt oo hamp-de- Mars ou meuy encor: 
ogre de M-Euenne, qitt vera comunune 
7 thes teslwaye de Pare, de St-Etienne et 
€ he Ame sergient réunis 'e@ trore che- 
an woul embarcadere, sor dew terrains 
pescee bons libres | 
& po me pes oome flatter de voir adopter ce plan 
> ed a1 e@enu des 1818. jo pure da mons pra 
en towle aeurame. qua la prem» reo 
Ferre op ef fremanaites Vinwportance et 11 
Scene «mais shore i) sera teop tard pear y r-- 
hs 
> pose 2 le eompacnie de Linn & Avignon 
owt bs achete jertent environ f0franes (6th 
yreretem bent ov ire des camess pence sli 
Ge: ag dria @ a0 frau incalculaties ce 
i woverner ef des gares de Lyon, et & bembron. 
eewet w cometbrable de Grenoble Dans cm 
ovmaieners Ho ony a pee de moven-tertin & 
fremtre pe de palliatife &@ apporter pour ger 
dewey te predtienn dee actionnatres Le seul ef le 
Seliror mores de vider la question, ¢ cst de 
1 ¥elr oa plan de Lyon dépoet dans les bu- 
f= phe! AJewraai de4 Choming de fer, sur lequel 
repelnes : 04 tracts. 


reviler le traité de la compagnie actuelle, et 
dabeoger la lor relative a ce raulway Cor, da- 
pres ce que je voems deiposer, ) ase eapérer 
qu on reconnalira la necessile de tracer la |i- 
gme. a partir de (ivors, aur la rive drove da 
Rhone, lout au moms jusqu a Valenes, ot de ta 
conbnuer ensuite jusu a Aviyrnon, sar lu ¢ ow 
Vauire mve, en Lawsmnt de cote | embranche- 
ment de Grenohie 

Aiurs la pustion dels compegnw sera claire 
et facile; elie naura @ redouter mo les frais 
énortnes de la traverse de Lyon et de deus em 
hercaderes dons retto ville, ni bes depenses @1- 
teauves dun ralway de trente heues, 4 tra~ 
vers un pays montagnedt De ce qre je dis ici, 
il ne fant pas conclure que je repousse cet em- 
branchement: il n'en est pas ainsi Je demande 
raf sort ajourne imyu @ te que le chewun 

fer de Turin 3 (Chambers. qa a decreté le roi 
de Serdaiyne, ait té entrepres Si om fetablit 
par le mont Cenis, wn embranchement venders 
de Montmeliaa ou de Chambery a Grenoble ; 
dans ce cas. un railway devra necesairement 
ere porté de celta derni¢re ville a Lon, par 
Voreppe. Voiron et Bourgoin afin que les voy 3- 
gears etles marchandises qui viendront de | I- 
tahe (et wice corsa’ puiseent Mire traneportte 
directement et ans aucun detour a Paris de 
demande encore qu i} soit ajourne. parce - a, 
fomme lout porte & fe criure, an auire chemin 
de fer est établi de Geneve a Chambery, if fau- 
dre bien aussi construire un railway de Greno- 
ble 4 Valence. a partir de Voreppe, atin que lea 
marchandiees @t lee vovagears, venant de la 
Meitterrance, de | Espegne et du Languedoc, a 
destination de la Suis, pumest aur une 
communication direete 

Sion veut peser mirement cette propesition, 
Py a lew de penser qu'elle sera prose en consi- 
dé-ratson 

En fintssant ma fiche, il me resie a vous 
prer, Monsieur, deveeser mes longoecure et 
sina doute mee redites. — elles eluent peut- 
étre intispenssbios dings wn pare! travail 

Maistenant je me demande yi les dilfrrentes 
Mesy res pure je Viens de proposer aeront @ fangy~ 
ters Je nose men fatter. ane port. lesprit 
de parti domine totes les questions en France, 
fee plas begitimes, bes plas patronales, eent re 
Perrsaqes 45 stern atiuqorment par ceriaines op 
poetoné Dautce part, be mincstre des travaut 
pobles, ou plotit la corpotation des ponts- 
et-chaustees, qa) domine et a toujoore do- 
mind be minietre voudra-t elle auependre wes 
foncunes eet Ofpeiiine cl ees sentiments 
denue contre les compagnie? sourdra-tette 
feut denmner les inavens de marcher et de ce 
vob dedew * Tellers erotit dere questions que le pro- 
Le td Peele Oe pune pe ped che 
eh yee menpe ol pe 74 ON Taaee pared ihe Celle spy coeds 
free dat gwewnent, ¢ mat spre" 42 plane wey pwn 


th he & as 


tine je ty = ieros jes wn aft) inelintl | empe 
ee ous Chamhers et o ln 
Car esis alu cmtage 
wr areerteure i) YB enm- 


Mele Ce PT. fore t 
[ites ent thet bes bhi potent 
a fev cotie a tre el A ate 
fore poe he motes et dle erancteor d onw s 


hee pees ey {ition et ta prrspe tite du 


46 he oye sefetia * f 
pie ep dpe pret on ay deentin oped avertef peu 
ce jeter 2 ptetidee slut @ Chor 1 @tald rem 


ment des chemine do fer, e¢ a perter un interdt 
aus itd @ be tere ot ao succes dee eumnpe- 
gapes, pe dirai d aberd, que ye ne poseede au 
cone alin, Ur je fe suis interrey dene gu- 
cure enterptie, cl qoe je 0 a9 aucun ragyort 
weee les wlhomietralars ds cheauag 
de fer. pours je repondra: que, depurw 1817, se 
he Puls Oe rupe de cite ques! vo, dost fat @ne 


viet 


quien 1823, réuni avec quelques amis, nows 
avons clabli, @ nos risques et perils, le er 
chemin de fer qui ait eté complruit on France , 
celui de Saint Kuenne a ts Lowe J ayoutera) 
que, depuis celle épaque, je me suis dévoue & 
Celle whle erévbon, dont jai sail avec atte 
tous les deve'oppements, tant en Allemagne 
qa on Belgique et en Angleterre ; enfin, que j'ai 
travaiile de tous mes efforts, lout infmes qu ils 
souvent, au succes de ce grand @urre. perce que 
jm toujours pensé qo 1) serait pour ua 
gace de paix, de civilwation et de hberte, et, 
pour mon pass surloul, un gage de puissance 
et de prospérite 

Jai voulu entin soutenit les compagnies dans 
leur détresse, ina par deus sentiments ; | un est 
celui queprouve lout propriciaire ag carur 
honnéle ct génereas, gaand il voit ses fermiors 
edlirrement ruinés par la perte de leura ricoltes, 
do leurs Lestious et de lerrs capsiaus Au liew 
do se reyour de leur disaster, ol veent a beur 
aude, mons par caleul que par bonté. L autre 
est celui qui doit gous porter tous a vouloir 
realiser, on France, les grandes eréations qui 
ont ilhusird et enrich | Angleterre ot | Amérique 
du Nord, entrepmacs immenses, sources de 
mille prospérios docs @ leaprit d association, 
qui vient de naltre dang notre pays, et qu aw 
feu de renverser, nous devrions tous chercher 
a établir aurdes hoses immuables Que pos pu- 
blicistes y songent bien, ce sera | esprit d aenc- 
cabon seal qut pourra rehoser nos montagne, 
dessecher nos marnis , déefricher les lanes, as- 
sini la Sologne, creas des canaux d irrige- 
tion le long des Aipes et des Pyrénées, enlever 
a la mer ies terrains submerge, etc , travaut 
aussi utiles quavantageus, et qui décuplerant 
un jour la force, la passance et la richesse de 
la France 

Tels sont les seule motifs qui ont dirigé ma 
poe dans cette publication comme dons toutes 

prvedenics 

Agrees, etc, 
3 Mutnacs, ancien dé pate. 

Noose avons inscre bes beitres de M J, Milieret, 
wns commen tanrd fo) refevions secuhes ; nous 
summes dlaccerd avec tui sur la plugert dee 
wmeyens ju il induque pour venir aa secoure des 
compognees. nous nous borpons sunplement 4 
protester contre la dusolytion des compagnirs 
de Bordeau, & Cetle et de Lyon & Avignon; la 
question da trecé est pugée pour cetle dernere; 
i est teop tard de la diecuicr avjourd has: quant 
aus charges om elie sont trop lourdes , ol faut 
les alleger, ta ae borne, suivant pews. la tan he 
dw la nouvelle legisleture pour les lignes con- 
coders N du ft 


Au Bedacteur. 
Troyes, 23 janvier 1847, 
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une grande force de vegétation. Les seconds 
hois dont j'ai parlé, ceux de bring, sont presque 
ronds, @ peine leur onléve-t-on une largeur de 
7a 8 centimetres, 10 au plus, sur les quatre 
faces la plupart du temps sur deux seulement, 
colle de pose et celle supérieure, les faces late- 
ra'e3 restent rondes 

Les contibéres présentent deux inconvénients, 
Tun, que pour ne pas poser le coussinet dans 
Taubier on est forcé de le rejeter sur Taredte 
ou se trouve le cur ct de le placer a nsi tout- 
a-fait au bord, co qui lui dte de sa soliditée et 
fail porter tout le gerne que doit supporter la 
traverse sur un seal cdté, ce qui tend naturel- 
lement a la faire déverser et par ce mouvement 
a briser les chevillles qui fixent le coussinet. 

Les bois de brins, chargés dune yvrande 

isseur d'aubier, noffrent que 48 on 20 cen- 
timelres de largeur totale, font au plus 8 a 10 
centimetres &yuarris 4 la face de pose, dont 5 
&6 sonten cur, souvent méme il n'y a que 
ne l'aubier, et il est impossible de leur donner 
plus de largeur sans les amoindsir tellement 
sur lépaisseur qu'il nen resterait plus assez 
pour la longuenr des chevilles. 

Eh! bien, Monsieur, lout le monde sait que 
Vaubier ne dure guére plus de trois ou quatre 
ans en terre. Des la premiere année, il prend one 
teinte jaune vert, @ peu pres vert olive clair; la 
seconds, if devient spongieux, simprézne 
d'eau, ot la troisiéme, lout-a-fait jaune, il sea 
¥a en pourrilure compléte. 

Ainsi, un contibére qui n‘aarait que 18 a 20 
centimetres de largeur a sa face de pose en to- 
talilé, au moment ov il a 6l4 employé , se Lrou- 
vera réduit a 17, 16 ou 15, quand Paulner sera 
consommeé. Une traverse en bois de brin, qui 
aurait @ sa face de pose 8 ct méme 10 centinitres 
de largeur totale, se trouvera réduite a 4 a 6, 
quand Vaubier sera pourri, avant @ son dia- 
metre environ 1% ou 15, il sera ainsi presque 
rond, ct par constquent sans assielle 

Poul-dire se demandera-t-on comment un 
contibére, de méme lirgear qu'un bois rond, a 
moins daubier & sa pose; ceci n'a pas besoin 
explication ; car, le premier n'a d'aubier que 
dun cote, ct autre sur les deux. 

Jose espérer, Monsieur, que vous voudrez 
bien donner place a ma lettre dans le plus pro- 
chain numéro de votre journal tout special et si 
estimable par les services que rondent aux che- 
mins de fer les utiles renseiznements que con- 
tient chacun de ses numeros. 

Veuiilez agréer, ete. 

Lo chevalier pe Mavsaan,, 
Inspecteur de Li ligne de Montereau a 
Troyes pour la reception des tra- 
verses. 





Balletin des forset des mines, 


Saint-Dizier, 28 janvier. —Le cours des fers 
laminés était ici, le 25 dece mois, de 390 & $00, 
fers laminés battusa la louille £00, essieux bruts 
$05 4 419, fils de for 6 50, : . 

Fontes blanches. Un marché de 600,000 ki- 
logr. a livrer a Saint-Dizier a été passé a 197 fr- 
Les demandes ont faibli sur tontes les parties ; 
néunmoins on comple sur une reprise d affaires 
en févrior. 

Pat DFS FERS EN ANGLETERRE. 
(29 janvier 1847.) 
Feron barres ‘pays de Galles) 


en tonnes... ......065 * a225 = 
~—LONGTOS, «2 sacseceree e » 250 -« 
—b clous..,......00000. » » 268 75 
—en cercles (Stafford. . .. » » 300 » 
—Seuillard ......,sc0ee. > » 3325 » 
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—barres. oc. e eee e ees 275 » 287 50 
—fontes d'Ecosse (Clyde). » 2» 90 » 
—en moyenne.........- 243.75 250 » 
—de Suede sur place.... 293 75 300 » 
Acier de Suéde en fagots. » = $25 
Plomben feuilles.........- 48125 487 50° 
— ensaumon épuré..... . # » §25 » 
_ — communo., » $68 75 
— espagnol............. $37 50 450 » 
Zinc en saumon.,....+..-. $62 50 575 » 
—enfeuilles pourlexport. 675 » 700 » 


Londres, 29 janvier, — Les prix du fer du 
pays de Galles et du comté de Stratfordshire 
restent comme la semaine derniére. Il. s'est fait 
quelques ventes de fontes d' Ecosse a 88 fr, 12 ¢. 
1/2, a 88 75 pour les numéres mélés aa 
complant, et a 90 60, a en billets & deux 
et trois mois. Aujourd’hui les prix viennent 
micux de Glasgow, ct le plus bas prix des nu- 
micros mélés est maintenant 90 60 au comptant, 
et 92 50a 93 10 pour les numéros premiers. I 
sest fait quelques yentes de fer et d'acier de 
Suede, et les prix sont fermes. Point de chan- 
gement en barres et fers de chemins de fer. 

Il s'est fait quelques affaires cette semaine, en 
zine, 4556 25 sur place, et 531 25 et 537 50 
jour le printemps. 

Glasgow, 27 janvier. Le marché a été fort in- 
signifiant cetle semaine: les prix restent aux 
cours de la derniere cote. Il y a aujourd hui des 
symplomes de hausse ; nous avons desacheteurs 
a 90 fr. et pas de vendeurs au-dessous de 90 fr. 
4 ° il ya peu Wolfres 4 ce cours et méme a 
9b 25. 

New-York, & juncier. La fonte dEeosse est 
plus ferme, et les ventes s‘élévent de 1,200 4 
1,400 tonnes. Les fontes brutes d’ Amérique 
sont rares. Il s'est fait des yventes particuliéres 
de 50 tonnes de barres anglaises Ha été ex- 

rlé, en 1846, 9,707 tonnes de fontes d'Ecosse 
a New-York, et lon croit que ce genre d'exploi- 
tation va augmenter considérablement par suite 
des modifications dans les tarifs des douanes 

Compagnie des mines de cuivre: Lassemblée des 
actionnaires des Mines consolidées «eulieu pour 
les mois de novembre et décembre. Le bénélice 
net, pourcesdeux mois, s'éléve 41,570 liv st., 2 
sh. 6 39,253 f. 10 ¢.). Le bénéfice de ces deux 
mémes mois pour la compignic d'East-Wheal- 
Crofty stléve & 2,986 liv.st. 15. 4 (74.6686. 85), 
ot il sera distrilbué un dividende de 10 liv. st. 
co fr.) par action, La compagnie de l'United 

fexicain Mining Association a eu une assemblée 
semestrielle dans laquelle les comptes donnent 
un bénélice de 205,042 fr. 50 ¢. 


Chronique des chemins de (er 
élrang-rs, 


Il résulle du_relevé officiel des recettes de 
= de 2,730 milles de chemins de fer, pendant 
u semaine finissant le 29 janvier, quieles se 
sont levees & 3,355,750 fr , ce qui donne une 
angzmentation de plus de $96,525 fr. sur la se- 
muiine correspondante de 1845, lorsque Je par- 
cours général des chemins de fer anglais n‘etait 
que de 4,920 milles, 

— Le Raitway-Chronicle annonce que le gou- 
vernement anglais prépare un bill destinég a 
augmenter les pouvoirs du département des 
chemins de fer da Board of Trade . contre les 
compagnies de railways, et aautoriser ce dépar- 
tement d porter des peines et des amendes plus 
séveres pour les infractions aux régiements de 
police . 

—Hl est plus que jamais question de convertir 
le canal entre Carlisle et le port de Carlisle on 
un chemin de fer, Les plans et les devis sont 
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proposés et l'exécution aura lieu tris prochai- 
nement 

—tLes versements des chemins de fer anglais, 
pendant le mois de février, forment une somme 
totale de 1,310,201 livres sterling (32,505,025 
franes?. 

— Le comité anglais du chemin de fer de 
Bordeaux a Cette continue 4 repou-ser les 2,750 
actions qui lui ont été ae ag etil a publié 
plusieurs articles d'explications dans les jour- 
naux spéciaux de Londres. Les directeurs an- 
glais disent que, le 31 mars 1846, les souserip- 
tions anglaises ont été réduites de moitié a 60 
mille actions, que l'avis en a été donné officiel- 
lement, sans qu'on edt fait déduction des 5,000 
actions mises en réserve. C'est le 27 juin seule- 
ment que l'on a commencé a parler des 2,750 
actions, que le comité anglais refuse absolument 
duccepler. 

Télegraphe électrique de M. Nott. — Nous 
avons parlé dans notre numéro du 23 janvier, 
nage 67, du nouveau systéme de télégraphie 
électrique de M, Nott, Voici quelques nouveaux 
renseignements sur le dessin que nous avons 
donné dans le méime article. Le devant de cet 
instrument représente un cadran circulaire, au- 
tour duquel sont rangés deux cercles de lettres 
contenant quatre alphabets et un autre cercle 
plus petit de chiflres. Les deux premiers sont 
destinés a Vépellation des mots, ce dernier a 
pour but d'envoyer des signaux continus dans 
un tableau, avec des numeéros correspondants. 
Ces lettres et ces signaux sont formés en mettant 
le doigt sur une — de clé do piano qui fait 
tourner une aiguille autour du cadran, et les 
fait rréter successivement sur les lettres ou les 
chiffres indiqués. 

M. Faraday et M. le major Brandreth, dans 
leur rapport adressé a lamirauté, s expriment 
de la maniere suivante : 

Nous nous assimes et nous pdmes immédiate- 
ment commencer notre examen et expédier nos 
dépéches sans difficullé et sans erreurs. 

‘attention des personnes qui se trouvaient 
& Northampton, fut dirigée sur Jes chiffres, et 
nous échangedmes des dépéches avec une égale 
facilité au moyen du livre des signaux. Afin de 
connaitre le temps nécessaire pour la transmis~ 
sion de cette depdche, nous avons demandé 
combien il y avaitde pencesdans un écu, et pour 
recevoir la réponse, 69, il a falla une minute 3/4 
lors de notre premiére épreuve, 

Nous appelimes |'attention de la personne 
placée a Northampon, et nous mimes la plaque 
du cadran a rebours, puis nous commencames a 
envoyer une dépéche ; mais on nous arréta, 
parce qu'on ne comprenait plus les signauy. 
Alors nous remimes le cadran en place, novus 
répélimes les signaux, et nous recdmes des ré- 
ponses convenables ; toutes ces opérations n'ont 
duré que trois minutes. 

Le circuit électrique est toujours fermé, et 
renferme loutes les stations qui se trouvent sur 
ce cireuil ; mais aucune batterie n'y est ren- 
fermée: chaque station possede une batterie 
particuli¢re, et en lintroduisant dans le cireuit, 
on peut se mettre en communication avec les 
autres stations, 

Je suis davis, dit M. Brandreth, que @est 
un instrument précieux, dont voici les prignci- 












paux avantages. Il ne peut pas se dérangey; ses 
indications sont simples et décisives ; J toute 
personne pourvue d'une intelligence ord§naire, 
peut se mettre au fait en quelques s; 00 
peal sen servir avec un pouvoir électrique 
comparativement pew étenda; on a leoin 
que d'un seul fil isold; la théorie d ag combi- 
naison est rationnelle, et elle est hi pt ap- 
pliquée aux détails mécaniques umen}; 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





NOUVELLES DIVERSES, 


Vienne, 19 janvier. ~ L'établissement d'une 
voie ferrée du littoral de |’ Adriatique ala mer 
du Nord ne rencontrera probablement plus 
d'autres obstacles que ceux que présentent 
Vimmense étendue de cette ligne et la nature 
du terrain, Il est difficile de décider déja a pré- 
sent si celle ligne sera pluldt achevée que celle 
de Marseille au canal de la Manche, Toutefois 
nous esperons que ce sera celle d'Allemagne, 
attendu que de grandes sections sont deéja ter- 
minées, savoir: cellesde Cilly a Bruck, de Mu- 
nich & Augsbourg, de Bruchsal & Manheim, 
de Bonn a Cologne, de Cologne a Ostende. La 
Baviéce montre lv plus grand empressement a 
relier le systeme de ses chemins de fer a celui 
des voies ferrées de l'Autriche par la frontiére 
du cercle de Salebourg. On examinera trés | 
chainement sur les leux mémes Ie trace de la 
section de Bruck & Salzbourg; puis, des qu'on 
aura acquis la certitude de pouvoir le me'tre a 
exévution, on discutera et l'on fixera le mode des 
travaux de détail. 

{Gazette universelle d Augsbourg } 


Le directeur, F. E. WHITELOCH, 
Le gérant, 4, BUAGD, 
Imp. BLONDEAU, fr. Rameau, 7 (place Richelieu}. 


aoa ————— on 

HEMIN DE FER D' ORLEANS A BORDEAUX. 
( Fourniture de coke. — Sou- 
missions. — Le comité de direction de la com- 
pagnie du chemin de fer d'Orléans & Bordeaux 
a Vhonneur de prévenir les — qui vou- 
draient sengager & fournir & la compagnie un 
million de kil. de coke fabriqué exclusivement 
avec des charbons des mines de Méons, Chaney 
et Grangette, livrables dans les magasins de la 
compagnie a la gare d'Orléans, et deux millions 
de kilogr. de coke fabriqué exclusivement avec 
des charbons anglais de premidre qualité, livra- 
blesau quai & Tours (Indre-ot-Loire), que cesli- 
vraisons devront étre entiérement terminées au 
premier seplembro prochain. ; 

Les olfres soront recues du 5 au 20 février 
courant, et devront é¢tre adressées au comilé 
de direction, sous pli cacheté et scellé, qui de- 
vra porter pour suscription ; Soumissions pour 
les borekares de coke —Pour plus amples ren- 
seignements, un cahier des charges est tabli, 
et toule personneen pourra prondreconnaissance 
au secretariat de administration de la compa- 
gnie a Paris, rue des Trois-Fréres, 5, et a Lon- 
dres, 2, Capel court, City. 


f ‘pp DORLEANS ABORDEAUX. 
CHEMIN DE FER ~ Fourniture de coke,— Sou- 
missions, — Le comité de direction de la compa- 
gnie du chemin de fer d Orléans a Bordeaux a 
l'honneur de prévenir les personnes qui vou- 
draient sengager a fournir le coke nécessaire i 
la traction, pendant un espace de sept années, 
qu il recevra leurs offres du 5 février au 4 mars 
prochain. Ces offres devront étre adressées au 
comilé de direction, sous pli scellé et cacheté, 
portant pour suscription ; Soumission pour ta 
fourniture de coke, Le coke devra etre dg 
avee les meilleurs charbons anglais, dans des 
fours construits 4 Tours. La soumission devra 
faire connaitre lo nom des mines d'oi: provien- 
draient les charbons que lon so proposera dem- 
ployer pour cette fabrication, et le prix auquel 
on liveera le coke, ote. Pour plus amples ren- 
scigm@ments, un cohier des charges est établi, 
et loule personne pourra en prendre connais- 
sempanu secrMlariat de ladministration de la 
ie, & Paris, rue des Trois-Fréres, n° 5, 

“res, 2, Capel court City 





, 


CHEMIN DE PER DE PARIS A SAINT-GERMAIN. 


MM. les Actionnaires de la societé anonyme du chemin de fer de Paris & Saint-C 
main, sont prévenus que l'assembliée générale annuelle, prévue par l'article 27 des + 
tuts, se réunira au siége de la société, 4 Paris, rue Saint-Lazare, 124, le i" mars 18 
4 dix heures du matin. 

Pour étre admis, il faut étre porteur de vingt actions ou de vingt coupons de fon 
tion, et déposer sestitres dix jours a l’avance, contre récépissé , 4 la caisse de la compagr 


‘CHEMIN DE FER DE PARIS A VERSAILLES (RIVE GAUCHE) 


L’administration a V'honneur d'informer MM. les Actionnaires que l’assembiée ge: 
rale annuelle aura leu le samedi 27 février 1847, rue de la Victoire, 38, salle Hertz. ! 
actions doivent étre présentées au moins deux jours d’avance, au siége de la socieé 
barriére du Maine, de 10 4 4 heures. 


COMPAGMIE DU CHEMIN DE FER DE ROUEN AU HAVRE. 


Messieurs les actionnaires sont prévenus que |'intérét annuel de 4 pour cent, soit 20 
par action, sera payé & partir du 41 février présent mois. 

Messieurs les actionnaires sont en conséquence invités a effectuer, & partir du8 févric 
de onze heures & trois heures, & la caisse de MM. Cx. Larritre, Blount et compagni 
ruc Basse-du-Rempart, 48, Je dépét du premier coupon de leurs actions. Le paieme 
aura lieu trois jours aprés ce dépét. 

Par ordre duconseil d'administration, 

Le Secrétaire de la Compagnie, 





C. og La Coun. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE PARIS A. ROUEN. 


MM. les actionnaires sont prévenus que les coupons du 8° dividende, fixé par la de 
niére assemblée générale 4 25 fr. 25 c. par action, seront payés chez MM. Ch. Laffitte 
Blount et G*, banquiers de la compagnie, rue Basse-du-Rempart, 48, a partir du 10 fi 
vrier présent mois. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DANVERS A GAND. 


Par Salnt-Nicolas et Lokcren, 

En exécution de l'article 39 des statuts, l'Assemblée générale ordinaire se réunira | 
samedi 6 mars 1847, au si¢ge de la Compagnie, longue rue Neuve, 118, & Bruxelles 
afin d’entendre le rapport de l’Administration, ainst que |'exposé du bilan, et afin d 
procéder a I'élection des administrateurs et commissaires, en remplacement des mem 
bres sortants. 

Elle aura également a délibérer, conformément 4 l'article 45, sur la proposition d 
conseil général, d’introduire des modnfications aux art. 15, 17, 22, 30,34 et 39 desstatuts 

MM. Ics actionnaires, propriétaires d’au moins dix actions, qui désireraient assiste 
4 cette Assemblée, devrout déposer leurs titres, soit & Bruxelles, au siége de la compa 
gnie, avant le 27 février, ou & Paris, chez M, Léopold S, Konigswarter, 35, rue Laffitte 
avant le 23 février 1847. 











Médeilic d'or a exposition de 1844, 
Fabrique généralede produits imperméables de BAUDOUIN rrenes, 
n. 3, rue des Récollets, a Paris. 


BACHES sn « CAOUTCHOUC 











Imperméables et ignifuges en simple cu en dovble tissu, 


VENTE ET LOCATION. 
ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER | 


Exploitation des mines @asphalle de Seyssel-Volant 


Eniduits en bitume pour Voites, Terrasses, Cowertures, dallages, etc. 
bilis-varnish, peiniure au soufre 


{ pour l'imprégnation et la conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER, 


Trouvant peu convenable de vanter eusr-memes leurs produits, M1, BAUDOUIN fréres se bor- 
nent ainviter MM, les Ingénieurs a visiier leur using, sise pres et hors la barriére St-Jacques, | 
ne 25, rue de la Tombe-Isoire, afin d'apprécier ainsi par eux memes leurs procédés et de sasu- | 
er si 'tLendue de leurs moyens de fabrication, la qualité et le prix de leurs produits justifieat ja, 
Tonflance que lear ont déja accordée la plupart des compagnies de chemins de fer, j 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 


SERVICE DHIVER. 


ONLEANS, boulerart de [Hopital — Departs 
de Paria: 7h. 3m. du matin, train d’omnibus; 8 bh. 
30 m. du matin, train direct des messugeries ;@h 43 
m, do matin, traia de marechand.; midi, train mixte; 
42h. 45 m. do solr, train de marchand,; +b. sem du 
solr, train omnibus; Gh. sm, du soir, train direct des 
messager; 7 h. 18m. do soir, train des malles-postes; 
10h. 160m. du soir, train des marchand. — DEPARTS 
DORLEANS:7 h do matin, train d’omnibes; * bh. 
gum du matin, train direct des meaeager.; 10h du 
matin, train des marchand.; 12h. 20m. du soir, train 
mixte; 42h. 40 m. du solr. train des marchand,; 5 h. 
asm. di coir. traia d'‘omnilus; 7 h. 4% m. du soir, 
train direct des messager.; minuit, train des malles- 
postes; 12h. 30 m. de nuil, train dea marchandises. 


CORBEIL. — Trains omnilus.—D¥parts de Pa- 
rie: Oh, 14 90 m. tu matin; 9b. ob. Se om. du 
soir. — Départs de Corbeil: 41h. du matin; 2 bh. 
20 m. 3 b.; 4b. 50 m., 8b, Ob. 55 m. du soir. 


PARIS A RONRDEAUX (Section de Tours), 
boulevart de (Hopital. — Départs de Pacis: 6h. 
30m.du matia, train direct des messagerics ; midi, 
train @omnibus; midi 15 m., train de marchan- 
dise ; 6h. 55 m. du soir, train direct des malles- 
postes et messageries; 10h. 45 m. du soir, train de 
marchandises. 

Départs de Tours: 5h. 48 m. da m., train direct 
des messageries; 7h. 45 om. du m., train d’omni- 
bus; ti b. 4m. du matin, train de marchandises ; 
Bh. 45m. du soir, train direct des messageries; 5 
b. du soir, train de marchandises, 7 hb. 25 m. du 
golr, train d’omnibus et de mailes-postes. 


ROUEN, rue Saint Lazare, 120. —Departa de 
de Paris: 7h., 00h., 12h. du matin; 4h.,7 h. 
Ss m. du soir. ~ Deéparis de Rouen: 1 b.,7 h., 
it h. du matin, $h., 6h. du soir. 


Train de poste, dép. de Paria: 7h. 26 m. da solr; 
de Ronen: 1b, do matin. 

Train de marchandises du jour, départ des Batl- 
gnolles, 12h. 45 m.; depart de Rouen, 12 h. 30 m. 

Train de marchandises de mult, départ des Bati- 
gnolles, 11 b 48 m.; départ de Nouen, 10 bh. 


BO m. 
Train de Poisey (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 9 bh. 25 m. du matin. 
De Poissy pour Paria: 4h, 5 m, du soir. 


SAINT-GERMAIN, rue St-Lasare, 120.— Dé- 
parts de Paris: &h.54m., 9h. \4m., 10h 35 m., 
4ih 35 m., 12h. 55 m. du matin; 2 hb. 35 m., 3b. 
#5 m., 4h. 35 m., 5h. 55 m., 7b, 535m., 9h, 
55 m. du soir, 

Départs de Saint-Germain: 8b, 10 m., 9h. 10 
m., 40h. 10m., 14 b. 10 m., 12h. 40 m. du ma- 
lin; 2h. 40m.,3h, iom.,4h. 10m., 5h. 10m., 
Th. 10m., 9h. 10 m. du soir. 


VERSAILLES (rive droite}, rae Saint-Lezare, 
120. — Departs de Paris: &h. 3 m., Oh, 20 m., 
10h. 50 m,, ith 50 m., 1% h. 0 m. du matin; th, 
hm, 2h. Om. Sh, Som, 4h. sum, Bh, 50 
m., 7h. 30m ,9 h. du soir. 

Déaurts de Versailles (rue du Plessis), 8h. 8 m., 
Ph bm, 0h gm, hom, 2h. em du 
matin; ih.o¢m, thom. 3h 6m. 4h. 8 om, 
thom,7h 3m, 9h. om. du goir, 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du Maine 
_ iy de Paris: & heures, ® heures, ow 
h., ath, 2h. du mato; th. 2h. Sh, ah, 8 
h., 7 h., 9b. 30m. du soir. 


Départs de Versailles ; 8 h., Oh. 30m., 10 h. 50 
m., 14h. 30 m., 62 b. 30m. du matin; 1b. 3 m., 
th. Jum., Sh. 30m., 4h, Om, 6h. 56m.,7h. 
30 m., 9 bh. 30 m. du soir. 


Modifications pour Je service des dimanches et 
jours de fétes, — pa sc du solr deaservant toutes 
jes atallons inter alres. — De Paris,A5h., @ h., 
7h.,oh., 9h Su m.; de Versailles, Sh. 30 01, 6b. 
Wm, 7h, 30m, 8h. 30 m., 9h. 50m, 


PARIS A SCFAUX, barritre d'Enfer.— Dé- 
parts de Paris: 7 h. 50 m.,9h., 41 h., 42 b. du 
matin;2h., 4h, ih. som, 7h, 8h. Sem, du 
soir.—Départs de Sccaus + & h., Oh. 30 m., 49 b. 
SO m., 12 h. 50 m. du matin; 2h. 50 m., 4b. 
m. 6h, 7h. 300... 9h 


Convois supplémentaires et modifications du 
service tes dimanches et jours de fete. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 
SERVICE D'HIVER. 
DEPARTS D PARIS, 


&h. — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont 
Breiewil, Amiens, Albert, Arras, Dowai, Loutes les 
stations intermeédiaires depuis Pontoise, Lille, Rou- 
baix, Tourcoing, Mouscron, Courtray, Gand. 

6h. Som, — Saint-lenis, Enghien, Ermont, 
Franconville, Herblay, Pontoise. 

f2 h. — Amiens, Lille, Valenciennes, cl toutes 
les slations depuis Pontuise, 


12 h. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris, 

4h. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, Pontoise 
et toutes Jes stations jusqu'a Amicus. 

5h. So m. — Creil et toutes les stations depuis 
Paris. 

7h. — Lille ct Gand, Valenciennes et Bruxelles, 
el les principales stations, seulement depuis Pon- 
lolse. " 

*h. 30 m. — Pontoise ct toutes les stations 
depuis Paris. 


RETOURS YENS PARIS. 
MATIN. 


De Lille, 6 h. 45 m.; de Valenciennes, 6 bh, 30 m. 

Pour Douai ct toutes les stations jusqu'a Pon- 
toise, Paris. — Arrivée a 4h. 20 m, soir. 

D'Ainiens, 6h. 45 m. — Pour toutes les stations 
jusqu'a Poutoise. — Arrivée 4 Paris a 41 b. 40 m, 
matin. 

De Creil, 7b. — Pour toutes les stations jusqu'a 
Paris. -- Arrivée a Oh, 25 m. matin. 

De Bruselles, & h., pour Quidvrain, Valea- 
clennes, Douai, ct toutes bes stations jusqu'a Poa- 
toise, — Arrivée a Paris a9h. 10 m. du soir. 

De Lille, 14h. 45 mi. —Méme convoi que celui 
de Bruxelles. 

De Pontoise, 41 bh. So m. 
jusqu'a Paris. 


Toutes Jes stations 


SOun. 


De Pontoise, 4 h. 46 m. — Toutes les stations 
jusqu’a Paris. 

De Pontoise, 7. hb. 59 m, 
jusqu’a Paris. 


be Gand, 6 h. 29 m.: de Braselics, Gh. $5 mm. — 
Pour Lille, Valenciennes, stations intermeédiaires 
jusqu’a Douai, Arras, Amiens et stations princi- 
pales de Douai a Paris, — Arrivée a7 bh. 50 m. 


Toutes les stations 


Le chemin de fer du Nord correspond direete- 
ment; 


— Avec [' Angleterre, par Arras, Calais et Dou- 
vees; par Lille, Gand et Ostende; par Amiens et 
Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, Ia Prusse, [Allemagne et la 
Suisse, par Bruxelles, le chemin de fer Khéngn et 
les bateaux de la société de Cologne. 





RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 


ge RS 


BIVIDENDES. 


NOMS DES COMPAGNIES. | SHEGE DEL ADMINISTRATION. INTERETH, 


DIVIDEN DES, 


intkakts. 


ROMS DES COMPAGNIES, 


SIRGK DEL ADMINISTRATION. 


mel 


48, roe Basse-du-fRempart, 
ai, ruc Saint-Guillaume. 
-14, roe Grange-Bateliore. 


.}6, rue Mogador, 


g 
& 
2 
2 
a 
2 
$ 


8 ee 


aprésl'exploitation. 


4 p. 100. janv.-juill. 


it, rue de la Ch.-d'Antio. 
hy rae des Trois-Préres. 
34, rue de la Victwire, 


Orléans a Bordeaus. . « : : 


Nord. . 
Paris a Lyon... . 


néant. 


néant, 
4p. 100, janvier. 


4p. 100, novembre. 


Amiens & Boulogne... - + 


aploitation, 
id. 
320.30, a¥., p.unan, 


infth, 


jany.-juill, japre * Je 


Audrézieus a Roanne.. . 


"exploitation. 


aprés! 


Paris a Orléans... . 


Id. 
néant. 


non a Marseille. . . 


Lok ggg 
pléréts, 


4, rue Grange—Pateliere. 


. |, rue d' Amsterdam. 


4 p. 100. 


Paris a Rouen... . . 


.p. un an, 
oltation, 
p- Onan, 


néant. 


juil., p.om. 


octob. |25fr,, avril 
Téa 


reat 


t 


a 
4 


novembre, 
d'intéréts, A 
néant. A 
100, 1 janvier.|aprés Netploitation. 


dint 
100, avril, 


pus 
4p. 100, 
pas 


qual Malaquatis. 
420, rue Saint-Lazare, 
Chaussée du Maine. 


Paris a Saint-Germain. . .|120, rue Saint-Lazare. 
« «/45, 


Paris a Seeaut... « 
Paris a Versailles (r. gauche) 


Parisa Versailles (r. droite). 
Rowen an Havre...» « 


sploitation, 
id. 


juill.| apres l'e 


3 p. 100, 


néant. 

4p. 100, janv¥ 
4 p. 100, 
4 p. 100. 


cue des Petites-Ecuries. 


6%, ruc Basse-du-Rempart. 
rue Joubert, 


A Bordeaus. 
.|4, rue Grange-Bateliére, 


oon, 
zebrouck, «| 40, 


Strasbourg). 


Est ( 
ampous 4 Ha 


. |59, rue Rase-du-Rem 
. 105, rue de Lille, 


« +/6, placede la 


e-hateliére. 


te 


44, rue d'Antin. 
.}19, place Venddéme. 


.Uunan 
fi ation, 


410 fr, (skern, sem.) 


6f. 50, avril, 
aprés explo 


fi 100. 
intérdts, 
4p. 100, 


4 


part. j4p. 
Hourse, 
10 bouly. Montmarire. pe 


Tours & Nantes. . . 


Saint-Etienne a Lyon. 
Strasbourg a Bale... . 


exploitation. 


ne 


ane, 


cur Gran 


40, ¢. des Petites-Ecuries. 


} 4, 
- eo | b3, rue ¥iv 


srand'-Combe (Gard). 





97% — G— ANNEE. 


WURMAL DES 





OS S ABONNE : 
atten ON. Pee Richeticn. 
alee tere We: Philippe, lubraire. 
Steneest) — M+ Delprhe, id. 
& Bseenit — M~> ¢ stein, td. 
oi — MM. Michelet Pesron, id. 
& Sra wseotee — M. Alrtamire. 
& Teags, af eegeetion generale des postes 
ware 
& Lewoans, &. Senith, to0 Strand 
M. Loser, M-\an's Lane. 





PRIX 

ee we te es. 
Peas .... Otfr.ome. tfr.coc 
Mrearem.. 8 i) sm 
Cresseee.. 16 ” oO 
————_———————————————————— 





L edeermetrstion invite MM. les gérants ¢t fondateurs des Compagnics de 





SAMEDI 15 PEVRIER 1847. 


DES MINES. 





CHENIN 





Nf. 


DE FER 


tewe lee Bamedic. 


INSERTIONS : 


Les communications susceptible: d'étre 
admises, et les ourrages ton désire 
qu'il soit rendu jrompte, devront tre 
cavoy(s france au siege de ledminis~ 
tration. 





Les Rareaut soot ouverts 
de neuf beures du matin & cing beures. 





Les insertions dans be corps du Jowrnal 
seront recues au pris de ¢ fr. le ligne, 
et les annonces a 15 centimes la ligne. 





theming de fer ct Mines, alu 


adreseet une copie de leurs statutes et des divers 


@ecumrots retetifs a la création et au développement de leurs entreprises. afin qu elle paisse fire publice ia extenso dans le Journal des Chemins de fer. 





SOM MAKE. 


€ tartion du Journal des Chemins de fer.—Carte 
Chemins de fer, — AVIS ESSENTIEL. — 
Rereters. — Cours des actions. — Chren de 
Recetirs des chemins de fer. — 
Rowra au Havre (tacit. - Che- 
a@ Lyoe (embarcadere . — 
Bordeaut a Cette. Situation 
fement de ledminisiration pu- 
ice et Terploitation des chemins 
Tablean gfofral da progrés dew che- 
fer var be continent européen j ‘ala 
@e Famete 6846 \f articie. Coormpontanes. 
Balietia des fers ct des mines. — Chronique 
ememins de Grr Hrangers. PARTIE SLIEN- 
€. —Reeneil de faits et de documents re- 
4 le comtruction et a letploitation des 
de fet (% article .. Chaudieres 4 haute 
0 ® heeer pression (suite. MINES. Statisti- 
des beuilles. Cours a Londres._ Nouvelles 
énerws — Bourse. 


COLLECTION 
DE JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


te ctaquieme volume de ia col- 
tertton au Journal des Chemins 
@e Fer. anare 1616, contenaut 
@tes de £ O00 pagre de texte. tn-4", 
eet ©@ vente an burean du Jour 
oat ae erti de cing! france. 
Peer ice prreounes qui pren- 
@reat ita coliection compicte dee 
tleq Guntee 86849. 1*43, 8444, 
esas 
ae 


qt 











t 6446, le prin ne sera que 


frenes pour tes cing 
teams 


—_—_ ——_——— 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Veet seutei abooune au dourant 
Ffaeece 18479 recrervra ane 


: 


ep teee om faleant reciamer teur 

carte, 40m Gestier dee erreurs on 
emeestol Le prit de ta carte 

ua pee abeoset- est de 9 fr, 


AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons a nos Abonnés que 
toute RécLAMATIO’, lonte DEMANDE bE 
REABDONNEMENT ov de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, Quiet dire accompagnces de la 
derniére bande imprin‘e 

Cette formalite est indispensable pour 
li bonne et promptecipédition du service, 


Selnr-et-Warne 
CHEMIN OF FER DE PARIG 4 STRARBOL Ad. 

Le maltre des rr quétes, préfet da departement 
de Seine-et-Marne, previcat le public que, con- 
forméement au tire Ide lordonmance royale du 
10 mai tere, ct 2 lea cirrulaire de M. be directeur 
general des ponis-tt-chauewres et des mines, cn 
date da ts juil'et suivant, of sera procedé. em Ihod- 
tel de la prefect re, a Melun, be samedi 27 fevrier 
1867, @ midi, a Vadpadication des travaus de ter- 
rassements et art a exécuter eur ta ligne du che 
min de fer de Paris 4 Mrasbourg 

Poor la comtruction de la partie Comprise entre 
la limite des territowre dl ey et de la t eris—sous- 
Jowarre et Vergine de lentreprise du Saussoy, sur 
une lopgucur de 4,173 metres OS centimetres, 
comprenant la traverse de la Fert¢-sous- 
Jouarre. 

Ces travant sont évalués ea totalite a le somme 


de 460 104 fr.. ¥ compris one somme a saloir de 
34.077 fe, Qh ¢., savoir: 
Terrasements, fr. 2atout t4 
Chaunees d cmpierrement, 
hairs, ete., 19,410 @ 


Ouvrages d art, macennertc, 
charpentr, serrureric, etc., 
Somme 4 tsleur, 


te). ts oe 

Mower oe 

Teutal, oe) oF 
Le proget eet dépoet au boreag des travaut po- 
blies de la perfecture de Scine-ct-Marer, oo | ot 
peut ee préseater poor en preadre connaissance, 
Nolors ra odmis & comcourirt a ladjedication 
des travags d-signés ci-deveus, vil oa lee qualities 
tequises pour les enireprendre eiem garantie te 


| boune eifcution. A cet effet, cheque concurre=t 


sera tenu de presenter un certibecat de caper ind, 
délivre par unm ingémieur des pomte-et-chausers, 
et vie¢ par un ingénicur en chef. Ce certificat, doat 
la date ne devra pas remonter a plus de trois ans, 
contiendra lindication des travegs e1éeutés on 
sulvis per le soumisionneaire, aiasi que la jastig- 
cation de accom plimement des engagements que 
eelai-ci avail comtractés. 


ES A Se 


Ace certificat tera jointe une déclaration de 
M. le receveur général, altesiant le tenement 
fait 6 6a cause d'un depét de garantie de t4,co0f,, 
somme ¢gale au trentictwr de l'estimation des ov- 
Vfages a rifecuter, 

Les deut pieces seront placées sous une enve- 
loppe port ent la suscription : Chemin de fer de Pa- 
tis a Strasbourg. Le méme paquet contiendra la 
soumbeton, mais celle-ci devra se trouver dans 
une seconde enveloppe. 

Le rabais, atant de centimes par franc, portera 
sur tous les prit da devise. 





RECETTES. 


Chemin de fer de Paris & Ori¢ane 
Corbeil y compris 
Longueur exploitée : 133 kilometres. 
Recettes brufes du 3 au 9 fewrver 1847 


Vovageure Reertios 
20 006 71369f 156 
fenngee Ae 4.503 *O 
Articles de messagerios 4.054 73 
Votlures et chevaus 3.416 91 
Morchandises & petite vitesse 53.532 9% 
Bestia 2.3.57 5 





163 TthL i0c 
Semaine correspoodante de 








1816 (2bas7f . 
Recetle totale de Tetercice de 

la &* annee, da t** janvier 

au 9 fevrer (847 905, 7020 99¢. 





Epoque correspendanie de 


(Si dad janv ag 10 lev 723, G68. dle. 








Chemin de fer de Partsa Roucn 
longueur exploiiée 137 kilom 
Receties brutes du? so § fewrier (847 


Vovagcurs Receties 
(2.226 “Tons { soe 
Marchandises, memageries. 
votures, etc % fol le 


“133,001 0. 
eee WUE 


Semaine correspondacte de 


1846 129. 275f. G0c. 
—_———— 





100 - 

flacctta totale de lexercice de 
fa $° Annee du te janvier ae 
au 8 Mvrie 1847........ 792, 58LT. De 


E ndanie de 
Rie at spondentt _.. 687, 0081. B5c. 





Chemin de fer d'orléans a 
Bordeaux, 
(Sectiond Orléans a Fours.) 
‘Longueur totale 500 kil., long exploitée 114.) 
Recetles brutes du 4 au 10 février 1847, 


Vovageurs. Recettes. 
_ 30,548 fr. 70c. 
Marchandises, bestiaux. 28,046 ‘ 
58,596 fr. 70c. 


Reccttes antérieures du 2 avril 
4846 au 3 fevrier 1847.. 2,607,523 fr S3c. 


Rwcetic totale au 40 février. 2,666,418 fr. 23.c. 


——e 





Chemin de fer du Nord. 
‘Longueur totale 682 kil., long. oxploitée 338.) 
Recetles brutes du 30 janvier au 5 fovrier 1847. 


be hg Necettes. 
SE NGS. wc ccenccccsess fr. 101,408 30 


Bagayes, marchandises....... 107,682 60 
fr. 209,090 40 

Recette totale du t*" janvier 
au 5 fevricr 1847........... fr. 1,070,123 $3 





Chemin de fer de Strasbourg a 
Bale. 


‘Longueur exploitée : 140 kilométres.) 
Relevé des recettes du mois de janvier 1847. 


a em Recettes. 
1,405 81,900 » 
Bowagzes... 2 ee ee ee 2,200 
Marchandises .... 0... 57,000» 
Transport des dépéches.... 5,083» 
1§6,183F. oc, 

Prélevement de $0 p. 100 sur 

le chemin de Mulhouse a 

TROON 6 lane iis e wna ete 4.710 * 


~ 10,8938. c. 
Mois correspondant de 1846.. 130,670f, © c. 
Exctdant pour 1847.,..... 20,323f +e, 








Chemiu de fer de Mulhouse a 
Thann. 
Reccties des mois de septembre, octobre, no- 
vembro et décembre 1846, comparées a celles 


do 1845: 
Recettes on 1845 
Septembre. Octobre, Noremb. Déormb, 


fr. 9,827 BO 8,089 $0 9,856 0) 7,185 10 
En (846. Procluits 
dos ue p. 160 ver 





deduce 
jours de ftrnils dus 
bes stations in..--- 4,972 25 BGR» 7.097 65 5.858 65 
~\ Sb, 9h. = + +> + 
, ot” $1555 421 80) «978 TD 1G 6S 


JOURNAL DRS CHRMINS DE FRA, 





Chemin de fer hollandalis 

.  @Amsterdam a La Haye. 

Produits do mois de jenviat 1847. 
ecctles 


Vovyageuts : 
oes fl, $0,239.98 4/2 
VOIR 5.005 vind soaecae 309. 75 


; fl. $0,549.03 1/2 
(Le florin hollandais ost de 2 f. 14.) 





Chemin de fer rhénan, 


d’ Amsterdam 4 Arnhem. 
Produits du mois de janvier 1847. 


Voyageurs. ecetles. 

20,237 fl. 24,303 80 
Marchandises, voilures, clie- 

SQURiicsccnecsaaeeessvaare 14,730 21 


. B9,056 ve 


(Le florin rhénan est de 2 fr. 65 ¢.) 


Les recettes du chemin de fer hollandais, 
d'Amsterdam a La Haye, pendant l'année 1846, 
se sont elevées a 624,290 fl. 33, et ily a eu 
po i vovageurs transportés pendant la méme 


e. 

Le nombre des voyageurs sur le chemin de 
fer rhénan, d'Amsterdam & Arnhem, t 
Vanrée 1846, s'est Cleve & 161,553, et les re- 
celtes a 640,752 1, Ot. 

Il résulte de ce relevée que le nombre moyen 
des vovageurs transportés sur la ligne d’ Ams-~ 
terdam a La Haye, a été 9.97% par kilometre, et 
qu'il a été, sur la ligne rhénane, do $,747. Les 
recettes ont été de 10,398 fl. 20 par kilométre 
sur la premicre de ces lignes, et de 6,389 fl. 70 
par kilometre sur la seconde. 





Cours des actions. 

La speculation a été fort préoccupée pendant 
toule ta pemelae des débute de Tedieese, et elle 
s'est vivement aflectée dvs nouvelles difficultés 
diplomatiques qui pouvaient résulter du dis- 
cours de M, Guizot et du vote dy la Chambre 
sur le paragraphe relatif a Cracovie, Les dispo- 
sitions a la hausse qui se révélaient chaque jour 
les demandes de toutes les valeurs au comp- 

ant ont été momentanément paralysées, On est 
resié pendant plusieurs jours dans l'incertitude 
sur la manitre dont le Parlement et le minis- 
tére anglais envisayzersiont le discours 106 
vendredi dernier par M. Guizot, et l'on crai- 
gnait une sy ead tres vive de la part de lord 

almerston. Cependaut le ton des journaux an- 
glais, en réponse & M = Guizot, est beaucoup 
plus cale qu'on ne s'y cluit attendy, et quoi- 
que la scission existe toujours entre les deux 
cabinets do Londres et de Paris, on commence 
a croice qu'elle n'aura pas les graves résultats 
dont on avait cherché a effraver les porteurs de 
litres 

On reconnait géncralement Ja probabilité 
dane crise ministérielle en France ou en Angle- 
terre, ou méme dang les deux pays a la fois, 
Mais dans les circonstances actuelles chacune de 
ces hypothéses est regardée comme un élément 
de hausse puisqu’en changement de cabinet 
dans fan des deux pays serait de nature } 
4 gl le rétablissement: de lentente cor- 

iale. 

La Chambre des dépntés s'est beaucoup ocen- 
pee dans ses séances de lunai et de mardi de la 
situation financiére da pays, et M le ministre 
des finances a ip plusieurs fois la parole pour 
proclamer que la position était beaucoup moins 
grave que certains alarmistes ne se plaisaient 
ala faire envisager 


— 


La Banque de France a été vivement altaquée 
et défendu ou sujet des derhiéres mesures 
quelle 4 prises pour artoter la ae mena- 

it de Videt ses coffres Mais a rsé qui, 

ng On temps ordinaite, aurait prété ube at- 
tention exclusive & ces débats, he en eat que 
médiocrement préoccupée, parce qu'elle était 
sous Vinfluence de bruits iques plus ou 
moins graves. Le seul reproche que les spécula- 
teurs adreasent d la Banquo c'est d'ttre restée 
inactive pendant plusieurs mois, tandis qu'en 
¢levant son escompte a $ 1/2 pour 100 des le 
mois de novembre, elle naurait probablement 
pas été forece de le porter 5 poor 400, ct elle 
haurait pas eu besoin de s'adrvsser a la Banque 
d Angleterre pour en obtenir up emprunt mé- 
tallique de 30 millions. 

Les actions de chemins de fer n'ont pas subi 
d‘aussi grandes variations que la rente, et quoi- 
qu elles soient un peu en baisse depuis la se- 
maine dernitre, leurs cours sont maintenant ar- 
tivés @ des prix si bas, qu'elles résistent a len- 
trainement de baisse générale, et qu'eltes parais- 
sent, au contraire, arpa dela moindre reprise 

our se ralfermir. porteurs de titres atten- 
jaient avec quelque impatience les explications 
de M. le ministre des travaux publics, sur ses 
intentions relatives aux chemins de fer en cons- 
truction. M. Dumon s'est montré peu commu- 
nicatif, et, tout ce que l'on peut conclure ce sa 
réponse aux interpeliations, c'est qu’ une loi sera 
réscntée, autorisant le gouvernement a resti- 
aux compagnics les cautionnements, & me- 
sure que la construction des lignes sera vssez 
avancee pour répondre de largent rembourse. 
Ce plan n’a pas paru assez satisfaisant pour 
changer la — de certaines compagnies, ct 
ily a lieu d'espérer que le gouvernement de- 
mandera anox Chambres lavtorisation de leur 
accorder d'autres facilités plus importantes, 

Les actions du Nord se sont toujours mainte- 
nues de 605 & 608 75, et toutes kes fois qu’eiles 
so. ray hent du cours de 600, il se trouve 
toujours beaucoup d'echetears ou comptant, 

ui raffermissent les cours. Les recettes de cette 
ligne sont dailleurs devenues plussatisfaisantes, 
et comme le retour da beau temps doit considc- 
rablement augmenter lenombre des voyageurs, 
on doit s'attendre 4 des recettes trés fortes pour 
les beaux mois d'été. On se rappelle l'affloence 
extraordinaire qui se it Tannée dernicre, 
pendant les jours de fétes,& Enghien, et #ux 
autres stations de la vallée de Montmorency, la 
compagnie sera plus 4 méme, cetic année, de 
satisfuire aux besoins de cet énorme trafic. 

Orléans se soutient avec formetd, et ses court 
no sont jamais entraines que dans les moments 
ou des besoins impérieux durgent forcent cer~ 
tains détenteurs de se défaire de lours titres. 
Mais les cours reprennent aussilot que ces ventes 
sont réalisées On s'attend que cetie ligne déja 
si riche en trafic, va voir encore augmenter ss 
recetles par suite de Touverture prochaine du 
chemin de fer de Vierzon. 

La prochaine ouverture de Boulogne a Amiens 
n'a pas arrété la baisse sur ce chemin de fer, co 
que Fon explique uniquement par le 9° verse 
meat qui est en cours de paiement Da reste, 
les affaires cont rares snr cette ligne, parce que 

do détentenrs dactions se décident A sen 
faire dans des cours qu‘ils rezardent comme 
bien au-dessons de lear valeur récile. 

Les travaux du chemin de for de Dieppe avan- 
cont rapidement; ta com ie va se trouver 


dans fa néovssité de faire un nouvel de 
fonds, lequel aura liew incessamment. 

Les titres de Bordeaux a Cette ont éproavé 
une lé4gére hausse et sont de- 


recherchés 
puis quelques jours, ce u‘on attribie anx now 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


10? 


eel 


wales dy Landrve Quis font poner due 4 

wg ee wee ee Beet eouatd «fl as 
wpe a potest feta pie bet fare 
sorte (Gs pease =  LUile jee! -iracd 


ven die OC) He mrs Oe Pee ye rt- alae 


ate ane tt 2 erhe @ pret uO Scher. g 
ee Re | ee he 
@ wastes oe cheovere Qui] ferutioit cousin pos 


ierep ates de cvs £ 7 x aCtvans 





Pearer fy A Seow ta tives a fev 
Ee ee Le ee ee ee) ee eo a 
me's we lee en tee te ture Pe Nae @ Ooh 
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de recettes successivement réalisées par les li- 
d'Orléans et de Roven, pendant chacun 
mois de janvier des années 1844, 1845, 1846 


et 4847. 
ORLEANS. ROUEN. 
VOTAG, MARCHAND, VOYAG. MARCHAND, 


- 256,308. 118,012, 220,802, 93.060, 

251,819. 203,757. 244,421. 208,205. 
- 277,408, 270,150. 262,864. 257,226. 
- 342,257. 389,939. 250,943. 367,334. 


Les recettes des marchandises ont me ace 
triplé en trois ans sur la ligne d'Orléans; elles 
ont presque quadruplé sur celle de Rouen, et 
nt lexploitation de ces deux lignes 
était relativement plus ancienne en janvier 1844 
que la ligne du Nord en janvier 1847 (1). Si l'on 
admettait une augmentation proportionnelle 
pour la ligne du Nord, on arriverait a une re- 
cette annuelle de plus de 20 millions du chey 
des marchandises Log les 338 kilométres pré- 
sentement exploites. Il est probable .jue le 
transport des grains et farines a contribué a 
Taugmentation que nous signalons en janvier ; 
mais toujours est-il hors de doute avjourd hui, 
= chemins defer, convenablument plavés et 
ien administrés, obtiendront la plus grande 
partie de leurs recettes du transport des mar- 
chandises. Pendant longtemps les hommes les 
plus versés dans les affaires de chemins de fer 
ont pensé que le transport des marchandi-es ne 
pouvait étre fait qu'accessoirement a celui des 
voyageurs. Les exploitations de grandes lignes 
en Angleterre, en Belgique et en France ont de- 
puis prouvé = l'accessoire était appelé a de- 
venir le principal. 

Les recettes du chemin de fer d'Orléans a 
Tours ont donné, pour le moisde janvier, un 
re égal en marchandises et en voyageurs 

127,840 voyageurs, 127,907 marchandises), 
Cette égalité, desle début del'exploitation, 8 'ex- 
ique par le motif que le chemin d'Uriéans a 
ux — je prolongement de celui de 

Paris & Orléans, il a pu, en conséquence, offrir 
immédiatement des avantages importants pour 
le transport des marchandises (2). C'est co qui 
aura lieu pour lechemin de fer du Havre, qui est 
appelé a transporter des masses considérables 
de marchandises exotiques pour l'approvisionne- 
ment de la capitale et pour le transit ; aussi 
prévoyons-nous que des la premiére année d’ex- 
ploitation, les recettes du des marchandises 

t celles des voyageurs. 








Chemin de fer du Havre. 
TARIF. 

En attendant I'aulorigation nécessaire pour 
commencer l'exploitation, la compagnie du che- 
min de fer du Havre vient de compléter la pu- 
blication de son tarif. Voici les prix pour les 
différentes stations de la ligne : 

Tarif des voyageurs. 


are cl. acl =o Sel. 

Aiguilles de Sotteville. » » » » » » 
Rouen (rive droite).... 4 70 0 50 0 40 
Maromme.........--. 40 1» 0 80 
Malaunay..........-++ 4175 1 20 4» 
REM 220 canccees 2 65 4 85 1 50 





. > ——SS 
ay, (1) Les lignes d'Orléans et de Rouen ont été 

taugurées les 2 et 5 mal 4945. Le chemin de fer 
Modiord n'a été liveé 4 la circulation que le 20 


jours de p46. 
jes stathuna ne faut 


s oublier cependant que le mois 
Th., oh, Dnest genéralement le mois productif pour 
30 m.,7 h. 30,du chet des voyageurs, et qu'en con- 

‘odant les mois d'ct¢, I'équilibre si- 
ten étre modift. 
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Pavilly ....... ec cenes 
Motteville.... ..... ee 
Yv 


** wet eeere 






Beuzeville....+-.+0... 
Saint-RNomain........ 
Harfleur............ ae 
Havre.......+ eosecves iio 

En rapprochant ce tarif de celui de Paris a 
Rouen, publié dans notre numéro du 30 janvier, 
folio 76, on cunnalt les prix pour toutes les sta- 
tions de la ligne entre Paris et le Havre. 

Pour les marchandises, les prix sont, ainsi 
que nous le disions dans notre dernier numéro, 
les mémes qu'entre Paris et Rouen. On trouvera 
dans le tableau ci-aprés le résultat r la dis- 
tance entiére de 9% kilométres entre les Aiguilles 
de Sotteville et le Havre. En ajoutant aux 
sommes comprises dans les colonnes celles que 
nous avons indiquées dans le numéro du 30 jan- 
vier pour Paris 4 Roden, p!us les frais d'enregis- 
trement, de chargement et déchargement, et, 
s'il y a lieu, les frais de pesage et de stationne- 
ment, on a le total @ payer pour le transport de 
Paris au Havre de chaque tonne de marchan- 
dises des diverses classes. 

Tarif des marchandises pour la distance entitre 


> we 


Funocrcecwe 
es 8255S 
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du Havre d Rowen et de Rowen au Havre, pour: 


une tonne transporiée d 95 kilométres. 
Remunte. Descente. 


4'* classe (1), 4" série .... a4 bO 34 50 
— (2), 9° série. .... 19 » 14 25 
- (3}, 3° série..... 44°95 4a 40 
—_ (4), 4° série..... 41 40 9 50 
-_ (3), S* séric 8 55 9 50 
— (8), & série,.... 6 65 6 65 

2* classe (6).....-.... ones 6 65 6 65 

3* classe (6)............-. 6 65 6 68 





Chemin de fer de Paris 4 Lyon. 
EMBARCADERE, 

Notre numéro du 30 janvier dernier renfer- 
mait l'annonce que le conseil d'administration 
du chemin de fer de Paris & Lyon avait, en ~ 
sence des nouvelles conditions im la 
compagnie par le conseil général des ponts-et- 
cha , renoned a |'établissement de son em- 
barcadére au boulevart Contrescarpe, pour le 
transporter a la place Mazas. Cette décision du 
conseil d'administration, prise sous la réserve 
de l'homologation par les ministres des finances 
et des travaux publics, qui devait sanctionner 
le vote du conseil municipal, concernant les 
travaux a exécuter @ la charge de la ville pour 
les abords de la gare, a été communiquée par la 
compagnie au ministre des travaux publics. Les 
plans de l'embarcadére vont également lui étre 
soumis, et il n'est pas douteux bh y donne son 
approbation, ces clone ayant été dressés d'aprés 
ses propres indications. Dés que ces derniéres 
formalités auront ¢1é remplies, les travaux de 
la gare et ceux des abords pourront commencer 
simultanément et donner ainsi de l'occupation 
a de nombreux-ouvriers. Nous hatons de tous 
hos youx le moment of ces grands ouv 
viendront auporter un soulagement a la misére 
qui pése cei le année sur les classes pauvres da 
la capitale, et nous espérons fermement que 


(1) Hors classes, 30 centimes par tonne et par ki- 
lometre. 
(2) 20 centimes A la remonte et 45 centimes 4 la 
escente. 
(3) 45 centimes ala remonte et 42 centimes a la 
descente. 
(4) 49 centimes ala remonte et 40 centimes a la 
descente, : 
(5) 9 centimes a la remonte et 40 centimes a la 
deacente, 
{6} 7 centimes 4 la remonte comme 4 la des- 
cente. 


. 


| tout tem 


- 


ces puissantes considérations détermineront | 
ministre & ne point faire attendre sa déci 
sion. 

Voici les conditions souscrites par le conse 
municipal en vue d‘obtenir |'établissement d 
la gare a la place Mazes. 

ville de Paris s'engage : 

« 4° A faire ouvrir a ses frais une roe de 2 
métres de largeur, se dirigeant du centre de 1 
colonne de jm a la place qui doit étre for 
mée sur le boulevart Mazas, en avant de l'em 
barcadére; 

« 2° A élablir également cette place 4 se 


is; 

« 3° A faire paver laiite rue a ses frais e1 
chaussée bombée de (2 métres de large au mi 
lieu, et a y construire les égouts qui seront re 
connus nécessaires ; a élablirde chaque c lé de 
trottoirs de $ métres de large, qui serunt dallé 
en granit, et dont les bordures seront avec ca: 
niveaux, etc. ; 

« & A faire éclairer ladite rue au gaz, sni 
vant le systéme d'éclairage adopté dans les rue 
les mieux éclairdes de Paris ; 

« 5° A compléter le boulevart Mazas sur uni 
largeur de 31 métres 80 centimetres, depuis 1 
quai de la Rapée jusqu'au carrefour formé pa 
la rencontre des rues des Charbonniers, Legra- 
verand et la rue de Mazas projetée ; r 

« 6° A ouvrir ladite rue Mazas a partir dudi 
carrefour jusqu’a la rue de Charenton, sur uns 
largeur de 15 métres, suivant le plan yr rie 
par l'ordonnance royale du 25 octobre 1845 ; 

«7° A exécuter tous ces percements, d: 
méme que | établissement de la place au-devan 
de l'embarcadére dans un délai de dix-huit moi: 
& partir du ¢** janvier 1847; 

« 8° A remblayer le boulevart Mazas au droi! 
établir @ un niveau qui seré 
ultérieurement fixé par l'administration, de 
maniére a excéder la fauteur connue des plus 

randes eaux de la Seine, afin que l'acces de 
a gare au boulevard Mazas soit praticable en 


de la gare et a 


« 9 C— les trottoirs et le pavage de 
la place, a établir sur le boulevart Mazas, de 
maniére & ne géner en rien le servicede li 


re , 
wee 40° A n‘établir aucune plantation dans Is 
dite place pas plus que dans la ruede 20 métres 
et sur le boulevart au droit dela gare. « ° 

Le ministre des travaux publics vient de don- 
ner acte, par lettre, a la compagnie du chemir 
de fer de Paris a Lyon de son acceptation de ces 
conditions et de ! engagement qui sen est suiv 
de sa ag de transférer !¢tablissement de si 
gare i la place Mazas. 





Chemin de fer de Bordeaux 
a Cette, 

A la séance de la Chambre des députés dr 
lundi dernier, M. le ministre des finances a dé 
claré solennellement que les considérations le 
plus puissances faisaient un devoir a l'Etat di 
ne point discontinuer les travaux commenc& 
pour I'établissement de nos lignes de chemin 
de fer. Au point de vue de l'industrie, des tran, 
sactions commerciales et de la défense du pays 
l'achévement de nos grandes lignes de commu: 
nication est indispensable dans le délai le plu 
rapproché possible. Enfin, lo ministre a com 
fess que la France eit fait une économie dt 
plus de 120 millions si au moment des arrivages 
des grains, qui nous venaient de |'étranger, 
nous avions eu des moyens de transport rapide 
établis sur divers points da royaume Le gow 
vernement est done décidé a ne point compro 
mettre, en s'arrétant aujourd'hui, les somme 
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if 


tea 


pti : 
i 


3 
© 


| 


qt! 
spit 
i 


trees peaqe a présent soulena avec tant de 
la néceswté de celle mesure, 


y perer, 
cad = cetei-cs viendrait & manquer, 

tom be r¢pétons, sous croyons la liquida- 
‘~ mumemente, oi ls garantie dintérét nest 


t accordée & la demande que le conseil 

administration doit en faire prochainement 
au gouvernement sous une forme officielle 

On verra aux annonces qu'une réanion des 
actionnaires du chemin de fer de Bordeaux a 
Cette sest formdée dans le but de présenter une 
demande au [tah array r en obtenie la 
dissolation et la liquidation de la compagnie. A 
Londres, une assemblée semblable avait été 
convoquée, pour le 12 courant, par M. David 
Salomon. président du comité anglais, sur la 
réquisition de plusieurs actionnaires du méme 
chemin; mais sur les réclamations de la place 
de Londres qui trouvait cette reunion intempes- 
tive, et en redootait le mauvais effet a | ézard 
des démarches que la compagnie compte faire 
pe pti goavernement francais, | assemblee a 

ajournée indefiniment 





Siteation Qnanclere 
Drecussion de | adresse. 


pourquoi donc, nous, qui possédons de nu- 
meéraire que les Anise, sncay tina sete 9 


frayer par ane sequi ne , hows 
“pla rdheebryyat meee eile milhons 
par an, soil un pew plus du disiéme de la somme 
alfectée en ce moment par nos voisins & com- 
pléter leur reseau 

Dans la stance de landi, M. le ministre des 
finances répondant aM. Ledru-Rollin, qui avait 
parié de la Banque et des chemins de fer, si 
hon avec ignorance, au moins avec passion, a 
rassuré la Chambre sur la situation commerciale 
et financiére: tl a dit que les commandes étaient 
considérables, les travaux actifs, et que les paie- 
ments s¢ faisment avec ip aonb Répondant 
ensuite aux reproches des trop consi- 
—. iladut park gy age avec M hy he 
ne faut rege & la dépense quand il s'a- 
git tues chose grande et utile 

« Cela, a-t-il dit, doit surtout éire vrai, Messieurs, 


ind i! s'agitde travaws féconds et qui portent avec 
pmo le pha ashe des ma ey qu'il 





A loce.rsion de la discassion du septieme pa- am. Fane ‘Gate Fol tendons penal: SS came 
ragra de lV artresse, il a été longuement ques- | in a sorvir, St. porns bee grease tetéeten, 
tion de la Banque de France, et de la situation | mets en premiere ia. eréetion des voles do 
a M der epeay ny mena Se 
ces a ine i ts sur , | Pour te pays. 
rar Is Bourse et sr lclassement des actions de | 0m ‘7 rappelit arent bit la bate de 
chemins de fer France étaient encore entre les mains de Villars, 


Novus avons été heureut, en novembre 1845, 
de poovoir dive: la crise m'existe pas En effet, 
il a suffi de ladjadication du chemin de fer de 


position de la place son état 
normal Aujourd hui la crise existe réellement ; 
mais loin de ft tre atiribude a | eadcution 
de nos chemins de fer, nous croyons, au con- 
traire, qoe les chemins de fer construits et en 
a ont erapesbayr a en diminuer | in- 
tensite. cela pe veut re que | engourment 
que nous avons combetta de toutes nos forces 
na pas éte jasqu’a la folie, et qu il nen résultera 
prs quelques desastres particaliers ; ¢ est la on 
mal, mais qui était inevitable dans un pays 
comme le ndire, ou lon se ne oulre me- 
sure en favear de telle ou telle speculation, et 
ow on se decourage aussi vile au moindre obs- 
tacle = paralt aevoir diuminver le succes es- 
peré Mais on ne peut mer que le pea de che- 
mins de fer que nous ons ont largement 
servi bla circulation grains, et que ceur en 
construction, en assarant de louvrage a la 
classe ouv rere, las ont permis de se procurer des 
subsistances a an prit ¢leve 
Nows voudmons que | esprit d association, qui 
vient de nalire en France, loin de se lanseer ef- 
frayer & ta moindre réaction, prit exemple sur 
nos vouinsd oatre Manche ; la, a avoir exe 
cute poar deox milliar ls de chemins de fer, des 
par centaines ont surgi en 1845, le gou- 
vernement anglais, inquet l enormité de la 
depense a laquelle ces projets allaent entrainer 
les interesses. fondaleurs et actvonnaires, a fait 
adopter une boi qui facilitant la dissolution des 
nouvelles —_ de chemins de fer. Eb een! sur 
ces centaines de com es, & pene quelques 
anes ont-elles profite de la faculté accordee, 
elles ont toutes mis la main a | eave, 
et cela malgré le discredit dans lequel etaient 
tombévsles actions Aujoord ba: lestravagss exe 
cutent avecactivilé, et les versements, qui 6 o- 
levent, en moyenne, a 25 millons par semaine, 
se font avec ene parfaite régulanic En ts50, 
l Angleterre aura double | etendue de ses che- 
mins de fer. elle poxadiera alors 7 a 6.000 Lilo- 
metres de lignes esploitees qui lu: auront cote 
4 aS milliards, et dontles recetties brutes an- 
ouvelles s¢'everont de 3 a 400 millons Cest 
la un résultat qui méerte bien quelques efforts 


il wapprécierait pas ce qua d'important 

lite de recevoir en quelques yo des troupes 

nouvelles du centre méme de TEtat? Qui aurait 

pa vouloir mous priver de ces avantages quand pos 
possedent? 

« Ny eQt-il que cette considération, elle suff- 
SS ee ee eee 
de moyens de communication qui assurent sa 
fense, enrichissent son commerce et faciliteat son 
approvisiepnement, de telle sorte » Rous 
ae des chemine de fer, il y surait sur les sub- 
sistances da pays une économie de 170 millions 


par an. 

«Je we reeretic done pas ce qui a ¢1¢ dépenséd 
jusqu'a present pour leaéeution des travewt; 
ale hand CS poner ee eae pore ven veeen 

termine. 


triste nécessité de be 
T™ millions jusqu'icl, em 


adversaires les 


«Vous aver 
travaws estraordinaires (¢); vous aver ane somme 
moiodre a dépenser pour les terminer, et vous 
aurer assuré au pays de ressources. 

«Je we regretic pas non plas que ces travaus se 
solent exdcutés par la voie da concours com 
pagnies Autant, en tase, jai dé Mavis de Tead- 
culion par TEtat, autant, } vers ‘ai vu le retard 
apporté a leséeution, Jai reut que be com- 
cours des compagnies pat ire 
voir ces travaun terminds. Je saveis 
causerait ame grande agitation dens le monde 6- 
nancier, que des Héments bet¢rogenes 
se méier aut capitaut sérieut, male je vozais le 
but et fon les moyens 

«* Meintenant, les circonstances ont 


H eat 
point, r 
pes le pria de son lover. = . 
«ll y a door, je le répete, 
au déclasement, mals ou € zen 
(a ligne 


“ORME ane 


alions, plus les eptreprives 
conflance our 


* Besicurs, ia 


(¢) Coat le ow 
a 4? employee 


Pee... 


lignes + oltes. 


Teo eniflinves uae 
traveut tatreotdinalTe, te = 
contraire, doit étre Preset 
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PlaoD, A WBpSrerad 1 4p tse Gas parals 
qucere a le wortace 4e Le Boerne 8 Tétaiition gui 
se mepitrve ser ee fiquide chicgé ¢> ger. Le gx2 
ge degege pos 4 pee, et il me resue been st qut bes 
Gfmesis wliles. » 

Dass te acces de be den' + 
ministre Ges Scances 2 eu 2 * 





c279 Mk 
‘sireaM Du- 





wergeer de Havtatse. oc. apes ar tite lp 
fot de 1852 30, Tr. Bt Ot em peeant couse 
wala le pew qa: 2 ee esens:e 2. &t tenG 


eri tog péees'"ats cher se Nang tance tins 
la partie da dire ort fa ts 
les chemirns de for 

© ta ke question des chemins de for, ex ati- 
Bue @ wmiesttve des fazeret, | atoce qae jai 

é 8 oe twar queiq@t Karptiet ca enizedzst 

M. D.tergeer de Haaramae venir a 

cette tribune reprecker 34 goss ereement d avoir, 

daes le system de ia boi de thst, treed le see 

eret de réanis Jes deus iecontenie sts da ss uieme 

abesla de Vetéeution par + Etat inat 4] ef de 
Pewteution pir tes compagnin. 

« Si mee ergscnire tent fidelet, 2 Yep 
cette lol a MP votre. Pheoerable MW. Dr 
Hanrenne nt lai adrevevit pas ce repreche, 

e Lbooerttie Mo. Durversier de Mau-ante a 
feit tetredaire dara fe foi Ssmendrment qui 
permet de faire dey contemions ani ¢uitpa- 





oi) a fast isteedoire cet amendement dens te 
Sot: bes gouvenios de la discession mar sont bien 
as, 0%, 4 je ne me tromoe, sacl la izne vide 

que dout parle Vhoeorthic 4. Daverzier da Was 
raner, le syeleme dei esfeutivn mate, par Chiat 
et les compegcics, avait ooo etliet s4-eKtime ul. 
Si deo te goutcrocment a eeuié fe moren, dane 
eetle mesure, de conclict les neoniruenis des 
deur autres sysieme:, i doit regretier que Tho 
Borable M. Deversier de Mauranne aie alienda, 
séclairer, la discussion actart!e, et qu'a ceite 

il ait donnt son approbation au projet da 

u 

@ Quant a cette eigeution méme et Sus eonsé- 
quences fmanciere: quien reulteni, jem’ tonne 
des gens qet ont tourent parté ie] dele néces- 

gilé poor te pare d'étre furt et détre poet a re- 
toates tes @eentualites, vieonent faire au 
vernement le reproche d'avoir fait tows cea ef- 

| sari pour arriver le plus promptement possible a 
obtenir le plus prévieat, le plus réel élément dela 
force natinna’e. 
« Et faime a craire, messieurs, je suis certain 
méme que c'est a cette considération surtout qu'est 
due fa faveur avec laquetle les projets du gouver- 
nement ont ét¢ recns dans les dbambres. e n'ad- 
mets pes que feo considérations ¢leciorales aient 
eu Tisfuence qu'on lear supposait tout-a-lheure; 
vil en était auirement, ces considérations au- 
talent eg fa méme puissance sur toutes les parties 
de Vasemblée, car fes voles ont ¢t¢ una- 
Himes. * 


Sor l'observation de M. de Malleville que la 
Majorité nest pas une excuse, M. le ministre 
des finances ajoute: 


«Je ne crois pas avoir besoin d'excuses pour 
une chose 4 laquelle j'ai concouru, et a laquelle 
tlens a hooneur daveit comcouru, mais je veus 
gir seulemem que quand je parle de Funanimité 
¢ la Chambre, et fe sais autoris¢ a le dire, d’a- 
prés les votes exprimés, il est ¢vident que je n'en= 
tends pas que eela sapplique universeiicment a 
tout le monde. 
« Oui, Messieurs, jr tiems a horneur d‘asoir 





concourn de tous mors efurtaa bitee Vewicutin . ce 
ee que }e regerde catuce le plas gi eersaice, be 
plus indispensable a la forre de tive gays. Ueat 


ur cela que j'ai in-isié Viveiment pour que, eon- ft! 


orméement 4 Famende went de Me thuvergior de 
Hevranne, les cotppagnies escent admmlers a aider 
PEtat dans rette erécutivn, Mon geatd interét, je 
Vai dit souvent, etait la rapidité de lea rutien, 
et les compagales ont ¢t* admicos a dos comds 
tions bien plus onére sees que celles qui leur ent 
é  coorders dans acters pats. 

en réeyind, Messicurs, GoUs croyons avoir ed- 
minterée tes Oaaneet, en ce qui conrerne ies Lad 
gets ordinaives, avec Mordre et Véecunomie que 


mcs. dags ies ELercices 4064 O8 1845, som ia Pour 
Tatester. « 

M Vitel, rapgoeteor. apres atar con toite 
faremierent de M Dutergeer de Hi ,cacre 


pt qe, an mom, de ig tes Ole Rieu 


rekeei.om Site: coc ome 

« Nous apprensen avec satisfaci om que, malgre 
les ¢ Uies Qui arraiect pa mespendre 4 procres, 
be revenm pabhe o's pas ceo de face rvitre. Mais, 


* eel que sd eetre conSzace digs 2 putter 


tes teaaurces de la Fran. ies Charzes impresses 


‘@vi, celle Sante, pesew! sar le T-ewr, ef bs ot- 


ow Grvlams y metire; les résultats obtenus par | 


cemit+ ce rétabbe Vege: ibee entre bes depemses et 
Let teeters, B6C$ iopisent fe de.sir dapperter 
dics Petamen ds low de Gareces, le pics atleo- 
Ine ‘eotetat. Noes vestietons surtout @ ae laisser 
intraduire aceune dépetee poutvelle deat Fur- 
gente oécessiit oe serzi: pas déacotrer. « 

Carite reviacs: 2 34 at ntes 

A Tevacnen des S$ ot U4 parezraphes de f'a- 
dreset il 2 ete aGses questo cit chetuins de 
fer Ceat_en et sur fe & paragrapie que 
2 qeeston atrs.t dG “re disectee. car ol sage 
Tart nen feds epetclatement aut chemins d+ 
er qne je seplieme, Ve ci be terte propose par La 
COATT ASHON Eb hai a ele ails 

£9. * Laches ement des grands travent eptrepris 
pour la defeme et pour la prosperite patiouales 
col un de pet premiers besorns. Ces travews dow 
vent Aire toodusts a bear ierme avec perseverabee, 
mats en otterant la prodesie reserve que recta- 
ment Petal des boanecs et fe mricteen da credit 
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public, » 
NM. Ganthier de Rem “ly a derende sil eta't 
ifal ue le gouvernement aval! intention de 


rendre any compagnies de chemins de fer leur 
cautmnanement avant Ventier achevement des 
iravaor. 

M te ministre des travane publics a ré- 
ponda que les comparnies avaient simplement 
demande que leur cautinmnement k or fot rendu 
au fur et a me-ore de | avancement des travaur 
(est dans ce s#né seulement, 2 le ministre 
qa uo preiet de im pousait tre presente f 

M Dufaure sest plaint de iasistave sur les 
actiona et de Ventralnement avec leqnel un 
grand nombre de fonctionngires pub ics setarent 
interesses dans les entreprises de chemins de 
fer 

M. le ministre des travaux publics a fait re- 
marquer que lopposition avait a simputer. en 
grande partie, Je mal produit parlag.otage, en 
exagérant, outre mes: re, les chances de benéfi- 
ces des entreprices de cheinins de fer 

La discussion des paragraphes 7. 9et 11 de 
Vadresse ont mis au jour la sollicitude des mi- 
nistres et de la majorite de la Chambre pour les 
cheniins de fer. Nous regrettons que Jes ques- 
tions des mariages espagnols et de Cracovie ait 
ramené une discuasion generate qu'on svait Sa- 
gement évitee et qui n'a eu el ne pouvait avoir 
dautre résultat que de propager des inquietu- 
des quon devrait chercher # caimer, et une 
perte de temps de deux ou trois jours qui aurait 
pu étre plus utslement employée. 

La mesure prise par la Ranque de France dé- 
fever son esrompte a 3p. 160 a été vivement 
Cri hpi yar M Maug: it~ dans fa séarce de 
fang: iba. en outre, pretendu que Fy Basque 
aves? ders’ g aes statats en fs 'scant tomber sa 
Pan EE at :$ du Gers de fo 
ces hittetsen circulation, 
et are per ia elie avait periu lo econfiance des 
regevoos.ts qui, pour fa phipact, avuient cetird 
long depot Mode ministre des finances a facie 
ment refute les assertions de Mo Mauguin «pur, 
in teste, leg a moles dares la stance de 








ReHMerse au-esss 


wots repent 


“par 


t Cette partie de la discussion, avant fie di- 
versement ranportér par les journany quoticdiens, 
hous dongons ci-apres un extreit do Moviteur, 

NS. d. BL 





mardi, om reeceracseet ere les péerciants ng 
retirsient pas leur arzeat per mefiance, maig 
eicr bars beawes peosoenels Le mini-tre a 
erence repmedu rictoriessement 4 cette derniére 
asec. ot gor op fait: « Ce matin. a-t-il dit, les 
sovrmes comrarnis de la Benqne s#Hevaient a 
64 mlens § > est on chiffre supérieur, 
+ sere tement sopéricur @ le moyenne des an- 
ress précetentes. anal lay a pas de retrait 
dos cer ptes-eocrants de & Banque, ni par 
& Since o: par besote Garzent » 

Pens ies comptes-rendas a ia derni¢re assem- 
biee gunérale fies actionnaires des opéralions 
de ta Rarque. pendant | anaée 1846, récemment 
puii.es. les wotifs qui cat déterminé la Banque 
3 aozmenter son eseommpte, sent parfailement 
expioques et ne laisent eecen doute sur la né- 
cess.le aleoloe ow se (rogvant cet etabliasement 
den azir acnsi, et cor les bons résoltats deja 
ohiesus MN feu! ew verité vealoir blumer quand 
méme. pour outemir be contraire: peat-tire la 
Banque sura:t-elle pe. aarsit-efle da restreindre 
ses excomptes loraqo ele 2 vu 42 reserve dimi- 
fuer: c'est la une question fort délicate, mais 
du mernent ou elle vovant 51 réserve tomber 
suces<.verent aa-des-oos de 60 millions 2’, il 
Vara:l nécess te ahoolue dauementer l'escompte 
on de reigire le nonbre de jours des échéagees 
des t : ris, le premier était 


#6: de ces Gert 
rncartes’ Wement le melieur: le second aurait 
etcrisiieme:t pesé sur le commerce, sur la 
-? . gett gee 

Nous avers raccorte, fm exfenes, les parties 
da d:-cocrs de M. le nve‘stre des finances con- 
cernant les chemins de fer: nous espérons, par 
ees cc: clusions, rassurer Iles porteurs d'ac- 
ons 


tas nowt 
= 


Sitka? Me wosrtera.— Sramre de mereredi, 


M. Garruten be gewnty- Messiears, fai de- 
mande la parole pout adreseer une question a 
M. Je ministre des teavaus publics. 

Je demande ai a M. be ministre sil serait vrai 
que, contrairement aus bows voters Panne der- 
niere et les snnees precedentes. et par lesquetles 
des compaguics de chemins de fer ont obtenu des 
concessions ct ont été obligées a des garanties cn- 
vers [Etat, le gouvernement serait dans linten- 
tion, comme on I'a ammones, daccorder de nou- 
velles faveurs a ces compagnies, et particaliere- 
ment en ce qui touche leur cautionnement. C'est 
un devoir, pour tous les membres de cette Cham- 
bre, de veiller a ce que le gouvernement fasse exé- 
cuter lea engagements pris par les compagnies, et 
jes maintienne daus Mintérét de PEtat; cest un 
devoir, surtout, pour les membres de lopposition 
a qui M, le ministre des finanees a voulu ¢tendre, 
dans une seance préeédente,la responsabilité du 
vote sur les concessions des chemins de fer votdes 
dans la dern ére session. Pour moi qui ai com- 
hattu ces projets et les motifs donnés par M. le 
ministre des travaut poor ta coucession direetr, 
motifs démentis aujourd'hui par les événements, 
j'ai pensé qo'il dla: de mon devoir de veiller, pour 
tha part, al rierution des engagements ct au main- 
tien ces garantees en faveue de Etat. Je deman- 
derai done si. contrairement aut prescriptions [é- 
gi-latives, il serait vrai que le Gouvernement se- 
rait dtpase & accorder de monvelles faveurs aus 
compaguies qui auraient manqué a leurs engage- 











4 C'est un million de plus que fepraisse totale 
de ta Rangne ag te jatvier dernier, entaisse qui 
romprenait non seulement les comptes courant, 
msis aussi ‘es fonds da Trésor. Nows avons dit, 
dans uotce deruier numéro, que lencalse actuet 


| de ?a Banque ctait de 110 millions; il est probable 


| 


qa il dépassera 130 millions au i** mars, c'est-s- 
iré sura doublé em deur mols, 


2) Lencaisse de ta Boagque a conlined a baisser 
peodaot la premiere quinzaine de janvier, au mo- 
ment ou le conse a déridé fAevction de les 
compte le 14 janvier); Mencaisse n'ctalt plus que 
de 53 millions, (wy du B.) 
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te a Se ler 


won eee ya tivalice ale compagnic do chemin 
& boda oi et, 

ee me pert, jy serals tout-a-felt oppose, et 
je@ere: 6 ot tgerd ene jwierpe lative et enc 
Gieweet 6. br miwiston des iravaus publics. 

© bo BINTES DES Barat hk ptetics i La 
que d f boee able pre.-pinant fepur probs 
wre aot Oe Merpere. Des Compacmirs of scot 
ree aa ipagtetpement powt lui demanmder de 
— Ue prepet de bei avant peur ohy 4 de 

eh Pembearnrmrnt det Cautionmerme nts 
ae rer oes Oh peerts au fet et @ tm curr drs tree 
ae Conk eae ce proett qu i! cet purl qur je 
moore! ta Chambre fb cat yp teyet de bes, 

W Le@aees: Aimer i) ost question erul-ment des 
om, 2gntre qai ps crwmivent Pracraime des tra 
crt qa: beer emt M14 coorédes, ef bon pat drs 
ere ged Bont pas eacore mis la main & 
»earer 

& te SONNsTEe Bes TRADAE A PLatice: Le pro 
“ie bes Goms fe morrupe Beet feiaidl qu aus 
wepegmers qui 4-mande nt a travvillyr. 

@ Coemeger : Bi que travaiiliens! 
© ce wrvis Re : Fi qui travalient. 

be mr ea de eet extrat nes lectcnre pour. 
ret fa re peteonomioment ine nied ar 
ie -ateptcad de Molo ministing shes trav aun pou- 
Mas ROP Ge Comer tine le Cagtionnemes!s ley 
le hd Silas 








Bépiement de Fadiminteiraites pa- 


biiger sar ia police et reiploita- 
toe dee chemtias de fer 


Neus yore pater dine petre numero du 34 
stems ber 1856 fy nanielle andonuance du me 
wrreaut la pee et les ‘otal ody chee ¢ tie 
ow fee Noe tiene ce fei Qousalaterig 
Ce hx ib tes 


 f ears | er erred ores 


pee atl pomar ¢ 


cs ei ede we i’ outer ent ” ar 


I 
wim te ace pate oh fetes old calione 
T= Ber |r ehh bel Leet BAe Mi liete ages 
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{ 





“petite tins Le ween ut devaat 
mee 6 of Tee it eshote lew = graves et bes 
L athens Gane protestations 

“se COC pee Bits avant ele Parte pritsls- 
Pithent augur hus 
Courant et tee pe nesjatles 
tequmwes quate rtemt des terse de bia. 
8a Be raver, ef dee Obectt.i one qe bes 
“Nayag hard peel « 
* alee dee ira. 


faa —™ 


Can a | L Piwms a; ile 


1 a 
as Fira es 


OP DOA ws AC eee L a tia- 
4 » Fi, « 








Tomt be fice te pel i _¥ qe teg contests de 
Tete pubes en ort lw cepa nies etl Etat 
Mee are mnegnes de caters des charges 
2 ilast Soo xl Katee Me Uae ee DG Cv ee 
Meters Ceol par cue de | appre iaten ap- 
hate ev coe ol Tanne aut thes Capert ott 






Sea leraters onl bie oF 


Jeers Gane teow divers 
wv wprers de chem rede fer ot le PEROT i 
Wewey hee av liocte tle im Maire e vet bow | 
Phares de hur geeglation sur la seer ty 
eve enivoce quer ics coliecs dow Chore | 
peat bs pert bey juiet pfontes Thtat 


Rena cre rage Pest aura TEtal ee ry were 
er dae bw & tre ih ecw de detiyg 
meer sar chee te ie ti sins Hahn tt tu 
PO ee RM TR CN TER (ot Deere | ly 
oe le witrte ell i tee des eas ie 


AT. que en a* 


eel cep 
rehtreent mite ¢m wale ¢ 

ewe. lew cahere ee Cho gee dontan at dus 
» Somes be drat df etre enter ex sir les dg 





vetane de tre regiovents. ef leur lareeaient be 
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fer en laissant aux compagnies lacharge de four- 
nir les capitaux, d'entretenir le matéricl, de 
payor le personnel, en leur laissant la respopsa- 
bilité sans lautorité, en punissant feurs em- 
ployés de l'amende et do Ja prison pour les re- 
tarda, les préjudices, les collisions causés par les 
combinaisons de service que pourront prescrire 
les prefets ; et les dommages-intéréts dont ces 
combinaisons, si elles sont vicieuses, seront l'oc- 
casion, scra-ce le Trésor ou les compagnies qui 
les paieront ? 

Dailleurs !'Etat en so réservant la faculté 
dexiger, sauf indemnité, tous les jours ou be- 
sein, un ou plusieurs convois spéciaux dont les 
heures de depart, ainsi quu la marche et lessta- 
tionnements, seront régiés par le ministro, n'a- 
t-il pas consacré quil n‘avail rien 4 fixer pour 
les autres convois? Oi edt 6té la nécossilé de 
faire cette reserve, si "Etat avait eu le droit de 
modifier @ son gré cetle partie du service? 

« Art. 44. Aucune taxe, de quelque nature 
« qu'elle soit, ne pourra ¢tre percue par la com- 
« pagnie qu’en vertu d'une homologation du mi- 
« nistre des travaux publics, Les taxes percues 
« actuelloment sur lez chemins dontles conces- 
« sions sont antérieuresa 1845, et qui nesont pas 
« encore régularisées, devront létre avant le 
« 4° avril 1847, » 

Les coneessions antérieures 4 1845 ont des 
cabiersdes charges qui leur fixent un maximum, 
etleur laissent la faculté, au-dessous dece maxi- 
mum, de baisser ou de relever leura tarifs sans 
homologation ; l'article 44 est donc encore une 
dérogation au contrat rédigé par l'autorité elle- 
méme. Les concessions récentes, soumises a 
Yhomologation, voient aussi leur position agra- 
vée par la péualité nouvelle qui frappe, d’aprés 
le nouveau réglement, les infractions aux dispo- 
sitions que ce document renferme. 

« Art, 50. La compagnie sera tenue d'effec- 

« tuer avec soin, exactitude et célérité, et sans 
« tour de faveur, les transports des marchandi- 
« ses, bestiaux et objets de toute nature qui lui 
« seront confiés. 
« Au tor et & mesure que des colis, des bes- 
tian ou des objets quelconquesarriveront au 
chemin de fer, enregistrement en sera fait 
immédiatement, avec mention du prix total 
dQ puur le transport. Le transport s'effectuera 
dans l'ordre des inscription, 3 moins de dé- 
Jais demandés ou consentis par l’expéditeur, 
« et qui seront mentionnés dans lenregistre- 
* ment. > 

Voilé encore des dispositions relatives aux 
opérations commerciales ; en les soumettant a la 
juridiction correctionnelle, comme des délits 
contre la sdreté publique, on viole la stipula- 
on contraire insérée dans les cahiers des char- 
ges de plusieurs compagnies. 

Quant & l'application de l'art. 50 du régle- 
meat, elle sera de toute impossibilité dans la 
pratique. Il est des jours et des heures ot la 
quantité dea marchandises apportées aux che- 
mins de fer est tellement considérable, que le 
calcul dvs prix pour chaque colis retardera, 
dupe maniére tout-a-fait préjudiciable pour les 
expéditeurs, la réception, le chargement et la 
réexpedition. Comment, en outre, concilier le 
chargement par ordre d'inscription avec les be- 
soins du service, le nombre des wagons, la 
force de la machine, le poids ou le volume des 
marchandises et leurs diverses natures? Des 
bestiaux, par exemple, du lait, des comestibles, 
devront-ils attendre pour des platres, des 
vins, efe. Lorsqu'une grande expédition sera 
portée au chemin de fer, partagée en plusieurs 
cammions, devra-t-on enregistrer au fur et & me- 
sure de |'arrivée des camions et opérer ensuite 
le chargement par ordre d'inscription, si d'av- 
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tres coli présentés @ la gare ont pris rang dans 
les moments d'intervalle qui existeront force- 
ment entre l'arrivée de chaque camion ? Mais de 
celle maniére les expéditions ne purviendront 
que morcelées au destinataire ou au navire qui 
les attendront avec des moyens calculés pour 
une réexpédilion immédiate Le nombre des 
wagons ¢tant limite, la compagnie ne se trou- 
vera-!-elle pas, pour se conformer au régle- 
ment, dans la nécessité de charger péle-méle les 
murchandises les plus diverses par leur nature 
et leur volume. Et pour la moindre infraction a 
co réglement, l‘amende ou la prison seront en- 
courues ; en sorte que les industries rivales par 
malveillance, ou les destinataires de mauvaise 
foi, pour obtenir des réductions de frais, pour- 
ront mener la compagnie devant la police cor- 
reclionnelle pour dafaut d@expédition dans lor- 
dre d'inseription! I n'est pas douteux que si 
jainais on appliquait un pareil régiement, les 
compagnies seraient hientét contraintes de re- 
noncer au transport des marchandises; mais 
Vordonnancedu 15 novembre semble avoir prévu 
le cas, puisqu'elle dispose préliminairement que 
les compagnies scront tenues d'effectuer ces 
transpor!s Loujours sous les mémes peines. 
Art, 60. » Les compagnies devront sonmettre 
« 2 lapprobation dn ministre des travauy pu- 
* publics leurs réglements relatifs au service 
« et & lexploitation des chemins de fer.» 
D'aprés tout ce qui précéde, cet article aurait 
besoin d'¢tre plus explicite, car il est dévident 
que l'autorité se charge de composer les régle- 
ments concernant l'exploitation et le service 
anssi bien que ceux de police et de sdreté, 
L'art. 60 peut done tre considéré comme ne 
regurdant que le service intérievr et pour que 
rien n'échappe 4 la surveillance de l'autorite ; 
les compagnies seront tenues de lui soumettre 
les Sp genre qui fixeront tes rapports des 
chefs de service avec leurs employes, les heures 
et Ja distribution du travail, la coupe des véte- 
ments des cantonniers, la couleur du papier 
des billets, toujours sous peine damende ou de 
prison. Et puis, quand les mille besoins du ser- 
vice, appelés a se modifier chaque jour, néces- 
siterontun changement, le plus souvent d'ur- 
pence, dans les réglements intérieurs, on sait 
le temps quo mettra da décision supérierre a 
revenir ala compagnie, méme lorsqu'on ne fera 
pas @ sa demande I'honneur de nommer une 
commission pour l'examiner mdrement Com- 
ment le service marchera-t il pendant ces délais 
et que restera-t-il de possibleen présence d'exi- 
gences de ce genre ? Les cahiers des charges en 
stipulant lobligation de lapprobation du mi- 
nistre pour les réglements que feraient les com- 
pagnies, relativement au service et a lexploi- 
tation ont d'abord consacré que la composition 
de ces réglements appartenait aux compagnies, 
ce que lordonnance du 4 novembre abolit en- 
tiérement. En outre, cette obligation n‘avait en 
vue que la protection des intéréis des tiers 
élrangers aux compagnies et non point les dé- 
tails d'intérieur, L’art, 60 semble, nous le ré 
tons, ne concerner = ces détails puisque les 
intéréts des tiers sont l'objet des autres parties 
du réglement, 
Art. 79. « Seront constatées, poursuivies et 
réprimeées, conformément au titre Il de la 
lor du 4% juillet 1845, sur la police des che- 
mins de fer, les contraventions au présent 
réglement, aux décisions rendues par le mi- 
nistre des travaux publics et aux arrétés pris 
sous son approbation par les préféts pour 
l'exéeution dudit réglement. » 
Cet article, qui compléte le nouveau systéme 
de discipline militaire imposé aux chemins de 
fer, invoque pour tous les cas prévos par le ré- 
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lement le titre TH de la loidu 45 juillet 1845, 
equel titre trai:e seulement des mesures rela- 
lives @ la sdreté de lacirculalion sar les chemins 
de fer. Les peines énoncées danscette partie de 
la loi, sont Lamende ieoge's trois mille francs , 
donblée en cas de récidive, et Tempr.sonne- 
ment jusqu’a cing ans 

Ainsi, pour résumer les diverses observations 
qui pourront étre opposées a lordonnance du 
4% novembre dernier, ifest impossible de nier 
= cetle ordonnance soit un nouveau cahier 

es charges commun & toutes les compagnies, 
et substitué a ceux en vertu desquels les capi- 
taux se sont engagés dans les entreprises de 
chemins de fer. Elle enleve aux compaynies le 
droit de diriger l exploitation commerciale, le 
service, usage des établissements darrivée et 
de départ, les heures, les convors, enfin la chose 
tout entiére concédée par une loi, par un con- 
trat. 

Les difficultés pratiques, les embarras, lea 
complications, les conflits, les désordres, le 
préjudice qui résulleront pour les compagnics 
et pour le public des dispositions de ce régle- 
ment. en rendent l'application funeste et méme 
impossible. Les compagnies ont en conséquence 
cru devoir faire leurs réserves contre toutes 
dispositions modifiant leurs cahiers des charges 
et les juridictions auxquelles elles ont été sou- 
mises jusgu'a présent. Elles réclament la jari- 
diction administrative pour leurs contestationra 
avec l’Etat ; la juridiction civile et commerciale 
pour leurs contestatious avec les particuliers, 
se ratlachant a des intéréts pécuniaires, ou an 
transport des marchandises et dev personnes, 
Elles repoussent pour tout ce qui ne regarde pas 
‘a sireté de la circulation et la police, la juri- 
diction correctionnelle qui ressort du titre II 
de la loi du 45 juillet 1845, non — aux 
matiéres d'exploitatien commerciale, . 

Elles proposent, pour sortir de lembarras of 
la difficulté de says aad une ordonnance royale 
place la question d‘a:nexer & cette ordonna::ce 
un article addilionnel ainsi concu : 

« Le présent réglement, et les arrélis pris par 
« les préfets, sous approbation du ministre des 
«travaux publics, pour lexécution des dixposi- 
« tions qu il renferme, ne pourront en rien pui- 
«re mal lp ace aux droits résultant, en ‘a- 
« veur de chaque compagnic en particulier, doa 
« lois, cabiers des charges et ordonnances 1é- 
« glementaires les concernant. » 

Nous ne savons quelle sera lissve du grave 
débat dont nous venons de poser le. torr es 
principaux. Quoi qu'il arrive, il -st import nt 
os leas compagnies comprennent quil eet at 
illusoire org elles de se contonter do V'assu- 
rance verbale que les agents de | autorité rece- 
vront les instructions nécessaires a |'adoucisse- 
ment du réglement En présence de certains 
événements politi ues ou Mectoraux. rien ne 
les garantirait contre le retrait de ces instrve- 
tions. D'ailleurs, les tribunaux, les particulicrs 
et les intéréts rivaux des compagnies, jugeront, 
réclameront, attaqueront en vertu du régle- 
ment, et cest surtou! ce genre d'calraves que 
la prévoyance des conseils d'administration doit 
écarter de Vavenir des chemins de fer. 

M* Duvergier, avocat au conseil d'Elat, a, du 
reste, élé chargé par les compagnies de traiter 
dans un mémoire les questions de droit soule- 
véees par lordonnauce du 15 novembre; nous 
aurons donc probablement bient6t occasion de 
mettre nos lecteurs au courant des nouveaux 
pas qu’'aura fails la protestation des compagnies. 
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Parmi lea lignes thées, it n'y 2g 
humerus 26 c127 qui arent ét¢ exrécules par 
aS tha privée, les autres lont tous ele 

(Bit. En dtant 50 Ailometres ( lon- 
ueurs reunics de ces deus lignes , reste 559 
fears de chemins de fer exvécutés par | E- 
tal, dont 562 dilometres soat . doubies eows, et 
197 kilometres 4 semple core ex be tapport 
thew), suc le chemi de - we. dans le 
Journal dew Chemins de fer de 1846, n° St, folio 
O87 

D apres ce méme document, la somme totale 
déepensee par le gouvernement beige, pour la 
const raction de ces 559 kilometres de chemins de 
for, est de 159.716.827 fr . ce qui dunne pour 
le coat done lieve de 5 Seth city 1,339,130 
fr, et 44 centimes 
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Outre lea lignes des chemins de fer executés 
pil Etat, pluseurs concessions ont @to aecor- 
tees aun compugnies particulwres, parm les- 
quelles news jouvons citer: 1> la lygne de Liege 
a Namur, longue de 70 kil devant codter 18 tul- 


lions , 2° d Alb @ Termonde, onsiron V0 kilome- 
tres, depen prevwe, 12 mullians, 3 de Ma- 
nage a Mons lonzueur 25 kilom , coil presume 


5 millions, é* de Louvain a Jemmappes, 55 ki 
coft presume, 18 millona; S- un rencau clans 
la Flandre oresdentale, approvimativement 65 
kilormtres, codl présu, 2 millions , 6° de Jur- 
teee a Towrnoy, longueur $4 kilometres, codt 
presame & millions , 7° de Saint-Trond a Has- 
selt, 15 Lslometres, codt & oullions, §* d'enire 
Sambreet Meuse, 94 kilometres, depense pre- 
vue par le devis, 16 millions 

Ces concessions atcurders en Belgique en 
1845, preentent us ensemise de $25 kilometres 
environ, devant cooter appeonimuativement 109 
millions de frances 

ladepeadamment des lines que px yenons 
de gonimer, Uy en a plusicars aulres pcm Irs. 
quelles nous citerons d abord celled Erquclianes 
a Charlerot Lene importante en rome de Is. 
bres tation qu elle procarera sur laihstanee ootre 
Pars ct Cadecee, distance qui est actucllement 
de 610 holutuetres, en pasaant par Cred, Aan 
Arras. Valencurnocs, Bryrclies, Malnen, Loe- 
vain et Liege et qua serait reduite a S17 ep 
— par Creal, Saivt-Quentin, Enqoelinnes 

| *harlero:, Nemur et Loere, alot que bes chemines 
de fer -eroot erecutes dans cetia nouvelle direc. 
thos. 

Une importante concesmon, faite par le gou- 
vernement bele en 1946, est celie da chenua de 
fer de Lovembeutg . quia pour but de dessarvir | 
toute cette partie da royaume beige, ainsi que 
le Luxerbourg néerlndais, son execution oa- | 
tora det communscatons entre ces pays et 
Vew de ls France. par la valiee de la Moselle 

Li serait trop long d enumérer toutes bes pe- } 
Utes bgnes qui sont eg execution ou en étude | 
dans le reyanene beize, et qui ont pour but eo 
fes reetilw ations des lunes exstantes soit | ex 
plortaton de munes de bywsdles, etc — Nous er- 
prmerans nos regrets de ce que Ls deGance reci- | 
prejecenter la Belgugue et ba Hellande ait empecbe | 

wejoa present Pevecuhon du prolengement de 
a hgne du Nord, d Aavers vers le Bratumt sep 
lentrional et dont le résaltat edt ¢1¢ do rele 
le ewcau bollandaw aux chemina de fer belges 
et francais, en meitant Ametertam, Le Have, 
Rotterdam ef tous bes Pave Bas en commansca- 
toon durecte aver Paris 


LA HOLLANDE 


Chemine de fer ouverts au public susge'd la fin 
de (816 


{* Amsterdam a Harlem, inauguré le 26 sep- 


tombre 1839.00 ce eee 8 kal 
2 Horlem a Leyde, ad be te mai 

| | 7 > ener areas es 
2 Amsierdias a Utrecht, ‘id ‘23 de- 

eembre init... uu 
& Leyde a La Haye, id tet ave 

W886: soac sae caeveccwe 15 
t Uirecht a Arpbeum id. le 1b nai 

#845, ....... ceeenases 499 
Total des chonine de fee mr ploités, 

dans le roysome néeriandais, cn 1856 = 226 kil 





Le gouvernement néerlandais soocape do 
completer sin reseaw. Ch ge en co mo- 
ment le chemin de for de La Haye jusqu’a Hot- 
terdam ; - travaille aussi entire Rotterdam - 
Ctrech , Monge éyalemeal ta hgne n° 5 
d Krakacas a "a ba tromtiere de Prusse | et, en oatre, 
ded concessons ont cté faites, | une pour | exe 
cution de dear ceseaus, lan dans le Brahent 
hollandsis ct laatre dans bes provinces neerlan- 
daises de | Est qui touchent au royaume de Hano- 
vre of a ia Prasse rhenane 


SARDAIGNE 


Dans les Etats aardes, deus lignes importan- 
tes sont en construction aux feas dy Trésor 
toval ; savoir 

{> De Gidnes a Turin, longueur. . 

2D Aesandteie ville slew 2 pew 
pres a la gente de la distance de ls 
sosdile vile do fidnes a Tarn av lac 
Majeur 

Total des dew Igoe en construc. 
tage. ee obese ee tend ca ois 


464 bil, 


99 


263 bil 


Te trav ans et bes aporos isionnements de ma- 
tered poct ces deo bgoes, sont diya adjuges 
peur la plus srande pure, ce qui reste le sera 
en $Ah7 

Une troeeme tone, eotre Turin et Cham- 
bery. pour de la se rele au tescaw des che- 
mins de fer franca, ou moyen d'un tunnel de 
(2.606 metres a travers lee Alpes, est on elude 
pour le compte du cowsernement 

Pivorurs autres bynes secondaires, qui de 
Front Cire comer nites par les compagnie, sont 
aussi on sow detude, entre autres, celles de 
Tans @ Savichons, par Huccom, de Turin a 
Pigneroles, de (asal a Valence, oti 


CORRESPOVDANCE. 


M3 M Merri pour rotre enim, nous avons 
transmis votre lettre aM M 
-M EV. a S Aus cours acturis, Vou) 
notre ontre de preference, &. 1. 2.6.7, 3. 6; 
a rg Rp particalierement| les ne- 
5S. toa 2, be ver pour placement a 
es Jalil “ Ls dews autres aver chances de 
realiser promptement un benefice 
—MK afaris DV est fecheur que vous 
soyer dare le necessite de résheer prochaine- 
ment, conker de preference bes noméros 2. 6 et 
$, Yous teverret vos prix des dews deruers on 
1847. 2 mmne de creonstances toul-a-fait fa- 
cheeses Vendet eax meilleurs aeit powe | ho lew 
numer Get 7 Nowe ne devens pos vous avear 
cone lie celte derniere |i cee dunt neuen a one 
jomais cu bonne opimion, vors aver bravcoun 
de peméras t et 3) veodes--n une partic, tes 
recettes da n* ft vent asugmenier considerable. 
meats compter du tens prochain, pewl-tire y 
wore-t-il siers une reprise 
—M MV Nb. erarte complete Ne 
7 p. 100 da pair, tmpossibie de dire oil vy sora 
oo neon noivelle bower ay coarse actoel, «eet 
wn bon placement N« 3. noes ne croyous pe 


ia bquidation de cette compagnie. .l.yaurr * 


que modification dans les conditions de la con- 
ceseicn. mais le chemin @exéeutera No 6. ily 
a doute, cela d ra des facilites qui seront 
demandées aux ibres. Nv, Vabandon serait 
aventageux, mais ious nen avons pas entendu 
parler, et il nous semble difficile qu il ait lieu, 
en raison des noms des concessionnaires qui se- 
raient compromis moralement. 

~M.M.4L. Aux cours actuels, vous ferez 
bien, nous le croyons, de conserver vos actions 
n° &; si Vous changiez, Hous vous engageons a 
donner la préférence au n° 3. I faut, pour ven- 
dre le nv 5, attendre 1616 1955, c'est alors qu'on 
pourra juger de l'avenir de cette lizue. Pour le 
n° 4, il faudrait pouvoir attendre l'exploitation 
Wwtale, soit 1650 ou 1851, ce sera certainement 
une belle affaire. $i vous possédez on grand nom- 
bre du n° fi, partagez entre les deux lignes. 

— M. PG, aM. Vous avez da recevoir les 
fhuméros manquants ; quant au mandal, il ne 
nous est pas revenu. Veuillez le payer lorequ’il 
vous sera présenté, en cas de retour, nous vous 
en informerons, Tout ce que nous apprendrons 
sur la ligne dont vous nous parlez, sera exac- 
tement publi¢ 

—M. D., & Paris Nous trouvons qu'on a agi 
ar nipamenph mais les intérdts élant cons’ 

réé comme une indemnilé due a la compa- 

nie, nous croyons quien droit strict, iis 
tient dus sur lv somme totale. 


Bulletin des fers et dew mines, 
Saint-Diszier, 15 février. 


Les fors laminés viennent de subir une légére 
haisse dont les causes peuvent étre altribuées 
ons orrivages, ou d la position précaire des af- 


res. 
On vend les laminés au bois $10 fr. par mar- 
chés et 420 fr, par assortiments. 
Les demi-roches } la houille 390 fr. 
Les roches au bois n‘ont plus qu'un cours no- 
los, il se fait peu d'affaires pour cette sone 
era. 
PRIX DES PENS EN ANGLETERRE, 


Londres, & février 4847. 


Fer en barros, pays de Galles 225 
- res 250 
— ' clous 258 75 
— on cercles Siafford) 0 
— fouillard 325 
— barres 275 = hb 287 50 
— fontes d' Ecosse 90 60) OF BS 
— raila en moyenne 243 75 8 250 
~— de Suddeo sur place 293 75 
Acier de Suéde en fagots 425 
Plomb en feuilles 451.25 a $87 50 
Pha 


— en saumon épurd 
commun 


=a 
_ $68 75 
— eapogn 457 50 @ $50 
Zinc en sHuMmon 62! 
— on feuillos pour Vexportation 675 & 700 
Londres. § fevrier, — I n'y a pas de chan- 
gement ‘ans les prix des harres et fontes an- 
rlaises celle semaine La fonte d'Ecosse est 
erme, quoique fon ait vend plusieurs parties 
ides prix bien au-dessous des cours du marche 
Nous cotons pour les numeéros ovilas 90 GO, et, 
pour les nu néros 1, 91 85 an comptant. 
Revue mensuelle des fers  Lomires. — Le prix 
des fora da pays do Galles et du comté de Stafford 
estoun peu plas ferme que le ber janvier: 
mis il on’y a pos besconp de demandes pour 
Voaportation. La fanto d'Beosse au contraire a 
boise ot perdant la troisione semaine de jan- 
sier, ey acu dos vontes fiites do oo a de fr, 60 


‘de M 


JOURNAL DES CHRMINS DE FER, 


de 
ne 





ont repris faveur: il en reste peu sur 
a monté, depuis le 31 décembre, de 


a 
2,000 tonnes. 

Glasgow, 3 fécrier —Notre marché s est ame- 
lioré depuis quelques jours Il vy a des demandes, 
et il sest fail des marches & terme au cours de 
96 25. On a vendu au compliant 4 93 75. Ce cours 
trouve encore des dema' . Un tient de 95 fr., 
& 96 25, et méme plus haut. 

—D apres le Mining Journal, es recherches mi- 
nérales de | Australie du Sad sont tres satisfai- 
santes. Le minerai de cuivre de Austral e du 
Sud, recu du $ juillet 1846 au 20 janvier 1847 
de la mine de Burra, s‘est élevé a 1520 ton- 
nes, dont leg prix ont varié de 771 25 @ 270 fr., 
et ont été, en moyenne, de $51 25 la tonne de 
21 quintaux. Cette mine, située a environ 80 
milles dAdelaide, appartient & lassoviation 
des mines de !' Australie du Sud, dont les actions 
valaient en godt dernier, dansla colonic, 2,000 


ri25fr versés. 
ar aber on a vendu a 
le 


Pendant la méme 
Swansea 881 tonnes de minerais de Kapunda, 


au prix moyen de $87 S0la tonne, et 210 tonnes” 


deminerais de Montacute au prix moyen de $25 fr 
la tonne. On a recu de la mine de t-Barker, 
appartenant & la compagnie de I'Ausiralie du 
Sud, 78 tonnes de cuivre au cours de $03 75 la 
tonne. Cea mines de l'Australie sont destinés a 
devenir une des productions les plus riches des 
possessions anglaises. 

Les administrateurs de la compagnie des 
mines de lAusiralie ont donné un banquet & 
Vhonorvble Jacob Hagen, un des membres du 
comité de direction de | Australie, qui est a la 
veille de retourner dans fa colonie. Les membres 
présents élaient au nombre de 26 

— Le Times signale une manieuvre d'une 
compagnie allemande de chetmins de fer pour 
contracter un traité avec des maltres de forges 
d'Angleterre. Elle avait appelé a soumissionner 
pour 8.000 tonnes de fur de railways, et elle 
avait en consdquence regu des soumissions de 
trois mattres de forges anglaises aux pix res- 
pee de 262 50, 256 25 et 250 fr. par tonne 
a compygnie, au lieu daccepter la plus basse 
soumission, sen est service pour décider Lagent 
duno autre maisod & réduire le prix de sa sou- 
mission de 9 fr. 35 par tonne, ce qui létablis- 
sait # 246 fr. 90, cest-a-dire a 3 10 au-dessous 
de 250 fr,, prix de la plus basse soumission. 


Chronique dca chem'ns de fer 
@ rangers. 

It résulte du relevé des recettes de plus de 
2,730 milles de chemins de fer anglais, pendant 
Li semaire finissantle 6 février, quoles se sont 
élovées & 3,295,875 fr ce qui donne ane aug- 
mentation de $68,750 fr sur les recettes de la 
semaine correspandante de 1845, lorsque le par- 
cours des chemins du for était que de 1,920 
milles 

— Dana la séance de Vins itution des ingé- 
nieurs civils, du 2 {évrier, on alu un mémoire 
W. E. Newton, sur la méthode employde 

cM. Herren poor la construction de [a voie 

@finitive duchemin de fer de Philadelphie 
Reading, ete plusieurs autres lignes des Etats- 
Unis. Co systeine est une déviation des svste- 
ines de traverses et de lonygrines. I cons'sie ea 
loss sérios de déa diagonavx se cr i<unt mu- 


#u compliant pour les maméros midlos; dopuis | tuelement, ef reunis aux intersect-ons par des 


hore Jew pls ond minus lenus. Le fer ot Javier j Cotte en bois ow par des chevilles en fer; ce qui | n'ont pu encore 





produit une platefo. me ¢tendue sur s0r 
posées les longrines soutenant les laaves de 

Co genre de woied: Anil % 

genre de voie d: {initive parait jusqu"’ pr 
sent pus solide que toutes les auires, dont o1 
a fait lessai dansles Etats-Unis. Lesfrais d‘éta 
blissement d'une seule voie definitive sont d en 
viron 21,250 fr. par _ ; 

— Un sait combien rangets qui prennen 
a Londres des voitures de louage, rixquent dé 
tre trompeés sur les distances, par les cocher~ 
Le prix de la course est fixé @ tant par mille, 
mais il faut avoir une grande connaissance dv: 
localités, pour savoir distinguer combien lon a 

rcouru de milles dans un fiacre ou un cabrio- 

. Aussi le cocher demande ue toujcurs 
plus qu'il ne lui revient, surtout sil s'apercoit 
que la personne qu il a mence est étrangere. Un 
ingénieur nomme M. H. Von Uster, vient de 
prendre un brevet en Angleterre, r reme- 
dier a cet inconvéniant; c'est un cadran indi- 
cateur dont les aiguilles sont mises en action 
par les roues, de maniére & indiquer aussi exac- 
ement les milles, demi-milles et fractions de 
milles, que le cadran dune horloge indique les 
heures, demi heures pt minutes. 

—On vient d'expédier des ateliers de Lowca, 
= Whitehaven, pour un des chemins de 
erl belges, une locomotive construite par MM 
Tulk ot Ley, d'aprés lo nouveau systéme de M. 
Crampton, Cette machine est destinée aux lignes 
a petite largeur de voie, avec des roves motri- 
ces de 2 m. 40. Le centre de gravité de ces ma- 
chines est beaucoup plus bas qu’a lordinaire, 
ce qui réduit beaucoup ta vibration et le mou- 
vernent d oscillation. On peut ya quatre, 
six ou huit roves &ce genre de locomotives, 
gans le moindre inconvenient. En outre, par 
suite de la position qu'occupe la chaudiére, la 
surfave de chaufle peut dire Mendue jusqu’s 
2,000 pieds, sans alfecter agcunement le cen- 
tre de gravite. 

— Le jury s'est occupd, le 27 janvier et le 
ive fevrier, du dernier accident arrive sur le 
Great-Western, par suite de la rupture da ban- 
dage d'une des roves motrices de la locomotive 
the Queen. On sait que cet accident a determing 
la mort de deux ones. Lu machine a été 
Iransportée @ la station deSouth-Hall pour étre 
examinée parle jury Le coroner, en résumant 
les dispo-itions du jugement, a reconnu qu'sucun 
blame ne pouvait dire imputd a la compagnie 
ou 4 sea emplovés au sujet de cet accident ; mais 
ita conclu que Von devait dorénayant rattacher 
le bandage aux roves au moyen de boulons a 
vis, et no plus sen rapporter au procédé actuel 
qui consiste a les sonder a chaud. Le jury a 
rendu un verdict de mort aceidentelle, avec la 
recommandation de suivre les avis du coroner, 

— Wa paru pour la premiére fois & Rome, le 
21 janvier dernier un nouveau journal intitulé 
la Locomotive. Le premier numéro publie le dé- 
cret ponti cal du 7 novembre dernivr, dans le- 
quel fe pape faissit connaltre los lignes de che- 
mins de fer qui devaient former le résenu des 
Etats de VE glise. Ce journal dément fa nouvelle 
de Fautorisation donnée pour un chemin de fer 
de Milan & Rome, avec privilége accor fe i un 
M Antoine Grassi, propriétaire de [Echo de lu 
Bourse. 


ASSEMDLEES DB ACTIONNAIRES. 


Systéme atmosphérique de Hullette. — La réu- 
nion annuclle de cette compagnie a ea lieu a 
Londres, le t' février, sous i présidence do 
M Jolin Brightman, M. Thomas a bu le ripport 
des administrateurs, portant qu ils ont fart tout 

‘leur possible pour placer leur brevet, mais qu ils 
bsice de trates avec aucune 


JOURNAL DES CHEMINS DE FEA. iis 
aed 


congegoe Tae mépnristinn ent Pas es ad he prendre . boil le chemin de for central | celui de Montpeiher & Nimes, de i fr, 8c. 4 
Buen seer abe Comm Pesnwe gui 6 ottengd eat | dfios@ coe “olenent arev le Loadres et inte pew pres 


bt ¢ eter per sts a Le pmoactne amie dergoe | Nur h-Weeteras ee! Loleadonen Pour quebjuee ebemias de fer anglais, nows 
el Ge proeres re ce moment, et Inut fa ie } terete a Berkrteud — L aseeint - eg toa en pu roame ltl ds teranenre 
ie att oraanres Ga ts etem> Balletie | rote a eu ied, be 4 fe. net, sous la presence ‘ 

w hm pete recun! ir be fenit de leurs! M Burk Ul sete declare on i send be 44 sh De fonders & Birmingham 67" Ai 
tease (hm 9 eu recourse te ples grande ee | Glen sur les actions be SO Lis et dans ba De Londres b Seuthamp'oa 
Bae of ws Ppeners esl litters marplenani | tednd proportion pwr les aulres petit 

pati per geart Le repport 8 conciu en de | ¢ een de fer de la Fiantre occidentale — 
tendent ws sppel de lis ot. ce qui donnera | L saserbite générale a en lieu a Londres, le 29 
PFS fr svanme eefGsente poor paver les | oomer, soos fa presidence de M Cubett Le 
charges Ge a compagrie et defravet toutes le» rapport dut que 20 000 ym ogeurs ont rey passe 
overs sur le section de Bruges & Turnbout depuis son 


forderes 8 Cette — Les actonnaires de cette | Od verture eo sepierbre dernirt Le se: vice des 
emgagere ju: s rtaest sournes te mint peony , Matchandiars scommenct au mow de décembre 
& puavess be 2 fer rer a ia taserne de Londres, | (tll presente des resultate deja favoratles, quor- 
; pt il al ew contrarne per fe: mauve arti ps La 
seriion de Courtray ra ouverte dans une quin- 
zaine de jours, posqu a Lechtervelde, et dans six 
vecusines on ira de Lechtervelde 9 Roulers Le 
couvernetienst a restitué ies trou quarts da cae- 
Lennement et i] examine ence moment la de- 
matede qui lus est faite pour restituer le reste 
‘ee recelies se sont clevers, jusqu ag §** jan- 
vier (847 27.407 e90fr tOe . et les an 
a5 255.923 fr 60 ¢ , ce qui laine ou solde de 
1,851,966 f, We 
Actrdent sur te chemen de fer atmospherique de 


es 

Le Loodres a Brighton 6y 

Pe Won hester & Leeds . .% 

be Lapdres a Crosdon, . Te 2) 

North Unroa Railway vinaee OF 

Nerth Midleed Mailway. .... 

Cheena de Sheffield & Banchester... 45 

Midland Compties Katlwey 4 

Chemin de Birmingham 6 Glocester. 33 18 

tm woot ~ ore chiffres seat, eo génerel, 
beaucoup plus élevée queceus qui se rapper 
feat aay ehemne de Hever et Murléens. 

Sur bes chemons de Belg: poe, on trouve : 

Pour les socienoes secinmns, erécotées epire 
Bruxelles, Malines, Anvers ef Termende, (2° 70 

Pour bes e-etioms sateen: » : 

De Maliacs 4 Logvaw, Tirlemont, Wareones 
et Ans Sy ..... F* 4 

Sur ies ancienees sections, le cube est tres 
fabe On sat que be lerraia on et ee pew 
aerideare 

Les cubes betes que nous veaons —— 
pour lee chemvas de Maochesier & Leeds. of de 
Loodres 4 thrmayham, set piquent d'eug-mé- 
mes. ta premier de ces chemuns itaverse en 
eflrt une cheine de moolegnes , lande he 
irace du second & ¢i¢ sown & dew Wiens 
_— tres tegoureuses, malgre bes difficusi¢s du 


am ip pee ionce de M Sulomons Le bat de 
‘epwrmrmeat Atal doblenit le rapport de Lb 
tewsence Rome pour eietnorr s: les ac- 
wearers emt reepe om bbes phair certaines ac 
ne Ger lee dbo c: ahead francaise ool rm 
peates pe curt. ie an tacs. et dana ce cae, oi les 
etlwees PG Or lais dower eyairment en tire 
frigresstes ff) a riv ‘i que | afaire serait 
@etie 6 oS telunal art tral 
Os s bo ws ray-pert da ce te dang beguel 
Mart oe que Wes as nr aites fh eLaent pate borces 
a tre Lee ac looné, copendantal 6 ete con- 
we on do etait convenal ‘© de fa.re on com. | Croydon — Par auite des simas de nee qui 
py ae emire bee dirmtrurts et les atlannaites avait peacire tans le tube atencmphers] ar i 
taglon mine: cee dern crs pa eraent 1 oh par | ® fallu, dimanche dermer atteter des loromo- 
tives aus conime, a 9 heures. on a eaeave de 
faire marcher le comson de descente par be pou- 
vor almosphersque. tans le convoy atant ete 
arréte en roule, om a envové une becotmotive de 
scour. Bu moment de | srrivée de fa locomo- 
live of des hommes employes pour sarvenller 
fa lerreture de la soupape por le crment, m al- 
lendant pes ure le omotae, etadt orcupe » rem 
pir sun devoir ear la taene atin dherique. lors- 
que la machine eturriee el la eccae Pendant 
toute La jour dei bar, les conve & et arent 
presque lous alter! os «ies lacometives. attend 
ve toules les feos quien essavait de ee seriir 
i lobe be convo: etait arrélé et ne peurvail 
plus avancer par suite du fro 





ore. et Loe acecurdetal, por contre, aut di- | 
‘ater ene 3 ndemn.'¢ pour loute futare pres | 
weiee Mlalie & ces actos, Ce Comprois 3 
a ping aptés quchjoere de ala Mi Fuid a pro 
Pe tabyter dew wrures ape cout mettre boy 
Gptaes bee etiienha res eur ested Priel ke 
bw demvuton de la compognie Cette ten 
thd ehopter comme Meare prehiminaire 

Tot a Newenstie — Laseembice guarrate 
és aciommnaires a ea bicu, le ¢' fesrer, sis le 

Ge MG Haden: Apers avmr poe 

@ myer de Grerat-Nenth of Englara, est en- 
ott ‘ele UPe mmm sulimante pour doer un 
éundeade de tiv Beh fideo sunt ap too 
param Le prenuients aaaonce qu il y aurail wn 
apget de fon te de 125 f au commencement ile 
mam sor bes actions du prolongrment, So < 

aus aes a pcs oe ae PARTIE SCIENTIFIQUE, 
wteedie, te 4«' fowrer, porM Hudeon Un ip. | Seemell de falls ot de documenta 
wit de Sp tO sera fish aie artionnaires Fretatifn @ tm construction et a 
per le capetel du North siields et un noavene Feaploliation dee chemins dre 
ugg! de 49 171.000 fr «era forme ay Moen fer. 


Sar le chemin de Porie & Versailles, rive 
gauche, le cule par kiometre a eté de 73° 66 

Lo eraode tranchee de Clamart tres erseant 
le coleou qarsépare le val de Clamartdu val 
de Firury, a exige, @ elle seale, le déplerement 
de 378,000 metres cubes, 

Nous asous deje donne le prix moven des 
terrassemernts, par mere cule, pour ics che- 
mins de Kourn, dttleans et de Nimes & Mont - 
peluiet; em geurral +e pry tarie aver ia paiwre 
du and, cest-a- dete ever le pias wn Monee grande 
faciute de ta fowilie, S: dans Irierutiog des 
Waorbérs, par eiempic, op frorenite des ter- 
fans perteelic® et sons Contiolamer, On Gel 8 - 
por, prota! lexe utvum, & dee acrsdeots qui 
peuvent epitainer dans des [tae tres comsidéra- 
ties Dons ce cas, tl eat tres dite le d evaluer, 
née approsmalivemen!, lore de la redaction 
des proyels, le clulire de le depense. 


: a (S* Article.) Un det done etudier avec ie plue graad sein 
a os varopicrt ~ air ae alr ne = Dee la aalure dee lerreims que -¢ lrare tenewatrera ; 
dont 6 ccordee pour deux an- frase de lerransement colle appreciation erige beaur-up de sens, de 


oma Va quantité de tertassements 4 exeruter, erat. 

York of North. Midiand — L'pssemblew etait | b-dite le cube total des déblais et dee reembiais 
prteciée par M Hudeon La compagnie 2 trans | or prix du meire cube de lerressements de- 
pee peacdant le semesice dernier 818 00 | pol et des regles que [oo s'est inpusres daos ‘e | prod eseenteliement du mode de tranpport 
ewwogeurs de plue qoe Tanner prévedente, | chon du trace. bile est plus ou moms conde. | adapte, armor que de Vorsameation des travaun 
12 4@ wowtons, 70.990 tonnes de marchan:|:- j tab leg suifant quem @ preferé des tram bees | Pour le mode de trav ert 6G peat empooper, 
wm © 60.060 tonnes de minéraus de plat ba peofoudes & des souterrains, ow des viaducs 4 | suregat bes cas, des bommes ou des chevaus, 
ow terigre ceamne 8 fordinaire. un dividende des poe late eleves, j avec og sant cheanne de fet provimres, of 
19» 900 par an sur toutes les actions Vous queljoes chlfres qui indiquent, pour | quact & (orgawmelen des trerous, on peut per- 

Zotott 6 Edman — Crite compag woaest | Ut cette sormbre le chemos, lerubetoigl des | teaver cee d+ raiets eo peliles enirepturs, sur 
wane pemr la premeére foe Un marke aete | terrassements par kiloweires et le prig da mé- | qoelies Podammstretion du cioemnim fawrnit |+ 
coals pour le teagan le constructinn et la | tre tule: uierel oy ben shandunner ee Waveun 4 vie 
lyse aera tere ine mie apres da prose de | Le cube dea terracsements du chemin de | grands ¢a'repremcuts qui jeo-redent eua-méirs 

Reoen, a Oe de 4,488,199 méires, poor wee | ce materiel 


— ef sufleul wie eo pPereoce Coarom- 


par Wlome re, depend de la configuration du 





Se ey eee 








he Mo ivawta ch coun <etteate de bts essa bes € 58 Ie. <a Bbw; ave ey fre sit “ bees rs; eeeONN A Oty aha 

‘ , ahi teccal, par dee’ te tuytent 2a ty OO dee cheter be Need ome Ob gare Or pee Pade oF 

ei & yur we anh oe ve lis at pent fey Aw shemin dthleans, ce cule 8 bihee potted Pinter eis tthe oe weuletel co, om fe - 
etm pores eg Pa etde 2hiv ot lieh 3 te de. an 24 OO fartant le jout de tewpu tatu, og a tarnure & 
Ware wer wt atleone consolders da Birnn- li cot de 22 metres cables sat le cheno de dusts morene expe tities tele aoe le tease 
face 6 Ltertey Montpelier & Nice, Miver, te ae bode pat et. ie et toe 
Lew v3eter @ fur’ +e Theras Pace cont lee cle Su clemon de fer POC ears. ce pe a meten cot wnptepeem aerteteu!. dane Une pees ie 
v4 Cys 2 av ay aeu lw fe 3 ce les | duractre cube des bettaaeontl ae cde bit. proporkos, ke ae dete doe dee teirennge 


Srwteurs cal obtecu les pouvoirs néceasires ' $0 ¢.; & celui de Rowen, ded fr, 68 ¢., ot b | mente. 
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C's! ce qui fait qu’en général cette dépense 


9° Et les travaux d'art ordinaires qui sont 


eat plus considérable sur les chemins de fer que | exéculés suivant dea types généraua que l'un 


sur lea routes ord:naires, les c aux. 

Voici le prix par metre cub: pour divers che- 
mins, 

Chemin de Londres 4 Bristol ; 

Les lerres ayaul été (ransp oriées 4 une dis- 
tance moyenne de 2,800 métres, le prix moyeo 


du métre cube s'est @levé a. 0... 2 fr. 80 

Sur te Great-Western ce prix a é:é 
de ae ene ee ee a 61 

Chemin de Londres & Birmingham : 

Les terres élant transporiées & use 
distanve moyrnne de 2,000 metres, . 4 95 

Chemis de Londres 4 Croydon. . i 66 

D: Londres 4 Southampton. .... 2 65 

Sur le chemin de Paris &@ Versailles 
(rive gauche) les frais de terrassements, 
par melre, se sont élevéga., .... 2 Of 

Sur celui de Lille & Ja frontiére : 

Les terres @lant transportées & une 
distance moyenne de 200 métres seu- 
Hement. 2 nc ee ere stiasas & " 

Sur les chemins de Belgique. ... 8 7! 


Travaur d'art, ponis, ciuducs, tunnels, atc. 


Les travaux d'art sont en général pour les 
chemins de fer analogues & ceux qui s’exécu- 
tent ordinairement pour les routes et les canauy ; 
ilimporte seulement d'avoir sur les chemins de 
fer, plus encore que sur les routes et les canaux, 
des magonueries bien faites et dans lesquelles 
nentrent que des maléridtux d'exvellevte qua- 
lite, et cela par plusieurs raisons qu'on peut 
résumer de la maniére suivante : 

i* Les travaux d'art sur les chemins de fer 
supportent, lors du passage des locomotives, 
des poids accidentels bien plus considérables que 
sar les roules ou les canauy; 

2° Les inégalilés inévitables qui existent tou- 


jouca dans la pose de la vuie, les jomtsdes rats | 9 e418 : 


ui ne se raccerdent jamais d'une taniére par- 
Lite, doawenut liew & des mouvements qu'on 
pourrait appeler de trépidation, mouvements 
qui tendewt sans esse 4 disjoindre et & altérer 
des macounerics mal failes;  _ 

3° On sat enfiu que Pentretion et les ropara- 
tions des travaux d’art sont plas difficiles et plus 
dispendieux sur lee chemias de fer que sur les 
autres vos de communication, On duit done 
teadre 4 dim. aerr, autant que possible, ces frais 
deut etien par une exceilrote exécution. 

On devra dane toujours employer, 1° de ta 
chaux hydraulique de bonne qualuié et de lex 
celfewt sable pour les mortiers. Quand ta chaux 
ne sera pas suflisamment hydraulique, oo fera 
une addition convenable de pourzulane ; 

2 Du moetlon dur, résistant, el suriout non 
gelif. Dans les maconneries, cette observatron 
s applique spécialement aux parements sur une 
épaisseur de 0 40 4 0,50 au moins; 

3 De la pierre de taille daws les tétes et les 
couronnements. 

Dans Vexécution des ponts et des viaducs. il 
convient de se reserver, pour la couche de sa- 
ble au-dessus de l'estrados des voules et de la 
ehappe, une bauteur de 1™ au moins, jusqu'a la 
ou face du eail, afin qu'il y ait entre le dessous 
de la traverse el li maqoanerie, une epaisseur 
de sable de 0.50 4 0,60 au moins, formant une 
sorte de matelas destine a amortr les vibrations 
et les coups que donne toujours aux maconne- 


aries le passage de 1& machine. . 
a lerons ici que stans l'exérution des 


fivise les travous d’arl en ceux ca- 


vaux dart extraordivairces off-ant 


us exceptionnelles, ¢! pour lesquels 


4 projeis delallés et spécioux; 


mouifie fésérement lorsque les circonstances 
lexizent 
Par lodoption de ces types généraux, on 
simp'ile singuliérement la réduction des projets 
et fou gague un temps précieux. 
Nous of nous étenfrons pas plus long-temps 
ici sur ces observatwos générales que gous au- 
rons l'occasion de développer plus loin, et voici, 
pour ne pas sortir de Pebjet spécial de ces arti- 
cles, le prix moyen des ouvrages d'art par kilo- 
metre : 
Au chemin @Orléans, sur uoe longueur de 
133 kilométres, les ouvrages d'art soul au nom- 
bre de 284, now compris: 
1- le passage du boulevard extérieur de Pa- 
ris, lequel a celté . . . 205,000 f, 


2 Le passage de Choisy... .. 160,000 
3° Le wadue delOrge .... . 250,000 
ae id. de (Yvetle. ... 100 000 
&° Deux viadues &Etampes. . . 220,000 
Total pour les ouvrages extraor- 

dimaires 2... ates 935,000 


Les 224 ouvrages ordinaires, out 
reer ee ee 3,765,000 

Au chemio de Rowen, sur une longueur de 
127 kilom*tres mesurée 4 partir de son embran- 
chement avec le chemin de Saim-Germain jus- 
qu’’ Rouen, on compte 221 ouvrages d'art, non 
compris quatre graods pools sur la Seine, qui 


co 


on! voiité environ... ... « 2,900,000 f. 
Les 224 ouvrages ordinaires ont 
coité.. we we e . « 93,200,000 f. 


Le chemin de Montpelier & Nimes, sur une 
longueur de 50,000 métres, présente 98 ou- 
vraves d'art (non compris le viadue de 
Nimes) ; ces ouvrages oat collté a trés peu 

res. o delta: cad, Vie 1,600,000 | 
Aiasi le prix moyen de chaque ouvrage d'art 


*-* 


Au chemin d'Orléans de. 2... 17,0008 
A celui de Rouen... 2... . 14.600 
Acelui de Vontpellier & Nimes 149.300 


Enfia, pour + haque liewe de 4,000 méires, il 
ya, sur le chemin d'Orléans, 6,65cent. ourrages 
d'art ordinaires coitant we ee £13,006 fF. 

Sur celui de Rouen, 6,95 cent. ouvraces dart 
ordinaires, au prix de 104,000 f 

Sur celui de Mootpellier 4 Nimes, 7,44 cent 
ouvrages d'art par liewe, codtant . 128,000 f 

Ar. D, 

{La mite aw prochain numéro, } 


C audiér-s A h«xote of basse 
Pression. 


{Voir le numéro du 6 férrier, page 101} 


Le doctour Ernst Alban répond de la ma- 
niére suivante a ceux qui reprochent aux chau- 
diéres a haule pression de ne pas durer long- 
temps et de se detériorer rapidement dans les 
circonstances ordinaires : 

Toutes les chaudiéress4 détériorent également 
dune maniére graduelle par leffet d'agents 
desiructeurs, et surtout par lection constante 
do feu de dehors et par celle de leau au dedans ; 
de sarte que Tépyisseur du métal diminue pro- 
gressivement et arrive enfin & un point qui 
effee du danger Le pire de cet inconvenient est 


j que le progres de la Jéterioration ne peut étre 


convenalidement évalué par suile de beaucoup 
de circonstances d&avorables, sans que celui 
qui fait marcher la machine puisse en avoir 
connaissance ou qu ily ait de sa faute. Ces cir- 
constances peuvent étre : 

{~ La plus forte chaleur de certaines parties 
de la chaudiére, parce que l'eau a été maintenue 








te A 


a un nives@trop bas. Dans ces endroits, le mé 
tal, surtout si cest du fer, soxide prompte 
ment, et cet effet a liew des deux cétés par l'ac 
tion du feu & lextérieur et de l'eau a Vintérieur 
L’oxidation par eau vient de la décomposition 
de la vapeur qui sanit au fer incandescent o 
de attraction de loxigéne avec le métal. 

2° Une trop grande accumulation , soit — 
rale on partielle, de parties écailleuses ou de sé- 
diments terrenx dans la chaudiere. Comme ce: 
substances sont mauvaises conductrices de li 
chaleur, lorsqu’elles sont en grande quantité 
elles empéchent le calorique de se distribuer 
convenablement dans l'eau, ou da moins elle: 
en retardentla transmission d'une maniére pré- 
judiciable. La chalear du métal alors s‘accrott 
outre mesure, ot arrive souvent jusqu’é la cha- 
leur rouge. Quelquefois il arrive que les cou- 
chesde depots s arrangent de maniérea laisser des 
interstices que leau ne peul péndtrer. Or, 
si quelqu'une des portions adjacentes craque, 
"eau so fraie immediatement passage sur le 
métal bouillant, et produit uneexplosion locale ; 
elle détache tes écuilles, non-seulement dang 
les parties déja affectées, mais (sur une sur- 
face considérable, ce qui augmente le contact 
de leau avec le métal échauflé. Ceci produit 
dans l'eau une commotion sourde, et si la place 
incandescente est grande, i) peut en régulter un 
grand préjudice pour la chaudiére. La vapeur 
qui se forme ainsi tout & coup augmente la 
pression, el il peut en résulter un nouveau dan- 
ger, surtout ne que la place échauffée est 
plus susceptible de dommage. On a souvent re- 
marqué que les explosions ¢laient précédées 
immediatement par le bruit sourd dont nous 
venons de parler. La machine & haute pression 
a sous ce rapport un avantage sur la machine & 
basse pression: les sédiments s'attachent rare- 
ment avec fermeté aux parois de la chaudiére , 
lorsque Vélasticité est grande, et ils se réunis~ 
senten un amas quelon retire facilement. 
3° Le dommage 4 la plaqae de la chaudiere 
par suite de la négligence & la nettoyver. _— 
conque a surveillé le prorédé du nettoyaze dans 
les chaudicres ordinaires et a observé la néces- 
sité ou Von est d emplover le ciseau et le mar- 
teau pour détacher le sediment des plaqaes sa- 
les; quiconque a remarqué combien les hom- 
mes, @ quicel ouvrage est confié, sont mala- 
droils et ignorants, sans qu'on prenne la peine 
de les faire surveiller; quiconque, enfin, considére 
combien fes plaques pouvant étre déja endom- 
mageées par le feu, doivent encore avoir a souf- 
frir de ces procédés violents, sera certaiement 
de mon avis quand je regarde cette habitude 
comme une des principales causes de la rapide 
destruction de la chandi¢re; 
ie Une expansion inégule entre les diverses 
parties de la chaudiére et qui endommage sur- 
tout les angles du vase Les chaudicres qui sont 
construites avec des carneaux, traversant d'ou- 
tre en outre, sont surtout exposes a ce danger 
Ces tubes sont ordinairement placés a peu de 
rofondeur, au-dessous du niveau de l'eau, et si 
‘eau vient & manquer, cescarneaux ne chauffent 
plus que la chemise extérieure de la chaudiere, 
et le plus grand degré d'exponsion qui eo ré- 
sulte fatigue les jointures. On a trouve ordinai- 
rement les déchirares. a !endroit de ces join- 
tures, dans lea chaudiéres de celte forme qui 
ont fait explosion. 

Voici comment lauteur de cette brochure 
explique pourquoi tant de chaudieres ant é0 
détruites par des explosions’: 

Je vais chercher, Mit M. Ernst Alban, a faire 
voir queltes sont fes erreurs principales et fon~ 
damentales dans la construction des chandiéres 
a haule pression, erreurs qui-ont si souvent 
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ment leer destruction Voici queljes sont ces 


Ex catre. ol ost tres difficile de couler de grands 
‘eunesat syant une parfaite unifornuie d é- 
dans toules les parties Si cetie uni- 

Mn euste pas, ils peavent se deteriorer 

oe sonk etpesds & ure forte chaleur, par 
waite de fen et de la construction iné- 
= Se wets etde | irregulante du changement 
temperature dans les differentes parties I 
ot donc evident que quand de parvile vaiseeaus 
be plomon, les consAyu neces doiwent étre 
. . 00 drrat des bumbes, et les frag- 
reise masefs qui se détachent manquent rare 
went dameoer la destruction partout ou ils 
wot leaces Au contraire le fer forgé, martele 
domt om se sert ordinairement pour 
sous la forme de fortes plaques, 
en en calc: lant convena- 
peut le faire resister a la 
aussi sujet que la fonte a 
-a-coup . mais d ofdinaire il code 
un pont et loo reconnalt les 
qui indiquent état imperfait de la 


| 


ily 
7 


| 
nes 


y 


2 
Es 


| 


cheadere, ce permet dy porter remede. 
Le canvre est dout et motns susceptible de 
caqeer le fer, Cest une maticre excellente 
== a haute Neanmoins 
& moms de voit de cohesvon. et 1] faut 
@easer plus d ¢passeur au metal pour obtenir 
eure degre de force; maw comme en cas 
¢eplomon bes chaudieres de cuisre ne volent 


sl as une dechirure du metal 
te eee Send oes cere 
a. rer fer forgées ag martean possedaient 


clater en mille préces Le plus oa je moins de 
satgrellement en grande partie 
fer et de la nature de la force 





Neus Be powvons passer soas mlence un essai 
s vient davoir lien sur le 


imetneer en chef des chemins belzes, 
invention, qui consisie & 
la chaleur gaz avant 


ails ont quitté la 
. baby russ Cahauatenen 
colle-ci soit injectée dans la chao- 


Tésultats ont été a satisfaisanis, que 
creyors devoir donner une petite descrip- 


Ge cet , )ané par une grande auto- 
x ab mony quai Pabeidé que os rf 
ives da che- 

mun de fer entre Sambre-et-Meuse - 
petite chaudsere, oa réservorr a chauffer, 
= places dans la bottes fumée, mais sparre par 
te aaervailedes tabes bow leurs dela locomotive, 
comme be réservour fait suite au corps dela chau- 


Gece Ud ww trouve 
tubes correspondent a coux de la machine Cet 


a 
tl 


if; 
4 


if 


appareil, isolé dans la botie & fumée , est chauflé 


dans tout son pourtour, ainsi les tubes inté- 
riewrs, par les provenant de la combustion, 
qui se rendent dans la cheminée. 


Leau cot amenée du tender par on tay au Bxé 
au-dessous de | rel, ot dewx autres tayeur 


~— as haut tla circulation avec 

réservoir du tender, Les pompes alunentaires 

symm gs par un tuyag tae au-dessous 
’ . 

Gece Fomst qui vient d'avoir liea, on a cons- 
taté ane moyenne de 72 degrés Neaumur. dans 
Vapparei! & chaufler Jesu. et tout fait penser 
que leau ¥ est bouillante, parce que ies ins- 
truments dont on seat servi rt ing ed cette 
temperature, n étaient point disposes d une ma- 
alaracanveasiile pour Necibior Vexacte élévation 
du thermometre 

Nous rendrons plus tard compte de nouvel- 


les expérences = doivent incessamment avoir 





lieu. et qui Kune notable économie 
sur le combustible. 
MINES. 
STATI. QUE Dts mocutes | 
La bouille est la matiere de toutes 


les industries. et lusage ce combustible 
exerce une grande ivfluence sur la proaperité 
du commerce, en abaissant le prix des produits 
Ce serait une étude careuse et interessante 
tout & la fois, que celle do faire un tableau de 
tous les services que la houille rend deja et de 
tous ceux quelle peut rendre dans | avenir 
Non seulement ce combustible fait le succes des 
machines a vapear, devenues les moteurs indis- 
pensables dune foule d industries. non seule- 
ment il met en mouvement les bateaus et les 
voutures qui nous font franchir les distances 
avec une merveilleuse rapidilé, mais encore if 
nous donne, avec prodigalité, la lumiere et la 
chaleur 
Les Anglais ont trouvé, dans leurs richesses 
houilieres, des avanta énormes dont leur 
instinct industriel s est bale de profiter 
L Angleterre, ta Belrnque, les Etats-Unis ot la 
France, sont ass sur des bancs houillers ime- 
gables, les mines actucliement connues suf- 
ruent a la consommation de vingt siecles, 
mais tout porte a crowre qu'il existe beaucoup 
d autres mines qui restent a découvrir 
La hourlle était deja employee, en France, 
avant le 1 secle, ei la consommation de ce 
combustible prt um accrowsement important a 
dater de fan (787 Ce résultat doit tre attribud 
au progres des etploilations indigenes et aur 
tations des hovilles an glasses que favoriait 
un tanf de 1764 
Le tableau suivant montre combecn potre con- 
sommation est devenve de plas en plus conside 
rable, et il peut éire consdere en quel.jue sorte 


comme le thermometre de nos progres indus- 
triels 
Annres Consommation 
7A7, 6.053.919 quint met 
(784 batsor _ 
1789 4,500,000 = 
ta02 9 351 Bud _ 
taut 8.66 94 oo 
isig 9.295.240 - 
1st3 4587798 - 
sth 9.325.991 _ 
(815 . Hb eet gee - 





(1 Tous les chiffres que nous doanons ici sont 


perce du méme sombre de | extraias du dernier compte rendu de ladmintstra- 


tion des mines. 


Annees. Con onmation 
4a16. . 42,319 bao ~- 
peer 12,219,095 = 
SOOR cs cecceeni 44,461,620 _ 
i819 . 40,738,477 = 
i reer 13,481 220 —_ 
ia2t. . 13.818. 397 o- 
‘az? . 5.252.618 il 
n23 . 15,173,625 = 
[i | SRA 47,815,093 
a25 .., 9.963.853 = 
tals. . ., 20,422 626 _ 
1827 _. B2.2ea ath — 
i528 . 24,428,207 = 
taz9 .. 22.598 770 _ 
1530. . 26,999,448 — 
taal 22, 082.018 ~ 
tsi2 25.201 596 *- 
tant 27 3M.625 ad 
tet. . 32,066,059 
iss 32,782,142 -- 
inte JR 19 Soe =: 
1At7 40,901 ABT -- 
{a8 43.048 870 -- 
aay 41.807 57 
i440.” $2.567.015 - 
taal... .-» 69,798,921 
iab2.. cee 22,038 456 
aia... . 52 915 One _— 

twas 54 86a LOl “= 


Ul résalie des chiffres precedents que la con- 
sommation de la hevitle netat, en chiffres 
ronds, que de quatre millions quint, metre en 
1749, quelle set éleveo & onze gullons en 
(stS et que, depuis cette époque, ayant tou- 
jours augmenté progressivement, clle a presque 
atternt en 4844 le chiffre de cinquante-cing 
millions quint. met 

I faut remarquer, toutefow, que tous les 
combustibles minéraux consommes en France 
ne venpent pas uniquement des houilleres 
indigenes 

La action inténeure, pendant lannce 
1843 a ete de 37,827. 395quint mét 1 





't) Ce chiffre de 37,827,505 quintagt métriques 
par ahi la production de tous les combust: 
aus, c est-a-dere de lanthracite, du lignite, 
Hipite, et des dilloreates es de bouille. 
distingue aujoard les combustibles mi- 
Béraut eu sit calégorics, savoir: t+ Lanthracite; 
% la bouille dare a courte famme; 3° la houilie 
asse marcchale; & la howille grane @ longue 
; & la bouille maigre @ longue Gansme ; 
6 te lignite, stignite, ete. Voici la deerription des 
propri¢ics caracttrisent les sit cal¢gorics 

* LAnthracue. — © tous les combas- 
tibles minéraus, quel quirn soit le a 
be donnrnt pas de coke, c'est-e-dire dont les 
ments fitcs me sagglutioent pas fortement par ta 
calrination brusque en vase clat, oa par la rar- 
benisation, opérée en grand; qui denment, abs- 
traction faite des cendres, a4 moins 63 p. 100 da 
réesidu tise 9 la calrination em vase clos; qui ne 
donnent, a la distillation, que des traces de ma- 
tieres builewees et aqueruses; 

2 La houwdle dure @ rourte flamme, — A coke 
fritt¢ ov un pea boursoullé, dower au moins, ebs- 
traction faite des cendres, 18 p. to de coke par 
la calcination em vase clos; se ramollit pea — 
on la charge dans un foyer a grille en ignition; 
donne une famme courte, avec ua grand brasier 
de coke on ignition; on ne f dans les feun 
de marechawy quia dttaat des sulvantes ; 

t Howsdlie grasse martchale.— Donne le coke 
le plus boursoullé que lon conmaise; rend moyen 
fement (Op. too de coke pat la calcination en 
tae clos,  ramellit considérablement quand on 
la charge sur ue foyer « grille em ignition, et coo- 
vient peu, tous ce rapport, ace geare de feyers; 
niermédiaire entre la et ta suivante 

la proportion de famme et de résidu char- 
predait pendant la combustion, Cette 
Varietée ti comparaiivement plas rare, ¢1 conv’ 
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em 


Le bassin houiller do la Lore y a contribué 
POUL. - er eeereceeese 42,348,538 q. met, 
— de Valenciennes, pour. 9,271,763 


bustibles minéraux par ordre de départemen! 
ct par celui des bassing carboniferes dv 
France. Ap. D. 











— dAais, pour......... 3,696,990 

— du Creuzot et Blanzy, Cours dew actions des chemias d 
POUL... cc sccecncevers 2,250,000 fer francale © In hours: de 

— d Aubin, pour........ 1,5 0,894 Londres, te 10 fevrier un selr. 

58 autres bassins carboni- COURS DE LONDBES, , COCKS NE LOVDRES 
feres, pour.......+++. 8,739,310 py Tan td he by patel Bl is 

Total égal..... 37,827 395 q. mét, Peas we ie 

Quant a la différence entre la consommation | Boulog.a Amiens. 1% 1/1 $56 25 

et la production indigene, elle nous vient des | Nord........... 12 1/8 603 25 

mines étrangeres : ce sont les houilléres de Bel- | Orléansa Bord... 7 1/6 531 25 


gique, de la Grande-Bretagne, des provincesdu 
Rhin annexées & la Prusse ot hb la Bavidre, qui 
ont donné lien @ crete importation. 

Pendant l'année 1843, la Belgique seulea im- 


{1) A Londres lorsque l'action o'est pas libérée 
on cote les versements effectucs, plus ta prime du 
allie pleaigaai la valeur réelle a payer par la- 
c r. 





porté en France 14,157,989 quintaux métriques, | = 
tandis que | importation de la Grande-Brelagne | 4g 
a été seulement de 4,276,936 quintaux mé-|] Sa al ES 
triques. = SZ °RR 
Le tableau ci-aprés indique la quantité de © ete atlas at 
houille importée de la Grande-Bretagne pour] & £33 -S5R56635 
chacune des années comprises entre 1832 et = sila ae laaatalada 
18b5: &- “An j<£2.2 550-0 
4832... 375,301 quint. mét. = = oe ane 
1833... 428407 Se 1ST Rs 
4836... $89,438 — . 
1335... 981,595 — B 23 -SE53S3SS 
4836... 1,695,093 —_ z = 
4837... 2,226,057 -—- 3 
4838... 3.056,864 ~ e 
4839... 3,205,279 — a 
4840... 3,807,739 _ 
q8bl... 4,399,499 _ 
(842... $907,382 — 
1843... $556,662 — 
18hs. 4,276,936 _ 


It y aeu, comme on le voit, diminution en 
4843 of 1845 dans la quantité de houille impor- 
tée de la Grande- Bretagne ; ce résullat semble 
devoir Mire altribué a ‘a loi du 9 juillot 1832, 

ui avait augmenté le droit dexportation en 
rande-Bretagne ; mais ce droit ayant été aboli 
au commencement de l'année 1845, il est pro- 
bable que importation des houilles de la Gran- 
de-Brelagne suivra de nouveau la progression 
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aif et mensuel des cours des actions des chemins 
bourse de Londres, aux i" junvier et 4% féevrier 1847 








a | 
qu'on avail remarquée jusqu'en 1843. Sheet Se 
Dans un or article, nons ferons ¢on- § : z + ete ‘3 . 
naltre importance de la production des com- i <::g: a § 

= “ . > 
‘ ; pe + 
ao ae toutes les autres aux feux de maré= Pa la 5 . 4 
Ux; ; :S& 

4° Howille grasse a longue flamme. — A coke Bsee 2 £43 
jours un peu boursouflé; donne géndralemeny 2325 Sseesae 


ns de coke que ta préecdente par la. cal 

tion en vase clos, mais toujours otes de 60 p, 1005 
se ramollit toujours un peu sur la grille, maissang 
Vobstrucr autant que la précédente ; développe, 
par la combustion, une Namme aboudante et tris 
vive, avec un mediocre brasier de coke en igni- 
tion; cette vari¢té, qui comprend une multitude 
dc nuances secondaires est la plus abonrdante 
parmi les houllles grasses; c'est aussi celle qu'on 
— communément dans les feux de maré- 
chaut; 

&* Howitile maigre d tongue flamme. — A coke 
toujours fritté; donne génératement ou-dessous 
de Hof = 400 de coke par ta calcination en vase 
tlos; donne par la combustion sur grille, un faible 
brasict de coke en ignition et une Mamme ascoz 
longue, mais moins vive que les précédentes; te 
miéme he peut étre transforme en coke ct est dun 
mauvals usage dons les feux de maréchauy, 

& Lignite, stipite, ete. — Comprend tous les 
combustibles minéraux, quel qu'rn soit le gi- 

Wat, qui ne donnent pas de coke; qui, par la 
ipation on vase clos, taissent un residu tau- 
¥ ren poids & 60 p. 100 et qui don- 

eres Nquides plutdt acides qu'alca- 


(1) Calculés & raison de 25 fr. pour t liv. sterl. 


TABLEAU 


to.re, 38, 


nombre d’actions dépostes, 


cing voix, 


BOURSE DE LYON. 


Cours du 10 février au soir, 


couns, 

AVIZNON...... 0000 cceeererenees 825» 
Di) eee pine uacuiralanntee 1232 50 
Route? Gsccewsdiewsciscassene 881 25 
Paris & Lyon. . ......... paieaaip » 8 
Dad: Contre. sc iacscxcus tienes me no 
NOOQU. sis cgcoascac wGiievaveses 617 50 





Wouvement du pnasage entre la 
Frasce et Angleterre, par len 
Ports de Bouloane ct ae Catots, 
depuis le + jasqa’au 7 fevricr 
1847 incluaivement. 


Par Boulogne, 760 passag., 22 chev., 11 voit. 
Par Calais, 164 » » . 1 


L'époque correspondante de 1846 a donné : 


Pour Boulogne, 730 passagers. 
Pour Calais 226 , ° 


Les 760 passagers de Bi alogne se dé‘annpo- 
sent ainsi qu il suit: 

ENTRES YENANT DE SORTIS ALLA... A 
Folkstone, 277 passaz. |Folkstone, 357 assag. 
Douvres, » ». Douvres, > 8 
Londres, 56 Londres, 70 » 

333 427 
Ed 
760 





NOUVELLES DIVERSES. 


L’assemblée des Etats de Saxe a é1é convoquée 
afin de s'occuper de la proposition faite par les 
actionnaires du chemin de fer Saxon-Bavarois, 
qui demandent au gouvernetnent de racheler 
leur ligne. 

En 1841, six millions de thalers forent sous— 
crits en Saxe, afin d'exécuter un chemin de fer 
de Leipzic, & Hof en Baviere; on youlait ainsi 
prendre les devants sur la Prusse qui voulait 
construire un rail-way de Halle ala fronti¢re de 
Saxe, et l'on ne prit pas la peine de calouler si 
Von aurait assez de six millions. 





Le directeur, F. E. WHITELOCKh. 








Le gérant, 3. AAD. 
Imp. BLONDEAU, r. Rameau, 7 (place Richelieu) 





UBEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS. 


(Assembiée générate.) 
Le conseil d'administration de la compagnie a I'honneur d'informer MM. les action+ 
naires qu’aux termes de l'art. 42 des statuts, 'assemblée générale annuelle se réunira le 
lundi, 8 wnars 1847, 4deux heures précises, dans les salons de M. Herz, rue de la Vic- 


Tous les actionnaires porteurs de vingt actions ou plus ont le droit d'assister a l'assem- 
blée générale, en déposant leurs actions au bureau central de la compagnie, 4, rue Grange- 
Batelitre, trois jours an moins avant celui de la réunion. 


Chaque déposant regoit une carte d'admission nominative et personnelle, indiquant le 


Des cartes d'artmission & l'assomblée générale seront également remises aux titulaires 
des certificals de dépot qui en feront la demande avant I'épnque ci-dessus fixée 
Vingt actions donnent droit & une voix, Le méme actionnaire ne peut réunir plus de 


JOURNAL DES CHEMINS DE PER, 


CHEMIN DE FER DE TOURS A NANTES. 


Wd kes act: wasires de ts compagnie du chenun de erie Tours 6 Nantes qoi n'ont pas 
geste baths be~ niteréls de heures actions, & bus be 14 decembre desir, saul uivites a 
a pesenter, pourtes recesoir, dans les bureaus de la compagnie, boulevart Montmar- 
wt), de 102 2 heures. 


——— eee eee 


GONPAGNIE DU CHEMIN DE FER D'ANERS A GAND, 


Par *nint-Vicwlas «1 Lokeren. 


Ls ewecation de l'art, 39 des siatuts, l'assemblic géntrale ordinaire se réunira te sa- 
ond § ware 9447, a0 diego de la Compagnie, hingue rue Neuve, 118, & Bruxeli&, afio 
Cesredee le rapport de [Administration , ainsi que Vexposé du biian, ct afin de pro- 
et o fee ven des Sdininisirateurs et commissaires, eo remplacemeat des membres 
ew sols. 

Lie ears également & ddlibérer, conformement A Jarticle 45, sur ta proposition du 
on gémcral, d'ntroduire des modifications aux art. 15, 17, 22, 50, 34 et 39 des 
ood 

WM. fes scoonnaires, proprivlaires d'aa moins dix actions, qui désireraient assister & 
ote nembice, devronmt dépuser leurs tires, oit a Brutelles, au siége de la Compagnie, 
Mott le 27 fevner, ou & Pars, chez M. Léopold S, Komgewarter, 35, rue Latlitte, av.ot 
» $3 evrer 1847. 


QOUPAGMIE DU CHEMIN DE FER DE ROLES AU HAVRE. 


Tirage dee obtigations. 

ME. es porteurs des obligations de lemprunt de dis millions de francs contract’ par 
S ampeguer fe 16 décembre 1855, sont preveous quasi sera publiquement procédé, 
Sek 15 de ce ino, § midi précis, au siege dle fa Compagnie, rue Kassedu-lem- 
mr, 54, aa rage, par a wore du Girl, des vingt obligations & fembourser le 1% mors 
webaw. 

















Par ordre du conser! d' adminisaration, 
C. DELACOUR, 


CHEMIN DE FER DE PARIS A SAI\T-CLOUD ET VERSAILLES, 


ce Broite. 


We bes acthonneires de ba Société anonyme da chemin de fer de Paris 4 Saint-Clond 
¢ \@atles, mve drotte, somt prevenus gov lassembice prverale annucile, prevus par 
® @2'ots, aura lieu be 10 mars 1557, a 10 benres a matin, au sitge social, a Paris, 
® hemtdazare, 124. Cette assembles ginérale sera, eu outre, appelde a statuer snr 
© meeres relatives & fa fusion avec Ja compaguie du chemin de fer de Paris & Meu- 
te, Sevres et Versailles, rive gauche. 

Ser dure adios, i] fact fire porteur dau moins Vingt aclons, et en eflectuer le dé- 
wt oki cameae de la compagne dix jours & Vavauce contre récepisse, 


WBRAIRIE SCIENTIPIQUE-INDUSTRIELLE DEL. MATHIAS seotsns. 
QUAL MALAQUAIS, 15. 


748 8! | moperintendart odjeint des telecrophes cl moc des Ftat—Une LE TRELEGRAPRE 
MRO AGN sverten geese avec bes rapports.an Congres et une des eiplan de tous les tele gra 
Aes copes conpln ant | electrics pélanieme, traduit de | ancien, par Wap Valter 

= a avec fyores, 1957... ee 5 7 ir 

Sercueepias de fer en #ranmee, por Lobet, bevel in-l?. ifr we 

(—etrec ee den twbanets, par Sunnis, trodal de Varin par Suutom fm-w 16S Oe 

© « comer du deratiiewent des wagons dans bes courtes dea clenine de fer, por 
‘Swe Tes avec planches, 1516 eat <ir 

Aperge te firs svetremes de chermins de fer, par Gobon In-a, 1515 iff we 

eherehee C1ip rimentetes sor lee mochines jocomoies pat Geen et Lechateter 
= 4+ wee planets, 1845 ‘ . 4 fe 

See re cert tee Choulementss, tradi! de fanvlais et extract da Portefeudle de WM 
tees et Polomrrwy tn-B*, 1845 zir we 

Petsiowe rrigtises au tract des courbes dle raccordement, comperees par Pros. ancien else de 











Meme galy lertnapep, incémbeur en chef des pont—et-chauseees (vel an Ae tb6 3 fr 

Patios 65 2 -dome. cn metres cules des letrasscments dane bee cele ais e& trttiliaee eas bietuns 
® Ge. eemsws, rontes, etc. par Ho,lics, ugenear civil In-i* aiee tebicaas et plow ches 
re . couse 


ts-et-chaussees DESCRIPTIONS 
de Perronnet. tableawi mamen- 
‘iff We 


US GOO RRES A PLUSIEURS CENTRES. 4 


STSN O88 CAMP FP), egemear a0 corps roy. des poe 





CHEMIN DEFERD'O LEGS \ BORDEALA 
, Pee ee Troe Freces, 

FO. BN. AE DE LORE 
Le comite de dueccuen de ia compagme da 
chemin defer d Orleans a Borlewuy 31 bonocor 
de prévenir lo public qu il recevra des soomia- 
sions pour bes fournituces de coke cieapres in- 
diquees - 
* dw eniicon de kyloprammes de coke frameerte 
Les personnes qa: voudraient s engeger a four - 
mira lacompagnic an milion de kilo rammes de 
coke febrqué exclusvement avec des charboms 
dew mines de Meon-, Chancs et Grangette, i- 
vrables ditis los mayanine de la compagner, a 
ware dthrieans, @ Orleans, devront adreser 
leursellers da 5 au 20 fev ner cooranl, an co 
mile de direction de ba compagy i: 
2 Dewr melinos de kilugrummes de cube an-~ 
qlette. Lew a qui voudraient » a 
fournir a la compere deux millions de kibe- 
grammes de coke, febrryot exvclusivement avec 
des charhons anglais de premitre a 
vrables a quai. a Tours Indreet-Loire’, devrant 
adresser hewrs offres. da 5 au 20 février com- 
rant, ag comule de direction dw la compagawe. 
BS Sept mevtleowe de hilegromunce de coke an- 
gists, cometrurtion de fours 
Les personnes qui voudraent sengaget & 
fournic a la compaynee sept millious te kilo 
rrmme. de coke fabrique exclus cement avec 
ee guulleur chartens angles, dans des fours 
consiruits a Toors, dev ront edresser leurs offre, 
du 3 fevner courant su l'' mars prochain, ao 
comile de direction de ta compog nie 
Tovies ces oifres seront sous pli cachele et 
welle, et devrent porter pout suscription : See- 
mission pour fourmiare de oobe. on peécrsent, oh 
ontte. celle des fournslures c1-dresus propostes, 
a lacqartie elles < tapportent 
Pour plus amples renseignements. des cobbers 
de charges sont etablis, et loute personne pourra 
en prendre connaissance au secretariat de be 
compagnie, @ Pors, coe des Trow-Prémes av 4, 
et @ Londres, 2 Capel court, ir, 


CHENIN DE FER oe BORDEAT NA CETTE, 
MM ies actwonnaires de be 
compare do chemen de fer de Borvterar @ 
Celie, sont inveles a ge presenter rue Sotot-He- 
wore, N® 324. hotel Vawtian, de 10a 2h | 
aco une demande au tiegsernement. o | effet 
durmvert a la domdution et a la tyontution de 
crlte compagnie 
Une reumon generale des si cnateires de celte 
detaande sera pusterrearement indiquee pour 
homer ua camite papel secont dommes hes 
Pouvers thucsaires poet aticindre le tet pre- 
ju MM les actomnaires aleents de Paris pour 
vooteniover fegr afiicieg por lelines afirae- 
thoes, aires a MM oles inetbices du conmté, 
port be diemitien de la creep gre che Ber lowe 
Siete, mo o24, rue Suint-iuaore, betel Van- 


tin 

| | VE\DRE tth aleareadt peyre au tretispeurt 
F , dew harometives ef feuvant Leone 

porter 34.000 kilos ag meane Ce charred od 

gerni de sn chemin de ler den treud, ot tae 

de son piso WP « [i thet 

Salrewer, pour te tale, F 1h 

otadh ie de chery ihe fee dliple one et perveng 

tm teatee, evrite a Mo tecket, poe Ger f bona) Ole, 


4 a (ieleans 

VENTE Pe oe ae te ee er Vaal. 
4 ea teeli geet Jem see 828 de dewt 
felieg (Aish S Cob VOL iS. de oo et 
fefosse gee bewte cht le boul entree 
et partalement ruli: ep mutetsaus ée 
preuvner chet 

M Te LANGLOIS comeuemre-proe@ar rar 
Saint-Benore V5 


cn 
— 





e » te «orn? 
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po 6 av {2 Peévainn 1847, 





COURS DRS ACTIONS KT OBLIGATIONS BES CHEMINS DE FER (A LA BOURSE DE 
































































































































































it at ——— + face en 6 ~ a y a.m it ' 3 
a a aetna ee | | 
5 ee ae a = troyun: NOMS Au | A Au A | Ab A Au A Au | A 
= laine pivipenps, |U¢Joulssance) omp cre mes. compt. terme,|] compt.| terme. | compl.) terme, pony terme. compt. | terrae, || cotmpt. terme. 
Seasonal paeare ay ae Saas lies — ey | Paes 
| 1 
“6 1#,000 S00 | tout, /S0fr. p. an an | avril naa wini-Germain.....)1050 2 | 7 qo52 fo 4085 » " " | * s 
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nae & | Met,Oon 5800 si #p. 100(5). | juillet 1846.) Chemin du Nord.. .| 608 75! oo7 soll 698 751) 608 Th) 607 $6 
rt 99 | 75.000 Bot Ai 4 p. FOr (5). ov, 2647. |Houlownes Amiens. . " . ’ " 
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4 12.4) 1000 | tout, Sa fr. Se janvier 1845.) Sapies a Castellam., a a w ” » » 
3 | en 9,40 $00 +o * * savers a hand, ” " r » to ow | ” 
Vvomore Duree I (ttérdia Noma 
des ade u pour des | 
bigationas, Vamartise. | | #tn mode compagnies {4}. _!| 
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is compagnie, — 'D L'époque de joutsaance est jany. 1846 pour le dividendeet juill. pourles inter. & 50/0 — ‘6 Pendant la 
Le surplus a ans Rouvelles, e vere dende, ‘8 + 4us dee miereis & 4p. 100, 


6 AU 12 PRVRtER 1847 


| 4) Le surplus (180 fe.) a été fourni par "Pts, quia praie te.K00.000 fra 
durte des travau1. — (4) Seulasance de janvier RAT. ~ (3) Perpétuelle pour partie (70 &iL}. 











De £ING ET DE PLOMEB A LA BOURSEK DE PABIS, bu 6 


couas DES MINES 











































































DENOMINATION DATES DURER | MONTANT NOMBRE VALEURS | SOMME rERETS EPOQUES . 8 9 16 rT 44 
DES SOCIETES. DELASOCIETE. DU GAPITAL, D'ACTIONS.| D'RassION. | Paver. ET DIVIDENDES. | oes sovrsances 7 ; 

Vieille-Montague, soci¢le dK ans(t) eb re- Sf. fon intérMts...) 40 janvier, a ” “ 4 ” ” 
anonyme belge.. . . -[t** Jany, 1857. lwouvelle t. 5,080,000 fr, 5,040 4,000 fr. | 4,000 fr. jdivid. suiv. lest 10 juillet. 
Nouvelle-Montagne, so- 2) ans, aver ' | Sp. 1Minteréis . 50 Juin. ® mj * a we ® 
eiété anonyme beige...) 4** juin 1844. |prorogat. ind.) 3,000,000 fr. i; 3,040 1,000 fr. 1 4,008 fr. jetdiv suiv. les bén.| 54 décembre. | 
Antoninéet mines réuntes Hop. 106 interéts 5 ~ | ” iv » ® 
Gh. Hochazt en société | et dividendes Kui | 

fraug. en commandite..] 22 avril 184 oO ans. | 2,000,000 fr. | fx) 1,000 fr. 1,000 fr. | vant les henefices. } 
Zine de Stolberg, saciétd 25 ans et re- 2 Or0,000 th. | 200 th. | a th, [5 p. on intéréts @ janvier. * » | n ” 8 ” 
allemande (Prusse).. |4** Janv. 1846. nowveliement, 7,500,000 fr, 410,000 ou 750 fr. au t50 fr. let div. suiv. lea bén.| 4° juillet. 
Grande- Montagne, so- 40 Sts et re. i | 5p. 1 intéréts 31 mare. 8 6 » ” 6 r 
ci@t4é anonyme belge. .| 24 avril 1946. |nouvellement. 3.040,000 fr. 3,000 4,000 fr. ceo fr el div. suiv. les hén,! 20 septembre. 


Le capital de la soci¢té de la Vieille- Montagne, des 








§. (40,000 f,, eat 





em. de 5,099,147 f. 96 ¢.—Néserves et amortiss. pris sur hes b béuéfices passés les 5.080 actions represent, done 96%, 147 
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AVURVAE DEY CHEMIN 


ON S'ABONNE : 
. rer Richketies. 
Alees * €iees O-+ Phileppe, libraire. 
4 bewoese a = — Me Delperbe, id. 
ARseoamas — Me" Camoin, id. 
woh — M. Mochelet Peyron, id. 
& Sreceooras — M. Aletendre. 
S Temes. 2) imepertion generale des postes 
werere 


A Lewoens, 4. Smith, 192 Strand. 
- M. Cowie, M-Ann's Lane. 


& Poor 


PRIX 

fa eee te on. 
Paam..... ttf. ome. to fr.one, 
Dercevem.. 18 Me es MM 
frescoes. 16 ww » 














DES MINES. 





" 


| j = = 
: Mi sentiments gy 


DE FER 


fous les Samedie. 


INSERTIONS : 


Les communications « bles d'étre 
admises, et les ouvrages dont on désire 
qa'il soit rendu jrompte, devront tre 
envoyes france au 5 de adminis 
Iration. 





Les Rureaut sont ouverts 
de neuf beures du matin & cing beures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
scront recues au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces a 15 centimes la ligne. 











i edeetemtretion invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de CAemins de fer et Mines, @ lui adresser une copie de leurs statats et des divers 
@ecwmrnts relatifs ala création et aa développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse Aire publice ia extenso dans le Jowrnal des Chemins de fer. 





SOM MAIRE. 


Colfertion @0 Journal der Chemins de fer.—Carte 
des Chemine de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 
Reeeters, — Cours des actions. — Chronique de 
te eeoesior. — Compte-renda de la Ranque de 
Feuer ; bes joornans. — Des mesures a prendre 

ahber les compagnies. — Chemin de fer du 
et eri’. — Chemin de fer de Lyon a Avi- 
gree —Chemins de fer beiges._Tablean géné- 
vel és progrés des chemins de fer sur le conti- 
meet corepeen josqu’a la tin de l'annee 1846 (> 
erterte_ — des chemins de fer. — 
Carrespondance. Chemins de fer ¢trangers. 
PAR TIESCIENTIFIOU E.—Chaudieres 4 haute 
#0 @ baer pression (tite). — MINES. Palletin. 
— Cours 6 Londres. — Bourw. 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


volume de ta col- 


284%, 6543, 19844, 
8846, le prix ne sere que 
peur tes cing 





CARTE DES CHEWINS DE FER, 


carte, .8°\ @eviter des crrears ou 
éeable esaplo! Le pris de ta carte 
SS: wen abunnee est de 9 fr, 


—— ne 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, loule DEMANDE DE 
REABONNEMENT ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, duivent étre accompagnées de la 
derniére 5 ore - see 

Cette formalite est indispensable pour 
la bonne et prompteerpédition du sation. 





AVIS ADMINISTRATIFS 
MINITRRE DES TRAVATR PL BLiLs 


Le pablic est prévenu que le 2 mars 1867, a 
une heure apres modi, il sera procedé, par M. le 
refet de la Marne, en conser! de prefecture, a 
adjudication au rabais, sur soammaons cache- 
lées, des travaui de terrassements et dart a 
eveculer pour la construction de la parte du 
chemin & fer de Pans a Strasbourg comprise 
entre la hunite des territowres de Dormans et i + 
Trowey, profil nv ¢ du plan general, et le profil 
n- 300, 3 894 metres 20 centimetres en amont 
de la chaussee de Damery. sur une longueur de 
15,360 metres 90 centimetres 
Ces travaux sont estumes a 829,473 fr. AB c 
hon compris la somme a valour pour dépenses 
tg (hte 
« ddjudieation ne sera définitive qu apres lap 
pation de M le ministre des travaux pu- 
ies 
Le cahier des charges et les puoces du projet 
sont déposes ’ Chalons dans les bureaux de la 
prefecture, ou l'on pourra en prendre connais- 
rely tous les jours, ciceple les dimuaaches et 
tes 


PREFECTURE DU DEPARTEMENT DE LA 
SEINE 
AVI. 
La commi-son denquéte instituce en verta 
de Fart. wade ta lew da Sma 4864, avant prn- 


post Ghe mediicahon aux disposi lions propetees 
pour lagrandisement de lemplacement des 
atelers da chemin de fer de Pons aLsvon. dans 


Paris. le public est préevenn que. conformement 


aux dispositions de Vart 10 de le lot preeité le 
proces-verbal de cette commission et toutes les 
autres puoces de Lenquéte resteront déposées a 
la prefecture de la Seine bureau des ponts-et- 
chaussees pendant huit jours, depuis le 20 fe- 
vrier courant jusqu au 28 do méme mow inclu- 
sivement, les parties intéressces pourront en 
prendre connaissance, sans déplacement et sans 
frais. et fournir, sily a heu, leurs observations 
ec rites 





BOTEL-DE-VILLE DE PAR. 
Trevaus de couverture on tinc. 


Le mercredi, 24 feorier courant, a deut heures 
apres midi, il sera procedé publiquement, a I'lié- 
tei-de-Viile, parle prefet de la Seine en conseil 
de prefecture, et en presence de M. Godde, archi- 
teete, demeurant rae de Seine, a &, @ Cadjudica- 
tion au rabais ef sar soumissions cachetées, dra 
travaus de coutvertare en tine & exécuter au tem- 
ple de Panthemont, lesquels travaut sont évalues 
ala somme de 4,599 fr. 21 ¢. 

Cette adjudication, dont les frale sont évaluée 
oppretimatiement & la somme de eto fr., aura 
liew dans les formes prescrites ci-aprés, confor- 
mement aur divpoutions des ordomnances rovales 
des 10 mal (#t9 et 14 novembre tas, 

{- Dun rérepimé comstatant le versement prea- 
lable fait a la caime du receveur municipal, a 
Tiitel-de-Ville, de la sommme de ao fr. 

2 Dun certibeat de capacite delivre par un in- 
grnieur des ponts-et-chaweccs, og part un archi- 
tecte en chef sous les ordres duquel le soumis- 
Honnaire aura cic employs, 

Les minutes des devis et cahiers des charger 
sunt cepests au bureau des iravaut d'architectute, 
4 [Hdtelede-Ville, et serunt commun tous 
lea jours, depuis midi jasqu’a quatre les 
jours feri¢s excepies), aut entrepreneurs qui vou- 
diost eh prendre connamance. 

—_—_—_—_—_— 
Selne-et-Marne 
CHEMIN DE FER DE PARIC A STRASBOTRG. 

Le malire dew requétes, préfet du 4+ partement 
de Srime-et-Marne, presiret le p ti quer, con- 
formement au tire Liide lordonmance royale du 
10 mai 1099, et a le circulaire de M. le directeur 
grerral dev powts-et-chausstes et des mines, en 
date du t% justlet saivamt, i) sete procedé, en Phd. 
tel de la prefectare, a Metam, le samedi 9° fer rier 
#86", @ midi, @ adjudication des travaus de tere 
resepents et d'art 4 evecuter sur la ligne. du che~ 
min de fer de Paris @ Strasbourg 

Pour le construction de la par the compris> ent 


igs JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 
























la limite des territoire d'Ussy et de la Fertd-sous- | dieation exacte des travaux exdeutés par Ventre* | Recette tolale du 4** janvier 

Jouarre et Vorigine de l'entreprise du Saussoy,sur | preneur, ainsi que la justification de Vaccom~ | gy 42 féypier 4847,.,,..,., fr. 4,284,,478 
une longueur de 4,173 métres 95 centimetres, | plissement des engagements qu'il aurait cog- ee 
comprenant |g traverse de la Ferté-sous- Se 


ractés, 

Cette piece devra étre 
bré et apres avolr été ¥ par lingénicur en 
chef des chemins de fer cledessus désignés, a qui 
elle devra étre présentée 24 heures au molns avant 


Jouarre. 

Ces travaux sont évalués en totalité a la somme 
de 460,000 [r., y compris ube somme 4 valoir de 
34,077 fr. @8 c., savoir: 


sur papler tim- 
Chemin de fer de Montpelifer A 
Nines. 














T ts, fr. 224,987 44 } l'adjudication. Produits du 4* trim. de 1846. 250,554 f. » 
Chavsados d'ecnplerrenent, : + Up certificat du repevwur général, constatant | Id. dué* — de48i5. 227,842 ~~ >» 
bees, Ces 19,210 63 | le dépét du cautionnement ci-dessus. Excédant en 1846 ceeve  §9,709T. > 
uvrages d'art, maconnerie, aeien n> . - 
charpente, serrurerie, etc., 180,824 98 Recettestotalesdel'année 846. 920,402f » 
Semana h valoir, 34,077 98 RECETTES. Id. del'année1845. 724,522)» 
Sa iio eed eal a's Toul, inane oo | Chemin de fer de Paris & Orléaae | Excédant en 1846,....,..,.- 495,580f. » 
rojet ea au Dureau dés travaux pu- 3 ‘ 
blies Ke la foe harms de Seine-ct-Marne, oi Pon (Corbeil y compris.) — 





peut se présenter pour en prendre connaissance. 


(Longueur exploitée : 433 kilométres.) 
Nul ne s.ra admis a concourir a l'adjudication 


Recettes brutes du 40 au 46 fevrier 4847. Chemin de fer de Napies 4 Nocer 





des travaux désignés ci-dessus, s'il n'a les qualités Vo Recettes et a Castellammare. 
uises pour les entreprendre et en garantir la yagours. y : . 
hee ey exteution. A cet effet, chaque ete 49,468 69,028 f. 50 c. Produits du mois de décembre 4846. 
sera tenu de presenter un certificat de capacié, Rogsgre. er 8,608 40 Voyageurs. ..........5 jive 59,608 f.60 
délivré par un ingénieur des ponts-et-chaussdes, | Articles de messageries...... 4,277 4 Marchandises, bagages...... 18,375 90 
et visé par un ingénieur en chef. Ce certificat, dont | Voitures et chevaux.,......, 44,837 84 FF 98b1.50 
Ja date ne devra pas remonter a plus de trois ans, | Marchandisesa pelite vitesse. 64,592 265 aes : 
contiendra Vindication des travaux exécutds ou | Bostiguy..,.......seece--- $4,354 90 Mois correspondant de 4845, 77,8731. 49 
suivis par le soumissionnaire, ainsi que la justii~ ‘* eens - AT 
wander SR SETSTS | Recet tle oe tatoos Caatcaen a 
Ace certificat sera jointe une déclaration de — correspondante de 4296.09.74 ‘ ; WEA _—— 
=. . por aoe agra atlesigat le ,versement aaa 4m Ave niin, wi aie u Dba Produits du mois de janvier 4847. 
ait & sa caisse d'un e garantie de 14,000f., | Recette totale de lexercice de Sicvcgevansccagen, Malet oe 
ava nlp de l'estimation des ou- la 4* année, du 4° janvier ee. bagages..... 20'099 | 68 
Les deux piéces seront placées sous une enve- au 16 février 4847... ,..... 1,061,904 f. 96 c. “79,644 f. O81 


loppe = ant la suscription : Chemin de fer de Pa- 
ris & Strasbourg. Le méme paquet contiendra la 
soumission, mais celle-ci devyra se trouver dans 
une seconde —— 

Le rabais, a tant de centimes par franc, portera 
sur Lous les prix du devis. 





iadre. 
Ligne de Chdteauroux a Limoges. 


Le maltre des requétes, préfet du département 
de VIndre, chevalier de la Légion-d'lonneur, fait 
savoir que le 5 mars 1847, a midi, il procédera, en 
conseil de préfecture, & Chateauroux, assist¢ de 
M. Vingénieur en chef des chemins de fer de I'Al- 
lier et de la Loire (premiére section) de Vierzon a 
Chateauroux, et de Chiteaurour a Limoges (pre- 
mitre section), suivant les formes prescrites par 
lesordonnances du roi des 10 mai 1829 et 4 décem-= 
Dre 4856, & adjudication au rabais, sur soumis- 
sions cachetées, des travaux d'art et de terrasse— 
ments 4 exéculer pour la construction de la partie 
du chemin de fer de Chiteauroux 4 Limoges, com- 
prise entre Chiteauroux et Lothiers, sur une lon- 
gueur de 16,526 métres 52 cemtimétres, 

La dépenae de ces travaus est évaluce a la somme 
de 885,556 fr. 40.¢., y compris une somme a valoir 
de 85,356 fr. 40 ¢. pour diganees imprévues, 

Les plans, devis, série de prix et détail estima- 
tifde cette entreprise, sont déposés a la préfec- 
ture (division des finanees), et chez!'ingénieur du 
chemin de fer de Chiteauroux 4 Limoges, of ils 
seront communiqués aux entreprenenrs, Lous les 
jours, de dix a quatre heures, excepté les diman- 
ches et ftes, 

Pour @tre admis a soumissionner, les coucur- 
rents devront, au préniable, avoir versé dans la 
calsse du receveur—général des finances du dépar- 
toment une somme de 46,000 fr. en numeéraire ou 
en inscriptions de rentes. 

Chaque soumission sera dressée sur papier tim- 
bré; elle devra conteni¢ Vindication d'un domicile 
élu dans lune des villes de Chateauroux ou d’Ar- 
genton. 

Hi ne sera pas fait de rabais qu’é raison de tant 
pour cent; le rabais portera non sur le montant 
d¢ Pestimation, muis bien sur tous les prix de la 
attic. 

_ Le concurrent produira, 4 lappui de sa soumis- 
sion: 

a ba Serlilical constatant sa eaparité. Ce cer- 
he fa avoir été déliveé dons les deux ans 
a “erout ledjudication; i) contiendya l'in- 








Epoque correspondante de 


4846, dud" jany. anA47fév. 849,456. 42c. 





Chemin de fer de Parisa Rouen. 


{Longueur exploitée 137 kilom.} 
Recettes brutes du 9 au 15 février 1847, 


Vovageurs. Recettes. 
44,460 68,189 f. 55. 
Marchandises, messageries, 
VOILUPES, CLC. .6. peeeeee 70,088 90 


"728,278 7. 43. 


Semaine correspondante de 
§BEG. nccceccen wees As 


Recette totale de l'exercice de 
la 4° année du 4** janvier 
au 45 février 4847.,..... 


138,635f. 85. 





920,860 f. 156. 


Epoque correspondante de 


4846, dud*janv.aut6féy. 825,644f. 80c. 








Chemin de fer d'oriédans a 
Bordeanx, 

(Section d'Orléans a Tours.) 
'Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes du 44 au 16 février 1847, 
Voyageurs. Recettes. 

5,813 32,486 fr. 40 c. 
Marchandises , bestiaux. 28,662 35 
61,466 ~75 
Reoettes antérieures du 2 avril 
4846 uu 10 fivrier 4847. 2,666,118 fr. 23 ¢. 
Recette totale au 46 février! 2,727,264 fr. 98 c. 
Chemin de fer du Nord, 
‘Longueur totale 582 kil., long. exploitéee 338.) 
Recettes brutes du 6 au 42 février 1847. 


Voyageurs. Recettes, 
27,649 .......crecceee fr, 100,726 85 
Bagages, marchandises....... 410,628 §0 


fr. 244,356 95 





Mois correspondant de 4846... 69,6881, 48: 





Chemins de fer beliges. 
Le mouvement sur les chemins de fer belg: 


a élé, pendant le mois de décembre dernie 
ainsi qu'il suit : 


Voyageurs. Recettes 
ai 908 393,246 f.4 
Bagages........... *eocees 23,726 2 
Maretandisee, équipages.... 606,984 | 
Chevaux, bestiaux........- 6,719 6 
Finances... .. aeseeveogens 3,597 § 
Produits extraordinaires.... 69,258 2 


T.001,532F | 


Mois correspondant de 4845. 879,857. 4 


————————— 
Cours des actions. 

La spéculation se remet peu @ deg vive 
secousses qu'elle a éprouvéees pte sy or mois 
et l'on est maintenant & peu prés rassuré su 
les suites des derniéres complications diploma 
liques qui ont jelé tant de froideur entre le 
cabinet de France et d'Angleterre. Le gouver 
nement anglais n'insistera pas davantage, poll 
le moment, sur la question des mariages espé 

nols, ajournant ses protestations a uneepoque 0! 
es éventualités prevues viendraient a se re: 
lisor, Aussi les cours de toutes les valeur: 
ont repris un mouvement ascensionnel auque: 
limmense découvert qui existail naguere eh 
core, a déja largement contribaé, On a pu re- 
marquer un fait assez curieux depuis |e com 
mencement de février ; c'est que dans un mo- 
ment ou l'argent paraitsi rare dans les transie- 
tions commercials, et ois la Banque de rence 
a élevé son escompte @ 5 pour cept, il est de- 
yenu assez abondant & Ja Bourse, ou des achils 
nombreux ont été faits au comptant aur la renle 
francaise; on a méme fait des reports sor toute 
espéce de valeur, avec un béadice pour l'eche- 
teur. _ 

Les affaires ont é1é fort calmes sur les actian 
decheming de fer, dont les cours reslaat 8 : 
ralement en hausse sur la semaine dernirre. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





Quntcees-cors des lignes ont joui d'une fayeur | 
wie perucekere Les actions d Orleans ont 
reat te sivement recherchées, et elles ont 
mew fio t que les autres lignes, 
a goa a lepproche de | assembire 
es ackonnaires, qui doit avoir hea 

fers . t a louvertare prochaine de 

@ premmere section du chemin de fer de Vierzon. 
Lee tures de cetic derniere hgene sont égale- 


eh ever leew 
bees gtmemt dey ¢1@ indiquées et avaient ete 
qperters (| sile (rowmeme reonion a cule méme 
revaitat ef a ee ayournde iodetiniment. Ii paralt 
Gur ee ectegenaires. qui avawent fart des conso- 
Chess, voo\luent provogerr la dissolution de 
& Compegeer . mars qu un fort petit nombre de 
perwers se sont presentés (On a, du reste. Cie 
wane dap artcle qui @ paru ces jours-ci dans 
© demreni des Debats et dans lequel on gour- 
mew Loette campagne du retard quelle met 
8 dewerer bes tres deca lils a ses achonnaines 
Bore de 45 feorer — La Bourse a éte fer- 
mee ft towtes les valeurs étarent en hause Le 
Neda monte de 4 25 a 608 75, Oridans de 7 50 
2155 @ Roven de 6 a 455, le Havre det 25 


2 44, Maerwesile de 3 75.0825. Vierzon de7 
e's det 5) a 467 50, Borieour a 


(mete 230 a i175 
bergen » flechs de 375 a 530, Lyon etait sins 
arwtens 64575. Versulies rive drove! etait 
es Grutoms a 340, la gauche a 215. 
Beew oe 15 feerier.—La hanse a continod 
cs efees etanent plus nombreuses. Le Nord 
« mmmte Ge 2 50 f 616 25, Orieans de 2 50 a 
1148, Rowen de 3 2 860, le Havre de 3 2 670, 
Re Ge 4 25 & 206. Bordeous de 2 50 a 502 50. 
Leen det 25a 690. Nantes de 1 25 a 66875 
Verses @ feck: de 5b a 570, Bordeant a Cette 
(td ame vermuons a 457 50, Marseiiie a $25, 
Verwalies cive drove a 340, la gauche a monte 
de a 526 
Boor dw 16 feevier —La a ete 
Ciime ot bee cours ont éproave peo de va- 
ra@eme. le Nord ¢tart sens variations a 611 25 
«= kyentatpon et au 24 fewner Urieans a ferme 
te 28 fewner 2 (216 25. Ronen a 560. le 
«2 64% 75. Marseille a 630. Veerzon 2 575, 
Derdeeest 2 400. Lyon a 685 75, Strasbourg a 
= le, Namtes a 165 
eevee de 17 feerer — Le mouvement de 
tomas 6 est deciaré sor toutes les lignes ct a 
‘4 @e wor « ues anes (Or- 
une o peamte de §5a 1260. le Nord de 6 25 4 
_ Bowen de 102 57¢ be Havre de 417 a 
Meaerwilic det 6? a 457 0, Bale de 1 25 
Veerton de ta 0 Bordewus de 8 ia 
Th Leom de 3 tea 692 50, Nantes de 2 
&®, ~trasteorg ded f° a 164 75, Lheppe 


- 
wl 


ue 
7 


Semen 18 feorer — Lea prix se sont soo- 
mee oon pris che la vedile. et plasecurs hyenes 
oot wie eprouve ane legere amelioration Le 


Resumé de la semaine. — Voici quelles ont été 
lea fluctaateons de la semaine depuis la bourse 
du 14 josqu a eetie du 14 fevrier : 
87h an 647 50 


Orléana ....... WH tre 3 
Hoven . . 26 235 aa5 
Le Havre. ... 0.66.0... 45 675 
Marseille is 75 aw 25 
Bale... § 207 30 
Viermm . 17% is 
Bordeaux. ......_. 375 Si7 50 
Lyon... 375 «6698-85 
Strasbourg a5 ‘47 “0 
Bordeaux a Cette - &23e 457 So 
Vereiiies R Doo... 10 Ae] 
Vermalies AG).....0.. 8 223 
Saint4iermain......... . STH 4,036 2 
Bou ja -. 250 415 
Montereau a Méchi de... 15 MS 

, 20 320 


PS Bourse du 19 feerser, —T y avait fort 
he oes, et les cours pore Pend 

ste levere On se it beaucou ub 
article de la Presse aS ie ba ds laabanaden if 
fd Angleterre 

Le Nord a varié A terme de 615 a 617 50, 
Orleans de 4257 50 a 126575. Rouen de se? 
‘4 867 50, le Havre de 672 50 a 673 75, Mar- 
smilie de 427 508 432 50, Vierzan ce S80 a bad 
, Bordeaus de 533 75.2555, Lyon de bua 
691 25, Dieppe clait tres offert 4 418 75 et 347 
3: Versulles ROD! a monte de (0 a 560 et la 
gauche de 5 a 225, Strasbourg a fait 467 50. 


Montervaa 315 et Bordeaus a Cette 657 50. 





Chronique de in Semaine 


Deux projets de lor avant an rapport plus oa 
Iocone direct avec bes chemins ce fer, ont cté 
presentes a la Chambre des depates mercreds 
dermre | en pour sutormer la Banque de France 
aemetire des bnliets de 20 fr, lautee pour 
letabtissement dew paquebote (ransatiantques 
U ¥ @ sept ans qu ep premmer projet de loi a ete 
— pour le méme objet , le Growvernement 

tart charze de la constrection da materiel et de 
letploitaiion . aujoord bu, apres sept ans, il 
$agit de recommencer sur powvewas frais. est- 
ce lace que soulaent ceux qut demandasent 
que le Gouvernement [it charge de | execution 
et de | exphortation de nos chemins de fer? 

—M le ministre des travauy publics vient de 
charger lingemeur en chef da departement de 
la Somme de recevoit con antement avec M 
Priseard, be chemin de fer d Amuens a Boulogne, 
dons la parte comprise @atre Amiens et Abbe 
ville, Now ne croyons pas, quoi quen ment 
dit plamewrs journaus, que | ouverture ait leo 
avant le (5 mars 

— On nous demande des rene tnements sur 
Vavemr da chemin de fer d Amens a Boalozne, 
Cet avene est portcalerement foumde sur lee 
relations entre La France et | Ags.eterre Nos 
avons publie dans notre numero da 30 jamjer 
fol 47. le mouvement ds yvoraceure entre le 
eoatinent et bAnuielerre Ho resaite de ce ta- 
beau que le nombre des sewareurs pour Kou- 
lozne a augmente de pres de oO p 100 en wx 
ans Nous croyons que celle progression, deja 
consderable, augmentera beaucoap attestet 
boavertore da chemun defer UH paratt: pro- 
bable «ae le chemin de fer de Roulerne ob- 
teendra be transport dee muties sawitet ioe 


Send 9 ferme. comme la veilie. a 617 50. Or- 
ume o enoate de § 23, 2 1261 25° Bale de 2 0, | es travane execuies dane be pert de Ben)- 
a3aG) | Wereniies 2 tech de 5, a 145. be Havre | lozne seront termines Sa postion est d at!- 
@ 8 8. « 67>, Rowen de 5, a 865, Marseille de , leurs » favorable pour les commumcatoons aiee 
« Sh @ &36 25; Vierszon de 5, 2 585; Lvon de § | | Angieterre par a Pare, quil serant 
Sees drsirable qu’on ton service d estatetic. 


avant louverture de la section d Amiens & 
Abbeville, alin que Paris et Londres, qui ne se 
ront plas separes que par an bras de mer de 
quelques heves, et par une Lacane de 70 kilom , 
ete commannjuer mgulerement en tb og 
Sheures Dat-on prendre an doable r 
les lettres et yournaux qui seraient door 
par cette vow, ily aurait encore on avan 
wamense pour le commerce 3 obtenir cette 
alt de communication entre les deas plas 
grandes capitales de | Europe 
ee repre du oe de fer de Stras- 
& Bale se propose de faire payer desormais 
les davsendre se actions a toedees, tla 
plus grande facilité des actionnaires La 
maison de hanque C Devaus et comp., qui est 
déja charges de la méme bon pour la com- 
pagnie du chemin de fer du centre, a pris, dil- 
on, des arrangements en ce sens, qui seromt 
dailleurs 4 la chargeexclusive de ceux qui 
ront de la faculte de toucher a Londres. 

—La compagnie des em 
Dieppe et de Fecomp esten pourparlers avec I'ad- 
mitestration superieure pour oblenie dams | inte 
rétdes aclhonnares des amélorations dans les 
cond:tionsde La concession, Nous poe- 
soir dunner, des la semaine prochaine, des ex 
pleations sur letot dea negociations 
ae f'n lit dans le Courrer dee Bowches-dua 

fume 

1,000 4 1.200 oovriers sont en co moment 
rn pr Srey ye le — et a lembarca- 

ere de chemin er de Tarascon, Malgré 

contranetes de la wison, la culde est = 
a hevee arnst que le quai submerable qui #6 
tend at an quarter des Radoubs Les fonda- 
tions fe Peruiwrcadere, annei que les divers em- 
branchetwents, s clevent avec une étonnante rae 
prite Deus piles, commencees dans le deuve, 
mink Pridssers dues: avec activilé, et quoign'a 
chaque pas de cette eolosate construction du 
Vwdue on soilentrasé par les plus grands abe. 
lacles, on espere loujours ne la moitie du pont 
ra cyt ad dans —— et que deux ans 
an plus sufhront pour reher la ligne du Langue- 
ae. colle de Marsentle . 

— On nous odreser diverses questions sar la 
compernie Pepin-Lehalieur. voici ce qui résulte 
des reneetenements que nous avons pris: ul ya 
encere one affaire pendante devant la Cour 
de cassetion ; on compte sur une prompte solu- 
ton Le boreaa de la compagnie est place Ven- 
dune. 25 

— Des traveot importants viennent dfire 
commences en Belzuque ear deax lignes diflé- 
rentes leétablieement da chemin de fer da 
Luxembourg et les travact de terrasement et 
doavraces d'art ponr la section de Charlero: a 
Raneart dent lbereeutien a été adjugte par la 
woceté du chemin de fer de Loovain a Sombre 
Namur et Charieron : 

— Les arbonnaires de ba encieta da 
de fer de LEntce Sen “shat tty ee 
leur tresierne assertions semestriclle, sous la 
presdence de Mo Lewis abit! admunustratear 
rrenfent en Bel -npne . 

H resatte da rapport dent if a été donnd Iec- 
tore qne bes travers de cette entreprise sont 
powers see vicwenr mol eo a en ew thoment 
$ OOO oavriers neripes travaillant pour le plu- 
pert sur la premoere es tion de tg Lewgted 
foistraten bent 4 ourrir dans be plus bref de- 
las povesiite 

— Linvention de M@ Van Hecke, connne sous 
le nen de nowteod stew de locomoten ae 
remne went dMtre!t tet dun rapport fare 
rable det Academ «dee «ences VW Van Heche 
aurat tronve an punt d oppes dans Tor 1] ne 
sarirait plus, pour metire en umge le me. 
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tame, que d'une question d'argent et de méca- | la confusion qui régne dans ces élucubrations 


nique ordinaire. Nous souhaitons a l'inventeur 
une solution favorable pour cette derniére ques- 
tion. 





Que journaux ont annoncé que le che- 
min de fer du Havre était autorisé a transporter 
les céréales pour les épreuves de poids roulant; 
cette nouvelle est inexacte. 

Le ionnel annoncait, dans son dernier 
numéro, que les épreuves roulantes sur les via- 
ducs de Malaunay, Barentin et Mireville, com- 
menceraient aujourd'hui ; c'est une erreur : les 
épreuves du viaduc de Barentin sont termindes, 
celles concernant le viaduc de Malaunay le se- 
ront demain soir, enfin les épreuves du viaduc 
de Mireville seront terminées a la fin de la se- 
maine ac ma en sorte que Je lundi 1** mars 
toutes les épreuves seront finies. 

Le Constitutionnel se trompe aussi sur l'impor- 
tance du poids des convois pour les épreuves 
roulantes ; voici exactement en quoi consistent 
ces épreuves : 

Deux convois, composés de vingt-cing wagons 
chacun, occupant les deux voies du chemin, 
marchant dans la méme direction et avec la 
méme vitesse, tantOt accélérde, tantét ralentie, 
parcoureront deux cents fois les divers ouvrages 


art. 
Voici le poids d'un convoi : 
2 locomotives avec leurs tenderseteau. 46 
Charge de 25 wagons a 5,000 kilogr.... 125 
25 wagons VideS..........++++5 seeee 65 


TONNES. 


Total ensemble... T. 
ou quatre cent soixante-douze mille kilogr. 








Compte-rendu de la Banque de 
France, 


LES JOURNAUX. 


La Banque de France vient d'étre attaquée 
par toule la presse parisienne a propos du 
compte-rendu de ses rations pendant le 
deuxiéme semestre de 1846. Une pareille unani- 
mité ne semblerait-elle pas le résultat d'une en- 

udle consciencieuse et éclairée 4 laquelle les 
euilles de diverses couleurs se seraient livrées 
avec la plus stricte impartialité, et en mettant 
de cété toute préoccupation de parti? Hf est si 
naturel de s‘arréler a cette conclusion, que l'un 
de ces journaux n'a pu résister au plaisir d'en- 
voyer ses compliments au age hautain de ses 
confreres, en [élicitation dela touchante harmo- 
nie qui les unissait enfin une fois dans une 
méme opinion. Pour nous, nous n'avons -_ les 
mémes raisons que les feuilles ministériellos de 
décharger le gouvernement sur lv dos de la Ban- 
que de toute responsablitédans la situation criti- 
que oft nous nous trouvons, et nous ne ressen- 
tons pas ce besoin chronique d’attaques systé- 
matiques, condition essentielle de l'existence 
des feuilles de l‘opposition : nous nous conten- 
terons, en conséquence, de remettre en pea de 
mots la question dans son véritable jour, afin 
que le public puisse apprécier a leur juste va- 
lear des accusations sans fondement pour la 
biupart. 

" Nous avons vu, sans surprise, les hérésies 
nombreuses qui se sont glissées dans les diver- 
ses critiques dont nous parlons, babitués que 
nods sommes 4 rencontrer journellement sous 


tes superbes théories de la presse politique, une 
nce & peu pres absolue des vérites prati- 
ine sont familiéres qu'aux hommes réel- 


spéciaux. U est cependant, au milieu de 


plus ou moins légéres, des erreurs tellement 
manifestes qu'on pourrait les croire le résultat 
d'un parti pris de fermer les yeux ou les oreil- 
i” et nous devons les dade du —— au — 

u sens commun, puisque l'équi ralt ban- 

nie du débat, sieht e 

Les griefs principaux qui servent de bases aux 
attaques dont la Banque est l'objet, sont au nom- 
bre de trois : 1° L’élévation du taux de l'es- 
compte ; 2° l'emprunt a l’Angleterre; 3° la non 
réalisation des titres de rentes formant une par- 
tie du capital social de la Banque. 

_ Sur le premier point, les organes les plus con- 
sidérables de la presse, ceux qui accueillent dans 
leurs pages ou dans leurs colonnes les mémoires 
les plus complets sur les matiéres d'économie 
politique, s'écrient a plusieurs reprises : « Pour- 

uoi donc la Banque a-t-elle haussé sen escompte? 
Bst-ce r restreindre la circulation des bil- 
lets jugée excessive dans les circonstances ac- 
tuelles? Ne serait-ce eat ae! réaliser de plus 
gros bénéfices sur les ins d'argent du com- 
merce, et pour profiter ainsi des embarras de la 
oer générale, au lieu de venir & son secours? » 

ajoule que le moment d’élever le taux de 
V'intérét est bien mal choisi, quand a la Bourse, 
ris se font a 4 pour cent, et les jour- 
naux de l'opposition répétent al’envi ces ques- 
tions, en proclamant aussi que le taux.des re- 
ports 4 la Bourse, doit indiquer l'intérét normal 
de l'argent. 
Il y a deja un mois que nous avons énuméré 
les causes qui avaient amené Ja Banque a élever 
son escompte. Nous avons été heureux de lire 


_| dans le compte-rendu lui-méme, l'exacte re- 


production de ces divers motifs, et nous en 
avons conclu que nous avions touché juste, D'ou 
vient donc que personne n‘a voulu les y voir 


lorsqu'ils sont siclairement ex » qu'il sem- 
ble impossible qu'on n‘ait pas été frappé de leur 
incontestable valeur? Cela viendrait-il du désir 


d’accuser a tout prix? Qu’on en juge : 
Le comple-rendu rappelle les sommes en es- 
se que les subsistances ont fait exporter de 
rance ; le détournement des arrivages de mé- 
taux précieux, l'éparpillement des écus em- 
ployés a solder les salaires sur les nombreux 
travaux entrepris i la fois dans tout le royaume, 
enlin, et surtoul, les quantités énormes de nu- 
méraire que la Russie, |'Allemagne, la Hollande, 
la Belgique, la Suisse, l'Espagne méme, ont re- 
tirées des caves de la Banque au moyen de 
traites fournies sur leurs correspondants fran- 
cais. Les maisons élrangéres augmentaient cha- 
que mois ce trafic, par la raison toute simple 
rT argent qu'clles se procuraien\ en Francea 
0/0 était revendu par elles, dans les pays qui 
en manquaient, & 8 et 240 0/0. Il n'y avait 
plus un instant 4 perdre, si l'on voulait arréter 
cetle exportation sans cesse croissante du nu- 
meéraire, et les hommes compétents ne faisaient 
qu'un reproche a la Banque, c'était de ne point 
porter le taux de son escompte assez haut pour 
mettre le prix de largent, sur les places de 
France,en équilibreavec le cours des places étran- 
géres. Nulle autre mesure au monde ne pouvait 
nous garautir des désordres qui seraient surve- 
nus, si la Banque avait laissé vider ses caves 
par les hanquiers russes et allemands, C'est donc 
seulement la conservation du numeéraire néces- 
saireu lacireulation qu'elleaeuen vue en dlevant 
son escomple, et elle a dajit a pen pres atteint 
son but. Or, les journaux se gardent bien de 
lire ces explications données ‘out au long dans 
le compte-rendu; quelles accasations seraient 
ibles en face de la toule-puissance des faits 
; plus simples et de la nécessité la plus ab- 
solue? 


On déclare ensuite que la Banque a fait une 
opération ridicule, pitoyable, en achetant pour 
trente millions de métaux précieux @ lAngie- 
terre, quand la France, riche de trois milliards 
en numéraire, ne demandait pas mieux que de 
remplir ses caves 2 bien meilleur marché. Pour 
preuve que l'argent abondait sur la place, le 
report ne se faisait-il pas a 4 p. 100) la Bourse! 

ous résistons a la tentation de faire rire aux 
dépens des plumes éminentes qui ont pu tracer 
ces inconséquences ; nous n'avons pas le courage 
de plaisanter en présence d'un mal trés grave, 
selon nous, l’absence a peu prés universelle de 
notions d'affaires chez les écrivains de notre 
pays. Une seule question suffira d’ailleurs a faire 
ressortir l'incroyable étourderie des assertions 
we nous venons de rapporter. Pourquoi la 
Hanque est-elle allée chercher des lingots a 
Londres? Cest sans doute pour en faire des 
écus qu'on vient chaque jour lui demander en 
échange de ses billets. Or, si elle sétait adres- 
sée ala place de Paris pour négocier un em- 

runt sous une forme quelconque, avec 1 

‘edit-on pavée, si ce n'est avec ses propres bil- 
lets? Quelle somme Corgent monnayé cette 
opération edt-elle amenée dans ses coffres? 

Il y a trop d'argent 4 la Bourse, ajoute-t-on, 
puisque le report se fait a 4 p. 100. 

renseignement-a sans doute été fourni & 
nos économistes par un commis d'agentdechange 
encroaité dans la routine; car, jamais, pour un 
véritable financier, les prix extrémes du report a 
la Bourse n‘ontindiqué que l'argent y fitabon- 
dant ow rare. Le report indique seulement la 
position du jeu. Quand il est bas comme au- 
jourd'hui, c'est que lation est & la baisse , 
c'est-i-dire qu'il y a beaucoup de vendeurs @ 
découvert qui, pour conduire leur marché jus— 
qu'a l'époque ov ils le veulent liquider, ont be- 
soin de titres, et donnent, pour les emprunter 
momentanément leur argent a faible interét, et 
parfois. méme, en payant une prime : cette 
prime, est ce qu'on appelle le déport, indi- 
que mment que cet argent qui vient la 
n'est point un — sérieux representant 
une généralité d'affaires. mais seulement le pro- 
duit d'une position exceptionnelle des joueurs. 

Comment, en effet, supposer qu'un capitaliste 
paierait pour qu'on lui prit son argent, ce qui 
arrive pourtant — le report est au pair, ou 
quand j i? du déport. ll est donc absarde de 
conclure des prix extrémesdu report que les capi- 
taux sont abondants ou rares sur la place. Les 
joueurs n'apportentalors leur argent que pour ai- 
der & lour spéculation, et ce qui le prouve, c'est 
lg que sur un titre de rente 5 0/0 ou de 

p. 100 on peutavoirde l'argent pour un mois. 
sans payer d'intérét, et méme en recevant une 

rime, on n’en trouverait qu’'a raison de 4 et 5 
p. 100 d'intérét sur des titres de rentes 4 p. 
100, ou surdesquatre-canaux, valeurs de méme . 
nature que le 5 p. 100 et le 3 p, 100, mais qui 
ne sont pas, comme ces derniers, l'objet du jeu 
des vendeurs. 

Le troisiéme reproche qu'on adresse a la 
— est ne navoir pas vendu ses rentes au 
licu d'aller emprunter des lingots en Angleterre. 
Ici se reproduit l'erreur que nous avons déja 
signalée tout-a-lheure. La Banque n'a fait l'o- 

ration dont on la blime, que pour se procurer 
des écus; or, la vente de ses rentes ne lui eds 
pas produit un seul sac de mille frances. La place 
eit dailleurs ¢lé trop fortement ébraniée par 
loffre, sur le marché, d'une masse aussi énorme 
de titres, et la baisse des fonds publics, dans les 
circonstances présentes, edit achevé de compli- 
quer la situation financiére du pays. Nous sa- 
vons bien qu'il se fait par le jeu, tous les mois, 
des ventes et des achats de rentes pour un chif- 
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tae sapérveaur a celui da capital en- 
Gon beret on sition: mais il'ne faut 
de vor que ces operations snot fic- 
tte oe réakeoemt jatars r le pare- 
teat Ges Gdlferences de coors Il est indulxtable, 
acert qee Wl Henque. A sgcemaicortage rari 
«9 sain ane porte ganeceerss par suite de ba 
tauet qe eile ent provequee Est-ce bs l'ecoao- 
om qe ies rmagt trowvent preferable au 
out ge la paiera a | Angleterre pour 
im Logots Goot eile 2 hewn? 
ame (oste cotie affasre, le bot da conser! d asd- 
seatretam de sotre grand Mabliserment de 
cred: 5 ete de vert elhcacement an secours des 
Pi Lest commerciaics en rétabliasint ba 
orien da sumdérare, qui allat éire com- 
poet par | eaportation des ecos, Le ministre 
o= ieeene weet de presenter a la Chambre un 
é& im teodant @ sutormer la Banque a 
thewerr 2 250 fr la moundre coupure de sew 
biow (ete cesere que nows avons sollicitee 
ew leet le monde depuis longtemps, aura un 
etet ples certamn sur la reapperition du nume- 
rare dame bee cavemen de lo ae, que toutes 
is tors a hongues echeances dee econoniietes 
oa at Lex des motils de ia 
oa akuunicamenasan ee oveutears qui re- 
eiterent de Lemeuaion des ballets de 250fr . 
tom cone dapenserons de resenir sujourd hai 
an as aveniages que cous avons, du reste, deja 
ementres be mors dernier. , 





ee mesmres 4 prendre poor alder 
tes compagnica 

kaye tlc . comme tous les interests 
dts ns sures de chemins de fer, qu apres les 
Guess des Goesiions politiques on s occu- 
jee! ereueement, a | occasion du vote de l'a- 
dream. des unterétis malerieis, et notammeat des 
meer 2 prendre pour mener a bunne et 
prenpie fm lexecohion des chemins de fer 
recrdes 

Les mansetres ae sont tenus aur la defensive , 
stapets avec maladrease, ils ont facilement m- 
few ws arguewnis de ieurs adversaires , inter- 
pee ser ba questeon des cautionnements. Mie 
momire dea trot aut free a reponda qu il 
Preestvrat un projet de kn poor re aalonse 
iteaboumer bes cautionnements au fur et & me- 
mre de | execution destravaui | Cest la one 
ane aesore, mais elie est insaffisante pour 
“tide: le credst des compexnies clans up état 
Wi @s elles purisent facilement suflire a la tiche 
ote ool — 

Eo ogen semide quil serait pomible facile 
Stee, wae sercharger te trésor, de retablic to 
emheace dans les entreprises de chemina de fer 
@® je 4 (omdrmt, avant tout, ce serait que | ad- 
eaeiraiion « mogirit baensedlants pour les 
Sampagnes An hiva de bes lenir dans an état de 
meter aw conned su heud riamineravec une 
Gresperante lenteur les projets quedles sou- 
aetleet » lsulornte sopérieare, i fandrait re- 
orate wvec toot | empreseement desirable, 

\ agrerder toutes les facilites compatibirs 
free We encervie pubhique, ce ne serail que jusher, 
a tom serast deja fait un grand pas 
“bet propeet Pour tnen nous fare com- 
peice. soes alloms citer queis sont, suivant 
oe ee meyers a employer pour oblentr te re- 
wa ares 

met KOs Gevi RAL ED. 


Lee compegnare Ont adress? au ministre ane 
per vstation mur le régbement de Vadministration 
peiteger ear a police des chemuns do fer ; mows 


&) Veur io Seraier o-, & 410. 


demandons qu'il sit répondu, duns ua court délus, 
aux observations des compagnies, que Ie rogle- 
ment soit interpretée dune mamere tiberale atin 
qu'on ne puisse pas Jui reprocher de violer les 
contrats companies, et que les administra- 
tears ou directours ae sient plus sous le coup 
de la police correctionnelle r des unfrac- 
tions ou simples erreurs pour bespuelles des ri~ 

rations civiles sont sulfmantes Le bon vea- 

r montré dans cette occasion, par | adniinis- 
tration, détrurrait toutes les inquiétudes causees 
parce molencontreay mclement 

Limportation des grams a raréid le name 
raire: la Banque pourrat facilement retabhr 
Peqwihbre an moment derangé, en émetiant des 
billets de 250 et 100 fr. Siun proyet de lot etait 
immediatement presente, la confiance qual | 
dovnerait saffirait pour ramener le numeraire 
sur la place, et Pémesion de cent millions de 
billets en petites coupures dquivaudrart a %@ mil- 
lions de numeraire, cat, een peu de billets de 
20 fr seraient. risentes au remboursement, et 
pas un billet de 100fr pe reviendrait a la Ban- 
qae. Poargan done, les deay mesures qae nous 
Indwquors pe seraent-clies pas prises sans ce- 
fai 1°? Faut-il tant de temps pour examuner bes 
observalons des compagnies et pour reducer on 
projet de loi ex deat ou trois articles * Ce que 
nous demandone est agua urgent que les jou 
qui viennent détre votées pour | importation 

cérvales Retablic be credit dew compares, 

c est assurer du travail pour la classe ous nere , 
du travail, ¢ est du pan 

| 

| 


BSEsC RES FARTICCL Iners 


Aprés avoir indiqué deux mesures facies, et 
dont levecation suflirast pour retablir la con- 
fance geacrale . nous allons exsayer d indequer 
les mesores pwrliculieres a prendre pour cliaque 
COND py 2 fie em partcaler 

Aseens a fowlogne. — Autonser, dans le plus 
court delat possible, logverture de la preauere 
sectiin, eccvelir les mechbcations qui pour 
rot dire a mene dans un bat d economic ow 
de bonne exploitation poor Pexecutien de La se 
conde section, notamment pour | arrisée ¢ Doa- 
lozne 

Arguoa Marecilie, — Nembourser avec 
mons de lentewr les avances faites por la corm- 
pegoie pear | achat des terrains, lui restituer be 
relajuat de son cantioonemcat et, ssiy a lien, 
las donner promplement ies aulities tine neces 
Baifes peur Temecution dew travaus 2 lermntier 

Boros a Cerite — Accordet la garantie d un 
miniumen d tntertt, les chances de lexplutation 
wont trop éventoclies pour lair le fardeau de 
cote entrepmie 4 une Compas oie tlans bes cir- 
constances actuelle. Lievecution de la bene en- 
Were est dinteret general. sans | ey uement 
Mager qo a tbecide tes COMPAS 2 duce pteyé 
des conditions onerenees, be gouvernement au- 
rait cfferi, pour ke cheniin de Bordesus a Urtle, 
les cotvlitions de la la de O8b2 La garantie 
diptertl demandee par la compagnie est wor 
charpe herocnup trandee of DY a pus de fe 
fs legitimes pour la refaser 

Bowlers a la Tete — Uigieer ane partir du 
chemin execute pour la line de Berdesur a 
Bayonne est la eeule chance de salut pour 4 ite 
entrepirise , la compo, he coneenbrat, en re 
tour. a une refoction dans ly durey de la con- 
cession. I! ¥ aurait eronoume pour le Tresor et 
acte de justice pour les actionaaites wereuk qué 





it) Depais ta redaction de cet article, am proyet 
de jot 2 ¢4¢ présenté pour autorver la Matque a 
émetive des billets de ssef.: c'est une tonne me | 
sure. Nows regretions quelle ne soit pas plas com- 
plete: les billets de taufr. powrrsieat dire autori- | 
o¢o pas lpconscarcot. 


ont compromis uoe partie de leur fortune r 
Texéeution dune entreprises d intérét public, 
qui profits au Trésor et ruine les actionnaires, 

Centre,— Accorder 4 la compagnie toules beg 
forilitts possibles pour la comsiruction du pont 
provismre, Tindemmeer dune partie dea de- 
penses qai, en bonne faa devrnent étre en 
enver &’ ke charge de | Etat 

Deeppe et Feom=p Rowen 4! — Antorioer fa 
compagnie a ne construire lembranchoment de 
Fecamp que dans un dein élogné oo lorsque 
par esemple. la ligne de Dieppe prodaira 6 p. 100 
du capital empio’é Les ectionnaires gachant 
que les versements seront rédaite de 45¢ fr. 
arent plus empress a paver les dixi¢mes ap- 
elena 
, De (Bat Paris a Strastoury’. —- Evéeoter avec 
toute la celenté powtle ta premiere section 
de Paris a Chalons et n'exiger de la compaynia 
lexploitation dans le dela fixe par be cotner des 
changes, que des sections en dap si noe in- 
terrompa avec Pane, nr pas nder, par 
exemple. Perploitalen de la section de Hom- 
merting o Mrasheurg, avant que jes sections 
entre Hommarting et Nancy et de Nancy & Cha- 
lens anent torminees ; 

Fampour a Hasetrwet —- Restituer be eau- 
tlonnement aut sclionnaires et concider cet 
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a partr de fepaque fixes pour leweution de 
thus les travaut 

(in ameiorerait Ly pesitioa des actionnsires 
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in réanmé, et malgré ces imperfections indé- 
feodantes du bon vouloir de la compagnie, le 
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recommandable, nous donnant avis de bruits 
extrémement graves qui circulent dans le 
public, au sujet da chemin de fer de Lyon a 
Avignon. Hs‘agirait de l'acquisition faite par 
jes administrateurs, @ un prix exorbitant, des 
hateaux 4 vapeur du Rhone, acquisition qui 
rendrait néceseaire un nouvel appel de fonds au 
mois de juillet prochain, les sommes versées 
étant ue absorbées par cette dépense et 
par le cautionnement di au gouvernement. Ce 
serait, assure-t-on aussi, pour favoriser cette 
combinaison, que le siége de la sosiété serait 
établia Lyon of lon prétend que la plupart des 
actionnaires ne pourront se rendre. 

On nous demande des explications sur tous 
les détails de ceite affaire; et nous nous em- 
pressons de communiquer 4 nos lecteurs notre 
opinion ainsi que les renseignements que nous 
pouvons cossider sur la situation actuelle du 
chemin de fer de Lyon a Avi . persuadés 
qu'on ne saurait jeter trop de lumiére sur des 
questions qoi intéressent & bon droit une si 
grande partie du public. 

On a beaucoup parlé, depuis quelque temps, 
de la nécessité d'une liquidation pour le chemin 
de Lyon a Avignon, et jeudi, 18 courant, une 
réunion d'actionnaires devait méme avoir lieu 
dans le but de rédiger et d'envoyer une péti- 
tion a cet effet au ministre des travaux publics. 
Nous avons appris que cette réunion avait été 
ajournée indéfiniment ct nous considérons cette 
résolution comme fort sage, en présence des 
démarches que fait la ae aupres du 
gouvernement pour en oblenic les mesures in- 
dispengables a la viabilité de l'entreprise. Du 
jour oi il sera démontré que lEtat ne consen- 
tira point a céder aux justes demandes da con- 
seil d'administration, nous serons des premiers 
& convenir que laliquidation ne pourra plus é¢tre 
différée, et nous prédisons qu’alors la seule force 
des choses aménera inévitablement ce résultat. 

Il est, en effet, bien reconnu aujourd'hui que 
les charges imposdes 4 la compagnie d’Avignon 
rendent la poursuite des travaux impossible; 
mais Je gouvernement doit-il en faire retomber 
Je dommage sur la compagnie? Nous ne le croyons 
pas, attendu que sil y a eu faute, le gouver- 
hement en a eu sa part aussi bien que les con- 
cessionnaires et que le public en masse: tout le 
monde dans le moment de fiévre générale ot des 
milliers de kilometres de chemins de fer ont été 
votés et concédés, fermait les yeux sur les diffi- 
cultés de toute sorte qui devaient plus tard, 
lorsque le calme serait revenu, se manifester 
clairement & l'appréciation des compagnies 
chargées de l’exécution. Les diverses questions 
soulevées par chaque tracé n'étant suffisamment 
étudiées par personne, il s’en suivaitque I'Etat 
demandait beaucoup trop, et les compagnies 
pas assez. Ne serait-il pas juste, a présent, qu'on 
remit en équilibre les prétentions des deux cdtés, 
en neconsultant que l'intérét général et l'ur- 
nce qu'il y a A ne pas retarder la constructior 
une ligne qui ne le céde 4 aucune autre en 
importance? On ne saurait faire rentrer dans le 
néantune compagnie dont les intéréts, par une 
heureuse combinaison, se trouvent confondus 
avec ceax des chemins de Paris 4 Lyon et d'Avi- 
gnon a Marseille, de maniérea produire des facili- 
tés et des économies importantes pour Je public 
dans!'immense trajet qui relic les trois premiéres 
villes de France. On prendra aussi en considé- 
ration les avantages qui résulteront, pour la 
prompte et parfaite exécution des travaux, du 
projet qu'a M. Talabot de faire immédiatement 
servic, a la section d'Avignon & Valence, le ma- 
tériel et le personnel! & Vaide duquel il a cons- 
truit la ligne de Marseille & Avignon. En un 
mot, il nous paralt difficile de supposer que lo 
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gouvernement ne se rende pas a la justice de 
réclamations qui sont, nous en ré ns, fon- 
= sur — motifs aussi — 7 nis. 

si nt, par impossible, le ministre se 
refesnit}h I adoption des Podifettions qui lai se- 
ront demandées, il n'est pas douteux, nous le 
répétons, que la liquidation deviendra inévita- 
ble, malgre le courage et la confiance qui pour- 
raient encore animer Ja majorité des action- 
naires. Les actions du chemin de Lyon a Avignon 
sont venues trop tard pour profiter de la faveur 
momentanée qui a dispersé dans une multitude 
de mains les titres des autres entreprises : elles 
sont concentrées chez un petit nombre d’action- 
naires qui seront. & coup sdr, dans | impossibi- 
lité absolue de faire @ eux seuls les verzements, 
et seront, en conséquence, trés disposés a ac- 
cepter la gage Mais les discours tenus a la 
Chambre députes, par les ministres des 
finances et des travaux publics, donnest lieu de 
croire que le gouvernement est décidé a venir 
au secours des compagnies par tous les moyens 
en son pouvoir, et que celle deLyon 4 Avignon 
sera la premiere a ressentir Jes effets de ces so- 
lennelles promesses. 

Pour ce qui est de achat des bateaux a va- 

ur du Rhone, nous pouvons affirmer que c'est 

a un brvit complétement dénué de fondement. 

Il est vrai que cette opération a toujours été au 
nombre des prévisions de la compagnie et a 
méme contribué a faire porter dans le temps le 
capital 2 150 millions ; mais rien n'est terminé 
a cet égard, et, par conséquent, aucune somme 
n'a éle déboursée pour I'acquittement d'une 
transaction définitive. Le conseil d'administra- 
tion ne saurait évidemment s'‘occuper de cette 
affaire qu'apreés avoir pourvu @ la solution des 
questions générales sur lesquelles repose l'exis- 
tence de la compagnie, et nous croyens qu'on 
n'aura pas de peine & comprendre qu'il n'en 
peut étre autrement. 

Il nous reste, pour terminer, 4 répondre a la 
supposition que l'établissement du siége de la 
compagnie @ Lyon n'aurait d'autre but que 
d'empécher les actionnaires d'assister aux as- 
semblées, If nous ing sp plus simple et sur- 
tout moins malveillantde se rappeler que le plus 

rand nombre des actionnaires figurent parmi 
es habitants de Lyon, de Marseille et du dépar- 
tement du Gard. Le consnil actuel d'administra- 
tion est également composé, en majorité, de no- 
tables de ces localités; enfin, les bureaux de 
l'administration, les détails et les comptes de 
exploitation, toutes les branches du servicede- 
vront étre dirigés et surveillés de Lyon ; n'est- 
il pas d'absolue nécessité que les administrateurs 

ui seront appelés a faire partie du comité de 
reaction résident dans cette ville et y détermi- 
nent ainsila fixation du sié¢ge de la compagnie? 
On le voit, il est difficile d'introduire, au milieu 
de tous ces motifs de poids la supposition que 
la mesure dont il s‘ugit n'a d'autre but que d'é- 
carter les actionnaires des assemblées. Le 22 
courant, ily aura a Lyon une+ révnion pour 
l'installation définitive du comité de direction. 





Chemins de fer belges. 


Nousavons undouble motif cette année — 
examiner les recettes des chemins de fer belges, 
ils sont plus anciens que les nétres, et ils peu- 
vent, en outre, servir de terme de comparaison 
pour le chemin de fer du Nord, avec lequel ils 
sont en communication directe. 

C'est seulement — 4844 que le réseau 
belge, d'une étendue de 559 ki tres est com- 
plété, Voici la progressiongdes recettes depuis 


cette époque. 


—_— 
Nombre d+ rovegeurs. Recetivs. 


4844..... 3,360,862 44,230,§93 
1845..... 3,443,068 42,403,205 
1846..... 3,652,395 43,655,908 


La progression est non-seulement constante, 
mais réguliere, 4,173,000 fr. en 1845, 1,252,000 
fr. en 1846; soit un peu moins de 42 1/2 pour 
400 pour chaque annee. . 

L'augmentation du produit des voyageurs est 
loin d'égaler celle du transport des marchandi- 
ses. En 1840, le uit des bagages des arti- 
cles de messageries et des marchandises n'‘en- 
trait que pour 24 p. 100 dans le total des re- 
cettes; en 1841, 36 p, 4100; en 1842, 36 4/2; 
en 1843, 39 p. 100; en 1866, 63 p. 100; en 
1845 et 1846, 49 p. 100: ainsi le produit du 
transport tania par peeps est — a 

res celui des voy a . 
liontellement doubléen6ans 

En 4839, on doutait encore de la possibilité 
dobtenirdes recettes importantes pour les mar- 
chandises, il a falla l'expérience des derniéres 
années pour prouver jusqu’s l’évidence _ Ya- 
venir des chemins de fer reposait bien plus sur 
le transport des choses, que sur celui des per- 
sonnes. 

Si lap ion des recettes pour les mar- 
chandises en 4846, ne dépasse pas celle des 
voyagzeurs, cela s explique par deux causes par- 
ticuliéres : la premiere, c'est le transport d'une 
pa considérable de céréales et de pommes 

e terre & prix réduit de 75 p. 400; la seconde 
provient de linsuffisance du matériel, qui n'a 
pas toujours permis de soffire @ tous Ies besoins 
du commerce. 

Ce qu'il y a surtout de remarquable, c'est que 
le chemin de fer belze a pu arriver a transpor- 
ter plus de soixante mille tonnes de grosses mar- 
chandises par mois, sans que les recettes des 
peages des canaux et riviéres en aient souffert; 
eur produit a, au contraire, été plus, considéra- 
ble lannée derniére qu'il y asix ans. Cette re- 
marque suggére a |'Indépendance Belge des ré- 
flexions que nous nous faisons un plaisir de 
transcrire ici : 

« L’vetivité de la navigation intérieare a 
marché parallélementa la progression des trans- 
ports des marchandises par le chemin de fer, ce 
qui indique d'une maniére irréfragable tout ce 
qu'il y ade bienfaisant et d'avantageux pour 
les intéréts généraux d'un pays dans ces nou- 
velles voies de communication, Elles étendent, 
élargissent et facilitent a la fois les transactions 
commerciales et la consommation; en fait, elles 
ouvrent de nouveaux débouchés aux produits 
du sol et de l'industrie, en les faisant parvenir 
sur des marchés qu'ils ne pouvaient atteindre 
auparavant. Que sera-ce donc, lorsque les diffé- 
rents pays seront parfailement reliés entre eux; 
que des arrangements convenables rendront 
possibles, au besoin, des expéditions par wagon, 
d'un bout de l'Europe a Youtre, d'Ostende a 
Trieste, de Marseille a Hambourg; que les tarifs 
seront mis mieux en harmonie avec les besoins, 
les circonstances, la nature des produits et les 
distances! » 





Tableau général des progrés des 
chemins de fer sur ile centi- 
nent Européen jusqu’a la ta de 


1826. 
3° Article (4). 
ALLEMAGNE. 
Liste des chemins de fer allemands, d'aprés 





(1) Voir les numéros des 6 et 45 février. 
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48. Lichtenfels & Neamarkt (Ba- 


tidre) ligne du Nord, 45 octobre. 40 
49. Stuttgard a Canstalt royaume 

de Wurtemberg), (octobre... . = 18 
20 Kernigshutte a@ Myslowitz 

(Silésie prussienne), 25 octobre. . 48 
21. Leipnick & Weiskirchen (Au- 

triche) ligne du Nord, 13 novembre. 20 


22. 


i -aancee secre teat ae eis 30 
24. Bautzen & Labau (Saxe), 17 - 
25. Weimar a Weissenfels (ligne 
de la Thuringe), 24 décembre... . 70 
r des chemins de 
fer allemands ouverts a la circula- 
tion dans le courant de 1846... . 4345 


Le dévelo t total du réseau 
allemand au 4¢* janvier 1847 wstde 4130 
ou environ 4,030 liouss. 

Le réseau francais, comme nous l'avons vu a 
Varticle de la France, n'a été augmenté dans le 
courant de 1846 que de 436 kilometres, et il 
yon au 4** janvier 1857 un ensemble 

1389 kilométres de chemins de fer en exploi- 
tation, c’est-a-dire un peu plus que le quart des 
chemins de fer allemands. 


Chemins de fer or a a inaugurer en 
847. 


Il est difficile de dire avec certitude quelles 
seront les sections du réseau allemand qui pour- 
ront étre livrées a la circulation dans le courant 
de l'année prochaine ; il parait toutefois certain 

ue leur longueur réunie ne sera pas moindre 
de 890 kilourétres Nous ferons remarquer que, 
dans l'année 1847, le réseau berlinois sera sou- 
dé aux lignes rhénanes, et les lignes prussien- 
nes et saxonnesatteindrontles lignes autrichien- 
nes. Paris et Bruxelles se trouveront reliés avec 
Berlin par une voie ferrée, et Berlin sera en 
as directe avec Vienne par chemin 

er. 

Ce dernier trajet pourra se faire de deux ma- 
niéres, soiten passant pr Dresde et Prague, 
soit en remontant la vallée de la Sildsie, en ed 
sant par Francfort-sur-l'Oder et Breslau. L’Au- 
triche poursuivra sans doute avec une nouvelle 
activité les travaux de la ligne de Trieste, mais 
il n'est pas probable que le chemin de fer entre 
la mer 5 Nord et la mer Adriatique soitentié- 
rement exéculé avant la fin de 1848. 


Aprés avoir signalé les progres des chemins 
de for en Allemagne, nous ph utile de don- 
ner quelques renseignements sur la posit 
faite aux compagnies. 

Lois et réglements qui régissent ces compagnies. 

La majorité des pays qui composent la Confo- 
dération germanique ont admis le systéme de 
Vexécution des chemins de fer par les compa- 
gnies; iln'y a guére d'exception que pour le 
royaume de Wurtemberg et le grand-ducheé de 
Bade, dont le réseau sera construit uniquement 
par lEtat et aux frais de [ Etat. — La Baviere a 
commencéa construire par les compagnies ; plus 
tard les chambres de Manich ont décide les ra- 
chats des lignes concédées. Quant a | Autriche, 
la Prusse, les royaumes de Saxe et de Hanovre 
et dans tous les grands-duchés et duchés de 
Saxe, de Hesse, de Mecklembourg et de Bruns- 


a “7 bien que sur le territoire des villes 
¥ syste es compagnies a prédominé, 
Sob siaieienis dont nous donnons 


S qui régions les con- 








cessions aux compagnies ont été promulgués 
en 1836 et 1838. Les principales conditions sont 
les suivantes : I'Etat conserve ledroit de laisser 
établir une autre lizne parallélea celle concédée, 
sil en reconnalt Putilité. La compagnie est li- 
bre d'établir son tarif comme elle Pentend ; seu- 
lement, lorsque la recette nette donne plus de 
15 p. 0/@ du capital dépensé, |'Etat a lo droit de 
le réduire. — 14 transport des lettres et di 
ches est fait gratuitement. Pour letransport des 
troupes et munitions, la compagnie est 
obligée de fournir tout son matériel disponible 
an prix ordinaire du tarif. —La durée de la 
concession ne doit pas dépasser cinquante ans 
aprés lesquels le chemin et les bAtiments, sauf le 
matériel de lexploitation, deviennent Ja pro- 
priété de |'Etat, excepté dans le cas ot la com- 
pagnie aurait faitde mauvaises affaires, et ne se- 
rail pas encore rentréc danssesavances de fonds; 
alors une prolongation de durée de la concession 
pourrait étre accordée. 

Unecirculaire du gouvernement autrichien de 
12 juin 1842 preserit les mesures d'ordre et de 
police sur les chemins — un article de ce régle- 
ment établitla vitesse maximum de 37 kilometres 
& l'heure le temps d'arrét non compris. 

En Prusse, la loi fondamentale sur les chemins 
de fer est du 3 novembre 4838; en voici le ré- 
sumé : 

Ledétaildu tracé est arrété par le ministre du 
commerce, oR peut aussi faire cloturer le chemin 
rtout of il le trouve convenable — pendant 
es trois années qui suivent le premier janvier 
aprés l'ouverture du chemin, la compagnie a 
le monopole sur la ligne en exploitation et 
peut établir son tarif comme elle Tentend; 
a Vexpiration de ce délai, le ministre du com- 
merce peut autoriser d'autres personnes a ex- 
ploiter simultanément le chemin de fer moyen- 
nant une juste redevance ou un péage qui indem- 
nise les concessionnaires du chemin de tous les 
frais d’entretien, d'administration et d'amortis- 
sement, restés a leur charge, et qui paie en ou- 
tre les intéréts du capital de construction, d'a- 
pres le taux qui résulte des recettes netLes faites 
dans les derniéres années, mais qui cependant ne 
ag (tre inférieur a 6 pour cent, ni supérieur a 
0 pour cent, Aprés un laps de temps de plus 
de trois ans et de moins de dix ans, ce péage est 
de nouveau revisé. 

Le tarif pour les yoyazeurs et les marchandises 
se compose de ce péageet d'un chiffre qui repré- 
sente lintérét du matériel ‘exploitation, et que 
la compagnie peut faire varier & sa guise , sans 
cependant lui faire dépasser 10 pour cent du ca- 
pital du matériel. 

Le transport des lettres, des dépfches, des 
fonds, de tous les effets et méme des per- 
sonnes yoyageant au compte de |'Etat, se fait gra- 
tuitement.— Les chemins de fer ne paient pas 
patente, — Il est prélevé tous les ans une cer- 
laine somme pour indemniser |'Etat des pertes 
qu'ilfait sur Jes recettes de la poste dont il a le 
monopole, et pour l'amortissement du capital de 
lacompagnie ; aprés l'amortissement de ce capi- 
tal, les tarifs seront uniquement basés sur 
frais d entretien et d administration du chemin. 
L'Etat s'est réservé la faculté du raehat du che- 
min et de ses accessoires, trente ans seulement 
aprés son achévement, moyennant une somme 
égalea 25 fois le dividende moyen des cing der- 
niéres années. — La demolition du chemin, en cas 
de guerre, soit parl'ennemi, soit méme pour la 
défense du pays, nedonne liew & aucune indem- 
nité. — Pendanttrente ans, aucun autre chemin 
de ferne peut dre construit paralldlement, pas- 
sant par los mémes points principaux. — La con- 
cession peut étre retirées, et tout le chemin et seg 
dépendances youdus a |enchére dans le cas ou la 


compagnie laisserait passer plusde trois mois sans 
obéir aux ordres qui lui sont donnés par Vad- 
ministration 80 re, 

La loi du 30 novembre 4840 prononte des 
peines pour le cas de dérangement des rails, de 
négligence dans la surveillance des chemins de 
fer et autres cas semblables. 

Un arrété ministériel du 46 décembre 184 
precerit les mesures de sireté suivantes ; dans 
un temps brumeux, il est déefendu de placer au- 
devant des conyois une charrue & ecarter la 
neige ou un wagon a briser la glace ; on déta- 
chera dans ce cas, en avant, une ive 

néciale qui aura pour mission de briser la 
glace et de balayer la neige, et qui ne poutra 
remorquer que Wagons 2 marchandises peu 
élevés, dont les roves et essieux seront éprouves, 
et dont la charge sera de quatre tonnes au moins ; 
cette locomotive doit marcher tres doucement 
sur les plates-formes tournantes et dans les 
changements de voie, etc. 

En Buviére, c'est la loi du 28 septembre 1836 
qui régle les droits et charges des compagnies - 
VEtat sy est réservé le droit d'utiliser le che- 
min pour le service des ; lea tarifs de- 
vront étre révisés tous les ans pendant les trois 
premiéres années, vt ensuite tous les trois ans, 
et approuvés par |'Etat. 

En Danemark, c'est par une loi du 48 mai 1846 
que les compagnies de chem:ns de fer sont ré- 
glées; les matériaux de constructions sont 
exempls de tous droits d'entrée et autres; les 
tarifs sont approuvés par PEtat; chaque jour 
un ince special est mis | eerticnyr te 4 dis- 

sition te pour le transport ipt- 
anes et de son altelas Ges le poids doit Pl 
féerieur & 300 kilogrammes. En temps de guerre 
le chemiu doit servir gratuitement au transport 
des troupes, et I'Etat ne doit aucune indemnité 
pour les dommages, quels qu’ils soient ; la duree 
de la concession ne peul-dire supérieure a cin- 
quante ans. 

Nous ne croyons pas devoir entrer dans des 
détails particuliers sur les lois et réglements 
 egeaa re ar les gouvernements de Saxe, de 

Janovre et des petits duchés ——— le 
Zollverein allemand, car ces lois sont pour la 
plupart calquées sur les réglements prussiens, 
ce qui élait presque indispensable, atlendy que 

lusieurs de ces petils pays sont enclayés dans 
© territoire prussien, et leurs chemins de fer 
font, par conséquent partie du grand réseau qui 
arene sous peu le territoire de cette monar- 
chie. 

Aprés avoir ainsi donné une idée générale de 
la legislation 1 régit les compagnies des che- 
mins defer cn Allemagne, nous nous proposons, 
dans un prochain numéro, de prendre une & une 
chacune des lignes principales du réseau alle- 
mand, et de l'examiner sous le point de vue f- 
nancier et statistique. 





Jurispradence des chemins de 
fer 


COMPAGNIE CHASTELLUX. 
Abus de blanc-seing par un commis. 


Nous avons ¢((surpris qu'on n‘ait pas ea & dé 
plorer plus d'abus lors de l'espéce de verti 
qui a régné Papers Law 7 année ~ = 
entreprises de chemins de fer. Quelques spec 
tears imprudeate ont été entrainés; dewx ou 
trois, soi-disant courtiers, ont abusé de la con- 
flance qui leur était aecordée. C'est & peine s 
l'on peut citer deux cas 00 on ait fait usage de 
faux titres, et cependant l'on sait avec 
promptitade, quelle légéreté, la circulation des 
promesses avait lieu. 
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Cap coms devn'ers on siear F P . employé de 
Be cemsegee Oussielax, compara seat devant 
bo 2 ponerse peur abuse de blonc-sing : 1 
es “PE So OO #4 Fem jasye 4a qoncorreace 
& Seb ecose dee titres sgnes par les adimi- 
RETR fens Beds pus Opere de vorse- 
ios 

Dectoré comfetc par le jury le sear F OP a 
42 tomiomise § Oi cq années de prem 

Sums se prrerens pasa ft immoralité du saecle, 
mae Sones plolit gu ul fact tout a ts fois. que 
-— ees (eo: ent race gusique insirection spent 
ae Bere segs ot que es wimifiielratedrs ayont 
we Wee Ge Paegt poar que dans le manirment 
Ge tant Se titres ou om lien de tentatinne de toate 
=e i tert derploves, dont an certain 
pmive a1 dang une ataetion precaire, un 
weal mt et¢ seeust ot condamnd 


Chrmwn de fer de Sornt-Evcane & Lyon 


MM ws sdowsestreteurs du chemin de fer de 
‘aont-Eterene @ Lyom ent porte plainte en de- 
S @cest mo ecee ef on diflamation, contre 
BM fbese a Uiareul, ay vonnaire de la compa- 
che, Ge wee cuir M Moin de (Chazeai a porte 
ao De ex rojeene conire MM Sée uit, adan- 
metrelewrs judeteurs de la compe zuie 

Katie af mre 4 ete appeiee a il autience du 
Tras de poiwe correctionaeliedy 42 cuurant, 
* cemteper + bus taune poor la suite des piano 
‘oe Nowe ferens comnalire le jugement. 

Commpagnse frances. 
oes eres placer fas, entretena Be lec- 
rs Gee ere ber ws tritclations des ada niq- 
torte: de Bee ragnie francaise Le pogement 
Ce Ms madamnsit solvdairement a pocer b 
@ Sees cartier d annonces, one somme ide 
ste tent d tee reforme par un arrét de 
“tour teveie Gent nous crovens aule de re- 
raters @ lite , 
« La (oer 
tovsderemt que tous les appelants ne sont 
% fepdsteors, si a tionnates & a sot iret? proe 
eter sar Lerey et baron de Labro eule 

© (toe gar | article 12 de }aeie de aocets, if 
6 ee t.pe poe les administrateurs ne contrac- 
weet a rasene de leur gestion socone oblization 
parvomwebe et wudaite, 

© (bee bes @¢i:berstone de le société mont en 
wees manere guxtite cetle position des ad- 
Bic wi ratrars 

+ Gage be proede- verbal constate qu il a die 
savens bormriiement que les administrateur, 
Seurmrsat qaun dent de srveiiiance sor les 
wremers 4 que eal y start quehyoes fra prew- 
atéeg eg det ore de cour & ba charge des action- 
mews. cee frau eerment supportes erclusive- 
wernt var We fondateurs Leroy ot de Labro 

« tsmouberant quit est etabli que bes di fe- 
awa hey Segerers ont te faites par les fondateurs, 
7 gee Bier (dian et consoris ne a sont av- 
romemeras satus dane la gestion de la a- 

-@& 

+ tf aree ile ne pontent Atre respoosuhles 
dew artes de preston des fnndateurs , 

¢ ' eenterant, d atieurs, que le eocirte avait 
oe Semete goand Labro a sizné Varrtis de 

raghoe 249 janvier (RIG, qu fait la baw de iy 
ered de hears ‘ 

+ tetrae 

« As grocig~ol, devlure Bouorey mal fond 
= @ - ade contre RoverCnilard et cun- 
ete be coodsmne sat depens + 


ne | 





CORHESPON DANCE. 


Seep proms fongiemm refaet de nipondre 
oan gwatams relatives 3 ls speculation. puis 
eam maes eteneers laws entralner a donner 


notre avis Aprés y avoir de nouveaw réfiécht , 
hous crovons devor nous abstenir de toute r- 
pons @ ces questions Nous donnerons volon- 
bers satiafoction a tout abonbe qui nous deman- 
dera un rensesenement précis sor telle ou telle 
hone, mais quant h ta valear relative de chaque 
entreprises nous renoncons a le foire ; meus peo 
vons pon-aeniement noms tromper, mars Davis 
fates) bon, il t devenie funesta par suite 
dane rupture de lentente cordiale, part la maw 
vaise homeur dun ministre, par [ambition de 
tel souserain, por la maladie A tel autre. ete . 
Novus ne poovons donner de meilleur conse} 
ue detucdier dans nos colonnes la valeur des 
p in entrepriaes, pars aprés avoir fait ches, 
de nacheter que In quantité d'actions dont on 
at prendre livraieon et faire les versemonts 
Ene ms lacquisiton faite, ne pas so prénccu- 
per de la hausse ow de fa basse, mats seulement 
de la maniere dont Pentreprise est administree 
Nous nous bornons @ dire aujoard hui, dune 
maniere generale que le moment est opportun 
poor faire un chore, hea pera actuels sont bas et 
indiquent asses bies la valeur relative de chaque 
ligne 
—M. be vicomte de 
ments, Crest ene atlure d avenir 
eit scturk c'est une bonne affaire 4° Payer 
ad ditiémes demandés . au course avtoel, vous 
Mes wasgre dun weterM rovseonnsble qui aug 
mentera en cas de prolongement & C'est one 
entreprises encore nen nouvelle: nee ne saa- 
rons neas pranencer 3° Paris a Utleans, Parts 
a Hoven, et Paria a Lvon 
—M th H Mere de votre avis 
—M AH. A prix egal. nous donnons la pré- 
ference au m* 2 Votre operstion nows parait 
raisonnable, mais crest encore la de la specu. 
latuuon. 
~~ MON, a Molhouse, f+ Om il y a chance 
daugmentation apres leaploiaton. = Now, 
tant qu on nullers pee une parte du parcoors 
wruee auirelene a° dh grande chance de 
ausse, & Lenireprise @tait morut edith nisirce 
failee- woe reptrsehier @ la pro hapne aewetn- 
biew 4° Cest une bonne allaire qui devicodra 
brillante 
—M Mal Nout sions pas re_o la lettre 
dont vous nove parle: 1, 6 0,0, 2, 700, 
33060 §.600,5,70,0,6,86060,7, 406, 
8.500 9.600. 10,480.0 Le produit nds 
que eat approviaalisement lb moyenne des Lruis 
Pretmietes annews exploitation. 3 ot 6, cur, 
aus coure actuels Leg cuncesucns des p* hk, 7, 
4%, Set 16 sent efecliiemen| us pea courles, 
buds crovons erpident leat S suscepubie d un 
bon Vajegert’ #U couts ac tuel 
—~M Ra Roses Volre prin n eet pas trop 
tlie, Tanner (847 vous Hpac aa Deprie 
5690, 3) sera cetlamewent Urpasee’ 61884 que 
la ligne dant vous pauries st Lerminee 
~— M le conte de PR Noe souddrins pou- 
Vr Vous Mire ulile, mae la lettite ipue Sous Bute 
adresez content des peroonmal ies Gui sinis 
Cumpromettramalet nous eused Noun preteens gine 
vous poutes dematider le retulamrerinent de 
Sulre versement peor le chemin de fet de Tow- 


4* Faites lee verse 
Achetez? aa 


bem, atletrel sy Ys Ue Oteeesiog feel pote [ares - 
bie en Co moment deja une compere nie ang Lie, 
feat Ghote peur celle list, o eel dusxrute Aires 


eee vote dite tenn! a le Pret pay nee 4 isd let iad, 
le conse d adianretratom, oo myer @ bathtoes 
honetabas, vous donneta maliefec tron 


~W CD La naalivaucn et iene indhquez 
est, en etlel, desea gtave pour anauiler le un- 
Urat @vistect eotre ls actiunnates ef lee form!e- 
leurs, iniister pour obiinie tolre cetilawtw- 
senbetal std sera acoorle. meas CFO) te fad 
Aut vous | 2urer 


—M C Le procés ext maintenont terminé ; 
la compagnie va repartir les actions qui tai ont 
Ot altriboces ; vous obliendres une fraction que 
vous pourtes vendre ou cumpléter, b votre chor. 

~~ M.A D.,@ Lyon. Aq prix aetuel, vous au- 
ries loride vendre. miews vant atlendre le mo- 
ment de Pespicitalion TH n'est - probable que 
cette line donne pias de at 00 fes premiores 
anotes , nate elle pourrait Gevenirt avantageuse 
dans le cas de protongement Le minstre doit 
exécuter la toi: si cependant il croyait devvir 
differer une année, les Chambres ne lui refu- 
seravent pas un bell d rmdemnrté 

—M K Au cours aciuet bes dent jéeres 
lignes dunt vous nous partez, 04 B eth ¥_ sont 
cettiamement an bon placement; P. a V. est 

lus chanceus ; cependant lea chances favora- 

les Temportent sur cetles contraires Une petite 
quantité de ces dernitres, comme placement de 
speculation, peat donner un fort bénéhee 

—M J . & Marwille La ligne dont vous 
neous parler est ane bonne affeire ao cours ac- 
tuel: nous pe mows chargeons de Tachat 
dachions tons pouver le faire tree facilement , 
et a peu de frais, par lentremise d on banquier 

—M IF. D, a Pans La questen que vous 
nous adreter? est fort delicate , les achons que 
sous voulez acheter Valent Certainement mieux 
qne celies que vous posséder , mais suam jes 
prix sont bien dillerents, H ¥ a grande chance 
daugmentation pour les chemins A. B.C , po- 
tamment pour le dermer, li est probsble aussa 
que vos achons! 2, det 4 saivront | impalson 
Vendean la morte dau o° t pour echeter du «., 
c est la wuloce que nous serene faire & votre 

bab ae 
: —M A .a Panis Vous trouveres réponse dansla 
Chromque Dans letal des choses, nous avons 
du gous abstenie de publer votre letire, 


es 


MOA Barbet, ancien recesonr géneral, vient 
de pobler, eous le titre de Causes et Effects, un 
live fort soteresmant, dane lequel ta question 
hnencere @st lrailee de main de maitre Usp 
claire de ort ouvraze est consacre aur che- 
rine de fer M Barbet est on pariunn décue 
de la construction et de leaplotation dre che- 
tone de fer par | Etat A lesception dee lignes 
de Rowen etd Crieans. if be vou que ruine r 
ine COMpagnied ub cate le chemo Z fer da 
dont bes tecelies nont alleut en novembre, qan 
204 458 [r., apres ser pure d explostalion oom- 
plele pour bes marchandies . si em conclul que 
¢ eatune maurawe aflire \ endeplacse aM Ber. 
let, boos lor (eros ba reproche d aveir porte 
un jogement teen peo oefiech: Nows heans dane 
le dernier compte-rendu relaid au chemin de 
fer belge «De thh0a $806, le prodait do teans- 
« port des marche ndimess est levede (446, 000f, 
¢ a tit taifivns + Sa la progreessum état la meme 
pour le chernm de fer da Nord, o@ dirast en 
1451. dons le compterendy , relotsf ao chemin 
defer du Notd , De 1867 64451, fe produnt du 
irneaynwt deg seipchdamlierst seat eleee de Br 
moliocne 4° 0 frente welivcas! Nowe mn admetions 
jas ce dermer chifire cunme probeble. noose 
avons seviement voulu demontnrer qual ne faut 
pos calecler sur les produits de la preamere se 
maine dorcenestion complete pour apprécer 
la saleur d un ¢ bemin de fer 

Srus stone remarque, dane le livre de M. 
Barbet, one erreur qui est aceredites parmi ies 
epeculsleurs i; norenia, pais (TUR HOGS De Hous 
ailermlions pasa trouver dens un cuvragest nent. 
M Barbet eritaque la concesson du chemup de 


(, Lee seceties de 1847, pour les 
depassent sia mulliows sur le thetalu de fer « 
Nord 
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fer de Fécamp 4 Dieppe. Nows avons dit et répété 
vingt fois qu'il n'y a pas de chemin de fer de 
Fécamp & Dieppe. Il est vrai que les badands 
de la ont acheté et vendu des milliers 


dactions du chemin de fer de Dieppe a Fécamp 
avec une prime de $0, 50 et 60 fr. Cela ne 
rouve rien, méme lexistence du chemin 
fer. Ce qui est vrai, et ce que M. Barbet de- 
Vrait savoir, c'est qu'il a été concéde deux em- 
branchements, un de Rouen a Dieppe . l'autre 
de Rowen a Fecamp, tous deux soudés sur la 
ligne de Rouen au Havre. Nous igworons quel 
est Vavenir réservé 4 cette entreprise ; nous 
savons seulement que Dieppe a été un port de 
ier ordre, qu'da atleint aatrefois un degré 
prospérité inowie; qu'il est et restera le 
port de mer le plus voisin de Rouen et de Paris, 
et qua ce seul titre, il peut, it doit faire la for- 
tane d’on chemin de fer. M. Barbet a tort de 
re pour base de la valeur de lentreprise 
cours des actions. Ce sont les mémes qui 
achetaient les actions de Dieppe a Fécamp 570, 
qui vendent celle de Rouen a Dieppe 4 450. 

En résumé, louvrage de M. Barbet est con- 
sciencieux ; il sera consulté avec fruit par tous 
caut qui s‘occupent d' économie politique et fi- 
— il trouvera une place dans leur biblio- 





Chreaigar des chemins de fer 
¢trangera. 

résulte da relevé des recettes de plus de 
2,730 milles de chemins de fet anglais, pendant 
la semaine finiseant lo 42 février, qu’elles se sont 
élevées 4 3,332,050 fr., ce qui donne une aug- 
mentation de $43,375 fr. sur la semaine corres- 
pondante de lanndée derniere, lorsque le par- 
cours était denviron 1,920 milles. 

-~ La Chambre des communes, dans sa séance 
du 10 février, a ajourné la seconde lecture du 
bill relatif a la transformation du canal du Hézent 
en un chemin de fer. 

Chemins de fer de Massachusseta, d'apres les rap- 
ports légulatife pour 1845. 


Noms des chemins de Long.dela Recettes par 
fer. ligne. mille, 
Boston & Lowell......... 44 kil. 72,581 fr. 
Boston @ Maine......... 96 26,997 
Boston & Providence..... 66 44.971 
Boston 4 Worcester..... . 72 57,72) 
Eastern................ 86 33,739 
Western..............5 250 27,275, 


Chemin de fer de [Etat de New-York 
Noms descheminsde Long.dela Recettes par 


fe ligne. mille. 
Mohawk a Hudson. ..... 23 kil, 32,767 fr. 
Utica 4 Schenectady. .... 125 30,769 
Syracuse @ Utica........ a5 20,892 
Auburn a Syracuse...... 40 20,725 
Aubern & Rochester... .. 125 16,546 
Tonawanda. ........... 69 44,66) 
Attica a Buffulo......... 50 42.242 


C'est en 4843 qu'on a essayé aux Etats-Unis 
de réduire les tarifs; mais la tentative n'a pas 
réussi, et il a falla, année suivante, relever les 
prix. 

Speculation en Espagne. — Parmi !e3 entro- 
prises industrielles qui se forment en Espagne, 
on doit mentionner une compagnie de houille, a 

, au capital de 40,000,000 de franrs 

A Tarragone, les classes ouvri¢res ont ¢tabli 
une Societé pour leurs ¢pargnes, afin de couti- 
nuer, aa bout d'un an, un édilice qu’ils tireront 
ensuite au sort entre eux. A Séville, une com- 
nia s est formée, au capital de 10 millions de 
rancs, pour construire un chemin de fer de 
Osuna & Séville, afin de mettre cette derniére 
ville en communication avec lest de l'Anda- 


d'autres entreprises de mines, de fabriques de 
coton, de gaz, de etc., ce qui temoigi 
de lesprit de progrés qui se répand en 

ne 


pagae. , 

—~ On dit que le professeur Morse, | inventeur 
américain du télégraphe électrique, vient d'ap- 
porter des perfectionnements a son apparel, 
qui permettent d'imprimer des dépéches sur du 
paper, @ raison de 50 lettres a la minute. 

— Il est question d'établir un télégraplie lec- 
rig og par le procédé Morse, entre New-York 
et la Nouvelle-Orléans, passant par Charleston, 
Mobile et autres points intermediaires. Le ca- 
pital nécesaaire est de 200.000 dollars (1,080,000 
fr), pour lesquels une souscription a été ouverte 
a New-York. Cette ligne est rdée comme de 
la plus haute importance pour le gouvernement 
de Washington, qui, en cas de guerre, pourra 
communiquer instantanément avec les armées 
de terre et de mer dans le golfe du Mexique. 
Le 29 décembre dernier, lors de l'ouverture de 
la ligne télégraphique de Harrisburg a Ohio, 
un message relatif aux volontaires de Union a 
été transmis en huit minutes de bia a Har- 
risburg, de la 4 Philadelphie, puis a Baltimore, 
et enfin @ Washington. Les télégraphes deja 
établis aux Etats-Unis sont d'ailleurs des entre- 
heap fort lucratives. Ainsi la ligae de New- 

fork a Baltimore a donné 10 p. 400 a ses action- 
naires pour le dernier semestre, ce qui équivaut 
a plas de 20 p. 100 pour l'année, atlenda que le 
service a été interrompa pendant quelque temps. 
La ligne de Buffalo 4 Albany donne maintenant 
14 p. 100 aux actionnaires, quoi qu'elle ne soit 
encore que dans sa premiere année d'exploila- 
tion. 

La Chambre des communes, dans sa séance 
du 16 février, a rejeté, & la majorité de 332 voix 
contre 118, le bill présenté par G. Bentinck, 
tendant @ accorder aux compagnies de chemins 
de fer irlandais un prét de (6 millions de liv. at. 
pour mettre ces compagmes en élat de poor- 
suivre activement leurs travaux, et de donner 
de louvrage @ une partie de la popalation de 
l'Irlande. Le ministére s était opposé a l'adoption 
de ce bill, et en avait fait une question de ca- 
— Sir Robe: t Peel s'est prononcé contre le 

ill. 


Notice sur lex chemina de fer toscans. — On a 
ouvert au public, le #5 novembre, le troncoa 
de chemin 99 fer qui va de San-Giulano a Pise ; 
maintenant le chemin de Lucques a Pise se 
trouve entiérement én activité. La movenne du 
mouvement des voyageurs, entre Lucqoes et 
San-Giulano, a été de 512 par jour, et ce nom- 
bre va nécessairement augmenter maintenant 
que les voyageurs n'éprouveront plus !'inconvé- 
nient détre obligés de faire une partie de la 
route en voiture |] est nécessaire que les direc- 
teurs de lentreprise mettent tous leurs soins a 
ce que le service soit exécuté avec exactitude 
la plus rigoureuse; sans cela le public ne profi- 
tera pas avec conflance de celte nouvelle ma- 
niere de voyager. Dana le peu de jours écoulés 
depuis Vouvertare da chemin entier, il est arrivé 
diferentes irrégularités de service, dont quel- 
ques-unes sont assez graves, On comprend bien 
les obstacles qui sopposent a la régularisation 
d'une chose toute nouvelle, mais il semble pour- 
tant quavec le zéle et le bon vouloir des direc- 
teurs ces obstacles doivent étre bien vile vain- 
cus 

La société du chemin de Lucques A Pistoie a 
tenu sa seconde assembice générale le 30 octo- 
bre On a communiqué le rapport de M. lingé- 
nieur Pohlmayer, qui a élé appelé par une so- 
ciété bolonaise pour faire les études pour la con- 


lousie. Nous poprrions encore citer une foule | tinuation du chemin de fer de l'Apennin entre 


Poretta et Bologne. Il résulte de ce rapport q 
les travaux de Lucques 4 Altopascio, sur u 
longueur de 43,700 métres, sont trés avance 
et que trés probablement ce trongon sera ou vé 
au public au printemps prochain. 

Les travaux continuent, comme a lordinair 
sur le chemin de Sienne. Les actionnaires 
sont réunis en assembiée générale au mois dc 
tobre, et ils ont décidé que lingenieur dev: 
recevoir une prime comme lémoignage de le 
gratitade pour le zéle qu'il mettait dans s 
fonctions. 


ASSEMBLEES DES ACTIONNAIRES. 


Eastera-Counties, — L'assemblée générale 
eu lieu le 9 février a la taverne de Londre 
sous la présidence de M. Georges Hudson. I! 
été déclaré un dividende de 40 sh. par actic 
de 1& liv. sterl. 16 sh. pour le semestre. Il y 
deux ans, le dividende du méme semesti 
était de 2 liv. sterl. [ish p. 100 pour lar 
née. Le trafic des marchandises a augmenté < 
pres de 200 p. 100 sur la période correspor 
dante de l'année derniére. 

Northern et Eastern. — Dans Vassemble 
tenue le 41 février, ila été déclaré un dividend 
& raison de 10 sh. par action de 44sh 46d. 

Londres et North-Western, plus consu sous | 
titre de Londres a Birmingham — L’assembleé 
—. eu heu le 12 février sous la présidenc 

0 M. Glyn. Le nombre total de voyageurs 
transporiés pendant les derniers six mois, a al 
teint le chiffre extraordinaire de 3,277,590, ¢ 
il n'y a pas eu un seul accident. L'augmentatio; 
des vovageurs sur la période correspondant 
de 4865 est de $84,218 voyageurs, L'augmenta 
tion des marchandises a éte de 4,709,050. Ly 
dividende déclaré est de 16 liv, sterl, par actio: 
de 100 liv. sterl.. 

Londres & Greenwich, — Cette compagnie n« 
donne pas de dividende d'aprés le rapport lo dan. 
Vassemblée générale da 9 février; il reste us 
solde disponible de 174,913 fr. 10 c. 

Southampton 4 Dorchester. — Le rapport du 
directeur porte que celle compagnie a recu 
3,560,226 fr. 55, et a déboursé 3,436,412 50 
La ligne pourra étre soumise, le 4+" mai, a l'in- 
specleur du gouvernement, et elle sera ouverte 
quelques jours — 

Newmarket @ Chesterford. — Lassemblée ge 
nérale a été tenue le 14. Le rapport a fait con- 
naitre la situation de la compagnie; on pourre 
sans doute ouvrir la ligne au mois de septembre, 
maison a eru desoir faire un appel de fonds de 
125 fr. par action payable a partir du 22 fé- 
vrier. 

Chester @ Holyhead, — L'assemblée générale 
acu liew le 40 fevrier, Les travaux de la ligne 
sont trés avances. Un million sterling y a él 
dépensé en 1846. On a lu un rapport de M. Ste~ 
phenson, qni a ensuite donné quelques rensei- 
gnements sur le célebre tunne! suspendu du dé- 
troit de Menai. Cet immense travail coitera 
moins de 7,500,000 fr. y compris les abords. 
M. Stephenson pense qu'il y aura quelques dif- 
ficulté dexécution, mais qu'il croit pouvoir les 
surmonter, Cependant, comme cest un genre 
douvrage tout-2-fait nouveau, il est impossible 
de préciser Ja somme qu'on sera obligé d'y con- 
sacrer, 

Leeds 4 Bradford. — C'est le 10 février que 
cette assemblée a eu lieu. Ila été déclaré un 
dividende de 4 liv. sterl. 5 sh. par action. Le 
reste de la ligne pourra tre ouvert au mois de 
juillet 1348 

Hull a Selby. — La ligne principale et son 
embranchement de Briglington, ayant &é af- 
fermés & perpétuité au York et North-Midlend, 
les actionnaires ont été assemblés pour recevoir 
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@ da devidende actuel Le divi- 
inde et Ge iw sterl 9h par actien. dont 
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ont Lemdew, | asermmblew générale de colle 
pe preetee pour les Indes Ha rte depense 
pci we 20 drcembre 9.200 fr. pour 
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PARTIE SCIENTIFIQUE. 


Cesedivres 6 haute ¢t bosee pres- 
aterm |. 
> La bree des chandicres nest pas toujours 
<swivere qson pourrait leer donner Elles 
“erst pour bers des rawons, Mere cyiindri- 
= a ereye eles ont cramies elles devraient 
* Gs hosts eplerryynes ( estcetlelormequi 
wee @ meet a le preeevn intericure parce 
@ Gt gar ost écale sur tous bes pounlta de la 
-=kroe® 
(™ ai ember cetle rege cet négticee dana 
4 Woresune des chandeeres & haule pression 
+? tewmartes chaud:eres en fonte de Trevi- 
i Auwet ci ret vrar. es lindrijaes, mars les 
saat aplatis e€ sane aucune atlache so- 
- ta pret oe dire antant des chacucderes f(b 
* Eco qo: de plas, avaeot te default J a- 
O97 carpeawt interiors, default qui existe 
owmmmgt dane hee ctiamherrs des grandes ts- 
wos pumerr che Lornoua ics Un a essaye, 
ae we. le plac des chambres plates qat 
omtteest en plaques feumes a un grand 
mtr de pote par de fortes chevilles, et 
0 Witr-fuscs, a prs un brevet pour ce 
oe @ chambres apphiqades aus locomotives, 
wee gd ies trowiees aventiagenses, Nous 
' 0 qatigaions det carneaat dune forme 
‘c—pmatecer done des chaadieres a havte pres 
* A cat em plan qa offre le plus zeand 
toot Judea poetic des desavantazes qui te- 
"at om grertal. de lempls de carpeaus in- 
“-— e 
' Lee chasdere sont de trop grande di- 
oe Pies le contenu dune chauilare est 
wworuter ples cile offre de surface a la 
wewta de lo vapeur, plus agen elle det Aire 
wie adap dangers (Cotte vérile est oo ew 
t2 qeen ne eommprend pos qu on la néglize 
fue dumenwons dun grand 
stee dew chewiherrs acturliies est vraiment 
ors Jem a vu suvent qui avant jusqu a 
et tae 40 ¢ de diatmetre On de 
6 epgeber ces chaudeeres des machines 4 et. 
“ie ls restrection legislative qui limitele 
vile peuvent adopter 


oe ute meware aalutarre, mare la bot erent mort 


re « dle commencat per ou eile tinst. en ti- 


wet @ dreweneson dre vamarvus. au lieu de 


. 


toe de la vaprar qui v eat renfertmee , 
7 SB ee pesrraat pos reprocter a one parctiie 
® feteereer de | empio: de la vapeur a haute 
ee es protest uunienant aol d asanuace 
aire Nan mrans house Nh eape rons Zuere 

4 ee tied a tcoliernt a cet cgarnd, @ mins 
2 erumiune le asteme sous an pont de 
* age et vate Carta machine a haute pres 
* weet predkure eee avantaces @ moins 
Sores deaviren 6 almespheres 1 ne 
aceite bempetset bes durmensune des pene 
 urentrast tewacouy 2 fare eniplover le 
“at & Be coere hactes preesone et en develop. 
gar eateteine creticre on forrant d cto- 

* © oy Ges marines on 3 il est vrar, | ha 
> & @coaeer eat chaudieres de grande di- 
me weer epasseear de certel proportionne, 





tow lo oumetre T, du 15 fevrier e457. 


thais ceci remédie peu aux inconvéniens, car 
lexperence a demontre que les plaqaes épais- 
es, surtout lorsque cest de la fonte, sont plus 
Sujetles @ craquer par suite de laction da fea 
que bes plagues munces; en etlet, la tempéra- 
ture des deat chtis exposes respectivement ad 
few da dehors et a Teou da dedans, ne se troo- 
vent pas promplement dans bes mémes condi- 
tions, dou a resulta une expansion et une con- 
tracuion inegales I! est duliicile, en outre, de 
decider quelle devrait Aire Le force convenable 
ep proportion de diametre et de la preenen, et 
Jes opinions sont tres partagies parm: les per- 
sonnes qui se sont occupees de cette question 

On remanquery auasi que les vaissraux épaie 
tendent plus que les autres a retarder ia Lrans- 
pusmon de la chaleur, quoique ce fait semble 
souvent avotr echappe alattientwn des inge- 
nicors 

4* Par smite des ¢randes dimensions des cnau- 
dieres a forte pression, telles quon bes cons- 
truit maintenant, lespace dean ct de vapeur 
qui se trouve au dedans est la plupurt du 
temps trop grand, et il y a trop peu de separa- 
hoa, eo sotle qu on pe menage pas des propor- 
trons convenables dans bes cvlindres Les gran- 
des quantites de vapeur et leaw teodent a pro- 
duire des conséquences ternbles en cas d es- 
plowon, la premuecre par sa grande pression ef 
con ipansion sadaine, la seconde par sa con- 
version instantanée en vapear lorayae la pres 
son eat retiree , tout le calomques ¢leveag—dela 
du pernt bg opr instantanement 
a la formation de nouvelle vapear 

§'Oa ne donne pas ordinairement aux chaudre- 
tes des appareds de sdrevé suflisants, ef cra, 
qoon ¥ met sant trop souvent mal construits 
et mal entretcnas Jar vo souvent des exemples 
de leurs drfauts: on crovrat a peme qu'on gram 
nombre des premieres chauceres de Trevithick 
Actaent pas pourvues du tout de soupapes de 
surete Les reglements qui ont ete polis dans 
besucoup de pays pour lexatnen Ges soupapwns 
de sarete et peur leur conservation, ont une 
tendance utile, mare ils manquent uvent leur 
bet: a peat orvetir en des detancements 
foriints ans que ies ouymers et mécanicsens, 
malsre loute [attention possble, porewent sen 
apercevoir. ils peavent meme se produire ti- 
mevdatement apres Le vamen, en sorle que toute 
surveillance devient inutile Les giseaus ords- 
nates pour la pression ow le desré de tenis. 
ratore de la vapear pe soot ules qu autapt 
quon tes oberve consiamment, et peurtant 
conten il arrive tarement que la majonte des 
mecanicens les observe asec attention (mn a ime 
Vveple certains Mo ens Pour Metire une sonhHetle 
es mouvement ou pour prendte quebjue aulre 
mesure de precaution lorayue Drlashesie ost ar- 
mvee aan cern punt. maiscrs inventions 
ne font qu ajoater de nogrelles Com plications ® 
un aveteme qui devrait surtout se distinguer 
par un grand degre de smphicite, et em outer 
un grand nomber de ces pAsentions fe &ont ap- 
plirables quale vapenr a bawse preeicn 

Les beochons metalinques fos bles a one hate 
temperature ontete reprisdepaus peu d annees, 
et lear age est regle et presemten France par 
la jot; mars is donnent lew 2 been dew otyer- 
tions Ihe oe fondent souvent d aoe maniere dan- 
gece stant darnier a la teniperatuce a bi- 
uel be is dowent ¢ommen et a deweint fow 
Lies ef ils nr ervent tout aa pros que d ondiqes 
peur la temperature de la vepeur, ef comin 
mMovens preventile contra an wie ide chsieut 
Aine, dans le cas ou be metal de los baudeve re 
sechauile a leaces que eur On pont, et pair- 
consequent wambarge la vapeur de calurique 
an de ces bouchons deviendrait plulot wn deve 


vantage, car en se fondant et en lamsant la va~ 
tee dégager au debors. il produirail ene 
Cballitvon si violente par la diminntion de 
sion, quill en résalterait probablement lexplo- 
sion meme qa'on voulait prévenir 
On objecte contre les machines 4 haute pres- 
son que l'on perd beaucoup de chaleur et, par 


conséyquent, que lon beaucoup plus de 
combustible que pour la basse bom. 
Bien qae lon ait démontré pleinement en 


Amerque et plus récemment en France, par les 
farts les plos convaineants et les pius incontes- 
tables, la fouweté de cette opinion, on revient 
sheore sur cette objection, surtout en Angie- 
terre, ou Vosage des lxcomotives qui consom- 
meat tant de combustible a plalot augments que 
diminué le preyage contre le principe Je vais 
maintenant fare connallre be fondement de cette 
objection et craminer si etle est fondee, et y ap- 
pelierai surtoat Pexperience a mon aide 
{> On dit que pour échautler un générateur a 
hante pression —_ de chaleur doit neere- 
amircnent sechapper de fournesu OW, j at re- 
ronny pat lexpenence que Pevaporation des 
faides attire souvent la chaleur des corps aver 
lesqacls ils sont en contact, en proportion que 
res corps aller nent une toes hase temperature. 
‘In peat en trouver des exemples dans be froid 
q° éprouve la main borsquon place dessus des 
aides volatiles, dans la conversion de leave en 
glace par Tévaporation de | ¢ther dans le vide, 
dans le relroidissoment de lean dans des sases 
de terre dont on hamuhbe lextérieur. et entin 
dans | expérience qui consiste a placer la main 
au fond dan vase d cau bouillante quien vient 
d dier da few, lorsyoe la totalte de la chaleur 
semble @tre retiree par | eballition. 
‘La suite aw prochain numero | 
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Lomirea 12 feemer. — Les prix se maiotien- 
nent ton surles ters du pays de talles et de 
Stuloed. Les fonies d Eomse sont fermes : en 
general, le marche est siahonnaire Les harres 
de fer anglais wm vemdeat 245 la lonne. livrebies 
dans le pusstle Galles Lis est fait une forte al- 
faire en rade a dew pris, d&ywivalant a 256 35 ef 
2.17 30 la tonne dane le pare de Galies Ua ote 
whete 25 God toones pout dew litnes anglowes, 
fa fonte d boomse a ete demanites depuss qael - 
ques jure a “Yl aSet YE OO Le ter et | acer de 
soede evnt fermes sai courts Cotes Le cine est 
pius ferme, lew detenteurs aot diueposs a ven-~ 
dre a 3 A, et i we Cant (le Lraneat bons 

Clasp 10 ferriee — UD metehe eat jerme, 
Mars he afires sont calmes. Il y a des ache 
leurs. Maué sis sont peu ditposes a ac hes 
prix des vendeurs, On crou ceatralemeant a de 
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la hansse pour le printemps. [i sest fait aa- 
jourd hai des ventes de numéros meleés, au comp- 
lant, de 9! 85 4 9250, Le prix est générale- 
ment coté 92 50 et 93 75. 

Londres, 42 féorior. — Moses. — Une réaction 
de baisse a eu liew cette semaine sur le marché 
des actionsde mines. Piusieurs tranaactions im- 

tes ont ea heu sur les actions des mines 
de houille anglaises et étrangeres. Il y a des de- 
mande3 sur jheal Seton, per suite de l'ang- 
mentation du dividende. Beaucoup d'affaires 
ont eu liew sur les actions des mines d Austra~ 
lie, avec une hausse sur la semaine précé- 
dente. 

— Les actionnaires de la compagnie des mi- 
nes des Asturies se sont réunis le !2du courant, 
a Londres, pour entendre le rapport de M. Pratt, 
un des directeurs de la compagnie qui vient de 
visiter les mines. M. Pratt a trouvé les mines 
de fer et les mines de houille d'une qualité su- 
périeure. I] y a assez de minerais pour suflire a 
20 fourneaus qu'on pourrait élablir & peu de 
frais: la hovillg de ce district est aussi bonne 

ue la meilleure d' Angleterre. Les mines de 
Cinnabre paraissent d'une grande valeur, d’au- 
tant plas qu'ellesne sétendent pas, jusqu 4 pré- 
sent, a plus de 80 a 90 pieds de la surface, tan- 
dis que dans les mines d’Almaden qui sont ex~ 
ploitées a une profondeor de 1,000 pieds, on a 
reconna que les gangues sont plus riches a me- 
sure qu'elles sont lirées des parties plus reculées 
de la mine. 

Association des mines du Brésil. — Lor rec 

cette compagnie, depuis sa formation, s'est 
Reve a une ae de 1,871,356fr. 99 c. La 
mine de Cuiaha entre dans cette somme pour 
1,206,320 fr. 90 c. La mine de Cocaes pour 
542.775 fe. 90 c¢., et celle dEmily pour 
126,350 fr. 40.c. On a decouvert qu'ung partie 
de lor extrait de la mine de Cocaes etait dée- 
tournée par les habitants da village voisin, et 
des recherches ont ¢tecommencées pour metire 
un terme a ces vols qui réduisent considérable- 
ment les bénéfices de la sociele. 

Machine 4 lever et @ descendre les poids dans 
les mines. MM. Knowles et Woodcock ont ob- 
teau un brevet pour une méthode destinée # 
Gever et a descendre les poids dans les mines. 
Cette méthode consiste en une pression 
— On place dans un puils ou use ie, un 
pod nip poets ee 
a ¢ de quelques pieds au-dessus ori 
jusqu’au fond de la galerie. Ce tube qui peut 
aver 4 métre 50 centimetres de diamétre . dott 
avoir d'un bout a l'autre la méme dimension, 
étre imperméable a |'air, et avoir une porte ber- 
métiquement fermée a la surface, ou au-dessus 
de la sarface du sol. Un piston fonctionne dans 
ce tabe, ef une cage ow panier ¥ ex attaché 
pour t rier le charben ou tout autre pro- 
duit, ow jes hommes et Jes animany. Lair 
est ainsi retiré au~dessus du piston, on comprimé 
amdessous, ce qui fait monter le piston avec 
son poids a ta surface o« il vient frapper contre 
une tige qui ferme une soapape du tuyau. De 
cetle maniere, le pouvoir moteur est arréte, et, 
en méme temps, deux ou plusieurs cliquets 
viennent soutenir le ag on =— une 
soupape pour admettre lair au-desses du piston, 
si Tait e eat épuisé, on pour laisser échapper Tair 
au-dessous, sil est comprimé, et le panier tombe 
sur Jes clicquets et retient sa position aussi long- 
lemps qu'on veat. On ag alors ouvrir la porte 
poe livrer passage @ lair, et retirer le poids. 
——— qui montent 7 descendent ont 

‘avantage de pouvoir régier la vitesseau moyen 
d'une soupape attachée au piston. 


Cours des actions des chemins <«<« 
fer frauncale 4 in bourse ci« 


Cours des mines ¢trangere: 2 ia 
place de Londres, le 13 février 
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CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS. 


(Assemblée générate ). 

Le conseil d'administration de la compagnie a I'honneur d‘informer MM. les actian- 
naires qu’aux termes de l'art. 42 des statuts, |'assembi¢e générale anuovelle se réunira le 
reg aaa 1847, adeux heures précises, dans les salons de M. Herz, rue de la Vic- 

re, 38. 

Tous les actionnaires porteurs de vingt actions ou plus ont le droit d’assister a !'assem- 
blée générale, en déposant leurs actions au bureau central de la compagnie, 4, rue Grange- 
arose trois jours au moima avant celui de a réunion. 

aque déposant recoit une carte d’admission nominative et nelle, indi t le 
nombre d'actions déposées. + — en 

Des cartes d’admission 4 'assemblée générale seront également remises aux Litulaires 
des certificats de dépdt qui en feront la demande avant I’ ci-dessus fixée. 

_Vingt actions donnent droit 4 une voix. Le méme actionnatre ne peut réunir plus de 
cing voix. 


COMPAGNIE DU CHEWIN DE FER DB ROUEN AU HAVRE. 


MM. les porteurs des obligations de l'emprunt de 10 millions de franes, sont informeés 
que, dans ia séancepublique du 18 février courant, le conseil d’administration a arr 
tirage au sort des vingt obligations 4 rembourser le 1* mars prochain. Les obligations 
appelées par le sort & étre remboursées portent les numéros 9434, 9402, 9411, 7476, 
7426, 9462, 9491, 9456, 9452, 9441, 9442, D481, 9446, 9495, 9487, 2417, 9485, 
9444, 9471, 9414. 

Le remboursement de ces obligations aura lieu 2 partir du i~ mars 4 la caisse de 
MM. Charles Laffitte, Blount et C*, rue Basse-du-Rempart, a 48. 

MM. les rs des obligations du méme emprunt soat aussi prévenws que le 2° cou- 
pon de 25 fr. par obligation sera payé A partir du 1‘ mars prochain. 

Le paiement aura lieu trois jours aprés Je dépét des coupons qui seront recus. 3 partir 
= ry février présent mois, de 11 & 3 heures, a la caisse de MM. Charles Laffitte, Blount 


Par ordre da conseil d’administration. 
Le secrétaire de ja compagnie, 
Cc. DE LA COTR. 
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Folkstone, 225 assag. 





Lago re * Dow tres, » . 
tae ‘oe Loadresn, Ws 
sy ” 368 
Se 
DE BORDEAUX A CETTE 


CHENIN DE FER MM lea acthonnasires de ba 


de chemin de fet de Bordewur 4 
im qoet writes a préventer rue Nusal-Ho- 
ware, 2° 153. dotel bantm, de 104 2b . pear 
oer eee Grepvede ao Guavermement, a | etiel 
é rivet @ le deemdgton cf a la liquidation de 
exter comnpaag nor 
Lae reunave geoérale dee siznatares de cetle 
@emeante eta posiencurement indiquer pour 
emer ab commie anquel sront données bes 
Peres otcesssires pour atleindre ln hut pro- 
pret WM bes ac Consaires ainen ty de Paris pour 
poet eqouyer keur witeson par lelires affran- 
cham. edreseres 2 NM les membres dig commute, 
io Geemelulon de la compagnie de Bordeaut 
o (atm, o° 123. ree St-Honore, bitel Vantine 


CVSTERE ALET. | Propuiseur applicable guy 
> 6 chemuns defer Ce nouveau 
oetne mame de locomotives 4 vapeur, n em- 
= pan we pluel at comprime aul ae rarele 
oe os we accua rie. Wd my ani tubes, ni 
31 tiopets Les courbes et bes rapes, 
o 9 cwatimertres par metre, sont parcourues 
ower Gortkee. oe miecation esi trea minime en 
aoprwe ct Geile Un specimen. sar une evhelle 
O° meme Telen poutive, fenctionne chez | ao- 
tome pee Bee $1 a Passy pres Parts, les 
ward b pred ot medi, de Uh, ab heurrs 
an chart propre ag transport 
4 VEVDRE des locomotives. et pousant trans- 
peer bP OG8 kilo so mons Ce charriot est 
gece: & wo chemin de fer, d an diary et diane 
a woe ES ioe 





r= 





5 afore. be stestew, a ls gate dee anak 
(tamebeos du ¢ up de fer d Urleans our 
em Wwaer. acrire a MB Galt, rue de i & ir, 





4 9 (<trene 
DAY TROU VER UN AGENT de haute 
al respectatalit! pour 'y sente du 
4) @PTECR A GAZ SEC PATENTE DG De. 
PERS wee rial ou moode dep uw bust ane 
Pre @ 1564. meinmmGanl co ower, wnt 
odepice per ing dererteors de chamtiors irs a!- 
metesiones. bet etjreiiona publajues, et 
op wot ks oonpegnivs de yas Tout-a- 
3 rvemrgt @ cou, le (i PIBUR SEL DE bt - 
PSs ceed pas efete iméme pur ler frous 
Cad Ee vole 
§ e@eewert 6 M Defries, 67. St. Martin's lane. 
> Lamtres eo 2 grande manulacture, 40. 
V@ pare tom! a londes 


[UDULNISTRATION Sn ceoseznsd 402 
et dea Mies, dcurereit sior des corres 
ee es sad a oa en 


- 
mes ton cadens, aoe aM be Directeur 


CHEMIN DE FER DE PARIS 4 ORSAY ET A LONCMEAU. 


[mcs reverse, 22! 


@ jevqu'ae 14 fevrier Le conseil d'administration de la compagnie a a de prévenir MM, les sous- 


cripteurs que le pre: ier versement de 100 francs par action, est réduit 4 dix francs jus- 
qu’ nouvel avis. En conséquence, ceux de MM, les souscri qui désirent étre rem 
bourses de la somure de $0 francs par action, sont priés de déposer lours titres aa =p 
de la societé, rue Feydeau, 22, tous Jes jours, de dix heures & deux beures, & partir da 


i” mars prochain. 
LIBRAIRIE SCLENTIFIQUE NDUSTRIELAE | DE L. MATHIAS vcestm, 


4h. 

Watt “Al: scolsriadehcusee Qa pr mag. des Etats-Unis, LE TELOGRAPHE 
AMERICAIN sveremn womss | avec bes ng nga aes Congres et une poe rg de tous les télégra- 
phes conous emplovant Pelectricite et le galvaniame, Lraduit de Sheed 5 f Vatlemare, 
{vol im-S- avec figures, ¢847 . ‘ 7 fr, 

Des chemins de fer cn Frauce, por Lobet, vol in-t@ . bf. Se. 

Construction dra tunnets, par Simms, treduit de | anglaws par Seuton. tn-8*, 1845. fr, 

De ‘a cause Gu derailtement des wagons dans les courbes - chenuns de fer, D mad 
Oliver In-8- avec planches, 4646 . : fr. 

Aperce tes divers »ystemes de chemins de fer, par Giboo. In-8, 1845. . Ife Boe, 

Recherches e1perimenstates sur les machines locomotives, par Goin et weary 
In-$° aver plinebes, 1445 i 

MRemoire ser ies ehoatemente, traduit de Vanglais et extrait du Portefeuille de ta 





Perdonne! et Polowceaw In-A- 4455. |, . Bfr Be, 
Tables reisiin a0 tracé des courbes de raccordement, compos pa ar C. Pras. ancien éleve de 
I Ecole poly lechaique, ingenieur en chef des ponts-et-chaussees, ¢ [2 in-B*, 1546 ..... Ber, 


Tables iu \cume, en metres cubes. des terramements dans les déblas et remblais des chemuns 
de fer, canaux, rewles, etc par Haghes, ingémeur civil, In-é* avec tablewux et planches 


Eraiees. . saa 

BRETON DE CAMP - iageneut au corps roval des pontset-chaussere DESCRIPTIONS 
DES OCOURBES A PLUMEURS CENTRES, d apres le procedé de rarenent, tableaux numeéri-+ 
ques, trace des vodles, elec, brochure in-i*, 18446. . tir We, 


CIMENT ROMAIN ANGLAIS. 
hemine de 


Powr tes ¢ de fer et autres trecaue 

Ce cupent, qui depws fort longtemps a été employé et apprécié en Angleterre pour 
les travaux ou il faut combiner avec une qualité parfaitement hydraulique celle de s'eo- 
dareir promptement, a él4 récemment introduit en France avec l'approbation de mes- 
sicurs les ungeaeurs des ponts-et-chaussées, dans la copstruction des tunnels et des 
ponts de chemins de fer de Roven au Havre, aussi ben que dans les murs des chantiers 
de Cherbourg, de Rochefort, etc, 

Il se vead en barils pesant 159 kilogramme 4 uo prix trés modéré ; 

A Roven, chez M. J. Gathfl, qua: du Havre, 14; 

Au Havre, chez M. BE. Enoul, rue du Grand-Crotssant, 7; 

A Hoo fleur, chez M. Vardon, rue dela Chaussee, 10; 

A Boulogne, chez M. Acinile Adam; 

ACalas, chez WML. Vital et Gls: 

A Caen, chez MM. Jobert [réres: 

Agents de MM, J. B. White et a seas Kebricents a Londres. 


— 













Medallic d‘or a4 l'expoetition de 16-44. 
Fabrique générale de produits imperméables de BACDOUIN rnenes, 
n. 3, rue des Recollets, @ Paris. 


BACHES visi v CAOUTCHOUC 


Ipoperméables et ignifuges en simple ou en dowble tissu. ; 
VENTE ET LOCATION. 
| ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER | 


Exploitation des mines d’asphalte de Seyssel-Volant 
Endants en Ae powr Vottes, Terrusses, Comvertures, dallages, ete. 

fe-vrarnisA, peinture aw seufre 

poor I eects et la conservation des TRA VERSES de CHEMINS DE FER. 


Troavant pea convensble de tanter eut-mémes leurs prodaits, MM. BACTOUTN fréres se ber-, 
‘peat &inviter MM. tes Ingénieurs & vistier leur usine, sine pres et ot la bartiere St—Jecques, | 
@ 95, ree de la Tombe-tevire, afin Aime pag ewt-podipes beure ot de s'aeu- | 
rer si Tétendue de leurs moves dn ctbon, ls qualité ot ie pris de leurs oduits justifent ba: 
condaare que brer onl 40 arrordée la plupart Ges compagnign de chmminn do 0. 














COURS DES ACTIONS BT ONLICATIONS DES CHEMINS DE FER (A LA BOURSE DE PARIS), BU 13 av 19 FEYAIRR 4847, 
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a pens meen ee | | | RN ee ——_——_—_ i ——S 
ef pInke — sae es at troouss NOMS Aa A Au A Au A Au A Au A Aw | A 
Ee = Be acts Rinna dejouissance] pes L1emEs. | compt.. terme.|| compt.| terme. |} compt.| terme. || compt.| terme. compt. | terme. || compt.) terme, 

od " ™ i 

| 
20 k.; 99 | 18,000 soo | tout. [so fr. p. wo an.) ovril 1846, [Saint—Germain.....)1052 50 ® (1O52 bo 4}, £053 to vp 4035 
14 9 | 22,000 soo | tout. |4fr.76p. un an ‘janvier 1846.) Versailles (r. droite).| 540 340 ; 340 aah 
it $9 | 74,000 500 | tout, néaut. 2 Versailles{r.gaucbe).) 215 » ) 245 » 

#49 #9 | 84,000 500 | 850 (1)[6 fr. 80 ex, 1845. janvier 1446.) Strasbourg & Bale...) 265 75) B05 75) 203 205 

133 99 | 20,000 so | tout, [47 50-p.unan(a||janvier 1%47,| Paris & Orléans......)f205 4257 50) 240 1200 . 

1s? 99 | 72,000 soo | tout. [25 fr. 25 p.6m.[janvicr t847,[Parls a Rouen......) S60 SAS Hou 80% ie 
8 o7 | 40,000] 800 | tout. | 4p. 400(3). | février 1447, |Rouven au Havre...,,/ 660 663 660 677 

120 3s | 40.000} 800 | lout. | 4p. 100 (3), factobretxd6, Avignon & Marseille.) 825 #25 " 855 

233 40 ) 66,006 bon 250 | 4p. 400(S), jjouvier tn47,/ Du Centre. .. «.- ” re v 58S mie 
a7 93 | 6,000 800 | tout. ofan. * Montpellier & Cette... ” » » » 

49 99 | 5.400] soo | tout, [17 f. sop. unan.!janvier 1s46,] Mulhouse @ Thann,, » . " . ad 
60 «= |perp.| 2.400} 5,000 | tout, ] 410 fr. (8). aveil d4a6, ]St-Etlenne & Lyon..|  » » » > ; 
68 = 'perp.| 12,000) 1/13,000/ tout, néant. 2 andréz, a Hognne., " . ad P ‘A 
10 | 10,00) So) | tout. néant. n Bordeaur ala Teste... * » a ® 
so | 6.000) soo | soo | 4p. s00(5). | nov. tras. [Paris a Sceaut..... ” e . e ee ae 
sx [400.000] soo | 0 | 4p. 400(3). [juillet txac./Chemin du Nord,..,} 640 dow 75) 440 GG WS 617 Su] Sts O17 s 
a9 | 7h,000 500 4 4p. 100 (5). noy. i847. | Boulognea Amiens., 4 . ” 415 
35 j $1,000 500 30 4p. tho (3). [Janvier 1847,] Monteresua Troves 31H Mm | 345 520 
8 (130,000 600 150 4p. 100 (3), [janvier 1847, |Orléansa Bordeaut,.) 5% B30 ( 335 i55 
38 | 32,000 500 $25 ap. 100(3). " Fampour 4 Hazebr. » " Md =f 
oy | 36,000 Bn0 200 Sp. 0015 » Dieppe et Fécamp... » i ” oa 
dt [250,000 bod 425 4p.400,3). [janvier 1847,/Paris 4 Strashourg..| 467 50) 467 “0 464 75 404 7% 
34 | 89,000 S00 425 4 p. tO 8), décembre. | Tours a Nantes.....] 466 2% iv 466 25 a 
a4 [4M,no0] = =BOO | BOO 4p. 100; mars 14467, |Paria a Lyon.....+.] a 458 75 4th) SO) St 
as fso0,o00! = Boo |S | ap. 100! ® Lyon & Aviguon..... a a » | 
66 1/2 280,000 SoM) 100 4p. 101 » fordeaus a Gette.,.| 457 tt a tp) 457 
61 perp.| 16,000} 1000 | tout, 7% tr. (4) janvier 1846,/Grand’-Combe...... o in ” Co] | * 
+ . 1%.s00| 1000 | tout, s2 fr. 30 janvier 1446, | Naples a Castellam,, ie . » » . 
8) | eo | 9,406 300 450 » 2 Anvers @ Gand..... ® » » 1200 ” Me 

Nombre Duree Priz Prime intéréta Noms 
des _ de démission a pour des 

Obligations. Vamortiss. om * |recevoir. | six mots. compagnées (4). - 

10,000 nO ane. 4,495 435 25 (6) ‘aint-Germain. Nouvelles} 4150 2 1130 » 1130 > cB Bed) 2 25 =| , e » 
€,000 “ — 4,250 néant. 25 (6) Versailtlles (rive droite).. ® » » » ” 2 n » ” » ” . 
7,949 » — 4,250 néant. 25 Saint-Etienne 4 Lyon..|  ® . 0 a * > ” » » . » . 
1,0 » 4,000 néant. 37 Montpellier a Cette..... . » 2 » " . » » 5 » ” » 

400 a 4,000 néant. as Mulhouse 4 Thann os Pp » ” . r > 2 » r) » » ° 
BRS ay 1,995 195 a5 Paria @ Orléans......6+. ® B " s ® Fy 1410 o i2ia ’ in 8 
6,000 73 7,000 3560 10 Paris &@ Rowen... ...6... m . w » » > » a u ¥ P ° 

10,000 kh 4,000 260 a5 Rouen au flavre......-- » » r * » > 1010 * se » » » 
2,275 to 1,100 160 a6 Strasbourg a Bale....... s 3 » ® * . * » » | » p P 
4,000 » — 500 9 12:20 4ndrésicur a Roanne... 7 » » ® » . B » >» $+} &» + BP 2 


iscanice est janv. 1846 poutte diyidende et juill. pour lesintér, @ 50/0 — (5) Pendant la 
Nouvelles. — (1) E1-dividende. — (8} Eo sua des intértisa 4p. 100. 


(f) Le surplas (150 fr.) & 414 fourni par l'Btat, quia prété 12,600,000 fr.@ la compagnie. ~ ( } L'¢poque dejo 
durée des travaut, — (4) Jouissance de janvier 1847,— (5) Perpétuelle pour partie (70 kil). Le surplus 99 ans. —{ 














COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOWH A LA BOURSE DE Panis, DU 13 AUD 49 PEVRIER t 
OURS DES MINES BE ZINC BT BE PLONE 4 LA DO SE 

















































DENOMINATION |, DATES | DUREE | MONTANT © NOMBRE] VALEURS | SOMME INTERFTS EPOQUES 9 on 46 ‘- | 48 49 
bES SOCIETES. OpeteL delesuie, (DELASOCIETE,| OU CAPITAL. D'ACTIONS.| D'EMISSION, | PAYER, EY BIVIDENDRS. | pes sovuseences .. ; . : 

Vieille-Montagne, société #8 ans if) el re-| | . fi intérAts...] dO janvier, ” * . " a 
anonyme belge......-. ie jany. 1337. /nouvellement.) 5,040,000 fr. 5,040 1,000 fr. 1,000 fr. votes ben] 40 juillet. 
Nouvelle—Monlagne, 60- a0 ans, avec: 5p. (oo interéts .. M) juin. B a » ” » v 
ciéié anonyme belge...] 4° Juin 1844. |prorogat. ind.) 3,600,000 fr. 5,000 4,000 fr.) t,00@ fr. let div. suiv. les bén.] 54 décembre. 
Antonitset mines réunies 6p. ton interdts » 2 » ” e |40"5 
Ch. Rochazt en société et dividendes sui- 

fraug. en commandite..| 22 avril 1845, 99 ans. 2,000,000 fr. 2,000 1,000 fr. 1,000 fr. | vant les béne¢fices. 
Zinz de Stolberg, soclét¢ 45 ans ct re-] 9 000,000 th, 200 th, 900 th. |A p. do intérets ..] 2 janvier, » ” " ® > » 
altemande (Prusse).....]1** janv, 9846.|nouyellement.| 7,500,000 fr. | £0,000 | ou 730 fr. jew TSO fr. jet diy. ett. les bén.) ate juillet. 
Grande-Montagne, 50- 40 ans et re- 's p. 100 jutérdas. .. 3t mars. p p 4708 8 > » 
ciété anonyme belge.,.| 2% avril 1846. |nouvellement.! 5,000,000 fr. 3,000 1,000 fr. soo fr. ‘er div. suiv. les bén.} 34 septembre. H 


béndfices pasaée les 5,040 actions représent, done ¢,968,147 fr, 








(t} Le eapital de la société de la Vieille-Montagne, de %,040,000 f., est augm. de 5,999,147 F. 96 ¢.—Théverves et amorttss. pris sur les 
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ON SABONNE : 
& Poon 3, rue Rocheliew. 
& Lew Chez Me" Philippe, libraire. 
& femeeen te — Me« Delpeche, id, 
4 Seerenia — Y-- Camoin, id. 
Me — . Michelet Peyron, id. 
& Sresseeens — M. Alesandre. 
& Temas, «| mepection gtnerale des posies 


A Lewowas, M. Smith, 199 Strand. 
- MM. Cowie, M-Ann’s Lane. 
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ee @oie t ™ 
Pam. .... ot fr. omc. to frome, 
Mivastes.. nm « 
Erececen 6 1 =| wo OO 


DES MINES. 
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CHEMIN 


DE FER 


tows tes Samedis. 


INSERTIONS : 


Les communications ee dre 
edmises, et les owrrages dont on desire 
qu'il soit rendu jcompte, devrowt @tre 
envoyts france aa sicge de Vadminis~- 
tration. 





Les Bureaut sont ouverte 
de neuf beures du matio @ cing beures, 





Les insertions dans le du Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. le ligne, 
et les annonces a 15 cemtimes la ligne, 





0 etmeeitration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statute et des divers 


@ecumernis relatels ala création et au développement de leurs entreprises 


, afin qu'elle puisse étre publice ia extenso dans le Journal des Chemine de fer. 





ROMAINE. 


Calletins du Jowrnal des Chemina de fer.—Carte 
@es Chemins de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 
Bererers — Coors des actions. — Chronique de 
 omeme. — Remboursement des cautionne- 
eum sot Compagpics. -Chemin de fer de Tours 
® Sentrs (emplacement de la gare de Nantes . — 

Chewee de fer de Rordeaus a (etic. Chemin 

et de Fécamp. — Chemin de 
Srasbearg a ja frontiere bavatoise. — 

Chemes ée fer stmosphérique de Saint—Ger- 

moon Tableau général du progres des chemins 

or mar le cootinent curopeen } ‘ala ia 
$0466 (& et dernier article . Tra- 
teen pobre em Rustic dans le courant de l'an- 


ove teen - ance. — Jurisprudence des 
cermm de fer. - we des chemins de fer 
*treeegrrs. — PARTIE ENTIFIQUE. —Chao- 
Ghorrs a hewte et a bewe pression ‘wite . — 
rte Ss es mines. — Des recherches 
ot deewevertes des mines. — Cours « Londres: 
ire. 


—Nouveiles diverses.— Bourse. 


COLLECTION 
JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


ke ctaquieme volume de ia cot- 
tertiles éu Journal dee Chemins 
eneee 1616, contenant 
8, OOO pagee dre texic. in-s*, 
vente au burcan du J ecr- 
pris de cing! frances. 
lee perseanes qui pren- 
la collection complicte dea 
Suerre 8649. 1543, 1944, 
*t 8%46, le prix me sere que 
coizante france pour tes cing 
woamee 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Veet searel sabonné an Journal 
peer Meunre 1847 recevrn une 
arte colerice Les nbounes acinuets 
ew JSeurnal sout prices de faire 
Preseter in dernicre bande 4 - 
P imer em falenat reclamer teur 
farte, 2.40 aewiier des erreurs ou 
Geubte exepiot Le pris de ia carte 
®@4 pee abounce csi de @ fr, 


—— 





t 
; 


ett 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT 0 de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, duivent tre accompagnées de la 
— bande im — ve 
tte formalite est indispensa 
la bonne et prompteexpédition du sorvien. 





AVIS ADMINISTRATIFS.  - 
WIVISTERE DES TRAVAUT PrELILS 


Le public est prévenu que le 2 mars 1857, & 
une heure apres midi, il sera procédé, par M. le 
“sir de la Marne, en conse:! de prefecture, a 

adjudication au rabais, sur soutnissions cache- 
tees, des travaux de terrassements et dart a 
execuler pour la construction de la partie du 
chemin hie de Paris 4 Strasbourg, comprise 
entre la limite des territoires de Dormans et de 
Troissy, profil n* 1 du plan général, et le profil 
m- 300, 2 898 metres 20 centimetres en amont 
de la chaussee de Damerv. sur une longueur de 
15.360 metres 90 centimetres 

Ces travaux sont estunes a 829,473 fr. 83 ¢ 
nos compris la somme @ valoir pour depenses 
IMpres oes 

‘adjudication ne sera définitiye qu apres l'ap 
_ de M to ministre des travaur po- 
cs 


Le cahier des charzes et les pieces du projet 
Sont deposes a Chalons dans bes bureaux de ba 
prefecture, ou lon pourra en prendre connais- 
sance tous bes jours, etcepte les dimancties et 


(Mes 





iodre 
Ligne de Chdieaurour d Limoore 


Le maltre des requétes, prefet du département 
de Viedre, chevaher de la Legion-d Monpeur, fant 
atow que te \ mare teat, &@ mids, il proredera, en 
comeril de prefecture, a Chiteaurout, asentée de 
M. Vingen eur en chef des chemins de fer de PAL 
lier et de la Lowre (premucre section de Vicrrow a 
Chdteaureus, ot de Chiteaorows a Limoges pre- 
micre section , suivant les formes preacrites par 
lesordonnances du rot des 10 mai 1029 €4 4 décem- 


bre 1636, 4 ladjudication au rabais, sur soumis- 
sions cachetérs, des travaus dart et de terrame- 
ments @ e1¢cuter pour la construction de la partie 
du chemin de fer de ChAteaurogt a Limoges, com- 
prise entre Chéteaurous et Lothiers, eur une fon- 
guecur de 16,596 metres 34 centimetres. 

La déepense de ces trav aw et ¢valude a la someme 
de wnb.536 fr, 10 ¢., ¥ compris une sotnme a valoit 
de 85,350 fr. 10 ©, pour dépemers im ues. 

Les plone, devis, série de pris et il estime- 
tifde cette entreprise, sont déposds a la prefec- 
ture ‘division des finances’, et chez lingénieur du 
chemin de fer de ChAtesurout a Limoges, of ils 
seren! Commueniques aut enireprencurs, tous les 
jours, de dit & quatre heures, excepté les diman- 
ches et Mites. 

Pour é¢tre admis 4 soumissionner, les concur- 
rents devromt, au préalable, avoir vers¢ dans le 
caisse du receveur-géneral des finances du depar- 
tement une somme de 46,000 fr. en muméraire ou 
eo inscriptions de renters. 

Chaque soumission seia dressce sur papier tim- 
bré; elle devra contenir Findication d'un domicile 
¢la dans lune des villes de ChAtoaurous ou d'Ar- 
penton. 

ft me sera pas fait de rabais qu'é raison de tant 
pour rent; le rabais portera non wr le montent 
oo Fedenetiee, mais bien sur tous les pria de le 
série. 

_ Le concurrent produira, « Tappui de sa soumis- 
sion 

1» Un certiicat comstatant sa copacité. Ce cere 
lificat devra avoir (te delivré dans les dew: ane 
- précéderoat ledjudication ; |! contiendra lin- 

tration esacte des treveut eiécutes par lentre- 
premrar, ainsi que la justification de laccom- 
plissement des engagements qu'il eurait con- 
tractes 

Cette piece devra ttre drewée sur papler time 
bré ct apres avoir 444 viece par ingenieur en 
chef des chemine de fer (i-dessus designés, Myui 
elle dewra étre presentée 24 heures au moins avent 
Dadjudication, 

@ Uo certficat du receveur général, constatant 
le dépét du cautionnement ci-dersus. 





Reauliats d’adjadication. 


Le 2ifevmer 1847. a | Hotel-de-Ville, a er 
bea | adjpedbeation des Lravauy de couverture eo 
zine a executer su temple de Panthemont, eva- 
lows ab 529fr 20 anponcee date notre ou- 
tere du 20 les ner 

Sete soutmmeonnares, offfant les re- 
beis suivants MM Durand fils alné, 3.00 
cent Duchesne novile non signee, Legris 2.00 
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pods 41,00; Barbier, 17,00; Renaudot, 47,00; 
jond, 3,00; Devdier, 16.08 Desfontaines, 
2,00; Morand, 14.0 Hs ap ,00; Courtois et 

cur, 40,03: Fournier, $2.00; Bertheloot, 
40,05; Lemengux, 10,02 —M. Paunuer, 9, rue 
du Battoir-Saint-Victor, adjudicataire a 18,00, 


Le & février 1847, & Rennes, a eu lieu Pad- 
judication des travaux de construction du che- 
min de fer de Paris a Hennes, partie comprise 
entre Vitré et lorigine dela commune de St- 
Didier, dans la traversée du département d'Tllo- 
et-Vilaine, sur une longueur deo 11,655 met, 
49 cent. 

M. Raffray (Laurent’, de Rennes, adjudica- 
taire a 2 p. 100 de rabeis. 


RECETTES. 
Chemin de fer de Paris a Orléans 
(Corbeil y compris.) 
(Longuear exploitée : 133 kilometres.) 
Recettes brutes du 17 au 23 février 1847. 


Vovazeurs. Recelles. 
22.737 75.5467. 50¢ 
nnere. é:. eepale are. 8.099 65 
de messageries..... : S417 96 
Voeberes et chevaut........-. 41,609 41 
Macekand ses a pelle vilesse 59.925 80 
Bescaras... .. 2... eee 10.168  » 





168 $67{. 32¢ 








GOR . pccveccvcsans vesee 436,331 f. 8Ic. 
Dcatie aut Ge Tetercice de 

we & aanee, de f°" 

an 2b iva res 6857 4,230 3691. 2c. 
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theme de fer de Paris’& Rouen. 
fLonguerr expioivse 97 kilom.) 
Fiwcetice derules du (4 aw 22 Leo rier 1867. 
Keceties 


*¢. 


Az wre A a9! 
Parchantioes suessageries, 
WOME, OHO... 6. ee eee e2432 » 





Was. Wile. 


bumame corresponianve de 
AbaG... 0.0.20. ee 
Lecetie Wulale de lexercice de 
la 4 année du 4“ janvier 
au 22 fev. rier 4847... . £063 931 f.i5e¢ 


Epoque correspondante de 
46a, dud*yanv av 23 fev. 


433,905f. s5e. 


969 S60f. 25. 





Chemin de fer @’Oriéans 4 
Bordeaux, 
(Sectiond Orleans 2 Tours.’ 
‘Longueur iolale 500 kil jeog exploiiee (66. 


Heoeties brutes da 47 au 23 fevrier (847 
Voyageurs Reorlies 
6 WIT 31 233 4r Soc 
Marchandises . bestueus 2.885 iw 
} ase uo 


Povetles anioneures du 2 aril 
4866 au (6 ei rer 4847 Ltr ec 


te jotale au 20 fevrew. £ Tee Adels Sse 


. at en 
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Chemin de fer du Nord. 
‘Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 13 au 19 février 1847. 


Voyageurs, Kecettes. 
BO,500.... cc cece eves fr, 407,740 7S 
Bagagzes, marchandises....... 113.390 #3 
fr. 224,401 38 
Recette totale du t* janvier - 
au 49 février 4847......... fr. 4,502,579 76 








Cours des actions, 


La spéculation, qui semblait arrétée depuis 
si longtemps sur les actions des chemins de fer, 
a repris une activité remarquable depuis le com- 
mencemeat de cetle semaine, et quelques-unes 
des lignes ont joui d'une grande faveur, Outre 
les motifs particuliers qui pouvaient exercer une 
influence speciale sur les chemins, ils ont aussi 
é1é soulenus par la rente francaise, qui tendait 
constamment a la hausse. 1 est meme probable 
que le découvert, qui est Loujours considerable 
sur toutes les valeurs, aurait déterminé un mou- 
vement meee Eee rapide sil n’avait pas elé 
un peu comprimé par lattente des nouvelles 
d Angleterre, On se préoccupait surtont cette 
semaine des plans financiers que le cabinet an- 
glais devait présester a la Chambre des com- 
munes, et comme les intentions du ministere 
anglais nont été que fort imparfailement con- 
hues jusqu'au dernier moment, il en est résulle 
beaucoup d hesitation, a Paris comme a Londres, 
parmi les spéculateurs. Enfin on a su «que ces 
nlans financiers consistlaient en un emprunt de 

uit millions de livres sterlings ou 200 millions 
de francs en 3 1/2 0/0 et en une augmentation 
de Vintérét accordé par lEtat aux bills de 
i Echiquier. On avait pensé d'abord que la négo- 
ciation d'un nouvel emprunt anglais devait né- 
cessairement déterminer un mouvement de 
baisse sur les fonds publics et sur toutes les va- 
leurs. Cependant, tel était le aécouvert des ven- 
deurs sur les places de Paris et de Londres, que 
les details de ces plana de finance n'ont pas em- 
pécbé les rachats et que les cours se sont tenus 
avec une grande fermeté le 23 a Londres et le 
25 a Paris. 

Quant aux complications resnuitant de la fausse 
position ou M. Guizot et lambassedear d An- 
zleterre. se trouvent réciproquement vis-a-vis 
lun de l'autre, on ne sen sage 9 plus beau- 
coup. parce qne Yon sait que lord Palmerston 
veut laisser a cetie querelle son catactere par- 
ticulier. sans lui atlacher assez d influence pour 
augmenter encore !a désunion entre les rap- 
ports publics des deux gouvernements: cest 
pourquoi il a continué a recevoir M. de Saint- 
Aulzire a Londres. et i} a2 meme accepte une in- 
vilelion o diner que cet ambassadeur lui a en- 
sovee acsi qua tous les autres membres du m- 
hislere 

Ing reste. la position de la piace. a tI veille de 
la itu deuen. est le principal motif qui retent 
les cours Es aveit I@nctemps que le dewwavert 
Delart suis cons oer. lie qu'en ce moment 
et le fe. Diese ornstante des reporis prouve «jue 
| es vendeuts st belent de se uiellre en mnesure 
| date la creat 6 care surptis per un fort iow- 
| Veteran € i ju-ciu7e 
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’ we Paricd- 
j echt. et come suki t de re Ler chang « Lxsure que 
Licd eves vets lepugue Of i eet b we 5. Se 
tae Vay er ue Gry Cot of 4 se Gt i an- 
nue qui View 6 seva fine 2 46 francs, €% 
oom On @ em juilet dernier 45 fr. 
dinier™ «est dome we revene total de 6 fr 


fet Ge 
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sles 


ur l'année,ou 13 70 de pl l'année preé- 
Sedat (4). Comme les rete A gale dy de 
s‘accroitre de semaine en semaine, il n'est pat 
étonnant que l'espoir d'un novvel accroissemen! 
de dividende améne constamment des demande- 
sur cette ligne, 

Le chemin de fer du Nord, qui s‘était main- 
tenu avec tant de fermeté au-dessus de 600 fr., 
malgré la crise générale, a tout a coup pris un 
nouvel essor, et des achats coouldarelios Pont 
porté en deux bourses au-dessus de 634 25. 

Les cours du Nord étaient évidemment tom- 
bés au-dessous de la valeur intrinseéque de 
lentreprise; les mauvaises recettes de lhiver 
avaient contribu @ maintenir ces bas prix qu: 
avaient été aussi provoqués par la crise moné- 
taire et les craintes soulevées par les question: 
politiques et diplomatiques. Jl était done natu- 
rel de penser que Je retour du beau temps, en 
rappelunt aux spéculateurs la probabilité de 
fortes recettes, exercerait une influence favora- 
ble sur les cours. L'année derniére, ce chemin, 
dont le matériel était & peine formé, a réalisé 
prés de 300,000 fr. pendant certaines semaine= 
de lété; il est done probable que ce chiffre de- 
viendra cette année le minimum des recettes de 
la belle saison. 

On se préoceupe beaucoup 4 la Bourse de le 
gare du chemin de fer de Lyon; oa parle dc 

uatre D agape qui auraient eté signees pour 

emander la stricte execution de la loi. Nou: 
croyons, pour notre part, la question définitive- 
ment tranchee ; il est trop tard, aujourd hui, de 
pétitionner pour de:nander que la gare soit pla- 
cée au boulevart Contrescarpe. 

Le ministre a pris une décision en favenr du 
houlevart Mazas: le conseil municipal est en- 
gagé; la compagnie a accepte, enfin le jury 
expropriation procede aux estimations; c c=! 
done une affaire completement décidée. Pout 
nous, qui avons tlu v le boulevar' 
Contresearpe, nous crovons devoir nous borner 
a demander aujourd hai que administration se 
conde, autant que possible, la compagnie pout 
une promple execution 

L'annonce de l'accord qui eviste maintenant 
entre les deux compagnies de Versailles pour 
demander exploitation de la dere section 
de la ligne de | Quest, depuis Versailles jusqu a 
Chartres, a amene beaucoup de demandes sur 
les actions des deux rives, dont la hausse déja 
commencée la semaine derniere, a encore con ti- 
nvé d'une maniére remarquable. 

Hiv aune amelorabon remarquable dans les 

rix des chemins de fer de Dieppe 4 Fécamp 

s actions de cette ligne étaent tlombées depuis 
longtemps a des prix vraiment extraordinaires, 
et la baisse a fat de noaveaux progres lors- 
que la compagnie a manifesté [intention de 

rsuivre les achons en retard de versements. 
pendant Tatterbon des spéculateurs ayant 
@e appelee vers fa petite hone de Dieppe. on a 
reconru qa elle présentait les chances Ves plus 
favoratles.et comme le wicistre des travaux 
pablcs manifes ¢ ] intention d'accorder des fa- 
cates @ la compagnie, bes cours ont deja 
epmcve poe faweer mangece. ef les actions de 
celle epireprmse sont fort recberchees depuis 
quenjues 7 a 

Bourse cn 20 cero — Us monvement de 
hanase ines rete de s est declare sor que\ques-unes 
des Pones de chetsns Je fer ef sortoat sur le 
Nord €treers 4 des genx tae de Versilles. 

(ivons a monte de & TS 9 1272 38 a terme, 
leNoed de ttir 2 €27 At Rooen 6e7 50a 875, 





4, Nows me cr chifires que comme 
bruit de bourse. 3 me suureons ies carantir; 
Mak i: Pow PaTearnt gress AGENT Bate, 
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ront pour améliorer la position des compagnies, 
dont Touvre touche @ sa fin. Mais parmi les 
nouvelles concessions, il en est trois qui ne 
peavent se passer des modifications que nous 
avons demandées, Bordeanr a Cette, Lyon a Avi- 
gnos, Dieppe et Féecamp. Si des améliorations aux 
conditions des concessions faites &’ ces trois 
—— doivent éire introduiles, il n'y a 
pas de motifs sérieux pour retarder la présenta- 
tion d'un projet de loi ; si, au contraire on veut 
Texécution pleine et entiere des lois de conces- 
sions. Ce qui serait plus facheux encore dans 
Vinier&t général que to celui des compagnies, 
ii faut te dire sans hésitation et sans retard, des 
ipiéréis nombreux sont envagés dans ces entre- 
prises, cesi le moins qu'on accorde a leurs de- 
Ingndes wae promple réponse; quelle que soit 
la solution de la question, elle vaudra mieux que 
Yétat precaire actuel, dont il faut absolument 
sortir sans delai. 

Nous adjurons M. le ministre des travaux pu- 
blics de prendre une decision, et de la faire 
connaltre officieilement, atin que les intéresséa 
sechenl 4 quoi sen tenir, el agiasent en consé- 


quence. 

Le proje*. de loi pour le remboursement des 
caulionnements ne content qu'un seul article ; 
noas en donnerons le texte ci-aprés, L'avantage 
qui résultera des nouveaux modes de rembour- 
sement est facile a saisir 

D'epres les cahiers des charges, les cautionne- 
meals ne sont généralement remboursables 
que par cinguieme ou par dixieme, & mesure 
seulement de lavancement proportionnel des 
tavaux , C est-a-dire 4 pour une entreprise 
de 100 millions, dont le cautionnement est de 
5 millions, la compagnie ne rentre dans le pre- 
moet million depose, que lorsyu elle peut justi- 
her quelle a realiné des dépeoses jusqu'a con- 
currence de 20 millions, tandis que dans le 
sy-teme du projet de loi, il soffit quelle ait exé- 
cule dee travaux ou acquis des terrains pour 
2 millions 

Ce projet de Joi donnera aux compagnies le 
moyes d'imprimer une plus vive impulsion aux 
entreprises qui ful sont confiées, il mettra a 
leur disposition de nouvelles ressources, et leur 

erme@tira de distriluer les versements sur un 

ps de temps plus long. C'est la une bonne me- 
sure, nous le répétons, mais elle est insuflisante 
pour quelques compagnies; if est done urgent 
de la compleler par dea mesures particuliéres a 
chaque entreprise. 

Article unique, Les cavtionnements déposés 
par Jes compagnies de chemins de fer, soit que 
ces compagnies exécutent la totalitée dex travaux 
4 leurs risques et périls, soit qu’elles ne restent 
chargées que de la portion a réservés it 
l'industrie privée par l'art. 6dela Joi dut' juin 
1842, leur seront rendus par dixieme, et a me- 
sure quelles auront exécuté des travaux, ou 
justifie, par actes authentiques, avoir 
vequis et paye des terrains pont des sommes 
doubles au moins de celles dont elles réclame- 
ront la restitution, , 

Néanmoins, le dernier dixieme ne sera remis 
qu'aprés la mise en exploitation de la ligne en- 
liere, 

Ne seront considérés comme travaux fails que 
ceux qui seront incorporés au sol du chemin de 
fer ow de ses dépendances 





Chemin de fer de Tours 4 Nantes 
Emplacement de la gare de Nantes. 

Ainsi que le disait le rapport tu a l'assemblée 
énérale des aclionnaires du chemin de Tours a 
antes, le 9 novembre dernier, une question 

des plus importantes pour la compagnie, pour 


la ville de Nantes et pour tout le pays traversé 

ria voie de fer jusqu’a Paris, est celle de 
‘emplacement de la gare de Nantes. La solu- 
tion de cette question ne pouvant étre retardée 
plus longtemps sans de graves inconvénients 
il est bon de mettre la partie du public qu'elle 
intéresse au courant de la situation ot elle se 
trouve aujourd'hui. 

Avant la loi de concession, emplacement de 
la garefut l'objet d'études et de delibérations de 
la part des différents corps de la ville de Nantes 
dont les avis avaient été provoqués a ce sujet. 
Le Conseil général, le Conseil mv nicipal et ta 
Chambre de commerce eurent 4 examiner cing 
projets d'emplacement: trois de ces projets, 
ceux de la prairie au Duc, dela prairie de | Hé- 
pital et de la prairie de la Made:aine furent 
abandonnés définitivement comme présentant 
trop peu d avantages ou des obstacles brs eus- 
sent entrainé, sans compensation, des dépenses 
considérables. I restait a choisir entre !‘empla- 
cement de FEntrepdt et celui de la prairie de 
Manves, placés, lun, a Vextrémilé ouest, l'au- 
tre a Vextrémiteé est de la ville. 

Le premier de ces projets établissait la gare 

foul contre le quai du port maritime, @ portée 
des arrivages de marchandises et, par con- 
sequent, dans Tendroit le p'us propre égale- 
ment au chargement immédiat des navires en 
arlance pour l'exportation; mais, daprés 
‘opinion des ingénieurs, la voie devait contour- 
ner la ville au nord, et il en résultait un pro- 
longement de 5 kilométres, depuia les abords 
du cété de Paris jusqu’a l'entrepdt, situé au- 
dela de Nantes, du cote de la mer. Ce prolonge- 
ment exizeail, en oulre, le percement de plu- 
sieurs souterrains, des travaux fortdispendieux, 
el imposait aux voyageurs le paiement en plus 
du parcours de & kilom., sans les rapprocherdu 
centre de la ville. 

Le dernier projet, qui établissait la gare a Ja 
prairie de Mauves, arrétait le chemin a l'entrée 
de la ville, du cété de Paris, mais @ 2 kilomé- 
tres et demi du port maritime en ligne droite, 
et ne semblait admissible, si l'on voulait parer 
a cet inconvénient, qu'au moyen de rails posés 
sur toute la longueur des quais, atin de rendre 
possible le transport des marchandises entre le 
port maritime et la gare. 

Apres délibération, le Conseil général, le Con- 
seil municipal et la Chambre de commerce dési- 
gnerent, non pointa Vunanimité, mais a des ma- 
— plus ou moins faibles, Pemplacement de 
@ prairie de Mauves pour la construction de la 
gare du chemin de fer. Ces faits étaient anté- 
rieurs a la loi de concession. 

Lorsque la compagnie adjudicalaire fat mise 
en mesure de commencer sea travaux, on com- 
prend gu'ells dut, @ gon tour, se livrer a des 
eludes approfondies sur toutes les questions qui 

wuvaient favoriser ou compromettre l'avenir de 
‘exploitation, On ne saurait douter que les dé- 
cisions prises par le conscil d'administration se- 
ront toujours subordonnéesi ce principe, que la 
prospérié de la compagnie est élroitement liée 
aux inleréls générau< du commerce et des 
pulations. Le rapport du 9 novembre annoncait, 
en consequence, que le conseil d administration 
avait présenté au ministre des travaux publics 
des oliservations au sujet de l'emplacement de 
la gare de Nantes, et voici les détails que nous 
Nous sommes procures sur les objets principaux 
de ces observations. 

La compagnie propose d'arriver a l'Entrepét, 
sir le port maritime , wu moyen d'un trace di- 
rect tout different de celui qai avait été indiqueé 
d apres les éLudes antérieures dl adjudication, et 
repoussé par suite des motifs plausibles que nous 
avons ¢nuomérés plus haul. Le nouveau tracé 


viendrait d'abord aboutir a leatrémité du cour 
Saint-André, magnilique promenade qui travers 
un des beaux quartiers de la ville, et se termina 
au bord du canal de Bretagne. La, on construa 
rait un debarcadére pour voyageurs, aim: 
u une gare pour les marchandises delerre quo 
dovorperait imenidialoment et sans frais sur le 
bateaux exploitant la navigation du canal. 

L'examen du plan de la ville de Nantes now 
a également démontré que les voyageurs des 
cendus sur ce point, n'aoraient que quelques pa 
a faire pour se rendre au coeur des quartier 
populeux, o& se trouvent situés les élablisse 
ments les plus ag re tels que la Préfectu re 
'Hotel-de-Ville, le Collége royal, 'Evéché, 1 
Cathédrale, la Halle-aux-Grains, la Bourse, etc 
Du cours Saint-André, il y aurait un prolonge 
ment direct sur] Entrepdt, ot serait placée I 
zare des marchandises de mer sur le quai ménn 
dla port maritime. Ce dernier emplacement au 
rait aussi l'avantage de servir de point de jonc 
lion avec le chemin de fer projeté jusqu’a | 
mer, qui viendra forcement passer en cet en 
droit, seule issue possible entre la Loire et | 
ééte de granit appelée le Sillon de Bretagne. S 
la proposition de la compagnie était repoussd« 
et que la gare fit maintenue a la prairie d 
Mauves, il y aurait nécessairement, pour le che 
min de Nantes & la mer, lorsqu il sera construit 
un débarcadere a élever sur la place méme d 
Entrepét; de sorte qu'a moins de laisser le 
deux chemuns séparés par l'intervalle de ta will 
entiére, il faudra un jour adopter le projet ac 
tuel de la compagnie, et, de ce moment, tou 
les travaux execults a la prairie de Mauves se 
ront perdus ; 

Le projet de la compagnie n’occasionner 
cwun excédant de dépense peu considerable 
inalgré le percement dun soulerrain d'une lon 
rueUr 1,200 metres, qui commencerait . 

‘Abattoir et finirait a la rue des Coultes, 

Il nous reste a dire que nous croyons étr 
bien informés, en affirmant que le ministre de 
travaux publics se refusera positivement 3 Veta 
blissement, sur les quais, de rails servant a re 
lier la gure de Mauves avec le port maritime 
Les motifs de M. le ministre se comprennent, d 
reste, facilement. Sans compter les entraves 
la circulation qui seraient la conséquence de ¢ 
projet, sil venait a Gtre exécuteé, il y aurait aw 
abords de chaque pont des travaux de nivelle 
ment extrémement difficiles @ combiner dun 
maniére salisfaisante avec les besoins de com 
munication, de jour en jour plus considérableg 
entre la rive droite du fleuve et les trois les qu 
font face a la ville. Or, on doit se rappeler qa 
celle condition de | établissement d'une voie d 
fer le long des quais avait scule paru, aux yeu 
des partisans de la prairie de Mauves, pouvol 
compenser les inconveénients de ta constructia 
de la gare en cet endroit. 1] est done naturel d 
cruire que la commission, chargée par le ministr 
d'examiner la proposition de la compagnie, fer 
un rapport tendant a Gixer définitivement lem 
placement de la gare a! Entrepdt quand mim 
elle jugerait bon d'apporier quelques modifica 
tions dans le trace indiqué - la compagnie 

Il se pourrait que, dana la suite de ce debal 
nous cussions a conslater la lutte dea intérdg 
particaliers d'une seule classe de la — 
nantaise, avec les interéts généraux du com 
merce et des localités traversées par le chemii 
de fer de Paris # Nantes. Si le question eu acré 
vail a se placer sur ce lerrain, nous prometlom 
a nos lecteurs de ne pas tre des derniers | 
plaider la cause de tous, contre les considera, 
tions étroites a l'aide desquelies on lenterait d ia 
fluer sur la decision du ministre. A. 
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fonds publics, on ae peut craindre que la rente 
soit attandonsée pour des ealees, wins coca 


thes. 

Voici les dispositions du projet de loi dont le 
conseil d administration solltcite des ministres 
la tation aux bres : 

* La garaatie, au nom de | Etat, a la com- 
pegnie du chemin de fer de Bordeaux a Cette, 
dun minimum dintéréts de 4 et 46 pour cent 

dant soixante-six ans et six mois a dater du 
jour 00 le chemin sera terminé et livré a la cir- 
culation dans toute son étendue, a la charge 
d'employer 46 centiemes pour cent @ l'amortis- 
sement du capital. (Ona vu que nous considé- 
Tons cette demande comme exagérée et que, se- 
lon nous, $ pour cent, dont 1/2 pour cent affecté 
a l'amortissement, est le seul chiffre équitable au- 
quel la compagnie puisse préiendre); 

2° Cette garantie hy pm eae a@ toutes les 
sommes par la compagnie a quelque 
tilre que ce soit sur le capital porté par ses sta- 
tats @ 440 millions ; 

3° Leg intéréts et lamortissement des em- 
prunts seraient prélevés sur le produit brut du 
chemin ; 

4° LEtat serait remboursé des avances faites 
pour le paiement des intéréts ci-dessus sur le 
produit net du chemin excédant 4 et $6 pour 
cent ; 

5* Le cautionnement déposé par la compa- 
ge, et la subvention qui lui est attribuée par 

joi du 24 juin 1846 lui seraient déliveés par 
Cinquiémes aussitit qu'elle aurait justifié d'ac- 

isitions oo de travaux dune valeur égale 4 

cinquieme. i 


P. 5. Nous apprenons qu hier a eu liew dans 
un des bur 2 ux de la Chambre, une réunion des 
t4s des localités traversées par le che- 
min de fer de Bordeaux 4 Cette. L’assemblée 
a avoir choisi un président et un secretaire, 
. Dintrans et M. Tesserenc , a constaté son 
désir unanime de voir promptement exécuter 
cette ligne qui doit oavrir aux départements 
sapien i — geen — yi et 
ité, est en us sir 
darriver & la réalisation do 0s VORUX ?..,.. 
Voila le sujet qui a défrayé une discussion 
de plusieurs heures, ala suite de laquelle ila 
été unanimement convenu que la garantie d'un 
minimum d'intérét est. dans l'état présent des 
choses, le seul secours efficace que Etat puisse 
accorder & la compagnie concessionnaire. Avant 
de se séparer, la réunion a choisi une commis- 
sion qui sera chargée d'agir auprés da Gou- 
vernement dans ce sens. Elle se compose des 
plus anciens députés de chacun des départe- 
ments traversés. 





Chemins de fer de Dieppe et de 
Fécamp. 

Nous annoncians dans notre dernier numéro 
que les compagnies des chemins de fer de Diep 
et de Fécamp étaient en pourparlers avec l’ad- 
ministration supérieure pour obtenir dans l'in- 

des actionnaires des améliorations dans 
les conditions de la concession. 

Nous poovons dire aujourd'hui que le gou- 
vernement, prenant en considération la age 
tion critique et tout & fait exceptionnelle du 
chemin de fer de Dieppe qui vient de traverser 
toute la crise financiére de Vhiver avec des 
moyens trés restreints, etsans cependant ralen- 
tir un instant ses travaux, est sur le point de 
venir au secours de cette compagnie, qui a 
Templi son mandat avec fidélité; la suspension 
des travaux dang un pareil moment eft été d'un 

‘ave danger, par suite de la cherté des subsis- 


tances, puisque prés de deux mille ouvriers qui 
relévent de la ligne, aura ent été sans pain et 
= 9 erie arrondissemen —— 
et , si com, rs nom- 
breases ‘fabriques : Sahih 

Nous croyons que la mesure, qui sera propo- 
ste aux Chambres par le gouvernement, con- 
sistera dans la garantie dun minimum d inte- 
pelaguo, depres le regpert partslionent escell 
puisque, d'apres le ra itement calcule 
de M. bascsis 4 fa Chambre des Depuiés en 
1845, et sur des bases extrémement restreinies, 
les chemins de Dieppe et de Fecamp donnaient, 
sur le trafic actod fun, 4 p. 100, et autre, 
51/5 p. 100 

Nous devons ajouter que la ville de Fécamp 
vient denvoyer une députation a Paris pour 
appayer la demande de la compagnie, en venant 
olfrir de s'imposer a elle-méme les plus durs 
sacrifices pour lui faciliter l'exécution complete 
de son entreprise. 

Provisoirement, le remboursement du cau- 
tionnement, moins Je dixiéme retenu par le 

vernement, v3 lire @ la compagnie 
retarder I appel do cinquieéme versement. 


Le tableau suivant, qui pe yp le poids des 
marchandises transportees sur le chemin de fer 
du Nord, du t** au 15 février, indépendamment 
des bagages des voyageurs, peut donner une 
idée do Uiveloppemeat que le trafic des mar- 
chandises est appelé & prendre sur cette ligne. 





— Marchandises 
le 4a 
bagages. petite vitesse, 
kilog. kilog. kilog. 
tee fever. 21,599 55,192 692,006 
2s 20,7 54,100 30,356 
3 — 25,525 57,409 626,675 
so— 19,426 63,223 THT, 828 
5 — 19,418 65,522 742,515 
6 — 21,628 60,868 786,202 
7 — 49,098 58,610 742,596 
s 19,690 48,77 503,156 
9 == 22,000 55,260 £26,495 
oOo — 21,244 53.051 661,795 
rt ies 19,200 6,415 696,544 
it = 47,786 61,990 789,904 
is — 25,017 50,7 744,058 
“o=— 22,001 54,205 578,019 
Ss = 7,456 49,09 715,545 
Totaux..) 512,641 $52,559 1,067,548 


i 
. Total général. 11,219,498 kilog. 

Pendant le mois de janvier, le poids des mar- 
chandises transportées avait donné le chiffre de 
20,778,562 kilog. 

Le chemin de fer du Nord a done transporté 
32,000 tonnes de marchandises, du (+ janvier 
au $5 février, c’est-a-dire 700 tonnes moyenne- 
ment par jour. 


Nous sommes invités a reproduire la lettre 
suivante, insérée dans le numéro du Morning- 
Chronicle du 19 courant. 


CHEMIN DE FER D'ORLEANS A BORDEAUX. 


atéorerk pv Morning-Chronicle. 
Paris, 43 février 1847. 
Monsieur, 


L’attention du comité de direction de ce che- 
min de fer, a été appelée sur le paragraphe sui- 
vant, inséré dans le Morning-Chromele du 5 
courant. 

« Lacompagnie du chemin de fer d'Orléans 
« & Bordeaux est sur le point d'annoncer un nou- 


« Elle aurait fait cet appel, il y a trois mois. < 
+ létat de la place navail pas été aussi défa- 
« vorable, et elle est obligée dy recourir av- 
« jourd bei afin de pouvoir continuer les tra: 
* Tent que de’ percilles slégations., réps 
ant que allégations , tee: 
par sotervatlen, ont ét¢ bornées a certains jour 
nsux qui ont la prétention déire mieux ins- 
truiis des aflaires des compagnies que les adm. 
nisirateurs de ces compagnies e@ux-mémes 
nous les avons laissées pesser sans les relever 
mais lorsque le Moraing Chronicle préte lauto- 
rité de son nom et la publicité étendue de se: 
colonnes a une erreur de fait, qui porte mén 
une espece de blame contre les administrateurs 
il est de notre devoir de rectifier cette er- 


reur. 

Le fait est donc simplement celui-ci : non sen- 
lement les administrateurs n ont pas l'intentior 
dannoncer un appel de fonds, mais aucun ap- 
pel ne deviendra nécessaire ayant un an ct peut 

tre dici & deux annves. 

Sur cette ligne les dépenses de terrassement 
de maconnerie, des batiments, des stations, et 
up mot de tous les travaux de construction du 
chemin sont défrayes par | Etat; la compagni 
ee la vore permanente et fourni! 

matériel roulant. 

Le montant des versements effectués est de 
19,500,600 fr, sur lesquels une somme de | 
millions, remboursable par cinguieme au for e! 
’ mesure de ouverture des différentes section; 
de la ligne, a été originairement déposte i 
_ de cautionnement dans les caisses «i 
‘Etat. 

La premiére section, d Orléans a Tours, a été 
ouverte au public le 2 avril 1846, moyennan 
une dépense de 16 millions environ; la balance 
du capital versé e-t restée entre les mains di 
gouvernement comme capbionnement. 

En dehors des considérations résultant de 
Vétat actuel d'avancement des travauy de la |i- 
gne au-dela de Tours jg compagnie a requ l'a- 
vis officiel qu'elle ne sera probablement pas ap- 
pelee & prendre possession de la prochaine sec- 
tion, entre Tours et Poitiers avant le printemp: 
de l'année 1849, et deux années lui sontalloudes, 
aprés que la livraison loi en aura été faite par 
le gouvernement, pour l'ouverture, a la circu: 
lation publique, de chaque section sucerssive 

Ainsi done, il est evident que sila compagnit 
veut user de tout le temps que la lot lui accorde 
pocr compléter et approvisionner la prochai: 
section. et pour louvrir au public, aucun ver- 
sement ne sera requis avant la livraison de cette 
section, c est-a-dire avant le printemps de 1549 

Si, au contraire, la compagnie se décidait i 
ouvrir cette seconde section aussildt que pos- 
sible, aprés qu'elle en aura recu livraison de 
lEtat, soit un an apres, aucun versement ne 
sera demandé avant le printemps de l'année 
4848, au plus tot. 

Me confiant dans votre impartialité pour l'in- 
sertion de cette rectification, 


Agreéez, etc., 
J. D. Banay, 
Administrateur-directeur anglais 





Chemin de ferde Strasbourg 4 ia 
fronticre bavarolse. 


Une lettre ministérielle, ea datedu 8 courant, 
adressée au préfet du Bas-Rhin prescrit lou- 
verture de lenqnéte a la suite laque'le il 
sera statvé pour la concession du chemin de ler 
de Strasbourg a la frontiére bavaroise. Deux 
tracés seront examines : f'un conduisant & Lau- 
terbourg, l'autre passant par Wi arg. 


« vel appel defondsde la société, de 21. st. (50 £.) M. le préfet du Bas-Rhin a déclaré immédiate- 
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RUSSIE-POLOGNE. 
Lignes en exploitation avant la fin de 1846, 
EMPIRE RUSSE. 


Saint-Pétersbourg-Tsarskoie-Selo ; 
Ligne ouverte a la circuiation le $ 
| : Sae ee eeea 
ROVAUME DE POLOGNE. 


{. Varsovie a Grodziska, ouvert 


27 kilom. 


Je (4 juin 1865. 2.0.0.0... eee 15 
2. Grodziska a Skierniewice et 
Vembranchement de Lowiez, ouvert 
alacirculation le2t septembre 1845. 45 
3. Skierniewice a Petrikau, ou- 
vert le 10 octobre 1846.......... 73 
4. De Petrikau a Czenstochowa, 
49 novembre................... 80 
Total..... 213 kilom. 


Ces quatre trongons sont des sections de la 

ligne de Varsovie & Vienne qui sera 

lerminée, dans toute sa longueur, au commen- 
cement de 1848. 

L’année 1847 comptera dans les annales des 
chemins de fer de Russie, car l'empereur Nico- 
las a ordonné que la grande ligne de Saint-Pé- 
tersbourg 4 Moscou soit inaugurée et livrée 
au public 2 cette époque, atienda que l'année 
4847 est | anniversaire séculaire de la fondation 
de la ville de Moscou, dont la premiere pierre a 
€1é poste en 1147 => grand-duc Joury. 

Le chemin de fer de Saint-Pétersbourg a 
Moscou sera remarquable a plus d'un titre ; son 
étendue sera de 644 kilométres, dont 630 en li- 

droite et seulement 14 en ligne courbe. En 
iver les neiges obstrueront souvent cette voie; 
mais, en revanche, les grands jours d'été per- 
mettront, sous ces latitudes, de parcourir faci- 
lement cette distance entrs le lever et le coucher 


du soleil. 
Récapitulation générale. 

A. L’Allemagne possede les réseaut des che- 
mins de fer exploités, dont le développement 
total est de 4,130 kilom 

2. La France, id. (en y com 
tant les deux lignes achevées du 
Havre a Roven et d' Amiens a Ab- 





WOUMIGL occ canvnsgcs cidssses 4,535 
3. La Belgique, id ceenseee 609 
4. La Serdaigne. id.... 263 
5 La Hollande, id........... 226 
6. Le royaume de Pologne, id. 213 
7. Liltalie, id.... 0.20.0 2... 467 

he Le royaume de Danemark , 

9. La Hongrie. id. .......... 
10. La Russie, id 
ET eeailgg ere 

2. L'Espagne. .............. emoi 
43. Le Portugal id. 
44. La Snéde et laNorwége.... id. 
45. La Turquie.........2..... id. 
16. Le royaume de Gréce...... id. 

Longueur totale des chemins de 

fer explaités ou préts a étre ex- 

| ayo sur le continent européen 
la fin de 1846.......0...0... 7,391 kilom. 

J.M 


Travaux publics en Russie, 
BASS LE COURANT DE L'axver 1846. 

Tandis que l'Europe occidentale se couvre 
rapidement d'un réseau des chemins de fer, le 
grand empire de Pierre-le-Grand ne reste pas 
inactif pour l'amélioration de ses voies de com- 
munications; seulement la Russie n'a pas pu 
encore se donner enti¢remept a la construction 


des chemins de fer, car elle avait encore & ache- 
ver plusieurs grandes routes ordinaires, pla- 
sieurs canaux importants et autres travaux pu- 
blics non moins indispensables, que l'em r 
voulait, avec raison, terminer avant de donner 
une grande impulsion a la construction des 
voies forrées. . 

L'importanee de la a surle Wolga a 
surtout appelé la sollicitude de l'empereur ; elle 
a recu l'année derniere les nombreux perfection- 
nements dont elle était susceptible. L habile mé- 
canicien, M. Rengten, y alancé, en 1846, deux re- 
morqueursa vapeur de la force de 250 chevaux : 
ces bateaux sont en fer, et leur construction est 
tout-a-fait rationnelle pour lesdifficultésqu'ils'a- 
git de vaincre, afin de naviguer avec sécuritésur 
ce grand Neuve d'une profondeur trés variable. 
Un des remorqueurs de M. Rengten. qui porte 
le nom de Holga et qui ne — plus de deu 
pieds et demi d'eau, partit de Kybinsk le 2 mai 
dernier, époque de l'année ou le fleuve enflé par 
les pluies du printemps, est plus rapide qu’a 
Vordinaire, et ow les vents soufflent générale- 
ment dans un sens contraire 4 la route qu'il 
fallait suivre. Néanmoins, le bateau & vapeur ar- 
riva 3 Samora (gouvernement de Simbirsk) en 
46 jours et demi, gagnant trois jours et demi 
sur le temps qui lui était accordé (c'est un 
voyage qui dure ordinairement plusieurs mois); 
ainsi se trouve résolue une question de la plus 
haute importance pour le commerce intérieur de 
la Russie, On assure qu'avant peu de nouveaux 
remorquears vont étre élablis sur le Wolga, et 
la cy du plus grand et du plus difficile 
fleuve de l'Europe deviendra plus active qu'on 
n'osait l'espérer 

Plusieurs autres bateaux 4 vapeur ont com- 
mencé aussi a circuler dans les autres parties 
du fleuve jusqu’a son embouchure dans la mer 
Caspienne, pres dela ville d Astrakan. 

Le gouvernement russea fondé a Catharinen- 
bourg un établissement pour la construction des 
bateaux 4 vapeur principalement en fer, et 
Vempereur vient d'envoyer en Angleterre un 
mécanicien. M. Fatey, avec deux conducteurs 
sortis de I'Institut technologique de Saint-Pé- 
tersbourg alin de s'y perfectionner dans l'art de 
construire les pyroscuphesen fer dun faible tirant 
d'eau et les plus propres 2 naviguer sur les 
riviéres. 

Enfin, il s'est formé, méme en Sibérie, année 
derniére, une compagnie de navigation a la 
vapeur pour le transport des marchandises sur 
la Foura, le Tobol, VIrtyach et 1 Obi, 

Cette compagnie a fait l'acquisition de trois 
bateaux a vapeur dont un a étéconstruit a Fahil, 
le second moins grand a Catharinenbourg et le 
troisiéme en Suéde. 

On espere que Ja navigation a vapeur une fois 
élablie convenablement en Sibérie, de grandes 
quantités de thé qui viennent de Aiakhta seront 
transportées de Tomsk & Tuméne par les bateaux 
a vapeur a un prix trois ou quatre fois plus bas 
que par la voie de terre 

Tandis que le Wolga et les autres fleuves de 
la Russie se couvrent de bateaux a vapeur de 
toutes dimensions, d'autres navires de cette 
espéce commencent a faire le service régulier 
sur les mers qui baignent les cites de ce vaste 
empire. 

ns le mois d'aodt dernier les journaux de 
Saint-Pétersbourg ont annoncé | établissement 
d'une ligne de paquebots a vapeur sur la mer 
Caspienne entre Astrakan, grande ville situee & 
lembouchure du Wolga et Bakon, port de mer 
situé sur la céte occidentale d= cette mer dans 
la province de Schirvan, dont la Russie est en 
possession depuis environ dix-huit ans seule- 
ment. 








P 
im 
de faire le service régulier sur la mer Noire 
entre Galats, port de mer a l'embouchure du 
Danube et le port d’Odessa. La Aussie méridio- 
nale se trouve ainsi en communication réguli¢re 
avec la Moldavie, la Valachie, la Hongrie et 


du canal de Bialozersk ; 









ve en méme temps un bateau & vapeur 
rial, nommeé Pierre-le-Grand a recul'ordre 


méme avec Vienne au moyen des bateaux & 
vapeur de la compagnie autrichienne de la na- 
vigation sur le Danube. 

Avant de quitter la question de la navigation 
en Russie, nous devons parler de |'achévement 
rcomprendre toute 
limportance de cette voie navigable, il faut sa- 
voir que les barques qui arrivent du bas Wola 
a Rybinsk (voyez a carte de la Russie septen- 
trionale) entrent immédiatement dans la Scheks- 
na, qu’elles remontent jusqu’a sa source, c'est- 
a-dire jusqu'au lac Belo-Ozéro; elles traversent 
une partie de ce lac jusqu’a la Kovja, d'ou elles 
passent par le canal de Marie dans la Vytégra, 
puis elles contournent le lac Onéga au moyen 
du canal Obwodny, jusqu’a Feherneje-Peski, oa 
elles entrent dans ce méme tac, qui les con- 
ra a la Swire, un des afflvents du lac La- 

oga. 

On comprend que le canal de Bialozersk ser- 
vira pour contourner le lac dit Be! ‘ro, 
comme le canal Obwodny sert pour contourner 


le lac Onéga. t 
“est vers la finde 1842 que lempereur Ni- 
colas ordonna de commencer les travaux de 


construction de ce canal. Le 16 mai 48§3, cet 
ordre recevait un commencement d'exécution, 
et dés le 6 aout 1846, le canal a été ouvert a la 
libre circulation des barques. Ie canal de Belo- 
zersk tourne la partie méridionale du lac sur 
une étendue de 60 kilométres & pey pres, et 
unit la Scheksna, qui sort de ce lac avec la Kov- 
ja, qui y porte ses eaux, 

La profondeur de ce canal est de 2 métres 
30 centimétres, L’eau v est maintenve par trois 
écluses en bois qui ont recu les noms de Sécu- 
rité, Commodité, Utilité. La construction du 
canal a coité a peu pres 6 millions de francs 
4,500,000 roubles d'argent}. Des colonnes en 
fonte, placées sur des bases de granit, ont é14 
érigées au commencement, 2 la fin et au milieo, 
avec lindication de l'époque de sa construction, 
afin den éterniser la mémoire. 

On soccupe de construire @ Belozersk méme 
un port capable de cootenir au-dela de 300 
barques, lesquelles, passé Rybinsk, n avaient 
pas jusqu'avjourd hui de refuge plus rapproche 

int-Pétersbourg. 

La construction du canal de Belozersk remé- 
die aux pertes annuelles que la navigation du lac 
occasionnai! au commerce, et rend actuellement 
toute stagnation impossible, dans les communi- 
cations fluviales entre la mer Ballique et la mer 
Caspienne. On ne doute pas que | établissement 
de cette voie navigable exercera une influence 
avantageuse sur la valear des produits amenés 
et surtout sur les approvisionnements de Saint- 
Pétershourg. 

Quant aux travaux des chemins de fer en 
Russie, voici ce que nous pouvons Ltrarsmetire 
de certain a nos -becteurs ~ 

4. La petite ligne de chemin de fer de Saint- 
Pétersbourg 4 Tsarskoie-Selo jlonzue de 27 ki 
lométres, et ouverte a la circulation depuis le 
§ avril 1838), a transporté, dans le courant de 
l'année 1846, plusde 250 mille personnes: elle 
est toujours adminisirée par M Bitaubé 

2. La grande ligne entre Seint-Pétersbourg 
et Moscou se construit rapi t sous les or- 
dres de M. ss dejo plesie Journal des a 
de fera parlé déja, a plusieurs reprises, de cette 
ligne quand lexécution a commence. Nows nous 
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feerciems Cen cecer eptetstonent elle | sens; car elle o'avait pas pris d'errtt¢ comme le | vembre derailer qui porte que : « Les contraven- 
=r. arverte 2 eregletien, ce qui aura bea eahiee Ges charges te presttlt pour un change- | « tions 4 ladite ordonnance, aut décisions renducs 

woe det A Pg Be oes 

mee ¥ com 
1 ies 1846 on a ouvert en Russie le penne Le témoignage de son opinion se rencon- | « reat poarsuivies et reprimées conformément au 
<aemcn Ge ter entre le Don et le Wolza: Ver- | tran méme dans ce fait qu'il avait autorisé, be © tire 3 do le lol du 06 Juillet 2800 sur la police 
piomateon Ge cette heme se fera umquement au | go mai, 4 metire la mesure a evécution adater du | « des chemins de fer. © Serait-il passib'e, serait- 
qurces Ges chevaut. 25, Cest-a-dire apres un deélai de 5 jours, et non | il ratsonmable, nous le demandens avec instance, 


+ Game la Raswee méndionale, bes ingénieurs 
baiger coestrement une ligne entre Odessa et 
Ce dermer est un port de mer dans 

* Tee de la Crimée 
Um amare qoe la construction dun chemin 
ée er qe: core Sarst-lelersbourg avec | ile et 
& lerteresee de Cronstadi, commencera au prin- 


Porsche  bourgeow hoeoraire de Saint-Pe- 


le t a garant a cette compa- 
gee & ot Gem pour cent d intérét surla somme 
que cobters | ctablisement du ranway en ques 


j 


Some termuaons ic: | article dans lequel nous 
prone vouls exqunser a grands trails les grands 
prepets de commaniration en Huse; il suftit, 
pour Genser une idee de | importance commer- 
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rte ofmeeivtrative reprochait a la compagnie du 
cerece Ge tet de Sirasbourg a Bale une coatra- 
Teme des clauses mies de son 

& Ul s agivsait chy seroma 
dupere que: « tous rments 
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laser manafarturiere du pays. 
Ls eumpegme de Strasbourg a Male w avait 
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Apres la belle saison etpirée, la compagnic, par 
un simple avis pabli¢ 10 jours a lavance, reprit en 
howembre les conditions nermales de son tarif. 
Attendre un mots enticr, ¢Atait mantenir, same 


# Aitendu que le directeur du chemin de fer, en 
modifiant ors tarifs sans autorisation admin tra- 
tive, et sans publication préalable, a contrevenu 
a Farticle 56 du cabier des charges impose a ta 
Compaznuic ; 

* Mais attenda que cette clause du cabier des 
charges na ¢té reproduite dans aucune ordon- 
Rance royale. font tégiement d administration 
publique, qu'elle n'a pu Pétee des-lors dans aucun 
arrété préfectoral prs co consequence, et que dans 
tous les cas cile o'aurait pu étre que sous laute- 
risation du ministre des travaus publics ; 

« Attendu que Varticle 21 de la loi du 15 jail- 
fet 1845 we samctionne que les actes revétus de 
Yun ou de Sautre de ces caracteres, que des lors 
Viafraction commise par te directeur da chemin 
de fer auy obligations comtractées par la compa- 
gaie qu'il représeate, me comstitue point wa delit 
Proprement dit ; 

« Le Tribunal le recoit opposant, le renvoie de la 
plainte. « 

Ce nest point ici, comme on voit, une espore 

ia @é¢ jugte; cost wn principe dans toute sa 
Lees qui a dominé et entralne la religion des 
magistrate. 

Ce jagement pout suggere quelques réfirtions. 
Dans un but de patriotime, pour sastorier, par 
ciemple , a une fie populaire, dams des vues d'un 
int plus local, pour faveruert particulierement, 
swe r donné, telle ou teller commune, eofin 
dant intentions coi ays également combine 

it le public et pour la compagnie elle-méime, 
tette ie subordonmerail & des conditions 
spéciales et limiters ane réduction de ses Larifs, 
et recevrait pour cr fait lasenction de lautorité. 
peut-on suppocer que les injomrtions de l'art. 36 
en question seraient applirables 4 la compagnie, 
de telle sorte que ses prit ne pulssent étre rele- 
vés quapres unm delai de trots mots, et que le 
changement em dowe ¢ire annonce? au moms un 
mois davance par des affiches’ Tetle west point 
éridemment la portée de l'art. 34. Mais revenons 
au principe décidé par te tribunal correctionne! 
de Mrashourg. 

Une mesure, dans laquelle Php ner ake ie 
semble avote eu sa part legitime dh . vest 
terminer la poursuite et la ation dua 
delit. Un directear de chemin de araa vas 
seoit sar les bance de la police correctionnetie a 
eae eee bles mancrut res 
¥ atmrornt souvent. fla ete page, oh est vrai, qu'il 
n'y avait pas de délit, mois ? Par cetie 
seule raison que Fart. 21 de La boi du 14 juillet tnas 
ne frappe dune sanction pénale que ics artes de 
contravention au régiement d'administration pa- 
blique et aut arrétés pris par les pref-ts sous |'ap- 
probation da ministre des travaut publics. 

Mais tupposons maintenant que le fait quia ¢té 
contomme antérieareme st a lordonnanre rotle 
téglementaire du 1% novembre (846 se soil pro~ 
dait sous be régime de cette ordonmaner : adinet- 
toms eorere qu'un arrété préfectoral regulierement 
approur?é ait compris dams lea prrecriptions régic- 
mentaires cet article 34 da cahier . 

ble 


wees weverstes per le chemia de fer, cing des | dont linfraction était poursuirie ; serait-il 
§ratuitement. 


prmcopens bes oat (08< tdees 


qa'en vertu de l'art. 79 de lordonagace du 15 po- 


| préferoas le 


: 
z 
f 
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oo grate, Y méme une lécere infr, 
de letploitation dua chemin 
Gt dire poursuiyi et pani correc 
Cette question, sins: que nous 
notre dernier numéro, se trouve 
observations déférenticlics qui ont 
par les compagnics a M. le ministre 
publics contre lordonaance réglementaire 
“pens | do sous to monde les pénalites 
me Vesprit de tout le 
noncées par l'art. a1 de la loi de du 45 jail- 
let (845 sont exclusivement a ables a 
sitions de Tordonnance ayant pour objet des 
sures relatives @ la sdreté de la circulation sw 
themina de fer, comme Vindique be titre 5 de 
loi, sows lequel Mart. 91 est place. Les rigueurs 
ales de ertie lol n'ont point été édictées pour 
‘inobeervation de prescriptions é@trangeres a la 
wirete de la circulation. 


RE 
le 


: 
: 


a 
ssf 


ne repoude alin Nation des ies, mo- 
tivnee par la généralité trop © 
de Varticle 7%; que cet article doit dre 


étre que compromise Tabus et la confusion des 
cas de poursatie; a ¢ infraction sa juridic~ 
tion et sa peine, mais pon pas la mime pour tou- 
tes sans duscernement. 

Nous reviendroms sur ce grave sujet, et motam— 
ment sur les distinctions quill convient de faire 
des consequences civiles ou pénales des coatraven- 
tions. 





CORKESPON DANCE, 


MJ M&S Vous pouver faire la dépene 
de 50 fr. pour objet indique. St vous pouvez 
nous envoyer dew renseignements sor les mines 
chaque semaine, ou aa moins chaque quinzaine, 
ils seront nen accurilis ; nous recevons la Loco- 
motved; adrewez-vous directement aM. Defres, 
nous ne le connassons pas 

—M B A aD Si vous aver des titres provi- 
sures de la compagnie Talabot, nous pensons 
qn on ne vous en refusera pas | échenge: mate, 
sile vienment dune compagnie fasoanenre , 
vous devrez vous conformer a ce que décidera 
le conser! d administration province de cette 
dermere compagnie Quant a la qoetion a hvrer 
@ ta bermson des titres drfntifa ow lors de 
Todeusson au parqurt, c est la une question de 
bonne for Nous crovons cependant qne c eat 
dans le dernier sens qu il faut Lentendre , vous 
saver. du resie, que ces ventes pe sont pas bd- 
gales, vous n aves donc sacun moven de fercer 
@ prendre a le premuere = lon prétend 
voubor atlendre la secr 

—M F ROL Le pride la collection des cing 
anbers perues 3 vol in-k> est de 60 fr . le- 
bonnemeat a lannce courante ef des suivantes 
de 22 50 per an, le port de la willecuen a votre 
charge 

— MB dete R . a Parte lene 2 sera en er 
ploitateon avant leo t Lewploutation partielle 
du n° 2 commencera au printemps vets. ovlle 
totale av poniemp (550 Letplotaton par- 
uelle du n° 1 en 1849, et totale em 1854 i 
n° 2. Vous aves tort de yous: 
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Lees creed Lotets 
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Wii dare llip ing lettre du 
ou peapranae de desu de vor fi- 
quudet len dew Gul epfipee Ge Berdesus a trtte 
ei Ge Lavon @ Avignon 

Se pountis ghote, Gumee je le penee av) our 
€ le encore. qual sctall adesirer que les Cham- 
Lice tUlsssenit un credit pour le ligne d Avi-~ 
eoul saul ¢ avlotieer be minitine aen rendre, 
plus lard, ba concession a la compagnie adyudi- 
colaire, dont ber chefs offvent tant de garantes 
de sorate. delorlune et de capacte, 

(elle mamere de prapéder rewnirait jen suis 
ronvaincu, les suffroges de tous les porteurs 
dachons de clemins de fer: elle aural, en ou- 
ive, dans un moment ou Pargent se cache, be 
piand avantage de rendre a la circelation un 
cipiutl de treute-sept millions cing cent mille 
1 ines 

Js lquidution de Bordeaux a Cette restitue- 
rat 26 aulbons, ce au produit un encenble de 
sovapveaing quillons et denn de franes 

wen sera toalleurensement pas dint, mais 
42)) Mtr BE Jo @ftis des rensenenient(s auy- 
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ines diapetoe @ ajauler foi, le you- 
olmoiment qu Guinprend le veavele de la sitea- 
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tai! tet uw geoonder aay deux ¢ aia 


piveti= cant elbiitle gee fit (eat peri (rent 
. tetotad . Vip) lecuere ety De deqer see 

bhuttveaned g Gelte dueesetart le vareatie dun 
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Lyon 2 Atignon serait evoneré de le ioorde | Go Gs consentassent &@ traiter les opérations de 


chat pe de | emabrenchement d Grea uiile. ef op- 


Lendrat noe prolongativn de pruesahee cul ef 
porteralt le durte es 7S ans 

(2 don emze que renbeeotpetent de 
Gre ble a ete er quel jue sore Try oe tae 5 
le cetrat.i- on de te Charyite oe 





M ie mutistre des travas. pols<+ Be fast 
ce ae en ¥ epporient som Comenieieni. 2 
ieniralinement seneral dort tout be mre Ge «rns 
exception. rev mnait anienrd bur be depteralie 
fxageraiion, On pe pevi tr-ttre en doute Tem- 
prssement da poutnr dogisisufa sarct: maer 
une tnesure Gul promet ies plus Leureus ré- 
Suilats 
Le bon vouloir du minisiere ne sagrait @tre 
contests Tous ceux qui ont pu aborder avec 
nes hommes d Etat la grave question des che 
mins de fer,ont trouve chez eux les dispositions 
les plas favorables 
On parle dun seul projet de loi comprenant 
la serie de modifications si impérieusement rée- 
clamees. Sil en est ainsi, nous navons plus 
qu a faire des vorux pwr que ce projet de oj 
svit vote durgence, comme il a été fait pour la 
fn dea snbsistances. M. Dumon en np apportant 
ancun retard # Télaboration de ce grand bien- 
fast aespuerrera de nouveaux droila a lestime et 
a la recotnayeance du pays. 
Vous queiles devraient étre, suivant moi, les 
principales dispositions de ce projet de loi 
Art 4°" OL est paranti a E compagnie de 
Bordeaus a Cette un intérét de 4 pour 100, et 
en eutre $60 peur 100 pour Pamortissementdu 
Capital néceseaire a Pentreprise 
Art 2 La compagnie adjudicataire des che- 
mite defer de Lyon a Avignon eat dispensée de 
lexeraten del embranchement de Grenoble. La 
duree dé la concession est portée 2 75 ans, a 
pertr de lachevement des travans 
Sit 3. La durée de jouissance de la conces- 
swf du chemin de fer de Paris a Lyon est por- 
Wea 7 
Vaux, 
Art. & La durée de jouiesance des conces- 
sore du chemin defer du Nord; de tembran- 
chement de Creila Saint4juentin, et de celui de 
Fampourd Hazebrouck sera de 50 ans, a partir de 
Pacheverment des trois lignes, Cedernier embran- 
chenient est concédé a la compagnie adjudiea- 
taire du Nord et Je Creil a Saint-Quentin, Tons 
autres embranchements ou prolongements qui 
Seravent por suite jugés indispensables, seront 
coneédés directement a la méme compagnie 
Puis siendraient les articles concernant les 
lignes secondaires. Dieppe et Féecamp, etc. 
Une pareilie manifestation raméenerait aussi- 
tot la eontiance, tous les embarras disparal- 
traient. et la prospérité publique rembourserait 
au centople les sacrifices que nous nous sommes 
imposes. Mais. je le répete, il faut se hater. car 
le bien nest réel que lorsqu il vientau moment 
du besoin 
Veuillez agreer, ele, CM. 











Sone, &@ partir de lachevement des tra- 





Paris, le 25 février 4847. 
M. le rédactenr, 

Jai lu avee beaocoup dintértt les articles que 
vous avez fait paraitre dermierement dana votre 
journal, pour signaler Jes principales causes de 
la crise qui ailecte si vivement toutes les entre- 
prises de cheminsde fer, ef indiquer les remedes 
que l'on pourra:t vo apperter: il en est un 
que jai Ct surpris de voir que Von paraicsait 
oul .er, ef qui servil cependant dune applica~ 


| fon si ulile que je crois bien faire de le recom- 


mender a votre atlention 
Le meoven que yal en vue consisterail sim- 
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(wenog Ge ler a pen prés sur le méme pied 
iu* coves on fonds publics ou sclions des ca- 
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* Get a sett cgelement bes intermédiaires, 
Céei-e-2e Goals reponucement @ Tumge qu ils 
cal ¢ G2touir Geos iquidations par more 
> Ge fer et quils reduisiasent 
¢ counsces, comme ils lont fait 
+ des quaire cangox et les obii- 

cnt beige, a D0 centimes par 
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plus grand avantage de celte mesure selon 
tit, sera de faciuler ies reports qui sont le 
seul moven regubet a la Bourse de préter ou 
demprunter de largzent sur des actions de che- 
tins de fer: or. dans letat actuel des choses, 
ce moyen est be pius souvent impraticable ; il 
suflil pour sem convamcre de jeler on coup 
dil sur le prix habstwel des reports pour jes 
chemins, et si Ton déduii da prix cote pour le 
report de chaque chemin le couriage de 1/8 p 
100 sur le capilal nominal, courtage qu'il faut 
paver tous Jes quinze yours @ lagent de change 
par lentremise do yuci on doit nécessairement 
vasser, On Verra qu il ne resterait preaqu aucun 
interet a celui qni aurait ete disposé a préter de 
Vargent de cette maniere, et qu il se trouverait 
meme en perte sur p'usteurs chemins. 
Le capitaliste qui aurait eu de largent a faire 
valoir en reports sur les chemins de fer doit 
donc necessairement | employer autrement. 
Quant au porteur dactions de chemins de 
fer, qui desirerait, au contraice. emprunter de 
Vargent sur ses titres. if nest pas mieux place 
que celui qui ade larcent a préter; ear, si, 
pour élablir son compte, on zjoute aax prix du 
report, sur chaque chemin, le courtage de 1/3 
100 qui) doit aussi payer tous les quinze 
jours sur le capital nominal, il sera facile de se 
eonvaincre qu'il aurait te plug souvent @ payer 
un taux dinterét de & 245 p. 400 J'an, qui est 
tout a fait inadmissible, 
I resulte de la que les capitanx flottants, dont 
Taide serait si utile @ Vexecution des chemins 
de fer, et que l'on devrait attirer surces valeurs, 
sen ¢éloignent tout d-foit, ainsi que ceux dun 
grand nombre de capitalisies qui, n‘osant pas 
encore acheler des chemins de fer, seraient dis- 
cependant a emplover momentanément de 
ryent sur ces valeurs, sous la forme de re 
ports, si cela pdnvait se faire a des conditions 
reciproquement avantageuses 
Je suis persuade que les fonds francais doivent 
une partie de leur grande faveur et de leur as- 
ticite aux facilites que les agents de change ont 
apportees aux reports de ces effets, facitites qui 
permettent a tout détenteur de rente francaise 
de se procerer a chaque instant de largent sur 
ses titres. a des conditions trés douces et sans 
@tre oblige de les vendre, tandis que, pour les 
chemins de fer, les frais de courtage seuls sont 
plus clevés quand il sagit d'emprunter de l'ar- 
gent sur ces valeurs pour plusieurs mois que les 
droits que Ton paie pour an emprunt hypoth 
faire qui se fait ordinairement pour un Japs de 
9 4 10 années. 
Cest la, selon moi, une des vauses qui con- 
tribuent le plus a aggraver la crise qui pese ac- 
tuellement sur les chemins de fer ; cette cause a 
po mavoir que peu d'effet, tant que largent 
elait trés abondant, et qu'il n'y avail que peu 
dactions de chemins de fer ser le marché: mais 
maintenant qu'il y en @ un si grand nombre, il 
est devena urgent de faciliter leurs reports, 
puisque ce serait le moyen le plus efficace d'al/- 
lirer sur les cheming beaucoup de capilaux q i 
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avant d'étre parfaitement conservés, ce qui leur 
faisait perdre la chaleur nécessaire, et ce qui 
rendait la combustion imparfaite. : 

On a cherché derni¢rement a empécher la 
perte de la chaleur de la surface d'une chau- 
diére, soit en faisant passer l'eau alimentaire 4 
travers des vaisseaux exposts aux courants d'é- 
jection, soit en divisant les chaudiéres en plu- 
sieurs parties sur lesquelles la chaleur agit tour 
& tour, l'eau alimentaire Glant introduite dans 
le dernier compartiment, Ces deux plans ont 
Vavantage que le courant de fumée agit en der- 
nier lieu sur Veau la plus froide, et Fon a ainsi 
plus de chance de retirer toute la chaleur qui 
= dire mise @ prolit. Une autre circonstance 
favorable en faveur de ces arrangements, con- 
siste dans la possibilité de se servir d'eau froide 
Ee la pompe alimentaire, ce qui remédie a 

ien des inconvénients qui existent souvent, 

lorsque l'on fait fonctionner cet important ap- 
paretl dans de l'eau chaude, 

2° On adit que les machines 4 haute pres- 
sion noffraient pas d économie pour le combus- 
tible, a cause la grande perte de chaleur 
rayonnante a laquelle ces machines semblent 
donner lien. Cet argument a quelque force sous 
ce double rapport que la perie de chaleur de la 
surface d'un corps échanflé augmente avec le 
degré d'icandescence, et que la construction 
ordinaire d'une grande partie des chaudicres & 
haute pression expose plus de surface a lair ex- 
térieor qu'au feu, et il peut étre surtout admis, 
parce que nous voyons souvent des locomotives 
exposées aux intempéries du temps. Mais il est 
facile de démontrer que celte objection peut 
étre détrnite da moment oi l'on apporte le soin 
convenable a leur construction et a leurs ar- 
Tangements. 

3° On prétend qu'ane autre cause de la perte 
de chaleur avec la haute pression, consiste dans 
les sorties de vapeur qui sont plus considérables 
que dans les machinesa basse pression, aux pistons 
et aux joints de la machine, Cetle objection dé- 
pend aussi entiérament de l'état de la machine, 
et n'a aucane force si la machine est bien cons- 
truite et bien entretenue, Malheureusement, les 
machines ne se gont pas perfectionnées sous ce 
seek . @t je crois que la cause en est surtout 
a [a nature des pistons que l'on a introduits de- 
puis peu, et qui sont loin d'etre des perfection- 
nements. Les expériences de cette nature sont 
toujours utiles pour arriver 4 la vérité. Mais on 
peut profiter de lexpérience que l'on a deja ob- 
tenue avec les machines 4 condensation, et l'on 
ne sera jamais embarrassé pour aveir un piston 
parfaitement imperméable, en sen tenanta lan- 
cienne garniture de chanvre, et en l'aduptant 
d'une maniére convenableaux besoing de la ma- 
chine & bante pression Quant aux autres points 
ils ne présentent aucune difficulté qu'on ne 
poisse surmonter facilement par lemploi des ; 
matiéres convenables , cl nous n'avons lieurev- 
sement, dans les machines a haute pression, que 
des points de plus petites dimensions, qu'il est 
par conséquent plus facile de rendre imper- 
meéables que celles des machines a basse pres- 
sion, On trouvera peut-dtre, du premier abord, 
que ma recommandation d’en revenir aux pis- 
tons garnia de chanvre est un pas rétrograde , 
mais je crois qu'elle sera justifiee par mes ob- 
servations, et qve lexpérience viendra justifier { 
ce que j'aurai dit en leur faveur. Lorsque lon 1 
cherche la vérilé. on se trouve souvent forced 
d@'abantonner les plans que l'on avail alors con- 
sidérés comme meilleurs parce qu’ ils Maient nou- 
veaux, pour en revenir aux anciens qui ont été 
éprouvés depuis long-temps 

(La auite au prochain numéro), 





MINES, 
Balletin des f-ra et des mines. 
Saint-Disier, 48 féevrier. 

La baisse que l'on paraissait craindre depuis 
quelques semaines s'est fail sentir sur les fers 
battus a la houille. Paris vient de traiter 4 385 
francs les 06/00 kilog. livrés & Saint-Dizier. 

On a fait avasi des conceasions sur les mar- 
ches de fer lamin*s, dont les prix varient sui- 
vant les usines. 

Un lot de fonte noire a été vendu 406 fr. pris 
au fourneag, 

Le cours de la fonte blanche est de 195 fr. On 
ne pourrait passer aujourd hui que des marchés 
a longs lermes. 

La plopart dea usines de la Marne et de ses 
afflluents sont noyés: plusieurs fourneaux ont 
bouché. 

Cours des fers a Saint-Dizier, le 25 février. 


Fers laminés, 380 a 390 fr. 
Fers battusa la bouille pour Paris, 385 
. pour la province, 390 
Easieux bruts, 590 a 395 
. élampés, MO0a 615 
Bandages percés, $204 625 
Fils de fers, 6 50 


Les maltres de forges étaient peu nombreux 
a la foire de Besancon. Les transactions ont é1é 
peu animées, Aucun changement en havsse on 
en baiase n’a eu liew dans le prix des fontes et 
des fers, fixés a la foire précédente, 
PRIX DES FERS EN ANGLETERRE, 


Londres, 19 féwrier 1847. 


Fer en barres, pays de Galles 225 
_ Londres 250 
— a clous 267 50 
— en cercles {Stafford} 300 
— feuillard 325 
— harres 275 = 887 50 
—fontes d'Ecosse 91 BS 
— rails en moyenne 243 75 a 250 
— de Suéde sur place 293 75 
Acier de Suéde en fagots 425 
Plomb en feuilles 48125 @ $87 50 
— ensaumon épuré 525 
-~ commun int $68 75 
— espagnol 50 a 450 
Zinc en saumon _ 556 25 8 562 50 
— en feuilles pour l'exportation 706 


Londres, 19 février, — Les prix de toute es- 
péce de fer restent fermes, mais sans beaucoup 
de variations. Point de changement sur les fontes 
d' Ecosse ; on cote 90 fr. 60¢., aucomptant, pour 
les numéros mélés. Les rails sont fermes aux 
cours colés. Le fer et l'acier de Suéde sont sans 
changement, I] été vendu pour le mois de mai 
200 tonnes & 25 fr. 

Glasgow, 17 février. Depuis la derniére date, 
la fonte d Ecosse a un peu baissé, ce que l'on 
peut attribuer a la hausse des grains et ae peu 
de disposition a faire des o— ll so presente 
des acheteurs, mais ils 16 sont pas disposés a 
donner les prix demandés, On ne fait pas plus 
de 91 [r. 23¢, aa comptant pour les numéros 
mélés. A la fin dela semaine dernidre, il s'est 
fait des ventes de 91 fr, Bic. a 92 fr. 50c. au 
comptant, et cette semaine, de 94 fr, 25, a 
Ol fr 835 ce. 

— Prix des métaux & New York, le 30 jan- 
vier: Fonte d’Ecosse et d'Angleterre 178 fr 
20c. A 183 fr. 60¢.; dito d'Amérique, 132 fr. 
a 445 fr. 50c ; dito commun, 121 fr, 50c. a 
435 fr. 

— Ona extrait derni¢rement du puits Sainte- 
Carolinn, qui fait partie des houilléres apparte- 
nant a la compagnie Rothschild, on bloc de 
houille comme on n'en avait jamais rencontré 


dans aucune des mines de France. D'ordinaire, 
les plus _ morceaux pesent de 200 a 500 kil.: 
mais ce bloc monstre, qui pese 2,500 kil., a ex- 
cilé un vif intérét dans les cercles scientifi- 
ques, et on va tacher de l'envoyer entier a Pa- 
ur le déposer dans le Muséum royal de 
zie. 

Une personne qu* nous croyons bien in- 
formée, nous assure que la compagnie de fa 
Vieille-Montagne donnera pour 4846 an divi- 
dende supérieur de 50 fr, & celui de 1845. Cette 
personne nous annonce aussi qu’a la prochaine 
assemblée du 14 avril , on proposera de diviser 
les actions actuelles en cing parts. Cette mesure 
he pourra que faciliter les transactions et pro- 
duire un bon effet sur les cours. 


Cours dew mines ¢trangéerex & Ia 
Place de Londres, te 20 févricr 


ris 
géolo; 























1847. 
* 
: COMPAGNIES. | Pavé. | Pus. 
a . 
! Liv. st.) Liv. st. 
5,000 | C* des mines d’Alien..) 14 4/8] 4 4/2 
45,000 | Id. id. @Asturies.; @ 6 
2,000 | Australian... ........., 5 
40,000 | Cr des mines anglo-meni- 
CHINES. 2.6. . cere eeee | 100 4 
42,374 | C* des mines de subs"... | 25 24/4 
5,000 | Bolawos. .......+.-2008 4150 6413 
4,00] Id. (serip)......0...] 4% — 
42,000 | Mines impériales du Bré- 
SH. . senccenceen — 24/4 
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{de cuivre). ......... 40 24 4/4 
42,500 | Mines de la Ce de Co- i 
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&,000 | Mines de la C+ de Co- 
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10,000 | Association générale....| 20 S42 
20,051 | Gt mesicaine. ...-..... 59 pal 
5, OD a npracs et Coraes ...{ 23 3 
1 del monte, regis... . ! 
20,0004 fl del monte, non regis. a8 Meer =a 
Rl red debentures, .... - 49 
Al black debentures.... 47 


ttl loan notes.......... 
Roya! Santiago. ....... 
2,000 | Mines de Pachucha. 
41,000 | St John del Rey....... 
45,474 United Mexican........ 


7,000 











MINES. 
Legislation, 

DES RECHERCHES Er DECOUVERTES DES MINES 

Les mines proprement dites ne se trouvent 
ordinairement qu ade grandes profondeurs dans 
le sein de ja terre, et leur découverte exize 
non-seulement des connaissances spéciales, niais 
encore l'emploi de capitaux plus ou moins im- 

rtants; aussi arrive-t-il presque toujours que 
es recherches sont dirigées par des ingénieurs, 
qui sappuient eux-mémes sur des associations 
industrielles. 

La recherche des mines peut avoir lieu do 
deux maniéres, savoir: 1* par les proprittaires 
des terrains, ou avec leur assentiment: 2° par 
d autres que les proprittaires, et sur le refus 
de ceux-ci. 

Dens le premier cas, il n'y a aucune formalité 
a remplir. Lo propriétaire du sol a le droit, en 
effet, soit de se livrer @ toute espéce de tra- 
vaux de recherches dans toute létendue de sa 
mag eis soit de céder ce droit a des tiers qui 

représentent. Seulement, le propriétaire ou 
ses cessionnaires ne peuvent faire ces recher- 
ches dans un terrain déja concédé, et ils doi- 
vent se soumetire a toutes les mesures de pré- 
caution que l'administration supériegre, croit 





axa s qauekqees conditions destinées & enir 
& modérer le sacrifice anew 


et 
o pp mead privée. 
de recherche est accordés, par 
Lave de administration 


our 
elle peat tre sollicitée et oblenve 


lout etranger, aginsanl iso- 
ee en secrete, a la condition de justiber 


on awcremnres entrepreadre et 
peed samsgrse raves. oo 
L exphoratewr, qui veut aborder un terrrain 


eppertenant a aatrui, dort faire tous ses efforts 
poor obarmer toot d abord un trate a | amiable 


—“ be re refuse d autoriser bes re- 
Chertiess. og 51] umpose des conditions t 
Gorreuees, G2 recours esi ouvert aupres do tnd 


Gomecae Sobyet de la recherche qu il se pro- 


powe dentreprendre, le terrain qui doit Are 
les poms, qualites et domicile de ce- 


ad 
- 
Le pete coma alors Tintér@t public ; il 
preed | eve de | ingenieur des mines sur la na- 


ensuite commun au sous 
peviet, qa ba tranemet on maire de la commune 
@ Woevent les terrains designés pour les 


Le sare met les progriticires a méme de 
coemsfire la demande et de soumetire a | auto- 
doppomtion, sils en ont de 
— Ui les somme en méme temps de 
chewer keer eipert pour évaluer I indemnité 
prtetable qa: leur est due, et tous les renserzne- 
curate ebtenus par | autorté locale sont trans- 
mre ag prefet 

(+ eegetrat, apres avoir — a et 
spgentions des proprietair:s, | avis ‘auto 
rote iecake, Faris des experts sur l'indemnité a 


peyer aut propretares, avis 04 les avin des 
. se forme ane opinion motivee 


sur elle devra 
— a le renvor des preces de I af - 
ao ministre des travaux publics pour tre 

Le munesire pread lavis du conseil général 
Gee eomes | il recort les réclamations des proprie- 
ea des demandeurs, si ces derniers solli- 
modification dans les disposi ions 
prefet: i! arréte son et de re- 
gement, qa: ot soumis a | evamen da comité 
la encore, les parties peo- 
repreenter par un avocat aut 
sfumetive leurs dernicres olnerya- 


Le coauté eotends, le ministre dresse defins- 
Lowman t be d ordonnance qui, apres avoir 
4 Gacote por be conwil d Etat en awemblee 
geetewic, ost soumis ola wgnature du ros 

Lerdommance reyale est inattaquable de la 
a ae mais elle peut Aire de- 

so comseil d Etat par le propretuire du 
mel Gans le cas ou celui-ci, n ayant pes éle ap- 


Parmi les conditions im aux et 
teurs, ilen est qui int iets ten ; oe 
de fordonnance constitutive du droit de re- 


cherche 
Occapons-nous d'abord des premicres, 
Avant tout, len teur doit payer au 


prictaire da sol lindemnité que la loi déclare 
devoir étre . et dont la quotite est 
tixée par le conseil de préfecture dans le cas ou 
les parties ne parviennent pas a s enlendre 
atniablement 

Une autre garantie est donnée aug proprié- 
taires ; ainsi, nul ex leur ne peut, sins le 
consentement de ceur-ci. faire des son- 
des et ouvrir des puits ou . bi établir 
des machines od magasins dans les encios mu- 
rés, cours ou jardins, ni dans les terrains atte- 
nant aux habitations ou chitures mureces dans 
la distance de cent metres desdites cldtures ou deg 
habitations 

Quant aux conditions particulieres imposces 
par lordonnance constitutive du droit de re- 
cherche, elles ont principalement pour olyet de 
soumetire les explorations aux regles de lart, 
et den assurer ainsi le succes dans lintéret du 
public. — Dans la "weap cas, Tadministra- 
lion prescrit lement que les travawy doi- 
vent étre exécules sous la direction de linge- 
nieur des mines da rlement. 

La durée des permissions de recherche, d'a- 
pres les anciens usages auxquels il nest point 
deroge, nexcede pas deux années, mais elles 
peuvent tre renouveltes, apres celle époque, 
sur Faves de | administration mines, et aux 
mémes condilons a | ezard proprictaires 
des terrains. — Les travaus doivent ¢ire mis en 
activité dans les Lrow mou de la ission, et, 
dans le cas dinaction formelicment ronstatéec, 
apres avoir entenda le permissionnaire, et sar 
le rapport da préfet Ju departement et de lad- 
ministration des mines. la perimesson peat étre 
téevoquee par une ordonnance royale, et accor- 
dew a d autres. 


JURISPRUDENCE 


(> Socrete crete — Une societe r late 
cherche ou lexplotation dune mine est-clle 
une soceelé civile? La jurisprudence, d abord 
flottante sur cette sest maintenant 
fixeo dans le sens de! aflirmative — Vovyez no- 
lamment an arrét de la Cour de cass. du 10 
mars t8if 's wv bf, 1, 357° — Aux termes de 
Tart. 32 de la loi da 24 avnl 1810, | exploita- 
on des mines ne constitue pas an commerce ; 
or, st lexplo:tateon par un scul ne constitue 
un commerce, on ne vot pas pourquot | ex 
tation per plusieurs aurait neceswirement un 
Caractere commercial, purxque leur association 
dans cet objet peat ne pas depasser les limites 
dune societe civile 

Hl ne faut pas méconnatire, toutedous. cue si le 
Concessionnaire ou les concessonnsires associes 
ne se renfermaient pas strictement dans | explor- 
tation de la mine, et se livraent & quelques opé- 
rations accessoures, ils pourtaient etre consde- 
te commer Commerrants 

2 Buel, — Deevwon d exphatatwn — Lew m- 
nes, formant | objet d one concession, peuvent- 
elles @tre affermers partieliement ? Eo principe 
les mines sont suscrpt.bles de lousce. bore. 
qu une seule perenne ou une seule comparne 
Clnt mise aus bea et plaice du comeesswmnaire, 
les travous sevecatent avec | ensemble qa: pre- 
sde aune seule et méme entreprree, Dans ce 
cas, la vabdite du bail ne saurait ¢tre contes- 


tée sous le préteste que le légulateur a proscrit 


les exploitations partielies en digant (art. 7 de la 
loi du 21 avril (810) que les mines mn pour- 
raicnt tre vendues par lols ow partagces, sans 
autorisation préalable du Gouvernement — Mais 
les bawx partiels leat incontestablement 
les mémes incony ts que les partages ow les 
Ventes par lots, et, consideres sous ce point de 


vue, tls doivent étre prohibes. ¥ dans ce 
sens un arrét de la Cour de cass , ch. civ, du 
4 janvier 1844 (5 v. $6, 4, 723) Lop con 


traire se aut duo précedent arr de le 
Cour de Aso ch. des req, du 20 decembre 
(437 5 v 38,4, OF. 

} Ceanion partielle — du fonds. 
— Le concessionnare dune mine peut-il céder 
au proprietaire d'un fonts qui se trouve dans 
lea limites de la concession, le drout dexploier 
la partie de la mine evistant dans ses proprié tes? 
— Cette question présente le plus grande ana~ 
loxie avec la prévedente, et elle a été résolue 
en sens divers par la jurisprudence. Dans le 
sens de la negative. vover un arrét de la Cour 
de Montpellier, du 24 janver (841 sv 42, 2, 
*6 et dans le sens de laflirmative, uo arrét de 
la Cour de Lyon, du (3 mai (842 % v 42, 2, 
435 — Ce deemer arrét nous semble contraire 


aux principes qui réyissent lexploitation des 
mines — Les ranons qui prohibent les baux 
partels des mines s t également & la 


cession partielle de lear exploitation. En effet, 
ce que Fart. 7 de ta bordu 20 avedl 1840, par on 
motif dinter peblic, a voulu déefendre, c est 
moins la divison de la py que la divi- 
sion de Texploitation Hl faut donc reconnatire 
que toute cession ayant pour but de dis iser lex. 
plotation de la concession, a an riheste, 
et avec elle on principe de nullie 

* Dommngesinterete, — Competence — L au- 
torite judiciaire est-elle competente pour sla 
tuer sur une demande en teréts 
formes par un Conceesonnaire de mines sontre 
un autre concessonnaire dune mipe voisine, 
pour todee exploitation? — Oui, en principe, il 
a a qu aux inbanauy de prononcer sur 
une nde en réperation d un dommage causd 
per un fait allegal, et leur competence est in- 
contestable dans lespece, alors surtout que jes 
homtes des concessions ves ont el dé 
termences par | autorite administrative. Voyez, 
dans ce sens, arréts Cass . ch. des requétes, du 
Jima t4i3,6 v. 43,1. 766 —Lvon, th jan- 
vier (814. — Ibed, $1. 2, 177 — Ordonnance 
du Conseil-<d Etat, da 16 avril 1864.— Jb, if, 
2. wt 


5° Proprictaire de la surface ee 
inférdis -— Le concesssonnaire dane mine doit 


tndemanteer be ire de la surface de tous 
les dommages accsdentels résaltent de lex 
ploitaton souterraine de la mine Si donc les 


travaut 4 exploration ont pour effet de priver 
le proprietaire de la surface, des eaux qui ser- 
vent a lirngation de ses proprietes, si ces tra- 
vaar doaoent herua des crevasses 04 4 des aflais- 
sements, celur-cia le droit de répeter contre le 
propretaire de la mine ane indemnité a ratson 
de cette privation et deces dommages — Voyvs 
dans ce sens arrét de la Cour derass du 4 jan- 
vier (8b0 «© ¥ 44, 0.5925, et 20 juillet (843 
wb 62 t OH) 

G* Recherches —Pusts ef somdages —- La prolu- 
thtion fate par tart Ul de ta lo du 24 avrd 
1840, douvrit dev parte de mines. de faire des 
sondoges dans a distance de cent metres des 
chotures murees et des holylstions, » applique 
pun-seulempent a0 cas ou bee tecberches somt 
enireprises eo verto dune autormation de goo- 
vernenent, mas encore a celus ow elles ont how 


ae ee SS eae oe ee 
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Cette prohibition peut Mreinvoquée non -seu- 
lement par le proprictaire du fonds ou est ou- 
vort le puits, mais eucore par tout autre pro- 
poctaire de maisons et enclos du vyoisinage 
(Aredt de la Cour de cass., chambre civ. du * 
woul 1BE3, s, v. $3, 1.795). 

7 Servite, — Etondae,— Competence. — 
L'act, Gide la toidu 2 aodt 1810 qui charge 
ladministration de délerminer, en cas de con- 
currence d'exploitation de deux muitres de for- 
ges sur le meme terrain, les pro ortions dans 
fesquelles chacun d'eux peut exploiter, est appli- 
cable non-seulement quand cette exploitation a 
lieu sur le terrain d'autrui par suite d'une con- 
cession administrative, mais encore lo sque Tun 
des matires de forges est propriétaire du set ou 
de la miniére dont exploitation est l'objet de 
la concurrence, et que Pautre eserce ce droit a 
titre de servitude concédée par fe propriétaire 
du fonds. 

Dans ce casle propriétaire du fonds n'est pas 
fondéa prétendre que le réglement des deux ex- 
ploilstions constitue une contestation sur 1'é- 
tendne de la servitude de la compélence des 
Tribunaus, alors que les juges reconnaissent 
que lexercice de la servitude n'est borné, dia- 
pres le litre coastitutif, 1PM par les beapins de 
celui a qui elleest concédlée, et ne peut recevoir 
de restrictions que par leifer de la concurrence 
dontle réglement appartient a ladministration, 

La servitude d'extraction de mine établie an 
profit d'un foorneau, & perpétuitée, pour tout In 
minerai nécessaire @ son approvisionnement 
donne au propriétaire de cefourneau, le droit de 
prendre du minerai non-seulement pour les be- 
soitis de son usine, telle qu'elle existait au mo- 
ment de la constitution de la servilude, mais 
aussi pour les besoins nouveaux suivant état 
actuel de l'etablissement; laccroissement dans 
les besoins ne peut ¢lra considéré comme une 
aggravation de la servitude, (Arrét de la Cour 

ec cass., chamb. req. du 9 février 1942; s. v. 
42.4,106). 

Ad. D. 





Sur le rapport de M_ le ministre des travaux 
publics, le roi vient de nommer M. Warocqué 
(Abel) propriétuire exploitant des mines de 
Mariemont (Belgiqae’, officier de la Légion- 
d‘Honneur, 

Lia havle distinction accordde a cet étranger 
est duo a Pinvention dune machine agssi utile 
qu ingénicnse, et qui est appelse a rendre tes 
plas grands services & art et a lexploitation 
des mines 

La descente des ouvriers dans les mines 
seffectue, en général, mu moven déchelles ou a 
aide de mécanismes impartaits, dont | emploi 
donne lier fréquemment a de graves accidents 
Dans les exploitations @ grande profondeur, ce 
mode de translation offre des dangers plus 3¢- 
rieux encore, en méme temps qu'il est pour les 
ouvriers une canse de fatigue telle, quien pen 
@anntes les hommes les plus vigoureux devien- 
nent incapables de continuer fe service 

A diverses époques, on’ s'est préorcapé de 
remodier aux inconvéenients d'un ¢tat de chases 
aussi contraire a la santé des ouveiers qu'aux 
intérdts mimes des proprigtaires dexploitations 
des mines 

Liapparell inventé par Mo Waroequé a ré- 
solu ce diflicile probleme. Cet appareil, d'une 
construction simple et peu dispendionss, eu 
égicd a fe dimumition qui permet dapodrter 
dans les frais de main-d @uvee, fonctioune au- 
jourd’hui dans une des mines de la concession 
de Mariemont : les easais et les expériences 
aurquels il a été soumis ont constaté le mérite 


el les avanlages de Tinvention de M, Wa- 
rovqueée 

Lalministeation des mines de France ne 
pouvait voir avec indifference une application 
qui iniéresse & un aussi haut degré Pune des 
branches importantes de ta fortune publique, et 
le deégintéressement dont M, Waroequé a fait 
preuve, en abandonnant en faveur de Uindustrie 
ses droils dinvention, justifie doublement la 
récompense que le gouvernement du roi vient 
de lui décerner 





Cours des actions des chemins de 
fer francals a& la boarse de 
Loudres, le 4 fevrier au soir. 


OUTS Dol LONDSES, | COLLS DR LOXDhES 
depres la mowers | Mapres la @aniere 
de coter eu Angk- | d+ coter en fraa- 
lerre. ce ilk 


few, at fr t. 
Boulog.’Amiens, 43 1/4 $31 23 
Nord. .......... 12 3/4 618 75 
LPOD si ceca cad 7 5/8 $84 (75 
Havre. ......... 27 4/4 681 25 


(1) A Londres lorsque l'sction n'est pas libérée, 
on cote les versements effectuds, plus la prime du 
jour, c'est-a-dire la valeur réefle a payer par !'a- 
cheteur. 


BOURSE DE LYON, 


Cours du 24 février aw soir. 


cocns. 
Avignon......... juice naawnsemen 848 50 
OCMANG hci cebacerececeasecsae {282 » 
RAGA dexscactodssversnsees 873 75 
Paris & Lyon. . oo .eeeeee eee ee = 9K» 
Du Centre...*............ dite 588 75 
Nord... ccc cee cacenveccsee 638 $0 


DOLASE DE BORDEALT. 


Cours des 20, 22 ef 23 féerier. 








20 | «32 23 

Paris & Orléans,...)'202 50/1272 60]: 273 75 
Orleans d Bordeaux. * » ‘ 

Paris a Roven...... 867 sl * 875 ® 

NON 6) siessqenece 618 73, 628 75) G27 50 

arisalyon.,..... ® . 493 75 
Avignon 4 Marseille.| $42 60) + » 





imp. BLONDEAU, rt. Rameau, 7 (place Richelieu) 


—_ 








flouvement do passage entre Bie 
Fravce «f PP iagicterre, par tes 
porta de Boulo ne et ue Calats, 
arpuins le Iaja qu’au t) fevrier 
166? inclosdsvement, 

Par Boulogne, 751 passag., 27 chev., 9 voit. 

ParCalois, | 23% = »  »« » 2 » 
L’époque correspondante de 1846 a donné : 


Pour Boulogne, 770 passagers. 
Pour Calais, 193 » 
Les 761 passagera de B alogne se déannpo- 
sent ainsi qu'il suit : 
ENTRES VENANT DE SORTIO ALLA A 
Folkstone, 283 passag. |Folkstone, 350 assag. 
. Dou 


uvres, > vres, » > 
Londres, 7h » Londres, if 
357 394 
i i 
Tol 





NOUVELLES DIVERSES, 


Vienne, 12 féerier. — Le nombre des voya- 
geprs qui, pendant le mois de janvier, ont été 
transportés ser la section du chemin de fer da 
Nord, comprise entre Vienne et Olmiitz, a été 
de $0,415, ce qui a donnéune recette de 58,556 
florins 54 kr.; le transport des marchandises 
pendant le méme mors sest élevé a 265,452 
quintaux, avec ane recetie de 107,527 fl. 


— Des frontiéres de la Gallicie, —On aw 
prend que des négociulions ont élé entamdes 
pour relier par un chemin de fer la capitale de 
la monarchie avec le. territoire nouvellement 
acquis de Cracovie ; il est question dopérer, a 
Oderberg la jonction du chemin defer du Nord 
etde celui de la Basse-Silesie et de prolonger 
celle derniére par Kese! jusqu’a Mislowitz, a ta 
fronuiére de Vancien territoire de Cracovie. 
Dans ce cas, les entrepreneurs du chemin de 
fer du Nord renonceraient a prolonger ce der- 
nier sur le territoire gallicien, pour atleindre 
Bochnia, qui devait étre le terme du prolonge- 
ment de cetle voie ferrée; on construirait a 

rtir de Bodgorge up embranchement d'une 
ongueur de 5 milles environ. Ce plan rencontre 
ici peu de syinpathie et i! n'est pas probable que 
le gouvernement autrichien se prononce en fa- 
veur d'une voile ferrée dont une partie traver- 
sera le territoire prussien, sans parler des con- 
sidérations politiques dans le cag d'un envoi de 
troupes # Cracovie ou & Lemberg, jusqu’ot sera 
prolongé le chemin de fer du Nord, a partir de 

china 
(Gazelle universelle d' Augsboury.} 





Le directeur, F. E. WHITEL@UA, 








Le gérant, J. BUBED. 





SOCIETE ANONYME DE LA GRANDE=MONTAGNE, 


Le conseil d’administration de la Soci-téa lhonneur d'informer MM, les actionnaires 
que l'assemblée générale annuelic aura leu & Liége, au domicile de la Société, le mercredi 


31 mars prochain, 4 midi. 


Tous les propr étaires de cicq actions ont droit d’assister aux assembiées générales. 
Le ovmbre de voix que peut réunir un actionuaire est limité a cing. (Article 29 


hts 


SEBTUIESE, 


Le droit Wassister 4 l'assemblée est consteté par la production des actions (4 Lidge le 


jour de Ja réunion), ou 


pe un certificat de dépot des actions au siége de la Socifté, ov a 
T'Oflice correspondant, a Paris, rue Laffitte, 8, : 
Ce dépst doit etre fait quinze jours 4 y’ayance, (Article 35 


me i 
des statuys.) 
f 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE ROUEN AU HAVRE. 


WE les porteurs des obligations de l'emprunt de 16 millions de francs, sont informés 
qu, dics 2 seance publique du 14 f+) mer couraut, le consi! d‘adminimiration a procede as 
gee ba sort des vingt obligations 4 rembourser be 1% mars prochain. Les oblig ens 

par le sort & ¢tre remboursées portent les pumdéros 9434, 9402, 9411, 9476, 
4%, 9462, 9491, 9456, 9452, 0441, M442, Dhl, 9446, 9495, 487, D417, 9483, 
vhs. G71. Gal. F 

Le remboursement de ces obligations aura lieu & partir du 1" mary 4 la case de 
We Cusrhes Lafitte, Blount et C*, ruc Basse-du- Rempart, 0° 48. 

WY. tes porteurs des ubligations da méme emprunt sunt aussi prévenns que le 2° cou- 
yoo & $5 Ir. par obligation sera payé 4 party du 1" mars prochain, 

Le parespent aura Weu trois jours apres le dépot des coupous qut seront recns, & partir 
& 26 f.\rer présent mois, de 11 2 3 heures, a fa caisse de MM. Charles Laflitte, Blount 

dU. 
Par ordre du conseil d’adminisirativo. 
Le secrétaire de la compagnie. 
C. DE LA OCOLR. 


\. B. Cest par erreur qu'il a été indiqué dans notre numéro de samedi dernicr, 
om tant reaiboursabies, les numer 8 7,476 et 7,426, 


LIBRAIRIE SCLENTIPIQU E-INDUSTRIELLE DE L. MATHIAS sccesns 


QUAL MALAQUAITS, 15. 
TAtR, U | raperiniendant adjowmt des leleyrepbes «i mag. des EtateUnis. LE TELEGRAPHE 
AWE AM AIN overtes wease avec les rapports au Congres ct une descriphon de tous les teiegra- 
paws tonwes rm pins ant belectercité et le galvanieme, traduit de | anglais, par lip Vullemare, 








tod s@-8* aren Geores, 1447 ae hee ’ 7 fe 
Bre chemi ne de fer om Praere, par Lobet, sol inet? ifr Wwe 
Cometrec tion des tummet=, par Sinise, tradull de | argias par Sauton Im-s’ 1845) Or 


& ‘a camer dau deraities.ent es wagons dons ies courles des chemins de fer, par 
iiner tn-@* avec plaoches, 1546 2 fr. 
bperce des divers syelomes de chemins de fer, par Gibon. In-3*, 1845 i ife. S0¢ 
Secherehes cap: rimenat«les sur les machines locomotives, par Gown et Lechateler. 
ts-6° st@r galanches, 1845 . . Off 
Seeore eur ies choulements, trodoil de |apglas et extont du Portelewlle de MM 
Panes ot Poloncegu In-8°, 1845 ete ee . . Bf We 
Pater mistives ay race des courbes de raccordement, composers par © Prus_ ancien eleve de 
| Revée pedy techowque, ugéemeor eo chef des ponteel-chauserrs, | vol m-A-, 18b6 ‘fr 
Tebires de volume, en oiires cubes, des letreseeiments dans bee deblare ef remblars des chemins 
@& Sex eeoee, rovles, etc, per Hughes, ingenieor cial In-b+ avec tobiewus et piauches 
vss ‘ . 
SasToR O88 CAMP PO ingenieur au corps royal des pontert-huussers DEN AIP TIONS 
f= CLCRBES A PLUNEUH> CENTRES, d apres te procede de Perronnet, tableaws mamers- 
goss, trace des vobus, eic , brochure in-b*, 1816 ~ ; 5 bfr We 





: : Medailie dor 4 Peipesit£§iion de 1% 14, 
Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rrents, 
n. 3, rue des Recollets, a Paris. 


BACHES APPRETEES AL CAOUTCHOUC 


Emperméables et ignifuges en simple ou en dowble tise, | 
VENTE ET LOCATION. 
ENTRETIEN DES BACHIES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER 


Exploitation des mines @asphalle de Seyssel-Volant 


Endwits en bitwme pour Voites, Terrasscs, Courerturis, dailages, etc. 
bifle-varnish, peintere au soufre 
peor l'eaprégnation et fa conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER. 


Teeur sat peo convenable de vanter eot-mémes leurs produits, MM. BAUDOLIN freres oe bor- 
ws 2 imiiter BY. les togéoieurs a vistier lem woime, are pres et hers la berrere Si-Jacquns, 
r . ree de ae eee atin d appeecier aimed par cur-medmes leurs proced: 4 rl de s amu~ 
me cami lewrs trogens de fadricaon, la qualiét ct le pris de leurs produits justiGirut te 
wanaere que ont déja accordée la plapart des compagnies de chemins £ fet. 
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rie - DU CHEMIN DE FER 
L'ADMINISTRATION ce eens a Nessus a 
lhonnegr dinviter les porteurs J uctions, qul 
Hont pomt encore touche Jes uteréis échus le 
in d&cmbre 1846 bose presenien sens delet, 
pour les recevuir, de 10 9 2 beures, & la Canse 
de le Compagnie, boules art Montmartre, 16 
Notice 


Sr" CONSTRUCTIONS DES TUNNELS, 
par TON FONTENAY, ingenwor civil, 1 vol, 


in-8*, avec planches, prix, $ fr. 0, cher Ca- 
rihan-Gawry et Victor Dalmont, quai des Ag- 


gustias, 39 

OTE ‘pp Vropuleur epplicable oon 
%) STEVE al ET. we soot Seite how sean 
ststiws, cLetopt de Invamotives 4 vapeur, nent 

ove pas non plas] aie compruné ni! air raretié. 

edu ns jouc aucun réle il ny a ot tubes, fi 
soupapes, ni clapets Les courbes et les rampes, 
de ba 5 centimetres par metre. sont parcourucs 
avec facile, som exerobon est ine minime @ 
depense, et facile Un specamen, sar ane échelle 
de demonstrahion positive, fonctionne chez | ao- 
leur, rue Bese, Jt, a Passy, pres Paris , tes 
mardi, jeuds et samedi, de i ha heures 




















ADMINISTRATION Se cesested 757 


et dee Mines, desrernt avoir des corre- 
mndants en Angleterre, en Allemagne et en 
igiqoe, qui pussent Io) adresser des rensel- 
gnemests sur |explostation des mines dans cts 
pays : 
Pour les conditions, Gcrire 4M le Threeteur. 
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COURS DES ANTIONS BT OBLIGATIONS BES CHEWING DE FER (A LA BOURSE DE PABIA), DU 20 Av 26 FEVRIRR 4947, 
































































































































































































(4) Le capital de la soci¢té de la Vieille-Montagne, de 5,040, 
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INSERTIONS : 


Les communications susceptibles d'tire 
admises, et les ouvrages dont on désire 
qu'il soit rendu jrompte, devront étre 
envoyés franco au sitge de ladminis- 
tration. ‘ 





Les Bureaut sont ouverts 
de neuf beures du matin & cing heures, 





Les insertions dans be corps du Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces a 1S centimes le ligne. 
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L aderswertr ation invite WM. les gérants et fomdateurs des Compagnics de Chemine de fer et Mines, a tui adresser une copie de leurs statuts et des divers 
Goremrets relatuh a le création et au développement de leurs eptrepriees, alin qu'elle pulsse (tre publie ia extenso dans le Jowrnal des Chemin de fer. 


ae EERE 


SON Wisner, 
CBeetee de Joernal des Chemins de fer.—Carte 
Gee Cheminn d+ fer. ~ AVIS ESSENTIEL. — 


Résultat d adjudication, — 
Bereta. — Cours des actions. — thronique de 
. — Chemine de fer em février : re- 
orties ct coor. — La Banque de France : billets 
Ge & - Chemin de fer de Strasbourg a la 
-—Carrespendance. - Juris- 
predrere dee chemins de fer. — Chronique des 
ée Ger ftrengers. — PARTIE SCIEN- 
gee a haute ct a basse 
—MINES, — Statots de la compa- 
) de Valentin—Corq. Ralletin des 
et Gee motors. — Statistique des houiiles, — 
Cour « Leedre, Lyon, Bordraus.— Nouvelles 
te ores - Bowree. 





COLLECTION 
DE JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


ke eclequieme volume de ia col- 
tection da Journal des Chemins 
@e Per, auate 18146, contenant 
pies de 1 O00 pages de teri. In-4*, 
eet ew veaste an burean du Jour 
oat ae pris de cing! france. 

Peer tee pereesanecs gqul prea- 
@reat ia coliection complete des 
eq asunéee 1649, 1543, 1944, 
BGS of 8%46, le prix me sera gue 
ée seirante frances pour les cing 
 volamrs. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Veat seevel abonneé au Journal 
peer Fanese ABAD recevra une 


AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, duivent @tre accompagnées de la 
— bande im ayn 7 

te formalité est indis e r 
la bonne et emeasaplaien da col co 





Marac. 
CHEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG. 
DEL SIME SECTION. 

Le malire des trquétes, prefet du département 
de la Marne, previe nt le public que, conformément 
au titre 1 de Vi rdommance royale da to mai 
1829, et a la cireutsire de M. le directeur général 
des pontse-et-chausdes ef des mines, en date du 
15 juillet suivant, i sera procedé, em Thétel de la 

ture, a Chalons-sur-Marne, be £5 mare 1847, 
a une heure epres midi, a Tedjudication des tra- 
vaus de terrassemernts et Mart a eiécuter sur la 
ligne du chemin de fer de Paris @ Mrasbourg, 

(* Pour la comiructon de la partic comprise 
entre un point sitet a 894m. 2 c., em amont de 
la chawesee de Damery et la fin de la courte de 
Chouilly, a 437 m. "oc. en aval dela chausece de 
Mareuil, sur one jongucor de 11.648 m. Bic. Ces 
travaut sont ¢ralors a TWO fr., ¥ compris une 
somme a valoit de at.900 fr. 57 ¢., savoir : 


Tetrassements ; 329,286 fr. 25 €, 
thauméees o@ empierrement . 

haies, rte. © © .00a - 8,10 6) 
Ourrages art : Maconnerie, 

charpente, serrurerye, ete...... TR Mee 


SS 
Semme 4 veloir,...... Se] st 


Total.. .. 


i tcc ecl 
2 Pour la construction de la partic comprise 
entre on point pris a Bom. & Tavel du piqurt N- 
64, war le territoire de la commene de Matou- 
gues, et le piquet S\- 6, a Vaeel de Chtlons-sur- 
Marne, sur one loryeeur de é.oet m. Ces travaus 
sont ¢valods a Soo fr., 1 Compre ape comme 
a valoir de 37.088 fr. TR ¢., satonr 
Terrassement: ‘ 
Chausetes dA empicrrement . 
bates, ele .... 2 cece ene 


"los 


104,014 fe. ot ©. 


Th 408 uN 





Nhecrages Cart : Meconneric, 
charpente, serrurerie, ete.. .. 106.006 3 
Somme 4 valoir.. + %S,6e 8 t8 
Total Iwo 


Ou pourra prendreco a sw oe 
dessins, série de p. it et détail eo um. tef 
treprises, ala Prefecture a Chatens ity 
travaus publics, tous les jours, dit 
heures, crcepté les dimanec! ev et ies 


de 


Conditi ns; rincipales de Cad; wlicaticn 


Nal ne seca admis a soocourr a Vadjudi ation 
des tavaun designes chatesous, etl aa bes quelites 
requires pour les entrepremire et em garantic le 
bonne eiecution. A ret effet chaque concurrent 
sera tena de presenter an certiticat de capacite, 
detevré par on ingsnieur des ponts-et-chawmers, 
et viet fo un ingénicor en chef. Ce certiieat, 
domt la date he dewes pas remouter a plus de trou 
am, contiendra lindiation des travaus erécutes 
ou suites par le poumimioonaire, sine que ta jus- 
tification de Vaccomplrsement des engagements 
que celui-ci as ait contracts. 

A ce certiicat sera pointe une declaration de 
M. be receveur genéral des finances, attestant le 
versement fait a la caisee dun depot de garantic 
de t3.20 fr. ¢ le premier bot, et de v.t a fr, 
pour le second, somme (gale au trentiome de les: 
timation des ouvragrs a eiécuter. 

tes depts de saragtic seront rendu, apres | ad- 
judication, awt concurrents dent brs offres pn au- 
ront pat ¢t4 ecerpites, 

Le certificat de capacite et le recepied du rece- 
teur génral srront places sus une envelo per- 
tant la suxmptew: premier lot, og deatieme 
lot. Le méme paquet conticndra la soumieion, 
maw celle-ci devra se teomser dam une wroode 
omic oppe. 

la meme pereonme pourra soumimionner les 
deur fots, maw par soumimion stparte pour cha- 
coun deus. 

Il we sera fait de rabais qua raison de tant de 
eentimes pour frame, lequel portera, mom eur be 
tontant de lrstimation, mais bien sar tous bes 
pris de la serie 

Ce rabais dewra Mere evprimé dows lee sures 
siems, sous le rapport fracteonmaire, en fractions 
décimales du france, eniié monriaire, Cest-a-dire 
en centimes ct en millimes 

Ledit jour 3 mars tei" 
Midi, les paquets seront 


. a une beurre apres 
recs cachetés par le 


préfet. te coment) de prefecture asertntle, em pre 
sence de VW. Litgtoncur em chef. Ihe seront imme 
diatement ranges cor We berean, et tcciront we 


oumére dane | ordre de leur prrerwlation 

tl we sera plus adimis de soumisaen apres be nin 
ment Bit pour Deuverture des paquets: a cet ime 
tent, le premier cachet sera romps pulliquement, 
et il sere dreveé un etat des purer: teotenurs sous 
te premier cachet. L'état dresser, les concurrents 
se retireromt de ta salle dadjediration, et le pre 
et, apres atoir consuli¢d les membre, du coneril 
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de préfecture et M. l'ingénieur en chef, arrétera 
la liste des concurrents agréés 

lromédiatement aprés, la séauce redeviendra pu- 
blique ; le préfet annoncrra sa décision. Les sou- 


missions serout alors ouvertes spreenes. el 
les soumissjonnaires qui acront fait offre d'exécu- 
ter les travaux aux conditions les plus avanta- 


geuses, seront déclarés adjudicataires. 

Le dépét de garantic de I'sdjudicataire sera re- 
tenu jusqu’a la réalisation du cautionnement. te 
cautionnement sera fourni soit en immeubles li- 
bres, soit en numéragre; dans ce dernier cas, le 
depose garantie sera converti en cautionnement 
définitif, sur la déclaration de Vadjudicataire qui 
enjustifiera par la production d'un récépissé spécial. 

ans le cas ou deux ou plusicurs soumissions 
renfermeraicut Ics mémes offres, et of ces offres 
seratent les plas avantageuses de celles portées 
dans les soumissions, un nouveau concourt sera 
ouvert, mais seulement entre les signataires de ces 
sournissions, Dans le cas ot les soumissionnaires 
er fait les mémes offres refuseraient de concou- 

et de faire de nouveaux rabais, le préfet, aprés 
avoir pris l'avis du Conseil de préfecture, Vingé- 
nieur en chef entendu, désignera celui d'entre eux 
qui demeurera définitivement adjudicataire. 

Toute personae qui youdra soumissionner de- 
vra assister a | cation ou s'y faire représenter 
par un mandataire spécial : 

Chaqne soumission sera rédigée sur papier tim- 
bré, sous peine de nuftité, conformément au mo- 
dele oi-apres. 

Toute soumission qui serait présentée sous des 
réserves ou avec des demandes de cunditions autres 
= stipulées au cahier des charges, sera re- 


e 

bes adjudications ne seront valables ct défint- 
tives qu'aprés avoir recu approbation de M. le 
Ministre des Travaux publics. 

_ Les entrepreneurs paieront, dapres la da- 
tion qui en sera faite par le préfet, les frais d al- 
ches, de publication et autres, ainsi que le droit 
d'onregistrement, ‘fixé a 4 fr. 40 cent., et autant 
pour l'acte de cautionnement, en outre ceux de 


Umbre, d’expédition du devis et du procés-verbal 
d'adjudication. 


Fait a Chalons, en Ubdtel de la préfecture, le 


23 février 1847. 
Le Maitre des requétes, Préfet de la Marne, 
k. BOURLON DE SARTY, 





Creuse. 
CHEMIN DE FER. 
Ligne de Chateauroux a Limoges. 

Le préfet du département de la Creuse fait 
savoir que, le jeudi 25 mars (847, a midi, il 
procédera, en conseil de ffréfecture, a Guéret, 
agsisté de M. Borel, ingénieur en chef des che- 
mins de fer de l'Allier et de la Loire (premiére 
section, de Vierzon & Chateauroux, et de Cha- 
teauroux & Limoges (premiére section}, suivant 
les formes prescrites par les ordonnances du roi 
des 10 mai 1829 et $ décombre 1836, a l'adju- 
dication au rabais, sur soumissions cachetées, 
des travaux d'art et de terrassements a exécuter 
pour la construction de la partie du chemin de 
for de l'atelier de ta Souterraine, sur une lon- 
gueur de 10,712 m. 25 c. 7 a 

La dépense de ces travaux est évaluée a la 
somme de 1,580,000 fr , y compris une somme 
a valoir de 145,300 fr. 39.c., pour dépenses im- 

vues. 
aa alans, devis, série de prix et détail esti- 
matif de cette entreprise sont déposés @ la pré- 
fecture (premicre division), et chez Vingémeur 
du deuxieme arrondissement du chemin do fer 
de Chateauroux & Limoges, @ Argenton, ou ils 
seront communiqaés aux entrepreneurs, lous 
les jours, de dix @ quatre heures, excepté les 
dimanches et fates. 

Pour dtre admis a soumissionner, les concur- 

“SJayront, au prealable, avoir versé dansla 
<4 receveur général des finances du dé- 
“une somme de 40,000 fr. en nume 










taire ou en inscriptions de renies calculées au 
pair, en annuites, bens rogaux, ou autres effets 
du Trésor, avec trassfert, au profit du Trésor 
public, de celles de ces valeurs qui seraient no- 
minatives ov &@ ordre ; 

Chaque soumission sera dressée sur pepier 
timbré, elle devra contenir l'indication d'un do- 
micile élu 4 Argenton 

Il ne sera fait de rabais qu'a raison de tant 
pour cent; le rabais — nog sur le montant 
+ aaa mais bien sur tous les prix de la 

ric. 

Le concurrent produira, a l'appui de sa sou- 
mission : 

f° Un certificat constatant sa capacité. Ce 
certificat devra avoir été délivré dans les deux 
ans qui précéderont l'adjudication ; il contien- 
dra l'indication exacte des travaux exéoutes par 
l'entrepreneur, ainsi qne la justification de |'ac- 
complissement engagements quil aurait 
contractés. 

Cette piéce devra tre dressée sur papier tim- 
bré et avoir été visée par lingénieur en chef 
des chemins de fer ci-dessus désignés, a qui elle 
devra étre présentée 24 heures au moins avant 
adjudication ; 

2 Un certificat du receveur général consta- 
tant le dépdt du cautionnement ci-dessus 

L'adjudicataire sera tenu de se conformer aux 
modifications qui pourromt étre prescriles par 
administration supérieure, en approavant le 
projet et l'adjudication. 

Le certificat de capacité et le récépiseé du 
receveur général seront joints & la soumission ; 
mais celle-ci doit ¢tre placég seule sous une en- 
veloppe cachetée. 

- En eae neem les concurrents devront 
d'abord eler leur soumission. A oe paquet 
ainsi fermé, ils joindront le certificat et le recé- 
pissé exigés, et ils mettront le tout sous une au- 
tre enveloppe porlant pour suscription: Tra- 
vaux I ag la construction dela partie du che- 
min fer de Chadteauroux a Limoges, com- 

rise entre la limite des communes de Saint- 
Cormeln-Besuprs et Saint-Aignant-de-Versillat 
et la Souterraine. 





Résultat d’'adjudication, 


Le 2 mars 1847, au minislére de Ja marine, a 
ov lieu l'adjudication de la fonrniture de 
2,500,000 kilogrammes de charbon de terre. 

Deux soumissionnaires demandant les prix 
ci-aprés des 100 kilogrammes. 

MM. Hautier, de Caen, 8 fr. 19 c. : Loriol, 
de Nantes, adjudicalaire 47 fr, 70 ¢. 





RECETTES. 
Chemin de fer de Paris a Orléape 
(Corbeil y compris.) 
(Longueur exploitée : 133 kilométres.) 
Recettes brutes du 24 février au 2 mars 1847. 


Vovageurs. Recettes. 
W877 80,851 f. 65c. 
Bagages.. .. 2s ee eee 9,194 50 
Articles de messageries...... 4,329 7 
Voitures et chevaux,....++-+ 41,707 40 
Marchandises a potite vitesse. 56,442 28 
Bestigux... 6.6... sce eevee 44,920 635 


177, 4451. 98 c. 


Semaine correspondante de 
1846 


ecette totale de l'exercice de 
la 4* année, du 4**-janvier 
au 2 mang 4647.....-0..- 





445,955 Ff, 87c. 





4,407, 815f. 22c. 


| 








Epoque correspondante da 
1846, du We janie cm 
3 mars.....0ss. woeee « 5,194,783 0c. 


Dans le mors de février der 
nier, ta circulation etleere- 


cettes sur cetle ligne ont 
donné les résultats suivants. ae 
Vv eurs. Recetles, 
3420 293,489 f. 70 c. 
Marchandises, voitures, etc.. 367,339 54 
660 829 f. 24 c. 


Mois correspondant de 4846.. 519,3a4f. 38 c. 





chemin de fer de Parisa Rouen. 
(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recettes brutes du 23 février au 1** mars 1847. 





v rs. Recettes. 
3.543 67,950 £. 95 c. 
‘tl - 
voitures, etc... .. aston, 88,420 75 
156,371 0.70 c. 
Semaine correspondante de 
4846....... Gaee wal cae « « 433,582f, 85. 
Recette totale de l'exercice de 


la & année du 1° janvier 
ao 4*? mars 1847........ 4,220,302. 83 c. 


Epoque correspondante de 

1846, do t** janvier au 
2 mars...... Vo eaeaas wee 4,403,053 8. 40. 
—_——— 


Dans le mois de février 
dernier la circulation et les 
receties sur cette ligne ont 
donné les résuliats suivants : 


Voyageurs. Receties, 
0,009. 244,059 fr. 55c. 
Marchandises, voitures, etc. 339,707 91 


580,867 fr. 46 c. 


Mois correspondant de 1846..  645,319f. 71 c. 





Chemin de fer @eriéans & 
Bordeaux, 
(Sectiond’Orléans @ Tours.) 
'Longueur totale 500 kil., long: exploitée 114.) 
Recettes brutes du 26 février au 2 mars 1347. 


Voyageurs. Receltes. 
-— pay fr. _ 
Marchandises , bestiaux. 35,5) 7 
60,650 62 


 Recettes antérieuresdu 


Zavril 
1846 au 23 fevrier 4847.. 2,788, 6854r. 93 o 
Recette totale au 2 mars... 2,855,341 fr. 55 c. 





—— 


Chemin de fex, du Nord. 
(Longueur totale 582 kil. , long. exploitée 338. ) 


Becettes brutes du 20, au 26 fiwrier 1847. 
Vv Recettes. 


A bk See fu, 410,049 94 
marchandiags..... . 22,322 24 
—S——EeEeeee 

fr. 292,372 18 
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Rocette totale de 1” janvier 
ae D « tat Uhe7 22.0... fr (.73b.951 9b 
Rearve des revetion du 1"' au 28 fev rier 1847 
Vevagrere Recetics. 
on 498 fr. 623.074 30 
hares we > sone 462,718 08 
fr *8a5 792 3 








Caemin de fer de SMirasbourg 4 
Ba 


* 


Leagueur etploriée : 140 kilometres 
Reieve dea rreetion du mots de fevrier 1847. 


Revetles 
: fowrs: sinh , 
ka he eT) 
T ansport des depiches _ S Ons + 
4bb.915t ec 
Prievemeet de iO p 100sur © 
le checern de a 
Thsan Sof « 


ww Tis.827f -c 
Haw correspondant de (8i6.. U31,889f +c 
Recete totale dg f° janver 
mS leener 1867 oe 3064 U8E 
Lpoqee correap de (846... 262,459f vc 


Ceemins de fer de St - Germain 
ot Vereatites (rive drotte ). 

La creelation et [ss recetios des chemins de 
fer de Sentteeremain et deVeranile= rive droite , 
wot Sent done le mocs de février dernier, les 
reat ecrvants” 


ec 











Voyageurs. Recettes. 
*: German ‘eee 53,4891 35 
\emdiee rp dr 8=57,.69 o9.027 230 
HO S17 «=: EBB ONS He 
Rescorresp de 1846 - 
M+srmen.... 63,009 TO.535f be 
\eruadies ¢ dr 64 u2t 79,361 50 
W271 ae 149.596 9 
eo 
Chemie de fer de Paris a Veraaities 
‘Rive gauche’. 
Prodarte du mou de fevrier 1847 
Vevarrare Recettes 
M 977 34 205! Gc 


os correspondantde 1455.. 12.1561 00¢ 


themia Ge fer de Paort« A Soraas 


Lengucur explotide, 14 kniom.) 
Produits da mor de février 1847 


' Recet 
Bon z 


1256f The 
€Chemine de fre beiges. 

Le mocvement sur let chemins de fer belre. 

le moig de janvier dermers 








foe qed ent 

V-riceare Receties 
22 T92 Bai.go5f 44 
Beg arre : , 20,9058 39 
Warvtassties 2. 580657 25 
pom bi 61 Ww 
Fada teeetiaut ca 5.0K 8S 
Fores ; ig 4166 
Preteste ex iraordinaires. . 3472 7% 


1.005 8091 22 


Mow correspondant de (446. S12,674f 70 
En (445, les march. ficurent pour Dbs.008f Ob 
En 1446 — _ 154M) 65 
En #847, - — 580.657 25 





Cours des actions. 


La lnjonlation qui a ew Leu cette semaine 
s'est fale au nylicu dan mouvement yeneral 
de haus sur toutes lee valeurs Tout semblait 
se reuour pour canimer la conhance des specu- 
lateurs, et le decuuvert, qui etait conderable, 
tant sur la rente que sur cerlaines lignes de 
chemins de fer, fivormant encore la reprise des 
cours La noeselle dane reconciliation entre 
M Gavzot et lord Normanby a ete accuelle 
avec une grande faveur par la speculation qui 
vyasu unindce dun capprochement diploma- 
boqne entre les cabinets de France et d Angle} 
terre Cependant depots que linfluence de la 
hquidatan ne se fait plus sentir, les cours ont 

eperalement fechi, et ils etaent coles plus 
le & mare que le 25 fevner, De nouveaux 
motifs de baisse ont commence a étre explottes 
par les speculations. Oa ne s occupe plus guere 
de la question espagsole et du dillerend contre 
la France et | Angleterre Maus, ce qui a en- 
trainé les prix de toutes les valeurs, c est sur- 
toul la tendance de tous les gouvernements de 
1 Eur spe a fare des emprunts dans 39 moment 
oa | argent est universellement rare On a troave 
que lemprunt de 200 millions de francs avait 
elé neg coe a Londres @ un cours peu eievé, et 
lon a pretendu que bes banquiers sogmission- 
naires en eloent deja debarrasees et n avarent 
plus qua faire les pastas de tires a bears 
chenls qui avaecnt repre Lemprunt ao-dessus 
da cours dadjudication O+ ao pretenda que 
le gouvernement francais, trousant des di'l- 
cultes a placer les 65 millions de bons du tre 
sor, dont | emisson a ele annonces pour faire 
face eux depenses urgentes, se decitart a ne- 
zocrer tes 100 milions rewiant ser les 450 muil- 
lions, dont la pegoriwion avail ele aulorisee 
en (Abt On a mome annonce que le conse! 
de la Vamyoe de France songeait a elever de 
nmvesa sun ecouple deb p W0a5 1 2p 
100 Nous crovyons que ceite derniere nour rile 
naaocun fondement La situation de la Banque 
de France nest pes defavorable en ce moment, 
et men ne jistiiierait ladopion dune mesure 
dont le resultat ummedial serait d aagmenter le 
situation entique da commerce Le ministre des 
finaners sy opposerait san doule plus vive~ 
ment encore qua la premiere augmenteton, 
surtout, sil état vrai quul songedl @ faire on 
emprant 
reste la reaction na pes O14, jusqU a pré- 
sent, tres sensible sor bes actions de chemins de 
fer. ot m elle o avait pas ele forcement amende 
wit le mouvement de ba rente, on pourrait se 
Fexplagaes par les reviisations de benebees qui 
ont da se presenter apres an moasement de 
hausse dune cerlaine importance Lee spe- 
colateurs sont toujours dans |incertitude sur 
lea intentions du gouvernement par rapport 
aux compagnies de chemuns de for Damon a 
presenté if est vrai, som projet de lor sur le 
remboureement progressf des castonrements 
mats jes debates n'auront pus leo avant quinse 
yours & la Chambre et lon ne connaitra pas, 
avant la hin de mars yoriies sont bes depos: pons 
de la majonte de la Chambre al egard des com 
mins de fer D aitleure, quelques-anes des com- 
pareces cont memtenant et me oom dative aclives 
aupres de M. Damon. oft la decison du miamive 
aura une grande jufluence sur les cours de lou- 
tes les nouvelles lignes Deux compagoies de- 


mandent la garantie dug minimom d'intérét, et 
lune d elles, Bordeaus @ Cotte, declare sans 
cette garantie clle sera forcde de se Pp a 

ll ya eo un moment 06 les actions dela com- 


pagnic de Dheppe et de Fécamp, patley ghey 
’ 


pane pre Teme tombées 
¢ est-a-dire que 5 fr. on s@ procus 
sor ene echen, Kent veelaee cours de 305 a 


646 & peu pres porminal ; il ne s'est fait que 
une seule aflaire, et perce que fon veadoll des 
actions dont les troumeme et verse- 
ments n'avaient pas 66 acqai Dyn ge pe 
cette époque, ces mémes actions ont été fort re- 
cherchees et comme elles ont repris un mo- 
mont jusqu 4 358 75 et 360, les retardatsires 
se sont empressés de venir faire leurs verse- 
ments, en sorte que le nombre des actions dont 
le quatrieme versement est en retard, est main- 
tenant fort peu considérable 

Nous avons rema les obligations 
nouvelles da chemin de du Havre sont 
colews 10 francs eu-dessous des anciennes. 
Cette difference dans les coars ne peut sexpli- 
quer que parce que les premieres sont entiere- 
ment bbérees: car les conditions et les n- 
ties sont les mémes pour les nouvelles et les 
ah ied tes 

Les actions du Nord se maintiennent main- 
tenant asec une grande fermeté, ce que lon 
doit principalement attribaer a l approche do 
printemps et @ Taugmenlabon qui commence 
a se faire sentir sur le montant recottes 

Les actions de Lion ne Varent pte. elles se 
maotrennent dilledement, & cause de | incerti- 
tude qui existe encore sur la question de lem- 
placement de la gare. incertitode qui devrait 
cemer, pulsgue, ane! que sous |avonae dit, la 
conpagnie accepte les olfres de la ville, et que 
le ministre adécidé que la gare serait placée 
au boulevart Mazas C est, nousle répétons, ane 
question completement resolve, 

Noas avons @¢ surpris, 3 la bourse da 6 
mars, de vur offrir quelques actions de la 
tite bene de Seerant, a 200 fr , cest-b-dire avec 
une baie de 250 fr sur le dermer cours coté. 
Cette basse pe parsit avoir d autre motif 
que le besoin d'argent d'un portear qui a trouvé 
diliedement un acbeteur, en raison des cir- 
conslances qui pe permetiont pas d espérer la 
concession prochainedes embranchements d Or- 
sy et de Lonjumesu dont | exploitation serait 
tres frucloeuse pour cette entreprise 

Bourse du Zl fecrer — Bourse en hausse; 
les aflaires eLasent fort anunées Us est fait beau- 
coup d operations en Le Nord « monté 
a terme de 2 50a 630, deo 375 84,278, 
Rouen de 2 50 8 870. Le Havre de 2 50 & 
Marse:lle de § 25 @ 835, Vierzon de 1 358 
Strasbourg de (238 168 75 
sons changement & bt 2%, a 
fordesur » Colte 451 25, Deeppe a 315, 
ait 23 Monterese & Troyes a fat au 
tant 300, Versailles RD 370, la re guaabe 
232 50 Nontes 667 50 

Bourse du 1°" mars — La liquidation »5 cst 
fate em hausee, et ily avait des demandes sur 
toutes les valeurs Los reports étasent fort de- 
tendus sur toutes les hgnes 
de 5 « 635. Oricans de 6 25a 
de 14 25.2645, Vierton de 5 & 590, 
det 2.0470, Bordeaus & Cette de | 
® Roveo a fait 570; et les 
toutes lee lignes elatent les mémes en liquide- 
tem et pour le b> mar. Bordeaax a monte en 
hquidetion de 6 25 @ 644 25. eta fart a terme 
642 0 Lyon 492 50 em hquidetion et 493 758 
terine Leet a lot up moment 160 2 terme et 
esi reste a 350 

Bares du 2 ware — Les core ont commenced 
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4 fléchir. Le Nord a bajssé a terme do 2 50 a 
632 50; Oriéans de 8 75 4 4272 50; Rouen de 
2 50 a 867 60; le Havre de $ & 690; Marseille 
de 6 25 a 833 75 ; Lyon de 4 25 @ 492 50; Stras- 
bourg de 2 50 4 467 50; Dieppe de 2 50 a 347 
50; Bordeaux a Cette a fait 452 50; Bale 210; 
Montereau a monté de 5 2 305. 

Bourse du 3 mars. — Nouveau mouvement de 
baisse. Les affaires ont é1é pen nombreuses sur 
la plapart des lignes de chemins de fer, qui 
étaient entrainéges par la rente. Le Nord a fléchi 
de 375 a 628 74: Rouen de 3 75 & 863 75: le 
Havre de 2 50 & 687 50; Vierzon de 7 50 a 582 
50; Boulogne de 40 a 400; Bordeaux de 10 a 
532 30, Dieppe de 2 50 a 345; Versailles (R.G.} 
de 6 & 238.) 

Bourse du & mars. — ll y avait encore ten- 
dance @ la baisse, mais elle était peu sensible 
sur la plapart des lignes. Le Nord a fermé, 
comme ia veille, & 628 73; Vierzon a 582 50. 
Orléans a monte det 25, a 1,273 75; Ronen de 
3 75, » 867 50; Bordeaux de 2 50, a 535; le 
Havre de 2 50, a 690. Marseille a fléchi de 3 75, 
& 830; Dieppe de (0, @ 335; Lyon de 4 35, a 
$91 25; Strasbourg de 2 50, & 465; Versailles 
(Rh. D.) de 2 50, a 367 50. La Gauche a monté 
de 2 50, & 237 50. 

Résumé de ia semaine. — Voici quel a (46 le 
résultat des variations des cours depuis la bourse 
du 27 février jusqu’a celle du & mars: 

Le Norda fiéchide....... 375 & 628 75 


Oran’. cscsis seeree sacs 2 50 1273 75 
Rowen... cece cessceeee 3 867 50 
Marseillo.......e0e.0.-- 40 $30 
VierZon ... ee cece sevens 5 582 50 
Boulogne.......-.eese04 10 400 
LyOG ica ccacscessensne, 4 95 A714 25 
Strasbourg..... ' 375 465 
Names, ..cccc ss recsers 4 85 {67 50 
Versailles (A. D.)...... 10 367 50 
Versailles W.Go....... 7 50 237 50 
Paris a Sceaux.... ..... 2350 (1) 200 
Monlereau,...........-. & 300 
Saint-Germain amontéde. 7 50 4050 
Le Havre.............-. 7 50 690 


Bordeaux a Cette est resié a0 métae cours, a 
151 25, Dieppe a 335 ; Bordeaux ala Teste a 100; 
Bordvaux a 535, 

P. S, Bourse du mers.—La baisse a été gé- 
nérale sans qu elle ait donné lieu 4 aucune af- 
faire de quelque importance. Le mouvementdes 
cheming a sutvi cela) dela rente, qui était cons- 
tamment offerte. Le Nord a varit & terme de 
626 25 & 627 50, Orléans de 4270 a 41272 50, 
Rouen de 863 75 & 865, le Havre de 682 
50 2 685, Marseille de 825 4 830, Vierzon 
de 580 a S78 75, Lyon de {91 25 @ 492 
50, Nantes a fait $62 50, Strasbourg 265, 
Bordeaux a Cette $5240, Dieppe 350 et 32250, 
Montereau @ repris de 10 @ 310 

{l s'est encore vendu des actions de Sceaux A 
200 fr, Nous persisions & croire que c'est un 
fait exceptionnel, et que le beau temps ramiénera 
promptement des cours plus élevés 





Chronique de Ila Semaine 


Nous publierons mardi prochain un = 
ment _ contiendra le rapport lu a l'assembide 
gen rale des actionnaires da chemin de fer de 

aris 4 Orléans, laquelle doit avoir lieu lundi 
prochain. Nous y joindrons le rapport de la 
compagnie d'Anvers a Gand si nousle recevons 


a = bs 
— Le Momteur vient de publier le prix dea 
grains froment au 28 février. 





‘¢\ Les actions de cette entreprise n'avaient pas 
= été coldes cette année. 


ST SSNS) | DS 


Voici la moyenne des prix par classes et par 


régions : 

4m classe, Sud....... fr. 32 64 

a fic Sud-ousst. 29 03 

2* Sud-est.... 36 27 

a* Ket. ...... 41 88 

x (2° Nord...... 33 26 

3° Ouest. .... 32 60 

‘ 1° Nord-est... 34 60 
“72° Nord-ovest. 30 03 


Lorsqu'on oo ces prix des importa- 
tions considérables, on se prend a regretler 
ve l'état de nos voies ferrées ne permelle pas 
‘égaliser ces prix, car dans ces temps de ~ 
nurie il est facheux d'avoir a signaler une dilfe- 
renee aussi forle que celle qui existe entre le 
sud ouest, le sud-est et lest. 

— Nous publions aux annonces les prix du 
transport des grains et des vins sur le che- 
min de fer du Nord et sur les chemins de fer 
belges. 

—Le Journal! des Débats confirme ce que nous 

disions dans notre numéro da 43 février, rela- 
tivement a Texécution, par le gouvernement 
garde, du chemin de fer de Torin a Chambéry 
Cette ligne, au moyen du chemin de fer déjacn 
construction entre Turin et Génes, et d'un pro- 
longement, relierait ce dernier port aux régions 
situées sur l'autre versant des Alpes. la Savoie 
et la Suisse, et mettrait. en outre, la Sardaizne 
en communication avec le réseau francais. Cetle 
entreprise nécessitera la construction d'un tun- 
nel de 12.600 métres ; elle aura, du reste, une 
importance supérieure aux dépenses qu elle oc- 
casionnera;: elle est d'un interét tout a la fois 
politique, stratégique et commercial. 
Frissard, inspecteor divisionnaire des 
ponts-el-chaussées, chargé par M. le ministre 
des travaux publics de lui rendre compte des 
épreuves subies par le chemin de fer de Rouen 
au Havre, a visite la ligne dans la journée d hier 
jeudi. Nous croyons pouvoir assurer que son 
rapport sera favorable ; en conséquence, l'ou- 
verture de ta ligne pourra avoir lieu le 20 cou- 
rant, ainsi que nous Favons dit dans notre der- 
nier numéro. 

On annonce l'ouverturede la section d Amiens 
a Abbeville (chemin de fer d' Amiens & Boulogne’, 
pour le 45 courant, Iln'yaura probablement pas 

r ces deux lignes A inauguration officielle, 

6 dépenses qu auraiant nécessité ces cérému- 

nies seront remplacées par des distributions aux 
indigents des communes traversées. 

— La Presse du & courant persiste a deman- 
der la liquidation du chemin de fer de Bordeaux 
& Cette, etcela a Voecasion du mémoire adressé 
au ministre des travaux publics et des finances, 
i) parait que le conseil d’administration n'a pas 
réussi & convainere le rédacteur des avantages 
de lexécution immédiate dans les circonstances 
actuelles, avantages que nous avons signalés 
dans notre dernier numéro, 

— Liassemblée générale des actionnaires du 
chemin de fer de Paris a Strasbourg eat convo- 
quée pour le7 avril, Cest seulement apres avoir 
soumis ses comptes a l'approbstion de lassem- 
biée qu'il pourra élre question d'un nouvel ap- 
pel de fonds, lequel pee étre annoncé un 
mois davance, ne permetira pas dopérer les 
versements avant le mois de mai. 

Ceci répond en partie a Ja question qui nows 
eat souvent adressée sur [époque des verse- 
iments des compagnies de Strasbourg et de Nan- 
tes ; nous pensons que l'appe! pour cette der- 
niére ligue ne précédera pag celui de Stras- 
bourg. 

—On nous dit que nous devrions réclamer le 
remboursement des summes versées pour le pro- 
ones Nesan" de Saint-Quentin 2 Maubeuge. Nous 


ne pouvons que dire, avec les réclamants, gu’il 
n'est pas probable quecette concession soit faite 
celte annnée, et que, si elle était, la préférence 
serait donnée a la compagnie du Nord. En con- 
a, nous croyons que lacompagnie consti- 
tuée en 1845 devrait consu‘ter ses actionnaires 
et rembourser si, comme nous n’en saurions 
douter, tel est lo désir de Ia majorité, 

— Le Courrier de Saint-Etienne fait remarquer , 
dans }'un de ses derniers numéros , la rigueur 
de l'administration des mines qui, non contente 
d'avoir fait traduire en police correctionnelle 
up grand nombre de propriélaires d'usines pour 
infraction au réglement du 22 mars 4843, ap- 
pelle du apes qui les a condamnés a des 
amendes de 1004 400 fr. Nous pensons avec 
notre confrére qu'une pareil cas des avertisse~ 
ments conciliants peuvent généralement faire 
oblenir de meilleurs résultats qu’en rigueur 
excessive. 

— M. Huet nous invite a faire connaltre qu'il 
est linventeer dun nouveau propulseur; nos 
lecteurs trouveront des renseignements sur le 
systéme Huet dans notre page d annonces, 

“.— MM, Avril fréres, géographes dessinateurs, 
nous ont adressé comme specimen de leurs tra- 
vaux, le plan du chemin de fer de Sceaux par- 
faitement exécuté. 

— Nous annoncons dans une autre partie de 
ce numéro le bal donné par la société de Petit- 
Bourg au profit des enfants pauvres des dépar- 
tements de la Seine et de Seine-et-Oise qu'elle a 
adoptés. Ces enfants pauvres, orpbelins pour la 
plupert, ont trouvé le moyen, en s imposant des 

rivations, de créer une caisse de secours avec 
aquelle ils ont pu, pendant la rigueur de cet 
hiver, distribuer des bons de pains au village 
d Evry. Ce fait prouve tout ce qu'on pourrait 
obtenir de l'enfance et de homme bien dirigés; 
nousespérons que l’exemple de Petit-Bourg ne 
reslera pas stérile et isolé 

— M_ le ministre des travaux publics de Bel- 
gique vient de nommer une commission pour 
examiner et donner son avis sur le mémoire de 
M. Desart, ingénieur en chef, sur la théorie da 
mouvement des voyageurs, sons le double point 
de vue de l'influence de la durée du parcours 
et des prix du transport. 

M. Desart a trouve, dans sa théorie des trang- 
ports, que linfluence de la distance sur le par- 
cours des voyageurs est é¢norme. Suivant sa 
théorie, cette influence se traduit en ane loi con~ 
tinue Daprés cette loi, les transports augmen- 
tent considérablement & mesure que la distance 
diminue, et !augmentation de ceux-la est méme 
beaucoup plus rapide que la diminution de celle- 
ci. Novsavons l'intention de reparler de ce tra- 
vail remarquable. 

— Une commission denquéte, composée de 
25 membres, avait éte chargée, par le ministre 
des travaux publics, d'examiner le projet d'un 
chemin de fer de Bruxelles a Gand. Cette com- 
mission s est réunie, et aprés une discussion 
assez vive, la question d’utilité a été résolve né- 
gativement par perits de —— contra 
41}; cependant une demande formelle de con- 
cession — 616 déposée au ministére des tra- 
vant publics, avec olire de déposer un caulion- 
nement, il est probable qu'un preie dle loi sera 
présenté aux Chascbees, Putilité da nouveau 
chemin n'étant ~ donteuse au point de vne de 
l'intéret général, 

— Un arrété do ministre des travaux publics 
(Belgique) vient de décider qu’a partir du 6 
mars courant les céréales importérs et déclarées 
on consommation, seront transportées gratuite- 
ment par le chemin de fer. 
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Les recettes s Cevent a, 9,600,138 
? compere la restitution faite 
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Pout eeslbeer entre toutes bes années 
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tissement du fonds social et de Vempront de imag, 
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Art 2, Le fouds de reserve est rétabli. 

Sa dulation pendant la ptrunte de quaranle-cia 
ane et Ifuts cont vingt-quatre jours, afte. ifr a lam 
meortiscment du fords social et de | eimprunt de 
tit, sera formes chaque aware de Fannuste de 
396.58 frames dont i est parle a Vartirie qui pre- 
cede. 

Lee interéte de ces apnoites @ 3.2297 p. toe fan, 
profiteront au fonds de reserve, lequel devra, en 
consequence, supperter Ira charges des emprunis 
mecessaires peat Palit Coy altuttes. 


Art. 3. Seroot imputers, em outre, eur le fords 
de r&ere. eu vertu des decissons du consi) d ad 
minisitaton, toutes les déperners avant pour viet 
be reaourellement du materiel et de ta vote, bes 
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en général, tootes autres depensrs qui ar teatre- 
raicat pas, pat brat nature, eoit dams les frais d eo: 
tretien ordinaice, soit dans les frais de premure 
¢tablissement. 


Art. 4. Les emprunts p de y sure liea de con- 
tracter pour leiéculion da present arréié, eeront 
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des sctionnaires, conforméement a l'art. 49 dre 
Matus. 
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compter sar une augmentation notable & comp- 
ter dapat courant; déja le résultat de la der- 
niére semaine de féyrier ne laisse plus de doute 
sur celle prévision. 

Les recettes d'Orléans & Tours sont & peu prés 
stationnaires, c'est la tout ce qu'on pouvait rai- 
sonnablement espérer dang la saison qui vient 
de s‘écouler. Cependant on peut, dés a présent, 
juger que la premiére année d'exploitation dé- 

ra trois millions cent mille francs, soit 26 
mille francs par kilométre ou §0 p, 100 en sus 
do la moyenne prévue pour la ligne entiére par 
le rapport de M. Dufaure, qui a servi de base a 
la concession. Nous avons publié, dans notre 
dernier numéro, une lettre de l'administration 
da chemin de fer d'Orléans 4 Bordeaux, par la- 
quelle on établit qu'il ne sera pas fait de verse- 
ment nouveau avant un an ou deux Pour notre 

rt, si nous étions actionnaires du chemin de 
er de Bordeaux, nous désirerions le prompt 
achévement de la section de Tours a Poitiers, 
sauf a faire des versements plus rapprochés, per- 
suadés que nous sommes que | exploitation de 
cette section sera avanlageuse 4 la compagnie, 
Il est certain que les recettes de la section d'Or- 
léans & Tours atteindront 4 millions en 1848 et 
si la section de Tours a Poitiers était ouverte en 
4849 en méme temps que celle de Tours & An- 
rs, la compagnie verrait doubler la recette 
le, malgré la différence de trafic sur la se- 
conde section. C’est surtout sur le transportdes 
marchandises que ces deux prolongements pro- 
duiraient une augmentation considérable. 

En somme, les receties de février sont ras- 
surantes pour les intéressés dans les entreprises 
de chemins de fer; nous allons maintenant rap- 
procher les cours du 4*" février et du 4" mars, 
afin d'apprécier si lea cours sont d'accord avec 
lea recettes, ot si lon peut espérer une nouvelle 
amélioration r les mois suivants pendant 

# les recettes continucront leur progres 


ascendant, 4* février, 4°" mars. 
Orléans, 1248 75 1 23 
Rouen, 87% 872 50/1) 
Nord, 606 28 35 
Bordeaux, 40 $42 50 
Ktrasbourg b Bale, 205 210 
Salnt-Germain, 1030 4050 
Versailles (rive droite), 328 75 370 
Id. (rive gauche), 207 50 = -235 
Lignes en construction. 
Rouen au Havre, 680 699 (2) 
aves & Marseille, 820 840 
Centre, 570 590 
Amiens & Boulogne, 410 410 
Montereaua Troyes, 330 305 
Dieppeet Fécamp, 340 350 
Pris & Lyon, 487 50 = 493 75 
Strasbourg, Mémoire. 
Nantes Id 


Les spéculateurs ont été raisonnables en fé- 
vrier, Ainsi le chemin d'Orléans, dont les re- 
cettes ont continué & augmenter d'une maniére 
remarquable, a oblenu une amélioration impor- 
tante; puis vient la ligne du Havre, dont [ ex- 
ploitation, si longtemps attendue, va enfin com- 
mencer, et ne peut manquer (tire fructueuse. 
Roven, dont les recettes ont été 4 mag prés les 
mémes en 4847 qu'en février 1846, ne s'est 


amélioré que du montant de son dividende. Hl 
est que louverture du chemin de fer 
du Havre sera, pour cette entreprise, une cause 
d des recettes pour le transport des 


marchandises soffisante pour augmenter le 
produit net, 

Le Nord a haussé de 28 75 ; cette ligne est 
—_e—_——,r_ror—oOoOr— —— 

(4) Ex-dividende de 25 95. 

“ Exwdividende de 20, 


toujours recherchée par la spéculation. Stras- 
bourg & Bale n'a pas obtenu une amélioration 
en ra ng avec l'augmentation de ses re- 
ceties (20,323 fr en janvier), ni avec Si me 
fondé d'un prolongement avantageux. Les deux 
chemins de Veraailles ont été recherchés par 
suite de l'accord qui régne entre les deux com- 
pagniez, lequel permet d'espérer une prochaine 
concession au chemin de fer de POuest a de 
bonnes conditions. Le Centre et Avignon a 
Marseille devraient étre plus favorisés en raison 
de la prochaine inauguration de la plus grande 
aban de ces lignes. Les embranchements de 

epee et de Fécamp ont repris faveur par suite 
de Vespoir fondé dune amétioration dans les 
conditions de la concession. Nous sommes sur- 
pris de la nouvelle baisse des titres du chemin 
de fer de Montereau a Troyes: l'exécution com- 
pléte de cette entreprise, pour laquelle les 7/10 
Cu capital ont été versés, est maintenant assu- 
rée, La compagnie va profiter de la loi sur les 
cautionnements, et va rentrer dans les 9/10 du 
chilfre de son cautionnement de 4,600,000 fr., 
ce qui lui permettra de retarder les derniers 
appels de fonds, Paris & Lyon atieindra et dé 
passera le pair aussitotqu'on sera bien convaincu 
que rien ne peut plus entraver l'activilé que la 
compagnie est disposée & mettre dans lexécu- 
tion de cette ligne importante. 


Banqgué de France. 
BILLETS pe 230 FRaxcs. 


La présentation du projet de loi tendant a au- 
toriser la Banque de France & abaisser a 250 fr. 
la moindre coupure de ses billets, a soulavé dans 
la presse une discussion intéressante sur lop- 
portunité de la mesure, sur son insuflisance, 
sur les fautes commises par la Banque dans le 
pect? sur ses devoirs pour le présent et pour 
‘avenir Tl faut l'avouer tout de suite, le talent 
des écrivains qui ont trailé ces matiéres dans 
quelques-unsde nos journaux quolidiens, laisse 
peu 4 désirer; mais il est 4 regretler que nous 
ne puissions en dire autant de la solidité de leurs 
connaissances spéciales. Aussi éprouvons nous 
le besoin de rendre a la Banque de France une 
justice qu'on lui refuse & tort, selon nous, et 
d'éclairer, des lumiéres de la pratique, des 
questions qui sont de plus en plus destinées a 
occuper Vattention du public. 

Nous croyons qu'avant de prétendre juger les 
résultats & venir des réformes financidres, il 
faudrait se montrer clairvoyant sur I'état pré- 
sent choses; autrement, quelle confiance 
mériteront des prédictions qui nous viennent de 
gens dont la vueest trop courte pour bien dis- 
tinguer les objets mémes qui les entourent? 
Quant a nous, nous affirmons de nouveau que 
la Banque a eu raison d élever le taux de son 
escomple et quelle eft da le faire plus tt; 
q elle ne pouvait vendre ses rentes au lieu 

‘emprunter des lingots & !'Angleterre; que 
Vabaissement de coupure de ses billets est une 
mesure grave, plus opportune en temps ordi- 
naire qu’en temps de crise, et dont l'application 
doit, en France, suivre dautres régles qu’en 
Angleterre ou aux Etats-Unis 

ns les circonslances que nous venons de 
traverser, lorsque la Banque n’avait sujet de 
salarmer ni d'un excés dans sa circulation de 
billets, ni d'une disproportion entre son capital 
disponible et son portefenille, la seule chose qui 
pouvait, qui devait éveiller ses craintes, e'était 
de voir ses éens sortir de ses caves pour aller a 
létranger. Largent neo sortait pas seulement 
pour lachal des grains, ce gui élait normal et 
ne pouvait sempécher, mais il sécoulait en 


fic des banquiers allemandsque favorisait le taux 
modéré de l'escompte de la Banque de France. 
L’argentétait cher en Allemagne, enSu sse, etc., 
i} était & bon marcié & Paris ; on I'y venait cher- 
cher a 4 pour 106 pour le placer & 8 pour 100 & 
Vétranger Le mal était facile & comprendre , 
évident pour —— n‘est pas absolument 
étranger aux affaires : il nes agissait pas de faire, 
enon pareil moment, des théories a perte de 
vue comme le pédant de la fable, de disculer 
sur le papier monnaie ou sur le crédit public; ni- 
la vente des rentes, ni des reports, ni | emprunt 
& Londres, aucune mesure, en un mot, ne pou- 
vait empécher lesopérations dea banquiersétran- 
gers de continuera’ vider les caves dela Banque. 
Le seul reméde, celuiqui, du jour au lendemain, 
devait faire cesser le danger , c’étail lelevalion 
du taux de gr ap en rétablissant l'équi- 
libre entre le marché de Paris et les autres mar- 
ches de} Europe, tait aux banquiers allemands 
toute raison de venir prendre notre argent 
Nous avons dit que ce remede aurait da étre 
appliqué plus t6t, parce qu’en définitive il fal- 
lait toujours en venir & Femployer, el quon 
avait pu le prévoir depuis longtemps. Si lon a 
été arrété, pendant quatre mois, par la crainte 
de soulever les plaintes da commerce parisien, 
on aeu tort, attendu, ‘qu’en celle occasion, il 
s'egissait de sauve-garder les intéréts du com- 
merce nationa’ sur lequel la rareté des espéces 
aurait eu une influence bien plas funeste que 
sur celui de Paris ot l'argent afflue toujours en 
abondance. Ceux qui blament la Banque pour 
lélévation de son escompte, raisonnent donc en 
cela tout aussi juste que s'ils allaient conseiller 
4 un fabricant de draps de vendre tous les pro- 
duits de sa fabrique a 50 p. 100 au-dessous du 
prix que ses coneurrents obtiennent pour la 
meme marchandise. A les en croire, lefabricant, 
our ne pas faire payer le drap plus cher aux 
abitants de sa ville dont les douces habitudes 
en seraient dérangées, devrait méme, quand les 
étrangers serajent venus épuiser ses magasins, 
vendre ses propriétés & perte, acheter des lai- 
nes a grands frais, se ruiner, enfin, pour ne 
pas cesser un instant de fournir & ses conci- 
toyens au prix accoutumé. . 
ous ne disconvenons point qu'il serait peut- 
étre plus rigoureusement régulier que la Ban- 
que, au lieu d'avoir une partic de son capital 
social en rentes sur!'Etat, leat en numéraire 
ou en lingots dans ses caves. Mais dans la situa- 
tion actuelle, nous persistons a dire quelle a 
mieux fait demprunter & Londres que de ven- 
dre ses rentes & la Bourse. Nous avons déja 
prouvé, dans un article précédent, que le bas 
prix du report n'indiquait pas l'abondance des 
capitaux sur la place, mais bien la rareté des ti- 
tres dont les joveurs 4 la baisse ont besoin pour 
oe lvur spéculation Que le report soit 
sau milieu ou a la fin du mois, cela ne re- 
tranche rien de la vérité de notre assertion, 
altendu que les joueurs peuvent chercher a se 
rocurer des titres au milieu du mois, aussi 
ie qu'ausx approches de la liquidation Mais si 
lon intére de cette rareté de titres que la Ban- 
= edt facilement placé pour 1,500 mille francs 
e rentes, soit environ 30 millions de capital, 
il faut reconnaitre aussi que ces 4,500 mille 
francs eussent été pris par les joueurs 4 la re- 
cherche des titres. Or, les joueurs n‘étant pas 
des rentiers sérieux, auraient, aprés leur opéra- 
tion finie, rejelé ces rentes sur la place, et n'au- 
raient pas retrouvé la des preneurs lout préts, 
comme dans les opérations ordinarres da report 
oli iis rendent les titres an bont d'un mois 4 des 
rentiers qui les leur ont prétés 
Ii nous reste maintenant & apprécier la por- 


bien plus grande quantité pour satisfaire le tra- | tée de la mesure qui abaisse & 250 fr, la moin- 
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® On n‘attendait donc plus que la décision du 
Ministre, et il a’est enfin, le 8féveier dernier, dé- 
terminé a ordonner une enquéte qui, d'aprés sa 
promesse de l'annéederniére, edt di étre ache- 
véeo dans Vintervalle des deux sessions. Le prefet 
do Bas-Rhin sest empressé de prendre un ar- 
rélé qui nomme une commission de treize 
membres appelés a donner leur avis sur les di- 
vers tracés proposés et sur leur ulilité relative 
Culte commission est composée de MM. Sauvage, 
négociant a Strasbourg, membre du conseil gé- 
néral, président; Schutzenberger, maire de 
Strosbourg , Cari, procureur du roi; Schatten- 
mann, directeur des mines de Bouxviller, mem- 
bre du conseil général; Albert de Dietrich, 
mecnbre da conseil général; Nebel banquier, 
membre du conseil général; Lambert membre 
du consei) général; Gauckler. maitre de poste, 
ancien adjeint au maire de Wissembonrg ; Ba- 
liston, maire de Fort-Louis; Kunzer, fabricant 
a Bischwiller ; Schirmer, Ch, Baorsch et Spach, 
archiviste du département. Les opérations de 
celts commission seront terminées pour le 15 cou. 
rant; les Chambres de commerce de Strasbourg 
et de Mulhouse devront délibérer et émettre 
leur opinion sur fes projets soumis 4 l'enquéte. 
et les procés-verbaux de leurs délibérations 
étre transmis au ho dans le méme délai. 
Ainsi, avant la fin du mois, le ministre sera mis 
en mesure de prendre une décision et d'arréter 
Jes termes du projet de loi qu il compte prisen- 
ter aux Chambres. 

Pour n= passer sous silence aucun des faits re- 
latifs & la solution de cette importante affaire, 
nous en achiverons !'exposé par la désignation 
des divers tracés + sont Vobjet de lenquéts A 
laquelle on procéde en ce moment; nous nous 
abstiendrons de por‘er aujourd'hui un jugement 
détinitif en faveur de Pun de ces tracés, voulant 
attendre que tous les arguments du débat aient 
été présentés a | appréciation des juges compé- 
tents appelés 4 décider de leur plas ou moins de 
valour. 

Quatre combinaisons différentes seront exa- 
minées par la commission : 

t* Uno ligne commune avec le chemin de fer 
de Paris jusqu'au-dela de Vendenheim et se di- 
rigeant ensuite sur Lauterbourg, par Bischwii- 
ler at Sellz ; 

2 Une ligne commune avec le chemin de fer 
de Paris jusqusuprés de Brumath‘et se diri- 
geant sur Allenstadt, par Batzendorf, Hague- 
nau. Walbourg, Soultz-sous-Foréts, Hoffen ; 

3° Une ligne formant variante de la précé~ 
dente, entre Haguenan et Hoffen, et passant pres 
= deux Betschdor!, Kuhlendorf et Leiterswil- 
er ; 

4° Une ligne commane au tracé de Lauter- 
bourg jee Bischwilleg seulement, se diri- 
geant de la sur Haguenau et rejoignant, prés de 
cette ville, le trace n° 3. 

Quel que soit celui de ces projets quiobtienne 
lo preférence du gouvernement , nous pouvons 
dés 4 présent faire valoir les motifs qui devront 
déterminer le ministre des travaux publics 4 en 
faciliter la prompleexécution par tous les moyens 
en son pouvoir. En premiére ligne, nous place- 
rons la nécessité de compliter trois grandes 
voices de communication qui resteront sans issue 
vers lo Nord et vers | Est, tant qu'on différera 
la construction du prolongement de Strasbourg 
ala frontiére bavaroise, nous voulons parler 
des chemins de fer qui relicrontle Havre, Nantes 
et Marseille & Strashourg. Les marchandises et 
les vovageurs parvenus é cette derniére ville, 
seront A méme, par le chemin de la frontiére 
baviroise, de péneirer sans interruption dans 
le nord et dans le contre de F Allemagne, en ga- 
nant les stations de Mayence, de Manheim et 


de Carisruhe. La seule pensée d'un résultat si 
imposant ne laisse aucun doute sur l'empresse- 
ment que nos Chambres mettront a considérer 
comme devant faire lobjetd'une exception toute 
particuliére, un chemin qui, d ailleurs, ne né- 
cessilera que des sacrifices & peu prés insigni- 
fants. 

Ihest & remarquer, en effet, que la construc- 
tion du prolongement en question ne presen- 
tera ni difficultés sérieuses, ni dépenses consi-~ 
dérables. La longueur des rails a partir de Ven- 
denheim, point de jonction avec le chemin de 
Paris & Strasbourg, serait jusqua Lauterbourg 
de 45 kilom, sevlement; les lerraing traverses 
le long de la rive gauche du Rhin sont sans ac- 
cidents, et permettront d'éviter les courbes, les 
pentes et les travaux d'art dispendieux 

Mais un fait grave et qui sera. nous le 
croyons, tout puissant sur l'esprit des membres 
de nos deux Chambres, c'est la perte imminente 
de notre commerce de transit, dont la concur- 
rence s'est déja emparée sur l'autre rive du 
Khin. 1 existe, en face de notre lacune de quel- 
ques kilométres si facile @ combler, un chemin 
de fer allemand qui pert de Biebrich, ville située 
sur le Rhin vis-a-vis de Mavence, el va jus- 
qu'auprés de Bale, en nt par Franefort, 
Darmstadt et Manheim Cette ligne attire la plus 
grande partie des arrivages des Pays-Bas, et a 
déja doané livu 4 des habitudes de commerce et 
de transit qu'ou aura d'autant plus de peine a 
déraciner, qu'on les laissera plus longlemps se 
former, Les voyageurs ont également adopié la 
rive droite. od ils trouvent un railway qui les 
conduit ’ tous les embranchements venant du 
Nord et du centre de l'Ailemagne. {1 est tout 
juste temps de réparer le mal que nous a causé 
celie concurrence, et, heureusement, on ne 
doit point encore désespérer de la vaincre, grace 
a la différence de 44 kilom. dont notre ligne sera 
plus courte, la distan se de la Suisse &@ Mayence 
par le chemin badois Gant de 368 kilom., tands 
que par le ndtre on ne la porte qua 324 kilom 

A toutes ces considérations. qui font au mi- 
nistre et aux Chambres un devoir impérieux de 
ne plus retarder d'un seul jour Pétablissement 
da chemin de la fronti¢re bavaroise, i! s'en 
ajoule une bien autrement viata, et & laquelle 
se rattache Vexistence méme de cet important 
prolongement. Nous avons déja parlé du décou- 
ragement qui s'est emparé des actionnaires du 
chemin de Spire a Lauterbourg, a la vue des re- 
tards injustiliables apportés par la France dang 
lexécution de celui de Lauterbourg 4 Strasbourg, 
Or, nous avons acquis la certitude que si |'sn- 
treprise francaise devait encore éprouver un 
ajournement quelconque, tout serail dil pour les 
entreprises voisines, qui y trouveront leur arrét 
de mort, Notre gouvernement doit faire cesser 
immédiatement l'état d'incertitude dans lequel 
on laisse depuis plus de deux ans les actionnaires 
do chemin allemand. Tout le monde est las d'at- 
fendre 2 Mayence, @ Frankenthal et & Spire, et 
les Héments d'exécution actuellement réunis sur 
cea points une fois dispersés, il sera peut-étre 
impossible d'en réunir de nouveaux. La totalité 
du transit de I'Italie et de la Suisse nous écha 

ra alors pour se porter sur la rive droite do 

hin, faute de nous étre assez pénétrés de lim- 
portance des intéréts francais, qui se relient au 
chemin de la rive gauche. Ces intéréts sont de 
la derniére évidence, et nous en soumettons le 
résumé a l'appréciation de quiconque se préoc- 
cupe de la prospérité de notre pays. 

I s'agit: 1° du débonché direct des produits 
de Lyon, et de tout le midi de la France vers 
l'Europe septentrionale ; 

2 Defournir une issue sans interruption, vers 
lest et le nord, & nos grandes yoies de commu- 


nication du Havre, de Nantes et de Marseille. 
3° De rapprocher les nombreuses usines de 
Alsace du bassin houiller de la Sarre, dont les 
produils sont d'une qualité indispensable a di- 
verses industries, qui nen feronl pas moins 
usaze des mr bassin de la Loire d'une 
qualité différente. Le chemin de fer de la fron- 
tere baveroise ameénera sur les prix actuels une 
réduction de 50 @ 860 ceatimes par 100 kil. ; 

4° De conserver @ la rive gauche, et principa~ 
lement a Strasboury, fa vie commerciale que 
leur disputent Mauhwim et Kell dans le transit 
de la Suisse et del Ltalie ; 

5° Dobvier aux inconvénients si graves des 
interruptions de la navigation du Rhin, pendant 
la saison d’hiver, en faisant arriver surement 
et facilement, sur les lieux de consommation, 
les grains de la Baltique concentrés sur les mar- 
chés hollandais, et de pouvoir ainsi mailriser Jes 
prix de ces marchés par la concurrence des 
grains de la Méditerranée et réciproquement;: 

6° Enfin, d'éviter, par une décision prompte 
et une loi de concession eflicace la dissolution 
de la société de a a et Spire a Lauterbourg, 
vu que le chemin francais n'avra dutilité qua 
la condition de se relier avec celui qui le fera ar- 
river juaqu’a Mavence, 

Nous attendons les résultats de lenquéte pour 
traiter les diverses questions accessoires el non 
moins importantes du tracé, des conditions de la 
concession et de a subvention nécessaire a la 
prompte réalisalion d'une entreprise si impor- 
tante et en méme temps si peu entravée d'obs- 
tucles, Nous avons seulement voulu, dana ce 
premier article, montrer combien les considéra- 
tions O'inopportunite, puisées dans Ja situation 
financiére ou politique du pays, seront de peu 
de valeur en présence de la gravité des raisons 
qui appellent une solution immédiate et délini- 
tive de cette affaire. rag done que la res- 
triction exprimée par le ministre des travaux 

blicz, au moisde juin 1846, ne tronvera point 
d'application en cette occasion, et que les cir- 
conslances permettront de voter un petit chemin 
de $5 kilométres, dont Mutilité égale celle des 
plus griundes lignes, et dont une compagnie 
constiluée avec les éléments les plus heureux, 
offre de se charger 4 des vondilions ——: 
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MM. M. et P. propriétaires dune grande 
maison dont la facade donne sur le parterre du 
chateau de St-Germain, ont, lors de la cons- 
truction du débarcadére, actionné la nie 
du chemin de fer pour se faire-maintenir dans 
leur droit d'acces et promenade de nuit el de 
jour sur la totalité de [emplacement dit le par- 
terre du chateau de Saint-Germain-en-Laye. 

Le juge de paix, saisi de cette demande, l'a- 
vait rejetée en considérant la poszession dea de- 
mandeurs comme étant de simple toidérance. 
Sur Vappel ilintervint un jugementda Tribanal 
civil de Versailles maintenant les sieurs M.et P. 
en ion du droit d'accés et de promenade 
libre sur le parterre de St-Germain et ordoanant 
le rétablissement des lieux dans leur ancien et 
primitif état, 

La compagnie a alors appelé devant le jury 
dexpropriation la liate civileet MM. M et P_, ces 
derniers 2 l'effet de faire fixer Tindemnité qui 
leur serait due, pour le cas ow ils auraient droit, 
suivant leur prétention, & un accés immédiat et 
de promenade libre dans le parterre. L'indem- 
nité, avec ce caractére éventuel a été Gxde a 
10,000 fr., laquelle somme a été déposée & la 
Caisse des consignations par la compagnie, Nous 
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brie go jegement da tribonal de commerce 
pat epee’ a demande avait ele rejeten son 
fae soe etme yur ty cour, dane aon 4o- 
éeuce ds f courset Nous ferons connaitre | ar- 
7? qe ee serviendrs, putsee-t.il metire in say 
OWE ns 
CAEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG 


fury fezproprestion 
Le jury d expropriation de Paris a siatué cur 
a Septem das enna toes a divers pro 
Pr Staeres prope: +s t lexsérateon the che. 
oun de for de Pars  Strastmurg 
oy pat a odes on pouncipe othe & retenie 
test | cetemmecte due pour la dépreciation v ré- 
on yorer Le de travads de remblais 
om sutras 8 ter por le chemnim de fer, et qui 
mt goer rsallat denfowr complctement 
Casares poercettes @. proprices 
Los tras ams de ce jury se tesament ainsi qu'il 
oe 
Vacroinistration dia rhe 
gf sdevat & 96,607 fr. 


Le ease demandée par bead fronts prope & 
Cores oy eclewait @ 267,993 fr Jie 

| one 
“ae 6 044 257 fr 

tidieresece eoire (offre ef la demande. 
Se Miler Bic 

S@reemer ewire lolfre ef la comme alloure, 
64 tf iBc 

bE resem entre bs demande et lg somme al- 
bees, 199.056 fr 3 ¢ 


mxnene alloute par le jury west ie | 


i 


Cn noaveau jary s est constiteé pour statoer 
sur les indemnites a allover sux propreélaires 
Aproprics pour les travaax técessaires a | em- 
be dons Faris; nous ferons connalire le 
resaltat des operations 

Le jury dexpropnation de arrondissement 
de Meaux vient de consacrer une seasicn de 24 
jours pour ia txeos des indemaiies dues aux 
prepticlaires exprapries pour le méme chemin, 

Vuvcs le resuitat des 472 affaires sours aa 
ury 
+ tas elfivs do Bik wanteiont 0 475.836 fr , 
lee demandes des expropries a 4.457.597 fr. , le 
jary o allowe 692 958 Ir 

vementotion sur ies offfes, 217,122 fr 

lAuminuteon sorle demandes 764.654 

Les interdte de | Etat cleat defendas par 
Me Debaut, avocat du barreau de Paris, pari 
les defenseurs des proprietaires, Me Liouville, 
faanneval et Yiert du barrean de Parce Tous 
is avuues dhe jarrdodewment de Meous ont 
pris part a celle discus: son. 





CORKESPON DANCE. 

Mode @ Brest Noas pasons pas de cor- 
reapondant a Brest, nous vous prone de nous 
adresaer le montant de |abounement en un bom 
sur ta peste: crt plus emple el moins cou - 
tus. Nous vous adres«ons le numéro du 6 coa- 
rant Voire sbonnement partira du i** mare 
pour 6 ow 42 aks selor, que yous nous enver- 
ret vn bop de 12 50 ou de 22 50 

—M FC a Lechemin de fer dont sous 
nous perlez fait & grand prune ses frac: il ne 
peul esperer de longtemps wm avenic mealiear, 
a mmns d Mtre atilie pour ane bgne principale 
allant a la frontier. jusque-la, i) pe Lieut espe 
rer pi inleréts. mi divideade 

—M lecomte de F Vous aver dd voir que 
MA. a ete arrele. vous devez en conclure 
quail ¥ @ justice four tous 

—M oH ats Nous vous avons adresse le nu 
méro du G janvier Merci de votre cormmnuny- 
caban 

_ M + | E la COM faz hie repere maurarer 
la hizne en (849 mais nvae croyons plutit 
1849 Cost la medieure sfare parm bes con. 
ceons be vedles 

—M YH OR Veuillez prendre la perme de 
venir mard) prochain, de da 3 hesres, pour 
poder a Mobe shirecteur 

— MM le mejor Nous n avons pas de ume- 
tow detaches. tout ce que pous pouroms faire 
Cest de tous doaner une collection brochee 
pour 0S fr. aa leu de 20 fr 

~~ Oheerrer Shrew aburg Poor | abonsement, 
adtrseee-. nus 2 MM Sauth sed son, 192.8 rand 
London Apres, nows verrons 

—M LG aS 5 Adresser-vous 3 qui de 
droit, nous pe summes pas des agents de 
change. 

—M SL. a Paris Oui, ls question est dé- 
fnitivement arrétee La gare sera placer an boo- 
lesart Mazas. entre la rue de Bercy et la nou- 
velle Force 

—M G al Aigte Les... tonnes com nent 
fowies les marchandises. mmaus bes howilles me fi- 
gurent encore gue pour one qaantilée reistive- 
tinent ped importente Par le canal Nous pe 
croyoos pax a up dividende pour (#16 

—M Ch E B Attonder jusqa a la semaine 
prochaine pur Lion et Asrznon 

—P os TaN Pritetiemeat pas avant le 
mors de nai Sal Plant accord une garantie de 


JU 2p (00. bes actions serscent ao par. ¢ est | 


la crainte qu elle ne sont pas aconrder qui main- 
trent la basse, 3 2 repreente 450, | eventua- 
lite vaudra:t au plus bas 50 





tChrenique des chemias sc fer 
etrangers 


fl resuite du relewé dea recettes de plas de 
2.730 wulles de chemins de fer anglais pendant 
to semaine tintssant le 26 ferrier 1847, qu elles 
se sont elevérs ad 1b 825fr ce quiduane une 
augmentation de 80.825 fr sur lo semaine oor- 
respondante de 1846, lorsque le trayet total du 
chemin de feramglas etart d environ 1,920 

Le Rusdusy-Regester, pour le mus de fevrier, 
a pablie an article remarquable sous be titre de : 
Prepoges et progres dea Cheouns de fer Nous en 
eatrayons seulement les fails suivants 

On regardait d abord une vitesse de WW milles 
elbeure comme un progres, une estafette, qui 
forsait 35 milles a | heure, Atart la dermere li- 
mite do possible, mow en 1466. M Brand a 
expte Lestafette a Brestol en dew heures ct 
deme ela Exeter en Sheares. M M Connell, 
le mouse sure. Lant des he omotives des che- 
mains de fer de Londres et North-Western, a 
decid! que la petite largewr me des ait pas resier 
en arnere, ot if a construit ene locomotive qui 
transporte Vestafelte, en dews heures, de Lon- 
dre a Bireongham La plus grande charge 
netic de Trevithick, Gtait de (6 tonnes, et celle 
the (4 premiere locomotive de M Stephenson de 
26 tonnes En 1825, la charge nette ¢tatde b@ 
tofioes eo (Ad, de 9 tonnes, elle ext mainte 
nant de 1,200 tounes Lecvlindre de Teévithick 
avait & pouresde diumetre, et ita y avait quan 
cylindre Le evtindre de Brantoo etait de 6 pou. 
ces de diametre, lo premuere locomotive de 
Stephenson avart deus eylindres. chacun de 
poures de diametre En (829. be Mocket avait 
dewy cilindres chacun de & poures de dumetre 
La None-Parectie avant deus evlindres, chacun 
de 7 peuces En tnd, les eylindres ont ets 
ries a 18 presled 2 pemcerdediametre En 1412, 
0 Samo asaitibes cvinulers de th poutes tle- 
fas tors on lear a dogné 15 pouces et 14 pod. 
crm Eo (829, la surface de chaulle d une oe: 
motive lal denviron 100 ponds carres, elle a 
cle porlew sacceessemento 200, 109, 400, hod. 
M40, 809 et 1,000 pumis carres, et MM Connell 
+ propuse encore de laogmenter. La surface 
te ta tevite + fou de ta Rocket etait de 20 prxts 
tarres on la porter dans quelques machines 4 
100 pods carne Le pails des locomotives a 
Rereeairement gugmentA La beomotive a 
jamtes de Brunton, en (814 peanut @ 4/2 ton~ 
hee En 0825. les lorometives pewient 5 tom 
nes et qar'ques-unes 40 tonnes avec le lender 
Fo (829. la Rorket peat § tonnes bb, be ten- 
der Jtoone § qinnians, ert en tout mote de 
7 loenes 1/2 Ce powle a Ate porte a 8 8 10, o 
12 et jusqu s 29 tonnes, le Lerenithos avant co 
therwer pewls Les rails aont des wots ples fro refa 
en mdtne temp que te pe dedes lacomotives 
Sor la hgne de Sterkton s Parlingten. en (82%, 
the Pe peament que 28 freres soe word Sur be fa- 
verpoo! a Manchester, en 182) ile pesasent 15 
livees Le Londres ¢ Meminchem devant d abord 
avnir des rales de 64 livres par verd , miais eur 
be tm de M Bartow, on leur a donne 75 bi- 
vies aris bore on amie sor quekqaes lignes 
des rails qui pent pusqua 85 livres por yard 

Dun autre ote, le consommation du combus- 
tilde adievmoé Avant $829 elle etait d environ 
S hres pour transewter une tonne | ro pace 
dan mile Fa (824. Georges Stepheren la ri. 
@uweta 2 tb here de erie fh enureta pene 
que lom est arny4 2 la retoire a meres don 
qoart de ire fer tonne et par mille din eet 
Mena ds wancre dee ramps Plus fortes Pl ny 
& pas dit ane qu on regard! comme inepreastle 
une rempe de 9 mliumetres & mens de se err. 
vir dune machine stationasire Un peal mustn, 
tenant traverser avec une locomotive ane ramp, 





de 27 millimetres. L'effet de ces énormes chan- 
gements a été de procurer une grande écono- 
mie de frais et de temps. Les tarifs des marchan- 
dises ont été, dans biendes cas, réduits de moitié 
et méme plus. Pour faire voir plus clairement la 
diff'rence des chemins de fer et des locomotives 
en 1804, 1829 et 1816, nous avons relevé les 
comparaisons suivantes : 


Poids des rails. Poids de la locomotive. 
1804 28 livres. _ 
1829 30 § 1/4 tonnes. 
(846 8 — 29 


Plus grande vitesse. Vilesse du service. 


1804 5 milles a Vheare 2 1/2 milles. 
1820 9212 — 10 
1846 75 — 55 
re Plus grande charge 
cylindres eneore, 
1804 8 pouces 9 tonnes 
1820 8s — 40 
1846 ss 1,200 
Surface de la botte afea, Surface de chauffe 
1829 p carrés. 117 pieds 


1816 108 1,000 

—M. Strult aprésenté 4 la Chambre des com- 
munes un bill destiné a régler lea fonctions des 
commiesaires pour les chemins de fer, et les 
clauses de ce bill ont soulevé dénergiques ré- 
clamations parmi les compagnies anytaises de 
chemins de fer. Ainsi, les compagnies devraient 
de temps en rer adreaser aux commissaires 
on rapport relatif aux tarifs, au nombre et aux 
2ppointements de leurs employés, des accidents 
qui sont arrivés sur chaque ligne, ete Les com- 
misaires avront le droit de visiter les livres et 
les resistres de chacone de ces compagnies; ils 


poarvont lear imposer des réglements particu- 
rs 


Plusieurs réunions de personnes intéressées 
aus chetnins de fer ont déja ea lieu pour arréter 
ce qoil y avait &@ faire. On a envoyé a 
M Strutt une députation pour lui demander 
lajournement de son bill. Cette a était 
composée, entre autres, de MM. Hudson, Glyn, 
C. Russell, Macgregor Saunders, Mangles Surf", 
Ellice, ete, M. Strutt n'a voulu répondre 
aux représentations qui lol ont été faites: ila 
demandé que la députation lui adressit ses ob- 
servations par écrit, 


_— 





PARTIE SCIENTIFIQUE. 


Chaudteres 4 haute ct a basse 
Pression (1), 


Une autre objection contre les machines & 
haute pression consiste & dire qu'elles ne réali- 
sent pas les avantages du vide que l'on obtient 
dans lea machines @ condensalion, Si l'on pou- 
vait prouver que ce vide a été formé dans des 
machines 4 basse pression sans sacrifice de pou- 
voir, Vobjection aurait plus de poids; mais l'ex- 
perience nous apprend que, soit par suile de ja 
coudensation imparfaite, soit a cause de leffet 
des pompes a air et & Peau froide, et par d'au- 
tres causes du néme genre, l'elfet uliledes ma- 
chines 4 basse pression est réduit depuis envi- 
ron 17 livres par pouce carré de pression abso- 
lue sur Je piston jusqu'a 7 livres, qui seules 
constituent le pouverr oblenu; de sorte que 
Vemploi de la condensation n'a fast gagner, en 
réalité, que 64/2 45 livres par pouce carré ou 
un tiers de la pression atmospherique On doit 
done admettre qu'un gain, comparativement si 
faible, est plus que compensé par les avantayes 
particutiers a la m.chine a haute pression ; 
comme, par exemple, la grande diminution de 


(s) Voir les numéros des 43, 90 et 97 février 
saat. 


| résistance préjudiciable, plus de simplicité de 
' Construction et des dimensions moins grandes, 
Par rapport au pouvoir; lobsence de tant de 
pom, tiges de pompes et autres pieces de 
mecanisme, une masse moins forte & mettre en 
mouvement, un diameétre de cylindre plus petit 
en proportion, la diminution de frottewent du 
piston qui en est la conséquence, ete. 
L’objection Be de son poids lorsque nous 
nous servons de la vapeur & plus haute pres- 
sion et elle est @ peine sensible 4 sept ou huit 
almosphéres, que la suiface du piston de- 
vient proportionnellement moins grande @ me- 
sure que | élasticité augmente, et ainsi on res- 
sent moins la perte du vide, tandis que cette 
augmentation d élasticité augmenute les avanta- 
ale sysiéme Quand la pression employée est 
et qu'elle n'est, par exemple, qu’d deux 
ou trois atinosphéres, ainsi qu'il arrive ordinai- 
rement, la perte peut étre importante et les 
avantages du systéme de haute pression ne sont 
pas assez développés pour la couvrir. Ainsi, 
une machine de dix chevaux @ une pression de 
deux atmospheres, exigera environ deux fois 
aulant de vapeur qu'une machine & condensa- 
tion du méme pouvoir; it faut quelle ait 4 peu 
rés les mémes dimensions et le manque de vide 
orce de donner une double élasticité pour pro- 
duire le méme effet Un pouvoir de dix chevaux 
sera done sacrifié § cause du manque de vide, 
c'est-a-dire la totalité du pouvoir de la machine. 
Mais si l'on emploie une pression de huit ou dix 
almosphéres, ou si l'on applique le principe de 
expansion, la perte proportionnée résultant du 
sacrifice du vide sera a peine évale a deux che- 
vaux surdix, ce qui est une perte trés pea im- 
portante, comparée avec les avantages d'une 
reille machine sur celles & basse pression, 
Jependant la comparaison serait bien plus en 
faveur de la machine a basse pression, si lon 
pouvait substituer une vapeur a seize almos- 
phéres au lieu de celle & huit atmosphéres; mais 
malbeurensement nos limites d'élasticité sont a 
présent trop restreintes par suite des difficultés 
pratiques qui existent pour faire fonctionner les 
pléees de mécanisme, 

On prétend qu'il faut consommer plus d‘huile 
et de graiase pour Tubréfier le piston, la tige du 
piston et lappareil des soupapes qu'avee des 
machines & basse pression. On ajoute que la 
graisse se volatilise & la température de la ya- 
peur porlée a une trés haute pression 

Or, puisque la graisse animale ou = 
ne bout qu'3 une température de 275 degrés 
centigrades.et que, de plus, elle ne se volatilise 
pas comme l'eau @ une chaleur au-dessous de 
celle de |'ébullition, on peut & peine concevoir 
comment il ne peut yavoir aucune perte par la 
Volatilisation dans des machines marchant a 8 
ou 40 atmospheres, a nexiste qu'environ 
la moitié de la chaleur ci-dessus mentionnée, ot 
je recommande de ne jamais dépasser cette 
pression. L’expérience n'a jamais prouvé la jus- 

se de cette assertion, excepté un cas men- 
tionné par M. Perkins. od la graisse (forinée 
= parties égales de bonne huile et de suif de 

ussie) employéé pour le piston s'est décomposse 
en partie: cect est arrivé avec une pression 
beaucoap plus haute qne 8 on 10 atmospheres, 
et je dois dire par contre que je n‘ai jamais ob- 
servé un pareil résultat jusqu’a $0 atmospheres, 
mais on navait besoin que dune portion trés 
potite de graisse qui ne sélevait pas a la hui- 


tiéme partie de ce qu'il fallait pour la machine a | que le choc violent qu 


basse pression. 


Fexplique la perte de la graisse lorsqu'elle | 


existe par le déchet et non pas par | évapora- 
tion ou par la décomposition. Les parties oléa- 
Gineuses se mélent intimement avec les parti- 


résislance. 
les chocs soudains qui se produisent dans le mu 
canisme d'une machine 
ment od la pompe a air 





cules d'eau qui se logent sur bes patois du cy 
lindre et elles sont ensuite em 
vapeur a& sa sortie de la machine. Voila 
Feau quise réunit dang les tuyaux d éjection 
présente une soe laiteuse ou évimense. 
Un se trompe éirangement lorsqu’on s'imagine 
que cette substance noire et dure que |a graisse 
impure laisse souvent dans le cylindre # qui 
cause souvent tant de préjudice a! doupe et au 
métal provient de la décomposition de la ma- 
lire graisseuse; car celle substance n'est pas 
autre chose que! endurcissement des periicules 
charnues qui restent dans le suf impur. On a 
e-sayé d'épurer le suif en employant de lacide 
sulfurique pour le faire fondre, mais ce 

laisse souvent subsister de l'acide dans la 
= qui détériore beaucoup les parties de 

machine, 


sdvapore et ne se décom pas, il est 
facile de prouver qu'il doit y avoir moins de 
consommation, atlendu que surfaces flot- 


tantes sont beaucou pelites par rapport 
au pouvoir oblenu. Bite phe jetalres de we 
chines a haute pression se plaignent dé la trop 
forte consommation, c'est sans dowle parce - 
les personnes quils emploient gachent les 
mati¢res. Lapparence laiteuse de l'eau dans 
les tuyaux de dégagement est la méme dans les 
deux espéces de machines et nous donne comme 
nous Favons déja fait remarquer une preuve 
concluante contre la théorie de la décomposition. 

On se plaint enfin que les parties fonction- 
nantes des machines @ haute pression sit plus 
sujettes & lusure et par conséquent que les ma- 
chines elles-mémes sont plus susceptibles d'in- 
terrompre leur service & cause des réparations 
qui deviennent indispensables. 

Cetle objection ne peut s'appliquer qu'aux 
parlies qui sontsujeltes a un degré excessif de 
chaleur pendant leur frottement, mais j'ai re- 
connu par expérience que lorsque la pression 
ne dépagse pas 8 ou 10 atmospheres, le frotte- 
ment de ces surfaces n’oceasionne aucun mou- 
vement a moins qu'il n'y ait en méme temps un 
trop fort degré de pression sur ces parties, ainsi 
par exemple pour les-tiroirs lorsqu ils sont mal 
construits, et pour les axes des cylindres oscil - 
lants lorsque lon ¥ fait arriver et qu'on en fait 
sortir la bay ae 

C'est un fait inconcevable que l'appareil pour 
la transmission du mouvement du piston au 
mécanisme, dans une machine & baute ion, 
suit —— a se détériorer, par suite du per 
de durée des joints, que dans une machine ¢ 

pression. Du moment of le pouvoir est Ir 
méme le mécanisme doit avoir la méme force ; li 
fatiguea laquelle il est soumis doit étre la méme 
et méme elle doit étre moindre pour la haut, 
ression 4 cause de la diminution de la résis 

nee préjudiciable et, por conséquent, dela di 
minution de a il n'y a aucune — 

ur qu'on ne puisse donner a ces parties le de 
sar atcemnies de force ; en sorte que si l'on 

es craintes a cause de Vaction inégale du pis 
ton, lorsqu'on se sert de l'expansion, on peu 
augmenter la force a volonté, puisque ba fore 
de la vapeur d'une machine a@ expansion dimi 
nuant graduéllement, peut, faire plus dé mi 
rouvent les machines 
basse pression oad suite de laugmentation d 
Dailleurs, tout le monde conna 


4 gondensalion au me 
ddtharge sof cdfitenu 





arb emment fevte be pression de l'atenee- 
ot taut eroup refoslew eur be enrfece de 
w pomee te chat est generalement m fort qu il 


fy : tee Biee toute la machine et quan | entend | 


Oe tert ims BY Gost ies steblement projuire ples 
@ domesse daad be ofgones du tres einent 
om sewer tee crees trherenies 2 je hole 
Gort ‘a ere id cite et be solute fee 
eet emmest tyole far ate peoor cttenie bv pins 
Grete ee ue df ow on et le dorms ees Ge 
acre bate bw tf eget tinbe Menai: pes 
fre bet avemer oat eae, que bla cunet nice 
om Qe methine 6 hate preeson telle quelie 
@ shetee od aerement en Anylete re, a cou 
tetage a dre rotiteg be Pt Pie oper wees le rape t 
&@ & Serce des machi ee On a pre ] batatrte, 
pur ten ¢ une ajyai ence el une forum aziee- 
be. dein der les ms nee proportions que genit 
ergs des orgene. des mactines « bees prre- 
2, 8 7S or ganhes sant reyes comme on le 
St omvent par le dismeire duestindre savant 
@s caheuls wtopties pout la haw prewon, l'en- 
ene 6-1 mereanrement tre troy faible et 
wet g whe deatruc tin premature Les Anziais 
@ wel mur res br) Heyl zenlse pore iears ona- 
thom s bevie pre-on. on sm fait que funs oc 
‘ee pee Loe prendre poar evemple Ai nos 
our gucier par eut pour ce pence de marii- 
Bet Seer Bows B1006 Coutame de le fare pour 
os ac tine @ base press 
La exile au prochain sumero ) 
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MINES, 


STATUTS de la societé anonyme 
@ee boulliere cl fonderic de sinc 
ée Valentindorg 

CMAPITRE PAEMIFR. 


Mm oP ei eEVT, De VOW, bE BUT ET DE La 
Oe OEe OT 14 om Fete. 

Art +”. Went Carmé ane Soriet? anonyme erus 
@ teemaetion 4¢ Mowsllere ef Funderse te time 
& Vegnie-1 ory; von siege ost Pabli & Liege, 

Ar 8. be demree de la Sucndté est fitee a yuaire 
‘ayi-anaf @hs, que prendrent cours a dlater de 
cebermsthon rwezale, pour init le trewte-un de- 
rpere wil feut quarsate~-<eing, 

Or. Lb bs Secaet? 6 pour whjet 

® L ettrartoss #¢ la vente de ia houlle, dans 
i tamer de la reocessicn charbuemiere deat al 
one parle 7>- apres: 

© Le atewmernl, ay moren de fourneagts de re 
Gorton, da mineras de thas proveuanl de de Vir iile- 
Bes ager, 

Y Texte operation peeewssire pour doonrr au 
mat bs formes soulurs par be conmmerre. 

Leregue ba Snetete de la Vietlic-Wonlagoe cresery 
* hore: 6a qumerad de gine & be Soriete Velen 
be. mile~ws pourres ere pourietr ailicurs, a eile 
© pep reatenaiveg. 


EMAPITHE Hf. 


 CartTan, DH 1 aPPoRT social ET Dis 
actos, 

it 6 Le casrial eorest eet fies @ am emi! hony 
@=ust crmf milie france ct ditied @m deur tre riie 
Petra pemte actions de cing cents france cisa~ 
"vow 

Le cose! Sadmluisiration pent, daccord avec 
iromes of piede gic rrpreeculsat ies drut tere ay 
ae Ges ortiows dimes, e001 rentfarior toot 
yr tet gercempie conrant i autrement, soit 
mameoter le raprtal we ial par ane ¢mewion d ac - 
me. (a omprtusl ea teile ¢minian al artiines 
motive wc dierea. lens <ucun fas, ot cent 
wie beers, o4 douse Cenls act one de crag truts 
bias staorwew 

fe cae @ éextmion Soctoons , 
2 2 Pome. +) d gd miimisiration. 

Loe cums ollee aribins gerne! offertes de pe fA. 
wide e6i al re ad prersta da nants r ale 
wwe cies eden os puurragh jimiue dire 
fever t0--deweque dis pat 

At La Seite charboonitre de Vatentia- | 


elle sera régie¢e i 
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Corq, repréventee par MM, Maierne Lombard, | trots rommisssires choise par lassembiée geac. 
iuneve Lamlivon, Lharies lignefle et Preleric | rate; cee commen es avironl Ute miwis pour I'caa- 


fle -autagr. apporle 1a serieté nouvelle lee mew- 
bies ef smmeubles suit ents, savoir 

9° La contriswn charbonni¢re de Valentine 
freq. Gane @eedve superycvelle de cent trente 


la commune de Heiligne-aua-Pierres, prover de 
liege, come dee par arréte roval du tron feveper 
foil bot cont quarenio-wn | 
t Sa demande em extea-ion de cotiretemn, sous 
une clemiue superficielle de teenie burt hectares, 
ailteuetr au wrernement le preiire beetier auil 
be WH comt qaace ole; 
& Les terraias 
Quaranie trois ores cinqeante-het cen 
tiares acquis de M. d@trrkenteet, par 
ocle pase ucrant Me iar, notaire @ 
Liege, be dews mai mul bujl cout que- 
raute-~lews ; 
Treise ace sept contiares acquis du mime, 
par acte de M thar, en dale du sept srp- 
tembre mail halt cent quarante-deut; 


(Un hectare cinquaute-deut ares acquis dy 

u \ tieut Higet-Elias, par arie pase devant 

j WM Moihdn, woteire @ Liter, be tretee 
failles mil heit rem. trentemeuf; 


‘Treive ares on centiare sequie de le eom- 

[me de Hollogne, pat arte pasar devant 

M+ Bernard, motaire @ (tac c- Wontegnee, 

le quiage feviier mil hai cont quarante- 
Cc: dew: 

Up .0e trente-deus centiares acquis de la 

/ rou.e du Datraip-Vatard, par acle prese 

' devant We Bernard, ie vingt on netem- 

bre mil huit ceat quarante-trois, 


Elle srngoge a poduire, a Veapiration de la 
quiprame de la tramenpticn de lacie, un certti- 
Cal de non réecripiion, avec engagement de jasti- 
tier dane fa butane de 1a fadiation, sul em etie- 
lait, ou de drsmtiereserr peconisirement la So- 
chete ; 

S* bis, Les batioenis, machine Mertraction, 
outils, charbome extepine et tials reaut dl appeei- 
sennement, de pomdants dle ladtie coms ession, ction 
trecrie OF eterplic, el tel que tont esietait ag pre. 
thier jams ier oe be preecole auwere, d' apres bes livers 
de la sacri 5 

a Set actious dane la route de Jemeppe an 
thet sin Patard, errs que tous ses droits ou chae 
Ses theultant dedarttrancrine ss! concla ou & tame 
flute avec be goutetmenecnt pour ta tepnse de 
rette Puule ; 

&© Ftem generat, tems lew Aronts quclrongues ale 
paw et de yj uemante Bedhiliece © smmumob)- 

wre qu elle @ grit & apebe Por 

Cet apport, dent deta est et-agmett, est fact 
re te tee garanivrs de fast eb de det, qraitte et 
libre de ious pritdi are om he polleques, mate ased 
toutes jee i lagers tplecreotes a le tet esean elle~ 
MeAtcic, 

La Sorieté Valentin-dorg fecuit, pour pris de 
cet apport, mille actwne de cong centa france de 
la Soret? amon aie erowe par lee peteenics. 

Aft. « bbe sen cole, 4M. PP rancurw-Alfred Waseset- 
Man prope site @ Paris. apporle une somime de 
eep! cont male frunes, plue lee interets @ partir du 
c— rr jaosies ord Berit etrt qworarele~ash, ge rut 
aquiette tl re tlt qiator te Certs a Ferme, 

Uri somme dr sept reat multe frames sere ver 
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At. tT. Lee eo le ra tol au Burseur, elles peur - 
Foul Cepertidant eter cee cies Om ae thom OU droll 
ee pveeeseours Que le di tisaenderiel, 
Poles ezrumt ¢ytrastee Dae tele ae urhe ef 
sores par le darerieat et par Gear alonvmetre 
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Piied eerond de jarees at actiotinasree dgaye lew 
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Act, 6 Lee aebroni aires Be motel psossbirs Que de 

[a pecte du. alan de cured 

e CUAPL Lb ODD. 

Pt Bt 44, BI HIVIOt Obs ET He Le Reser te. 
ark 0 f ie teenie ca ad «ce tubee ef oe 

pactee de mul heed eemd quia te—ea, Le Setaede ate 

ref tenes tee et d. reer om bibae 
Piet user wed tater g te ¢ 


ciation de | arose de te ® one 


Me ee 
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: et Vapprowrer, oat ya liom 
0.0 cae de Gon appt bation par les troik conmunis- 
saired, tarsemblée générale os! appelte @ ds coder et 


: @ Premoacer, oil 7 8 leew. la des barge de adiminu 
et ot heelares quatre-vingt-irois ares, tilde dane » 


ifatiots. 

Aussildt apres cetic approbation, lea comptes et 
bibom de le Sorte scromt impriines: GA Clete 
plaive sera edrree au miuniirr ayant bes o ianes 
dy commetoe dene cee atigolutiows, ef OM eLeme 
Plaine sera reais @ la disposition de chaque action 
hatre, 

tn outre, suctitet apres Vapprobation du bilan, 
les cotmptes de la duciete aver les pieces a lappus 
sefont deposms pemlant vingl jours 40 teins aw 
lcal de la Socielt, 2 Uiuepection de tous les action= 
waires {unre jours, 60 motne d'svance, avis de 
re dept sera dosue aus aclionnaires dans la forte 
preserite pour la contocation de lassembite grnd- 
tale. 

Art. 10, Lietédant favorable du bilan, aprés de¢- 
tluction de tows ‘es frais ge¢néraua et charges po~ 
ciales, comaiituc le bémetive reel de la Beciete, 

bur ce bewetice i est prélevé chaque anne : 4° 
ths pour cent, pour former un fonds de réserve ou 
serie a Vamatierment du caplet sorial, & uit 
et dem) pour reat pour lew adminisivateure ef un 
cl demi pour reut pour les commaesaires, 

Leseedaent sera teparti enire bes oclinnnsires 
wus forme de dividendes et payr en deus termes, 
le dis just et le dis joosier de cheque année. 

La premiere repariiion n'aors Leu gue le dis 
juiilet muil-hait cowl qu ifanlesept, 

Art. 19. La recertve ne @ourra dé passer ume poms 
de deus cents mille Cranes, la ceienue de dia pour 
trul cesmera sussiids que ce chillve aura Ale a:teint, 
pour recommenrer chaque fore que le fonds de 
teense eure e+ enlame. 

Le fonds de reserve reeeita ua rmplei déterming 
par Tassembler géenrrale sur la prepesition du 
consent dads tio®, Toalelui on fonds de 
cout wille france a0 Mivine sera Leujoure treered 
pour paret aut arcidents ou ie oetients Lmprey ya, 

Crpendanl oi, pour deaner plus d'rtendue a eee 
opfraterns, la Soriete avant coutracte des detles, 
le eircooernd eh ashteedsagety @tiwds panuyta, pear lee anor 
tit, eb de Larie conformer de Vacsembler gend~ 
tale, augimeraler la quotilé du bénrine deviine ay 
fonds de treceie. 


CUAPITRE TV. 


Pk | APMIS TE ATOe BH La socrére, 

Art. 09. Da swrsete est cégie par oda adminlstrae 
teurs Homrne¢ @ levope et aeilee Win dire leur 
Qu BUPA FENs Cove Lative ae comsedl el y retmplira 
leo fet tives de terrrtaite, 

Ari 45, Lew adeninietraienn sont nommes par 
aswunblee gruéraic, ef tevorabies par rite, leurs 
f belpsns Gureot at anes, 

Sent iatumes, pour ie premié¢re feols, par lee pre 
trute sfaiute > 

Aeerenietreatenice 4 
WY. Goctare Liwmsor, 
(barlie Iuaenrae : 
Lomb Materae Lompant, vier-prteldent ; 
Comte Charles be Hos, ey + stubaedeur & 
Varn, demenrant &@ Rruwelles, prevedewt : 
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la SociMé. Ul pourra, ettraordinairement, s'assem- 
bier dans tout autre lieu et a toute époque désignée 
dans la réunion precédente, ou par convocation 
expresse du directeur ou d'un des administrateurs. 

conseil d'administration be pourra délibérer 
si trois de ses membres au moins ne sont présents; 
dans ce cas, ct pour que Ja délibération soit ya- 
lable, ils devront étre du méme avis, 

Si quatre ou six administrateurs sont présents, 
en cas de partage, la voix du président sera pré- 
pondérante, , 

Aut. 16. Le conseil d'administration délibere et 
statue sur tout ce qui concerne la Société, dans 
les limites des présents statuts, 

Les procés-verbaux des réunions du conseil se~ 
ront minutes séance tenante et signés par les mem- 
bres présents; ils seront ensuite inscrits dans un 
registre spécial. : 

Arr. 47. Les actions judiciaires sont suivies au 
nom de la Société, poursuites et diligences du di- 
recteur ou de son délégué. 

Aar. 18. Chaque administrateur a le droit d'ins- 

er les établiseensents, les travaux et fes livres 
de la Société, quand il le juge a propos; il rend 
compte au conseil de ces inspections ct lui fait les 
prop..sitions qu'il juge convenables. 

Aart. 19. Le directeur est nommé et révocable 
par le conseil d'administration: ses appointe— 
ments sont fixes par le conseil d'administration , 
sauf l'approbation de lassemblée générale. Ul doit 
étre propri¢taire de vingt actions au moins, qui 
devront (tre nominatives et seront déposées 4 ba 
Banque de Belgique ou a la Banque li¢geoise, 
pendant toute la durée de ses fonctions, comme 
garantie de sa gestion. P 

Le conseil d’admimistration pourra, pour des 
motifs particuliers, réduire de moitié le caution— 
nement du directeur. 

Agar. 20. Le directeur est charge de l'exécution 
des délibérations et arrétées du conseil d'adminis- 
tration; il signe les actes de la Société, 

Ceur qui engagent la Société, autres que les 
achats et ‘es ventes ordinaires d'outils, machines, 
matiéres brutes et ouvrées, sont en outre signés 
par un administeateur en vertu d'une déibération 
du conseil. 

fl dirige et signe la correspondance de la So- 
ciété; il rend compte au conseil de touies les af- 
faires sociales; it lui propose la nomination, révo~ 
cation et destitution de Lous les agents et employés 
de la Société. 

Aart. 21, En cas d‘empéchement momentané du 
directeur, il est remplacé par un des administra- 
teurs désigné acet effet par le conseil d'adminis- 
tration. 

Aat. 23. Les administrateucs de la Société ne 
seront responsables que de lexdcution de leurs 
mandats, 

Ils ne contracteront jamais, a raison de leur 
gestion, aucune obligation personnelle ou solidaire 
relativement aux engagements de la Société, 

La suite au prochain numero, 





Bu-letin des fers tdes .. ines, 


PRIX DES FERS EN ANGLETERRE, 
(Bondres, 26 fevrier 1847.) 
Foren barres ipays de Galles’ 


en tomnes........-..5 * #225 » 
- dres see secseeesse » » 250 » 
—a clous............055 » » 262 50 
—en cercles (Stafford).... * » 300 » 
—feuillard eeesecesemee- * »* 325 + 
—harres. ..........048. 275 » 287 50 
—fontes d'Ecosse (Clyde). 91 25 93 75 
en Moyenne.......... 237 50 «243 75 


—de Suéde sur place.... 287 50 293 75 
Acier de Sule en fagots, » » §25 « 
Plomb en feuilles ......... 48125 487 50 
— ensaumon épuré.,... » » B25 © 
= — commun... ies » 468 75 
_ BNO vs scereenecs 37 50 450 + 
Zinc on antean iteaedervae » » 530 » 

> en fevilles pour lexport. » + 700 » 


, 26 féorier. — Peu d'affaires cette se- 
eon fer du pays de Galles et du Staflord- 


Lc 


shire ; mais il s'est fait quelques ventes de fontes | Cours de~ mines etraageres & In 


d'Ecosse a 91 85 et 92 50 pour les numéros mé- 
lés au comptant. Le fer de Suéde est plus de- 
mandé, et ilen a été enlevé hier 450 tonnes. 
Glasgow, 21 février. Le marché est inactif, et 
les prix ont été & peu prés stalionnaires depuis 
quelque temps. Il y atrés peu de demandes aux 
prix acluels. On a rarement vu aussi peu de fers 
sur le marché. Les détenteurs sont soutenus par 
Vespoir qu'il y aura des demandes au printemps, 
ce qui arréle la baisse du cours. Il y aeu peu 
de transactions 4 94 85et 92 50 pour les norma- 
les On demande aujourd'hui a 92 50. [s'est fait 
quelque marchés pour les mois d'été a 93 75. 
Calcutta, 7 janvier. — Le marché est toujrurs 
inactif pour tous les métaux. Hl a été importé, 
en décembre, 13,080 maunds de barres et ver- 
ges de fer pour railways, 3,389 maunds de fer 
en cercles, 5,857 de fer en feuilles, 4,917 de fer 
de Sutde, 2.178 de fonte d'Ecosse, 136 de fer a 
clous, et 2,632 de zinc. 
MINES. Londres, 26 — Le marché des mines 
a été un plus animé cette semaine ; on a fait 
des marches en hausse sur la plupart des actions 
de mines. On commence a se rassurer depuis que 
Von connalipesintentions financiéres du cabinet. 
— Voici, d'aprés le relevé officiel du Board of 


Trade, — ont été les exportations de mé- 

taux de la Grande-Bretagne en 1845 et 1846. 
Cuivre pour va- 4845. 1k46. 

four de... ...... 11,281,575 £. 10,869,150 £. 
POF oe iccacseas 8,802,000 43,662,525 
Plomb. ....... 947,250 538,600 
Zine... 2... 221,825 515,325 
Plaques d'@tain. 2,267,100  3,279.§25 
Etain. . 2... 4,154,400 4,704,400 
Acier, 851,000 728,550 


Dans sa réunion de février, le conseil d'admi- 
nistration de la société de la Vieille-Montagne 
a recu les rapports des directeurs sur les pec 
tions de lannee 1846, 

Voici le résultat de ces opérations: 

Bénélices bruts. .......... f. 2,818,555 40 

Intéréts aux -——— 
5,060 actions. .f. 226 800 00 

Amortisse- 
mentimmeédiats 
de travaux ex- 
traordinaires. . 

Secours de 
subsistances 
aux ouvriers, . 

Frais géné- 
raux et gratifi- 
calions... ... 448,712 61 

Bénélices nets & répartir. . . 

L'année précédente n‘avait 
présenté en bénéfices nets que 

Augmentation pour lexer- - = 
Cice 1966... nec c ccc nssenccs £08,400 02 

Le dividende @ répartir entre les actionnaires 
sera fixé a la prochaine réunion du conseil au 
mois d avril. 

Berlin, 23 [écrier. —Le gouvernement vient 
de publier un rapport sur io produit des mines 
du royaume. Ul résulte de ce rapport que le nom- 
bre des individus employés actuellement a ces 
mines séléve & plus de 100,000, et que le 
produit de ces derniéres est évalué approxima- 
tivement @ $2 millions de thalers. 

La production dela houille angmente d'année 
en année ; mais malhenreuseiment le transport 
a Berlin de ce combustible ne peut pas encore 
(tre effectué a un prix plug bas que celui auquel 
il peut tre livre par les Anglais Aussi conti- 
nue-t-on de chauffer avec du cokeanglais toutes 
les locomotives de nos chemins de fer, ce qui 
enléve annuellement au pays des sommes cun- 
sidérables, 


- 


91,875 88 
$,305 09 
471,693 58 


2,346,861 52 
4,938,461 650 





place de Loadres, te 26 fev. 1847. 
























—————— = 
z 
Fe COMPAGNIES. | Pavé. 
= 
| iw. st. 
3,000 | C+ des mines d'Alten..| 44 4/2 
45,000 | Id. id. d'Asturies.| 9 
4v,000 | Australian.. .......... 2 
10,000 | C* des mines anglo-meti- 
canes. ..6..66...005 | 100 4 
42,574 | C* des mines de subs",,, | 23 24/2 
5,000 | Bolanos. .........-.... 130 6 4/ 
2,00) Id. (serip)..........) 45 -- 
42,000 | Mines impériales du Bré- 
ere Ocveune 24/4 
10,000 | Mines de la Ce de cobre 
(de cuivre). ......+. 26 1/2 
12,300 — 2 la C+ de Co- 
jombie regis. ....... 
4,000 realy ay ge . vee} 38 43/4 
5,000] Mines de la C« de Co- 
piapa . ..... it 34/4 
10,000 | Association génér: 20 is 4/2 
20,051 | C* mexicaine. ... 59 ao 
5,000 ye pw et Coc : 25 54/2 
monte, regis.... , 
29,599} Ri del monte, non regis. $448" | 5 4/2 
Al red debentures, ....[ — 419 
Ri black debentures... _ 47 
Kl loan notes. .... iso ito 
7,000 | Royal ae ‘ 40 s 
2,000 | Mines de Pachuc 4 41/2 
11,000! St John del Rey. 45 81/2 
415,174. United Mesican... 41/4] 24/2 





Statistique des hoaiites, 


— Dans un précédent article, nous avons dit 
oue la production totale de la France, en com- 
bustibles minéraux, pendant l'année 1845. s'est 
élevée 37,827,395 quintaux métriques, tandis 
que la consommation totale a été d'une quan- 
ité plus considérable. 

Pour déterminer la consommation intérieure 
de la France en combustibles minéraux, i! faut 
ajouter @ la production indigéne ta quantité de 
combustible importé de I'étranger, et retrancher 
du total le montant des importations, ce qni 
don. e lieu aux calculs suivants : 


—_ = 
ee : 2 
J rc = 
oe Prd {= 
3 | *2 

~~ — : 

rd a Ps 

o 3 . 
; 2 ¢ « 
ae 2 : ; 
of B ; 
5 = ° . 
[ow ~ D3 Dw : 
g88 88 S88SR8S82 : 
PSs 3 ROSSSRRS Sg : 
te ot a: 
S pa ere e rr ey E: 
wee ee ed 
i Peres Se te es ee [ee 
Pa eee eee oa oe | | 
tom -- a SS ee a 
Ogg Bi iiige Bass 
38 Ez: j88 i see bre S32 
-o¢ Rm .Se ees WORE LE 
Sg8ty Boast See rt 
esse ects setsstekes 
SRwsrep REZL= SO 3 
Seas SS teeth at= Bee 
SESS -2o gael stssis. 
gesSSisecsessssesses 
= J 
ESZ88 2352222225 32°3 
Cette quantité de 37,827,395 q. m., repré- 
sentant la production indigéne, a été extraile 
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7. toe ef or mene tus 
¢ ubiees servant indique riements 
qe des mines exploitées et en quel 
tunes se trouvent dengchacund eux. 
Mer 
> re op dees BUttoee Coneddée. 
ee 2.4110 hect. 
Sine... .... ‘ 1,400 
}Afer .. - 7 9.079 
i Alpes Busser tt 4.018 
5 Alpes Hawtes-'... ‘2 1,279 
tirdeecte 2k. 4 7AG7 
a 5 6.509 
* Aveyron oes ‘9 9.913 
D foarte do-Rhose 6 27,002 
(0 Calvados |. aa ‘ 11.586 
tt Costa! . A 3.020 
18 Gorrese ....... 3 5.40 
(0 Crome 3 3.154 
14 Dordogne ‘ 1b 
1S Goobs. _. ' 405 
“Ged wd +h 41.239 
0 Gersett. sis ti 20,196 
(* bere Taadieds 42 6.559 
t? Laure Ser ree 35 26.454 
3S? Lorre Hevtes-'_ . 6 3.206 
 Laretafernecure. . 3 15.207 
 Sewe-et-Lore. .. 7 16,590 
0) Meeche. ........ ; 4.761 
wu aa 12,186 
s Se ‘ 2,986 
% Newre. ......... ‘ 8,100 
Nerd... ....... 42 Si.dbo 
ee Sia ‘ . 
D Peede-Colens. _.. ' 5.286 
+ Pey-de- Domne. ar 5 3.8il 
i Rhee Bee. 3 5,379 
1 Eee Hact-). . 2 2.600 
kee... ' 1595 
dé Selee Haute .. 8 1,189 
SS Setme-et-Lore. .. 3 it 909 
* Sarthe Swsads i 16.4848 
TD Sevres Deas-). .. ' 0 
Ma Tors... 2.2... ‘ 9.191 
wie. ... . 5.958 
oo \aer'ase 4 8.4691 
Mt Veeder 3 1.646 
a2 Voges 2 10,208 
ite otal 252 6,441,990 hect. 
. ‘ rlements posse 
tent des ne abate minéraux, en 
tat Cetplostation, et ces mines, au nombre de 
omer ceet te-deux, comprennent une 
— odie sacral a 
eranpte = rlements dans 
ete @oden} munes combustib'e dont 


iooplotetwen ss jamewes lieu ou a été aban- 

Gmeee Ce sont cour de la Charpnic-Inférneure, 

es Cote-d Or. bla Drdme, le Finistere, le Jura, les 
renées Oren tales 
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SOURS PE LYON 
Cours du 3 mars aw soir. 


Avignon ‘a7 
WIRROR, ce cacnestacseuectvcsss 837 50 
Orleans ........ aebuavinenxeas 1285 + 
ROU 3 vcvcenisacdcasiracees 868 7h 
Pars A Lyon. 2.2.0.6... 5. oe 492 50 
Du Centre...°. 2.2.0.2... Sickie -OOS:-s 
Mieéiabpcbes ent eantevaes 64% 25 


BOTRSK DE pORDEATE 
Cours dea 24, 25 et 26 fecrier ot du le" mara 


Tae mS 
Paris Orl |” + 0270 a5, 1272 Bolt202 Bo 





Ort a Bord . . 7 
P afouen . . 877 50 . 
Nord 631 25 627 50 611 25) 630 
Var alyon’ 495 |e 49125) 
Av aMars! = | ght 25) oe . 

so 


B.aCette| 457 . 


Reuvement ds passage entre ta 
Pravce et Pingieterre, par tes 
porte de Beule.me et «we Catals, 
eepuls le 88 ja qa’au t8 fei rier 
SREP beciosivement 

Par Boulogne, 717 . 6chev,, & voit 

Par Calais, 295 sig * . 1. 


L'é¢poque correspondante de (846 a donné . 


Pour Boulogne, 716 passagers. 
Pour Calais, 16s . 


Les 717 passagers de Be alogne se dé .xnpo- 
sent ans qu il suit : 


sarah api r, somT@ alia of 
tone, 273 passag. |Polkstone, 299 assag 
Douvres, * . Douvres, - 
Londres, 59 » Londres, 86 


332 385 
WNT 


es 








Le directeur, ¥. E. WHITELOCKA. 





Le gerant, }. wtaen. 


NOUVELLES DIVERSES, 
COLONIE BE PRTIT-sOURG. 

La Socwte de Petit-Bourg va donner an bal 
au profit des enfants pauvres des départements 
de la Seine et de Seine-et-Ouse qu el ¢ a adopts; 
cette [de peat compter davance sur les plus 
vives sympathies parmennes, et. au reste, tout 
annonce quelle sera une des plus belles de cet 
hiver ; car, par une faveur toute spéciale, ello 
est patronée par Leurs Altesses Royoles mes- 
dames les duchesses d Orleans, de Nemours, 
d Aomale et de Montpenser, qui ont ben voulu 
dé-igner, comme patronesses, chacune une de 
leurs dames dhonneur, M=*" les comtesses 
d'Hautpoul, d Orawon, de Roure et de Latour- 
Manbourg 

Ce magnifique bel aura lew le 9 mars a 
TOpera-Comrque LH commencera a 9 heures 

Le prre des billets mest qa'a tOfe On s'en pro- 
care chez toutes les dames palronesses, qui sont 
fort nombrewses chet les wcmbees da conse! tes 
commicaires da bal, au seeretanat géneral, 
ruc de Paradia-Porsonmere, 69 ter, et au ba- 
reau de location de | Opera Comique 

— Bresisa, 22 feerver Aujoord hui est arri- 
vee wr une deputation envoyée par le prince 
Paskewilech, et charges d apprendre & connal- 
tre les ra te qui existent entre le chemin de 
fer de la HauteSilesie et de Cracovie, et couy 
du chemin de fer du Nord de lempereur Ferdi- 
nand, ainsi que toule | élendue des précetentes 
relations commerciales entre la Silese et |'an- 
cienne ville libre de Croce ie 

Les propriétaires du chemin de fer du Nord 
de Lemperear Ferdinand, se {, dit-on, 
d acheter la wae ferrée de la Silesse autnchienne 
et de Cracovie, et veulent réeunir les deus lignes 
Les vows ferries de! Autriche entre Trieste 2t 
Vienne jusqae pres des frontieres de la Prusse 
s trouverment dela sorte rehées immeditement 

tle chemin de fer de la Haute-Silésie et de 

‘racovie, a ceus de lo Prusse a partir des fron- 
teres de la Silésie, et fon pourrait se rendre 
alors sans interruption par chemin de fer de 
Treste a Stettin oo @ Hambourg Cette jonction 
nest pas sans importance pour Varsovie a cause 
de ses relations avec Cracovie, et cest ce qui 
etplique Fenvoi de ladite deputation 
(Gazette wnrverselie d Augebourg . 





imp. BLONDEAU, r. Rameau, t (place Richelieu) 





CHEMIN DE FER DE PARIS A SAINT-GERMAIN. 


MM. les actionnaires de Ja Société anonyme du chemin de fer de Paris & Saint-Germain 
sont prévenus que |'asembiée générale annuelle convoquée pour le 1" mars courant, a 
été, par suite de |'insuffisance des dépdts d'actions, sere au 17 de ce mors, dis heu- 


res du matin. Cette seconde assembler, sj sera vala 
nombre des actions représentées, se réunira au si 


ment constitude quel que soit le 
social 4 Paris, rue Saint-Lazare, 124, 


Pour etre admis il faut vial bod de vingt actions, oude vingt coupons de fondation, 
j ; 


et en faire le dépdt dix jours 


‘avance, a la caisse de la compagnie contre récépisse. 





COMPAGME DU CHEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG, 


Arte. 


MM. kes actionnaires do cheaun de fer de Paris & Strasbear.: ont prévenus que laa- 
semblée g'nérale annurlle aura heu te mercred: 7 avn prochouw, & trow heures pr&ises, 


dans la saile de Herz, roe de la Victoire, 38 


Les achonnaires, propre taires de quarant ¢ achions, qui voudront assister & celte a- 
semble, devront se présenter aa aw ge de la compagnie, 40, roe des fF eittes-Eeunes, du 


20 mars au 1% avril, de midi & 


vatre heures. Des cartes d'admission serunt délisrées 


sur la production des certificats dinscnption. 
Des modéles de pouvoir seropt également délivrés au si¢ge de la compagnie, 
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TRANSPORT DES GRAINS BT DES VIXS. 


Au mowent 06 le commence est chaque jour 
dans le cas de sapprovisionner de grains dans 
Ventrepit d'Atvers, nous croyons devoir faire 
connaltre @ quelies conditions les chemins de 
fer belges el celui du Nord effectuent ces trans— 

ris. : 
YAnv . 
anvors fae, 9 20 par 1000 k. soit » 736 p. b. 
Dela fromlicre| 

SPatiens] ll hadiad 


SOCIETE ANONYME 
DES WINES ET FONDERIES DE ZING Dt LA VIEILLE-MONTAGNE, 


RUE atcnen, 12. 
MM. les actionnaires de la Vieille-Montagne sont prévenus que l'assemblée générale 
doit avoir lieu le mardi 20 avril prochain, 4 Angleur, prés Liége (Belgique). 
Pour avoir le droit d’v assister, 1] faut avoir au moins vingt actions et en faire le dépot 
un mois d’avance (Art. 32dcs statuts), soit & la banque de Belgique, 4 Bruxelles, soit a 
la direction de la Société en Belgique, & Liége ou Angleur, soit 4 la direction de Paris, 


42, rue Richer. 




























Le 20 mars le registre des dépdts d’actions sera clos. g : i 15 30 = +816 
—— ZaArras... 1675 09 — 433» 
COMPAGNIE DES MINES DE LA LOIRE = =item sk = US: 


Nous portons également a la. connaissance 
du public les prix de transport des vins et spi~ 
rilueux : 

Vins et spiritucux en fats par 4000 kilogr, ow par 


§ pieces. 

De ParisaCreilf. 8 »|DeParisaLillef. 22 » 
—aClermont, 10 +| --aValenc... 25 © 
—a Broteail.. 42 50) —aBruxelles. 37 25 
-——aAmiens.. 44 »| —aGand.... 33 75 
—<adArras.... 20 »| ~aAnvers.. 42 26 
—aDouai.. . 22 » 

Lorsque lexpéditeur garantit des avaries 
ladministration belge, les prix ci-dessus sont 
réduils pour Anvers de 4 fr. 50 par tonna, de 
3 fe. pour Bruxelles, et de 2 fr. pour Gand. 

Les transports pour la Belgique seflectuent 
sans transbordement, 

Les vins doivent étre rendus a la gare de la 
Chapelle-Saint-Denis, 


DERNIER MOT DES CABWINS DE FER 


Exposition publique et gratuite dun modéle de 
chemin de fer sans complication, a 80 kilométres 
alheure, sans deraillement possible. Rue Jucob, 
18, avant 4f heures du matin, 


Notice Nn ! : 

wor le GUNSiRUCTION DES TUNNELS, 
par TON] FONTENAY, ingéniver civil, 4 vol. 
in-8*, avec planches; prix, 4 fr. $0, chez Ca- 
rilian-Gooury et Victor Dalmont, quai des Au- 
gusting, 39. 


SYSTRUE BURT. PROPULSELR 


Applicable aux chemins de fer. Ce nouveau 
svetewe, exempt de locomotives a vapeur, nem 
pluie pas non plus lair comprimé nil air caretio. 

“eau n'y joueaucun réle: il n'y ani lubes, ni 
clapets, ni soupapes. Les courbes et les rampes, 
de 4a 5 centimetres par metre. son! parcoururs 
avec fucilié: son exécution est trés minime en 
iépense, et facile Un spécimen, sur une échelle 
de démonstration positive, fonctionne chez lau- 
ieur, rue Basse, 31, & Passy, prés Paris, les 
nardi, jeudi et samedi, de i h. a 4 heures 


ne en 
‘anpg ON CHARIOT PROPRE AU 
\ VENDRE teansrorr pes Locomori- 
VES, et pouvant transporter 30,000 kil. au 
moins. Ce chariot est garni de son chemin de 
fer, d'un trevil et aussi de son plon incliné 
S‘adresser, pour le visitor, 4 .a gare des mar- 
chandises du chemin de fer d'Orléans, & Paris. 
et, pour en traiter, écrire @ M. Giver, rue de 
I'Beu-d'Or, 4, 8 Orléans, 


D'ADWINISTRATION Sncuseteatec ger 


et des Wines, desirerait avoir des corres- 
wmdants en Angteterre, en Allemagne et en 
Belgique, qui pussent lui adresser des rensei- 
goements sur | exploitation des mines dans ces 


a. 
Peer les conditions, écrire & M. le Directeur, 


Assemblée générate annuctiec. 


Le conseil d'adusinistration de la compagnie des mines de la Loire a l'honneur d'infor- 
mer MM. les actionnaires que l’assemblée générale annuelle aura lieu 4 Paris le mer- 
credi 31 mars 1847, a deux Teeres précises, au siége de la compagnie, rue Grange-Ba- 
teliére, 4. 

Aux termes des nouveaux status, les propriétaires de vingt-cing actions au moins 
ont setls droit d’assister aux assemblées, ou de s’y faire représenter par un autre ac- 
tionnaire, propristaire tui-inéme de vingt-cing actions. 

MM. les actionnaires devront déposer leurs titres, et, s'il y a lieu, les procurations 
qui leur auraient été données, ainsi que tes titres de leurs mandants, quatre jours au 
moins a l'avanee, au siége de la compagnie, a Paris. Il leur sera délivré en Cchange une 
carle d'admission personnelle. : 


LIBRAIRIE SCIENTIFIQUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS (Avcveris)}, 15, quai Malaquais, 


Na ul ; M. J. Mutier, prof & lu- 
ELEMENTS DE CRISTAULOGRAPHIE, Siversié de trib surg, traduits de 
Semper gi eLannutés par Jéréme Nickits, — Un juli volume in~12, avec 123 viguettes. 
paix : 2 FRANCS. 


DICTIONNAIRE DES ARTS ET MANUPACTORES, esiss'"22" vintustre 


francaise et étrangére. Ouvrage iliusiré de gravures représentant les machines et appa- 
reils employés dans Vindustrie, renfermant la traduction de tout ce qu'offre d’intéres- 
sant le Dictionary of Arts and Mines, du docteur Andrew Ure; par une réunion de sa- 
vants, d'ingéuieurs et de fabricants, sous la direction de M. Ch, Laboulaye. L’ouvrage 
est terminé en 126 livraicons; il forme deux trés forts volumes in-8, avec pres de 3,000 
firures sur bois. 60 fr. 

Une nouvelle souscription est ouverte depuis le 1** février 1847. 

I} parait deux livraisons le samedi de chaque semaine. Prix : 50 c. la livraison, 
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Med-ilic dor «4 Vexposition de 1844. 
Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN raénes, 
n. 3, rue des Récollets, a Paris. 


| BACHES APPRETEES AU CAOUTCHOUC 


Imperméables et ignifuges en simple ou en dovble tissu. | 
VENTE ET LOCA7ION. 


ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER | 
Exploitation des mines d’asphalle de Seyssel-Volant | 
| 









Enduits en bitume pour Vodtes, Terrasses, Couvertures, dallages, etc. 
bilia-varnish, peinture aw soufre 
pour l’imprégnation et la conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER, 


| Prouvant pea convenable de ranter cutemémes leurs produits, M4, BAL DOTTY fréres se bor- 
pewt a inves We. les dagéeiears a visi er Jour Goine, sive pres et hors '@ barricre St-Jacqu 5, 
ae 43, rue de la Tombe-ioire, atin d'apprécier ainsi par eur-mémes leurs procédés ef de s'agsu- 
| rer si I'étendue de leurs moyens de fabrication, la qualité et le prix de teurs produits justifient la! 
sentence que leur ont déja aecordée fa plupart des compagnies de chemins de fer. 
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DEPARTS DB CHEMIXS DF PER. 


SERVICE D'HIVER 


ORLEANS, boulevart de [Hépital. — veparte 
de Paris: 7h. $m. du matin, train d’omnibus; 8 bh, 
30 m. du inatin, train direct des messageries; 9h 48 
m. du matin, train de marchand.; midi, train mixte; 
42h. 45 mn. du soir, train de marchand,; 4 h. 6m du 
soir, train omnibus; 6h. 44m, du soir, train direct des 
messager.; 7 h. £5. du soir, train des maior pone 
10h. em, du soir, train des marchand.— DEPARTS 
D'ORLEANS :7 h du matin, train d'ormnlbus; # h. 
20 m du matin, train direct des measager.,; 10h du 
matin, train des marchand.; 12h, 20 m, du soir, train 
mixte; 42h, 50 m. du soir. train des marchand.; 5 h. 
46 mm. do solr train d’omnibus; 7 bh. to m. du soir, 
train direct des messager.; minuit, trair des malles- 
postes; 12h. 50m. de nuit, train des marchandises. 


CUORBEIL. = Trains omnibus.—Départs de Pa- 
ris: 9h, 11.30 m. do matin; 3h. Sh. Soom. du 
soir. — Departs de Corbeil: tt hh du matin; 2h 
30m 5h. 4h, 0 m., 8h. Oh, 35 m. du soir, 


PARIS A BORDEAUX (Section de Tours), 
boulevart de (Hépital. — Déparis de Paris: 8h. 
som, du matin, train direct des messagerics ; midi, 
train d'omnibus; midi 1% m., train de marchan- 
dise; 6h. 55 m. du soir, train direct des malles- 
postes et messageries; 10 h. 15 m. du soir, train de 
marchandises. ; 

Départs de Tours: 6 h. du m., train direct 
des messageries; s bh, du m., train d’omni- 
bus; tf h. 50 m. du matin, train de marchandises ; 
4h. du soir, train direct des messageries; § h, 15 
m. du soir, train de marchandises, 7 bh. 40 m, du 
soir, train d'omnibus et de malles-postes. 


ROUEN, rue Saint Lazare, 12. —Départs de 
de Paria: 7h., 10h., 12. du matin; 4b.,7 h 
23 m. du sdlr. Departs de Rouen: ih., 7h, 
it h. du matin, 3h, 6h. du soir, 

Train de poste, dép. de Parls : 7b. 28 m. du soir; 
de Ronen: th. da matin, , 

Train de marchundises du jour, départ des Batl- 
gnolles, £2 h, 4a m.. départ de Rouen, 12 h. 30 m. 

Train de marchandises de nult, depart des Batl- 
gnolles, tf bh «& m.; départ de Houen, 10 h. 


30 m. 
Train de Poisev (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 9 h. 2% m. du matin. 
De Polssy poar Paris: 4h. 30 m. du solr. 


SAINT-GERMAIN, rue St-Lazare, 120.—Dée- 
parts de Paris: 8h. 5'm., 9b. ‘5m., 10h 55 m., 
44h 35 m., 12h. 35 m. du matin; 4 bh. 35 m., 2h, 
85 m., 5b. 33 m., 4b. 55 m., 5b, 55m., Th. 
35 m., 9 lr. 35 m. du soir. 

Départs de Saint-Germain: 8h. 40 m., 9h. 10 
m., 40h. 40 m., 4b. 40 m., 12h, 10 m. du ma- 
tin; 2h. 10 m., 5h. 40 m., 4h. 10 m,, 5h, 10 m., 
th. 10m., 9b. 10 m. du soir. 


VERSAILLES (rive droite), rue Saint-Lazare, 
120. — Départs de Paris: 8 h. 30 m., Oh, 50 m., 
10h. 30 m., 1th. 50 m., 1% h. 50 m. du matin; th, 
30 m.,2h, 50 m., Sh. 30m, 4h. 50 m,, Sh. 
m.,7h, 30m ,9 h. du soir. 

Dép.rts de Versailles (rue du Plessis), 8 h. 6 m., 
oh Sm, 10h. sm, i8hém., t:h. am do 
matin; th 6m., th. 8m., 5h. m.,4h. 8 m., 
bhom.,7h. 6 m., 0h. 5 m. du soir, 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du Maine 
> — de Paria: 8 heures, ® heures, to 
h., fah., 12h. du matin; #h.,2h., $h.,46., 6 
h., 7 h., 9h. 30m. du soir. 


Départs de Versailles: 8 h., 9 h. 30 m., 10 h. 30 
m.,tih. 30m, 12h. 30m. du matin; 4h. 30 m., 
th. 30m.,3h. 30m., 4h, 0m, Sh. 3m ,7h. 
20 m., 9h, 30 m. du soir. 


Modifications pour le service des dimanches et 
jours de fétes, — Départs du solr desservant toutes 
ies statluns jntermédiaires. — De Paris, a Sh., 6 h., 
The, Bb., 9h. d+ m.; de Versailles, Sh. 30 1., 6b. 

a, 7h. 20m, 8h. 30 ., 9h. 30m, 


‘ 


PARIS A 8CEAUX., barritre d'Enfer.—Dé- 
parts de Paris: 7h, 30 m.,9h., 4¢ b., $2 hb, do 
matin; 2h., 4b., 5h. 50m.,7h., 8b. 50m. du 
soir.— Départs de Sceaus ' & b., 9h. Oo m., 44 b. 
30 m._ 12 h, 30 m. du matin; 2b. 30 m.,4 hb. 30 
m. 6h. 7h. 50 m., 9h 


Convois supplémentaires ct modifications du 
service les dimanches et jours de fie. 


CHEMIN DE FER DU NORD. 
SERVICE D'HIVER. 
DEPARTS BD PARIS. 


MATIN. 


8h. — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont 
Breteuil, Amiens, Albert, Arras, Douai, toutes les 
stations intermédiaires depuis Pontoise, Lille, hou- 
baix, Tourcoing, Mouscron, Courtray, Gand. 

&h. 50m. — Saint-Dents, Enghien, Ermont, 
Franconville, Herblay, Pontoise. 

40 h. — Creil et toutes les stations depuis Maris. 

42 h. — Amieus, Lille, Valenciennes, et toutes 
les stations depuis tontoise, 


SOUR. 


12 bh. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris, 

4h. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, Pontoise 
et Loutes les stations jusqu’a Amiens, 

Sh. 3m. — Creil et toutes les stations depuis 
Paris. 

7 h, — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont, 
Breteuil et Amiens. 

Th. 35m. — Lille et Bruxelles, et les principales 
stations au dela d'Amiens. 

bh. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris, 


RETOURS VERS PARIS. 
MATIN. 


De Lille, 6 h. 45 m.; de Valenciennes, 6h, 30 m. 
Pour Douai et toutes les stations jusqu'a Pon- 
toise, Paris. — Arrivée a 4b, 30 m. soir 

D'Amiens, 6h, 45m, — Pour toutes les stations 
jusqu’a Pontoise. — Arrivée a Paris a 4) bh. 40 m, 
matin. 

De Creil, 7h. — Pour toutes les stations jusqu’a 
Paris. — Arrivée a 9b. 23 m. matin. 

De Bruselles, 8 h., pour Quiévrain, Valen= 
ciennes, Douai, et toutes les stations jusqu'a Pon— 
toise. — Arrivée 4 Paris 49h. 10 m. du soir. 

De Lille, 11 b. 45 m.—Méme convoi que celui 


de truxelles. 
De Pontoise, 41h, Som. Toutes les stations 


jusqu’a Paris, 
$orR. 


De Pontoise, 4 h. 50 m. — Toutes les stations 
jusqu’a Paris. 

De Pontoise, 7. h. 30 m. 
jusqu'a Paris, 

De Gand, 6 h. 29 m.; de Bruxelles, 6 bh. 45 m.— 
Pour Lille, Valenciennes, stations intermédiaires 
jusqu’s Doual, Arras, Amiens et stations princi- 
pales de Douai @ Paris. — Arrivée a7 bh. 50 m. 


Toutes les stations 


Le chemin de fer du Nord correspond directe- 
ment: 


— Avec l'Angleterre, par Arras, Calais et Don- 
yres; par Lille, Gand et Ostende; par Amiens et 
Boulogne. 

—~ Avec toute la Belgique, par Lille ot Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, [' Allemagne et la 
Suisse, par Bruxelles, le chemin de fer Khénan et 
les bateaus de la société de Cologne. 
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RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 


DIVIDENDES. 


INTERSTS. 


‘SIRGE DEL’ ADMINISTRATION. 


NOMS DES COMPAGNIES. 


DIVIDENDES. 


INTERRTS. 


SIKGE DEL’ ADMINISTRATION. 
4p. 100, novembre. 


NOMS DES COMPAGNIES. 


| 


id. 
f.30,a¥., p. unan. 


iploitation,| 
16.75, juil., p.6m, 


etploitation. 


néant. 
‘exploitation. 


"e 
aprés l'exploitation. 
af. 75 avril, p. unan. 
410 fr. (dern. sem. 


aprés!’ 
janv.-juill.|apré*| 
33 
novembre. 
d'intéréts. 
néant. 
aprés! 


pas 
4p. 400, 54 janvier. 


4 p. 100. jany.-juill. 


4p. 100, 
4p. 100, 


52, rue Basse-du-Rempart. 
placede la Bourse. 
. » « 40 bouly, Montmartre, 


+ 41, rue de la Ch.-d’Antin. 
405, rue de Lille. 


5, rue des Trois-Freres. 


+ + 0/54, rue de la Viewire. 
+ 1, rue Grange-Nateleére, 


.'3, rue d'Amsterdam, 


+ « 18, qual Malaquais. 
Paris a Versailles (r.droite). 120, rue Saint-l.azare. 


Parisa Versa 


ee ee 0 by 


ee 
** 


les (r. gauche) Chauss¢e du Maine. 


rg 4 Bale 


Saint-Etienne a Lyon 
Tours @ Nantes. . . 


Strasbou 


Orléans 4 Bordeaur... .« 


Paris a Sceaut... . 
Rouen au Havre. . 
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aprés l'exploitation. 
id 
Id, 
Id. 
25 fr, 
Id 
aprésl'exploitation. 
néant 


nhéant. 
4p. 100, janvier. 
4 p. 100. 
néant. 
3p. 100, 
4 p. 100, 
4p. 199. 
5 p. 100. 

4 p. 100, 
4p. 100, 
néant. 
pas d'intéréis. 


53, rue Vivienne, 


-/4, rue Grange-Bateliere. 
. «+ «/44, rue d’Antin. 
- « «[/19, place Venddme. 


./6, rue Mogador. 


. «|/A Bordeaux. 


.|4, rue Grange-Bateliére. 
+ + »/5%, rue Basse-du-Rempart. 


. «/94, rue Saint-Guillaume. 
./4, rue Grange-Bateliére. 


» «40, rue des Petites-Ecuries, 


. »}/10, rue Joubert. 


. « »/48, rue Basse-du-Rempart, 


- « «/40, £. des Petites-Ecuries. 


aes et Fécamp : ire 


it (Strasbourg). 





SUPPLEMENT 


au Journal 


DES CHEMINS DE FER 


DL SAMEDI 6 MARS 18147. 





SOR MAINE. 


Ave mteetericls. — Réesuliats d adjudication.— 
(ieemete de fer de Lyon 4 Avignon, de Saint- 
(ormass, du Marre, d Amiens a Boulogne. -~As- 
ermmbiere pfetrale des actionnaires du chem sn 
@e Gee de Parts a Orifans. — Assombiée penerale 
dee ectiooneires de chemin de fer d'Anvers a 
Gand. — Cote des actions des chemins de fer 
eomerdfs on Belgique ‘rapport fait aa mom de la 
cemmieion, par M. Firmez. 


————————— — 
ADL DMICATION MINISTERIELLE. 
Indre 











requétes, du 

, Chevalier de la jon henacur, fait 

be tt mare (817, @ midi, iH procedera, 
oe comers! de prefecture, a Chatcaurour, anisté de 
BO egreecer em chef des chemine de fer de Aller 
a @& we Leere ( bere section |, de Vierron a 
Chteewerert. et de UChdtcaugroat 4 Limoges, | pre- 
meere ercten , euivant tes formers prescrites 
tm eréeamences dq roi des 16 mai 1829 et 6 
(rmbee recs, a Padjudication aa rabais, sur sou- 
tetebone corheties, des traveut d'art ¢t de Lerrase 
@=rntes « circuter pour la comecruction de la partic 
és chemin de fer de ChAteaurons a Limoges, com- 
pre eutre ba route royale wm. 154 et limite de la 
commweer de Saint-Maree!, sur une lowgueur de 
tise metres 

La éepease de ees travant est (valode a la comme 
& t.1 tere ff. & cenl., y compris une comme 
@ eubetr de 01,559 fr. 49 cent., pour depenses im- 
pret ers. 

Lee phame, devise, otic de prts et détail estimatif 
a cette culrepree, sont o 4 la prefecture 
, et chez Tingtnieur du pre- 
wer errendimement du chemin de fer de Chateau- 
feet «4 Lomege:, en residence a Argenton, on ils 
-——el feammwneqets gut enirepreacur, tow les 
pomre, dr dit a quatre beeres, cicepte bes diman- 
chev et Here. 

Pour ure admis 4 soumissionner, les concurrents 
érvewnt, an peealalie, avoir verse dans la catee 
@e coeeseur grotral des Goances du d¢pariement, 
oer somemme de ‘oyde fr.. en numéraire ou en in- 
wraptions de renics cabrultes au pair, en annuities, 
bees rer ees . cu aatrrs effets du Tresor, avec trame- 
Ort. ae pred da Tresor public, de celies de cee 
iarers qui raieel Reemaalives ou a ondire. 

t wathiemon seta dretace sur papier tim- 
tee. Gevre contenic | indi ation dun domiciic 
ea dase Sune des villes de Chdteaurous ou d'Ar- 
6rete 

i me wore Celt de rabais qu'a raison de tant pour 
ovat: te cabot a bon Sor be montant de es- 
terns mate sur tous les prit de ia série. 

Le eemrerrest peoduira, a lappai de sa soumie- 

* 


os 
o* Ge curkuieat consiatant so capacité. Ce cer- 





tificat devra avoir ét¢ déliveé dans les deat ans 
ai précederont adjudication : il contiendra Tin- 
Jicstion execte des travaut executes par Ventre 
preneur, ainsi que la jastification de laccomplinse- 
ment des engagements qu'il surait contractts. 

Cette plece devra fire dressée sur papier timbre 
et avoir eté visee par lingéaleur en chef des che- 
mins de fer ci-dessus déetgnes, a qui elle devra 
+ire préseni¢e 24 beuret au moins avant l'adjudi- 
calion ; 

@ Un certificat da receveur général, comstatant 
le dép&t du cautionnement ci-dessus. 

Ladjudicataire sera tenu de + conformer am 
modifications qui pourront étre preserites par 
Vadministration supericure, en approwvant le pro- 
jet et Padjudication. 

Le certificat de capacité et be récépinnd du rece- 
veur général seromt joints 2 la soumission; mais 
eelie—ci doit éire placte sous une enveloppe ca- 
chetée. 

En coméquence, les concurrents devront d'a- 
bord cacheter leur soumission. A ce pequrct alos: 
fermé, ils joindreat le certificat et be recepine e1i- 
ag ils metiront le lout sous =e care 

mt sousrriplien ; Travaut pour 
ta pall meter ot de ta gosta ae chemin de fer de 
ChMecaurout 4 Limoges, comprice entre la route 
royale oa 451 et la limite de la commune de Saint- 
Marcel 





Allier. 
CHEMIN DE FER DU CENTRE. 


Le 20 mars 1547, & Moulins, il sera procéde 4 lad- 
judication au rabais, par voie de soumision cache- 
tées, em comseil de .en présence de M. 1 ia- 
génieur en chef, et dans bes formes prescrites par 
Terdoonance royale du 10 mai fete, des Lravaut 
de comtruction dupe partie de chemin de fer 
comprise entre le piquet O (limite du premice 
et du deuticme arrondissement a Villeneure . et 
le piquet n° ts chemin du domaine de la Perche, 
cotmmune de Trévol , sur une longucur de 4.455 m. 
Me. 

Ces travaat diviees em trois seclicas, i Compo- 
sent comeme it suit 

Premiere section. Terrasements 
pour euverture du chemin évalués a f. 4,837 46 

t section. — Chemins coupés et d- 


vies, et parstgrs a niveou, evalods a, $4,083 34 
3° section. — Traveus Mart eva- 
lustion n'est qu'apy rossmative .lad- 
Jodicatrom sera faite sur serie de 
i) SC 111000 of 
Total . Thh tt Ge 
Somme @ valour pour épainemrnts 
et depeners imprr iors 71.589 oo 
Total general des travens 110,000 o 


Le cauthonoemret, firé 2 &.000 fr., sera fourni 
on immruble ow en GQemdéraire, a la volonté de 
Padjudicataire. 

ladministration s reserve la faculté de div 
traire de Centreprive tes tfavaus d'art, sans que 


Sanat re 





Vadjudidataire puime réclamer aucuns demmegrs 
et interéts. 

On pourra prendre connaissance des deviy, série 
de prit, détail estimatif et protils, ala préfectare 
et dans tes bureaus de lingraieur du deutieme 
artondimement, Wues les jours non féries. 





Réesaltate d‘ adjudications 
DOPARTEMESTS. 


Le 5 mars 1447, & Chateaurous, a eu liew lad- 
jJudwation des travaut dart et de terramements @ 
evecuter pour la coastruction de la partie du che~ 
min de fer de ChAtecaurous a Limoges, comprise 
entre Chiteaurom: et Lothiers, annoneée dans 
betre numéro de te fev rier, Pvaluation, #95356 f. 

M. Tassin (Pierre), entrepreneur 4 Chiteaurout, 
adjudicataire a 0,72.015 de rabais. 





Le 2s fevrier, a Moulins, a eu lieu adjudication 
des travaus dune section du chemin de fer, com- 
prenant 5.000 metres environ de longucer. 

M. Lacedre jeune, de Saint-Pourcain, qui a 
soumissionne un fabals de 15 ¢. par fr., a ¢té dé 
claré adjodirataire. 


a 
Chemla de fer de Lyou 4 Avignon. 


Nous prolitons da naméro sy taire 
we nous pabhons supoard hai, re 

panepae ba sollecs des Chenton nar 
question de travaux poblics la plus grave, et a 
la for la plas urgente qui se soit leo 
depuis longtemps En effet, de toutes les hgnes 
de chemins de fer en construction, aucune, a 
coup sur, ne réclame, par des motifs aussi dé- 
cfs, ane execution immediate, que celle de 
Lyon a Avignon: ilest impossble de ne pas 
comprendre ies immenses svantages que le 
pave dort retirer de | otablamement @ une com- 
munication rapide et economaque entre Parts 
et la Mediterrance. entre Strasbourg et Mar- 
seille Le commerce inténeur, le Sevcleppe- 
ment dindustnies que leur éloygnement des 
ceatres de consommation [email rester station- 
naires. le commerce d ex. portateon, le commerce 
de transit, tous les imteréis vitour dela France, 
se ressenuront de la mise en exploitetion du 
chenun de Lyon a Atignon, tandus que les re 
tarde apportes a son erecotion remdront en 
pertec sterile les deux tours dont il est la jone- 
bon indupenwble Ces comederations sont, da 
reste tellement evidentes quill est vraiment 
soperdu dinesier davantace sur la neceante 
de sen preoccuper vivement! 

(uant au interéls particuhers qui s troe- 
vent engages dans la queshon, nous croyons 
qu ils ne sont pount de ceux dont le gouverne- 
ment pouse néghger la eecutité Hl sagt de 
copitaas engazes dans une entreprises d utilts 

change et dansan pave comme te adire ou 

Etat «est attribue ls tutelle de tontes chow 
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il ne peut dtre admis qu'on puisse abandonner 
4 liniluence des événements le sort dintérdts 
qu'il est d'ailleurs facile de sauvegarder. Nous 
nedoutons pas que les ministres et les Chambres 
se oe des perturbations que ea 
raient amener, dans la situation déja si delicate 
ou nous sommes, la désorganisation d'une socie- 
téqui de mpen'a it pas &/Se Tecons- 
tituer, et'l'oh‘sait trop qu'on apivendats peut- 
(tre a ses dépens combien il est dangereux 
pour la prospérité des affaires en 
poser en ce moment la Bourse & des secousses 
violentes. Il y a donc tout lieu de | angerd qu'on 
ne fermera nulle part l'oreille & des réclama- 
tions justes dans une certaine mesure; on re- 
connaltra que la compagnie de Lyon a Avignon 
a droit au moins a une prolongation de cing 
ans pour la livraison dela voie principale; aune 
autre prolongation de cing ans pour l'embran- 
chement de Grenoble, ce qui lereporteraita dix 
ans, si méme il ne convenait pas de voter un 
ajournement indéfini, s'en remettant A l'avenir 
pour l'appréciation de Vopportunité future de 
cet embranchement onéreux. fl sera également 
rationnel d'accorder ala compagnie la faculté 
de commencer ses travaux seulement sur la 
section d'Avignon a Valence afin de lui per- 
mettre d'utiliser le matériel de construction 
qui a servi d'Avi 4 Marseille. Cette com- 
binaison favorable a la rapidité et a I'économie 
des travaux, ne compromettra en rien l'aché- 
vement de la section de Valence a Lyon, at- 
tendu que cette derniére partie du chemin de- 
vant étre la plus fractueuse, lacompagnie aura 
un intérét trop réel a n’en point différer l'exé- 
culion. 

Si ces demandes sont accueillies par le mi- 
nistre, comme on n’en saurait douter. nous ne 
voyons pas les raisons qui rraient arrdter 
les Chambres dans le vote de la loi qui leur 
sera présentée. Les embarras financiers, les 
dépenses pour les subsistances et les secours 
que réclame la misére publique ne sont que des 


motifs de plus de se presser d ala 
compagnie les modifications = $a position 
16, les travaux 


exige impérieusement. D'un 
considé qui en seront la conséquence 
immédiate fourniront des moyens d'existence 
a de nombreux ouvriers; ensuite la disette 
peut se faire sentir de nouveau dans un temps 
rapproché, et la communication entre le Nord 
et la Méditerranée offrira des moyens prompts 
et économiques d'équilibrer les prix des mar- 
chés agrains dans les parties de la France ou 
cela sera le plus urgent: quant aux embarras 
financiers, nous avons deja dit qu'ils ne pour- 
raient qu'dtre augmentés par une liquidation 
désastreuse ; nous ferons en outre remarquer 
que la compagnie de Lyon a Avignon ne ré- 
clame aucun secours direct en argent ou en 
garantie d'intérét; elle ne demande que des 
moditications sans danger aux conditions de la 


concession . 

Tout fait donc une loi au pouvoir de fa- 
cililer Tachévement d'une ligne qui se re- 
commande par tant de considérations d'in- 
térét general; tout milite pour faire repous- 
ser une liquidation que nous regardons comme 
impossible ct = pourtant semble imminente si 
Yon a le tort de marchander mesquinement les 
moyens de salut dont la nécessité est évidente. 
La semaine derniére a été signalée par des réu- 
nions d'une masse imposante d'actionnaires qui 
menacaient de se refuser a prendre livraison 
titres définitifs qu'il était question d'échanger 


contre les radhgwenind Nous exami- 
ber ns notre prochain numéro ce 

avo 0 une pareille prétention, iy 2 
‘wnt, pour le moment, qu'exposer toutes les rai- 


d'ex- | 


de 41845, c’est-a-dire 37 60, indé 
des 12 fr. 50 déja payés 
50 fr. ou 40 pour 160 du capital nominal des 
actions. 
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séns qu'ont les actiownaites de se rasaurer et 
de compter que les demandesdu conseil d’admi- 
nistration ne seront pas repoussées. Bientét, on 
peut y , le vote des chambres viendra 
rendre au in d'Avignon une valeur qui ne 
sera plus contestée ; les titres reprendront alors 
sur la place le rang qui leur appartient, et !¢- 
change se fera sans difficulté, sans perte pour 
personne, Qu'on se résigne donc & mettre de 
coté tobs ces projets de contrainte qui ont (té 
proposés contrele conseil d\udministration de ba 
compagnie, et dont nous nous proposons de dé- 
montrer l'inopportunité. Il sera aussi facile, nous 
ensommes certains, de prouver qué ces démons- 
trations n'‘dtteindraient pas le but qu'on semble 
on espérer, et que les bases légales sur lesquelles 
on les appuierait, sont loin d’avoir toute la va- 
leur qu'on leur attribue. ‘ 





Chemin de fer de Saint-Germatis. 


Conformément a l'annonce insérée dans notre 


dernier numéro, |'assemblée générale des ac- 


tionnaires est remise au 17 courant; elle aura 


lieu quel que soit le nombre des actionnaires 
résents 


Le dividende de 1846 sera le méme que eelui 
lamment 


ur intéréts, ensemble 


wha arya du chemin de fer atmosplié- 


rique doit commencer le premier avril prochain; 
la_ belle saison aidant, les curieux ne manque- 
ront pas a l'appel. 


L’ouverture du chemin de fer du Havre est 


fixée au 22 courant; elle sera officiellement an- 
noncés demain ou apres demain. Nous pensons 


toujours qu'il n'y aura pas de cérémonie comme 


cela a eu lieu lors de l' inauguration des chemins 
de fer de Roven et d'Orléans, et plus récemment 
pour celui du Nord. 


Liouverture du chemin de fer d'Amiens a 


Boulogne, premiére section, reste fixée au 15 
courant. Le prix des places est comme suit : 


Paris a Abbeville, et ice versa, 4'* classe 
: fr. 95 c. ; 2° classe 46 fr.; 3° classe 44 fr. 

c. 

Heures de départs.— Paris a Abbeville, 10h. 
du matin, 4h. aprés midi, 7 h. du soir. 

Abbeville 4 Paris, 5 et 8h, du matin, 2 h. 
30 m, aprés midi, 9h 30 m. du soir, 

Amiens a Abbeville, 9 h. du matin, 4 h. 30 m. 
du soir. 
_, Pour le chemin de fer d'Amiens a Boulogne 
il est décidé qu'il n'y aura pas de céremunie 
d'inauguration. 





Chemin defer de Paris 4 Orléans. 


ASSEMBLER GENERALE AXSUELLE Dis aCThONNAINES 
pu 8 wans 1847. 

Lassemblée générale des actionnaires da che- 
min de fer d'Orléans, qui a eu lieu hier 8 mars, 
éta.t présidée par M. Bartholony. Etaient présents 
MM. les membres du conseil d'adnvnistration 
dont les noms suivent: de Gascq, vice-prési- 
dent; L Dufour;de Bousquet, vicomte Denis 
Benoist, G. de Fougéres; comte Jaubert; A. 
Kevenaz ; comte de Ségur; A. de Waru; Fou- 
cher; comte de Germiny, membres du conseil 
@adininistration. MM Blanc, Mathieu et Bradley, 
les deux plus forts actionnaires présents, ont 











66 appelés au bureau pour remplir les fonctions 
de scrutatenrs, et M. Perrodeau celles de secré- 
taire. Les commissaires charges de vérifier les 
comptes de administration ont également pris 
place a cote de M. le President, qui a ouvert la 
seance en priant un de ces Messieurs de lire le 
résultat de leur verification. 

Aprés cette lecture qui s'est terminée par des 
éloges dounés a la maniére dont les comptes 
sont tenus, l'assemblée & manifesté par des ap- 

laudissements qu'elle partageait Topinion de 
IM. les commissaires, 

M. Mare, secrclaire général, a ensuite lu le 
rapport que nous donnons plus bas et qui reo- 
ferme les détails les plus complets sur les sour- 
ces de la prospérité actuelle et future de lentre- 
prise. Ce document traite aussi de la ques- 
tion de l'amortissement du capital et des movens 
cherchés par le consei! pour arriver & une juste 
répartition des charges sur la durée totale de la 
concession. Des jarisconsultes éminents ont été 
consultés & cet egard et ont décidé que la com- 
pagnie pourrait en vertu de ses statuts, sans 
avoir recours & l'approbation ministérielle, mo- 
difier en fuit les bases actuciles de |'amo:tisse- 
ment du capital par des emprunts voles en as- 
semblée générale et raportés, principal et inte- 
réts, ala charge exclusive de la deuxieme pé- 
riode de la durée de la société. L‘heure avan- 
cée nous interdit de discuter aujourd boi les con- 

uences du mode adopté par le conseil d'ad- 
ministration, mais nous reviendrons sur cette 
mesure si importante en ce quelle tranche une 
question restee incertaine jusqu’a présent. 

Le rapport fait aussi mention des craintes légi- 
times que le conseil a dQ concevoir sur les ré- 
sultats possibles du nouveeu réglement de police 
rendu applicable par l'urdonnance royale du 45 
novembre dernier ; il taxe d'exces de pouvoir 
les diverses modifications qu'introduit ce régle~ 
mont dans les cahiers des charges, et déclare 
que l'existence des compagnies serait compro- 
mise par Ja rigoureuse application de quelques— 
uns des articles de l'ordannance royale 

Le conseil d'administration se plaint encore 
de linutilité de ses réclamations auprés du pou- 
voir, au sujet de l'aatorisation q i! a ep vain 
sollicitée pour |établissement du télégraphe 
électrique sur la voie d'Orléans. Le service re- 
cueillerait de ce mode admirable de communi- 
cation, des améliorations et une sécurité dans 
la transmission des avis et des ordres dont i! est 
vraiment regrettable de ne pouvoir profiter. 

I} est ensuite établi que ledividende de!'exer- 
cice de 1846 s’elévera a 46 fr. ; cechiffre qui est 
avant tout subordonné at vote du nouveau mode 
d'amortissement, formera avec les 15 fr. d'inté- 
ret une somme de 6} fr. attribuée a chaque ac- 
tion pour l'année qui vient de s‘écouler. 

Au chapitre des dépenses, il est démontré 
qu'un emprunt de {0 millions est devenu né- 
cessaire pour solder les découverts des exer- 
cices préctdents sdlevant a plus de 5 millions, 
ainsi que les dépenses @ prévoir pour satisfaire 
aux exigences du trafic qui va toujours croissant 
et qui, du reste, promet des bénéfices propor- 
tionnés a ces nouveaux débourses. 

Le rapport est terminé par des explications 
sur les divers prolongements qui sont appeles 
a développer encore la prosptritée de la ligne 
d Orléans a Paris. 

M., le président demande si quelque membre 
de l'assemblée a des observations & présenter 
sur le document qui vient détre lu, M. Maizne 
obtient la parole et réclame, impression préala- 
ble du rapport, sinon des comptes, afin que l'as- 
semblée puisse voler en connaissance de cause 
sur des questions aussi graves que celles de 
Vemprunt de 40 millions et Pamortiggement. 


i 
i 
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Pe hs a a 


MM & prescient bes regeed que brs actonnaires | cor bes quatre membres sortints 


= Pe et peeeirer psi benmgneul des pidils qui 
Pe ee Ore Geessres em we Tajipeiant que 
aie? james | retiprupl etait presu jor le 
‘page. Ge ue iheete armbar prherae 
phase Se Hewle a def anortiseerpernt, le Jour- 
oe wed Meming de Per du mute de juiiled (846, 
‘Se © paises au cevranl du travail au quel 
eee 4 adi isiratem allait o hvrer a ce 
eet gf ie a po eusaile, par le rrente pu- 
Cine Gre at le oe Ge jarréte ore pur le con- 
=. Gre bie oul le made defioitd qui serail 
oem a | geaetmine< 
M May te + ete enous te cuatre | mvager ation 
@e ck. fire aloer cus genploves de | administra. 
« 230 @ pede of cherrbe ailemon. 
oe que i pomiion des employes pourra flrur 
-—~ wt esr perio: ebde @ crite des artionaaires 
es ewes ripunes aut chances de lentiraprree 
06 9S Artin o emaace pur ce terrain , mae apres 
+ cieeage om .port deapiiwaleons, M. le i- 
mete Beet on odes adie ni-lraleure pre- 
ante = satreiien be wete de | aseemildey en pro- 
somnt Ls hemle moralite du principe de cette 
nice hee +) comslitoe entre ie travel ef ies 
(4p eat ere scrilobee ae~ww uation 
ie erage ciee d Urieans deal af zlorifier d'9- 
tor ee & premere @ wmtirodoire dans nos 
Pare cdastriciies un # salulaire exempio, ot 
fener comedcratle que dive Mre on poor | a- 
fe waige Gare retierrent ies ermploves, pomque 
we fener tote des AcUOnnuires ne Cessrronmt pas 
“Le peuperlaoneds & Ce avantagrs. ii ¥ aura 
imayeesent hew de sea rejour Le cee! d wu- 
tamer eioe oe toumet. du reste a | approle- 
oe et meh que les tnoditiwavons @ ap 
gerest tlappication du prince qui est chose 
one Bee segu aapount hui que de maruc 
ws 6 geet oot plus equitablement en faveur 
ie penis empty ee dont le sutt merite toule la 
weet de} aimnustrat:on 
B Agoamesu, achionaaire, appeiie de tous ses 
tet amt reforme dra wagons decoaverts de 
ene classe gus prove yuent contre la com- 
pegs» astigrateon des populations M. Banes 
teersenr. Taped que ig conse! es! en instance 
Qs de gouvernement pour oblenir la re- 
‘ter oe cr syeleme imped, apres tet. par be 
sear de ciate Woy a be desperee que 
oto corm teleun de tard qa host peemetine de 
a re ee Mapons le Cree «ieee Gera als 
omer do Biaire, sur qui euleternt dist te- 
tet a Dit! ch crile ats inn 
be rt Fesuae ties vies (hel semritlee que 
eh amet) Me beets Limits dont ous B avon: 
Ps Suaher Gv be analy euccine te 
ik wmprwet de 10 mulions pasee 9 une grande 


se 


i= 


Svat + 
bi crammate fe renemseilement des pouvoirs 
ime ec one.) d salen istratoog peur ies ac- 


cast Lees 93 2) mater ec) ptt ec tsi 
& see gracde mayurite, | arrvtée related a Ye 
Gule peperts:.on des charces de | amortrsement 
=? wo sane entiere de la concese we ef an re- 
= unepent de foods de r-wese 
§i eerie? | approhetion des eps ened exd- 
FR Bo pete 
& tet mule 
ad 
4 =e grep je majorite les medcucationa au 
expen de reper iiae entre bee functonng- 
“ wppberes de le compagnie dr ia part de 
p> OF) 2 eget aitriiaew 
OC) merrera!= ster remenimcut b 
@ dew meoebrers dele comin de Yet iva- 
=a @= complrs ces membres sont MM Bhun- 
2, Beqpeoral, of Marquert. 
te cre et demands pour ta homl- 
a stevartrateur qui dey font reenpla- 


la frtataon au dividends 4 


= 


ree lye - 


Le newbie deo tiletiie a ete de 035, ayant 
drat a soo son Drews Dali tins avant dro a 





6 ves, claient blancs 
Mole comte ce term ‘a vblenu J)6 sua, 
M de Pouveres, 362 vou. 


M le virorate Denis Benoist, 340 wou, 

M.A Kevenss, 340 vous, 

M Muaicne, (2 son 

M. Rousseau Sven 

En conmynence, ont été réelus membres da 
conse! d admuniatrauon pour fre annéws, 
M le comte de (ierminy, M. 1G, de Foueres, 
M le vicomte Denis Benoist et M Revenag 

Note remettors au prim hain namero | aser- 
tien des detail-des ressdutoens qui Out eté adnp- 
ters, ainsi que lexamen critsjue de la question 

: de Vamortiwstnent 


RAPPORT 
Mew icurs, 

Nowe venone vous preeoter le resume an 
noel ch~ wffaers de ba 4 OUETD ody Li 

fe rappert pee vous alles enteadre nee are 
tera pos de la division aboptew pratedeneal 

Ainea, apres sone avo ealtvienu des muh- 
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vite comman avec les Compas tine de Bordesus 
et dy Lenlre 

Dieqaire hes oaeeies onebisues fees aarti 
eoeiduits 2 ordarnet hs depen mute! 
woe soni die hf bee lr bie 
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la wwurite et bes besos dhe | eaplectoliecn be rere 
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sement au 25 févrwr 1847 doivent ttre fixes, 

Bapros H0s apprecaalions actuciles, & la somane 

OO ceseares » 55,494,070 07 
Ke tapprochant ces chorges 

dep tussources qui onl ele Gees 

4 nore disjreitiog, losqueiless 6 

beventa......4-... . 50,070,306 Ot 


Sewer ; 

i* Realwation 
du fonds wxual., $0,000,000 » 

2 Revlination 
du capital de | em 
pruat., Beeees 

3 Produit de 
mnaler aus vendus 
et divers recop- 
Vremenleé mon- 
lant a0 28 (éviier 
Liye MO Jet Ot 


te re 
Somme @cale GO.079 446 4¢ 
Nous ertivons ane insuffisance 
da resources de 5.344 THE 66 


Dun autre ofté, i ne faut pas 
perder de vue que la compasne 
tet encore en avance de diverses 
sutiiness clovank ensemble a... 

Savotr ; 


9,999,000 » 





707,032 07 


4° Créance Pouil- 

eee . $65,593 » 
2 Propristes et 

terraios eiced. a 

revendre. ooo... 140,013 73 
¥ Matersaua a 

vendre seseees 4,525 3a 


Total @gal.... 707.042 07 

Il peut mermearriver, da moins 
en ce qui concerne M. Pouiliet, 
que la compagnie ait a supporter 
df= nos-valcurs, of ya? sugmen- 
terast d eutant linesaliance plus 
hant agnaire. 

L excedant des engagements de 
la compagnie sur oes remoUrnes 
pourra dene, par lexncetian des 
(ravaus ordonasjouyu ace jour, 
ac trouver porte @ une samme 


dhe sacccccace-ees 6,019,735 73 


Nous vous disons dana potre deruer teppert 
que bos relations aioe la compogee du Copire, 
pie ew copileus meas aunt Votes Of compte 
courant «4 le duepentialte des nwetlon de jes. 
jialelen. fous pertioetirgnent, sone few ours au 
rrediul exrterwwr, dr fare lore em 14546 « wa ce- 
foavert qui metait put seneuldewment wnleriur 4 
celus que news vemos de vous mdequer 

trey ii, le Orth pag ae du (autre @ mk esater- 
Ineo) applique ui bescine ile som service brs 
caprlady dogt meus elrons depuslaires, eb ol 
hus se ferd deilicure que be mament ela er 
rive de regulanser part ope szvlorwaton d vtn- 
prunt vote en anernlce gtoetele confecnenent 
aut statuts, la «stavtien passe de la compagnie 
Phe ceue rir alte Bolre propre Frege ntimab. ile 

Toutels ce nest pas euleowots bb samme 

le st Gelli en, montant du de ousert peta 
qu tl mows accoide convenabie de lamater Ppaste- 
Tossteee GQ eteqertne Jee pO Wor par 
Trobe 1 CAM EE Ode ie | ace POeeatt 
provressif du rahe @ pour cutelation Beaes- 
s4.ft GD OC CTOuMeEBORL propo: tonne dey moy chs 
detpiotalion, ¢ sows pe pouvons doyler que 
& nouregya beerin. nese reveleat het ep- 
ore 2 (he ute Qe Cards verrucae sugtes tes | im- 
poriane de noe trewsports cf de fog recetlin 
daw Cemeebetats Spe a” fer hefutel sere 
Houle 4 fetiwel gra foe, Meets fey qe ih i 
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administration dee pouvoirs assex étendus 
pour qu il juitese loujours faire face aux néces- 
Bliée (ui Vien ron @ ao menifenter, et quil ne 
SOL pad five dane le cas de prendre sur lui la 
responeahilile de dépennes utiles, pour lesquelles 
i} aurait @ yous demander plas tard an bill din- 
demnite 

Ra conséyuenve, nous vous demanderons 
d auloricer le conset! d'administration a se pro- 
curer, par Voi d'emprants, dans les termes 
et aus conditions qu'il jugera convenable de dé- 
terminer pour le mieux des intéréts de la com- 
Jug hic, lee resources nécessaires aux depenses 
(le premier élablissement, jusqu’a concurrence 
d'une aomme de dur millions: étant bien enten- 
du qu il ne wera fait usage de cette autorisation 
qu au fur eta mesure des besoins, et qu'il vous 
aera rendu compte annuellement de la situation 
de cette partie du service. tees 

Foar ta réalisation de cel emprunt de 
40,000,000 defr., notre intention, quanta pré- 
sent, eatd adopter un systéme quia déja été mis 
en tsage par dautres compagnies, el qui con- 
siate 4 négoeier des bons 4 court terme; mais 
corame il faudra consolider cette dette a une 

06 Oo A ane autre par une émission d'obli- 
gations alongue échéance, nous vous _— de 
none accorder tine autorisation générale qui 
fons permetio de chosir, pour chacuno de ces 
opérations, le moment qui paraitra le plus op- 
porban, 

Lo compagnie GOrlhans, qin eat on posses- 
elon anjoned hel Pan fever net ewetdant cing 
milliona a qai davillenre an itera minemnuan 
det non O06 (pet varentypar Kitab, jouit na- 
Iegelloment (oon eradit de premion ordre, Nous 
A hfleiters Gene fora a prvineee (gins, qqied ue pout 
le ontettes opie moted Onteg tenes Meoweie athagelen, dl mera 


foyte des tee coe 9 fee (tetelititnne favotalilens, 
ors tee cay lined dt be Merepat nie ata be- 
‘an 

en bee bHhitihea vinnie 
ae bres Me Pep AMene Hemme, bin 
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cee EELS Ul fare oAbdewtioe. Male le coneail, 
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ie LD sso otfe (eLGy cumple ull eUTE- 
en! Geb feo dele Wades 
Ui Buus feo ¢ Miele aude Woe youn le reel 
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Je s.tuation de le cosnee 


Av 8 févrver 4857, ke maulent dew dépenses 


otfccludes Glail de . 4b 716,967 40 
Savoir. jour 
les fraus de pre- 
mer elablisae- 
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Ft pow its 
wean datal 
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Report. 
tures arrétée a la mémeépoque, 
établit: 

1° Que le mon- 
tant des deniers 
encaisseestde . 
2° Quill existe 
dans le porte- 
feuille z la ec ‘ 
ie des valeurs 
Siepentblen pour 
une somme de... 


3,635,600 69 | 


272,242 02 


609,104 60 


831,346 62 
Maislesolde créan- 
cier des comptes 
de laCieduCentre, 
et des correspon- 
dants de la — 
ie, ra 
ee la va ae de 
ses approvisionne- 
ments de toute na- 
ture, constatée par 
les inventaires de 
ses magasins, s'é- 
levedlasomme de. 4,516,947 31 


Reste donc ta 
différence en moins 
signalée plus haut. 3,635,600 69 

Pour compléter cet exposé de la situation fi- 
nanciére de la compagnie, novus vous dirons 
pour ordre, que sur les 2,472 actions de la com- 
jrignio ot les 209 obligations de gy he sor- 
time wux tirages de (844, 1845 et 4846, 2,350 
actions, et 207 obligations avaient été rembour- 
shee aun 28 foveier dernier, et qu'il ne restait 
plus a rombourser que 12% actions, et deux obli- 
yotions dont les porteurs ne s'élaient pas en- 
core prinen tds, 

Nous avons, en torminant ce chapitre, quel- 
(ies wulorinations 4 vous demander, dont lob- 
ol pe ratlache encore au compte de premier éla- 
dinsenent do chemin. 

Lan pouvoirs du: premier conseil d'adminis- 
tration nommeé pour toute la durée des travaux, 
relalivement aux soquisitions et aliénations 
dimmeubles, sont expirés, Depuis, quelques 
opérations de ce genre ont été faites, et il vous 
en a 6 rendu compte; mais il est nécessaire 

uun vote apécial de lassemblée générale leur 

onne une sanction definitive. C'est ce vote que 
fous aurons @ réclamer de vous, et nous vous 
prierons, 4 cette occasion, de nous investir de 
nouveaux pouvoirs pour les actes de méme na- 
ture qu il pourrait y avoir encore a effectuer. 

fl est bien entendu, d ailleurs, en ce qui con- 
cerne les acquisitions, que ces pouvoirs seront 
reafermés dans la limite des nécessités de l'ex- 
ploitation et delemprunt dont il a été question 


ci-deseus, 
CHAPITRE H. 
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Une question importante, dont nous vous 
avions entretenus année derniére, mais qui, 
alors ne pouveil avoir de solution detinitive, n'a 
jas come Anecuper la sollicitude du conseil. 
test celle dela répartition des charges de l'a- 
joorlissement sor tutes les années de la con- 
peodonel di retablissement dela réserve, 

Sous f oye7 point oublié en quoi consiste cette 
(uestion 

Var quite des praeersplives de la loi du 45 
juillet fed, qui@aceorde a la compagnie la ga- 
saute de i Etat, Vamortissement, tant du capi- 
tal oial. que de Vemprunat de 1842, doit étre 
wyeté eo 46 anset 326 jours, cest-d-dire dans 
Ua eepere de lenpe egal & la moitié seulement 


de la durée de la concession. Cette disposition , 
qu'on peat — d'exceptionnelle (car dans 


position, disons-aous, a pour effet de faire sup- 
porter aujourd hui aux actionnaires de la com- 
le yet Orléans une charge additionnelle de 


51,110,000 


jours. 

Vous avez, en effet, dans la derniére assemblée 
générale, vole ce aly ay : qu'il y aurail conve- 
nance a rétablir, dans la limite des 
contractés, 'égalilé des charges de lamortisse- 
ment entre toutes les années de la concession. 

Quel était le meilleur moyen d'atteindre ce 
but? Crest la ce p role hace po étre décidé a 
l'époque de votre iére reunion. 

‘our lever toutes les objections, nous avions 
cru devoir recourir, avant de vous faire une 
proposition formelle a cet égard, aux lumiéres 
des jurisconsultes les plus compétents. Aujour- 
d’hui, nous sommes en mesure de soumettre a 
votre sanction un mode d’application pour le 
principe vote, 

Deux questions avaient été soumises par nous 
a l'appréciation des jurisconsultes. 

Y avait-il nécessite de modifier les statuts ? 

Ou bien, pouvait-on procéder par voie d'em- 
prunts? 

Les jurisconsultes ont pensé que da moment 
ou, en fait, nous trouvions dans les emprunts 
les moyens d'arriver au but proposé, en droit, 
les statuts nous fournissajent des pouvoirs suf- 
lisants pour faire ces unts. 

nt au mode d'opération, ilest bien simple. 
Il sagirait d'emprunts successifs effectués de 
maniere a restituer a la premiére période 
annuité de 391,552 fr. égalea la somme dont 
chaque année de cette periode est 
par le systéme actuel damortissement, et a 
charger la période d'une annuité de 
4,736,814 fr., égale @ celle dont restera grevée 
chaque année de la ire période 

Liannuité de 394,552 fr., qui 
tour a la iere péri » devrait Gtre, és a 
présent, affectée a fa constitution d'un fonds de 
réserve pour pourvoir aux dépenses de renou- 
vellement du materiel et de la voie, aux recons- 
truclions et grosses reparations d'édifices, et 
en général 3 toutes autres qui ne ren- 
treraient pas par leur nature, soit dans les frais 
d’entretien ordinaire, soit dans les frais de pre- 
= établissement. P 

sysiéme a au conseil d'administration 
le plus cnvenable pour ta mise 3 exécution du 
principe adopté par l'assembiée générale dans 
sa dernie¢re réunton. 

En con ce, nous avons pris a la date du 
26 juillet 1846, un arrété qui vous sera soumis, 
et qui 3 pour objet de donner une consécration 
définitive & vig! ate R 

Nous vous hematons approbation de cet 
arrété sur lequel la diseussion publique a été 
appelée , des lorigine , dans un journal qui 
soccupe spécialement des questions de che- 
mins de fer (1). 

Si vous nous accordez cette approbation, il 
nous restera a obtenir, pour l'exécution de ce 
méme arrété, l'autorisation d'emprunter, au 
mien des interéts de la compagnie et dans la 

(1) vor t Joarnal des chemins de fer numéro 
du 25 juillet 1846. 


ferait ainsi re- 
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forup printdecemeat expowe, josqua concor- 
vam és momtant. en prinerpal et en intéréts, 
= amemaés qe: dovent fzurer a la date do 
 Geomber (847. au début du compte Recti 
tiem @s charyes de { amortusement et au crédit 
Ge cowgee fata de crscrve 

L effet Ge cette mreure, remontant au 1+" )an- 
vor $044 deem sat qaau HM décembre 1847, 
© iets de riserve a trouvera crédité a raison 
& Bt 333 fr aa, dune somme totale de 
4 $b5.259 fr . y compris les intéréts. 

Casa cette derniere somme que nous vous de- 
seniors  farule demprunier, sot dans le 
cmers Ge cetie sapere, at pendant les années 
Sieegerws, om vous fasant remarquer qu’)! 
04 i Grpees jou 4 ce jour, en frase de re- 
cmon! qa une sone de 314,065! G8 ec, 
age. par coastyuent, le fonds de reserve, a 
Eat eS approever la reconatituvon dana les 
wre Gee poss avons [honneur de vous pro- 

errat mehe aa 3 devembre 1846 de 
- 4 fs Tc, nom compris lannuilé de 
be 

La prepemtion qui vous est soumise réanit, 
Geers dew avantages incontestables Elie a 
pesur bene Pariche 24 des statals, ce qui nous 
Gepemae de recownr ¢ ia voit toujours lente des 
mieetaes Elle dsiinguc de toutes Jrutres 
is Gpevatiens de credit relatives a | amortissc- 
oem oe == f let actionnairesune ga- 
re See mis sina 2 be de won du 
wesarel me recevrogt jamais la ination 
pec le en vue de laqueile ils acront été 


| 
1 eatertt de servicer est done pleinement con- 
ode gene les exigences de notre responsabilité 


Es reweme, be riverve qui avait été suspen- 
Smee wervers ritabie. Ag lieu de 100,000 fr. 
que wes bas avier aflects precidemment, elle 
am dee dune appuilt de 391,552 fr qui ne 
ra pas . comume la te, sur 
8 


Les actranmaires de la rere période seront 
= wash we de crs charges qui 
out, &D cat vrai. pew dim aujoord hai, 


hems op trogvera résoln le probléme post de- 
and tons | année derniere, Pégalite des charges 
ora réelatle désormas entre toutes les années 
& i CmecrewOR 

La répartition da prelevement de 15 p. 100, 
sisi par lartcle 564 des statute 4 fone 
iammanres of curpkrds de la compagnw sar les 
permet wes, t 4p. 100 du fonds so- 
emi 4 Ge noevess appelé laltention du can- 


) 


eecagrens reconay que le réglement de 1845, 
oS verte eopere ceile nh] exis - 
opt ron t mete Ao hew datiribuer 
parts Auer 4 la preewere et la dewsieme 
ce qui, le nombre des employés des 
Gone premueres calégones aogmentant, surait 
os pom résaltat de reetrrindre ovtre mesure le 
ctypmat rtwervé a le troseme catécorie, nous 
view progmecns daccorder des parts f- 
: cette 


la plus nombrensa et ta moins rétribuée de nos 
employés; de telle sorie que cette année, par 
exemple. ta troiswme categorie ne recevrait pas 
moins des x dinemes de la somme totale + par- 
mere Une telle modifieation répond trop bi 
a lr pense qui est dans tous les esprits, pour 
nous he soyons pes assures de votre com- 
plet assentiment 


Vane disposition additionnelle, formant larti- 
ele 8 da nowvean réghement obliendra sans 
doute la méme approbation , c'est celle qui, pre- 
vovant le cas ou des employes ayraient, dant 
Pexercice de leurs fonchons, trouve la mort, ou 
contracte des maladies qai les metirwent dans 
limpossitulite de continuer lear eervice, auto- 
rise |e conse! a prelever, en faveur de ces em- 
ployes ou de leurs veaves ef de leurs enfants, 
des parla exeeplionnelles qui pogrront #éleser 
jusqe au dixveme de la somine totale a repartir 

{ke oclte facon sclablira entre tous les em- 
ples une sotidarité, dont ils sentitont tyentit 
tout lavantaye et dont la compagnie ob teendra 
elle-mméme les meilieurs reaultats 

Les communications que nous vers devons a 
rhent incomplete s: nous ne vous drsions quelques 
mots de lordonoance du 15 novembre dermer, 
portant reclement dadmimatestion publique 
sur la police, la sireté et lexploitation de< 
chemins de fer 

Fn t8bb et 1845, deat proyets successes 
syanl ele commoniques 4 la compagnie d Ur- 

na, Alte: qua plumeurs auirrs COthpaZ nies, 
des observations furent presentées sor certaines 
dispositions qui poraisauent inconciliables avec 
les stipulations contrats Noos avons le re- 
gret de dire qa il na pas él tenu compte de ces 
observations, cat le reclement du 15 puvembre 
1846 reprotat pluweurs articles sur lesjuets 
hous avions Cru devoir propamer des med iica- 
tions radicaies 

Le devour des compagnirs clait, de-lors de 
renouveler leurs representations Nous sours 
join dincruminer la pense quia preside a la 
redaction de ce reglement. mais i] est certain 
que sil my élait pas apporte des amendement-, 
les droits les plus incontestables des entreprises 
etploitantes seraeot meconnuc en mime teenage 
que les intéréts nen entendus du pull se 
trouverwien! compromis Il y 4 pios, Ge grands 
principes seraient alterés dans leur e-sence 
méme Intervertir les jurndictions, creer dea 
peines pecuniaires et corporelies pour des acles 
purement civils, modifier relroactivement be= 
chartes de conresaon, ce serait le an eices de 
pooverr dont ladminisiraton publique, mirus 
informer, oe voudra pas conserver la response- 
bilite. 

Nous comptona donc encore sar le sucrose der 
nos derneres démarches Vingt compagnie. ant 
fait appel a la justice eclasrée de Mo he mumetre 
des travaon publics dans un memore collectif 
Un tel accord saftirast seul a faire comprend:e 
quily wa verilablement, en Cette cureomstance, 
e letistence mérme des societrs de chemin de 
fer. Ila y aurait plus, en effet, Pevetence m- 
nease pour elles, le jour da i alminitrauen pa- 
blique viendrast oe salstituer a leur propre ac- 
hon pour tons lew detains de leiplotalion com- 
merciale . ke joar cu elle pourra sugimenior on 
diminver les tarifs arrétes par le com pagnies 
dans ia itmite des max mam ties par les cavers 
de charges. !* jour cu eile serait libre de mo 
difier aeun zré lorganmainn du erivce, le 
jour enfin ou elle enieseraiul a ces entreprises 

r vue dotdennance, by joussanee de ce qui 

f apperventen vertu d um ounital peer Hous 
la garantie ce ba lew 

 compegnins Henk jamse entenda 
sousiraire aux dispacitions reclementaires tow- 


chant la shreté de la careniation sur les chemins 
de fer Elles ne contestent que celles qui, con- 
irairement sans doute & la peasée de ladminis- 
tration pablique. tendent 4 porter alleinte a 
des droits et a des principes que tout le monde 
es} tenu de respecter 


CHAPITRE Ul 


RESULTATS DE L EXERCICE 1846 et BUDGET 
de 1847 
ant 1° — post irars pe 2 exracece 1846 
th. — Exploitation 
Les rreeties de toute nature sMevent 4 la 


somme de 1 ‘ . 9,400,438 2s 
Les dépenses a celle de 4,086,685 47 


Tou uf soit que lescedant des 
receltes sur les dépenses est de. 3.613.452 84 





Ber eTTTS, 


Lasomme de 9.460.138 fr. 24 ¢., formant le 
montant dea receties, se réopartit ainsi qu'il 
suit : 

Premiere parte 

Exploitation da chemin de fer ‘2, 

Voyageurs, nom- 
bre: $521,646 - 
proviust . 2 O00 147 

Bagages et arti 
cles de message 
ries . 


48 


: . Fte,320 a 
Marchand ses 
transportecs a pe 
tile vitesse ; pouds, 
215.545 tonnes ; 


produit, ....... 2 400,492 $4 
Transport des 

malles.. ....... Jd, 760 70 
\ outures de pos- 

le. chevaus et 

chiens . 252.555 « 
Beta 2 307,586 00 
Heorties div 9.290 24 
Remboursement 

par la compagnie 

de Bordeauy pour 

a parucipavon a 

la jourssance de bo 

gare d Uricans A tas 47 





9AM FTE Of 9.155,77 
Dewrieme parte 
teeW let OR LA CorePaegre. 
Domaine ordinate 


Total eo 


Rowetiecs div 69.82% #4 
Kiplin tation des 
slelers 10.452 65 
200.277 is 
fhomaine tetnporaire 
flecettes div. . 4,705 + 
—— ee ee 
Total 200 "ta? 8 204 962 ig 


Trewseme parte 


eTeew Fe ET PESTEPOTILLE OO La ComPacsis 


Inter@te de placements lempormres de 
fommse 65.993 75 
Total det troes premieres par- 
tues 9,423,752 25 


it? 
a tatiana 


t) Voir aut aunetes be tableau dee recetles et 
des depeners de i esplouiation, tableau €. 


it) Voir aut anncics bee detail statistiques. 
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Quatrieme Report... 244,632 30 2° La dépense relative au service de lem~ 
AECETTPS DRA ETEACICES CLOS aux omnibus et prunt gai est com prise dans no comptes pour 
4° Report voitures orrren- a scapens de pila is diseian bs 
‘exercice ndantes avec u moyen deces deductions, se re 
Sele go Seowia de fer... 136,939 75 duite aux frais d' administration, dentretien et 
apres la réparti- 3° Restitation de d'exploitation du chemin de fer se trouve étre 
= do produit surtaxes, indem- de 3,459,091 fr 40 ¢, soit 36,03 p. 100 de la 
Bibi ssancessias 1,319 46 nités pour avaries recette brute. 
et pertes de mar- COMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES AVEC 
on ment chandises, acci- LES RESULTATS DE L'EXERCICE rRicEDENT. 
boursement — de ft ap Dat ai Le produit net de 1865 avait éxcédé de 
frais judiciaires et ff pase oer 722,398 f. 77c. celui de 1844. La méme compa- 
rece iverses. 1,329 66 de lexploitation , raison pour les années (845 et 1866, fait res= 
3° Restitution — et ma- 846.519 64 sortir en faveur de 1846 un exeédant de pro - 
aux actionnaires nore ae ReSnes : duit net de 1,242,724 fr. 95. II est nécesstire, 
des dépenses de 5 paige et pour expliquer les causes de cet accroissement 
I ntde SUrventence Co © considérable de nos produits, d'eatrer dais quet- 
materiel et de la + a anlage ques détails concernant les recettes et les dée- 
qui avaient : penses des deux exercices. 
ae 3 tien... 244,839 14 seegil 
sh oR Surveil- 372,683 94 COMPARALSOR DES RECETTES. ' 
tation dans les lance, . 160,844 83 Les recettes de1846 se sont élevées, déduction 


du 26 juillet 4846 


récité, doivent 

im sur 

le fonds de ré- 
serve, savoir : 


Pour l'exercice] | Ensemble. 
4844, 425,961 10 

Pour l'exercice 173,692 Bt 
4845, 47,734 74 


Total........ 476,341 96 476,344 96 


488,146 07 


passagesaniveau. 44,900 » 
Total..... 200,064 07 200,084 07 


Total général des recettes,.. 9,800,438 23 


DEPENSES. . 

Lasomme de 4,486,685 [r. 47 c., formant le 
montant des dépenses, se répartit ainsi qu'il 
suit : 

4° Paaris. 
Administration de la compagnie. 

4°Frais de l'administration commune avec 
la compagnie du centre. 3/3" de la dépense 
totale s élevant 
A 300,512 17.... 480,307 30 

2° Souscription 
en faveur des inon- 
dés dela Loire, et 
autres NSeS 
coucernant la com- 
pagnie d'Orléans 
ae) 


IRs cenisonsee . 34,325 » 
Tolal..... 244.632 30 214,632 30 
ARTIE. 3 
Exploitation du chemin de fer, 
4° Charges do 
r jtation im- 


par l'admi- 
ation publique 23,293 88 
iubvention 


G> Frais de trac- faite des recettes pour ordre, et de celles appar- 


tion, sav. : person- tenant aux exercices antérieurs, ’ la somme 
nel et consomma- Wi i ae i eG. ere 9,423,752 25 
tion 1,073,048 70, Les mémes recetles, pour 
Entretien et répa-\4,814,635 57 1845, sétaientélevées a. . . . 7,686,382 44 
ration du ma Différence en faveur de 4846. 1,737,370 44 
riel.. 744,586 87 aimed: a 
Total...... 3,225,568 26 3,225,568 24 4° 95,671 99 pour recettes diverses. 
“ae Pie 2° 4,591,457 16 a aricprm | au trafic duche- 
P : Tain er 
rhs - — impals et assurances. 3* 50,250 99 applicables & l'exploitation 
dinaire. .2....... 15,441 35 des ateliers de la com- 
2° Domaine tem- ————, wee 
poraire.......... 826 418 4,737,370 44 
46,267 53 «= 46,267 53 L’excédant sur les recettes diverses se com- 
4* Pantie. pose de : ieee 
Service de l'emprunt, {* 56,386 47 pour la participation de Ia 
Ao Intérét de 874 — ie du chemin de 
obligations....... 437,550 » fer e Bordeatre.& fa jouis- 
2° Amortissement sance de la gare d'Orléans. 
de 72 obligations... 90,000 2 49,453 26 pour Lag mpg mene e ~ 
oS - venus du aine de Ia 
Total... 527,550 » 527,550 » compagnie. 
5S* Pantie 3° 49,832 56 pour iniéréts de placements 
Dépenses des exercices clos. temporaires de fonds. 
4° Solde de mé- L’excédant des béndflees résultant de l'ex- 
moires et travaux itation des aleliers, sexplique par limpor- 
appartenant A I'e- croissante de leurs travaux. 
xercice #845..... 486 84 Il vous sera donné ci-aprés des dé 
2 Solde d'in- ments spéciaux sur cette partie de nos o 
demnités pour ava- tions. 
ries appartenant au Quant an trafic du chemin de fer, l'accrois- 
méme exercice. . 2,436 49 sement considérable que nous vous signalons 


p est la con: nce, tout a la fois, du développe- 
te. ee 8D ment nature! de la circulation des v ageurs et 


6* Pantie. des marchandises, et de louverture de la ligne 
Dépenses d'ordre. de Tours. Cet accroissement a conservé la 
4° Rembourse- importance pendant les deux premiers mois de 
ment au Trésor de 4347. (4} 
Vimpétaa 10+ regu L'ouverture successive de la ligne du Centre, 
des voyageurs sur du chemin de Tours & Nantes, et des diverses 
le prix de leurs sections de la ligne de Tours & Bordeaux, nous 
places.......... 488,444 07 promet des augmentations de produits qui se- 
2° Indemnité de ront, nous n‘en doutons pas’, une ample com- 
logement attribuée pensation aux diminutions de recettes que 
aux gardiens de pas- urra nous faire éprouver la concurrence de 
sages& niveau.... 44,900 » fa ligne de Lyon. 
Total...... 300.088 07 200,054 07 | _ Les excédants de recettes propres au trafic 


Total général des Sense Ta6.6an a7 | se répartissent dé la maniére suivante, entre 


Pour rétablir le véritable chiffre du rapport | (4) Recettes des deux premiers 


entre les dépenses ot les recettes, il faut re- | mois de 1847 ..-..-.-..+.05 . --. $349,580 O1 
trancher des résultats qui précédent : é wort des mois correspondents $,063,044 95 
4° Les opérations qui n'y figarent que pour a Seer ses. ees tne Teese er eee 


A reporter. , 244,632 30 | ordre. Excédant en faveur de 48s7.. 204,246 08 | 
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Lantes poar que nous & nous y arréter. 
“ra rand ene ote comoreoat et | Perc Soe aint 8 | La stuens de htt ayuda 
Le gta ies les de meme- 1 56 cee ont le naturelle de nos | évalué a 4,229,160 fr les du amevice de 


MH%.219 353 


7O.t1 ist 
65,001 01 5: 


a as tap 3,669 72 


672.516 26 


Merhendees 541 869 96 6' 
4190.616 30 7) 


Somme egale. . . 1,591,417 16 


Ce 
‘ou evens marstenant a comparer les de- 
pete Gee Goa erercices 
(alles & 1416 se sont dlevées, déduction faite 
Speers pour enire, et de celles qui appar- 
\oneest at esercices anléneurs. a la some 
* : . 3,984,018 67 
Lew coms s claeat 
wees pour (4454. ......... 3.348.860 OF 
Diience em plus eo 1846. 635,158 06 
© componsat comane suit 
pies 
1° Seascription de ta ie en favear des 
euiné slew .....°... 00.00: 
? Depenees de lexploitation ... 610,109 23 
P dpenees da domaine | 473 72 





{000 


Somme égale.. ....... 635,158 06 

Les éfferences qui s appbquent au domaine et 

“= ervee de lemprunt sont trop peu uppor- 

\ Pear 146,606 veyagears excédint le nombre 
© eet Wremepertés en 1848. 

wt? S Pent cugmentation on poide ot en Bem 


+ Peer am rirédant en poids de 4,570,000 Ab 


* Pour te transport, pendant une ie de 
"unta, doa tnatios do Rastse 04 de Retow 
© te 008, ta comme des 
efectos Celewe &.... 473.854 tonnes. 
be whllire de 1806 em de... .. 


a 

Eerédent de poids. . 44,089 tonnes, 

* Le teaa, be des auimaus transporters 

‘oor, fearre, ars icee 

wre ee de... 3,739 13,980 17,906 fas 
Lv reemports 
fe ders om ted 

Cwetderéss G90 «6506 81,645 85.t41 

on as ee ——— ee 

ee preva 69.99 Bott ott.et" 16,404 


—————f ey 


rapports avec la compagnie du Contre H est a 
remanquer que cette économie 6 applique aux 
deux vers de année seulement, la communsoté 
dadministraben n avant commencé que le i 
mai (445 

(aunt a la somme de 30.000 fr pour la sous- 
cr de la compagnie en favear des inondés 
de la Loire, it nous suftira, nous | espérons, de 
vous rappeler qu'il nous appartenait de prendre 


en celle circonstance une initialive, 
car les tatoos que le fleau a «i crucilement 
éproavees constitucot le plus grande partie de 
hotre clientele 


Nous avons la conflance que vous ne regret- 
terea pas le sacrifice que nous avons cru dovoir 
imposer a la companic en présence de ce grave 
évenement. 

Nous vous devons quelques evplications sur 
les frais Cexplottation, qui excedent de 650,409 
fr 2 cent cen de 1465 

Si bon oppose les frais d exphoitation, en 4846, 
aux recettes dont ils sont le resultat, om trowve 
que, comparativernent aax faite réalinés em 1845, 
ces frais auraient dd s élever &@ 34.57 p. 100 de 
la reertte brute 

Sils se sont clevés a 35.23 p 400, cette diff’ 
fence Lient principalement & ce que le dev 
= de notre trafic avant (te plus repide que 

execution des commandes que nous avions 
fates pour Taugmentation de notre matérict. 
bous avons été obliges de détourner de leur 
affectation speciale des machines @ voyageurs 
rles atteler a des trains de marchandises et 
bestiaux Cette circonstance, on le comprend 
0.40 infoer beaucoup sur la dépense des fram de 
traction: mais cette situation doit @tre cona- 
dérée comme transitotre, Nos commandes ache- 
vent de sexdécuter, et des machines qui, par 
lear nombre et lear puissance, sont en rapport 
avec les besoins do service, nous arrivent suc- 
Ceasivement 
$ UL Entretsen de la cose ct dea builiments. 

Lannée derniere, nous mznaloas & volre 
atlention une cconome importante oblienue 
ary - service, comperalivement a la depense 

iss 

Pour 1844, nous avons 4 vous annoncer une 
nouvelle économse de 66.525 fr 54 cent. 

Ce resultat est dautant plus remarquabie, 
que limportance de nos ¢teblisements s aug- 
mente tous bee jours, ef que la vow ext par- 
courve par un nombre de convo toujours crus 
sant 

Les depenses du dernier esercice se sont ele- 
vees a la some de 372,653 fr 94 cent, 

savoir 


Pour la survenilance et leclorage 460,844 «43 

b vous et de leurs accrem- 

r+ res ; . th e2e a 

Laid aestieig g 163,696 47 

-§ vrages dart, 

haws, chotures 52.267 66 

des statuons ; 47 944 sd) 
372,685 9 


Lea memes dépenses, en 1845, 
avment ete comm, ant. 
Pour la survecilance et 


lecimrace . 457,006 7 
Pour lentretvien des 
slalione 40,320 ” 


Poor lentreven dee 
youes et terrassem .. 215 844 79 


| 
Dépensetotaleen 1845, 113 S09 52 413.209 52 


Didlerence en faveur de 1446 40.525 Sa 


la traction et de lentretion da matériel Crs 
—— ont (te dépassdes de 585,475 fr 
cont. 

Crest, comme nous l'avons dit tout a Fheure, 
le résultat de Vaccroisement si rapide qu's 
pris lo trafic sur notre ligne, surtoat celui des 
marchandises dans les det ners mois de ) année, 

Le nombre total de kilométres parcourus 
les machines locomotives pendant Tannée 6906. 
@ 64 de +,195,659 kil . savoir: 

Pour les machines em au service des 
v rs, de 788,900 kil | 

aa service des 


t les machines 
marchandises, de 406,759 kil 
tion totale du coke a #46 de 


La consormma: 
$2,389, 6463 Lil 


Ce qui donne uno dépense moyenne de (0k. 
37 ar kiiendtre 


Cette dépense avail été - 
Bu 6843, de.........0.... 10k. 66 
En (846, de.............. 9 % 
En 1865, de... oe... 9 


La diffrence tient & l'emploi de machines 
us purssantes et a la won plus grande 
machines a marchandises 

La consommation movennse des machines a 
vovaceursaétéde 9k 46 

Celie des machines & marchandises, de 
(2k, 2 

En (445: 


La consommation enue des wachines a 
nee nS ] 

elles des machines a marchandises de 42 k. 

Les chiflres ci-deasus i 


depense des machines, colle des machi- 
og val 


. Fi . oho. 

Le prix de revent coke qui avail ole 
Fn 4843, de S2f. 25, 
Kn $864, de so OW, 
Eo 1855. de.........., se ff 
Kn 1846 2 etd de » % 


L'sogmentation par rapport @ l'année préed- 
dente & dene rte far tr bs 


Celui des trains de marchandises de 321 998 k 

Et le parcours des trains de toute nature de 
ooa tat 

La depense totale du service de ba traction a 
ev de 4 019.799 fr 220 


Soiten movenne par train eb par kilométre. 
ifr 0.26 m 
La depeose pourlentreuen dee machines A 





(t* Savelr, temice 
emtral. cece ceee OATES 
Service dew marhi- 
a cree e M4008 04 
Depewses des depots, 166,046 to 
(, 4,005,996 #1 
Grammage des traims, «615,358 95 
Dont i faut déduire 
te tiers de la dépense 
faite a Orleans, qui 7 
tepréseate la dépense 
fane par ies wagons de 
la compagnie de Bare 
oes ndesenoesse 1.593 to 
Weste..... 44,468 65 14,105 
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ender a été de 443,574 fr. 96 (2). 
% Soit en moyenne par train et par kilométre 
O fr. 446 m, 
Ces deux articles réunis donnent r la dé- 
moyenne da service de la tractiOn 
fr. 472 par train ot par kilométre. 
Eo 1845, celle dépense n’avail é que de 
4 fr. 923. 


La peoaner aig! est = ace que orc oon ont 
été composés d'un plus grand nombre de voi- 
tures, Ace que pour les trains de marchandises 
en jculier, ila faliu trés souvent faire usage 
de machines, et employer des machines a 

ageurs a défaut de machines & marchandises. 
bas dépense d'entretien des voitures et wa- 
gons a ¢té de 347,820 fr. $6 (3). 

Soit en moyenne par train et par kilométre 
Ofr. 350. 

Ce chiffre comprend, outre l'entretien pro- 

tdit, toutes les dépenses relatives aux 
améliorations et aux modifications importantes 
qui ont été apportées aux différentes parties du 


En 4845, il n’était que de 0,219. 

La différence tient a l'augmention du nombre 
de voitures dont ue train a élé com- 
posé, et a la fatigue du matériel que l'aug- 
mentation du trafic ne laissait pour ainsi dire 
jamais en repos. 

Nous avons eu plus dune fois 4 regretter, 
pendant le cours de l'exercice qui vient de s'é- 
couler, que nos négociations avec le gouverne- 
mnent, au sujet de |'établissement d'un télégra- 
phe électrique, n’aient encore abouti a aucun 
résultat. Sil nous edt été permis d'user de cet 
admirable moyen de communication, nous au- 
rions pu réaliser de notables améliorations ; 
nous aurions pu, surtout, assurer d'autant 
mieux la régularité du service, qui, pour le pu- 
post i compagnie a premiere condition déco- 

compagnie re condition 
come, dean bes frais d’exploitation et dans les 
frais de traction en parti ; 
§ IV. — Matériel et ateliers. 


nos ateliers. 

Une salle de peinture pour 20 voitures, une 
remise pour 400 voitures, un nouvel atelier de 
montage pouvant contehir 24 machines loco- 
prrpdaret telles sont les constructions qui ont 


Nous avons commencé a recevoir les machi- 
nes commandées l'année derniére pour porter 
notre matériel & 88 locomotives. 

Un marché a été passé avec MM. Derosne et 
Cail pour la fourniture de 56 machines qui res- 


(2) Savoir, entretien des machi- 


nes et tender, .... sodas snp anes + 306,749 52 
Entretien dans les dépdts... .. 46,805 64 
Total égal. ..s.c.ce.e + 445,574 9G 

() Savoir, entretien des voitures. 186,776 24 
hutretien des wagons,.......++ 424,335 70 


Frais de lavage et de 
petit entretien. ...... 
Dont I! faut retran- 
esd | a la —— 
¥ ¢ la com ede 
Rordeaut Gans tes dé- 
_— de la gare d‘Or- 
ANB. +. ee ee 


T4916 28 


2,407 55 


Reste. 49,508 95 


49,808 95 
Total Ggal.c.secepsecnessesee 567,820 86 


week ete ee 





taient A commander; ces machines seront a six 
roves couplées, avec cylindres intérieurs, entié- 
rement semblables 4 la machine de ce genre que 
nous possédons depuis deux ans, et qui n'a cessé 
de nous donner jes résultats les plus satisfai- 
sants sous lous les rapports, 

Le nombre des wagons de secours a été porté 
a six, de maniére 4 ce quil pdt y en avoir un 
dans chaque dépét de machines 

Le retard apporté dans l'ouverture de la sec~ 
tion d'Orléans a Bourges a permis a la compa- 
gnie du Centre de nous lover son matériel & des 
conditions réciproquemcnt avantageuses; nous 
avons pu ainsi disposer de 26 machines locomo- 
lives, en attendant que le matériel commandé 
pour nous-mémes nous ft livré. Une partie de 
ces 26 machines avaient, du reste, el cons- 
truites dans nos propres établissements. 

Le total des travaux exécutés dans nos 
ateliers, durant lexercice 1846, s'éleve a 
4,443,508 fr. 25 c. 


Savoir : 
Pour lentret@n du matériel et divers tra- 
WERE cise iv se stat co aensess . 705,5287f, Fé c. 


Et pour constructions neuves. 742,980 45 

Au nombre de ces derniers travaux figurent, 
pour la compagnie d'Orléans : 

5 machines locomotives @ & roues cou plées ; 

39 tenders ; 

2 Wagons de secours. 

Pour la compagnie du Centre : 

20 voitures de premiere classe ; 

100 wagons & marchandises ; 

8 machines locomotives ; 

10 wagons a bagages ; 

10 wagons-écuries, 

Les commandes de travaux neufs sont exécu- 
tées a des prix analogues & ceux du commerce. 
La compagnie a ainsi l‘avantage de faire les 
bénéfices que réaliseraient des établissements 
étrangers, et de pouvoir toujours compter sur 
une excellente confection. 

Dans le réglement de |'exercice 1846, les ate- 
liers figurent au compte de recettes : 

i* me location, pour.... 36,000f, » 

2° Comme bénéfice, pour... .. 444,651 65 

Dans le courant de l'année 1847, les ateliers 
auront a exéculer, ind mment de |'entre- 
tien du matériel, pour environ 4,000,000 de fr 
de travaux neufs pour la compagnie du Centre. 

SAVOUB ; 

& Machines locom., pour trains de voyageurs. 

5 Machines a 6 rouse couplées. 

5% Tenders. 

20 Voitures de 2* classe. 

20 Trucks pour le transport des chaises de 


poste. 
40 Wagons a bagages. 
40 Wagons-écuries. 
200 Wagons a marchandises. 
§ V. Repartition du produit net de lewercice 
1846, 


Nous avons indiqué plus haut les résultats do 
exploitation de lexercice 4846, qui se sont ré- 
sumés en un excédant de recette 

Oe Biase ieisvocseceiecitedas 5,613,452 8t 
Daprés le décompte qui vous a été 

istribué, cette summe appar- 
tiendrait : 
i* A l'amortissement du fonds 
social , rfr., 400,000 » 


BP awcvesccss 

a hx enplyés de 
com > 

pour. ith eM 316,966 46 


Ensemble. ... 726,966 16 726,966 16 
— 





4° Aux actionnaires, pour,...,. 4,886,486 65 
Sur cette somme il a éte payé, ‘ 

pour le service des interés, a 

raison de 44 fr. par action,... 1,200,000 » 
{] reste a répartir, comme divi- 

dende de lexercice 1346, une 


Nous proposons, Messieurs, de 
fixer ce dividende a 46 fr. par 
action, ce qui emploiera une 


somme de....,.. 2... c eae 3,680,000 = 
et laissera libre celle de...... 6,486 65 


qui sera reportée au compte de la présente an- 
née, comme premier article de recette. 

Si vous adoptez cette proposition, vous aurez 
fixé a 64 fr. le revenu de chaque action, soit a 
42 20 0/0 du capital de 500 fr, non compris l'a- 
morlissement. 


Toutefois, il ne vous échappera pas que ce 
projet de répartition a été préparé et vous est 
soumis dans la supposition que vous donnerez. 
votre approbation a l'arrété he par le conseil 
d'administration pour la rectification des charges 
de l'amortissement., 


Comme les années précédentes, nous aurons 
a vous demander de nommer une commission 
spéciale a laquelle seront soumis tous les comptes 
de l'exercice 1846. 

Nous vous proposerons, néanmoins, Mes- 
sieurs, de décider que, sans attendre le résultat 
de !'examen auquel devra se livrer la commis- 
sion, et sous toutes réserves pour les observa- 
tions qu'elle jugerait a ee de faire, le paie- 
ment du dividende de 46 fr. soit fait & partir 
du 4** avril prochain. 

Ant, I. —Brepeer pe 1847 

Pour terminer ce chapitre nous mettrons sous 
vos yeux Ie tableau de nos prévisions pour J'an- 
née 1847, en vous avertissant de nouveau que 
les prévisions de nos budgels ne sont pas fon- 
dées sur ‘appreciation de ce que peut nous ré- 
server l'avenir, mais que nous prenons comme 
base de chaque exercice les résultats des 12 der- 
niers mois connus & lépoque of ce travail est 
préparé. Ainsi, pour 1847, nous nous sommes 
appuyés sur les résultats de novembre et de dé- 
cembre 4845, et des 10 premiers mois de 1846. 

D'aprés ces données, le budget de 1847 porte 


recettes €..........-..055 9454,875 » 
Et les dépensesa@.......... 4,138 445 © 


Différence ou excédant des re- 
cettes sur les dépenges........ 5,016,760 » 

Mais si, aux Hats des deux derniers mnvis 
de 1845, nous substituons les résultats aujour- 
d'hui connus des deux derniers mois de 1846, 
nous verrons ces appréciations seront sen- 
siblement modifiées ; car la différence d'une an- 
née a Pautre a élé de 286,230 fr 43 ¢. 

ll en est de méme pour les dépenses qui par 
une corrélation nécessaire, se sont ¢levées en 
4846 4 un chiffre plus fort que celui de 4845, 
pris pour base de nos prévisions. 

Si, maintenant, on ajoute a ce résultat, celui 
des faits de 1847 déja connus au 4*' de ce mois; 
sifon ajoule également l'augmentation ‘qu'il 
est permis d'attendre 4 la suite de l'ouverture 
des deux premiéres sections du chemin de fer 
du centre, on pourra se faire une idée des ré- 
sultats probables de 1847 dont on chercherait 
en vain les éléments dans les chiffrea du budget 


’ 


de l'exercice 
CHAPITRE IY. 
DFS PROLONGEMENTS. 
La question des prolongements s'est ressen- 
(Voir la suile page +78.) 
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CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS, 


Situation fnanciere de ia Compagnie, au @8 fevrier 1843. 











ST ores 

] A DEPLNALE penenn 
, , : Rast LTANT 

3 DESIGNATION DES CHAPITRES ks Cou eke 

1 sandra ac | PEPE SSE RS 

| 2S revane $867 

{ —EEE 
PREMIERE PARTIE 

- > FORSTER LTAMSENENT, | PE Ses. 

>; mma ts CeeTRCC TIS CT LA Wie ES LEP 

> te tr CAmIS Be PER, 

*  Acdeomiatratesn de ft compagnie — Ter- 

wmoel, ketone de presence, Impits, Assuran- 

(om, Fram jedecunrss, Pras de bureaus, cte.| 695,395 54} 695,395 51 


> Serree des truraur. — Personnel, frais 
& tades, ce trates et depenses diverses. 


+ Acqesastions de terrains, — Iademnités 
acmmmeres. frau judiciaires, honorsirrs, et 
pees diverses de ce service 


1,103,382 47) 1,403,382 67 


8,066,192 bo, 7,991,435 59 


; &* Treeeur de terroseements ef de boliaat,— 
@ casabiement et empirtrement de la vue. , 10,502,842 37/10,490,397 58 


Y Oeerages dart — Poaages a niveau, 


omen dhe gardens, ete... . | 6,559,208 Ge) 4,560,718 47 


, pla 
oe Ran cement ef cromement de vor. -) 08,096,340 63/13,667,354 OF 


1 T° Ceusiructoas diverses, 


§ Ph — Maen Jadministration. . $27,625 97] 3N9,04 84 
Fi 
{ § 2 — Atediers de Se ee 


_Petoms avec boar oatillage. 1,309,292 95] 1.263,428 77 


— Gares de vorvageurs et de marchan- 
eget de machines et de voitares — Har- 
mares of chidures de la tiene, plantations de 
fart Vives, Grats, garonnement des Lilus 


prees deau, pails, etc Te, sis Sg sie Sn oan rs 


j 


7,089 09) 5,154,743 39 


1) 


& Matervel ef morairers, 


7 666 398 OF] 6.580 641 34 





§2 jers divers. — Maisons d'admi- 
tatrauen — Gares, stations, entretien et sar- 
y Waliuace de la vole. — Dipite. ete ainvce Ge 406,779 #3 329,421 - 
A reporter... . 64,465,592 96/52, 084 





yews 
BESTAST 4 OBSERY ATIONS, 
Dert*aba, 
Compte liquidé et soldé. 
Compte liquidé et soldé. 
442, 8h) Indemnité Chéron. — Terrains a Ivry. — Gare de 
ste forse — Terrain 4 Epimay. 
{ . Indemnité a ta commune de Brétigny. — Rembilal 
42,468 79) de terrain Delewert, — Aemblai du noaveau depdt 
amas 
17.380 zi{ Aquedue 4 Orléans. -- Barriere da chemin de 


halege a Choisy. 


Mate-formes et voles dans la nouvelle gare de 
Paris (Me). ~ idem igare de Monnerville}. — Re- 
maniement des voies a la gare d'Orléans, — Voices 
de fatelier ot du dépét des machines COri¢ans --. 
528,946 62 | Grande plaque tournante du dépdt de Parts. —— Voies 
& le gare de Poris (voy rt) changements et croi- 
seuteas de veles sur divers points de la ligne. — 
Vuies du mouresa dépdt de Cane. Voirs des atcliers 
de Paris. Voles de la wouvelie gare de bestiaus 
de Chowy, 


Nouveaut bAtiments pour l‘sgrandimemeat des 


80,610 13 I burraut. 


$5,864 18 | Comptement de loutiliage. 


(léteres en treiilage. — Plantations de haies. — 
Plantations diverses. — Pavage des gares. -- Pont 


a bascule. Semis de garon sar les talus. — Re- 
gatos dans faquedac de la Kucire. — Cares de M on- 
netrville. — Divers bhiimente a la gare d'iritane. 


Atelier et dépat des machines diiri¢ans. — Fabri-, 
tation de paves. — Gare de Paris, -— Nestgurant a 
- Prue d'eau dans le Seine @ Etampes. 

Mite de signaus. — Polts a diverers stations 
Trottoirs de Chowy, Villeneuve et Bory. — Emb arce 
dere des chevaus a Ports. —- Marquise de la ide 
Paris. Gare de bestiags a Choisy, —Trotieir pour 
le lait a & — Felalvage ac gar du trotioir 
dtirieams. - dau a Angervilte 


422.447 70 


Consiroction d¢ 5S machines @ marchandises. — 

Idem de 3 troders. — Arquisition de 10 machines, 

~ Construction de (5 marhines. - Acquisition de! 

je machines. — Freins pour wagons & bestions. — | 
\Signeas & ¢tablir sur les teeders. 


1,084,782 65 


77.388 sy Catillage des aicliers d Orléans, — Outillage des 


62 90! 2,382,970 os | 


} " : sommes 
















a vévevsee | SOMMES SOMMES 
| DESIGNATION DES CHAPITRES. HESUETAXT DBs ARSTANT OBSERVATIONS. 
compres anattés| pérexsits. | , pipensrn, 
gx rive. 1847. 
ea eee ee ee ee fee SEN ee 
Reront......... $4,466,532 94152,081,562 90) 2,382,970 04 


| 9 Les trois cinguiémes des frais de surveillance 

d'entretien de la voie, entre Juvisy et Orléans, 
ipendant l'année 1844, conformément a! ordon- 
fpancé rovale du 20 octobre 1843.... ...---. , 
I 40° Interét da aux Actions et aux Obliga- 
prions de lemprant, déduction faite des produits 
ide Yexploitauon et autres recettes diverses de la 
COMPABHIC. ... 2... 2. eee eee sere ese 


$01,314 $8) $08,344 48 : Compte liquidé et soldé. 


525,040 65 année 1844. 
Total des dépenses de la 1** partie, soldées et el 
restant a acquitter au 28 février 1847s....-..-.- 55,391,470 07/53 007,915 03| 2.383.455 04 : 
7 a 


DEUXJEME PARTIE. 


AVANCES DE LA COMPAGSIE. 


4* Proprigiés inunobili¢res non affectées au ser- 


ivice du chemin, a revendre 
2° Wagons 
3° Créance sur M. Pouillet.. .....-.--.445 
Total des dépenses de la 2° partie. ....... ' 


Bees pitulation. 


ta migé en exploitation du chemin de fer 
2° Partie.—Avances dela com ie 


quilter au 28 féyrier 1847 


RECU : 


| 6 4* Pour la réalisation du fonds social et du ca- 


4" Partie. —Depenses pour la construction et 


Total général des dépenses soldées et a ac~ 


er ee ee 







56.391.070 07 


OS 







= 140,013 73) 450,043 73 » , 
Ze 4,423 34 4,525 34 ® ® 
..| 565.493 +] 565,493» 8 





707.032 07| 797,032 07 » 
iS 


54,391,070 07) 53 007.915 03) 2,383,155 
707,032 07) 707,032 07 


56.098, 102 14) 


04 





53,718,947 10) 2,383,155 04 
ener | eer 


pital delempront..........+.. 49,999,000 » 
2° Kecouvrements divers..... 90,346 41 
3° Des correspondants de ta 
COMPAGNIE... 2... sere erences $516,947 3! 
Total général des receltes.... 54,596,293 72 54,596,293 72 
ee oe 


Excéoant des recetles sur les dépenses..... : 


tie, et de quelques accidents regrettables et 
des lenteurs apportées sur certains points dans 
les travaux de [Etat, et de la situation finan- 
ciére do pays. 

Ainsi, on espérait que le chemin de Vierzon 
pourrait s‘ouvrir au mois d'octobre dernier. La 
compagnie du Centre, dans cette prévision, 
s@lait imposée dea dépenses extraordinaires; 
elle avail élevé une gare provisoire a Bourges, 
mais la ¢roe de la Loire aemporté deux arches 
du pont jeté gur ce fleuve, et, fait ajourner 
Youverture du chemin jusqu'au moment oa ta 
conimunication pourrait étre rétablie 

La nécessité de reconstruire ces deux arches 
el d'en substituer trois autres a une partie du 
remblai Glevé dans le lit de la Loire, aurait eu 

ur conséquence de laisger la communication 
isterrompue pour au moins deux ans encore si 
Ietompaznie du Centre ne s'était décidée a 





831,346 62 





oo ,ases frais, un pont provisoire en 
is. 

D'aprés une note que cette compagnie vient 
de faire distribuer & ses actionnaires, cet ou- 
vrage parait pouvoir ¢tre termind au mois de 
juillet prochain, et si, comme on doit l'espérer, 
tous les travaux de Etat dans la plaine au-dela 
de la Loire sont termindés aussi a cette époque 
je chemin pourra alors éire mis en exploitation 
depuis Orléans jusqu'a Bourges. Quelques mois 
yn fard la section qui se dirige de Vierzon 

Chateauroux et celle qui va de Bourges & Née- 
rondes seront également livrées au public selon 
toule apparence. Une solution assez prompte 
peut donc encore Mtre espérée de ca cate. 

fl n’en est pas de méme pour la section de 
Nérondes & la rive droite de I'Allier. Des retards 
inexplicables ont été apportés dans |'exécation 
de cette partie de la ligne par les ingénieurs de 


bn 


Justilié par les es et valeurs existant en 
portefeuille au 28 fevrier 1847. 
Especes... mag. <2 272,242 02 
Portefouille gy. ..-.-- + 609,104 60 
Total égal.......... 831,346 02 





Etat. Aprés deux ans et demi, le tracé du che- 
Inin n'est pas encore approuvé. Vous compren- 
drez dés lors que nous hésitionsa indiquer une 
époque précise pour louverture de cette sec- 
tion. 

Nous nous hornerons 4 vous dire que votre 
conseil d'administration n'a cessé, depuis l'ori- 
gine, d'unir ses efforts a ceux de la compagnie 
du Centre et & ceux de toutes les populations 
intéressées poor qu'il fit mis un terme 4 ces re- 
gretiables lenteurs. 

Sur la ligne de Bordeaux des renseignements 
récemment publiés donnent liea de supposer 
que la seconde section de Tours @ Poitiers ne 
pears pas étre livrée au public avant Vannte 


Du cbté dé Fouest les choses semblent mar- 
cher plus rapidement; il est permis d'espérer 
que la premiére partie au moins du chemin de 


es SG ER 
Re averse de fa balance générate des deriturcs au 88 février 1847 
COMPTES DEBITECRS. 


COMPTES CREANCIERS. 








Abs Compir de premier établissement ~~ € ' 
dn wetration de la compagnie . 49% 395 51 § I’. Compte de premier ¢tablissement moc. 
Pewee! dee ingemoeurs, frau d ise de tracé ‘ 4103, 4 i? || néstisation pr ae ial 60. 800.000 
tegen a8 Ge terrains, indemnités et frais 931,835 43 ONS SOC pate 000, . 
Teveeements et taatiest oe eee a roan “a $90,307 54° Révlestion da capital de Vemprunt, awe 9.999.000 . 
Meera ER eee ee ac eee 6.544.768 47) vremonts divers. . stra 60.346 44 
een sa a : ee seetts 13,667,354 64 Batasce 2,928 568 Ma 
cmslruttoms di verecs 83,007.945 03 
Raem € ots tat gtios coccceee SOV O46 BO § 1. Comptes divers lene! 
dieters we a parore ot outillage...... 4,263,428 77 6.741.487 » 
Germs @ isles, Gopids, prises d'eau , plan- Fonds de réserve pene le Spbaiecdicsicman do matériel ot 
ee ee ne - 6 134,743 39 Go We WORD... ieee c sees ce see cunnee 902,904 37 
Water et mobbers 
avery ta ppg wre - 6584. rth 36 6,944,032 36 Créanciers divers 
vers -» 329,62 
Lei res: freas de sarveilance etd aire vow rveceny Orne de lexercice (446, d&dnetinn 
qotry Jeviey et cooformement nance wile Steet d t latmwriiaement 
revale du 29 octobre 1443, $04,314 68.) et Pintérét 93 p 100 du capitsl 6,013,452 84 
lemeréts at echooms ef aux obligations de lempruat, ds- | Budget de lexercice (847, cwektunl died re 
dertce fate des produits de lriploitation et autres re- celles sur les dépenses . . . 4,153,589 $0 
exties doverses jusqu au 31 décembre (043............ 525 040 65) Cautionnements divers. . . 450,541 04 
53,007,915 03 syreco fi comptes de eréanciers et débi- 
Baeace ow excédant dea dépenses sur all recettes du SoOrs GIVEES . --. 341,606 50 
ccapie be premmser dtablimemn at... | 2928 568 62: Liquidation dee actions venduee pour s avoir 
§ 1 Asunces de ia compagnue. efects versoments sux ¢poques 
ef terrains ercestants a revendre... 140,013 73 Beterminee par le conseil d'administre- rer 
Cage 60 terremmments ot motér 5 re- she ae 
wade . mas ee 4.595 gat «707,032 07 Nasatiasdians da fonds social; solde res- 
Counce wer M Pouiliet ys 55, i9a > i} tant do sur fe 2° rage. 1,000 - 
Total sues a Peracraphes. 7,635,600 31 pp gerry sey bast 
ates ceseeese 272.262 02) rage... ++, 60,000 +) 63,500 « 
~ pertefewille . i . 609.404 60 $31,346 62 Amortissement ‘du capital de 
bodies r t, solde 
Total des wae tore poregye 4,516,967 31) hy ieee Festant dé 2.560 
omples ducers Ty JJ ‘ 
Beri Srauon hes ¢ roe de | amortsssement da fonds 60-' Conapte courant de ls compagnie du chemin 
cal ot de Temprunt de tSi2 _.. ... 1,912,918 30 de fer du Centre... A52.645 46 
eats 0 rentetctal 6 aperoctelenmomenta 7,779,633 #5 
bye lonsemen e.. : 
Forts Ge ronteenent dew atetiers Baasce des comptes divers............, 4,516,947 34 


dé Pore ot dOritans.... . 637.282 
Magnes de peeves de rechange 345,687 
ieee fri phoctation ‘compte 


dm alts 2,631 20)4.527,317 64 
@ es phonta tion objets 
RS pear ic 
. 03 
ieerruiebnanionts rlen- 
tretxes Ge ba vee oe . 236.817 
Debutewrs divers 
Cwtasnare dee [explontation esercice +646 et 
‘aay -. .» 399,959 Oo; 
Aetass ef valeurs en "422500 | 522.449 90 
Sawada 4.546.967 31] 
7.779,633 4s 


4.516 967 38, 4,516,967 34 





ie de Nantes pourra cire mise en exploitation 


Qs bb premier semesire de l'année pro- ; 


te oe 

lope votre dermére reunion, lexéculion 
Gm « te Oermont et de Limoges a ote 
wtcocee dame le system de la loi da 11 join 
‘2 Enoutre, dre études ont ote faile« pour 
Titabl earment dane ligne destinée & reher le 
tive. de Orrmoct au chemin de Si-Evenne 
@ecad: fen enquites ont M4 ouveries fone 
@ quire de gartements traverans, 1 les resal- 
as eet ete Favorable sor tows Jed pointe 

Piss pers de nous, | embranchemnent de Cor- 


| 


bei! & Mebun avait eté. dés l'année derniere Tl ne sous reste plus, Messieurs, qe'a vous 


sOumMBAOnne par une compagnie aver taquel li, devine lee membres du conse:! dont les pow- 
eur ca demande. nous sions cunirecte Gn traite | Youts et pirent cetle gonde Ue euol 
de trartion Loe circonstances hnancicres ont he comte de eerminy 
empeché farcomplimement de ce projet A Revenaz 
La se bornent lee renseignements qu il nows Le sicamle Denys Benoiet 
est ferccible de vous Communvpuer aoyoated tren (i de Fongeres 
L état da cresfit parait oworr determine le gon- Aat termes de! article 29 des statots, vous 


vernement @ ae conceier om &ljacer mettle an- | devez pourvur & bur remplacoent 
ate gocune bene noureclile Toutes bes questions et article disteme que tes membres sorlent 
> =F ratlochent soe pralongemente de la iicee | peuvent dire preiae 
O (entre, se trogvent donc naturellement 
aourners 


— 


180 4SOURNAL DES CHEMINS DE FER, 
TABLEAU DES RECETTES ET DES DEPENSES DE L’EXFLOITATION POUR L’EXERCICE 1846, 




















RECETTES. . DEPENSES. 
Produit 
DESIGNATION } | Poids de ch pESI . ITRES DEPENSES bE 
des | NOMB ACS.” exprimés en | chaplre. eee nes Pe , CHAQUE SERVICE 
CHAPITRES. Kilogrammes de recettes. 
[re pS se (1) oo a : 
Voyageurs. .......-0.eccee eee 4,521,646 (2) 5,060,657 08) teers atploitation teneneses par edwivisiration | 2 
Bagages iisarecricnewaltavics 8,397,227 $70,283 98) publique. . 2.2... 2... ccc eee e re eeeecenreeunrensecs 29,293 88 
Articles de messageries ct mar- Pag Sabvention aux omnibus et voituresen correspondance 
chandises transportées a grando avec le chemin de fer....-..-....cecece rece eeeeeeee 136,939 75 
WiNESBO. Lecce cee cece cee e ees | 10,437,794, 242,036 33) Indemnités pour pertes d'effets, avaries, surtaxes, ac- 
Marchandises transportées a pe- - ‘ia BOONES CU io a siv-0d i090. 09 94.06. 160849 deen dieenswenn 34,495 46 
tite vitesse... .........e cee | 218,542,826 2,460,492 43) Prais gonéraux de l'exploitation, personnel et matériel. | 846,519 64 
berm ovge — de ee Entretien et surveillance de la voile. .............. 372,683 94 
i es, St-Etienne, les et 
necting : nai aie ccue ce 7 . . 2,746) 356,760 70 TRACTION. 
Voitures de poste...........0. (3,380) 173,912 40 ; 
—, ons ne 4° Personnel et consommation......... 1,073,048 70 - 
Chevaux........+seseeeeereeee | 3.280, 46,789 38 2° Entretien et reparation du matériel. 744,586 87 4,844,635 57 
CIMOUS sie tiseriteedoedecseus 1 13,480; 41,876 40) Dépenses du domaine, ..........-...cce eee e eee eee 46,267 53 
: | : 277,524 40 
BAS i ccisavebisde vance sence dh hs 19 sit ea cea 
Remboursement a la compagnie d’Oriéans pour la partici- Intéréts de 8751 obligations. ........... $37,880 =F ge, oxy 
tion du chemin de fer de Bordeaux 4 la jouissance de: Amortissement de 72 obligations. ....... 90,000 + ’ % 
gare d'Orléans. ..... . tdnvccccnrecatesereusccors 56,386 47 Dépenses des exercices C108. 62... 00.6.0. c cence eeee 2,623 33 
Recettes diverses de l'exploitation,......---..-+++++-+5 9,290 23) 3,986.64 40 
9,456,774 a Dépenses ordre. 2.2.2... 0. cccsescececesceseees "200,044 07 
Recettes du domaine..............2. 0 ceeseeeeeeseees 201,982 40 Total des dépenses........... 4,486,685 47 
Intéré{s de placements temporaires de fonds ........... 65,995 75 Excédant des recettes sur les dépenses...... . 5,643,452 84 
as (4) Somme égale..............4. 9,800 438 28 
Receltles des exercices clog. ... 0.2.6.6. 6 0 0c e eee er eee eee 176,341 96 
9,600,095 21 
Recetas WOMWG......cccccssscccscsscsssseccccceees | "200,044 07 
Tolal des recettes........- +65 cee eeee 9,800,438 28 


4) Non compris l'impot de 10° payé par les voyageurs sur le prix des places. — (2) Exeédant de poids au-dela de 43 kil mes ¥ rt — 
3 compris 150, 483 ts, produit'da soyer de Veaploitation des ateliers. — (1) ¥ compris 175,692 84, rappel des dépenses tc cell labo a 
Debs e des exercices 1444 et 1845. — (5) Y compris une somme de 16°" pour les jetons de — aut stances des commissions et du conseil d'admi~ 


nistration, et 30,000 montant de Jn souscription de la compagnie en faveur des inondés de la Loire. 





Budget dex Recettes et des Dépenses pour lexercice 1947. 





RECETTES DEPENSES 
D'APRES LES DONNEES D'APRiS LES DOSKEgs | 
de 1846. de 1846, 














Transport des voyageurs, non compris lim- Administration de la compagnie et dépenses du 





pit du dixiéme sur le prix des places.......... 4,980,000 fr. «© || domaine........... Pace ce ne ss ease teresens 249,605 fr, » } 
Bagages, articles de messageries et marchan- Contributions et charges — par l'admi- 
GOB, ioc cciscrscacesttusas ce uwemecatn ast 3,010,000 » || nistration publique, autres que l'impét du dixieme 
Transport des malles.......... eavasssanns 30,000 » || sur le prix des places...............0 00. cee 23,440 » 
potary de pote, chovause chiens. | 3-00) | eveses ceNenates pe vexncorrario. | 
Frais de perception et service des gares..... 4,422,860 » | 
8,770,000 fr. » Entretien et surveillance de la yoie......... 364,950 » | 
Produit net des immeubles, intéréts et re- Frais de traction............ccceceeseevee 4,680,860 > | 
cettes diverses. 6... cee ee eee ee cee 187,425 , _—_—____—_______} 
Recettes d'ordres, impot du dixiéme,........ 197,750 * Service de l'emprunt, intérMts et amortisse- | 3,444,615 fr.» | 
WONG SA es cv do vaiicihaiess @ vebisks sede bignccors §28,950 o | 
3,940,365 fr.» | 
Dépenses d'ordre.. 2... 00.0 cece e cee eee eee 497,750 » | 
{ 
Total des dépenses........ 4438445 fr 2 
Excédant présumé des recettes sur les dé- 
PONBOS. occ scccccracccesccsceessccsessaces 5,016,760 >i 





Total des recettes,......... 9,156,875 fr.» Somme égale......... 9,154,875 fr. » § 











Cheats de fer dAnvers 4 Gand 


Veeal Commusaites. 

M de Dentergem, deGand, et M. Van Huevel, 
Ge Bewurlics, ont 4t¢ nommes 3 ces fonctions. 
le 


-gérant, et approuvé la dis- 
tribetuen du dividende de & fr. 58 c. action. || 


ii 


suivante ; 

3.609 actions ont eté atiriboces au sieur de 

poor prix de la section d Anvers a Saint- 
on : 


ne 
Tt 
ti 
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Notre premier soin fut d'assurer la réalisation 
de tout le capital social a des assez 
See = tre en yas a inesure 

“acquitter & | entrepreseur travaux 
effectués. 

Nous avons la satisfaction de vous dire 
les actionnaires hye toujours mis le plus 
empressement re exactement aux 
pels de fonds de I’ nistration na 

Sul failait ane preuve de la bonte de votre 
eotreprise et du degré de confiance qu eile ins- 
pire, on la trouverait dans cette circonstance, 

nooobstant les crises financiéres qui depuss 

§ mois ont pest a différentes reprises sur bes 
affaires en général, nos versements ont été of- 
fectnés avec une régularité telle qu'au 31 de- 
cembre 1846, i ne restait plus a verser, pour 
a le capital entier de 4,700,000 fr, que 

minime somme de 15,600 fr 
PB tech ig pect eee de soin & hiter 

rentree du capital social que nous espérons 
pouvoir exploiter le chemin de fer en enter au 
commencement de 1847 

Vous saver que l article 1% du marché a for- 
fait’ passe avec M. de Ridder, stipule que la li- 
ghe entiere d Anvers a Gand, ainsi que bes bati- 
ments et le matériel compris pour le service de 
a devroat étre livres a la ec 
et les deux anpees mentionnées a | ar- 
ticle 16 du caluer des charges, ¢ est-a-dire deux 
an dees ot cours 4 partir de la 
des plans deétinitils par M. le ministre des tra- 
vaax publics 

Dans son rapport du 24 novembre (445, M de 
Ridder , en nous sonencent aap M le ministre 
avait approwsé ces plans le 18 octobre préce- 
dant, de sorte que le terme de ngueur n'expirat 
que le 18 octobre 1847, exprmait cependant 
lopinion que, d apres ses previsions, et surtoat 
dapres [impulson qu il avait donnee a ses tro- 
vaus, if croyait vou affirmer que vers le 
mots de janvier 1547 les 50 kilometres qui s¢pa- 
rent Anvers de Gand seront rebes, et que le 


chemin de fer éire ouvert au public, 
St cet espoir na pu se rwaliser, ¢ est suite 
de curconstances entierement les de 


notre volonte. Ladminsstration de votre com- 
— naen effet men neghge pour facihter a 
en 


delle la prompte execution de son entreprise. 


ment de | entrepreneur de ses travaux pendant 
mons. 

certiiicats délivres iy M lingénicur en 
chef de la province de la Fland tale, 
comomssare déelegué pour la surveillance des 
travaut, constatent que le montant des de- 
eflectuces au (*' janvier 1847 ont donne 
rea, au profit de len f, 30 paiement 
dune sonune de 1,600,000 fr | laquelle sounme 

lai a ete ities de la manere survante : 
40 vingtsemes avant le premer janvier 1847, 
OB. ce eesaeee oan ; 1,500 000 tr 

Et les 2 vingtiemes restant, ie 

8 fevrier 1847, O8........... 
Total 
ues diseentiments se sont élevés entre 
Vadministration de votre compagnie et lentre- 
preneor. sur linterprétation de deoxy clauses da 
marche a forfat, relatives a lavance de 600 
mille francs, aims qu an mode de pasement | ce 
disentiment avant ete entierement aplans, a la 
satisfaction des deux parties, il nous est ben 
agrtable de pouvoir vous annoncer M de 
Rudder «est engagé a fixer !ouvertare de ba |i- 
ne entviere du «bemin de fer a | explo:tation au 

S aoat prochain. 

Le grand mouvement de voyageurs ot de 


cep 


——— 
1,800,000 


Ces constructions consistent principalement : a 
la Téte -de-Flandre, en ane jetée en maconnerie 
dans I Escaut, avec quais d emba t, afin 
de pouvoir trensbordor avec facilite et économie 
des cargaipons entieres de navires de la Tite- 
de-Flandre ser le chemin de fer, et vice versa, 
et cela sans géner en rien le service des voya- 


geurs 
A la station de St-Nicolas et a celle de Locke- 
ren, en deux habitations = les receveurs, 
afin que la surveilance de Texploutation y soit 
constamment assuree par la non in- 
terrompue de ces employ és ces habitations 
seront ajoutés des écures et des magasins pour 
pal apne Se 
somme pour nous avons contracté 
Hexecation de gars wad traveus en debors 
du marché a forfait re monte, pour les trois sta- 
tions ensemble, a 34,926 fr. #2 ¢ 
Ce chiffre si minime, ca ¢gard a la quantité 
et a la qualité des ouvrages a faire, aurait beu 
de vous su re st toute la construction de 
notre ligne n'était pes deya une ve des ré- 
sultats ch nek qee (économie et 
une bonne direction peuvent produire en ma- 
uere de travaux publies . 
Par suite des com entions que nousavons pas- 
ses avec les re de Saint-Nicolas ct de Lo- 
heren, bes a de nos stations dans ors villes 
seront rendos tres faciles par la construction de 
nou elles rucs condumant directement des sta- 
toms au centre de la population et du mouve- 


tnent 
La ville de Lokeren s'est surtout distingude 
por la wiwe apprecsation des grands avantages 
que potre vore de fer est destince & procurer & 
ses habtlante 
La construction de toat wn quarticr nouveag, 
ainsi que dun pont a la Durme, est la 
consayuence dun it de préevoyance d 
deloges de la eri de os mayistrats then, 
L exploitation de la section de la Téte-de- 
Paakes Sarnt-Nicolas, ouverte be 25 fevrier, 
aconlinue a marcher, avec one régulanté por- 
faite, yumpo ace jour Le Urayet entre ces deus 
stations s est effectue genera’ ten 30 ou 52 
"ine dopenses @e les 
toute natere pour les vingt- 
deut mots et trow jours d exploitation, cnt 
coors le 26 fevner (845, et finiesant le 4 
Sembee 1816, se sont devées & la comme 
de i 427,49 fr Tie 
Et le reveties 5 etant 
elevees pendant la méme 
penude a. ‘ : (76,703 
On trenve pour eucectant 


M 


49.221 fr 61 ¢ 


Lexploitation de ceite section sest faite aa 
mo) en de trois convors par jour dans les.de~ 
sens. pendant les mois de janvier, fever a 
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novembre et décembre, et de quatre convois construite pour le double méme du prix de la 


pendant les sept autres moisde l'année. La lon- 
guear de la section exploitée étant de 192 kilo- 
metres, il en révulte que le sombre des lieves 
décembre 1845, 

8,899 liewes. 


ee ee 


Ensemble pour tes vingt-deax 
mois trois jours d'exploitation. 49,409 lieues. 


Appliquant a ce nombre de lieues parcourues 
par les convois la dépense totale d'exploitation, 
on trouve que la lieue de parcours d un convoi 
a colté en moyenne 6 fr. 66 c. 

Ce résultat justilie com t ce que nous 
avons dit, dans notre rapport du 48 aoat 1846, 
sur la grande économie apportée dans le service 
d'exploitation de notre chemin de fer. La dépensa 
dexploitation étant, comme on Ia vu, pour la 
période enti¢re de 22 mois et 3 jours, ou 674 
jours a 127,494 fr. 73 c. 


On ten déduire que la nse des 365 
— l'année 1846 seat élevée a 69,042 fr. 
cent. 


Si maintenant on appliqeecette dépense aux 
19 1/2 kilométres de longueur de la section en 
exploitation, on trouve = la a4 t kilo- 
metre exploité a été, en 1846, de 3,550fr. 63 c., 
ou lieve de cing kilometres 17,703 fr. 15 c. 

résultats qui paraltrons si extraordinai- 
res sont dus aussi en grande partie au tracé si 
de notre chemin de fer, qui ayant pu 
etre élabli presque partout @ peu pres au niveau 
du sol, n'a exige dans tout son parcours aucun 
ouvrage consi ble en lerrassement, ni aucun 
travail d'art de quelque i tance, si ce n'est 
Je pont de la Durme. Les frais si considérables 
sur presque tous les chemins de fer pour l'en- 
tretien grandes tranchées des hauts rem- 
blais, des tunnels, des plans inclinés, des mons- 
trueux ouvrages d'art sont tout a fait nuls pour 
~ chemin, re had 
sysleme penies et rampea qui a ét 
adopté permettra aussi d‘utiliser au besoin, 
dans tout le parcours de no‘re ligne et dans les 
deux sens, toute la force de nos locomotives. 

Quant a l'exécution des travaux nous éproa- 
vons le besoin de vous dire, quoique nous ne 
pourrons en juger officiellement qu'apres la ré- 
ception définitive, quelle nous a paru jusqu ici 
ircéprochable en tous points. 

Pour ce qui concerne spécialement |'exploila- 
tion, sa régularité, ‘absence de tout accident 
pendant une période de 22 mois et l'écono- 
mie apportée dans toutes les branches du ser- 
vice disent assez qu'elle ne laisse rien non plus 


a desirer. 

Le résultat de exploitation de la section de 
la Téte-de-Flandrea Saint-Nicolas ne peut point 
vous servir de base a former votre opinion sur 
les résullats a atlendre au parcours entier 
d'Anvers a Gand. 

Telle section. en effet, est déja par elle-méme 
la moins uctive, eu égard a son étendue, et 
ensuite elle ne représente, dans son état actuel 
dinachévement, d'isolement, qu'un veritable 
im , comme nous lavons dit, da reste, dang 
un précédent rapport ’ votre conseil général. 

Pour arriver a une fp eyorrt quelconque 
du revenu a espérer, if faut considerer d'abord 
que toute notre ligne de 50 kilométres, avec son 
matériel complet, ainsi que tous les baliments 
des stations et de exploitation, n'auront coaté 
& la compagnie que fr. 4,700,000, en vy compre- 
nant le fonds de réserve, ce qui est un fait uni- 
— dans les fasles des chemins 

en Europe. Nous ne peasons pas qu'au- 
cone autre ligne de méme tongeeur ete 


notre. 
Les chemins de fer francais ont effectué , 
1 | année 1846, les receites suivantes : 
‘eloi de Paris a Orléans, parcours 
133 kilom., fr. 9,256,247 46, soit 


par kil. fr....+.... ‘oetebeseds 9,695 84 
De Paris a Koven, parcours 437 kil., 
fr. 8,322,453 $2, soit par kil... 60,747 83 
De Parisa St-Germain, parcours 20 
kil., fc. 2,407,890 06, soit par 
PA a eta a atavee «. 405,394 50 
aris a Versailles (R. D}, parcours 
49 kil., fr.4,476,369 75, soit par 
BM: ci wevetwiers pasusvelenaca 77,703 67 


De Paris a Versailles(R.G.), parcours 
17 kil., fr. 802,835, soit par kil. 47,225 59 
De Paris a Strasbourg , Bale, par- 
cours 140 kil., fr. 2,423,849, soit 
Ml. ciscecdessascstxecasa 47,313 20 
chemin de fer du Nord et celui d Orléans 
a Tours n’ont é14 livrés a la circulation que dans 
le courant de l'année 1846. 
Les iers mois de leur exploitation ont 
d nné les résultats suivants : 
Orléans a Tours, 144 kil., recettes 
du 2 avril au 34 décembre, fr. 
2,314,986 93, soit par kil. pour 


27,705 87 
Du Nord, 338 kil., recette du 20 
juin au 31 déc., fr. 5,892,677 83, 
soit par kil. poarunan........ 
Mais nous ne pouvons trouver aucun point de 
comparaison plus exactement applicable a notre 
rpg Re le — de fer de Biss beige 
ene ‘Etat a opéré, ‘an~ 
née 1846, une vaale da fr, 13,655,908 30, sur 
toule son élendue de 559 kilométres, ce qui feit 
une recette, par kilométre, de fr. 26,429 47. 
Le chiflre appliqué a notre route donnerait les 
résultats suivants : 


TET TET rey errr 4,220 » 
kilometre ....... er es 400 Ld 

| resterait un excédant des recettes sur les 
dépenses de 820,000 ou 17 4/2 p. 400 sur le 
capital social. Ce chiffre de 8,000 fr. est évi- 
demment exagere pour notre chemin, attendo 
que les dépenses ne se sont élevées, pendant les 
22 mois d'explotiation, qu'a la somme de 3570f 
63 c. par kilometre, et ce, pour 3 et 2/3 con- 
vois en moyenne par jour dans les deux sons, 

Au surplos, il est a remarquer que ces dé- 
penses, pour le mime nombre de convois, loin 
d'augmenter par lallongement de la route, doit 
lendre, au contraire, @ sabuisser lorsquion ex- 
ploitera la ligne eaticre, et que, dans le cas 
méme ou le mouvement des marchandises de- 
viendrait aasez considérable pour exiger huit 
convois par jour dans chaque sens, les frais 
dexploitation resteraient encore au-dessous du 
double des frais actuels, et nalleindraient par 
consequent pas §,000 fr. par kilométre 

Il est incontestable que notre ligne parcon- 
rant les parties les plus peuplées et les plus 
fertiles de la Belgique, reliant deux villes aussi 
importantes qu Anvers et Gand, avec des points 
intermédiaires, tels que Saint-Nicolas, Lokaren 
Reveren, ete., il est incontestable, disons-novus, 
que cest rester dang des termes trés mod¢rés, 
que d'évaluerla recette par kilometre, au méme 
taux qne celle de la moyenne au chemin de fer 
de | Etat, traversant en grande partie des con- 
trées beaucoup moins favorablement situées 
pour un grand mouvement de voyageurs et de 
marchandises. Si cependantnous n‘arrivions pas 
@ opérer une recette par kilométre, équivalente 
& celle des chemins de fer de?£tat, en 1846; 


voyons ce produit, dans les cas suivants, et en 
supposant que les frais d exploitation compris a 
8,000 fr. par kilométres ne seraient diminués 
que de écé fr. par kilometre pour chaque di- 
minution de recette de 10 p. 100 ow de 2770 fr. 


par kilométre, on obtiendrait Jes résultats sui- 
vants : 
& celle des chemins 
de fer de | Etat. fr 
4° 4006/0 50 kil. a 21,960 p. kil. 1,098,000 
exploitation 
a 7,600...... 380,000 


soit us de 45 p 400. 

2 20 0/0 50 kil. a 19,520 p. kil. 976,000 
Fraisd exploitation cal- 

culés a 7,200,...... 360,000 

Produit net... 616,000 

soit plus de 43 p. 100 

3° 30 0/0 BO kil & 17,080 p. kil. 854,000 

Fraisd'exploitation 

culés 26,800....... 340,000 

Produit net... 


soit plus de 11 p. 100 
4 40 0/0 50 kil, 214,650 p kil. 752,000 
Fraisd'exploitation cal- 

culés 8 6,400...... 

Produit net... 


soit 8 hy p. 100. 
sur le capital social. 
5° 50 0/0 SO0kil.a 12,200 p. kil. 610,000 
Frais d'exploitation cal- 
c 6,000...... 
Produit net., 
soit plus de 6 1/2 p. 100 sur 
» te capital social 

Aprés cela, et = avoir une idée exacte de 
l'avenir réservé a votre entreprise, il soffit de 
mentionner la progression constanle et annuelle 
= été constatée sar les recettes de tous les 
chemins de fer, tant en Angleterre et en Alle- 
magne qn'en Belgique. ; 

C'est ainsi. pour ne parler que des chemins 
de fer belges, que fa ligne de Etat a percu les 
receties suivantes : 

En 1840, par kilométre exploité, 16,517 fr. 
— — 18,380 


thal 

1842, —_ -- 18,812 
1443 . 18,738 
isid, — — 20,290 
1847, _ ~ 22,188 
1846 _ _— 25,429 


Le bilan que nous avons Vhonneur de sou- 
mettre 4 votre inspection, solde, par uh exeé- 
dant de 848,896 fr. 8ic¢. qui est a distribuer 
comme suit. 

iv 9,400 actions, a8 fr. BB ¢ 


POP OCWOR.. esos crs esiececes 80, 652f. »c. 
2» Au fonds de réserve, en 
vertu de l'article 36.......... 4,218 87 


84.396 f. 84c. 

Les 8 fr. 58 c., attribués a chaque aetion, Se- 
ront payés, a parr du 16 mars courant, contre 
fa somme du coupon, 4 la Banque de Belgiqce, 
4 Broselles, et chezM_ Léop. S. Koenigswarter, 
35, rue Laffitte, a Paris, 

Nous soumettons également a votre inspee- 
lion le compte des recettres et des dépenses de 
exploitation jusquau 31 décembre 846. 

Lexpérience nous 4 fait sentir la nécessité de 


vous propeser quelques modifications ax arti- 
cles 15, 17, 22, 30, 34 et 39 de. nos stata > 
ce sens que la nomination el la 

r-gérant soient vant a 


directen 
conseil 2énéral de la compagnie f 
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Larcle 95 Ges statets eure, pour voter 
tooubeeet per de parcels changements, la 
. 7 ar 6 OSe premiere framien. dun nombre 

<enaantes repr eerntant les deut tere cic 
oe «ee O@ ore Le mehr dese actions Penre- 
ee ear ard be: etant tlerieut a de chiltre 
° 1: be propmons Ge comvoquer das deur 
we ote gepalere generale extran dinate 

° Geloe? eof Cr Guesinna. 

Per am te de te dan aion que M. de Rudder 
toe @ fat gervenir de ses fonctions de direc- 
*.--rwet wdemieeon que none ay10ns ar- 
— pees ai ees fait an apret dand leg pout 
Sent @ Moles lee personnes caps Lies de remnpiit 

one - 

Tae caste de deesentements entre [pdr 

“soe OM de Ketter ayant dispura, | ad- 

7 rate eral poavorr toads proprane de 

eaerrtr de mogiesu @ M. de Rudder lea fone- 
o> Girectwur-cerant, comprenant celles 
tere? mersn ken, 

M @ tietiechendt. San des membres du con 
-— {pieweriration, nous a fart porvenir sa 

— een bre de a homitablion ent houtes 

- teoe €¢ moister dee travayy pobircs 

W Veeqaan retiree @ Pare par une crave 

vie gin étent pire on Mat d assnict a nos 
mar roes nara fat parvenit ecalement 

“mee d ate@iotrateur de lb conpogrie 

Lo curt a dengne pour la sortie reguliere du 

i wratre 1847 

M Jewpe Oppenheim administraleur, 

MoH Lavali-e. commesire 

Som Vee invitons, en conequeoce, b pro- 
ev@er a téieetion des administrateurs ef des 
C Sreaeres peresaures poor compirier fad- 
* aerate et ke sorveriiance de le compa: me 





tate @m: actions dra chemins de 
fr concrders | 
Beggert fant ow gem de in commnneom por 


Pirmez, 
Breen, 

Ln eetes de concemion be chemins de fer ren 
t-te Odi tion que les Octo h ch paurrent 
er © ee et Bawreee d Anvers ef de Hruveders, 
oo Tprts i emtuer arhere ment du chemen oe fer. 

Pendent la eresionw dermere, tee interrese veut 
ae demands que te prohibition de faire cater les 
oe greet | ention a hevement des travarut fot 

“Se e rettarees cond rons, 

(eo petiteen, preeatee @ cette fim par le sieur 
Seua ty. d/iesue de le eoMpagnie concer eenuaire 
éo ehrepee dr ter de Marchiewne-au-Pont a Bere 

omsers, fot reminrte 2) sertion centrale char 
eo de | ramen du preget de la rome ero de We 
ence 6 Waite. 

§ @ og (en nrar de preenter a lat hamber, dans 
' wre du te pom tan, be rapport de retic sec- 

a *roirae 

a -oor'esaes at favorahles a le turcvare ree 

ey if be eet pas redigers dame les termes 
Oe ee formelte: elfee tendent seulm 
caret ¢ ergeger kk gan rier nt &@ prep eer une 
aoe que euteree Pretede de la Reuter gut ace 
* aw Gee cheuims de fer belges ayant) achetement 
Ae ¢e3 Gat, Mereonsot Irs precautions tyes ree 
vows pomet Gur bes entre preece con: ea} eo wren 


NN a aoe 


® Saws stems dja COtreieny nem feetrure le ta 
anew 6a coher de charges ea chemine de fet 
neers per leque''e og interdit le facuite de faire 
er tert beeerers de Rruteiles et dAnvert, les 
tat dee tempagmies jusqua Ienitier ae hire 
wen! Gre if atest. 
© ot mere riguareuer svait pour eMrtile ile-~ 
peeves? bee ears, Boot trina avec planar que te 
pewrererurat beige ret ditpesd a sen departic. 
Se @& éegions pas du baw eflet que prmetuira 
haw tomes le cote heorile aay bourses fer ates, 
Sere Grane cre utile de reproduire ie Rapport 
Co ba pemmateabe beylelatioe avec te relevé du can- 
> oes tegeet fst conoaltre completement 
eae Serencement G6 tray wut. NPR 


fornées a bonne fin. 

Lore de le dierutsion relative oo chemin de fer 
de Manage 4 Waste, honerable M. og dam fa 
seanee du t juillet 1806, demande que la cote des 
actions aut fourers d Amvers et de Reuselies Mi 
Aulermer apres le sepement de Sop. coat da ca- 
pilal serial. ct lotegar le gowreruenemt se serait 
aeurt que Ventreprie et wrieuse ef que les tre 
tous eeircutent. I depea, cn coletqueoce, up 
aterndement destine a former Vart. a de la loi de 
conces@on du chemin de fer de Manage @ Warre, 
et formulé dans les termes onls ants : 

© Le gouvernement pourra autoruer la negocia- 
e tron de la cote aut Bearers @Amvers et de 
© Mrutelles des actions dew chemin de fer conce 
e des, lorequil sure @4¢ Veter au metas 30 pour 
© cett, et que bee travaut cereal em sere dear cu= 
@ thon. « 

Mo be minietre dee finances presenta, eur eet 
amendement, plusrurs observations tendaut @ 
établip qu il ne serait point prodcnt de prononer 
tucidemmernt la modification de tous lee cabiers 
de charges deja approusés par la legilature et, de 
consentement de Chonorable M. Oxy, som auteur, 
Vamendemerot fot alcourne, 

Anjeord hui le gouvernement pene que te moe 
ment et wena de siatuer eur crite preprartinn. 
far sa better du @ fester, il a foit conmalire se 
reesjution a la section rentrale charger ge Teya- 
teen da propel de lor de conrrssion du chrmin de 
fer de Manegr a Waere, qual comsidetant comme 
nae ¢omainissnon aperiaie charger ausse de leva 
men de la prep artion relative @ la cote des ac- 
tienes dee chemate de fer, et, om mémir temps, 
propese ane moditk ation 9 Pamendement del bo- 
beratle Wo ae, 

foen qa'it teit wrei que reife section centrale ait 
deja, en vertudune drenion de la Chambre, eva- 
mine @ tereasion deta pethtion du sieur Neville, 
la question she la rnte des actin des ebermine de 
fer a la Meare eile ne o'rst point crue puliiame 
ment dulermer tons on Mmabriat plus +p rial, pour 
vou preeenter ane propetitien de rewlution sur 
Vamendement de Modes, et sur la modilc ation 
qque tat fare sutur le goat ernment, . 

Ce mandat a ete demande, ct la Chatubre Ie ac- 
corde date 6a ee ameer dip 1% fe xtirr, 

Dans les develop pements de ea proposition, Uhre 
porably WM. ths a demonmtre ta nee eesilé de | aol ops 
ter. Fataoes th be de aire ta mette @y treonedras 





Lise dane te rappert que frase Vionmeue de vous 
presenter & Yorc asia de ta Pettis du steng Nee 
ville, Poan et | sadee, eee ett eee flores he 


fase sentir Totiite qué teeulterent aug relachbes 
rornt dant la prohibition ateeiue de cuter @ te 
Reuse lee ati cue hes chews de Gr atant | ae 
Chevement dee tears, el da pete juice qe posure 


raul canerr au pave le giamtoew d woe Perse tigen 





amesd Preitee yer, 

Pee rascne que pons domrione aloe purecdt 
daws les carromelane es ai tuel es Gn moll guatean 
dire aceumi'iee De carete dee oul clamere abee 
meeitires te Regge felf-elie pat on deseur de ge 
rat Pr pooueere lee fapit shee te pariimer nl rolee 
wer pragitaliedle Gb settee em, Ot, datis ee merece nit hele 
firole, tee Titre ar lo terrserto ne commande 


Pie fewer ot-elie etre be sitiser * 

Lr geutrroement peer ated qu Heviste, om fee 
veut de ba mesure conedetore dame son principe, 
Are taetile sre bregarie pf eet ait atateorrMe of tneleder, 
et que ce qué] we aget eurtail d ev atrnmer Our lirute 
Phu, ce sont les coeds lege sas lesqurlics la cute 
dee Actors err ait atelietine ¢ 





LW ivcabhe WW. ftep eaige fea e esotditpeme 
4+ dhue des vereements sate th Leite ds cone urrenre 
de w P. tes Ou Mane; 


} que lee (ray aus ecient en ved d'eitortion, 

Le genrerertorit eta que lun peul sew feng 
4teedeut totditiens, cauf es rendre pias reelies 
jea garanters quai en decommfent, em esigeant de 
tereemetls a tonenrirnes ibe th P. fem, et om pre 
rant e@ que lon dott entendre pat trevausy +n 
sei d eerculie, 

Le couse tinetnent peigese a reclertbhet etre ole: 

ele gourernrement pour autorerr la argecis- 
etson de la cole out Bowrees d Anver et de 
@ Peuweics dee ettioms de ¢bemine 4¢ fee conre- 
« dé, lorsqu tl tera patible de vereerments 1 tiem 
= tant @ 6 p. 1 an moins du capital social, #4 
« que le cautiennement sure M4 tretiind confor~ 
emément aul prextipiivas de facte de Cuncte- 


« sion, & concurrence de quatre cinquiémes pour 
« les chemins de fer de Tourney a Jurbise et de 
¢ Sant-Trood @ Hasselt, ct en totale pour lee 
@ autres Contresions. & 

AUS VerInes dee artes de conressions, bes eoutjon- 
hements tent restitots par portivas aucteseives, & 
Mesure que les Comcesonnaires owl exdculd des 
Lravaut ou acquis des pruprictés pour des sommes 
doubies de celles dont ils téclament le cembour- 
bement. 

La restitation du cauthonnement eaticr suppase 
done une dépenee de deur fois le cautionnement 
en terraina ct trava wt, 

Si, pont les chemins de fer de Tournay @ Jur- 
bier et de Saimt-Tromd @ Hasselt, le gouvernement 
netige pas la restitution intégrale du ¢cantionne- 
ment prealablement @ ba cote des actions, c'est 
parce qu il ealete dans lacie de ronecssion de ces 
deus Leones one disputilion spérale of cacepdion- 
nelle, dapree laquelle le dernier cinguiéme du 
cautionnens ..; we duil dure restitué qu opres | a- 
ebhevement tolal des travaus, 

La commusion, avant pris en eonsdéraiion les 
motifs produits dans |e rapport sur ja pétition du 
sieur Nevilic, dans les développements dounés par 
Vhonorable M. Oey 4 sa propestiog, ct danals tetire 
tinisterelie, dowt le rapport gue jai Cheancur 
de Yous présenter aujourd hus tet en grande partic 
litteralerment eitrall, Yous propase, @ |anansm te, 
dadopics le projet du puureraement, 

Vous Lrouvercs ivi, Meesiewrs, un tabdlowg qui « 
été transmis a la section centeale dre travact pa- 
blot, be td janvier dermer, ot qui evatiemt le re- 
leve des Caulionncinents fournis par les diverues 
Lompaguies couresacneaives des chetpins de fer 
et canaus, et le moutant des remboursements af- 
fectuct en ei¢cutios des conditions de ia cumces- 
Mon. 





Le roppertewr, 


Le président, 
Prawce. 


&. Demon. 


Rclewe dev cautionnements fournis 
werees compagnics comerssonnaires de che- 
thine de fer ot de canaux. 
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imp. BLONDEAC, r. Rameau, > (ploce Richelieu’ 


DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 


SERVICE D’HIVER, 


ORLEANS, boulevart de 'Hépital. — Déports 
de Paris: 7b. 3m. du matin, train d’ommibus; 8 h. 
20 m. du matin, train direct des messageries 78h, 48 
m. du matin, train de marehand.; midi, train mixte; 
4¢h. 45 m. du soir, train de marchand.; 4h. Som. du 
soir, train omnibus; 6h. $3 m. du soir, train direct des 
messager.; 7h. 15m. du solr, train des mualles-postes; 
10h. 18m. du soir, train des marchand, — DEPARTS 
D'ORLEANS :7 h- du matin, train d’omnibus; 8 bh. 
20 m do matin, train direct des messager.; 10 b. du 
matin, train des marchand.; 12h. 20m, du soir, train 
mixte; 42h, 80 m. du solr, train des marchand.; 5 h. 
45 m. du solr. train d’omnibus; 7 h. 16 m. du soir, 
train direct des messager.; minuit, train des malles- 
postes; 42h. 50 m. de nuit, train des marchandises. 


CORBEIL. — Trains omnibus.— rts de Pa- 
ris: 9b, 44.30 m. du matin; 3b. 5h. 55m. du 
soir, — Départs de Corbeil: 41h. du matin; 2h. 
20 m. 5 h.j 4h. 00 m., &h., 9h, 35 m. du solr, 


PARIS A BORDEAUX (Section de Tours), 
boulevart de ['Hépital. — Départs de Paris: # hb. 
50m, du matin, train direct des messageries ; midi, 
train d’omnibus; midi 415 m., train de marchan- 
dise; 6b. 55 m. du soir, train direct des matles- 
postes et messageries; 10 h. 45 m. du soir, train de 
marchandises, 

Départs de Tours: 6 h. du m., train direct 
des messageries; 8 h. du m., train d'omni- 
bus; 44h. 50m. du matin, train de marchandises ; 
4b. du solr, train direct des messageries; 5h. 15 
m. du soir, train de marchandises, 7 h. 40 m. du 
suir, train d'’omnibus et de malles-postes. 


ROUEN, rue Saint Lazare, 120. —Départs de 
de Parla: 7h., 10h., 12h, du matin; 4h.,7 bh. 
as m. du solr, Departs de Rouen: 1h.,7 h., 
it h. du matin, Sh., 6h. du soir. 


Train de poste, dép. de Paris: 7h, 28 m. du soir; 
de Ronen: ih. da matin, 

Train de marchandises du jour, départ des Bati- 
gnolles, 12 h, 43 m.: départ de Roven, «2 h. 30 m. 

Train de marchandises de nuit, départ dea Bati- 
goolles, 11 bh ( m.; départ de Houen, 40 h. 


Om. 
Train de Polsty (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 8 h. 26 m. du matin. 
De Poissy pour Paris: 4b. 50 m. du soir. 


SAINT-GERMAIN, rue St-Lazare, 120.—Dé- 
parts de Paris: 8h. S:m., 9h. ‘6m,, 10h 35 m., 
4ih 38 m., 42h. 35 m. du matin; 4b. 35 m., 2h. 
33m, 3h. 33m, 4h. SS m., Sh, 55m, 7h. 
35 m., 9h. 55m. du soir. 

Départs de Saint-Germain : 8 bh, 10 m., 9h. 10 
m., 40h. 40 m., 44 h. 10 m., 42h, 40 m. du ma- 
tin; 2b. 410 m., 5h. 10 m.,4 bh. 10 m., 5h, 40 m,, 
7h. 40m., 9 bh. 40 m. du solr. 


VERSAILLES (rive droite), rue Saint-Lazare, 
120. — Départs de Paris: 8h. 50m., 9h. 50 m., 
40h. 30 m., fth. 50 m., 12 h. 50 m. du matin; 4h. 
3 m., 2h. 350 m., 3h. 30m., 4h. 3um., 6h. 30 
m.,7h. 30m.,9 h. du soir. 

Désurts de Versailles (rue du Plessis), 8 h. 6 m., 
9h $m, 10h. 5 m, 1 h.sm., teh. sm. du 
matin; 1h. Sm., 2h. 8m, 5h. Sm., 4h. ¥ m, 
&hSm., 7h. 8 m, oh. 6 m. du soir, 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du Maine 
- de Paris: 8 heares, 9 heures, 10 
b., 4ih., 42h. du matin; th.,2h., 5h, 4h, 8 
h., 7 h., 9h. 30m. du soir. 


Départs de Versailles : 8 h., 9 h. 30 m., 40 h. 30 
m., 11h. 3 m,, «2 h. 30m. du matin; 4h, 30 m., 
2h. 30 m., Sh. 30 m., 4h. 30 m,, Sh, 0 m.,7 h. 
30 m., 9h. 30.m. du soir. 


Modifications pour le service des dimanches et 
ours de fétes. — Départs du solr desservant toutes 
Les stations intermédiaires. — De Paris, a5 h., 6 h., 
7h.,uh., 9h. 50 m.; de Versailles, bh. 30 o., 6h. 
30 m., 7h. 90 m., 8h. 30 m., 9h, 50 m. 








PARIS A SCEAUX, barriére d' Enfer.—Dé- 
Parts de Paris; 7h. 36 m.,9h., 41 h., 42 bh. du 
matin;¢h., 4h. 5h. 50m,,7 bh, 8h. 30m. du 
soir.—Départs de Sceaux + § h., 9h. 30 m., 48 h. 
50 m., 42 hb. 30 m. du matin; 2 h. 50 m.,4 hb. 50 
m. 6h., 7b. 30 m., 9h 


Convois sup taires et modifications du 
service les dimanches et jours de féte. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 
SERVICE D'HIVER. 
DEPARTS U PARIS. 

MATIN. 


8h. — Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont 
Breteuil, Amiens, Albert, Arras, Douai, toutes les 
stations intermédiaires depuis Pontoise, Lille, Nou- 
baix, Tourcoing, Mouscron, Courtray, Gand. 

8h. 50m. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, 
Franconville, Herblay, Pontoise. 

40 h. — Creil et toutes les stations depuis Paris. 

12 h. — Amiens, Lille, Valenciennes, ct toutes 
les stations depuis fontoise, 


42 h. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris. 

4h. — Saint-Denis, Enghien, Ermont, Pontoise 
et toutes tes stations — Amiens. 

Sh. 39 m. — Creil et toutes les stations depuis 


Pontoise, Beaumont, Creil, Clermont, 
Breteuil et Amiens. 

7h. 35m. — Lille et Bruxelles, et les principales 
stations au dela d’Amiens. 

8h. 50 m, — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris. 


RETOURS VERS PARIS. 


MATIZ. 


De Lille, 6 h. 45 m.; de Valenciennes, 6 h. 50 m. 
Pour Doual et toutes les stations jusqu’a Pon- 
tolse, Paris. — Arrivée a 4h, 20 m. soir. 
D’Amiens, 6 h. 45 m.— Pour toutes les stations 
jusqu’a Pontoise. — Arrivée a Paris a 141 bh. 40 m. 


matin. 

De Creil, 7 bh. — Pour toutes les stations jusqu’aé 
Paris. — Arrivée 4 9 bh, 25 m. matin. 

De Brutelles, & h., pour Quiévrain, Valen- 
clennes, Douai, et toutes les stations jusqu’a Pon- 
toise. — Arrivée 4 Paris 29h. 10 m. du soir. 

De Lille, 14h. 45 m. —Méme convoi que celui 
de Bruxelles. 

De Pontoise, 11 h. 50 m. 
jusqu’a Paris. 


Toutes les stations 


De Pontoise, 4 h. 50 m. — Toutes les stations 
jusqu'a Paris. 

De Pontoise, 7. bh. 30 m. 
jusqu'a Paris. 

De Gand, 6 h. 20 m.; de Bruxelles, 6 h. £5 m.— 
Pour Lille, Valenciennes, stations intermédiaires 


jusqu’a Douai, Arras, Amiens et stations princi- 
pales de Douai a Paris. — Arrivée a7 b. 50m. 


Toutes les stations 


Le chemin de fer du Nord correspond directe~ 
ment : 


— Avec U'Angleterre, par Arras, Calais et Dou- 
vres; par Lille, Gand et Ostende; par Amiens ct 
Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, U'Allemagne et la 
Suisse, par Brutelles, Je chemin de fer Khénan et 
jes bateaus de la société de Cologne. 
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INSERTIONS : 

Les communications tire 
admises, et les cuvrages on désire 
qu'll soit rendu ¢, devrent tire 
euroyts franco aa de Fedminiw- 
tration. 





Les Rureaut somt ouverts 
de neuf heures da matin & cing heures, 





Les insertions dans le corps du Journal 
prront recues au pris de 4 fr. le ligne, 
et les annonces 4 1S centimes Ie ligne. 








Ledentnictretion im ite MM. les g¢rants et fomdateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statutes et des divers 
Geowments retetify 4 la création et aa développement de leurs eutreprises, afin qu'elle puisse tre publice ia extenso dans le Journal des Chemina és fer. 
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CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Ten neutel ahonne aw douraal 


@ Saete ee fatennt reciamer te wr 
Certe. 2.60 a’ sler des erreure on 
@Geabte cvartot te pris de ian carte 
own @ee ehener eat de 9% fr, 





AV:S ESSENTIEL. 
Nous rappelons & nos Abonnés que 
toute RE&CLAMATION, loule DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, dvivent etre accompagnées de le 


derniére bande i —_ 
Cette formalite est indispensable 
la bonne et prompteerpédition du sareice, 





PREFECTURE DU 8 allel DE LA 
TRAVATT DU NtETE Prete 

Enqette sur le projet Cowerture dune ruc now 

velle entre la place de la Bastille et Cember- 

tadere du chemin de fer de Lyon, et de le con- 

treaation du howlecert Mazes yusqu aw carre- 

four dea rues Legracerend et des Charbonnicrs, 

Le pair de France, de la Seine, fait sa- 
psa ace eréecution de ta lor du 3 mai fait, 
sor Tew Lion r caused uhhte ur, 
Tadmin stration rola osama ale mole Co 
arroadis«-meat, pendant quinze jours comsécu- 
tifs, pour que le pabhc pulse en prendre con- 
naissance, un plan iediquant 

{- Le projet douvertare d'uae rue nous cle 
se dirigeant de la place de la Bastille. sarvant 
une ligne prise aa contre de la colonne de Juil- 
bet jusqu au boulevart Mazas. en avant de I'eu- 
barcadere du chemin de fer de Lyon ; 

2 Et celu: da complement du boule: art Ma- 
tas, depuis le qua: de la Hapee jusqu au carre- 
four formé per la rencontre des rues Legrave- 
rend, des Charbonnmiers et la roc Mazaes proje- 
lee 


Une légende etphicative. annerée au plan 
fatt connalire le bat et bes details de ers proj rts 

A leagaratien do déln de qanzs ne. leqoed 
cCourra ’ partic du 43 de ce ms «, on comme 
sire nomad par nore en eimeton des art J 
et bo de lordonnance rovale du 24 aout 16)5 
recevra a ladile maine, pendamt (ros jours. aa 
vor: les 29, Wet 11 da courant, et chaque 
jour, de deus heures & quatre heares lea decla- 
rations qui pourraient étre fates ser Letilite 
publique de ces ets et sur le Conveoance 


des dispositions tr su plan 


Ces déclarations seront consignées sur un re- 
gistre signé et paraphe par le commisaaire. 

A cette publication, il sera procédé, s'il 
y a lieu, & laccomplesement des autres forma- 
lites pécessaires pour arriver & la réalisation 
deslils projets 

Faita Paris, be 14 mars 1467. 

Le pair de France, prefet de la Seine, 
Comte va Haws reac. 





AVIS ADMINISTRATIPS 
MINTSTIAE DES TRAVARE PUOLICD. 

Le pubtic est prévenu le samedi 20 mars 
1847 a midi, il are precka per M. A te 
de | Ather, en conseil de préfecture, a l'adjudi- 
cation au rabsis, sur soumissions cachetérs, 
des travaux dart et de terrassements 4 ettcu- 
ter pour la construction du chemin de fer du 
Bec-d Aiher a Clermont, partie entre 
les piquely 0 et 48, sur une longueur de 6,833 
tnet res 50 centimetres 

Ces travaux sont estimes a 216.441 fr.. non 
compris la somme 6 valor pour dépenses itnprée- 
vues 

L'sdjudication ne sera définitive qu'apres 
l approbation de M. be ministre des travaua pu- 
bhica 

Le cabier des charges et les pieces du projet 
sont deposts «4 Moulins, dans bes bervene 4s a 
prefecture, ou l'on poorra en prendre conneis- 
sence tous les jours. de dit a quatre heures, e1- 
cepte les dimanches et fttes 





Le pablic est prevenu que le a t> wares 
1847, a mod). al sera procedé, par Mle prefet de 
la Creuse. en consei! de préfectare, & [adjadi- 
caluon au rabas, sur soutnissons cachettes, det 
travana dartet de terrreewments a etécuter 
pour {In cometrarhen dn chemin de fer de Ché- 
teaurout & Limoges, pertic comprise dans lee 
teher de la Sou'erraime. eur ane lengucut de 
10. 7t2 metres 25 centinetres 

(cd trataun wat times & t 580 000 fe, y 
compns la sommes valor pour deyenars um- 

rvur 

L adjudication ne sera define qu apres 
! ti00 de M le ministre des trasaus pu- 
blice 


au 


JOURNAL DES OHEMING DE FER. 





Le cahier des charges ct les pidces du projet 
dé 4 Guéret, dang les bureaux de fa 

, o# l'on pourra ef prendre cénnais- 

@ is ; jours, de dix heures & quatre 

, @xcepté les dimarnichés ¢t fetes. 





Le public est prévenu que le 23 mars 1847, a 
une heure apres midi, il sera procédé, par M. le 
réfet de la Marne, en conseil de préfeciure, a 
adjedication au rabais, sur soumissions cache- 
lées et en deux lots, des travaux de terrasse- 
ments-et d'art & exéculer sur la ligne du che- 
min de fer de Paris @ Strasbourg. ; 

\* Pour la construction de la partie comprise 
entre uri point silué & 894=,20 en amont de la 
chaussée de Damery, et la fin de la courbe de 
Chouilly, 2 457m,70 en aval de la chauasée de 
Mareuil, sur une longueur de 14,648m.30, Ces 
travaux sont évalués a 667,000 fr.-43 c., non 
compris la somme a valoir pour dépenses im- 
prévues. ; . 

2° Pour la construction de la partie comprise 
entre un: point pris & 86 métres 4 laval du pi- 

met n° 66, sur Ie territoire de la commune de 
tougues, et le piquet n° 5, a laval de Cha- 
jons-sur-Marne, sur uno longueur de 6,08) mé- 
tres. Ces travaux sont estimes & 292,571 fr. 28 
¢., non compris la somme 4 valoir pour dépen- 
ses Imprévues. ; ; ; 
L adjadication ne sera définitive qu'aprés l'ap- 
orga de M. le ministre des travaux pu- 
ics. 

Le cahier des charges et les piéces du projet 
sont déposés & Chalons, dans les bureaux de la 
prefecture, of l'on pourra en prendre connais- 
sance tous les jours, de dix A quatre heures 
excepté les dimanches et fétes. 


MARINE ET COLONIES. 
Adjudication le 10 avril 1847, au port de 


ry de 
91,000 kilog. cuivre rou eeye tg au port 
de Lorient; méme jour, de 15,000kilog. zinc en 
saumons. : 

Les cahiers des charges sont dépusés aux bu- 
reaux des approvisionnements, lant a Cher- 
bourg, Lorient, qu'au ministere de la marine. 


Résultat d'a tjadication 

2 mars 1847, a Chalons, a eu lieu l'adjudi- 
cation des travaux de construction du chemin 
de fer,de Paris & Strasbourg, partie comprise 
entre la limite desterritoires de Dormans el de 
Troisy, sur une longueur de 15,360 métres 90 
centimetres, annoncee dans notre numéro du 27 
février 1847. 

M. Lumehclle, entrepreneur & Chezy, a été 
déclaré adjudicataire, moyennant un rabais de 
neuf ceutimes onze centi¢mes par franc sur les 
prix dudevis, 





— 
BELGIQUE. 
FOURNITURE DE BAILS ET ACCESSOIRES, 


Le ministre des travaux publics fait connaitre 
qu'il sera pont le mercredi, 24 mars 1847, 4 
midi, a hétel da gouvernement provincial, 
rue du Chéne, & Bruxelles, par devant M. le 
gouverneur de la province de Brabant, assisié 
de M. le directeur de l'administration des che- 
mins de fer en exploitation, a l'adjudication 
publique de la fourniture, en sept lots, de rails 
et accessoires nécessaires a l'enirelien du rail- 


objets & fotethit 3 Comporéat de rails, 


coussinets, chevilles, clavettes et coins en bois 
de chéne. 
La fourniture gst dixisde en sept lots, savoir : 


i*' lot, 4,100 tonneatix de rails, 
id pt. 5 . v 
' 3 fol, 2590 © de coussinets, 
Ys lot. P wg : ' » 
A dé r dans la station Ia plus rapprochée de 
Iéleblissoment da Dctaliene a 
5° lot, 46 tonnegux de chevilles, - 
6 lot, 14 ® . 


7* lot, 45,000 coins en bois de chéne. 

A déposer au magasin central & Malines. 

L,adjudication aura lieu par soumissions ca- 
chetées, sur timbre, et idighes conformément 
au modele qui se trouve joint au cabier des 
charges. 

Des exemplairea de 6e cahier des charges 
sont déposés dans les bureaux de MM. les gou- 
verneurs et ingénieurs en chef des provinces, 
au minisiére des travaux publica et @ la direc- 
tion des chemins de fer en etploitation, & 
Bruxelles. ot l'on peu s'adresser pour de plus 
amples informations. 











RECETTES, 
Chemin de fer de Parts & Oriéans 
{Corbeil y compris.) 
(Longueur exploitée ; 133 kilométres.) 
Recettes brutes du 3 au 9 mars 1847. 
Voyageurs. Recettes. 
21,243 76,801 f. 35¢ 
a Trees 8,679 22 
Articles de messageries...... 4,310 34 
Voilures et chevaux......... 773 29 
Marchandises a petite vitesse. 59,550 34 
Bestigux... cc ccce ce eceeeee 44,228 75 
473, 4421. 26. 
Semaine correspondante 
badncstcaseserece 4$0,130f 76c. 


Hecette totale de l'exercice de 
ja 4° année, du 4** janvier 


au 9 mars 1847.......... 1,683, 4578. 48. 


Epoque correspondante de 
1846, dn 4" janvier eu 
$0 MATE. ston etenss . 4,281. 87458. 56c 





Chemin de fer de Paris A Bouen. 


{Longueur exploitée 437 kilom.) 


Recettes brutes du 2au 8 mars 1847 
Voyageurs. Recettes 
3.283 69,175 f 95c¢ 
Warchandises, 
$6,421 60 


~ 133,507f 85¢ 


—~ 


See ee eee eee Shee 


d 
- 180,389f. 65c¢ 


Recette totale de l'exercice de 
la 4 année du {*" janvier 
au § mars 4847, ........ 4,375,900 f. f0¢ 


Epoque correspondante de 
1846. do f* janvier au 


|, 253.533 f 05 ¢c 


 omneteetiataidietetemmten 


Chemie de fer d’erie..as & 
Bordéab., 
(Sectiond’Orléatis a Tours.) ; 
'Longteur totale 500 kil., tong exploitée 444.) 
Recettes brutes du 4 au 40 mars 4867, 


Voyageurs. Recettes. 
6,000 30,429 fr. 75 c. 
Marchandises , bestiaux. 34,273 «40 
66,102 85 
Pecetles antérieures do 2 avtil 


4846 au 4 mars 1847... »_ 2,855, 344 fr. 55 ¢. 
Recetle totale au 40 mars.. 2.920.044 fr. i0c. 


Chemin do fer da Nord. 
‘Longueur totale 582 kil., tong. exploitée 338 ,} 
Receltes brutes du 27 février au 5 mars 1847. 








Voyageurs Recettes. 
29,9§2...... pe eascsece fr. 411,697 45 
, marchandises...... , 426,188 30 
fr. 237,885 75 
Recette totale du 4** janvier 
au 5 mars (847....... eeeeee fr. $972,837 69 





Chemin de fer de Parts 4 Verhafiies 
(Rive gauche}. 

Une erreor s'étant gtissée dans le relevé qui 

nous a été adressé, nous nous empressons de ré- 


tablir le chiffre exact des recettes du mois der- 
nier. 


Produits du mois de février 4847. 


Vi Ts. Recettes. 
33.817 39, 885/, 60 c. 


Mois correspondant de 1865.. ~ $2,1561 00 c. 





Chemin de fer holiandals 


d'Amsterdam 4 La Haye, 
Produits du mois de février 1847. 


bbe arr Recettes. 
32,424 fl. 30,494. 9% 4/2 
Voitures..... ee cereseens 378. 90 


fl. 30,573.85 1/2 
(Le florin hollandais est de2f. ise) 





Chemin de fer rhenan. 


d Amsterdam & Arnhem. 
Produits du mois de février 1847. 


Vovageurs Recettes 
31,499 fl. 23,721 » 
Marchandises, voitures, che- 
WOR ise irre dec epiesearncsé tou 7 
fl. 36.732 71 


{Le florin rhénan est de 2 fr. 5% ¢.} 


fours des actions, 


Le commencement de cette semaine a éte si” 
gnalé par une grande fermeté sur les actions de 
chemins de fer, et la place de Paris semblait 
disposée & lutter victoriensemenut contre les 
nouvelles de la Bourse de Londres. Cependant, 


eit ete ks & 


comiheticé A sen elfrayer sériqgsement. et 


f 
{ 
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-ogey fe ras chewone met: teen que cease ja! 
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> oe s Fx F te wih ge Med ine freee Beatle cot pe 
ee ew ow wee Ane wletee & ah pies but 
ee ee ee i ee 
OF wales ete OR ae pet plage re tiithe 
oe bee forces quel de vient une pen ties 
acme feeurera @ A pone te pouretre- 
peel O8200 6 Bearlead etheod wom eimgrael ie 
tae rtepesg en bpeor toa ae dg que 
ssyegie dachennn de ht latice t Wee 
ele ood ate heb chessraut off ecu 
e con eee Fepcalisiosg B femamio nn 
© gf Mth gee rerpact coe 6 Teat bE 2 peoer Loe 
8 mtd gots he guarantors pat des leven 
© ptte coms ane, ba plug an porter te ihe ta 
eee Betas se @ lee dee ed Nol W eletn, 
rey eee as fe pom de) oodres os B enone 
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Web-a were a pele uN avin tone fe cel 
Ce ee ee ee ee Ee ee ee) jrmur 
bestia jert ee de F0etlia st gt terns 
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fee te fends 29 coun actuel, ne rapperte que 
COS peer 100 danse menent ow fon peat 
ferro arrenl a ht Lene 100 ee F pour 
(phew abi rt! sons hy peithespares carlos met terre 
sme be Ro rleterre Le ove! ere prunt et 
eo te iedlatenent a tb peur 100 de prime, 
© ftrere tet arteen d fiwrlement a le paver’ 
we ture Une creeenetace (2 heuer est ence 
wrpeweion ies emitwrtas de la j-la 6 ile | tires 
Low See here ae imeertanios de | Ansleterre, 
~@ eves te nen de Banque du Nord & 
weeps og ete ote gee de anspencdre oem poe 
pee © coma cile 610 giccursales, i] en est 
“sate de meisriies crainles seneues Cette 
eerie fe prieiienia pravent dit-on. de 
ferveses aflgires qui rementent, pour ta plus 
few gerte sia ftation del etablieen @ it rt 
satest ror eaite de pris fate sur des vacute 
we ren tel ee 
1 Re at pes wetonqer que la endateon def - 
‘of ip place le Lotte. at reage sar pelle 
© Pore ot que fom forte areed ur nee ant otis 
TPS Bseee Pere @ fer dealne rent che bet ae 
teem oe he cede Pailleare Le premtuere conse 
Beare we |e cent a Detedrre es iete Terteterei re 
we ee ef rst tetsu he cpuesfoett thee rete 
“see ye SG mccelael stan Le peas ties fo 
te aca cist doonlnperter seer toe fog 
eee ae 1 Benge etile a peed espenr dune 
ot ere avant be fin shu mes af werd 
Joh e@ ett om Lom aura que! (ie donnees 
(eee setear la prochaine reer le. et ow 
(were affeer dane neve porte lew bles etrane 
-“*e pear heeraeia lant he nomecaice @ itu etre 
art wi ne peat pase eaperer une ame iiarae 
© axe t@ deme te powlon financiers de 
Perene owe hen ele 
Sete reset dee ay lerelances pat at sant 
"6 aeemabe qui pres encore jeter quel jus 
, aces parce quiet presqee it pees ble 
oom. tee per dea ci'cvis reclame lee ree 
femme en gra oedont) Burge pourra ii janer 
oo: Se hs aw 8 
"SUbR. bat antees mrgie ee dunt bea sen- 
oee De tert ant cherche & se prevaluir 
2G ences or bee ciire tes berite elles Chae 
8 te ley oles ont i pert fe por, ‘ye aber 
os ampere? Mole iministre dew brome 
feene forcselioment les brurts dun emprint 
pow cote seete lis recurs les esprite sur is 


ae 


’ 


ald og ft etal @ oblteam be reek 
ee ee ee ea speel Wiebe 
tout de bee tet at Me the apeciie dae 
Cate at de beet dar lise ends de MO Lae 
cascebay ice avail par hasteaed gree lispn oe 
ja poe de Pane a la uauese eb la lane ben 
Oeote jue low Houteles de Lundres pour ecea- 
eer lew cece 

Aue shone de chen.nade fer eint asses re- 
suber went enlialoees d tee monies jus oa 
tie ee ff aytedde dhotaw dese gems thaleotia dle La renle 
[ede acne Caserta kh eiles wont are aller ties 
Jer tes cases plas hetee tes Lee he tention 
ot lien ate lee thew sehiee CoN goes COHN 
toe teen dd se arteon net ahem Leelee rhe oa Cerri Erie 
sri the da fiisentae thee oh ales Charcer d eva. 
tuner de Ptoyet de bo me betel aa frie urement 
J ded et peter ssl des caukernnerornte Un se 
deliatihe ata questiog of © ge bien granites 
UOMenies a bon reieme di catetnement de 
thegr fords mets ows, Qe dh fateie plasm ae tow 
tities pour dare an rapport surce projet de 
wit Cin weet tauletnend Mote minelre dee 
taser pulwiee d iteericluge ef direst, 
ree qual aa eotere dlople acne de levan 
Chest heee A eal es Crmtep crams qpae alesis tee 


: Ue tte ecetions @ fete ect esenone 
ayuns su beaucoup de twongires qu 


eter ie 


fz» we aa’ 


roinientent a Com lute ue oe slenor promt ge 
que ba seeson parlemen terre mer Lertenera sae 
Qee Feet yt ele eel pout de soulegement le la 
ploce et dans ce cas al faudrait & -tender a 
eer Fuser Comparnieeess ipuder Leliee de 
Berdeeus @ Cethe et de Lion a Avignon em 
feent dang ce coe Cas lime ot Ls pee ote 
surhevat sont pee Pbk wad. paosolies au tesa 
frantars et lun ne ssurat trop ee aie af aes 
conden ag Comp stors Pec ainantes des Cine 
Gitoone de Siatrinie, que de beyeealure lear avant 
refuwers dangle pemcige parte qa eile # pmia~ 
Siaet aera que let en repriees ihe chemins ale 
fer ofrorawn tebeere trop dasenteces ous 
Meese hates pel dpe (Ot be pan au pued ile 
Auraret oleria feulte fete testone 

Des Lune de heme sade ier unt «arteut ee 
Seo ee rete Sette Tee peer aire fs: emt Vie 
fy fe, © otejearabe verte hae) fare Cepte cmp Ol aw 
Piatt! ae a teseneheee Eo erat! pee (gent he St tee 
tee at de Noe tee Ot a atirelew lew fetiow vane 
tes qari vet pew por oes Sarheure a idee bese 
dappee de ferste Nempe myene hepa tit qe be 
puesto che teteenend peout Strashemrg weraed 
fier lee a la pte therne aeemine® et cee dane 
terre joe tae deg trend th aerart pee bea ay aed 
ba tied elt Gadi Semie Chern ® Prevent ayeter que 
pert Natehest fh @ eet ete ete dex che 

tha wo cea Ot es Setlee at peotiat tee 
sur ces gees et onem a corning, petra 
tort q™uialeegeeet dune dermsicde dare nt 
Nets chet pevkal quar des preg ere ven 
qh0 oe h Gone Or peo BNL ELF Apatow Ge 
quehpees ch entieure dachone yur asannt tay 
eon argent 

Notte CFR One pO ai ne Ane eat HO pte 
d ih he Tatpewe thew an boone ve a theant €in @ bt 
sour diane on de fos derners mummers ape 
M Barry, bum tes d re ceure de Celle cael pe 
Ine @ demernti locme cement tee brusta dar pel 
de feeds a theme soute qa f¥ @M aote 
ProteGe ait pede event Uh am, Ch peui-etre 
deut ats 

Leavertnte pre here de La prets ere ae tot 
da clenyt dh fer de Be ge ® Ate ha, ta tees 
[re -tte Pitercee bate t Ma were terete ele 
(Jus os te febt cette Fem de 2 Po ree wy 
eh ceo ee eR toe dee a BP Qa hed, 

) enmine ¢ est he dere er weterment ef que iene ae 

Hons TEAL enhoe a Logs er theres al ee! pros 


scoti mala deteor aly seciede paver fe se | bable qa'elles reprendront faveur, surtoat al lee 


Pt noers tesullats de exploration cont favo- 
Talies 

L esenenent importancile la semarne était | ag 
terohiew generaie annuciie des « Goanaires d Op. 
leans Les punts princepawt quit ont @6@ trates 
dave le tapport des direcuenre et autres, Cleat 
coonus @ Lavance de la majorite des setonnai- 
ree (in savant que le dividends serait de 46 fr, 
etqu ci eat question dun emprunt de (0 mil- 
hone: guest les cours dew activns  go0l souln 
bus ot Ont ete a pene entraines de 
francs parla lendance generale du marche On 
a soala jeter de bhiove sur cette administration 
emigre repo lant de deaner @ evs aclonneires 
12 po Ue pateréie et dye stench com: lore- 
yuele elaitebl gee dave teeodts 8 Gh em- 
pront Lonjustee de ce reprocty ert at évidente 
yuele o prodart peu deffet sur let acbonnaires 
qui dvtaent trouve sane deote fort mauve 
qe lon consecrat @ lagtandisement de jen- 
troprise tes beneteee de beypltalon 

Ls actin de Rooen es du Hovee ont & peing 
varie depts list pours, leur lendance etait & la 
frais pet sete de dapplavhe de bexplutatum 
dele deruurcre de cae ane ino le movement 
acte continoriienent arrele par la bovme Ges 
aula Saleurs 

(in conmalt mentenant la versie cage de 
la baie de 20 fe que neue avons gynalee la 
enaine dernie eaur lew a lanes de Soran bag 
aflorea sont ss fares sur ceile valeur qo elle 
haval pas eu de cours depuce eotoron Ce 
tow Un fort detenteut a etant thawed dang one 
frst gerewe a eté cbege de verde ee ace 
heme de Scewus ell fa pa trouser prereut 
qnoet lawton ear tihieener Doe potters le cours 
de 204. oo feptie saceesement & Job at 
St te 
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vie dé Ga tiv Versasties mredrule eet reeta 
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ope a be St-fpetinein a Reet de 16 @ 1040, 
Mireeoie te fds a see 75 Ten dle 68.8 Oat 
fi SMiraslooeg de @ 25a be875, Berdeaus a 
trite deb goa bob 2% 

Meoprar le © eg ore — La beoree a lotie contre 
{ipedieetcr the la cote de hand es quot ver ail aver 
1 pew cee he ferme copertant bee dernier 
comre creat pea de difference ent cer de dae 
mets Le Nord a fevti de € 2a 62975) Homen 
de Tt a OP Marerlie de PP R29 Noerron 
eG Qa) Beeilesuy the 2 hae 342 Leow 
ded dea boo Nantesde We 668 Verecties 
Five gots he etait seme teres! one y 240. Bale’ 
210 Benteage Btaetic «a O01 2 Strosboarg & 
Wht Fe Wepre @ monte de 2 40 a 35! 50, 
s ron. de Sp av 

Aowrae te 9 errs —L es creme elaient Merges 
oO i ee re Ce 0 dj atlay ree, 
& lever nude de Straebosts et Nantes qut ont fe 
ch fag ferent) be Nord a gente del £8 
49 (1 fare Go | go9 12H Te Rouen de t 28 
402 ar ie hevie elart Cue La ver le 8 690, 
Wi ea 21d Versa eg cede & 40, Le gen- 
che a monte ge Bode 298 ge Versasiee p fe bo 
fe Sante Verran de 250 a 972 50 Bor front 
te 37% 0 S88 TS Leong de 2 we 487 SO Strae 
teore de dO b O53 74 Nactes de 7 SO 8 460, 
the ce te Peta ain 
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2% Ronen de R75 4 864 TS. le Aavre de 19 a! 
G80, Meraeiile de ida 410. Vierzon day WW a | 
S65. Bordeauy de 4 754 325. Lyon det Tia) 
473 75, Steusbourg de 7 4a b6 2. Nawtes de 
7 50 a & +45, Versmiles (rive gauche! de Sa 
725, la drovie de 6 25 a 75 

Bourse du}! mars — il y avant beaucoup de 
faibiesse an debut, mais lea conra éLeent plea 
fer.nes pear la clitera Le Nord a reprs de 2 
739 823 7S. Orieans de J Ba 14177 75. Rowen 
de 240. 866%, le Ravre de 5 a 685, Marseille | 
de 7 a 847 36. Viermn de 3 a 574. 4t-per- 
main de tia 035, Le ade 1 M4 be. Bore 
deaas a fects ge 3.4 325. Namtes Gat 642 Se at 
$45. Stranboirg $45 73 et $44 25. Br eaux a 
Cotta 650 et +91 25. Dieppe 125 et 314 

Resume je in seme — Vora qnel 43 ont até 
les sariations de nos aclions de chemuina de fer 
depuis ja bourse du 4 jusqua ceile du ff 


macs 
La Nord a fecha de 


+ 2 &23 75 

Ronen 15 aA 25 
La Havre 3 45.5 

Marserile {2 817 
Bate. ? > 24> 
Bordeans . {5 sm 
Vierron. i? M4 379 
Lyon $4 25 $%4 

Strashoorg 1% 75 is 
Nantes... 22 45 bb 
Theppe % <4 
Sarnt (eermain . 4% 4erss 

Veramiles RP 1% 75 ti3 93 
i Rf LF ae 2*5 
Momterean a meme de % 5 
Seen : 4 a) 


Oritane eal reals 9a omcoe prera a 4273 75. 
Bemlogne & bah Boevieant a Celie 2 651 25 

Po OS. Booree da (2 mere, Les nermvetes de 
Leavires Oa 80 mara, que | cm atietedanl ¢# ma- 
tin avec impetionce. fh ¢Laent pea fe natere 2 
rebever les cocura de notre bere Lew cota 


je te wa T ee 


du evrora d Gros, &f lee chemin de fer fran 
Cais avaient tte neracies en forte bares L Obr- 
leone tail tombe a $4 hiv aterting of 4.225 fr 
(atte bamar générale état predate par les 
avanlages ofleria any préteurs par lea princi 
pales compagiiss de chemins de fer 

La Landirea a Birnunghiarm avail ree pene 
600 O00 jiv. ater] on 05 millions de franes Teme 
pranta partielade 70001 at chacon a 50/0 pen- 
dant trea ans, el le Great-Weetern offrait de 
recevoir des emprunts partiels de + G00 Iv, at 
25.000 fr) checon, 840.0 pendant ey an- 
nees comsbcntives ou a 6 1/2 6/0 perlant sept 
ou diz ena, # la velon'é des préveurs, Lea de- 
tentenra de conselides ae hhtaient de vendre 
oe wofiter de pareiiles offpes et pour placer 
eure fonds 2 0/0 pendant cieq ans, en obliga- 
tions hypothéquaes cor lee meilleurs chemins 
de fer J Angieterre, Lewmple dea dent lignes 
de Birmingham et de Great-Western était deja 
suivi pur plussewrs vutres compugnies impor- 
tuntes 

Les vents ont (4) nenbrevses aujourd ha 
# notre Boorse par suite de cea nouvelles, et 
toutes lee listnes reatent on lauase pur la cole 
d bier 

Le Nord o varie a terme dette 75 aft5 
Orleans de t207 hia 126% 75, Rowen de &62 Se 
€4558 75. lo Havre de G80 — 675 Marseille de 
812 50 8 890, Vierzonde [67 50 «566 25, Bor- 
deaus de 512 504 S10. Lyon de 4754467375 
Nantes de 442 40 8 441 25. Strasbourg de 
446 25 4 445, Saint-Germain a fait 1020, Bor- 

wag @ Crowe $631 25, Dieppe 330, 
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Chronique de -a semaine 

Nous 8 avOns men a enregisirer cette se- 
mane en fat de mesures wWicsetles. le gouver- 
nement t mach, et cependent, nous fe ré- 
petons iv a necessilé de prendre des mesures 
prom et emergiqnues poor aasmrer | mecutnn 
Ana ina de fer reramment concedes. 

— Lastembiee zeneraie des actennaaires des 
chemins de fer de Versailles RB DB qui devant 
avour en je (@ est remase an 27 cnaramt . sous 
pensons que te tiv dende qui sera angonce sera 
de 10fr par atin 

— Laeemb ee gé érile des actonnaires fa 
chemin de fer de Versades &. & | am aorat 
da avmr bea le 27 fevner dermer, est remuae 
oa 24 mars, fanie d'an sombre sufisani d ac- 
Len al TOS prenents 

— La maladie dun de sos cnilaboratenrs 

fempeche de cinuager anjcerc hu les art- 
ces amr les questmes reiatces au chenue de fer 
de Lyon a Avirnee et @ | amorteement de le 
camparnie ¢ (rrieang Pour la premiere questuog, 
iD v2 ts Ge temps perca .car. ui paral que 
M le ministre detravact pubiics veal presen 
tar GR pret 7 -neemiet Com premaa’ “ules ws 
L288 antQuelies aerent acolo Ges Mod. o- 
tations ston atteod M Pauin Taatet poor 
dawuler aiet ti ce am em relatd ag chem 
de fer de Lyon a Atignen 

(yoant a Vamertssemenl | interson de notre 
m.laheratecr est de donner des e1picatons sur 
le méeranisme des emprants desunds a redaire 
la soenme aflectce a | amoriusement dans une 
.topertson convenable avec la duree de ba con- 
Cao 

— Le Courrier Franc ris. en rendant compte 
de Tarréte de M. Je ministre des travecx, pris le 
premier mars courant, pour compéiecter lorgant- 
sation do boresg de sialistaque Commissariat 
central des chemins de fer, a comms quelgecs 
errenta Vinca comment est orgarisé le com- 
missariat cenira!. dont M. Ed Tetseerenc a ia 
direction 

{*' Buread - staliatrgue generale, M ode Chae 
atloup-Lamothe sous-chel, remplissant les fone- 
tions de chef, deux traducieurs, ob commis 
d ordre 

2 boreag : erpiintation commerceaie des che- 
ming de fer, M.Tourneux, chef, M. Hédovin sous- 
chef 

—L# tribunal civil de la Seine a renda, ie 10 
mars courant, le jugement d expropriation pour 
les propriétes siloces dans be 8* arrondissement, 
necessuires a lentirée du chemin de fer de Lyon 
et de ja gare dans Paris. 5.) restait encore des 
doules a quelques-uns de nos lecteurs sur le ca- 
raclere definite de la décision qui fixe la gare au 
bonlevard Mazas, nous Jes engagerions a médi- 
ier Je consilerant du jugement ainsi concu : 
« Vu bes décisions ministérielles en date do 2 et 
20 féwrier dermer, portant que la gare d arrivée 
dans Paris du chemin de fer de Paris # Lyon 
sera Glablie au boulevard Mazas, etc.» Ii n'est 
plus permis de douter, mais bien de désirer 
qu aucun obstacle ne vienne entraver activité 

onnes agXx truvaux 

-- Le jury dexpropriation de l'arrondisse- 
ment de Boulogne-sur-Mer a fait bonne justice 
de lrxigence de certains propmétaires qui de- 
mandsent on prix exageré de lear proprieté 
Apres trois jours de deliberation, le jury a ac- 
cordé a douze proprictaires 416,487 fr. La com- 
pagnie avait offert 78,600 fr, et les propriétai- 
resavwent demande 345,792 fr Tous les autres 
propriftaires, voyant la fermeté du jury, se sont 
empreseés de lerminer aver la compa- 
coe, dont les offres amiables étaient telle- 


ps SSS 





i 


— Les demandes fates par les — i 
ara murce des terrams Bites ef san . ne 
COidattes 4 | tablineement du chemi de fer de 


Strasbourg dans Pars. et de soe debarcadére, 
saievant 4 pres de 20 ouilions: deja ic jury du 
qoel- 


dun antre cite les offres de | cepessent 
4 muilrons. 

—Cn accuient gn beurewsemeni 22 eu d'au- 
tre susie qu: a degat materel est arrivé lundi 
dertier sar le chemin d+ fer de Kourcn. 

Coe icomotse preperee dams ies ateliers de 
Seueville et quan devan it condurte a Tembar- 
catere de Rowen, 3 est echappée avec ane rapi- 
dit# extreme en gortant Ge la tournante, 
sane qu d fiat possible de [ arréter, elle est arri- 
vee 2 . embarcadere ou cles rencontré un train 


Ts 


wags 4 ov 
brise et les autres plas oa Haws ptr nel 
fort hemreasemest personne o a eté biesse. 

— Les Exats de [Eghse, qui étaent restés 
competemest ramgers @ la comstrection des 
cheming de fer, s# preocrapent beeucoup de 
cele industne éepuns | svememeat da noureaa 
pope Deni cnmpageies ont déja fait des offres 
serieases pour a comstraction des principales 
izpes. Apres mous Mtre iassse dislancer par fa 
Beizique. peri Allemagne, nous laisserons-nous 
depasser par les Etats postificaay ¢ 

— Le couvernement belce aa é la di- 
vision de» titres de is compazuie de la Vieille- 
Montagne en cing ports Cette mesure sera, 
comune nous fevors dit. propeste a | assemblée 
céadrale du 20 avril prochain: etle ne peat man- 
quer d Aire accuedle En consequence. les titres 
seront échances ew pavant le dividende de juil- 
et On a parle de ta mesore pre par | admi- 
nistration de la compagnie de la Viewle-Monta- 
gne, gai a rempu ses rapports avec quelques 
lamineurs et matchands de Paris, et batssé 
ses prix. Si nows sommes bien informes, la 
baisse de prix serait compen-ée et au-dela 
par une aucmentation de uction qui cou- 
vrirait non-seulement le déficit laisse par la 
haisse de prix, mais donnerait en outre un béné- 
fice supplementaire important. Ces deux mesu- 
res auraient ¢té prises dans Vintérét bien en- 
tendu des actionnaires qui en jugeront par le 
dividende de 1847. 





Chemin de fer de Paris a Oriéans. 
BCDGET DES RECETTES ET dresses poun 1847. 

Chaque année, a la suite du rapport In a 
Tassemblée générale des actionnaires de la 
compagnie du chemin de fer de Paris a Orléans, 
il est publié un tableau contensnt Tapercu des 
recettes et dépenses de l'exercice courant. 

Ce budget est tabli sor les douze derniers 
mois connes au moment od ilest dressé ; ainsi 
pour 4847, il est composé des deux derniers 
mois de 4845 et des dix premiers mois de 1846. 
Cette méthode d établir les prévisionsde lexer- 
cice courant est tres prudente et le conseil dad- 
ministration ad avance la certitude ce oai, du 
reste, est explicitement reconnn dans le dernier 
rapport) que les résultats définitifs serowt beau- 
coup plas heanx que ceux annoncés Ainsi le 
badget de 4846, dressé a la suive du rapport 
ded exercice de 1845, supposait un total de re- 
celles de 7.616,.€00 fr et un total ve depenses 
de 3,388,570, Pexcédant des recettes sur les dé- 


ment larges, que sur 300 propriétaires dansl'ar- | penses prévues était de 4,228,030. Le re: uliat 
rondissement, 12 soulement ont été expropriés. | récl constaté par le rapport, a été zomme suit ; 
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Recottes de toute natures 9,800,118 
Twecoes eeeeeescee 3,086,685 
Exeedont......... 5.643.452 
Dapres be budget. 4,228,030 
Thfference..... 1,385. 422 


1 etcédant des receties sar les dépenss, a 
comme on be vel, dépase del JAS 622 fr les 
pre= recess Co rapport du 28 mors 1446 

Soas Camprenons ef rows approuvons les ré- 
aerves do tonem! d administration qui se borne 
a aaevte f etemple de Pedamestration publique 
om etdoment le bedget de lannée prochaine 
mr corte dhe le derowre annee écoulee, elle evite 
par & qa on le prenne Ee Tevpresson de aon 
Spates rereoonde sur profaits de lavenir 
ot we cosrt pas lee chances, togjours facheuses, 
@anscncer comme probable un resullal qui 
powrret ne pas se rraliser, Pour nous, qui n a- 
vane pat la mime reapensabilite et dont Popi- 

tne bt pealawer lo meme Potonié, nous 1 a- 
woms pas bewté chaque année 4 évaluer la re- 
ertie probed e de fesercice courant. et jusqu'as 
green mos previswns ont et4 yustifirrs . nolam- 
meat. pour le dividende de 1846 évalue par 
omes unlertis compris a 60 fr. et qui «est dleve 
a Gf 

Neoas allona Mablir le budget de 1447 comme 
eoes [avons fat pour les annees précddentes et 
ames Prneoss afriver 4 une approtimation ages 
euacte crite fons que par le pawse. 


aacertis 
Vovagrors. ... .......... 5,600,000 
Bagacr. Mesaygenes et mar- 

chandwes nea 3,860 000 
Trensport des malles.. 3% 000 








Ventores, chevaut et chiens... 20 000 
Betuct.. rane aneaws 320,005 
10.450 000 
Reerties diverses, atehers ete . 2661100 
Receties d ordre, impdt du 10". 210,000 
10,820,000 
Total probable dea déepenses 6600 00 
Exctédant des receties sur les 
Gtpeaers..... ........., 6.220 000 
L segmentation do bénéice net serait de 
004 608 fr ou 6 fe. 44 par action, déduction 
fete des (3p 1004 sur les bénéfices 
Sepement § p 100 (est donc pour 1847 on 
Grrudeade de 67 4 69 fr. sur leqoel les action- 
amrus da chemin de fer dO:i¢ans peuvent 
ep or 





Chemin de fer du Barre. 


Le chemin de fer da Havre era inaagoré le 
eee’: $9 courant ef son be dimanche comme 


+ Us team part: de Paria am’ era au Marre 
3 cretan nombey de Oe (nV appar 
ween! gen pontise-et-chansares, & la pratet aye a 
& prease et ola benque Apres an court «jour 
pert oss, ces nolabilités, mos bites d'un mo- 
mem eereet remences a Paris le pour meme 

Les tehon nirulere de hgene com- 
perwors u 22 

« Le compegee. extent & de houtes come. 
pastes «osshetiendra de tente manifestation 
en@ieese 8 dhidrbuera ay infigents des fife. 
fmies communes qoe os travedt percoorent, 
tes women qu elle gura:t comsacries, dune d au- 

ped corcotalances, b one fete presque natio- 


Chemin de fer de Bordeaux 4 
Cette. 
Seance dw consey] municypal de Rordowur 
dn Bo mers (RAT. 

Nows venons de recevorr le texte de ba del)- 
beration du conse! mumcipal de Bordeausy 
Nous noos empreassnns de publier cette dette 
ration a lappy: de toul ce que nous avons dit 
sar la nécessité de la prompte mecuton de 
Tiumportante line de Bordeaws a trite 

« Consuderant qoe la lor du tl yata INb2 a 
classé le chemin de fer de ordeauy a Cette 
parmi les grandes yoes dont Lintertt public 
commande | ¢tablissement ; 

« Que ce chemin a @te coneste a une compo. 
gmie par la lor da 20 join 1846, 

« Que celle concession avail fait naltre, dens 
les Vaslire Contre que cette hignedodt traverser, 
lesperance fondee damehorations considera- 
bles et proctgines an profit de Lagncaliore, da 
commerce et de | indastrie , 

« Qoe le depariement de la Gironde, et la 
ville de Bordeous particaliérement vos ant 
dans | execution de cette ligne, le retablinement 
naturel de relations anmennes aver be Langue 
doc, relations perdues en grande partie depois 
que des vors plas rapides de commumecation 
accélerant les transports entre Marsecdiie, Cetie 
et Toulouse, ont enlevé & folre commerce un 
de ses principaux debouch « 

* (hoe la chambre de commerce de Bordeaux, a 

‘osears fore dons a juste sollicitude peur les 
tater qu'elle est epicsalement clargée de de 
fendre, <iznale cette cause de devadence ; 

@ Qe le conserd monierpal, qu: s eotdeya, dans 

las d ane cirrunstance, atvorie a cette mani- 
esiation, ne peat serpicher de la renoutveer, 
eedant a ure juste imjuetade en Su pepeeatt 
gouvernement du ru de prendre tex mn eny 
gropres 4@ realieer les proquesses qe lee pear 
lations ont rece |i | i les hus de 4852 et 
1546, ef principalrinent en ce qui coucerne le 
Lroncon entre Bordeaar ot Toolodes . 

« Considerant (que Pactivit® avec laqnelie la 
cons! ruction du chermn de fer de Tours 2 Nantes 
est pourtuivie, ve meltre dans peu de temps 
cette ville. nivalede Bordeaut, ’ quelques heures 
de lo capitale; que tout semble ttediquer, au 
ooniraire. que bien desannées 6 ¢vonleront avant 
qve Bordraux svt — & joait du mAne 
avantage, les travaus du chemin de fer etant 
conduils. entre P.aloers et Bordesus, a.ec ane 
deplorable lenteur ; 

« Que Bordeau, ot les contrées dont i) est le cen- 
tre d wsent inévitablement ressentir un fuseste 
coup de cet é¢lement pouvesa de prospéritée ré- 
serve la ville de Nantes, lea movens naturels 
de commerce so trouvant déiruits. et bes pos- 
ond reapectives profondément meal fiers par la 
favear anticipee de la vor de fer dunt ta jouvir 
cette ville 

« Considérant que sila ville de Bordeaut ne 
trouvart pas. dane Jevéewts ot sonmdiate du 
chennn de fer de Cette quehpse compens: (ion 
Burt deostrewses Cones puence qa: Vennent 
d tre sxynales elle aura le tryste drat de 
prociamer qa clle est shan tones dine la repur- 
tilion des avantazes aie choeypoe parte de be 
France peat reéclamer sac be fortune pratele-geae 
et quelle fhaplus qua we peenarer ae tche or 
d ane ruins compli, 

* Vansilerant que Petat de detres of ons 
lequel les cormmetantes actoetles ont 
tant de famille doit Mer, en outre pris em me. 
hens consuieration pour levecutne fa ples 
proch une de travana qui leur fourniracent des 
movens d existence, 

+ Conssderant que Pinterdt da pave cant w 
bet que s propow le conser] municipal par la 


Ya 


jr le 





manifestation actuelle, il ma pad a exprimer 
son Opinion aur les movens propoms par la 
compagnie concessionnaire du chemin de Cette 
pear quelle parse condare alin son entre- 
pre, 

«Que peanmoins il doit lai @tre permis de 
faire remarquer que plas dun exemple a été 
donne quail poutait @tre sage et paste quay fe 
fouvernement vinl assarerT, jor KON seCoUrE, 
iein utes de crandes entreprises, que des cir- 
constaners :eates of impresoes telioent les 
cumpug fies har» dA wtacad ae eranplir, 

e Que le consed) munwipal ata contiaace que, 
at Ces CItVOnstanees sree. ef LIDpreNCeS an ¢ 
reconnues par le gouvernement, ol prendra bes 
meaores fee phos conieoables pour en faire ces- 
ace Vintuence 

« Mais que, dans tons les cas, i] sours, par un 
moyen quelconque, ossurer leséeution tome 
hate dune hone de fer si importante ef 64 im- 
diepensable aun grand nombre de départements 
et perbeuliwrement 4 Bordeaux et « la Girande, 

»tonmiderant quil nest pas mons néces- 
sure de solliciter be polos proept achevement 
de ja iene de Tours a Bordeaus, | une des plus 
importantes qui dersent sulonper la France. 

¢Unuedetant, enfia, _ le conse! municipal 
ne ssurait manquer aa devor de rappeler [in 
lett qne doit mmspirer aa gouvernement du roi, 
ane ville qui se dislingue par son rrepect pour 
lordre pablic, quel que ent son mathedr, quel. 
les ue snent méme bes corconslances imprevuecs 
qui srennent Vay graver. 

« Le eons) manicipel de Bordeaus détibére : 

e Art @°" — Le pomernement du ro est 
« Pupp de prendre tes mesures ef les movers 
« les pd propres a assure | ouverture imme. 
+ diate des travaux du chemin de fer de Bor- 
¢ dean, a fette et lear continustion avec te 
pus de celerile possible, paruiculerement 
+ entre Bordesuy et Toulouse, |intérét de la 
« ville do Bordesay sollicitant aa ples heat 
* point Pexécution de cette parbe de fe hgne ; 

« Art 2. — Le gouvernement est également 
« supplié de donner aux travaus du chemin de 
Tours 2 Bordeawt ane impulwon qui prévien- 
ne of@ parte des constquentrs treuawee 

a reeuiteroat, pour le commerce bordelais, 

du prochain achever ent du chemin de fer de 
Nantes a Tours; 
* Art 3 — La présente déibératinn sera 
+ tranemice b Mle prefet de la Gironde, 5 
« M le pr sudent du conse] des ministres, et a 
+ M le ennisire des travaux publics + 





Lee chemin« de fer en Aliemague 
ei eu Prance. 


La crue. — Let vereements 


Nous avons public. dans le mow de février 
dernier te tableeu général des progres dew che- 
mins defer sur le ronunent européen jusqe’a La 
tari cle $46 

Hest resulte de cw tableag qu i! avast @44 livre 
sta rorculalbasn en Allemagne, ow: (840, 62, 63, 
bh, biet 66 pres de quatre wulic tilomedices do 
chemin de fer ct sqoue pendant les mimes an- 
pews i] avait ele inaugure en France, mons de 
mile Levan tree « mete chine que is France qui 
avart lo ional: heb dode de preeeder les soters 
fatuplers du cost nent dune la cartiere du pro- 
gree, ate en cr cpa Cancerhe les chemins de 
fer, quatre fois mons progressive que la metho~ 
ihoqoue Lilanas oe 

te mest pus toat gon-eulement oa te 
comelrait et men on erptioahos, pendaol ces Mt 
detnictes annces, quate fors. plus de chemuns de 
fet en Ailemazoe qu eo PF rasce, mas un-réecent 
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artigle de la Gateite d' Augs nous epprend 
que, malgré la division de | Aliemazne en plue 
sieurg élats indépendantes, maigré les diverses 
condiliong imposées aux concessionnaires des 
différents travaux . les grandes voies ferrées en- 
tre Vienne et Stottin 960 kilométres), et entre 
Vienne et Hambourg (1000 kilometres) (1) vont 
éire exploilées avec un accord tel quon pourra 
franchir toute la distance entre Vienne et Stet- 
tin an $0 heures. et callie de Vienne a Ham- 
bourg en 46 heures, les lemps darrét et de 
repos compris. Dun autre célé, les travauy 
de la ligne de Vienne a Trieste se poursvivent 
avec activité. Quand ce dernier railway sera 
larminé on pourra payer sa place a Trieste pour 
toutes les distances entre Trieste et Hambourg, 
comme cela a déja lieu pour celles entre cetle 
derniére ville et Vienne 
| n'est pas besoin d énumérer les motifs qui 
nous font désirer que la France suive d'un 
o moins loin ; Allemagne dans cette vaie 
@ progres, pourquoi done nos hommes d Etat 
he se préoccupent-ils pas davantage dea meyens 
& employer pour accélérer faccomplissement 
d'une muvre aussi utile, laquelle. @ peine en- 
trepriae sérieusement, est compromise par des 
embarras financiers qu'il serait facile de com- 
baltre el de surmonter, avec nn peu de bon 
vouloir et d'énergie? Le premier le principal 
probléme 4 résoudre eat celui-ci : Diminwer, au- 
fant que possible les oppels de fonds a fuire en 
4847, par les divcerses compagnies, sans retarder 
tes travaur commences ou & commencer. Est-ce 
la un probléme insoluble? pas le moins du 
monde; il suffirait de rembourser aux compa- 
gnies de Strasbourg et de Nantes, les cautionne- 
ments par elles deposés, pour leur permetire de 
différer un nonve! appel de fonds jusqu'en juil- 
let et aodt. Ce serait Foccasion dintroduire un 
amendement ip hh de loi présenté pour le 
remboursement castionnements. Les com- 
pene concessionnaires, dans les termes de ia 
i de $842, ne pourront profiter des facilités 
accordées par ce projet de loi, que dans des |i- 
Miles tres-restreintes , car il exige qu il ait été 
acheté des terrains ou execute des travaux ‘ad- 
hérene au sol, pour une somme double de celle 
a rembourser. Or, dans le systome de 1852, les 
compagnies nont pas de terrains a acheter, et 
n'ont des travaux a exécuter quapres la livrai- 
de la voie par | Etat, et cependant il lear 
But faire & Vavance des approvisionnements de 
Fails, de cousainets, de traverses et commander 
un matériel plus ou moins considérable. De la 
nécessité de faire des appels de fonds bien avant 
la livraison de ba voie, nécessité qu il est indis- 
le de retarder en ce moment: il faut 
Ne, pour ces compagnies, autoriser le rem- 
boursement du cautionnement aussitét qu il 
aura été justifié d'approvisionnements poor une 
somme double de celle a rembourser 
Les compagnies du Nord et de Lyon ont déja 
encaissé chacune 80 millions, et capendant elles 
ont annoncé un nouvel appel de fonds pour jain 
et juillet; mais elles doivent déja dire l'une et 
Tautre en mesure de demander le rembourse- 
meat de leur cautionnement, ou bien celle 
dentre elles qai ne lest pas naura pas besoin 
de [aire un appel aussi rapproché ; il serait donc 
facile de retarder les appels de fonds pour Lyon 
et le Nord jasqa’en janvier et fewrier 1348, 
dat-oa gu besoin proroger le délai qui leur est 
accordé par le caluer des charges pour le paio- 
ment des somnes par elles dues a1 Etat Si fon 
objectait que kes appels annonces doivent étre 





(1) Cos deut grandes tienes s¢ réawisernt a Rer- 
lin, et de la ne forment plus qu'une seule ligne jus 
qu * Vienne, 


faits, et qu'un certain nombre d'actionnaires : 


peutdésirer paver 50 fr. par action, afin d avoir 
des titres au porieur, i] seraitfaciie de recevoir a 
Léepojue indiquée les paiements rolontaires, en 
bonthant dun intarét a 4 p. 100 ceux qui fe- 
raient ces versementa anticipes, et en leur de- 
livrant des titres ay porteur, Cette facililé aurait 
pour avantage de satisfaire a lous les intéerAts eb 
d éviter de laisser des capilaus inwelifs entre les 
inains des aciionnaires prévoyants qui se se- 
raient mis én mesure @ lavance 

Deprtis plusieurs mois deja, nong nous occu. 
pons des mesures a prendre dans interés com- 
mun des actionnaires et des pays. Qu'a-l-on fait 
depuis le commencement de la crise? On a pré 
sente an projet de lo: pour les caution nements, 
projet de toi dans lequel nous signalons une la- 
cune Il ya urgence dayir avec promptitude, 
avec décision. les mesures que nous venons 
dindiquer pour les chemins en construction 
sont faciles; elles nentralnent a wncune dépense, 
a aucune modification eérieuse des contrats, il 
faut les réaliser sans délai. 

On a pris des mesures pour baler et assurer 
larrivée des grains élrangers; nous y avons 
applaudi, mais il faut aussi assurer da travail; 
pour cela il s'agit surtout de développer les- 
prit dassociation ; i faut donc prévenir la dis- 
solution des compagnies qui ne se sont pas en- 
core mise & leave, Tout le monde reconnait 
que des conditions trop dures ont éte imposde< 
aux nouvelles compagnies; quattend-on pour 
les modifier? 

Nous venons de faire connaitre les movens a 
employer pour éviler des appels de fonds sans 
ralentir les travaux commences, on connait les 
mesures a prendre pour decider les nouvelles 
compignies & melire serieusement la main a 
lwuvre. Nos hommes d'Etat encoureraient une 
grande responsabilité en diflerant davanlage. 





Les routes et les chemios de fer. 


M. Aristide Dumont vient de publier dans ia 
Presse on ariicle remarquable sur les routes dé- 
partementales et les chemins vicinaux, dent il 
réclame fe prompt achevement dans linterét 
des populations agricvles. Nous nous associons 
trop aut dees quill a emises, Pour ne pas dire 
notre sentiment sur celle yrave question 

M. Domont considero les chemins de fer 
comme un admirahte instrament de force, de 
richesse, de progres nouveaus el maléricis ; — 
i} les regarde comme pouvant seuls créer entre 
les grands centres, une Communication aussi di- 
recte que rapide, mais les avantages des rails- 
ways ne lui feront point oublier toute futilite 
que présen’ent les voies plus modestes de com- 
munication. — Ce sont, en effet. les routes rova- 
les et déepartementales, les chemina vicinaux 
qui alimentent les chemns de fer, ce sant eux 

ul aménent aux pieds des debarcadéres des 
dots Thommes et de marcharlises; sans eax 
les localiles Lraversées seraient pour ainsi dire 
déshéritées du bienfaitdeschemins de fer, A ret 
égard, nous sommes compléloment de lavia de 
M. Dumont. Les railways doivent élre accom- 
pagnés d'un reseau complet de routes et de 
cheming Vicinaux, et is ne saront meme pro- 
ductifs qu a cette condition 

Pour prouver toute Timpertance dea routes 
et des chemins vicinanxs, M. Dumont a chercie 
a caleuler la masse totale des produits et le 


| nombre das voyageurs qui cireulent annnello- 


nent sur ces wanes. et tout en farsant une larce 


tat for! juste, elon ners ne reus-c) seront 


fait une longue part aux chemins de fer; car il 
suppose quaprés plusieurs années dexploita- 


j tion, chaque kilumétre transportera annuelle- 


ment on .ombre de tonnes, équivalant aux deux 
tiers de celui que voiture aujourd hui le che~ 
min de Paris a Orleans, soit $,100 tonnes par 
kilometre , il suppose. en outre, 10,000 vova- 
geure par kilometre ,1). Certes, de tels produits, 
guu nous avons leu d espérer, seraient tres sa~ 
tisfuisants au pol tde sue de | avenir financier 
des chemins de fer, et cependaat, ils naiten- 
dront pus encore le chiffre des transport, dont 
les routes et les chemins vicinaox ree'eront en 

vssion Uo simple rappro hement que nous 
empruntons @ M. Dumont en sera la meilleure 


preuve. 
La lonzgueur des chemins de fer construits 

BELTED... ce eee cee ee seems 1,416 kil, 
Celle des chemins a construire 

prochainement est de..........., 3,246 
Celle descheminsdowt | établisse- 

Ment est ajourné, Wels que ceux da 

Bordeaux a Cetle.de Gray a Saint- 

Dizier, etc, est de...... er 2 000 

Total....... 6.661 


On pent done prendre pour be réseau complet 
une longueur de 6,664 kilomeéetras ou plulét de 
7.000 kilometres pour tenir compte des em- 
branchementa , dont faxécution peut avoir liew 
en méme temps que ceile des voies princi 
pales 2: Or, en admettant, avec M. Dumont, 
que la circulation sur ce réseau -oil égale aut 

eax liers de cel e que l'on a constatee sur le che- 
min de Paris 4 Orleans il en résulterait que les 
voies ferrées transporteraient, annuellement, 
7,700,009 tonnes et 70 millions de vovageurs. 

Eb bien, cette circalation, quelque riche 
qu elle soil pourles railways estencore been inli- 
ricured ce ledo:.t sont dotées ies routes ordinaires 
et les chemins wecinanx Cest ainsi que. da- 
pres les caleuls de MM Chaptal et Dupin, coor- 
donpés par M. Dutens, la masse totsle des pro- 
duits. il y a seize ou dix-sept ans, 3 Alevail a 
$73 millons de tonnesux, VW est vrai que ce 
chiffre comprend tons les produits acricoles et 
industriels. et qu'une partie do ceux qui ¥, en- 
trent dans une plus forte proportion (¢ est-a- 
dire les cértales, les bois, les fourrages, etc |, 
@ consomment sur place, oa ne sont transpor- 
tes que des champs ala ferme Quoi qu'il en soil, 
tout en tenant comple de ces deux circenstan- 
ces, Yon peut évainer 4 46 millions de tonneans 
la masse qui Voyage @ cette ¢poque sor les 
routes, les cananx et les riviéres, et a $f mil 
hons celle qui devait étre spécialement effeciée 
aut routes 

Ces differents caiculs aoxquels s'est livré M. 
Domont. et dont nous ne reproduisons que la 
substance, nous parsis-ent sapprocher de la 
vérité autant que poasib‘e, et nous en concluons 








() Pour établir ees chiffres, M. Ramont a divisé les 
nombres totauy de tonnes et de voyaceurs trans 

rife anmuciiement par le chemin d'Orléans par 
sag reat de ce méme chemin. Ce calcul est 
jute an point de vue ou s'est place 4. Dumont, 
eest-a-dire que c'est be seul moyen d'¢valuer ap- 
presimativement le nombre total de vovageurs 
qui fréquenteront le réseau une fois construit; il 
fandrait proréder autrement, si on voulait avoir 
le produit moyen du kilometre. 


(2) Nous m'acceptons, toutefois, le chiffre de 
+,°0@) kilometres, indiqué comme maximum par 
M. Dumont, que pour an temps donne, #3 10 ans, 
par exemple Nous epérone bien que le réseau 
complet, avec les embranchements, atteindca dix 
tiible kilometres, fee lines qui ant été Vobjet de 


} trL aus chemins de for, Lest arrive @ ce Pea Coneessians oo sentement de projetsde tal, molheu- 


Pesemenl 4 odpnés, peopresentent déja 6.700 kile- 


loin dabsorber la majorite des transports du l metres Voir te Journal des Chemins de fer, année 


| pays. Nous d.sons a dessein que M. Dumont a | 


1846, fol. Si. 
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eter bei que leg ponte ot les chemine vicinant 
@rriwel tants I'sttentinn et toute {sy sollicitude 
oraceeme t 
Prruen¢ dértarts des cheming de fer dont 
dies soem bes orcanes, nous ne voulons pour- 
uot pee Mtre excioeis. eens noas nnmenns a YW 
foomeet gear rctomer de tontes noe forces |a- 
torrent tee tentes departementalea et deg 
Cteete Viewssnt, fen-senlement per le désir 
& tor aegmenter la riches nationale, eb 
sagterer be eoet de be claese ayricnle mois en- 
are peer crear Tavente des yore forrtes a lie 
Cee mamere rntime aves celos des rontes qui 
ee eeent — Cet rontes sont en effet, lee 
ereres doe chemne defer ef) pour nora seevir 
& mpreece de M Damont elles ¢unmeent a 
mai: Crone beg mille branches d'un arbre gi- 
f= wpe? © Unies! a som tronc 





Caeata de for de Paris 4 Ori¢ans. 
tomest ene pet sesremie pe 8 wine 1857 


'* gimectooe eriatice & Pawtorisaton dun em- 
preat de $0 000 COO de fe peor lew cepemers 
emtetake res de premier elibiiscemer t fisstea 
“a tere 
(ref wmement & la propmition da conseil 

4 dices -atratian dévelippee dang be rapport, be 

aber ¢ mbamGrsitation Gl sulorse @ contrac 

ot. pemdeat be cours, soil de la presente année 
wet Ges années substqoenies jusqu a concur- 
~wore de 16 O90 600 de france emprunis né- 
wrt pear subvenir gut depeners comphi- 
eestatres de preter etabliiserment faites anie- 
werent ag i janvier N67, ef & faire 
okmmrement. et ce. dans la forme et aut 
asditoes que be conset! d adaunistravon jagera 
werreable de determiner powr le meus des 
vievets de la compagnie. 

P wemcrees relates cur arpuietions at ahénan- 
ioomt Crmmtwties frien ou @ foere ulieriews e- 
went dace fintertt de be encerte 
Latheweenent @ la proposition de conseil 

Csdeiowtration déyeloopee dans le rapport. les 

eyieiymes Of alt¢astions dimmernbles eifer- 

teers depuce expiration des pouvorrs conflerds 

@ weer coaseil dadcunwtration pomme 

pose tote be dyree des travaux, sont ef de 

etres | approds ere 

Ea owtre, ke conecil dadministration est av- 
wee, dane  houte des emprunte votes par 
ameniier generale et des beens de | explin- 
leew » feire tones autres & cquisilions d icm- 

Redes qui jogera Becessaires dang | ipterdy 

es mcete 
BP est ée2lement autorisé & aléner les pro- 

pretes cm obi |eres qui ont éi¢ acquipes per la 
morte of qret we sont pas affectces aa service du 
caeane de ber 

P sewmcteet redatece & ia répartslom det charges 
& lam riesemewt mr la tures enteere de is 
omnes ff oy fr laldiiteme nt dum fords de r¢- 
te od 
(eelormément ala proposition dy conaril d ad- 

Geteiretrom ibs dansle rapport, | arréte 

Go Bh jpucdbet 4846, \ la temeur wail, est et 

Gereure approns é 
wat Le tenour ce [ arréte : 

art t* Poor egalier entre loutes les années 

& 2 congesmon bes charges resultant de | amcr- 

taermeet dy forde socel of de lemprunt de 

14e8 bempacties present exclus:vement sur une 
pere=ie 4e queranie-at ane et trom rent vingt- 

qaalre oars, commerrcant be ter janvier 1644, 

O Somer! le 20 novembre 1990, | gers bon) fie 

one were de 391.552 fr a cheque annee de 


ia premiere penude ay moyen d emprunts 


dont le principal et log intérdtg, caleulés & 9 fr, 
2.2227 dinidmes p 100 par an, setont report’g & 
la charge exclusive de la dewxieme période, 
commencant te 21 novembre 1890, et Boissant 
le & juillet 1957 
Art 2 Le fonds de reserve est rétabli 
La dotition pendant la période de quarantine 
BL avael row ceot wingt-quatee jours, alles wo 
& Vainertiesement du fonda encial at ide | em. 
prontde thb2. sera formes chaque année de | an- 
nile de 340 S52 fe dont dest pore & barucle 
qui prec le 
Les inter@ts de ces annuitea & 3 fe 2.2237 
divemes p 100 ban, profiterant ya fonds de 
réaerie lequel dewra en Conséquence, suppor- 
ter les charses des emprunts mecessaires pour 
fraser Coe annuiies 
Ark. 3 Serontimpatées, enoutre, sur le fonds 
de reserve, en veria des decisions du conser 
Padiministcation. toutestos dépenses ayant pour 
otyet le renouvellement du materiel et de la 
vee, bee receneteuclione of Prose Peparatng 
d itices, eten g néral tedies autor ie penses 
wione renireraent pas, par bear nature, et 
dans les frac d entretien ordinaire, gout dans les 
frais de premier elabsjesernient 
Art $. Lee emprante qa tl v aura lien de con- 
tracter, pour bevecution du present artéle. se 
roni sours 4! approlation de assembles gé- 
nérale des actionnsires, conformement a@ [art 
$9 des slaluls 
Art & En consequence des dispositions qin 
precedent, Ho sera chap e@ annee, avant towie 
aUnbobes sax emplos és poutieur participating 
dans les bene fices deo | enlrepris, gore lore on fa- 
veut dew actionnwires, cuive la sernme de 
3.200 #04 fr. representanl & p 100 du capital 
secu! dee somme egale an montant dew hepan- 
se- de renvurellement impolees sur fe fonds de 
reserve 
Art 6 Les depenses seievant 2 173.692 fr 
She. savoir. poor 18bb. 625 Kol fr We , 4 
poor tsiS 47.7300 The qui, en tapber ays, 
ont @le moses 4 la charge de leiphitation. en. 
core been que par ‘eur natore ciles dosent @tre 
conmdertes comine depenses de renooveliement 
aun lero delarbcle 3qui prevede. seront me 
pottiews a la charve du fonds de newerve 
Parcille somme de i723. 698 fr. sb centimes 
sera en Consequence, reparlie entre bes action- 
pares. lores du reglement dos comptes det ever- 
cice 18eb 


OF arent nos relitee war emprunts @ rontracte” 
pret Peres wl des mesures Consucy ees par ia 
Feoenluleuan yes precede 


Conformément & ta proposition da congeil 
d adm) nietretion Aervelippere dane le rappeogt, et 
pour Lexecolon de larrete du 2b pitt 1046 
approave par lamembice penérole dang as re- 
eiuteon preeetente. le conseil d adimimieteat-cn 
est putoriee a Conlracter, pendant le ooore «cit 
de la presente ances seit dew anneg subse 
quentes. poaja a concurrence de la emume de 
1443 359 fe montent en principa: et interate 
des anruites devant figurer ao cnoslitda corm pte 
de fomis de reeerte a0 Fl decemtira @a7. lew 
SHipronls oeoreaaires pour Ssaftemig aut de- 
penses misese la charge ductil fonds de reeetie 
et ce, dans iafutme et aux eumdituns qo il ju. 
fera convenable de determiner pour je gucut 
des intérdts de la compagnie 
$ etext tiot retatrre dle Acutiom du deredende 

Conform’ment § la propesition da conee| 
dateonstraton dévelnoge dane le Papin, le 
Gividende do leverrice le §8466 ct fae a 6 fr 
Per action. de eeropt pases a purtirad@ 6°" ay sal 


he 


Résoretion relatice d la modifcsticn du ré- 
giement powr ia répartitunentre ee foxctions 
nutres et empl yds de la Compa ynte, de la part 
de 1S powr creat @ cot alteibuce por Part B6 
des ateitute, dunt lee produsts wils ercodant § 
pour cent da funds sexcust 
Confo mément ata propreition du conse! 
Padusnistraluom be veluppew dass te Tapper. le 
nouveve réclement pour la repartiion entre led 
fonction nates et eoyplicpes de le compaynie, de 
la part de 45 pour cent @ ews altribyce even- 
tuellement por tart S36 des statute, dane leg 
produits nets greedant & pour cent, amortisse- 
men! compos, est et demeure approwsé pour re 
cevorr sen execution a partic de la prochaine 
reporitiog provesant du réglement des compics 
de levercice 1946 

Sul la teneur du reghement 

Art. (*". Pans be cos pres par Vert, 56 des 
slatuls, lorsqu il anra éto opérd sur les produsia 
de Lentreproe un prelevenent ep faveur dea 
fonchonnaines of | de la compagnie, la 
repartition sen fate par be cumeed dade 
fistratnon, de le maniwre survante 

Lea lonelionnaives et employes de tous pra- 
des de lo compagnie seront Classes @n trow ea. 
lepories 

Dans la premiere categorie seront compris 

t+ Le directeur 

& Les chefs de div i<ion 

d* Lee chefs de acriice on autres emptoves 
superieurs que ie conse] eroira devoir y appe- 
ler erceptionnellement of tempormrement, sat 
la propeoghon da directeur 

fi deurwme colegore se compaaers dea em- 
PINS sipeheurs qui ne SAmuent pes compria 
duns la premiere categone. et de tors gutres 
Spokes qb ¥ éerovent appelés eyceptinn nelle 
micol #t temporareinent par le conse:| d admj- 
healration sor le propestion du direrteur 

La tromeme caiegone comprendn fous tes 
autres emplines de la comprne recevent gn 
trailement sone 

Art 2 Le montent da prélevement sera ni 
ports entre lee irocaleverics properbonnellr- 
merle te sonme des traiements de chacune 
@eles, et dans le rapport 

de § pour ia troeieme calégarie . 

2 pour la deuviesme, 
3 peor la prenere 

Art 3 Toot fonctionnaire o8 emplové closed 
dans ba prem-ore categorie, recevts dans te part 
de Leteboe aliriborm acettecatécore on per. 
ratacahuleen paison de chiffre de traitement 
jeer iui teu dane le courte ce | ex ercine 

Ari 4 Foecnt eenplene clese@ Gane la deniaene 
tategere. feces date la part des bene tines 
altrobuee a celle calegorw. on prorats Calcine 
eh faieon Gu chlre de lretement per fai ree 
dane le cours de i esercice 

La somnme aine alitibues & chaque en.jdove 
de la deusteme calésore se divisera en deue 
Parlergules, dont la pretiwre sera ples ée a trite 
de dom volonlure par les anne de be eonpapnie 
et sunsant les ade .eome de censel 4 atime 
{rahom. ent & ia (alee depargne, anit en ren 
tee sur | biat a0 nom de cherun dew 5. ont- 
Grot, ton la Gondition que lewtite placements 
Srront iterates Of ipedisieeubieg, ot guile ne 
peurteont Cire 2 wes om retceee pe bem tallee 
fee, quar Tautersation de COCR pay he 

Lautrn uote seta tenie en argent aus 
ai ant-drot 

Art. > (ueol a ly souime afferente 9 ja iro- 
Bete Calryone une Mm tie Je crite eomme cere 


reyeriee Propertenaelcergot entre tous ing 
em: byes deeette eos fe gn grecoty fiw tea 
ferent Ae ota tte dete Le teentant de cee 


prochain 2 la Cae centrale de ja compayne [Pepa detent geen ga a tater lee) RCs 4 \ven 
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ginai qu'il est dita Tart $, et aux conditions ' 
Géterminées parle méme article, soit a la Caisse 
d'épargne, soit en rentes aur l'Etat, au nom de | 
ehacun des ayant-droit. 

L’autre moitié sera distribude a titre de grati- 
fication extraordinaire entre les employés qui se 
seront distingués, et en raison des services par- 
ticuliers de chacun deux, suivant un tableau 

ui sera arrété par le conseil sur la proposition | 
directeu 


r. 

Les gratilications extraordinaires dont il est ' 
question au paragraphe précédent, seront re- 
wiises en argent aux ayant-droit. 

Art. 6. Les sommes placées sous le nom des 
employés, soit a la caisse d'épargne, soit en ren- | 
tea sur l'Etat, seront mises par le conseil d'ad- 


sieurs employés ayant droit & la répartition, au- 
ront dans l'exercice de leurs fonctions, perdu la 
vie, éprouvé des blessures ou contracté des 
maladies les mettant dans l'impossibilité de con- 
tinuer leur service, une*part exceptionnelle 
pourra étre faite par le conseil d'administration, 
sur la proposition du directeur, en faveur de ces 
emplovés, de leurs veaves ou de leurs enfants. 
Ces parts exceptionnelles seront prélevées sur la 
masse commune avant tout autre répartition, 
sans toutefois que l'ensemble des prélevements 
ainsi motivés, puisse excéder 40 pour 100 du 


| montant total de la somme a répartir comme ré- 
' gultat de cet exercice, 


7* nésowvtiox relative da la nomination d'une com- 
mission pour l'eramen des comptes de l'exercice 


commission de trois membres chargée d'en faire 
son rapport 4 l'assemblée générale, dans sa 
prochaine réunion. 
L‘assemblée a réélu la méme commission qui 
se compose de : 
MM. Blondel, conseiller rférendaire ; 
Esquirol, id 
Marcuard, banquier. 
8+ nisoreTiox relativeau remplacement de MM. lee 
administrateurs sortants . 
L’assemblée a voté au scrutin secret sur la 
nomination des administrateurs 
Le nombre des votans a été de 437, ayant 
droit a 355 voix. 
M. le comte de Germiny a obtenu 346 voix. 
M. A. Revenaz, 340 



















ministration a leur disposition, ou a la disposi- 1846. M. le vicomte Denis Benoist, 340 
tion de leurs ayant- droit, lorsqu'ils quitteront | Conformément a la proposition du conseil M. G. de Fougeres, 342 
le service de la compagnie, d'administration, développée dans le rapport M. Maigne, 42 
Art. 7. Lorsque, dans le cours d'une année | les comptes de receties et dépenses, tant a re- M. Rousseau, 3 
donnant lieu & prélévement, en oxécution de | mier établissement que d'exploitation, pendant Voix perdues, 4. 
Vart. 56 des statuts de la compagnie, un ou pln- ' l'exercice 1846, seront soumis & examen d'une Bulletins blanes, 9. 
CHEMIN DE FER D’ANVERS A GARD. 
Cempte de Vezpiloitation du chemin de fer, du 26 février 1845 au 31 décembre 1846. 
péemeses SECTION DANVERS A SAINT-NICOLAS. caine 
<PENSES. RECETTES, 
Administratien centrale. Fa. c.| ToTat. 
Jetons de présence 4 MM les administrateurs et , | rn. c. 
SOGOGD neon cictcads vetuweesacoedes 14,240 » 
Personnel attaché a l'administration centrale. ...} 4,586 ‘| 12,826 
ion et perception. 
Bmoluments de M. le directeur-gérant et traite- —- 
ment du eS errr rrreien) Critter 49,931 98 Février (du 26 au 28). 530 20 
Contributions et loyer Ses buresex..........0.. 1,668 58 eee ae eeehesthewens 5.260 10 
Impressions, es et ANNONCES...........4.. 2,727 57 a er eeeerensreees 7,998 28 
Dépenses diverses et frais de bureaux........... 5O0E 4): O50 BAN Lees rer erts tieecaes 7,666 92 
Indemnités, {rais de conteatieux et dépenses ex- 38 Juin... cesses eens 8.812 05 
MNT a iccisvsissunicnectsxersdesax 277 50 fe \ Tulllet...+eeseesceees 8,008 OS 
Entretion ot Po tld tpt teak ey wn J AOME.. ose scssceees 8,456 5S 
Entretien du chemin 824 05 Septembre...... .... 9,748 ib 
— des ouvrages d'art 156 21 08-940 84 Octobre eetinee Rohs eee 5 : 1! 8,017 mo 
—  desoulils et ustensiles 982 63 ’ (Pariser vannanwneue $999 35 2,276 $4) 7,326 39 
Inspection et surveillance 18,781 53) | =‘ fj: \Décembre........... $,490 30 | 6,688 6t 
i 6,220 57 
Entretien des batiments 220 08 6,087 75 
Chauffage des stations 239 62; 1,422 09 7,619 05 
Eclairage des stations 962 3 8,264 72 
SERVICE DES ——— $008 - 
Chargement et déchargement des marchandises 9, 5 
Station d'Anvers........ 00. cceceeeeseeeneees 3,945 40 = 8,043 75 
— dela Téte-de-Flandre.................. 8,434 59 ~- 9.558 68 
— deBeveren..........ccccececeeeneeees 502 86 9,248 $5 
—- dk enher = Sdavueosextaesasciients 7,200 75 8,561 92 
‘amionage. . 7,302 18 
Station d'Anvers..........+..se000- 4469 56)? tt \Décembre «2... $026 70 253 83] 2.022 01 6.300 56 
ma pt ing Her Oe a : — . 4,758 84 135,620 08 3,407 10 $5,310 72 77,337 2 
Passage de l' Escaut. , 
bh pour coupons {redevance a oe AECETTES EXTRAORDINAIRES. 
WOR). oo swwcvcssnissucensers cen. & 
Mhdet A 6, = dée 
Personnel ot frais divers. 0.2.4... 1,246 20f £096 63 ozete selene py t nim m1 2,376 07 
Entretien et réparations des machines.. 6,682 66 
—_ voitures... 2,755 89 | 
9,438 55 : LE CONSEIL D'ADMINISTRATION : 
Traitement des mécaniciens et des Signé : le comte Vilain X11, Joseph Oppenheim, Antoine Boéyé, 
chauffeurs............. 4,152 96 Rruxe’ 
Trai 6 des parties con- 9,150 0 eer ruxelles, le 31 décembre 1846. 
i! See 4,997 a tg Vu e¢ approuvd. 
ible des machines........... 15,817 98 LES COMMISSAIRES : 
obje 2, ct graisse des machines et des paired Win Signé: Roeis Dammehens, c eee Emden, J. F. 
NE cr cncsnssesacdeaessens : , 7 . Grosfils, Léopold S. Kanigswarter. 
ar recettes sur les dépenses, porté aux profits et ee Brutelles, le 27 février 4847. | 
1) Ces TUT OTREIRILELET EET ETE . 
lin, et de la ne “776,743 3b “776,713 34 


qu’a Vienne, 
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BILAN dn chomin do for & Anvore & Gand par Kaint-Viceta: et Leheren, arr ét: te 
£ decembre 18 44. 













































PTrENks UC PHLwIeR RADU IMEC REST. 

Cmmtrectiom de chemin ot dépradances. mo | re € Capital. m ¢ nm 
Sectae J Anvers 6 Seigt-Nicolas, avec son 9,000 actions [apports ot marché & forfait' 6.100, 000 
msenet d riplolation, et autres sports d 400 dito fonds du réservel.......... 200 000 
Seaities 8 Tort 7 des statuls ...... | 100,608 Créditeurs. ————— | 5,700,000 » 
Purerets & MG 3 de Kidder, en d- ‘tease | 
camyte vor fe enarched b forte.t Are ving- GJ. de Ridder, compte & dépasito # titre | 

1,500,000 » -— asap paarercgran art 5, marché @ for- | sia eas 
it wrens e+ es . 
as estracndinairee et iapreeas. G 3 de Ridder. directour- ‘eeraet ; 4i7 62 
tem miter pour la constitution de I Divers... .. Sl] 46,668 a7} eae 
une até 40 Compte de eteores. : 
Cxadortme des promeeses ‘dactions et des 7 
—— aie 3.564 Te ee dus vinlicon tort te divi 000 | 
Tanters de | = our re ise aT as Loetnree ew adivi~ 
= lal pour les actions défimiti- 6.797 Se inandin & desiiiens uaae tA. 4.26 a ee 
Ameubdement o¢ estensiles du focal et du | Dividendes a payer. on 
par ected nemo ius | 1,089 Dividendes de 1846, a 9,460 actions a fr. 8 54 par action, . 80.652 + 
cemtratom centrale . 720 45 
tugreeims ef acnances pour appels des 
vormments ele ||. ua 1.205 
ABR ements des stations prov isoires : m9 8 
Ustllage et oortture dastensiirs poor be \ gu.0eT 87 
@rine deapicitation ..... 7,465 62? . 
items de presence o MM les administra | 
tours ¢t comencsseires. relalifs aus travaut 
4 fMormtcres de premer etablissement | 16,860 Le Consett. o'apwsunrern ation : 
Personae de ledministration centra ¢, re- | 
tots B dvtn, dito... . -. cnc ccc seceoce 2379 - Signe : le comte Vilain ALI, Joseph Oppenheim 
bernie o M Vingéniewr en chef de (E- et Antoine Bot), 
wt peur la surveiilence des travanx de | 
mastraction €t poor fe-timatioe des 9. | Braseties, te 31 décembre 1840. 
cumpies 2 paver a | entrepreneur de mar- 
teh teron id | 4,800 + | Riad eee 
erate oy be Bamepoe t Fencatseenent 7 vr : 
dy capvlal esis! | peo écdecs 6.456 | 
Frans peeeraur et dépenses diveries .... 4,883 40/ __ ‘. ive Cossmessrane t 
Debs tewrs ) SO53.167 87) Signd > Rocls Dammekens, Ml. F. Lavallée, Simon Emden, 
Promeames d S008 .....0e cs soos se-eee | 03,600»! GF. M. Gracie, Ldepeld 8. Remigrenrter. 
basque de Belgique. . veces + | 1,096,088 85 | 
Lapel 5. Karmigswarter, a Paris... ... 29.018 96) Bruselies, le #7 fevrier 1867. 
Felteré dickies. 1,190,667 Bt 
MM oc sicae.ces wee deciveesecive ds 46 78 
Comphe de depit peur cautiounement des 
ery ae mide 6, n° 0 do marche a | 
600.060 
meats de Yexécation 
Potirersaderin (art. 5, id), 660,000 ¢ 200.000 » 
pied caeedeae tas: | 9937 87 | 500 95s 6s 
| 5,402,790 33 

aerr. . 

Profits of portes. aver FROPITIONS DE CMANGEWENTS ACT starts. 
fun oar gh romps 60 30 gp wr pa ee ee ane ai articles (5. 07, 22, 30, 34, 39 seront 
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Mectendn 6 rer pour ’ may rapa 

a 00.689 » rit at bir qui pourra é1re appelé par be con. 
F ory ImMnwitaten, og par le conse! 
Lire ea vingueme $4,896 84 4 aversion au stances, ees y aura, & 
— foods de re- 5 ca, Voi. corsaltative 

tess eeee a Art 17. } ¢s emplovés serant nommés et ré- 
a5 209 28 85,209 28 | voqer par be conse d'adewnist ration, a i 

: ton du directeur gerent qui ne be sera que 
Vu et approuvé, le conses| geséral Le consol Toderlods wetlen 
Le canseil d'sdministration - Les commissa' res fixera foe lee traitements, saul ratification du 


Segad : le comte Vicar XIV. Josera 
Oreesams, Avrores Bouve. 


Breselies, le 31 décembre 1844. 


eras us, 
wares 


Signe: Roeis Maoweares HOE La- 
vaids, Sees Koes, J FP OM 


Bruxelles, le 27 (évrier 1847. 


con-e| genéral 
Art @2) © drecteur-géront © le premier 
agent de ly compagi ce et propere la monune- 


on, vocation ou desutulion des emplovés 
attaches & | exploitation , iy cialansonls oe 
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agents, dépendant de <a gestion, ne seront fixds 
qu'aprés avoir pris son avis. 

Le directeur-gérant sera tena d'exécuter ton- 
tes les résolutions du conseil, de lui rendre 
compte de toutes les affaires, de lui soumettre 
toutes les propositions qu'exigeront les inte- 
réts de la compagnie ; il est, en outre, chargé 
détablir ta comptabilité de lexploitation, de 


gurveiller lous les travaus ot tous les services, 


de la compagnie sur la ligne du chemin de fer ; 
i! signera la correspondance journaleére et les 
actes de menue administration, le tout, sous la 
surveillance et la direction de l'administra- 
tion. 

Art. 30. $11. Le président lui donne connais- 
sance des opérations de la compagnie, et ne 
peut délibérer si six au moins de ses membres 
ne sont présents 

Art. 34. § 1. Les bilans seront soumia a l'exa- 
men des commissaires qui auront un mois pour 
les examiner, oo Jes apprauver, sil y a lieu, 

Art. 39. 85. A biffer les motg: « et le direcleur- 
gérant. ® 





CORHKESPON DANCE, 


M. D. aux B .. Vous avez parfaitement raison, 
le chemin de fer dont vous parlez a tous les 
droits possibles ala bienveillance del'administra- 
tion ; cependant nous croyons qu'il faut s'‘abste- 
nir de rien demander jusqu’a ce qu il soit pré- 
senté un projet de loi pour les grandes lignes. 
Un amendement pourra donner salisfoction a 
cette entreprise pour laquelle il est douteux que 
le gouvernement veuille prendre l'initiative, 

—M_A.G. Soyez prudent, n'achetez pag au- 
dela de ce dont vous pouvez disposer, 

M. E. D. Merci pour vos renseigne- 
ments. 

—M.A.S., Paris. Nous n’avons pas entendu 
parler d'emprunt pour cetle ligne, et nous n'y 
croyons pas. 





Au Sedacteur. 


Paris, Je 9 mars 1847. 
Monsieur, 

Dans le compte que vous avez rendu ce ma- 
tin de la séance de la derniére assembles génd 
rale de la compagnie d Orléanz, la rédaction de 
Y'article semble m‘atimbuer a l'occasion de lin- 
cident relatif aux voitures de Lroisieme classe, 
des expressions de reproche auasi contraires 4 la 
vérité que contraires aux sentiments de res- 
pect que je professe pour M. le ministre des 
travaux publics. 

“Je n'vi rien dit de semblable; je me suis 
borné a faire connaltre a | assemblée qu'une né- 
gociation était ouverte, qu'elle n'était pas né- 
gligée et que nous avions lieu despérer qu'elle 
amenerait un résultat favoratle & tous les inté- 
réis. 

je vous prie, Monsieur, d'insérer cette ré- 
clumation das voire plug prochain numéro, et 
dagréer Vasgurance de ma considération trés 
distingués. 

Le directeur de la compacnie, 
A. Bania 
Nous accueillons la lettrede M. Banés: nous 
erons observer toutefois quela phrase dont 

il demande la rectification ne lui est pas altri- 

bude, et qu'elle n'est au contraire qu'une ré- 
p flexion du rédacteur du compte-rendu, réflexion 


obyotivee par les explications données, sinan 
___M Banes, au moirs par lan des admi- 
(a) caeurs presents 


——$<$_—_—- 


“yet de by 
Vienne, 


Leremotio: par late comprime. 
Systéme Andraud. 
Mon-ieur lo Rédacteur, 

Vous m'avez prié de visiter le systéme de 
eg perpen almosphérique par compression que 
M. Andraud expose gujourd hui, sur une assez 

rande évhe le, passage Cendrier, 4, et de vous 
donner mon opinion sur ce <ysteine, 

Jai dit depuis longtemps, dans le Journal des 
Chemins de Fer, ce queje wnsais de ta locomo- 
tion par aspiration et de L locomotion par in- 
sufflation 

La lovomotion parle vide, théoriquement par- 
lant, et sans tenir compte de rentrées dair, si 
elle a lien @ 1/2 atmosphere, exige une force 2 
pour produire un effet 1 La locomotion par con- 
densalion pour 4 de force, rend 4 d’effel dans 
toutes les hypotheses. 

Sous ce point de vue général, le systéme de 
M. Andraud lemporte de t00 p, 100 au moins 
sur fe systéme Clegg et Samuda Cette supério- 
rité, toutefois, serait bien insuffisante, car la 
traction parle vide est up paradoxe en physique, 
une monstruosité en mécanique et ung absur- 
dité en spéculation. Ce serait donc peu de chose 
de valoir deux fois mieux. 

Le systéme de M. Andraud, outre le mérite 
de rendre en effet utile toute la force qu'il 
dépense, présente encore des avantages plus 
immédiatement appréciables ; il peut élre éla- 
bli promptement et a trés peu de [rais; j estime 
4 40 fr. le métre courant le maximum de dé- 
pense que puisse entrainer | installation de deux 
petits rails sur longrines et celle du tube pro- 
pulzeur au milieu de la voie 

Le tube propulseur est composé d'un ma- 
drier en bois maintenu de champ, aux cétés 
duquel sont fixées deux bandes de toile qui se 
renflent et s‘éloignent do madrier, qoned Vair 
les péndtre : elles chassent ainsi devant elles 
deux cylindres verticaux qui constituent a eux 
seuls 4 peu prés toute la locomotive a laquelle 
ils sot.t flads. Ils servent a la fois de moteur et 
de freins, par un mécanisme fort simple et trés 
sir L’sire-tcondensé dans un rézervoir ou tube 
qui auit le chemin en dehors de la voio. 

M. Andraud paratt altacher une trés grande 
importance # l'installation de co réservoir la'é- 
ral pour utiliser les temps perdus et les diverses 
forces affectés par les vents, les eaux, elc., en y 
amassant lair a loisir pour s'en servirag besoin. 
Cest le train lui-méme qui, en passart, ouvre 
ou ferme les robinets de communication du 
tube propulseur avee le tubo réservoir ; par cette 
derniére manguvre, M. Andraud trouve encore 
le moyen de prendre l'air du réservoir & Valler 
et au retour du train. Sous ce rapport, le réser- 
voir peut en effet économiser une machine a 
Pune des extrémités d'un trajet de trois & qua- 
tre kilometres. Cest un rapport 4 établir entra 
ladépense et lentretien d'une seconde machine. 
Je ne vois point dautre ulilité a ce réservoir et 
je wadmets pas que jameis on pingse lirer grand 
profit de circonslinces fortuitesde atmosphere, 
circonstances que Lindusirie ordinaire el privee 
abandonne généralewient pour les remplacer par 
le service plus=fr et plus régulier des machines 
& vapeur toutes tes fors qu'elle le pet, 

Quoi qu il en sait, je suoposeral qu'il sagisse 
dttublir une communication rapide entre deux 
points populeus ou deux points de transit actif 
ol important distaals de six a dix kilometres ; je 
supposeral quan ne puisse disposer que d'un 
faiblecanilal etqu’on n'accorde que trosouqua- 
ire mois pour livrer le chemin de fer a la cir- 
culation : je whostterais pas achoivir le system 
Anitraud comme le ples simple, le plus éeone- 
mique et fe plug tacile 


@ installer dans un bref , billde M. Strutt. L assembide était 


délaj, ot je serais parfeitement ville sur som 
excellonte marche et sur la sécurité parfaite de 
son parcours, 

Comment se fait-il donc que ce systéme 
éprouve tant de difiicullés & se produire ? Com- 
ment une ligne ayant éléconcédéea M. Andraud, 
M. Andraud wa-t-il pu profier de fa bienveil- 
lance du gouvernement? Nous croyons savoir 
dubord que ta ligne concédée offrait dussez 
grandes difficullés et d assez grandes dépensea : 
en sevond lieu, M. Andraud, homme plein de 
conscience et de réserve, homme d‘étudese de 
rechercbes, navait point encore mori et fixé 
ses idées comme elles le sont aujourd hui, et 
Thonnéteté, méme la naiveté, si j'ose dire, che 
ses scrupules, a dégagé peu a peu les capilaux 
sérieux qui sélaient offerts d'abord, et qui sen 
sont allés avec l'enthousiasme dégu. 

Pourtant, jalresserai un reproche aM An- 
draud, c'est de manquer de décision el de trop 
étendre en esprit la sphére de l'application de 
son syslime ; je ne dis pas que son systome ne 
réussira point sur de grandes lignes, mais je dis 
que son succés est assuré surde petits parcours, 
el, qu'avant tout, il sagit de constater ce suc~ 
cés sous le rapport financier aussi bien que 
sous le ip scientifique ; personne n'a mieux 
procédé dans l'étude et la conduite d'un bon 
systéme que M. Arnoux, c'est up exemple que 
tout expérimenteur doit suivre. 

Argunteuil, 9 mars 4844. 
D* Juves GUYOT. 





Chranique des chemios de fer 
Il résulte 


elrangers. 
e relevé dea recetles de plug de 
2,730 milles de 
la semaine finissant le 5 mars, 


chemins de fer anglais pendamt 
élevées i 3,075,175 fr., ce qui 


u elles se sort 

onne une aug 
mentation de 431,500 fr. sur les raceties de 
semaine or rege neat toy 1846, lorsque le par- 
cours total des chemins de fer anglais n’etait 
que de 1,920. 

—Le 1** mars dernier, on a ouvert au sao e 
des machines et des wagons le viaduc de la a. 
viére Barrow, aur le chemin de fer irlandais du 
Great-Southern et Western. Ce yiaduc a prés 
de 150 metres de long; il consiste en un travail 
de fer malliable posé sur 40 piliers de pierre ; la 
largeur entre Jes parapets est de 7 métres 
50 centimétres ; c'est le quatri¢me pont de ce 
gente qui a été construit por sir John Macneil. 

i** mars, deux locomotives avec leurs ten- 
ders ¢1 23 wagons pesamment charges de rails 
et autres malériaux, ge sont trouvés en méme 
temps sur lv pont, qui a supporté ainsi a la fois 
plus de 150 tonnes. 

—Les appels defonds des compagt:iesde che- 
mins de fer anglaises, pendant lx mos de mars, 
selévent & une comme de 74,767,050 [F. 

—La compogeie du chemin defer de Londreg 
au North-Weslern, mieux connue sous le nom 
de Londresa Birmingham, a publié, dansles jour- 
naux anglais, un avis portantq: ets te personne 
quisouscrira pour un emprupt de 5,106 liv. st., 
pendant trow ans cnastoutifa . recevra de la 
compagnie un intéré annuel de 5 pour 100 pen- 
dant ce laps de temps Cette annonce a produit 
une airy sensation @ la Bourse de Londres, 
eta beaucoup contribud a faire baisser rapide- 
ment les cours de toutes les valears, 

—~Reunion des representants des compagnies de 
chewing de fer pour s'opposer ay bill de M Strutt. 
Une réunion trés nombrense de présidents, 
dadministratenrs et de secrtaires des compa- 
gniea de chemivs de fer, a eu lieu mereredi der- 
nier, @ leflet de sentendre pour supposer au 


par 
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MW Germ: Hodwce; 21 compagnics y éiaient | tions particali¢res dee propriétaires, mais anes 


Ppttereiées. ¢€ @pite guires leg «aivantes : 
& Leedre. os North Western. par MM Glin 
¢ Beak be Grewt-Weeiern, par MM OC Rael, 
Brews et Sounders. Eastern Uounlios par 
@ feders ot MW Pewed Waddington, le souih- 
Beers por MM ehaplin et Ree} La Londres 
» Begtece por MM OW OA. Wilkinaon et be 
ate Heobem, ele , ote 
wm be elite de cons wating qui aveit ele 
eroeee d chaque omar nie | 
¢ Man cher Monseur. 

+ Pesrire personnes on relation avec lee 
themens de fer sous prent d appeler voire at- 
sales pertecwhere sur bes clauses dun bill que 
B “ret a preenté an Parlement, afin de mo- 
dir le be relative gut chetmins de fer 

« Des reuse composres des directears du 
Landrre aa Nurth-Western, do (ireat-Western. 
tu Leedree ct Sot Western du South-Eas- 
rn dw Mutlend, de (ireat-Noethern des Pos 
wre-Logutws. du Boghion, ef d autres lipnes 
it ea leew la semaine dermiere a Londres, et 
wee nomen secon compeece de MM Hudson Rus- 
wi Ge ef autres, oem des enirevues ovec 
M Steett, on sesjet da tuil 

Ree meuoe of devien| absolument neres<aire 
ae testes les comp. gnwe du rovaume prennent 
Geetetemernt key mecurne lis plus ar lives, 
ei goer a appewer fout-d-fait & le mesure. ow 
poor la fore cod her, de maniere a oe qu eile 
@resse compatible avec les miertis des che- 
feos ce fer 

+ Done co hat, et comme la enconde lecture 
és bell dort avoir ineu dans le« premiers jours 
@ uemeine prochaine nous crevons devour 
bore chartver comtoeo if est inchepenmble que 
metre Congagne cuopere arac la commision 
@ some ose J4potehon qui devra Mire pré- 
wee mertre: 3 mars. a |aendres. afin d as 
water § cee ramtelin peeemlire de directeur 
© rhoomipe dhe fer qui aura ten b 14 beores, 5 
‘ad des King's arms, Bodze street, West- 
& aster 

» Nutis Ves envoyons gues uA modele de pe 
bene contew be tell qui wera suet gay in «diffe 
aces qne Vor Creer deveor y patrad ire, et 
Bus wroes eoirefaits que votre Cumpuynie noi. 
bree opres en asoir prs cope et | avoir 


wriee «+ 
S:sn6 Rew Jo Vewsouns, 


T. Coares 
& fi nec 


Seats We teste de le pevtion : 

hea banorebles tominunes dy fnvenmne- 
ts @ bp Gram ie-Bretarre et de PIrlande, ay 
tatiws en Parlereent 

Lbomtte petitioa de ba compagniedn che 
ne ty ber do ‘ qu elle a scalice de won 
eves g | bonneor de faite les obeervations sui- 
re tes 


To wi est presents en ce moment 4 votre 


beewrtte Chambre, soos ce titre: Bill pour re. | 


6 merch oo saree par les gone res 
& tomes cde fer ot pour inedber be dot reia- 
98 WE rallwesé 

Le tel) ensteent des principes qui remettent 
7 totes Ce pe bes petilionnmres cegse- 
treet ot regerdenl encore comme lever pro- 
ew oe bell est dans ces iAtaile, d vo carac- 
eo spreen! pour les ptilioanarres i] est 
‘Wehere gmat lee proprirtaires, et il no peut, 
ivemnep dégard, étce eseculé dans li pra- 
Rae) 

Ve talt Ar esue ss tale peeannne deste par 


be hee ee reg be cle na le fee be penrnee ef 


wm err ins proeeta ile chenins de fer. et de sow 


Geeer we aris, non-seutement sur ies olyec- 


gor fee meérives abstraits et compacatils de crs 
pryets, sons qu aucune clause ¢labliee la pro- 
cedure @ suisre par un Uribuoel mi@eti do si 
grands peeves 

Le till evge an déplt dane somme qal peat 
sever, Bla solonte des cofamissires, jus d 
560 fr por mille du chemin de fer Propet), et 
cette somine dot pester entre lip of a.os @f abso 
lorment a le éfrmprositivots des Getii-weres pn 
dont les dew anneee evigtes d pres lee cliuses 
dudit bell pour obter ie une loi de chemin de fer 

Le bil autaree bes fondoteurs de cheminse de 
fer qui Mont pas demamt cl re des rent pasa 
un pareil pouvinr, @ enteer de farce gur tes tere 
tes des propritiaines pour faire leurs études, et 
1) lee othige 8 Mtoblir des jalons sur toute Peten- 
due de leur .igne, de sorte que sil y avait pla 
eeoours hones en concurrence, la méme pro: er ieté 
peurtant Mre traverse pyr cinq Ou sin hears 
diferentes de jalons 

Lee petition naires erovent que cea pouroirs 
Crercitifs, accordes any compazine de chemins 
de fer. sont de naince & les dix editer Ib est 
déraisonnable ef inutile dimpeser ane fonda- 
teurs de chemina de fer ba depense de ces ja- 
fond, et il serait tnt injoste de leor faire donner 
des dommages-intértts poor | enorme prejudice 
quile setaent forces Ainfiizer aut propnd- 
Lairea, 

Le bill donne aut commissires on pouvoir 
dintervention dais ladmnistrat on iaterjeure 
des chenuns de fer, leque! est incompatible avec 
la sdreté publique, depen teus aut compagnie 
de chemons de fer. el de malure & remetire on 
Vaste patronage dans les mans don aorvegd de 
pertecornt du puvoir ey atif tust-a-fait irre 
ponsable 

Il permet a toste personne nominee por les 
COM past Aenammer bee veres vt fr isires 
hans lee hureadt des compoznios de hemes de 
fer. et Desaminer, ene serment, tu rnitis edu 
en fte'aton avec fa fOMfegnie a set de os 
Ferree de wee marcties ou le es tepeeatoonia 
fi nemme on 8 -O¥esn trotrinal neresaitement 
portel poae fixer un pers que les Coen pag 
Seurnl elerman ler td af fewer he artes por 
teens etal do one aun deyartement do gouwsere 
Peonen pHs Nh cote pour fecha des 
series des coon & de chetmons de let et a 
Un atte, Gn past de Liver le prey de ces set. 
‘ites 

Les neslement. qu) accommadsa nt oe bil, pro 
praeeng de rendee lee fatale suyrig@ a feNis OG luus 
lea dens ate 

En (886. if aeté ade pté on till pour les che 
mine de fee et les re siements du pwuavean b i 
Pt Oj ment te fee chorger eptérement, tanle 
pie Meth te pre ve te nevee-ile de cotte novel je 
infersentiinan dane la prpricte ‘lee cbermens de 
fer 

Led peitiennsires ont toajpoire aceardé o¢f 

pours prAte a ar fordee toos hee remeerg nes 
tratred so] Ue le gees eernetirrnt fated deers aivcler lone 
trea Booed Daal Lyteh poabeterpene | the evecare tegen 
emitters qt bewe amt ete con! ee pat te Parte 


joe 
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tire es 





wernt Law 
Ime 


pata ootele pverrm. au grand atan asr fe pte 
ieee et pie bes terre tions promer¢ line 
peses de chernre de fer omt (fA meeteras et 
que meme ewsvent the pont pas ¢le du tout oa 
rapyeert aver te capatal déperar 

Leese Fete de ae bb etal evan ne poe le Por 


L alow ¢ 


loment Of & seen repel) ont Comp ps sheme ce 
theming de fer qui @tvent alot en te ger aly 
asec le souternement ais et les elapse epee if 
contersit qae dune paet cette none © bog + Pte 
forseet Ce feerthe’ = et « i. ri tae en OTE 
aparece de chemise de fee Pie settee 


qu on elebiratane clause pour erpecher que ta 


propridié des chemins de fer ft soumise b des 
charges injustes, et pour les werenti¢ des ieques 
fe 9 concurrenve provengnt de pousesuy pro- 
jet- iMuscires 

Ce-t » votre Comité des pditions quest dé 
volu je eon de fore droit a ces gree Copen- 
dant aucane mesure fh a ele prise pour elon ner 
les inronven tile doe les petilonrsinn et bes 
euites compa prise de chemine de fer ol a sup 
porter Mais, aucentrarre. te (+l qua vous est 
ce len! grandemenl @ augmenter bes dif- 
rules Contre lecqus thts vos pelilionnates ont 
& lutler eto fear eres des devorrs #1 des 
restric hone Unpeples, pend eur el inglles 

Low Sissi vie Sous petra done de ne [ats 
voter le bil, et dentendre @ la barre de la 
Chambre leurs comeels. agents et temorne con 
tre le preambule du bill et contre les clauses 

La reponse a la letire d avis ete une reunion 
nombreus, et les opinions exprunees dane lo 
ue onl te souvent reslérecs dane | assem 

ite. Apres quelques debais, la néunon @ 66 
ajournée, ef il a ete decidé que M Hudeon de- 
manderait une entrevae au chanceler de lechi- 
quier, #¢ qa on s@ reunirait de souveau a | 
heures 

A bt beures, Mo Hudson a annoncé qu'il avait 
vu le chanceler de [Achiquier, qui avait fait 
a hes concessions aux compagnies. Hl luia 
denne Vassurance quion ne feral men qui ne 
fit dans linterét des chemuns defer et da public, 
Na promis 4 exacmner le tell avec attention 

L'assemblee a nommeé une comminuon peram- 
nente, avec pouvoird entrer on commumirations 
avec le gouvernement, au sujet du hall de M. 
Strath, et de consoquet une pouselle reunion 
es délegud acant te dewiieme tecture do ball 
Celle commissson se compose du president, du 
VICe Pies: lentetde. sevretaires des CON pag Ries 
de chemng de fer, a 80 ki ometrrs de Londres 

—La eaeté cahonslegui ssh ‘ormee & Rome 
dans te but dentroprendre ba oaetruchon des 
chemuns de ferne | Etat de LEgloe, depure bee 
frantiersa de Naples juqu’ Bolagoe, a meartrd 
ane deputation that gee de presenter ao P}o 
Pie IN lew statute qu elle a adopté. Cette come 
misson se compose da prince Corsini du prince 
Conti du morgue Poterzian:, do marqu:s Gro- 
vert Castebh ef de M Antonyo S bani 

(elle commaoon a ét4 reque le 22 fewner 
dernier pat le pepe en autienee pubdque Se 
seintere a tecu bes alolots avec Le ples grande 
teenieiilence, #¢ a manfesté om déir de 
tore les travewt commencer im» ediatement 
eorce dhverers stalin afte defournie de | ou 
vrage @ see snyrls des dueres provirces Le 
maryund Poengeani oe fepereetia quel pe Lerten che 
la rompaytoe @tart en efei de comn enc t bee 
travant ep > fine temps ene tontes bre sec 
teeib dossitit qu elle surat obtenu lavencesinn. 

La ¢hiny@sne avait beget rs plane ol ae 
tome entre ies maine du gouvernement puntih- 
cal dew be 7 lee reer 

Le foewte ero wh che la acwitté est fine > singt- 
cis gm Woeedeenae herane Gyiewen Bi O08 
actut-« ce rent eile choc une, bew Poti 6 ea 
PeRsienes + 


Me Cat ] Pee tha- 
eun, et bew peirthents euror | tru pred ttetare vo, led 
de if «e me « 

Lae ei b ¢cénersledesactione sires de che 
mitt he fer the Bote pa iene et sa dimonder a ru 
beta be 99 fewer ee fee Fete mete de PRL me 
ent eserves 0 866 470 fe ime ohh a Ale re ote 
wn ivsdende de 4 flor oe yor acimn c@ 250 
hit. mre 


ferta! fost eee y 


— Tee negnei stones vont Alte aivettes er pe 
bea @ eyes ale ft weet he Nove poe et ft As 
ate chet fer the é bray oh jer 4 =F 
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— Par suite de l'assetublée des administra- 
teurs des chemins de fer qui relient Hambourg 
4 Vienne et entre Stettin et Vienne (formant cn 
trajet de 1,050 kilom. et de 937 kilom. 1/2), on 
a arrété un plan au moyen duquel Je voyage de 
Vienne @ Hambourg aura lien en $4 heures et 
celui de Vienne a Stettin en $0 heures. Les con- 
vois partiront de Vienne a 7 heures du sor, ar- 
riveront a midia Bresluu, y resteron! 2 heures, 

rtiront @ $ heures, et arriverout & 5 heures 

umatin a Berlin. et apres un délai de 7 heures, 
poursuivront leur vovaze pour Hambourg ou 
pour Stettin, 





asskus £es GEYERALES D'ACTIONN AIRES. 


Chemin de fer du Great Northern — Le rap- 
port des adininistrateurs a annoncé que M. Bras- 
sey sélait engagé, par un traité, a faire tous les 
travaux de la ligne sur one longueur de 76 milles, 
depuis Smalt Fox Hospital jusqu’a Peterborough. 
M_ Brassey doit avoir terminé 59 métres de Lon- 
dres a Huntingdon le 4** juillet 1869, et le reste 
de la ligne jusqu'a Peterborough le 4°" nov. 
4849. Il aurait & payer 5,000 liv. st. de dédit 
par chaque mois qui dépasserait ces époques. 

South-Decon. -— Le premier trajet d'épreuve 
a eu lica sur celle ligne le 26 février, depuis 
Exeter jusqua Turf. Dans six semaines, on 
pourra faire marcaer les trains jusqu’a Dawlish, 
au moyen da systéme atmosphérique qui est 
établi sur cette ligne. 

Bristol d Exeter. — Cette compagnie a dé- 
claré un dividende de 4 liv, 43 sh. 9 d. par ac- 
tion de 460 liv., sur laquelle 75 liv. ont été 
payces. 

Chemin de fer Hollando-Rhénan — Les action- 
naires anglais de cette compagnie se sont réu- 
nis & Liverpool le 20 février, sous la présidence 
de M. Ch. Holland. Le comité anglais a proposé 
de faire un emprunt pour terminer la ligne, qui 
nest exécutée que depuis Utrecht jusqu’a Arn- 
heim. 

Chemin de fer central d’Espagne. — Les ac- 
tionnaires anglais se sont réunis le 3 de ce mois, 
a Londres, pour entendre le rapport d'une com- 
mission nommée le 44 décembre dernier, afin 
dexaminer l'état des affaires de la compagnie. 

Un chemin de fer de Madrid aux frontiéres 
du Portugal avait été proposé en mai 1845, et 
une compagnie s‘était furmée au capital pro 
de 50 millions de francs, dont 50,000 actions 
étaient réservées aux capitalistes espagnols. Les 
directeurs avaient annoncé que les 50,000 ac- 
tions anglaises étaient placées, tandis qu'il n'y 
@n avait que 27,785, et que le reste était dans les 
mains des directeurs. [ls avaient publié aussi 
my la concession royale avait été obtenue le 

0 mai 1845, tandis que les négociations con- 
tinuérent jusqu'au mois de décembre de la 
méme année, epoque 4 laquelle la concession a 
été ry oE il ~— ae les directeurs se sont 
servis de l'argent compagnie pour agioter 
ay bf to 5 Pagnie pour ag 

_Le rapport de la commission a conclu que les 
directeurs avaient porté préjudice aux action- 
naires en n'dmettant pas toutes les actions, en 
continuant lentreprise avec 20,000 livres seu- 
lement de capital, en donnant gratuitement 
jusqu’'a 8,000 actions a certaines personnes, et 
en publiant des faits faux et mensongers. Le 
président de Ja réunion a dit qu'il ne croyait 
pas qu'on pit se réunir pour poursnivre les di- 
rectours, mais que plusieurs actionnaires pa- 
rai saient disposés & les poursuivre pour leur 

“pre comple, 
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MINES 
B lettin d-a fers et ves mines 


Saint-Dizier, 4 mars,—Cours des fontes mou- 
} lées, rendues a Saint-Dizier : 


Plaques et foyers. .......-.000055 2hu 255 
| Tuvaut de descente.............. 265 270 
; [d. de conduite d'eau et de gaz, 
de 65 millimétres @ 162.... 305 315 
de 189 a324............. 295 310 
Tuvanx & systéme et articles de poé- 
lerie assortis............--4065 280 


Chanlattes et gargouillesafeuillures. 290 
Fontes cre: ses, poterie, 00/00 points 
avec remise de 10 points sur les 


Posses piVOS, 6.6... eee ce es 475 
Ss marmiles économiques ne se 
vendent que comme assortiments, 
au prix des 00/00 points. 
Pocles et articles de poclerie...... 165 
BGC. Saas ci ccccsnesceeaees 260 265 
Chaudiéres moulées en terre et au- 
tres pieces de méme espéce..... 300 
Coquilles & rotir, poterie, 00/00 
BOING 2... ccsccccescccsceroes 460 
Pots cylinques. ........s0ese eens 260 265 
Cylindres et cornues @ gaz........ 290 
Poids a peser, 1/2 kilogramme et au- 
GORBOUS. 6. ee eee cere eee ees $50 $55 
Non ajustés, 4 kil. @5............ 350 355 
5 kil. @20........... 265 250 
Poids d'horloges...............4. 260 
TOPO, 5 pics cciciewseceuseeced te 270 
Boites de roues, assorties par tiers. 270 275 
Rouleaux de jacdins et pares....... 400 
Chasse-roues unis........6..00008 320 340 
Colonnes pleines et sans ornements, 245 250 
Candélabres unis. ..........0.-55 290 300 
Id, avec ornements assortis. 310 800 
Vases n° 42 2 48..............6, 320 
Ue ASS enor 300 


PRIX DES PERS EN ANGLETERRE. 
Londres, & mars 4847. 
Fer en barres (pays de Galles}en tonnes 225 


- Londres 250 
— & clous 262 50 
— en cercles (Stafford) 300 
— feuillard 325 
— barres 375 =a «287 Bg 
— fontes d'Ecosse (Clyde) 92 60a 9375 
— rails en moyenne 237 50 & 243 75 
— de Suéde sur place 293 75 
Acier de Suéde en fagots $25 
Plomb en feuilles $8125 @ 487 50 
" — en saumon éparé 525 
— commun 468 75 
— espagnol $37 50 a $50 
Zinc en saumon 537 50 @ 543 75 
— en feuilles pour l'exportation 700 


Londres, & mars, — Le fer n'est aussi 
ferme qu‘au commencement da mois Crenier. il 
sest fait quelques forts marchés de rails a des 
cours sony rat plus bas, et le prix des barres a 
également fléchi. La fonte galloise reste ferme , 
etil y en a peu surle marché. 1 y a eu quelque 
activilé dans les affaires en fontes d' Ecosse, par 
suite des nouvelles plus favorables des Etats- 
Unis, a 9b fr. 35 c., et méme a 96 25; mais il 
sest fait une vente de 5000 tonnes d'un bloc & 
93 75, ce qui a comprimé les cours, 


Li , 4 mars, — Il y a eu des demandes 
en fer de fabrique, et les prix se tiennent bien. 
Les cours ont flechi sur les fontes d'Ecosse, 
9345 ed le n* 4, a 91 25 pour les n* mélés, 
& 91 4124/2 pour len* 3 au comptant. 

Glascow, § mars. — Peu d'affaires pendant 
celle semaine ; un peu de baisse sur les fontes. 
On cote @ présent de 91 25 a 94 85 pour les 
n* mélés, livrables dans 10 ou 44 jours, et au 
comptant 

Bombay, 4** février. — Les métaux ont été 
demandés, mais sans beaucoup de changements 
dans les prix. Il a été vendu du fer & clous & 
46 roupies par candy; 165 caisses de clous & 
42 roupies par quintal ; du fer enfeuilles a 7 rou- 
pies et 1/2 par quintal 
—Lemarche desactionsde mines’ Londres a pris 
cette semaine uneapparence trés gatisfaisante. Il 
y a eu beaucoupde transactions sur les titres de 
quelques mines, avec de la hausse sur les prix 
p nis. Plusieurs mines ont déclaré des di- 
videndes, et achaque courrier on a d quel- 
que nouvelle découverte de filon dang les di- 
verses mines de la Grande-Bretagne. On sat- 
tend encore & de la hausse. 

—Un brevet vient d'étre pris en Angleterre 
pour un perfectionnement important apporté 
aux traverses de chemins de fer, et l'invention, 
qui appartient a M. J Orti, consiste dans un 
morceau de fer forgé, de dimensions ordinaires, 
auquel les coussinets sont attachés Ce morceau 
de fer est entouré d'une masse solide de ciment 
bitumineux, en sorte que le fer ne peut pas se 
trouver en contact avec l'air ov avec l'eau, et 
par conséquent ne peut pas se détériorer. Les 
coussinets ne peuvent pas se relicher, et en 
outre la surface destinée & supporter ces rails 
étant toujours bien égale, il en résulte une 
base homogéne et parfaitement unie pour la 
voie définitive. Ce nouveau genre de travaux 
revient beaucoup moins cher que les traverses 
ordinaires, 


Cours des mines é¢trangéeres a la 
place de Londres, le 6 mars 1847. 


COMPAGNIES. 








Pare 
ad 
Liv. at. 
5,000 | Ce des mines d'Alien..| 44 4/2 
45,000 | Id. id. d'Asturies.| 9 
9r,000 | Australian.., .......... 42 
10,000 | C+ des nines anglo-mexi- 
CMINES. Leese eccceee 100 
42,374 | C+ dea mines de subs... | 25 
3,000 | Bolanos. .............. 150 
2,00 Id. hao ge 45 
12,000 — impé du 
10,000 } Mines de la C* de cobre 
(de cuivre). ......+.| 40 
12,300 — la S de Co- 
ombie regis. ....... 
#,000 | Mines (serip.). . se} 8s 
5,000 | Mines de la Ce de Co- 
plapa . ...csee5 eee] 44 
10,000 Association générale....| 20 
20,051 | Ce mexicaine. ......... bid 
5,000 preted et — eee | 35 
el monte, regis.... 
99,590} fl del monte, non regis = 
fl red debentures. .... _ 
Ki black debentures.... - 
Ki loan motes. ........ | 190 
7,000) Royal —-. co eese) 90 
9.000 | Mines de Pachucha..... 4 
11,000 St John del Rey....... 45 
43,174 United Merican........ 26 4/4 
i ened eeiniaiieaaens a 
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Beavement du pee-nace entire ta 
Pracce ¢f PAngicterre, par ten 
fertea de Bouloane et de Calnls, 
@epele te 1° jasgu’aun 7 mare 

Pinto foctuattemenut 

Beclegne, $00 passag.. 19 chevy, 3 voit 

Par Calass. ‘ 


222 . * « . 


L opaque correspondante de 1846 a donné - 
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Les $00 passagers de Br ulogne se dé..opo- | — L.'établissement du tele 
sent ainsi qu il suit : entre Vienne et Brunn a cots raise sane 
EXTRAS VERANT De scare tla 4 fr Hl est déjo en plese activité Des lignes té- 
Folkstone, 286 passag. |Folkstone, 357 légraphiques vont é@tre établies, au prin 
Dowvres, * »® Douvres, ee nh, sur le chemin de fer du Nord et da 
Londres, 82 «6 Londres, 75 de Tempire autrichien. 
368 “4 Le directeur, ¥. &. WHITELOCK. 
re 





Le gerent, 2. Gveap, 


L'ADWINISTRATION Toc eee. 


TOUNS A NANTES 2 
teurs d'actions qui 
lea interéte échus le 


300 
NOUVELLES DIVERSES. 


Vienne, 27 féorter, — M. lo chevalier Alo 
de Pillersdorf, commissire de cercie, pe pact 
pour Bertin, « 





pooh ropes incessamment les — pal Per eatcmncs sa_eeah Titties ctr Bid 
‘ erre qu) sera construit Nori; ¢ + wy 

d Oderberg : copendant. peer guuveie cuplaure , i CONSTRUCTION DES TUNNELS, 
plus promptement la ligne entiere | ouverture r TON FONTENAY, ingéniewr civil, ¢ vot, 
de la dermére section aura heu deja be mow 


in-8*, avec planches; priv, & fr. 50, cher Ca- 
prochain), on construira en attendant on pont rihan-Gaury et Victor Dalmont, quai des Aa- 
Volant. ‘tras. unre, d Awgeb ', 


| gusting, 39 
CHEWIN DE FER DE PARIS A ‘VERSAILLES rive droite) 


MM. les actionnaires dela Societé anonyme da chemin de fer de Paris & Saint-Cloud 
et Versailles sont prévenus pe Vassemblén générale annuclie du 10 mars courant a été, 
Par suite de |'insuflisance des dépdts d'actions, ajournée au 27 mars présent mois, et 
qu'elle se réunira aa siége social, & Paris, roe Saint-tazare, 124, 4 dix heores du motin, 
_ Pour étre admis ii faut étre perteur d’au moins vingt actions et en faire le dépée dix 
joors & l'avance 4 Ja caisse de la Compagniv, contre récépissé. 


CHEWIN DE FER DE ARIS A VERSAILLES (rive gauche) 


MM. les actionnaires sont infurmés que lassemb'ée générale annuelle, convoquée pour 
le 27 février dernier, a #té, faute de présentation d'un nombre suffi.an’ d'acuvous, fixee au 
mercredi 24 mars, 4 11 heures da matin, dans la salle Herz, rue de ta Victoire, 38. Pour 
étre admis, il faut étre porteur de 10 actions, ct les présenter au sidge de la société, har- 
nére itu Maine, de 10 heures 4 4 dieures, et ce, depuis le 13 jasqu'an 22 mars inclusivement; 
i) sera délivré ane carte d’admission, 


CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE. 


Mesemblee gendérate. 

Le conseil d'administration a lhonneur d'informer WM, lee actos saires que l'asse n- 
bide générale annueile et convoquée pour le jeodi § avril 1847, & trois heures précises 
du sor, dans la salle Herz, rue de la Vwtoire, 38, & Paris. 

MM. les actionnaires porteurs d'au mons 20 actives, qui désireront assister & cetle 
assemblée dorvent produite au siége social, place de la Bourse, 6, & Paris, les titres de 
leurs actions, dewy jours ao moins avant la reunion, c'est-d-cere le lands 5 awn! au 
plus tard. La production des titres pourra avoir liea & partir du 22 mars courant. 














CHEMIN DE FER D°'AMIENS A BOLLOGNE, 
Ourcerture de ta ' section @Auiense a Abberific, 


te cover 15 mans (857 
TRAINS EN CORRESPUN ANCE AVEC LA LIGNE DU NORD. 
Heures de depart des trama : 
194 do matin, bh et 7 hb. du our 
9h du matin, 
Sh et 8h Sm du mala 
PRIX OKS FLATS: 
BE PARIS 4 ABBEVILLE Of tore reret 
Premivre clasue ‘9 fr 9c | Vostares conlemant 2 personnes 
Deusieme ad 5 id 3 personnes 
Tromeme id “1 5 . ° - 
Chaqve train en correspondance avec Boulogne, par les Mesagenes Royales et Generales, be 
lundi, mardi, mercreds, vendred: et sumed, de chaque semaine. 


BE PARIS 4 ABBEVILLE ~ 
DAMIENS & ABBEVILLE | 


DP ARBEVILLA A Panis sh. IO m et (0h. du sor 


“sir "Me 
12s 80 
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CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


Conformément a Farticle 14 des statuts de la) ompaguie, le Conse: d'administiation a decide que les actions en retard de pager les dixtomes échus 
et dont les numeéros sunt indiqu § aus tableau ci-apres, seraitut veudues, pur duplicata, a ls Bourse de i'acis, te 27 mars couraul ct juurs suivauts, pat 
le ministére du syndic de la Compaguie dies agents de change, aux risques eb périls des actionnaires retardataires ct de leurs garants solidaires. 
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a8! | i P n 27 ; A | : ay... a a 
= Nudtros §> es = Numéros Sy Numéros (= Y Numéros oS Numéras Pg Nontros |? y Numéros *¢ 
ee ions. |= (1 5 Pee || ‘one. (ESA dus acsishs. TE= | des actioun 3 ions, (45 ‘ous, 123 
bi des actlions./4°S |) 5 des aclivus. des actions. ;S'3 4) des actions. (E> | des actious. Z deg aciions, E- des actions. |= > 

8 | 4 3 iB ' = S e | 5 

es 3 . | | . | > 

z ra Pa 2 = H 4 *. e 4 
7 | Report... | 446 
Gt) SA4 a BS 2/05 A Report.... 225 Kepert....) 5659) 4 a 40a 4 | Report. us epart. Sul | PAVTS a ess 2 
G7) #3 a 37! 3 358 10554 a W577 Sh S007 ast 5 Sut a ira o |) tS of % D511 a 1918 & 244560 264.8 45 
357/#020 & 1030 7 eT din a EST 40 22150 4 tdi s Ost a rd 2 629565 a S0574 St) 458765 a 25879 & | 25.42 4 25456 a5 
202) 4077 4 520 124°$913353 OH J5Gibassord) we feed a 2 HO 44457 a 119KG O 1852 f @560t a 28625 28 
SO sim a 2390 4 415 1551 a Isat 3 2bh40031555, 109 2140 a 264: 2 tf35) a fheut 25° WMSd 1 300 8 acini 2 
A] jaa 1 || 400 1SG1SB1Gs HO wxtd7? waetes| t2§ 25a5 tS. a Shi 22 Ssae a: 3 26478 a 26/02 25 
468 /5215 & 3210 2:576 W. 447508 4740 fF MAGS a 50th) LO) Bah A Bs @ SS556 @ 3554 3 Sweatt a SHR 5 SKTS3 a Shit aw 
SHG $1397 a 3750 a|itau 2 HT UESSSG Sh SH YD - 14 3655 & Su § set a 114045 B Suge. a Sutin a Sults a Sotes 50 
3015983 1|) 403 RISK MITE BRAVO TTA) BH, tAahs a aston 3.20196 a DihK 5 aseth a rse05s) 80) SHO40 a SsutTD 40 
SuBleast a 0390, 40))497 Sibus a SQ M) 38.20 4 ORY 2i $155 a 4146 2 13205 4 1922 30 10453 a tH459 Sh | BAS5S a 56599 oh 
765/051 & Even so! 599.8590 8940 Suna SHETS hE 450 A 4615) 2h | 4509R o beat 4 (3:t0s a 578 & | 37387 a S743 33 
S44/)67°6 6 6625 Mw); 4ivsa 1495 2 (347280 15506) 25 400T a AIO 4 15676 @ 15770 5 i6250 a 162a- SO.) Shs 4 
498\uned a Guin] *6)/ 4217S O1SI97 Bo WGK adesud) Ws, S477 A hard) § 26509 a 26105 & 20107 a 2thty 10 , 3OR4) & SOBKS 25 
210, 9204 & 9225 Ea Qb78) 414785 S|, st32 a tot 4 14540 B 14555 1) d427 @ BOa54 aL] one 1 
—_ —z | —o - —_-- ———y |! — 
fi eonaes 225: | Areporter.., 545!) Total —act.! t7H A reporter, 1? | A reporter... 304 ly reporier...! 444) Total —actlons) 755 








Le titre primitif de action ainsi yendue demeurera annulé, 


CHEMIN DE FER DE DIEPPE ET DE FECAMP. 


Le Conseil d'administration, conformément aux articles 8 ot 9 des statuts, a décidé que les numéres des actions en retard, pour le quatriéme 


versement, seraient publiés dans les journaux désignés par l'article 8, et que, quinze jours apres cette publication, pour tout délai, et sams autre 
formalité, il serait procédé, & la Bourse de Paris, a la vente desdites actions, sur duplicata : 


NUMEROS DES ACTIONS : 








4, 6, 14. 25 & 27, 49, 56 a 58, GO, 74, 96, 98, 109 a dH4, 119 @ ARS, 4396 4 136, 138 d 140, 187. 
952, 391 & 393, $23, 424, 620 a 523, 557, $67, 577, 580 & 582, 586 a 58%, 596 A 96, 609, 742, 713, 734, 735, 800, 804, 803, 827 & 
829, 831, 832, B49, 893, 921, 999 A 1001, 1028 A 1034, 1037, HOST, 1042, 1059, 1061, 1190 a 1492, 1195 & 4197, #205 a 4210, 8220 & 
1229, #289, 1290, 4306 a 4307, 1516, 4325, 4932, 1333, 1365, 4491 a 1396, 1404, 4630 & 1432, 1659, 1466, 1468 2 1670, 1508, 4531, 
1650, $701, 4751, 4753, 1757, 1762, 1782 a 1744, 1980, 1943 d 1949; 2004, 2059 & 2065, 2089, 2105, 2117 a 2123, 2126. 2127, 2140 
2168, 2176 4 2178, 2186 & 2188, 2192, 2193, 2207, 2331 A 2233, 22bb A 2246, 2255, 2291, 2292, 2295, 2296, 2305 « 2107, 2917, 2358 A 
2360. 2378 & 2382, 2388 a 2391, 238 A 2647, 2503 A 2302, 2522 a 2527, 2593 a 250. 2543 & 3552, 2563 A 2567, 2386 hb 2587. 2603 a 
2605, 2623, 2636, 2657, 2663 a 2071, 2688 a 2692, 2723, 2724, 2726, £748 a 2752, 4778 a 2782, 297t, 2972, 2997 A 2999, 3128 A 
4142, 3153 2 3157, 4163, 3168 & 3172, 3228 & 3230, 3243 a 3247, 3329 &@ 3430, 3333, 3336, 3337, 3348 & 3352,3473 a 3475, 3478 
i $4681, 3483 a 3687, 3489, 3525, $626 a 3640, 3951 a 3860, 3906 a 39235. 3951 & 3960, 3906 A 3925, 3941 a B9KX, 3951 & 396%, 
(161 & $170, 6281 B $493, 4301 & $3N5, $371 a 4373, $626 a $430, 46536 a $580, $616 A 4710, 5051 a SO7S 5106 & 5425, 8801 & 5525 
6011 26055, 6101 aG195, 6316 & 6455, 6596 » 6535, 6730 a 6795, 6376 a 6960, TOIT a 7150, 7231 & 7250, 7396 a 7423, 749; 4 7620, 7806 a 
7885, 8231 28260, $40) a 8405, 8651 a 8655, 8695 a 8745, $806 a 8810, 8861 a 8875, 9036 a 9100, 9201 & 4210, 9271 @ 9275, 9881 & 9285, 9374 
& 9375, 9531 a 9575, 9576.4 9585 9601 9605, 9651 2 9655, 9666 2 96H, 9996 — ONES, 19TH | 10410, LOTIE D1OKSS, C1001 a P1015, 11296 a 
11300, $4726 & 14740, 12045, 1220) & 12205, 12236 a 42245, 1235) B 12385, 124264 12495 12186 a 12590, 12571 & 12575, 12596 & 12600 
42737 a 12790, 12796 a 12805, 13068 & 13065, 13072, 13075, 13076 a ISTLS, 13146, 13152, 13153, 13156, 13161 a 14170, 13471 & 13490, 13576 a 
112595, 137212 13820, 13360, 13856 # 13905.'14036 3 15060, 15206 & 1h209, S111 a 1511, 15216 a 15205, 15780 @ 15835,16116 a 16190, 16251 a 
16260, 16366 8 16375, 16576 & 16480, 16606 ) 16635, 16706 d 16710, 16751 & 16775, 17306 & 17315, 1733) & 17345, 17846 & 17450 
47.671 & 47.875, 47,946 & 17,955, 18.501 & 18,550, 18,621 & 18,630, 18,836 @ 18,250, 19,136 19,160, 19,186 & 19.210, 19.581 a 19.590 
29.596 4 19.605, 19.621 & 19,640, 19,756 & 19,760, 20,006 & 20,010, 20.131 & 20,145, 29,266 a 20.275, 20,39' a 20,420, 20.496 a 20.498. 
50.535 & 20,563. 20,766 i 20,770, 20.791 & 20,795, 20,84 a 20,855, 21,111 a 21,113, 21,286 & 21.295, 21,591 2 21,615, 21.811 8 21.820 

2.086 & 22,090, 22.541 & 22.315. 22,386, 22,67, 22.866 a 22, 870, 22.876 22,880, 32.386 & 22.903, 23,021 4 23.035, 93,136 a 23.930, 

23 561 & 23.580, 23,616 a 23,650, 23.746 a 23,750, 23.761 a 23,765, 23,856 a 23,880, th O21 & 26.025, 26.421 o 24,135, He ‘14th 8b135. 
24 (90, 24.221 & 24,260, 26,656 5 25,665, 26.956 & 24,960, 25.286 b 25,290, 25.331 & 25.968, 25.393 a 25.430, 25.526 & 25,530, 25.736 
a 25,760, 25,763 A 25.766, 25.876 & 25,845, 26,016 4 26.125, 26,181 a 26 145, 26,131 2 26,185, 26,191 & 26.218, 26.916 & 26-250, 26 316 
A 26,563, 26,731 & 26,735, 26,951 & 27,015, 27,061 @ 27,090. 27,414 & 27,415, 27,166 & 27,175, 27,386 & 27,445, 27,606 a 27,610, 27,616 
27,620, 27,701 & 27,710, 27,81) & 27,420, 27,856 & 27 860, 27,956 a 27.949, 28.331 & 28.325. 28,481 & 23,505, 28,731 & 28,752. 28.766 
& 28.775, 29,151 a 29.170, 29,216 & 29,220, 29,$91 § 29,500, 29.631 b 29,635, 29,771 a 29.780, 29,791, 30,001 a 30.010, 30.016 & 30,019, 
30,021 @ 30,050, 30,121 a 30,425, 30.129, 30.241 @ 30.215, 30.226 a 30.265, 30.756 2 30,760, 30,763, 31.126 231,135, 34,371 @ 31,375, 31,641 a 
31643, 31.666 & Ab,G95, 32.008 & 32.135. 32 366 » 32,370, 42,44) 2 32 460, 32 GIG 4 42,540, 32 696 9 32,720, 43,351 a 33,370, 33,681 a 33.690 


33,871 4 33.875, 94,946 @ 34,967, Jb O46 4 34.065, 36,585, 34,591 & 35, 595, 34,616 & 34,620, 35,576 & 35,585, 35, 6,3 
95,744 & 35,715, 36,896 2 36,910, 35,956 & 38,960, ; 576 & 35,585, 35,500 & 38,590, 38,681 4 35,685 


188 21§, 215, 285, 2904 292, 300 
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WIVES DE LA GRAND'COWBE seers aoe Sh te Granth ct che. 


gies de fer du Gord, ont honveur de rappeler & MM. les actionnaires que l'an-emblée gé- 
sérsie snnwelle aura lien au siege de la Socrété, 4 Nimes, le 28 courant, a midi. 


COMPAGNIE DES MINES DE LA LOIRE 


Mesemblce générale annecile. 
, Le copseil d’adininistration de la com 





gnie des mines de la Loire a I'honneur d'infor- 


mer MM. bes actionnaires que |'assem générale annuelle aura licu 4 Paris le mer- 
crwh 31 mars 1847, a deux heures précises, au siége de la compaznic, rue Grange- Ba- 
where, 4. 


Aat termes des nouveaux statuts, les propriétaires de vingt-cinq actions au moins 
om seule droit d'assister aut assembices, ou de s'y faire représenter par un autre ac- 
wenaire, propriftaire lui-méme de vingt-cing actious. 

MM. les actionnaires devront déposer leurs titres, et, s'il y a liew, les procurations 
qa lear auraient été données, ainsi que les titres de leurs mandants, quatre jours au 
mans ) 'avance, au xiége de la compagnie, & Paris. I] leur sera délivré en échange une 
are ¢ personneile. 


LIBRAIRIE SCIENTIFIQUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS (Avseerss), 15, quai Malequais. 


enniTs DE, CRISTAL LOGRAPHIE, tet de itrg rads 


. et anpotés par Jérdme Nicxrts. — Un joli volume in-12, avec 125 vignettes, 
aoa PRANCS. 


DTION URE DES ARTS ET MANUFACTURES, cise ie soutise 


agere. Ouvrage illusiré de gravures représentant les machines et appa- 
iu eaphepts dana Tatar, renfermant la traduction de tout ce qu'oflrée d‘imtéres- 
tant le Dicteonary of Avis and Mines, du docieur Andrew Ure; par une réunion de sa- 
tants, d'ingénieurs et de fabricants, sous la direction de M. Ch. Laboulaye. L’ouvrage 
ot terminé en 126 livraicons; il forme deux trés forts volumes in-8, avec pré-s de 3.000 
Spores sur bois. 60 fr. 


Une nouvelle souscription est ouverte depuis le 1” février 1847. 
Uparat deux livraisons le samedi de chaque semaine. Prix : 50 c. la livraisoo. 








| MedsINe aor & exposition de 1844. 
Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rrenes, 


n. 3, rue des Keécollets, a l’aris. 


| BACHES APPRETEES AL CAOUTCHOUC 


Teuperméables ot ignifuges en simple cu en dowble tien, 
VENTE ET LOCA” ION. 
ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CIIEMINS DE FER 


Exploitation des mines d’asphalle de Seyssel-Volant 
Eadwits en trtume pour Voltes, Terrusses, Couvertures, dallages, ete. 
Olfleccarniah, peinture aw soufre 


peer limprégnation et le conservalion des TRA VERSES de CHEMINS DE FER. 


Trewrant pew convenable de tanter cut-mémes leurs produits, MY. BAL DOH ES freres se bor- 
Beet 6 ereter WM. lee Ingtrnieurs 2 visi ef leur Gime, vise i et hore la berriere M-dacqu 4, 
con de wT afin Capp fciet atusi 
ee te es ‘i 
accordée la plupert des compagnics 








chemins 











| avec fecilite. gon o 
















ore av VV Ep POUR L’EXPLOL- 
SOCIETE AN MME ratios bes 
ETAGLISSEMENTS DE JOHN COCKERILL, 
A SENAING ET A LIBGE,. 

La direction a l'hooneur de porter 4 la 
connaissance de MM. les actionnaires que 
les dividendes de lexercice 1845-1846, 
clituré te 30 juin 1846, sont payables, & 
raison de fr, 101 50 par action, de fr. 1000, 
le premier avril prochain et les jours ow 
Vriers suivants : 

A la caisse de la soci'té, & Seraing, et 
chez MM. Nagelmackers et Cerfontaine, Vie 
tor Terwangne et Cr, & Liége: Cassel et Cr, a 
Bruxelles; J. . Le Greile, & Anvers; Hot- 
linguer et C’, & Paris. 

Seraing, le 1 mars 1847. 

Le Directeur, 
Signé: G. PASTOR. 


TRANS URi DES GRAINS ET DES FINS, 


Au moment 06 le commerce est chaque 
dans le cas de s approvisionner de grains dans 
len @Anvers, nows croyons oir faire 
connalire a les conditions los chemins de 
fer belges et celui du Nord efectuent ces trans- 


Sraceak la 


|{. 9 20 por 1000 k. soit » 73.6 p. b. 


Psy sens 

la front 

a Pare.) 8 * . or 2080 
a Paris isto _ 266 
E atitie..:. 4 ® a +O. 
& 2 Arras... 1675 — 43. 
= ) Dowai... 4570 _ im. 

= 5 Amiens 24 20 193+ 


Nous portons également & la connaissance 
da pubbe les pris de transport des vine et spi- 
niveus : 

Viens ef spiritueur en fats por 1000 kilogr, ow par 
‘ 


De Ports i Creilf. & +|DePorishLillef 22 + 


—aOlermont. 40 +] - &Valenc . @& @ 
—b Breteud. (2 50) —aBrarvelles. 37 25 
—bAmens.. th «| —a Gand 33°75 
—bArras.... 20 —aAnvers.. 62 25 
— a Duos 22 


Loreque Teapéditeur garantit des averics 
Tedminietration beige, les prix ci-deseus sont 
reduits pour Anvers de i fr 50 par tonne, de 
3 fe. pour Bruxetles. et de 2 fr pour Gand 

Les transports pour la Beloque seffectuent 
sens transbordement 

Les vine dunvent tre readus & la gare de la 


} Chapetie-Saipt- Dena, 


| S)STEWE HUET. PROPULSECR 


Applcabie aux chemins de fer Ce novvese 
sistiwe. exempt de locomotives o vapewr, fn erm 

oe pes non plus! wir comprimé nel air reretié, 

eau By joud aucun réle lny ani tubes, of 
clopeta, ni soupepes Les courbes et les rampes, 
de ba S cenunetres per metre. sont parcouracd 
ulee est Ife minemne en 
depense, et focile Un specimen, sur une échelle 
de demonstration postive, fomcvonne chez | aa 
teur, rue Bosw, 31, & Parsy, pros Paris. lee 
mardia, jeodis et armetis. de | a t heaves 


btafuirtic®hivins 00 deocsrcent dee 
L'ADWINISTRATION Sncnesese wee ron 


ot ace ttieea. des rerat avoir des corres 

ondants en Angleterre. en Allemagne et eo 
beigiqee . qui A lus adreaser renee 
feements sur | expieitation des mines dens cog 


Peer lee conditions, devite 6 Mt: te Birwetenr) 


COURS DES ACTIONS ET ORLIGATIONS DES CHEWING BS FER (i La BOURSE DE Pawts), BY 6 AO 12 Maus 1547. 













































































































































































































































6 5 16 41 as 
ee ie ——$ a, _———— Seen eS — ——— —_ a 
} aveyune NuMs Au | A |) Au A Au A Au A Au A Au A 
Pini dejouissance) ves tienes compt.’ Lerme, compt.| terme, 1 compt.| terme, |] conpt.| terme, |] compl. ) terme, |) comp, terme. 
goo | tout. [sofr. p. un an | avril i446. |Saimt-Germain.....) " = [ote % » o 4036 e 11086 
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saa | tout, néanl. eremitlésir gauche .| 250 20 + 50) 225 
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goo | tout. 4750p. un ani: jpsuvier 1647.) "aris a Orléan 2 [1355 TS) 9a77 sal) 1275 s9[se7s 
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B00 | touL néant. Wonipeller a Cetle.. ” ° 
soo | tout, [17 s0p.unan.|janvier tx46.) 4olhouse a Thann.. ° bd 
g,no0 | lout, | 410 fr. {h). avrél 1846, |t-Blienne « Lyon. . a » 
4/$%,000) tout neon Andréz. a Koanne.. ” .. 
aon | lout, ndéant. © fordeaua ala Teste., 1k , 
soo | | 4p. 8H0)5) tké6. |Paris # Sceaut..... 3M Pe 
B00 200 4p. 100 (5). [juillet tX40./Chemin du Nord.... Cart) aa) O20 
$00 450 & pi. ites (3). now, 1847, |fouloghe a Amiens... ais | ad 
S00 550 4p. too (5), janvier 1447.] Wontereaua Troyes, . 320 “8 
soo | tso | @p. ton (3). [janvier 1447.) Orléansa Bordeaut,. 532 sa 
Bi) 125 4p. 10013. + Fampous a Hoazebr. ” 
SOD “mm % p. 10015), ° hhieppe et Féecarmp,.. 50 aa - 
th) cunt oo 495 4p. tt janvier 4847.) faris & Strashourg.. +h om ay 
194 6),000 bt 4113 4 p. 100 décembre. | fours a Nantes..... ati . oT 
S18 dort), ed SG Qimp #p. 10015). mars ¢847. (Pacis @ Lyon....... ans t r 
REY 500,00) Sint 1a5 4p. 0G). * Ly Avignon. ” fa e f ; . 
bie G6 1/81 840,000 SM 1 4 p. 100 (5). ® Gerdesut a Cette, . . n 458 25 ht #h)) aso fast 23) 
<6 4/9 perp.| 16,000) fo00 | tout.) 7 fr. (5). | juillet 1446, |Grand’-Combe..,...)  » n » . s i240 a 
4 a 13,300! 1600 | tut. “i fe, janvier 1447.| Naples a Gastellem,. ” is » » ” | 4 . cA 
50 | an 9,400 800 4S * . tovert @ Gand,, ” " 8 ad ” —_ : pe 
——— — = — — === re ——— - — 
Nombre Theresa Pris Prome dntordua tome i 
dae de mee a pour des i 
dbligations. | famurtiss. Pemistion. | regevote | sie mois, sompagnies (6). | . 
10,000 ; SO ana. 4,425 12s #8 (a) Saint-Germsin. Nouvelles e =~ ats 7 a » 1155 2 ’ " ® 
6,000 wy — néant 43 fo) Versaililes (rive droite)... ” > 1075 Py ~ 9 9 ‘ » ‘ » | 
"218 > — néant. a Saint-Etienne a Lron.. > B > > ” . » bd - i oe of . 
10" e néant. 47.80) «6 |Montpellier a Cette.....] 2 > o . ” ® et ° - : 7 an 
» aéant. ct Mulhouse # Thanp...... a > ” 2 - . . os a ier : 
47 a5 at Pariaa Orléans.., eee a Pp ir » ” * . 2 y 6 {tim » 
3 — 250 20 Paris @ Rouen.. ee 2 » ® asa * ” . » | -* . 
| 250 as flouen au Havre.... ... 1050 > ioe r 1040 * aan ° yg . ma = 
oo 150 Sh “irasbourg a Baéle....... = » ° » . ad , . . = ™ 
#,000 2 . f2:0 «6JAtdrézieux a Rosanne... > ‘ » | # ‘ ' er i Meat Oe . 
4) Le surplus (150 fr.) a été fourni par VEtat, quia préié 42,600,000 fr.4 lo comosenie. — ‘2 L’époque de jouissanceest jany. 1246 pour le dividendeet juill. pour les inter. a SO/0 — (8) Pendant is 
durée des travaut, — (4) Jowisasance de janvier 1#47 | 'S) Perpétuelle pour partie (70 kil.). Le surplus 9 ans — Nouvelles. ~* den (a Sh she i” oe 
COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOMB A LA BOURSE OR PArIS, AF 6 AU 12 MABS 1847. ee 
ee ——__— _ ne 
DENOMINATION Pe LA «| PURER MONTANT NOMBRE) VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES 61°38 9 40 at 1% 
DES SOCLETES. peered, do 1b amieb [ORLA sOctE TE DU CAPITAL. D'ACTIONS.| D'RMISSION, PATEE. ET DIVIDES VES. err sneneeANCeS, ; 
re i = 7 a) ee (eee 
Vicitle-Montagne, sockété peat inlet re- . cp. ter imtérets...) te janvier, i o » «81h , 2 [sew 
anonyme belge.. .....]4** jany. 4857.lnouvellement, 5,040,000 fr. 6,040 4,000 fr. toi fr. [divid. aniv. les Dén,) 40 fuillet. ‘ 
Nouvelle~Montagne ja ana, avec j Sp. interes . M0 juin, Py s ~ ” " 8 
ci@té anonyme belge...] d** Juin 1844. |prorogat. ind, 3,000,000 fr.) 5,000 4,000 fr. | 4,000 fr. let div mv. les bén.| St décembre. 
Autonius et mines réunies | \ & p. son interhts . ® “ & ad 
Ch. Hochazt en société ‘ : le devrdendes eae 
fraug. en commanditec..| #2 avril 1845. oo ana. ' 4,000,000 fr. | 2,000 4,000 fr, | ¢,e0n fr. | want bes deneives. 
Zing de Stoiberg, société @5 ane et re-| 2 006,000 th.! 200 th. $0 th. [S pp. deer interets 2 janvier. . s . . » 
aliemande (Prusse).....[4** janv. 1846, |nouvellement.| 7,500,000 fr. - 10,000 | ou 750 fr. ou TS fr. (et div. emily. ee Aa)" jeallet 
Grande -Monlagne, s0- 4) ans et re-! Sp. We entertes 31 mare. e | » " ® . 
ciété anonyme beige, .| #9 avril 1846, |nouvellement.’ 5,000,000 fr. 3,000 1,000 fr. sa et div. emis, bes hen) > wptemabee. Z Lf 
‘a) Le capital de la soci#té de la Vieille-Mantegue, de 5,040,000 f., est augm. de 5,082,147 f. 06 ¢.—Reserves et amwrtim. pre Set Les beethoes posats hes 5.040 actions représent. doa 8,9 Pea 
— meray ns - aati ae ee cas . sail — —— 4 ~ 
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A Pears |. 95, rue Richelieu. 
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fess tes Samedis. 


INSERTIONS : 


Les communications susceptibles dire 
admnises, et les ouvrages dont on désire 
qu'il seit rendu jrotmpte, devront tre 
envoyts france au siege de ledminis- 
(ration, 





Les Bureaut sont ouverts 
ée neuf beures du matin & cing bewres. 





i Les insertions dans le du Journal 
seromt recues au prit de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces a 15 centimes la ligne. 





L'admntnistration invite MM. les gérants et fomdateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines , 4 lui adresser une copie de leurs statuts et des divers 
decements retatife a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puisse étre publite in ertenso dans le Journal des Chemins de fer. 





SOR MAINA. 

Cxlertion du Jowrnal des Chemins de fer.—Carte 
ee Cheerine de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 
~ Beertars. —Coors des actions. — Chronique de 
te wemaier. — Chemin de fer de Paris a Lyon, 
Leen & Avignon et Avignon 4 Marseille. — Che- 
ete de er de Paris 4 Oridans (amortinement). 
~ Chemin de fer dua Nord (progres dans Ie 
Orenepert des marchandises’.—Chemin de fer de 
Tours 4 Nawtes (gare de Nantes). ~— Guvertere 
@e chemin de fer d Amiens & Abbeville. — As- 
mmbiee ptodrale des artionnaires do chemin 
@ fer de Paris a St4jermain. — Correspondance. 
~ MENES.—Bulletio.—Cours & Londres, Lyon, 
Berdroat. — Nouvelles diverses. Bourse. 
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CARTE DES CHEWINS DE FER. 


Veut nouvel abonné au Journal 
Fameee 1647 recevra une 


carte. afin aeviter dea erreurs on 
éeabiec empiot Le prix de ia carte 
*@2 wee ehounes est de 9 fr, 


-—-_-_—_—_—_—_—_—.. 


AVtS ESSENTIEL. 
Nous 4 nos Abonnés que 
toute néCcLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT OU de CHANGEMENT D'A- 


PRESSE, Guivent étre accompagnées de la 
derniére bande imprunée. 

Cette formalité est indi pour 
la bonne et prompteerpédition du service. 
AVIS ADMINISTRATIFS 


WinisTiar pes 





TRAvALS Pt stirs 


Le pablic est enu le jeudi 25 mars 
1807. 9 madi, il an proredt. gut le prefet de 
la Creuse, en conseil de préfectare, a | adjudi- 
cation ag rabais, sur soamissions cachetées, des 
travaux dart et de terrawements a eiécoter 
pour la construction du chemin de fer de Cha- 
teauroux & Limoges, partie comprise dans |'a- 
teher de la Soulerraine, sur une longucur de 
10,742 metres 23 centimetres 

Ces travaux sont estumés a 1.550.000 fr, y 
compris la somme a vabloir pour depenses tm- 

vues 

L'adjudication ne sera definitive qa apres 
+ tion de M le ministre des travaas pe- 

ics 





Le pubhe est prevene que le 21 mars 187. a 
une heure — midi, sera procede, perM le 
et de la Marne, en pet de prefecture, a 
adjudication ag rabans. sur soumirnons cache- 
tees et en deus lols des travaut de terrane. 
tents et dart a eiecoter sar la hone du che 
mun de fer de Pane a Sirelourg 
t* Pour Le constraction de la perue compre 
entre on pent stoe a 89> 20 en emeont de la 
chansser Damery, et la tin de la courbe de 
Choailly, a 657m .70 en aval de la chanere de 
Marewl, sur une longueur de tt 648m 10 Ces 
travauy sont esalues & 667 OOO fr LI ¢ . non 
compra la somme a valor poor depenses im- 
ue 
2° Pour la coostrection de la parte comprise 
entre un point pris 2 80 meires a Taval du pe- 


et n* 66, sur le territoire de la commune de 
fougues, et le n° 5, a Paval de Cha- 
lons-sur-Marne, sur une longueur de 6 081 me- 
tres. Ces travaux sont estimes & 292,571 fr. 28 
¢., non compris la somme 4 valoir pour dépen- 


Pied ot us 
Ladyudication ne sera definitive qa ‘apres l'ap- 
— de M. le ministre des travaux pu- 
“se 


Le cahier des charges et les pitees da projet 
sont deposés & Chalons, dans les barraux de la 
prefecture, ou l'on pourra en preadre connais- 
gener tone bes jowrs, de ait a quatre heares, 
cxceplé les dimanches et fetes 





BivieThat Be LA CUCERBE. 


Le $2 avril 1847, & une heure de lapres- 
madi, ol sera procede. a la direction dartillere 
de Paris, a Todjedication au rabais et sur sou- 
missions cachetors de la fourniture de 153,000 
kil de coivre de Russie, et 14,400 kil. detain 
de Cornouailies, destinés aux fonderies de Stras- 
bourz, Douai et Toulouse 

Les personnes qui voudront concourir a l'ad- 
judicaton, pourront prendre connaissance du 
calwer des charges au bareau de la direction 
dartillere de Paris, place Saint-Thomas-d A- 
quin, 3 tous les jours, de 10 a heures bes di- 
manches et féles exceptts 





Le (5 aveil prochain. a une heare de | apres- 
maids. ol sera procedé, en seance du conse! d ad- 
munistration de la direction d artillere de Pari, 
al adjudication au rabals et ear sogmusions ca 
cheters dune foarnitare de (80,000 Lil de 
plorol em saomons, destinés a faire parie du 
materiel aflecie al armement de Pare 

Lee persunnes qui voudront concour a | ad- 
judwation, pourrent prendre connamsance du 
catser des charges tous les jours. dimanches et 
fetes exceptes de medi @ quatre heares, au be- 


reau de la direction dartillere, place Saint- 
Thormasd Aqun 4 Les soumewons devront 
Atre deposees le your de | adjudication, a lou 


verture de la sence do conse! d adaunetraoa 
coprvoque @ cet cilet 
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Niévre. 
CURMIN DE FER. 


(Embranchement du Guétin & Nevers.) 

La maltre des ree. eae dela Niévre, pré- 
Went le public que le lundi 5 avril 1847, beure de 
midi, il sera procédé, en conseil de préfecture, et 
conformément au mode preacrit par l'ordonnance 
royale du 40 mai 4629, a l'adjudication au rabals 
et par vole de soumissions cachetées, des ouvrages 
ci-aprés désignds : 

Construction de la partie de l'embranchement 
sur Nevers du chemin de fer du Centre, comprise 
entre le profil n. 5, au-dela des bords du yiaduc 
sur VAllier, et le profil n. 83, en face du hameau 
de —o > sur une longueur de 7,800 
metres. 


Semaine correspondante di 
{B46 ....060. 


ftecette totale de l'exercice de 
la 4* année, du 4** janvier 
au 46 mars 4867.,....... 4,760, 470f. $e. 















freee eeare 


8 
459,339f, 620. 





Epoque correspondante de 
4846, du 4** janvier au 


47 mars. ......es eee . 4 Fel 2b f. dBc 





<bemin de fer de Paris a Boucn. 


(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recettes brutes du 9 au 15 mars 1847. 


‘Terrassements, compris transports en voiture et Voyageurs. Recettes. 
en a ee fr. 82 ¢. de} 2,637 63,906 F. 60 c. 
uterrain de 350 metres de longueur, 285,891 | Marchandises, messageries 
ay Voilures, etG..... ..++-.. 76,783 95 


Pont sur le chemin de Gimouille, 10,502 fr. — res 
r 440,690f. 55¢ 


Semaine correspondante de 





bbc, 
oon semblable au profil numéro 86, 10,509 fr. 
ts 


oe sur Je ruisseau de Fertotot, 4,021 fr. 1866.......055 re - _ $64,615 1. 25 a5. 
c. tte totale de I’ ice d 
Eres auies onts en pan 08 &. = pater rh er janvier 
nt sur le chemin d'Aglan, 16,492 fr. 99 €. . aT er rs 

Pont sur le canad latéral & Ja Loire, 18,724 fr, au 15 mars 4847. ....... 4,516,590 f. 95 ¢. 
72 Epoque correspondante de 

Pont sur la route royale numéro 76, 38,063 fr. 4846, du 4** janvier au 
aa 4G MAPS. ...-eeeceereees 1,408 4481. 30c. 





Trois es pour voitures seus le chemin de 
fer et travaux divers, 24,861 fr. 48 c. 
: eee a valoir pour ouvrages imprévus, 142,237 
fr. 55 





Chemin de fer d'Orléans a 


— général de la —-* faire, i fr. Bordeaux. 
‘entrepreneur sera tenu de se conformer aux ae 
Pt ~ mie mb qui seraient ultériourement pres- (Section d'Orléans & Tours.} 


crites par administration supérieure. 


Langone totale 500 kil., long exploitée 414.) 
Nul ne sera admis a concourir s'il n'a les qua- 


ecetles brutes du 44 au 47 mars 1847. 


litds requises pour entreprendre les travaux et en Voyageurs. Recottes. 
— le succes, A cet effet, chaque concurrent £6,779 33,329 fr. 75 c. 
A tenu: F i 
4° De fournir un certificat délived par un ingé- Marchandises , bestinax. a ee 
nicur des ponts-el-chaussées, et vise par Vingé— 69,470 79 


nieur on chef du département, constatant sa ca- 
pacité; ce certificat ne devra pas avoir plus de six 
mois de date; 

2" Un réeépissé constatant qu'il a versé dans la 
cajsse du receveur général des finances du dépar- 
tement, une somme de 60,000 fr. en numéraire ou 


Recettes antérieures du 2 avril 
4846 au 40 mars 4847... 2,920.044 fr. 40 c. 


Recette totale au 47 mars. . 2,855, ¢44 fr. 55 c. 
Produits du mois de février 1847. 


en inscriptions de rentes caleulées au pair, en an- Voyageurs. Recettes. 
nultés, bons royaux ou autres effets du Trésor, 25,548 4392,440f. 25c. 
avec transfert au profit du Trésor public de celles | Marchandises, bestiaux...... 109,522f. 37 ¢, 


= ces valeurs qui seraient nominatives ou @ or 


re. 

Ce dépét deviendra le cautionnement de I'en- 
treprise, eb neserarendu qu'apréslaréception déf- 
nitive des travaux, Le certibcat de capacité ainsi 


241 ,632f. 62c. 





Chemin de fer da Nord. 





que le réc¢pissé & lappul, seront mis sous enve fLonguenr totale $82 kil,, | loitée 338 
Joppe et joints 4 la soumission, qui devra elle- : : 4 ae. Se ‘ 
meme — placée sous une seconde enveloppe ence du 6 au ‘2 wg 
rac . * 
Pendant le cours des travaux, le cautionnement BO 163... ese rceenee » fr, 145,909 35 
en numéraire ou en rentes pourra ¢tre converti | Bagages, marchandises........ 422,027 09 
en cautionnement immobilier, si lentrepreneur ———— 
en fait la demande, et si l'administration recon— fr. 236,936 44 


nalt que les immeubles offerts présentent une ga- ear 
rantie suffisante. r Recette totale du 4** janvier 


au 42 mars 1847............ fr, 2,208,774 43 





RECETTES, Sees 
Chemin de fer de Paris a Orléans. | Piemcnpaecraperssee® 
(Corbeil y compris.) Ue semaine a été une des plus laborieuses 


pour la plopart des tignes de chemins de fer 

dont on ail éi¢ témoin depuis bien longtemps, 

et nous ajouterons, avec sapere que les derniers 
a 


(Longueur exploitée : 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 40 au 46 mars 1847. 


Voyageurs. Recettes. cours ont réparé, pour upart des lignes, 
20,482 76,834 f, 20. | la plus forte rile de Ja a qui avait de 

Bogages. see e ares ees 8,852 93 | nouveauafilige les portours d'actions. 
Arucles de measageries. .... - 4462 = On a continué jusqu’a la derniére bourse, a 
Vortures et chevaux....,.-.. 44,239 49 | snivre de jour en jour les oscillations des con- 
Marchandises a petite vitesse. 57,766 64 | solidés anglais, et comme ils arrivaient cons- 
Bestigux. .. 6... cece 48,481 40 lamment en baisse, la rente francaise se soute- 
1770131. 06 c. | nail difficilement, cependant chacun faisait la 


remarque qu‘ils jultaient encore avec avantage 





contre les nouvelles deLondres, et comme le dé- 
couvert leit immense, ot quill s'augmentait @ 
chaque instant, on en concluait qu’a la premiére 
nouvelle favorable, le mouvement de reprise 
svrait violent et irrésistible. 

On avait cherché & répandre de sourdes re- 
meurs sur la situation de la Banque de France, 
et, en effet, cet établissement ge trovvait & la 
veille d'é@tre obligé de restituer @ la Banque 
d'Angleterre les 25 ou 30 millions qu'elle lui 
avail = sur dépdts de rentes, et elle ne 
pouvait le faire sans réduire sa réserve de ma- 
niére acompromeltire ses négocialions courantes, 
Déja on prétendait qu'elle avait reconnu la ne- 
ceasile d dlever de nouveau son escompte de 5 a 
5 4/2 pour 400, afin de restreindre forcément, 
de cette maniére, le chiffre de ses affaires. D'au- 
tres disaient qu'elle allait vendre ses rentes, et 
que méme uneparticen était déja vendue a terme 
et devait étre livrée au moment de la tiquida- 
tion prochaine. Cettederniere supposition n était 
pas méme admissible. La vente des inscriptions 
en [bat ome avait déja été repoussee au mois 
de décembre dernier, comme ne pouvant amener 
aucun changement dansla position de la Banque. 
En supposant qu'elle eit vendu pour cinquante 
millions de fr. de rentes, les acheteurs ne l’au- 
raient pas payée en numéraire, mais en billets 
de Banque, et elle se serait trouvées moins avan- 
cée qu auparavant, puisqu’elle se serait défait 
des valeurs sur lesquelleselle pouvait emprunter 
du numéraire, et aurait seulement retiré une 
partie de ses propres billets de la circulation : 
quanta l'élévation nouvelle du taux de l'escompte, 
peut-étre aurait-il fallu y avoir recours, si l'on 
n’avait pas rencontré une combinaison qui a 
sauveé la Ban ue et la plave de Paris d'une nou- 
velle crise plus forte peut-Ctre que celle qui 
existe depuis cing mois. 

C'est mercredi soir seulement qu'on a eu la 
premidre nouvelle des négociations qui avaient 
ea lieu entre la Banque de France et le gouver- 
nement russe. L’empereur de Russie a fait offrir 
a la Banque, par son chargé d'affaires & Paris 
et par l'intermédiaire du ministre des affaires 
étrangéres, d'acheter au cours moyen de la 
bourse du 44 mars (145f. 75)des inscriptions de 
rentes pour un capital de 50 millions en numé- 
raire, livrable a Saint-Pétersbourg. Cette négo- 
ciation a été tenue tellement secrete, qu aucune 
de nes grandes maisons de banque ne parait en 
avoir eu la moindre atleinte, en sorte que son 
effet a été prodigieaxdu moment oii la nouvelle 
en a 6lé publice par le Moniteur parisien. La 
rente 3 pour cent a monté de plus d'un franc 

rmi les spéculateurs réunis dans le passage de 

‘Opéra, et il s'est fait des affaires considérables, 
Le lendemain jeudi les cours ont un peu retro- 
gradé par l'effet naturel d'une hausse si forte, 
qui offrait un bénéfice considérable aux ache- 
teurs des jours précédents Cette importanle 
négociation a donné lieu aux conjectures les 
plus diverses, et |'on a méme cherche a revoquer 
en doute les avantages de toute nature qu elle 
ne peut maoquer de procurer @ la France. (’- 
pendant on doit reconnaitre que ls majorite li 
regardait comme hautement favorable sous le 
double rapport politigue et financier- Apres les 
indices nombreux qui, depuis plus de six mors, 
semblent indiquer de fa part de la Russic une 
tendance a se rapprocher de la France de jail- 
let, Yoffre du czar d'acheler dea rentes tran- 
caises devait étre considérde comme le ang) . 
seur certain d'une alliance plus étroite entre fa 
France et la Russie. D'aillears on ne peut pes 
vouloir jeter la perturbation dans un pays lors- 
que Von posséde des ingoriptions de = dette, 
car on détériorerait ainsi sor-mémela valeurd 
rentes que l'on a entre jes mains. 
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wlesé ge: ont dé porter | emperrear de Hus- 
«9 ne pe France ss WO millions dr no- 
neete depooitie elie eat facie a evjil- 
~at Ws Bapqoe de Praice avail eps pee cef- 
“= «6 @ pcineraire queiie asait fourhi avait 
oe ew cresde parte, ly route dela Russe 
wae payer les achate de crane Js Banque se 
Sn foto de restreindre ees operations 
cue Ge eumeraure. copendant. comme tyutag 
es eytTE affiaaiwal 2 Saint-Petersbourz. | em- 
ater de Buene @ penet avec raiwin yu on fa- 
~ wes entree ce France de ces 58 millions 
cometoure of mettat la Banque de France 
vhs Gr CoOnlinurr eee BL ANCHs UL I pOrle- 
a Se Shes ruses, vt qa une rrand« {rie 
Y we eegeoe ne larderail pos a rentrer dans 
pu base @ 9 hit que lo caar voulait. par une 
weep glatine revendre immdialement 
2149 wee fr de renics fran aiues ai be 
oe Baad ¢ opel Ore si pypmitiog Loule prataile, 
. omperecr en vendanl ers feates dane ce 
‘wel ae renirer it pase dene Aon GHUMeraiTe 
# pevevaclen bilicis de banque, et sil senait 
ow te cet a Inhiet« a lo Banque de France 
mt tet de won operruen serait m weLeg ene’, 
Pr atretevsit de neniean le mouvement 
Sees gh eat néceeaaire pour aller acheter 
= spas dans eon empire S dane quelques 
os arrow des eateistance a cea eo Ea- 
— «hm  someéraire mdevent shondant, 
@errer perrra fecilement revendre es ren- 
> tee meere sans produce beaucoup d eifet 
or etre place. ot il trouvera ced 0 tn:llons 
“= eps aa moment quail croira le plas of- 
ores te oe réalieet 
io wevelie ef meilleurs position de la Man- 
me @e Pramce is lu permetire d'accepter , 
ome vs teenfait woe dancer, | eutormation 
‘ omentre Gy billets @ petites coupures de 100 
* Sten None espérons que cette mesare 
oe Stmuvement voter. et quiile aera com- 
re gar @me inétirection adresew aur rece. 
‘a9 Somerset qui lea invitent a falter fe 
tacse meas frase dire tullets de la Banque de 
Pome ¢ eet le meilleur moven de faire entrer 
toe ome auiars. dans noe halwtudes, | usare 
pert wena dans Une proporlion conve 
‘hes cwex be OG Tereire 
\es ertieenes de chemins de fer ont natorcile- 
we! ope @ la faveur preduite par lope- 
vem d+ ta Resque et les portears d actions 
omiiasat @vosr repris courage. (a Ge remar~ 
ay! deya plas la Bourse dhier cette tenacite 
= ixewers qai, depuis quelque temps, 
eownaret he cours des chemune de fer en 
vee Gane bee tHheorple meme of ba rente 
Tr re ait favear Now. avons purle 
coe cere dex emprauntsa Sp 10@ 
«per bee bee nes anglarees de loodres a Bir- 
eae o¢ dy (ereat-Waestern, et ces opera- 
ree ses pare produce brunoup d ciel porin 
“oe pevrars ducliogs francaies qui ay 
"eet su ene aogmentatinn de capital sins 
o eper.o) ef qin en  repeortant aur les 
eomse te ter fraecais craisnarent que ce 9ye- 
ce 2emcrunts ne we ceneralindt aes furmm 
we tt woot maemntenant que les emprunts des 
ede ren Gag Tes anslarwmelauent wees ten 
-  grend pambre de petits prolonysements 
=treachements que rivgent ang lars 
* 1 extewvers @ consiruire Ce sent pur const- 
wes Gee farts qui oe pectent avoir aucune in- 
wre war om propres chewins 
a0 eagverene bee pertoure dactione des 
omega Gr br de Paris a Lyon et d Asiconn a 
tree a ne yee peffraver dee proyets dom 
Freee 0 6 sticndre jabemument les prochaines 
cern bees peeies 
(os eeteene de Biresbourg ont égeleawn! 


harseé; tai comme leat grande baiew datait 
dey de le et taine detmiere, leur cours be plus 
ls ma ote que de & 25 auadewsus de le cute du 
(4 mises Clo potract aseue adie «ote Ute tne 
eure arrétew, be porn heat apepact aber Lorde, tanilis 
{tus | eprops ie ce ver weiment pouurraah loth of. 
cure Mre subordoanee a la retutulon peruelle 
da canhonnement 

La ligne de Tours 4 Nantes 4 éte coustamment 
en baie, et rile na pas més parlicipe ala re 
fires qn a ele be sale de Poperaven hnanciere 
de la Banque ous pe sopons aucun motel qua 
pussee justilier la panujue dee achunnsires de 
celle igoe La compactme ost dane une bonne 
pos bon, elapcun® decison ha encore cle pos 
poor fare on appei de loads 

Orleans « Bordeam a ete entraine rapidement 
jo~ju ou peur, mais a ce pein dee achale cons- 
(etables ont cu heu, ef ms actions eluent de- 
Venues ites pares a ba derniere bourse 

On a parle gues d on yer cig que la compa- 
gue de Saintiermain alla é@ire vblisoe de 
faire, et cetle mouveile a fast fea hur bee cours dle 
Celie valeur de 1025 a (000 ton terra, dana le 
rena ele 1 gesennl dew generale a fidaswga 
pruldivns dans le numero dl supratd hus et qaus 
Consiele ce preteodueniprual qui pourteit bien, 
d alieurs, ne pee asener Liee, gouge sanetes do la cou- 
binawon propose peur placer in actions qor 
Hoot pas pa cure trpariies entte les actiun- 
faires, 

Las actions du Nord et ditrlrams qui suit 
Mainienant des valeurs claawwy, et sur lewquel- 
bee tl se fat besucoup de speculations, OOF suse 
bes Oeciiiahene de la menie, el eteicnt tres fer- 
mes @ la drinire bourne 

Roven ot le Has re ne se sont pus reseed lis tres 
tivement de la defavearquieuistail soc bes autres 
lignes, ef Boten est eine reat un peuen bausse 
(. eat fonds prow hain que la counpegnir du Havre 
Cummenc: si service frouliet, et Lan attend 
aver inpebence ire preaier clotires de rcetios 
de cette neavelle Licne, dunt Loovertore pe est 
fait atieadre si longiemps par suile des esigen- 
coe des poolselchagews, La comparnie du 
Hatre vi avoir. des son ouverture, a Lranspare 
ter une rnortue quantile dr oriveies qui sant ar- 
Fivews oe qn sont allen iaey au Herre 

Lest ag milieg des crconsiances bes plue de- 
favorstiles que ba lquvlauen du to @ eu lew, et 
elle seat fate en plieine Tan) er iaependant 
Counties al ,aru bee Up soe dr livrainos 
de tres quon fe fasvait d alerd Pat [pee la 
bars 6 olan deja atretoe pose bee prune iparles be 
gors, ot | ¥ aval meme tenidance @ one re 
pacer peg ye la act eile de | aflaire de ia Ban- 
que et de Leinpercur de Hussie a cbeded masta de 
hombres acl ils M1 Une tae aera faut Cogn le 


Perreetae 


Buarer du td mare — Lew courte oth leer 
fre tet few bry eae La peUtserd ies ieoree Rae MP 
toyt sur Jee hsan #1 lew Stradey Le Nord « 


flwtide | Z2reGldis Bonen ded 25 4a507 & 
le Havre de 2 See GT? 
hot, Lrvon de § Ta a dhG 
bo3 5% Bordevaryatetic del dba tov Do ope 
fe aadki Versalks AH & de lds tis, ti 
leurs etait comme la veste a C264 To, Marm iile 
a std, Maile a 00, Rordeaut a 510, Boul sue 
avy Montlereso a Sou 

Barve du 4s mare La bu.ese ao qantinue 
asers vivetoest sur lint bes lignes de cletome 
the fee Lae Noe et Citheans er leant eocure 
aséex nen Le Nord a fev iii de t 2.9 612 
fitlwane de toe aot 0» Hewen de 2 ae 
Kee Morwuthy de 7 vie B02 wt Bele de 2 
oa 20) Risk ana Di teete cher dl 
doS Fy. Neoni-towrtmaim ce 40 a 1Gto La Jose 
de ia 95, Monteresu de 54 295. be Havre etal 
comme ia veille 6 672 30, Vierzan 6 360 Nantes 


a Viergon de G6 25 @ 
Sirasteurg de i fsa 


2 
nt) 


a zea 


a 442 66, Bordaaux a Cette a $50, Boulogne 
a 400 

Roure du (6 mars — La hagudation s'est 
faite on pleine base, @t les dertiers cours sur- 
tout elawnt ire offerte Le Nord a flechi do 
7 8 4 605 en fhpurdation, Oridans de 10 a 
1252 50, Houen de # 7h @ $46 25 le Havre de 
6 .5 @ 666 25; Marseille de $7 50 @ 785, Vier- 
zon de 20 a 557 SU, Bordeaux de 250 4 [08 
. Leon de 3750 455, Strasbourg de 2 50 a 
44250, Nantes de 6 25 a 436 25, Suntier- 
man de 2 5a 41012 50, Theppe a manlé de 6 @ 
230. les reports étavent tree modéres sar toutes 
lew lignes 

fisaree du U7 mare — Quelanes-anes des li- 
cues ont ferme on haus. mass il y avail encore 
beaucoup doflres sur les Lyon, hes Nantes et bes 
Strasbourg Le Nord a repris de 607 50 @ 612 
So, Orleans de (268 754 0262 40. Rouen de 
40 @ 857 SO. Marseille de 750 @ 78760, Vier- 
ron de 055 4 O03 75. Bordeaus de 605 & $06 25; 
Liun de 450 a 69475 Strasbourg de $41 254 
66250, Nantes de 637 508 fewhi « $30, St-Ger- 
mama fat (000 fr » lerine, ct seet tenu ao 
curmplont de 4020 a 1022 50 

Boortz dy (8 cers -— Len oeculations ant HA 
tres fortes sur lee chemine de fer, et les cours 
ont ferme ep forte hausse aur be derniwre cx as, 
quinguils arnt metre rade sor les cours d og- 


verlure Le Nord a fat oso et 625, Urleans 
$255 et $272 0. Hourn S72 50 et ae7 WO. Le 


Havre 680 ef 675, Mareile 805 et 862 54, 
Vecrron S79 et 47 50, Bordeaur 520 #t 517 $0, 
Lyon 470 et b6O5. Nantan $65 e¢ 442 50, Stras- 
beory 252550 et $0. St-iermain 4022 50 et 
{ole Versailles Ro) WO ot 50. la paarhe 
2:6 Tkeppe 350, Bordeauy a Cette 459, et 
Bile 204 75 

Resume de la seimame — Vorca quel est le ré- 
sullat des varishons des chemune de for depuis 
La lemuree du 11 jusyo a celle du 48 mares; 


Le Nord amontede......, 425 — 625 
apres avour fait 605 

Rouen Sle onde sae 4 33 567 50 
apres ivorr fait NO6 25 

Blie coinage dae 2048 75 
dpres avoir fat 200, 

Strasbourg faadentinse: S00 iM 
apres avout fait $1 25 

Orleans @ flectu de - € 2 4272 “0 
apres aso fat 6252 50 

Le Havre ocapace al 75 
apres avait fail 665, 

Maron slic cserevae 02 5 3O2 0 
apres avout fait 775 

Voetiton . tn eae SS fez fA 
spite Avot fail od 

Birshewus , ‘ . =a 47 ia 
aptim avou fait Sue 

Levin = 45 be 
apis avoor Jat 450 

Nanles . 12 bo ‘32 36 
apres tint fait 4a, 

Seini4dermain caw todo 
apres atone fant 1000 

Versaillie KD 375 + 
pete avang fait 35% 

Versailles A. & . os 32 
UpTes aot faut Zia 

Dieppe teste au ode perk. @ sou 
aye ast last 2¥u 

La Piste ‘ . w 

Bordeaua a Cote - 44 2 
opres avcak futiw 

Monterey taseeess cone SOO 
POS Baste tu 19 mare (ls asast emeore 


leavecup Si ertitude ou delat dew silane et 
les Cunirs elaien) pte (is vilurte . wands jeu 4 


pou be lapse | a ciipe ste sar Wouter des valeurs 


ava 
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(On disait que la haisse s etait déeclarée definiti- 
vement sur tous les marches aux grains el qu au- 
jourd hui méme a Ja halle de Parts le prix de la 
taxe avait fléech: de 1 fr. 

Le Nord avarié a terme de 620 a 628 75, et 
jl est resté & 626 25. Orléans a fait (270 et 1277 
50: Rowen 862 50 et 872 50: le Havre 670 et 
680- Marseille, 795 et 815: Vierzon 542 50 #t 
870; Bordeaux 512 50 et 520; Lvon 160 et 462 
h0, Strasbourg $415 et $50; Nantes $32 54 +t 
440; Bordeaux a Cette 451 25 et $52 50; St 
Germain 1010 et 1005, 





Chronique de la semaine, 


L’abondance des matieres nous oblige de 
renvoyer 4 la semaine prochaine, plusieurs ar- 
ticles de grand intérét, surtout sur les mines 
Nous pron.ettons de les donner dams le rup- 
pi¢ment de notre prochain numéro, 

— Lundi dernier, ainsi que nous lavons an- 
nonce, a commenc? l'exploitation de la premiere 
section du chemin defer d Amiens a Boulogne. 
L'exploitation réguliére du chemin de fer da 
Havre commencera lundi prochain , louverture 
de cette ligne importante, tant différée, arrivera 
fort & propos pour le transport des ceréales. 
Nous avons deja fait connaitre le tarif des mar- 
chandises; voici les prix des places pour les 
yoyageurs : 

Ue Paris aa Havre, 1 classe 26 fr. 50 ¢., 
2 classe 20 fr. 50 ¢. ; 3° classe 15 fr. 50 c. 

De Rouen au Havre, t* classe 10 fr; 2* classe 
Thr 50, 3° classe 5 fr 

—M_. le ministre des finances a entin pré- 
aenié, & la séance de jeudi, an projet de loi re- 
latif ane rela de poste. Ko voick le texte: 

Act $°° Lee crtdile niceskarres pour au. 
rev eomainlion de Commi tvivationa reyguliores 
ain ticvyesty ule telate (in jevolet, lant entee Paria et 
fra prnete tea Glee Hager tants dis la France et de 
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dir eH et ferrei o alee Déjectiota autor 
tee pte ae pe te ton ed Tha 68s ete W4Hk7 
LAA sie fe lec fy dea Pe catnai lace bedliealtee al- 
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4d 3 hye ie 6 Dacaninddtte gt 
‘ ie Lied Oe bet des 
fal te 14+ Walt bate Ab ote hee 
ow meee tee TA be suede 
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n'y a pas de raison, si Ton n'y prend garde et | noms concerne, nous regrettons 


si lon ne prend pas des mesures eflicaces et 
énerziques afin de compbeter nos grandes liznes. 
pour que hems ne sovens devaneés par la 
sardaigne, et que le port de Génes ne devienne 
on concarrent redootable. non-seulement pour 
le port de Marseiile, mare aussi poor celgi do 


Havre qui perdrait ane partie do transit da 

Nord de la Sapase . transit qi lm serait sesuré 

bl ps meécution da chemis de fer de 
faa SH. EZ. 


— Lea traverses nécesaires a | embranche- 
ment de Crm! a Saint-(joestia seront prépartes 
par le procedé Payne 

—Lacommision d eoquéte da chemin de fer 
he Saint4juentin a Magbeoge et Erquelines, 
réaniw a Lille, le 10 eoorant. s est promonceée a 
Fananimité poor fadeption da trace La com- 
mission 2 émis le vow de la concession immé- 
diate, par ordeanance, do ironcon de Maubeuge 
a la frontiere. a la compagnie Cordier. qui 8 en- 
gaze a som eteralion a et et perils, 
avec réirneession aux concessionnaires futurs 
de toute la ligne. si ane autre compagnie sen 
renjait adjucdicataire 

— La chambre des représentants belges s'est 
occupée de la proposition de M, Osy, relative a 
la négociation et a la cote aux boarses d anvers 
et de Bruxelles des actions des chemins de fer 
concédes, Le projet de la section centrale, au- 
quel sélait raili¢ le dépaté dAnvers, a été 
adopte avec un amendement de M. Nothomb. 

Par suite de ces modifications, la foi porte 
que fe gouvernement pourra autoriser, par ar- 
réé royal, la négociation et Ja cote des actions 
de chemins de fer coneédes lorsqu’il sera justitié 
de versements sélevant a 40 0/0 du capital so- 
cial, et que le cautionnement aura été restitué, 
conformement aux prescriptions de lacte de 
concession, & concurrence de 4/5 pour les che- 
mins de fer de Tournay a Jurbise, et de Saint- 
Trond @ Hasselt, et en totalité pour les autres 
CUES HR 

(in tit dans ta Semaine : « M. le ministre 
de ta guerre, par une decision da 4** mars, a 
homme une commission chargée d'examiner la 
question du transport des troupes de cavalerie 
wr tes chemins de fer Elle se compose de 
MM. Prevost, maréchal-de-camp, commandant 
he brigade de cavalerie de Paris, président ; duc 
d'Rlehingen, colonel du 7* dragons, membre de 
ta chambre des députés: Tarle, sous-intendant 
wililaire de 1° classe, d Eequovilly, capitaine- 
inalructeur au S* hussards ; Frizon, vélérinaire 
ea premier au 4 lanciers; de Coynard, capi- 
laine au corps roval d'étal-major, secrélaire. 

«M fe ministre des travaux publics doit de- 
sipme un de MM. les ingénieurs attachés aux 
i heninn de fer de Paris, pour étre adjoint & cette 
Lien & ‘ 

-b fadepemdance bolge demande avec instance 
jul cit presents an projet de loi pour la con- 
iosion des chemins de fer directs de Broxelles 
a Gand et a Louvain, Cet organe de la presse 
hele. ontenairement bien informé, assure qu une 
Litijagite eel préle a ve charger de lexécution 
Hiivediale de cee deus railways. Nous compre- 
fote buepertance des deax ehemins de fer di- 
sole enter Hrusellen et Gand, Bruxelles et Lou- 
hold Cepebail ots suites SUTpris quence 
eww! hoe praciie ane eoinpapaie poor les 

ri dabert 

WoDetvetfiee Delis, directeur-perant dela 

ware oooht de publier an factan sup te mo- 
fegerk des wiaiadices, chats lequed of fat ressortic 
jiaies caninatetales oF polities de 
s tuttejedc. Mi dichey a provouie une reunion 
(ee Ginabice de la presse poor aViser au maven 
da ihjpure lee dapgers da monupole, En ce qui 


z ‘ane concur 
rence. eirénde ait amené une telle reduction di: 
prix que les annonces svient devenues um: 
question de vie ou de mort pour les journaw: 
quotidsens, et nous souhaitons que la concur- 
renee, er fait d'annonces, soit maintenue, afir 
que le public ne soit pas ranconné dans unc¢ 
proportion aussi exagérée que celle du bon mar- 
ché dont il jouit pour les abonnements. Cette 
question a peu dintérét pour le Journal de: 
chemins de fer, qui tient @ conserver sa spéciali te 
méme pour les annonces, préférant une recette 
moindre de ce chef, que d'accueillir les an- 
nonces de remédes secrets ou autres du méme 
genre. 

—Nous venons d'étre informés que le conseil 
d'administration de la compagnie du Centre vou— 
lant augmenter, autant qu il dépend de lui, ses 
movens de transport pour les céréales, dans 
l'intérét des populations, a décidéque deux nou- 
velles machines et vingt wagons a marchandi- 
ses seraient envoyés sur la ligne, de maniére a 
— létablissement de convois journa- 
jers. 


Chemiu de fer de Paris a Lyon, 
Lyon a Avignon et Avignom a 
Marselile,. 


Avant un mois d'ici toutes les incertitudes 
3uront cessé surle compte des trois sections du 
chemin de Paris & Marseille; tous les brwits 
quiont agiléle public sor les emprunts plus 
ou moins considérables auxquels devra avoir 
recours la compagnie de Paris a Lyon, sur ta li- 
quidation de celle de Lyon a Avignon, sur les 
retards qui pouvaient reculer Fouverture d'A- 
vignon & Marseille, toules les craintes plus ou 
moins sincéres dont nous avons été les confi- 
dents naturels vont avoir un terme. 

L'assemblée générale des actionnaires de 
Paris & Lyon aura lieu le 17 avril prochain, et 
le rapport qui y sera lu sur la situation exacte 
de lentreprise jostifiera, par les arguments de 
faits et de chiffres les plus complets toules les 
mesures qui pourront ¢tre soumises 4 |'assem- 
blée générale. Quanta lemprunt qui effreie si 
fort certaines gens, il pourra, certes, en étre 
p rma mais ily a 200 millions de capital a 

épenser auparavant, et ce ne sera peat étre 
que dans deux ans qu'il y aura liew de s'adres- 
ser aux capitalistes pour fonds nécessaires 
alors a l'achéverment de la ligne. 

Le ministre des travaux publics est mainte- 
nant parfailement édifié sur la nécessité des 
modifications a —— aux coadiuons impo- 
sées au chemin de Lyon a Avignon; M. Paulin 
Talabot était attendu a Paris pour donner a ce 
sujet les derniéres explications et ter 
lensemble des demandes de la compagnie: il a 
da arriver hier et Ton pense wen quil ne 
a un instant tT sentendre avec 

. le ministre. Quan€ a Vempraat dost on 
parle pour Avignon a Marseille. il mest pas 
douteux celle compagnie be sat sur le 
point de faire un appel a de nowvewss capitass; 
mais la position de ce chemin ect = delle, et ses 
résultats a venir si brillants. qa 2 4 pest 
d'inquiétude a concevoir sur | emarssemect 
des capitalistes & enzager bears fonds cama-cetie 
entreprise. A lassembdee cenersie gw. ara Seu 
& Marseille le (9 avril prochain, tours es remet- 
grements seront, da reste, fuctos+ par me 
iver snffisamment Femprusl qe: da: werwettre | 
de commencer ceileantee lettre Wise de Gla | 
gne, et qui, par comseagnert sot coe telat 
fait favorable sux intents beep coketa ds | 
aclionnzires 4 

Nous verrons donc beee tx ka cuestrectine de | 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


205 





ao gramhe ghee a Marseille débarrassdy, 
foe oieteries gui | atasent ealravee ya 
Eacere quekyocs srmaines, sles usta 
oomense artére a laquelie M Thiers 
on wcnist momentanément, aa 
fomen, Gormies bes aires, von! Mre repria aver 
me cerwnile active qor men ne wendra plas 
— 4 parfate execution. Les yerites, 
peas palpalles, sont longtemps, en 
ium, # pémétrer les espriis de mauiere 4 a- 
owe sotre imsoersnce en allaires | mais quand 
rivers eest enfin fait jour, nows rope 
wenpe porte par des efforts pleins d énergie, et 
wes Wertoce en nous des forces et des ressour- 
© treerbares. Acjoard hui tout le monde 
4 cumprss lomportance vitale de ls lene qui 
wera le Mechterranée @ la Manche et a la mer 
te Nord ; minesires, dépates, négociants, capi- 
Wale. Ger ongee se precccupe de la prose 
~ae és pays. convient que nulle conquéle ou 
weer © eqetacdra a la mise en exploitation de 
o @emes, doat. d ailleurs, ia plas grande moitié 
S wreneoe. Aces 4 est-il plus dowteut que les 
apr De Gai sen sont partacé les différentes 
lees. nm obtennent du gouvernement et des 
Gasin«. Tappa: prompt et eflicace qu elles en 
Szwiemt poor achever leur @murre Nous ne 
CHePSSS pas Sons trop avancer en disint que les 
Gsyemtaens sont de tous chtes favorables a une 
=schemen umméxiate, et nous comptons qu au- 
ume eoes oe triuvera le courage de « riever 
omare es propositions qui vont @ire fates a cet 
ayant smut tones t que, cetle fons, on 
Satopte pent de derni-mesures, et qu'on ac- 
corte. Gang la mite la plus etendae posible, 
Wee os scours nécessaires a la continuation 
oes Wien 
Le smhoorsement des cautionnements, |'ex- 
woeos Gs dvlais pour js Jivraison de certaines 
perce ies hgnes en construction | la suppres 
eo Gs enbranchements troponereur ou 4 une 
ile wep weondaire en comparauon de celle 
Gs vows principales . la garantie dun interes 
am a@tegsate: des compagnies, dont les ver- 
mela eon menaces de retardou de refus de- 
imtiis, des subventions ou des prits propor- 
umes ent nouveauy beaoins que des devs 
anaes, drenaes par les agents du gouverne- 
feet beb-eteme, ont cmpéche de prévour jasqu'a 
peter et qui se sont révélés loraque | mecu- 
tn Ges irevauy a 44 assez avancee pour en 
Semeetrer févidence; des modifications aux 
cheers des charges, en vertu c= “py tes con- 
‘mans cot aé¢ accordées; enlin, tous ls 
wees veriés suivant lea a ou ae 
ave annem. roat ¢tre adop- 
o mings hr ‘achivemnet de notre 14 
oma Ge chemin de fer si arriéré comparative 
comm & enor qui couvre deja le reste de [Eu- 


toecrale 
me pect plas dre question d sbandonner ou 
me te la réaleetion des voies de fer 


Gass cae contrée comme la France qui, par sa 
tees. est prot-dire, de tons les pays du 
semde. le mnews placé géographoquement pour 
@ weterer le phos gram! nombre d avantages 
‘en hese done plus a faire tout ce qu il 
wet et © metle ainsi on terme aux accusa- 
imme que, de toutes parts, sélevent contre | in- 
=iiessce do goaversement a conduire ts 
Pamew vers les brillantes destinces qui lui sont 
a ae Coed A 





Chemnia de fer de Paris 4 Ori¢cans, 
Amortisernent 

Teme notre compte-rendu de | assemble ce- 

mervie des actionnaires du chemin de fer de Pa- 

re @ Urlogns Gu 5 mars courant, nous avon, 


promis de donner sur le mode d'amortissement 
adopte par la compagnie, des explications qui 
metirnenta la porter de tous nos lecteura le 
mécanisme de cette comliunaison financiere De. 
puis lassemblee, nous svons recu de nouvelles 
et nombreuses demandes ace sujet. ct mows ¥ 
cussions répondu dans notre dernier numero 
sans un empéchement indépendant de notre vo- 
lonte: nous rempliesons aujourd hu: notre pro- 
Messe, et nous eaperons que quelques jours de 
retard mn aoront ren lait perdre 4 la question de 
lanterét qui sy atlache 

Aus termes de la loi du 15 juillet 1446 et des 
ordonnances des 22 octobre (442 et 20 octobre 
1863, he compagnie du chemin de fer de Paris 
& Urieans est lenge damoruir en quaranie—six 
ans et 326 jours, bien que la durce de sa con- 
cession soit de quaire-vingl-dis-nenf ans, son 
capital serial ee ree fr. $0,000, 000 

‘us le capital emprunté en 
$862, divine en 4.884 obliga- 
tions de 1,250 fr... 11.410 G00 


Ensemble fr St tio avo 

Ce qui, avec les interéts afferents aux actions 
et aus oblratvons del emprunt, impose anne! 
lement a la compagmer pendant quarante-<ix ans 
et 324 jours on préelevement sor le produxt de 


som exploitation avant toute distribulon de 
dividende, de 2,128,166 fr. 
Savor - 
16.6 du capital sorial 40 millions pour inte 
réis dea actions"! |... ... fr. 4,200,000 
Pour amortissement des mi\- 
hes arhons.. ree E 100 Hon 
$ 00 da capital eruprunte 
1,410,000 fr ° pour interéts des 
obligations 2... ..... . . 4bb 400 
0.75577 08 pear amortien- 
tent desdites obligalons RD 


2.128, 6 

Voila done, par suile dea preecriptions de la 
loi et des ordoanances preeitees une charge an- 
purile de 2 124,366 fr impose a la compu nie 
petniant quarante-s:y ans et 324 jours, ef les an- 
pees qui suivront cetle periode exoneree de 
toute charge d amortissement et de service din: 
teréts 

Le consi! d' administration a roalo soustrarre 
la compagnie @ cet ordre de choses qui charge 
injustement Je sep er au protit de | avenir 
Dans | impossbulit# de faire modifier les fous et 
ordonnances, ci-dessus relatees, pour étre av- 
torise a repartir | acmortissement pendant toute 
la durée de La concession, le conse! a adupie 
ene combinason qui alleial be meme bat et 
que vouci - 

Liamortimement du capital et de Vemprunt 
eo quarante-sia aneet $26 jours inpose, nous 
Vavons su, une charge anpuelle a la cotnpo 


Somme egale .. fr 





Mie de... cee ween fe 2.126 466 
sil amortissement se reparire 
sat «ir locte la duree de a con- 
cesoion ly charge ne serast q 
O05 ics caved ewe iaeeie tT ath 
Ti flerence, fr $4 aed 


quai representent |eiewlant de charge unpeme 
aut quarante-sit ans et J26 jours de la pre 
triere pernode Ha agiesait dane d etonerer cede 
persde de ces 191 52 fe quictic sopperte en 
trop, tout en e@teculant [rhewrment ole ira 
tions imposérs par bee bors et ordannances prevs- 
tees. Pour co faire, on a decade Qu on emprun- 


(ti Cette charar ne diminue pat a mesure dy 
temmiursvement des actions, cor ime onierete dee 
sctiuns rembourwes profitent au fonds d amertie- 
sement. 

‘a Lew intéréte dee obligations remboursées 
profitent ¢gatement ou fonds d smurticerment 


terait annuellement pendent quarante-<x ans 
er 32h jours cette somme de 391552 fr qui 
profitera aux actionnares actoels, de facon a 
reduce pour ces actionnaires les charges det a 
morkissement 4 4,746,804 fr, somme qui dir 
Vrail peser sur loutes les annces de la conceaaion 
M Of atnorlesat eo 9 ans 

Le remboursement de ces empprunts successifs 
de 391.552 fr. et des interate qu tis entrainent, 
seront mis & la charge des annecs de la seconde 
penode , de teile sorte, toutefois, que cette 
charge poor chacane de ces années ne depaaae 
pos la somme de 1.756.816 6, alin qual y at 
egalité parfaile entre jee deur perodes 

Or. on a calcale quen pasant anngellement 
pendant la seconde perode, 1.740 80h fr, on 
atorlirat ane somme de J94 So2fr , emprun- 
tee annuellement pendant la premirre période, 
4 linter#t de 3.2227 pour ceal par an ‘a con- 
tractwra done lee emprunts annul suceessils 
de 496,552 fr ett on en dehitera le compte da- 
morkesement de le seconde penode On fera ces 
eoprunts au taux dinter® le plus reduit pos- 
sible, mais quel que sit ce lant, on pe porter 
au debot dudit compte d amettiscement de la 
seconde penode, que 3.2227 pour cent d in- 
lerM, pour arriver a nasora payer dans cetie 
periode qa'nne samme annuelle de t.736,.816 
OoeLMe i est dit ci-dessas La difference d in 
tertts on plus ou ea inns de 3.2227 pour cent, 
figurera an comple de la reserve, comme noose 
allons lexpliqaer en farsant conoalire ce que- 
tart et ce que deviendes ce compte 

Une comme de 100.000 francs prise annul 
lement sup les benedices, avait ele afleclew a 
an fonds de reserve pour ezaliser, sutant oc 
possibile, entre trates le annces de la con. 
teen, lew charges qui devasent reeualler du 
Percavelherment du matereet of de le sow Mais 
tetle peeve fanait chi ua bebe eatipsburt aver be) crt 
neé forcee Teelant dun amortusement en 16 
ans ct 324 joors, on avait dene suppmme ce 
fonds de reserve La ponsvelle combination de 
Demprunt annuel de t90.552f . retablinaant! &- 
galite entre les dews perides, tl fallart wen reta- 
bhit aves) fe fonds de rewrie. or, on 4 a aflecle 
pre isementile morlant de cet emprunt annvel, 
de Jot 52 7 ,ot comme il ns a aucune pression 
fixe pesulde pour un funds de reserve destine & 
des tepwrahons eveniorios, ¢ est co comple qui 
supporiera lew diferenes du tauy de | interdt 
des empronts annuels de 11552 fr al sera 
ainsi delnte des inter? ls reels qu on paera aut 
priteurs, el credite ag tous fire de 3.2287 pour 
cent par le deint da Gunpte d amortasement 
dela svonde persoxhe 

Le directeur de |e compagnie vient deja de 
nous netire a meme de donner an eusmple de la 
fatere dont «0 pasecront les ecotures de cow 
empruntsanouels Ui a fait publer par bee jour- 
naut le laut des interits que la compagnie con- 
senta pever four aon emprunt de cette snnde 
tur aut anon la movenne de coe interdts 
retitled fr 75 poor cent lan, intertt réed dont 
le menpte he la reserve sera defile, mais comme 
on leceendtera en mie temps de 3.2227 par be 
detat da comple d au-attiesement de la seconde 
ber dde ilresters eulements wa charge La dil- 
he cernlre oes deut tagy, wet 8.5274 pour 
erot d= exmmes Cpr ews Colle Stee 

Whey ved pear Coe Pu plrateogs qa, Toe | eng 
cene feront melted ot + eMIES fot & ~“irn le mece- 
nieme de la nouvelle Comlanaieen ahopitay qe 
je oonee) € adaunestraten na sullempent eacrite 
paxeicrr au pres at al 
choot ges elite eug. el me tte ahve oe on 
be fends dhe rm Bela dete promis 
trent poe de VAI OOO Tr par an rmcesra deser- 
Sle 4 
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Chemin de fer du Nord, 
PROGRES DANS LE TRANSPORT DES MARCHANDISES. 


Nous avons souvent dit qu'il était difficile de 
deviner a l'avance toutes les modifications 
+ the « Sebati dans nos murs industrielles 
l'établissement des chemins de fer, toutes les 
sources d'affaires nouvelles que ces voies de 
transport rapides et économiques: feraient de- 
couvrir, et combien les populations séparées 
jusqu'ici du mouvement général allaient étre 
remuées profondément par les transactions de 
toute sorte auxquelles il leur sera donné, désor- 
mais, de prendre part. Les faits devancent le 
temps, et déja sur le chemin da Nord, par 
exemple, les progrés | tae quotidiens du 
transport des marchandises sont tels qu'il y a 
lieu de penser que les prévisions les plus favo- 
rables a ce trafic seront atteintes bien plus tét 
qu'on ne le croyait, et méme dépassées ensuite 
sans qu'on puisse leur assigner une limite dans 
l'avenir. 

La compagnie du Nord est, du reste, par les 
dispositions qu'elle a prises, en mesure, mieux 
qu aucune autre, de seconder ce vaste mouve- 
ment commercial, Ses voies, par leurs arrange- 
mnents, et ses gares par leurs dimensions extra- 
ordinaires qui surpassent celles des gares de 
tous les chemins anglais ou francais, sont prétes 
i satisfaire aux besoins du commerce et de |'in- 
dustrie, quelque étendus qu ils deviennent: la 
gare de La Chapelle, particuliérement, est déja 
un établissement uniqye au monde en ce genre, 
et parfaitement en rapport avec les brillantes 
destinées futures da chemin dont elle est le 
principal dock. 

Le conseil d'administration a judicieusement 
compris que le meilleur moyen de tirer parti de 
cos heureuses conditions était de faciliter, par 
des tarifs aussi réduits que possible, les échanges 
de produits entre Paris et toutes les localités 

ui avoisinent le parcours de la voie. Les prix 
da transport des bestiaux , des chevaux et du 
poisson viennentencore d'étre abaissés, et cette 
décision, coincidant avec louverture du che- 
min d'Abbeville, ne peut manquer de donner 
un nouvel élan aux ucteurs de ces marchan- 
dises. Des perfectionnements continuels dans 
organisation du service assureront aussi aux 
expéditears les résultats sur lesquels ils doivent 
compter en conflant leurs intéréts aux soins de 
la compagnie. : 

De nouveaux arrangements pris avec des en- 
trepreneurs de (ransports pour le lait, vont faire 
arriver réguliérement sous peu de jours, 4 Pa- 
ris, des quantités vraiment fabuleuses de cet 
aliment. Un convoi spécial de nuit transporte 
déja de Creil tout le lait recueilli: dans les loca- 
lités environnantes; mais a partir du 25 cou- 
rant, un second convoi voyageant également la 
nuit, sera organisé, et la réunion de ces arriva- 

es versera dans Paris, chaque matin, plus de 
fo. 000 litres de lait, qui forment la contenance 
de 200 barriques de vin de Bordeaux. Un fait 
fort curieux vient ajouter a Vétonnement que 
foront naltre de pareils chiffres. Dans le contrat 
passé entre la compagme et les entrepreneurs de 
ces transports, il est rigoureusement stipulé, 
sous peine de dommages-intérMts, que les arri- 
vages 80 feront de 2h. 4/2 25h. du matin, at- 
fonda qu’avant evtie derniére heure, la moitié 

* “© 900 litres expédiés sera consommeée par 

—Yrables habitants des campagnes, qui 
des légumes aux halles de Paris 
Fe qu'un accident sur le chemin 

“ire manquer le déjediner de 
vidas qui, & cette heure ne 
facilement d'autre moyen de 
gz et quand on calcule les 


quantités de sucre et de café préparé qui reste- 
raient ainsi tont-a-coup sans emploi, on est con- 
duit & envisager, avec quelqu'inquiétude, les 
faces toutes nouvelles que vont introduire, dans 
les habitudes de la vie ordinaire, les relations 
établies par les chemins de fer. 

La villa de Valenciennes va aussi faire, pour 
essai, une expédition de lait sur Paris; si, 
comme rien n’en peut faire douter, la spécula- 
tion réussit, nous ne voyons aye de raison pour 
que bientét il ne soit possible de prendre des 
bains de lait a oe prés au prix que codtent les 
hains d'eau de Seine. 

Nous terminerons cet apercu du mouvement 
du transport des marchandises sur le chemin du 
Nord, en notant que ce mouvement, qui n'é- 
tait, il y a quinze jours, que de 700 tonnes par 
jour, alteint maintenant le chiffre de 800 ton- 
nes, parmi lesquelles le transport des grains fi- 
gure pour 200 tonnes. Nous le répétons, il y a 
progrés sur presque toutes les marchandises, 
et nous ne désespérons point d'avoir, avant la 
fin de l'année, & signaler, dans cette branche de 
trafic, des résultats tout a fait inattendus. 





Chemin de fer de Tours a Nantes, 
GARE DE NANTES, 


Si, depuis notre dernier article sur la gare de 
Nantes, la question a peu marché mateérielle- 
ment, elle a, en compensation, fait de grands 

regrés dans les esprits, surtout chez la popu- 
ation nantaise, et c'était la qu'il était particu- 
li¢rement important qu'elle en fit. Le conseil 
général des ponts-ot-chaussées s'est réuni lundi 
dernier pour délibérer a ce sujet, et nous savons 
qu'aucune décision n'a 6té prise dans cette séance, 
Par exception, nous féliciterons le conseil gé- 
néral de cette réserve a statuer sur une affuire 
aussi grave A la fois pour la compagnie, la ville 
de Nantes et le commerce en général, Cependant 
comme le projet pro par la compagnie nous 
paratt concilier précisément ces inléréts divers, 
nous ne doutons pas que les nouveaux rensei- 
gnements qui parviendront au conseil général 
ne le déterminent a adopter prochainement ce 
projet. Nous avons pleine confiance dans l'en- 
quéte qui se coutinue, pour le succes de notre 
opinion, et la connaissance que nous avons des 
localités, ainsi que des véritables intéréts des 
diverser classes qui exploitent l'industrie et le 
commerce de Nantes, nous empéchent d'hésiter 
un instant a croire que emplacement du cours 
Saint-André obtiendra la préférence sur celui de 
la prairie de Mauves. 

raisons qui militent en faveur des plans 
de Ja compagnie sont, du reste, faciles & résu- 
mer, et nous avons sous les yeux des piéces 
dont Vexactitude n’étant point contestable , 
donnenta ces raisons toute la valeur possible. 
Ainsi, les dépenses pour les gares du cours St- 
André et de lEntrepét ne sont supéricures a 
celles de la prairie da Mauves que d'un chiflre 
insignifiant; le ministre repousse avec juste 
raison le projet de la prairie de Mauves en co 
qui concerne l'élablissement de voies de fer sur 
les quais de la ville pour mettre l'Entrepédt on 
communication avec la gare ; Jes dépenses ulté- 
rieures qu'il y aurait un jour & faire pour relier 
lune ou! autre gare au port marilime, dans lecas 
ot l'on voulait provisoirement s'arréter en amont 
de la ville, seront beaucoup moins considérables si 
l'on part du cours St-André. Enfin, ce dernier 
emplacement est a rapproché des quartiers 
importants de la ville et se trouve sur les quais 
mémes du canal de Bretayne. Espérons donc 
que rien ne s‘opposera plus a la réalisation d'un 
projet qui satisisit aux intéréts du présent et 


qui garantit ceux de l'avenir mieux qu'aucune 
autre combinaison. 





Ouverture da chemin de fer 
@Amiens 4 Boulogne, 


Premiére section d' Amiens & Abbeville. 


Nous disons a dessein ouverture et non inau- 
guration, car d'aprés la décision du conseil d'ad- 
ministration, au lieu d'une foule d'invités et 
d'une fete somptueuse, l'ouverture de la section 
du chemin de fer international, qui doit mettre 
adouze heures de distance les deux grandes 
métropoles du monde, Londres et Paris, a été 
occasion d'une ceuvre de bienfaisance. Cette 
décision da conseil d'administration, dans les 
cireonstances actuelles, lai fait honneur. M. le 
curé d'Hangest a adressé des remerciements a 
MM les administratenrs , pour avoir placé 
l'wuvre industrielle sous les auspices dela bier.- 
faisance, M. Ch. Laffitte a remercié affectueuse- 
ment M. le curédes soubaits de prospérité, par 
lui faits pour l'entreprise. 

A l'assemblée générale des actionnaires du 
23 octobre 1845, M. Bazaine, ingénieur en chef, 
avait fait espérer que ouverture de la premiére 
section pourrait avoir lieu & pareille époque de 
1846, et que la ligne entiére pourrait &treexploi- 
tée au printemps de 1847; malheureusement, 
des retards administratifs ont rendu impossible 
la réalisation des prévisions de M. Bazaine. 

Ce n'est que le dimanche, 14 mars, que l'ou- 
verture de la premiére section a pu étre faite, 
et cette ouverture a plutét été officieuse qu'offi- 
cielle ; car ce n’est qu’d six heures cu soir, le 
méme jour, que l'autorisation de M. le ministre 
des travaux publics est parvenue a la compagnie, 

Un convoi spécial, composé de voitures a sa- 
lon d'un grand luxe et trés confortables, a quitté 
la gare du chemin de fer du Nord, a7 h. 3/5, 
emmenant ane partie des administrateurs et une 
vingtaine diinvités; ce convoi est arrivé & 
Amiens A 10h, 3/6, ayant ainsi parcouru 
toute la distance (147 kilométres) en 3 heures. 

La gare d'Amiens est construite dang de vastes 
proportions. L’embarcadére de Boulogne est A 
gauche de la porte d’entrée; il est séparé de la 
gare d'Amiens par une cour terminée par use 
terrasse, 

Aprés avoir visité les ateliers et dépendances 

rticoliéres affectés au service de la ligne de 

ulogne, les invités ont pris part & une colla- 
tion, et on est parti a midi et demi pour Abbe- 
ville dans les voitures de la compagnie Le con- 
voi était remorqué par une locomotive sortant 
des ateliers de MM. Allcard et Buddicom; la dis- 
tance (45 kilométres) a été parcourue en une 
heare, et au retour en 55 minutes. ; 

La gare d'Abbeville n'est que provisoire, 
mais toutes les stations de la ligne sont termi- 
nées, elles sont couvertes ainsi que les deus 
voies de maniére & ce que les voyageurs puls- 
sent monter et descendre des voilures sans ire 
incommodés par la pluie, exemple que nots 
désirons voirimiter par les autres compagnes 

A l'exception de la traversée d'Amiens, Gu! & 
nécessité les constructions de trois teacels, 
construits en partie a ciel ouvert, et de dees 
ou trois ponts et ponceaux sur lancien fit de la 
Somme et la riviére d'Airondel, nous m avons + 
constater aucuns travaux d'art importants, eU- 
lement nous devons louer sans restriction la 
belle exécution de la maconwerie des tannels 
et le fini de toute la ligne r 

Lo matériel! de la compagnie, notamment les 
voitures de premiere, Seexieme et troisiéme 
classe no laisse rien a dgsirer sous le rapport 
du luxe et du comfort. Wes vrai que la ligne de 
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heute sera parcourve en majorilé par des 
ewigers ef que sous ce rapport ella A and éire 
em acres camme an ralwas de luse, nous 
to gee ke wegete depense qui pourra en 

ws = pear lp Compagnie sera tte 

Cywetes per une sugmentalion de relies 

Sone eet a tletuns 2 Crile Gaon, quel est 
em wf @ us econ, ta comparme dy Nord, de 
bs aa peare Ireqportl gaze dew sim lurte-paliitie, 
oo mapuseties sows avons fait be trayet ce 
ow 8 knees? al serail de son inleret, nows 

<aae, qu eile prvitat de la latsiude qui iui 
os weer per ie caver des charges 

Lee vweteres de la compagnie de Boulocne 
orwel des ateLetsde M P Guiilvt, et les learns, 
oe am @ trownyzue | elasiicite, ont ela cons - 
hte per MMW Shinesder do Creuzot Un browve 
me fee Unione dew aiiclorations qui % etis- 
eo secure sur aucune auire licor, nolomment 
tars cries abe trmsieme classe, qui sol spa- 
oor Lee serves. former par des personnes 
peraaeshins 2 La plus quot peut 
itt @ Veinmie 

() Swsean conve special mows a famend 
i ikeowmme @ Paris, O8 fous SOInIDTs aries & 
‘areres 1 6, apres avoir parcouru 446 kilome- 
“se PF UE 

ie compagnie d Amiens « Boulos ne est anglo- 
“ee pews de More des ortiannaires sant 
over MW tetstt, bus des ademin:stralewrs an- 

-« @2 tremor pres de lrwieties pour les re- 
reeter @ louverture de la premiere sectiun 
4 tome Game Lequcile is ont des iterite une 
a, 

Same arenes femarque Vebsence de MM. Al 
Mase Pontane, qaun peut appeier a juste 
see oe i olateare de benblreprie, car ce sont 
~~ 4 coh Babette Leleiteee bese chef fie cs) dane qui 
Rt 2 eon eVerULiON Nous fm atons pio 
’ = iatmence de cos Messieurs que par un 
s vewesda, cor da devaornl avr grand dear 
tamer @ laccomplieemrent de | uuvre jabo- 
“wee ge ie onl poursmivie avec ardeur et 
ou = 


Cheecnia de fer de Parts 4 Saint- 
Germain. 


eek MEE GASDRALN Deke ACTION NAlEES 
we 17 wane 1517 


L aseem bhew generale anpuctle des actonnai- 
me Le compere du chemon de fer de Paris & 
~- tectowin cial ConVvaquer, confurmement 
mi statutes pour Se 4°? mars coorant. Le nom- 

7 @s & bans fepreseniews nayent pos rie 
mflemed peur la constitution levale de rts. 
a eRe Convocation delinitive a ete faite pour 
ot) dere rene, et bacemt ce ae hea dedi 

=? ga ange de ly awieté, rue Saint-Larare 

ia were. onverie p10 b 02, elait presulee 
cor M Gb --bthol avcste de Mo okgole Pereire, 


worer WM ile beron dames de Rothechikd, 
Teareest ew (hes Arts, Fisties Leletvre at 
Teerterd, ediminicirateurs, etaient Prisetite 


Lartare est demnoée do proces-verbal de la 
Oruere ememiice Mo Erie Pereire it en- 
mow be seppert des operations de la compagnie 
wouetent Leservice de (846. Cr document ren- 
orm feipee detalle des comptes de | anne 
wie ties la someme de 37 fr SO be di- 

worte » duetribuer poor chaque action | ce d)- 
cote goemie a linterM pave qui eat de iaf 
‘0 paw actooo forme un produit total de $0 fr 
we tt p toe 

‘ie ( contiest egsiement on état des 
= tres a corculation des vovageura pour 
oe igme eniere et pour lee stations interme 
ores tiles dermeres années de | ex- 
peststues Le resaltat de cello statistique netile 


d tre noté ; Depurs 1838. ou 1,109,474 voya- 
gears avownt fait le trayet enter de Pars a 
Sont-erman, i y a eo dreruissance pon in- 
lerrompue josjaee 1445, of le nombre des 
VUVeLPUrs be w eet plus eleve qu a $46 620 Pen- 
dant 1846, la progression @ repris une marche 
acepdante, et le chilrs de la circulation poor 
je jorcours enter a été da bAS 161 Les sta- 
liens inter mediaires ont presente dew renultate 
tout differents . gains, le nombre des vox areurs, 
qt pelevail, pour cette parte du parcours en 
1559 seviewent a 155,664, esl parveno, eo 
$546, a erlu: de 746 224 

Divers. causes ont contibadé & dimuneer la 
crealation poor le parcours entier, En premier 
leo, la curos.té eatisfaite quant & Sant-Ger- 
mon add se reporter sur nouvelies lignes 
qu «omy rent autour de Paris: paw, be chemin 
de fer de Kuan est vene semparer de la plus 
giande porte des vonacears de Poway Triet, 
Mroisn, Mantes, ete Mare | etabliement de 
le gare 4 armiee au corur tome the be wile de 
Sunt-ermain tiewdiera certanenwent cm etal 
de chows en faveur de ta ligne de Siimt-dser- 
main Aucon cheaaa de fer en kurope ne pos- 
sie une gare placée dans des conditions aussi 
svanleceuss 

Hi test pus doutews, en oulre, que le cher 
atmospherkque excilara vivement la curicete des 
balitants de bara et des etrangere Tout le 
monde toudira eiécuter cette merveillease as- 
Ceoeam qu ae lermine sur le parterre de cha- 
tesa de Suet-Germain Le chemin atmosphers- 
que de Londres a Crosdon a transporte, | annee 
dermirre, en cinquanie- ito jours, plus de 
200.000 vou syours, ef la recette qui, en 185, 
etait de S75 G8 fr, sest clevee, en 1416. par 
soite de ft app ication ote #1 slernie athinespliete- 
que, & 774 676 fr, ce qui constitue on aceris- 
sement de plus de 30 p 100 On peut. d apres 
ce resultats ee fare ane idee de | aflluence qui 
aura bee, pendant toute ba beile saison, sur le 
chemin de Saint-Gertnarn, et ies benetees qa en 
retirera la compeznie seront incontesta! demment 
dons un rapport avantazeut avee les depetses 
orcastonpees par la constructioa da nouveau 
prolongement 

Lee depen ont defuse lee prevituone dee 
ingemeurs ie le COMP y nie, Maat par des canes 
@rrangeres @ leurs calcuia Cre diversas causes 
sont cLacrement evpltuews dens be rapport que 
Rous donnans 4 la gute de oe compterends, ct 
font resenrlic taste | umpureence de pos maltres 
de forges @ retmoplr leurs engagements cnvere 
les chemina de om Les tule promis @ b adenine 
Kisiration de Nuntdiermain a deter de juin 
$815. nont pas et@ fourars a Celle bpeayue ; 
apres aviae ailendu yosjaen decemlre de la 
here annee, la compucnee s est dew wer a le 
moaoder ap minetre da cotamerre | sutortaaloon 
de foire enteer en France dee tales artetes 
aletranger, en les avomettint & des drove qat 
en eusent ecleve lea pris au niveag de ceay du 
morche nations! (Le moniwtre a rependa par de 
proameitans matrplaties e@f Gr Houvet ctem- 
frat dal Ate forse aver dew malires de lorees 
peor asl et juin (8608 Ces conventions oni 
enrore #t¢ ineiecotoes ; let malirea de forges 
ent pteterr fabrepner dea rails et mettre de ote 
ds commanmiea uxens avaniagenes La premiere 
hwraient dew tules nh aed fren po an decem bre der 
ner, of le reste ne sera fours qae dans te eog- 
root de (447 On comprend famiement lea dom 
maces de toute sorte que la counpegne @ da 
silur de ces retards Uneachon pode sire en re 
feration du tort cave a done eté intentew contre 
les maltre. de forges. et lew tribunane fireront 
prochamerment | odemnaite a laqocle la com- 
pachie a drat, 


Létabhasement de la section atmosphénque 
et de la gare definitive de Seint-Germain o 
necessilé la creation de 6,000 actions nouvelles, 
dont le conse:l a joge a proqjas de a emetirr que 
1,300, & couse de i ctat de csc de la place ile 
Pans Le cones) d admipistrabon 5 ayant pas 
voulu intluer defavorablement sur le cours dew 
ancennes actions par | ciission subite des now- 
Yeous tiles @ juurse aut atancea dont la 
compagnie avert beso, tase if serant induspene 
sable de recourir a d autres movens ai la gene 
de la Bourse se prolengeait La situation prom 
pere de la compagnie permetira de faire dea 
etiprunts @ courte echeance, em alteadent be 
uemacnt twh ou les aclions pourront se 
placer @ un taut convenable et sans perturba 
tion dans bes cours, L Etat et la ville de Sarmt- 
German sont. da reste, encore debiteurs de la 
compagnie, Fun pour unc somme de (50,0001 , 
loutre poor 140 0600 fr 

Hi faut anew: faire estrer en hiyroe de comple, 
dans les prodiots Satire do chemun, Vaaytaen les 
tion du tart des places qe iegitime pariate- 
ment le prolongenmnt de 2,400 metres dont 
jouront jes sovagears, cette aogmentslon ne 
Sra point, apres lout, uke charge nouvelle pour 
lo puldic, pursquecike a ete calcelee dapres la 
revetie det omnibus do Pecqy. Kile selevera a 
{Scent pour toutes places dans la semaine , et 
ledsmanche 4 25 cept, pour bes diligences seu- 
lement 

M. Emile Pereire termine son rapport par 
Vannonee de la demimion de M. d Eochthal de 
#4 fonehons dadmimistrateur, motivee por La 
protimizaten de foronnance aur ta polos des 
chetuns defer readue be (5 owembre dern ver. 
M od kichthal ia pee voula acrepler la position 
que cette ordonnanre fait sua compagnes, ot 
atest a la fow dangereas pour ij explontation 
par bomumxben ppcessante des agents de | auto- 
rié, et menecante pour la propnele des sc+ 
Loonares 

Apres cetto lecture, M. le présnient invite 
les membres de | amemblee qui ont des obser< 
vations &@ faire sur le rapport 4 demandor la pa-~ 


role 

M Dassier fait rene & Vassemblée que 
jew 4.700 echons nouvelles qai restent a placer 
hnwirent, lant qu eiles ne seromt pas comers, a0 
cours de6 anciennes achons, et qu ul est on con- 
ayjueore urcent de venire, au phase tt, bas ti- 
tres qui vennent détre crass L excellente po- 
whon de le compagnie fora, d ailleurs, Nementler 
l= cours apres loperton a on tas plus clwé 
que orlat aajoel ils seront pelenus tant que la 
menace dune emorseon sulestera. Le mAme ac 
bopnnsire demande ja contindalon da sveteme 
bolendrtien ls pout ke Vovageors det elation 
rapprex ives de Pare, mare sang dimentriion de 
pos, et done le eal boat de consetver a cre 
chente emporionts la faciiite de ne venir aud 
Hatans qu so moment du depart 

M. ie president repend que ce que projose 
WM Panuwer peur lee sleoonnements eet conforme 
aus intentions du comer! of recommail, 4 aii- 
lewte, ba puelewae de la premucre obeervalion, 
me deviare que le conse! d' edminwtrauon en est 
teliermont penelré, qual me comole pas tarder 
bewaccap @ evoelire kee pouveiies actions Hl 
reoiome seulement la conhance de | assem bien 
pour laser au conse le soe de chowr je mo- 
ent be pus Opportan. 

Pluweors aclomnaires demandent la prife- 
rence en faveur des membres de lo compagnie, 

tt kejoes un certain pombre ayant pare 

“urs actions & Un prt cievd seromt ben aed 
de (aire use compenssvea en obtenant au Cours 
actoel les nouvesus Utres. 

M ole peeauient rappeiievque be delat pendant 
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lequel les actionnaires pouvaient jouir de cetta 
référence est , et que décormais le conseil 
‘administration est tenu de faire vendre les 
actions non encore émises par le ministére d'un 
agent de change. 

M. le baron Janes de Rothschild considére 
comme possible d'arriver au résultat souhaité, 
tout en se conformant aux prescriptions du gou- 
vernement, si les actionnaires veulent d'ici a 
quelques jours sentendre avec le conseil d'ad- 
ministration pour le — intégral des 
4,700 actions restant a émettre. Les actionnaires 
qui n’assistaient pas a l'assemblée pourront, 
aussi bien que ceux qui étaient présents, aviser 
ala participation que chacun devra prendre aux 
moyens de faire cesser I'état de choses qui pése 
sur le cours des anciennes actions. Un assenti- 
ment unanime accueille cette proposition, et 
l'assemblée entiére se promet d'y donner suite. 
Sor l'observation qui est faite par M. Lecaron 
que les actionnaires absents devront tre aver- 
tis, M. de Rothschild répond que le compte- 
rendu de lassemblée publié par le Journal des 
chemins de fer, servira d'avis & ceux qui n’au- 
ront point assisté a la réunion du 47 mars. 
petaidont consulte Tcosenise sar ies propoet, 

consu sur i- 
tions dont le détail se trouve a la suite da rap- 


port. 


Chemin de fer de Paris a 
S(-Cermain, 


RAPPORT preésentéd @ l'assembleée générale au 
nom du conseil d'administration par M. Ewe 
PEREIRE, directeur. 

Messieurs, 
: —_ — vous aaa les compos de 
‘ann et yous nter |'analyse des o; 
rations effectuées dans cet cuercicn. = 

Au moment de votre derniére réunion nous 
avions 4 poursuivre |'exécution du chemin de 
fer atmosphérique, conformément 4 la conven- 
tion avec M. le ministre des travaux pu- 
blics; a effectuer les agrandissementa et les tra- 
vaux de couverture de la gare de Paris en exé- 
cution des engagements pris avec la compagnie 
de Rouen, enfin a procéder aux travaux d'ap- 
sg incre oad td apc pourle service 

iu Chemin de fer de l'Ouest, dés que la conces- 
sion de cette ligne serait devenue définitive. 

Cette derniére question n'étant pas encore réso- 

Ine, nous n‘avons ps nous occuper que des deux 

hogs objets; ils forment les éléments essen- 

iels modifications que le compte général 
de la société a subies. 

Les pour I'établissement du chemin 
atmosphérique ont dépassé nos prévisions: elles 

raient au dernier compte pour 4,773,594 f. 

39 c. déduction faite de 200,000 fr. payés par 

l'Etat, elles figurent au compte de 4846 pour 

3,547,998 fr. 79 c., déduction faite de 4,350,000 

fr. payés par |'Etat & valoir sur la subvention 

de 4,790,000 fr. qu'il nous. accordée pour cette 
expérience. 
ous avons rien recu dans le dernier exer- 
cice, sur les 200,000 fr. de subvention accor- 
dés par la ville de St-Germain; mais depuis, 
une premiére somme de 20,000 fr. nous a été 
yée et de nouveaux arrangements amiables 
intervenus avec l'autorité municipale, sous l'ap- 
probation du préfet de Seine-et-Oise, régulari- 
sent et assurent le paiement des termes succes- 
sifs de cette subvention. 

Le chemin n'a pu ¢tre livré @ la circulation 
aussitét que nous l'avions prévu, par suite des 
retards apportés @ la livraison des tubes; d’a- 
prés les stipulations de marchés bs avec les 
premiers lablissements métallurgiques de 





France, ces tubes devaient nous étre livrés de- 
ery le mois de juin 4845 jusqu’au mois de mars 
846, afin de voir ouvrir le chemin le 4*° 
mai suivant, livraigon n'étant pas com- 
mencée longtemps aprés I'époque fixée pour les 
premi¢res livraisons, nous nous sommes adres- 
sés, dés le7 décembre 1845 a M. le ministre du 
commerce pour obtenir l'autorisation de faire 
entrer des tubes fabriqués & Iétranger, en 
pore en droits d'entrée, la différence entre 
prix de revient des tubes anglais et celui 
auquel nous avions traite avec les fournisseurs, 
La commande consistait en 850 tubes de 63 
centimétres de diamétre et 1,800 tubes de 38 
centimetres. M le ministre du commerce nous 
répondit « qu'il résultait des renseignements 
» qu'il avail pris que les usines francaises étaient 
«en mesure de fournir fous les tubes de ite 
» dimension et que sur ceax du plus grand dia- 
+» 500 t ¢tre préte a temps, i! n'y avait 
» plus ainsi que 350 tubes a demander a |6- 
» tranger pour nous mettre en mesure de livrer 
» le chemin atmosphérique a lépoque fixée. » 
Quant au droit a payer il le fixait a 44 fr. par 
400 kil. par assimilation a celui qui frappe les 
pidces de machines détachées, 

Nous avons did immédiatement répondre a 
M. Je ministre du commerce que les conditions 
auxquelles cette introduetion nous était accor- 
dée ne nous permettaient pas d’en faire usage, 
car ce droit seul représentait 150 pour 100 du 
prix des tubes en France, qui, d’aprés nos mar- 
chés, n'était que de 29 fr. 50 c. par 100 kilogr. 
En usant de cette faculté, nous condamnions 
nos fournisseurs & une perte de 230,000 fr. pour 
une faible portion de la fournitnre totale, et ce 
sacrifice, tout considérable qu'il était, ne nous 
donnait aucune garantie quant a la livraison du 
surplus de la commande, Nous avons insisté 
sur notre premiere demande en invoquant des 
précédents qui établissaient que, dans des cas 
ana , Vadministration avait procédé comme 
nous la sollicitions de le faire. Ancune réponse 
he nous ayant été faite, nous avons dd consen- 
tir une prorogation des époques de livraisons. 
Daprés ces nouveaux ———- les gros 
tubes nécessaires pour élever les trains a Saint- 
Germain nous étaient garantis pour le mois 
d’avril 4846, afin d'en permettre la pose avant 
le 4** mai. Le surplus devait étre successive- 
ment livré de maniére & terminer la fourniture 
au mois de juin suivant 

Ces nouveaux engagements n'ont pas été 
mieux tenus _— ers. Les tubes néces- 
Saires r er les trains & Saint-Germain 
n’ont été complétés qu'au mois de décembre 
dernier; quant aux 4,800 tubes de petite di- 
mension, qui, d'aprés les renseignements four- 
nis & M. le ministre du commerce, devaient 
nous @tre livrés avant le mois de mai 4846, 
nous nen n'avons recu a ce moment que 76; le 
surplus ne nous sera probablement pas liyré 
avant la fin de 1847. 

En réalité, les tubes commandés en mars 
1845, pour une distance de 8,850 métres, ne 
sont livrés que pour une distance de 3,327 mé- 
tres seulement. 

Ces retards nons ont porté un grand préjudice 
dont nous demandons aux tribunaux une répa- 
ration qui ne peut nous étre refusde. 

La ~_ d'une année d'exploitation, les inté- 
rets d'argent aceumulés & la suite de lentier 
achévement de nos travaux d'art, les dépen- 
ses nécessitées par l'établissement d'une voie 
de locomotive jusqu'an Vésinet, d'une ts 
provisoire au point de jonction des deux 
systémes de traction, le maintien de nos 
services d'omnibus & St-Germain, et pour 
lavenir les pertes d'intérét, jusqu’a l'entiore 


livraison des tubes, des sommes dépenaées 
pour nos établissements de machines aujour- 
d'hui entiérement complétés a Nanterre et a 
Chatou, sont des sacrifices dont l'importance se- 
Ta certainement appréciée lors de la fixation 
des indemnités que nous réclamons, 

Dés l'ouverture de la derniére campagne les 
travaux d'art de cette partie de notre ligne 
étaient terminés, la voie destinée au transport 
du ballast, des tubes et des matériaux de cons- 
tructions était posée et en service, essai d'une 
machine locomotive construite spécialement 

r effectuer ces tran et pour parer aux 

tualitésd'accidéulsdu nouveau systemeavait 
eu lieu avec un entier succes ; néanmoins, en face 
des engagements pris avec l'Etat, nous n'avons 
pas cru devoir installer uneexploitation par loco- 
motives et les produits que nous ions de 
cette annéé d'exploitation ont été perdus pour 
nous. 

Nous nous retrouvons aujourd'hui dans la si- 
tuation ou nous avions esperé nous Lrouver au 
printemps dernier. 

Le systéme atmosphérique est établi et prét a 
fonctionner sur une longueur de 2,400 metres, 
depuis la plaine daus le bois du Vésinet, jus- 

u au plateau dans le parterre de St-Germain. 
Il franchit la rampe dont l'accés, considéré jus- 
qu’a ce jour comme des plus difficiles, était a 
notre chemin son complément nécessaire; une 
différence de niveau de 54 métres est rachetée 
sur une longueur de 4,950 métres. 

Des expériences nombreuses et suivies, des- 
tinées a familiariser notre personnel avec les ha- 
bitudes d'une exploitation courante ont eu lieu, 
et nous n'avons pas hésité & y appeler les nota- 
bilités dansfl'administration, la science et I'in- 
dustrie dont nous désirions obtenir l'approba- 
tion. 

Le {*" avril prochain, le service régulier sera 
Mabli, Les convois, remorqués par les locomo- 
tives, sarréteront dans le bois du Vésinet, & 
lorigine du tube, et de ce point, jusqu’a la sta- 
tion da parterre de Saint-Germain, ils seront 
élevés par le systéme at hérique. Nous avons 
confiance dans la régularite de l'exploitation par 
ce systéme ; les avanlages que ses partisans lui 
altribuent sous le rapport de la sécurité, de la 
rapidité et de la commodité de la locomotion, 
nous issent également assurés. Nous n'avons 
pas de raisons de craindre que les prévisions 
de nos ingénieurs, en ce qui concerne les frais 
d'exploitation, soient déques. 

Nous n’avons, d'ailleurs, rien négligé pour 
| ay les données scientifiques et expérimentales 

lu pussent étre, autant que les résul- 
tats prati et industriels, facilement étudiées, 
La commission choisie par M. le ministre des 
travaux publics, pour examiner ce nouveau 
mode de transport, a pu, dés le premier jour de 
sa constitution, assister 4 nos essais et com- 
mencer ses opérations, qui se poursuivent et se 
compléteront par les résultats pratiques de l'ex- 
ploitation, 

Nos travaux onteu pour premier effet de faire 
cé r par le systéme almosphérique les ré- 
sultats obtenus jusqu'a ce jour par les machines 
locomotives. 

En Angleterre, depuis prés d'une année, en 
Irlande, Sepsis prés de trois ans, ce procédé est 
employé au service régulier du chemin de 
Croydon & Londres et de Dalkey 4 Kingston, 
dans des conditions d'une similitude @ peu prés 
entidre avec la partie de notre chemin de Nan- 
terre au Vésinel, c'est-’-dire sur des chemins 4 
trés faibles rampes, ot l'emploi des locomotives 
est le plus avantageux. L'intérét plus secondaire 
des ltatg & attendre dans ces conditions a, 


en conséquence, été satisfait per deux expé- 
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ae oe hoe 
Lee Gepenses devécotion du systéme atmos 
pherwqee sont es sommes payérs 4 997.998 79 


Em secemes 4 payer........ 41239635 - 
1. eerererrere 6,137,633 79 
© test em déduire la subvention 


& t 790. 600lr par Etat. et celle 
@ 290000 fr de ba ville de Saint- 


Germam. soit... 2... 2.2.2... 1,990,000 . 
Ph prmanele ggcat blige 

Cpa She, r 
Guaghingee wn ---.s. rrr 4,167,633 79 


t Bums Iétablissement d'une double voie 
goer lecometives destinées soit a conduire les 


jemeen des tubes, de se wrvir pour établir la 
os iqae, des rails, coussinets, croi- 
Tarte de la vole et de la station 
ée Peng - 


te, par suite de decisions ar- 
tetenies, et la itd ou s est trouvee la com- 
pupmee de metire en régic | achevement de ses 
eres. 


le public 
Venere qui se rendent a 
ne séleve pas au-dela da 
da service domribus da 
. Th eat juste d ailleurs qoe 
exploitation poar un accroisse- 


“| 


| 


it 
F 


itt 
i 
Hl 
a8 
: 
GF 


evercice, une dépense de $42,302 fr 68¢. 
travant coincidant avec ceux hen plus im- 


la compagnie de Rouen a executés 
-_ wr egpeepeaet cet établisemant aux 


q 


aotre actif pour 2,483, 9491.28 ¢., 


c'est-a-dire pour 138,764 fr. 70 c. on sus de la 
somme portée au précedent compte. Cette diffe- 
rence provient de ues acquisitions pou- 
velles, de travaux . de revtifications de 
, Vinteréts afferents au capital employé, 
etc Nous avons continue & porter en déeduchon 
da debit de ce compte les profits réalisés sur les 
ventes cflectuces , celle circonstance , jointe 
4 celles de la plus-value considérable que nos 
ont acquise, nous assure un bénélice 
tres important lorsque le moment sera venu de 
les réaliser. Nous ne * pas nous faire ille- 
sion en estimant la valeur de ces immeubles au 
double de la somme qui ligure sur nos livres. 
Nous asions pouvorr réaliser les nou- 
velles actions a un prix vowin de celui avquel 
la preanere émiasion avait (16 faite, la crise qui 
s est manifestee dans les diverses valeurs indus- 
trielles ne nous a pas permis d obtenir ce résul- 
tat 
Nous avons vendu 385 actions py prix 
qui représentent en enne 1,404 fr 78 cent. 
Le S movant dniadien desl Sek aciions naw: 
velles émises étant de 4,107 fr Sac, le bend- 
fice de cette négoriation , aa credit du 
comple géneral, scleve a 794,717 fe 61 c 
Nous avons trouve dans les ressources de no- 
tre crédit les moyens de subvenir aux besoins 
que le produit des actions a émetire devail sa- 
Usfaire. Si les circonsiances tardaient a se mo- 
difer, nous chercherions par des emprunts tem- 
poraires bes moyens déviter en totalité ou en 
partie la vente de nos titres dans un mement 
= de n ttre pas dans le cas d ¢- 
ire nos actions a un prix que nous considé- 
ferions comme inférieur a leur valeur réelle, et 


aus afin de ne pas frapper de iation, dans 
rod mains de nos actionnaions. actions deja 
oe] 


Les résultats de notre exploitation se sont 
amelorés, les produits directs des transporis 
de Voyageurs sur notre ligne se sont accrus de 
46. 946 fr 09 ¢ , malyré la concurrence du che- 
min du Nord, et la derivation sur cette ligne 
des voyageurs de la vallee de Montmorencs , qui, 
en traversant Argentewil, venaient auginenter 
les recettes des slalions de Colombes et d As- 
heres 

Le de la gnie de Rowen s'est ac- 
ere Rarer tg yng bien que la redevance 
fixe, ¢tablee par la convention additionnciie, 
oie eemmnance & cOnRIG al Cater a8 wears 

Le it da des . matée- 
an eae s'est weet reduit de 6.727 fr @2c , 
celui des carreres, de 41,155 fr. 99¢ : ily a 
eu, aucontraire, accromsement de I7,457fr. thc. 
sur le revenu des ; 

Ea resume, l'ensemble de nos revenas 6 est 
accra en (846, relativement a (655, de 
187.565 fr. 12¢.. mais comme, ainsi que nous 
vous | avons dit dans le ra sur les comptes 
de 1845, les produits cet merce 
trouvment exceplionnellement avgmentés de 
90.766 fr. 24¢. provenant I+ de 34.187 fr. 65¢ 
pour une restitution de droits inddment percus 
parla rege des con'ribations indirectes: ¢* par 
pe ndlary de % Tale. We Dp mae re- 

t com antériears avec 
fonda ter mney em 
cice pe figure que pour une mame de 
96,798 fr. 4a © 

Les dépenses se sont accroes de 60,737 fr. . 


_ Ces portent principalement sur lentreuien et 


sur des indemnilés acerdentelles 

Le produit net ne re dans le compte de 
1846 que pour un su tde 56.061 fr 88¢ 
relativement & 18465, ben que lescédant soit 
oo réaijte de 153,838 fr. 12 ¢, 


En comparant entr'eax Jes produits annvels 
de la période quinquennale qui vient de finir, 
on ook arts i nsarileaaieit radians dans bea 
revenus de notre entreprise ; voici la mesure de 
cette ression : 


Prodan brat. Produit net 
4842 8,408 573 fr. 100, 789.034 fr. Soc. 
4843) 1,398,564 02 855,573 76 
4846 4,561,380 a 039,795 ‘5 
1865 0.873.452 9 4,338,728 91 
1846 «4.970.254 07 4,394,790 79 

Ainsi, de (842 5 (8h6, 


- constitue une augmentation de 605,756 fr 
e. 


bn résultat, la somme & répartir en 1846 5 6. 
léve d 1.994.790 fr 79 ¢.. sur laquelle, apres 
avoir déduit 480.257 fr. 23 ¢. pour le solde des 
interéis des obligations et des comples-cou- 
rants, nous Nous Pp a de ypc ae 
intérét et dividende des actions, a raison de 50 
frances par action ........... sen. ff. 665,400 

Pour dividendes des coupons de 
fondation, & raion de 83 fr. 17 


©. U8. eve cee cere cere seen oe 166,150 


831,750 
Et de laisser & la réserve la somme de 82,743 
francs 56 ¢. au leu de celle de 33,270 fr. que 
hous sommes tenus d'y porter aux lernes de 
nos staluls 

Au moyen de cette nouvelle affectation, ls ré- 
serve provenant des bénéfices de exploitation 
sdlevera a 399,491 fr ite 

D apres les bases étables par les statuts, cette 
reserve ne devrait et de 283, 686fr. 25¢.; 
Vexcédant qui seleve a 115,905 fr. 16 ©. pro- 
vient des suppléments non rtis qui y ont 
été ajoutés dans les exercices de 1845 et (446, 
alin de soulager jes mercices suivants «i des 
besoums impreves le rendaient nécessaire, 

Les interéts payes le (** octobre ayant (é de 
(2 fr. Soc ada il restera a distribeer le 
{* avril prochain 37 fr. 50 ¢ par action r 
interéts et dividendes. a ie 

Les prodaits de lexercice courant vont se 
—— —_— résultats de l exploitation 

chemin de fer atmospherique qui, indéepen- 
damment de | attrait de la nouveauté doivent, 


réduite, tandus que celle des stations intermé- 
diaires + est au contraire, accrue dens une forte 
proportion En vorci la mesure : 
? DE VOVAGEURS. 
: is. 8 


Années = St-(iermain. Total 
nis (409,478 155.643 4.265.149 
1839 41,001 oa8 290 79% = 1302, 486 
isi0 * | gt2.t7e 790 1,109. 9640 
sat 709 242 373 208) = 1,082,450 
taiz 617 666 440,594 1,078 260 
453 521106 MUTT 4.093.034 
abe 449.7 625,852 6, O78 bad 
tans 466 420 702,018 «4 46H 36 
nis sai.tol 746.221 8.220, 322 
Sans parler des années 1518 et 1839 qui 


sentaent | accrommement de circulation |. 
tant de la nouveaulé, on sont dane la décrow- 
sance des années suivantes la double mfuence 


de | ouverture de nouvelles lignes et de I eloi- 
gnement de la gare du @iustion ex - 
Ceptionneliement favorable de la nouvelle gare 


dans linterreur du perterre, au contre de ly 
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ville de Saint-Germain et a l’entrée de la fordt, 
doit avoir pour effet de nous restituer une 
partie de la circulation que nous avons perdue 

Nous allons avoir enfin le produit du péage 
du chemin du Havre dont l'ouverture est an- 
noncée pour le 22 de ce mois, et nous avons 
lieu despérer que ce produit devra sélever a 


LA SEMAINE. 


une somme importante soit par le développe- 
ment que prendra nécessairement le service 
des marchandises, soit par les nouvelles faci- 


& quelques heures de la mer. 


Nous venons yous proposer de fixer les tarif's 
de la maniére suivante ; 


LES DIMANCHES ET FETES. 





“wom 
re du parterre et vice versa.)|_ 
Paris a St-Germain,....... 1 40 
-- — place retenues| »  » 
ee te » 85 
=e @ ROG e cesiicca cuss » 7 
— aNanterre.......... » 65 
— a Colombes....,....] +» 60 
— 4A Asniéres..... .... » 40 

De St-Germain a Asniéres..... 4 20 

— a Colombes....] 4 » 
D'Asniéresa Rueil et a Chatou.| » 60 
Grandesdistances intermédiar.; » 55 
Petites distances intermédiaires| » 45 


—, 
Diligen ees. Coupes. 





Wagous. Dilegences. Coupes. 
1 66 2 » 1 65 } a 2 25 
2 » 2 50 » » 2 25 2 50 
4» * 8 11h 1 40 > ? 
4 a » » aN se 1 25 * »* 
» 85 » » 90 440 » » 
» 75 ’ » » 60 » 90 » * 
» 60 . . » BO , 75 . . 
1 25 s 2 4 25 1 65 >» 
4 40 * . 440 4 25 » 
» 70 ae. » 70 » 90 a @ 
» 70 » »* a h5 » 80 > * 
» 60 » » » £5 » 70  * 


Les prix pour Saint-Germain sont élevés de 
15 c. seulement, pour les diligences comme 
pour les wagons excepté les diligencesdu di- 


lites — procurera un chemin qui met Paris | manche qui sont élevées de 25 ¢. 
e 


Les prix des omaibus du Pecq a Saint-Ger- 
main sont actuellement de 20 ¢, a ladescenteet 
de 25. ala remonte. Le dimanche leur prix 
est porlé @ 30 c. Le prix que nous ajoutons 
constituera dés lors un avantage pour les voya- 
geurs, indépendamment de la [acilité, de la 
rapidité que doit procurer la translation de 
nolre gare dang lintériour méme de Saint- 
Germain. 

Nous nous proposons de supprimer la réduc- 
tion des prix pour les billets d'abonnement 
pour les diligences qui étaient distribués aux 
larifs des wagons. Cette facilitée avait produit 
dans nos recettes une diminution etavait donné 
naissance a des abus qu'il était nécessaire de 
faire cesser. 

Un a omer sur la police des chemins de 
fer a été promnlgoé par le gouvernement, les 
compagnies ont trouvé dans ses dispositions 

{ La fin @ la page 244.) 





CHEMIN DE FER DE PARIS A SAINT-GERMAIN. 
Compte général au 324 décembre 1846. 


ACTIF. 
Construction du chemin et de ses dépen- 
dances. 





Capital, divisé en 18,000 actions... ..... 9,000,000 
A déduire pour 6,692 actions non réalisées 2,346,000 


\ 


PASSIF. 
“} 6,658,000 « 


Indemnités et acquisitions de terrains... 4,970,548 60 Bénéfice sur la négociation de 4,308 actions, nouvelle 
Tecrampemnenth.: 50sec co catncksce 4,886,404 65 OMISSION... 2 coese ve crescees ve csencesces sy scess 794,717 Gt 
Souterrains, ponts, travaux d'art....... 3,004,418 40 Obligations, 4,474 anciennes et 8,560 nouvelles....... 10,495,262 93 
Etablissement de la voie, clotures et plan- Obligations 4 rembourser, & 1,260 fr............. 242500 » 
Na ONG ac alcakiceaeeses eR Sore 2,184,483 67 547,106,685 84 || Prime réservée pour la conversion des 4,171 obligations 
Batréd: dane: Paria... veccvsccveovee vn 2,903,458 23 SNCIGDROES 6a co iee'shaigensierssuneivagiony aceercae ake 17,565 » 
Gare du Pecq et stations intermédiaiies. 925,173 66 Créanciers divers et relenues....... 0. ....-66 0008 oe 3,603,370 99 
Frais généraux de la construction. ..... 682.4199 81 Entrepreneurs et fdurmisseurs... 6.00.0... cece rece eee $19,040 37 
Embranchement du chemin atmosphér.... 3,547,998 79 | Dd sur les propriétés acquises pour la construction du 
Actif mobilier ow immobilier, SOIR .0's's oie ei9 o.0'954 9.050 Mer © Hage nis ase’ galee 37,405 72 
Construction de Iatelier, Dividendes et intéréts & payer, 
outillage et mobilier.... 428,795 48 Intéréts et dividendes non réclamés....... 12,433 75 
Matériel d'exploitation, lo- 1,800,419 64 2° semestre d'intéréts des obligations, 
comolives, voitures, wa- atk échéant le 1°" janvier 1847,.......... 244,875 » 
gons de marchandises.. 4,371,324 46 2° semestre d'intéréts des actions, échéant 
Matiéres premiéres et pié- Be AS? eer ASG 63 oss sii5e cassis vaca 166,350 » 922,408 75 
ces de rechange a lale- Dividende des actions pour 1846, échéant 
MO, Sactp sncawiavaree'n'aacers 207,392 43 Ma: 0e? avril: QB87 55 vecscacnascucecues 332,700 » 
Coke et charbon de terre... 12,948 88 Dividende des coupons de fondation, échéant 
Huile, graisse et objets di- 240,449 74 WO 8S" BUY NONT sac cscaccersereedainys 166,350 »/ 
Mater cope we abag s tees Pt rod Compte de la réserve. 
riel sur la ligne...... : ; 
Mobilier des canes pageant 42.524 42 5,401,290 86||Montant de la ee see ere 
Chantiers et matériel pour PAERCTIPUONS COB GEMS, «6026-5 2<0:0 0 1086 2 
le transport des bagages Bénéfices mis provisoirement en réserve en 399,491 41 
pop hee nse prety a se 39,450 88 445,164 05 sus du montant prescrit par lesstatuts.. 115,805 16 
Omnibus, matériel et four- 
WOU ciccoissy casas 63,189 05 
Preile Oe Ne 1,834,022 23 
Oh Rees eee 834, 
Constructions dans Paris, - 4,069,927 as) He = 
. ise de fonds. ; 
Carriére de) Matériaux ex- 331,014 45 
SE eas ons 18,464 05 
Valeurs diverses. 
B54 d.c ba einen econ ywieoainumianes aes 153,497 03 
Billets & recOvoir... 5... ccc eccccceocaes 35,959 89 
Cautionnement de la compagnie........ 42,500 » 
Inseriptions de rentes % 0/0 immobilisées. 40,000 »\ 4,079,786 44 
ER CRUOED,: » 0.6 t.0:0's's cha baiacecavane 559,771 12 
Approvisionnements géneraux relatifs au 
in atmosphérique.........+,64: 278,058 07 J 


23,585,762 7 


—_—_—_— 
23,585,762 78 
[ rar Go9; 
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ee grieve atteinte portée aux droits qui 
ment garantie par leurs cahiers des 


mate des travacx publics qui a promis de les 
t represen- 
ar we vovasent menacés 4 la fous dans leurs 
#@ dans la propriété dont la gestion 


certams que nous rons pleine et 
bere postice 

ee ts a eu 

pour noes un bien pénible résaltat 

Bie a Gterminé M Adolphe d . Von 

feadateurs de notre sociélé, et qui a cons- 


titre d'administrateur honoraire et d'ajourner 
dune année la nomination d'un sdministrateur 
ala place quil a si honorablement remplie 

Le renouvellement orvinaire des membres de 
notre conseil, amenant l'expiration des pouvoirs 
de MM. Aureau et Des Arts, vous aurez & pour- 
voir @ leur rem t. Les membres sur- 
tants sont rééligy 


A la leetore de ce rapport, | assemble 
g le a vote a Vunanimité des vors - 

L'approbation des comptes-rendus au 31 de- 
combre 1546. 

L approbation des modifications propesdes aux 
tarifs, par suite da prolon tdu chemin de 
sas rn nc sur le plateau de Saint-Germain ; 


Des Arts, administrateurs, dont les fonctions 
étavent expirtes 

Elle a, a lunanimité des voix et par acclama- 
tion, nommé M. Adolphe dEichthal, adminis- 


merciments pour le dévouement constant qu il 
n'a ceasé dapporter aux intéréts de la socité 
is 6a fon Jation, 

nt 6t¢ ensuite annulées 11,763 actions an- 
ciennes échangdées contre de nouveaux titres ; 

1,222 titres provisorres dachons nouvelles 
i da contre pareil nombre de Ulres deti- 
nilifs, 

Et (93 obligations anciennes ou nouvelles 
rembourséers, rachelées ou echangees depuis la 
derniére asseinbiee 


Enfin, il a été tird au sort : 
249 obligations sur l'émiasion dg 
1838, 
(26 obligations sur lémission de 
45840; 
Et 77 obligations sur I'émission de 
tie 
En total: 649 obhgations remboursables & 
4,250 fe chacune , le t+" janvier 1848 
Les numéros de ces obligations sont indiqués 


trateur honoraire, et lai aen outre voté des re- | au tableau suivant: (Voir les Annonces } 





Compte de Verploitation pour UVannée 1846. 





































DEPENSES. RECETTES Pan NATURE DE VOITURES ET PAR MOIS. 
m € 
Dade { Perronnel de Vedminiraiion ceotrsic, covrrs. DTLIGRNCES. ToTaL 
a] = ¢t jetoas de presence...... ; 20,108 14 
prerp- Persgene! ot frais de le pereeption ot du Se ett —_ 
went Gar’ "res bevteeveves @0,000 09 no}, eemnl ‘tes 
Comtribations, serurzoces ® reetire Recetios 
er des bareaut........ . 11,934 23 | erers. | Reweties, 
puplendens, cliches 04 canan- —— 
Gpeteens, in cai ig OO) osm te ° 15,200 3 ro,002) ot.ane #0 
OER ac orsce es ee ATi —_ 
tedemmnites, fraie de contee- 13,781 @ 1.004) eee 
thews et dep. estraocdim.... 8,734 18 / ahs v.20 te oa,t00) sates 
fe Ceetre- ; Ketreiien tu chemin hart 14] 
= « de | Ratretion dee cuvrages dort F 5.738 ” ifs 2003 45 vise) 01 See 8 
ee. Be c.f beepeetion et surreiliance 42,048 83 
Gare de Paris, personnel et frou 24,999 61 ) 1es7 lo M9n8 @7 133,400 | 190.508 OF 
oe . Eclairege ot battens tee gares t des asain hh dd 028 OT ltiitee) Sate O8 (WH Me 
; wen aerate 7a + 51,008 #7.5 ananil so.eor ors) 148,702) 100,088 85 
Ratrrticn et des machines... o6,t1T 13 / i 
srwanee oer id aie 35,0u8 70 1n4,r00) eS? St eee | 
téperations (des volures.... 11,47 © | 
2,084 o] THNTT) 36487 OF liteere Oa soe #5 10904 180,088 go 
Trettiement dre \ . . 
amicie Be ot - 
frale & wrae- Personedt | Gre chantivars. ‘3,031 3 | 60.079 08 e080 10,038) 33,768 63.5 r.sss| i.e 65 id08| 09,008 O25 
iy Tratiement des ¥ A : 
See.) owremerat. coodectours 60 ™ i¢eee) 11,770 78 | bases at085 a8) | (67,608) OOO ee 
iencnthe aerobic o] see) 46,067 82 | on.tes) Store oe “uai) ee 
eee & Be canlie eae proess rwen | 
a grieve o machines i ne es | —_-_-_— 
cre ecresereees é6.onT) Torses... 7.40 t } 
We dre munctines. 6. wee ee ce ee 4106 69 ars 05) 14088 te amapeny eee 53 1) [eit gee 677,008 «8 1 mn 30) 4,840,200 24 
ee > ( Treement dee comminnires de pe- 
aelisoot WOO ssc ses 6,4n0 
f Adédeire Drews vor le pria dre places “ue uM 
Seite des intirets des obligations ot des $15,400 39) Frais Comnibes +1 sebventions diverses....... .0m8 @ 
crete conreats oxgee 0,217 33 
dee actions, premier et deutifme 
feet de) somrere:... rn ipeac . Sere hrertie efecive dee voysgrers. .. 
eeerers var Dividends des actions, 4 raison de 35 fr eae sehen ¢ Preodell wet de tramtport des bezages, materiant ¢t coke 
Za ‘ ‘ +t 
toe yonees, Ff pasta 2, & raison de &3 fr, ste. Prodelt 44 page de ta compagnie de Versailier 
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CORRESPONDANCE, 


M.P.V. A. Voici notre ordre de préférence: 
46,43, 14, 10,85, 42,9, 3, 6,2,6,7et4. 
Nous nous apercevons que notre ordre de 
préférence pour quatre des principales lignes 
est @ peu pres le méme que celui que vous in- 
diquez, nous serions disposé 4 donner la cin- 
quiéme place au numéro 9 pour placements & 
longs termes. 

Nous acceptons vos conditions d'abonnement. 


— M.J.R., a Marseille. Numéro 1, le cau- 
tionnement est de 14 millions, la dépense ne 
rait pas 4 million , le nombre d'actions 
eat de 280,000. Vous pouvez établir le calcul. 
il est probable que la garantie d'intérét ramé- 
nerait le cours de $80 et peut-dire le pair. Ne 2, 
oui, la ligne sera en communication avec une 
ou plusieurs grandes lignes allemandes; le 
gouvernement ne fournit pas une subvention en 
argent, il prend a sacharge les terrains et 
les travaux d'art pour la ligne principale, c'est 
la ce qui est évalué 400 millions. N° 3, la com- 
gnie rembourse le prix des terrains. N° 4, 
tout est ala charge de la compagnie. Voici les 
renseignements, mais nous ne pouvons vous 
engager a changer, c'est une question trop dé- 
licate. Tout ce que <a dire c'est que 
pour placement nous prélérons le n° 3. 


—M H., a’ Amiens. Lyon, Marseille, Rouen. 
Impossible d'entrer dang jes détaila que vous 
demandez sans que vous nous indiquivz ces 
lignes au moyen de numeéros, 


~—Un de nos abonnds & Orléans, Votre lettre 
vient deur ans trop tard, il nous est impossible 
de l'aceueillir. Que diriez-vous donc si votre 
intention était de dégonter? 

—M. J. H.T. Yous ne vez que gagner 
en achetant du numéro ome cout actuel, les 
chances sont bonnes aussi pour le numéro 3. 
Qeeat au numéro 2 il régne beaucoup d'incerti- 


—M. V.R., a Compidgne. Nous avons be- 
éoin de nous renseigner avant de vous répon- 
dre, nous le ferons du reste avec empressement 
aussitdt renaeignenents obtenus. 


—M.H.Y., a Ferney. Merci pour vos ren- 
seignemens, votre idee de prét au moyen de 
bons a été soumise au minisire qui a formelle- 
ment refusé, On ne doute pas quil ne soit pris 
des mesures suffisantes pour ramener la con- 
fiance, mais on s'accorde a les trouver bien tar- 
dives. 

— Courrier de Marseille, Il n'y a pas de mar- 
ché de fer a Paris, les cours s'y réglent surceux de 
St-Dizier et de Chalons, nous donnerons bientét 
les cours de ce dernier marche. 


— Si M. J. L., a Orléans, veut signer, nous 
Jui répondrons ; nous aimons & connaitre |e ca- 
ractére de la personne avec laquelle nous dis- 
cutoms. 





MINES. 
Balletin des fers et des mines 
Suaint-Disier, 11 mars 4847, 
Cours des fers a Saint-Dizier, le 41 mars: 


Les demandes, sans élre importantes, sont 
assez bonnes et entretiennent le roulement des 
usines. Copendant les opinions sur le maintien 
des prix actuels sont trés divisdes, 

Lea fers laminés se cotent.... 385et390 fr. 


380 


Battus d la houille: 
Pour Paris...........00000 380 
Pour la province. .......,.. 390 
Essieux bruts............5 390 «395 
Idem. étampés.........-.. HO 415 
Bandages peroés............ 420 425 
Fils de fers. ......-.400005- 6 50 


Les fontes blanches sans affaires connues. Un 
lot de fonte grise a été trailé a 203 fr. 

Le tout rendu a Saint-Dizier; 6 mois de 
terme, ou 3 p. 100 d'escompte. 


Prix des fers on Angleterre, 
Londres, 42 mars. 
Fer en barre {pays de Galles), la tonne anglaise 


de 1045 kilog. 4/2.. 225 

— Londres........++.-. 250 

— Aclous.............. 262 50 
— En cercles (Stafford)... 300 

— Feuillard.......... ee 325 

— Barres...........00- 275 +» & 287 50 
— Fontesd’Ecosse (Clyde). 90 60 92 50 
— Rails en moyenne..... 237 fa 
— De Suéde sur place. .. 293 75 
Acier de Suéde en fagots.. . 425 
Cuivre en feuilles, la tonne 

anglaise de 453 grammes 

50 centigrammes....... 4 40 
Plomb en feuilles , la tonne 

anglaise........ ce+ees 487 50 
— En saumon epuré..... 52% 

~ — commun. . 468 75 
— Espagnol............ 437 50 
Zinc en saumon, .......-. 537 50 
— en feuilies pour l'expor- * 

tation... .........ee 700 


Londres, 12 mars. Point de variations sur les 
fers du pays de Galles et du Staffordshire. Les 
fontes d'Ecosse ont fléchi de 4 85 par tonne an- 
glaise, et les ventes sont difficiles aux cours co- 
tés. Le fer et l'acier de Suéde sont fermes et les 
existences peu fournies. 

Le cuivre a monté, le 9 du courant, savoir: 
le cuivre manutacturé, 05 c par livre, et le 
cuivre en saumon de 425fr par tonne, lly a 
beaucoup de commandes 4 ces prix. Point de 
variations sur les plombs. Le zinc est calme. 

Glascow , 19 mars. Le marché a été peu animé 
toute celte semaine ; les affaires ont été trés li- 
mitées, ot ry or ont rétrogradé. Les numéros 
— sont’ 90 fr. 60 au comptant, cours no- 
minal, 

Mines. Pendant la premiére partie de cette 
semaine, le marché de Lonires, pour les actions 
des mines, a présenté la méme activité que la 
semaine précédente; mais il n'y a pas eu au- 
tant d'affaires depuis un jour ou deux, quvique 
les cours présentent peu de changement. 


Le correspondant parisien du Mining Journal 
nous a reproché, une fois ou deux, de donner 
des nouvelles connues, ou des renseignements 

ui avaient déja été publiés dans le Mining 

ournal, Nous voyons cependant que la lettre 
insérée dans le dernier numéro de ce journal, 
fait des emprunts au Journal des chemins de fer, 
sans au moins nous faire I'honneur de reconnal- 
tre que, cetle fois, nous l'avons devancé. C'est 
ainst qu'il reproduit notre statistique de la pro- 
duction des hovilles de la France et des quan- 
lités importées de létranger, 


Coura des actions des chemtar de 
fer francais 4&4 In bourse de 
Londres, te 17 mars an soir. 


de coter em Angle] de coter eo Fran- 
liv. et. ". t 
Du Centre...... 4h 7/8 624 75 
Nord... 0.6.55 2 5/8 615 50 
St Yn 1/2 462 50 
Orléans a Bord... 6 4/2 512 50 
(4) A Londres lorsque l'action o’est libérée, 
on cote les versemeats effectuds, plus la prime du 


jour, c'est-a-dire la valeur réelle a payer par l'a- 
cheteur. 


SOURSE DE LYON. 
Cours du 47 mars au soir. 














couns. 
Avignon,....... ievaebiseexe rue 797 50 
sk OE secssses Ovewwsnebeonas 4257 50 
Cl PEeererrrerrrrierre erie 850 » 
Paris & Lyon. . ....e.eeeree oe $53 75 
Du Centre,..*.......00005 e+e. 537 50 
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Mouvement du passage entre Ia 
France et PAngiecterre, par ies 
ports de Boulogne et de Calais, 
depuis le 8 Jusqu’au i4 mars 
£847 laclusivement, 


Par Boulogne, 799 ., Schev., 5 voit. 
Par Calais” 257 on » » 2» 
L'époque dante de 1846 a donné : 


‘our Boul , 834 passagers. 
Pour Calais 250 2» = 
Les 799 passagera de Boulogne se décompo- 
sent ainsi qu'il suit : 
ENXTRES VENANT DE SORTIS ALLANT A 
Folkstone, 340 passag. |Folkatone, 323 passag. 
Londres, 46 @ Londres, 92 * 


334 HS 
o_o" 
799 
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Coarse dee mince ¢trangeres 4 Ia 
place de Loodree, le 13 marets47. 


—M. Andraud continue avec succes ses expé~ 
riences de locomotion per | air comprimé, dans 
le centre de la chaussée d'Antin, San- 
drié, nv 4; on saccorde généralement & recon- 
naltre que le nouveau mode de traction te 
le caractére d'une grande simplicité et d une se- 
curité partaite; il serait imudédiatement appli- 
cable @ toutes les lignes de petit parcours. Le 
chemin-specimen, de r ordinaire, fonc- 
tionne tous les di et tous les joudis de 
midi a trois heures. 





NOUVELLES DIVERSES. 


Vienne, 6 mars, — La voute da tunnel du che- 
min de fer de Prague, construit pres du Trubeu , 
sest considérablement iflsiaste , ce qui peut 
causer de grands malheurs. La nouvelle section 
de Brunn a la frontierede Bobtme aurait anes été 
fortement _ silefrovd a avait pas em- 
péché la crne des caux de la Switawa 

Les sommes affectées jusquici par lEtat a 
la construction des chemins de fer s clevent 
millions de florins, monnaie de conven- 
tion ; on a assigné pour (817 une somme de 
10 millons. 

(Gazette des Postes de Francfort.) 


Vienne, 8 mars. — Le gouverneur de Trieste, 
M. le comte de Stadion, est arrivé avant-hier 
a Vienne. On toujours qu il sera 
a la téte d'un des deux gouvernements de la 
Galhicie. 








CHEMIN DE FER DE MARSEILLE A Al GNON. 


AVIS. — Le conseil d'administration du chemin de fer de Marseille & Avignon pré- 
nent les actionnaires de cette compagnie que |'assembiée générale et annuelle des ac- 
connares est convoquée & Marseille, au si¢ge de la Société, pour le lundi 19 avril pro- 
chasa. 

Acx termes de l'article 46 des statuts, l'assembiée générale se compose : 


{* Des actionnaires propridtaires de quarante actions nominatives avant le 19 mars 


oorant ; 
actions au porteur qui auront ip aes leurs ti- 
la Société, & Paris, & Lyon ou 4 Marseille. 


CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


Le conseil d’administration a I"homneur de prévenir MM. les actionnaires que le ver- 
spent du huitiétme dixi¢me, soit 50 fr. par action, aura lieu le 1” avril prochain. Ce 
werement, aux termes de l'article 10 des statuts, sera constaté sur les titres provisoires 
ge devront étre déposdés au siége de la Société, roe d'Antin, 14. 

Re est 4 raison de 5 p. 100, sera dQ et exigt pour chaque jour de retard, & partir 
16 avril. 
On délivrera, dans les bureaux de l'administration, des bordereaux de versement. 


> Des proprietaires de quatre-vi 
wes, avant le 19 mars, dans la caisse 








L'anmonce insérée dans notre dernier numéro, pour la vente des actions en retard du 
themin de fer de Montereau 4 Troyes, contient quelques erreurs qu'il faut rectifier 
ane : 

i ta 7° hgne de la premiére colonne, au liea da numéro de souscription 68, lisez : 
4a, 

: A la © ligne de la méme colonne, au lieu des numéros des actions 3737 8 37M, lisez : 
3737 & 3738. 

fain, dans la deuxitme colonne, les numéros de la souscription ont é placés une li- 
me trop haut; le numéro 943 A, mrs & cité du mot report, se rapporte aux actions hu- 
Sttes 10,553 4 10,577, placés a la ligne inférieure et ainsi de suite. 


Berlin, 12 mars. — Dans Vassemblée des ac- 
tionnaires du chemin de fer d Anhalt, qui a été 
tenve avant-hier, il a été décidé qu'on construira 

t sur Riesa, ce qui a 


dentale. 





Le directeur, F. E. WHITELOCA. 
Le gérant, 3. BOARD. 





CHEMIN DE rE DE STRASBOURG A BALE. 
‘ —Le conseil d administra- 
tration de la compagnie a Thanneur de prévenir 
le pablic que le paiement da coupon dintéréts 
sur les oblizations de |emprunt, aura liew & 
partir du jeudi t* avril prochain, au sié¢ge so- 
cul, place de la Bourse, 6, de 10 & 2 heares. 


FORGES ET FONDESIES 


DE LUCAY. 








Par cessation deo ball, 


FONDERIES et FORGES pe LI CAY, 
dépendant de la terre de Valencay, 
canton et prés de Valencay, dépar- 
tement de I'Indre (Berry), 


A AFFERMER, 
Poar entrer en jouissance le 24 juin 1847. 


Cette usine, depuis longtemps connue par la 
qualite supérieure de ses fers et par son com- 
merce en polene, a ¢lé appliquée depuis quel- 
ques années & la fabricavon plus lucrative de 
pieces moulées qui trouvent chez les mécani- 
ciens et usiniers des départements voisins un 
debouché important qu aucune concurrence ne 
peut soustraire 

A cette usine est attaché un affouage dans les 
bois et forts de la terre de Valencay, d'une 
importance proportionnée & ses besoins, elle 
peut, en outre, trowver dans son votsinage 
toutes les quantités de bois nécewaires & une 
plus grande extenmon, et le canal du Berry, qui 
passe 16 kilometres de | etablissemnet, 
de recvoir les houilles et le coke & Gn prix 
modere 

On y trouve deax haats-fournesux, on Wil- 
hinson, une forge a dea. aflineroes, une fonderic, 
wn cours deau abondant et en ovtre, pour 
eviter le chémage, une machine & vapeur de 
vingt chevaux chauflee par le gaz haut- 
fournecan Belle habitation de maitre, caserne 
douvrriers et toutes dépendances qui font de 
cetle usine un ensemble complet et en tres 
bom etat 

S adreasr 
Au chiteou de Valencay & ladeunestrateur 


de la terre. ou a Pare, chee M. CHATELAIN, 
sotaire, ruc Crow -des-fetits-Champe, 62 





imp. BLONDEAU, fr. Rameau, 7 (place Rickclie™’ 
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CHEMIN DE FER DE PARIS A ST-GERMAIN. 


TABLEAU des Numéros des 375 Obligations des emprunts de 1838 et 4840 (anciennes), sorties a 
U Assemblée générale du AT mars (847. 
a Nor — Obligations anciennes sorties le17 mara 1847, & rembourser le 1*" janvier 1848. 
2 


626 1223 1748 2378 292l SH3k 4230 4758 5298 S886 6393 6990 7513 
$2 650 «4237 47568 = 2h07 2962 3653 4247) 6767 5338 5895 G6i08 7002 7525 
86 G5) 4383) 1770 241k 2979) B686 4259 4785 539% 5909 6502 7Ob2 T7544 
102) 655 4960 4800 2420 3006 369) 4233 4835 S498 5942 6508 FOK7 7550 
127) 770) «1399 1812 24590 9026 3693 43139 $860 5423 5933 6550 TO58 7556 
156 798 4602 A8N7T 2476 3067 3697 4373 4872 5443 5998 G5H4 F070 7557 
479 «826 A646 AR7R 283 307k 3705 $381 S897 G57 59h0 6546 7076 7570 
180 849 AN57 1895 2489 3912 S768 4390 4966 5578 5962 6565 7092 7572 
489 877 (466 1923 2501 S147 3780 $410 4987 5496 5989 6588 TI56 7602 
199 889 4501 4940 2518 3163 3856 $415 $991 597 6039 6627 7163 7613 
207) « BOb ASIS 19866 QS SITKA BBRS $443 5036 SS57 6052 GHEO TITI 7621 
220 «922 1519 1967 2529 SIE 3893 4472 5052 5569 6084 6650 7198 7643 
23 992 4529 1951) 2646 3275 3908 $473 5087 5592 6093 6653 T2441 7653 
271) 985 1532 1962 2565 45299 3927 4483 5100 5656 6I2t 6686 7249 7726 
272 «OST 1545 198$ 2566 3310 3928 $686 S113 5676 GIbt 6700 7253 78h4 
379-963) 4559 2081 2585 3923 3950 $575 5124 5685 6175 6719 F317 7903 
3810 «967 4607 203) 2695 3350 3961 4576 B15 5688 6206 6757 T3418 7905 
403) 972 1610 2057 2701 3399 3983 $680 5186 5722 62418 6797 7341 7907 
430 «6988 «61620 2092 2721 3510 $015 4600 5170 5733 6259 6829 7373 7947 
$77) 997 AGE) «2100 2737 352% $035 4612 GISt S747 6328 6852 ThOl 7963 
$9§ 1032 4646 2125 2766 3528 $084 4622 5205 65749 6333 6853 7443 7971 
G12 4040 4655 2426 2774 3560 4119 $635 5222 5754 6338 6867 7430 7990 
623 4071 4664 2160 2776 Si6t $124 4636 5226 5761 6352 6879 Th37 7994 
G47 4086 41663 2196 2785 3569 4151 4672 6242 5762 6355 6900 7446 7996 
556 4172 4677 2203 2841 3593 $177 $739 5269 S778 6357 6921 7468 
566 4178 AGRE 2321 2854 3610 4189 4743 5270 S8fh 636) 6929 7473 
589 4212 4706 2322 288% 3617 $4196 S744 5285 5885 6389 6983 7503 


TABLEAU des numéros des 77 obligations de 1842 (NOUVELLES), sorties 4 [ Assemblée générale 
du 47 mars 4847 (S* tirage). 
77 omcications nouvelles 4 nempounsen Le 4° sanvier 1848. 
2531 2954 3778 4631 4877 5826 6649 7640 
2450 2986 3781 4451 6983 6011 6908 7686 
2573 3163 S7Rb 4465 O42 6028 TINZ 7Aa05 
2864 3200 3924 4665 6260 6090 TI75 7816 
2873 3303 3955 4713 6438 6518 7210 8255 
2880 3366 4239 £738 6792 6642 7303 8301 


CHEMIN DE FER: DE PARIS A ORLEANS. 


Le conseil d’administration de la i ao d'Oriéans, en vertu de |’autorisation qui 
lui a été donnée le 8 de ce mois par |’assemblée générale des actionnaires, a décidé qu'a 
partir du 20 mars, il sera délivré, & la caisse de la compagnie, rue Grange-Bateliére, h, 
des bons 4 ordre a I'intérét de: 
4h 1/2 p. 100 Van, & 3 mois; 
4 3/4 p. 100 — a 6 mois; 
5 — p. 100 de 9 mois 4 un an. 
Les plus petites coupures seront de 3,000 francs, 
poh sends de ce chiffre, elles s'éléveront par sommes de 1,000 francs, sans fraction- 
nement intermédiaire, 


CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE. 


Assemblée generate. 

Le cons eil d'administration a l'honneur d'informer MM. les actionnaires que l'assem- 
blsef générale annuelle est convoquée pour le jeudi 8 avril 1847, & trois heures précises 
du soir, dans la salle Herz, rue de la Victoire, 38, & Paris. 

MM. les actionnaires porteurs d’au moins 20 actions, qui désireront assister & cette 
assemblée doivent produire au siége social, place de la Bourse, 6, 4 Paris, les titres de 
leurs actions, deux jours au moins avantla réunion, c’est-a-dire le lundi 5 avril au 
plus tard. La production des titres pourra avoir lieu 4 partir du 22 mars courant. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER D'ANVERS A GAND, 


Par Saint- Nicolas et Lockeren. 

Le conseil d'administration porte 4 [a connaissance des intéressés que le coupon de 
dividende pour 1846, sera payé a raison de 8 fr. 58 c., & partir du 15 mars, 4 la Ban- 
on de Belgique, 4 Bruxelles et chez M. Léopold S. Keenigswarter, 35, rue Laffitte, a 

aris. 

i prévient également Jes porteurs d’actions qu’en vertu de l'article 34 des statuts les 
"dies de la Société avec les pidces a |'appui seront déposées & leur inspection au local 
* “““wmpagnie, 118, Longue rue Neuve, & Bruxelles, depuis le 1°" jusqu'au 20 avril 


161 
228 
M3 
594 
786 
801 


4037 
1053 
4284 
4367 
1496 
4716 


1756 
1933 
2041 
2250 
2320 
2420 


8959 
9014 
9032 
9090 
126 
94164 


9236 
9259 
9361 
9486 
9679 


Bie ee 











Par suite d'une délibération du 45 oped 
1847, le conseil d'administration de SO- 
cletédes chemias de fer du royau- 
me des Deux-MSieiles, et particuliere- 
ment du chemin de fer de Necera & 
saterne, dont la concession appartient & la- 
dite Société, convoque, pour le 45 avril 1847, 
heure de midi, au siége social, a Paris, rue Cau- 
martin, 36, l'assemblée générale des actionnai- 
res, pour délibérer sur la dissolution et Ja mise 
en liquidation de la Société, et sur les autres 
mesures qui pourraient paraltre néceasaires. 

Les personnes appelées & faire partic de !'as~ 
sembiée, devront deposer leurs titres au lieu 
fixé pour la délibération, cing jours au moins, 
avant l'époque fixée pour la réunion 


MINE DE COUPEROSE ou suceate de FER. 


— On nous prie d'éveiller I'sttention de nos 
lecteurs sur la mine de Couperose ou sulfate de 
fer, située a Saint-Julien-de-Valgalgnes, arron- 
dissement d'Alais, et appartenant a NM. Bonnal- 
Rocheblave et Silhol. ae. 

Cette mine posséde les gisements de minerai 
les plua riches de la France; elle est a une dis- 
tance de trois & quatre kilométres des chemins 
de fer du Gard; elle a une superficie carrée de 
sept kilométres. 

Les anciens propriétaires ont gagné dam; 
lexploitation de cette mine des sommes consi- 
dérables, jusqu’en 1822 ; a cette époque, ils l'a- 
bandonnérent par diverses causes. Depuis lors, 
aucun essai n'a été fait pour traiter ces minerais 
a nouveau, 

Signaler cette mine abondante aux hommes 
spéciaux, est pour nous un devoir; le com- 
merce retirerait un précieux avantage de son 
exploitation, et une compagnie y trouverait de 
arges bénélices 
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CHEWIN DE FER DE WULHOUSE 4 THANY. 


Assemblée generate. 

Lawembi¢e géndrale annuelle des actionnaires da chemin de fer de Mulhouse A 
Tine ett finde au mard!, 6 avril, a 7 heures du soir, dans la salle Lemardelay, roe 
Leiedou, 100. 

Pourroat y assister les porteurs de dix actions au moins, aprés les avoir presentées, 
wgt urs avant l'awembiée, au si¢ge social, chez MM. Ad. Marcuard et C*, rue des 
'dites-Ecores, 40, ou ii lege sera délivré une carte d'admussion, 


CHEMIN DE FER D'AMIENS A BOULOGNE, 


Ourertere de ta premicre section dAmicns a Abberilie, 
te teeta $5 wace C847 
TRAINS EN COMBESPONUANCE AVEC LA LIGNE DY NORD 
Hewes de de part des trams: 








OO PeRtS A ABBEVICLA (0h du metin, bh ot Th du sor 
Pewee A ABBEVILLE Dh. du matin, 2h Om - 9h Bm et tth Wm do evr 
SLEVILLA & PARIS . Sh et &b 43m do matin, 2 bh. 30m. ot (0b du sur 


PRIX Des PLACES: 


BE PARIS A ABBEVILLE, ef frre cerns 


Premorre classe .... 19 fr. 9c | Vurtares contenant 2 personnes 98 fr 58 ¢ 
beneme if. , . | ld rT Speretee eee 426 ko 
Trweme id it 25 { . 


Ouqee (rain en correspondance avec Noslcaee: par les Messagenes Hoyales et Génerales 





| Médallice d'or 4 'esposition de 1944. 


Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rnéas, 
| n. 3, rue des Recollets, a Paris. 


BACHES APPRETEES AU CAOUTCHOUC 


Imperméahles et ignifuges en simple ou en dowble tissu, 
VENTE ET LOCATION. 
ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER 


Exploitation des mines d’asphalle de Seyssel-Volant 
Endwits en bitume pour Vottes, Terrasses, Courerturts, daliages, ete. 
bélie-carnisA, peinture au soufre ® 
peer l'imprégnation et la conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER. 


Trocrest peu convenable de vanter eut-mémes leurs prodaits, MM. BAL DOT IN fréres se bor- 
was siaviter MM. les Ingenieurs a visiier lear usiae, suse pres et hore la barnere M-Jarqurs, 
© 1, rue de la Tombe-lowire, aa d apprécier ainsi par eus-inémes bears provedes et de « ano- 
ot (¢endue de bears moyens de fabrication, la qualité et le pris de rams pradeity justibent ta 
ANbewr@ que leur ont d¢ja accacdée la plopart« des compegnics de chet fer. ’ 


LIBRAIRIE SCLEVTIF LOUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS ‘Remeiel, 15, quai Malaquais. 
LLEMENTS DE CRISTALLOGHRAPHIE, par Mo J. Meisee, profeseur a Va- 
ceernait de Fribourg, tradutts de Uallemand, ct annotés par Jerome Nicatis, — Un 


:% volume in-12, avec 123 vignettes. pax : 2 Phan s. 
HUGHES, ingémieur civil. TABL ES bt VOLUME EN WEIRES CLBES DES TRRRAS- 





“MENTS DANS LES DEBLAIS EL HEMBLAIS DES CHEMINS DE FER, CANALA, 

“S TES, etc., & Mosage des mgenieurs, des entrepreneurs, elc, f vol. in-4*, avec de 
“a grands tableau et plusicurs planclu-. Prix: 12 fr 
ta Miwe, avec bes singt-deux tableaus uuprimes d'un seul cnt’, $6 fr. 


IICTIONNATHE DES ARTS &£T MANUFACTURES, Description des pro- 
wats be Vuvbostrie francaise et étrang’re. Ouvraye iilo<ire de gravures reprsentank 
Smachiges et spparcild employes dang Vindustne, renfermant la traduction de tog 
“qvoafire dintéressant le Dictionary of rts and Mines, du docteur Andrew Ure; par 
~ rewaion de savants, dingemeurs ut de fabmcants, sous la direction de M. Ch. La- 
vmlaye. L'oavrage est termine en 1260 lnvraicons; Uf forme deux tres forts volumes 
24, avec prio de 3,000 fizures sar bors, GO fr. 

Use souvelle soascription est ouverte depuis le 1~ ftvrier 1447. 

Rparsit deux livraisons je samedi de chaque semaine. Prix : 50 ¢, Ia livraison, 


219 
POUR L’EXPLOL- 


SOCIETE ANONYME tanios bes 
ETABLISSEMENTS DE JOUN GOCKERILL, 
A SERKAING ET A LIEGE. 

La direction a Vhonneur de porter ala 
connaissance de MM. les actionnaires que 
les dividendes de l'exercice 1845-1946, 
cloturé le 30 juin 1946, sont payables, & 
raison de fr, 161 50 par action, de fr. 1606, 
le premier avril prochain et les jours ou- 
vriers suivants : 

A la caisse de la société, & Seraing, et 
chet MM. Nagelmackers et Cerfontaine, \ic- 
tor Terwangne et Cr, & Laége; Cassel et Cs, a 
Braxelles: J. .. LeGrelle, @ Anvers; Hot- 
tinguer ct C*, 4 Pans. 

Seraing, le 1 mars 1847. 

ha Directeur, Signe: G. PASTOR, 


uw . : + . 
SYSTEMB AUET. PROPULSECR 
Applicable aux chemins de fer Ce nouveau 
sverewn, exempt de locomotives 4 vapeur, n em- 
ne pas non plus | air comprimé mi! air rarelie, 
eau ny jour aucan rile ul ny amt tubes, ni 
clapets, ni soupapes Lea courbes et les rampes, 
de $05 centimetres par meire, sont parcoarucs 
aves focilite, son execution est tres minime ea 
depense, et facile Un apécimen, sur une ocbelie 
de demonstration poutive, foectsonne chez | an- 
teur, rue Howe, HM, a Passy, pris Paris, lee 
mardis, jeudis et samedis, de th. @ 4 heures. 
Nones 


S7 CONSTRUCTION DES TUNNELS, 


par TONLFONTENAY, ingénieur civil, 4 vol. m- 
& avec planches; pa 4 fr 60, chez Cantian- 
Gerury et Victor Dalmont, quai des Aagustins, 39 








fer de Ports & Lyon alhonneur de préveair 
34, jasques et y compris le 1°" avril; 


ares que Vassemblee gonera’e, preserve par article 34 des statuts aura 


prochain, & trois heures rts precios de relevée, salle Herz, rue de la 


FER DE PARIS A LYON, 


Conformement sax orfickes 31 et 36 des statis, il faut, pour avoir droit d'assister A 


Vassenhles geo raie, dtre porieur de 40 actiuns, et avoir depose les bires et procura- 


Hons quinge jours avant Pepoque fice pour la rougwoo. Ea conséquence, les Ulres seront 
Les procurations serest recles & Pars au sage de la Societd, jarques et y compris 
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iPeame = @8, roe Richelieu. 

sie > Chee M+ Philippe, lidraire. 

themsct — M+ Delpeche, id. 

tieenss — M-* Camoin, id. 
a — M. Michelet Peyron, id. 

) Sesseores — M. Aletandre. 

+'tues, a! omepection générale des poster 

saréee 


i Leweeas, M. Senith, (92 Strand. 
- M. Cowie, Si-Ann's Lane. 
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CHEMIN 


DES MINES. 






DE FER 


fous tes Samedic. 


INSERTIONS : 

Les communications @tre 
admises, et les owvrages ton désire 
qu'il seit rendu je . devront tre 
envoyés franco au de Vadminis- 
tration. 





Les Bureaus sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing heures, 





Les insertions dans le corps da Journal 
srront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les anponces a 7S centimes la ligne. 





etemistration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statutes et des divers 





SOM MAINE. 


ahetiom du Jowrnal des Chemins de fer.—Carte 
 Chemena de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 

Wamtere des travaus publics avis ministé- 
v.—Reveltat fadjudication. -Rapport sur le 
prpet de bei retatif a la restitution des caution- 
ments des compagnics de chemins de fer, par 
© Lesoble. — Receties. — Cours des actions. — 
“hromeque de le semaine. — Chemin defer de 
here #4 Lyow.—Chemin de fer de Rouen au Ya- 
1 eaverture . — De la conservation des is 
© peste ruimés par les chemins de fer.— Awem- 
tr gretrele des actionnaires du chemin de 
td Porte a Versailles (rive gauche). Re- 
tome dans letpioitation des canaus de IE tat. 

sarepradence des chemins de fer. — Corres- 
wetamee. — Chronique des chemins de fer 
men. PARTIE SCIENTIPIQUE.—Chau- 
Gem a hewte et 4 basse pression (suite). - Des 
eliements occasionnés par l'emploi des lo- 
‘weetives de renfort. — MINES.—Statuts de la 
wwtlt anegyme des houilleres et fonderies de 
oe & Velentin-Cocq (suite et fin). - Bulletia 
& fers et des mines. Mines francaises, an- 
coort, beiges.— De lerploitation des mines et 
@odestrhe meétallurgique sur irs bords du 
Be .. Cours a Londres, Lyon, Bordeaus. — 
\wereiies diverses. -Bourse. 


COLLECTION 
M JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


le claquiéme volume de la col- 
otien du Journal des Chemins 
@ Fer, année 1846, contenant 
Mes de 1. O00 pages de texte. in-4*, 








CARTE DES CHEMINS DE FER. 


teat noavel abonné au Journal 
her Fammee 1647 recevra une 
"re coloriée. 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent tre accompagnées de la 

derniére bande im prper 
Cette formalité est indispensable pour 
la bonne ct prompte expédition du service. 











AVIS ADMINISTRATIFS 
MIVISTERE DOS THAVALE Pt tiie 


Le public est prévenu que fe land: Savril (867, 
@ midi. il sera procédé. par M. le prefet de la 
Nievre, en conse! de prefecture, a | adjudication 
au rabais, sur soumiasions cachetées, des tra- 
vaux dart et de terrasements a evecoter pour 
la construction de la partie de | embranchement 
sur Nevers du chemin de fer du Centre com- 
prise entre le prohl ne 5 au-dela des abords da 
viaduc sar! Allier et le profil n- 83. en face du 
hameau de Swint-Antoine, sur une longueur de 
7,800 metres 

Ces travauy sont estimes a 1 352.762 fr 67 ¢ 
non compris la somme a valoir pour depenses 
Imprévues 

eniedicelioe he sera delinitive qu apres 
lapprotution de M. le ministre des travaux pu- 
bles 

Le caluer des charges et les préces do proyet 
sont deposes a Nevers, dans les bureaux de la 
prefecture, ow lon pourra en prendre connais- 
since tous bes pours de mid a quatre heures 
mricepte tes dimanches et [tes 





Maute-Vienne. 


CHEMIN BF FER DR CHATEAL GOON A Limoaws, 
Le satmeds t” avril 84°, a une heare prev ive de 
Vapresmidi, dans la salle du conersl de pretec- 
ture de département de la Haute Vienne, a Li- 
moges, ileera recu, on wance publique, des sou- 
Missions cacheices pour la construction des pare 
ties du chemin de fer designees th-apres. Le 
méme jour, a une heare om quart, il sera procédé 
par le gg en conse de prefecture, et en pre- 
sence de VM. Tingéniewr em chef de la deasieme 
section du chemin de fer de Chitcauryua a Li- 


bemeets reletifs a la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse tre publice in extenso dans le Journal des Chemins de fer. 


moges, 4 ouverture des soumissions, puis 4 l'ad- 

judication ily a liew. 

Le rabais de adjudication devra étre exprimé 
4 tant de centimes par franc sur le prix des o~ 
timations. Il ne sera admis de rabais qu'en nom- 
bre entier de centumes, toute fraction sera complée 
pour un entier. 

Le soumimionnaire qui offrira toutes les qua- 
lites nécessaires pour garantic le succes de len~ 
trepreee, et qui présentera les meilleures condi- 
tions a Etat, sera déclaré adjudicataire. 

1 Partie comprise entre lea limite de la Creuse 
etlecol de Lacouwt, sur une longueur de 5,100 
metres 48 centimetres. 
4> Terrassements, 199,159 m. 38 ¢. cubes de 

debiais, estimés g07,718 fr. 69 ©: 199,009 m. 

35). cubes tramsportés au tombereau, estimés 

209,215 fr. GO €.; 

t Chaumees, 292 m. Soc. cubes de pierres cas- 
ses, Cotimers 2,056 fr. amc. 

3° Ouvrages dart, deus poneeaur de deus me- 
tres Couverture, évalads ensemble a 24,996 fr. 
"Fr. 

ta ponrraude un metre d ouverture, évalué 4 
4,209 fr. 23 ¢. 

Quatre viadues, évalods ensemble & 68,538 fr. 
ee. 

Sit equedurs, estimés ensemble & 7,946 f. 53 ¢, 
Somme 4 valoir pour cas imprévus, (5,000 fr, 
2 Partie comprise eotre Vétang de Lacour et le 
village de oa, sur Une de B,ov0 

metres. 

1 Terrawements, 652,507 m. 65 c. cubes de 
deblait, estimeés 500,001 fr. 66 €. 

649,074 m. 29 ¢. cubes transportés au tombereau 
eotiteds £49,066 fr. 65 ¢. 

2° Chemins « ouvrir.— Chemins vicinaus & oy- 
vrir, estiodés 45,085 fr. 

3: Ouvrages d'art. — Ponceaus et squeducs, e- 
times 337.0400 fr. mt ¢. 

Viaducs, estiomes 155,955 fr. 96 ©. 

Somme @ valotr pour cas imprévus, 134,949 fr. 
63 ¢. 

Aucun entrepreneur ne eera admis «4 comcourir 
ail m2 jormt a sa souminton 

1 Un certificat de capacité, déliiré dans les 
dewt am qu preeedcrent | adjedication, conte- 
nant | indi ation eiacte dee trayaus eiécutes par 
fe romrurremt et La justite slivm de Faccomplixae 
menides engaerments qu tl surait comtractes. Cette 
pierce devra avoir te vieee par M. Tingeniewr en 
chef da chemin de fer, dans les vingt-qualre 
beurre qui precéderont l adjudication ; 

t lo certificat du reeevour-gtodral des faances 
de la Haute iene, comstatant que be concurrent 
avetet dans +a tamer, ¢h Hulmereire og fh las 
eriptions de remtes cabrulers au pair, (@ ADOiLes, 
bens foyaua ow autres eficts dy Tresor, avec 


0RMAL DES CHEMINS DE FER. 
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bpm + end aa? 
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eglonste «iM dnuee de 


‘sa, 
by, ' er 

F tere 4 "eS ace "Meal, do nocedena, 
; : 8 oe Vivriiepim, Wein die MM. 
_ ot Yieweeu & Bowe 
i walvaiet les 


{ atkat 
Me te wee ere 
Vets ted TStusasinee du qui, des 
meres or fA Ta paticatlow au tabais et 
: ’ aug Vee GVakaue @ eveculer 
» Letina de Fuecy, Mehup, 
Sonat sue lea deur chemings 
eo th culde Saereon et la 
ole Viade prea de Heullly, 
yur uuk Ob VU Eaged Goh CYR 
uy Oy compris ane 
Livevu fe oF ¢. pour dépenses 


“e +t 


' fh, 


ee 

#h tg torn " 
em ca Tide iN 
- wa 

Bye § tere a, fe itis dye week ot detail extimatif 

tbe difteons seul dvpuoes a la prefecture 
Wore Creah ce alivistod), et che Pingénieur 
wee Sa es ou iy stron CoMmMmuUtuEds 
Lite ley potits, dedin heures a 
inter Meee rt! dey dimanches et (tes, 

Pres creurteuy chevromt, au préalable, avoir ver- 

Mant tar tise da receveur général des finances 

MH depecfoment, nie sone de 10,000 fr, en nu 
mre ote Tsctptions de rentes caleultes au 
hf NW atthultes, bons foyaue Gu autres effets du 
Pere dere touted, au protit da trésor public, 
2 ret ‘ ip des \aleurs pat Seraent hotminalives 
We) ode mt 

COTE svutiiesiug sera dressée suc papler im- 
bts elle devia conteair Vindication dan domi- 
eieein dans ta’ ville te Viereon ou de Hourges. 
Ht ne corm fhit de rabals qu’a raison de tant pour 
(dt lequel pertera, non sur le montant de Vesti 
Watton, mats blew sr tous les pris de la série. I 
ap sera pis'admis de fraction de centime; toute 
ration de cette ature sera, quelle que sojb sa 
Valen, Cofapieé jour un coutime en plus, 

_ foncurrent produira, @ Vappui de sa sou- 
Hasan * 

ft’ Un certilicat cunstatant sa capacité; ce cer 
tihieat wevea avoir cit delivré dans les trois ang 
qui preelecont Padjudication ; 1} contiendra lin- 
Hiestton exaete des travaux exéeutés par Ventre- 
preneve, ainsi qne la justification de Macconptis- 
sement des engagements qu aurait contractés; 

Cette piece dey ra Gre dressée sur papier timbré 
et avoh fe viste par M. Vingénieur en chef des 
cheming defer de Vierzon a Bourges et de Vierzon 
aCidtesuroas, a qui elle devea étre présentée, 
4c letires an tioins avant Padjudication; 

2 Un recdpissé du receveur général du départe- 
— constutant le dépdt du cautionnement el 
dessus. 





ei an wage 


__— 
MINISTORE DE LA GLEARE, 


Le 12 avril 1887, @ une heure de l'aprés- 
midi, il sera procédé, ala direction d'artillerie 
de Paris, & Vadjudication au rabais et sur sou- 
Missions cachetées dela fourniture de 183,000 
kil tle cuivre de Russie, ct 18,400 kil, detain 
dv Cornouales, destinés aux fonderies de Stras- 
bourg, Douai ot Toulouse. 

Los porsonmies qui voudront concourir a l'ad- 
judication, pourront prendre connaissance du 
eahior des charges au bureau de la direction 
dartillerie de aria, place Saint-Thomas-d'A- 
qin, 3, tous les jours, de 10 a4 heures les di- 
inches ef foles exceptés,. 


—s——.- 


“y °S seed pesctam. 4 une heure de I 
ae wR CUceNe, ea Seance du congejl dad- 
ao ahr age ie ‘a direction, fartilleric de Paris, 
jd aon ag rabais et sur soumissions ca- 
-tewwes dase fournitare de 180,000 kil. de 
sou) m saumons, destinés a faire partie du 

macervet aleeté @ Larmement de Paris. 

|= personnes qui voudront concourir a l'ad- 
udicaliom, rront prendre connaissance du 
ser des ¢ = tous les jours, dimanches et 
eves evceptés, de midi a quatre heures, an bu- 


_ cewa de la direction d'artillerie, place Saint- 


Thomas-d'Aquin, 3, Les soumissions devront 
etre deposées le jour de l'adjudication, a l'ou- 
verture de la séance du conseil d'administration 
convoqué a cet effet. 





RESULTAT. 
Chemin de fer de Paris a 
Strasbourg. 
RESULTAT DES ADIUDICATIONS DU 25 MARS 1847 
(Voir notre numéro du 6 mars). 
PREMIER Lot. 


Construction de la partie du chemin de fer de 
Paris, comprise entre ‘un point situé & 894" 20 en 
amont de la chaussée do Damery et la fin de la 
courbe de Chouilly a 457 40, en aval de la chaus- 
sée de Mareuil, sur une longueur de 14,648" 50, 
Ces travaux qui sont évaluds 667,000 fe, 45. c., d& 
duction faite dune somme a valoic de 62,999 fr. 
87 c., ont été adjugés au sleur Jeannes (Charles), 
entrepreneur, demeurant 4 Loivre (Marne), moyen- 
nant un rabais de 42 fr. 25 c. p. 100 sur bes prix 
du devis, 

DEUNIKME LOT. 


Construction entre un point pris 4 Kom, a Vaval 
du piquet n° 66 sur le territoire de Mersongues ct 
le piquet n° 6, a l'aval de Chalons—sur-Marne, sur 
une longueur de 608i. Ces ouvrages sont évaluds 
4 292,571 fr. 28 ¢., déduction faite d'une somme 
4 valoir de 37,498 fr. T2 c., et ont été adjugés au 
sleur Cartier (Claude), entrepreneur, demeurant a 
Dormans, moyennant un rabais de 10 fr. 10 ¢. p. 100 
sur les prix des dovis. 





Chambre des Députén. 
SRANGE DU LUNDL 22 MABS, 

R rt fait par M. Lenoble sur le projet de loi 
relatif ad la restitution des cautionnements des. 
compagnics de chemins de fer. 

Messicurs, obligation de fournir un cautionne- 
Menta Cle impose aux Compagnics quise présentent 
aux adjudications des grands travaux publics, par 
un’ double motif, Le premier, puisé dans linterét 
méme des prétendants a l'adjudication, dont la 
concurrence ne peut tre sérieuse ni réelle qu'au- 
tant qu'ils font préalablement la preuve d'une 
égale solvabilité; le second, puisé dans Vintérdt de 
Etal, qui, sengagcant d'une manieére irrévocable, 
doit trouver en face de lui un adjudicataire qui 
ne puisse se jouer de son engagement et le rompre 
impunément. 

Si, a l'égard de I'Btat, les coutionnements four- 
nis par les compagnies de chemins de fer sont une 
garantie de Vexécution des travaux entrepris, la 
conséquence est que la remise de ces cautionne- 
ments aux compagnies doit étre faite A mesure que 
la confection de Voeuvre substitue une garantie 
nouvelle a celle résullant du dépot du cautionne- 
ment. 

Mais quelle doit @tre 'étenduc de cette garan- 
tic nouvelle? Le gouvernement n'a pas constam- 
ment résolu cette question de la méme maniere, 
et les cahiors des charges penvent étre divisés en 
deux classes. Dans ceux de la premiére, ila été 
stipulé que le cautionnement serait remis par cin- 
quiéme ou dixiéme, a mesure que les compagnies 
justificraient de dépenses faites ot payées en tra- 
yank ou en terrains pour des sommes doubles de 
celles donk le remboursement serait demandé, sauf 
toutefois le dernier cinquieme ou dixiéme, qui ne 
seralt remis qu'apres lachevement etfa réception 


des travaus. Bans les de la 

conde classe, il a été stipulé que la remise du cau- 
tionnement aurait Yeu par ciuquiéme ou eme, 
mais seulememt a mesure de Mavancement OR~ 


ye tpavaus. , 
Mérence est grande pour les jrompagnies. 
Dans le pee eas, il suffit pour A ag dela jug~ 
Lification @ume dépense double des 4 cinquiemes 
ou des # dixiémes du cautionnement, pour obte- 
nir le remboursement des 4 cinquiemes ou de ces 
9 dixiémes ; dans le second, il faut la justification 
d'une dépense décuple, si le montagt du caution- 
nement est fixé, comme c'est l'usage, au disléme 
de la somme des travaux, 

Le projet de loi présenté par le gouvernement a 
pour but de faire disparaitre cette différence de 

sition des compagnies, et de modifier les stipu- 
ations des derniers cahiers des charges, en leur 
rendant communes celles insérées dans les pre— 
miers. Votre commission add examiner et l'utilité 
et les conséquences d'une proposition sembla- 


Messicurs, queHe que soit la différence de posi- 
tion des compagnies, résultant en quelque sorte de 
la circonstance de I'époque a laquelle elles ont 
contracté, on ne peut discouvenir, au premier 
apergu, que cette différence est Ja conséquence 
d'une convention librement consentie, et qu'elle 
doit dire maintenue, 4 moins qu'il n’eriste des 
motifs graves pour la faire disparaltre. 

Il est un voru largement manifesté par le pays, 
cest celui de voir exécuter le plus promptement 

ssile les lignes de chemins de fer qui ont fait 
objet des adjudications passées; et, en méme 
temps, il est un fait hors de contestation, c'est que 
Vélévation progressive du taux de lescompte dans 
les différents centres commerciaux du royaume, 
est le signe d'un besoin plus grand de capitaux, et 
doit faire craindre un ralentissement dans les ef- 
forts des compagnies, que cet ¢lat de choses doit 
rendre trés-circonspectes pour les appels de fonds 
a leurs actionnaires. 

En présence du vou du pays et des difficultds 
que les compagnies ont a vainere pour lui donner 
satisfaction, il ne s'agit plusde décider le main— 
tien de la clause relative au remboursement des 
cautionuements, par la seule raison qu'rile existe, 
mais bien d'examiner si sa modification procurera 
quelques avantages qui ne seront point achetés 
aus depens du succés de Vopération, ou des inté- 
réts du trésor. 

Les avantages d'une modification dans les der- 
niers cahlers des charges, sont Incontestables, A 
légard des compagnies qui commenceront leurs 
travaut, elles verront les fonds de leurs caution- 
nements rentrer dans leurs-caisses, dans lo pro- 
portion de la moiti¢ des dépenses qu’clles feront; 
a l'égard de celles dont les travaux sont en cours 
dexcvution, elles obtiendront la remise daus la 

roportion de la moitié des dépenses faites. Ainsi, 
es unes et les autres pourront, dans.une certaine 
mesure, faire de nouvelles dépenses sans eréer de 
nouvelles ressources, et activer leurs travaux, tout 
en ajournant l'époque od elles feront un appel de 
fonds a leurs actionnaires, C'est, sans contredit, 
un bon ct désirable nésultat, el on ne peut ne pas 
le vouloir par la seule raison qu'il est favorable 
aux compagnies, si on mame temps, ot avant tout, 
on reconnall qu'll est favorable au pays. 

Toutefois, il faudrait renoncer a Vobtenir, sila 
modification de la clause qui doit le produire pou- 
yait compromettre le succés de lentreprise. Mais 
rien de semblable n'est 4 redouter; et quand on 
remarque que, pour demander la remise d'une 
fraction d'un cautionnement, il faut préalable— 
ment faire la dépense d'une somme double, on 
peut dtre assuré qu'une compagnic qui ne veut 
pas exécuter, sabstiendra de faire quelque chose 
qui augmente les garanties de l'Etat. 

Restait 4 examiner un dernier point dont In so- 
lution pouvait devenir, dans une certuine hypo- 
these, préjudicielle a celle de la —— princi- 
pale : c'était celui de savoir si l'adoption da pro= 
jet de loi ne pourrait pas étre une cause d’embar- 
ras pour le trésor, 

Votre commission a voulu conpaltre le chiffre 
des remboursements qui seraiont a faire, soit 
immédiatement apres Vadoption du projet de loi, 
soit dans le cours de quelques mois, ect elle a de= 
mandé des renseignements, qui lui ont é1é four 
nis. De ces renseignements, tb est résulté qu'une 
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nombreux objets de nos manufactures, que l'on 
recherche dans ces deux pays. 

Il est facile de remarquer, depuis quelques 
jours, une vive inquiétude parmi les joueurs 
qui sont aéri tengagés dans des 
rations ala baisse ; ils d erent maintenant de 
revoir les cours auxquels ils ont vendu dans les 
premiers jours du mois, et quelques-uns ont 
déja op regen poets liquider ou au moins & re- 
porter leurs tions. 

Les transactions ont été, il est vrai, moin® 
— sur les — oe —— de fer 
que sar la rente; t, il parait y avoir 
en eee era 

us fav r la spécula- 
tion. Le chemin de fer du Nord surtost, tend 
Fearaecnegery = pa penpporsid la rente 
tar , etlon qu'un 5 leur est 
rs mre 20,000 actions pour fin du mois. Les 
recettes de cette ligne commencent a se ressen- 
tir dea approches de la belle saison; la derniére 
semaine présente une augmentation assez con- 
sidérable sar celle précedente. La liquidation 
ney tions & Ja baisse ne peut manquer 
fe prodaire de fortes oscillations avant la fin du 
Hwa 


Lee anciennes lignes de chemins de fer, celles 
Aeeh lem wctlona sont entiérement libérées, ou 
fem’ | exploitation eat commence, 6 maintion- 
newt aver ane grande fermeté ot reatent on 
hewree ent la eemuing derniore 

t exnblen ponérale de la rive gauche, sur 
harpentiee On Lovers dew détaile dann notre nu- 
woes Ae ee yar ne produit aucun effet wur los 
aed Ae wetter lene 

dae weivedies lignes de chemins phy n'ont 

HMape aa iia venent général de roprine 
SS wedi ha wulfes valeurs, et leurs onsen pré- 
one he nevelle Iaiece inporlinte, On at 
wat Ways que WM luimon fasse connaltre & 
de Awe kee MawDhecatiens qu'il Consent @ ace 
‘An het @ re compagnies. On a été étonnd 
ee yQul acions de Paris a Lyon tombar a 
oy tt. @-deeswus du pair, et Von aattribud co 
Ounregement des sclionnaires a la craints 
Oyu futur empront, Ce motif y a sana doute 
lesuwoup contribue, mais il est probable que 
lee pox ne Larderoat pas 4 se relever, ai la com- 
penile parvient # faire admetire les modilica- 
tious qu elle réclame et 4 faire prolonger sa con- 
veolok. Oo sapercoit maintenant du mauvais 
iepultal de ce —— ui a été poursuivi avec 
ianlt de persévérance depuis quelques aunées, 
el qui copsisiait & imposer les conditions les 
pivs dures sux compagnies. On reconnalt enfin 
@ nécesailé de revenir sur ces conditions, si 
luo yeut encourager les capilaux a se placer 
dans les chemins de fer 

Bourse du 20 mars. Les chemins de fer ont 
éprouve peu de variations, mais ls avaient une 
tendence 2 la baisse. Le Nord a fait 630 et 62%; 
Orléans 4280 et 1270; Rouen 872 50 et 870; le 
Havre 677 50 et 675; Marseille 820 et 807 50; 
Bale 207 50 et 208 75; Vierzon 572 40 et 570; 
Bordvaux 520 et 545; Lyon 462 50 et $52 50; 
Strasbourg 447 50 et $45; Nantes 435; Bor- 
deaux @ Cotte 454 25 et $50; Saint-Germain 
4040: Versailles (R. D.) 348 75 

Buurse du 22 mars, Les cours étaient encore 
faibles, surtout sur les actions de Lyon, qui con- 
tinuent a Méchir. Le Nord a fléchi de 4 25 4 $48 
75, Rowen de 4 25 a 86375, le Havre de § a 
670; Marseille de 7 50 4 800; Vierzon de 5 a 
565 , Bordeaux de 2 50 a 517 50; Lyon de 3 75 
& $48 75; Strasbourg de 4 25 # 44375; Nantes 
dle 1258433 75. 

du 23 mars. Les cours des lignes de 
“don sont toujours bien tenus, mais les 
, nes copliouent u Cire offertes et en 
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baisse. Orléans a monté de 40 & 4280; le Nord 
a fléchi de 4 25 @ 622 50; le Havre de 2 50 a 667 
60 ; Vierzon de 2 50 a 565; Lyon de 4 254 447 
50 ; Strasbourg de 4 25 a 442 50; Nantes de 375 
a 430; Bale de 4 25 4 203 75; Rouen était sans 
variations & 863 75; Marseille a 800; Bordeaux 
a 517 50; Montereau 4 295; Bordeaux a Cette a 
450; la Teste & 95 ; Montpellier a Cette @ 400; 
Saint-Germain & 4040; Versailles (R. D.) a 345; 
la Gauche & 215. 

Bourse du 24 mars. La baisse a continué sur 
quelques lignes, mais les anciennes lignes fer- 
ment au contraire en hausse ; les affaires étaient 
= animées. Le Nord a monté de 6 25 & 628 75; 

ouen de 6 25 & 870;le Havre de 4 25 a 668 75; 
Marseille de 7 50 a 807 50; Orléans a fléchi de 5 
a 1275; Lyon de 2 50 a 445; Nantes, sans va- 
riations, a 430: Strasbourg a 442 50. 

Bourse du 25 mars.— chemins de fer 
ont repris avec vivacité, et toutes les anciennes 
lignes etaient recherchées. Cependant Lyon 
Nantes et Strasbourg, n'ont pas participé ace 
mouvement et ont obtenu une amélioration a 

ine sensible. Le Nord de 3 75 a 634 25, Or- 
éans de 3 75 & 4278 75, Rouen de 2 50 a 872 
60, le Havre de 6 25 a 675, Marseille de 6 25a 
443 75, Bale de 4 25 4 206 25, Boulogne de 2 50 
a 407 560, Bordeaux de 2 50 a 520, a 
(le 2 50a 4 45, Lyon était sans variations 


445. 

Résumé de la semame. Voici quelles ont été les 
variations des actions de chemins de fer depuis 
la Bourse du sd eae — 25 mars. 


Le Nord a mon 25 a 634 25 
Orléans 625 a 4278 75 
Rouen h a 2 
Marseille 4125 & 813 75 
Vierton 250 a 570 
Boulogne 750 a 407 50 
Bordeaux 250 a 620 
Lyon a fléchi de 20 a 445 
Strasbourg 5 a 445 
Nantes 250 a 430 
Saint-Germain 12.50 a 41007 50 
Versailles (I. D.). 125 a 348 75 

(KR. G.). 5 a @h 
Bile 250 a 206 25 
La Teste h 90 
Montereau 5 a 295 
Le Havre est restésans chan- 

gement a 675 
Bordeaux a Cette 450 
Montpellier a Cetle 400 


P.-S.— Bourse du 26 mars. — La Bourse 
était trésfermo, et les affaires étaient assez ani- 
mées. Les principales lignes restent en hausse 
sur la derniére cote. On disait que la compa- 

nie de Lyon avait placé tout l‘emprunt pour 
ae elle avait annoncé l'émission de billets a 
3 mois, # 9 mois et a un an. 

Le Nord a fuit & terme 630 et 635, Orléans 
1277 50 oft 4280 ; Rouen 872 50; le Havre 672 
50 et 674% 75 ; Marseille 812 50 et 820; Vierzon 
570 et 572 50; Bordeaux 520; Lyon 443 75 et 
445; Sunshourg 442 50 et $45; Nantes 433 75 
et $27 50; Boulogne 407 50; St-Germain 1007 
50 ; Bordeaux a Cette a fait au comptant 447 50. 





Chronique de la semaine. 

Le ministere, absorbé par la discussion de la 
proposition de M. Duyergier de Hauranne, n‘a 
encore présenté aucun projet de loi sur les me- 
sures a prendre pour consolider la position des 
entreprises de chemins de fer; cependant les 
compagoies nouvelles qui réclament des modifi- 
cations aux concessions qui leur ont été faites, 
ont droit & toute la sollicdtude du gouverne- 
went, car il #'agit entreprises d'intéerét géné- 


ral qui ne peuvent étre mendes a bonne fin sans 
le secours de l"Etat, 

—Le rapport de lacommission chargéede]'exa- 
men du projet de loi concernant le rembourse- 
ment des cautionnements a été déposé. Nous en 
donnons le texte dans notre numéro d'aujour- 
d'hui. Quelques amendements sont proposés 
par la commission ; mais la lacune que nous 
avons signalée pour les —— concession— 
naires, les termes de oi de 1862, n'a 
pas été remplie. Si un amendement en ce sens 
n'est pas introduit lors de la discussion, la loi 
aura peu d'utililé pour ces compagnies. 

— MM. E. de Girardin et Glais-Bizoin ont 
np ey a la Chambre une loi portant fixation 

u port des imprimés et suppression du droit 
de timbre. Cette proposition a été accueillie par 
huit bureaux sur neuf. Nous espérons qu'elle 
sera prise en considération par la Chambre, car 
ne dut-il en résulter que la régularisation de la 
position de la presse vis-a-vis du fisc, sans au- 
cune réduction des charges qui pésent sur elle, 
ce serait deja un trés bon Hat; mais nous 
espérons mieux de la Chambre : le timbre et le 
droit de poste font, suivant nous, double em- 
ploi; si lon veut conserver le timbre, qu'il 
donne alors, saufa |élever si l'on veut, un droit 
de franchise aux journaux pendant un certain 
délai. Cette franchise aurait l'avantage de di- 
minuer considérablement le travail des employés 
de la poste. Sous quelque point de vue quon 
envisage la proposition, on doit reconnaitre 
qu'il y a quelque chose a faire, et si, commel'as— 
surent les auteurs de la proposition, son ado; 
tion ne doit entralner aucun déficit pour le T 
sor, la Chambre ne doit pas hésiter a l'adopter, 
ce sera un progrés. 

— M. Dofaure a été nommé président, et M. 
Calmon fils, secrétaire de la commission char- 
gée d'examiner le projet de loi concernant les 
relais de poste. 

— L'exécution du chemin de fer de Paris a 
Lyon entre ie et Chalon estfort avancée : 
les travaux de ballastage sont presque terminés ; 
40,000 coussinets et 10,000 rails, nt 
débarqués a Chagny, vont permettre d'achever 
la pose de la voie. La construction des maisons 
de garde va bientét commencer, trois mois sont 
accordés aux adjudicataires pour les terminer. 
Le projet du débarcadére & Dijon a été adopté 

r le conseil fpr des ponts et chaunsles 

ans sa séance du 8 mars. 

— Le Constitutionnel annonce, dans son der- 
nier bulletin de bourse, que la compagnie du 
chemin de fer de Lyon a demandé une prolon- 
gation de concession, et que si elle ne lobtient 
pas, elle est décidéea cesser les travaux. Nous ne 
croyons pas quune semblable menace ait été 
faite. Il est possible que la compagnie, se fondant 
sur la diffrence reconnue entre les devis des 
ponts et chaussées et la dépense réelle, ait de- 
mandé au ministre des conditions meilleures 
que colles acceptées ; il est que ces 
conditions nouvelles iui seront accordées, mais 
nous croyons ae ne s'agit pas seulement, ni 
méme principalement, d'une augmentation dans 
la durée de la concession. 

Le chemin de fer de Lyon est une affaire 
trop capitale, son exécution est d'un intérét 
trop général pour qu'il soit nécessaire de faire 
de semblables menaces pour obtenir du gouver- 
nement et des Chambres, ce qui est juste et rai- 
sonnable. 

Le méme journal prétend que toutes les 
compagnies fusionnaires de Lyon @ Avignon, i 
exception d'une seule, se refusenta la deli- 
vrance des titres ; si Je Constitulionnel veut re- 
garder sa page d'annonces i! verra que deja 
trois de ces compagnies inyitent leurs achon- 
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sares 8 verur faire cet échange avant le 5 avril 
when 


Un journal de Nantes , le Breton, traite dans 
400 numero da (9 mars courant, la question de 


—\omt apprepons que hes bons & ordre, | la gure du chemin de fer de Tours a Nantes, et 


aus par la compagnie da chemin ce fer de Pa- 

os Urhwns be 20 de ce mors, ont ete comple- 

‘enett peut dans bes vingt-quatre heures 

~ La cognpagne former pour | execuuon de 

‘etrachement de Corbeil a Melun, dont nous 

om apecece la dumolution, fera proc haine- 
oes saacecrr lepaqee du remboursement des 
nis Vere 

— Lejary despropration de larrondiaw 
nee de tread, charge de proponcer entre 
acmepagmee du chemun de fer de Boulogne ef 
© popmeuires depossedes, a lertnine ses Ope 
sees Say 540 proproctasres, 525 avaient (rate 
‘ fée avec la compagme. quinze aflaires 
weownt ont dd @ire soutuees au jury. En 
tas oe Peenttots 

Le demandes dies propnelains a eclevaient a 
Po fr be fires de la compugnie @tarent 
@ 4658 fe, bes sommes allies par be pury 
@ me! levers en totalite 2 65.004 fr 

Dfrreace des proprictaires avec les sonunes 
ovnmews par be ary 246,296 fr 

Isfereace des offren de la compagnie 5,952 fe 

hs adens ce Gatune double preave que les 
vines de la compagnie claent hberales et que 
@ ety a au faire bonne justice des abbr siti 
ie properetaires , lun d eux deiandail (75.000 
> Bw rompegnie offrast 26.520 fr. le jury a 
arma 37.920, 0@ he peul duutler que ce pro- 
wewire surat obtenu ane somme plua forte 
realermwat de la compagnie, sil edt ele mons 
ec gvmnt, car ly compagnie quia poursuivi 
ipespraten pour une difference de 152,000 
‘* pel eGt protublement pas fait sil me se fat 
ag gee de qeeljaes miliers de francs. 

—@ be ministre dew travane publics de 
begugee a annonce que bes receties de fer ner 
eraer Gepusaent celles du mea oorrepon- 
&2i de | anoee dermere de 129.000 fr Elies 
eel cheters en conaquence & 925.000 Ir 

— Lee adjuticavon de ruls et cousanets 
pour kes chenmuons de fer beizes a dd avour Leu 
é Beowries be 24 courant. Liadministration 
zea comme la ndtre le defaut d intradaire 
ne be coteers dea charges seryant de base 
om wlpedcations dew clauws ites onereuses 
per bs scoumisonnaires eb qui pour la plu- 
a Guvent éire considéenws comme Comime- 
asores pour gue les indusinels osent let ac- 
wer (rite furs elle a ajoule des conditions 
* eement qui eogneront lven certaineroent 
& epecurrence, ans: elle entend payer en trow 
hes an ters apres la reception, un ticts a 
‘sae ef an bers a deur ans. (est la ane 
Garvere comlenaison financiere, cart il est cer- 
#2 goe! argent est moins cher pour be Lresor 
ce poor Tiundusine . en conexpuence il ne peut 
me reuuiter qu ane hausse dans le pris bers de 
pertes gue favantaye dae bong ereiit 

— Le gouvernement belye rvonnalt aus le 
Merreerié de mad: lier les concessions de chemins 
® br faites dane un moment d entrainement 
Petre! al eest deys depart comme fous [a 

ae tt dela claew qat interdirait toule cote 
‘ote avant | enter acheévement des tras aut 
Bas 'sagnt il Prope ree id accorder une pre shan ya- 
= & dels pour | everaton da chemin de fer 
© Lovepteerc Leterme dachrvement era 
83 ameeers poor la hyo de Bravelles a 
Seer ef bdix pour celle de Namur a Arion 

4Smpagoe avait demand+ anttre obliges 
= ¢ lahieme de Wawres ot que celled Arie 
=i leceltative Cette mehiicaton lui a ele 
wave le castionnement et laline de Wavres 
rret de garantie a levvution de celic 
{ drteg, 


| nguienmneetl 


faut resortir avew une grande clarte bes avan- 
tages quiul ¥ murat a donner suite au projet de 
la cut pagnie qua desgne Veatremte du cours 
Saint-Andre pour | emplacement de cette gare, 
avec releineatau port maritune Hone sage im 
plus or moins, comme le demontre fort Ines oe 
journal, que de lavenir omamercial du port de 
Naples (ja sera gravement compromm dans be 
Cas ou Je cou ornement repousserait les prope - 
bons de la compagnie Si aa eteedent de de- 
penses de tuilians elait le seul obstacle a lac- 
compliasement du pryet sour en ce moment 
au consul peneral des ponts-et-chauasees, Nous 
be saurions, commer le pournal be Breton, des. 
der d une maniere ayes definitive que ke minis 
treet bes Chambres papgirecieromt pats bes resi) 
tats fructuess qu auraent, dane Vavenir, pour 
le tree, Lallocation dune somme asset mo- 
duque apres tout dans le chifire d ensemble des 
capitaut aflectes par | Etat sux travauy des 
cheminsde fer, Nous ayouterons qui) nots pa 
alt per prohable que les habitants de la ville de 
Nantes ne se pougnent pas & la compagnw poor 
obtewe la realwaton dup projet aus fa- 
vofable a leurs inter*ta commercizuy (foant 
a larcesahion porte contre la compagnie de te 
soukar que vazoer du temps en sopposant 4 
Letaliissement de la gare ala praine de Mavves, 
Hest duliede desplyuer comment un journal 
remonjuable par limpartialite habitaciie de sa 
redaction, sen est fait Porgane Plasieurs argu- 
ments pusilils viennent, en effet. detruire 
Bans Teplugue cette grave insinuate) en pre 
mier feo, Pinter’t de ls compagnie a reco- 
ler le pour de lousertare du chet serayt Wile 
ment difficile a prowuver quon « garde bien de 
reier en qua il consoeletat Ensuite, tous 
ee marches passes par le conse) d odministra- 
tion pour arriver & ouvrir le chemin @ | cpaxyee 
la plus rapprochee pussilde de la livraison des 
travaur por) btat proave sotabondanicent que 
le sore na jamais ete dans Lintentson le dif- 
ferer je manent ou al devra exgdowter ba hene 
entwere. Eniin, om lon comudere eyuae le gimpver- 
Ketment pe comple livter ag plus tol st part des 
travaux qoe dans degt ans. i nest pos presa- 
mable que la soovele etjatte demandee par fa 
compayree appurte aucun fetard dans la muse 
et eypintabun de la section de Nantes @ An- 
gere 





Chemin de fer de Paris 4 Lyon. 


Now gene recy a0 eominescement de ia se 
maine ia ietire suivante : 


Paris, 21 mars $847 
Monsedr, 

Trvs anciennement abonné &@ votre journal 
j @epere que vous premirer eg bonne part = 
goes often ations relatives @ lannence faite, 
i Be teotre detrmeet numero, doh emprunt ue 
la expunge de taon wrait obliyee de contrar- 
tee ilane dew) ane, peur lachesement dee tra- 
yaar 

Cet article, inere dans an poortal ave re 
commanlaiie, a ew peur effet qatar et pine 
(tat, te pradmre eor tes actone de Lion ane 
forte tune La compe ne de letorile sone 
dogte vous tenes crite maselie devait pusju a 
fa proch ne erties garde an wlence ane 
ja, ou deelarer, dew a peteeemt ao public. bes 
fanwe dane mesare aueu grave. abn que lew 
exprile gient tout le lempe neweesaire peout elu 
ther cette question, avant qu elie aut offieetle- 
ment soumise aut actonnates be 1% aymd pro 
chain. Pendant pres dun mow lagiotaze ne 


va-t-il pas explaiter Finguietude si indiecrete- 
ment repandue parmi les porteurs de Gtres? 
Nont-ils pas, dans tous low cus, un comple a 
vere 4 demander aus ingenieurs du gouverne- 
hement ef @ ceurde la compayowe, des erreurs 
de calcul qui vont reduire les avantages de lror 
placement, deja sours & tant de chances 1)- 
chousea par kev perpeluelies Uracasseries de 
Fautorite * 

De inte que tout projet de lor doit Atre 
presente aux Chambres avant d Mre diecute, de 
treme ibime parait dyurtable que Padmeintstra- 
bon da chemin de fer de Lion Lese connalire 
aut acbonnaires, sett dang ao rapport distnibae 
a demcle ou imprimé dans votre yourtal, les 
motifa et la quotite ce Lemprunt quelle ne pre- 
pose ile contracter, propmelare de 200 actions 
atheters @ 40 fr, pai, je pense, qualité suf- 
limante pour clever cette peclarnateon 

Recevea. je yous prie, Monsiear, | assurance 
de ma conuderation distingace 

Marquis Da BOUCHET, 
Rue de Lille, 3 Ins 


Nous ferons daberd obwerver & Thenorable 
aignatarre de la letire qui precede, que | article 
de notre nuinero du 26 mars courant auuel i 
fait allusion ne teaferie pus Pannonce formetle 
dunt a pare . bogs m avons pas chit que ja ven 
patie da chemin de fer de Pare a Lyon etait 
dante bobliseatonm de contracter an emprunt, 
fieus Jets simpletment ene [iit que a il 
devait éire question de cet emprant a | aeein- 
blew generale du 49 avril pres Thai tt fe cortisenl 
( administration ne mianjuera ans doute pee 
den donner les motifs lew plas plauattes 
brusts qui selarent nepandus a oe sujet avant la 
publicaton de notre articie, Hus laient up 
deveart den entrelenie pos bevteurs. Quant a 
Vefiet que Moke marquis du Bow fet a bien voula 
altribuer a cet article, ul poatait ealement a 
pralure ala suite des bruils qui cirrulaent, 
ei cetatt precisecpent dans le but d attenuer bes 
to puieicdes prematurness que Tazietaze pouvait 
eipluiter, que tieus avons tenle de demon trer la 
necessite dattendre bea etplicalione du conn! 
dadmimetration, pogr yuger sunement de la 
foriee d une mesure que nen f annen, ail comne 
detitetiverent arth tee 

Nous ne crovone pus asec M. le Taf cis da 
Bouchet, que let adimineetrateors da chemin de 
Pars a Lyon govent tenis de devancer be jour de 
Lassemtder generale pour informer le puldic do 
toutes les questions qui seront Lrarkees desant 
cette meetnilee, des carconstances de toute na- 
lute pousant. pasyu au dernier thoment, venir 
moemdiuer les ‘dermilon du consul, Nous 

‘Nwné, au contrare, que le mul moven tyu- 
ie dont al aot prostns tiler d user en parent cat, 
et la communication officucile faite en aseetn- 
biee genetale Sy jew adannistraleers d une com- 
tutor eecarloent de cetin yore toute legsle, 
ce wrait alors, ol note semmlie, quan serait 
en deat de bee accuser de. levérete, pour 
avr bere ate ale dios putdigue des 
thatieres sit dew ycriles a) toe duit @tre delibera 
que dena le wn de la cornpugrnie 1 pdopet yon 
es Inesures qu un peurrait étre dane 1 enter tien 
de soumeti¢fen auy actionnaues demeurant 
datlegréincertne pustu au tementda vole, 
ne eetaibeil pore ttelie ret et dungerrat dep eo- 
treteri¢ ffaitlement par asance be puble et lea 


bes 


whersufes sm pembreds des cheming he fer, 
iorwy tl peutarnver. par saute de ia sharberaleon, 
yu tl me gent chem arecinie Quist @ COR Fear ters * 
Pour cesar concerne Jee ayotifs dott le can. 
weil a wininiistrat.on devrait, wien Mode mor- 
quireata Bow bet donner wn wupere arileeiper aie 
arLonnaires ab mest pure deeubeus , mires he fe 
petoas, quiis Be sent fournis aust comp 


+ 
29 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Te possible Je jour de l'assemblée, et il dépen- 
alors des membres qui assisteront & cette 
réunion de reculer au terme qu'ils jugeront con- 
yenable la décision qu’ils croiront ne pouvoir 
prendre qu'aprés mire ion. Il ne nous 
semble, da reste, nullement difficile, pour peu 
qa on ait suivi attentivement les vicissitudes 
par lesquelles ont passé tous les chemins de fer, 
de se fmre uneidée assez exacte des causes qui 
auront pu amener la compagnie de Lyon 4 pré- 
voir la nécessité plus ou moins éloignée de con- 
tracter un emprunt, Sans avoir recours aux 
confidences conseils d'administration, tout 
le monde est & méme de savoir combien, depuis 
quelques années, l'expérience a indiqué de sa- 
tntslres heey rie : Lc aphy - arene 

y i ent rai sat urs 
phere en est résulle que les devis finde per 
les ingénieurs du goavernement a des époques 
od leur éducation en ces matiéres était loin d étre 
suffisamte , ont dd se Lrouver remplis d'apprécia- 
tions, peut-étre exactes autrefois , mais devenues 
fausses aujourd'hui par la seule force des choses. 
I faut aussi, pour portér un jngement équitable 
sur cetle testion, commencer par se rappeler 
combien, depuis —s années seulement, les 
rix de tous les objets qui concourent a l'éta- 

issement d‘an chemin de fer se sont élevés, ct 
lon ne sera plus surpris que d'une chose, c'est 
que les mécomptes ne soient pas ee plus 
considérables que nous ne les voyons sur la plu- 
part des lignes. 

Bans tous les chemins de fer construits par 
rEtat ov nad des compagnies, les travaux de 
consolidation de la voie orit été augmentés dans 
une proportion tres forte, 4 la suite des acci- 
éents qui ont fait prendre des précenlions pres- 
quetagérées pour ta sécurité publique. Les 
prince pes dune bonne économie ont appris, en 
oytre, qu'il po hose déviter dans Vavenir des 
rparetions cofiteuses et incessantes, en mettant 
du premier enap lee constructions de toute es- 
pore dans jes meilleures conditions de solidité 
preble Lee méines principes ont démonteé 
qeil Gtalt avantagedx de donner tout de 
suite aux gares et aux atellers les dimensions 
que le développement commercial nécvessiterait 
jnévitablement au bout de peo d'années, et les 

nies compaynics en font toutes, ddjh, are 

vées & contractor des emprints affects 4 cette 
tination, Le prix des terraing a preaque par- 
tout monté dans une proportion effrayante. Les 
hombreux travaux entrepris sur tant de points 
hp ‘ois, ont fait hauaser tes galaires dew ou- 
iets. Les fers ont augmenté de trente pour 
cent. Leg mécaricions ne pouvant suffire aux 
commandes, ont dd créer de nouveaux moyens 
de fabrication, dont ils se remboursent par I'é- 
lévation r prix des machines. Les bois sont 
— renchéris, be qualités — 
compagnies étant ue isées. 

nfih, sut tou ois lignes constraites rE 

t, iaiics ue Tours & Bordeaux, Tours a Nan- 

ntre, ¢tc., les devis ont été dépassds 
considérablement, et sur celles dont des compa- 
nies s‘élalent chargées, telles que Orléans, 
Sioen. St-Germain, Versailles, le Havre, etc., 
le capital social a presque été doubld, soit parla 
création de nouvelles actions, soit par des em- 
oly i péseront sur les revenus des action- 

he int plus d'une génération. 

s h'aVons énuméré ici, comme on Ie voit, 
que les causes énérales dont toutes les compa~ 
mnids ont me ‘influence; mais nous ignorons 

Sonseil d'adininistration du chemin de Pa- 


yon n'a point des considérations particu- 
ie Tere encore 4 faire va- 





en nous n’hésitons pas & 
staan thine ne trouve par- 








faitement suffisantes les raisons que nous avons 
puisées dans nos souvenirs, sans prendre le 
temps d'en chercher de plus irréfutables, pour 
accorder un bill dindemnité sans restriction 
aux administrateurs a qui sont confiés les pou~ 
voirs des compagnies. Nous irons plus join, et 
nous dirons, avec la certitede de ranger a notre 
avis M. le marquis du Bouchet lui-méme , quand 
ilaurafroidement examiné | importance des chan- 
gements dont nous venons de donner un aperca 
tout-a-fait incomplet, que l'on ne saurait, sans 
injustice, faire la responsabilité de l'état 
de choses actuel sur les ingenieurs chargés des 
premiéres études, Personne n‘a pu em r ni 
oes ce qui arrive. Le gouvernement et les 

hambres, par un penchant a | économie, irré- 
fléchi dans beaucoup de cas, ont seuls des re- 
proches a se faire, pour avoir imposé aux com- 
pagnies des conditions qui influent sur leur 
position, bien plus que des emprunts appelés, 
aprés tout, 4 assurer ou a augmenter Jes pro- 
duits, Aussi croyons-nous le ministre des tra- 
vaux publics parfaitement revenu du systeme 
d'opposition aux demandes des compagnies , et 
disposé a les appuyer de tout son pouvoir dans 
ce qu'elles ont de juste, Espérons que les majo- 
rilés des deux Chambres ne resteront pas assez 
étrangéres a ces questions pour ne point en juger 
aussi sainement; complons qu'elles seront frap- 
pées de |'évidence des dangers de la situation, 
et qu'elles voteront, avec la célérité réclamée 
par circonstances , toutes les mesures qui 
pourront alléger le fardeau dont les actionnaires 
sérieux ne se seraient pas chargés sans leur con- 
fiance absolue dans la valeur des délibérations & 
la suite desquelles nos corps législatifs ont 
fixé eux-mémes les bases des conditions qui 
écrasent aujourd'hui les compagnies. 


Chemin de fer de Rouen au 
Havre. 


OUVERTURE. 


Il eat enfin liveé au public ce chemin dont 
lexéoution restera un des monuments les plus 
éclatants de la puissance créatrice de notre sié- 
ole ot qui paraissait hérissé de tant de difficul- 
léa, que bien des hommes aux en regar- 
daient, il y a quelques années, lachévement 
comme fort hypothétique, Tl faut du reste l'a- 
vouer, quand on considére le nombre et les di- 
mensions des ouvrages que la compagnie a di 
faire construire, leur état de perfection et le 
ps de temps qu'on y a employd, il est impossi- 

de ne pas dtre saisi d'étonnement et de ne 
pas se demander si |'Etat, avec les habitudes 
que nous lui connaissons, aurait accompli une 
percille entroprise en vingt ans. 

Quon se figure co qu'il a falla d'activité, 
Wordre et @habile direction pour arriver, du 
mois de janvier 1843 au mois de juin 1846, a 
livrer & la circulation an chemin de fer de 9$ 
kilométres qui devait unir deux villes placées 
au niveau de la mer, en parcourant un pays de 
montagnes ct en donnant lieu, par consequent, 
aux travaux dont voici le résumé; $,895,338 
métres cubes de terrassements, 6,387 métres 
de souterrains, un pont sur la Seine & Rouen, 
long de 370 métres, avec huit arches de 40 mé- 
tres d’ouverture ; un pont sur la roule de Rouen 
4 Dieppe, de quatre arches do 3 a 10 métres 

‘ouverture et haut de 48 métres; 47 ponts au- 

essus de la voie, 50 ponts au-dessous; 24 pon- 
ceaux et agqueducs; 36 passages a niveau: un 
viaduc & Mirville de $8 arches, chacune de 9 
metres 20 centimetres d'ouverture, haut de 32 
métres dans sa plus grande elévation et long de 
NOL midtros (plus d'un demi-quart de lieve) ; un 









| avons jadis attendu tren 


viadue a Barentin de 27 arches, de 45 métres 
d'ouverture, d'une longuenr totale de 478 mé- 
tres ot d'ane hauteor de 32 métres; un viadue 
& Malaunay de 8 arches, de 145 métres d’oaver- 
ture, les piles fondées sur pilotis, longueur to- 
tale 450 métres, hanteur 25 métres ; deux via- 
dues dans la vallée d'Harflear, chacun de qua- 
tre arches de 10 métres douvertere et dune 
hanteur de 44 métres; un vieduc dans la vallée 
de Darnetal de quatre arches, de 8 métres d'ou- 
verture, haut de 40 métres et fondé sar pi- 


otis. 

Laceident de Barentin recula lachévement 
da chemin jusqu'au mois d'octobre 1846; les 
épreuves trop rigoureuses exigées par le con- 
seil général des ponts et chaussées en fit différer 
l'ouvertare josqu'au 20 mars courant. Ce viadue 
a nécessité lemploi d'environ 46 millions de 
briques et a été reconstrait en six mois, y com- 
abs le temps nécesaaire & la fabrication des 


ios moyees dexploitation se com t de 
40 locomotives avec letrs tenders pour le tratis- 

rt des yvoyageurs; 22 locomotives avee ten- 
Hers pour les marchandises ; 30 voitures de 4" 
classe ; 40 voitures de 2° classe; 40 voitures de 
3° classe; 12 fourgons 4 bagages; 42 trucks a 
voitures ; 42 écuries; 300 wagons 4 marchan- 


ies. 

L'Etat fait exéenter au Havre des travaux con- 
sidérables pour améliorer ce port, et une société 
commerciale sy est formée pour la création d'un 
vasle entrepdt situé a proximité de lembarca- 
dére et du bassin Vauban. Grace a cet établis- 
sement, les marchandises pourront étre recues 
et emmagasinées au Havre jusqu’au moment oi 
les besoins de la consommation et de la fabrica- 
tion en exigeront le transport @ destination par 
le chemin de fer. On évitera ainsi le camionage 
de Ja gare de Paris aux entrepits de cette der- 
niere ville, d'ow les marchandises devaient, au 
moment des besoins, tre rechargécs de nouveau 
4 l'adresse des consommateurs et des fabricants, 
Les résultats que promettent des calents ba- 
sé3 sur l'élatactuel des transports entre le Havre, 
Rouen et Paris, et qui par conséquent doivent 
étre plutdt en deca qu’au dela de la vérité, assr- 
rent en minimum des recettes annuelles de trois 
& quatre millions pour les voyageurs seulement 
Pour les marchandises, on évalue & 300,000 
tonnes environ les expeditions qui prendront la 
voie do fer, ce qui portera la recette, sur cette 
branche de trafic, a une somme encore sapé- 
rieure a celle produite par les voyageurs. 

Enfin, des arrangements pris avec la com- 
pagnie du chemin de fer de Paris 4 Rouen, ont 
introduit de notables économies dans l'adminis- 
tration et l'exploitation des deux fignes, qui n’en 
feront plus, pour ainsi dire, qu'une seule, et 
fonctionneront pour le commerce et le public 
comme si une méme compagnie en exploitait la 
circulation. 

En notre qualité d’organe des intéréts posi~- 
tifs qui se rattachent aux chemins de fer, nous 
avons voulu donner a nos lecteurs les détails 
succinets qui précédent avant de lear raconter 
ja journée de Vinauguration de la ligne du 
Havre, laisgant & leur jugement le soin d'appré- 
cier l'avenir qui est réservé a la voie de commu- 
nication qui place Paris 4 6 heures de la mer. 
Pour nous qui, emportés avec une rapidité pro- 
digieuse, avons vu en passant des navires arri- 
tés sur la Seine par la marée ou te courant, ou 
les vents contraires, ou les grandes eaux, ou les 
basses eaux, on les banca de sables; des voi- 
tures de roulage gravissant péniblement les 
moindres accidents dela grande route et dépas- 
sées par les plus chétifs gp pour novs, qe 

et quarante jours des 
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nous 
ment il se fait que M. le ministre des finances, 
pry sait si bien apprécier la aegis des mattres 
poste, ait tant tarddj a leur donner une sa- 
tisfaction qui leur était si justement due? 
eo Ry weed, seh ra alexamen de la 


| emer Sapenbol. ing naked rd; ou 
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profit pour rem r ¢ lear en- 
—— la oncarence des chemins a 
. woe pareille hypothése ne pouvait su 
sister devant examen séreux dex fils ot de 
legislation ; tous les avis se sont réunis pour 
oes aflermir dans Topinion que nous avons 
aa2 ea I som dexprimer. Nous la justifie- 
rams per un résumé des nouveaux 
its. » 
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were Ge bb ie Moke mimistre des finances pré- 
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du gouvernement et des pouvoirs publics. » 

Comme on le voit, M. le svinistre des travanx 
exer résout la question de propriété contre 
e3 maitres de poste; il ne nous speerien pas 
de motiver notre opinion personnelle sur cette 
question qui a (té, contrairement a lopinion du 
ministre, résolue en faveur des mattres de pos- 
le par les neuf facultés de droit du . 
Nous ferons observer toutefois qu'il suffirait, 
suivant nous, que celte question fit douteuse 
pour qu'elle ft, dans lintérét général et dans 
un but de justice, résolue en faveur des titulai- 
res de brevets; une question de propriété entre 
le gouvernement et des particuliers, ne saurait, 
dans le doute, Otre résolue contre les Ts; 
la propriété doit étre tellement sacrée, tellement 
inviolable de la part de l'Etat, qu'une apparence 
de droit doit suffire pour talerdien toute discus- 
sion. Nous nous permetirons aussi de trouver 
quelque subtil l'argument de M. le minis- 
tre des finances, qui pretend que le mot indem- 
nité ne se trouvant pas dans le texte de la loi 
de lan xm, mais seulement dans le titre, ne 
constitue aucan droit. La faculté de droit de 
Rennes a répondu d’avance victorieusement a 
cette objection en disant que la loi de lan 10 
appliquait le Sees constitutionel de l'indem- 
nite, mais ne le créait pas. On peut citer, en fa- 
veur des maitres de poste, l'art. 19 de la loi de 
an vi ainsi concu: « Les maitres de poste au- 
ront droit & une ixpewxité pour les pertes ma- 
jeures et imprévues qu'ils supporteront relative- 
ment a leur état. » 

Quoi qu’en dise et pense M. le ministre des 
finances, MM. les maitres de poste ont droit a 
une indemnité pour le passé et pour l'avenir, Ils 
obtiendront cette indemnité par le double motif 
qu'elle est juste en principe et qu'elle est indis- 

r la conservation des relais, conser- 
vation dont lutilité nest contesiée par per- 
sonne. 

Pour le passé, l'indemnité ne saurait (tre au- 
dessous de la moyenne du produit de l'indem~ 
nité payée pour les voitures publiques pendant 
les trois derniéres années qui ont précédé l'ou- 
verture des différentes lignes, et cela pour tout 
le temps qui se sera écoulé entre ouverture de 
la ligne et lexécution de la loi qui réglera I'a- 
venir. 

Pour l'avenir, l'indemnité doit étre propor- 
tionnée aux charges et suffisante pour rendre 
au brevet une valeur égale a celle qu'il avait 
avant la concession des chemins de fer. 

D accord avec MM. les maitres de poste sur la 
question d'indemnité, nous différons sur le 
ays Nous ———— avec M. le ministre 

finances que I'Etat peut également imposer 
une taxe additionnelle or la circulation par les 
chemins de fer; mais nous nous empressons d'a- 
jouter qu'il ne le doit pas: cet immpot, ‘en 
apparence prélevé sur les ¥ rs, ne laisse- 
rait pas que d'étre une lourde charge pour les 
compagnies de chemnins de fer qui n'ont pas pa, 
qui Wont pas dG compter qu'elle serait ajoutée 
4 toutes celles qu'on leur a deja imposees. 

L industrie des chemins de fer a besoin d'en- 
couragement. Ii ne faut pas mettre @ sa charge 
lindemnité due aux maltres de poste. 

On a, avec raison, contesté, sinon la lécalité. 
du moins la justice de Timpdt da 10° pour les 
chetmina de fer. Nous ne repéterons pas les ar- 
gurments qo’on a fait valoir en leur faveur. il y 
a chose jugée; nous reconnaltrons méme qu une 
fois cet impdt admis, les bases adoptées sont b- 
bérales, mais ce nen est pas moins encore une 
charge assez forte, nolamment pour certaines 
rompagnies qui ne paient ni intéréis mi divi 
dendes » jours actionnaires. = 

(at impot du 40* prélevé sur les chemins de 


fer, séléve & 3 1/2 0/0, environ, de la re- 
cette du prdrtacalin fg reurs ; lorsque le réseau 
entrepris sera terminé, le produit de cet impdt 
dépassera, dans une forte proportion, l'indem- 
nité de 25 cent. accordée aux maltres de poste 
par la loi de l'an xm, D'nn autre cdté, les che- 
mins de fer nenléveront qu'une partie de ce 
droit de 25 cent. [I y a done dans les chemins de 
fer mémes, sans aggraver leur position, une 
source de recettes suflisantes pour prélever la 
somme nécessaire 4 !'indemnité des maitres de 
le. 

M. le ministre des finances dit, avec raison, 

= létablissement d'un impét spécial en faveur 
maitres de poste serait en contradiction 
avec notre systéme actuel de comptabilité pa- 
blique , mais, d'un autre cété, il ne propose 
as la suppression ni méme la centralisation de 
‘impst de 25 c.; il reconnait donc que la pros- 
— des recettes spéciales n'est pas ab- 
solue. 

Pour concilier la protection due aux chemins 
de fer, la nécessité de ne pas entraver, par un 
nouvel impét, la circulation des voyageurs, la 
satisfaction due aux maftres de poste et le prin- 
cipe de notre législation financiére, on pour- 
rait, il_nous semble, fixer libéralement les ba- 
ses de l'indemnité qui serait accordée aux pro- 
alge des relais ruinés par les chemins de 
ler ; puis ajouter, pour limiter les sacrifices a 
faire par le Trésor, que cette indemnité ne 

rrait, dans aucun cas, ni exoéder la perte 
prouvée par les maitres de poste indemnisés, 
ni dépasser la moitié, ou telle autre proportion 
ugée plus convenable, des sommes payées par 
es compagnies de chemins de fer pour limpdt 
du dixiéme. 

Ce que demandent surtout les maitres de 

ste c'est que leur position, leurs droits soient 

finitivement fixés par la nouvelle loi ; or, le 
projet proposé ne leur donne aucunement 
Satisfaction sous ce rapport; tout est laissé a 
Varbitraire de l'administration. Ce projet de loi 
est, il est vrai, longuement expliqué, commenté 
ar Pex des motifs; mais si le ministre peat 
ire afjoard hai le mot indemnilé place 
dans le titre d'une loi n'a avcune valeur, ses 
successeurs ne pourraient-ils pas contester la 
valeur des explications contenues dans son ex- 
pee? Cette — est, du reste, —_— 
ire, car nous ne doutons pas ce projet de 
loi_ne soit profondément medic i 


taires des relnis reenis » dans Fimiert des mal- 
tres de dont plasears ont déja dé suc- 
comber sous je poids des peries qu ils ont sup- 
ses dans | attente de joars meilleurs qui 

ft éigient promis par une trop tardive jus- 


Pour nons résamer nons dirons : une indem- 
nité est certainement doe aux maltres de 
poste : cette indemnite doit are proportionnée 
par Etat qui les e charges don service public 
dans son inter et pour son usage. Cette in- 
demnivé pent et doit tre prelevee dans une 
juste proporben sor limp’ da dixéme paye 
par les chemins de fer 
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M Cyoedorant. meenbee dc coesel cénéral 
de la Seine, demande a perce ot octet bb réa- 
nien dee Geax comparnies de Versi. ies poor 
Venpistetice da chemin de Chartres D abord, 
few délais téraus permettent a la rive cauchede 
we regarder comme déti¢e envers la rive droite ; 
iJ est utile d n-er de ce droit sia rénnién “est 
désavantazeuse a la rive guoche. et elle lest. 
car, plusieurs membres do consei! d'sdministra- 
tion y ont longtempe été epposés par la simple 
raison que la rive droite absorbers dans le pré- 
sent fa partie la plus considérable des produits, 
et, dans l'avenir, le chemin de la rive gauche 
lui-tefme. Si l'on refuse la réanion, la compa- 
genie redeviendra tte de [Oueat, attenda qa ‘il 
faudra then quo'le gouvernement mettle cetle 
importante voie de communication en activite, 
soit par Ini-méme, soit par une autre société, 
#t, dana les deux cas, on sera tenu de se servir 
de la rive gauche par suite de fa loi elle-méme. 
L'orateur Jit aVappui de son opinion des chif- 
fres qui concluent a un intérét de 7 p. 100 si la 
réunion n'a pas heu, et a 3 p, 1004 peine si les 
denx compagnies de Versailles sont fondnes en 
une seule. 

M. le président confesse qu'il a longtemps 
sontens la méne opinion que M. Considérant, 
mais qu'il a dG renoneer & la lutte désastrense 
of les deux compagnies sont engagées depuis 
dix ans, aprés avoir acquis la certitude que les 
chambres ne consentiraient jamais a frustrer la 
rive droite et tous los quartiers o& elle aboutit 
de Tavantage détre en communication immé- 
diate avec la ligne de (Ouest, Les marchandises 
qui viendront de ce cdte de la France devront 
sécouler eg partie par les chemias da Nord, de 
Strasbourg et de Lyon, et toutes sortes d'autres 
consilérations empécheront que la rive droite 
fait point sa port dans la concession. Le conseil 
administration de la rive gauche. en persis- 
tant dans la premicre opinion en foveor de la 
tutte, privait pendant 10 ans les actionnaires de 
tout intent; on s@ reunissant a la rive drone, 
om obtiendra un interst immediat de i p 100. 
Dans le cus de separation, tl v aura ac) oticatiog 
@e Le part du curvernement, ef la compogme 
ne peut oumbalire tsancerement avec & mve 
dnete 
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économie de 30,000 francs sur l'entretien des 
yoitures, 

Notre parcours n¢ nous est revenu, cette an- 
nce, qua 94 c. par kilometre au lieu de 4 fr. 60, 
mine Vannée derniére. : 

Quant a nos voitures, !'économie obtenue, 
quoique nous ayons continué d’ameliorer les es- 
sieux et les roues, chaque fois qu'il a Glé utile 
deles changer, provient, ainsi nous vous 
te disions tout a Iheure, des améliorations im- 
portantes apportées précédemment dans la force 
dn matériel; aussi, messieurs les experts qui 
sont venus derniérement Vévaluer, ont-ils re- 
connu qu'il était dans un parfait état d'eatretien. 

Nous vous devons comple présentement, Mes- 
sieurs, de l'emploi de ce bénéfice de 278 mille 
167 fr., et d'une somme de 12t,422fr. 96 c., 
provenant du restant en caisse du dernier ever- 
cice, du produit de la vente de terrains et ob- 
jets mobiliers, et des recettes faites sur nos an- 
ciens débiteurs. ce qui fait un total de 399,270 f. 
Lasomme de 35,937 fr. 99 c., a été employde a 
paver les intérétsdesoblizations, et ceux dasaux 
autres eréanciers; celle de 7,200 fr. a rembour- 
ser les obligations sorties par le tirage annuel. 
celle de 416,823 fr, a été dépensée pour tra- 
vaux d'assainissement des tranchées, achats et 
indemnités de terrains, achévement du chemin, 
ei enlin,en augmentation du matériel. 
42,465 fr. 24 ¢, ont servi a rembourser d'an- 

ciennes créances hypothé- 
caires et privilégiées dont 
lorigine était la construc- 
tion du chemin. 


40,668 66 en augmentation d’approvi- 
sionnements genéraux, 
96,478 95 forment le restant en caisse. 


Cet encaisse nous donnant toute sécurité pour 
sultisfaire aux dépenses de lhiver, qui sont tou- 
jours assez importantes, en ce que le matériel 
étant moins journellement employé on profile 
tle cette circonstance pour faire les raparations 
ci améliorations reconnues utiles, nous avons di 
penser sérieusement au travail le plus impor- 

ant de ceux que nous sommes oblizés de faire, 


le remblai des estacades, ef nous allons y con- 
sacrer uné partie considerable des bénefices de 
cette année. 

Nous venons, Messieurs, de vous faire con- 
naitre votre situation financiére; nous vous avons 
démontré combien votre position s améliore cha- 
que année, nous croyons done pouvoir, avec 
confiance, vous demander d'approuver les comp- 
tes que nous vous du dernier exercice, 

formément a vos staluts vous aurez, Mes- 
sieurs, 4 nommer trois administrateurs en rem- 
placement de messieurs Tarbé des Sablons, Pa- 
risot et Arabin, administrateurs sortants, mais 
qui peuvent étre rédlus, eb & nommer une com- 
mission de comptabilité. 

il nous reste, Messienrs, & vous entretenir de 
la continuation de votre chemin sur louest de 
la France. 

Nous ne vous rappellerons pas toutes les vi- 
cissitndes que nous avons subies pour arriver a 
obtenir la concession de la prolongation de votre 
chemin sur Chartres et sur Rennes. Vous avez 
encore trop présents & la mémoire tous lesefforts 

ue nous avons faits, et toutes les entraves qui, 
chaque année, sont venues s'opposer i l'obten- 
tion de cette concession, pour qu'il soit néces- 
saire de yous en retracer le tableau. Nos efforts 
avaient été enfin couronnés par un plein succes. 

La loi rendue le 24 juin 4846, nous avait non- 
seulement concédé !a prolongation directe des 
chemins de Versailles sur Rennes, mais encore 
des embranchements sar Caen et Alencon qui 
nous assuraient presque tout le transit des vova- 
geurs et des marchandises venant de la Breta- 
gne et de la Normandie. Nous étions donc heu- 
reux de penser que votre avenir était fixé, mais 
bientét une crise fnanciére est venue s'opposer 
4 toute émiszion d'actions, et nos espérances ont 
disparu devant les malbeurs publics. 

S'il ne nows est a possible de constituer une 
compagnie nouvelle pour l'exécation de In Joi 
du 21 juin 1846, a plus forte raison cette im- 
possibilité existe-t-elle pour toute aulre per- 
sonne. 

Dans cette position, nous croyons que le 


meilleur parti & prendre parle gouvernement 
serait ‘utiliser les travaux faits et presque ache- 
vés de Versailles & Chartres, en nousfaccordant 
une concession temporaire de l'exploitation de 
la section de Versailles & Chartres, afin d'éviter 
les dégradations importantes que subissent 
promptement les travaux inachevés, et de don- 
net aux contrées de l'onest la jouisgance d'un 
chemin allant @ Chartres. et ie rochant ainsi 
de la capitale tous les pays au-dela de Chartres. 

Convaincus que nous sommes que cetle con- 
cession est la seule chose utilement faisable dans 
les circonstances actuelles, d’accord avec les ad- 
ministrateurs de la rive droite, nous avons de- 
mandé au gouvernement de nous faire la con- 
cession totale du chemin de fer de Versailles a 
Rennes et des embranchements, dans les termes 
de la loi de 1846, mais 4 la condition que si, 
pendant le temps fixé par ladite loi pour la ter- 
minaison de la ligne enti¢re de Versailles a 
Rennes, les circonstances générales mainte- 
naient la méme umpossibilité de former une com- 
pagnie pour son exécution, le gouvernement 
aurait la faculié de reprendre exploitation du 
chemin de Versailles a Chartres, sauf a rembour- 
ser aux deux compagnies de Versailles les dé- 
penses par elles failes pour l'établissement de ce 
chemin et son exploitation. et que dans tous les 
cas, les modifications apportées au taux de lin- 
tér¢t et aux époques de payement de la dette de 
la tive gauche envers Etat, par la loi du 24 
juin 1846, lui serait définitivement acquise. 

Nous ne connaissons pas d'une mamére assez 
précise les intentions du gouvernement al 
pouvoir vous donner aucune assurance sur l'ac- 
ceptation de cette proposition. Nous rons 
qu ila ledésir de consolider l'existence des com- 
pagnies concessionnaires des derniers chemins 
votes, et qu'il fera tout ce qui dépendra de lui 
pour atteindre ce but. Nous espérons, en ce qui 
nous concerne, qu'il voudra faire jouir le plus 
tit possible les contrées de louest d'un chemin 
si impatiemment attendo et d'une utilité si in- 
contestablo, 





Situation de la compagnie au 20 scptembre 1846. 
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Compte général des recetiecs et dépenses.— Bxerctce 18 45<18 46 iv |"! octobre 1845 au 30 septembre (846). 
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Total des frais d'explontation. . 6.66. eee cence nee SH5,845 42 
Excedant en béndlice sur Fexploitation .......0.. 00.6006. 278,047 44 
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exploitation gue des ventes de propridtés, de matériel, etc. Eemmpliei de l'excédant cl-dessus. 
2 Pkes LE COMPTE CONERAL DES AECETTES CT DerExers DE L ceERcece 1845-1856, e*Hinginyé a lochrveentet és chemin........ aaa 116,823 23 
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«Nous no parlons pas des allocations an- 
nuelles pour intéréts et armortisgement des em- 
prunts de 1824 et de 1822, dont nous avons tenu 
compte dans notre évaluation du coft général 
des canaux 

« Mais, dira-t-on, ce n'est la qu'un renseigne- 
ment incomplet, et les produits peuvent avoir 
été influencés par des tarifs combinés de ma- 
nidre A favoriser une grande circulation de mar- 
chandises. 

« Or, le tonnage, ramené au prorata total du 
canal, a été, en 1845: 


kil. tonnes. 
509 Canaux de Bretagne........... 53,000 
320 Canal du Berry. .............. 65,000 
176 Canal du Nivernais ........ . . 43,000 
498 Canal latéral.. 2 2 oe, 140,000 
240 Canal de Bourgogne... . . . . 460,000 
360 Canal du Rhone au Rhin. . . . . 185,000 
47 Canal Arles a ee 224,000 
1840 870,000 


*« En sorte que la France a dépensé plus de 
400 millions pour faire péniblement naviguer 
sur 4,840 kilometres de canaux 870,000 tonnes 
de marchandises qui ne rapportent rien au trégor, 
Cest-a-dire, pour 9 canaux distincts 97,000 
tonnes par canal. ou pour 4,840 kilométres, un 
1 moins de 500 tonnes en moyenne pour un 
ilométre. 
» « Ces chiffees sont éloquents, ils accuseraient 
wn état de langueur extraordinaire dans les 
ansactions commerciales, s ils-n'étaient la con- 
ammation de l'état matériel des canaux et du 
systeme.suivi jusqu’a ce jour, ou pour mieux 
dire labsence de tout systéme pour leur ex~- 
ploitation. 

« Us doivent suffire du moins pour établir que 
la construction des cananx a été une insigne fo-' 
lie, ou, que leur exploitation est vicieuse, 

« Dés-lors, il ya lie de se préoccuper de ce 
donate, et de remonter du résultat & la cause, 
pour v remédier, car nous ne voulons pas qu'on 
érige lo statu quo en systeme. » 

ee ces tristes résultats, on ne peut nier 
qu'il a’y ait quelque chose a faire, et que des 
mesures premetts énergiqnes, doivent étre 
prises, si fadministration ne veut enconrir le re- 
proche dincurie impardonnable, 

{| faut absolament substituer au régime des 
contrats de 4821 et 1822, un nouveau régime 
de libre action qui satisfasse & tous les interdts 
qui sonten souffrance; maints projets ont été 
présentés, mais ils ont tous été abandonnés; il 
eat temps de pag un parti. L’ordonnance du 
23 mars 1845 est illégale, le ministre respon- 
sable doit avoir bite de sortir de cette situation 
ee, oa espérons qu'il tapos un 

1 j assez tot pour que la question re- 
eens solution ia oniis de ta présente 
seaaion. 





durisprudence des chemiuasde fer. 


CHEMIN DE PER DE LYON. 
Inaliénabitite du domaine militaire . 

La Cour de cassation vient de casser le juge~ 
ment du Tribunal de la Seine qui avait pro- 
noncé ce dune partie du sol des 
fortifications de Paris pour létablissement du 
chemin de fer de Lyon. 

La Cour de cassation, visant art. 13 de la loi 
du 10 juillet 1794, les art. 537 et 540 du Code 







civil et 28 du cahier des charges de la compagnie, 
a : 

du domaine militaire s oppose 
ace eoncessionnaires de che- 
- t les fortifications , de- 


jennent proprictaires des pasties dudopaine mi- 
litaire sur lesquelles presse la voie de fer 

Nous croyons que la compagnie de Lyon atta- 
chera pea d'importance a étre on non proprié- 
laire du sol appartenant au.domaine. mililai 
et que d ailleurs il ne s‘agit 1a que d'une ques- 
tion de principe qui n’entravera en aucune ma- 
niére la construction. Si larrét de la Cour de cas- 
sation devait entrainer des lenteurs comme celles 
éprouvées par les compagnies de Strasbourg a 
Bale pour les fortifications de Strashourg, et d'A- 
miens @ Boulogne pour celles d'Abbeville { place 
de quatriéme ordre), cet arrét serait grandement 
# regretter. 

Transport des bagages. — Responsabililé. 

La Cour de Douai a rendu cette semaine un 
arrét d'une grande importance toachant la res- 
ponsabilité des compagnies du chemin de fer en 
matiére de transport. 

Elle a décidé en priectpe. et en s'appuyant 
—— sur la différence qu'autorisent 
es cahiers des charges entre les tarifs applica- 
bles aux hagages et les tarifs oe au 
transport des maticres et especes d'or et d'ar- 
gent que lorsqu'un voyageur remet une malle 
chargée d'espéces, sans declarer la nature du 
chargement et en se soustrayant ainsi a la fois 
aux vérifications de la compagnie et 4 l'applica- 
tion des tarifs spéciaux, il ne peut plus invoquer 
les dispositions qui protéegent le dépét néces- 
saire, et doit, faute de preave suffisante, étre 
déclaré non recevable et non fondé dans son ac- 
tion contre la compagnie. 

CHEMIN DE FER De SAtNT-HTIRVNE. 
Droits de poste. —Correspondance. 

Sur une action intentée par M. M..., maitre 
de poste & Montbrison, contre l'administration 
du chemin de fer de Saint-Etienne, la Cour 
royale de Lyon vient de décider que : 

« Le droit de 25 centimes par poste et par 
cheval, établi par ja loi du 25 ventose an XIII, 
au profit des mattres de la poste aux chevaux, 
ne peut pas étre exigé dune entreprise qui fait 
un service régulier, plusieurs fois par jour, mais 
sans relayer, entre deux points distants de dix- 
huit kilometres, et qui, a lune des extrémites 
de son parcours, recoit des voyageurs d'un che- 
min de fer et lui enapporte, par suite d'un traité 
de cor nee. 

« Le droit n'est pas da, lors méme qu’a l'au- 
tre extrémité duchemin de fer il existe, pour 
arriver aut lieu ordioaire de destination, une pe- 
tite distance qui est parcourue pardes omnibus 
correspondant régulicrement avec le chemin de 
fer, si Vemploi de ces omnibus est facultatif et oc- 
casionne une rétribation particuliere, » 


Contravention aur réglements sur Cexploitation 
des chemins de fer. 

M. Leroy, directeur de Vexploitation du ehe- 
min de for de Sceaux, prevenu d'avoir, le & jan- 
vier 1847, laissé introduire des voyageurs dans 
une voilure de troisiéme classe, a 1mm é- 
diatement derriére te tender ct désignée par 
administration sous le nom ide wagon-vicline. 
a expliqué que les fails constates a la charge 
de ‘administration, doivent étre imputés a af- 
fluence des bouchers venus ce jour-la au mar- 
ché de Bourg-la-Reine. 

Ces messicurs , desiroun de a promple- 
ment le pays ot: ils n'avaient plus rien a faire, 
se seraiont précipités dans tous les wagons, et 
méme sans qu'on pit les empécher, et au mé- 
pris de son nom, dans le wagon victime. Du 
reste, jamais il n'y a ca de procés-verhbanx con- 
ire administration, qui mérite toute lindul- 
frence du tribunal. 

Le tribunal condamne M; Leroy ¢s-nom a 50 
fr. damende. 


.CORRESRONDANCE. 


M. E. L., a Rowen. N°4. Nous croyons laf- 
faire bonne, un versement est annoncé pour 
juin Ne 2. Attendez l'assemblée fixée en avril. 
Ne 3. Aucane cause particuliére pour la depré~ 
ciation; il n'y a pas encore eu de versement 
d'appelé, vous en serez prévenu par le journal. 
Ne 4. Ooi, au cours actuel. 

—M.J.M. L'embranchement de Corbeil a 
Melun sera exéculé, mais il faut, avant lout, ter- 
miner les lignes commencées. 

—M.D., a Paris. Si nous vous avons bien 
compris, vous avez recu de votre acheteur 40 
actions en garantie des 168 vendues, vous pou- 
vez alors les conserver comme indemnité, Si 
cela ne vous suffit pag, ou que vous voulicz for- 
cer votre achetear 4 prendre livraison, consul- 
tez un agréé, car cest une action essentielle- 
ment commerciale. 

— M.M. Uva des difiicultss entre la com- 
pagnie et le banquier; il est probable que la 
question des intéréts recevra une solution con- 
venable aprés le jugement gui aura réglé les 
droits respectifs du banquier et du conseil d'ad- 
ministration ; jusque-la, il faut attendre, 4 moins 
que vous ne soyez disposé a faire valoir vos droits 
judiciairement, dans ce dernier cas, vous n‘au- 
riez rien de mieux 4 faire .;ue de consulter un 


—M.C. D., a Paris, Malgré l'avis favorable 
de la commission, nous ne croyons pas & une 
concession prochaine, si on yous offre votre 
remboursement, acceptez-le. 

—M. deCh, Ne 4. Il est cerlain quan em- 
om sera nécessaire; mais il est probable que 
e Gouvernement en tiendra compte a la compa- 
gnie, soit par une augmentation dans la-durée 
de la concession, soit par tout autre moyen. 
N° 2. Les dépenses, pour cetic ligne, ont pu étre 
facilement appréciées : il est probable que le ca- 
pital sera sublsant. Nw 3 et {. Les ours actuels 
des diverses lignes nous paraissent assez en 
rapport avec la valeur réelle des entreprises. 
Un choix est difficile; pour placement a long 
terme, nous vous conseillons le n° 1; pour pla- 
cement & court terme, le n° 4, dont le dividende 
sera détaché trés prochainement. 


Trarerses en 


Nous recevons de M, le chovalier de Maynard, 
inspecteur du service de la reception des tra- 
veux du chemin de fer de Montereau a Troyes, 
la lettre ci-apres La spevialite dont s‘occupe 
M. de Maynard lui perme: de donner un avis 
utile et consciencicux sur cette intéressante 
qnestion. 


ng. 


AU RLDACTENE, 
Monsieur, e: 

Déja limmense quantite ae leis de chéne 
consomme’e par les chemins de fer extoutds et 
en cours d'exécution, en fait augmenter consi- 
dérahlement to re en proportion de la rarets 
qui en résalte. fl devient donc utile d examiner 
sil n'y a pas quelques autres essences de bois 
qui puissent remplacer le chéve pour les tra- 
verses, el ainsi, au présent, apporter une éce- 
nomie dans les constructions, et rassurer sur la 
pénurie que |'on craiot dans l'avenir. 

En Angleterre on emploie le sapin en traver- 
83; mais, oulre que ce bois sc pourrit vile, a 
encore linconvénient de s'ecraser facilement 
-g0Uus une pression qui a un mouvement ; ce bois 
est difficile a préserver de la carie, parce que la 
résine sabe contient lempdche de se bien pé- 
nétrer des preparations dans lesquelles on pour- 
rait fimmerger. 

L'aulne, le fone, le charme, lo bitre et léra- 
ble, qui sont des bois durs, unt Vinconvénient 


+ 
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besoin d'augmenter le capital fixé a 1,500,000 
rixdales, mais gon espoir a été décu. Il faudra 
encore une somme de 230,000 rixdales, Des pro- 

sitions seront faites @ Vassemblée générale sur 
fos taesoren & prendre pour se procurer ce sup- 
plément de capital. : 

Daprés le rapport de lingénieur W. Radford 
sur | état des travaux, voici quelles étaient les 
dépenses faites par la compagnie au 31 décem- 
bre 1846, 

Indemnités d'expropria- 


lions de terrains..... 146,495 rixdales. 


Haies de clotures. ....... 15,405 
Terrassements. . ....... 443,47) 

Ponts et ponceaux......- $29,525 
Voie définitive.......... 376,244 
Embarcadéres. ......... 227,546 


Matériel de transport.... 228,066 


Frais d'administration. .. 191,328 
Total. .... 4,737,465 rixdales. 
leewaanndane 6,426,470 francs. 


ASSEMBLERS DES ACTIONNAIRES. 

Dublin 4 Drogheda, — L'assemblée générale 
semestrielle des actionnaires cu lieu le & mars. 

Vt sera distribué aux actionnaires le divi- 
dende ordinaire de 24 sh., dans la proportion 
de 48 sh. 6 d. aux anciennes actions et de 6 sh. 
6 d. aux nouvelles. Les recettes do l'année der- 
niére ont été de 15,000 a 47,500 fr. 

Manchester 4 Loeds.—L'assemblée a eu lieu le 
40 mars 4 Manchester. Il est payé un dividende 
annuel de 7 p, 100 sur le capital payé. 

Edimbourg a Glasgow. — Les actionnaires se 
sont reunis le 5 a Glasgow, pour s'occuper de la 
situation financiére de la sociélé, et un amen- 
dement relatif a la fusion de cette compagnie 
avec les tignes minérales n'a pas été adopte. 

South-Eastern, Dans l'assemblée générale se- 
mestrielle tenue le 47 mars, il a été déclaré un 
dividende de 24 sh, par action libérée de 50 
liv. sterl., 13sh. par action, sur lesquelles 20 liv. 
sterl. sont payées, et 7 sh. 6 den. par action, 
sur lesquelles 12 liv. ster] sont versées. 

— Glasgow a Paisley et & Greenock, L'assem- 
blee a déclaré un dividende de 6 sh. par action 
de 25 liv. sterl , etde 3 sh. par action de 42 liv. 
sterl., apres paiement de lintérét sur les em- 
prunts et le dividende garanti sur les actions de 
préférence. 

—Compagnie des paquebota & vapeur du South- 
Eastern. Dans Vassemblée qui a eu lieu le 15 
mars, M. Macgrégor, qui présidait, a donné 
——— détails sur le résultat de l'ouverture 
de la premiére section d'Amiens a Boulogne, 
depuis Amiens jusqu’a Abbeville. La distance 
entre Abbeville et Paris est de 133 kilométres, 
que Von pourrait certainement parcourir par 
chemin de fer en 5 hewres £5 minutes, On peut 
parcouri¢ la distance @ Abbeville a Boulogne, 
par la diligence, en 6 heures, et par la malle- 
poste en & heures 1/2. Le temps moyen de la 
traverse de Boulogne & Folkestone est de 2 
heures, et le reste du vovage de Folkestone a 
Londres par le South-Eastern, se fait réguliére- 
menten 2 lhearcs 20 minutes; ce serait done 416 
heures pour le voyage entre les deus capitales, 
on se servant de [a diligence, entre Abbeville et 
Boulognac, et 1 heure 4/4 de moins, ov 16 3/4 en 
prenant la malle-poste. 





PARTIE SCIENTIFIQUE. 


CUAUDIERES A HAUTE ET A BASSE 
PRESSION (1). 


AVASTAGK DES MACHINES 4 HALTER PRESSION. 


my Premier avantage. -- Les machines a haute 
Whale ccldadianas pila 
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pression sont beaucoup plus simples, ct elles 
sont. proportionnellement a leur pouvoir, beau- 
conp moins lourdes et moins volumineuses. Elles 
sont, par consequent, moins dispendieuses des 
leur premier établissement, et coditent moins a 
faire fonctionner. Elles sont plus compactes et 
occupent moins de place. Le cylindre est d'un 
diametre beaucoup plus petit pour un pouvoir 
égal ; lalongueur de lacourse peut généralement 
éire plus restreinte, et comme il n'y a pas besoin 
de condeasation, la rapidité du piston peut 
d'ordinaire étre plus grande, de sorte que !'on 
peut diminuer Je poids et la dimension de plu- 
siears parties de la machine, et particuliérement 
du volant, ll est done évident que la machine a 
haute pression manque d'une partie du pesant 
appareil de la machine @ eondensation ; ainsi il 
ny a pas de condensateur avec lous ses acces- 
soires, de pompe 4 air, de pompe a eau chaude 
et & eau froide, et de tout ce qui est nécessaire 
pour les attacher au grand balancier de la ma- 
chine ; on n‘a pas besoin de toutes les disposi- 
lions dispendieuses que nécessite la condensa- 
tion de I'eau, telles que les réservoirs, les tuyaux, 
etc., pour apporter de l'eau a la machine, et 
pour en expulser une partie. Plusieurs des pis- 
tons et soupapes qui exigent une surveillance 
de tous Jes moments sont inutiles, en sorte 
qu'on économise, non-seulement les soins, mais 
aussi la mati¢re de létoupe et Je la lubréfica- 
tion ; on épargne aussi une grande partie des 
joints de tuyaux. Les diverses parties sont moins 
ourdes et plus faciles a diviger, les machines 
elles-mémes sont plus portatives, et il est plus 
facile de les établir ; ces derni¢res qualités les ont 
fait employer exclusivement pour la locomo- 
tion et pour les voilures a vapeur. 

2* avantage, — La machine a haute pression 
donne lieu & beaucoup moins de perte, par 
suite du frottement et des autres circonslances 
aéfayorables qui sont inhérentes a la machine 
elle-méme, que pour les machines 4 condensa- 
tion. Les surfaces flottantes ne sont ni aussi 
nombreuses ni aussi élendues. Il n'y a pas au- 
tant de parties ef de coussinets dessieux; il y 
a plusieurs pistons de moing, el ceux qui exis- 
tent sont plus petits. Le volant est moins pe- 
sant, et, par constquent, le frottement de ses 
parties est moins grand. Les pompes a air et a 
eau froide, qui consomment tant de pouvoir 
dans la machine a condensation, n'existent plus; 
les seuls pistons des machines 4 haute pression 
sont le piston a vapeur et la pompe alimen- 
taire, et le frottement de ces pistons est trés 
insignifiant, en proportion du travail exéculé, 

3° avantuge, — On n'a pas besoin, pour les 
machines @ haute pression, d'avoir constamment 
un vaste approvisionneaent d'eau froide comme 
pour la condensation. Dans bien des situations, 
el des circonstances, il est bien difficile d'obte- 
hit cet approvisionnement, et quand on se le 
procure, on a souvent besoin de grandes exca- 
vations, de tuyaux et de conduits, ainsi que 
d'un appareil pour refroidir }'eau qui arrive de 
fa machine. Toutes ces dispositions augmentent 
considérablement les premiers frais d etablisse- 
ment, Les vaisseaux a vapeur qui fréquentent 
les régions tropicales, ont souvent aussi de la 
difficult 4 obtenir de Peau assez froide pour 
produire une condensation suflisante On n'a 
pas assez appuye jusqu'a présent sur ces avan- 
tages de la hiaute pression. 

$* avuntage, — Quoique les machines 4 haute 
preasion, lorsqu'‘on a besoin d'une grande elasti- 
cilé, exigent plus de soin et d'exactitode pour 
les articulations, afin de les rendre étanches A 
la vapeur, elles possedent cependant un grand 
avanlage sous co rapport + eest qu'on 8 aper- 
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chines & basse pression. Dans les premiers, un 
craquement ou une faite, quelque patile qu'elle 
soit, se trahit immédiatement; dans les autres, 
il peut y avoir des fuites, surtout des fuites d air 
dans I’ 2 vide, sans qu'on les découvre 
pendant longtemps. 

5 pncbire: ae, ole la machine a haute pres- 
sion on n'a pas besoin de l'opéralion de la mise 
en train, qui fait perdre du temps et de la va- 
peur. La pression de l'air dans la machine, au 
commencement de son mouvement, est plutot 
un avantage qu'aninconvénient, car quand lair 
est dilaté par la chaleur il sert a donner le mou- 
vement, 

6* avantage, — L'emploi de la vapeur & haute 
pression permet, toutes les fois qu'on le desire, 
d'augmenter temporairement le pouvoir ordi- 
naire de la machine, sans avoir besoin d'aucune 
oe rapa ou modification que celle d'une pro- 

uction un peu plus forte de vapeur dans la 
chaudiére. Toutes les yan sont 2 pré- 
les a recevoir ot & appliquer une plus forte pres- 
sion de vapeur. Il nen est pas de méme avec 
les machines a condensation. La condensalion 
n'est adaptée qu’a une cerlaine quantité de va- 
peur par chaque coup, et si l'on en faisait en- 
trer davantage, il en résulterait un épyisement 
incomplet du cylindre, ce qui neutraliserait 
toule tentalive pour augmenter le pouvoir de la 
machine par une plus grande pression de la va- 
peur. (est pour cela que la machine @ haute 
pression est inestimable pour les locomotives 

7* avantage. Les machines 4 haute pression 
ont aussi le grand avantage qu'on peut facile- 
ment reconnattre par la maniere dont la vapeur 
sort des cylindres, si Fétoupe du piston est en 
bon état et s'il existe des fuites de vapeur. Pour 
rendre cette observation plus sensible, je pra- 
tique une petite ouverture dans le tuyau de dé- 
charge, qui est ordinairement ferme avec un 
bouchon de bois: lorsque l'on retire le bouchon, 
la vapeur s‘élance par le trou de la méme ma- 
nidre que par le tuyau lui-méme, et on peut par 
conséquent Vobserver. Dans les machines a 
basse pression le plus oa le moins de chaleur de 
eau condensée indique la méme condition in- 
portante, mais cette indication n'est pes aussi 
directe, et l'on ne peut pas autant y compter, 
car la quantité de la température de leau qui 
pénetre pout souvent changer, e. la quentité 
surtout depend de létat du vide. 

&* avaatage, —- La machine a haate pression 
est plus économique sous le rapport du com- 
bustible. Cet avantage se développe en partia 
dans la génération de la vapeur a haute pres- 
sion el, en partie, dans Ja maniére dont eile 
applique d’elle-méme au but dela machine 

On savait déja depuis longtemps que ta tes:- 
pérature et l'tlasticrté de la vapeur d'eau aug- 
mentaient dans unc proportion favorable a Yep- 
plication pratique de la vapeur & haute pres- 
sion; par conséquent on a supposé, et |'expe- 
rience a prouvé la réalité du fait, que les 
machines construites sur ce principe sont ;les 
économiques que celles 4 basse pression; s'il 
est prouvé que la vapeur a haute pression eon- 
tient plos de calorique libre, c'est un avantage 
plutat qu'un inconvénient, car le plus ou moins 
d'elasticité de la vapeur nest pas lelfet seu'e- 
ment de sa densité, mais il provient aussi de sa 
dilatation a Je fait du calorique fibre qu'il 
contient, A cet égard, l'économie de chaleur 
latente dans la vapeur a haute élasticité | em- 
porte cerlainement sur Tinconvénient de Ja 
puissance nécessaire d'une plus grande quantité 
de calorique libre. 

Liexpansion de la vapeur 3 havte pression, 
par suite de Ja plus grande quantité de calori- 
que libre qu'elle contient, a eté quelquelois un 
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A preseat, néenmoins, on pourrait 4 peino es- 
wyer ce plan sans détruire les étoupes et les 
satres parties fonctionnantes de la mactine 
La wsite au prochain numero 





Bee déraliliements occastonadcs 
per Pemp'ol des tocomotives de 
reafort. 

Leqaation de a locomotive : 


IT 2.684446) ++] 6.7046 = 
voir be Journal des Chemins de fer 
pecaertlel a sconnlieas as nae perce 

Lequation de vitesse : 


Log. de Vim‘ log. P—log. a. 
déduite du fait que la vaporisa’ 
motives varie en raison de la racine quatnéme 
de leur mouvement, donne le en de recon- 
naltre les machines établies dans des conditions 
convenables pour étre atlelées a un convoi sans 
crainte d accident 

Une locomotive a roves libres, da poids de 
14 tonnes, que nous déignons sous le numéro lt, 
remorque, sur une rampe de cing milliunetres 
par mnetre et avec use vitesse de 32 kilometres, 
na tender et dix wagons pesant ensemble 62 
tonnes brutes 

Une locomotive a roves libres, numero 2, du 
ponds de 12 tonnes, , ur Une rampe 
de deux millimetres par metre et avec ane vie 
tease de 22 kilometres, un tender et huit wa- 
gons nt ensemble 48 tonnes brutes 

La tive numéro | developpe done ane 
puissance de : 





J Be] 
‘62 2,68-++-1 52-+-5,00 5 14 6,70-4+-5,00 4 ~~ 97 chevaut-vapeur. 


La paissance de la locomotive numéro 2. est de 


22 


n 
| 45 2,68-40.52-42,005-4142 6.70-42.00 \Fo7 2ichevanr-vapeer 


Ser niveau, en nt la méme 


puissance de traction, le namerot marchera avec one 


developpa 
vee de 49 kilometres a | heore et le numéro 2 avec une vitesse de 29 kilometres 


} 


x tu 
462 268-+43 %6 3H 1X6.7055 o- 97 chevaux-vapeur, 
‘ 


8 29 
| 68 12,684 46) 5 T12X6.70 | = om 33 chevaur-vapear, 


S om locomotives sont accow 


pour tirer, sur niveau, les deur tenders et les dix-buit 


wagons pesant ensemble (10 tonnes brutes, 1! faut que le numero { ralentisse sa vilesse et que 
eamero 2 laceeiere, La marche du conv ¢ effectuera alors, a la vitesse de 43 kilometres. de la 
mime maniwre que si le numéro { remorquail molément 95,4 tonnes brutes ot le numéro 2, 


11.6 tonnes brutes. 
(na 


{94.6 (2,68-44,86. : 414x670} 


3 
ie™ 97 chevaux-vapeur 


s 4 
{ 11,6 (2,68-+7,06 — $12X6,70| = o 33 chevaut-vapeur. 
# Foe retranche le poids d'an tender, 7 tonnes, des 110 tonnes brutes La relation 


saemire 
Vee 


la locomotive numero 





. any mut 
{103 (2.6842, 17> 414X670 | 


verata elie seule le train de 103 tonnes brutes avec la 
39 1/2 kilometres On aorait, il est vray, one diminution de vitesse de 31.2 kilometres 


~~ 97 chevau1-vapeur 


por beere Mais fon ferait |] econome de la totale des fraud une machine de renfort de Vi chevaut 


& | accow 


tation considerable de la depense est le momdre des ipconvements qui resultent 
1 des locomotives 4 et 2 En effet, supposons 


que, sons sarréter, le convo quitte 


\ srveue pour gravir un plan inchne de dix millimetres par metre, la locomotive numéro 4 tend 


reat a 


104.6 2,68-+41,90-+10,00' +2 6,70-410,00 


L ascension de larampe n'est donc possible 
@ setent qa'il se fait instantanément une nov- 
wale vipartition de la charge du train dans un 
reppert autre que celui sur niveau 
evens recounu ire de 98,48 14,6 Ce 
Gasgement dallure, aa moment de l'arrivée 
ca) du plan, jotte le trouble 


re une vitesse de 15 1,2 kilometres et le numéro 2 ane vitesse de 23 kilometres 
4 
{95,4 2.6840 24-+10,00 Sth 6,70-+10,00 


ES 
‘no 





= 97 chevaut-vapeur 


+) 
‘ten 33 chevaux-vapeor 
dans la marche du convoi et, selon | intensité 
du désordre qai saccrott, avec la vitesse et be 
nombre des voitures, if pect en résalter la rop- 
ture dune barre d attache ou tout actre aces- 
—_° re un déraillement 

ul i, pour eviter ces chances de déraille- 
ment de ralentir la vitesse de facon que, 


ci 

if 

fe se » loo laprécaution de ne faire 
marcher potatoe celles des machines es- 
sayées dont les puissances sont égales et les 
équations de vitesse identiques, 

4. M.A. Foes. 





moa la rape Png er des oan 
‘Suite et fin, voir le numéro du 6 mars) 
CHUAPITRE V 
DE L' ASSEMBLER GENERALE ET DES COMMISSAIRES 


Aat. &. L'assembice générale se compose des 
actionnaires powedant au moins dit actions, Elie 
teprésente luniversalité des hes de 
tisions somt obligatoires méme pour les absents, 
par un actionpaire. 


ée, au sidge de la 


Liassemblér générale peut étre convequée e1- 
traordinalrement par le conseil d'administration, 
soit directement, soit sur la demande de dew: com- 
missaires ou sur celle de cing actionnaires ag 
moins réunissent um ditveme des actions mises, 

Les cont orations ont Lica par deus avis succes- 
sifs insérés dans dei a journaus quotidiens de 
Liege, dans le Monitiur Beige, dans un des pria- 
cipaus joursaus queti liens de Druselies et dans 
deus journaus de Pe ria. 

La premiere insertion aura lieu au moins trente 
jours avant la réanion, 

Les amembiées ordinaires seromt précédérs d'a- 
vie semblables, 


Aat. 26. A moins une cause e 

elle ne jage convensie élire un président, as 

tale est par le président du 

couse!!! d adm . dont le voit sera prépoa- 
dérante en cas de e 

Le directeur y 4 les fonctions de secré- 


Aat, 97. Pour Hire admis dans lassembide pfnd- 
tale ordinaire ou ertracrdinaire, il faut étre muni 
dun certificat de actions, soit 4 la Banque 
de Belgique, st & la Banque li¢geoise. Le depot 
doit avoir éte leit vingt jours au moins avant la 
reanion. 

Aut. ##, Dans ort feanions erdinaires, f aem- 
bite gtofrale eoteed notamment le rapport qui 
fui est fait par le directeur au nom du comseil d'ad- 
ministration, sur les opérations et la situation de 
la Socsété. 

Elle procede, sil y a liew, & la nomination dun 
adminietrateur, ea t de 


Part. 43, aimsi qu'ea 
trateurs decédés ou démissionnaires. Dans ce der- 


niet cas, leurs surcrescurs soat sommes le 
temps que doivent earore durer les des 
rem places. 

Elle pormme ep ots comminaires, chargés 
notamment det ses Comptes et bilan 4 pré- 
senter par le or / administration lanmée sui- 
rante. 

Ces commisa «6s ont un droit de coatréle illj- 


mité sur toutes rs affaires et opérations de la Se- 
cidté. Ue ent déléguer 4 Tun ou a deus de 
ous les trébe. 
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de la Société un on deut commissaires spériaur, 
|, dans ce cas, anront le méme droit de controle 
iimité sur tes affaires de la Société. 
Sont nommés, pour la premiére fois, par les pré- 
sents statuts : 
Commissaires : 


MM. Le chevalier Ltienne de Sauvage, ancien 
ministre de Vintérieur, président de la Cour de 
cassation, demeurant a Bruxelles ; : 

Le comte Philippe Louis Marie Ghislain Vilain 
XII, propri¢taire, demeurant a Baesen, domici- 
lié a Bruxelles ; : 

Joseph Périer, banquicr, demeurant a Paris. 

L'a j aig yn des commissaires sert de décharge 
complete a Vadministration, 

Les admiuistratedrs et les commissaires sont 
immédiatemeat rééligibles. 

Art. 29. Pour étre commissaire, i] faut étre pro=- 
priétaire d'au moins dix actions. 

Art. 50. Les commissaires sont tenué de faire un 
rapport a l'assembice générale et de le communi- 
quer préalablement au consei! d'administration.— 

Art $1. Conformément 4 ce qui est prévu @ 
Vart. 9, Vassembiée générale statue definitive- 


ment sor les — et bilan, dans le cas od fs 
n’auraient ap vés par les commissaires. 
Elle dél sur lés propositions qui lui sont 


faites dans lintérét de la Société, par le conseil 
d'administration, par deux commissaires on par 
cing actionnaires ayant voit délibérativea l'asser- 
biée ale, pourvu que ces propositions sient été 
soumises & examen du conseil d'administration, 
dix jours au moins avant la réunion. 

Art, 52. Les changements aur statuts qui seraient 
reconnus utiles ~~ le conseil d’administration, 
par deux commissaires ou par cing actionnaires 
ayant vois 4 l'assembiée générale, seront proposés 
4 une assemblée générale convoqueée extraordinai- 
rement. 

Pour étre adoptés, ils déevront réunic la majorité 
des deus thers des membres présents, représentant 
au moins les deux tiers des actions émises et étre 
approuvés par le gouvernement. 


CHAPITRE VI. 


DE LA DISSOLUTION ET DE LA LIQUIDATION DE LA 
socikTé. 


Art. 35. La Société sera dissoute, si, par suite 
de atthe son capital émis se troerait réduit de 
moiti¢. 

La dissolution aura également lieu, si elle est 
demandée par les deux tiers des actionnaires, re- 
présentant les deux tiers au tmoins des actions 
émises, réunis en assemblée générale, 

Dans ce dernier cas la dissolution ne pourra re 
cevoir son effet qu'avec l'sssentiment préalable du 
gouvernenient. 

Art. 54. Dans les cas prévus par Varticle précé- 
dent, le conseil d'administration sera tenude con- 
voquer immédiatement lassemblée générale. 

L'inventaire et l'état de situation de la Société 
aprésenter & cette assemblde, seront préalable- 
ment communiqués aux commissaires en fonctions. 

Art. 38. L'assemblée générale nommera, séance 
tenante, trois commissaires liquidateurs et deux 
commissalres suppléants. 

Art. 36. La commission de liquidation rempla- 
cera le consell d'administratian et le directeur; elle 
aura tout Lorgiae’ peur opérer le plus prompte- 
ment possible la réalisation des valeurs mobili¢res 
de la Société, mais elle ne pourra vendre les im- 
meubles qu'avec Vautorisation de lassemblée 
générale. 

DISPOSITIONS GENERALES, 

Art. 57. Toute contestation généralement quel- 
coygque, qui pourrait naltre dans le sein de la So- 
ci¢lé, se décidera, par volx arbitrale, suivant tes 
régles du code de commerce. 

Art. 38. La Société ne peut acquérir ou conser- 
ver que les immeubles nécessaires a ses opéra~ 
tions, 

Elle ne peut émettre des bank-notes, billets de 
calsse ol aucune autre valeur au porteur de la 
méme espéce. 


LEOPOLD, ROI DES BELGES, 
A TOUS PARSENTS ET A VENI, SALUT: 
Vu Fexpédition ci-annexée d'un acte public, recu 
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tegnée, acte renfermant les statuts de la Sori¢té 
anonyme dite : Houdliére et Fonderie de Zine de 
Valentin-Cocg, pour |'établissement de laquelle 
on demande Jautorisation prescrite par Vart. 37 
du code de commerce ; 

Vu les art. 20 et suivants dodii code; 

Sur le rapport de notre Ministre des affaires 
étrangeres ; 

Novus AVONS AnRETE ET ARRETONS : 

Art. 4¢". L'établissement de la Société anonyme 
sous la dénomination de; Houwillére et Fonderie de 
Zinc de Valentin-Cocq, est autorie¢, et ses statuts, 
tels qu'ils résultent de lacte public du 2 octobre 
1846 précité, sont approures. 

Art. 2. Les autorisation et a ation susdites 
sont accordées sans préjudice droits des tiers ; 
nous nous réservons de révoquer ces autorisation 
et approbation en cas de Violation ou de non exé- 
cution des statuts de la Société, 

Notre Ministre des affaires ¢trangéres est chargé 
de l'exécution du présent arrété. 

Donné a Vevey, le 19 octobre nil huit cent qua- 
rante-six. 


(Signé) LEOPOLD. 
Par le Roi : 
Le Ministre des affaires Etr. 
Si ECOAMPS, 


Pour expédition conforme, 
Le ee du Ministre des affaires 


” (Signé) B. E. De TSERCLAES. 


Balletin des fers et des mines, 
Chalon-sur-Saine, le 10 mars. 


Notre foire a donné lieu a fort peu de tran- 
sactions. Les anciens prix se sont maintenus sur 
presque toutes les sorles de fers. 

Les fontes blanches ordinaires se traiteraient 
encore aujourd'hui a 205 fr. rendues & Gray, et 
les fontes de roches a 215 fr, 

Les fontes fines de Comté se sont vendues 
235 fr. et celles de fonderie 240 fr. 

Les moulages se sont maintenus avec peine ; 
on croit a une baisse prochaine sur cet article 

Les essieux étaient en baisse et offerts a 
$20 fr. rendus a Gray, 

En général les affaires ont été difficiles, et 
Yon ne doute pas qu’elles ne le deviennent en- 
core plus. 

PAIX DES FEMS EX ANGLETERRE. 
Londres, 19 mars 1847. 


Fer en barres (pe ys de Galles), la tonne cages 
i 





de 1015 1/2 kilogr. 
— Londres 250 
— 4 clous 267 50 
— en cercles (Stafford) 300 
— feuillard 325 
— barres 275 a 267 50 
—fontes d’Ecosse (Clyde) 90 a 9310 


234 26 a 237 50 


— rails en moyenne 
287 50 & 293 75 


— de Suéde sur place 


Acier de Suéde en fagots 425 
Cuivre ea savmon 2450 
— en feuilles, la livre anglaise de 
453 grammes, 50 c. 440 
Plomb en feuilles, la tonne anglaise = 487 50 
— ensaumonépuré 525 
— commun 468 75 
— espagnol 437 50 
Zine en saumon sur place 525 


— en feuilles pour l'exportation 675 a 700 
Londres, 19 mars. — Point de changement 
sur le fer gallois et sur le Straffordshire. Des 
ventes qui ont eu lieu en fontes d'Ecosse ont 
fail tomber les cours de 3 fr. 10 ¢. par tonne, et 
le ne 4 sest fait 8 87 50 au comptant, Le mar- 
ché est languissant, méme A ces cours réduits; 
il s'est fait quelques ventes de fontes d'Ecosse 
aux prix cols, et les existences de fer et d'acier 


le 2° ‘re 1846, par Me Bernard, notaire a Mon= } sont trés modérées. 


Le cuivre est ferme et en hausse, et il y a des 
demandes. Le zinc sans affaires; il s'est fait 
—e ventes sur place, et l'existence est mo- 

ree. 

Prix des fers en Amérique. New-York, 28 fé- 
rrier, — Fontes d'Angleterre et d' Ecosse 178 fr. 
20 c. a 189. Id d' Amérique, n° 5, 162 fr. & 
175 50. Id. communes 121 50 a 125. Fers en 
barres 540 @ 553 75. Id. de Suéde 472 50 a 486. 
Id. d' Amérique (vieux) $59, Fer en cercles d’An- 
pomre et d'Amérique, la livre anglaise, 30 c. 
1 s'est vendu 100 tonnes de fontes d'Ecosse & 
{68 504 6 mois. 50 tonnes de barres anglaises 
a 367 50. Le zinc est rare et vaut 27 ¢. ld livre 
anglaise. On a vendu 100 bottes d’acier de Mi- 
lan a 36 45, a six mois. 

Mines, — Les affaires ont été assez animées 
cette semaine. I! y a eu une hausse générale sur 
les actions des mines de Cornouailles. La hausse 
du prix des mines est encou nls pour bien 
Hee mines qui auparavant faisaient a peine leurs 
Tais. 

Reunion importante des mattres de forges du 
pays de Galles du Sud. —Les principales maisons 
se Lrouvaient représentées la semaine derni¢re a 
une réunion qui a eu lieu a l'hotel de Radley, a 
Yeffet d'adopter des moyens de protection réci- 
proques, surtout dansles moments ou lesouvriers 
se mettent en gréeve ; et, en outre, pour empé- 
cher —— possible les fuctuations sou- 
daines dans les prix qui font tant de tort aux 

nnes qui sont dans ce genre de commerce. 
Tne série de résolutions a élé adoptée. Il a été 
reconnu que les gages actuels des ouvriers em- 
ployés pour la manutention du fer étaient suffi- 
sanis, attendu qu’ils étaient de 40 p. 400 plus 
chersqu’il y a deux ans ; toute nouvelle augmen- 
tation aurait pour effet de déranger le com- 
merce et de forcerles acheteurs 4 s adresser aux 
marchés étrangers. En conséquence, les per- 
sonnes présentes a la réunion se sont engagces 
a résister & toute nouvelle demande d'augmen- 
tation de la part des ouvriers, et, dans le cas oi 
les ouvriers des forges d'un des district du pays 
de Galles du Sud se mettraient en gréve, ia été 
convenu que chaque mattre de forge contribue- 
rail, d'aprés Vimportance de sa manufacture, de 
maniére & ce que la maison qui demanderait da 
secours pit répondre aux ndes aux prix 
suivants: —Fontes de forge 87 50; — id. n° 1, 
400; barres, 175;—rails, 200; Je tout livré sans 
autres frais et au complant, avec escompte de 
2 1/2 p. 100, ou a6 mois au choix de l'acheteur. 
Une commision a été nommée pour examiner 
toutes les affaires en litige. Les maitres de forge 
se sont aussi engagés a ne a9 donner d'emploi 
& tout ouvrier ayant fait partie d'une coalition, et 
ane pas en admettre sans certificats écrits. I 
ane que ces mesures ont éLé priges, parce que 
maitres de forges prévoyaient une prochaine 
grove des ouvriers, 

—Les premiers échantillonsde chapbon de terre 
qui ont été extraits des houilléres\de Pensyl- 
vanie en 4820, se sont Clevés, en 1.820, & 365 
tonnes; Depuis lors, l'augmentationg a été per- 
manente, et, en 1846, le montant ta houille 
envoyée au marché par cette mine, sélevait & 
2312 tonnes et demie au {** novembre. 

PRANCE. 

Nous avons appris que lorsque M. 
des travaux publics était en 
quelque temps, il avait  @xprimé 
personnes qu'il consentirait 
réduction notable des droits sit 
des fers étringers, et qu'il était 
















importation 


avaincy que 


cela élait nécessaire dans lint ag chemins 
do fer, ainsi que dans lin al du pays 
tout entier. Depuis lors, (qafappris que 
M. le ministre du comm as occuper 
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BELGIQUE. 
Le gouvernement vient d'autoriser la société 
anonyme des hauts-fourneaux, fonderies. lami- 
noirs et forges de Gougnies. La société a été 
formée par M. Briard. uier d Mons: M. Dan- 
gneaux, négociant & Charleroi; M. Hincke, = 
priétaire 8 Gougnies, prés Charleroi; M Hen- 
vaux, directeur-gérant des usines de Gougnies, 
gi Chatelet, et M. J. G. Chevalier, négociant 
Paris. La société a pour objet : 1° l’exploitation 
des hauts-fourneaux, laminoirs, forges et fonde- 
ries de Gougnies, canton et arrondissement de 
Charleroi, province de Hainaut (Belgique); 2*l'ex- 
traction et la vente des minerais de fer. La 
durée de la société sera de vingt-cing ans a 
partir du 12 mars. La société devra étre dissoute 
si la moitié de son capital émis se trouve ab- 
sorhée par suite de pertes; elle devra méme 
létre sur la demande des deux tiers des action- 
naires réunis en assemblée générale, et possé- 
dant au moins les deux tiers des actions émises ; 
mais, dans ce dernier cas, la dissolution n’aura 
lieu qu’avec Vassentiment du gouvernement. 
Son oe et son principal établissement 
sont & Gougnies. Le fonds social est représenté 
a dix-huit cents actions au capital nominal 
mille francs chacune. Elles sont toutes émi- 
ses, et reviennent aux personnes ci-dessus nom- 
mées, dans des proportions ézales. Toutes les 
actions sont au porteur; elles seront extraites 
d'un registre 4 souche et signées par tous les 
administrateurs. La société sera administrée 
par cing administrateurs — par l'assem~- 
lée générale, dont chacun doit posséder au 
moins vingt actions pendant la durée de ses 
fonctions. Jusqu'au 45 septembre prochain, jour 
de la premiére assem ‘mérale, le conseil 
d'administration est composé de M. Briard, pré- 
sident, M. Dangneaux et M. Chevalier, M. Hen- 
vaux est nommeé directeur-gérant; M. Hincke, 
M. Desaublaux, négociant a Paris, et M. Weris, 
avocat & Mons, sont nommés commissaires de 
— jusqu’'a l'assemblée générale pro- 
i 


ine. 
Nous publierons plus tard les statuts de la 
société, 

La compagnie de la concessien de Courcelles- 
Nord vient d'dtre autorisée @ réunir A sa con- 
cession celle de Benne-sans-Fosse, et la partie 
de la concession de Bascoup, dont elle a fait 
l'acquisition; le tout ne formera qu'une seule 
concession sous la dénomination de Courcelles, 
située dans les communes de Courcelles, Fra- 
zegnies et Gony-lez-Pieton, province de Hai- 
naut et comprenant un périmetre de deux cent 
quarante-six hectares. 

Par ordonnances du roi du 47, il eat fait & la 
société charbonnidre d'Abbon & Vivegnis, con- 
cession des mines de houille gisantes dans les 
communes de Vivegnis et Heratal; province de 
Liége, dans un périmétre de deux cent trente- 
cing hectares. Le premic- article des conditions 
de la concession est ainsi congu: « Les con- 
cessionnaires ay yea complétement, dans 
toule j'étendue de la présente concession, a la 
profondeur de 375 metres environ, au-dessous 
du niveau moyen de la Meuse, en face de Cher- 
tal, toutes les couches que l'administration des 
mines jugera susceptibles d'étre exploitées. En- 


tre le gravier de Meuse, et l'exploitation. il sera 
ménagéune rampe de 150 métres au moins 

Ce massif de terrain houiller ne pourra étre en- 
famé qu en dernier lieu, et lorsque le fond de la 


ine sera complétement dpuisé. Is exécuteront 
wence lous les travaux que l'adminis- 
“SAUjeur prescrira, tant pour reconnaltre 
“ola qualité des couches jusqu'a cette 

ue pour en préparor |'exploita- 
gcessionnaires disposeront et con- 


duiront leurs travaux de maniére a pourvoir 
aux besoins des consommateurs. 

La fabrication d'armes et de canonsa Liége 
se développe de |e en plas tous les jours. 

L'assemblée générale de la compagnie des 
charbonnages de feat-de-Lone-Sel | aura liea 
a Paris le 5 avril. La plupart des actionnaires 
de cette compagnie sont Francais. Les capitaux 
francais places dans les entreprises de mines en 
Belgique sont fort considérables, 





De l'exploltation des mines et de 
Vindustrie métalliurgique sur les 
berds du Bhin. (1) 


Un fait remarquable , en ce qu'il sort des ha- 
bitudes de nos capitalistes , et dont nous ne pou- 
yons que les féliciter, puisqu’il prouve un pro- 
grés, vient de s'accomplir sous nos yeux. 

Nos capitaux, ordinairement timides , et = 
ne sortent qu’avec peine d'un certain cercle, 
n'ont pas craint de franchir le Khin dans le 
but de développer l'exploitation de la blende 
(minerai de zinc), négligée jusqu’a ce jour, faute 
d’en connaitre le traitement, 

robléme ayant été résolu par la société de 
l'Antonius qui, la premiére, est entrée dans cette 
voie, de nouveaux capilaux ont suivi son exem- 
ple, et la société des mines et usines de Nassau 
a été constituée. Deux sociétés frangaises exploi- 
tent donc des mines, et possédent des usines our 
la rive droite da Rhin. 

Ce fait, unique peut-dtre, de capitaux fran- 
cais allant au = oli du Rhin exploiter des mines 
et fonder des usines, a fixé notre attention , et, 
nous devons en convenir, promoteurs del'esprit 
d'association, au point de vue du développe- 
ment de l'industrie métallurgique, nous nous en 
sommes réjouis avec d'autant plus de raison , 
que les fondateurs de la société des mines et 
usines de Nassau, en réunissant entre eux les 
capitaux nécessaires a leur entreprise et en con- 
servant leurs actions , ont prouvé qu'ils avaient 
confiance dans leur opération, et qu'ils com 
naient les avanlages que présente lexploitation 
bien entendue des mines. 

Aujourd’hui que la création des chemins de 
fer exige le dévelop t continu et sur une 

rande échelle de l'industrie métallurgique, 

exemple donné par ces deux sociétés ne peut 
manquer d'étre suivi, Organe des chemins de 
fer et par cela méme des mines et des usines 
métallurgiques, nous croyons de notre devoir 
d'éclaiter la routedans laquelle s'engageront sans 
doute de nouveaux capitaux. 

L Allemagne est la terre classiquedes mineurs, 
le berceau de l'industrie métallurgique, l'école 
ol une grande partie de Europe a puisé ses 
connaissances géologiques. Mais lorsque la 
France, |'Angleterre et la Belgique, s'aidant de 
la vapeur et des oe machines qu'elle fait 
mouvoir, s’enrichissaient en allant extraire jus- 

ue dans les entrailles de Ja terre les minéraux 

jont l'abondance augmente & mesure que l'on 
s'‘éloigne du sol, l'Allemagne s'est arrdlée a la 
surface. Exploitant avec trop de facilité peut- 
étre les nombreux filons qui se rencontrent 
pour ainsi dire @ la superficie, les efMleurants 
seulement et s‘arrétant partout of l'épuisemeny 


‘4) Nous accueillons cet article qui nous cat 
adressé par un de nos correspondants des bords 
du Rhin; nous comptons publier également les 
nouveaux articles qui nous sont{ promis par le 
méme correspondant que nous savons en position 
détre bien informé; nous faisons seulement nos 
réserves sur le plus ou moins d'opportunité, qu'il 
y 4, pour les capitaus francais, as intéresser dans 
des entreprisss au de-la des — a 


réclamait un moyen mécanique puissant, l’Alle- 
magne est restée au — ou étaient la France, 
la ique et l'Angleterre, il y a vingt ans; et 
ce pays, assez riche en métaux pour en fournir 
a toute I'Europe, est obligé de payer annuelle- 
ment un tribut considérable a lAngleterre et a 
la Belgique pour les fontes et les rails que ré- 
clament ses longues lignes de chemins de fer. 

Le Rhin et ses affluents traversent et sillon- 
nent une des contrées les plus riches en mines 
de fer, de cuivre, de zinc, de plomb, de manga- 
nése, de cobalt, d'alun et de houille. L'exploita- 
tion s‘en fait , depuis des siécles, avec un soin 
méthodique, lentement et done énergie ; oe 

de capitaux y sont employés pour qu elle 
fieana les Ranéfices que des machines puissantes 
et des capitaux suffisants offrent ailleurs. 

—_ ce jour, tous les métaux d'Allemagne 
ont été, a peu d’exceptions prés, traités par le 
charbon de bois. Les | oelees del'empire, d'une 
part, les nombreux défrichements, d'un autre 
cbté, ont causé la ruine des fordts : les Allemands 
changent difficilement de route, et le mode de 
traitement par le coke, adopté par l'Angleterre 
et la Belgique, les a surpris sans les décider a 
abandonner leurs routines; plutét que de rien 
changer au traitement de leurs fers, ils ontcon- 
senti, alors qu’ils pouvaient braver toute con- 
currence, & recevoir lesfontes anglaises et belges 
sur leurs marchés. Et cependant, nous le répé- 
tons, ils n'ont aucune concurrence a redouter, 
dés qu'ils traiteront par le coke les minerais qui 

uvent @tre exploités & portée du Rhin, dont 

affluents mettent en communication directe 
les mines métalliféres avec les mines houilléres. 

Aucune contrée de l'Europe, l’Angleterre 
exceplée, ne présente a l'industrie meétallur- 
gique des moyens de développement plus puis- 
sants et plus productifs que les pays miniers que 
traverse le Rhin. 

Cette question est trop importante, surtont 
aujourd'hui que des capitaux frangais y sont 
engagés, pour que nous ne la suivions pas avec 
soin. Nous nous proposons donc d 2 revenir 
dans une série d’articles que nous ferons pa- 
raitre successivement, et dont le but sera de 
faire connaltre les principaux points d’exploita- 
tion, —— es qu ils ri ~emgharyl rrr 

ui, parleur éloignement du Rhino, ne pi - 
Tonk we peu ou point de résultat, Les docu- 
ments dont nous nous entourerons, les sources 
pour ainsi dire officielles of nous puiserons, 
nous mettront & méme de jeter la plus vive lu- 
midére sur une route ot la spéculation pourrait 
égarer ceux qui seraient disposés a sy engager. 


Comme introduction a notre revue métallur- 

ique sur les bords du Rhin, nous jeterons d’a- 

rd un coup dail général sur le pays que nous 
nous proposons d’explorer. 

Cologne, cette antique cilé, ob le chemin de 
fer qui relie Paris & Berlin est coupé par le 
Rhin, devient par ce seul fait l'entrepot naturel 
du commerce entre la France, la Prusse et les 
provinces rhénanes, comme il est depuis long- 
temps l'entrepdt du commerce entre |'Alle- 
magne , la Suisse et la Hollande. Vingt-quatre 
heures suffisent pour se rendre de Paris a Co- 
logne. Cologne est donc appelée a devenir, pour 
le commerce de l’Allemagne, une succursale de 
Paris, comme elle est la succursale de Berlin, de 
Bale et de Rotterdam. ; 

Nous choisissons cette ville comme point cen- 
tral de notre exploration, cela nous permettra 
de fixer l'attention de nos lecteurs sar mn riche 
marché qui est & notre porte et ou notre com- 
merce trouvera un écoulement pour nos, pro- 
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tote et dee muatieres premieres poor alimenter 
rwedastne metalhar ys que 
Loiegne est le mece de | administration jude- 
qure ée provinces thenanes Le serge de | ad- 
eomtrebon des timoes st a Boan, qui, per le 
‘tens de fer, eet 4 ane heure pills mit de 
ioogee Cette adminatration comprend dans 
@ ,andectoa an pase niche en mineras de loate 
scree Lee mines et uaines du Stulberg . ceiles 
é4tebweler, une parve des mines de la Vieviie- 
Neslageer, we trouvent en deca du Abin et dans 
w corte de Bonn Au-dela du Rhin, toujours 
Gs le ome pundiction, sont bes usnes et les 
to appertenant a ly ancirte de | Antonios, 
eam eluees pros de Sieghourg , les autres, 
pore de Benebere 2 deas hicues de Cologne et 
ions @o bewrn mche en minera: de plomb ar- 
peters oa ul se rencontre des filons de blende 
ve purennts 
La exsete des mines ef usines de Nassau pos 
ove pooerurs mines dans be méma bassin; elle 
“sa propretare, pres d Uckerath, de m- 
ne rthesen pine arzentfere, en blends ct en 
4 spats pie. 
iomumr a encucte de [Antonins, elle construst 
‘eo yeoes poor ta fabrication du gine, dans be 
@ tesen dele Rube, dependant aus de! ad- 
= etratrea de Bonn En dethors de la yarulir- 
e de Boon, la sorirte des mines ct usines de 
\eraa est proproetaire. dans le duche de Nas 
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Pos, qee dans le but dindsquer, par ce quis y 
t ce quud resle @ fare dams cette contres 
Ol te oecbewe wttallurzuque est mnepuisable, 
oe pes eralement pour la fabrication da mane, 
tae eance poor be traitement du plomb, de 
semi de cure, et principalement pour ie 
emrst du fer 
i cemenee benefice que la Viewle-Montagne 
cose chapor atner, ef lew gros interéts qu eile 
octet ge aclons, talgre lear prix eleve, 
o\ perdre de vue, a charun, les avanlages que 
* \inleenent des autres metagy peut offor fn 
se oot de bene speculations meétallurgiques 
ocer le gine, cependant le traitement da zine 
jeeseate pas seul desbenetices Quel que soit 
© arial gee }oa veaiile trater, cuives, plomb, 
eat oy fer. toutes les fous que fon powedera 
io ftkt cuement de muinerai, atas: long- 
mye quae Teiplotatien de ce minerat no fere a 
= é fraw. et quelon aura le combustible a 
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développement qui fait sa grande erile 
Lemprunt fat tat en 1837 ; cetle oeieel den 
nait alors 5 p. 100; en (839, elle donnait 7 p 
100, on 1842, elle arriwant a 1S pp. 100 

Quels que sorent les métaux quan traite, 
quel que mche que soit le filon que [fon 
eipioite, méme cear de zinc, si le capital 
detploitathon fest en rapport avec les 
bess de cetle exploitation, jamans on n ob- 
tiendra d untertt de ce capital des coedi- 
lions convenables, on mche filon de minerat de 
fer, exploute et trate au moyen duo capital suf- 
isant, preseatera toujours des benttices qui, 
sane @re ceux de la Vieille Montagne, nen se 
ront pas moins aserg importants pour meriter 
de fixer attention des caprtalistes 

Il reste beaacoup a faire sur les bords do 
Rhio : la spécolavion n'y est pas encore venue 
absorber les (raits quo | wdusirie seule detrait 
recucillir 

{La mute au prochain wumery 





Cours des actions des chemins de 
fer francale 4 la bearse de 
Leudres, le 032 mars a2 soir. 

(Mercred: 24 mars, jcdne, pas do cours 
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wre ow rte 
lee ot te a 
Boulogne a Amiens (6 3% ino 50 
ParisaLlsvon..... 6 3,8 4 to 
Rouen au Havre. 27 4/2 687 


(1) A Londres lorsque l'action n'est E libérde, 
on cote les versements eflectues, plus le prime du 
jour, c'et-t-dire la valeur récile @ payer par Se 
theleur. = 


BOUBSE DE LIO%. 
Cours des 20, 22, 23 ef 21 mars, 
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BOURSE BE BORDEAIL. 
Cours dea it, 19, , 2 of 95 mars. 





Mouvremeni du passage entre ta 
Prance et lAngieterre, par ice 
ports de Beauleguc et de Calais, 
@epuls le 16 jusqe’sae 41 mare 
1847 inclasivement. 

Par Bow . O84 , % chev. 10 voit. 

oo oo 252 He 3 m 2. 
L’ correspondante de 1846 a donne ; 
tee Boulogne, 945 passagers. 


Les 954 
sent ainst qu'il suit » 
enrads VENAST 14 
Folksione, 349 passag. 
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Londres, 89 
169 “485 
954 
NOUVELLES DIVERSES. 
Rerin — Lie négoristions qui ont ete on- 


Sertes par une socirte do ny erent anglaw 
pour Teverution de la grande ligne de chemin 
Hie fer de | Est, et qui ont ete condaites par | an- 
clos Brown, pararssent sur le point de reuserr 
La compagnie entreprendemt la construction 
du chemin de fer ala condition que le gouverne- 
ment prossien concederait an interét de 3p 106 
comme garantie a amortisvement, et qu elle pour. 
rat faire venir @ Angleterre ane partie de rails 
exvempts de drints, et le reste avec des droits 
moderes Ce servit pour ly compagnie une oro- 
none de plas d'un millon et demi de risdales. 
—-Le chemo de fer entre Hanovre et Harburg 
a¢té parcoury le 6 mars pour la premiere foin 
dans toute sa longaeur, Des quantites conside- 
rable de cereales ont dd étre ex pédiees les joars 
suivants par ce chemin de fer de Koel a Ha- 
novre 
— Lareeetta do chemin de fer dit de Em- 
t Ferdinand a eté, pendant le mois de 
ner, de (60,157 forins 14 kr.. tant pour 
le transport des veoyageurs que pour les mar- 
chancdises 
SS eee et ee SS 
Le dereciewr, F. E. WHITELOCK, 
Le g/rant, }. BUARB. 


imp. BLONDEAU, r. Rameay, 7 (place Richelien) 


(Cares Senastiani 
MM les souscripteurs de | ancieane compagnie 
Sebastian: sont averls que | ewhange des certs- 
heals provinres quelle a delivrés contre bev 
titres emanés de la Her mp adjud:catuire, 
aura bea avs bureavr de la compegnie, 39 bis, 
rue Fontaine-Mohers, tous ies jou rs dedit heures 
a deur heures, les jours feries exceptes, et qu il 
commencera le vingt-neuf du cotrant 

Les echanges nos opérés deci eu cing avrel 
mettront les porteure dans lobligstion de pe 
gag plus les reclamer qu auy jour, liew et 
ure dont tis seront lenus de dawmander préa- 
labement | indicaton 








CHEMIN DE FE DE LIGN A AIGNUN 
’ eeracvog Tas anert 
MM bes sou tripleyrs Ou chenwn ces fer de Loom 
@ Wwigmm eapetie Talatet  seomt IDVites 4 
<e peesentet line les bureaus de le ccanpagnie, 
meine 

’ Paris, roe Vivienne, 53, 

a Lyon, Port Si-Chair, 

& Marseslle, rue Montgrand, 19, 

A leflet dy deposer hes certiicats proviecires 
us lear ent ot originairement délivrs , et des 
eile tuet Léchange contre les titees do ecm 
perce adjudicataire 
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CHEMIN DE FER DU NORD. 


Assemblée générale. 

Le conseil d’administration a l"honneur de prévenir MM. les actionnaires que |’assem- 
biée générale annuelle aura lieu le samedi 24 avril prochain, 4 trots heures de relevée, 
dans une des salles de la gare de Paris (clos Saint-Lazare). er 

Tout possesseur de 40 actions au moins a droit d’étre admis 4 l'assemblée, a la con- 
dition de déposer ses titres quioze jours 4 |’avance. En conséquence, MM. les action- 
naires pourront, a partir du mardi 23 mars courant jusqu’au 6 avril prochain, faire tous 
les jours, de dix heures @ trois heures, entre les mains du caissier de ja Compagnie (aja 
gare, clos Saint-Lazare) e dépét de leurs actions. 


CHEMIN DE FER DE TOURS A NANTES. 


Le Conseil d’administratir malhonneur de prévenir MM. les Actionnaires de la Compa- 
gnic, qu'un versement de 71) fr. par action devra étre eflectué du 1° au 15 mai prochain, 
d la caisse sociale, boulevart Montmartre, 10. 

Conformément 4 l'article 41 des statuts, l'intérét sera da et exigé a raison de 5 0/0 
par an pour gh jour de r etard, 4 partir du 15 mai. - 

Le semestre d’intéréts écl Want le 17 juin prochain sar le premier versement de 
125 fr., soit 2 fr. 50.c. par uc tion, sera déduit du paiement de 75 fr. 

i?ar autorisation du Conseil, 
Le secrétaire général, 
CHAPER. 
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Médallic. d'or a lexposition de 1944. 
Fabrique généralede produits imperméables de BAUDOUIN rrénes, 
n. 3), rue des Récollets, a Paris. 


BAGHES vines  CAOUTCHOUC 


Impermée bles ot ignifages on simple ou en double tissu. 


VENTE ET LOCATION. 
ENTRETIEN DE‘4 BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER 


Exploitation des mines d’asphalte de Seyssel-Volant 
Enduits er, bitume pour Vottes, Terrasses, Couvertures, dallages, ete. 
Ottte-varnich, poeinture au seufre 
‘pour Vimprégnaiw » ot la conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER. 


Trouvant peu cow y ile de vanter eusem@mes leurs produits, MM. BAUDOUIN fréres se bor- 
nent & ineviter ny, hogy pointe o vielier lour usine, sise prés et bors la barriére St-Jacques, 
non, rue dela T! nthe fevire, alin Cappedcler ainsi par eur-mdémes leurs procédés et de s'assu~- 

| rer ab VMendi  joare yore de fabrication, la qualtté et le pris de tous predete justifient la 
tontanes que lon» ant dda areordén Ia plupart dew compaguies de chemins de fer. 


enn 
LIBRA AE SCHINMEFLOUR-INDUSTRIELLE 


fie & MATHIAS (Avovern), 15, quai Malaquais, 
PLOEMEST © Ob CPO TALLOCHAMILE, par M. J, Mutten, professeur a lu- 





ith dn pooh, bewiliita de allemand, et annotés par JérOme Nickiés, — Un 
ve tne tp 1 eee Dike Saysniest tom, PROS 2 HANGS, Pa 
i 6PM prin envi (AKLES bE VOLUME EN METRES CUBES DES TERRAS- 


rele ie we Pio VELAIS El KEMBLAIS DES CUEMINS DE FER, CANAUX, 
ROPE, whe » frowue des Wigenicis, des entrepreneurs, etc, 4 vol. in-4*, avec de 
Ova genie te Adenia ef plastenrs plan lies, — oe Prix : 48 fr. 

hae Whites ¢ pane tee wlpl (hous tullewas Wy minds wn seul cole, a 93 fr. 

Wiebe @AtKk the ANTS bP ANUPACTURES, Description des pro- 
Me Ae FP yhiedii foaugaiee el Otrangére, Ouvrage iHlustré de gravures représentant 
how Vindusteie, reafermant la traduction de tout 


‘ TL LE eipejeeeyea 
ar eee | 1 rt : vit P fii Saentate y uf Arb and Mines, du doctour Andrew Ure; par 
eh sf sl rm ft wernide, Hogiiow ob de fahrivants, sous la direction de M. Ch. La- 
ss 1/peegy, pad bi pie 00 diveaieouny th forme deux trés forts volumes 
cau 4 EF alee t deeds 60 fr. 
" Wihling ead fengnrle eheqiiis le 1° faveier 1447. 
pt Hl io eames de Mhaqque Semaine, Prix: 50 ¢. da liveaison, 







DE LYON A AYIGNON, 

CHEMIN DE FER C* Griolet, rue Richer, 44. 

L'échange des titres aura lieu chaque jour, 4 

rlir du 25 courant, de 41 heures a 3 heures, 
Jusqu'au 5 avri! prochain pour dernier délai. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE SAINT- 
AUAL GERMAIN .—Le conseil d’admi- 
nistration a l'honneur d'informer MM. Jes ac- 
tionnaires que, pour satisfaire aux yoru expri- 
mé dans Tassemblée générale du 47 mars, il a 
réatisc, au cours de 4,007 fr. 50 c. (soit 970 fr., 
dividende du 1** avril détaché) la totalité des 
actions qui restaient a émettre, sous la réserve 
— partie de ces actions serait mise a la 

isposition des socié@taires. I] invite, en consé- 
quence, ceux de MM. les actionnaires qui dési- 
reraient souscrire au méme cours ase présenter 
aux bureaux de la compagnie d'ici au 30 mars, 
& midi précis, pour formuler leur demande en 
justifiant de Jeur qualité d'actionnaire et élisant 
domicile a Paris. Us recevront avis le 34 mars 
du nombre d’actions qui aura pu leur étre 
attribué. 





¥ +. aN MM. les action. 
MONCEAUN-SUR-SAMBRE, naires sont pre 
venus qua partir du premier avril, Je dividende 
de 4846, fixé 4 420 fr., sera payé a la caisse 
de ri Hollinguer et compagme, rue Berge- 
re, 44. 





TING LAMINE AVIS AUX ARCHITECTES, AUX an- 
* MATEURS ET AUX ENTREPRENEURS | 
BAISSE DE PRIX DU ZINC LAMINE. 

La soeiété de la Vieille-Montagne a baigsé le 
prix du zinc laminé de 40fr. par 100 kilogr. 

La toiture en zinc n° 44 d’one maison de 20 
métres de facade sur 42 métres de profondeur 
peut s'@tablir ainsi pour 3.683 fr. 26 c. 

Le doublage en zinc enn“ 45,46, 47 d'un 
navire de 300 tonneaux codte 2,667 fr. 50 c. 

Les objets de ménago, les tuyaux, gouttiéres, 
cheneaux, se font en zinc a un prix bien infé- 
rieur & celui du ferblanc, et ont plus de durée. 

Fil de zinc pour treillages, et clous de zinc 
inaltérables » fair, 

Tout construcleur qui sengage @ prendre 
dang les magasins de la sociélé les zines néces- 
saires a ses travaux est garanti de le baisse et 
profite de la hauase jusqu'au jour de la livrai- 
son. 

_ Les anagasins a Paris, 42, rue Richer. 

Dépots dans les principales villes 


watts : s 
SYSTEME HUET, PROPULSBLR 
Applicable aux chemins de fer. Ce nouveau 
systeme, exempt de locomotives & vapeur, n'em- 
gee pas non plus lair comprimé nil‘air raréfe. 
‘eau n'y jove aucun rile; il ny a ni tubes, ni 
clapets, ni soupapes. Les courbes et Jes rampes, 
de 44 5 centimétres par metre. sont parcourues 
avec facilité; son exécution est trés minime en 
dépense, et facile. Un spécimen, sur une échelle 
de démonstration positive, fonctionne chez l'au- 
teur, rue Basse, 31, & Passy, - Paris , les 
mardis, jeudis et samedis, de 4 bh. 3 4 heures. 
Notice 


par TON] FONTENAY, ingenieur civil, # vol. in- 
8°, avec planches; pels, 6 fr. 50. chez Carilian- 
Geury et Victor Dalmont, qua des Angustins, 39 
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DEPARTS DE CHEMINS DE PER. 


SERVICE D'HIVER, 


OULEANS, boulevart de I Hépital. — Départs 
do Paris: 7h. Sm. du matin, train d’omnibus; 8 h. 
40 m. du matin, train direct des messageries ;9h. 43 
m. du matin, tain de marchand.; midi, train mixte; 
49h. 45 m. du soir, train de marchand.; 4h. Som. du 
soir, train omnibus; 6h, 88m. du soir, train direct des 
Messager.; 7 h, 43m. du soir, train des pas To 
10h. 18 m. du solr, train des marchand.— DEPARTS 
D'ORLEANS ; 7 h. du matin, train d’omnibus; 9 h. 
20 m. du matin, train direct des messager.; $0 b. du 
tatin, train des marchand.; 12h. 20 m. du soir, train 
mixte; 12h, 90 m. du soir, train des marchand.; 5 h. 
am, fu , train d’omnibas; 7 h. 45 m. du soir, 
rein di ect des messager.; minuit, train des matles- 
POsive; 12h. 30 m. de nuit, train des marchandises. 

CORBEIL, — Trains omnibus. de Pa- 
ria: Ob., 44 30 m. du matin; 3 bh. Sh. 55m do 
soir. — Départs de Corbeil: 41h. du matin ; 2 hb. 
30 m. 3 h.; 4h. 50 m., 8 b., Oh. 35 m. de soir. 

PARIS A BORDEAUX (Section de Tours), 
boulevart de | Hépital. — Départs de Paris: 4 b. 
50 m.du matin, train direct des messageries ; midi, 
train d'omnibus; midi 15 m., train de marchan— 
dise; 6h. 55 m. du soir, train direct des maiies- 
postes et messageries; 10h. 15 m. du soir, train de 
marchandises. 

Départs de Tours: 6 b. du m., train direct 
des messageries; & h. du m., train d'omai- 
bus; 44 h. 50m. du matin, train de marchandises ; 
4b. du soir, train direct des messageries; 5b. 15 
tm. du soir, train de marchandises, 7 h. 40 m. da 
soir, train d’omnibus et de malles-postes. 

ROUEN, rue Saint-Lazare, 120, —Départs 
- — gh 10 er h. du matin; 4b., 7 

r. — Departs ouen: & h.,7 it 
ag oeg 3h., 6h. du solr, si 
fain de poste, dep. de Paris: 41 bh. du soir; de 
Ronen; th. du cae. 

Train de marchandises du jour, départ des Bati- 
goles, 19 bh. fa m.; depart de Rouen 43 h. 30 m. 

Trein d6 marchandises de nuit, deport des Bati- 
co. 1h bh 18 im, depart de Houen, «© b. 
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Modifications pour le service des dimanches et 
jours de fétes. — ris du solr desservant toutes 
es stations in ires. — De Paris, a Sh., 6 h., 
Th., &h., 9h. 30 m.; de Versailles, Sh. 30 m., 6 h. 
30 m., 7h. 30m, 8 - 30 m., Sh. 30m. 


PARIS A SCEAUX, barriére d' Enfer.—De- 
parts de Paris: 7h. 5e m.,9h., 41 b., 42 bh. du 
matin; 2h., 4b., 5h. 30 m.,7b., Bh. 30m. du 
soir.—Départs de Sceaut +: 8 h., 9h. 20 m., 11 bh. 
36 m. 12 hb. 30 m. du matin; 2h. 30 m., 4 b. 30 
Peis waeananel modifications di 

taires et ions du 
service les dimanches et jours de féte. 


CHEMIN DE FER DU NORD. 


SERVICE D'HIVER. 
DEPARTS DE PARIS. 
MATIN. 
ah. — ise, Beaumont, Creil, Clermont 
Beeteuil, Amiens, Albert, Arras, Douai, 
stations intermédiaires deputs Pontoise, ary Reu- 





10 h. 30 m. — Creil et toutes les stations depuis 
Parts. 


«2 b. — Amiens, Lille, Valenciennes, et toutes 
les stations depuis Pontoise. 


sotn 
12 h. } m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris. 2 
4b. — Seoint—Denis, Enchien, Ermont, Pontoise 
et toutes les stations jasqu’a Amiens. 
5h. So m. — Creil et toutes les stations depuis 


Paris. 

7b, Pomtoise, Beaumont, Creil, Clermont, 
Breteuil et Amicas. 

7 bh. 50m. — Lille et Bruxelles, et les principales 
stations au dela d' Amiens. 

s bh. 30 m. — Pontoise et toutes les stations 
depuis Paris. 


RETOUKS YERS PARIS. 
MATIN. 


be Gand, 6h, Som, 

De Lille, 6b, 45 m.; de Valenciennes, 6 h. 50 m. 

Pour Dowal et toutes les stations jusqu'a Pon- 
lolee, Paris, Arrivée a4 4b. 20 m. soir. 

l'Amicns, 6h, 45m. — Pour toutes les stations 
juaqu’a Pontoise, — Arrivée a Paris a 11 bh, 40 m. 
Wwatin. 

be Grell, 7h. — Pour toutes les stations jusqu’a 
Paris, © Arrivée & 0b. 25 m. matin. 

bho Pruselies, & h., pour Quidvrain, Valen- 
Clones, Doual, et toutes les stations jusqu'a Pon- 
toler, = Atrivée & Paris a@h. t0 m, du soir, 

'Amicts, 10h, 50m,, Breteuil, Clermont, Creil, 
Hontotae, 

tie Lille, €0h, 48 mm. — Méme conyoi que celui 
ide Hruvelles, 

be Pontole, 1th. Som. Toutes les stations 
Juequ'a Paris, 

sorn. 


lie Pontoise, 4 bh. SO m. — Toutes les stations 
Juequia Harle, 

lic Hontoie, 1 bh. 50m. ‘Toutes les stations 
juequa Parte, 

tie Gand, Oh. 80m.; de Brutelles, 6b. 15 m.— 
Hine Lille, Valenciennes, stations intermédialres 
joequ'a Howal, Arran, Amions et stations princi- 
jules de joual a Paris, Avrivée a7 bh. 30m, 
de chemin de for du Nord correspond directe- 

montt 
Avoe UAngtetorre, par Arras, Calais et Don- 

pity jar Fille, Gand ob Ostende, par Amiens ot 

lilies 
am a joute la Belgique, par Lille et Valen- 
feat ‘ 
a draw Gulugns, ja Pease, UAllemagne et la 
Ooteee jot Deeellee, le chemin de for Whénen et 
dee batedie de la eocteid de Colagne, 





won - 


See 


RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 
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N° 994, — 6 ANNEE. 


SAMEDI 5 AVRIL 1847. 


Ne 44. 





JOURNAL DES CHEMIN 





ON S'ABONNE : 
A Passe < #5, rue Richelieu. 
Aleres = : Cher B= Philippe, libraire. 
A Beapeatx — Me" Delpeche, id. 
4 Mesrttusce — Me* Camoin, id. 
od — M. Michelet Peyron, id. 
A Semaseores — M. Aletandre. 
A Tewex, af inspection générale des posites 


A Lewpans, M. Smith, 194 Strand. 
_ M. Cowie, St-Ann's Lane. 


PRIX : 
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DES MINES. 
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INSERTIONS : 


Les communications susceptible: d'dtre 
admises, ct les ourtages dont on désire 
quail soit rendu fomptc, devront étre 
envoyes france au siege de ladminu~ 
tration. 





Les Rurraut sont ouverts 
de neuf heures du matio & cing beures, 





Les insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les anpoweces 4 15 centimes ba ligne. 








L'admimistration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, 4 lui adresser une copie de leurs statute et des divers 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puisse Aire publice ia ertenso dans le Journal des Chemina de fer. 





SOM WAIRE. 
Collection du Journal des Chemins de fer.—Carte 
den Chemoens de fer. — AVIS NTIEL. — 


— Mimtstere des travaut publics ‘avis mintsté- 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DB FER. 


Le cinquliéme volume de ia col- 
lection du Journal dese Chemins 
@e Fer, année 1646, contenant 


veate au berean da Jour 





CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Teat nouvel abonné au Journal 
peer Taneece 1647 recevra ane 


Srimce en faisant réciamer lcur 
carte, a8n @’éeviter dea crrears oa 
doabie emplol 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, taule DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT b'A- 
PRESSE, Goivent ¢tre accompagnées de la 
derniére bande imprinse, 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompte expédition du service. 





AVIS ADMINISTRATIFS 
MINISTER DES TRAVACE PLELICs 


Le public est prévena que le lund: avril (847, 
@ midi, i sera precéde. par M. le prefet de la 
Miévre, en conser! de préfectare, a | adjudication 
ou rabais, sur soummsons cachetées, des tra- 
vaax dart et de terrassements a eteculer pour 
la construction de la partie de | embranchement 
sur Nevers da chemin de fer do Centre com- 
prise entre le profil n° 5 au-dela des abords du 
viaduc sur Aller et le profil n° 83, en face du 
hameau de Saint-Antoine, sur une longueur de 
7,800 metres 

Ces travaus sont estimés a (332.762 fr 67 ¢ 
non compris la somme & valoir pour depenses 


imprevues 
adjadicauion ne sera definitive qu apres 
hee sation de M. le ministre des travaut pu- 
C8 


Le caluer des charges et les pweces du pro;et 
sont depowes a Nevers, dans les bureaus de la 
prefecture, ou lon pourra en prendre connais- 
sance tous lew jours de muti a quatre heures 
exceptc les ditname bes et us 1 


— 
AVIS. 


1 Lesraile et coussinets néresaires aus trans 
rts, = Ton supposait devour @tre fournes par 
Etat, devant létre par leotrepremeur, | cotume 


Haute-Vieune, 


CHEMIN DE FER DE CHATEACROUR & Limoces 
Le samedi ft avril 1847. a une beure precive de 

Vapreseedi, dans la salle du conseil & prefer- 
ture du département de la Haute-Vienme, a Li- 
Moers, ilecra tecu, en stance publique, des sou- 
Missions cachetecs pour la construction des par- 
ties du chemin de fer designées ci-apres, Le 
meme pout, sume heare on quart, ii sera procéde 
par le prefet, en conseti de prefecture, et en pre- 
sence de M. lingrmeur en chef de la dewieme 
ecction da chemin de fer de (hétesurous @ Ls- 
moges. a Fouverturedes scumisions, puis a | ad- 
judication sily a lieu. 

Le rabats de Vadjudication dewra étre eiprime 
a tant decentimes pas frame eur le prt des ee - 
timations. I ne sera admis de rabais qu'en gom- 
bre entiet de centimes, toute fraction seta compice 
pour un rolier, 

Le soummeonnaire qui offrira toutes les qua- 
lités nécessaires pour garantif le sacces de l'en~ 
trepriee, et qui préventera les meilleures coods- 
tions a F Etat, sera déciaré adjudicataire, 

t* Partie comprise entre la limite de la Crease 
ttle col de Lacous, sur une longucur de 5,109 
meires 448 centimetres. 
1° Terrasements, 1,159 m. 38 ©. cubes de 

déblais, estimeés 207,118 fr. 69 «5 499,019 mm, 

33 ¢. cubes ransportés au tombereau, estimrs 

Sut.215 fr. Go ¢.; 
> Chaueres, 293 m. Soc, cubes de pierres cas 

sees, eotiners 8,056 Er. 28 €. 

& Ourrages dart, deus pooeeaur de deus me- 
tres d ouverture, évalues emeemble 4 24,200 fr. 
8. 

tapenceaude un metre d ouverture, évalué a 
4,90 fr, 23 ¢. 

Quatre tieducs, évalodés ememble a 64,358 fr. 
We. 

Sit equedurs, evtimés enermble a t,206 f. 45 c. 
Somme a valoir pour cas imwprévus, (5,000 fr, 
2 Partie comprue entre Vetang de Lacour et be 

tillage de Coussa, sur une longueur de # orm 

Metres 








tiem des traveut, quis clevail at. 47S fs., a etd 
te-nditeee aimet qu il saat 

Terraseemenis, y compris (ramaports em sentun 
el em ¥ agen. 4,111,356 t9 


Trevaus dart, seulerrain, poo, 


CEL. cccccrcce cose e. 460,015 85 
iléture de la tore Non » 
ee 
1 « «+ $,348,8°2 of 
Somme 8 valoir pe cavant im- 
press... see . . Py 
Total gémeral... ..- t 


déblais, estimés 560,864 fr. 66 c. 

649,974 m, #8 ¢. cubes transportés au Lombereau 
estimés 549,006 fr. 65 ¢. 

2° Chemins a ouvrir.—Chemins yicinawx 4 ou- 
vrir, estimés 15,825 fr. 

Se Ouvrages d'art. — Ponceaux et aqueducs, ¢s- 
‘times 357,044 fr. 84 c. 

Viaducs, estimés 155,985 fr. 26 ¢. 

Somme 4 valoir pour cas imprévus, 151,249 fr. 
62 c. 

Aucun entrepreneur ne sera admis a concourir 
s'il n'a Joint @ sa soumission : 

4° Un certificat de capacité, délivré dans les 
deux ans qui précéderont Vadjudication, conte- 
nant indication exacte des travaux exéculés par 
le concurrent et Ia justification de laccomplisse- 
ment des engagements qu'il aurait contractés.Cette 
pitce devra avoir été visée par M. Vingénieur en 
chef du chemin de fer, dans les vingt-quatre 
heures qui précéderont l'adjudication; 

2° Un certificat du receveur—général des finances 
de la Haute-Vienne, constatant que le concurrent 
aversé dans sa caisse, en numéraire ou en ins- 
criptions de rentes calculées au pair, en annuités, 
bons royaux ou autres effets du Trésor, avec 
transfert, au profit du Trésor public, de celles de 
ees valeurs qui seraient nominatives ou a ordre, 
une somme égale au trenti¢me du montant total 
des travaux; 

3° Conformément a lordonnance royale du 10 
mai 1829, la soumission sera renfermée seule sous 
une premiere ettyeloppe cachetée, et mise ensuite 
sous une seconde enyeloppe avec le certificat de 
cupacité et le récépissé du receveur général, pour 
Je tout former un paquet. 

Les paquets ainsi faits porteront pour sous- 
cription sur la seconde enveloppe : Travaux de 
chemins de fer. 





Le préfet du département du Cher, officier de 
la Légion-d'honneur, fait savoir que le mardi 26 
avril 1867, 4 une heure aprés midi, il procédera, 
en conseil de préfecture, & Bourges, assisté de M. 
lingénieur en chef des cheminsde Vierzon & Bour- 
gesetde Vierzon a Chiteaurous, ot suivant les 
formes preserites-par les ordonmances du roi, des 
40 mai 1829 et 1456, a l'adjudication au rabais et 
sur soumissions cachetées, des travaux & exccuter 
mad la constraction des stations de Fotcy, Mehun, 

jarmegne et Chéry a ¢tablir sur les deux chemins 
entre Vierzon et Bourges, et entre Vierzon et la 
limite du département de I'Indre prés de Reuilly. 

La dépense de ces travaux ¢t ouvrages est ¢va— 
luée @ fa sotmme de 545,000 fr., y compris une 
somme 4 valoir de 53,209 fr. 57 c. pour dépenses 
imprévnes. 

Les plans, devis, série de prix et détail estimatif 
tle cette entreprise, sont déposés 4 la préfecture 
de Bourges (premiére division), et chez lingénieur 
ordinaire, & Bourges, of ils seront communiqués 
aux cutreprencurs, tous les jours, dedix heures @ 
quatre heures, excepté les dimanches et fétes. 

Les concurrens devront, au préalable, avolr ver- 
sé dans la caisse du receveur général des finances 
du département, une somme de 10,000 fr. en nu- 
meéraire, ou en inscriptions de rentes calculées au 
pair, en annuités, bons royaux ou autres effets du 
trésor, avee transfert, au profit du trésor public, 
de celles de ces valeurs qui seraient nominatives 
ou a ordre. 

Chaque soumission sera dressée sur papler tim= 
bré; elle devra contenir Vindication d'un domi- 
cile élu dans ta ville de Vierzon ou de Bourges. 

I ne sera fait de rabais qu’a raison de tant pour 
cent, lequel portera, non sur le montant de l'esti- 
mation, mais bien sur tous les prix de la séric. 1 
ne sera pas admis de fraction de centime; toute 
fraction de cette nature sera, quelle que soit sa 
valeur, comptée pour un centime en plus. 

Le concurrent prodaira, & l'appui de sa sou- 
mission : 

4° Un certifieat constatant sa capactté; ee cer- 
tifieat devra avoir été délivré dans tes trois ans 
dul préeéderont l'adjudication ; il contiendra lin- 

““etion exacte des travaux exécutés par lentre- 

ainsi que la justification de laccomplis- 
engagements qu'il aurait contractés ; 
e deyra ¢tre dresede sur papier timbré 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


4 Chiteaurous, & qui elle devra tre présentéc, 
24 heures au moins avant Vadjudication; 


2° Un récépissé du receveur général du départe- 
ment, constatant le dépOt du cautionnement ci- 


dessus. 





MINISTERE DE LA GUENRE. 


Le 42 avril 1847, & une heure de laprés- 
midi, il sera procédé, a la direction d'artillerie 
de Paris, & l'adjudication au rabais et sur sou- 
missions cachetées de la fourniture de 183,000 
kil. de cuivre de Russie, et 18,400 kil. d'étain 
de Cornouailles, destinés aux fonderies de Stras- 
bourg, Douai et Toulouse. 

Les personnes qui voudront concourir a l'ad- 
judication, pourront prendre connaissance du 
cahier des charges au bureau de la direction 
@artillerie de Paris, place Saint-Thomas-d'A- 
quin, 3, tous les jours, de 10 & 4 heures (les di- 
manches et fétes excepteés). 





Le 45 avril prochain, @ une heure de l'aprés- 
midi, i! sera procédé, en séance du conseil d'ad- 
ministration de la direction d'artillerie de Paris, 
a adjudication au rabais et sur soumissions ca- 
chelées d'une fourniture de 180,000 kil. de 
plomb en saumons, destinés 4 faire partie du 
matériel affecté a l'armement de Paris. 

Les personnes qui voudront concourir a l'ad- 
judication, pourront prendre connaissance da 
cahier des charges tous les jours, dimanches et 
fetes exceptés, de midi a quatre heures, au bu- 
reau de la direction d'artillerie, place Saint- 
Thomas-d'Aquin, 3. Les soumissions devront 
étre déposées le jour de ladjudication, a lou- 
verture de la séance du conseil d‘administration 
convoqué & cet effet 





Le 29 avril 1847, au port de Cherbourg: 

7,000 kil, cuivre jaune, 

600,000 kil. fonte ordinairr. 

900,000 kil. lest en fonte de fer. 

165,000 kil. fers ordinaires laminés. 

Le 20 avril 4847, au port de Rochefort: 

50,000 kil, fonte de fer rhs rai francaise. 

Les cahiers des charges sont déposts aux bureaux 
des approvisionnements, tant 4 Cherbourg, Brest 
etRochefort, qu’au ministére de ta marine, 





Besuttat d'adjudication. 


Le 20 mars 847, @ Moulins, a eu lieu l'adju- 
dication des travaux & exécuter sur Ja partie du 
chemin de fer du centre de la France, comprise 
entre Villeneuve et la commune de Trevol, sur 
une longueur de 5,833 m, 50 c., annoncée dans 
notre numéro du G mars, 

MM, Canis et Burdin, 4 Artaix (Sadne-ct- 
Loire), adjudicataires & 12 contimes par franc. 





RECETTES. 


Chemin de fer de Paris 4 Orléans 
(Corbeil y compris.) 
(Longueur exploitée ; 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 24 au 30 mars 1847. 
Vovageurs. Recettes. 
23,576 
Bagages.. . . 
Articles de messageries...,.. 
Voitures et chevaux......... 
Marchandisesa petite vitease. 
BOGUS soi dansesscesseehe 


10.413 65 

4,693 8&5 
44,821 84 
66.190 26 
13.536 80 


196,964f, 20 c.: 


90,359 f. 806. 


commencer la 
du Havre. 


4° Terrassoments, 632,807 ™m. 08 c. cubes de | et avoir été visée par M. l'ingénicur en chef des Semaine correspondante de 


chemins de fer de Vierzon a Bourges et de Vierzon 


WRG issues aust . 180,730T. Bic. 
Recette totale de l'exerdice de 
la 4* année, du 4*" janie: 


r 
au 30 mars 4847........ . 2,452, 7708. 2c. 


Epoque correspondants de 
4846, du 4° janvier au 
SU WSSs i eisxct cree wk . 4,745,633 8, $5. 











Chemin de fer de Paris 4 Rouen. 
(longueur exploitée 137 kilom.) 
Recettes brutes du 23 au 27 mars 1847, 


Voyageurs. Recettes. 
9,501 53,958 f.05 c. 


voitures, @lC..... ...0.+- 75,558 75 
(4) 429,512f, 80c. 
Cing jours correspondante de 
4846. 


“+ -* 


Marchandises, messageries, 


404,413. 15. 


serene ee Fee 


Recette totale de l'exercice de 
la &* année do {** janvier 
au 27 mars 1847, ....... 4,796,181 f. 05 c. 


Epoque correspondante de 


4846, du {*" janvier au 
BO WA ces saaccrsasece 4,692,888 f. 35 c. 





Chemin de fer de Rouen au Havre. 
{Longueur exploitée ; 95 kilom.) _ 
Recettes brute s du 22 au 27 mars 1847, 


Voyageurs. Recettes. 
4,616 46,567 f. 95 c. 
Marchandises, messageries , 
voilures, etC.........+- . 6490 05 


22,7586. 00 c 


Le transport des marchandises, sur cette li- 
gne, n'a commencé que le mercredi 34 mars. 





Chemin de fer d’Oriéens & 
Bordeaux, 
(Sectiond’Orléans & Tours.) 


(Longueur totale 600 kil., long. exploitée 444.) 
ecettes brutes du 25-au 34 mars 1847. 
Vo rs. Recettes. 
086 36,859 fr. 40 c. 
Marchandises , bestiaux: 39,193 25 
76,052 36 
Recettes antérieuresdu 2evril 


4846 au 24 mars 4847... 3,061 ,662fr 04 c. 
Recette totale au 31 mars.. 3,137, 71+ fr. 39 c. 


Chemin de fer dn Nord. 


(Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338) 
Recettes brutes.du 20 au 26 mars 4847. 
Voyageurs. Recettes 











GRABE .caccicueseinks fr, 126,830 20 
Bagages, marchandises........ 445,927 63 
fr. 270,757 83 

Recette totale du 4¢" janvier 
au 26 mars 4847......... fr. 2,786,489 12 











4) Ge trafic n'est de-cing jours, afin 
pr ey wap mt avec coin 
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Cheentia de fer d‘imiens 4 
Boulogne 
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Cours des actions. 
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considérablement atténuée. C'est un motif de 
plus pour prendre sans délai toutes les mesures 
nécessaires a la prompte exécution de nos che- 
mins de fer, afin que si nous avions a supporter 
une autre année 1846, nous soyons en mesure 
de combattre le mal avec p!us de succés. 

—La Chambre a pris en considération la 
proposition de MM. Emilede Girardin et Glais-Bi- 
zoin, relative au port des imprimés et a la sup- 
pression du timbre. 

La commission de la réforme postale a con- 


léans qui aprés avoir reporté au pair a fait 1 25 
de oy Orléans & monté pour le 15 avril a 
1276 25, le Nord a fermé pour la méme époque 
& 623 75, Rouen a 861 25, le Havre a 672 50, 
Marseille & 790, Vierzon & 558 25, Bordeaux a 
507 50, Lyon & 426 25, Strasbourg & $20, Nan- 
tes a 413 75, Bordeaux a Cetle a 447 50, Saint- 
Germain & 4007 50, Boulogne a 415. : 

Résumé de la semaine.— Voici quelles ont ete 
les variations des actions de chemins de fer de- 
puis la bourse du 25 mars jusqu’a celle du 4** 













avril. clu & ladoption de la laxe & 20 c.; elle a 
Le Nord a baissé de 750 & 623 75 | nommé M. Emile de Girardin pour son rappor- 
Orléans 375 a 4275 teur. Nous espérons que ces deux propositions 
Rouen 4425 a 864 25 | améneront un résultat. 
Le Havre 375 a 87125) —Le transport des marchandises a petite vi- 
Marseille 2375 a 790 tesse, sur le chemin de fer du Havre, a com- 
Vierzon 40 a 560 mencé le mercredi, 34 mars. 
Bordeaux 10 a 510 — Le retard apporté par l'administration des 
Lyon 1750 a 47 50 Hesrraigpipecrss dans lenvoi de son appro- 
Strasbourg 26 25 a 418 75] bation, a empéché l'ouverture du chemin de 
Nantes 10 a 410 fer atmosphérique de St-Germain, pour le 4+ 
Bordeaux i Cette 5 a 445 avril prochain. Cette approbation, quoique tar- 
Dieppe 625 a 323 75 | dive, est eccompngnee réserves et conditions 
Versailles (R. D.). 375 a 365 qui empchent la compagnie den profiler avant 
Bale 250 a 203 75 | qu’ellene se soit entendue avec |'autorité supé- 
Boulogne a monté de 750 a 445 rieure. 
Saint-Germain est restésans Nous avons déja eu l'occasion de 7 one 
changement a 1007 50 | maintes foia lesentraves ga aVindustrie 
Versailfes (R. G.). 215 des chemins de fer par la lenteur des ponts-et- 
Montereau 5 a 290 chaussées. 


La compagnie de Boulogne a été obligée de 
commencer ses travaux sans autorisation, apres 
avoir allendu une année entiére approbation 
des plans; aujourd'hui c'est la compagnie de 
St-Cermain qui ne peut utiliser, pour les pre- 
miersheaux jours et les fetes de PAques, les mil- 
lions dépensés pour franchir la rampe de Saint- 
Germain. 

— Déja Veffet de l'ouverture du chemin de for 
du Havre se fait sentir: des paquebots feront 
bientét le service deux fois par semaine entre le 
Havre et Brighton. Cette ligne bien desservie 
permetira aux voyageurs partis le matin de Pa- 
ris d'étre rendus le méme soir & Londres. 

— A compter du premier courant il y a 
deux paquebots pa Bond de chacun des ports 
de Boulogne et de Folkstone 

—M. le ministre des travaux publics, accom- 
pagné de M. Legrand, sous secrétaire d'Etat, a 
visité dimanche dernier le spécimen du chemin 
de for par l'air comprimé de M. Andraud. L'in- 
venteura donnéa son systeme le nom de che- 
min éolique, afin qu'il ne soit pas confondu avec 
le chemin dit almospherique. Nous croyons sa- 
voir que M. Andraud s'occupe activement d'un 
essai en grand de son ingénieuse invention (1). 

— Nous avons recu de quelques actionnaires 
de la compagnie duchemin de fer de Montereau 
a Troyes des demandes de renseignements sur 
celle entreprise; nous ne croyons pouvoir 
mieux faire que de leur donner l'extrait suivant 
d'un journal de la localité : 

« Depuis huit jours & peu prés, les travaux 
du chemin de fer de Montereau & Troyes ont 
été repris presque sur toute la ligne. On pour- 
suit avec activilé la construction de lembarca- 
dere et tous les ouvrages d'art et de terrasse- 
ment. La compagnie promet qu'avant la fin de 
le campagne les wagons feront le service de 
Troyesa Nogent.« 

1a compagnie a maintenant la certitude 
d'accomplir son couvre avec le capital social, et 
de Vachever pour la fin de Vannée 1847; elle a 
en outre mis sasituation sous les yeux da gou- 


PS. Bourse du 2 avril, — La bourse était 
en pleine hausse pour les nouvelles lignes de 
chemins defer, parce que l'on répandait le bruit 

ue le projet de loi relatif aux modifications qui 

oivent ,eur étre accordées serait présenté la 
semaine prochaine; cependant les cours étaient 

lus faibles & la cloture. ly aeu beaucoup d'af- 
‘aires sur le Nord et du calme sur les anciennes 
lignes. 

Le Nord a varie de 625 4 631 25 et resté a 
627 50; Lyon a fail 441 25 et resté a 438 75: 
Strasbourg $27 50 et 426; Nantes 420 et 41750; 
Bordeaux 507 50 et 512.50; Vierzon 565; Or- 
léans 1,277 50 et 1,270, Rouen 865 et 861 25; 
Le Havre 675 et 672 50; Marseille 805 et 792 
50 ; Dieppe 420 et 422 50. 


Chronique de la semaine. 


La semaine dernidre, le ministére était préoc- 
cupé de la proposition de M. Duvergier de Hau- 
ranne; celte semaine, soit que M. le ministre 
des travaux publics ne crat pas les chambres 
disposées a faire bon accueil au projet de loi 
d'ensemble, qui doit relever le crédit des entre- 
prises de chemins de fer, soit enfin que la sus- 
pension des travaux des Chambres, pendant ces 
trois derniers jours, ait été une cause de retard, 
nous regretions de le dire, mais la solution de 
celle grave question n'a pas fait grand pro- 
grés, et il faut attendre encore 

—La Chambre des députés a vote le projet de 
loi qui aceorde un crédit de 300,000 fr. pour la 
réparation dela route de Marseille a Lyon. Cette 
route a subi une dégradation considérable par 
suite des transports de grains de Marseille a 
Lyon. Nous croyons devoir faire remarquer que 
semblable crédit aurait probablement été de- 
mandé pour le nord de la France, si les chemins 
de fer du Nord et de Rouen n‘avaient transporte 
la majeare partie des céréales nécessaires a l'ap- 

rovisionnement de la capitale Les chemins a 
er ont cela d'avantagenx, c'est qu'ils permettent 
de transporter des quontités considérables, avec 
oléeité et prompltitude, sans entrainer aucun 
surcroit de dépense pour I'Etat. On reconnait 
r Yemeént que si notre réseau avait été en 
‘p, la crise des subsistances aurait été 


(t) Les expériences du chemin éolique auront 
encore lieu, pendant quelque temps, les diman- 
ches et les jeudis, de 4 heure a 4 beures (pas 
sage Sandrier, ne 4). 


= 


vernement et lui a demandé un secours qu'ellea 
lieu d'espérer devoir lui étre accordé. ace 
tionnaires peuvent donc compter que les plus 
mauvais jours sont passés, Ils seront d‘ailleurs 
fixés d'une maniére certaine a la prochaine as- 
semblée du 30 avril prochain. 

— Le 28 mars, 46 heures 3/& du soir, quel- 
— wagons du train de marchandises, parti 

‘Orléans & midi cinquante minutes, ont déraillé 
& Epinay, pendant qu’on y ex¢eulait les ma- 
neuvres ordinaires du déchargement des 
bestiaux. 

Ce déraillement qui n'a causé aucune avarie, 
n'aeud'autre résultat facheux que d'interrom- 
pre momentanément la circulation des deux 
voies et de retarder de deux heures environ 
larrivée des derniers trains de voyageurs aux 
points extrémes. 

— La compagnie des cheminsde fer de la 
Flandre occidentale poursuit son @uvre avec 
activité. Depuis q e@ Llomps déja la section 
de Bruges & Lichtervelde est en exploitation. Le 
30 mars on a ouvert 9 kilométres de plus, de 
Lichtervelde a Roulers; le 28 courant 10 kilomée- 
trés de Roulers & Ingelmunster seront exploités, 
et dans le mois de juin la ligne entiere de 
Bruges @ Courtray (52 kilometres) sera en ex- 
ploitation réguliére. Cette ligne mettra la ville 
de Bruges en communicrtion directe avec le 
chemin de fer du Nord et la ville de Lille. 

— Les journaux belges se plaignent de la 
lenteur a : riée a l'exécution ie enion de 
fer, concédés en 1845, notamment ceux de Liége 
a Namur, et de Mons a Manage. 

— Des interpellations ont été adressées i 
M. le ministre des travaux publics belge, a l'oc- 
casion de l'adjudication de rails dont nous par- 
lions dans notre dernier numéro ; cette adjudi- 
cation a été faite a raison de 350 fr. la tonne, 
au lieu de 320, prix demandé lors de l'adjudica- 
tion du mois d'octobre dernier; on attribue la 
différence de 30 fr. par tonne aux conditions de 
paiement; mieux ett valu faire un emprunt et 
payer dans les délais ordinaires. 

— Par ordonnance du 26 mars, le roi des 
belges a sanctionné la loi adoptée par les deux 
Chambres, relative 4 la négociation et a la cote 
des actions de chemins de fer ; nous avons fait 
connaltre la substance de cette loi. 

— Un avisdu chef de lastation d’Anvers in- 
forme le public que le transport des marchan- 
dises en destination pour l’Allemagne est sus~ 
scion pendant quatre jours! parce que les 

ouanes prussiennes sont fermées le vendredi- 
saint, le dimanche et le lundi de Paques. 

Tout partisan que nous sommes de l'observa- 
tion des fétes religieuses comme particulier, 
nous trouvons celle mesure quelque peu inso- 
lite, lorsqu'il s‘agit d'un service public. 





Des Concessions de 1845 et 18416. 


CAUTIONNEMENTS. —— CAHIERS DES CHARGES. —— 
MODIFICATIONS 


En lisantle rapport de la commission chargée 
d'examiner Je projet de loi relatif au rembourse- 
ment des cautionnements des compagnies, on 
reconnatt que la préoecupation de la commis~ 
sion a moins ¢té de porter secours a la position 
embarassée des compagnies que de rien faire 
qui puisse géner le Trésor. Ainsi la commission 
sapplaudit en prévoyant que les rembour- 
sements, a faire en 1847, ne dépasseront pas 
17,200,000 fr. dont 3,200,000 fr. en renles La 
commission arrive ainsi a un résultat tout-a- 
fait contraire @ celui qu'elle devait se proposer; 
on doit d’autant plus s'en étonner qu'elle re- 
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Vadministration, est de leur montrer de la bien- 
veitience et non de |'hostilité. Nous choisirons, 
— cent autres, deux faits qui prouvent com- 
jen cet esprit dhostilité est nuisible a l'exécu~ 
tion de nos railways: les exigences du nouveau 
régtement de police, a valu au chemin de fer de 
Samt-Germain la démission de M. A. d'Eich- 
tal, l'un des fondateurs de l'industrie des che- 
mins de fer en France ; la persistance des ponts 
et chaussées a demander, pour le chemin de fer 
du Hovre, des épreaves exagérées et mal com- 
hinées qui povvaient amener sa destruction a, 
dit-on, eords M. Locke, I habile ingénieur, a 
refaser son concours pour la construction d'au- 
oune ligne em France. Prenons garde que l'a- 
bandon des compagnies nouvelles par! Klat n'é- 
loigne pour longlemps les hommes de cceur et 
de capacité des entreprises de chemins de fer. 
Si les compagnies nouvelles croyaient devoir 
re les travaux, cerlainement aucan fon- 
dateur, aucun administrateur ne voudrait de 
longtemps employer ses talents, son influence 
dans une industrie ov i] aurait éprouve un pareil 
échec. 


On nous assure que M. le ministre des tra- 
vaux publics et ses collégues reconnaissent la 
néceasité d'acoueillir les demandes de secours 
formulées par les compagnies ; la difficulté serait 
de tronver des combinaizons qui satisfissent les 
actionnaires et eussent la chance d'étre ado; 
par les Chambres. La solution de cetw difficulté, 
qu'on s'exagére trop, suivant nous, retardera 
encore d une quinzaine de jours la présentation 
du projet de loi si vivement attenda. Une des 
principales compagnies n'a pas encore formulé 
ses demandes ; une autre demande tout a la fois 
la garantie d'un minimum d’intérét et une sub- 
vention, Nous ne savon3 si cette derniére de- 
mande ainsi plus pour avoir moins; mais, sui- 
vant nous, toutes les fois que |'Etat accordera la 

tie d'un minimum d'intérét, la compagnie 

| aes se montrer facile pour les autres condi- 

tions, Si quinze jours encore sont absolument 

nécessaires, il faudra bien attendre, mais au 

ns qu'on ne les dépasse pas, car l'abandon 

— par certaines compagnies est immi- 
nent. 

Comme si la situation financiére de la place 
n'était pas déja assez facheuse, le Journal des 
Débais, abusant de son inflnence, a publié deux 
articles sur les subsistances qui ont eu pour ré- 
sultat, sinon pour but, d'amener la baisse dont 
Ja bourse a été affligée pendant la derniére li- 
quidation. -_ ne comprenons pas comment 
ua ja presse qui passe pour semi- 
officiel a , hous ne savons dans quel intérét, 
jeter ainsi l'slarme. Ce n'était pas a la fin de 
mars 4847, mais en septembre 4846 qu'il fallait 

le ministéere & re des mesures pour 
favoriser lentrée des les. 

C'est aa moment ou tous les journaux signa- 
lent sur tous Jes marchés une baisse importante 
motivée par de nombreux arrivages, et surtout 
par in temps des plus favorablesal'agriculture, 
que le Journal des Deébats, paraissant craindre 
Ja fin de facrise, vient demander une toi qui 
permette |'introduction en franchise des su 
sistances alimentaires jusqu'au 4 juillet 1848. 
Cejournal ne comprend donc pas que les n 
ciants p ires des chargements attendus 
€n jain et juillet 1847, ont besoin d'éire assurés 
que si avons une récolte favorable, ils se- 
ront contre les arrivages ultérieurs 
partes droits de | Mchelle mobile, et qu'ils pour- 

*—. oh ewtrepat le mom portun 

leur opérution, Demartauraujour- 
hibre ay te 4848, cest jeter 
négociants disposes a 


donner des ordres d'achat = et juillet. 
Hi ne faut pas, aprés avoir retarde de trois mois, 
par une fausse sécurité, les mesures nécessai- 
res en 1846, compromettre les arrivages de 
1847, sous le prétexte que la récolie qui s'an- 
nonce de la maniére la plus favorable sera in- 
suffisante, 

La générosilé, Fhumanité, montrées par les 
capitalistes des grandes villes pour arréter la 
hausse des céréales, nous consolent des in- 
croyables articles du Journal des Débats. M. de 
Rothschild, 4 Paris, a offert d'acheter pour six 
millions de grains al'étranger, pour vendre au 
cours de la place, gardant Ja perle pour son 
comple, et ea cas de gain, s'engageant a laban- 
donner aux bureaux de charite Cet exemple a 
été suivi dans beaucoup de villes, A Boulogne- 
sur-Mer, dés les premiers jours de mars, M. Al 
Adam et trois autres des principales maisons de 
fa ville, ont fait acheter & Londres pour trois 
cent mille franes de céréales pour vendre sur 
le marché, et maintenir les cours dans des bor- 
nes raisonnables. Cela vaut mieux que de crier 
famine sans motifs connus ou avouables, 


Chemin de fer de Paris a Lyon. 


Nous vyoyons avec regret les semaines 3 écou- 
ler sans que M. le ministre des travaux pnblies 
apporte a la Chambre des députes une proposi- 
tion sar les moyens de venir en aide aux com- 
pagnies de chemin de fer ; il est cependant plu- 
sieurs de ces compagnies dont la situation ré- 
clame une solution aussi prompte qu'eflicace, et 
nous né pouvons mettre en doute, un instant, 
le gouvernement ne comprenne la nécessité 

faire cesser l'inquiétude qui s'accroft tous les 
jours 4 cet égard. raisons qui doivent dé- 
terminer le ministre a agir sans retard sont, da 
reste, si nombreuses et si puissantes, que l'on n'a 
que l'embarras du choix pour trouver les argu- 
ments les plus péremptoires en faveur des modi- 
fications & apporter aux conditions des diverses 
concessions. 

Le chemin de Paris 4 Lyon est placé au pre- 
mier rang des entreprises qui réclament I'inter- 
vention de |'Etat, et par son importance incon- 
testable, et parles erreurs graves commises dans 
Igs devis dresséssous la directiondes ingénieurs 

es ponts-el-chaussées. Nous avons, dans notre 
précédent numéro, énuméré succinctement les 
principales causes de ces erreurs; i! nous reste 
aujourd'hui & examiner s'il est ible de re- 
fuser & la compagnie de Paris a Lyon les 
moyens de poursuivre l'achévement de ses tra- 
vaux, 

Le gouvernement s'est engagé, en se confor- 
mant @ la loi de 4842, & faire les terrassements, 
a acheter les terrains, 4 construire les stations, 
les gares et les ateliers des chemins du Nord, 
d'Orléans & Bordeaux, de Paris a Strasbourg, de 
Tours & Nantes, etc. Les motifs déterminants de 
cette décision furent lutilité des lignes s"s- 
nommeées, et la prévision que leurs bénéfices 
nets ne dépasseraient pas le chiffre necessaire 
au paiement des intéréts des deux ou trois cin- 
quiémes du capital, laissés a la charge des com- 
pagnies. Le chemin de Paris & Lyon n'a rien 
obtenu de semblable, sans doute parce que, d’a- 
prés la dépense présumée, on supposait qu'il 
aurait équilibre entre les produits et le capita 
entier qu'on demandait aux actionnaires. 

Sans vouloir examiner en ce mon:cal s'il 


était probable que lea uits da chemin de 
Paris @ Lyon dépasseraient, dans une pareille 
proportion, ceax des lignes du Nord, Nan- 


les et de Bordeaux, si admirablement placées 
les unes et les autres pour réaliser un trafic 
énorme , nous admettrons qu'on ait pu, sans il- 


lusion, le supposer ; touj est-1 lon cal- 
culait sur un chiffre de nses fixe d'apres les 
études des ingénieurs du | Etat, et que ce chif- 
fre venapl a se trouver erroné, Jes charges de 
la compagnie dépassaient aussitot, dans ume 
disproportion rumeuse, celles imposées aux 
autres lignes. : 

Eh bien! il est, en effet, arrivé que les ingé- 
nieurs de |'Etat se sont tro denviron 50 
p. 100 dans leurs devis; le fait est constant: 
personne ne _oe iors | Gquikbre un oy a 
ce sujet Que devient : ! en- 
tre adieu et les produits, quel sera l'ar- 

ent a l'aide duqnel on s'autorisera @ sacri- 
er les actionnaires du chemin de Lyon 
on aura pris lant de soins pour sauvi r les 
intéréts de ceux des autres nies ? 

Mais il ne faut pas croire que la se borne la 
différence qui existe entre les conditions accor- 
dées aux chemins favorisés et celles qu’a subies 
la compagnie de Lyon. Non-seulement | Etat a 
pris &@ sa charge la moitié au moins des frais 
d'établissement des lignes du Nord, de Nantes, 
de Bordeaux et de Strasbourg, et il n'a rien ac- 
cordé a celle de Lyon ; mais il a, en oalre, com- 
mis sur ces quatre traces des erreurs aussi con- 
sidérables que sur celui de Lyon, et il s'est em- 
pressé, sans mot dire, d’en accepter les consé- 
quences, ne faisant, du reste, en cela, que res- 
ter fidéle @ ses engagements. ; 

li en résulterait, comme on le voit, si les 
Chambres n oblempéraient aux justes de- 
mandes de la compagnie de Lyon, que ce chemin 
déja livré & ses seules ressources, aurait a sup- 
porter les suites des erreurs du gouvernement, 
tandis que les autres lignes, qui onl requ une 
subvention énorme, n'auraient méme pas a 
soccuper des nouveaux sacrifices que les mémes 
erreurs caugeront au Trésor public, 

Nous n hésitons pas a rer qu'un tel état 
de choses consacrerait la plus monstracuse in- 
justice, et que les Chambres n‘oseront en pren- 
dre la responsabilité, surtout si elles en mesu- 
rent sainement les deplorables conséquences. Il 
importe donc de leur ouvrir les yeux sur l'alter- 
native forcée ov elles sont engagées en ce mo- 
ment; si l'on ne fait pas sortir la compagnie de 
Lyon, par des modifications eflicaces, de la 
position exceptionnelle ou on |'a conduite, il 
n'est plus douteux qu'elle devra renoncer a con- 
tinver ses travaux, Qu'arrivera-t-il alors? I'Etat 
ge —— de la construction et de l'exploi- 
tation du chemin? Dans les cireonstances ac- 
hanna neti yr agiesonter tar geese 1 
Provoquera-t-il la constitution d'une nouvelle 
compagnie qui se substituerait 4 l'ancionne dans 
les mémes conditions? Il est inutile de chercher 
a démontrer l'inutilité dune pareille tentative 
qui, d'ailleurs, ne seurait venir @ l'esprit de 

rsonne. Le résultat certain du refus des 

ambres serait donc l'ajournement indéfini de 
la ligne la plus importante de France, d'un 
chemin que le commerce du monde entier est 
intéressé 4 voir terminer. Dans quinze jours, 
nous saurons 4 quoi nous en tenir sur la maniére 
dont nos légisiateurs comprennent le Ths, 
en ce qui regarde la prospérité industrielle et 
commerciale de notre pays. 

Quant a la prétention qui menace de s'élever 
dans la discussion en faveur de l'inviolabilité 
des contrats des chemins de fer, nous laissons 
un honorable correspondant, de Bordeaux , 
M. Dubec, en faireijustice par les réflexions 
— nlp bors = nous aan ital 

Jn journal a prétenda ue députes, 
se fondant suc tRnviolabilite des contrats gree 
saient dadmettre aucune modification aux der- 
niéres concessions de chemins-de fer. 

Ce principe qui consisterait a appliquer tes 
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société n'edt pu se constituer que dans des con- 
ditions trop vantageuses. Néanmois la tran- 
saction n'a pas été interrompue un instant, et 
M. le ministre est certainement disposé a y 
donner suite, puisquil a nommé des arbitres 
pour déterminer la proportion des apports de 
chaque compagnie dans la fusion. M. Emile Pe- 
reire sur la demande bh parte ajoute a 
ces explications un ex ‘état des proprié- 
ts srlelieres et immobiliéres de la congegaie 
dont il sera tena compte dans les conditions de 
la fusion entre les deux chemins de Versailles. 
L evaloation des produits de ces deux chemins 
ainsi qaune comparaison proportionnelle de 
jears recettes d'aprés une moyenne de plusieurs 
années auront également lieu, et serviront de 
bases aux droits altribués achacune des deux 
SOretes. 

Plasiears membres de l'assemblée présentent 
de nouveau les mémes questions sous d'autres 
formes afin de = éclairer sur la situation exacte 
de la négociation pendante au sujet du chemin 
de fer de |‘Ouest. M. Emile Pereire satisfait a 
lear desir autant que Je permet l'incertitude ou 
lon est encore sur les termes du jugement qui 
sera rendu par le tribunal arbitral chargé de ré- 
gier jes prétentions respectives des deux compa- 
gnies. Il termine en démontrant pe par des ar- 
rangements auxquels le ministre était déja con- 
sentant, les dettes de la rive gauche qui sem- 
blent inquiéter ype aed actionnaires ne pése- 
ront en rien sur la situation future de la rive- 
droite. et qu'a cet égard le conseil d’administra- 
hon mettra ses soins a éviter tout ce qui pour- 
rait engager la so lidarité de la compagnie. 


RAPPORT preésenté a Vassemblée au nom du con- 
seil d' administration, par M. Exire PEREIRE, 
derecteur, 


Messieurs , 


Nous venons vous soumettre le compte des 
a de notre sociélé pendant lexercice 
le 1846. 


Par le classement uniforme des chapitres, yous 
avez comparer les différences qui se sont 
produites dans notre situation depuis l'exercice 
précédent. 

Les dépenses de la construction du chemin et 
de ses dépendances se trouvent réduites de 
56,520fr 26c. Cette réduction a pour cause le 
transport, au compte des propriétés disponibles, 
de terrains en dehors de la ligne principale et 
de l'embranchement de Saint-Cloud, dont une 
partie avait servi a opérer des fouilles pour les 
remblais, et peuvent rentrer dans le do- 
maine particulier de la compagnie. Cette dimi- 
nution du chapitre de lachat des terrains se 
trouve en partie compensée par des accroisse- 
ments régultant de travaux nouveaux opérés 
dans le cours de l'exercice, dont les plus im- 
portants ont été effectués dans la gare de Ver- 
sailles, & la station de Montretout et dans le pare 
de Saint-Cloud, en exécution des conventions 
avec l'administration de la liste civile. 


Lactif mobilier et immobilier s est accra de 
219,183 fr. 29c. Cet accroissement résulte prin- 
cipalement du transport, au chapitre des pro- 
priélés réalisables, des terrains disponibjes dis- 
traits des comptes de la construction; de la part 
afférente a notre compagnie dans des construc- 
tions nouvelles effectuces dans l'atelier; de quel- 
ques modifications en plus et en moins dans les 
chapitres de l'outillage et du matériel d'explui- 

‘ton ; enfin, de laceroissement du compte des 

eres premiéres en magasin et des malériaux 
lits existant dans nos dépéts. 


ntation 


Lexploitation a présenté une au 
ut, et de 


de 19,566 fr. 95, dans le produit 
46,305 fr. 65 c. dans le produit net. 

Le chapitre des dépenses comprend quelques 
différences de détail qui aboutissent & un ac- 
croissement de 3,264 fr, 30.¢c, dans le dernier 
exercice relativement au précédent 

Les recettes provensat du transport des voya- 
geurs avaient éprouvé, dans les cing premiers 
mois, un notable accroissement. Les sept mois 
suivants ont éprouvé, au contraire, une dimi- 
nution que l'on peut attribuer 4 la mise en ex- 

loitation de nouvelles lignes aux environs de 
aris. 

En résultat, nous avons transporté, dans le 
cours de cet eyercice 1,789_514 voyageurs ; dans 
l'exercice antérieur, nows en avions transporté 
4,272,701, ce qui élablit un accroissement de 
46,813 voyageurs et une augmentation de 
56,461 fr. 30c. dans la recette. 


L'impét sor le prix des places s'est accru de 
9,265 fr. 44 c., par cette circonstance que, dans 
le précédent exercice, nous avions recu une res- 
titution, ae! rectification dans le mode de per- 
ception de droits antérieurement payés par 
nous. Les frais d’omnibus et de subventions se 
sont nin. tg 41,210 fr. 70 c. par suilede 
la cherté des fourrages. Le produit net du trans- 
port des bagages a subi, au contraire, un léger 
uccroissement, Le hénéfice sur | exploitation de 
la carriére de Saint-Cloud EOF] les _ 
de cet exercice d'une somme de 33,483 fr. 46c., 

ni ne figurait pas au compte de 4845. Ce béné- 

ce est di, en grande partie, aux fournitures 
faites pour la construction des batiments da 
chemin atmosphérique et pour les travaux effec- 
tués dans la gare de Paris au compte dela com- 
pagnie de Saint-Germain. 

Le produit net de l'exploitation, pour l’exer- 
cice de 1846, séléve 4 525,672 fr. 36 c. Aprés 
en avoir déduit la réserve appliquée aux intéréts 
des empruntset le solde du compte des intéréts, 
il reste a distribuer aux actionnaires 220,000fr,, 
ce qui représente un dividende de 10 fr. par 
action, qui sera payé le 4** avril prochain. 


Les négociations relatives & la concession du 
chemin de fer de l'Ouest, dont nous vous avons 
entretenus dans notre derniére assemblée géné- 
rale annuelle, avait été couronnée de succes, et 
nous étlions parvenus, d'accord avec la compa- 
gnie dela rive gauche, @ triompher des obsta- 
cles qui nous avaient été suscités. 


Une loi votée dans la derniére session des 
chambres a autorisé M. le ministre des travaux 
ublics 4 concéder & MM. Adolphe d’Eichthal, 
arbé des Sablons et Emile Pereire, représen- 
tants des deux compagnies de Versailles, le che- 
min de fer de Versailles 4 Rennes par Chartres, 
le Mans, Sillé-le-Guillaume et Laval, avec les 
embranchements du Mans sur Caen, et de Char- 
tres sur Alencon. 


La ligne principale de Versailles ’ Rennes est 
en construction ; aux termes de Ja loi do #4 juin 
1842, Etat achéte les terrains, exécute les tra- 
vaux dart et de terrassement et construit les 
batiments des stations et des atcliers; la pose 
de la voie et des clétures, |'établissement du 
matériel d'exploitation sont payés par la com- 
pagnie. 

Les lignes d'embranchements sont au compte 
de la compagnie, avec faculté de ne poser 
qu une voie. 

La durée de la concession est de soixante ans 
pour la ligne principale, et de soixan inze 
ans pour les embranchements, a dater de |'é- 


e fixée tT l'achévement des travaux, 
Peut-idire syria un délai de sept années. 


La concession des deux lignes de Versailles 
doit étre diminuée de vingt-trois ans, afin de la 
réduire au terme fixé pour le bail du chemin de 
Versailles a Rennes. 


Cette derniére condition rendait nécessaire la 
liquidation préalable des deux sociétés de la rive 

uche et de la rive droite , afin de régulariser 
es apports respectifs dans la société nouvelle. 
La loi en a fait une obligation, et a accordé un 
délai de six mois pour mettre fin aux opérations 
relatives 4 cette liquidation et a la fusion, aux 
termes des traités intervenus entre les 
compagnies, en exécation des pouvoirs accordés 
aux deux conseils d'administration ; ces traités 
sont annexés au cahier des charges et ont été 
promulgués avec laloi du 24 juin 1846. 


La crise financiére, dont nous éprouvons au- 
jourd’hui les effets, a commencé & se manifesteT 
dés le mois qui a suivi la promulgation de cette 
loi. Un grand découragement a subitement suc- 
cédé & lengouement dont les chemins de fer 
avaient été l'objet. Une semblable réaction n’a- 
vait rien de surprenant; la spéculation avait 
escompté trop tot les résultats que plusieurs 
années de travaux peuvent seuls produire. Les 
espérances qu'on avait concues de Ii 
des produits a attendre des chemins de fer ne 
pouvaient se réaliser qu'aprés leur mise en ex- 
ploitation ; avant de recueillir les fruits, il fallait 
simposer de longs el pénibles sacrifices pour 
construire. 

Malgré des circonstances si défavorables , les 
conseils d'administration des deux compagnies 
de Versailles n'ont rien négligé pour laccom- 
plissement des formalités = Ja loi imposait ; ils 
Se sont occupés sans de l'établissement 
des comptes d’aprés lesquels la fusion devait 
étre établie. 


Ils ont d'abord fait choix, pour estimer le ma~ 
tériel et les ateliers des deux chemins, de deux 
experts, MM. Amédée Revenaz et Ernest Gouin, 
lesquels ont nommé pour les présider M. Bineau, 
ingénieur en chef des mines 


M. Baude, ingénieur en chef des ponts-et- 
chaussées, a bien voulu se charger de I|’estima- 
tion des dépenses & faire pour achever le che- 
min de la rive gauche. 


Ces deux opérations ont été conduites et me- 
nées & bonne fia avec une impartialité et on 
zéle pour lesquels nous sommes heureux d'ex- 
primer ici la reconnaissance des deux compa- 
gnies. 

Le traité = nous avons soumis a votre a 
probation, dans lassemblée générale do 
mars 1845, prescrivait la formation d'un tribu- 
nal arbitral com de cing membres , pour 
statuer, en dernier ressort, sur |'établissement 
de Vactif et du if des deux entreprises de 
Versailles. La commission de la chambre des 
députés a demandé, et nous y avons consenti, 
que trois de ces membres fussent nommés par le 
ministre des finances, et un par chaque com- 
pagnie. 

En exécution de cette condition, nous avons 
prié M. le ministre des finances de vouloir bien 
nommer ses trois arbitres, en lui faisant con- 
nattre que la rive gauche avait fait choix de 
M. Achilles Guillaome, agent général du chemin 
de fer de Saint-Etienne a Lyon, et la rive droite, 
de M. Bourceret, directeur de la compagnie 
royale d'assurances. 

Le ministre des finances a nommé MM. Ar- 
mand Béhic, député, directeur de la comptabi- 
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hie et du onairdle du ministers de la marine: 
Lessere depate, insperteur divisoanaicy des 
ponte-et-cheuwers, ef Herson, sous-diretteur 
@ wv Gite inecrnic. 


Diegeres le C1 dlerembre (4846 que ce tribonal 
artatrs! et constitoe, bee deus COM pet loves eel 
ate eatredecs contradbctorement a plawcurm 
repevses . lewrs comptes, leurs inwentaires, le 
trevm! dra evperta ete , sont Fotjet duo en- 
men wrergt ef approfond:. nous sperons obte- 
n° ers peo, une eoletog deiinitive 


es forroshtes ont da saccomplir nonobstant 
fex:-rataeon da dria de sin mow dane lecqned 
feos dewone hous prononcer pour la concession 
@a chemua de Ilurst et de os embranche- 
Qqrot 


Avant cetle epaque, nous ations expoe 4 
M ol mumwire des travaux publics ot o M le 
gunetrs des finances a situahon des consuls 
4 mhmas stration des deat cumpagmes de Ver- 
soles. Phares dans (alternative de faire avy 
actoonnores on appel qui, dans les circoostances 
Goancewres de la bourse de Paris, ne pouvatt 
qs seerulire les embarras de le situation. sims 
presenter de chances de gicces. on de lainset 

remrel et siaplement age les devnts quae 

¢ avast atinbues la bor da 24 pain 1516, ile se 
Lrocvaieal en presence dun double danger. 


MM lew minetres ont compris comme nous 
qae bee circonstances ne permetiaent pes d ov- 
enr ahe souecmplon et de consiituler une 
ofs.re sues importants etils mous ont enzares 
@ conluauer 1 accompleement des formaltea 
redetive « ba fusion, afie d éire en mesure d ob- 
teen uliercurement en common be prolonze- 
maral Ge noe lines. 


Ba attendint ts decinon da tribunal arly- 
teehee deur comparnies de Versailles ont 
etree ao M le minrstre des travaay pulses La 
betire dost voir ja tencur: 


» Monsieur le ministre, 

« Le tribunal aetutral, institue pour etablir 
fs wolessr relative dew deur form penis de cle 
eva defer de \ orantles, os erdcution des traiien 
miervenusentrecies, est pret a reader se deci- 
oom Ac moment de chore par @he reomon de- 
hestve la longer ef malieureuse lutte a laquelle 
vous avez tant coniribud a mettre un terme, 
noe meas tromvones artes, par la craw finan- 
ewe et commerciale dans noe experances de 
Gevrar concessonnsires de la lurne entiere de 
fileeet ep verte dela kn dt 21 puim (866; et 
srast meme de conctore te fusion die new compe- 
few, noose devons chercher a nous assurer bes 
garatives necessaires a lewr commune cimence 


« Sous avons [honnear de vous soumettre 
uae sote resamant Iles conditions qui nous pa 
raceseat de natore, diane lee corconstances ac- 
tevrites 3 conriler les intérdte de [Etat et dex 
drat compagmes de chemin de fer de Versail- 
hee ets ae la mise en exptontation de la 
tegne de Versailles a Chartres. sins compromet- 
tre Laxvenir de ta ligne de 1 thirst of bes com- 
waersions de Paris aver la Bretagne et ba 
Bomr-Normandie 


+ Diese cetle nole, notre demande est ainsi 
fermahre 


» Les dens compagows des chemins de fer 
de Verwniles «ant a compléter lear fusion 
Ges qe be tribanal artitral aura «lated confor- 
tet au traite qui les lie 

« Share elles sollicitent du gouvernement. avant 
@& prendre on parti définitil, la concession du 
cemain de fer de Versailles ) Rennes avec ses 
enbrsachements, aux clauses ot conditions s1i- 


poles dans te loi dy 24 jan 1846, swf les mo- 
Ciicshons suivanies : 


«Act. t**. La herawon des traveus a lacharge 
de} Blateor la preauere svhen entre les com 
munes de Veranlies «¢( Chartres, devra étee (ale 
ala compasnie dans le delat dan on, sant bes 
wtateone et les travaus de rave ave 
les dewt chenuns de Versai line 


vevaeinne' tee 


le tacrordeanent 
Aire livres dans deay ane 


oArt 2 Sia lepsme fiche pour ta lis ra 
son par) Etat du cheenum de Chortres a Retines, 
la Campagne fe eetat pas ine en mesure de 
realiaer le capital neweseaire a | ochesement 
complet des travaus. be gouvernement pearrant 
reprendre la concession des parties sur lewjuel- 
les le compasmie aarat eflectar la pose de la 
yee movennsal remboursement es ibeperri ses 
faites par clie pources trasana d achievement 4 
grvue Lacquritson da materet employe a | eve 
Pivtaten de cette parhe de la bene, 


oe Les atatiane ec? 


evr ont 


« Mars, done co vas, be resiement les condi- 
tiene danterAt ef d amore nent du pret faot 
par | Etata ba tive gauche, tel qu il est conlene 
dans lart 94 da calier dew charters B anneye 
a ba bee do 20 putes PREG, orrart deliitivement 
maiateny cornin* af pou! thon des ablvatoss deg 
deut compacnus vis-a-vie de PEGL aay leo 
et place de colies qui resultest de la bo du 
$** aul 1919 


e Act 3) Lepepee fiver por Particle J de 
celer dew charges B pour beawcatim cles em- 
brancherents da Mains aor Caen et cle t berires 


eur Alemon, ra teculee de cing ans 


se Art & Sits compagnie joce conmsenable a 
os interéte d areeter ie chien de fer a la bar 
nere du Mane, ella eo sura ba laculte. mais 
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tite anpres de | adminssirabon thes geevetie de 
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chemin pe pourra plus Aire proionye Game lon 
teneur de Parcs ag~dela dela barrwreda Maine, 
qu eo seria dune concession nouvelle 


e Art % Lee deux chenmns de fer de Ver- 
saities etant le wage des ghd oot one celta ies 
yur le chemin de ter de Versadlea tLartees, la 


compan secant dispense de fourrir Uo cau 
fionnmement « 


« Cre propreiteons farmerawat labia des ene 
gagewmenta que nes deny compas i suraent 
® prendre vie-a-visdu gousernenent 


« Nowe sous prions instemment Mons eur le 
mitietre, de vouler beea beter be metment od 
yoos pournes tee sootietire a fa eanction des 
chambres, s: clies ctasemt agrees par vous 


« Nous sommes avec fespoct, ete et + 


Bien que vous nous ayer donne les pourverrs 
neceeaires pour trater au nom de la ewe, 
nous avons dh Vcade sAKmctire Che frp. Logie 
Le gonvernement fa pes ccore statur a cet 
égard, et. #1) les approuwse elles des tons ore 
avamies a la wenction des chambres — € cst 
vous dire que mows asons beso de conserer 
la letitade la plas eatiere pour azir dans | im- 
ter de votre exuete, aclon lee or onsiences 
et les nétesyiey i ene Besocmlon ya: a Cone 
tamment ¢46 bemeste de difiralies. en reson 
des nombreat et graves intértts quelle em- 
brawe, 


Nous avions esperé qae notre thche allait /tre 
remplie, que les deux socwtes de Versa ‘les 
allawnt sorr fe terme des tics tndes anuquelie@ 
elies ont Mteen battedepais dia ans, nous avon 
encores unm dernere epreaye @ Lraverser, Nauk 
ne pows devouragerons pas, et @ lade d'efiorts 
pereeserants fous esperuns quill nous rd pet 
mis datterndre le bul que noes avons en + oc 


Vous aver po sorr, dans be rapport public par 
la compagnoe de Saint-(ermaio, que la pro~ 
molzation dan ee clement sur la polhoe des cl-- 
mine defer ay at provaqué dea oF ations ile 
la partdes CONICS hows NOUS AMR ports 
a cette démarche qui est den grand mteret 
pour le morntien des deorts qui réesultent de con - 
trats posers avec le goavernement. 


M Adolphe d fochthal nous a adresed wa cle- 
Mieson d sdanisiratear, comme al Pavait fait 
4 a compan de Suot-Germain, des gu ila 
connu le reclement de police contre lequel pous 
avons reclame, 


M dEwhthal a constamment preadeé notre 
conse! , il est un des fopdateurs de notre soc iete 
eft vous saeee & qpuel pont son concours éclaire 
eisog des ocement bh nos interés ont coalmbaé 
@ nous faire trompher dese obstaches Que heros 
avous rencontres - 


Le conseil a decidé a Punanimité quil sou 
vernal propese de lei donner le btre d admis ie 
traleur henorare, et d ajourner done syne la 
nomination dun admin:strateur a = plece 

Le renouwsvellement ordina:re des membree ie 
notre conse amenant lexperation des posure 
de MM Jacques Lefeiwre et Charkes Matlet, vir< 
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memivest sorlants sont reeliities 

Nous vous demandens entio de procader o 
rage de 
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asa, 


Total 38 


Ft dannuler (83 obligations ancienpes oa 
nowelins rembnorewe racbetews on ochpngres 
depurse ta dermicte aeeemblee penerale 


Apres la lectare de ce rapport, Vassembi « 
generale ¢ vote a lomanimite 


Lapprohation des comples-rendas au 34 de 
verabre (AiG 


La nomination de MM. Jacques Lefebere ot 
Charles Mallet comme administrateurs . 


La nemnstion de M Adolphe d Eschilol 


ronune adiminetirateec honorsire 
Pos al a eve procede au turaze do ; 


20° obligations sur [éenieon de mars 1459 
103 . - de dcdowmbre 15 62 
mde 36 . ” de deed 


Cr obi cations sont remboor ables, asoir ; 
JOR le Ue jurllet 847 @ 1,000 fr. chacune 
Et 50 let paneer 1868 a 1,250 Er charure 
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Ensim (513 obligsauvens anciemnes ou fco- 


velies rembourees on échangoes depuis 
mere aseubiee géncralc ont el¢ anne’ 


20 ai% JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 
EE 
CHEMIN DE FER DE PARIS A SAINT-CLOUD ET VERSAILLES (rive droite de la Seine). 

COMPTE GENERAL AU 31 DECEMBRE 1846. 
———————————— rr ee ee 












ACTIF. PASSIF. 
Comatruction du chemin et te ses dépendances. = 2 
Acluts ide terrains et frais de c va. Cc, Carrrat, div isé en 22,000 actions.......- 11,000,000 
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rp faire, Heresy ragpien ty @art...... 3,744,035 78 42,781,468 7$)| Do sur les propriétés acquises. ... 2.2.6.6. cece eee ee ee 1315 45 
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Hare weidraus de la oonstruotion,....... 709,053 87 iv" janvier 1847, et interdts arriérés. ..........-+++- 178,300 
beri pd ou dminobilior. Divipespe au t° avril prochain... ... 2.0.6.6... eee ees 220,000 » 
Fecvotintion el atelion, ou- rersi : 
Uitlawe at dntilior 857,590 99 Béxévices réservés sur la conversion........... a wintewinil 114,581 5é 
Maver ind Mae palottationn , bem Sovve de Fexploitation.... ..... er ree rT 4,529 2 
ib tie oe yb bitemal wae poomene 35 
plea the eaeoliandioia, ., 2,742,648 36 
Molto pi Odom OF plodes 
(6 Hehange a balelor.. $44,786 87) eat 
Habe ul Whiashun de terre, . 20,925 47) sas hina 
Mishition thus Hales el des de- 
y jitha dhe pg ages verawhe 49,107 81 
Horak pout te tranaiport + 
eo Ladeges Ob des mare 113.579 61 5,640,287 89 
WolMOBl ON. se cen ececees 7,630 27 ies 
Habis, HMleriol eb four- 
AURUG Sn ons can eme tues 86,841 53 
Viuja tates ot tercains réalisables. ....... 4,304,389 54 


Mise dle fonds. 
‘Matéviaux ex~ 
( trails 


447,859 87 
30,920 80 


as chee che 
di oud 


enter . 


\ 478,780 67 


Mutieres restant dur la voie...... eral sane 7,588 38 
Viuleurs diverses. 
CulteaRonec cba gaerstws secede cceeweets 61,788 §9 
Avhiots en retard. ..... ee re 1,264 90 
lkuio ek dquipages provenant de la con- 282,389 45 
AUT GE Se ee a ee 4,157 53 
PCIE GIVOIB SS acai ite siete wanes 215,178 53 


18,708,156 08 





48,704,146 08 


(Voir les autres tableaux aur pages suivantes } 





Chemin de fer de la Loire, d'An- 
drezieux aA Roanne. 
Assemblée générale des actionnaires du 3) mars 
1847. 

Lassemblée générale des actionnaires du che- 
min de fer de la Loire, d Andrézieux & Roenne, 
a eu lieu le 31 mars dernier, 44 heure de rele- 
vée, rue Taranne, n* 42. La seance a été ou- 
verte par M. de Latena, président du conseil 
administration ; étaient présents MM, Casimir 
Ronjour, vicomte de Romanet, administra— 
teurs; M. Michelot, directeur, et M. Bousson 

iear de la compagnie 
le. président annonce que, d apres le relevé 
de la feuille de présence, lassemblée est régu- 
“Hient conehtase par 58 actionnaires ins- 
4/932 actions, donnant lieu 


- 
t Ht désigné comme secrétaire ; 
et Dupayrat prennent, en 
Place au bureau, qui se 


jour, Hest donné lecture, 
du rapport sur les opéra- 
tlexercice 1846 


Ce document, dont nous allons résumer les | était imposé par la loi de concession, lui a épar- 


points principaux, se trouve a la suite du pré- 
sent compte-rendu, ; 

La compagnie a obtenu, par la réduction de 
lintérét des obligations, une économie qui 3 ¢- 
levera annuellement & 20 mille francs pendant 
30 ans. Les obligations, dont les porteurs n'ont 
pas consenti a la reduction, ont été rachetées 
par la compagnie au moyen d'un arrangement 
avec la maison A, Gouin et Cr; il nest pas 
douteux que ces titres, qui reposent sur une ga- 
rantie de trois fois leur valeur et rapportent un 
intérét de 5 p. 400, ne se placent facilement dés 
5 la situation de la Bourse deviendra meil- 
eure. 

Les bénéfices nets de l'exercice 1846 s'élo- 
vent & 260,262 fr., qui, ajoutés a la somme res- 
lée disponible sur veux de 4845, donnent pour 
1847 un excédant 4 employer de 239,227 fr. qui 
seront consacrés a compléter les travaux, a aug- 
menter le matériel et & servir les intérdts des 
obligations. Toutes les stations sont terminées ; 
les travaux dans la plaine da Forez sont tres 
avancés, et le ministre, endispensant la eom- 


pognie de construire le viaduc du Bernan, qui 


gné une dépense d'environ 420,000 fr. 

Le chiffre des voyageurs a augmenté: les pro- 
duits qui, en 1846, n ont ve da 
prés de 50,000 fr. ceux de 1845, se fussent ole- 
vés a une somme de beaucoup supérieure sans 
fa gréve des mineurs dans le bassin houiller de 
Saint-Etienne, et sans l'interruption de la navi- 
gation sur la Loire et les canaux, causée par les 
inondations; celle interruption a fait prendre 
une autre route aux marchandises provenant 
du midi de la France. 

Quant a l'avenir, il se présente sous les aus~ 
pices les plas favorablrs. Ainsi, le tonnage des 
marchandises transportées s est accru de 4,000 
tonnes, tandis que celui de la concurrence sur 
la Loire a subi une diminution: l'emploi, devena 
plus général, du coke fourni par les houilles de 
Saint-Etienne, et louverturedu chemin du Cen- 
tre, procureront a la compagnie un trafic de 
plus en plus considérable surcette marchandise 
et sur beaucoup d'autres articles, 

Le conseil d'administration doit proposer & 
l'assembléé de lautoriser & conclure un arran- 
gement avec la compagnie du canal de Roanne 
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COMPTE DE L’EXPLOITATION POUR L’ANMEE 1046. 


DEPENSES. 


1 
RECETTES Pam SATIRE DE VOrTURES ET FAR mots. | 



























m™ € ™m™ & 
Pee @eted- | Perecoeet de aim nitration centrale. @6.1T) BT WAGans TOTAL ; 
be 
- =e Peteomer! ot frais de ls pereepiion ot do = —__-__—— - 
—-.... Ommepe ek cate ee scene ie 6) TS Vora deavoye dee, 
Comtribwtinns, mearsnees ot a SCS Ov pours. Reornee grers. fetes 
foyer @re borrans 11.6u8 @ —_— - ee 
inpr eemees, allcters +i sake 
eee... . toes stone 8,270 8 ' ow 
Gren eters freee de barcows ei: dep div. tt.136 20 O73 TE o.0z8| 1,307 30] 66,007 Thee 
tedememiire, [race de comten- ’ rem! Teg ie 
ews et dep etre ctimares $6,303) 06,038 mm 
ee premins cams a taeos| sajie so] Tere Oe . 
Pree Centre batrriica du cen in et des cunrages i / : 
ome et de! dart Pier 24 EPRLUT OD awe |... Ch108) 64,007 35) BAO2E 1d ORO 
are. G6 oh f leeprrtiens ©) eur ers! nee #3.iso Ba q 
ie @ Vari, petecsme! et frase ‘74,231 oF a) a H61Was 170,656 Te] 199,989 tte had 
- Me sae sees te * 
Peas dee o- ) Carre de Veruailles ide Si-Ciond id ttsbee Tr) ‘ remy rn 
BPR cone += | Lehetage e4 chacTage dee gares Ch den 11am 38 Me oses 202i we,baa Boj b AbD bas 
aloes tpletimedatte 5 ie. oon . atthe oe | wooo 97,058 ~| 13868g 10 288 Ze 
Raireien ei des matusmes... 6,86) 03 ' =e 
{ fr ecers ' t. he Oo Redd coynen ech.060 Bh) eMeeer 1h 136g 
trparavons (des tenures... bed sah 3.1 
Trturment dre os. S49 eweoee beh bbaeer of 
ur | 
ter cance Pe et | | +) ost 4 eo) (bene 883.52 + 
Peresmeci des chanfieure, “8.303 oe 
ee oun (te Frasicinest deo ‘ a) 2 ) so.e0' g2z09 Those | Frets 
7 0) rime / maderieurs de \ ? ; 
Comvee.... .. t,he be | g,e0@ 38.005 a) «695,708 #11080 
Creabed hl> dew machiare itive ' 
tale ed cra cer des musctunrs ot dee tee i j Se ’ 
Nass irs machines : 5 a! LE ETO TE WO BO) tae eee ASS THO SS [ele ees paw tae «Tt eee sa hla 
on Ss | . ‘ . 
Cree de po Traitement dee cmmmamares dt poe = > — a —— er = Se ; 
en ie. ee one F Sie ap] Me dure tees ames payee 6 lt | ompagnir de M4 cme \ , 
drenis ser ke pet ce places ? i Petes 
trate d cemmabers c4 ul) caleome Srerrece ees | 
rt ool Or ove @ Se ee “2 "ee ® fh cette effective des vopagewre... ... | Hino tres 
rewire pay ee a ; ; : r : ; 
hes eee) Nude Os cute JO ros Peet a ] presbedt mes de teamepett dee bagages, ef males... ... aaThe Bay 
Le Seteate at 72,000 afiroms 4 fain de 227808 698 peeetire eur fraps uetiem Gee carritres te Wet toad T9187 icf 
ag c O-becsereg Gar, C oni d rein dee pe ete t, dedaction t lee travaur TH ats o8 
mati - * Hitiud dr ae r ‘ + 4 Py 
, Ae credit de Venercier de 19% ; tm d catsouan o1 40 repersuan.... 2408 6? 







Sereore dr la pour , 
Vresdast ce be Cemeie diab ee | ag ateun de 
Creda d¢ Ueterrce precedeat , > : 






| ae wa prolongement du chetoin de fer de 
kilometres. qui fera arriver La eur jes 
@ wen bewins wodmes du canal Ce prolonge 
ens COtTiTe Une comimiuncatemm mon coler 
entre be chemin de fer et Pare et aso 
vores 5 lb compagnie an triomphe définiwtul sar 
& coecurrence de fa Loire Les etudes les plus 
approfon dr portent la Hepense de ce travail a 
(million, dont | Etat fourmra 300,000 fr |. fe 
canal 250,000 [ret le chemin de fer 250,000 fr, 
emis be conser! ff administration se propose de 
a fourmr ces 250,000 fr. sur les fonds 
de le compe ie. et de gorantir aw preleara 
qe om feront |asvance on intéerdt de 5 p. ive, 
mee tp 100 poar lamortiasement. en 14 ans 
Per suite des conventions a passer aves | Etat 
4 le canal, la proprieté et les revenus dod 
{ eeront acquis sans partege a la 
Campagne da chenun de fer 
Eahe. ies enquétes etant commencées par les 
maemeers ies ponte-et-chaussees pour le che 
ama de fer de Roanne & Moulins, il est a esperer 
jes die qoe la stuaben bnanciere » amelorera, 
otic section tra claece par une lo Tos la 
mom qualors les communwations avec 
| eet dewiend sont tres importantes, le cone! 
4 edemmtrsiion a fant ducdier jes movens de 
tekever ine pentes trop fortes qui etistent encore 
eer be chemin de la compagnic. ot de disposer 
fe hurme emtiere pour le cas oa ello pourrast on 
poor Lave parvo dane nouvelle grande vow de 
Commpanicaton entre Paris et Marseille. 
@ te préedent apres avoir termine la lec- 


ture du apport cy trande s: quelqu un a des i Cost precusemett pour ] alten que le pre 
obeervutions a presenter a lassetntiles sor les | cement est nevotamire et abn d evitor low bn 
4feestions Gal Vien nent d Mine expences ruption qui peurssent les marchandme § 
Apres quehyues demandes devplications cane | menter yusqu s Lion ou heu de sarrter & 
Impertionee aatquelies Mo le president ef M le comme i} @pt arrive a0. trode. du 
Gir teur répendent on peu de mots de maniere | | anner dernien ‘ 
4 salislure basmemidee, lumpresinn du rapport A une nouvelle interpellaton contre be pea 
est Vetee a Lumanimte selidite proteble des travaun qui seront 
M Neg Godard. membre de lo commisaion | sor des sable et pouront (re cnportes @ ta 
de romplatahté denne ensmte lecture da cape | mere inondetion, Mi Boussen repond per lew 
peor Je cette commimsion sut les complies de tails bes plas cot plets eur bes waranties de pol|:!: 
1546. Limpresmon de co rapport et | approba- | dont on entourera les iravant & exéonter. Aims, 
lea dee Com ples sont votees al unatitiule la levew agen pmndra le pont aus buswne du corel 
L. ordre da your appetie bs relative | sera euhmassee die trow 
a0 profongement da chemin fer jusqu aug | beet niveas de le dernicre inondatvon, et lon @ 
beens du canal de Reanne constal® que leg levees qui haxgient pos ote 
M Ledoe, achonraire, repewer bb propod- p submerrtes entiérement ayant seules trsiste, 
ben, parce qa il est conv ames que les depenses Pia outre le gowvernervent fera encaieer ta 
tront a dex mitoms ile que be dermere | Lowe. en cet endrort entre dews drrues parsl. 
assembler, le comse:! di ax wirahon ¢ deane pices @ la mere leipetence a emer dee 
comme certain que les tramsports seleveramnt j hontre gar Cee mires de doves avaeal pea 
prochainement # deur cents wacens: ces trams | sutlert de deter cach! des eau. Les sondeped 
ports sufbroat, selon M Laduc. a placer lacom. | ont constate des bases graniluques sams lee aa 
forme dens ane exccliente position tans fen- | bles, que dam cette locale. o otant point dua 
gaper dans des entreprises nouretics donton ne | natare compresibie ne »aflseseront janis, OL 


sor 


peut appeecier aa juste les depen—- resasteront 2 lepirainement dee coeranta a 
Mle Let M Bouseen. ingemeur de | moven ¢ eflourges compos de plaax eh he 
la com io, foat olwerves a M Leduc hiede betan M Bresson ropand & ume i 


ee 
le conserk d'adanmistration me demande a dire 
autori<e que pour on chiffre determiné, am tela 
duqael bs compagnie cesserait CMre engeze, 
Pour ce qui regarde |anponce fate | annee 
derp.iere duty Webc de deux crate wagons, 


depots. 
nant lectare des detale do dowis. quige ‘ 


A A A 


c 


eye JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 
Tabteau deta circutation par station 


























ASNIPRES. COURBEVOIE, SURESNES. PUTEAUX. 
MOIS. ee 
Voyageurs. Keectles. Voyageurs, Keceltes. Voyageurs. Recettes. 

: {.~¢. a fr. «c fr. c. 
BORVICT o.oo psccresrecssces Bs 80 55 7,344 4,557 95 4,820 1,921 45 550 332 50 
iit Pee eee eee 70 62 So 6,660 5,892 25 1,688 1,454 35 TT 19 20 

» MAES. 0 se ee sere cennceeees 96 81 BS 7,374 4,362 SO 2,190 4,483 25 532 333 60 
BD eked 6 con ciduedsiée 148 120 Yo 9,464 5,529 90 3,088 2,067 80 = 748 465 55 
784 4o1 8S 12,554 7,608 75 4,468 3,422 65 4,545 972 35 

4,552 760 35 415,284 7,727 10 5,099 5,429 75 1,778 1,080 70 

357 303 35 13,516 7,978 95 3,044 2,717 9% 41,556 940 85 

5 535 45 414,554 8,845 30 4,479 3,449 75 1,454 895 95 

temb 260 209 50 15,428 7,602 45 $,356 2,945 40 4,299 792 60 
Octobre. ...4.ceceesceeeeee 458 106 80 10,055 5,954 45 2,817 1,854 60 076 588 35 
Novembre. ...6. .s00-0.05: 407 86 25 7,370 4,444 60 2,045 4,574 20 764 471 20 
Décembre............0..45 75 6050 |) 6,074 3,554 90 1,345 OA 3% 652 395 75 
TOUAUK. ....0+--000- 5,840 2,698 85 || 121,541 71,829 10 37,355 | 25,364 40 12,485 7,698 80 





DESTINATIONS. 


DPA s ccs sheer oeccvcvcess 


4 Courbevoiec , $6 
4 Puteaut...... See eererseeese 
: RP TEER 
a Virofay... 
q Versail 
Totaut par provenances.... 
Totaut par destinations.... 540,435 634,020 25 





= ot ent af 
SS/SeeSeHSek 





Premier tableau mensuci de ta cirew- 







































































D’ASNIERES. DE COURBEVOIE. DE SURESNES. 
i | | ee ee | 

Voyageurs. Receties, Voyageurs. Receties. Voyageurs. Reeettes. Voyageurs. Recettes. 

fr. fr. ¢. , = fr. fr. 

30,772 36,074 70 2 44 05 3,865 2,506 15 968 634 46 

30,368 35,895 75 40 32 80 3,408 2,002 35 ROR 575 05 

M4, 785 41,224 85 45 32 5 3,732 2,227 2 1.465 780 OS 

44,215 50,821 0 ot 6415 4,8 2.495 2m 1,089 1,126 10 

74,879 1,479 45 668 368 35 6,4u 5,029 85 2,576 1,647 45 

66,447 74,466 20 1,209 639 20 6,735 5,972 70 2,852 4,010 45 

64,250 24,977 05 =| 188 150 35 7,080 4,200 90 2,142 4,475 45 

75,302 $8,226 60 195 10 20 7,615 4,068 2» 2,555 1,755 65 

65,849 71,654 73 441 73 40 7,476 4,161 95 2,545 1,697 20 

47,01 54,985 70 76 bo ee 1] 5,196 5,100 45 1,558 ont » 

34,260 39,708 05 | 65 45 45 3,712 2,955 65 4,064 704 60 

25,620 29,701 60 aq M&S 3,076 1,801 75 697 457 85 

Totaux par provenances...;! 102,895 686,792 » | 9,788 1046 65 || 63,057 | 37,490 10 |! 90,451 | 43,748 40 

j 2 verb sentence Ri ware TA SEPA | TOE et Ned cans aaa. 
Deuxvieme tableau snonawes | ade ta cir- 
SUR PARIS, SUR ASNIERES, SUR COURBEVOIE. SUR SURESNES. 
——— 

nl one, WWoyageurs. Recettes. Voyageurs. Recetics, Vorsgeurs. Receties, 

fr. ¢ ff & fr. ts ft (€ 

Ri cMpsccescceecacce 28,082 33,597 60 49 4S BS 4,025 2,545 75 10 602-5 

BESS oes. c1cber. 27,965 35,159 kO 7 39 bh 3,733 2,150 M0 si 567 50 

“* et Se Tee > 34,515 37,347 3% 80 66 45 4,146 2,376 6h 1,105 735 90 

GMMR sssk<s.04.. 4) 40,468 46,434 20 417 4x 20 5,206 2,958 85 1,480 961 70 

a ON Sioeebaa 69,774 84,892 6% 202 467 35 6,98 4,135 70 2,205 1,522 30 

62,671 68,642 65 245 182 45 7,450 4,258 55 2,519 1,546 90 

3 65,677 50 282 218 50 7,473 4,522 © 1,884 1,278 80 

80,445 90 300 295 15 7,995 4,762 9% 2,04 1,408 95 

69,355 25 354 248 65 7,435 4,197 25 2,090 41,361 30 

54,010 85 184 4122 20 5,619 3,231 40 41,440 955 25 

56,114 55 44 79 3S 4,202 2,448 65 1,085 706 20 
27,545 75 79 52 85 5,574 1,957 » 137 475 45 ; 
__| 634,020 2% 2,438 | 4,608 45 67,602 95,084 9% 18,404 is 


les anciennes,bases petro aitinint de comparaison avec les années préeddentes, LU) indique : ts ‘hia tolauy 
Googie 
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SAINT-CLOUD. SEVRES. \ VINOFLAY. VERSAILLES, { TOTAL 
—_—_—_— —_ i TH 
| ‘ | des aus 
Vevagrars. hecetirs. Voyageurs Receties Vorageurs] Recettes (| Voy sgrere. Brees worageare = 
| fr. « HI fr. ©, w. « jf w & a: & 
eet soot mw | : 3,052 65 || a62 249 62 42,088 30,979 TS 66,5n8 75,20 bo 
$01 ‘om « . Sets 65 ?09 tone || at tnn 53,978 76 oiert Tia to 
— 0 | 37 4,994,05 ™ 74 to 45.505 63,085 25 4,075 455 « 
e088 455 ww | 7,6o TO sto 23105 || s5.508 66,001 103,508 60 
mem | 455 & | 47.67 10,180 6 ated ra 75 ne, ane 190,745 155,e00 80 
ae oie me | 0.068 mar | ote os 85 oh,urn totus 1e.008 85 
=a | 25.456 65 | 18,0e9 tT.tTs OS ous mi 70 63,678 155,408 147,008 30 
= wm | 14,70 16,598 1% or] O38 45 A500 190,007 180,236 30 
m1 | 15,686 60 14,640 19,4600 §3 at rté 70 Ra 159,585 15,986 
eeeet | otter ts || toges a0 8S bes sie en ||| ft 303 | LtOsees 113,238 85 
am 10.0538 36 |) 4.347 5.686 35 | to mi ow | sane 4.068 “mou 
oace | 6006 1S 4,208 2.436 oo  ] moo || 34,005 83,708 1,148 Be 
=< Be 131 cms 115,487 25 5.196 8.155 to || Gates | S00 05 |} tenes | 6,600,001 08 

















































b 
——s fever el Nepegrers wo Rewrtune. \reerare Berrien Qeretws. 
eit 
BS t,2 2,457 73 634,080 95 
» w 16 6 1,608 45 
26 90 4.0% | 4,457 To 312 10 mo 39,088 95 
. ™ ™) 30 am 76 35 $9,008 os 
» * "2 a « sto 4,437 «5 
40 tate 147 3s tan 6s 9S = 115,130 15 
92 t5 - ’ * 5 od cte 15 
4 | . 26 . » * Le Eo 2,500 95 
d <4 to || sone | tHon8 40 B91 Seem me | to os *. 511,499 GS 
BATS GS || $44,567 [rome 15 || 6hots | Ba.eme OS 2.073 | Gwen se ff sesose | ca.sve 03 |! ¢.eno.cee | 9,010,008 05 
ve7s | dest ons |) ests lettewe as |] otis | ease os ee eh 5M 


Sateen ns 





DE SEVRES. | DE VIROFLAY. 


DE VERSAILLES. 
















































Recetics 
® «€ 
EB ren so 
73, 

es | 108 5 ae “ 

=i ws 103,40 90 

ws 435 35 185,806 80 

=] 18.008 Se 

The 4 65 147.008 30 

es those 30 

53,986 99 

4 ye 113,088 = 

; oT) 
ws iva 4,075 Thi) 4,506 | t.0m6 So “| 19.078 toes 83,108 yr = 
eet) 15) 66,018 |S5.456 05 g.07S | 2.088 Senet 0,504 (8 1.359,506 “Tite.ae) os 
sur chaque station. 
! ; (] l NSIS » 
SOR PUTEACKX. || SUR Sr-CLoUD, | Stn séivnes. f SUR VIROPLAY. || SUR VERSAILLES, |) TOTAUX. 
ie - sss bears ~ —_o ‘ —_— — as | a) ot 
Receties. || Soyagrars, Recetas. soqnerer:| Reccure I veyageers | heorties, || Sopegrurs. Recrurs. | Weyagrers. Receties. 
; et a aay fr. «¢. ? fe. ©. ae fr. «¢ ime (cee E. 
oe] 56s |) see) 598 wl 8.102 | 1,615 112 11600 || $5,434 : 
en 96455 |) G4te | Soot of a.oTt | t080 & ™ tS | “579 
= $37 465 |) 6611 | 4,453 so] 5,08t | 2,068 Ts 1t2 113 0 7.178 
te 770 45 || 808 | Seto os 4,735 | 40mm 45 ™ 1% 90 
+4 S87 35 |] 18663 | 14.778 5] 0,416 | 8.639 fo ™ ™ <6 || #,oe0 
AP || 19,200 | 14,289 20] 40,968 | 9,840 25 os on tS nee 
= S35 0» |) is.sor | ts.99t tol 10,t86 | 0,281 80 ™ = 6 | vor 
| woe es |) teo80 | rxc2r7 ost 10,105 | #008 “o | “1 to Mats 
7m | ens 100 35) sow | One® “- 746 9,785 
| ate Sane | 4,600 & 100 ms 35 Seeus 
te 44 & 
“ ite 
SST 15 (057,505 1 105,190 95) 74,005 





Cireulgtion directe entre Paris et Versailles; — & aus autres colonnrs, la circulation de Paris et de Versailles avec les diverses: 
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(Suite du comple-rendu de Uassemblée d’ Andre- 
c stew @ Roanne} 
' M. le vicomte de Romanet et M. Casimir Bon- 
jour, administratears, complétent ces explica- 
ns en feisant remarquer d fassemblée quil ne 
dgit pas de voter lafluire elle-méme, mais seu- 
lement l'autorisation pour le conseil de la con- 
duire au micox des intéréts de la compagnie. 

M. lo président met la proposition aux voix, 
et l'assemblée l'adopte a lunanimite, 

Sur la proposition d'un des membres de |'as- 
semblée, il est décudé que le conseil d'adminis- 
tration enverra une circalaire aux actionnaires, 
pour les engager a prendre ou a placer les 560 
Gbligations hi ‘pothécaires de 500 fr, chacune, 
toes entre les mains de la compagnie. Un 

emin de fer de §3 millions et un revenu net 
de plus de 360,000 fr., sont les garanties du ca- 

tal des obligations, qui n'est que de 2 mil- 

ions, et de leur intérét annuel de S pour cent, 
qui nest que de 100,000 fr. 

L/amortissement ne commencera qu'en 4851. 

_M. de Baudreuil, administrateur sortant, est 
ensuite rééla par acclamation. 

M. Pellassy de /Ousle est nommé a |'unaei- 

ité administrateur en replacement de M, Paul 
evi qui a prié le conseil d'accepter sa dé- 

ssion, 
. MM. Aug. Godard, D. Montessuy et G de 
Eurieu, membres de la commission de compta- 
lité, sont réélus a lunanimité, et lassemblée 
léur vote des remerciements pour le zéle qu'ils 
ant montré dans laccemplissement de lears 
fonctions. 


Rapport lu, le 31 mars A847, a Cassemblée géné- 
rale des actionnaires, au nom du conseil d'ad- 
ministration, par M. de Latena, président, dési- 
gué pour présider Cassemblee generate. 

Messieurs, 
Nous venons vous rendre compte des 

fions de la compagnie, pendant l'année 1846. 
Nous laisserons & MM. les commissaires de 

comptabilité lesoin d'entrer dans les détails des 

domptes, sur lesquels nous sommes complete- 

_— daccord avec eux, et nous nous borne- 
ns & vous en présenter les résultats géné- 
ux. 

- Avant de commencer cet exposé, nous vous 
nongons, avec un vif regret, que nous cessons 
de compler, parmi nos collégues, M. Paul Sé- 
in, dont les lumiéres et la haute expérience 
an été si utiles au conseil d'administration, 
bs le mois dé juin ses nombreuses occupations 
ne lui ont plus permis de prendre part a ces tra~ 
yaux, Nous avons désigné provisoirement, pour 
le remplacer, M. Pellassy de)Ousle, membre du 
conseil général de la Seine, que sa capacité et 
eon honorable caractére présentaient a nos suf- 
frages et recommandent aux votres. 


CHAPITRE 4° 
SITUATION FINANCIPFRE. 
DETTE 
Au 3t décembre 18466h detle de lancieune 
été, sélevait a 4499, 961 fr. 64 c. 
Vous savez quaveoe le concours de la maison 
A. Gouin et C’, nous avons pu réduire de 6 
5 p. 100, Vintérét de la dette de premiere or- 
montanté deux millions, et représentée par 
aloe mille obligations 
Si Pintérdt était resté 8-6 p. 100, Vamortisae- 
ntnepouvent commencer que dang trois ans, 
‘nows aurait falla paver, pendant trente ans, 
e apruitd fixe de 160,000 fr. , y compris les 
toréts. : 
Aw moyen de la réduction a5 p, 100, noms. 
faurene.a payer que 40,000 fr., c'est done 
» comworiie. réctic de 20,000 fr; par an, soit, 
oor ‘wr jes irente années, 
b as 










En 1846, nous avons eu a payer poar cet ob- 


, 10,000 fr. de commission, plus 4 p. 100 sur 
is 280,000 fr. d'obligations = chokes, re 
e 


tout, 42,800 fr.; économie a done été 
7,200 fr. 

En 1847, elle sera au moins de 17,000 fr., 
et de 20,000 fr., si nows placons toutes les obh- 
gations. 

Sur les 630 obligations que nous avons été 
obl'gés de rembourser, 70 ont été placées, et 
les 560 autres sont dans Ja caisse de MM. A 
Gouin et Ce, comme garantie de la somme 
de 280,000 fr. que la compagnie leur doit en- 
core, 

Cette maison de banque nous presse vivement 
de la lui rembourser, et nous ne désirons pas 
moins de pouvoir la satisfaire, car nous payons 
1 p. 400 d'intérét de plus sar le capital des 
obligations restées dans sa caiase, au 34 dé- 

de annee, 

Nous espérons que MM. les actionnaires, en 
renant eux -mémes ou en nous aidant 4 placer 
es obligations laiss¢es chez MM Gouin, con- 

courront a terminer une opération qui a été heu- 
reusement 


commenceée. 

Un chemin d- fer qui a codte plus de 43 mil- 
lions, et des bénélices qui s élaveront, en 4847, 
a plus de 300,000 fr., sont la — des 2 mil- 
lions decapital etdes100,000fr. d'intérét de nos 
obligations hypothécaires : cerles , aucun place- 
ment n’offre plus de sécurité. 

RECETTES er DEPENSES ex. pexiens. 


Le gouvernement nous a payé, 
en 4846, a compte sur le prét de 
— millions, 300,000 fr., ci. . 

ous avions re- 
em 


300,000 fr. 


Nous n’avons donc pl 
cher que 350,000 fr. dont lemploi, 
poet entre le ministre des tra- 
vaux publics et la compagnie, a 
été régié par notre budget de 1847. 

Suivant état n° 5, remis ala 
commission de comptabilité, les 
autres recetics se sont dlevécs. du 
1° janvier au 31 décembre 1846, 
Brew secnccarareersess seatees 


Total des recettes.. .. 


1.549.927 84 


Les dépenses de toute nature 
ont été d'aprés l'état ne 5, ci-des- 
dessus mentionné, dant le 
méme laps de temps, de........ 

Restant en caisse, au 31 décem- 


bre 1846, 4 Pariset& Roanne... 74,734 64 
RESULTAT ACTIF DU BILAN DE LA 
COMPAGNIE. 

Tl restait 4 la compagnie, au 1°" 
janvier 1846, tanten deniersqu’en 
créances @ recouvrer........... 
Les bénctices nets de 1846 ont été 


1,734,193 23 


243,582 15 


260,262 60 
Total.. .... 503,844 75 


Sur quoi nous avons payé pour 
les interéts et lamortissement de 


la dette de premier ordre.. .... 164,616 96 
1| restedonc, au 4*' janvier 1847, 
en deniers et en créances,...... 39,227 79 


ainsi qu'il résulte du bilan de la compagnie, 
soumis 8 la vérification de MM. les commissaires 
de comptabilité 
Cette somme se.trouve représentée, en partie 
du noméraire en caisse (71,7341. 64), en par- 
tie par des dépenses de travaux et de fourni~ 
Aures de matériel. 


1,549,927 ss 


Les fonds disponibles, en 4847, nous servi- 
ront & payer : 4" les intéréts de la dette de pre- 
mier ordre, montant @.......... 4,565 
Et 2° l'amortissement des comptes 
courants fixé @......... 00 ese eee BT145 


166,709 BO 


Le surplus sera employé a soldor les dé 
‘ctmardeaker telles ml pheerterely apes 
gons, amelioration de la voie. clétures et bar- 
— om par le réglement général de po- 
ice, € 

Nous devons vous rappeler que le gouverne- 
ment a été crédité, au 23 fevrier 4843, de 
58,920 fr.; les intéréts échns, depuis cetie 
époque jusqu'au 31 décembre 1846, sdlévent a 
438,394 fr. 60. 

Dans le bilan général de 1846, comme dans 
celui des années précédentes, cette somme ge 
ligure que pour mémoire, atlendu que ces inte- 
rels ne sont exigibles qu'aprés lentier verse- 
ment du prét. si aa a 

La compagnie était done deébitrice envers 
lEtat, au 31 décembre 1846, pour capital ct 
intéréie, de 4,447,314 fr. 60-0, : 


CHAPITRE Il. 
EMPLOL DU PReT DE L ETAT 


Travaux d'art, terrassements, barrage, 
plantations. 


Les travaux qui restent a faire sur ce prét 
sont poussés activerent. 

Nos stations sont enti¢rement achevees 

Le perfectionnement dela voie, dans la plaine 
du Forez, est terminé sur une longyeurde 38 
erie hy 14 kilometres en og de 23 ki- 
ogr., sur les fortes pentes et da ns 5 tranebe 
out la ‘pose est [i pits faiguée, La vole ace 
doublee, sur 6 kilomotres. dans toutes les pare 
ties courbes, oti une rencontre entre les convois 
pouvail étre a craindre. 

Entre Roanne et La Roche, an a laiese les 
rails de 13 kilog.; mais on a ajouté deux,sup- 
ports, par railde 5 metres, pour consolider cette 
partie de la ligne, qui n’avait pas été disposée 
pour recevoir des locomotives. 

M. le ministre des travaux publics nous a dis+ 
pensés de faire le viaduc du Bernand, « ala 
« condition (ce sont ses termes) de construire ce 
« viaduc, sur les produits de Pexploitation, st 
« dans un délai de deux ans, apres |'adjudica~ 
« tion du chemin de fer de Moulins 4 Hoanne, 
« aucune adjudication n’avail ¢té passce pour 
«la construction d'un nouveau chemin de fer 
« de Saint-Etienne a Roanne, oa pour I'amébo- 
+ ration du chemin actuel, » 

La sup ion de ce travail épargoera & fa 
compagnie une dépense tmmédiate de $0,000 Tr. 
et une autre de $0,000 fr., pour | établissement 
d'un passage provisoire et pour frais extraord)- 
naires de traction, pendant les deux années em- 
ployées a la construction du viadue : c'est done 
une économie totale de 120,000 fr, 

Les études de rectification de nos plans incli- 
nés, faites par MM. les ingénieurs des ponts et 
chaussées, ont puissamment contribué ace ré- 
sultaten démontrant que, sans sécarter beau- 
coup de notre tracé actuel, on pourrait obtenir 
des pentes uniformes, qui seraient facilement 
desservies par les locomotives parcourant notre 
ligne d'une extrémité a | autre. 

Le barrage de la Loire 4 Roanne était termi- 
nd, lorsque linondation du mois d octobre der- 
nier est venue detruire une partie des ouvrages 
placés au-dessus des fondations. 

Cette constraction, telle qu'elle ayait été con- 
que d'abord pourrait étre F 
meant, si les nouveaux projets. 
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de 27 p. 400; en réduisant augmentation a 15 transporter des houilles de Saint- Etienne. Nous 


p. 100, cechapitre produirait.. 205,660f. » 
L'augmentation croissante de 
la consommation du coke et de 
la houille, résultant de la créa- 
tion d'usines nouvelles et de 
Youverture du chemin du Cen- 
tre, etc , nous fait présumer, 
d'aprés le tonnage des deux pre- 
miers mois, qu'il y aura sur cet 
article, en 1857, un accroiase- 
ment de 10 p. 400, et que le 
produil_total sera de.... .... 
La réouverlure des canaux, 
les envois de grains et de mar- 
chandises du midi, nous permet- 
tent d'espérer, sur les marchan- 
dises diverses, une augmenta- 
tion de 20 p. 100, qui nous ra- 
meénerait au chilfre de 4845, 
BOE BD. .. wre ecserccccsees es 
Les produits divers peuven 
ttre dvalués a............ ox 


$98,750 » 


Total... 22.6... 1,005, 440f. » 


En yous annon¢cant une augmentation dans 
nos recettes, nous pouvons en méme temps 
prévoir une diminution proportionnelle dans 
plusieurs chapitres importants de nos dépenses. 

Le service des yoyageurs, au moyen des lo- 
comotives, est en ce moment élabli de maniére 
que les dépenses de traction resteront a peu 
pres les mémes, malgré l'augmentation du mou- 
vement; il en sera ainsi des frais généraux 
dadministration, de ceux d’entretien et de per- 

tion. 

En oulre, a partir du 4°" mai prochain, nous 
jouirons du bénéfice d'un traité de traction 
étudié depuis deux ans, et qui nous assure sur 
nos frais de locomotion une économie de 10 
p. 100; cette économie se joindra a celle que 
nous a procurée, depuis plusieurs années, notre 
traité pour l'entretien du matériel ; nous 
rons que nos frais nedé nt pas 664, 440 fr. 

Les produits probables étant 


Gvaluds B..... cc ccsecesceenes 1,004,440f. » 
Les bénéfices pourront Otre 
paceiaeaus eeeccereceececes 360,000f. » 


ou de 34 p. 100 au lieu de 32 p, 100. 

En terminant tout ce que nous avions a vous 
faire connaitre sur l'exploilation, nous devons 
vous dire que si linondation de la Loire a di- 
minué nos revenus, en interrompant la naviga- 
tion au-dessous de Roanne, elle n'a pas atteint 
directement notre voie. 

La compagnie a contribué, autant qu'il était 
en son pouvoir, au soulagement des victimes de 
Vinondation, notamment en transportant gra- 
tuitement ou & aie cottant les objets et les 
denrées qui leur étaient destinés. 

Nous continuons a étre en bonnes relations 
avec les compagnies voisines. 

Notre traité avec le chemin de fer de Saint- 
Etienne a Lyon, pour le service des marchan- 
dises, expirait aujourd'hui. Nous venons de le 
renouveler pour trois ans, a des conditions qui 
diffrent peu de celles du traité précédent, et 
qui, nous lespérons, permettront aux mar- 


chandises du Midi de continuer a prendre notre 
voie. 
CHAPITRE Iv. 
PROJETS DAMELIORATION ET AVEXIN DU CHEMIN 
DE FER. 


Il nous reste 4 vous parler, Messieurs, de nos 
projets d'amélioration et de l'avenir de notre 
chemin 


Ie > su-dessus de Roanne, continue de 


avons, toutefois, la satisfaction de pouvoir vous 
annoncer que, comparé a l'année 1845, notre 
tonnage sest accru denviron $,000 tonnes, 
tandis que celui de la Loire a présenté une di- 
minution de 10,000 tonnes. 

La fraction du tonnage total, transporté par 
le chemin de fer, a donc augmente, et nous 
sommes en droit de penser que cet accroisse- 
ment efit été plus considérable, si les canaux au 
dessous de Roanne n‘avaient pas été interceptés, 
et si les bateaux et les eaux — n'a~ 
vaient pas presque constamment manqué, pour 
les expaditlons par la Loire, depois finonda- 
tion, 

Les circonstances dans lesquelles nous nous 
sommes trouves depuis quatre mois, nous ont 
plus que jamais fait sentir le besoin d'une com- 
munication directe et assurée avec la ligne des 
canaux commencant & Roanne, Nous espérons 
que le barrage mobile, rétabli plus ou moins 
prochainement, fera communiquer, en certains 
moments, nos magasins avec le bassin du canal; 
mais, sous aucun rapport, il n’offrira les avan- 
tages d'une jonction directe par un pont sur la 
Loire, et ceux do vastes magasins, aux abords 
méme de la ville de Roanne et du canal. 

Aprés avoir examiné soigneusement un pro- 
jet élaboré par MM, les ingénieursdes ponts- 
et-chaussées, de concert avec MM. Michelot et 
Bousson, et messieurs les administrateurs du 
canal, volre conseil d'administration a décidé 
qu'il vous demanderait l'autorisation de s‘as- 
socier ala compagnie du canal, pour le prolon- 
— du chemin de fer, depuis les estacades 

ela Loire jusqu'aux bassins du canal, sur une 
longueur de 2 kilgmétres environ. 
travail codterait ua million. On demande- 
rait a /'Etat une subvention de 500,000 fr.; pa- 
reille somme serait empruntée par le chemin de 
feret le canal, quiassureraient, par moitié, aux 
préteurs, un minrnum d'intérét de 5 pour cent. 
et 4 pour cent d'amurtissement. 

Pendant les premiéres années, les produits 
directs du prolengement ne couvriraient pro- 
bablement pas lintérdt a servir ; mais la compa- 
gnie trouverait une large compensation du paie- 
ment temporaire de ladifférence, dans l'accrois- 
sement que cette jonction avec le canal, don- 
nerait infailliblement &s3on trafic, 

En outre, a lexpiration des 36 années né- 
cessaires pour l'amortissement, le pont et les 
ouvrages accessoires deviendraient la propriété 
exclusive du chemin de fer de la Loire. 

L'exécution de ce travail procurerait au 
commerce célérité, économie ; et si, comme les 
projets du gouvernement nous le font espérer, 
elle était accompagnée del'abaissement du tarif 
des canaux latéraux 4& la Loire, elle assUrerait 
presque immédiatement, aux chemins de fer et 
aux canaux, un tonnage double, aux dépens de 
la Loire, indépendamment du trafic qui résul- 
tera de l'exploitation des chemins fer du 
Centre et de lacréation de nouvelles usines 
métallurgiques. 

Notre chemin de fer a donc la parspective 
@étre relié prochainement, saus solution de 
continuité, aux canaux de Roanne & Paris, dont 
la navigation ne peut manquer de prendre un 
grand développement, dés que les tarifs du 
canal latéral seront abaissés aux chiffres pro- 

par les canaux de Roanne 4 Digoin, et de 

- re a la Seine, ' 

ux entreprises pour les transports par eau, 
entre Bienen Oriéans et Paris, erislalent déja. 
Une troisiéme vient de se former, sous la di- 
rection de M. Malet-Portal, qui va organiser, 
sur les canaux du centre, une navigation accé- 
lérée, semblable & celle des canaux du Midi. 


Si notre jonction directe avec les canaux 
nous promet de grands avantages, pour le 
transport des marchandises encombrantes; le 
prolongement de notre ligne jusqu'a Moulins 
oi elle rencontrera le chemin de fer de Cler- 
mont 4 Paris, n'est pas d'une moindre impor- 
tance pour le transport des voyageurs et des 
marchandises i grande vilesse. 

Aussi votre conseil d'administration, votre 
directeur et votre ingénieur s'en sont-ils oc- 
cupés avec la plus active sollicitade 

te projet du chemin de fer de Moulins a 
Roanne, dressé per M. Boulangé, ingéniear en 
chef du département de la Loire, avec les fonds 
d'un comité a qui notre compagnie a fourni 
5,000fr.,a subi dans cette année, avec un succes 
complet, rig rete des enquétes. a 

Des le $ décembre, nous avons écrit a M. le 
ministre des travaux publics, pour le prier de 
présenter aux Chambres, au début de la session 
de 1847, un projet de loi pour 
classement du chemin de fer de Moulins a 
Roanne, et un crédit pour en commencer l'exé- 
cution immédiate, - aya 

Cette demande, ag suite de ja situation fi- 
nancidre du pays, de la rareté et de la cherté 
des subsistances, et dela résolution bien ar- 
rétée du gouvernement, de ne proposer aucane 
nouvelle Seoenes pour les voiea de fer, est res~ 
tée sans réponse, malgré les démarches de MM. 
les députés de la Loire: nous espérons étre 
plug heureux pour la session de $848. 

Nous venons de vous parler des voies de com- 
munication qui, dans un avenir prochain, doi- 
vent relier notre ligne avec Paris et louest de 
la France; si, par suite de leur exécution, nos 
transports dépassaient de ——— comme 
nous sommes en droit de lespérer, le tonnage 
actuel, notre chemin de fer, avec ses plans in- 
clinés, ne pourrait pas suffire, Ea conséquence, 
nous avons dé nous occuper des améliorations 
qui deviendront prochainement nécessaires. 

Dés le mois de février 1846, M. Bousson, notre 
ingénieur, nous a présenté un mémoire, duquel 
il résultat qu'en dépengant une somme de 
8 millions, tant pour la voie que pour le maté- 
riel, les cheming de fer de Roanne 4 Saint- 
Etienne, en conservant leur destination spé- 
ciale, rraient transporter, dans des condi- 
tions omiques, jusqu’é 400,000 tonnes. 

Mais en présence de la mise aux enquétes 
d'un chemin de fer direct de Roanne a Lyon, par 
Tarare, nous avons regurdé comme un devoir 
de nous rendre compte des résultats financiers 
de la rectification et de lamélioration des che- 
ming de fer de Roanne a Saint-ttienne et au 
Rhone, comme devant faire partie d'une grande 
ligne de Paris a Marseille, et de l'onest a lest 
de la France. : 

Or, il résulte d'un nouveau mémoire soumis 
au conseil par M. Bousson et accom de 
documents slatistiques recueillis avec soin, que, 
pour les chemins de fer du Centre, il est beau- 
coup plus avantageux de communiquer avec 
Lyon et Marseille, par une ligne - passerait 

Saint-Etienne et Givors, et qui, ayant un 
rafic spécial assuré, donnerait un intérét de 
plus de 6 p. 100, que par la ligne de Tarare, 
qui donnerait a peine 2 4/2 p. 100. 

Dapres ces considérations, nous avons re- 
connu qu'il était nécessaire de dresser, pour Ja 
premiére de ces li des projets complets, 
susceptibles d'étre mis aux enquétes avant la 
session prochaine; et nous avons pensé que la 
compagnie devait fournir une partie de la 
somme a laquelle MM. les ingénicurs des ponts- 
eg ont évalué pga de ce travail. 

y a lieu d'espérer que celle somme sera com~ 
plate par les Tutree intérensée, 
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éurtepradence deachemine de fer. 
Tee © ApeeviLie, Correr Le Ceewin De rea 
p Asumxs 4 Boctocar. 

Noes evons fait connaltre, dans le numéro da 
TT paum (8146, larrét de la cour rovale d Amiens, 
par leqoe! ol avait ¢t¢ fait justice de la préten- 
tee de foctroi d Abbeville contre la compagnie 
fer de Boulogne Cet arrét ayant 
la cour de cassation, les parties 
renvoyées devant la cour royale de 
per arrét du 22 mars, vient de don- 
de cause & la com ie Cet arrtt, 
t devoir fixer la 


sppartenant a la ville d Abbeville, et 
fitet, comme emplacement méme du chemin 
, dans le périmétre de loctroi de la ville 
PRI da fogicg pede le préfet de la Somme, 

compagnie a été autorisée 4 occu, lem 

rerement le terrain da Mont-Caubert, et a 
pamer tous bes remblais nécessaires, & la sou 
condition de payer 4 la ville d Abbeville Iin- 


compagnie, le 20 fevrier 1846, a ve le 48 
mars lors saivant, et enregisiré a Abbeville le 
3 dedi mois ; 

+ Que, par ce trait, la ville d Abbeville con- 
chs a le comprgme les droits extraction des 
Giese dans te cbteau de Caubert, & condition 
pone enies seraent fata de préoférence sur 

geeche, et que le marais sur lequel on accor- 
ees déblais pour coneolider an 
pemge providoure, serait remis dans | état pri- 
matt a des travaux; 

qu'en exécution de ce traité, la 


bruts sans aucun mélange de terre, contenus en 

deux wagons, 
« Que cette prélention ayant été repoussée, 
roglire to 6, fel redagh 0 ln chorge Go i oom 
, fut ea rge com- 
et donna lieu a une instance devant le 

nal d Abbeville ; 

« Que ce tribunal , considérant les moellons 
oe des matériaux, decida que le droit était 


royale d Amiens 
que le chargement des deux wagons 


Guill y ft outed eer Tappa Ge Jogemenl Os 
il y fut stateé sur | ugemen 
tribunal d’ Abbeville; 


* Attendu, en droit, que les tribunaux peu- 
vent decider si les moelions confondes dans la 


tation du tanif; 


« Attenda sil est vrai, en ; 
tenia tantione Eup en soi delve tre pot 


per le déclarant, ce principe qui na, dans 

aucune loi, ét¢ dune manicre expli- 
ite n'est pas si absolu qu il ne doive féchir 

devant une ¢vidence contraire, et alors surtout 
ication conduirait & une 


« Attendu que les moellons ne sont imposés 
rtenant a la catégorie des ma- 
a la consommation bocale ; 
cette destination est de droit préesamée, # moins 
que le contraire ne soil ou inconlesté, ou 
prouvé a | evidence ; 

« Attends, en fait, que lextraction des moel- 
lons au Mont-Cacbert, et leur déchargement sar 
le chemin provisoire sont constatés par le pro- 
ces-verbal méme des de loctroi ; 

+ Qu'll n'est pas a qu obligée de faire 
faire des remblais qui s incorporent avec le sol, 
la compagnie entasssit, sans distinction, toutes 
les maticres brutes extraites du Mont-Caubert 
et restitaait ainsi au sol de la vallee ce qu'elle 
extravait da sol de la montagne, 

+ Que sil est vrai que les deux wagons saisis 
ne contenavent que des moelions bruts et men que 
dea moellons sans aucun mélange, cette arcons- 
tance qu: peut tre fe résuliat du hasard oo de 
la volante irréflechse des ouvrers charges do 
lenlevement du Mont-Caubert, ne change en 
ren ni Vorygine, mia ladestinatioan de ces moel- 
lons, pawxye il nest pas den que le« deat wa- 
cons signalés par les préposws de loctroi ont 
#té, comme un grand nombre dactres, parmi 

ils ont été chotsis, déchargés au lico 
sar lequel se formait le rembiai ; 

+ Quec’est'ensembie de! extraction et del'em- 
ploi qu'il est juste d examiner et qu il n'est pas 
plas possible de choir i les milliers de 

ont le Mont-Caubert poor 
servir de remblars, dentr'eux pour y si- 
gnaler des moeions. qui! ne serait ramon- 
nable de constater dans chacun deut ane par- 
tie plas ou moins considérable de miéllons , 


serait non- 
\ ) au trate 
do bonse fol entree tnire d Abbet ill 
compagnie, mais encore une violation for- 
melle du tarif qui ne frappe et n'a voulu frap- 
per que les matériaux et non les mortlons qui 
pourraient se trouver faire partie des terres de 
remblais ; 

« Attenda que des qu'il est établi en _- 
la compagnie du chemin de fer n'a pas introduit 
des a, — PT terres mé- 
langées qui otaent is et n'ont 
servi qui des remblais ‘il devieat impossible de 
lu: faire application du tarif qui impose non les 
moellons qui peavent se rencontrer dans des 
débiais qui servent de remblais, mais les mocl- 
lons destinés & la construction , 

« Par ces motifs, 

+ La Cour statuant en exécation de larrét de 
renvoi, met le jugement da trbanal d Abbey ilie 
dont est appel au ndant; décharge les appelants 
des condamnations contre ¢ax prononcers 

Et, vul article cent quatre-vingt-qualorze du 
code d instruction criminelle, dont lecture a ee 
faite par M le président, lequel article est sins: 


« Tout jugement de condamnation rendo 
+ contre le preven et contre les personnes c:- 
« vilement responsables do deiit, oa contre ta 
« partic civile, les condamnera aus frais, méme 
« cavers la partie publique ; 

« Les frais seront bquides par le méme jo- 
gement. - 

Coadamoe le maired Abbeville, en sa qualite, 
aux frais ' 





CORRESPONDANCE. 
MR. & Dun-le-Roi Nous vous engoagrons a 
écrire directement a la compagnie , Ven- 


dime. 
‘i M L. Cubitt. Nous recevrons avec plojsir 
communications 


N. 4, of ane seconde 


sont bonnes N- inl oa Fappel dun ver- 
sement plutdt qa’a I état 
sorwite tax frets dot Btat :| 


mons Vous ferez ben dacheter du 
a* (avant [amemblée. Le nv 5 nest pas moins 
bon qa ily aenan , mais! avenir de cetie bene 
est aseez incertain pour et devours 
ee eee TYapres tes rapports 
fonds social doit saffire . | exploitation o sora 
pas lieu avant fete de 18468 Noire ordre de 
est 3, 2 4, 5 aus coun wea 

allet, a” 2 jess a 3 wi. or 5 * 
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— M. A. B. Nous ne pensons ¢ la com- 

ie ait demandé un changectent A la clause 

t vous parlez. Cette clause a été nt 

débattue lors de [homologation des statuts ; on 

en obtiendrait difficilement la moditication. 

Ayez patience pour le Great-North ; les recettes 
augmenteront et les dividendes viendront, 


—M J RK. Paris. Nous comprenons votre 
embarras, le cours des actions dlant en ce 
moment tout-a-fait indépendant de leur valeur 

‘elle ; nous vous eagageons a vendre celles qui 
vous procureront le plus d'argent, afin d'atten- 
dre un temps meilleur aveo toutes celles que 
Vous pouvez conserver, 


— M. J. Amiens Pour le premier, attendez 
patiemment l'assemblée générale; il y a exage- 
ration dans le chiffre de l'emprunt présumé. 
Poor le second, nous croyons qu'on ne peut 
rien augurer des recettes actuelles qui double- 
ront avant peu; nous n'atlendons des recettes 
=e de bénéjices qu'aprés l'ouverture to- 


— M** V* Doré. Tranquillisez-vous, cela ne 
peut durer des années ; nous n’osons vous con- 
seiller d'acheler encore, mais si yous devez le 
faire pour élablir une moyonny, prenez de pré- 
gorence des n° 4 et 3 aux cours actuels. 


—M A.G. Vous nous paraissez apprécier 
trés sainement la position de chaque entre- 
prise; nous n‘osons, en vérité, vous donner des 
conseils. Nous novs bornerons donc aux rensei- 
gnements N* 4, vous savea _ le versement 
est annoncé, il ne sera retardé quesi des cir- 
constances particuliéres le permettent; il en sera 
question a la prochaine assemblee. N° 2, se- 
conde quinzaine de mai. N° 3, il a été annoned 
dans notre dernier numéro. Nv 4, nous crayons 

ue les Chambres consentiront quelques amé- 
liorations, dans ce cas, i] y aura reprise. N* 5, 
c'est une bonne aTaire, N° 6, c'est la meilleure 
affaire qui ait été faite comme speculation ; les 
titres peuvent baisser , mais. comme placement 
au cours actuel, on aura 8 pour cent. 


——s 
‘Au Redacteur. 
Monsieur, 


Je suis mattre de poste et de plus actionnaire 
important d'un de nos chemina de fer A ce 
double titre, je ne puis qu'applaudir & l'article 
que vous avez publié dans votre journal de sa- 
medi dernier, sur la loi nouvelle que la chambre 
des députés va bientét diseuter. 

Vous reconnaiasez la propriété des maitres de 
poste et l'indemnité qui leur eat due pour la dé- 
possession dont ils sont frappés. Vous recon- 
naissez aussi que c'est l'industrie nouvelle qui 
menace l'ancienne institution d'une ruine com- 
plete, N’en concluera-t-on pas asgez naturelle- 
ment que c'est a qui profile du dommage causé 
a le réparer? Comme actionnaire, je desire que 
ce soil Etat qui paie ce dommage, parce que 
les chemins de fer ont été créds dans un interét 

blic; comme maltre de poste, chacune des 

ux solutions me convient également ; mais a 
ce double titre, j'ai la ferme conviction , que si 
Yon éludait l'une et lautre, linstitution postale 
périrait, et les chemins de fer perdraient lear 
principal élément de Prenpleis. 

Jopinerai done, si I'Ktat refusait obatinément 
Far yom une ane qui, on bonne justice, 

rait poser sur lui, ue les Voyageurs sur 
les clu‘ de fer ood sapenla, on faveur 
de ane taxe légére. C eat co quiarrive, 


» 


Waillears, il faut bien en convenir, pour tous les 
autres de tran ; et puisque la con- 
tribution suffisante pour soutenir linstitution 
postale serait seulement de 2 centimes par 
myriametres et par voyageur, c'est-a-dire du 
6* de ce quil paie dans toutes les autres voi- 
tures publiques, je concevrais difticilement qu'on 
piit se plaindre. ; 

Mon opinion, comme homme qui veut et qui 
est intéressé a vouloir la plus grande prospérité 
de nos nouvelles voies, eat d'aillears celle qui a 
été Gmise partout, quand la question a été ap- 
profondie. _ 

C'est ainsi qu'en Prusse, M. de Nagler, minis- 
tre d'Etat, dans son rapport aS. M. le roi de 
Prusse, nous dit: « Deputs 1835, les rapports de 
l'administration des postes avec les chemins de 
fer ont été plusieurs fois mis en délibération 
d'une maniére approfondie, dans le conseil de V. 
M. Ul n'y a jamaiseu de divergence d'opinion 
sur ce point, que les intéréts de la poste ne doi- 
vent étre sacrifiés aux entreprises des che- 
mins by: fer. D'aucun cété, la moindre chose n'a 
été objectée contre ce principe. et d'aprés le 
plan de la commission du chemin de fer elle-mé- 
ine, « on doit avoir soin de couvrir, par une 
» contribution 4 imposer aux chemins de fer, les 
» déficits qui résulteront au préjudice de la 

le 


PrCiest en obéissant & ces convictions que la 
Prusse, !'Autriche, la Saxe, la Baviére, la Hesse, 
le Hanovre, tous les Etats de I'Allemagne enfin, 
ont admis un systéme qui se trouve résumé en 
ces termes dang le rescrit du roi de Hanovre du 
43 novembre 1837; « Et quant au transport 
« des personnes, concédé aux chemins de fer, 
une sommeannuelle sur les recettes de ceux~ 
ci, doit étre versée @ la caisse de la poste, et 
elle sera ézale & la moyenne des recattes ef- 
fectuées par la poste pendant les trois der- 
niéres aunées avant I'¢tablissement du che- 
min de fer. » : 
Enfin, la Belgique qui avait eu le tort si 
gree de laisser dépérir ses postesa reconnu plus 

rd, par l'organe de M. Deschamps, ministre 
des travaux publics, le..... 1845, « que la circu- 
« lation se trouvait interrompue sur toutes les 
« routes ou n‘apparaigsait pas la vapeur ; et que 
« si l'on ne portait pas reméde a un pareil dun- 
«ger, il faudrait regretter bientét l'euvre si 
« nationale et si glorieuse pour la Belgique de 
« ses chemiag de fer.» Et le ministre termine 
par ces mots bien remarquables, car ils sont le 
résultat d'une expérience faite ; «On s'est beau- 
« coup occupé des moyens propres 4 augmenter 
« les revenus du chemin de fer, & lui faire cS 
« duire !'intérét des capitaux dépensés a sa 
« construction. : 

« Nous avons acquis la conviction que parmi 
« ces moyens, le plus efficace est de créer aux 
« chemins de fer des afluents; de mettre tous 
« les transports di pays en correspondance ré- 
« Sp avec le rail-way, de maniére & dou-~ 
« bler son action trop limitée aujourd'hui. » 


Agréez, ete. 


“ee ee ee 


oe 


Nous ne ferons aucune réflexion & l'occasion 
de la lettre de notre correspondant ; nous per- 
sistons & croire que l'indeninité doit dire payée 
par !'Etat (et non ' @, comme on nous 
a fait dire dans notre article, folio 224, troi- 
siéme colonne}. Mais lea chemins de fer qui ont 
de lourdes charges et qui exonérent |'Btat d'une 
partie de l'entretien des routes ne peuvent pas, 
ne doivent pas la supporter. 





Chreaique des chemina de fer 
étrangers. 


Il résulte du relevé des recettes de plus de 
2730 milles de chemins de fer anglais, pendant 
la semaine finissant le 26 mars, qu elles se sgnt 
levees 4 3,058,325 fr., ce qui donne une aug- 
mentation de 130,825 fr. sur la semaine cor- 
respondante de l'année derniére, lorsque le par- 
cours général était d environ 1020. 


— Chute d'une portion du viadue de Liverpool, 
sur le chemin de fer de Liverpool a Bury — Le 
23 mars dernier, un avant 2 heures apres 
midi, 24 archea du viadue de Liverpool, appar- 
tenant a ce chemin de fer, se sont écroulées Pune 
— autre et avec rapidité. Le bruit de leur 
chute a été épouvan et ressemblait & un 
~ de peloton, on l'entendait a un kilométre au 

De 

La scéne de la catastrophe sétend depuis la 
route de Boundary jusqu’a mi-chemin environ 
du Rakelane ; les arches étaient entidrement bi- 
ties en briques et les 6 du cdté du nord étaient 
a peu prés.terminées et l'on avait enlevé les 
échafaudages depuis peu de jours. On ignore ce 
qui a fait eerouler la premicre arche ; mais du 
moment ot elle a fait défaut, les autres arcs- 
boutants ne pouvant plus supporter le poids des 
arches se sont aussitdt déjelés, en sorte que 
tout a été détruit en une minute ou une minute 
et demie, La premiére arche qui a cédé était ta 
1%, & partir de la route de Boundary. On avait 
reconnu depuis 3 jours quelques symptomes de 
faiblesse, mais on iguorgit sj le lassement pro- 
venait des fondations des arcs-boutants, ou du 
travail défectueux, ou de la matiére méme dont 
Varche était construite. On dit que l'arche était 
condamnée et que des mesures avaient été 
pase pour l'étayer et pour raffermir les arcs- 

outants afin de reconstruire l'arche. Les dom- 
mayes sont évalués de 125,000 4 150,000 fr. La 
—_ de larche qui s'est écroulée la pre- 
miére était denviron 10 métres 50 centimetres 
et celle des aulres de 9 metres. Les arcs-bou- 
tants avaient chacun @ peu prés 10 métres, a 
partir de la naissance des arches, et la mcon- 
nerio avaitenviron | metre d'épaisseur. Len. 
trepreneur des travaux était M- Mac Cormick , 
~ les avait sous-traités avec MM, Bullock et 

vans. 


— La premiére barre de fer américain a été 
faito on 4444, et il y a maintenant aux Etats- 
Unis 16 ou 48 forges qui fabriquent environ 

“120,000 tonnes de fer par an. Cette quantité 
est suffisante pour poser 4 milles de rails par 
jour ou 1200 miiles par an. 


— Un compte-rendu a été pet a la Cham- 
bre des communes sur les réglements de lous 
les chemins de fer anglais pour le service du 
dimanche, On y voit le nombre des convois 
dallor ot de retour qui sont expédiés le dimen- 
che et les convois qui portent la malle. Aucune 
des lignes écossaises na de convois le diman- 
che. Le nombre total des convois ex pédiés; le di- 
manche, par 45 compagnies , est de , 75! ; 
48 compagnies n'ont pas de conyois le d 
che, maia la plupart ne transportent 
voyageurs et par conséquent n'ont pas f besoin 
d'avoir un service le dimanche. 


Voici une liste des canaux actuelg 
eterre avec la valeur nominale et | 
¢ leurs actions, leurs cours actwels 

dendes qu'ils dennent ; 
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tare d'un avant-projet de délibération préparé 

r demander ie ministre de la justice 

vouloir bien faire ordonner des poursuites 
contre la compagnie des mines de la Loire, 
M. Vachier combat toutes les assertions de 
M. Duché ; il dit que si les bennes ont ¢té aug- 
mentées en capacilé, c'est que l'on a étabdli, 
dans presque toutes les mines, des petits che- 
mins de fer et qu’ainsi les traineurs peuvent 
amener une plus perro: mgr nye de houille que 
par les anciennes méthodes de trainage. M. Va- 
chier prend chaudement la défense de la com- 
pagnie sur tous les autres points. Le conseil 
s'ajourne sans ndre de décision, Dans la 
séance de jeadi, 25 mars, la eens ee portée 
de nouveau devant le conseil. 

Plusieurs membres ont parlé. M. Malespine, 
maitre de forges, a déposé un mémoire dans le- 
quel il établit que, depuis les ventes , reventes 
et associations de mines, le charbon 4 aug- 
menté de plus de 400 pour 100, tandis que plu- 
sieurs industries ont été forcées de faire subir a 
leurs produits une diminution extraordinaire. 
M. Vachier a combattu les motifs de la délibé- 
ration. Le conseil, alors, a voté, et par 21 voix 
sur, 25 membres présents, a adopté une déhibé- 
ration par Jaquelle M. le maire de St- Etienne 
est chargé de se ir auprés du conseil de 
préfecture pour nir (‘autorisation de porter 
plainte contre la compagnie des mines de la Loire 
et dela ivre au nom de (2 ville, en deman- 
dant application des articles 414 et $19 du Code 
pénal, « Cette décision, dit notre excellent con- 
frere le Mercure Séguisien, ne tend a rien moins 
qu'a faire condamner, pour délits de monopole 
et de coalition, tous les arministrateurs de la 
compagnie des mines de la Loire, parmi lesquels 
on compte un pair de France , quatre ou cing 
députés et plusieurs hautes notabilités de la 
Banque parisienne et des départements. » 

Certes voila une délibération bien grave, et 
qui est destinée, nous n’en dovtons pas, a Cire 
suivie d'‘événements importants. Il est cer- 
tain qoe nous verrons de deux choses l'une: 
ou le conseil abandonnera sa délibération, ou 
perdra sa cause, etalors!'amalgamation des com- 
es pesca la Loire entre dans la catégorie des 

its accomplis, et existera malgré toule oppo- 
sition ; ou le conseil gagnera sa cause et alors 
l'amalgamation sera dissoute de fait. Nous re- 
noncons & prédire laquelle des deux choses ar- 
rivera. En effet, une prédiction est tout bonne- 
ment erg pe es circonstances actuelles; 
et, en vérilé, il convient mieux i notre position 
de ne nous déclarer, pour le moment, ni pour un 
parti ni pour l'autre. Nous nous proposons donc 
de tenir nos lecteurs au courant de tout ce qui 
se nassera relativement a cesujet,jusqu’a I'¢poque 
ot il sera parfaitement éclairé par les discus- 
sions qui ne peuvent manquer d ¢tre faites dans 
les deux chambres, et par les débats devant les 
tribunaux qui, 4 ce qu'il paralt, vont avoir lieu, 

Nous avons recu quelques documents d'une 
grande imporlanee & légard de cette affaire, 
parmi lesquels nous distinguons particulid- 
rement le rapport de M. Migneron, ingpec- 
teur-général des mines, @ M. le ministre des 
travaux publics, Nous donnerons & nos lecteurs 
un apercu de ces documents. 

L'aasemblée générale de la compagnie houil- 
léere de Mont-Chanin sera tenve a Paris le 4$ 
avril. Le paiement de lintérét du second tri- 
mestre se fera le 15 de ce mois. 

Le congrés agricole a adopté une délibération 
contre le libre échange. Nous croyons que lo 
w= ‘ea tort. Ila oublié que toute perte sur 

fon da bétuil, etc., sera plus que com- 
facilité d'acheter les outils, les 
, etc,, beaucoup moins 
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cher et beaucoup mieux. La réduction du prix 
du fer formera seule un grand bénéfice aux cul- 
tivateurs. 

Les statuts de la compagnie des bouilléres de 
Touches (Loire-Inférieure | sont modifiés ainsi : 
Le directeur peut émettre des actions jusqu'a 
concurrence de 150.000 [r., suivant les ins 
de la société : il peut louer une partie ou la to- 
talité des puits. 

personne! de l'administration des mines, 
au ministére des travaux pablics, code au pays 
640,000 francs par an. 

On voit, par nos annonces, que !'administra- 
tion des hauts fourneaux Monceaux paie 120 fr. 
ar action, depuis le {*", chez MM. Hottinguer, 
a Paris. 

M. Demautort et M. Pouillet, ont formé 
une compagnie pour l'exploitation d'une nou- 
velle invention pour la fabrication de coussinets 
et d'un nouveau systéme de construction pour 
l'établissement des voies de chemins de fer. 

Saint-Dizier, 25 mors. — Les affaires lan- 
guissent et ne se traitent qu'avec peine. Il ar- 
rive peu de demandes de fers; les échantillons 
des anciens marchés se font attendre et sont vi- 
vement sollicités par les vendeurs. Pour 
que cet état de stagnation continue, les prix 
pourraient s abaisser. 

— longtemps il ne s'est pas trailé de 
marchés de fontes blanches; on les offrea 190 fr. 
par gros marchés a livrer l'été prochain. 


ANGLETERRE. 

Quelques petites erreurs se sont glissées dans 
notre dernier article, mais une seule a besoin 
=~ corrigée. Pour mines de Perse, lisez : 
« Peru. » 

L'or trouvé pendant le dernier semestre de 
1846, par les agents de la compagnie des mines 
Impériales du Breésil, était seulement de 62 demi 
kilogrammes 

Les rapports des agents de la mine de Cocaes, 
appartenant a la compagnie Nationale de Bré- 
sil (National Brazilian, Mining Company), sont 
trés favorables pour le mois de décembre. 

L'alten-Mines ont produit, pendant le mois 
de janvier, 440 tonnes de minerai, qui ont 
donné 8,53 tonnes de cuivre. 

Le rapport des administrateurs des Bolanos- 
Mines, parle hautement de la nouvelle mine 
dite El Bote. 

Les administrateurs des mines Real del Monte 
font savoir que le bénéfice de l'année 1846 s'est 
élevé a 65,000 dollars. Ils ajoutent que l'an- 
per aot! promat de donner de plus grands bé- 


La compagnie des mines d'Irlande ne fait pas 
de fort bonnes affaires. Elle se plaint qonian 
propriétaires la font trop payer pour la rede~ 
vance. 

n vient de former une compagnie pour l'ex- 
ploitation des mines de snarl tr ere et de 
cuivre de 4,000 acres dans le comté de Mon- 
mouth, Galles du Nord, 42,500 actions de 
250 fr. chacune, 

Voici Ia production minérale, par an, du 
Royaume-Uni, principalement d Angleterre : 
Charbon de terre 30,000,000 de tonnes; fer 
1,500,000 tonnes ; cuivre 12,000 tonnes ; plomh 
20,000 tonnes, d'une valeur d'environ 400,000 
liv. sterl.; étain $,000 tonnes, valeur 250,000 
liv. sterl.; sel 15,000,000 d’hectolitres ; un peu 
d'or; et zinc, manganése, antimoine, soulre. 
mine de plomb, marbre, ctc., etc,; le tout 
d'une valeur anouelle de 500,000,000 de francs 
environ 

Une compagnie s'est formée sous le nom de: 








« Dartmoor Consols Tin Mining Company » 
pour l'exploitation des mines d'étain de 

tor, comté Devon, en Angl+terre : 2,048 actions 
de 50 fr. sealement chacune. 

Nous lisons dans le Mining Journal que le 

ix d'ardoises a monté de 30 p. 100 pendant 

‘année derniére en ey ew et qu‘actuelle- 
ment on n’a pas assez d ardoises pour les mai- 
sons et édifices en construction. ne savons 
pas, en ce moment. sil y a ou non un droit 
dimportation sur ces choses-la; mais, a coup 
sir, la disette d'ardoises, en Angleterre, mé- 
rile une atlention sérieuse des propriétaires 
des carriéres belges. 

On vient de faire la découverte d'one mine 
de cuivre Wellington New South Wales; elle 
contient 2 000 tonnes de minerai sur la surface, 
qui donnent 16 p. 100. 


Prix des fers en Anugicterre. 
Londres, 26 mars. 
Fer en barre (pays de Galles), la tonne anglaise 


— WOE. cpseuziccn@ se 
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— Feuillard.......... 325 
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— En saumon epuré..... 5i2 50 
_ — un. 468 75 
— Espagnol...... seghae 437 59 
Zincen Lease rot ace.. §25 

— en feui ir lexpor- 

vo aaa ai 675 700 


Londres, 26 mars.—Aucun changement sur 
le fer de Galles et du Staffordshire; la fonte 
d'Ecosse est plus ferme eta une tendance a la 
hausse ; le fer d'Ecosse est stationnaire, mais 
comme il y en a peu sur la place il n'y a pas de 
changements dans les cours. 


Glasgow, 25 mars.—Il y a quelques deman- 
des, Les cours ont éprouvé un peu de baisse 
sur les fers. Il s'est fait des achats pour le con- 
tinent. Aujourd' hui le cours était & 87 50 pour 
lé numéro 3, & 89 35 pour les numéros mélés, 
et & 90 60 pour le numéro 4. 


New-York, 6 mars. — Il s'est fait quelques 
marchés cette semaine sur 4,000 & 1,200 tonnes 
de fontes d’Ecosse, de 156 60 & 162 fr. pour les 
numéros mélés; A 157 $0 et 172 80 pour le 
numéro 4, six mois des meilleures marques ; 
il s'est vendu 470 tonnes de fers de Suéde com- 
mun a $75 fr. au comptant, avec 4 pour cont 
d'escompte. Point de transactions en barres an- 
glaises. 


Bombay —Les barres defer de Suéde et d'An- 
ae se tiennent fermes, ainsi que les feuil- 
ards et les fers en cercles. Barres de fer d'An- 
gieterre & 32 rs et 33 rs, de Suéde 48, d'acier 
de Sudde 8 3/$. fagotiés & 8 et 42, fer feuillard 
et on cercles 7 4/4487 4/2, & clous ronds 45, 
carré, 46, plomb en saumon 44, en feuilles 12, 
zinc en saumon 40 4/8 & 10 4/$. 
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Belgique. 

Duns sotre dernier naméro, nous avons parie 
& ladpudeca tion des rails ef coussinets, quia eu 
ima te Bh, | pour les chemins de fer du 
pevertement Voici ies conuitions qui ont ete 
meeptérs : 4° Un lot de rails 1,100 tonnes par ta 
asarte de Couillet, 350 fr. la tonne, 2° uo lot 
é 1 100 tonnes de rails par M. Pastor, powr la 
morte de Seraing a DOr; Fun bot de 250 
tonnes de coussorls por M Dochesne de Lie re 
2699 fr . b* un lot de 250 tonnes de couwsinets 
par ke ome 2 196 fr; & un lot de li tonnes 
de chesvules @ 367 fr. par Mo Prudhocune de 
Wortanwels , & un lot de 14 tonnes de ches ilies 
a7 fr SOc par M. Van Schalke de Marcinelic 

Le gueverpement belie avait fart inserer dans 
& caber des charses pour bes rails, ane clause 
étermunant que les paicments seraent fails en 
tres Vertes. Cest-a-dire, nn teers ag moment 
& bb reerption de tous bes mils. dont ane parive 
4ut dire fourme immedjialement, et toute la 
baratare compleuse pour fe ter oetotire pre 
chain os autre ters dans le prenuet trimestre 
i 1868) eof le dermer Lers dans le preower tn- 
mestre de 1869. On a peneralement trouve le 
pra de 250 fro pour bes rails exersasetnent 
eee Ue membre de la Chambre des reprrsen- 
usies en est plant, en disaat que si le minisire 
dee Leas get putdics avait paye compliant, ul ae- 
ret pe aveer bes rails a 320 fr ; sorte «oe 
qomr en terme de 16 mows en movenne, il a ac- 
revie ah prt qut équivaul a 16 pour cent d in- 
ore 

Le menisive a reponda que ce qu il venast de 
fore etost pertartement Irgal, que d ateurs il 
b Pail pallemeat prouse qail gucait pa anwar 
bt rode o 320 fr tiem que ce fit la be pris 
jate €@ oftabre dermer 

a qoute + fly ad alieurs an fait aur le- 
croe devour appeler Latlention de fa 

wall © est que paar he fourniture des rala, 
day @, dame le pays. aucune capece de concur: 
teace Sows avons mx Maldiesements qui eont 
monies pour la fabrication des rails. ces sit 


établiaements sontendent, et soumismonnent 
aux mémes prix et dans les mémes termes Des- 
lors, st ces ¢tablicaements avaent juge conve- 
nable de porter le prix des rails & 30 fr | avec 
la condition du pavement immé<dhat, ils auraent 
po le faire. sls en etavent les maiires + 

Une discusmon s'est ensuite engagee et tous 
les depules qui ¥ ont pris part ont ete una- 
nimes pour condamner le marche Quelques-uns 
eagazeaent M. le ministre a ne pas le rati- 
fier Voxant que Voppesiton etait tres seneuse, 
le ministre a consent: a ne pas —— pa 
le moment 4 la Chambre | approbation oe 
marché) et i) a éte conveou que | aflare serait 
encore portée devant la Chambre, lors de la dis 
cassion du budget des travaut publics, Ais 
done ladjudication dn 24 ne peut encore ttre 
consideree comme detimieve, 

Ns a quelques jours. be gouvernement belze 
aaccepte un trate relauil a des lots de 400 
roves pour les voitures des chemins de fer, a 
113 fr. et 006 fr ta preve 





De rexploi(ation des mines «1 de 
Vrindastrie metallurgique sar tes 
berds du Bhin. 

Swile 


Avyourd teu que Venipiden da enrte et de la 
hourlle est deveng la condibon ewentelie de 
Jeatsience de Jindustne metallutcoque, ¢ est 
done de la contree qui peut recevurr c# com- 
bustiide a des prin qa: em permettent |emplos 
sw news DOS Oc Tons spew aletment Les 

cut hassine beeulers qui servent a t approve- 
sennement dies berds du hin sont be busin de 
la Rube yh se teovharce dans le Hin ag~dessnas 
de Calosne, et celay de la Soar dent let prowtuits 
arrnvent au Klin par la Moseile pris de dablents 

Le pays que parcourt Je Rhin enter ces dea 
villes est tres roche en munerars le pheamt dar- 
gent, de conre ot de fer. principalement de fer 
pyattinque, te meme que les asines de Wissen et 
de Sezea etiprnent pour la fabtication des 
funtes dacwe que | Aguleterte et lb France te- 
cherchent En remontant la Lats qui deter he 
dans be Winn, 3 une heue et deme de Coblents 
on penetre dane le duche de Naeseg, pare 
tres che aussi en muinerais de fer, de plomb, 
dargent, de coure et de man sanes 

Le prow da charhen de bes, plaselevé sor bes 
leeds du Alon que dans binterneut du pays, a 
determine | etablisement de haut+(oarneagy, 
pres de Seerhury, de Wiesen, Siegen, Duae- 
chenburg, de Uneitenburg, de Litubury et sur la 
Lhas 

A Jevcepton do hiat-fourncau de Siecburz, 
qa: depars deut ane emplowe avec succes te 
coke. les haut~fourneaos, par suite de leur 
eboaynement du Ahin, dovent cootunver a trar- 
ter be ler par te charbon de bow, us ne peuvent 
done jamars faire concurrence @ frut qui se- 
farent etatis entre Catdents et Colocne 

Pres do Ling et de Neuwied bes nuinecase de 
fer existent en quantité temarquatie, une per- 
be de tes mineran et eiploiies ou acheter (ur 
les proprictares de baats-fourteads efaldie cor 
lakubr, suc la Mewdle a Nwslertrun. en Alex @ 
a bhernean, en Betpere cee miners snl poor 
eal ities pur 8 ppear ier, eo sue du pr d ox tot 
oad wrap batiren dee frave che tromeqeoet qui, sur 
le Rhein eeulenient, suet peur Nwdertheun de 17 
a ta fe. par tonne de mite kibegraminus et peour 
whenery de t0 a 94 tr pais le teanspeert par 
terre, da Rhin au liwa J er phoitalion HVT 
5a 20 bewes Sane aucun cele be Uratement 
de ce minerat, sur les beaux devpiclaties, pre 
sentera GA avanispe Cetian ser be tratereont 


von loi fait subir en Alsace et en Baviere, ou 
il n’arrive qua grands frais. 

Entre Coblentz et Linz, a portér da Rhin, 
deus usines seulement traitent le fer, ce sont 
les usines de Seine et de Newwied Depars deat 
ans des essuis au coke ont été farts dans les 
usines et ont ¢t¢ couronaés dup plein succes 

Le pays le plus nche en mines de fer, entre 
Coblentz et Cologne, est ts principagté de Wied ; 
tes flows de fer sont essere cénéralement accom- 
pagnés de b ou de caivee 

Dans la principanté de Wied, la main ova- 
vre eg! 9 bas prix, par journée de 42 heures, les 
mineurs gagnent de (fr al fr 25 ¢. les ma- 
neravres de 60 ¢. a 4 fr. les fondeurs de ¢ fr. 
2c alle SOc , les macons, menvisters, char- 
pentiers, de fr S0c.8 tfr. 75¢ Le miners: 
de fer s est abondant ef présente, par bes mine - 
rais nobles que los y rencontre, une economic 
notable sur les [raw d ex pletatinn; les minerars 
de fer rendent de $0860 p 400 de metal et 
conviennent a la fabrication de lacer Comme 
nous be disens plus haut, des capttaay francats 
sont engages sur bes bords da Nhin. dang des 
eprraiens ut ont pour bat bexplotatben du 
zine, du plomb, du cuivre et de Largent ka de- 
hors dew avantages directa que les capitaut en- 
gages dans les operations obtiendront, pou 
considerons Crs operations, aa peunt de vue de 
notre econome politique, comme derant tre 
atantageusesa la France 

En tratant par nous-mémes a letranger les 
Metany que hous he troavorns pas CW Guant:t- 
sullagnte che? nous, poas conservons les Lene 
hres que dautres aiaent reales jusqo a ce 
jour, et nous aflranchissons notre commerce et 
pote indastne de bitnpot onercos qu its pont 
al Aogicterre depins longtemps maltrease oor 
le continent du conrernve et de Lindustrme tmo- 
tellurgique, hous ne poavons dence qu applaudir 
aut efforts lentes juxqu'a or your, et encourarer 
crux qui sont entrées dans celle voor og qui 
weilrment vy entrer pour quile y perseverent, 

De tout or «pea preede, nous concluons que, 
en dehors de Desplotation du inc. dont lee so- 
Orie franca. sont & pew pres malt roses ins 
les prvvatirs rhenanes, lea Allemands qui, de- 
pos tingl ans, sont restes slLalionnaires, tous 
offfent entre Coblents et Cologne un vaste 
chomp dexplutaton pour be tratement du fer. 
du plomb. de! argent et du cunre 

Les avanioces que presente le traitement du 
plenb, de Larsent oa da cuivre sont trop con- 
pos peur quil eat nécessaire de bet indiquer 
wi du teste, traitement da plomb argenti- 
fere donne generaletnent sur les bords da hin 
un béenelne qui vere entre 100 et 350 fr per 
tonne, quant au tratement defer, ap umyple 
caleol comparate entre bee prea de rewent on 
Relsvjoe du moeral. da coke et de la main- 
diupusre, et ceet qu occasonnerat | etaldiese- 
ment dun hest-fournead dans la princepante 
de Wied, sultira pour apprecier les avantaye 
qoi pearent resalter de | ctableaement de havt- 
fourneant pree de Lint oa de Neow wd 

En Belgoque, le mineta: de fer rend, en corn 
mune. de 30 8 34 pour cent de fontes orhinar- 
ree ee oenercars de Ls prineigante de Word 
rendent de 15 9 60 pour cent, ch ioe peut of-- 
tenit dune grande parte de tes minerase des 
fontes davset qae lindostrw@ francame et an- 
glow poent ao Khig 220 et 250 frances ta 
Lonpe 

A lint, bb rormmane dee penta moineras de 
fer est de i402 45 fr be tonne de ¢ Oud bytoy 
Une om verte cpus euplenterait gear effec 
la proncipacte de Wied obtrendrast * 
de fer & am pre qui Variwerat ont 
elie pourraiten acheter au pris ¢ 


‘fhe 





A Linz, le prix du coke varie entre 22 et 26 fr. 
A Linz, pour une grande exploilation, le prix du 
coke ne dépasserait pas 26 fr. A Liége, lajourade 
d'un fondeur est de 2 fr. 50 4 3 fr. Dans la 

rincipauté de Wied, cette journée est de 1 fr, 
Bs a4 fr. 50. 

Enfin, par la ricliesse et le bon marché du 
minerai et la différence de main-d @uvre, a Ling 
on peut oblenir des fontes de qualité supérieure 
a des prix moindres que ceux auxquels on ob- 
tient les fontes ordinaires a Lidge, et cependant 
Lidge fournit a 1'Allem: une grande partie 
des fontes nécessaires 4 |'(tablissement de ses 
chemins de fer. 

En résumé, la Belgique posside depuis long- 
temps un nombre considerable de haut-four- 
neaux, tout ce qui peut étre exploilé est occu- 
pé. Chaque jour de nouveaux établissements 
surgissent, et cependant le marché belge est 


borné aux besoins d'une population de millions | 


d' habitants. 

Sur les bords du Rhin, le champ est entiére- 
ment libre, tout est 4 faire En établissant des 
hauts fourneavx, l'on peut done profiter des 


gtands perfectionnements apportés depuis quel-— 


ques années dans Jindustrie des fers. Sur tes 
bords du Rhin, la main-d'cuvre est a bon 
compte, le minerai y est riche, a bas prix, et 
donne des fontes de qualité supcrieure. 

Les usines établies sur les bords du Rhin 
eget letraitement dufer, ont, dansle Zolwerein, 

Suisse et Ja Hollande, un large marché. Les 
fontes dacier que donnent les minerais de la 

rincipaulé de Neuwied, trouvent dans les 
esses de la France et def Angleterre, une con- 
sommation qui dépasse toujours la production. 
Le développement que | établissement des che- 
ming de fer donne a nos ateliers, augmente con- 
sidérablement I'emploi de l'acier; tout ce qui 
peut tendre 4 nous affrarchir de limpdét que 
nous payons pour le métal puissant et dont | in- 
dusteve anglaise a pour ainsi dire le monopole, 
doit étre favorablement accueilli par nos cons- 
tructeurs. Le moyen le plus rationnel de nous 
allranchir de cel impdt, serait, pour l'acier, de 
faire sur lex bords du Rhin ce que nous avons 
fait en Belgique pour le zinc : nos financiers 
en fourniseant 6 la VieilleMontagne les capi- 
lava qui ont permis & cet clabliasement des om- 
paror du marché do zinc, nous ont fait faire 
un grand pas La majeure partie des actions de 
le Viewlle-Montayny, clant sur le marché fran- 
ais, let béinclicns qui révullent du traitement 
de ce précieux moétal noua sont acquis, at l'Aa- 
gielerre, pour la premidre fois poul-tre, nous 
javefo oo impdtindirect sur une partie impor- 
lanle, Lindustrie métallurgique qu'elle seule a 
dirigee jusqu'd.ce jour, 

Trailé dans de bonnes conditions et sur une 
yrande échelle, lacier donnera des bénéfices 
considérables : les résultats obienus des riches 
exploitations de Stolberg pres de Musen, les 
bénélices que réalisent les. usines de Loog, situdes 
4 quelques liewes de Siegen, oi l'on traite prin- 
cipalement lesfontesd'acier, en gontune preuve. 

Ces ¢tablissements, quifontla fortunede leurs 
eager trailent des minerais de fer spa- 
‘thique, dont on retrouve des gisements consi- 
dérables dans la.principautée.de Wied ; ces gi- 
sements pe réclament que des capilaux, et, 
comme la Vieille-Montagne , une administration 

niolligenteet Gnergique, pour donner, & ceux qui 

8 premiers les exploiteront, des bénélivesd au- 

L plus importants, que, de méme que les 
nes de Stolberg, celles de la principaute de 
Wied contignnent du plomb, de l'argent et.du 

§3.Ont sur les mines du pays de 


é $ de pouvoir trailer leurs mi- 
Swe A Nouwied le coke cofte de 


4QOURNAL DES CHEMINS DE FER. 

rere 
BOLBSE BE BORDEAUX. 

Cours des t4, 26, 27, 29 et 50 mars. 


25 a 27 fr. la tonne, & Loog le prix varie entre 
55 et 60 fr. latonne ; malgréce prix élevé, l'usine 
de Loog a traité et avec avautage d'assez fortes 

rties de fer spathique, e ont donné d'excel- 

ntes fontes d’acier ; Jes fontes obtenues par le 
coke sont rayonnantes, celles obtenues par le 
charbon de bois sont a facettes, Ja qualité des 
fontes rayonnantes est identiquement la méme 
que celles des fontes a facettes. 

La Gifférence qui existe dans le prix du com- 
bustible, constivue, pour le traitement des fontes 
dacier qui seraient fabriquées sur les bords du 
Rhin on premier bénéfice auquelon peut ajouter 
les frais de transport de Musen et de Loog jus- 
qu'au Rhin,; cette différence donne ayx usines 

es bords du Rhin un avantage incontestable 
sur celles de Stolberg et de Loog. 

S‘occuper de l'établissement d'usines sur les 
bords du Rhin, pour le traitement des fontes 
dacier, présente donc & ce double titre un 


= interét pour l'industrie frangaise, et c'est | 
a ce qui nousa principalement engageé a trailer | 


celle question dans ses détails. 

Lescapitaux frangais, ea contribuanten grande 
partie a la fabrication du zinc, ee ee 
année sur te commerce de ce métal en Ang 
terre un impét qui n'est pas-sans importance. 

Lacier est un métal non moins jeux que 
le zinc, et dont |'emploi tend a se développer 


chaque jour davantage ; le minerai de fer spa- ; 


thique donne les meilleures fontes d'acier, ce 
minerai est peu répandusur la surface du globe ; 
de méme qu’ils lout fait pour la calamine, que 
nos cap: 
rencontreront Je fer spathique, qu'ils lexploi- 
tent avec énergie, ils feront une opération qui 
poate des avanlages cerlains et donneront 
celles de nos diverses industries qui réclament 
l'emploi de Tacier, un moyen de soutenir la 
concurrence de l'Angleterre, et nous affranchi- 
ront de limpéit considérable que depuis trop 
long-temps nous lui payons sur l'acier. 





Cours des actions des chemins dc 


fer frangals a& ia bourse : 
ant © | sar le chemin de fer d'Anball et presque le tri- 


Lend@ren, ie 34 mare an aoir. 


COURS DE LONDNES. | COURS DE LoNDaES ' 
apres manstre | daprés ba mamere | 
de cuter en angle-| de colsr en #ven-— 
terre. ee (th) 

iv. ot. tr. « 

Bou & Amiens sc 8 448 «(75 

ParisiLyon..... 648 428 35 

Rouen au Havre. 26 4/4 656 25 

Nord. ........- 8 625 


(1) A Londres lorsque l'action n'est 
on cote les versemenis effectuds, plus la prime du 
jour, c'est-a-dire la valeur réelle a payer par l'a- 
cheteur. 


BOURSE DE LYON. 
Cours des 25, 27, 29, 30 et 31 mars 





br 2 vo 31 
Paris d Oflcams 1267 50.1276 25,4280 8=6 1280471 25 
Orléans 4 Vier-' 

BORes covers ” | $7195 971 25)» 
Paris 4 Rouen. #70 872 50, 873 7 $0 866 25 
Nord. ... .seee 623 15 497 “| G13 75 66 5 633 75 
Paris d Lyon... 453 15 4068 75 445 9 443 75 440 
Avignon 4 Mar | } 

tilde. ...... 16-25 O26 25) 093 75 885 


oo 


mw! iit 


istes semparent des points oi: ils | 


| jours plus 


libérée, | 









Paris.4 Lyon.. .) 


Avignon 4 Mar- 
aeille ...-..55 





Monvement du pasaage enire ian 
France et lVAngleterre, par ies 
ports de Boulegme et de Calais, 
@epuls ie tt jusqu'as %6 mars 
1847 inclusivement. 

Par Boulogne, 1275 passag., 33 chev., 42 voit. 

Par Calais, b+ Sa >» » 2» 
Lfpeqee curespe — de 4846 a danné : 

‘our Boulogne, 916 passagers. 
_ Pour Calais, fo ® 
1275 passagers de Boulogne ge décompo- 
sent ainsi qu'il suit : 
ENTRES VEXANT DE SORTIS ALLANT A 





Douvres, » @ Douwvres, + 
Londres, 80 » dres, 413» 
662 6413 
1275 





NOUVELLES DIVERSES. 
Le transport des marchandisos prend tou- 
: "extension sur Je chemin de fer de 
erlin a Hambourg : le chiffre de ces marchan- 
dises est te double de celles qui se transportent 


fle de celles transportées sur le chemin de fer 
‘Stettin. 
— Le premier train Oderberg sera ax- 


| pédié sur le chemin de fer le 29 de ce mois, ce 


qui établira dorenavant une communication di- 


| recte avec le chemin de fer de Breslau et la ptu- 
| part de ceux du Nord de Allemagne. 


—_— 
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Le directeur, F. E. WHRITELOCK. 
£e gerant, 3. BUaARD. 
‘Imp. BLONDEAU, r. Rameau, 7 (place Richctieu 
Al ES. 
MM. les actionnaires du chemin de fer atmos- 
raged de -St-Oven, sont convoqués en assem- 

lée générale pour le mercredi 21 avril présent 
mois 8 midi, dans les salons de M. Lemardelay 
restaurateur, rueRichelieu, +00. 

Aux termes de l'article 9 des statuts, pour as- 
sister aux assemblées générales, il faut @tre-por- 
teur de 20 actions dé 10 jours & lavanee 
au sitge social chez le directeur, roe de Choi- 
seul, 17; les dépits seront recus de #1 a 3 
heures. 

L'assemblée a pour objet: 1° d'entendre le d - 
recleur sur la s.luation de la societé, 2° de re- 
cevoir ses comptes, 8° de nommer de nouveaus 
membres du conseil de surveillanceen comple- 
cement des sortants, 4°-de délibérer sar quel- 
ques dépenses qui seront-prepanbes. 











CHEMIN DE FER DE PARIS A SAINT-CLOUD ET VERSAILLES, | CHEMI DE FER 


194, rue SalateL«sare. 


TABLEAU des numeros des 348 obligations des emprunts de $819 -ANCIENNES 
sorters 4 | Assetnblee geatrale du 27 mars 1547 —3° TERAGH, 


1} Woe FsF 1960 4748 FP93 PORE TIRE B42 TH GPSS fad. SING «BH22 
T Fle TTR GPU TFA PPh 28 TRH TLR NOL BITE ARE OeOR HALO 
al ee a ea] a ed he et ck ee | es Oe ke © ee ee © ee 2 es | 
Te 4659 BRD F208 FTRN 216 Flom D207 hen BUOR FOO fxd GIG Seng 
Tk 65S PE 41S AO F49G FTAHT 1210 BGO 348E AWK ANTE Kite Bene 
961 net | 9M (NTO GNV2 25d 28rd F216 SHIR 3428 BOF 4897 Ae laesd 
te> Sef 945 ORR IR FIG PRES FSC FAT) 3945 ASOR FIR Sink oye 
aey a76 “9 Pts ONS? BENG SATT OVFe TI §O8d FTE 8B GIT BTW 
Ea) bt 4,9 1S 140 Fish feed 4210 Vin? boo? £412 Wb Bae? STM 
oe.) a re re i eee) OL) ee ea ee) ee Ui ee ot) er) eT ee eri 
ia a ae, UOR 191 FAT Zed T2AF WANS be Abe Bee EA TTR 
Bo GND Reese tah foe 2bTh B49 FAT tg honk bans Gute Sd G7 eg 
fee € 25 Gast Fh97 SHE 2503 10h F279 FTIR fee FETO B20 Saba eas 
(Th BSR tek Bh Bete Poem BOLT TiO ated be8? BSER Sue GANT iNO@ 
8S) O8f8 foo 2572 2658 FOR FH20 3106 ATLA FOU 4572 Soi Nate Ba 
499 Gib 0003 GN26 2407 2508 Few Fk AHO 844d Fe Gott SG SA 
O73 Goh TERM 0G 2Eb 2b 406d BAe WTR 8480 bTt2 Fb FO LAD 
99> 8657 84h ESNT 28S 265 3ITD 34h aeO6 4648 A728 GOLA OE Seu? 
22% fe F219 85.9 SGT fee Abe FS Bshh O14 F730 SHO FG hae 
Hs OTE AS ee PPS 256 GIS Sh AS bNG9 bey GOD Dee Bs 
oe) SAE SEO UNH 2550 SetS BING BT) tase F212 ATOM SBOE Set Seo 
feo TST 0269 13H 2250 «26200 3175 3N7E Sekt 822) Abuo 478 = BeT2 bes 


(Cee at}. gabens ont remboureces le te yuiilet 1807, a mulle fruece chacane ¢ 600 [rence 


TABLEAU des guorie dee 59 oblicatiom de THER NOUVELLES , sorties a | Aseembice 
generale du 27 mam tsi] — @& TAMAR, 


Gi oUt ORO OER27 Sted EUFR TNOt BRT §ULA OGTR ONUP9 ART 61% 
ri 2 BAA AN BTR QTTE AIST et dbo SO GR Feed B24 
in2 Fe 81 AS FUT 95 AiG bH24 4645 2115 Se20 fee? 
ea) 799) «(44768 60976 «252% TORT 249 N11 $750 SO Mat 608g 

Ces otf igstions seront remboursees le tr" janvier (848 & mile deur cent emyuamte francs 


chactne ¢.2,0 frances 


CHEWIN DE FER DE MO\TEREAU A TROYES. 


Le conse! d'admnaistration de la compagnie du Chena de fer de Monterean a Troyes 
a Vheanear d'informer MM. les actionnaires que, conformément & Vart, 45 des statuts, 
Temembie générale annuclie est convoquée pour le vendred: 30 avril 1847, & 3 heures 
de reievée, dans les salons de M. Meumer-Lemardelay, ruc Hocbeleu, 100, @ Paris, 

Comformément & Vart. 41 des statutes, tous ies actonnaires, propriclares depuis 
qe:ne pars de vingt titres provismires ou plus, ont dro dassister & Vassetntilee pei. 
pale . 1! tear sera doané une carte Cadoissaon numinauve et personnelle, sur la prosen- 
tatoo de beurs titres, 4 [admiootrauon, ree d Ann, 14, avant le ds avn prochain, 

lis peuvent se faire reprdsenter par des mamataires mutts de puuvoirs, pourvu que 
jes mandalaires sorent cuxr-mémes achonnaires et membres de lassenbice. (Art. 42 
des slaluts.) 

Canfermément 4 art. 49 des statute, Vassemb'ee aura & debbdérer sur Pactarsatinn 
& donner aa conse) d'administration pour baienation d&s rmmetilies aultes que cous 
qa wot ocessires § da création du chesmin. 


LIBRAIRIE SCHENTIFIQUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS | os, 15, quai Malaquais. 
CHEVIN DE FER ATMOSPHEJUIQLUE DE SAINT-GERMAIN, pian et 
avec nouvce des travain d'art et calculs relatifs & Vapphation de principe atunos- 
Pherique, par M. Htrenne, in-12, avec 2 planches. ; Peas 1 fe. 
ut CHES, ingtoresrenal. TABLES bE VOLUME EN METRES CUBES DFS TRERAS- 
SEMENTS DANS LES DEBLAIS ET REMBLAIS DES CHEMINS Dk fi, CANALA. 
BOCTES, etc., a Vosoge des ingenicurs, des entrepreneurs, ete, 1 vol. io-4", asec de 
tes grands tableany et pluseurs planches, Prix : 18 fr. 
La Mé@sue, avec les vingt-deux tableau, inprineés d'un seul chid, 25 fr. 
DECTIONNAIKE DES ARTS &T MANLFACTURES, Deseripucn des pro- 
cédés de Vindustrie francaise et Mtrangére. Ouvrage ilus'ré de gravures representant 
ies machines et appareils employés dans lindestne, renfermant la tradaction de toat 
@ qo'offre d'intércssant le Dictionary of Arts amd Mures, du do teur Andrew (re ffoar 
ane péwnton de savanis, dingéoieurs ot de fabrcants, aous be dorection de M. Oh. La- 
tealave, Lioavrage est termine en 1260 fivraigens; Wo forme dew tres foris volun ae: 
feos’, avec preede 3,000 fizures sur bots. ; 69 fr. 
Use pouvelle soascnption est ouverte depuis le 1 février 1847. 
i parskt deux livraisoms te samedi de chaque semaine. Prix : 52 ¢. la livraison, 








DE ST-ETIENNE A LA 
LUIKE — MM. les @o- 
bannsires sont informes que | assemble yente 
raie aura ew, a Paris, le dimanche 48 avr 
4847, @ modi précis, rue de Lilie, 62 


CHEMINS DE FER SS SaxaaERAS, 


wc VERSAILLES K. D | 
—M le directeur a Ibonneer de preven 
MM les actionnaires que te dividende @ paver 
fe 1 avn! prochean o de fixé par les anecen- 
bles géneraies des deux compagnies comune 
want 

Chemunde St-Germam, 17 fr 30c per action. 

Chemin de Versailles, rnve droce, 46 fr. 


CHEMIN DE PER DE PARIS A LYON, — 


MM Jes actionnaires de ba 
rompwsme de chemin de fer de Pans a Lion 
yur Pont pa @Tectoe be dewutmne versement de 
Th lr perm eon, appede de $ au 20 dévembre 
dernier, pont preven gae je terme de ryrvear 
pour ce verement a ele ind, par le comser d ade 
Hinistratem de ls cenpecnie, aa 6 avril pro- 
ehueun 

Paseé cette panqie. les pomercs des achogs 
on telard seromt pables. conformement a] are 
tirke €5 dew statuts, cl sone avice acte de mise 
ef deteeure. ies titers seromt vendus sur dupili. 
cata a la bouree de Pores 


$$ eee 

SOCIETE DES HOUILLERE ET Fon. 

DERIE DE EINC DE VALENTIN. 

— Loriministrateon a Shonerue d informer 

Ws aclronnaire que faeemiles pendrale aura 
fiew Je tS avril, ad heure de relevée, ou vege 
de la Socwte 

Pour (tre adie dans Vpamemblie generale, 
i faut 4tre mus) dun certlwal de depdt dac- 
lions, soit @ be Rangue hegre, soit a la Bam 
que de Beignjue. ce dept doit avoir éte fart 
Ving! jours au moins avant la reunwn (Art. 37 
des statute ; 

A doter do 25 mars. tes comptes de lo Soe 
crete, avec les poeces a lappa, eeromt déposde 
phoney vingt jours aw alale la Bocucke, @ 

inept tion Oe tous fet aclronagires (Art. %, | 
Liege, de 40 mars 1847 
Le Directeur, 
Signb Beecary 


CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS 
— MM bes actionnaires 
for informs que ke qanetment da dividende de 
be fr par action, poor fesercice de 1*44, eat 
cmverta le conse de le compagnie, roe Grange- 
Bitelere 3b) depuis de €** de ce mows 


CHEMIN DE FER A TROIS RAILS. 


— M berquehem a remis, be premuer, en (8a8, 
a) omic des soences ef pa mitneetre tes 
trasaan pobbes, un toudele de chemin de fer 
avant ob jue Ccwk © usage ziers mn 
teossierne@ fad potermerdiaire Lee additions ot 
changemenip quil sient de faire @ ce ey steme 
le reel copeber dune grande vilewee gvec dew 
Cor bes 8 petits ravonre sans ator a craindes 
les thetailicments ct lee accidents provenant de 
breores Ua marie de ce pouseay chemm do 
fer @@t Mtelhh dane son jarion. sur on glam om 
cute, oweal est vesiie. gratuitement, doup bes 
matins jaws oH hewres cue Jacob, 18 

MM lee artion. 


MONCEAUA-SUR-MAMBRE, srotres mont poe. 


verte qua pert de preter avril le divulende 
the (hit fine 2 190 fe wees pave ale come 
de MM Hutunguer of compague, cue Bergen 
te, #4. 











fo tee 


COURS DES ACTIONS BT OBLIGATIONS DAS CHRIING BU FER (A 14'DOPRER SU ARIS), /BU 57 MARE 90'S AvaOS, SER 











DES LIGNES. compt. | terme. || compt.} terme. 


Au A Au a 
| 
| 





tout, [50 fr. p. un an. 1846. [Samst-Genwain.. .-/4010 » [4007 50}|/4010 [4010 
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tout, [8 fr. 7S p. un an. |janvier 1846, Vensaiiues (1, droite)}| 380 » ” 300 

tout. néant. v Vensatiies/r.gauch,)| 225 247 SO]; 215 " ° » 
350 (1)/6 fr. 50 ex.1845. |janvier 1846.|Srnasnounc A BaLe.| 205 205 203 75 ” 207 50] 207 SO 

tout, | 61 fr. p.unan, [janvier 1847.]/Panis a Onutans,.. ./4280 75)) 4278 1275 1277 50/4976 25)/1275 [4973 75//1275 75/4975 1276 25)}1270 
tout. [25 fr. 25 p.6m.|janvier 1847.] Panis a Rouen... -| 872 873 75|| 872 50] 867 SO}; 865 870 460 862 5O}] 862 50) 861 25)) 865 864 25 
tout, février 1847. |Roven au Havae....] 675 680 675 672 50|| 672 380} 672 80|| 675 73) 672 50]| 672 SO) 671 25 » 672 80 
5 octobre 1846./ Avignon a MARSEILLE 828 75]| 816 25] 810 812 50) 810 » 800 795 790 800 792 30 

anvier 1847.)/Du Cer 5] 875 75]| S73 75] S65 » 863 75)] 565 500 » 560 » 565 

® MONTPELLIER a CETTE » » » » » » » » » > » 

tout. |17f. sop. unan.|janvier 1846. . 2 2 » 2 » » » » » 

tout. | 410 fr. (8). avril 4846. |Sv-Erienne a Lyow.. . » » > 7 > > » » » » 

néant. » Anonez. A ROANNE.. ° » > » » . . . » > » 

v >» 95 ” » > + . » wb ” » 

mai 1846. , » . » » » » » 0 » » 
juillet 1846.|Nonp. .......--0-6- 641 25/| 650 60 624 75) 628 75/| 627 50) 625 625 625 75|| 627 So} 627 50 

nor. 4847, » 41s 415 415 a5 p ” 442 50) 445 415 415 

anvier 4847,]) » 290 » 285 245 290 > a 299 295 » 
janvier 1847. Sat Si7 SO] 847 50)) 545 S17 50|| 542 50, 510 510 S07 SO)) 545 S12 50 

» D » » b » we a > » » » 
. 300 325 325 525 325 751] 520 315 » » . 522 50 

anvier 1847. ” A358 75] 455 426 25) 426 25/) 420 420 420 420 425 425 
décembre. 450 420 420 417 50) 418 75|] 420 420 412 50] 415 75)) 417 SO] 447 50 
mars 1847. 4435 75!) 458 73] 457 30|| 4535 73) 455 75|] 428 75) 427 %O)] 425 426 25)/ 453 75) 458 75 

* » » » » » oo he » » ” 

4 p. 100 (5). » . | » » uw > » b " » » » 

75 fr. (3). Juillet 1846. » 1220 » 41220 D 4220 > » » » » 

8o fr. anvier 4847.) NAvLEs a CASTELLAM. » » » v » » » » » ” » 

. » Anvens A GAND..... » » ) » » » » » » r » 

Intérdts 

St-Gennais (nouvelles). > . 443% > » . » > » o » > 

Vemsaitres (rive droite). » . » » » » . a 2 » » 

Saint-Etienne A Lyovy,. » D P » > » . » > » > 

Monrpenuien a CEerre... » . » » » > » . » » » » 

Mc.nouse a THANN.. » » » » » > » > ” » » ° 

Panis A ORLEANS... 4+... » » > * > » » » . ” o 

Panis A ROwEN «.....+6- » » > . . » » » > ” . 

Roven au Havnr.. . 1025 . . . 1025 » ” » 1025 . 

STRASROURG A Baur... eesoee > » » > . » : . » » » 

» 4280 = [ANorezieox A Roanne.. 7 > > Fy . » o > 

1s. — 











I'Btat, quia préte 12,600,000 fr. 4 la compagnie, ~ (3) Pendant ia durée des travaux. — (4) Joulssance de janvier ai — (5) Perpétuclie pour partie (70 kil.), Le surplus 99 a 


(1) Le surplas (150 fr.) a été fourni 
$) En sus des interéts a 4 p. 100. 


(6) Nouvelles, — (7) Ex-dividende. — 














couns DES MINES DE ZINC ET DE PLOMB A LA BOURSE DE PARIS, DU 27 MARS AU 2 AVmiIL 4847. 
—_—_————— CO” 


DATES DUREE MONTANT | NOMBRE} VALEURS | SOMME 
bey ay DELASOCIETE.| DU CAPITAL. ‘D'ACTIONS.| pD'émisston. | PAYEE. 

1 RR OO See ee ee 

++---] le" Jany, 4837. mppe pager 
20 ans, avec 
«->] 4** Join $844. |prorogat. ind. 








——_————$_——————— 





5 p. 100 intéréts.. 
5,040,000 fr. 5,040 1,000 fr. | 4,000 fr. oe suiv. les ben. 


3,000,000 fr. | 5,000 4,000 fr. | 4,000 fr. 








«| 22 avril 1845. 99 ans. 2,000,000 fr. 2,000 1,000 fr. 4,000 fr. 
25 ans et re-| 2,000,000 th. 200 th. 200 th. 

+++] 4* Jany, 4846. /nouvellement.! 7,800,000 fr. 10,000 | ou 750 fr, jou 750 fr. jet div. suiv. les bén. 
40 ans et re- 5 p. 100 intéréts. . 

92 avril 1846. [nouvellement.) 3,000,000 fr. 4,000 fr. S00 fr. jet div. sniv. les bén. “Me 

4 de la Viellle-Montagne, de 5,040,000 f., est oe “pf 5,922,147 f. 96 c.—Reserves et amortiss. pris sar more ad 5,0 









5 p. 100 intérdéts. . 
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DE FER 


tous fee Samedie. 


INSERTIONS : 


Les communications ae 
admises, et les ouvrages ion 
qu'll seit rendu , devront 
envoyés france au 
tration. 





Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matia & cing beures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
stront recues au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces & 7S centimes le ligne. 





L'administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, 4 lui adremser une copie de leurs statute et des divers 
Gecomrnts relatifs 4 la création et aa développement de leurs entreprises, afin qu'elle pulsse Are publice in extenso dans le Jowrnal des Chemina de fer. 





SOM MAIRE. 


Collection du Journal des Chemins de fer.— arte 
dee Chemine de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 
Orden pence du Roi. — Avis ministéricls. - he- 
exties. — Cours des actions. — Chronique de la 
eemeine.—Leschemins de fer en mars: reeetics, 
overs. — Intervention de Etat en faveur dex 
rompegnies. — Des relations internationales. 
Ao embites gtuéraies des actionnaires des che- 
= © ier de detbomes & Thonn, de Poris « 
SPiibeurg, de Mrasbourg a Bile. — Jurispru- 
dence des chemins de fer. Correspondance .— 
Charesiqee des chemins de fer ¢trangers. 
MISES — francaises, anglaives ct belges. De 
Ferphoitation des mines et de lindusirie métal- 
Dergique sur bes bords du Khia (suite). Mines 
% asines de la Beigique. - Cours a Londres, 
Lpee, Bordeaus. — Nouvelles diverses. 
Bourn. 





COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


he cingutéme volume de ia col- 
tecttee du Journal des Chemine 
@e Per, aunte 18146, contenant 
pias de 1 0008 pages de texte. In-4', 
est en veate au bureau du Jour- 
wad an prix de ving! france. 


Peer tee pereeunes qui pren- 
Great ia collection compiéte des 
cCimq années 1649, 1843, 1444, 
BS4S of 1846, lo prix ne sera que 
de sevizante france pour ies cing 
volumes. 


CARTE DES CHEMINS DE PER. 


Teut neaurei abounné an Journal 
pour rannée 1847 recevra une 
carte colori¢te Les abounes actacia 
ae Journal sont pri¢s de faire 
Ppreeenter ia derni¢ere bande im- 
primee en faisant recilamer teur 
carte, afin ae. liter des erreurs ou 
double emplet. Le pris de la carte 
Sei nen abouneés cat de & fr, 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous ra 4 nos Abonnés que 
toute BéCLamATION, toute DEMANDE bE 
REABONNEMENT ou de — Ls 
DRESSE, doivent étre accom iF 
gy seg mento ; — ia 
te formalite est i ispensable 
la bonne et promptecrpédition du sorviab; 





Baute-Vienne. 


CHEMIN DE FER DE CHATEACROTE A Limoces. 

Le samedi ft avril (847, @ une beure ee de 
Fapres-midi, dans la saile du conset! prefer 
ture du département de la Haute-Vienne, a Li- 
Moers, il sera recu, en s¢ance pablique, des sow- 
Missions cachetérs pour la construction des par- 
ties du chemin de fer designees ci-apres. Le 
méme jour. aune beure un quart, il sera procédé 
per Sper. en comseil de prefecture, et en pré- 
sence de M. Vingrnieur en chef de la deusieme 
section du chemin de fer de ( hiteaurous a Li- 
moges, 4 Touverture des soumissons, puis a Tad- 
jodication «ily a hen. 

Le rabais de Vadjudication devra #ire exprimé 
a tant de centimes pa; frame sor le prit des re- 
limations. [| pe sera adm de rabais quien nom- 
bre entier de ceolimes, toute fraction sera compiée 
pour un entier. 

Le soumimionnaire qui offrira toates les qua- 
lit#s néressaires peur garantir le succes de | en- 
treprise, et qui preventera lev meilleares condi- 
tom a Etat, sera déclaré adjudicataire. 

t* Partie comprise entre la limite de La Creuse 
etlecol de Larows, sur une longueur de 5,100 
metres 48 centimetres. 
1° Terrassements, 199,199 m. 38 ¢. cubes de 


débiais, estimés 907,718 fr. 69 ¢.; 109,419 m. 
33 ¢. cubes transportés au tombereau, 
908,215 fr. © €.; 

? Chaumeées, 201 m. 50 ¢. cubes de peerres cas- 
ites, estimérs 2,056 fr. 8 c. 

3° Ouvrages d'art, deur pomeeaus de deur me- 
tres douverture, ¢valuds ensemble & 24,296 fr. 
"mr. 

Un ponceaude um metre d'ouverture, évalué « 
4,299 fr. 23. 

(luaire vieducs, évalués ensemble & 64,558 fr. 
“rr. 

Mit aqueducs, estimés ensemble @ 7,916 £. 53 ¢, 

Somme a valoir pour cas imprévus, 15,000 fr, 


2 Partic we entre I de Lacour et te 
village de ‘a, sur une de a0 
metres. 


1: Terramements, 652,507 m. 05 c. cubes de 
déblais, estimés 560,801 fr. 66 c. 

649,074 m. 29 ¢. cubes (ramspertés au lombereau 
eotitdés 349,066 fr. 65 €. 

2 Chemins 4 ouvrir.— Chemins vicinaut « ow- 
vrir, eationés 5,095 fr. 

 Ouvrages d'art. — Ponceaur et aqueducs, es- 
Uitnés 337,006 fr. et oc. 

Viaducs, estimés 155,955 fr. 26 ©. 

Somme a valoir pour cas imprévus, 154,269 fr. 
“ic. 

Aucun entrepreneur ne sera admis 4 concourir 
oi! 02 joint 4 ta soumimion : 

i> Un certifeat de capacité, délivré dans tes 
deur ans qui précéderont ledjudication, comte- 
nant Vindication eracte des travaut esécutes per 
le concurrent et la justification de laccomplisee- 
Meatides engagements qu'il eurait comtractés.Cetic 
piece devra avoir #14 vende par M. lingtnieur en 
chef du chemin de fer, dans tes vingt-quatre 
heures qui précéderont ladjudication ; 

? Un certifcat du receveur-général des finanres 
de le Hauwte-Vienne, constatent que le concurrent 
avers dans ta caine, en numéraire pu en ine~ 
criptions de remtes calrulers au pair, €m annuitées, 
bems reyaut ou autres effets de Trésor, avec 
transfert, ou profit du Trésor public, de celles de 
ves valeurs qui sereient nominatives ou 4 ordre, 
unr comme (gale ou trentiome du montant total 
des travaut ; 

> Conformément & lordonnance royale du 10 
mai (®r9, la soumiesion sera tenfermér seule sous 
une premiere eniecloppe cachetée, et mise eneuiio 
sous une seconde enreloppe avec le certificat de 
capacité et le récépeee du receveur général, pour 
le tout former wa paquet. 

Les paquets ainsi faite porteromt pour seus- 
cripties sur la seconde enveloppe : Traveus de 
chemins de fer. 


1 Jia 
uj 





ther. 


fa épart er, officjer 
"honneur, fait sav e le 

4 ube heure é i, il é . 
cil tle fecture, @1 de M. 


en chef des ing de Vierzdn @ Bour- 
i Py: el , et suivant les 


formes PT nape par les ordonnances du roi, des 
40 mai 2829 et 1836, 4 Madjudicalion au rabais ct 
sur soumissions cachetées, des travaux @ exécuter 

ur la construction des stations de Foécy, Mehun, 

armagne ¢t Chery @ établir sur les deux chemins 
entre Vierzon et Bourges, et entre Vierzon et la 
limite du département de l'Indre prés de Reuilly, 

Ta d se de ces travaux et ouvrages est éva- 
Yoée & ta somme de 515,000 fr., y compris une 
sotanie valoir de 55,299 fr. 87 c. pour dépenses 


— es. 
plans, devis, série de prix et détail estimatif 
de cette entreprise, sont déposés a la préfecture 
de Bourges (premicre division), et chez l'ingénieur 
ordinals 4 Bourges, of ils seront communiqués 
anien neurs, tous les jours, dedix heures a 
quatre heures, except¢ les dimanches et fétes, 

Les concurrens devront, au Weneral de avolr ver- 








sé dans la caisse du receveur général des finances 
du département, une somme de 10,000 fr. eh nu- 
méraire, o8 en inscriptions de rentes caleuldes an 
pair, en annuités, bons royaux ou autres effets du 
trésor, avec transfert, au profit du trésor public, 
de celles de ces valeurs qui seraient nominatives 
cane cael dressé jer ti 

Shaque soumission si ressée sur papler tim- 
we elle an con at Vindication d'un domi- 
ele éf dans Ja Ville de Vierzon ou de fourges. 
Tl ne sera fait de rabois qu’ raison de tant pour 
cent, lequel portera, non sur le montant de Iesti- 
Matton, mais bien sur tous les prix de la série. 11 
e sera pas admis de fraction de centime; toute 
tioh de cette nature sera, quelle que soft sa 

Valear, comptée pour un centimeen plus. 
- ehaeees produira, a l'appui de sa soo- 

on : 

4° Un certificat constatant sa capacit¢; ce cer- 
(ficat devra avoir 6 délivré dans les trois ans 
qui précéderont l'adjudication ; il contiendra l'in- 
feation exhcte des travaux etécutés par y'entre- 
pew, Mnsi (ae Ta justification de Vaccomplis- 
ment des enyapetents qu'il aurait contracts; 
Cette pléce devra ttre dressée sur papier timbré 
et avoir été P gee par M. Vingénieur en chef des 
chomins de fer de Vierzon 4 Bourges et de Vierzon 
a Ch4teauroux, a qut elle devra ttre présentée, 
24 heures au moins avant Vadjudication; 


2° Un issé du recevear général do départe- 
pion tant Ye dépét du contionuelaean ci 
essus. 





MINISTERE DE LA GURARE. 


& 42 avril pel . ig heure . Taprés- 
idi, i , ala direction d'artillerie 
Re Pa Seas igation au rabais et sur. sou- 
Ralesions cachelées de la fourniture de 183,000 
, de cuivre de Russie, et 48,400 kil, d'étain 
de ies, destinés atx fonderies de Stras- 
boorg, Donai et Toulouse. 
Lea Te qui voudront concourir 4 I'ad- 
t 


judication, pourront prendre connaissance du 
‘califer des cha au bureau de Ja direction 


dartillerie de 
quin, 3, tous les jours, de 410 a 4 Heures (les di- 
manches ef fetes excoptés). 





Le ¥5 avril prochain, 4 une heure de l'apres- 
midi, i} sera procédé, en séance du conseil d'ad- 
ministration de Ja direction d’artillerie de Paris, 
4 l'adjudication an rabais et sur sonmissions ca- 


chetéds dime foorniture de 180,000 kil. de 
ges destinés a faire partie do 
tire & Varimiement de Paris. 
Lee (ai Youdront concourir a l'ad- 
-_ connaissance du 


ee es 


jours, dimanches et 


~~ * quatre heurés, aa ba- 


aris, place Saint-Thomas-d'A- | 


reau de la direction d'artillerie, P rag een 
‘Aq ions devroft 


ba] 7 





Le 29 avril 1847, au port de Cherbourg : 

7,000 kil. cuivre jaune, , 

600,000 kil. conte ocean. te 

00, Test e ede fer. 

senhto RR: fers ordinaires laminés.. 

Le 29 avril 4847, au port de Rochefort : 

50,000 kil. fonte de fer d'origine francaise. 

Les cahiers des charges sont déposés aux bureaux 
des approvisionnements, tant 4 Cherbourg, Brest 
etRochefort, qu'au ministére de la marine, 





ORDONNANCE DU ROT, 
LOUIS-PHILIPPE, Rot tes Pkaycais, 


A tous présents et & venir, salut 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire 
a’Etat au département de agriculture et da 
commerce, 

Vu notre ordonnance du 20 septembre 1845, 

i autorise la compagnie du chemin de fer 

u Nord, et notre ordonnance du 24 avril 48$6, 
nt autorise Ja compagnie du chemin de fer 
e Creil 4 Saint-Quentin; 

Vu Ja délibération prise, le 5 février 1846, 
par l'assemblée générale des actionnaires de la 
compagnie do chemin de fer du Nord, et la dé- 
libération prise, le 28 avril (846, par Vuna- 
nimité des actionnaires de la compagnie du che- 
‘min de fer de Creil & Saint-Quentin ; 

Vu Varticle 53 da_cahier des charges A, et 
Vart. 48 du cahier des charges B, annoxdés a 
la foi da 15 jaillet 1845 ; 

Notre conseil d'Rtat entendu, ; 

Nous avons ordonné et ordonnons ce qui suit : 

Art. 1°", Le traité de fusion de la compagnie 
du chemin de fer de Creil & Saint-Quentin avec 
la compagnie du chemin de fer du Nord, est 
approuvé tel qu'il est contenu dans l'acte passé 
les 2 et 8 mars 1847, par devant M* Halphen et 
Dupont, noltaires & Paris, lequel acte restera an- 
nexé a la présente ordonnance, ainsi qu'th ex- 
trait des deliberations prises, le 5 février, par 
l'assemblée générale des actionnaires du chemin 
de fer du Nord, et, le 28 avril 1846, par l'assem- 
blée générale des actionnaires du chemin de fer 
de Creil a Saint-Quentin. En con ence, la 
compagnie duchemin de fer du Nord sera sou- 
mise a toutes tes obligations qui dérivent pour 
MM. de Rothschild fréres, Wottinguer et com- 
pagnie, et Charles Laffitte, Blount et compagnie, 
tant de la loi du 15 juillet 1845 et de cahier des 
charges coté B, annexé 4 cette loi, que de l'ad- 
judication passée a leur profit le 20 décembre 
1845, et approuvée par notre ordonnance du 29 
du méme mois. 

Art. 2. La compagnie du chemin de fer du 
Nord sera tenue d'ctablir une comptabilité 
ciale et séparée pour la ligne de Creil & Saint- 
Quentin, 

Art. 3. Notre ministre secrétaire d'Etat au 
département de Vazricultare et du commerce, 
est chargé de Vexécution de Ja présente ordon- 
nance, qui sera publi¢e au Bulletin des lois, insé- 
ree au Moniteur et dans un journal d'annonces 
judiciaires des départements de la Seine, Oise 
et l'Aisne. 

Fait aa palais des Tuileries, le 4** avril 1847. 

LOUIS-PHILIPPE. 
Par le Roi : 
Le ministre seerctaire d Etat au départentent 
de /'agriculture et du commerce, 
» L, Conis-Gaivarkr, 
ay 
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RECETTES. 


Chemth aé ter Ge Parid a bficins. 
rbieil y Boft pris,) 
(Lonuedr exploités: 183 kilométrés.} 
Recéttes brutes di 31 thats au 6 avtil 1867: 

Voyageurs, Recettes. 

. 28,098 VOLTAGE. 10c. 
Ue eer 9,957 25 
Articles de messageries...... 5,071 83 
Voitures et chevaux......... 44,097 60 
Marchandises & petite vitesse. 59,744 03 
BORIS ais.saSasccusacames 9,896 35 
Semaine correspondante <_.s — 

SOM Seisasxcrys rieoses 452,689f. 47c. 


Ttecette totale de V'exercice de 
la &* année, du 4** janvier 
au 6 avril 4847.......... 2.353, 251f. 37¢. 


poque correspondante de 
4846, dn 4° janvier at 
T GUO weasueseracend ~ 4,898,3239. 21c. 


Dans le mois de mars der- 
nier, la circulation etlesre- 
celtes sur cette ligne ont 
donné les résultats suivants. 
Vovageurs. 

98,219 
Marchandises, voitures, etc. . 


Récettes 
366,861, 35¢. 
$60,686 32 
827.547 £. 67 ¢. 
Mois correspondant de 1846.. 678,690f. 05 c 
Vd) MO AOR icenacneeniiesaes 530.6091, 62c¢ 











Chemin de fer de Parisa Rourcn- 
(Longueur exploitée 437 kilom.} 
Recettes brutes du ~ peta au 6 avril 1867. 
Voyageurs. Receites. 

17,550 92,430 £.05 ©. 
Marchandises, messageries, 
115,351 30 


voitures, etc..... seepose me a.» 
207,781 (5c. 

Semaine corréspondante de 

NOOR. ictsseiewe ere 137,232 1. 5% c. 
Recette totale de l'exercice de 

la & année da 4** janvier c 

an 3 avril 4847......... 2,001,962 1. 60 c, 
Epoque correspondante de 

Prats , du 4" janvier au 

6 avril (3 jours de plus),. 4,830,120f. 90c. 

Dans le mois de mars 
dernier la circulation et les 
recettes sur cette ligne ont 
donné les résultats suivants : 


Vovageurs., R es, 
60,605 315,371 fr. 80. 
Marchandises, yoilures, ¢tc. 391 697 St 
707,068 fr. Tic. 


Mois correspondent de 1846.. 648, 1027. S60. 
id Oe 10 ss screisewi 993, 7987. BY c. 


Chemin de fer de Roucn au Havre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom,) 
Recettes brutes da 28 mars au 3 avril 1847. 

Vovageurs. Hecettes. 
6,323 88 OBB E 40, 
Marchandises, messageries , 


voitures, ef.....0...0, . War tk 
~ 38 Beat She 


c. 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


eee tt en eS 


Chemin 6e fer d*Oriéans 4 
Berdenn:, 


Sect.and Orleana 2 Toars ' 
totale £06 kel , long expioithe 144.1 
Reaeties beets da ls: ag 7 asrri 1667, 


Voy egrars. Keoeties 
aire 9 Std fr. Te 
Morraaodeses , bestiaas. eC) 
69 544 23 


Parriies yo rieeres do @arril 
4866 we Momora 1847,., TAIT TUNG We 


Rerete totale ag 7 airol 1207 42 fr Gee 


Prvdesis du mers de mars dernier 
Ve ose Recettrs 
oo 47 fr, Git A245 10 
Bar * vfs brotoeus......,. fe2 1 74 
fr” VO tat we 








Chemin @e fer du Nord 
far reent totale S82 Li) Jong explortin F378 | 
Beveturs brutes du 27 mara au? eves! 1447. 
Vereceours Recettes 
33 374 cuweecace fr, UPR 481 OF 
Regeres, marchendins ....... 437,527 . 





fr 7790 14 





Beewtte tetate dq ter janvier 


wa 2 avril C847 fr BHI ARG 47 


Prvferts do mos de mars dernier 





\ sayeurs Reveties 
fir 55l mlb 4680 THe 
Warrtun4es Ha7 OS O25 


tie tel Me 

Le weamare dea marchan lives tratserters sur 

b ef + te fer ely Nord, pendant be meas de 

mere 6 ote de TH. 94 BEL hal , cont de pree de 
= tom nem peas pour 








Chemio de fer d'imiens 4 
Beoulogac 
iSertioa d Anne a Abies ile 
Longwenr evphutée 65 Antommetres 
Bevetire tevin da 29 mars au b avril 1446 


Vw poe Revettes 
tom G422f hie 
Ber cces et morchand ices Zxe! Sh 
12.901f bec 
Beneties ani-riewres, du 4 
oy 72 mars 1847......... iNT? 74 
Teta 98 3 avn 39 UNIT Wag 











Ceemine de fer de St - Germain 
@t Vereailtes (rive droite ). 
ba cireelates ot be peevttes des cherions de 
tee de ~mat—-sermarn et deVerae|ies rive crite | 
eet Gener dane be mors de mers derner, bes 
Pew eie eu: aels 


Vinapeure Re rites 
St 4 pec nh hin\2 #7 T5ff 2, 
Verumiies ¢ dr GbLiat T37h9 64 

ima Vi wie toe 


eee 


La ie ie. |) de tain 
ar Tt) rire Ls | 
Verwales ¢ dr 72 Teh 


167 87 


Re anf ine 
87.400 AS 
74 boc be 








#445 
= ems 6 . 557 60 2%. jae, 
‘copumaiies t dr.) 4,417 T2851 70 

145 626 134,10! te 





ee eee 


Chemia de fer de Paris & Versatiies 
Rive gauche 


Pivxdunts du meus de mars 1847 
Rew etiva, 


Ve 1Jerure 
42 416 45 Giese Ade 
Mois correspandant de #846. iW SAS! O60 « 
Id. de 1845 43,2357 We. 








Chemin de fer de Paris 4 Scranx 
Lengueor expleites, 41 kiom.) 
Produits da mow de mars 1847 
View avears Revettes 
SU 816 +446 f 106 








(hemin de fer bollandats 
@ Amsterdam 2 La flave 


Prelwots du mow de mars t8h7 
Hever thes 


Ven occur, 
ws tN0 f. $8,290 58 12 
Voulures.........- 4.045. 4 


“A anne? 
(Le florian beiandos est de Pf Ube , 








Chemin de fer rhénan. 

@ Aersterdam a Arnterm 
Preehicts da mow de mars 417 
Vie oseurs Hereties 

27 0% fi. 44 42 O% 


Marchandiws youturet. che 


Waus 1m ny @9 


dl 
fl 64.255 %& 


Le flonan rhenan et de @ fr 55 ¢ } 








Cours des actions. 

fa Retires 9 ote fret acti rette gems) ne mer 
hee braris de toate esperar crespsement repon- 
dos ene ta nature des meetilecations quai araient 
Hemonlre ar Chambres par M 7 minister 
few terveny pobics en faveur det compe, 
aeavetions de chemime de fee (na prise @ 
une cheque compecme A fon a ania connie 





Then 


aretees certains crincrssens ur as gent fait 
a pene Locks at hee cptpet, pesese po tarere et anny 
vent meme dont i patent eeuletment pee ete 
question Nous nous dispenserote de mention 
nee wh bed cm bemete nee crntentert fe 
dire epee te prontette parail comprenedee Dom 
fewte we we peti preeetr lerwent Un lemme ag 
Maree an jee stat batithasitwe des chetire de 
fer Lew actionnaires dee lioness en souirance 
sovant que, degune Lenvertare de be emcee 
fen Bclasl pregener ete € Lise betes peor leat wes 
fur et, Jide « olaveat CUT ver Lempert ees te ea | 
ie ont Commehie @ fygretelte Gf pee cemraye 
hatmepis ths Md apy rie qe seed eM we 
rethetment el are corer bear estt et bee eonrp 
de poetedies digs ont epranve one jane ae 
wer ertieitde jarndant que pes wore St ha ty ots we 
eest rents arrtew eet epee [am @ dleoente epae 
fut teeteermetid ft: ope me 
de ehernine ae fer an 


severe pel 


le ponsverprnrent a x: 
former aGy Cot, ash 
fit uty db itleret te 
peartant be eel quar pale ammeterret 
maniete dotatde la peste de 
we etree Ot trey 
crilww cle Le geet de pemprernerneent 


cen the 
d une 
hes he 
tat) wae 
1a Weonrer 


eral ater Legere wounyy ps ede faseur que 


nem | 
cites ibe ber 
) aoa thes. 
aden, fit reebte slatrtie de c4sene reese tae SUG) Wes hs pat - 
Sonne he snagerait plas an bent don tom 
qui ee anflerarent pos (Har engaget hee Bertie - 
naires a operer fee verminents En effet ce 


qi est devend indispensable en ce moment 
¢ ext de faciliter bes appels de fonda dea com 
erie Les contrate des nooveline henes de 
mine de fer syaeet tonjrars été rats 
comme onerens, quoiquen tee ait deabord 
aceeptes aan disficulte crace A Destetme abom- 
dance de larcent Mar du moment od la pénu- 
ne du nanerare a commencé 4 @ faire sentir 
chajoe neavel apnel a Me vivement reasentl 
per tes coors de chaque hone et Con om est ar. 
rid ae pentane fee mralleares compagnie 
febtrenicent beats appele de fonds quaver une 
exintne difheotté et que te ent mowen de hatter 
contre bcre actuelle eat de presenter aut #0~ 
hor rainss qieiques on vem avantages qui he 
Wvent lear coarsce | 

La place de Pans a eneore Mf inflaencde yi- 
vement cette semaine par celle de Londrre La 
reserve de ba benque dieitne Miminge cha- 

wmaine aver ane récalanté qui a jets 

Lirqaetudeen Ancleterre Depms ie i janvier 
dernier juayo a la fn dle tans fe dimingting 
avait oté de rollions eterting quriqne ta Ten 
apie eFh ceg erry la vente d une partie ie ae reniios 
pour faire fave arty expertations de ramérairm, 
Lo semaine demure, Hoa fté embarqaé pour 
PAtiersjoe. aur deat hatments, fe Combeia a 
fe Sarok Soret pour 800.000 Tre et on @0 mil. 
bone de france d awmwves, ef cette demiere Oo 

Artem ura pendent feauronp de aeneation & 
pa wart persaadé few Speculs tears qne la 
Banque d Angleterre afiat @ devidet b aug- 
Ppenter sn escompte dabord 746 2. ot bientwt 
e542 Elle avait deja aloplé one mevore pre 
vieeure qt a parn fort grave elle a mgnifie be 
Z asm aan morene Mescomptes qm eth fae. 
Crnteract pas lears bordercant de tollets dont lea 
cheances dqpeseernent le 67 avd Cette mes 
enre a determiné una nouvelle bau cor les 
conelids angela Tor ont fawhi dequiis Huit 
more don p 190 Comme on satail mua) ee 
aneserve de da Banque de Pronce, qn netait 
cue cde TP alone € 2 he SS mars, avail encore 
diminab Ae tT miler perdiant Ie@ premiers 
prore dase par te retoot dane porte me fewide 
an Tresor jes cays fe trntes be valeor ant og 
errstomment ane temtance a la bore or dg 
piwe de Paris (a pretercte que le gon erne- 
nent tewiyant dew riytiyli@® a f larer awe hens 
da Tret a top teta an ag 
deer lsnterM ah te tr 190 ghn doltenit uae 
qnaranione de tulbens de fp dette flottante 
Soue Cron ots etioore I hel las teetesa tite hee Pepe Pree 
f ser ps fenn 9 Pd ’ 


<r Be 


rer rete rere Me ties 
pene se grearpep fee fade dot fie Dems pent 
aver bheson ef ait te feenere Laelopent @ 
bp 10 1% pe posit we Miemetior gue Lehve 

lena tt ‘pr POH em | peptarced eters Bete hee Trea 


Inementernt 2racenant be. @ Muy de ba 
peoe  osfoes reanftersit one a precuten tse 
forte dane bes gia de la rente franco et pre 


Teabelewm eet gree Pra woe prey reritve tie dirs jews 
demirs em Sethe de cher, mek: fer et stipe yoar thas 
fem, ets Laeye oy Pf Ce fF Tent 4 test ery one 
en gerbe pat crm pra ee fe bree ort jir des inthis 
pres teat ta roerte cia reer 3 i~jU aoe aque he 

vevrnernen teat el tem Ly lotalte hh Le we ane 


wetal Tis sy Te 
taletremt Pt Se teote @ la Beare 


teovy flees chi ence 


vjete bee 
4p 8 pete cep, 
Sefer om leone 
‘ hiberces fom t- 
Ienes Aten mieten, on Bop ile nee ol om 
cemetery tieey 
jm Rete. 


de clewer tes hi, 


Serpe, toa t orl eet 


Tt vpepartrennest 20 pretarer 
Len dlehors dee prow cm. 
peteons telitisew aon pret fe tem chet & og ue 


en ce pereent Moke muneetee dee Urge ony rm 
* tear de ba 


Eerie aeornt tout-a-ls 
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1, Voter 
Chita que, 


derpeeirs ware 
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blics, et comme Jes receties hebdomadaires pré- 
sentent constamment des résultats progressifs, 
les cours se soutiennent bien, et ils ne sont 
arrétés que par le besoin général d'argent. Nous 
avons remarqué que lesactions de Rouen ont re- 
pris vivement faveur pendant cette semaine, ce 
qui s'explique facilement par le surplus de re- 
cottes qui résulte de ouverture du chemin de 
fer du Havre, On annonce que depuis quinze 
jours de nombreux achats ont eu lieu sur ces 
deux lignes pour le comple de capitalistes an- 
glais, qui s'étaient écartés des actions du Havre 
par suite des diflicultés sans nombre suscitees a 
cette compagnie, mais qui s empressent d’y ren- 
trer depuis que la ligne est en expluitation. 

On a détaché, le 5 de ce mois, aussitot que 
la liquidation a été terminée, le dividende de 
46 fr. sur les actions d'Orléans; de 40 fr. sur 
Versailles (rive droite), et de 37 50 sur Saint- 
Germain; ces dividendes offrent une augmen- 
tation de 43 75 sur l'année derniére pour Or- 
leans, et de 4 2% sur Versailles, Celui de Saint- 
Germain est le méme que l'année derniere. 

Le Nord, qui est la principale ligne non libé- 
rée en exploitation, a elé arrété dans son mou- 
vement ascensionnel par la baisse de la rente 
francaise dont il suit presque toujours les oscil- 
lations ; cependant, ses cours Méchissent diffici- 
lement, et l'on s'accorde a dire qu'il existe en- 
core un découvert considérable qui, d'un jour a 
l'autre, pourrait déterminer une forte reprise 
ie jour of if voudra se liquider. 

Juant aux chemins de fer non libérés et en 
construction, nous avons expliqué plus haut les 
motifs qui écrasent leurs cours. Ils étaient assez 
fermes pendant les premiers jours de la semaine, 
mais leur mouvement rélrograde a commencé a 
partir de mardidernier, et ils sont de nouveau 
tres offerts. I) faut attendre que le ministre d’a- 
bord, et ensuite les Chambres, aient décidé de 
leur sort; cest alors seulement qu'ils repren- 
dront faveur sur la place, s'ils obtiennent des 
conditions plus avantageuses, 

Bourse du 3 avril. Les actions élaient tres 
demandées et en hausse. Le Nord a monté de 
250 @ 630. Orléans de 8 75 & 4278 75. Rouen 
de3 75 @ 865 Le Havre de 2504 6 75. Bor- 
deaux de 3 75 a 516 25. Lyon de 3 75 a 442 50, 
Strasbourg de 5 a $25, Nantes de 7 50 a 425. 
Dieppe de 46 25 4 338 75. Bale de 250 a 240. 
Marseille est reslé sans changement a 792 50. 
Vierzon a 565, Boulogne 4 415. Monterean a 
monte de 5 & 300. , 

Bourse du 5 acril, Le mouvement ascension- 
nel a faitde nouveaux progrés, et il y avait 
beaucoup de demandes, surtout sur les nouvel- 
Jes lignes; Lyon seul était encore faible. Le Nord 
a monté de 250 4 632 50, Orléans, dont le di- 
vidende a été détaché de 6 4 1240. Saint-Ger- 
main de 2 50 4 975, ex dividende. Versailles 
(R. D.j de 750 a 347 50, ex dividende. Rouen 
de 5 a 870. Le Havre de 4 a 680. Marseille de 
20 4 795. Boulogne de 5 a 620. Strasbourg de 
5 a $35, Nantes de 375 a 428 75. Dieppe de 
#25 a 345. Bordeaux est resté sans changement 
a G16 25, Bordeaux a Cette a fait $48 75. Mon- 
torcau a fléchi de $4 295. 

Bourse du 6 weril, Les anciennes lignes libée- 
rées étaient bien tenues; les nouvelles lignes 
étaient faibles. Le Nord a monté ded 25 a 
633 75. Rouen de 40 & 880, Bordeaux de 4 25a 
Sih. Lyonde 4 25 4 436 25. Strasbourg de 2 [0 
4243250. Nantes de § 258 42750, Bordeaux aCette 
ded 25 4 $47 50. Dieppe de 10 & 335. Versailles 
(BR. D.) de 2504 345. La gauche était sans va- 
riations & 220. Marseille a 7 95. Bale & 210. 

Viervon 2565. Boulogne a mont! de % a 425 
Monterces de 5 a 300. 

B it. Toutes les actions étaient 





en baisso, a l'exception de Rouen et da Havre, 
qui ¢taient formes ct bien tenues. Le Nord a flé- 
chi de 5 a 628 75. Orléans de 5 & 4235. Mar- 
seille de 5 a 790. Saint-Germain de 5 a 970. 
Lyon de 8 75 a 427 50. Strashourg de 2 50 a 
450, Nantes do 250 4 425. Le Havre de 2 50 a 
675. Rouen était comme hier a 880, Bale a 210. 
Vierzon & 565, Bordeaux a Cette a 447 50 Mon- 
tereau a 565. 

Bourse du & avril. —Continuation de la baisse. 
Cependant il y avait encore de la fermeté et 
méme de la hausse sur Rouen. Le Nord a monté 
de 1 25 4 630, Rouen de & a 885, Lyon de 2 50 
a $30; Marseille a baissé de 5 a 785, Vierzon de 
425 a $63 75, Bordeaux de 4 25 & 544 25, 
Nantes de 5 a 420 Strasbourg de 2 50 4 $27 50, 
Boulogne de 5 a 425. 

Résumé de la semaine. —-Voici quelles ont été 
les variations de nos chemins de fer depuis la 
bourse du 4** jusqu’a celle du 8 avril. 


Le Nord a monté 625 a 630 
Orléans . 6 a 4235 (4) 
Roven 2125 & 885 
Le Havre 250 a 675 
Vierzon 5 a 563 75 
Boulogne 40 a 425 
Bordeaux 375 & 8414 25 
Lyon 375 a 430 
Strasbourg 750 a 427 50 
Nantes 625 a 420 
Fécam 250 a 335 
Versailles (Rh. G.). 5 a «6220 
Montereau 40 4 300 
Bale 375 a 207 50 
Saint-Germain est restésans 

variations a 970 |4} 
Versailles (R. D.). Id. 340 [f) 
Bordeaux a Cette 447 50 
Marseille a fléchi de 3 a = 785 


P.S, Bourse du 9 avril, — Les nouvelles de 
Londres, arrivées ce matin, avaient fait crain- 
pad rag la bourse aujourd'hui; car les con- 
solidés anglais avaient fléchi de nouveau de 
1/2 p. 100 a 87 3/8. Cependant, les prix se sont 
assez soulenus, et il y a eu peu de variations 
sur la cote d'hier. 

Le Nord a fait 628 75 et 627 50. Orléans 
1232 50 et 4231 25. Rouen 882 50 et 880. Le 
Havre 677 50, Bale 206 25. Vierzon 558 7h. 
Bordeaux 512 50, Marseille 782 50 et 777 50. 
Lyon 430 et 428 75. Nantes $23 75 ot 422 50, 
Strasbourg $25 et 427 50. Dieppe 330 et 320. 





Chronique de ia semalae. 


Nous avons entendu dire que les ministres ne 
complaient présenter aucune proposilion aux 
Chambres cetle année sur les secours a accorder 
aux compugnies de chemins de for. Bien qu'on 
nous ait aflirmé de tous cdtés que cette nouvelle 
élait posilive, nous persistons a espérer que 
c'est un bruit prématuré : nous ne croirons 
quati moment méme oa la Chambre des dépulés 
refusera pobliquement de s'occuper du sort des 
compagnies, qu'il soit possible a un pouvoir légis- 
latif d'opposer son inerlie aux développements 
nécossaires des intéréts vitaux d'une grande na- 
tion, Nous ne voulons point admettre que l'im- 
prévoyance aille jusqu'a fermer les yeux sur les 
consequences de abandon de travaux qui don- 
nent 4 manger & une armée d'ouvriers, Nous ne 
voulons point croire notre pays aussi dépourvu 
d'hommes capables de canduire ses affaires. 
Nous voulons attendre encore quelques jours 
pour avouer aux étrangers que nous possédons 


(1) Ul faut ajouter aux cours te dividende de 
46 fr. sur FOrléans, de 40 fr. sur Versailles (rive 
drojie), et de $7 0 sur Saint-Germain. 


une chambre des députés qui oserait porter be 
dernier coup & notre commerce, & notre indus— 
trie et & notre marine, en laissant les élals 
vyoisins s‘emparer de tous les marchés grace @ 
des moyens de circulation et de transports dix 
fois plus complets que les nétres, : 

Lundi prochain fa discussion sur la loi des 
cautionnements des chemins de fer s'ouvrira aw 

lais Bourbon : nous avons la conviclion que? 
a question générale sera soulevée ; la nouvelle 
dont nous erry pr — la substance aura, 
Dieu merci, ue a temps, r que 
Voceasion soit saisie par guelqe' un. vs trewvtre 
au moins uné voix qui fera entendre la vérite, 
qui secouera la paresse etl ignorance d'une 
chambre trop occupée jusqu'ict des questions 
qui linléressent personnellement. 

Mardi et mercredi viendra le projet de loi sur 
les billets de ja banque de France, Nous souhai- 
tons que l'un des amendements proposés pour 
abaisser la moindre coupure des billets de eae 
que 4 100 fr., soit adopts, 

— Nous publions dans notre numéro dan— 
jourd’bui lordonnance du roi qui approuve le 
ing Tee? de ar gba du chemin de 
er de Creil a Saint-Quentin, avec la com : 
du chemin de fer du Nord. — 

— Nous rendons compte des assemblées gé- 
nérales des actionnaires des compagnies de Paris 
a Sirashourg. Mulhouse & Thana, et Strasbourg 
a Bale. 

—- En attendant l'époque assez prochaine de 
ouverture totale da chemin de fer de Boulogne, 
nous voudrions voir utiliser la section d'Amiens 
a Abbeville pour accélérer les communications 
entre la France et lAngleterre. Nous vovons 
dans les journaux anglais un calcul doquel il 
résulte que le trajet entre Londres et Paris 

eut s‘'accomplir aujourd’hui en 46 heures. 

‘ourquoi done l'administration des postes ne 

rend-elle pas les mosures nécessaires pour nous 
aire jousr de ce précieux avantage? Les lettres 
pourraient parvenir en 46 heures, c’est-a-dire, 
— de Londres dans la soirée, et étre distri- 

uées a Paris le lendemain, vers midi, et on ne 
fait rien pour atteindre un but aussi intéressant 
pour les deux pays. 

Cest une situation fausse pour le commerce 
que celle ou un négociant peut, pour deux ou 
trois cents francs, se procurer des nouvelles 
vingt-quatre heures avant le public. Si l'on re- 
connait la nécessité de conserver lo passage de la 
malle ordinaire par Calais, rien de mieux , mais 
au moins qu'on procure, & ceux qui te veulent, Ja 
facilite d'une communication rapide, en exigeant 
un double port plus ou moins, en faisant payer, 
si l'on veut, le port des lettres aux journayy en- 
voyes par cette voice, L'administration des postes 
sera prompltement et largement indemnisée de la 

ine qu'elle prendra. Ecrire Londres—Paris, 16 
neures! elen cxiger 36, il y a la une anomalie 
quil faut faire cesser. W ne faut plus qu'on 
— lire dans an journal : Nous avons recu 
es journaux anglais par voie extraordinaire, jl 
faut = tous puissent recevoir les journaux de 
la veille. 

— Le conseil d'administration du chemin de 
fer de Dieppe ct de Fecampa fixé Vappel da cin- 
quieme versement du i‘ au 40 mai; nous pu- 
blions Vannonce dans le numéro d'aujourd hui 
Liassemblée générale des actionnaires aura lieu 
le 30 courant, 

— Un grave accident a eu lieu sur le chemin 
de Bordeaux a La Teste, le 28 mars dernier, par 
suite de la ty ape de l'essiew des petites rowes 
de devant de la locomotive trainant le convoi. 
Deny voitures ont été brisées, la premié¢re, de 
troisiéme classe, contenail six voyageurs, dont 


/ cing ont ¢lé plus ou moins griévement bleasés; 
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to seornede, de deusiéme closer, ne contenail 


que qeetre voyageurs placer» dons le comparti- 
neat de gules, elies en ont ote quittes pour la 
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Apres axer cep apd bes produits des rail - 
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fer pourra étre poursuivie avec toute l'énergie 
que réclame cetle ceuvre nationale. 
Nous espérons beaucoup que notre prochaine 
we mensuelle des recettes et des cours sera 
by satisfaisante, 








latervention de I'Ktat en faveur 
des compagauies (|). 

Qu’est-coe que la garantie d'intérét? 

C'est la parole du gouvernement prétéea l'in- 
2 particuliére au nom de Tintbrot général 

lu pays. 
ul — ne réalise davantage la grande 
pensée émise par le gouvernement et accueillie 
par les chambres en 1839. 

Ce systeme, c'est celui d'une association entre 
I'Btat et les compagnies, pour l’exécution des 
grands travaux qui intéressent la prospérité g<- 
nérale du ys. 

Or, plus haut ep de cette associa- 
tion que la parole de l'Rlat appelant les capitaux 
a s'intéresser dans les entreprises d'intérét pu- 
blic, et leur garantissant , dans de certaines |i- 
mites, on revenu certain et détermin’? 

De deux choses l'une: Ou l'entreprise donnera 
par ello-méme ce faible revenu, fixé a $ 0/0 du 
capital dépensé, et dés-lors le gouvernement 

jéve lecrédit de la compagnie sans engager en 
quoi que ce soit les finances de l'Etat ; 

Ou bien la ligne ne donnera méme pas 4 0/0 
de revenu aux souscripteurs, et dés-lors la con- 
cession, reposant sur une erreur commune au 
gouvernement et a la compagnie, doit étre im- 
médiatement résiliée: les choses doivent étre 
remises dans le méme état que si la concession 
n‘avait pas eu lieu. Le cautionnement doit étre 
restitué aux ayant-drait. 

Nous ne croyons pas qu'il y ait possibilité de 
se soustraire a ce dilemme. 

En général, on parle rong des engage- 
ments des compagnies enyers |'Etat, et l'on a 
raison. {I ne faut pas qu'on puisse s'en affran- 
chir a volonté; mais nous voudrions quon par- 
Jat un peu plus des engagements de l'Etat en- 
vers les compagnies et surtout envers le public. 

Chaque fois que I'Etat interyient dans une 
adjudication publique ou dans une concession 
directe, il en débat et il en impose en quelque 
sorte les conditions. 

Ces conditions une fois imposées, i] en as- 
sume éyidemment la responsabilité: il affirme 
que les capitaux peuvent, aces conditions, s’en- 
greet dans l'entreprise, et qu’'ils y trouveront, 

non des bénéfices assurés, du moins un revenu 
raisonnable et sérievx, 

Donc, si, malgré la garantie morale donnée 
and le gouvernement, la confiange s'éloigne de 

entreprise ; si les capitaux y sont compromis 

r le discrédit qui se manifeste; si les verse- 

tg ultérieurs sont compromis, l'entreprise 
a le droit de se tourner vers le gouvernement, 
et de lui dire; convertissez en garantie effective 


.la garantie morale que yous nous aviez donnée ; 


prétes-nous votre parole au nom de l'intérét géné- 
rat du pays. 

Dans ce cas, la garantie d'intérét est plus 
qu'une fayeur, c'est un devoir du gouvernement, 

Nous avons entendu dire que fEtat ne pour- 
trait, sans danger pour son propre crédit, créer, 
sous sa garantie, des valeurs qui feraient con- 
currence aux titres de la dette publique. 

Cet argument fut présenté et repoussé lors de 
la discussion de Ja loi sur le chemin d'Orléans. 





PD re secneillons cet article, qui none = 
f une personne que nous croyons bien 
informer 4 de la situation. q =e 
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De deux choses l'une: Oul'entreprise eat frao- 
taeuse et donnera un revenu supérieur aux 
4 p. 100 garantis, et, dang ce cas, la concur- 
rence a éte créée, non par la garantie, mais par 
le fait méme de la concession ; 

Ou elle donnera un revenu inférieur, et des 
lors la concession a ¢lé le fait d'une méprise 
qu'il faut réparer, en annulant cette concession. 

Est-co que le gouvernement oserait jamais 
affirmer qu'il concede un chemin de fer avec la 
certitude quil ne prodyira pas 4 p 100 de re- 
yenu? Done, chaque concession qu'il prononce 
serait une concurrence créée aux fonds de |'E- 
tal, et la conséquence de ce systéme serait 
l'abandon complet de tous les travaux d'intérét 
_— par le concours de l'industrie particu- 


re. 

Dans les circanstances actuelles, il est certain 
que les chemins de fer ne peuvent s'exécuter 
sans le concours du gouvernement et des cham- 
bres; en sorte que ceux qui seraient o bs a 
la révision des contrats poseraient ainsi la 
question : Aurons-nous un réseau de chemins de 
fer? 

Nous sommes au moins certains que ce sys- 
témede ruines ne trouvera de partisans ni parmi 
les amis de M. Vivien, rapporteur de la loi sur 
le chemin d'Orléans, ni parmi ceux de M. Du- 
fauro, rapporteur de la loi du 44 juin 4842. 


P, 





Bes relations internationales, 


A mesure que les chemins de fer se dévelop- 
pent, on arrive & mieux apprécier |’ importance 
et la multiplicité des effels qu'ils sont appelés 
a produire, non-seulement sur la vie intérieure 
des peuples, mais aussi sur leurs rapports inter- 
nationaux. 

Le chemin de fer du Nord surtout, avec la 
position exceptionnelle qu'il occupe, donne cha- 
que jour de nouveaux exemples de linfluence 
que les chemins de fer exerceront nécessaire- 
ment au point de vue du rapprochement et de 
la confralernité des nations. 

Ainsi, déja Pariset Bruxelles ne faisaient plus, 
en quelque sorte, qu'une méme ville, car on 
pouvait se transporter de l'une & [autre en 

welques heures et sans changer de yoitures. 
ja la ligne de douanes entre la France et la 
Belgique avait presque disparu, car, par des 
conventions spéciales, la visite va se faire dé- 
sormais, non plus 4 la fronti¢re, mais a Paris, 
d'une part, et & Bruxelles, de Pautre. 

Et voici maintenant qu'une récente conven- 
tion va faire, a partir du i mai, pour la Prusse 
rhénane, ce gut déja dtait fait pour la Belgiqua. 
Ainsi, 4 partir du 4** du mois prochain, de 
billets seront délivrés, | la garede Paris, a l'aide 
desquels on pourra se rendre a Aix-la-Cha- 
pelle et a Cologne. 

Ainsi, @ partir du méme jour, des wagons 
spéciaux, que la compagnie du Nord fait con- 
struire en ce moment, a cet effet, transporte- 
ront directement en Prusse, sans transborde- 
ment ni visite aux frontiéres de Belgique, tous 
les colis de marchandises expidi¢s de Paris, 

Eh bien! nous ne savons si nous nous trom- 

ns: mais ces faits nous semblent des plussigni- 
icatifs, et nous pensons que Je chemin de fer 
du Nord rend, dans ces circongtances, des ser- 
vices politiques beaucoup plus réels que ne pour- 
raient le faire les protocoles diplomatiques les 
plus compliqués. Que nos lecteurs disent si nous 
h’avons pas raison! 
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Chemin de fer de Malhonse 
a Thane. 


Assemblée générale oH paca du 6 avril 


L'assemblée générale des actionnaires du che- 
min de fer de Mulhouse a Thann , convoquée 
0g le 6 avril courant, a eu lieu ledit jour dans 
es salons Lemardeley, rue de Richelieu, n. 100. 


M. Moussette, un des comunjengires de la cam- 
mandite, a été pppelé a presider l'asseinblée 
qu il a aussitét déclarée reguli¢rement consti- 
tuée par la présence de vingt - cing actionnairgs 
réunissant plus du tiers actions, quantité 


voulue par les statuts. 

MM. Nicolle et Lip n ayant été désignds 
comine scrutaleurs, et M.Joubert comme secré- 
taire, le bureau se trouve ay complet, et la séance 
est ouverte, 

M. Nicolas Keechlin, administrateur-gérant 
de la compagaie, assis de MM. Lebr 
Daguenet et 
ile, présente son rapport sur 
tuation financiére de la compagnie; d’ 
document, que nous dannons a la ayila du pré- 
= — o la srenpe rheed recettes de 

‘exercice de 4846 offrent une lé pugeeneye: 
tion sur celles dea exercices précédents. Cette 
augmentation eit éé plus considérable si la 
compagnie de Strasbourg @ Bale avait pu dis- 
poser d'un matériel en rapport avec les ins 
de Vexploilation dont elle est chargée ; bien- 
tat, du reste, celle compagnie complélera ses 
moyens de transports, son inlérét propre lui en 
faisant une loi upaions oe rlicipe aux produits 
du chemin de Mulhouse @ Thana dans la propor- 
tion de 40 p. 400. 

Le gérant de la société n'a cessé de faire des 
démarches auprés du ministre pour en obtenir 
la réception definitive du chemin, dont la con- 
séquence immédiate sera le remboursement, a 
la compagnie, du dernier cinquiéme du caution- 
nement. |] a été impossible au gérant de pénd- 
trer les motifs du systéme suivi par le ministre 
quant & la réception des chemins de fer, cont 
pas un seul encore n'a pu obtenir l'accomplis- 
sement de cette formalité, 

Le rapport est terminé par l'annonce que le 
gérant, d'aceord avec les commissaires de la 
commandite, a décidé qu'il ne serait plus 
servi de dividende anticipé au milieu du cours 
de l'exercice, et que les motifs de cette déter- 
mination seraient soumis 4 l'assemblée. 

L'ordre du jour appelle ensuite l'approbation 
des comptes de l'exercice 1846, véri r les 
commissaires de la commaridite. M. le president 
demande si quelqu'un, dans l'assemblée, a des 
observations 4 présenler au sujet de cas 
comptes, 

Un actionnaire demande pourquoi la construg- 
tion du nouveau hangar aux marchandlises n'est 
pas a la charge de la compagnie de Strasbourg, 
qui est chargée des frais de |'explpitation. 

M. Nicolas Ka@ehlin répond que cette compa- 
= a refusé de faire la dépense de ce hangar, 

ja considérant comme une augmentation du ca- 
pital de premier établissement et non comme 
une dépense pour l'entretien du chemin et du 
matériel, Dans l'intérét du tralic dest ts, 
qui en recevra des facilités et par suite un ac- 
croissement, la compagnie de Mulhouse @ Thann, 
qui préléve 60 0/0 sur les produits, a da se dé- 
cider & construire ce hangar. 

Personne ne demandant plus la poole sur ce 
ceehine, les comptes sont approuvés 4 I'unsni~ 


« 
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RAPPORT, 


Menoieurs, 
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MM. les commissaires de la commandite, qui 
sont plus particuli¢rement, dans cette question, 
les représentants des actionnaires, se sont ren- 
dus aux considérations que je viens de remetire 
de nouvean sous vos yeux, Messieurs, et nous 
avonsrésolu de suivre, 4’ compter de cetteannée, 
le syst¢me adopté par les autres compagnies de 
chemins de fer, et qui est d'ailleurs en parfait 
accord avec notre acte de société, celuide ne 
plus servir un &compte sur le dividende éven- 
tuel de l'année courante, 

Nous allons passer maintenant i l'ordre du 
jour de la séance: il consiste : 

{° Dans l'approbation des comptes de l'exer- 
cice 1846 ; 

2° Dans la fixation du dividende de ce méme 
exercice, surlequel ila déja été payé un d-compte 
de 40 fr, par action ; 

3° Dans le tirage au sort des dix-neuf titres 
dW obligations de femprunt de 400,000 fr. qui 
seront & rembourser par amortissement au 
A* juillet 4447 ; 

4° Dans lélection d'un membre de la com- 
mission de la commandite, en remplacement de 
M. Risler-Heilmann , commissaire démission- 
naire. 

Paris, ce 6 avril 1847. 


L'administrateur-gérant. 
Nicotas KOECHLIN, 


CHEMIN DE PER DE MULBOUSE ET THANX. 


Recettes et dépenses de l'exercice 1846, pour 
servir de base a la fixation du dividende a ré- 
partir aux actionnaires pour le méme exercice, 


RECETTES. Ir. c. 

Janvier 6,959 90 

Février 7,819 55 

4¢ Produit des 60 0/0| Mars 8,547 40 





versés 4 la caisse de la} Avril 8,564 80 
compagnie, par celle de } Mai 8,377 40 
s Bale, char-/ Juin 8,962 05 
gée du service d'exploi- \ Juillet 9,008 65 
tation et d'entretien du J Aodt 9,501 45 
chemin de Mulhouse af Septembre 8,992 25 
Thann. Octobre 8,568 » 
Novembre 7,927 65 
Décembre 5,858 65 
Total pour les 12 mois 98,986 85 
2° Remboursement fait par le 
Trésor, pour dixiémes de droit lov 
cusem trop en 1843, 4864 et 1845. 598 45 


Total des recettes de l'année. 99,585 30 


DEPENsES. 
4° Frais d'assembiées 7 
frais d'impression et de publication 
dans les journaux 8 f.30c. 
2° Concours A une 
subvention payée So la 
com je de Stras- 
bourg a Bale, & uneen- 
treprise d’omnibus. 600 » 
Reliquat aeons les béné- 
fices de l'année, 
dont le dixiéme a été versé a la 
caisse du fonds de rve, en exé- 
cution de l'article 22 de l'acte de 


968 30 


98,617 » 


société, ci. 9 861 70 
Reste on bénéfices nets a répartir 
pour l'exercice 1846, 88,755 30 


sur un total do ,200 actions, soit une somme 
ronde de 47 fr, par action, sur lesquels il a é1é 
oe un” “ompte de 10 fr. par action, en 
4866, 


A 


Chemin de fer de Paris a 
Strasbourg. 


ASSEMBLEE GENERALE DES ACTIONNAINES 
pu 7 ava 4867. 


Nous avons souvent entendu dans les assem- 
biées des compagnies de chemins de fer des ac~ 
tiornaires se plaindre de manquer de renseigne- 
ment suflisants sur les comptes ou la situation 
de l'entreprise ; ils ne croyaient pas pouvoir vo- 
ter en parfaite connaissance de cause; ils de- 
mandaient l'impression et la distribution d'une 
foule de piéces avantle jour de la réunion, 
afin d'etre mis a méme de juger des moindres 
détails de leur affaire. II paraitrait que le con- 
seil d'adminisiration de Paris 4 Strasbourg avait 
a cur de ne point encourir les mémes repro- 
ches, car il est difficile de donner a des asso- 
ciés des renseignemeuts plus clairs et plus com- 
plets que ceux qui ont été fournis a l'assemblée 
qui vient d'avoir lieu. Un résumé des recettes 
et des dépenses détaillées par chapitres , distri- 
bué avant la séance, et le rapport dont les ad- 
versaires mémes du conseil n'ont pu s'empécher 
de faire un ¢loge sans réserve, ont introduit 
quiconque a voulu écouter et lire, dans les plus 
intimes circonstances de la situation des finances 
et des travaux du chemin de Paris 4 Stras- 


rE. 

Aprés Texamen des documents dont nous 
parlons, on ne pourra plus expliquer le cours 
des actions de cette compagnie que par la con- 
tagion de l'inqui¢étude générale , contagion mal- 
heureusement si puissante sur lesprit frangais, 
mais qui ne saurail trouver ici la plus mince 
apparence d'un motif plausible. Comprendra- 
t-on, en effet, qu'un chemin, placé dans les con- 
ditions tout exceptionnelles que nous allons 
énumérer rapidement, n‘ait pas vu ses actions 
se maintenir au moins au pair, et nen devra- 
t-on pas conclure que les actionnaires sortis de 
la compagnie aux cours actuels n’étaient point, 
a coup sir, des actionnaires sérieux ? 

Sur un total de 662 kilométres a exploiter, 
embranchements compris, la compagnie n‘aura 
que 122 kilométres & construire, lesquels par- 
courent, de Frovard a Ja frontiére par Metz, un 
pays sans accidents de terrains, et qui n'occa- 
sionnera ni tranchées ni remblais importants, 
qui ne nécessitera aucan souterrain et sera par- 
tout traversé a ciel ouvert. 

La dépense totale s'élévera & 23% millions, 
dont 425 millions seulement pour la compagnie, 
avec la —_— que ce dernier chiffre ne sera 
point depassé, attendu que le gouvernement 
est chargé de tous les travaux dont l'apprécia- 
tion a, sur presque toutes les lignes, entrainé 
des mécomptes é¢normes , tandis que la compa- 
gnie n'aura 4 subvenir qu’aux dépenses qu'il 
est possible de fixer rigoureusement a l'avance. 
Ainsi, |Etat fait de ses deniers l'acquisition des 
terrains ; les travaux darts, tels que souterrains, 
viaducs, ponts, etc. ; les gares de voyageurs et 
de marchandises, les stations de toute la ligne 
et les ateliers de réparation. La compagnie de- 
vra fournir les rails, traverses et coussinets, le 
ballastage, la cléture et le matériel] roulant qui 
encore lui sera remboursé @ dire d'expert a la 
fin de la concession 

Sur les chemins de fer en exploitation, la dé- 
iow, s'éléve en moyenne a 375,000 fr. par ki- 

étre ; elle ne sera pour la compagnie de Pa- 
ris & Strasbourg que de 488,000 fr., c'est-a-dire 
moindre de moitié. 

Le chemin parcourt neuf départements, ren- 
contre dix-neof villes importantes, et traverse 
les eontrées les plus industrieuses de la France. 
Il sera livré l'année prochaine a la circulation 
sur trois sections : Gelles de Paris a Epernay, de 


vo & Metz, et de Sarreboarg & Strasbourg. 
Enlin, les éventualités qui pésent sur beav- 
coup d'autres entreprises, n'existent pour 
celle-ci, puisque les mécomptes possibles seront 
a la char, I'Etat; les travaux et les gares 
seront établis dans la prévision d'un développe- 
meat de trafic riionné aux espérances les 
plus brillantes. 13 le répétons, aprés cet 
apercu exact d'une situation si bien entourée de 
toutes les garanties de sécurité, il n'est d'expli- 
cation admissible de la baisse des actions du 
chemin de Paris & Strasbourg, que celle indi- 
ve nous plus haut. 

sere la yo claire et year dont ee 
ces vérités ont été exposées rapport lu 
au nom du conseil d administration, la séance 
n’en a pas moins été signalée par des réclama- 
tions assez vives sur certaines parties des com 
tes. Nous ne verrions, du reste, aucun mal 
a ces interpellations, si elles avaient lieu avec le 
calme, la mesure et l'ordre sans lesquels toute 
assembiée délibérante dégénére bien vite en co- 
hue. Que messieurs les actionnaires s’habituent 
: —— la limite de apg et il sera 
fort uti ‘une discussion bien régiée provo- 
que, de ia part desconsolle d'administration, des 
explications toujours favorables aux compagnies 
gérées convenablement. 


tin pour l'approbation des comptes On avait 
demandé l'appel nominal; mais, comme il ar- 
rive dans toutes les en il cas, le 
bureau a été envahi en un instant par une foule 
d'actionnaires pressés de déposer leurs votes, et 
l'on a da se borner @ recevoir, dans deux cor- 
beilles, les cartes d’entrée, dont le dépouillement 
a été fait ensuite & haute voix par les scruta- 
teurs. Nous croyons qu'il y aurait un 
beaucoup plus simple et plus régulier d'‘accom- 
plir cette opération ; il consisterait a délivrer, a 
chaque actionnaire, au moment du dépét des 
actions, deux bulletins de couleur différente, sur 
lesquels serait inscrit le nombre de voix de cha- 
ba porteur de titre, sans mention des noms; 
le cette maniére, le scrutin pourrait tre secret, 
et, lorsqu'il serait réclamé, des employés de la 
compagnie, chargés des corbeilles destinées a 
recevoir les votes, pour ou contre, en feraient 
le recueillement, banc par banc, sans que les 
eesti l'assemplée soient obligés de quitter 
jeurs places. 

Voici le compte-rendu des délibérations qui 
ont suivi la lecture du rapport, ainsi que le re- 
levé des mesures adoptées par |’ el le 
résultat du scrutin: 

M. le comte de Cubiéres, président, et M. le 
duc de Galliera, vice-président du conseil d'ad - 
ministration, n'ayant pu se rendre a la séance, 
M. le comte de Ségur, administrateur, a été 
choisi par ses collégues pour présider |'assem- 
blée ; en conséquence i! occupe le fauteuil et est 


assisté de: 
Administrateurs : 
MM 


MM. ‘ 
Le baron Rothschild, Perdonnet, 
oe, ret Faucher, 
baron d'Hervey, A. Baignéres, 
Hainguerlot, : Roux, 
Blacque-Belair, C. Arnoux, 
Chevandier, Clary, 
L’amiral Arnous, Alph. de Rothschild, 
Dollfus, 


Le | srg comtede Mon- Fol, 


ion, 
Etde M. Bossange, secrétaire général. 
MM. Ardoin et Ganneron, les deux plus forts 


SUPPLEMENT. 


SUPPLEMENT AU JOURNAL DES CHEMINS DE FER DU 10 AVRIL 1847, 





sclensares presents, sont appelés en qualité 
@e scrutsteors au bureau qui se lroave com 
par M Renard, chargé des fonctions de secre- 
sre 


M. Joly, commussaire du roi, assste a la 


mare 
est ouverte & 3 heures et demuc. 
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rabies. celles de Paris, , ont été 
partdas de B besteces Utoras a % keeteors ares 
pour Hay "vepegens, of Ge 5 Necitore © 98 bus 
tares poor fes marchandises. Le rapport donne 
+gakemen! eo —— 
t mons dire sur chaque t ligne 
saline, to chilieo etal des loctinetven, tandeon, 
vortarts, et trucks qui seront néces- 
saures 4 | etploitation; plus des cing siuemes 
é@e ce materiel roulant sont en coars de fabm- 
cation Enlin le résumé des comptes arrites au 


‘ 
: 
i 
: 
: 
i 


environ, recas par | admunistra- 
. Uma et depensé jusqua présent 
Geax millions et dem: dans lesquels psa ae 
pees les untérits servis aot actionnaires, Néan~ 
moins, le materiel qui va étre livré par parties a 
fs compagme pour qu'elle emt en mesure, lan- 
née prochaine. de livrer ala circulation les trois 
erctions de Pars a Epernay, de Nancy @ Metz, 
4 de Sarrebourg a Strasbourg, rend secesmre 
de pe pas reculer le versement de 75 fr. qui de- 
vra ¢tre effectoé da 15 mai au (* juin. La 
eomame de (4.750.000 fr , produite par ce verse 
. uivant toute probalulite, le 
come) d administration de faire un nouvel appel 
Ge Somds avant | année prochaine. 

Apres la lecture da rapport. Mle président 
avite lew membres de | assemmblee qui ont des 


i 


observauons a presenter, a demander la pa- 
i 
M_ Bareau - Riofrey . actionnaire, regarde 


comme dangereos larticle des statuls qui fixe 
atremte le nombre des actuionnaires nécesaaires 
poor readre valables les délibérations de | as- 
semnbler  atlendu que le conse! d administration 
 composant de trente-trows membres, pourra 
constuteer & lu: seu! une asemblee réyaliere, et 
aiopter lea mesares qu \i lu: conviendra de fare 
prev aloe. 

M daly, commiasaire da rot, demande la pa- 


role. M. le président avertit M. Bureau-Rioffrey 
qa ul ne peut lui permetire dattaquer les sta- 
tuts 


Cet actionnaire proteste de son respect 
bes staluts, poy eh ater remanquer pened 
blee qu en calcalant bes jelons de presence reve- 
nantaus 33 administratwurs, s ils we reunissaent 
tous une fots par semaine, on n arnverat quiala 
somme annuelle de 65,000 fr , tandis qu'on voit 
figurer dans le résame des comptes de (546, une 
somme de 243,864 [r pour [ras d adeninistra- 
on I] ajowte que les ioyrnieurs du gouverne- 
ment, dont le travail dans | ensemble del entre- 
prise peat @tre évalué aux trois ci . ne 
toochent que 6,000 fr. par an, chiffre trois fors 
moins élevé que celui preleve par les admunis- 
trateurs dont les soins n entrent que pour deux 
cinquiemes dans I valuation da travail gene 
ral. Ul demande La justiication des 243,860 fr. 
portés au comple des , Ot une commis- 
sion de vérification pour la comptalalite, 

M. le commuasaire da roi déclare qu tl a de- 
mandé la parole pour $ opposer &@ lowle allaque 
contre les statuts qui soot le résultat dun exa- 
men ofonds de la part du consea! d' Etat, et 
forment la lo: de la ———. 


M_. le préwdent, et apres 
ministrateur, ta reau-Huoffrey ; 
Sar le premier point, cet actonnaire a fait ane 


erreur en preteodant que les administrateurs 
pourraient composer & eux sculs une asembiew 
regulitre, ue les trente acUonnaires exiges 
par les statats doivent étre pris en dehors du con- 
seil, et que, d ailleurs, bes convocations publives 
dans plusseurs journaut lent lout porteur de 
40 acuons & faire parte de | assembiee, 
Quant aux jetoos calculés d apres la réunion 
ire da conseil, | assertion de M. Bu- 
reau -Rioffrey est doublement ineracte, en ce 
que, 4- outre les réunons bebdomadaires du 
conseil, il y a un comité de direction prs dans 
son sein, dont les travaut sont Ls, et 
ee tous les jours; 2° la somme de 
868 fr... portee aus . comprend 
non-seulement les {rais de remuneration attri- 
boés aux adminmtrateurs, mais encore, comme 
le résumé | indsque, du personnel de | admins 
tration, de divers trautemens et des misvons 
M. Je president termine ce debut en donpsant le 
détail des sommes alleles 2 clacun de ces 
chapitres . les jetona de presence aflerant au 
conse! d administration el ag comite de diree- 
ton fizurent pour 137 350 fr, et le credit ov- 
vert etait de 165,750 fr. pour | exercwe taie, et 
35 jours de 1545 
if sen faut donc de 26,400! que les sommes 
alloutes arent ete depensears Les 106.6961 res- 
tant pour parfarre la oaume de 245 565 fr portee 
au comple des depenises, on( et4 paves aux em- 
ploves, aut inzeneurs, ete Lethe deruyre es. 
plication est acc uriilie par des applaudiseements 
gnanimes 
Plaosweurs achonpaires, ag nombre deaquels 
80 fait remarquer M Michel ancien preeident 
du tnbunal du commerce, demandent | etaldie- 
sement dune comminwon de complalalite pour 
la verification des comptes Mo Michel cite a cet 
égard Pevemple de la compay nie de Paris a Or- 
beans. al ajoute que le conseal d administration 
de cette compagnie ne touche, ea jrlone «ja one 
Somme rns gtelante que la presenle asectn bier 
deat fiver a 5 le nombre dea atminestrateurs, 
eta 0.000 fr la valeur annyel'e des petons 
M. le preadent repond que Pintesten du con 
seul était de proveajuer le supa de le formation 
dune common 1s complabidite, et qu aon 
i est darcord sur co point avec | aweuibice 
mars qu il faadsait, powr apporter cette my xlih- 
Calon aut slatuts, Uhe Comye st.0N sper iene et 


873 
«que la réunion actuelle n'a point oir de vo- 
ler sur une question de cetle Le procés- 
verbal reafermera la mention du .@a exprime 


et le conseil se de faire du gov- 
vernement bes shoumnaees ob- 
oon Liou de la se ie dOriéan 
mata | compagn is. 
i est mal chots:, attende que des circonstances 
culéres ontseules amené, pour ce chemin, 
ci, done We principe, ave tes athate po 
qui. . avant per 
ministre soot curiodertaveriieas la garanue 
—e accordée A a : 
‘nadministrateur fait observer —— 
ition de M. 


mulee de voter au serutin age Vapprobation 
des de lexercice 1446, annonce qu on 
va 


est envahi par 


Unées & recevoir bes votes pour et contre de | as- 
semblée. Le depouillement, fait & haute voux 
par MM. les scrutateurs, donne fe résaltat sur- 
vant: 

Pour ‘approbation, 160 votants, représentant 
590 vou; 

Contre, 53 votants, représentant 80 voir ; 

Majorié pour, 107 volants, représentant 516 
Vore 

M le president déclare que les comptes de 
Vesercice 1846 sont approaves et leo |a 
seance 


earroat. 


Messiours, 


La réunion des actionsaires en assembide ce— 
nérale, prescrite par = es 
procipalement pour 4, presentation 
comptes de Texercice de lannée qui a précede , 
mats pour nous, elle a aussi on autre but plus 
important et plus easentiel Cest ane occanor 
de yous rendre, non pas sealement un compte 
tnanceer, qui ae réduit @ des chiffres facies a 
justiber . manencore an compte général de ta @- 
tuaton de lentreprae. alin que chacun puree 
lappreceer en parfaite et complete connaimunce 
de caus 

Au mors de novernbredernier, nows vous avons 
reanisen atwmbles extraordinaire et nous vous 
avons epue les faite quis Clasvent spocedés, Ine 
Insure que pews avons prises et lew résultal¢ 
que peas en eepenons Noms Vous avons rappele 
les conditions favorables de notre conceasor, 
pegs tous avons fat remarquer bes poranted 
quien sent la consequence, et nous croyone 
avour demontre Irs de srcurdé que donne 
le chewmn de fer de Pars @ Strostowry , aur oo- 
pilaus git ty troweenl engages 

Aujound ba: Mewueurs, apres cing mots écou~- 
lee et Laboneawment emplovées noas 1 avons nt 
dlgswhe @ teconnalire, 8) mecomples & atnen 


cer Aucan fat west venu donner un demenit 
4 ®s paroles; tous les (aits au contraire sont 
venus conhirmer 


Nos poarnons donc neous référer au rapport 
que nous avons eu | honncer de vous pres ns, 
6 la reution de novembre dermer, = la gre, 
dew cifcomstances, qui touchent oa CT oe é 
Justine, be peas Paraieater or de ro. = 
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ex Talts accomiplis nous permet- 
teat de; —— davanlage 

Vous: le savez 
ment et les Chambres ont régié en 1845-les cons 
ditions auxquelles deyaient étre: adjagées plu- 
sieurs lignes de chemin de fer. Ces conditions 
ont été différentes pour chaque ligne. I) suflit 
de my onion yest reconnaitre que Ja ligne de 
s a élédégagée de la plus grande par- 
tie des. éventualites ee peser sur 
quires entreprises. } lavions étudiée de 
| Main, nous.en avions examiné toutes les 
chances, et nous n'aurions consenti & ac- 
cepler des conditions moin que celles que 
ee avons oblenues. Pee 

| Bn. toute entreprise, et principalement en ma- 
tiere. de travaux publies aussi considdrables; 
base principale est le-prix de premier établisae- 
mant. Si les concessions reposaient sur le prin- 
cipede la ité, commedans un pays Voisin, 
la question de premier établisse- 
ment ne-perdrait rien sans doule de son impor- 
tance, mais-elle perdrail desa geavité, parce que 
les chances de lavenir pourratent offrir de lar- 


ges-compensations aux charges du présent. Mais 
sous le principe de la concession raire, les |) 
c de Favenir.sont limitées & la durée de 


la concesiony et dés: lors le capital a engager 


ele ner gmt sea tions. C est 
l'Rtat qui doit le compléter, et I'Etat trouvera 
une jon de oe. sacrifice lorsque les 
chemins de fer lui ferent retour. 


Cest ecg pe sme ion de ce principe, Mes- 
sieurs, que le chemin 
trouve une sécorité quin'est pasicontts- 

tée, et qui ne saurail létre. 

Peu demots suffiront d'ailleurs pour le prowver : 

Notre. entreprise est divisés en deux parties 
bien distinctes, placées sous des conditions 
% ‘ 


4* Laligne principale de Parisa Strasbourg, 


et l'embranchement de Reims, d'une étendue 


ensemble de 540 kilometres, 
2° L'embranchemerft de Frovard par Metz & 
la frontiére prussienne, d'une étendue de 422 
kilométres ; ; 
- Sur la ligne principale de 540 kilometres; ‘le 
gouvernement prend a sa charge : , 
4° Les acquisitions de terrains ; 
2° Tous les travaux, d'art et de terrassements ; 
_3° Les gares de voyageurs.ct de marchan- 


15e6 

6° Les stations sur toute la ligne; 

fie La construction des ateliens de réparations. 

La compagnie reste chargée : 

4* De la voie de fer, c’est-s-dire de la fourni- 
ture et de la pose des rails, des traverses , des 
coussinets, des chevilles, des coins, des plaques 
tournantes, du ballast atdes clotures ; 

2> Du matériel rovlant qui restera la propriété 
de la compagnie & l'expiration de Ja concession, 
et lui sera remboursé a dire d'experta. 

Or, Messieurs, d'ou viennent les mécomptes 
— le pris de Iétablissement des chemins de 


? 

His trouvent d'abord leur source dans l'ac- 

isition des terrains, dont la valeur est si va- 
riable, et a te par le fait méme de leur 
destination. L'évaluation en est difficile a faire, 
et souvent les prévisions par suile des 
indemnités de toute nature qu’entraine le mor- 
cellement des propriétés. ’ 

Les mécomptes se rencontrent aussi dans les 
travaux d'art et do. terrassements, non pas 
qu'on ne puisse les évaluer d'avance avec quel- 
que exactiiude,:maieparce que les études défi- 
qjtives, desohe’ “S ou des modilica- 


tous, Messieurs, le gouverne- | abords des grandes ville. 


pas dans le prix 
voie, et dans le prix da matériel roulant, tontes 
choses qui 
d‘apres 

connas, 

vons yous le faire remarquer pared qu'on set- 
ble trop l'oublier, sar une lendne de 540 kito- 
anetres, la compagnie a pu constater toutes les 


depenses 
méme étendue de 590 kilométres toutes Irs an- 


pci ses, celles-Id méme qui sont suse 
ta | tibles d'an pre ne 


sans que ('Btat puisse jamais en réclamer le 


‘notre entrepri 
¢ Metz a 


jest entiérementaé la charge de ta compagnie. 


a ne 
Vexéeution, © 


: | rances 
de fer de Paris & Stras- } 


tenir a 
| Les dtades définitives ont été achevées: Par 
‘suite de la disposition favorable du terrain, 


| prehdt I h'y a pas un seuk tunnel a établir. 
‘ni remblais élevés nj tranch 


“treprenears habites qui nous ont donndé les ga- 
‘panties névessaires, 
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Tis se trouvent encore dans la consiruction 


Mais les mécomptes graves ne se rencontrent 
éléments qui composent ta 


vent étre factlement évaluces 
es certaines et des cours bien 


Vous le vovez donc, Messieurs, et nous de- 


qui sont & sa charge; et sur cette 


ementation sont i la charge de! Etat, , 


rembouteement: 
Voila ‘pour Ia ligne principale. ; 
Examinons maintenant la seconde partie de 
, Fembranchement de Frouvard 
fronti¢re prussi¢nne. Cet em- 
ranchement, dune élendue de 122 kilometres, 


Nous ‘nous hiitens de yous dire que sur ces 
122 kilometres un fonvel examen nous autorise 
ter aticun mécompte essentiel dans 


Au mois de novembre dernier, nous avons 
vous avons parlé que dévaluations et d'espé- 


Aujourd hoi, Messiewrs, nous pouvons vous 
plus précis. 


none wavens pas de travanx difficilés & entre 


C'est un chemin & ciel ouvert, qui ne p tera 
profondes de 

ue Glendive, 

Pour les travanx de terrassements, nous au- 
rons a your éxposer, dans le cours de ce rapport, 
(ae NOUS avons pass des marchés avec des en- | 


£n ce qui touche les ex 


riations, nous fni- 
sons évaluer les terrains avec 


eri tenant compte de I’ périen ad es ~~ 
© Ox ce ise par 
les compngules gti nous ont précédés. - 
Ces mesures que nous avons prises, et la con- 
france que noos avons en M. singénieur en chef 
Thirion, chargé delexécution de |'embranche- 
ment, tous permettent de ne redoater aucun 
de ces press arse qui compromettent d'une 
maniére notable les prévisions premiéres. 
niin, Messiears, traduisons en chiffres la si- 
tuation que nous venons de vous expliquer. 
Lors de la présentation de la loi aux chambres, 
le gouvernement a estimé que Tes travaux a sa 
charge sur la ligne principale de Paris a Stras- 
bourg, pouvaient élre évalués a la somme de | 
140,200,000 fr. pour les 540 kilométres. 


Depuis, le gouvernement, qui n'a cessé, nous 
aimons le repéter, de faire preuve d'une solli- 
citude éclairée pour les grands intéréts que re- 


présente le chemin defer de Paris & Strasbourg, 
a bien voulu faite droit & nos réclamations et a 
nos demandes, alors méme qu'il en pouvait ré- 
sulter pour lui un surerott de d 

Mais admettons, Messieurs, que la dépense a 
la charge de |'Etat me doive pas dépasser les 
410,200,000 fr. prévus. C'est un capital consi- 
dérable que nous n’avons a rembourser, et 
nous avons pendant prés d'un demi-siécle l'ex- 
ploitation d'une ligne de 662 kilometres d'éten- 
due, qui aura cote 235,200,000 fr., sur lesquels 
NOUS AUrons engegé 125,000,000 fr. 


















‘ 


| 


icentre des capitawx et des affaires: notre 
fee-hnaie & neuf départements, tourlié dix-neuf 
( villes 


' 
‘ 


‘mins bedois 


‘ 


traité catte question avec réserve, et nons ne |! 
‘ portance des 


j 


! 


tation, 


‘ 


~ A Vexpiration de la concession, le chemin de 


des gares de Voyageurs et de marchandises aux | fer fera retour a {Btat, sauf notre matériel rou- 
Jant qui reste notre propriété, ct qui nous serat 
remboursé a dire d'experts. 


La seule condition qui nous soit imposée 
ia Ge 


le partege avoe TElat des bénétices au-de 


8 p. 100, et cette condition, qui intéresse le zou- 
vernement notre succes, nest pas de cetits 


qoe nous dévions regretter. 


En ce qui touche le revenu, Messieurs, now. 
avons verié ‘nos premiers calcals, et il n'est 
surveru dans fa situation atecun changement 
quien altére la base, Notis ne vous présenterons 
pas ici'des chiffres dont l'éinde serait longoe et 
difficile, Gt qae nous n‘avons recherctiés, d’atl+ 
lewts, que pour servir de vérification ou de con+ 
firmation de données générales; que chactts 
peul a ief. 

Nous avons poor. point de dé@part Paris, f& 
ie 


r ordré, ‘et rencontre sur s0n_ 
pareours un grand nombre d'établissements in- 
dustriels ; & son extrémité dle abontit aux che—- 
i la mettent en communication 
directe avec:|"Allemagne et lé centre de {Eu- 
rope, et lembranchement ‘dé Sarrebrick ‘la 
mettra en Contact avec és Chentitts de fur pris 
siens et bavarois quien seroht, ‘poor ainsi dite, 
la continuation. °“ ; 

En Angleterre, vingt années d'or 
pratique ont démontré que les chances d’@— 
créissement de Ix circdlation étaient en raison 
dirsete de la fongueur d’ane Irgne, et de Vim 
ints de départ et d'arrivée. Ces 
aderoissettients de circulation sur une ligne qui 
traverse neuf départements, qui s'appaie sur 
Paris et qui touche & den nds rovaumes, 
sont en face d'un — représente tne dé- 
pense moyenne de 88,000 ft. par kilométre, 
alors qué les produits des chemins de fer en 


‘exploitation, sont én regard d'ane 


moyenne dé 375,600 fr. par kitométre aa mi- 
nivnum! oe 
Ajoutez enfin, Méssieurs, que nous sommes 


‘certains d'ouvrit, dans le courant de lannée 


rochaine, les Sections'de Paris 4 Epermay, de 
tz b Nancy et de Sarrebourg a Strasbours . 
et vous resterez convaincus que notre entre- 
prise réunit toutes les conditions de garantie et 


de cette situation, on se de- 


‘de suceés, 


‘Eh présence 


-mande comment il se fait que les actions du 


chemin de fer de Paris & Strasbourg aient @é 
entrainées aussi loin dans cette iation 
qui pése depois quelque temps sur toutes les 
valeurs. 
Lorsqu’an chemin de fer est en voie d'exploi- 
Messieurs, ses actions sont définittve- 
ment classees et les dividendes distribués dé- 
terminent la valeur minimum des actions en 
temps de crise financiere. . 
Lorsqu’an chemin de fer est en voie de cons- 
truction, plus lentreprise est & son début, et 
moins ses actions sont devenues (objet d'un 
placement définitif. Hf n'y a pas encore de 
dividende qui puisse servir de régulateur au 
prix des actions, et les valeurs sont plus expo~ 
séea aux fluctuations de la bourse. Cette oe 
ciation passagére ne prouve qu'une chose; 
cest quia ce moment ia il serait imposstblede 
réaliser, sans perte, les capilaux engages dans 
lentreprise; mais elle ne prouve rien, et ne 
saurait rien prouver contre l'entreprise ele- 
méme ; car elle nel'attaque ni ne ta modifie en 
quoi que ce soit. ° ; 
Cette épreuven été subie tous les che- 
thins de fer, lorsqu'ils étaient en voie de cons~ 
truction ; nous pouvons citer les chemins de fer 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


275 





de Rowe et dMieane. ct hee neoup di action- 
mare oe Cow hee chenuns, oat Lowt le gounde 
fects: aupeatrdhur la vaieo¢, om ru « re- 
= de siire jae dasutagrr par une 
eer escalate 


| pera Br meseire de wis BuUsire on 
girs tre de pte dies chweptauia. € eet dete 

ee Eocttt ade at getine Uwe dat Grid s bees 
thee Dappowistion veritelle de la valeur de aoe 
art. 


Noms ee s.tsuitie Woile oriasion ue voOs W de 














Carre Meseieurs, pus PP tials epee ue 
bn fe be ld deen’. oes Cte omen due 
haere ‘ woe fo Oe ewes Le Oa, aoe 
o. ate Sada tae. had Tak tbe eben 
4 ate teertee Ty Leo cece eek fat 
fe.) mnt :! Pedy seem ot de La gicqeaet 
Ge. fee west ante Visas panarees paces peas be 
1 weg Ao Wisk e SOL, dG" didade 
Bay pes a fh crellen du Lavo atar phew , a 

& ae eves pep {ius ue Me, on Pe 
GS. Bat Es Comswrjueteg, 


@trarcm tre teaver’ 


[wine ot Faepor’ goe pews aves a d bein mer 
vee ter ate feo dy 0) ousratve 


"= ¢: ree ae ana) rar: 


vom Gyr fame fe wegtal Aad ice 


Secrnes parties dé la Lyme el aur deur ibecee 
at State etre ot 
wns anes | 


ilk 


ever weomipile gulrural husk: levees 





te fer 1, ‘ n 
* fateS wipe ete a Sedlew © Ta bawee 

+ t | j 
Te fpr, Mel kd Tp ise GS the 28 
ay SOP saul bidaae Nee Wie” kote mee 


ev i 
5 - | iw py 
Ea Fepne. venrs he Paved gas wuld, & O66 eae 
Tice On pP usiurs me fel htm 


ts premiurre aes fing abs Paris a la cu 


oe 
ae aml Si tbs 





CPR his ba tee | 


peter: date tes bein dle Mesius. de pusatessaua 
ferment ieee, pre be ua deiechiyppemas o* 
at OR metres FT da pre d les pets et bare 
As t** sevembre dernier, guceue opera | 
SA roenmetree eit Cette we log, ak cr Bat 
of atstnng thew penis reer sirie & ba ea serees 


me cacaut de Thine et 
& T- pert sur la Marne, el que fusd traveus 
aeregen: Pirpeais celle openpies, dete lew tre 
<F3t O5t ote ad pages et 
owsur 


i ' 
* vslab- Phones, be (eid 


~ 


Soe CLUE Tam hee Wer 


Les etpr wr Mins went ergy tate bias Lotte 
ewer de Paris. et au dela dew fociuraisom 


wtige ne Nar deront tre gale les sures be 
“Waere etles ferllaatiene Lee bepries cuculs 
emt a’ a j* ~ ane lew gate ob tities br rapiide w 
ment de cei'e Ge wnageued. plus de Me pe- 
tree co hes oy"! bikes aferdra 

fre anger viene et 
serrg totes t 


2 Ore taer 
; ts 


{he aie 





a 
yetie ite ce Cattle ria) wut 
que be tele ut du 
r= ferae bravaller aun aie onnerace et 
tone -s fn 

faes's fe du 
Ot ab we, bts be Faye i 
iravact de tert enna 
trace ont ole cog 


ons It... 


ei tt atletudaat 


* aewh 


aie 





. r 
te “Tae 8 da! & b whbes 


lites Ae be'aucarsp ei ae ir 
t ferimines co 





f ot eats 


with te nt Ci Caet 
ooea hel) trate oe Ser hepeae tomioget ade La “eden, 
ae lan cette cot ijeicpe, ot au plus tard dane 
we err erraia ihe ORES, 

thre « oh ore des trasaue dart cur dns 

Mr pert. ! tt fer Dl su Ute dk pvr eka © 
irre aw - ! 

Mase 8 perio thy doptlement ale See et 
Mae ik est city mee entre Lae coute thet ta be 
ae Meowen, Use Lparagy se tert ae 
ares a « ee * cLart ont ele divuses on 
istes bite 

Lew te oT renetiente da premier hot «crt ALyuur- 

bel Gene uh eet d thahcetuent bet qe on peas 


a 
ra=pier sur lea ot cotta pat ihe setmaent pos mu- 


vrages Vart ne Urderoat pos a 
tadwe eye d acti yaks 

Les iravaus du dewieame bol n ont ev adyagas 
que lo7 poserabre dermer, et sant commnenrés 

i ost dams ce iol que & trouvemt be eonlerram 
Ge Cisuldest, don deicioppement de 4o@ me- 
tree, ef deut gratuls ponls sur la Marne. 

Lae Vale bees des Wiese de wulerraen sont ow 
teri ef majeure parie, et loo ne larders pap 
4 ¢hiter of galerey 

oo a proute de | bier pour Operer tes appre. 
noerienta dies teolerae neewares @ be 
constietet des deus graeme pris, ef | ot: a 
a comeonence he douviies pour bet dome | eon 
hoite Lledes-\ilieoes #1 les Low de Mewu,, 

tokeidee @yeyem, deopmesde mene de pnitiet le 
lanes (hfhaNt, gupten [rend actvile wir 
wsie wm jv adoke, . 

Li aches du oamden de Pome, | anedes 
fm pertuntes the la ptemuece ae tiem, emmhed 
iM satieeau tiell 4s waren tet oe eae 
Vie 4b key ee 

Lit eae oe des mag do be Marne j\lle~ 
peed ttewe (he deer bre dermer, a peries de 
(Oe ke inodelons dip pe tide Droit Lee 
heat Cobse el lave Ge fRiew en Misere aogt 
vine ble dene pele he tardere poe a 

(he, Lie Guaorne ries peuvent colre la: shenmng 
Ver inne s Celle Ante * 

La @re.ewe meen, que « étemi det bo cle 
Vesus posio a bitey-te-b ge ous, pre-oow we 
oben yieneih bata: che bad tay nets ee 

4a eds tie Oovemire bes aver dartet de 
at eee eithetiaw til emi re tee @ ulti: as pee 


pie oter be 


4¢ 


f+ of 


deus 






hes Sere eur ots eve epretnent de 2o how pe 
frome oil fe pestoet @ ent rade’, quae Uae 
waur de lo teasers dee ba Pettese ayedemarre 
“Uy Ue keer cle 42.0 Gertres © keer eget, - 


ee 

fost dane cette parke sue a treervent baw 
SaUk lod thee Cohenberyites Ge 2 eer liony te 
‘uw 2s heinic shitcire ake MO oitnrretaur ed 
lan Matsaeet | lon eomterrains ob Arinentere. af 
he Nantel ef qeatce prands peods sor be 


Warne 


Des mr eonnetses dee poles er rit 


‘r 








ore et dea 
as he Cpt fe ade Obs ert OY) ces 
tivewde dee Db seare Gas Yeriles 
toh Be gee chine degre notre dormer rope 


« wis re! i) a 


Ceti aplenae 
Perrbepe til U8 f a: eter ee, Bats Of 2 oe lew 
+ Siten de an de Cee pente et 1 On se of -¢eme 4 
tee? Oey es does goles om 2 Bee 
ie jeous re bes atte 


ee de retour ef 


LA 


i inet @ Selry tae Ph, SDebg pT Wee 


trent. tp ter! ai am 6) eer inet. 


{re ile repte boo beam ti ee "9 de lear eee. 
te 

Au seiletragn «f Arerenteocrs ifun’ te rove 
Vojjar awk fokth A thet ab mieten fa si the be 


1) Votes me Leute mer ene imgre-cr ce fe) apat. 
ttem eh lew previ=drenke gor M4 poritns 
fo askin vou owl che be Late ew el 8 tere 
tate 
Ue bd Sotelo, be+sas 
f ie ale 
tft Ma 
Le devel ppenent du eouterrain ee \entoodt 
“ere otter 
eur Luule petle bw adrar 


ba: doelle dhe la Sop est fa ue ear 


et ihe Dees emia a” 


yon 8 a. ait le & 


=f 
ree 


prailete ie J sl 


tere ite tres be lars « J aie eet BD Tree 


t 


wh leva 
i Hefetien! dhe 150 maton ef Jom Guets! tty 26 mane 
biv tales Co dpu coreg Md 22m Ee 


Tyurania the awierrain 
oe | eet overt ss Aelia 
‘ma @ igi" 
aa «° 


thine | 
hotioe derhey? tepjewt 
julien ottlede le a 
Paclare ale banca oP de cate ite ole 9 
mires teecdsalimts € eet gee 
yoclie rapede'e (re trateus ¢o\eou'ert 


oe Vl le 


a cree ela 1 


™ 2 lat gee 


rier 
plat ae 


dir or aw 


er Ttite ok jes: f4nr™ o,%he ‘- 





4 alee tee marca res ile ta oe tle | 


tlastrs rle la pertor de cette sue-serteon peuvent 
ee jupsderes comme Lorine 

La averse do de | Aisme pre- 
sente an des it che 55.485 metres. 

lie y a, dans cette parue de le igen, qa un 
auvrage moportant, be seuberrain de Ché:y. de 
450 ovotres. 

Au 4** novembre les deoxy galenes otawnt 
compholoment percées et lon commencait fet 
megohnenes des yreds~<dirats. acyourd im) hee 
piedediroits sont termines sur hs deux rives ; 
on 8 colnpléte 50 metres de jongusur de vedic, 
@t la cwletie daw est percee aur un developpe 
newt de 266 mwtres 

Les terrassmmente et bes wre 4 art econ 
dares, sar une ton ucer de 6.706 metres, dole 
limite de | Avene a | amont de Nogent-I Artaud, 
ant WP oe 
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6.716 ortres, ont étv edrayes be aa octrbre 
{sit , ile eont en cours deeeettion: @teanr one 
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exfititations’ que tes faits accomptis nous permet- 
teat de} iser davantage 
Vous le savez tous, Meagieurs, le gouverne- 


ment et les Chambres ont réglé en 1846 les con- 
ditions auxquelles deyaient étre adjugées plu- 
sieurs lignes de chemin de fer. Ces conditions 


ont été différentes pour chaque ligne. Ii suflit 
de les comparer 
Strasbourg a éiddégagée de la plus grande par- 
tie des. éventualitts qui pouvaient peser sur 
d'autres entreprises. } lavions étudive de 


lodgue main; nous.en avions examind toutes les 


chances, et nous n'aurions 
copter des conditions moin 
nous avens oblenues. 

En toute entreprise, et principalement en ma- 
tiere-de travaux publies aussi considérables; la 
base principale est le prix de premier ¢lablisse~ 
ment. Si les concessions reposaient sur le prin- 
cipede la — comme dans un pays voisin, 
la question ¢ de premier dtablisse- 
ment ne perdrait rien sans doule de son impor- 
tance, mais-elle g 
les chances de l'avenir pourraient offrir de lar- 


consenti a ac- 
que celles que 


ges compensations aux charges du présent. Mais 
sous le principe de la concession raire, les 
chances de /avenir sont limitees a la durée de 


la concession, et dés: lors le capital a engager 
doit dtrelimitédans les mémes pro 
TEtat qui-doit le compléter, et | Etat trouvera 


de ce. sacrifice lorsque les 


une 
chemins de fer iui ferent retour. 
C'est dans |'epplication de ce principe, Mes- 
bourg trouve ume sécurité qui.n'est pas contds- 
tée, et qui ne saurail] étre. 
Peu demotssuffirent d'ailleurs pour le prouver : 


‘Notre entreprise est divisée en deux parties 


bien distinctes, placées sous des conditions 


différentes ; ‘ ; 
4° La ligne principale de Paris.a Strasbourg, 


et Vembranchement de Reims, d'une étendue 


ensemble de 540 kilometres. 

2° Liembranchement de Frovard par Metz & 
la frontiere prussienne, d'une étendue de 422 
kilométres ; 

- Sur la ligne principale de 540 kilométres; ‘le 
gouvernement prend a sa charge : 
4° Les acquisitions de terrains ; 

2° Tous les travaux d'art et de terrassements ; 
aie Les gares de voyageurset de marchan- 

ises ; 

&° Les stations sur toute la ligne; 

f° La construction des ateliers de réparations. 

La compagnie reste chargée : 

4° De la voie de fer, c'est-a-dire de la fourni- 
ture et de la pose des rails, des traverses, des 
coussinets, des chevilles, des coins, des plaques 
tournantes, da ballast atdes clétures ; 

2+ Du matériel rovlant qui restera la propriété 
de la compagnie & lexpiration de la concession, 
et loi sera remboursé a dire d'experts. 

Or, Messieurs, d’ou viennent les mécomptes 
~ le prix de létablissement des chemins de 

ler J 

Ils trouvent d'abord leur source dans |) 

uisition des terrains, dont la valeur est =| \ 
riable, et a te par le fait méme ve |) 
destination. L évaluation en est diflicile «|. 
et trompe souvent les prévisions par 11 
indemnités de toute nature qu'entraine le | 
cellement des propriélés. 

Les mécomples se rencontrent aussi dap. | 
travaux d'art et de terrassements, non |. 
qa’on ne puisse les évaluer d'ayance asec »)) 
que exactitude, mais parce que les eludes « 
‘jtives, des obstacles unprévus ou des moi |) 

8 faites en voe de lavenir viennent en oy), 


48ser l'importance. 
\ 






reconnaitre que la ligne de 


‘tres ae nses, celles-l8 méme qui sont sirsee 
tibles da tat, 


‘remboursement! 


Examinons maintenant la seconde partie de 
‘pat Metz a le 


pordrait desi geavité, parce que 
igh \branchement, dune éter 


ia ne redouler aticun mécompte essenticl dans 


tions. Cest | execution. ' ' 


. : i ' rances. 
sieurs, que le chemin de fer de Paris @ Stras- |) 


ert un lafizage plus précis. 
‘suite de tw disposition favorable du terrain, 





,C’est un chemin & ciel buvett, gai ne présentera 
‘ni remblais éevés ni tranchdes 
| quelque gtendue,  ~ 


“trepreneurs hatnles qui nous ont donné les pa.) © 
 rantios névessaires, ale i 
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A Vexpiration de la concession, le chemin ds - 
fer fera retour a |'Btat, savf notre matéric! rou - 
lant qui reste notre propriété, et qui nous sera 
‘remboursé 4 dire d'experis. 

La seule condition qui nous soit imposée est 
le partage avec [Etat des bénetices au-dela de 
8 p, 100, ot cette condition, qui interesse le cou 
vernement & notre succis, nest pas de cvlies 
qae novus devions regretter. 

En ce qtti touche fe revenu, Messicurs, now 
avons verifié nos premiers calculs, et il nest 
survenu dans fa situation attcun chenvement 
quien altere la base, Nous ne vous présenterans 
_pas idides chiffres dont léinde serait longor et 
difficile, et que nous n‘avons recherches, d al- 
euts, que pour servir de vérification ou de eou- 
firmation de données générales, que chocin 
‘peel apprécier. ji or 
, Nous avons poor point de dijart Maris 
icentre des capitaux et des affsires: notre lo 
jtraverse neuf départements, touche dis-r 
\villes dé rf ordre, ‘et renconter sur se 
|parcours un grand nomtire d'établicsemet | 
dustriels ; & son extrémité elle aboot! 

'mins bedois qui la metient en con 
directe avec: Allemagne et le con 

rope, et lembranchement ue >) 
mettra en contact avec les chei. 
siens et bavarois qui en se: 

Au mois de novembre dernier, rows: avons | la comtinuation. 

Lraité cette question avec réserve, et nous ne | Bn Angleterre, vine! 

vous avons jarlé que d'évaluations et d'espé- | pratique ont démontre mur 
crolasemnent de ln cirentotion 

directe de la longrenr dene 

‘portance des points de rer 

aceroissements ie er 

traverse neuf denarin 
Paris et qi tenehe 
sont en free diner 
pense Movenne + 
alors ree loss 
exhort 


Tis se trouvent encore dans la construction 
des gares de vovageurs et de marchandises aux 
abords des grandes villes. 

Mais les mécomptes graves ne se rencontrent 
pas dans te prix eléments qui composent la 
yoie, et dans le prix da matériel roulant, tontes 
choses , Es étre facilement évaluées 
apres des données certaines et des cours bien 
connes. a 

Vous le vovez donc, Messieurs, et nous de- 
‘vons yous le faire remarquer parce qu'on sem- 
ble trop l'oublier, sar une étendue de 440 kilo- 
métres, la compagnie a pu constater toutes les 
dépenses qui sont a so charge; et str cette 
méme étendue de 640 kilometres toutes Tes au-' 


nementation sont a la charge de! Etat, , 
sans que Etat puisse jamais en réclamer le 
Voila ‘pour la ligne principale. . 
notre entreprise, !embranchement de Frouard 
frontiere prussiénne, Cet em- 
ede 122 kilometres, 

est entitrement 4 la charge de la compagnie. 
Nous ‘nous hdtens de vous dite que sur ces 
122 kiloméires un nouvel etamen nous autorise 


, 


Avjourd lui, Messieurs, nous porvons vous 
étades définilives ont été achevies. Par 


nous n'avons pas de travans difficilés a entre- 
prehdte fl n'y a pas un seul fennel a établir. 


profondes de 


Pour les travatt de terrassements, nous au- 
rons & voue exposer, dans lecours de ce rapport, 
(que Nous avons passé’ des marchés avec des en- 


En ce qui touche les expropriations, nows i. , 


sons évahact les terrains avec le phis yrand so, 


en tenant compte de lexpérience acqnise 
les compagnies qui nous ont précis 
Ces mesures que nous avons prises et 
fiance que nous avons en Mo fingnie 
Thirion, chargé deVexécution || 
ment, nous permelttent de ne rr! 
de ces mécomptes qui °° 
maniére notable ln 
niin, Mo 
tnation 
Lors 


wll 


is les « 
voie de crm 
ves Chemins de * 


} to sereement des (ods méecessastes aur ¢ 
ae du.agoond semestre 

; _ eve comarqueres. Messieats. que les 
ator Lesercice de 1846 n oat pas 604 cq 


a; y- quatre CAnquiemes de ces 
Bi nnn Povent, en mayeure partie, de lin 
| ee) eetiennsires, et davences frites 
Pererchs de locomotives, de fontes et de 
Tre partie notable du dernier cingu 
compose des frais nécessités par les ¢ 
wer toute le ligne, et principalement p 
| tudes definitives de lembranchement de 
} brack be a 
En passant ta . lant pour 
— nitores des eléments dont se la 


waren? Arvo: sullise 
ee Oey ie entre 


teemeere @¢ tant 2 Pare 
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ae. 
ae an petit nombre de 
nanan poor complcter le 
etl see Mowe eections que nous 
»ceeeeree. Te cont en cours 
n Ale +o . Peres ot 3 & Ao- 
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bies @ une circulation active, et qui présenteront | ble concours, et que nous mettrons tous nos | prise est télle que, plus elle sera conaue, et plus 


easemble un développement ‘de 268 kilamétres 

Nous n'avons Lead cessé de recevoir da gou- 
vernement tes dan bienveillant appui | tés. 
que neus pouvons considérer comme un vérita- 


soins 4 conserver, en remplissant complétement | nous verrons le chemin de fer de Paris a Stras- 
tous les engagements que nous avons contrac- | bourg obtenir la conflance que justifient les 


garanties qu'il présente aux capilagx qui cher- 


Enfin, Messieurs, ta situation de notre entre- | chent un placement avantageus, 





COMPTE-RENDU, conformément % l'article 44 des statuts, DES RECETTES ET DES PATEMENTS, depuis 
_ Vorigine des opérations (25 novembre 1845) jusqu’a Ja fin de lexercice 1846. 


Le capitat sociat de la Compapti¢ a été fixé a... 2. - 
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les cours s'amélioreront, mais il est probable 
que le pair ne reviendra pas avant le commen- 
cement de l'exploitation ou d'un secours de la 

rtde I'Etat. Ne 6, la baisse n'est pas & crain- 

, parce qu'il ya des produits. N* 5, I'Etat ai- 
dant, cette entreprige ne peut manquer de réus- 
sir. Notre ordre de préférence aux cours actuels 
serait 5, 4, 3, 2. 
. 4., négociant @ §. Aux cours actuels, il 
n'y a guére de ligne qui ne soit susceptible de 
donner un bon produit (excepté le N° 40 en li- 
er — toutefois, ceux qui nous pa- 
raissen us avan x r placement; 
4, 5, 7, 13,3,6. saa eal 

M.M. de C., a Orléans La compagnie est 

concessionnaire & pe ité pour 70 kilométres, 
et pour 99 ans pour le surplus, soit 46 kil 4/2. 
C'est une bonne entreprise qui donne de bons 
ONE £. Mave 1 voit 

— M.Z.? ne pensons "il soit fait 
un nouvel appel avant Youvertors, de la pre- 
miére section, ce qu'on espére pour le prin- 
temps | epee 

— M.R. A. Vous avez raison, le texte du 
cahier des charges du chemin de fer de Creil a 
Saint-Quentin n'a pas été publié, Yous trouve- 
rez q articles au f* 345 de l'année 1845. 
Tl est, du reste, calqué sur celui du chemin de 
fer du Nord, dont vous trouverez le texte 
exact et complet au folio 744. Enfin, si vous 
tenez absolument a avoir Je texte du cahier B, 
HW faut demander Ie numéro du Bulletin des 
Lois, contenant la loi du 45 juillet 1848; ce 
numéro contient les cahiers des charges A, B, C. 





Chronique des chemins de fer 

étrangers. 

ll résulte‘da relevé des recettes, de plus dé 
3,730 milles de chemins de fer anglais, pendant 
la semaine finissant le 2 avril, qu’elles se sont 
élevées 4 3,499,725 fr. , ce qui donne une aug- 
mentation de 398,400 fr., lorsque le parcours 
général était d'environ 4,920. 

N. B. C'est par erreur que dans notre der- 
niére chronique des chemins de fer étrangers on 
a imprimé 4,020. 

—M.Cramptona rendu compte 4 la Société des 
Arts de Loatias, dans la séance du 34 mars, 
des expériences faites sur le chemin de fer de 
Londres au North-Western avec la locomotive 
Namur, qui est construite pour la petite largeur 
de voie. La société lui avait accorde l'année der- 
niére une médaille d'or pour l'invention d'une 
nouvelle locomotive r la petite largeur de 
voie. M. Crampton prétendait que son invention, 
qui consistait h abaisser le centre de gravité de 
la locomotive, devait dominer les mouvements 
oscillatoires et de lacet. La locomotive Namur 
prouve que l'invention de M. Crampton posséde 
cet avantage important. Voici quelles sont les 
dimensions de cette locomotive: =m. 


Diamétre des roues motrices...... 240 
— des rovesde supports... 0 97 4/2 
Distance entre le centre des roues 
extrémes... 6.2... cece eee eee 3 92 
Diamétre du cylindre............ 0 40 
Longoeur de la course........... 0 50 
Nombre deg tubes..............4 182 
Longueur des tubes............. 335 
Diamétre extérieur des tubes... , 05 
Longueur de la boite a feo........ 4 28 
Largeur gan e eee 4 03 
Surface de grille................ 435 
Surface extéricare de la bolted feu, 48 60 
_ tubes... ... 279 00 
Surface totale.............00085 297 00 


Aim, la surface totalo est moins grande que 
ja plupart des autres locomotives du Londres et 


North-Western, C'est une des deux locomotives 
commandées L ag M. Georges Rennie pour le che- 
min de fer de Namur a Liége. Toutes les fois 
le Namur a servi a remorquer des trains sur 

le Londres au North-Western , on est arrivé de 
2441 minutes avant le temps fixé. Cette ma- 
chine a déja parcouro 2,300 milles en Angie- 
terre sans qu'aucune de ses parties se sojent dé- 
ran ; on a élé obligé, une fois seulement, 
de sarréter, parce que une jointure de pe 
avait cassé. un des voreEss, le Namur, 
remorquant un convoi de coke du poids de 80 
tonnes de Camden-Town 4 Wolverton a fait 82 
kilométres & 'heare sur une ligne de niveau. 
Une autre fois, il a été attelé a un convoi de 
voyageurs du poids de 50 tonnes , non compris 
la machine, et il a fait prés de 400 kilométres a 
l'heare, entre Tring et Wolverton. La locomo- 
tive n'a osy Le ge la moindre vacillation & une 
vitesse kilométres. Son mouvement est 
aussi égal a 100 kilométres qu'a 30 kilométres 
de vitesse. La seule différence consiste dans un 
mouvement de lacet qui se fait sentir dans les 
vitesses, lorsque le terrain est inégal. 

‘ar conséquent, dit M. Crampton dans son mé- 
moire, je crois avoir atteint mon premier but, 
qui était de produire une locomotive qui ne va- 
cille A avec de grandes roves motrices et des 
cylindres extérieurs; la locomotive a, en outre, 
les avantages suivants : — Toutes les parties mo- 
trices, telles que les excentriques, les soupapes, 
etc., sont & la portée de la galerie da conduc- 
teur qui peut les lubréfierfacilement de 2a place, 
et s‘assurer qu’elles sont ¢n bon ordre. Le régu- 
lateur qui est d'ordinaire 4 l'intérieur de la 
chaudiére ou dans la boite & famée est placé ici 
de maniére qu'an homme peut rester a terre et 
faire son service ; la roue motrice est derriére 
la bolte a feu, ce qui est la meilleure place pour 
assurer & la locomotive de l'adhérence sur les 
rails et de la fermeté. 

—Lesappels de fonds faits, pour le mois d'avril, 

t 35 lignes de chemins de fer d'Angleterre, 

‘Irlande et d'Ecosse , s'élévent & 3,569, 157 liv. 
st. (89,228,925 fr) dont 3,156,814 liv. sterl. 
78,920,350 fr.) pour les lignes anglaises, 217,343 
iv. st. oa 5 fr.) pour les lignes irlandaises, 
et 195,000 liv. st. (4,875,000 fr.) pour les lignes 
écossaises, 

— Dans une assemblée générale des action- 
naires du chemin de ferdu Taunus, qui a eu 
lieu & Mayence le mois dernier, il a été an- 
noneé, dans le rapport des administrateurs, que 
5,500,000 voyageurs ont été transportés sur la 
ligne depuis son ouverture, le 13 mai 1840, et 
que un seul voyageur n'aperdu la vie. L’an- 
née derniére, le nombre des voyageurs a été de 
497,942; le poids des bagages, dépassant ce qui 
est accordé aux voyageurs a été de 19,382 
quintaux et demi, et celui des marchandises, 
non compris les bestiaux, de 168,034 quint. 3/8. 
Les recettes totales ont été, pour l'année 1846, 
de 4,499,025 fr., et les frais 4 617,228 fr. lla été 
accordé un dividende de 17 florins [42 fr. 50¢.) 
par action. 

STATISTIQUE DU CHEMIN DE FER DE L ETAT DE NEW~-vORK 
EN ACTIVITE. 

Chemin de fer de Mohauk & Hudson. Longueur 
de la voie, 2 kilométres. Frais d'établissement, 
7,954,000 fr. A transporté, en 1846, 474,653 
vovageurs. Recettes, 614,828 fr. 

Utica @ Schenectady. Longueur de voie, 125 
kilometres. Frais de construction, 11,823,327fr. 
Recettes en 1866, 2,313,338 fr. 

Syracuse 4 Utica. Longueur de ligne, 85 kilo- 
métres, Frais de construction, 5,934,276 f Re- 
cettes en’ 1846, 1,788,185 fr. 

Auburn ad Syracuse, Longueur de ligne $2 ki- 





lométres. Frais de construction, $,234,864 Ir. 
Recettes en 1846, 642,840 fr. 


uburn @ Rochester. Longueur de ligne, 425 
kilométres. Frais de construction, 40,157,238 fr. 
Recettes en 4846, 1,566,923 fr. 

Tonawanda, Longueur de ligne, 70 kilomé- 
tres. Fraig de construction, 4,069,498 fr. Re- 
cettes en 1846, 776,617 fr. 

Attica 4 Buffalo. Longucur de la ligne, 498. 
Frais de construction 41,915,969 fr. Recettes en 
1866, $75,067 fr. ee 

ea roy. Longueur igne, 
kilométres. Frais de construction, 3,475,459 fr. 
Recettes en 1846, 198,655 fr. 

Albany au West-Stockbridge. Longueur de 
ligne, 64 kilométres. Frais de construction, 
“Wo f Longueur de ligne, 40 

enselaer : r . 
kilométres. Frais de construction, 2.569°335 fr. 
Recettes en 1846, 272,867 fr. 

C. & Susquehannah, Recettes des voya- 


geurs, 92,658 fr. ? 
a . Lon r de ligne, 


Schenectady 

36 kilométres. Fraisde censtruction 16,200,000 f. 
Recettes en 1846, 178,843, : 

New-York 4 Erie. Longueur de ligne, 100 ki- 
lométres. Frais de construction, 16,684,024 fr. 
Recettes en 1846, 6,267,969 fr. . 

— M. Joho, & Roebling, ingénieur américain, 
dans un rapport qu'il alu au Board of Trade 
de Pittsburg, a donné la statistique suivante 
de la diminution progressive des frais de trans- 
port, en proportion de l'augmentation da ton- 
nage r une ligne 4 deux voies, coftant 
2,700,000 fr. par mille. Dans le tableau sui- 
vant le tonnage comp : convois de voya- 
geurs et de marchandises, locomotives, wa- 
gons, etc. 


st VRAIS FAR TONNE GAOT EV PAR MILLE. 
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fr fr.jfr. c.]fr.c. }fr.c.) fr. c. 
$0,000! 4,080]/40 5O]0 27.+/0 27) 44 O48.> 
60,000) 4.242137 50/0 20.+/0 27] 37 97.. 
80,000) 4,404/20 25/0 417.5)0 27] 20 69.5 
400,000] 4,566/16 20/0 45.7)0 27) 46 57.7 
150,000] 4,974/10 80/0 43.4|/0 27/40 95.4 
200,000] 2,376] 8 40]/0 14.8/0 27) 8 48.8 
500,000) 6,806] 3 24/0 09.6/0 27) 3 50.6 
1 000,000] 8,856) 4 42/0 08.9/0 27) 4 47.9 
2,000,000}46,956] 0 84/0 08.410 27) 4 16.8 
— La quinzieme assemblée générale des ac- 


tionnaires du chemin de fer du Nord de l'empe- 
reur Ferdinand a eu lieu Je 31 mars & Vienne. 
Il résulte du compte-rendu que l'année derniere 
le nombre des voyageurs qui ont été trans 
tés sur ce chemin de fer s'est élevé a 740,292 . 
le chiffre des marchandises 4 3,194,438 quip- 
taux, et la recette totale 4 2,679,818 florins, ce 
ui donne un excédant de 748,800 florins sur 
lannég 4845. Défalcation faite des dépenses 
ur le paiement de l'intérét de 5 pour cent 
napbenl affectée & | amortissement des de 
emprunts de 2,450,000 florins, pour le paie- 
ment de l'intérét 4 pour cent des 14 mille ac- 
tions primitives, ainsi que pour le rembourse- 
ment des avances faites M. le baron de 
Rothschild, il reste 636,240 florins. Il sera re- 
parti, parmi les actionnaires, un divideade en 
sus de 4 1/2 yr cent, et assigné au fonds de 
réserve 25,690 florins, ce qui porte ce dernier 
4 139,219 florins, monnaie de convention. 





—Les traveut du chemin de fer central dela 
hegre sont avec une grande activité , 
la ligne de Vienne & Pesth 
ra ouverte encore cetie année a la circulation. 
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A Tassembite générale extraordinaire des ac- 


doves d Aabin (Aveyron', récemment tenue, 
Grerwa modifications aux statats ont 146 votees 


Pla été erée 12,000 actions dites de jouis- 
wee 


} Sar les 2,000 actions de jouissance, 6.000 
aut souscripteurs du capital ci- 

pimieee Sune actien 6p jeuleounee pour 

fas 6,608 sotions do curples. 5.213 ont 
tant & MM. les gérants (partie en 


it 


ryTEE 
unig 
; 

4 

H 

i 


(Fs 
fy 
fs 
$= 
+f 
se 


Wrllance a été porté & douze an liew de huit 
Hi went d @tre formé une societé on comman- 


Nous n avons recu aucun rensrignement sur 
coite mine, il se peut que la compagnie ne de- 
i icilé. 


a presents, au nom de MM Rivotet Phillips, un 
inemore relalif 4 un nooseau procédé de trai- 
tement métallargique des minerais de cuiwre 
Ce consisie dans une veritable précipn- 
tation da cure par le fer Il s'applujue princi- 
{ aa minerais sulfurés 

On commence par gniller ces minerais pour 
les reduire en grande partie on oxyde et cuivre, 
puis on les fond avec des mabeéres sihceases 
mre les transformer en silicates, et c est dans le 

n de silicates fondues 


semble presenter un grand interet 


Court des fers & Sawt-Dizier, le \** avril. 
Fers laminés.......... 480f. » 23000 
— battus, a la houille ; 
Pour Paris ............ 380 . . . 
Poor la ince. . .. 0 * . . 
Essieux bruts . 35 + ado. 
_- elampes bat as ama sto . . . 
cece eee $45 *attO . 
Fils de fer, n* t**. 5 te 5 © 


Saivant le nouveau tanf, la rédection se fait 
de (0 centimes en 40 ceatimes, depuis be ar 4+ 
r) ‘au dermer . 

ontes blanches 

Un lot de 3 a 400,000 Lilogrammes, & fabri- 
> aad dans ae eae Senne a 

rnead, vient d étre vende a 192 fr 

()a trasteraint 4 190 fr don lot de 500 000 k)- 
logrammes a fabrquer dans | été et a livrer & 


ANGLETERRE. 

La nouvelle compagme britannique poer la 
fabrication da fer British Iron Company va 
@tre digssoute Aa 31 décembre. la compagnie 
avaiten caisse $551 liv st. elle a & recevoir 
d autres sommes, apres quo: ses deties seront 

yées, ot les aclionnaires diviseront entre eux 
‘argent qui reste 

Les receties, pendant l'année 1816. dela Carn 
Brea mioiag. compagnie de Cournouailles . 
étaient de 54,093 liv ot, et les dépenses de 
44.444 liv. at: 6.000 liv. st ont été payés en di- 
vidende aux actionnaires, et le Teste en 
Calsee. 


La ie former il y aquelque lem r 
Verplo des mines de charbon oe Gree 
dans les colonies anglaiws de | Amérique da 
Nord, commence 4 Eo novembre der- 
nier, ellea payé un dividende de 37 fr 50 ¢ par 
action, et ily oe ues jours elle a payé un 
autre dividende de 25 fr Celte compagnie porte 
le nom de General mining Company Les ac 
lions élaveot originairement de 500 fr,, elles 
sont actuellement cotes de 325 a S75 fr 

On vient de pabler bes clals de ventes des 
minerans de caiwre de Cornouailles t le 

rermer trimestre de cetie année jusqu'au 

S mars Elles se sont Gevées a 33,192 tonnes, 
qui ont produit 194.499 livres sterling, Pendant 
le derner trimestre de lannée 1846, les quan- 
Lites dtaent de 35,079 tonnes, quiont produit 
494,197 liv. st. Aims le mineray a éte moins de 
de 1,887 tonnes, matsa produit J 202 liv = en 
plus. Le prix moyen du Utre s est aussi ele - 

tle ver Urimestire de (846, ¢ était 104 
Ww st (28h sur un produit det 1/8; rhe 
trnmestre de cetle annee, céetat 105 ly st 
6 sh sur 8316 Une soule mamon a 6,806 
tonnes de minera: pour lesquelles a paye 
34,595 liv. st . ane autre 6,654 tonnes, et 
pave $3,663 liv, st 

It y a eu one grande diminution dans la vente 
des minerais de Swansea, nt le 
trimestre de cette annee* ¢ etait de 6,555 ton- 
hes, en argent 55.1466 hv, ster! Les totaux dew 
venles @tavent sealement de 4.450 tonnes, qui 
ont produit 422.216 ly ster! Les princes 
mines etrangeres ont proda:t, pendant le tr, 
mesire qui vient de finie Austrahan, 4 675 
tonnes, en arent 25,126 liv ster! Cobre, 2.041 
tonnes, 26.616 liv ster! ; Cola, 826 tonnes, 
5.052 lw atert Chili, €, 642 tonnes, 36.750 bis 
steri . Sentiagu, 241 tonnes, 3,759 liv ater! 


Ballietin dee fers et des mince 
Prix des fers en Angicierre. 
Londres 
Fer en barre ‘pays de Galles’. la tonne anglaise 


de (OIG kilog 4/2. 218 TS a 225 
— Londres........... th'85))| (ho 
— Aclows.............. 22 
— En cercles Stafford 300 
— Fewillard........... a Bor) 
_- . : . 275 »« wT ‘0 
-— Fontesd Ecome Clyde’ 0 60 sz 0 
— Rake en moyenne 231250 (257 Se 
— De Setde sur 2075 
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ont eté homitews em fer da pave de (alles et du 
Staflordsture, et les priv sent moins fermes 
qu'au commencement de |annee La fonte d E- 
come remonle un pea sar les cours dil y a 
quinze jours Le numero ¢ etait tombede 86 25 
a 87 50. mare il 5 acu la semaine derniere des 
ventes a 91 85 pour le numero ¢ et a 90 francs 
pour les numeros méles. Le fer de Saede eat 
sans changement Comme les prit viennent on 
hawsse des Etats-Unis. 1! s est fart de fortes e- 
péditions pour New -York. 


4ODANAL DZS CHEMINS DE FER. 





Ily a une hausse de 05 sh. par livre sur le 
quivre Brique, ot de 4 28 partonnesur le cui- 
¥re brut. 

Les prix ea zinc ont fléchi le mois dermior de 
regu par tonne sur place et de 15 60418 75a 

vrer. 


Caleutta, 4** mars— On n'a presque rien fait 
sur notre marché depuis douze jours, par suite 
de la pénurie d'argent il n'y a pas de change- 
ment dans les prix, 

Bombay, 2 mars.—Les prix ont un peu monte 
sur le fer anglais ; on a refusé 35 roupies pour 
du fer de ehoix. II s'est fait 225 candies de fer 
anglais en barre @ 32 roupies 1/2, 240 candies 
de fer 4 clous @ $3 roupies, 


Birmingham, 3 avril.—Je puis vous annoncer 
que les maitres de forges de ce district ont l'in- 
tention de maintenir les prix actuels pour le 
proche trimestre. La prochaine réunion aura 
jeu & Walsall mardi prochain, 6 avril; la 
deuxiéme & Wolverhampton, mercredi ; la troi- 
siéme & Birmingham, jeudi; la quatriéme a 
Stourbridge, vendred), et la derniére & Dudley, 
samedi prochain. Une réunion omelets a 
déja eu lieu, il ya uit jours, & Dudley, et ila 
éte décidé qu'on maintiendrait les prix du der- 
nier trimestre et qu'on sopposerail a l'augmen- 
tation des gages des ouvriers. 





Cours des mives étrangéeres a In 
Place de Londres, le 3 ayril 1847. 








5,000| C+ des mines d'Alten,.| 4144/2] 44/2 
45,000 | Id. d'Asturies.| 9 6 
nom | Australian... ......+065 2 8 
40,000 | Cr des mines anglo-mexi- 

CAINES. coe severe sre | 100 i 
42,574} Cr des nines de subs’... | 93 218 

5,000 DONOR. hcicvesecssts 150 6 4/2 

2,000} Td. (serip)..... coves] 48 6 
£2,000 | Mines impériales du Bré- 

aGnenaniaas ers 24/4 
10,000 | Mines de Ja C+ de cobre 
(de cuivee). .....c0. | 40 uu 
42,500 | Mines de Ja Cre de Co- 
lombie regis. ....... 55 } 43/4 
%,000 | Mines (serip.)..-.......] 5 5/8 
4,000 | Mines de la Cr de Co- 
Plapa ....-c.cccrcss] 94 54 
10,000 Assortation générale.... | 20 454 
0,081 | Ce menxicaine. ......... 59 _ 
6,000 | Mocaubas et — Sai ee 54/4 
Ni del monte, regis.... 4, 
39,520 f fl del monte, non regis mater 3 4/6 
Ml red debentures. .... | — 48 
Al black debentures.... _- 16 
Kl loan notes.,........ | 450 110 

7,000 | Royal Santiago. .......] 40 6 

2,000] Mines de Pachucha.....| 4 44/2 
41,000] St John del Rey......- 74/2 
15,174 | United Mexican........ asa/s| 3 

BELGIQUE. 


On a va, par notre dernier article, que la 
Chambre des représentants avail proteste hau- 
tement contre le marché fait par M. le ministre 
des travaux ee avec les grands dlablitne 
ments métallirgiques, pour la fourniture de 
quelques milliers de ton she de rails pour les che- 

mins de fe- t. Voici ce qué nous avons 
pirian fi nog lectours | 
a tayulé Vadjudication dy 26 


= 


mars et a ordonné quune réadjudication aura 
licu, Cotte fois il ne demande pas que les adjudi- 
catuires veuillent bien vendre leurs rails a deux 
ans de lorme, muig il offre @ payer comptant, 
moins le dixiéme, qu'il reteat pour garantie. A 
ces conditions, i] est probable que M. le minis- 
tro trouvera qu'on ne demandera pas 350 francs 
la tonne de rails, vendus, il y a quelque temps, 
a 320 fr, . 

Voici les modifications les plus importantes 
qui ont été introduiles dans le cahier des char- 
Bes : 

La réadjudication aura lieu le 14 de ce mois, 
& Bruxelles. rr fourniture de 2,200 tonneaux 
de rails est divisée on quatre lots de 530 ton- 
neaux chacun. Au fur et a mesure de l'avance- 
ment des fournitures, il sera déliveé @ lentre- 
preneur, par proces-verbal de réception provi- 
soire, des certilicats de paiement jusqu'a con- 
currence de leur valeur. Pour les rails seule- 
meat, les paiements n'auront lieu que jusqua 
concurrence des 9/10** des quantités livrées par 
lui et acceptées par la commission ; le dernier 
dixiéme restera 4 la disposition de ladministra~ 
lion, pour garantie des engagements de lentre- 
preneur, jusqu a la réception definitive, qui 
naura lieu que deux ans apres la réception de 
la derniére fourniture. 

Le gouvernement belge demande aussi la 
fourniture de 20 tonneaux de clavettes en fer 
battu fort de premiere qualite. 

Dans le rapport de M. le ministre, sur le bud- 
get des travaux publics, nous remarquons qu'il 
est dit qu'on aura besoin de 13,000 tonneaux 
de rails pour remplacer ceux qui sont hors 
d'usage sur les chemins de l'Etat. Or, les 2 200 
tonneaux qu'on ya metire ea adjudication, sant 
bien loin de 13.000. Pourquoi na-t-on pas de- 
mandeé les 13,000 tonneaux tousa la fois? Est-ce 
qu'on a cru que les maitres de forges n étaient 
pas en position den fournir une quantilé aussi 
considérable? oua-t-on eu peur de fuire trop 
monter les prix de fer? 

Bien que la Belgique soit un pays des plus 
riches ea charbon de terre et en minerai de 
fer (les deux grandes choses névessaires pour la 
production de fer @ bon marché), il est malheu- 
reusement vrai qu'elle paie le fer etla fonteexces- 
sivement cher, pluscher méme, proportionnelle- 
ment que la France, Et cela vient de ce quelle 
est sous l'empire d'un monopole tout aussi in- 
juste vt lout aussi absurde que celui qui pese 
sur nous. Eo effet, elle est protegée — elle! con- 
tre les fers et les fontes étrangers. Elle se prive 
méme des fontes écossaises, bien qu'elleen aitle 
plus grand besoin pour l'alimeatation de quel- 

ues-pnes de ses industries; et elle fail cela 

ns lintérét de ses maitres de forges qui la 
rangonnent si durement. Nous avons appris 
avec poe que quelques hommes importants 
vont demander formellement une révision des 
larifs celativement aux funtes et aux fers. De 
tous les pays au mone ha Belgique est dans la 
meilleure position pour seutenir la concur- 
rence ; et nous espérons quelle va étre bientot 
rivéedesa protection, L'intérét de son peuple le 
emande, et si cela arrive nows y gagnerons 
beaucoup. 

—La fabrication de canons, a Liége, pour les 
gouvernements du Continent, devient fort con- 
siderable, La semaine dernic¢re on a envoyé des 
commandes pour la fabrication de 25 canons de 
18, et 20 de #2, pour la forteresse fedérale 
dUlm. 

—Le gouvernement vient d'accorder son ap- 
probation a la convention entre les exploitants 
des mines de Macy et de Fond-Piquette, a 
Romsfe et Vaux-sous-Chévremont, province de 
Liége. I accorde aussi aux ayants-droit main- 


tenue de concession pour la couche de houille, 
dite Bastin-Piquetie, et, pour autant que de 

soin, concession des mines de houille connues 
sous la dénomination de mines de Mancy, gi- 
santes sous les communes de Vaux-sous-Chevre- 
mont et Romsée, dans un périmétre de 466 hew- 
tares. L'une des conditions de la concession, 
cest dexploiter complétement toute |'étendue 
de la concession a Ja profondeur de 200 métres. 

— Le gouvernement aaccordé une maintenue 
de concession aux exploitants des mines de 
houille de Steppes, Kevroideur et Fourchette- 
Poncelet, dans les communes de Romsée et Ma- 
gue, province de Liege. Lo périmeétre de la 
concession est de 150 hectares. Les concession- 
naires sont tenus 4 exploiter complétement dans 
toute I’ctendue de la concession a la profondeur 
de 200 metres. 

— L’administration de la société des hauts- 
fourneaux, usines et charbonnages de Marcivelle 
et Couillet fait savoir aux actionnairesque du 4" 
au 15 mai prochain, ils recevront, contre la re- 
mise qu’ils feront d'une action de 100 francs de 
lancietne émission, deux actions nouvelles de 
500 fr. chacune. 

PR rc: engerce de Vindustrie belge aura liew 
le t¢ juillet ctoarae’ 

—L assamblée générale de la Société des hauts- 
fourneaux, usines et charbonnages de Selessin, 
pres Liége, se réunit le deaxiéme lundi du mois 
Wavril, au siége de la Société, conformément 
aux statuts. Celle de la compagnie des mines et 
fonderies du Bleyberg aura lieu le 15 avril a 
Bruxelles. Le conseil d’administration des char- 
bonnages belzes, fait savoir aux actionnaires 
que lassemblee générale sera tenue a Mons le § 
mai, et non a Paris comme on Vavait annonce. 

~— En 1837, les chambresde Belg que votaiunt 

89,410 fr. au ministére des travaux publics pour 
le personnel de | administration des mines. De- 
uis cette époque, les crédits sont monteés régu- 
ierement lous les ans. En 1846, ils ont atteint 
la somme de 172,000 fr.; et pour 4867 une, 
somme plus forte a été demandée, par M. le mi- 
nistre des travaux publics, : 

—Unvexplosion Spuarenante est arrivée, le23 
mars, dans une des fosses des charbonnayes de la 
yrande veine du Bois-de-Saint-Ghislain. Plus de 
17 personnes sont mortes sous le coup. 

—Voicil état des importations de France et des 
exportations en France, qui ont été faites en vt 
par la Belyique pendantle mois de février 4847: 


IMPORTATIONS. 
Charbon de terre. ............ 888 ton. 
EXPORTATIONS. 

Armes porlatives............ . 54,992 Er. 
Charbon de wrre. ............ 48,146 ton, 
Fer. Foutes ea gueuses et fontes 

CONGO: 5 isiscis vcexcesacxans 7,723,784 kil. 
ROE RES evince nincacaenec’ > 
Fer. Fonte ouvrée........... as ° 
Fer Ouvrages de fer battu.... . . 
Fer. Clous. ....... LCbewewianes » 
Machines et mécaniques {appareil 

complet en fer). ............ 4,152 
Machines et mécaniques, pieces 

détachées en fer et en fonte. , 
Sine balisaess Vissaccnciveas 921,645 
Zinc laminé............... sae 

Voici maintenant les exportations la Bel- 


ique a faites en France, pendant ig de 
fanvier et de fevrier de ver 1846 gt Hie 
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S\té abaolue sut lea mines qui lui appartiennent 
pros d'Ukerath ; les travaux récemment faits sur 
cos mines ont mis & découvert de riches filons 
de plomb argentifore et des massifs considéra- 
bles de blende; mais cea grandes richesses ne 
peuvent Mre obtenues que par le secours de 
machines puissantes : les massifa sont recon- 
nus, il ne reste plos qu’a les exploiter 

Au nombre des faita les plus marquants & 
ajouler a ce qui préedde, pour prouver ce que 
peuvent l'activité et énergie pour l'exploitation 
des mines, nous citerons ce qui se passe en ca 
moment et sur les riches mines d'Arnsau et sur 
les anciennes mines de Rheinbreitbach. Les 
mines d'Arnsau sont considérables ; elles con- 
tiennent du fer spathique, de l'argeut, du plomb 
et du cuivre. L'exploitation du cuivre sy est 
faite depuis plusieurs siecles sur de riches mas- 
sifs; aprés leur épuisement au niveau de la val- 
iée, V'exploitation fut abandonnée et les four- 
neaux de l'usine @ cuivre furent éteints. 

Au commencement de ce siécle, de puissants 
massifs de plomb furent découverts et donnérent 
liea & une exploitation qui ne fut pas sans im- 
portance. Cette exploitation fut suivie dans de 
puissantes mines de fer spathique, ot l'on ren- 
contra le plomb en grandes masses ; la, encore, 
l'emploi des machines est inutile, l'exp!oitation se 
fait par, galeries d’ou les eaux s'écoulent par 
une galerie placée au pied de la montagne. 

Depuis une année environ, ces mines ont 
changé de proprittaire ; dans ce court espace de 
temps, lactivité et l'énergie de ce propridtaire 
ont suffi pour doubler la production en plomb 
eten argent, et pour mettre a découvert un 
filon de cuivre puissant qui promet une longue 
et riche exploitation a l'usine ou ce minerai est 
traité. 

Les mines de Rheinbreitbach, situées sur la 
rive droitedu Rhin, entre Linz et Bonn, sont les 
minesde cuivreles plus célébres en méme temps 

u'elles sont les plus anciennes des provinces 
rhénanes ; leur exploitation remonte au temps 
de la domination romaine. 

Depuis plus de | 400 ans, a cerlaines périodes, 
ces mines ont donné des produits assez considé- 
rables pour que deux treillages successifs, faits 
sur les anciennes haldes, depuis que l'exploita- 
tion s'est trouvéee arrétée par linondation, aient 
suffi d Valimentation d'usines 4 vitriol. La haute 
réputation de ces filons a décidé de nouveaux 
exploitants & placer en 1841 un puils quia re- 
coupé le filon 4 36 métres au-dessous du niveau 
de la galerie d'écoulement construite par l'an- 
cienne exploitation ; une machine 4 vapeur des- 
tinde & extraction et & dhe pmgpego fut montée 
sur ce pulls, et cette machine a permis de re- 
connattre les filons & une assez cde ng profon- 
dour ; parson emploi, ‘exploitation de cette an- 
cvenne et productive mine recommence avec vi- 

weur, et chaque jour amene un nouvena déve- 
Ceppoment. Grace aux travaux suivis & Rhein- 
beeithach et a Arnsau , la province de Linz re- 
wouvera bientOt son ancienne splendeur. Ces 
travaws démontrent enméme temps qu'il y aurait 
eventage & relever un grand nombre dexploi- 
wervons que le défaut de moyens mécaniques ot 
ly tettease do capitaux ont fait abandonner. 
Sows auluyHons, a0 commencement de cet ar- 
oy ate est la production de la Prasse en mi- 


tomy) youd Paste & faire connaitre celle des 
A 
‘etre eNolion Met ; 
Witosetete, WMP” Uses, 696,399 quintaux, 
Wears 107,305 
“Wet weegae . 
ee 446,769 
“947,405 quintaux, 
ns 


itone 
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Les minerais de Prosse sont riches et rendent 
gnernenes. au traitement industriel, plus de 

p. 100. Ne rendiasent-ils que 33 p. 100, la 
production en fer n'indique qu'une consomma- 
tion d'environ 450,000 tonnes de minerai, soit, 
350,000 tonnes de moins que la production gé- 
nérale. Ces 350,000 tonnes sont consommées a 
l'étranger. Nous répétons ce que nous avons dit 
précédemment : Il y aurait évidemment plus 
Wavantage a traiter en Prusse le minerai ex- 
ploité en Prusse que de le traiter a létran- 
ger. 

Ce qui a lieu r le minerai de fer, a lieu 
pour le minerai b et poar le minerai de 
cuivre dont la majeure partie est expédice en 
Angleterre. En effet, la uction mine- 
rais de plomb a été de 21,311 tonnes, et la pro- 
duction en plomb de commerce 
de 22,385 quintaux, soit 1,419 tonnes 
en litharge de 9,558 quint. — 478 

Ensemble, 4,597 

tonnes de métal ntant environ la septieme 
rtie de la production générale du minerai. 
est donc six septi¢mes de ce minetai que l'on 
exporte a létranger. 

quantilé de cuivre affing en Prusse, s'éléve 
seulement 4 4,748 quintaux, soit 87 tonnes. En 
supposant quen Prusse on traite du minerai 
aussi pauvre qu'en Angleterre (ce que le mode 
du traitement ne pas), 87 tonnes de 
métal représenteraient environ 1,200 tonnes 
de minerai. La production étant de 31,084 
tonnes, l'exploitation du minerai a été d'en- 
viron 29,000 tonnes, et, t, la Prusse 
posséde le combustible et la main-d'@uvre a bon 
marché, d'ou il résulte, sans aucun doute, que 
des usines établies sur les bords du Khin, pour 
le traitement du fer, du plomb, de l'argent et da 
cuivre auront toujours un avantage incontestable 
sur les usines étrangéres qui viennent acheter 
leurs minerais en Prusse. 





Mines et usines de Ila Belgique. 
LEUR EXPLOITATION, — LEUR AVENIR. 


: {** article. ) 

En diminuant les distances qui naguére sé- 
paraient les peuples, les chemins de fer ont im- 
posé aux publicistes le devoir d'étudier les 

y8 voisins, et de faire connaitre le résultat de 

urs investigations. A nousdonc la t4che d'exa- 
miner tout ce qui concerne les industries qui 
tiennent de prés ou de loin a la construction 
et 4 l'exploitation des lignes ferrées. 

Nous allons aujourd'hui commencer par la 
Belgique, ce pays situé 4 nos portes, et qui est 
moins connu sane. de la plupart de nos 
beepers itiques, que telle partie del' Ame 
rique centrale sur laquelle nous voyons les jour- 
naux donner des détails minutieux et exacts, 
tandis que chaque jour ils tombent dans des er- 
reurs incroyables lorsqu’il s'agit d'un pays dont 
la capitale n'est située qu'a douze heures de lo- 
comotion de la ndtre. 

Nous pensons que le travail que nous allons 
sourmettre & nos lecteurs leur présentera plusieurs 
cOtéa utiles : aux détails de statistique succédera 
une revue rétrospective de ce qu étaient jadis 
Vexploitation houillire et les industries metal- 
lurgiques de nos voising ; ensuite nous exami- 
herons co qu’a fait pour elles le génie de l'asso- 
ciation, ma a les fautes dnormes auxquelles 
ont poussé l'agiotage et une concurrence irré- 
fléchie. Nous ferons ressortir la base solide que 
doivent avoir des exploitations industrielles pour 
résiater & leffet de fautes aussi graves et se 
relever puissantes encore apris une crise aussi 
intense ; enfin nous chercherons 4 appliquer leg 

. 





Jecons de lexpérience aux exploitations de la 
France ou des pays dans lesquels des sociétés 
francaises peuvent avoir des intéréts. 

Apres ces courtes réflexions préliminaires, 
nous nous empressons d'aborder notre sujet. 

La — est riche non-seulement par la 
fertilite de son sol, mais aussi par l'abondance 
des minerais que la terre y recéle dans son sein : 
aon meer heure, fradesivie sy estelle 
em » de cetle source de prospérité, et - 
dant qu ailleurs on osait @ peine se hasarder & 
quelques pieds au-dessous du sol, a Liege d'ha- 
biles mineors descendaient par des travaux 
d'une grande hardiesse jusqu’a des profondeurs 
énormes pour y chercher ces couches houilléres 
et métalliféres dont lexploitation fait aujour- 
d'hui une des principales branches de l'indus- 
trie belge. 

L'ordre naturel que nous devons suivre, c est 
de faire connailtre d'abord les richesses miné- 
rales de la Belgique : le terrain houiller, les gites 
métalliféres et les zones ardoisiéres, puis nous 
posserons aux détails de l'exploitation 

Nous emprunterons nos données statistiques 
aux rapports officiels présentés au gouverne- 
ment et a la législatere, nous réservant de faire 
usage de documents particuliers pour ce qui 
concerne l'exploitation. 

Le terrain houiller qui se dirige de l'ouest a 
Vest de la Belgique, renferme un grand nombre 
de couches superposées, et se divise en deux 
bassins principaux que sépare un petit ruisseau 
(le Samson) de la province de Namur. 

Le premier de ces bassins se dirige par Na- 
mur et par la vallée de la Sambre vers Char- 
leroy, puis vers Mons et vers Valenciennes. 
Sar fe terrain frangais, il s'étend jusqu'au dela 
de Douai. Sa longueur totale est de 28 lieues 
(de 5,000 métres) sur une étendue superticielle 
de 159,076 hectares. 

Voici la subdivision de ces chiffres. 


LONGUEUR, ETENDUE 
SUPERFICIELLE. 
Province de Namur. 6 liewes. 44,326 hect. 
-— duHainaut. 43 75,725 
Départ. du Nord.... 9 69,025 


28 lieves. 459,076 hect_ 


C'est dans la zone dont Charleroy est le cen- 
tre, que le bassin occidental présente le plus 
de richesses. On y rencontre des couches de 
plus d'un métre d'epaisseur. 

Les environs de Mons possédent également 
des couches fort riches, surtout au Flenu, mais 
la les dépenses d'exploitation sont plus consi- 
dérables, par les difficultés d'extraction que les 
grands travaux d'art des derniéres années sont 
seuls parvenus @ surmonter convenablement. 
Ce sont du reste des Liégeois qui, les premiers, 
ont introduit dans ce bassin les machines pour 
lépuisement des eaux. En 1725, Mathieu Mi- 
sonne placa la premiére a Lodelinsart; une se- 
conde machine fut étabhe & Paturages, vers 
1736, par Goffint. 

Les houilles des environs de Mons ne sont 
pas trés recherchées : fort maigres, elles ne 
conviennent qu’a certaines industries qui pre 
ferent s approvisionner en France. 

Le bassin oriental suit la vallée de Ja Meuse, 
alteint sa plus grande are au dela de Lidge, 
puis se bifurque vers le Limbourg néerlandais 
et vers la Prusse, jusqu'a Rolduc et Esch- 
weiler, 

Voici son étendue et sa longueur : 


LONGUEUR. 
SUPEAFICIELLE. 
Province de Namur. 2 lieues. 2,347 hect. 
— de Lidge.. 14 44,745 
(3 lieues.— $4,062, hect, 
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dens larrondusement de Charleroy, la province 


, & une sede la vince de 
coin dito teas sh 


hes, dans larrondissement de 
provinces de Namer et de 
dans quelques parties de la 
nce de Li¢ge rive droite de la Meuse’; 

incipalement 
Loxembourg, 


tout-<-fart superficiels dans la pro- 
Lexemboerz, 

Eats, on mgnale dans la partie septen- 
trvemate de la province d' Anvers da munerai de 
ter ¢ alluvion, melanze au sable. dont | exploi- 
teteom semble offrir de succes 

Poor indication des rniches.es 
semersles de la Belgique, il nous reste 4 parler 
cod apr a oat qui se disunguent en 
quire svimons principales ; 

* La sone te ples importante ast calle de 
Berbeamont (province de Luxemboarg) qui 
cumpread les ardoimeres d'Herbeamont, de la 


Gervpest, etc 
> Ls nme 


de 
} Calle de Vielsalm , 
& Celle de Oignie Narour' qui semble on 
prokeogement de la tone ardoviere de Famay 
= France. 


Apres cet expost rapide des richesses miné- 





PR bh seer aTt 26 chev., 8 voit 

r , 17 7 a voit. 

oe ; =e 3 Zz. 
/ te de 1846 a donné 


Folkstone, 614 passag. | Folkstone, + passag. 
Londres, 76 Londres, (04 + 
eri 687 
1374 


de pablier la loi qui autorise le gouvernement a 
faire un emprunt de 60 millions de francs pour 
— _ de la — du che- 
min savo-bavaros. Cet emprant portera 
4 p. 100 dintérét. Il n’en sera nézocié pour le 
moment que 40 millions de francs; les 20 au- 
tres milbons ne le seront quae fur ct a mesure 
que les travaax | exizeront 

— im eerit de Vienne ‘Autriche, : 
gouvernement, afin de tirer tout le parts 
des chemins de fer dans lintéer®t du 
des malics aux lettres, vient de déci- 
der que la direction des railways de | Etat serait 
reume a celle des . et que ces directions 
ne formeraient qu une Se 
prendrait le nom de direction genérale 


— Amaterdam,—- Le Hamicleblad fait le calcul 
suivant pour demontrer | wtilite de la jonction 
des chemins de fer néerlandats avec ceux de 
on te la ligne de V 

Tins, tow igne enne 
a Hamboorg. par Breslau et Berlin, qui pre- 
sente un parcours de 144 milles, sera ouverte a 
ja carealation, et comme le chemin de fer de 
Ha & Hanovre sera exploité a partir du 
i* avril, beslettres expediees de Vienne & cing 
heures et deme du matin et qui arriveront a 
Hambourg le lendemain a onze heures da sour, 
perviendront & Hanovre deja le troesseme jour 
vers onze heeres du matin De Hanovre a Are- 
heum ily a 70 heues trayet la malic effee- 
tae en 24 heures | ios Instoen dir Senne aervvelhl 


a Arnbeun le fr, sinm encore F 
wer AM pour dire expedues’yar 2 csare 


Notre 
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midi et étre reques @ Amsterdam pour | heare 
de la bourse 

De cetle maniére on recevrait ici les lettres 
de Vienne le cinquiéme jour apres leur départ 
de cette capitate, et non plus le hnitieme, com- 
me celaa hea octuellement; celles de Berlin et 
Hambouryg arriveraient aces un jour plos tt, 
et loos les jours, aa lieu quon ne les recoit 
maintenant que quatre fois par semaine. 

Ce temps sera encore considérablement abré- 
x4 one fois que bes chemins de fer néerlandais 
seront rehes a ceux de | Allemagne 

Toutefois Simportance de ce transport accé- 
léré se releve surtout quand on pense & notre 
correspondance avec Trieste et le Levant. Ce 
qon peut dire dela correspondance s applique 
oss) ao transport des marchandises: le com- 
merce entre | Autriche et les Pays-Bas devra 
néressairement prendre de |evtension. quand 
fe prix de transport pour 50 livres d Amsterdam 
a Vienne sera de 4 Serine tout au plas, prix qui 
ne supporte aucune concurrence 





Le directeur, F. E. WHITELOCK, 


Le gtrant, 3. HOARD. 


Imp. BLONDEAU, fr. Rameau, 7 (place Richelieu.) 


- 


CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON, 


Le conseil d'administration de le compagnie 
adjudicataire a Vhonneur de prévenir MM. les 
aclionnaires que, le §2 avril courant, commen- 
cera la délivrance anx sous-compagnies des cer- 
tificats nominatifs dont la délivranceé a été faite, 


en forme, par tes ayant-droit. 
DES MINES DE LA LOIRE, a 


COMPAGNIE Paris, au siége social, rue 


Grange-Bateli¢re, mn. 4; a Lyon, quai de Retz, 
n. 28, — MM. les actionnaires sont informés 
que, dans sa stance du 34 mars dernier, las- 
semblée générale a décidé qu'il serait fait une 


strates de 15 Pe. par acres, poor solde da 
dividende de lexercice 1845 

En eonséquence, tes paiements ont liea de- 
puis fe {°° aven rrocuars, tous les jours non 
fériés, sor la présentation des certifecats d ins- 
cription, et sur l'acquit donné par fe portesr, 
soit a Paris, aa si¢ze social, rue Grange-Bate- 
here, 4. emt a Leon, qua: de Retz, n. 28, sai- 
vant la natore des titres. 


ZINC LAMINE 


ESTREPRENEURS. 
BAISME DU PRIX DU ZINC LAMINE. 


La socirté de la Vieille - Montagne a baissé le 
pris du zinc lamine de 10 fr par 100 kilog. 


AVIS AUX ARCHITECTES, 
* @U\ AMATEURS ET AUX 


La toitere en rime n* 14 d ene maison de 20 
metres de facade eur {2 métres de profondeur 
peat s étabfir ainsi pour 3633 fr. 20 ¢. 

Le doutlage en mac en nv 15, 16, 17d uh 
gal etd bey harry eg 2,667 bhatt 

Les objets de ménage, les tuyeux, gout i 
cheneue: ae nh on tite hum gies bins tattabaas 
a celui du ferblanc, et ont plus de durée, 

Fil de zine pour treillages, et clows de zinc 
inaltérables a | air 

Tout eonctrecteur qui Senaze 4 prendte 
dans les mageasins de la société fes zincs héces- 
saires @ ses travanx . et caranti de fa beisse @t 
profite de fa haesse jas au jour de fa livraison. 

Les magasins 4 Paris, 12, rue Richer. 


Depots dans les principales villes. 





CHEWIN DE FER DE STRASBOURG A BALE, 


Le conseil d'admimistration a honneur d'informer MM. les actionnaires qre le paie= 
ment da dividende de lexercice 1846, fixé dans l'assemblée générale du 8 avril 4 8 fr. 
par action, aura lieu a partir da 12 avril courant, de 10 heures 4 3 heures, au siége dé 


la compagnie, place de ia Bourse, N. 6. 


Les numéros des obligations sortis au tiragé qui a ed lien en assembiée générale du 


8 avril 1847 sonts 


1649, 864, 1786, 359, 1958, 2066, 48, 1353, 899, 2572, 2271, 2h86, 542, 2357, 
1900, 2044, 1343, 1446, 1650, 1916, 2202, 1684. 
Ces obligations sont remboursables au pair de 1250 fr. chacune, 4 partir da 1 o¢= 
tobre 1847, au siége social, place de la Bourse, N. 6. 





CHEMINS DE FER DE DIEPPE &T DE FECAMP, 


Le conseil d'administration des chemins de ferde Dieppe et de Fécamp a Whonnént de 
prévenir MM. les Actionnaires que le versement du cinquiéme dixiéme da capital so- 
cial, soit 50 frans par action, devra étre effectaé du 1* au 10 mai prochain, & Ja caisse 


de M. F. A. SELLIERE, 54 bis, rue de Provence, ou & celle de 
BLOUNT et comp., banquiers de la compagnie, 48 bis, rue Basse-du-Rempart, 


M. CH. LAFFITTE, 
a Paris. 


Conformément a l'art. 9 des statuts, l'intérét 4 raison de 5 p. 100 par an, sera dh et 
exigé pour chaque jour de retard, a partir da if mai 1847. 





CHEMINS 


chronologique et one table géographique des chemins de fer. 1 Vol in-8*, 
ye DES D 


vente an meme burean: TU 


CODE ANNOTE PAR NAPOLEON BACQUA, 
Avocat é ta Cour royale de Paris, auteur des Codes de la Législation Francaise. 


Oavrage dédié aM. DUMOXN, ministre des travauk Pubtith, 


Contenant : 1° La légistation applicable aux chemins de fer en général; 2° Sous un titre distinct, les lois, ordonnances, cahiers 
des charges et statats relatifs 4 chaque chemin de fer; 3°Une table alphabétique ou dictionnaire raisonné des matiéres, ume table 


prix: 10 fr. Edition in-18, prix: 5 francs. 





COMPAGNIE DU 





B*, prix 7 fr. 50 c., rue des Poulies da Louvre, 9 bis. — En 
LA LEGISLATION FRANCAISE, par N. BACQUA. Edition de tuxe, grand m-8*, 


CHARBONNAGE 





DE PONT=DE=LOUP=SUD (Belgique). 


Le palement du dividende fixé par le conseil d’administration, le 29 mars dernier, est ouvert. Pour recevoir, MM. les actionnaires 


der “fposer, contre récépissé, leurs actions accompagnées 


d'un bordereau, entre les mains dé MM. Pevolné et Meuron, rue da 


2 “int-Denis, 43, dort }ésturewnk seront ouverts, & cet effet, tous les jours de 1 44 heures, dimanches et fétes exceptés. Hréit 
Wepot, ils Tetireront lars actions contre remist des récépissés, et recevront leur dividende sar leur acquit de borderemn t. 


a 
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CHEMIN DE FER DE MULHOUSE A THANN. 


PATEMENT DE DIMIDENDE ET AU MEBOS DOBLIGATIONS A REMBOURSER, 


tawemblée edpérale de (RAF ao fine de divulen fe de Vevercice de (84h a 417 fr. par 
ota, sr les quele il a ds jaete paye an d-cotupte de $0 fr. Les 7 fr. pour scale seront 
sarabes 2 fa caiwse de MM, Ad, Marcuard et compagiie, rue des Petites-Evurtws, £5, a 
partir da 7 ayril, 

Le patment da premersemestre d'in 
e605 00 fr. fern & la me 
ges reetiownt des div-nenf teres doolsle. 
eb Ores aa cert claus basen hes 
sap. bes sta earats 2 oe Da eh ee ad 1 Se — 

-, =i ape eat nntessid arabe 


“19 des ofligutians non amorties de Semprunt 

a parta du t “* jutlit pire baitte ateesa aquet be 
rete a amertr en $847, et dont les numetns 
geverate deb aol, present mers. Ce 


THe 4 glee, 


S TALDETIe Tees 


47 
aid 





“CHEMIN. DE FER DB NAPLES 4 NOCERA ET A CASTELLAMMARE, 


Lawsvenb'se gonerate speciale de MM les actonn ures de 
brad, Fo ue Cempramt, & ered, att <tege serial, 
if, te daretersily a leu daver, par sate de ja reteaite de ML de Verees, Pun des 

tole so ravits, the la facalté pésersee par) art. 62 des statuts; 2° de faire a art, 4 de 
bite de w (8, la meablicotion fecessitfe parla dh oussren de My de Vers, 

booed atement apres fa clotme de la seance, svavnmra eelie de lassenmbice générale 
Sie atric ber, 


LIBRAIRIE SCLENTIFIOQUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS | Aveeorss:, + quai Malequa 

_CREMIN DE FER AT MOSPHENIQE k DE SAIAT- GERMAIN plan et 
Wave motrre des trasvany dart et calculs relatifs & Vapplication da principe atmos- 

1» oq. par M, Euenne, in-12, avec 2 plaaches, Poa: 4 fr. 
Hi GHES, ingemeiresvi, TABLES Tl SOLUME EN METRES CUBES DES TERRBAS- 
SEMENTS PANS LES DEBLAIS Ef BREMBLAIS DIS CHEMINS DR FER, CANALA, 
POLTES, etc., A Pusage des teceteurs, des entrepreneurs, cic. 1 vol. an-4*, avec de 
ints grands tabecadt et plusteurs plane hes, Prix : 14 fr. 
La Miwe, avec tes vinet-deny tableagy umprinw’s d'an seul eté, 94 fr. 
DICTIONNAIHE DES ARTS &T MANUFACTURES, Deecription des pro- 
*6i4és de findustrie francase et “trang*re, Ouvrage tllusiré de gravures repreentant 
hi machmnes &t appareils einploveés dons Vindnsine, renfermant la traduction de tent 
re guidfre dinteressant le Trctionary of Artiand Mines, du decteur Andrew Ure; par 
we reumen de savaents, d'incemeurcs et de folbricauts, sous Ja direction de M. ¢ h. La- 
balage. L’ouvrage @t termine en 126 livrarsons; i forme deux tres forts volumes 
m8. avec pres de 3.000 fisures sur bes, 00 fr. 
Lot nouvelle souscription est ouverte depuis le 1” février 1847. 
Ui paratt cous liveaisens te sameds de chaque semape. Priv : 50 ¢. la livraison. 


cette socwete, aura hen 
rue Sant—-tiuitlaune, 29. @ Pans, & 





Medaitie @or 4 exposition de 1544. 
Pabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rntags, 
n. 3, rue des Récollets, ad Paris, 


BACHES wntras « CAOUTCHOUC 


Imperméables et iguifuges em simple cu en dooble tise, 
VENTE ET LOCATION. 
ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER | 


Exploitation des mines d'asphalte de Sevssel-Volant 


Baduits en bitwme pour Voiites, Terrasses, Comertures, datlages, ete. 
Oiffe-carnish, peintere av soufre 
Pear lmmsprégnation et la conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER: 


Tresvast 


cu convenable de vanter eut-mofmes leurs prodaits, MM. BAT DOLIS fréres se bor- 
v1 


a. Jes b> gel & visiver leur usine, sine pres et hore le barriere Ri-Jarques,’ 
je Te edn dapprecier etm par cun-qemhes leurs 1 de © eau- 
Ge wan j ress & Ge thirleation, In qualité #4 Ie pris de teers wits fustiBent |e 
beer ent aceordce ta plupart dos compagnies de chemine de fee, 
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AVIS AUN CAPITALISTES 


AYAST HS BAPFORTS 
AVEC LES FORGES ET LES CHEMINS DE FER 


A VE\D pour eatrer immdédiatement 


en jowssance, LUMNE 
CONMIE Semis be men de +s FORUES 

DE LA BISLE, sise @ Pont-Audem ribare), 
eh pleine achivile ; solidement et toul re- 
Ceiyient Comstruile, elie se lrouve, en Od- 
tre, das les meiileares conditions pour ba 
fabneaton ; cle est consenablement équt- 
pee WouvneTs ; on peut y fabrquer 200 
tonnes de fer pac semaine, Let propriétai- 
res actoeds étant forces de dotmet beurs song 
& d'autres travaua dune graude iropertance 
se deterniment, par cette seule cause, b& 
chercher lavente de c¢ grand @tablissment, 

On foarmra les renseignements les plug 
étendus et Jes plus satisturants, 

ies demanues Colismdcrables qur ont hea, 
en matériaus, peur les ijaes de fer, ren 
dent Puccasion actucile cn ourogrante e@ 
avantageuse car avec des cap laut sulfisants 
On Peul yrvalwer de tres bevux benetices. 

1. Mtabissensent dens son cuuer est erie 
depuis deus ans seulement, et nea nav té 
Spartae pour te rendre légal, si meme il pe 
fear emt pas superneur, & lout ce qua tus est 
analogue en burope, sates en excepter meme 
1 Angicterre qui passe a bun drou pour n'a 
yur pas de rivafe en ce genre, 

lo use ceanprend : 

Trots rows hydrauliqnes sapericures 
donut fs force motrice rune est denvro 
150 chesaux; elles font mouveir les ma- 
chines pour les trans de tolerre ; abe forge 
avec 20 foors 4 puddler, des fora & cor 
royer ou aréchoutler, an marteau frontal 
oulorge & dégroswr, un cyhindre pour tes 
essweud, bandages, rails, et entin du fer de 
toutes espaces pour Vusage des chemes de 
ler; un cyhudre pour les fers en barre «tt 
pour fe fer marchand dé teas genres; s¢s 
beliments, couverts aolidement et resetus 
Wardoises, soul supportés par des colounes 
en fonte et des bases contrées en briques. 

Les havires de pres de 100 tomneaus ar 
rivent et d'changent be fer et te charbon 
dans S$ dépots tres favorablement ploces 

, Po vantace de [usine, 

Les burvawt, les maisons des admint 
trateurs, deS principaux employes et ou 
grers He larsent pen plas rea a deswrer, 

Lre plas lomrue description an mnutle, 
ear i faut vister letabiissement pourl appre 
qerconsv enablement dans tout sen ensetuble, 

Les propneétaires sont disposes & tratter 
de cette aflaere larzement dans seu etal are 
tue) dae ite, wat Bie Ue persoitie, Sort 
avec uve compagnie, de preference qua 
vendre, sant fe foils, ke moatertel et bes ona 
Cones fexqaelles pourrient éite couver. 
tes a peude frars) pour fe taminage du Bac, 
du case on autres Ineiaua, 

Poor wor fes beat, 

Sadres-wr : 

AM. POHNSON,S A Tunine, qn fuurtr’ 
fons és rensognement: déarabies ; 

Airey qa’a Mt. PAVBIN G44) Qvotige dh 
Chamips-L}s x 9, @ Pane. 
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(€) Nouvelles. — (7) Ex-dividende, — 
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Intéréts Noms 
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En sus des interéts 4 4 p. 100. 








COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOMB A LA BOURSE DE PARIS, DU 3 AU 9 AVRIL 1847. 





moma 
























































DUREE MONTANT | NOMBRE | VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES “ ; - 8 
tparel de lesoncie |DRLASOCIRTE.| DU CAPITAL. D'ACTIONS.| p'émrssion.| PAYEE. | ET DIVIDENDRS. | oes sormunces, i 5 7 
| 5p. 100 intéréts...) 40 janvier. » |1600 » ” > 
5,040,000 fr. 5,040 1,000 fr. 4,000 fr. |divid. suiv.ltes bén.| 40 juillet. 
20 ans, avec 5 p. 100 interéts... 50 juin, » » ” & » 
' ++«] 4*" juin 1844. |prorogat. ind.| 3,000,000 fr. 3,000 1,000 fr. | 4,000 fr. Jet div, suiv. les bén.| 541 décembre. 
b 6 p. 100 intéréts... » 5 » » » 
Cu. Rocuazr en société et dividendes sui- 
frang. en commandite...| 2% avril 1845. 99 ans. 2,000,000 fr, 2,000 4,000 fr. | 1,000 fr. | vant les bénéfices. 
ING ne Stotsenc, société 2,000,000 th. 200 th. 200 th. |5 p. 100 intéréts...] 2 janvier. » » ” » » 
7,800,000 fr. | 10,000 | ou 750 fr. |ou780 fr. jetdiv. suiv. les bén.| 4** juillet. 
40 ans et re- 5 p. 100 intéréts. . 51 mars. » » » v 







o++++. | 92 avril 1846. |nouvellement.| 3,000,000 fr. 5,000 4,000 fr. 800 fr. 


et div. suiy. les bén.| 36 septembre. : 
té de la Vieille-Montagne, de 5,040,000 f., est augm. de 5,922,147 f. 96 c.—Reéserves et amortiss. pris sur les ; 


néfices passés les 5,040 actions représent. done mi 
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DES MINES. 





DE FE 


fous tes Samedic. 


INSERTIONS : 


Les communications susceptibles d'étre 
admives, et les ourrages dont on désire 
qu'il soit rendu compte, devront étre 
envoyts france au siege de ladminis- 
tration. 





Les Boreaut sont ouverts 
de neuf heores da matin & cing heures, 





Les insertions dans le corps da Jowrnal 
srromt reques au pris de 4 fr. la ligne, 
et les anmonces a 15 cemtimes la ligne. 





L'edministeation invite MM. les gérants ¢t fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, & lui adresser une copie de leurs statuts et des divers 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle pulisse fire publire in extenso dans le Journal des Chemins de fer. 
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Collection du Journal des Chemine de fer Carts 
du Chemina de fer. — AVIS ESSENTIEL. — 
Rapport au Roi. — Ordensance du Roi. — Avis 
winistériets. — Résultats d adjudication. — Re- 
tetus. — Cours des actions. — Chronique de la 
ormaine. Chambre des députts.— Des caution— 
nemesis et des versements. — Les chemins de 
fer et les Chambres. — Absissement de la cou- 
pure des billets de le Banque @ 200 fr. -Chemia 
é thr de Paris & Rowen; accident de la gare 
de S-Hever.— Rapport iu a l'assembice des ac- 
tieameires du chemin de fer de Strasbourg « 
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pian do 1 OOO pages de texte. in-6", 
oo e@ vente as burecas du Jour- 
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1845 ef 8946, le prix me sere quc 
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AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute nécLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent tre accompagnées de la 
dermeére bande imprimec., 
Cette formalite est indispensable pour 


la bonne et prompteexpédition da service. 





PARTIE OFFICIELLE. 


BAPTORT AL Box 
Sire, 

Lorsque la loi du (1 jain 1842 vint donner 
une vive impulsion aux entreprees de chemins 
de fer, mon prédécessear comprit la nécessite 
de s'entourer de conset!s ux pour | amuster 
dans | accomplissement de la tache immense qui 
hui était impose. I] proposa a Votre Majesté. et 
Votre Maj avlomsa par dees ordonnances 
da 22 pain 1842 la créwtion de deus commissions 

les. Liane, dite commuson supéneure 
des tracts, devait examiner bes diverses direv- 
tions proposées pour les grandes liznes de che- 
mins de fer; elle devait les comparer ous lo 
triple rapport des interéts civils. gulitaires ct 
commerciaat, et indsqeuer au gouvernement, 
= chaque chemin, celle qui tui peraimeant 
‘on meériter la préference L autre, desiznce 
sous le titre de commission adminisiralive, était 
principalement chargee darréter les clauses 
principales des cahiers des charges qui dev avent 
servir de base aux baux d exploitation 

Ces deux conseils, Sire, ont rempli la mueson 
qui leur était donnée avec un rele ot on de- 
vouement dont ja: ¢t¢ personnellement plus 
dune fous le témorn, et je suis herent de poo- 
vor consigner ici ! expression de la reconnats- 
sance due aut services quiile ont rendus a 
ladministration et aa pays 

Mais nous ne sommes plus seulement aujour - 
Ghar a lepeque de la construction ov de la 
concesmon des chemine de fer Nous sommes 
entrées depuis que'ques années dans le cours de 
Texploitetion de ces yoies nouvelles et fadmi- 
Bistralion se trouve appelee tous les jours a 
résoudre des difficultés qui ne rentrent pas dans 


le cadre des attribations contees at. commis- 
sons tnslituées par bes ordonnances du 22 juin 
tni2 

J ajoutera: que, depuis la toi du (4 juin (842, 
est intervenue cetle da (5 juillet (845 sur la 
police des cheminsde fer, et, conformement au 
veru de octie lon, pai soume a la sanchon de 
Votre Majeste un premer reglement général 
1 a sora Incessamment suivi d autres roglements 
destines a exphque:, developper ou moditer, 


pil est neces, les peg apes pomtives. 
La kn da (5 juillet 1845 et reglements qui 


doivent en deriver soulevent et souleveront 
chaque jour de plus en plas un grand nombre 
de questions arducs, difficiles, a la solation des - 
quetles il umporte dappeler a concourir les 
hommes de scence et deipérence qai ont di- 
rigé vers ces matieres bes méditations de leur 
capil 

Il ms done peru, Sire, que ke moment était 
vena de re les deux commissions qui oxts- 
tent actuellement, et de leur donner les déve- 
loppetpents nouveagx que commande le nowvel 
vtat dew choses 

Je viens @n consequence preposer a Votre 
Majeste de creer une commision generale des 
theruns de fer, et de comprendre te atirr 
butions bes questions qui pourront toucher, sort 
a la determination des traces géneraux, soit 4 
Ieiplortevon techmque ou commerciale de con 
sous nouvelles. sort al application de la lot de 
police du 15 jaillet 1845, soita la confection ou 
al execution des reglements rendus ou 4 rendre 
en verta de cette lu 

La division du travail tant toujours une cause 
de facilite et de rapidité dans leupédition des 
affaires je propose a Votre Majeste de partager 
la commuawon générale en quatre sections dig- 
tinctes, sousles denominations suivantes 

Section dew track 

section de |eiploitabon techp 

Section de lexpletavon oy” 

section des reglement, 


Toutes les fou + G. : sendra 
a la compétence A, Trig “ak ax - 
toms seror*~t separ 
ment, - we a, as graves 
qui p>. gre tare 
pomsabalite. £ leaqu 
des lors cette Om. entourt 


=—sTrr 
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trop de lumiéres, le ministre aura Ia faculté de 
toutes les sections em assembléee go- 


i la confiance, Sire, que cette institution 
rloge des fruitg heureux : I’ 


te 
tpi uvera des lymiéres profondes dans 
assistance des personnes que je désigne au 


choix de Votre Majesté; elle puisera surtout 
dans leurs conseils une forceet une autorité qui 
rendront sa wche plus facile et son action plus 
efficace. 





OADONSANCE DU ROI, 


LOUIS-PHILLU PE, Roi des Francais, 

A tous présents ot a venir, salut. 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire 
d'Etat au département des travaux publics, 

Nous avons ordonné et ordonnons ce qui 


suit : 

Art 4e", Test établi auprés du ministere des 
travaux publics une commission générale des 
chemins de fer. 

_ Cette commission sera divisée en quatre sec- 
hon: : 

4° La section des tracés; 

2» La section de l'exploitation sous le point 
de vue technique ; 

3° La section de l'exploitation sous le point 
de vue commercial; 

§° La section des reglements. 

Art. 2. La section des tracés sera consultee, 
aprés examen du conseil général des ponts- 
— sur le choix & faire “ie les diver- 
ses directions proposées r I'établissement 
des chemins de fer. re 

Les aulres secions seront consullées, cha- 
ee la mune emaioa abe sur 

questions relatives a exploitation technique 
ou commerciale des chemins de fer, et a 
glements de voirie, de police et de service 

Art. 3. Le ministre dea travaux publics 
pourra, suivant la nature et Fimportance des 
questions, réunir plosieurs sections, ou former 
une assemblée générale des sections réunies. 

Art. 4. Les sections, les réunions de sections 
ot les assemblées générales de la commission se- 
ront présidées par notre minisire des travaux 
publics, en son absence, par le sous-secrétaire 
d'Etat an méme département. A leur défaut, 
les présidents seront désigués par notre minis- 
tre secrétaire d’Btat des travaux publics, parmi 
Jes membres de la commission. 

Art. 5. Sont nommés membres de la section 
des tracés : 

MM. le comte d’Argout, pair de France; 

Teste, idem ; 

Lanyer, député, conseiller d Etat; 

Baude, conseiller d'Etat, membre du conseil 
général des ponts-et-chaussées ; 


ponts-et- chaussées ; 

Favier, id. ; 

Migneron, inspecteur des mines; 

Et l'inspecteur divisionnaire des ponts-et- 
chavesees, chargé de la division des chemins do 
fer sur le terriloire de laquelle se troavera le 
chemin de fer dont ilsagira de déterminer la 
direction, 

M. de Condé, commissaire royal, remplira 
les foactions de secrétaire. 

6. Sont nommes membre’ de ta section 


= isxploitation technique : 


. membre de FAcadémie des 
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Pouillet, id. : 

Kermaingant, | r ge \s- 

: ” inspecteur général deg pon 

Vauvilliers, id ; 

Mareoux, officier dartillerie ; 

Susche, seerétaire du conseil général des 
ponts-et-c : 

Combes, secrétaire de la commission centrale 
des machines a vapeur: 

Se en chef des mines : 

: es Boureuille, chef de la division des chemins 
e fer. 

M. Baude, ingénieur en chef des ponts-et- 
chaussées, remplira les f.nctions de secrétaire. 

Art. 7. Sont nommés membres de la section 
de l'exploitation commerciale : 

MM. le comte Dara, pair de France: 

_ ee Gand 

ure, ; 

Muret de Bort, id. ; 

Boursy, conseiller d'Elat, directeur général 
des contributions indirectes : 

Gréterin, conseiller d'Etat, directeur général 
agg inéral des ts-et- 

' r- gene pon 
chaussées; 

Bertrand, président du tribunal de commerce ; 

Teisserenc, commissaire central pres les com- 
pegeiee de chemin de fer. 

. Frémy, commissaire royal, remplira les 
fonctions de secretaire. : 

Art. 8, Sont nommés membres de la section 
des réglements : 

MM. Laplagne-Barris, pair de France ; 

yabriel sgert, id. : 

Felix Real, dépulé, conseiller d'Btat, 

De Chasseloup-Laubat, id. ; 

Boulay (de la Meurthe), id. ; 

Fevre, inspecteur général des ponts~et-chaus- 

Devilliers, id-; 

Avril, inspecteur divisionnaire des ponts-et- 
chaussées, maitre des requétes. 

M. Desmazures remplira les fonctions de se- 
crétaire; il remplira les mémes fonctions prés 
des sections réunies. : 

Art.9 M, Girod (de l’Ain), ancien auditeur 
an consei! d‘Etat, chef du cabinet du ministre 
des travaux publics, les cing auditeurs au con- 
seil d’'Elat, attachés aux cing divisions des che- 
mins de fer, et les secrétaires de la commission 
générale et des sections, pourront étre chargés 
de faire les rapports des affaires concarremment 
avec les membres des sections. 

lis auront voix délibérative dans les affaires 
dont ils présenteront le rapport, et voix consul- 
tative dans les autres. 

Art. 40. Les ordonnances du 22 juin 1342, 
relatives a l’établigsement de la commission su- 
périeure et de la commission administrative des. 
chemins de fer, sont rapportées, 

Art. 11, Notre ministre secrétaire d'Etat des 
travaux publics est chargé de l'exécution de la 
présente ordonnance 

Fait a Paris, le & aveil 1847. 

LOUIs-PHILIPPE. 
Par le Koi : 
Le ministre secretaire d’ Etat des tra- 
vaux pubilcs , 5. Dumox. 





AVIS ADMINISTRATIFS. 
Cher. 

Le préfet du département du Cher, officier de la 
Légion-d’ Honneur, 

Fait savoir que le mardi, 4 mai 4947, 4 2 heures 
apres. midi, ft pront der en, couseil de préfecture, 
4 Rourges, té de M. I’ eur en chet du 
chemin de fer de Bou a Allier, et sutvant 
formes prescrites par les ordonnances du roi des 








de cette entrep 
& Bourges (premiére division), o& Hs seront com— 





10 mat t829 et 4 décembre 1846, a adjudication 
au rabais, et sur soumissions cachetées, des tra- 


vaus a exter pont la comstfuction de malkons 
de gardes, guérites, barrieges, pave ef passages a 
niveau enkre Bourges ¢t N oo 


La dépemse de ces travaux et ouyrages est éva- 


sommime & vaio de. 98,003. 83°5. pour Ocpaubes 


imprévues. 
Les plans, devis, série de prix et detail estimatit 
rise sont déposds a la prefecture 


muniques aux entrepreneurs, tous les jours, de dix 
a quatre heures, excepté les dimanches et fétes. 
ur étre admis 4 soumissionacr, les concurreals 
devront, au p éalable, avoir versé dans la caisse 
du receveur général des Gnances du départemeat, 
une somme de 20,000 fr. en numréraire, ou en ins- 
criptions de rente caleulées au pair, em annuites, 
bons royaux ow autres effets du trésor, avee trans— 
fert, au profit du trésor public, de celles de ces 
valeurs qui seraient nominatives ou 4 ordre. 

Ce dépét deviendra le cautionnement de lentre- 
prise, et ne sera rendu qu’apres la réception défi- 
nitive des travaux. 

Pendant le cours des travaux, le cautionnement 
op numéraire ou en rente pourra étre converti en 
cautionnement immobilicr, si Ventrepteneur en 
fait la demande, et si l'administration recounalt 
que les immeubles offerts prescntent une garantic 
suffisante. : 

Les dépdts do garantie seront rendus, apres. Vad- 
judication, aux concurrents dout les offres 1’ au= 


rout pas été acceptées. 

Chaque soumission sera dressee sur papice téni- 
bré, conformément qu modeéle ci-apres; ee de- 
yra contenir Vindication dan domicile Ga dans la 
ville de Dowsges- 

IL ue sera fait de rabais qu’é raison de tant ond 
cent, lequel portera, non sur le montant de [esti- 
mation , mals bien sur tous les prix de ba série. I! 
he sera is de fraction de contime ; toute 
fraction de cette nature sera. quelle que soit sa 
valeur, comptée pour un cealime co ples. 

, Le concurrent produira, a Vappui de sa sowmis- 
sion: 

4* Un cortifieat comstatant sa capacitd ; ce ecr- 
tifleat devra avele LS $n trois om 

ui précéderont l'adjudication ; il con ra lin- 
dication oxacte des travaut exdcutds or Penrose 
stification de is- 
des _— : ts qu'tl aurait contract's ; 

Celte piece devra dire dressée aye papier & ré 
et avoir été viste par M. jeur Fo gp 
chemins de fer de Bourges Allier, a qui elle 
devra 24 heures au moins avant 
ladjudication 


2 Un récépissé du recevenr général du départe- 
meet constatant le dépdt du cautionnement ci- 
essus. 





Le 29 aveil 1847, au port de Cherbourg: 

7,000 kil. cuivre jaune. 

600,000 kil. fonte ordinaire. 

900,000 kil. lest en fonte de fer. 

465,000 Kil. fers ordinaites laminés. ~ 

Le 29 avril 7847, au port de Rochefort > 
50,000 kil. fonte de fer d'origine frangaisa, = 
Les cahiers des charges sont pasés aus uy 
des approvisionnements, tant a Cherbourg, Brest 
etRochefort, qu'au ministere de la marine. 





MARINE ET COLONIES. 

Les fournitures des cuivres jaanes, bs Rey 
blancs et fers noirs, de 473 steres de We 
fréne et de 1,200 lattes rcercles de voiles, 
dont les adjudications devaient avoir lieaw au 
port de Brest, le 29 avril 1947, somt premises au 
5 mai suivant. 





Résultais d'adjudications 


Le % avril 1847, 4 Nevors, a ea tiew phe ak 
tiom des travaux aexécuter sag) t 
du chemin.de fer du Gudtin a Neyers,. aumonede 


dans notre numére du 27 


ont dé eiarts ta 


ila 
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Lett evril a ea lieu, a la direction d artillerie, 
Tedjedicajion aanonree dans notre numéro du 37 
mam, poor fournitare de 185,000 kil. de ewivre de 
heme, 6 14,600 bil, d'étain de Cornouailics, des- 
ue wt de Mrasbourg , Dowal ct Tou- 


ed 
carvan. —Strasbourg.—M, Oeschger Rauch, de~ 
qundest teat. s5¢. bes 100 kil. —M. othechild, ad- 


saet, ree de la Verreri¢, ajudicataire & 285 fr. 
Trteeer. — MM. Gibou, 265 fr. 10 ¢., Oeschget 
Red, eo - 4. Lagoutte, adjudicataire a oat f. 
eTMt be CORSO AILLES. — Strasbourg. — M. 
. one (8 ce. —M, Libow, rue Mauterille, 20, 





AVIS MINISTERIBL. 
Chemins de fer sardes. 


Sijeducaivon, au rabeis, d une fourniture de rasis, 
comaaicla, ete. 

Ladsuowstralion genvrale de | interieur pro- 
chdera dans ees bureaas. & Turin, le 3 mai 
peocen a modi, & ladjudicalon, sur soumis- 
ons cachelées, de la fournitare suivante: 
(1920 — tonnes de rails 
17h. — de coussi 

N79 — dechevilies 

Lentreprise sera adjugée. sous les conditions 
éa cabeet dea charges en date da 2 mars der- 





Recetios brutes da 7 au 43 avril 1847. 
. Recettes 


405,204 1 (0c. 

aie oiss cis oe ss 9.909 86 
messageries...... 5,003 49 
Voteres et chevaux......... 41.313 49 
Merchandises & petite vitesse. 54.364 26 
betupar. .. 2... ‘e 10.981 70 





eR eee 





la &* année, du I" janvier 
eo t3 avril 1847...... ees 2,550,0270. 97 c. 


=, cree & 


ow Baar nee 





2,072, 9971. 02¢. 








Chemis de fer de Paris & Bourn. 
a exploitée 137 kilom ) 
Sunken Wom du § ag (0 avril 1847. 
Receties 


“5 le? 


: 98,8051, +¢ 
Warchandises, 
woteres, etc. eaasts . 't0O,941 Bo 
209, 746f. 200 
fecaine correspondante 
Tr eee vives  €89,905f. (Be. 
Recetas Wotule de | erercice de 
ls & apete do (** jan 
oe t@ avril (1847,....... 2.241.708 f. 80. 





correspondante de 
(846, do {*' janvier ea 


iJavnl 3 jours de plus 4,983, 9267. O5c. 


Nous croyons devorr rectifier ane erreur ty- 
ae signalee dans le dernier numéro @ 
‘arucle des receties de Rouen Ce n'est pas du 
24 mars ou 6 avril, mais nen da 24 mars so 
Javril, sini quil est facile de le reconnalire 
ep se reportant aux receties du Havre que 
> nd ig annonce devoir étre pour la méme 





Chemie de fer de Rouen an Barre. 


‘Longueur exploitée : 95 kilom.) 
Receties brutes du 4 ae 10 avril 1847. 
ra Recelies. 

‘itunes 28,7426 Go. 
“sS. . 
voulares, Dane saciatte 23,684 95 
baeait BSc. 


Recettes antérieores da 22 
mars au 3avnl 4847.... 


Tota! au (0 avril. . 


60,983f Boe 





Chemin de fer d‘oriesns 4 
Bordean:., 
tion d Orléans & Tours ) 


(Sec 
totale 500 kil, long exploitée 444.) 
brutes de 8 aw th avril 1847. 


Vovagears. HKeceties. 
7968 41651 fr. 70 ¢. 
, bestiaux. 33.731 = 8S 
75,383 45 
Recettes antérieares do 2 avril 


4946 av Tavril (847.... 3,207,562 fr. 6h c. 
Recette totale du 4°’ janvier 





go th avril............ 3,282 966fr (9c. 
Chemin de fer da Nord 
totale 582 hil., erploitée 
brutes da 3 gu 9 avril 4847. 
) rs. Receties. 
SE FTW os cavanssedaue . fe. 164,690 65 


443,476 67 


fr. 275.167 (2 
Recette totale du te" janvier 


an BD avril (847.......... fr. 31, 286.556 29 





Chemin de fer d’amicns 4 
Boulogne 








{Section d Amiens a Abbeville 
‘Longueur mploiiee . 45 kilometres’ 
Recettes brutes du Saw 14 avril (846. 
bb pga Receties 

O55 12.4701 O3¢ 

Marchandises, voitures, cic... 3436 20 
45.606f 23c, 
Recettes antérienres, du 15 
mars au b avril 1847....... 30.982 46 
Total au tt avril. .... 45881. 39c. 








Chemia de fer de Sirashbourg 4 


Bale. 
(Longeeur etploiter 140 kilometres } 
Releve des recettes de mou de mors 1547. 
Rev etles 


Vovagears 
9.409 79 5881 The 
Bs a auf 28 
Ma — . 75.999 79 
Transport des dépéches.... 5083 33 
Ta; ONT 19- 


—$—$ $$ 
(13 GIIE loc 





bd | 
Report... 186,008f 19¢, 
Prélevement de 40 p. 100 sur 
chemin a 
eS Se 5.40 09 
Total... 180 Ui8T he, 


Mois correspondant de (846... 166,007f b3c. 
Hecetie totale du t** janvier 


au 34 mare 4847..... ...... 506,055 1. 88 0. 
Epoque corresp. de tsi6.. .. 7 BRT SOc. 
Exoédant en (847.......... . 73,431 86. 








intenlions 


que 

ming de fer, et qu elle reyrterait infailliblement 
tout projet de lot qui proposerait d emender les 
contrats des compagnies ; cependant cette hes- 
tata type aux discours de deux ou trois 
depa + gpg sad bac encore 
que la majorité de la Chontbee ooh favorablo- 
ment disposée pour les chemins de fer (Quant a 
M. Dumon, oi a évité de faire connaltre ses in- 
tentions, et [on en ext redait & sapposer qo il 
na pas abandonné le de demander sux 
Chambres quelques modilications 

bies en faveurdes compegnies Le moment était 
pourtant favorable pour dissiper toute ineerti- 
tude, et M lo ministre des travaux sens howl 


nou aur compagnies de 
mins de fer les plus maltraitées dans lears con~ 
trates 


question de minimum d inter’ ne 
ent définitivement écartée, et ¢ est pourtant, 
ot een ee. la sevle concession qui 
puisse romener la confiance et décider bes ac- 
Uonaaires & leurs versements Aussi les 
transactions sont restéees langusaaates sur lou - 
tes les lignes de chemins de fer qui atiendent 
un projet de lor. i nest pas qa elles 
barwent beaucoup au-dessous des cours actuels, 
car elles sont arrivées aux derméres limites de 
la baisse pomuble L alternative est maintenant 
poser entre une dissaluton pour quelques-anes 
de ces compag mes, auquel cas les cours actueis 
tepresentent un pou moins que la 
répertives qui surait hew entre les achonnaires 
et une pouveile loi protectrice. qui donne eax 

sos des goranties sufinantes power con- 
Unver leurs entreprises avec une chance rmson- 
nable de benebce. 

Le trmte accident qui a eu bee samedi dernier 
sur le chemun de fer de Kouen. n@ evercé s0- 
cane influence sur le cours de cette ligne, qui 
seste peine rewent: de la baisse des autres vo- 
leurs. Les vovages per les chemins de fer com- 
mencent a entrer dans les maruts frabcases. ot 
lon se crott ples que | avenir des chemins de 
per en accident, D autres 


que braaconp pes 
pour le compte de capital ates anglers, TR pun 
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que la ligne du Havre est ouverte au public, le 
chiffre recettes de Rouen a éprouvé une 
augmentation tellement remarquable, es 
dépassent depuis la semaine derni¢re re- 
cettes d'Orléans, Cette augmentation devra né- 
cessairement devenir plus forte @ mesure que le 
trafic de la ligne du Havre, qui ne fait que com- 
mencer, prendra du développement, et il ne 
peut manquer d'e1 résulter un beau dividende 
pour la fin de l'année. 

On remarque avec étonnement que les actions 
du Havre sont restées presque slationnaires, et 
nont encore profite de l‘ouverture de la li- 
gne. On parait vouloir atlendre que l'on con- 
naisse, d'une maniére plus certaine, les produits 
probables de cette ligne pour y entrer, Nous 
croyons aussi que les difficultés que la compa- 
gnie a eves a vaincre pour obtenir | autorisation 
de commencer le service de la ligne, retiennent 
encore quelques spéculateurs. Les recettes com- 
mencent @ obtenir un accroissement assez re- 
marquable pour ramener la spéculation vers 
cette entreprise. 

La difficulté du versement avait été la princi- 
pale cause de la baisse des actions de Boulogne; 
mais comme cette ligne est maintenant liberde, 
et qu'elle est en activilé, pour partie, les cours 
reprennent peu a peufaveur, 

+ Quoique le dividende fixé par lassemblée gé- 
nerale de Strasbourg a Bale soit de 4 fr. 50 c. 
plus élevé que l'année derniere (8 fr. au lieu de 
6 fr. 50-c.), les actions de cette ligne ont fléchi 
depuis la derniere assemblée générale, ce que 
lon attribue a la crainte que les Chambres 
n exigent le paiement des annuilés a prélever'a 
partir de mars 4847,-pour le remboursement du 
prét de 12,600,000 fr, fait par Etat a la com- 

vagnic. 

: Yautres molifg ont donné lieu & un peu de 
baisse sur les actions du chemin de fer da Nord, 
c'est une ligue de spéculateurs qui est ordinai- 
rement entrainée par Jes mémes causes de va- 
riations que la rente francaise, et les nouvelles 
de Londres ont encore vivement agité la place 
de Paris depuis huit jours. Les consolidés ont 
cprouvé une nouvelle baisse de 3 0/0, et c'est a 
peine sils ont repris de 7/8 sur leur plus bas 
cours. La Banque d'Angleterre a pris deux me- 
sures graves — arréter les exportations du 
numeraire : elle a refusé a l'escompte les bor- 
dereaux des maisons de banque les plus accré- 
ditées , et elle a élevé de nouveau son escomple 
de 4 0/0. Cependant, on prétendait encore que 
Vargent continuait @ sortir des coffres de la 
Banque, en sorte que les consolidés continuaient 
4 Otre offerts. D'ailleurs, les banquiers qui 
avaient besoin d'argent pour continuer leurs 
operations sur nee, ne pouvant plus faire 
escompter leur billets @ la Banque, ont été obli- 
ges de vendre leurs consolidés pour se procurer 
du nuinéraire, et la Banque a eu & rembourser 
une masse énorme de ses billets. 

Une autre circonstance a aussi servi un mo- 
ment les baissiers de notre place. Le Trésor, 
ayant besoin de se procurer de l'argent et 
nayant pu en trouver a 4 0/0, sest décidé & 
élever le taux d'inlérét des bons du Trésor 4 
6 0/0 pour un an. On a craint que cette mesure 
ne retirat beaucoup d'argent de la rente et des 
chemins de fer, qui, 4 leurs cours actuels, ne 
tapportent pas 5 0/0. Mais on parait maintenant 
toul-a-fait rassuré a ce sujet. On n'a vendu 
de la rente pour prendre des bons du Trésor, 


parce que‘l'on a craint, a l'échéance des bons, 
d'étre obligé de racheter la rente & des prix 
heaue?"S plus Glevés ; on s'est contenté de faire 


wer “6 0/0, ce qui a élevé le taux des re- 
“plant sur cette valear. Du reste, 


‘ponibles ont immédiatement af- 


= 


flué au Trésor, et l'on ue le Trésor aura 
trouvé, avant quinze jours, les 40 ou 50 mil- 
lions dont il peut avoir besoin. 

Ce qui prouve, du reste , que la crise n'est 

§ 4 beaucoup prés aussi forte a Paris qu'elle 
‘est & Londres, c'est que la baisse a été compa- 
rativement fort peu importante, puisque la 
rente a répondu par 75 centimes de baisse au 
mouvement de 3 0/0 des consolidés anglais, et 
que nos actions du Nord n'ont fléchi que de 8 
75 et l'Oriéans de 45 fr.; cette baisse est méme 
déja en partie effacée, et les cours tendent 
maintenant a se raffermir. 

Bourse du 40 avril. — Les cours ont été fai- 
bles, mais sans aucune variation importante. Le 
Nord a varié de 623 75 4 627 50, Orléans de 
4227 50 a 1234 25, Roven de 878 75 a 883 75, 
le Havre de 6754 672 50, Marseille de 770 a 772 
50, Bordeaux de 510 4 514 25, Lyon de $26 25 
a 427 50, Strasbourg de $25 a $26 25, Nantes 
de 417 50 a 420, Dieppe de 315 & 320, Vierzon 
a fait 560, Bale 205 et Bordeaux a Cette $47 50. 

Bourse du 42 avril. — Les chemins de fer ont 
été entrainés par la rente et ont fermé en forte 
baisse sur la veille, & l'exception toutefois des 
nouvelles lignes qui restaient calmes et sans mo- 
difications. Le Nord a fléchi de 6 25 a 621 25, 
Orléans de 44 25 & 1220, Rouen de 8 75 a 875, 
Le Havrede & & 667 50, Bale det! 25 a 193 75, 
Bordeaux de 3 75 a 507 50, Lyon a monté de 4 
25a 428 75, Nantes sans variations a 420, Stras- 
bourg 4 426 25, Vierzon 4 560, Bordeaux a 
Cette a 447 50. 

Bourse du 13 avril. — La Bourse a été meil- 
leure, et il ya eu une légere reprise dans les 
cours. Le Nord a monté de 2 50 a 623 75 Or- 
léans de 2 50 & 1222 50, Roven de 5 a 878, le 
Havre de & 254 968 75, Bordeaux de 2 50 a 507 
50, Lyon de 2 50 a 434 25, Strasbourg de 1 25 
a 427 50, Nantes de 2 50 & 522 50, Dieppe de 5 
& 320, Bale a fléchi de ( 25 a 192 50, Bordeaux a 
Cette de 2 50 & 447.50, Vierzon était sans varia- 
tions 4 560. Versailles (RK. D.) a 330. 

Bourse du 44 avril. — L'amélioration s'est 
soutenue dans les prix des anciennes lignes. Les 
lignes non libérées se soutenaient difficilement 
Le Nord était, comme la veille , 9 623 75, Bor- 
deaux @ 510, Bordeaux a Cette 4 $45, Orléuns a 
monté de 2 504 1225, Hoven de 5 4 885, le Ha- 
vre de 2 504671 25, Marseille de 7 $0 4 77750, 
Vierzon do 2 50 & 562 50, Nantes de 1 254 448 
75, Nantes de 4 25a 423 75; Lyon a fléchi de 
260 2528 75, Bale de 426 a 191 25. 

Bourse du 15 avril, Les cours ont été fermes 
et un peu en hausse, mais il y avait pou d'af- 
faires, Une partic des primes de la premicre 
ea ont ¢Léabandonnées, Le Nord a monté 
de 3 75 a 627 50, Orléans de 3 75 a 1228 75, 
Rouen de 3 75 & 888 75, Bile de 3 75 a 495, 
Vierzon de 1 25 4 563 75, Lyon de 4 25 4 433 
75, Nantes de 125 a $25, le Havre a fléchi de 
1254670, Bordeaux de | 25a G08 75, Bor- 
deaux 4 Cette de 4 25 a 443 75, Marseille est 
_ sans changement 777 50, Strasbourg a 

fo. 

Resumé de la semaine. — Voici quelles ont été 
les variations de nos chemins de fer depuis la 
bourse du f** jusqu’a celle du 8 avril. 


Le Nord a fléchi de 250 a 637 50 
Orléans 625 a& 4228 75 
Le Havre 5 a 670 
Vierzon 7h0 a 77 
Bale 4250 a 495 
Vierzon h a 6563 75 
Bordeaux 250 a 08 25 
Dieppe 7M & 325 
Saint-Germain Ab a 6985 
Bordeaux & Ceite 376a 443 75 
Boulogne a monté de 5 a = 430 


a 200 fr.,aé 
dement de M. Léon Faucher, qui fixait ce mini- 


suffisant d'actionnaires 


avec 
almosphérique a été l'occasion d'une augmen- 


Lyon 375 a 433 75 
Nantes 5 a 4625 
Strasbourg 425 a 428 75 


P. S. Bourse du 6 avril. La Bourse a été cal- 
me et la liquidation s'est faite facilement, al- 
tendu que les transactions avaient été con- 
sidérables pendant la derniére quinzaine. Les 
reports d'abord assez tendus, sont presque ef- 
facés avant la cléture du parquet. : 

En liquidationle Nord a varié de 625a 62575, 
Orléans de 4227 50 & 122250, Rouen de 888 75 
a 887 50, le Havre de 672 50 & 670, Marseille 
de 772 50 4 770, Bordeaux de 508 75 4 507 50, 
Vierzon a 562 50, Lyon de $35 75 & 430, Stras- 
boug de $26 25 a $28 75, Nantes de $25 a 423 
75, Dieppe a 320, Bale a 190. 





Chronique de la semaine. _ 

Le prochain numéro ne paraltra que le di- 
manche 25 au lieu du samedi 24, afin de pou- 
voir rendre compte de l'assemblée générale 
des actionnaires du chemin de fer du Nord. 

Nous publierons mardi prochain, 20 cou- 
rant, un supplément contenant le rapport qui 
sera lu a l'assermblée des actionnaires 
du chemin de fer de Paris 4 Lyon, du lundi 
19 courant, 

— La loi relative au remboursement des cau- 
tionnements des compagnies de chemins de fer a 
été adoptée parla chambre des députés dans sa 
séance du lundi42avrila la majorité de 215 
voix contre 27. 

—La loi sur |'émission des billets de, banque 
en petites coupures occupe la chambre depuis 
mardi dernier. Dans la séance d'hier jeadi, !'ar- 
ticle premier, qui fixe le minimum des coupures 
adopté apres le rejet de l'amen- 


mum 4 400 fr. Nous regretions ce résultat, et 


espérons qu'aprés avoir fait une expérience suf- 


lizante du billet de 200 fr. , la Banque de France 


sera la premi¢re a demander le minimam de 


100 fr. 
— Nous croyons que l'assembléc générale des 


actionnaires de la compagnie du chemin de fer 
d'Avignon & Marscille, annoncée pour le 19 cou- 


rant a Marseille, sera remise faute d'un nombre 
nts 
— L’exploitation du chemin de fer de Saint- 


Germain par le systeéme atmosphérique a com- 


mencé le mercredi 14 courant, et se continue 
larité. L’ouverture du chemin de fer 


tation du prix des places pour les voyageurs 


de Saint-Germain, et d'une réduction pour ceux 


de Colombes. ge rageeriche prix “np 
Germain n'est que la tation de Ta 
longue distance percooree Si la réduction Eine 
pour Colombes a lieu iy ose pour les per- 
sonnes qui font usage de la correspondance, elle 
augmentera le nombre des voyageurs, sinon 
elle n'aura d'autre effet que d'engager a aller 
prendre le chemin de fer sans se servir de la 
correspondance. : 

— Les employes de l'exploitation du chemin 
de fer de la Loire, d'Andrezieux 4 Roane, ont 
recu pour lear part, sur les bénéfices de 1846, 
une somme de (2,381 fr. 05 c., répartie en pro- 
portion des appointements de chacun. Ces em- 

loyés sont au nombre de vingt-sept, ce qui 
ait une moyenne d'environ $60 fr. Nous rap- 
pellerons a cette occasion que l administration 
du chemin de fer d'Andrezieux 4 Roanne est la 
premitre bi ait donné & ses agents un intéret 
dans les benéfices de l'exploitation, 

Cet exemple a été saivi avec sacees par la 
compagnie d'Orléans, Nous verrions avec plai- 
sir les autres compagnies entrer dans cette voir; 
ce serait la meilleure réponse 2 faire & ceux quh 
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Nout publierons, dans le supplement du 20 cou- 
rant, lea comptes de S 4 Bale et lea ar- 
betes war les mines. 





Ckambre des Deputés. 


Pescussion du projet de loi concernant |¢ rembour- 
semen! du cautionnement 


Cest dans la stance du jundi 12 avril que le 


projet de loi concernant la restitution du caution- 
de chemins de fer a eve 


M. Larabit a ouvert la discusion par un dis- 
cours dans lequel il a vivement combatta le pro- 
yet de ket, tout en protestant de son désir d une 


mecubon et com de notre grand 
siaman do chewine eo fer, 
“are 


——- dans 
syéme de la loi de 1842 n'ont nal besoin de 
leur cautionnement. La ie de 
Purse a Strasbourg , dit l'orateur, a bien a faire 
we embranchement de Forbech a Saarbruck, 


rails a . 
fer serafant, dans un 
oD pewt-dtre 
compagnie de Tours & Nantes est dans la 
poution que celle de Strasbourg. 
aut compognies dn Centre et de Bor- 
Larabit veut bien reconnalire qu'clles 


Ls com ie de Bordeaus a recu 1,400,000 , 
ens on anvttronemeel de 6 piltions 6: Vahoghes 


dan million pour la com- 
tre, compitate au capitel de 


Y 


33 millions (1) et de 2,200,000 fr. pour la com- 
ie de x constituée au capital de 
millions, sont, suivant [honorable dépeté, 
tout-b-fait insignifiantes pour les deux compa- 
gui 


1s 

Dou Porateur conclat que les compagnics de 
Strashourg et de Nantes, ayant en Caisse un ca- 
pital de 26 millions, nont avean besoin de la 
restitution de leur cautionnement . et que pour 
les com ies du Contre et de Bordeaux cette 
restitution erat dun intérét tout-a fait seron- 
daire 

M. Laralut posee ensaite a | examen de cing 
autres com ies qui se sont | de tous 
les travaux Ces compagnies sont Lyon a Avi- 
es. Bordeaut a Cette, Fampouy « Haz ‘ 

i) a Seint-Quentin et Avignon a Marseille 
L honorable député fait ane distinction pour la 
com ie MAvignon & Mareille qui travaille 
avec activilé, mais sur les fonds des subven lions 
accordées par | Etat; elle n'a pas entamé son 
fonds social En con .M Larba ba 
considere comme nayant men fait pour son 


prepre compe 

“es cing com jes ont reca de leurs ac- 
ionnaires 99 ions ; elles nont versé pour 
leur cautionnement que 27 millions, elles n ont 
fait encore aucune depense ; il doit donc rester 
dans leur caisee une somme disponible de 72 mil- 
hons, poisqu elies n'ont pas commence les tra- 
vant 

M Laas continue ses caleuls par les che- 
mins d' Amiens a Boulogne, Hoven a | et 
Montereau a Troyes Il prétend que le rembour- 
sement de 1.140.000 fr. ne serait d' aucune ati- 
lite pour la compagnie de Boulogne qui a reca 
de se8 actionnaires 37 millions et 1/2. Il en est 
de méme de la compagnie de Dieppe, a laquelle 
il serait remboursé 700,000 fr. environ, et de la 
compagnie de Montereau, a laquelle ul revien- 
drait 800,000 fr. 

Enfin, M Larabit arrive aux deux compornies 
les plus paissantes , celles de Lyon et du Nord 
Chacune de ces compagnies a recu de ses ac- 
tionnaires 40 millions 

La compagnie du Nord n'a un cautionnement 
qoe de § millions. Les sommes par elle rem- 
boursees @ [Etat sélevent ag maximum @ 
40 millions, elle aurait en carsee 36 milbons 

La compagnie de Lyon a svereé 16 miilons 
pour son cantionnement, et 8 millions & compte 
sur les actions de Lyon a Chalon ; elle aura de- 
pense a ta fin de Fannee 20 millions sur bes tra- 
vaur; elle a donc en cov egaolement une 
somme minimum de 36 millones 

M. Laratnt etablit que les compagnies ont 
tecu ensemble, de leurs actionnaires. 612 mil- 
lions, que jeare cautionnements srlevent a 
74 milbons, et que leurs dépenses, soit en tra- 
vaut, soit en remboursement ne dépassent pas 
120 milhons, en sorte qa elles auraient encore en 
caisar ane somme de plas de 200 millions, a le- 

Heat t inutile d'ayoater 10 ou 
15 millions, montant de la restitation det cau- 
lonnements. 

La compagnie dont M Larabit désire le plus 
le succes est colle de Pars a Lyon , mais il pe 
voit aucone atilité & lai restitoer 10 mllons 
sur son cautionnement. Cette omme diminue- 
rait le de [Etat et ne serait utile qu aux 
pensons do buaque dépomtaires. qui font valour 
les fonds dans lear interet exclosf Il voudrast 
ag le gouvernement conservit lea 16 millions 

cactionnement poer, avec les § millions 





(1) apres le texte da diseours de M. Larebit 
insere Moniteur, Vhenorable deputé rappore 


ne la Centre est commituce « 
66 millions; c'est ane errear, son capital est de 
35 mill SBR. 


payés & compte sur la section Dijon, Mre em- 
en travaus, si la compagnie venail a en- 
eourir la déchéance 
M. Larcaserts a remplacé Mo Larabit & la tri- 
bane ; il a commenct par dire qu'il n avait de- 
mandé la parole ni pour, ni contre le projet de 
loi, mais pour demander & M. le ministre des 
travaux publics si be projet de loi était an ace 
isolé, oo bien si be proyet n'est quan précedent 
dont te ministre a tera pour propor 
d autres avantages en Gveur descompagnaws 
M. Dcwov, memsire des tracaur publicn oh- 
pene oe ree be la Chambre deli- 
lui a ete annonce dans la diseussion de | a- 
dresse, alors quil naval encore recu aucane 
des communications au les U honorable proo- 
pinant vient de faire allusion. (“est done dire 
que le projet n@ rien de commun avec les deli- 
berations a intervenir de la part da conse, sor 
les communications quils a recucs de la part 
des compagnies Le projet ne forme done pas 
un precedent, il est complet en la-méme, il 
nimplique ni nengage accune solulion nou- 
velle {aux communications qu tla recues, 
ila dd les examiner avec soin avant den deli- 
bérer avec ee Ce nest qu apres cet 
examen et cette délibération, qu il pourra arréter 
une et répondre devant ls 


M. Victron Gasser sisit loceascon de laces 
dent réecemment arrive sur le chetnin de fer de 
Rowen pour attaquer lescompagnies de chemin« 
deta ta ctatedl i se plaint de ce que les che- 
mins de fer de Hoven et du Havre sont sous la 
surveillance de M le let de police ag leu 
détre dans jes attributions des préfets des de 
partements traverses, etc 

Nous n analysons pas le discours de M. Gran- 
din, nila reponse de M. le ministre des travany 
pablics qui sont lout-a-fait étrangers a la ques- 
on des cagtronnemen ts 

Nous allons essaver de réfuter bes erreurs dans 
leaquelies est tombe M. Larabit, erreurs qui 
ont eté en partic relevees par M le maletre dee 
a mais dont le compte-rendu 
dans le Monitewr nous a assez confas 

It nest pas exact de dire que les compagnirs 
de Strasbourg et de Tours a Nantes ont 26 mii- 
hons en carte, et quelles n wcront de rails « 

ver que dans un an. 

Hi sutht de lire le rapport préesenté a la der- 
niere assembiée des actionnaires du chemin de 
fer de Paris a Strasbourg pour arvoir que le ca- 
pital ao 34 decembre état rédait a 17 millions, 
par suite des a-comptes payes sur le matériel 
roulant et les rails commandes On vout sow: 
dans te rapport que les livrawome dew rails ot 
du roulant ont commence depuis le 
premmer janvier, et qu'elles se succedent «ans 
interruption depuis cette epoque , qu en cons 
quence une partie notable des t7 qulhons res- 
tant en care au 31 decembre sont aujoard hui 
depensts, # leven, que la compagme a fait un 


a la circulation 2:64 kilometres des be milea de 
Tannee prochaine, leaquels, pour la part a la 
charge dela compagnie, devant codter 144 000 / 
par kilometre, formeront un total de 50,384 000 / 
fi en est de méme, en son, la com. 
de Touts a Nantes, qui a fait un appel de 
du (*' au 45 mai, Ces compagnies seront 
dans la necessle d appeler un pouveau vere- 
ment dans les premiers mow de 1845, et auroni, 
en consequence, intéerét a réclamer le benélwe 
de la restitution de leur cautionnement, atest 
que les raits, incorports au sol, ofinront une ga- 
rantie suffisante, 
Les compagnies d Orléans et da Contre # 
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en mesure de réclamer le bénéfice de la loi, aus- 
sitét sa promulgation, et il ne saurait étre in~ 
différent, notamment pour la comneage de 
Bordeaux, de recevoir 2,200,000 fr.; cette 
somme pourra lui permettre de retarder son 
prccrais appel de fonds d'un mois ov deux au- 

la de l'époque qu'elle aurait fixée sans cette 
restitution, et un mois ou deux c'est quelque 
chose dans certains moments. 

Il est clair que, pour les compagnies qui n'ont 
encore rien fait, l'autorisation de restituer les 
caulionnements n'aura pas d'effet immédiat, 
mais leur tour viendra. M. Larabit n'a pas été 
heureux dans le choix qu'il a fait pour exemple 
des compagnies d'Avignon & Marseille, Mon 
reau & Troyes et Rouen & py om 

La compagnie d'Avignon & Marseille a non- 
seulement entamé son fonds social, mais il est 
presqu’entiérement dépensé. Tout le monde sait 
aujourd'hui qu'elle sera dans la nécessité de faire 
un emprunt, parce que les 32 millions qui lui 
sont allouds & forfait pour les terrassements et 
travaux d'art sont insuftisants. Quelle sera la 
quotitéde cet emprunt? nous |'ignorons encore; 
le rapport qui sera lu & la prochaine assemblée, 
le 49 courant, fixera les actionnaires a cet égard; 
mais toujours est-il qu'il y a une grave erreur 
& dire que lacompagnie d Avignon & Marseille 
n’a encore dépensé que 20 millions sur la sub- 
vention, et que son capital social est intact. Le 
conseil d'administration se plaignait, avec rai- 
son, dans le dernier eres de la lenteur ap- 
aby per l'Etat au remboursement des avances 
files par la —_—— pour l'achat des ter- 
rains fi. Il y a interdt, pour cette compagnie, 
a obtenir la restitution de son cautionnement 
et le remboursement des sommes par elles avan- 
cées pour les terrains, alin de réduire l'emprant 
projeté, et de choisir, autant que possible, un 
moment opportun. 

Pour les compagnies de Rouen 4 Dieppe et de 
Montereau aTroyes, l'ulilité de larestitution est 
incontestable; cette restitution contribuera puis- 
samment & l'activilé des travaux. 

Pour la compagnie du Nord, il est vrai que la 
restitution partielled un cautionnementdequatre 
millions n'aura pas pour elle une grande impor- 
tance; mais d'un autre cdté, c est une erreur 
de su f quo cette compagnie a dans sa caisse 
36 millions : sur 80 millions qa elle a requs, elle 
a déja versé 44 millions dans la caisse de |'Etat, 
comme suit : 

20 millions lors de adjudication, pour pre- 

mier &-comple ; 
4 millions de cautionnement des embran- 
chements ; 

47 millions le 4** janvier 1847, pour douxiame 

&-compte ; ' 


te ; 
3 at cautionnement de Saint-Quentin. 

44 millions. 

Ainsi, per. que la compagnie du Nord ait 
encore 36 millions en caisse, il faudrait admettre 
qu'elle n'a pas encore dépensé un centime de- 

nis le mois de décembre que le chemin lui a été 
ivré, tandis qu'il est a la connaissance de tous, 
que la compagnie du Nord a agrandi la gare 

i Paris, celle des marchandisesa la Chapelle, 
celles d'Amiens et de Lille dans une proportion 
considérable, qu'elle a commandé et recu la li- 
vraison d'un matériel important. Le rapport lu 
& l'assembiée générale du 28 avril Py tie con- 
state que les dépenses déji faites s'élevaiant & 
4,734,275 fr., et que les commandes s‘élevaient 
a cette époque A 25,424,252 1., dont 14,516,000f. 


pour le matériel de transports 
(1) Le rapport lu a lassembide du 3 aodt 1846 
constate que la compagnie était en avance de 


9,669,489 fr. pour achat de terrain, et qu'elle n'a- 
yalt encore regu que 278,017 fr, 


Enadmettant que les 2/3 seulement des com- 
mandes faites depuis plus d'un an fussentlivrées, 
ce serait une vingtaine de millions a déduire 
des 36 millions de M. Larabit. 

La compagnie de Lyon, dont le cautionne- 
ment s'éleve ’ 16 millions, est celle qui a le plus 
grand intérét & Ja restitution des cautionne- 
ments. M. Larabit suppose aussi que cette 
compagnie doit avoir dans ses caisses uno 
somme de 36 millions, c'est encore la une er- 
reur, il convient d'ajouter aux 20 millions de 
travaux exécutés, l'achat du matériel de cons~ 
truction, qui ne laisse pas que d'avoir une cer- 
taine importance, puis les a tes payés aux 
usines chargées de fournir les rails et le matériel 
roulant. 

Nous n’admettons pas que les travaux incor- 
porés au solet les achats en terrainsne s'Gléve- 
ronta la finde 1847, pour la compagnie de Lyon, 
qua 20 millions; nous pensons qu'ils seront 
suffisants pour que les 9/10* du cautionnement, 
soit 46,400,000 fr., puisent tre restituds a la 
compagnie, Nous comptons sur cea rembourse- 
ments pour alléger d'autant les versemonts a 
faire par les actionnaires en 1847, sans retarder 
l'exécution qui est poursuivieavec assez activité 

ur que les 200 kilométres qui séparent Paris de 

onnerre. soient prétsa recevoir la voie a la 
fin de 4847. 

Apres une discussion sur la situation finan- 
ciére du Trésor, & laquelle prennent part M. B. 
Fould et M. le ministre des finances, le pro- 
jet de loi est adoptée a la majorite de 215 voix 
contre 27. En voici le texte : 

« Article unique. — Les cautionnements dé- 
posés par les compagnies des chemins de fer, 
soit que ces compagnies exécutent la totalite 
des travaux a leurs risques et périls, soit qu'el- 
les ne restent chargées que de la portion de dé- 
pase réservée A l'industrie privée par l'article 

dela loi du 44 juin 4842, pourront leur étre 
rendus par‘dixiéme et & mesure qu'elles au- 
ront exécuté des travaux, ou justilié par des 
actes authentiques, avoir acquis et payé des 
terrains pour des sommes doubles au moins de 
celles dont elles réclameront la restitution. 

« Néanmoins, le dernier dixiéme nesera remis 
oe la mise en exploitation de la ligne en- 
tiéro. 

« Ne seront considérés comme travaux faite 
que ceux qui seront incorporés au sol du che- 
min de fer et de ses dépendances. 

« Dans los cas de déchéance prévus par le 
cahier des charges, et suvant les conditions 
quiils imposent aux compagnies, les terrains dont 
la valeur aura été complée dans le calcul de lu 
restitution du caulionnement resteront dévolus a 
UEtat, lors méme que los travaux nauraient pas 
éld commences, » 

Les mots soulignés dans le premier 
graphe et qui rendent la restitution facul- 
tative ont été adoptés sur la proposition de 
M. d'Hauberaaért ; le dernier paragraphe a évé 
adopt sur la proposition de la commission, 


fa- 





Remboursement des cautionne- 
ments. 


VERSEMENTS DE 41847. 


La loi relative au remboursement des caution- 
nements a été volée a une forte majorilé (245 
contre 27), aprés une discussion dans laquaile 
les membres de l'opposition n'ont pas manqué 
d'attaquer les compagnies qui avaient la har- 
diesse de réclamer les secours de |'Etat, parce 

u'une mauvaise récolte avait amené une criso 
nanciére, parce rg erreurs considérables 
dans bes devis avaient gravement modifié les 


conditions dans lesquelles elles avaient accepté 
la concession. aan 

La forte majorité obtenue parle ministere pour 
la loi des cautionnements, devrait l'encourager 
& présenter la loi réparatrice qui doit mettre fin 
a Pétat de crise dans lequel se trouve, depuis 
trop longtemps déja, les compagnies concession- 
naires des chemins de fer en construction. M. le 
ministre des travaux publics s'est prudemment 
tenu sur la réserve; il n'a pas voulu, nous Ven 
applaudissons, promettre qu'il ne serait rien 
demandé pour les compagnies, mieux edt valu 
le rejet de la loi des cautionnements, que den 
acheter le vote par une telle promesee. 

Si la crise financiére qui pése sur la place 
n'élait venue compliquer la situation, en appe- 
lantl'attention sur les dures conditions imposee 
par les cahiera descharges, les secours demandés 
parlesdiverses compagnies seraientinutiles,ouau 
moins n‘auraient rien d'urgent, car les sommes 
qui restent & verser en 4847 nedépassent pas en 
moyenne 40 millions par mois; cerlainement il 
n'y aurail pas la une cause séri d'embarras 
pour la place, malheureusement |'état de décou- 
ragement est tel qu'il y a nécessité d'accorder, 
aux pee. gr = qui le réclament, un appui au 
moins moral. Cet appui doit étre, en premiére 
ligne, la garantie d'intérét et les suppressions 
d'embranchements onéreux, puis toutes les fa- 
cilités possibles dans l'adoption des plans et la 
faculté d'introduire, avec un droit modéré, 
une partie des rails dont elles ont besoin. La 
= des concessions, onéreuse pour 
Etat, n'aurait qu'un effet trés limité pour les 
compagnies ; nous ne vovons guére que les com— 
pagnies de Bordeaux, et de Creil ’Saint-Quentin, 
pour lesquelles une prolongation de concession 
aurait quelqu'importance, et jastemeht ce ne 
sont pas les entreprises pour uvelles un se 
cours est indispensable, 

Voics comment s'établissent les 10 millions @ 
payer en moyenne pour chaque mois de 1847: 

Versements du second trimestre 1847. 


Montereau 4 Troyes... 50 2,000,000 
Paris a Dieppe........ 50 4,800,000 
Tours & Nantes....... Th 6,900,000 
Paris 4 Strasbourg.... 75 18,750,000 


24 ,550.000 
Versements des (roisidine ot quatriéme trimestre (A). 


LYON océccmnecaa 50 =. 20, 000.000 
NOMS cccscesscs 50 20,000,000 
Vierzon..... +-e« $00(2} 6,600,000 
Montereau...... 50 2,000,000 
Dieppe. ........ 100(|2) 3,600,000 
Bordeaux. ...... 50(3) 6,500,000 

58 700,000 


En résumé, les versements restant a faire, 
en 1847, sélévent a 28,550,000 fr. pour les 
mois davril, mai et juin, et 2 $8,700,000 pour 
lo second seméstre, soil, comme nous venons de 
le dire, un peu moins de 4 millions par mois 
en = Si nous étions dans une situation 
normale, il n'y aurait pas, en vérité, lieu de 
s'effrayer d'une pareille somme a payer pour des 
travaux uliles et productifs par une nation 
comme la France, par une place comme Paris. 

En indiquant le paiement a faire par les ac- 
tionnaires de Lyon pour le second semestre, nous 
n‘avons pasoublié que ce paiementa, dés le mois 
d'octobre dernier, été annoneé devoir tre faitdu 


{4} I n'y a encore d'offielellement annonce pour 
le second sermestre qué Lyon et le Nord; les au- 
tres versements que nous indiquons ne sont 
qu'approtimatifa. 

(2) A Verser on deux fois, 

(3) Ce dernier appel est subordonndé a lactivité 
qui sera déployde par los ingénieurs d' Etat pendant 
Ja campagne qui va s’ouveir, 
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avons perdve? Cela vient de ce que deat con- 
ditions nous manquent, qui ent ipdispenerttes 
dans ks hommes charpy de conduire & bone 
fin les aifaires dune nation Un petrotisme sin- 
cére loujowre pret & Moaffer les peiites cons 
derations d inter’t particuher et une capecite @ 
le hauteur des probleines delficiies Jel evernine 
polatiqne Or, Ja paomiere de ves qualité est 
des enue relk ube om danjperenae @ teetice ey 
apalaquc, CF MTs He Specs pee mt annt fee W 
Batt es Tur gotal ts Ho Peet qui reprisvertent 
ia seconde dane le sein Vaucen de nos pot- 
V¥iuts 

Appetons-en done & ts force fea chow pour 
vaincre tes msrslancea put arviont Nos pros rs 
matereds, ot crime an fra ‘pak oreiles des imn- 

rudents qui vendormeat dans bes towerurs de 
& toule-pouaence 

I] nous faut dea chemins de fer, non pea dana 
éiy. hust oa die ans, mais tout de suite deenain 
ail eat posetde L Anjleterre Librique tous sea 
produits a des pris Latvesbeabsantsrest trotwlre jorre 
frase ea Vas ile fer mut appartent peor 
gues dice, a elague Hein, tts jeg matert o% 
heeesire aay ducers fabric atone 1. Alletea- 
ere epatty for nacuert, praeeie proportion dé. 
temtue caries toe fir plus de chemins de fer 
que la Vrance, ef son iadusiine, sen Cognmer 8 
Sent eure une Porm porraliee ta fel- 
P yue eest en pare de la pias yrande partie do 
drat sat jai | ratgegessit a Lratites neti pats ot 


imprudent de présenter des a present nn projet 
de boi qui pivlongerat jusqo ad 34 wellet FAAT 
la libreentive des grains .la ios a tuelic presen tée 
sl ouseriure de la aeeesog a ele volew eb pro- 
fhulguee on bust jours, «1 en juin prochain on 
douturt de la trculte, if serait temps alors de vo- 
ter la prolvapaiion demandes por let De teita . 
oe ke: retorts rh, La pet Paes Lalacet id wee poset be 

Reh apene ile t1>- 


Sea Spun Mais 5 cette epoque le conaril d'ed- 
exastravon nore! jes mou veties factlites gar io 
wernt aroordérs per ja ka sur bes cavlonme- 
eeeets i esi done probable, snon ceriain, qu 1! 
pearrs retarier de jues moe lappel de 
fonds qui devait dre fart en jain Lewd avan- 
crescent Ges irpvawt permetira a la compagnie 
de réctemer de |Eiat tes neuf diiemes deo 
eum cxstionsement de 16.000 060 {rite rentrer 
ue bese pes, comune of youl, que davor une 
eortne importgece poor la compagawe de 
Pars a Lyon 

io remboorerment des cautionnements est 
jam 4 avoir la etme imporiance poor ba com- 
pacme de Nord; ce cautionnement, offerte spé- 
cudemeat 301 embranchemente de Cola ot de 
Grant crpae, n'est que de} millions Mots In roa. 
ternement poorrel| fectioment hu permetire de 
retender ees appels de fonds, en ber accordant 
ene prolongstion 4 un an pour le pavement le 
#6 9 47 millions quelle a & lent faire chaque 
eneey OH jeRnvier 

Ex sjretant eon 87 millions & veret par les a0- 
teoansres jee 18 a 26 forllions Yat Beron! rest. 
tees ror les coutionnements, on trouve gue les 
eeenpegnies poarront disposer pour la campagne 
oe 1647 de plas de $00 millions em saa ties 
eens Garp a ene tisaees et HOO encore depensers 
(me eens reonies awe credite ooverts aw tm: 
asters dee traveurt publics pour Leserciee 857 
wnt aeeon COnsideraties pout donner des tro- 
sey 6 la cieser cays iere diene tout be to aume 
Mase pour obtenir dea wetonnarrea bea 7 tt 
lene Quileont @ verer, laut de toute neces 
ie aeeMorer da position des compacnies, car 
be he utesement emperherat jes versements 
o¢ sendmeradt be eoepenson dew ireveat 1 cr 
yet. amit diem paeamnt, serait une culamiic 

at) inpaae 

Ui @ ete question dajoarner & la sex-10n pro 
chaone ie boi de secours que nous reclamons de 
pus pees che Quatre ime Let aournement serail 
shepaorelds Car ¢ ext jusiemral pour (4b7 qual 
> a arren 4 emlenr tecreditides copays 
pows coporons Lien qu ef 1845 les veteenren le a 
feroat avec regulante et facilites leo a de 
bon ceprst de donnet a temps le secours re- 
er3me 

ba 144%, nous aurons, pour adder loa vers 
mapnts des actennaires, les prelate tes railwave 
en etpintalion ; cee recetles degonl pour bins 
oxmpagnees um appui moral et eflecid lore 
qa ony Porte compar. en (5b8, lee reretics 
aa Sard eee celles de (hbe et PAGS, bee recel ioe 
@ Ureersa Toare de Roven au Havre, d Anuen 



































vi seaiidabbe a aurait d autre of 
Cresiatire less cepee Latina del teas avane Leach 
joey cm peel iant preiain, costed ice de pre- 
duire ut reeullat tout centraue @ erlur quot 
seutatleindre En 4448, lorsquon eta tout-a- 
fat ravsure sut la question des aibecstinee@, i 
sera temps he reformer be ley de Lecheile mo- 
bile ec on |e juge Heereegire . Migs au) a tT hiue 
Ce Gur coms ieul Je gueut. ¢ estale ee Contouler 
Je la bu tenyeermre de janvier 1hib (ue len Dee 
dole ee pagaenl & Nous pour detuaniher La pre 
enislet: et ie vote dune tence lord eneelie 
qua, ef relatsseoatt le creelit dee cuttipees ues ale 
chetune de fer, assurera da travail a la clase 
yt teeter et ia tuelte ps la wo etal ce pralites ile 
babubitance que nous prodiet fa tre ele ile O06 





Les cheesine de fer ct ta 
Chambre 


La efancede lund dernier seat ler nov sana 
que Lapel Jere rate chee chenmyine ale fer oat 
tte agheoce, Mo Phun ota pts son ia were 
tot di bat ace sayet, em afferent yu Las ait 
CACO Pa Ounlerer AVEC wey f egees aur lee 
NIM UE Palos quil a feucs aes iy er ses 
Cuiposit Fat al premire vetie devlatated 
ga pind de la letice, Ou Yo vear, Seton fe tar sest 
public, an pede dé cae de aeymrtite etic an: 
née aut (iacbers wn ensemble de thesarts pre 
pres a aetata re aun demamhs dt cor pa- 
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sera Baole au port maritime de catte ville au 
lieu d'étre reléguée dans une prairie d'ou les 
voyageurs et les marchandises auront & fran- 
chir des distances codteuses pour se rendre a 
destination? Est-ce la garantie de 4 p. 100 d'in- 
terét aux actionnaires de Bordeaux a Cette qui 
Sera un oe de ——— Enfin, que sont 
les inconvenients de quelques mouvements de 
Bourse en présence des grands intéréts politi- 
ques et commerciaux qui se rattachent a la ligne 
principale, &la plus vitale de nos voies de com- 
munication, an chemin de Paris 4 Marseille ? 

Quant a l'inviolabilité des contrats, il n'est 

int ible d’on faire l'application rigoureuse 
a il sagit d'entreprises d'utilité publique 
ou | Etat, sous la responsabilité de ses caleuls , 
a dd appeler & son aide les capitaux des particu- 
liers. La construction des chemins de fer n'a 
pas été livrée a la libre appréciation des action- 
naires; Etat leur a dit: «J'ai fait toutes les 
études et tous les calculs nécessaires; je sais 
- tel chemin codtera telle somme; je ne puis 

isposer de cette somme; donnez-lit moi, et je 
vous concéde, en échange, l'exploitation pen- 
dant un certain nombre d'années. » Et mainte- 
nant qu'il est prouvé que |'Etat a trompé les 
actionnaires, qu'il faudra fournir un capital de 
50 0/0 plus fort pour construire le chemin, on 
prétendra maintenir les conditions du contrat, 
on accusera d'avidité la compagnie qui viendra 
offrir de perdre toutes ses avances plutét que de 
rester sous l'empire d'un marché ruineux pour 
elle! Il semble entendre un marchand taxer 
d'avidité l'acheteur qui, n'ayant pas reco son 
poids, vient réclamer la différence dont on lui 
a fait tort, 

On invoque aussi les embarras financiers du 
moment, puis, aussitét et selon le besoin de la 
cause, on fait valoir l'avantage qu'aurait le gou- 
vernement & terminer lui-méme les chemins en 
souffrance. Outre que ces deux arguments s'ex- 
cluent l'un Fautre, ils sont tous deux également 
sans valeur, discutés séparément. Ainsi, la crise 
financiére provient surtout de la situation ganée 
des chemins de fer; les subsistances ont sans 
doute ébréché de ones chose le capital de la 
France, mais cette dépense extraordinaire se 
trouve répartie sur la totalité des habitants, et 
n‘a pu sensiblement diminuer le chiffre des fonds 
de placement; le taux de la rente, et le prix des 
propriétés le démontrent péremptoirement en 
se maintenant aux cours ou on les voit aujour- 
d'hui, malgré les inquiétudes qui nous agitent 
et les millions déja employés dans les chemins 
de fer. C'est done la contiance et non l'argent 
qui manque, et c'est seulement le moyen de ré- 
tablir la confiance que les compagnies viennent 
demander au gouvernement. On trouvera tous 
les capitaux nécessaires si les conditions mau- 
vaises sont effacées des contrats, si les charges 
nouvelles im a certaines compagnies sont 
reprises par I'Etat, qui doit seul en supporter le 
poids, & moins d'ameliorations équivalentes ac- 

aux concessionnaires. Pour les lignes 

dont le produit ne semble pas devoir dépasser 
Vintérét de $ 0/0, si Etat se portait garant de 
cet intérét, en quoi la crise financiére serait- 
elle aggravée par cette mesure de simple pré- 
caution, qui ne demanderait aucun déboursé au 
Trésor? Et ce serait en face d’expédients si fa- 
ciles, si Gquitables qu'on se déciderait A ajour- 
ner de dix ans peut-¢tre l'achévement de nos 
chemins de fer, a laisser la concurrence nous 
chasser de lous les marchés , enfin a subir tou- 
‘ws les conséquences désastreuses dont la certi- 
tiniir n'est pas contestée par les adversaires 
spetewss des of ~  “gnies! Mais nous allions oublier 
a ‘voir l'Etat prendre la suc- 
een00 § ‘a dissoules, probablement 


parce que le pays y trouverait un avantage au 
moins proportionné au malbeur d'avoir porté 
un coup mortel & l'esprit d'association et d'a- 
voir & moitié ruiné des milliers d'actionnaires. 
Voyons quel serait cet avantage : 

Serait-ce l'accélération des travaux, ou un 
abaissement extréme des tarifs, oo les profits & 
retirer de lexploitation directe ou affermée? 
Ce serait peut-Gtre tout cela, et bien d'autres 
merveilles encore. Malheureusement, avant 
darriver 4 des résultats aussi flatteurs, i} fau- 
draitse procorer de l'argent pour payer les tra- 
voux, le matériel, ete.; ct si PEtat voulait em- 
prunter, les serge raisonneurs qui repous- 
sent aujourd hui les demandes des compagnies, 
ne manqueraient pas de s' opposer de toutes lears 
forces 4 un emprunt qui codterait trop cher, 
dans les circonstances 00 nous nous trouvons;ils 
trouveraient absurde une combinaison qui con- 
sisterait a payer a des rentiers l'intérét qu'on 
ne voulait pas seulement garantir aux actionnai- 
rea; ils diraient & I'Btat de s'arranger r 
faire les chemins sans emprunter. En at t, 
les constructions resteraient inachevées, parce 
qu'un ministre n'est pas comme une compagnie 
ce a soif d'arriver et pve ou l'entreprise pro- 

uira; le ministre perd des intéréts partout, en 
tout Lemps et sur toutes choses ; c'est /d son moin- 
dre défaut, 

Donnerait-on la concession a une nouvelle 
compagnie, en la gratifiant des déponilles de 
la premiére? Mais ce serait reconnaltre que les 
premiéres conditions étaient ruineuses, et qu'il 
est de bonne guerre de soutirer de l'argent aux 
particuliers, afin de construire des établisse- 
ments qui soient la propriété de I'Etat, vingt, 
trente ou cinquante ans plus tot qu'ils ne l'eus- 
sent été, si les premiors bailleurs de fonds n'a- 
vaient pas été trompés. Le peuple, apréscela, ne 
sera-t-il pas logique, lorsqu’il fraudera la douane 
ou loctroi, lorsqu’'il coupera le bois du domaine, 
lorsqu’il croira honnéte de voler le gouverne- 
ment? Et d'aillours, trouvera-t-on une compagnie 
quiaccepte la concession méme a ces conditions? 
Le nombre des gens qui ont de l'argent a placer 
dans les chemins de fer, est a peu pres arrivé a 
sa limite pour le moment; il faudrait s'adresser 
aux actionnaires dépossédés pour reconstiter 
une compagnie; et ol serait pour eux la raison 
d’y entrer, puisqu’ils ne feraient que retrouver 
exactement leur ancienne position. On serait 
amené forcément @ modifier le contrat de con- 
cession, et & le rendre plus favorable pour la 
nouvellecompagnie.Or, si on avait & traiteravec 
les mémes actionnaires, autant vaudrait leur 
accorder tout de suite les modifications qu’ils 
demandent. Si on avait affuire & ce nouveaux 
préteurs, ne serait-il pas d'une révoltante in- 
Justice de faire pour les enrichir ce qui de- 
vait empécher la ruine des premiers, & moins 
que ceux-ci n‘aient commis an crime que nous 
ignorons? 

it nous faut des chemins, et par ces moyens 
boiieux, nous n’en aurons pas de longtem 
La question est aujourd'hui nettement éclair- 
cie; cest d'un ajournement énorme ou d'une 
prompte exécution qu'il va ¢tre décidé a cette 
session. Cette Chambre qui a la prétention 
de représenter nos intéréts matériels , dé- 
butera-t-elle par arréter la vie dans toutes 
nos branches d'activité, faute de compren- 
dre les conséquences de son déni de justice. 
Les mémes législatears qui, dans lintérdt 
de quelques puissantes maisons, respectent 
les lois protectrices des forges dont les privi- 
léges sont onéreux & toutes nos industries, lais- 
seront-ils languir les chemins de fer dont I'é- 
tablissement profitera a la nation entiére? Nous 
nous en prenons surtout ala Chambre des dé- 


palés, parce qué novus avons cent raisons de 
penser = *. Dumon voit parfaitement clair 
dans le t. S'il manque du patriotisme dont 
nous ions tout al’heure, on ne peut lui re- 
fuser l'intelligence de la jon, et les dispo- 
sitions seules de nos dépatés l'arrétent dans sea 
bonnes intentions! fait sans doute comme nous. 
il compte sur la force des choses pour réveil- 
ler l'indifférence de nos maitres ; les i 
bavaroises qui attendent, pour commencer leurs 
travaux, que nous ayons déterminé le point de 
notre frontiére ou parviendra notre chemin de 
Strasbourg, vont se dissoudre si nous ne votens 
rien a ce sujet celle année: de sorte que ce pro- 
long2ment n‘aboutissant plus a rien, sera aban- 
donné, et laissera le chemin badois de la rive 
droite du Rhin nous enlever tout le transit de 
la Suisse et de I'ltalie. Mais qu'est-ce cela? 
heureux gouvernants, c'est la pensée 
des troubles qui pourraient suivre de prés leurs 
refus d'appui aux compagnies. Qu'ils y songent, 
plus de cent mille ouvriers sans ouvrage vien- 
dront bientot demander du pain aux portes des 
villes. Nous n’osons pas prévoir le moyen qu'on 
emploiera pour les guérir de la faim ; mais, quel 
qu'il soit, nous croyons qu'il vaut mieux écou- 
ter les compagnies, d'autant plus que I'Etat y 
trouvera aussi son compte. A. 

P. S. Nous sommes informés qu'il est question 
d'une combinaison qni permettrait aux compa- 
gnies de continuer leurs travaux sans compro- 
mettre davantage les intéréts des actionnaires, 
mais rien n'est encore définitivement arrété a 
cet égard. 


Abalasement de ila coupure des 
billets dela Banque de France 
& 200 fr. : 
La loi qui abaisse & 200fr. la moindre coupu:® 

des billets de la Banque de France a été votée 

dans la séance _ 45 courant. M. Léon 

Faucher a présenté un amendement tendant & 

réduire la moindre coupure 4 100 fr. ; la Cham- 

a repoussé cet amendement & une forte ma- 

jorité, 

La mesure qui vient d'étre adoptée n'est 
com st em elle _ _ 3 moins — 

rie t qu'elle établit, et par l'ex 
rience qu'elle va nous mettre a mee de as 
uant au papier & petite coupure. Si 8 
France Gast ule quanti suffisante de ces 
nouveaux billets, nous prédisons qu avant un an 
les billets de 500 fr. ne seront ne plas em- 
ployés. Les coupures de 1000 fr. seront conser- 
vées avec avan poor les forts paiements ; 
mais au-dessous ce chiffre, les billets de 

200 fr. pouvant satisfaire a presque tous les ap~ 

points, chaque caissier s’empressera de s'en pre- 

curer a la Banque pour exécuter plus facilement 
ses paiements. La coupure de 200 fr. habituera 
aussi un plus grand nombre d'individus 4 ma- 


nier du papier et & le considérer comme de I'ar- 
gent; sorte que, dans quelques années, if 
sera possible de créer des billets de 100fr sans 


redouter les dangers qui ont, cette fis, arrété 
la commission, et qui sont réels dans un temps 
de crise, chez un peuple dont la confiance dans 
le papier monnaie n'est pas encore établie. Quoi- 
quien ait dit M. de Morny, le billet de 100 fr. 
inspirerait aux porteurs autant de craintes que 
celui de 200 = si les a financiers 
poussaient vers les caisses nque une 

palation effrayée; M. de Morny n‘a pas meal 
qu'une proportion exacte s° ira toujours en- 
tre la valeur des billets et la richease des indi- 
vidus qui les emploieront; les billets de 400 
francs, descendus dans-une classe moins _ri- 
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panique en rapport avec la place qu ils y tien- 
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a coup sir nows ne savons pas lire, 

a Téconomie de temps qu'on obtiendrait 

moyen des hilleta de 100 fr., M. Dachdtel 
sons hésiter, qu il ne la comprend pas ; 

worons-le encore aux garcons de caisse de 
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letpertation du naméraire; c'est la d'sillears 
oo , ai se consiubera- 
ae ordre tout différent et nous en trai- 


wrens a fond prochainement. 





B47. 
Les j de Rowen t déja entretenu 
le gute das Ghtails de ti t arrive 
medi dernier & la gare de Saint-Sever, nous 


derniers wagons du convoi : 
monté sur cette locomotive, n'a pas pris garde 
aun fi qui lai étaient faits, et be choc, 
a #4 la suite de cette négligence, a soulevé et 
fait déraiiler qaatre wagon, dont on seul, de 
troisi¢me classe, renfermait dix voyageurs. Trois 
de ces Voyageurs ont #té blewds, et a 
al ice a avoir recu bes soins le 
dsane Leta Voici lears noma et | tat 


Trews autres voyagears ont recu quelques 
écorchares ou contasons lasigaiiheaen 


L'enquéte, commencée par M. le procureur 
da ral cs M Bone, joge dinstroction, a eu pour 
resultal de coastater quon ne devait 
attribuer t accident qu’a la néghence da méca- 
nicven chargé de la conduite de la locomotive 
Cet homme, normmeé Samuel Witenll, a te mis 
en état d arrestation. Les que | enquéte sera ter- 
mines, mows rendrons des conclasions 
da magistrat qui en est chargé. 
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‘ 
Voir le dersier numéro 
Mesmeurs, 

Nous avons 4 vous présenter les comptes et 
les résultats de letercice 1444. A cette orcca- 
son, Rous Vous entretiendrons de la situation 
de notre entreprise et des questions qui inté- 
resseat son avenir 

PREMIER PARTIE. 
POECITS FTASL ieee SENT ET COmNTEOC TICS Be Comm. 

Quelques modifications se sont produitesdans 
notre de @tablissement 

Une somme de 26,973 [r. 90 c. eat venue sa- 


d ateher sapplémentaire affecté & la réparation 


des warons 


velles étan' un complement indispensable de la 
mise en «ervice de notre chemin, la repetition 
de cette depense est comprise dans nos reciama- 


tare de 
ene somme de 


Ui ne faut pas perdre de vue que | insuffisance 
du matériel nait & la régularite du service, a 
léconomie de lentretien ot surtout Ale 
= tate Bae ir nage Avec on 

t de ules, on peut aussi mieux utl- 


¢ 


liser la puissance de traction, en tenant toa- 
jours des chargements 4a Ore expédirs 
surtout deans notre dexploitation ou les 
convois ordinaires effectuent le transport des 

ageurs ct des marchandises simultanément 

‘aceroissement du mouvement commercjal 
que vous remarquerez dana levermoce 1846, a 
ready nécessaire | augmentation de nos moyens 
de transport. Une partie eat exdcutée deys 

L'aatre partic est actuellement en construc- 

tiod dans nos atehers. © est ce qui vous expli- 

Comment actif de nos approvisionnement« 
sest accra dune valeur de 300.65! fr TO6 
soit par des objets en fabrication, soit par me- 
taux, pieces de rechange, bow de construction 
et aulres Malieres en magasin 

Au compte des débiteurs divers de la compa- 

gnie figure encore | Ktat pour le parement du 
dernier douzieme du prt de 12,600,000 {; 
L instance que nous vous annoncions | an der- 
bier avoir introduite devant le conses! de pre- 
fecture da Haut-Rhin a recu, le 10 octobre 1846 
une premiers decision favorable ala compagnie 
sur une exception d incompetence qui lus avait 


Nonobstant wn pourvoi au conseil dEtat 
foode plotit sur une question de contentieur 
administratif que sur la denéyation de nos droits 
nous sommes aulorisés a espérer da dernier re 
saltat de nos démarches que M. le ministre des 
finances ne persistera pas dans | interpretation 
trop mgourcuse quil a donnée jusqu'ic: aux 
termes de la loi du 15 juillet 1840, interpréta- 
bon ben cerlinement coatraire a son esprit 
Un grave intérét nous fera. d ailleurs. revenir 
sur cette question & la fin de ce rapport. 

compte de débiteurs divers se trouve 
decharzé d ane somme de 60,994 fr 30 ¢ , mon- 
tant de notre caationnement remboursé par la 
ville de Bale, par suite de lachesement complet 
des travaux sur le territoire suixee Notre ser- 
view des marchandises qui atlendait son instal- 
lation prochaine dans la station inténeure de 
Bale, lors de notre derniére reunion. a été trans- 
fére, a partir da (** mai, de la statvon de Saint- 
Lours dans celle intérieure de Bile 

La question du dernier com t de notre 
chemin, pat notre installation definitive dans 
Strasbourg, est demeurée lobjet des plus vives 
instances de votre conse! d administration 

Lintervention de IEtat, depres ta lor du 
4t juin 1842, dans leiécation des trasauy de 
la station de Strasbourg a fait indirectement, 
quonue tres réellement, obstacle a ce que notre 
compagnie [Ot mise en an, comme clile 
devait | Mre depuis bientOt trois ans, de sa s1.- 
bon définitive dans Strasbourg. La compagnie 
de chemin de fer de Paris a Strasbourg, pour 
laquelle Etat construit, ayant ete appelee a 
apprécier sur les lieux les exigences de -on ser- 
vice, il en est resulté le besoun d eiodes pow- 
velles et des modifications successives de plans 
ot de pérmetre 

Cette stuation se prolongeait d'une manere 
intolérable ¢ pos intértts Les vovsreurs 
élaent assuj(tis 4 wn changement de v:hwule 
pour le trajet a fare de la ville a be station pro- 
visoire des glacia. C était pour eur une perie de 
temps et d argent venanl aggraver le prit du 

reoure 

D satre 
étabhe a 


. notre gare de marchandues, 
as de deur kilometres de distance de 
la ville, dans un emplacement prov isoire et in- 
commode, imposait & nos transports an ca- 
mionnage dispendieus et grevail nos expedi- 
tions de frais conadérables ° 

Nows avons voulu remédier & oes incon- 
venients 
Ao moyen de la translatidn et det ~ ‘wae. 


JOURNAL DES CHRMING DE FER. 





mont provisoiro, dis lo mois de juillet, de la 


tion des glecis dans le se go bites, Go ot 
Sek oats ds testis , le public s'est 


trouvé en communication avec nous, 
Pour la partie des travaux dans laquelle n'in- 
tervient VEtat, ayant eu & recevoir de 
MM. Ni Kachlin ot fréres la livraison des 
bangers consiruits par eux, ce n'est qu'au mois 
de novembre quo nous avons pu commencer 
dans Sirasbourg le service des marchandises. 
Les sacrifices rg dimportants daileurs, 
qee nous a coilé notre installation dans 
lemceinte de la ville ne peuvent manquer d étre 
compenses bientit par le dégrevement des frais 
da camionnage inlermédiaire des marchandises. 
Nous n'ea reuivrons moins de tous 
nos efforts et de la lézitimite de nos instances, 
la livraison de notre station définitive par l'E- 


tat. 
RESULTATS DE L'EXERCICE 41846. 
RECETTES. 
Les recettes de l'exercice 1846 ont produit, 


Savor : 
f° — ane de la ligne de Stras- 


bourg 4 ; 
Voyageurs. ............ 4,606,222 f. T5e. 
Bagages. .....scsseeees 52,951 59 
Marchandises....... vee § 636,406 76 
Transport des dépéches.. 43,916 54 
Kecettes diverses, ...... 9bh GS 

TAGs cssveses 2,385,442 48 

Prélévement sur lea recet- 

tes de Mulhouse’ Thann.... 65,991 49 
Total r lexploitation 

des deux lignes. ........ «. 2,431,133 37 
ed intéréts produits 
r le placement temporaire 

is fonda Wiesiey geen ice: 61,370 8660 
Et reliquat libre sur les bé- 

néfices de 1845, et recu de di- 

vers en (B46, ©... eee eee 803 (37 


ee 


Total général dea recettes. 2,503,307 
En 1855, nos recettes s'4- 


24 


taient dlevées B... 66. ae _ 2,327,599 40 
Augmentation des recettes 
en 1BbG. cece caer 175,768 44 


EXPLOITATION, — VOYAUEURS, 
Le nombre de voyageurs 
qui avait 614 en (8b de.... 
S cat Glevé en 1846, a.... 


Difference en plus....... 


En 1865, le — des 
Voyageurs, sur lit ligne de 
Kirosbourg & Balo seulement, 


703,300 f. » c, 
763,393 
60,093 (1) 


oveil CUA dO. 6... cee 4,532,838. $0c. 
En (466 ila été de...... 4,606,222 75 
Augmentation. ,..  —- 73,68 35 


. ——— 
Cot aceroissement, dans le mouvement ct 


dans les produits de la circulation, peut étre at- 
triboé & trois causes distinctes. Il n'est pas sans 
intérdt d'envisager d'un coup d'eil la proportion 
d influence qui appartient & chacune d'elles, 


ee 


(1) To été ainsi réparti: 





2 


| Dili- Chars~d- 


Wagons, | Totaux 


gepces | Lanes, 
SS |—|—|—|—_|—— 
1848. oe 198,023 516,191/763,393 
W848. | 967'42,956 196,901]463,676 703,300 
i Whereis. 9 rte ts | enced —~ 
| 
r U428,. 4,722 ssa 60,093 


he 


Notre correspondance directs avec la société 
des beleaux & vapeur de Cologne, a offert aux 
voyageurs ¢ ie en de se Lranspor- 
ler, eo un seul jour, de a Mayence par le 


trajet varié de notre vote de fer et de la 


tion du Rhia. Leurs es. placés dans 
fourgons plombés, ont été affranchis de toute 
visite aux douwanes [rancaises 


Cette alliance entre le railway alsecea et le 


Rhin et réalise, an el au- 
tant Henge iv rape change de commu- 
nications que notre ligne allend de son raccor- 


exceptionnelle des 
prix, pour les dimanches et jours feriés, a ea 
pour effet d ter la circulation. En pre- 


Enfin, la circulation journaliere et locale a 
Suivi elle-méme une marche progressive, mais 
encore fort reatreinte et proportionnellement 
bien inférieure, il faut le reconnaltre, a ce mou- 
vement ascensionnel qui s'est produit sar plu- 
sieurs lignes en Fra.ce et a l'etranger. 

Dang notre dernier rapport, nous vous avons 
signalé, d'apres lobservation des habitudes et 

ins du pays, que le moven qui nous 
semblait le plus efiicace pour activer la circula- 
tion locale, était de nous mettre a la portée des 
moindres facultés de la classe agriole et indus- 
trielle. Sur cette question, nos idées n'ont pu 
py se contirmer de plus en plus par l'expérience 
essais particls que nous avons faits. 

L'abaissoment géné-al de notre tarif des vora- 
geurs est une mesure que nous crovons de na- 
ture a satisfaire, par une solidarité intime, les 
besoins de la population alsacienne et les inté- 
réis de notre entreprise. Si ladoption de notre 
preposition a été retardée jusqu'a ce jour, par 
es lormalités d une enquéte, nous avons la con- 
fiance qu une solution définitive ne peut plus se 
faire altendre aujourd'hui, L'emploi des wagons 
debout-couverts, que nous proposons de substi- 
tuer aux wagons assis, mais decouverts, ne peut 
étre plus nuisible aa bien-étre des classes ro- 
—_ de l'Alsace, qu'il ne lest, de l'artre cété 

u Rhin, au: populations allemandes Or, dans 
le grand-duché de Bade, et sur les prolonge- 
ments de la rive droite, ce mode de véhicule 
méme découvert est généralement adopté, sans 
inconvénient, par les guuvernementseux-mémes, 
qui soot charges de |exploitation. 

MARCHANDISHS, 
En 1846, le poids total des marchandises 


transportées acid de........... 84,495,360 k 
En 1845, il avait été seulement 


Ga, sseucsausee e esensceessece 72,842,525 
Ce qui donnie une augmentation 

de poids pour l'exercice 1846, de. 41,652,825 
sh 4845, le produit net des 

marchandises , sur la ligne de 

Strasbourg a Bale seulement avait 

Pb Obs vce enkcanasess paneea 600,978f, 860. 
Ce produit net a été, en 1846, 
Deh eeeassececens bodcecees 656,406 76 

D'oii il résulie one augmenta- 

d 83,127 90 


Au mois de mai 1846, nous.avone mis A oxd- 
oulian on nouveau tarif sanctionné par | homo- 
logation de |'autorité supérieure, et qui préseu- 


tait wn abaissement du prix de transport de 
quelques marchandiges. Cet abaissement favori- 


icable @ la descente 
Hos Wagons revien- 
nent a vide. Depu t de notre ta- 
rif, les expéditions de Mulhouse a Strasbourg 
no‘amment ont donné an sceroissement consi- 
dirable de trafic. 

Ces effets n'ont pu se produire, sans susciter 
quelques pleintes ot quelques critiques. 

Par le rapprochement des chifires que nous 
SVONS Ms SOUS YOS yeux, VOUS pouvez apprécier 
si les critiques étaient bien sincéres, a préten- 
dre que | absissement de nos prix etait onéreux 
& nos res inléréts, 

Quant aux plaintes qui se sont fait entendre, 
queiqu élevé qu‘ait été leur organe, il nous se- 
rait permis de rechercher si elles ont élé dictées 

ar des vues com ent désin - 
ous pouvons répendre diailleurs que nous 
avnns usé loyalement, dans lesconditions de no- 
tre cahier des charges et dans des limites rai- 
sonnables, du droit que nous avons sans doute 
de nous prémunir et de nous défendre contre la 
concurrence des industries de transport rivales 
de la nétre. Et s'il n‘était constant que les ca- 
taux engagés dans le chemin de fer de Stras- 
rg 4 Bale sont étrangers a l Alsace, ov notre 
entreprise necomple pas d'actionnaires, serait- 
il_besoln dajouter qu’au-dessus de ce débat 
dintérets rivaux, séleve l'intérét général du 
bays dont noire voie rapide de communication 
éveloppe tous les jours la richesse industrielle 
et commerciale ? 
tableau de compataison que voici ; 
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ad reapite qu il y @ eu gagmentation sur le trans- Eo i8i5 Bu t8ié. daguee- t la comme de 43,048 fr. 92 ¢. les [rau de 
das marchaadiaes a ordinaire, de 10 mil- lation, volice du chetnin, 

573.876 kilogrammes, aogmentation moins kil. kil, hal, Sous le titre de d ettraordinaires 
seneible sar te transit, plas importante eur les | Parcours des sont désignés des frais qui ne peuvent dre con- 
hewiiieg Cotte dermere nalure de transport qui | locomotives. 551,978 573,430 21, 458 | sidérés comme depenses normales de leuploite- 
a doublé sur notre ligne principale, est | Parcours des tion et qui ont cié cependant aequitt 


’s accrolire de beaucoup encore quand 
chesun de Paris @ Strasbourg aura mis notre 
gee en relation avec la valiée de la “arre. L. a- 
——- que bows projetons de nos gares 
. warles bords du canal, doit aussi on 

facsl.ter le ane ict sy 
(Joekques-ans de pos transports ont subi une 
Gime sine oo sea meence oe diminuer 
grande regularite transports en or- 
re, et les finances, por ealte de | Hablioes- 
ment soyvess dua toir descompte de la 
Banqee & Strasbourg. Ce comptoir comnuni- 
qun aves oalal do Malhovse par nge de pa- 
WE deter de 15 avril 1846, a commence sur no- 
wre le des bureaux ambulants 
pour be service des hes. Ce transport s est 
e@ectué régulierement, dans le court espace de 
emps cosvenu avec! administration des postes 
poor desservir tout &la fois les entrepdis ot nos 
pres: pales etalons 


DEPE NOES. 

Les dépenses de! exercice 1446 pour nos dif- 
ferents services, son’ détaillies dans les comptes 
qe vous ont été remis tableay 2, 

Colles de | exploitation 6 elevent & 

Ge. 2 ow we te ow « 8,508,107 88 

Ea 1645, elles avaient do de 1,541,273 03 


6865 15 
SeATICEs DE L EEPLOrTaTiON, 


Les dépenses de la vow. comprenant la sar- 
vesllence et lentretien de la vou et des béti- 
Sens onieiede.... .., 302,152 60 

& [om répartit les dépenses de ce service 
par kilometre de woe enteetena et par kilo 
ve percouru par les convois, on trouve 

Depenses de Tentretien de la vou et des bats 
mente per kilometre de vow ev- 

eee 4.919 77 
per kilométre parcouru pur les 
QUBIOM.. te te 


Les depenses du service de trac- 
tam ont dede. . 2... 2... StS,495 80 
Wi faut remarquer que le service de trachon, 
on ene des [rare rs locemolion ported separeicnt 
Gans les comptes de | exvercive precatent, cum- 
greed sujourd bai les fram de reparation et 
Geniveven des locomotives, tenders et pom- 


hess bee dépenses de ce service figure pour 


ene somme de 209.549 fr 20¢ au prin de re- 
swetdeSir Tic. les cent kilos, consum- 
maios da coke Le surplus s applique au per- 


wooed de conduile de la locomotion, & | entre 
bes et 20% grandes reparations du mai¢riel par 
waatebers, tant en objets fabriqués qu en maia- 
é verre. 
Ea (645, davait 64 consomme ; 
DATTA kal de coke, 
#41). 29 par kilometre parcoure ) 
Ee 1446, ls consommation a eté de 
3,408,080 hil de coke; 
6 kel 28 par kilometre parcours | 
Mass be travail effectud par les locomotives a 
ot ples comsidérahle, on égard & la chorce re 
Serqete et eu nombre de kilomerws parcou- 


me 
La parcours des locomotives et dos convois se 
fies dans la compsraison sujvante: 


oes 539,773 563.976 = 24,203 
Le nombre des convois a été de 6,970 pea- 
dant laundée 1816 
Les dépenses du service deatretien des wa- 
pour Tentretien ordinaire, et les — 
ons ertraordinaires ont été de . 74.085 30 
Ce service présente, sur le précéleat exercice, 
une économie importante, surtout si loo consi- 
dere que le travail de cette partie da material 
4 é plus considérable qu'en (845. 


aTELICAS ET Waréerri. 


Nos ateliers ont achevé, dans le courant de 
Fannée (846, la réparation de la locomotive 
Thann, convertie comme [Atlas et | Hercule en 
machine & marchandises Depuls sa sortie, cette 
machine a fait uo excellent service Nous avons 
40 augmenter le diamétre des ¢ylindres de pla- 
sieurs de nos locomotives pour appropriet leur 

issance & Vaccrousement de charge de nos 

rains, & raison du transport combine des voya- 

geurs et des marchandises. 30 wagons fermés 
pour le service des marchandises, 6 grands wa- 
gonsa’ maperes b six rours et 3 wayore dils be- 
reagy ambulants pour le service des dépeches, 
constitoent un matériel neuf qui a été exreculé 
ros atelers, indépendamment des travaux 
entretien et de réparation dumatériel Ls de- 
meurent chargés, pour coite année, de la cons- 
traction de cinquante autres wagons fermés & 
Marchandises et de vingt-cing wegonsd houille 
dunt la livraison nous sera faite avant | autom- 
ne, pour reprise de la sison du transport des 
marchandises En vous polant du comple des 
approvimonnements et du moavement commer. 
cial, nous Vous avons explqué la nécessité de 
soppleer & Tinsuftrance de notre materel pour 
ke mettre en rapport avec bes besu.ns noutesus 
de notre trafic 

Aum bea deseans pombreuy que lor impose 
la condtoite genérale de putre ety! tation, M 
Polonceau sefht ereoce comine it Senieur per 
son rie et aae pecite prot qee ola direction 
eta la survet lamee des trasaua de Bos atelens, 
de la matiere La plus sat ofa conte pour Bow in. 
féréts Coast une just ce que tous aimotsa tu 
rerdre devant tous 

Notre matecel roolart avant tobi, depuis 
Plosicuts antdes des ang 7 entation # success). 
ves, hous Sougen Feplay ane | nveniacte sous les 

et 

17 berlines. dilizences et coupes, 

6 dil gences, chars a-bances, 

27 chars-d-banec 


DO waguris assis de voyepeurs, 

(5 wagons deboul couverts 7 

¥o ensembie vouleres pour le transport des 
voyageurs 


15 wagons-bageces, 
187 wegonss marchand ses, 
36 Wazons a bow, lle 
238 ‘ensemble! wazons poor le tra des 
marchandises et bes houilles 
3 bureaux smbolants pour le service des 


deptches, 
29 locomotives 
PRA Cerinalt 
Le com ple des frau aux comprend, pour 


aoe son inedes2 (CO fr Ole. loscharges un 
we pat |edministration pulmique, telow que 
Ci conte bution funcsere et le po.ccvent au Tresor 


de! impdt du dissome pur le pris des places, ot 


elle Tels sontles frais faits poor établir ta steliog 
des glacis dans | interieur de Strasbourg, mon- 
tanta 13.661 fr Sc , cous occasion wed la 
démolition et le deblaiement de le station de 
Bale et par | éclairage au gaz de la station de 
Colmar 


COMP ARAIOON AVEC LES EXESCICES PRECADENTS 
Maintenant si, pour se rendre des r- 


oultals rement dite de lexploiiation, on 

rapp les receties des 
Te recetics de | exploita- 

tien etant de 2. ov... eee. fr. 2.454.433 97 
Les dépenses de... ...... 4,574,407 68 
On trouve que les benetices 

de lerploitation de 1846 ont 

donné un produit net de... . 876,725 49 
Coax de 1845 avaient donne 

seulement un ercedant de... 708.912 33 


inferewr, par consejuent, de 467,813 16 

L'amélioration del evercice 1846 promet do se 
maintenir et de se consolider, & on augurer par 
la progression soulenue que presente le premier 
irimestre de Pexercice courant dans le mouve- 
ment important de nos marchandises 

No Tacceptons toutefois, cette situation meil- 
leure, quavec Peapoir et la confisnce que | ou- 
verture des nouvelles lignes fera nalire de nou- 
Veaus éléments de produits d autant plus pré- 
crear quilé Oonstilueront presque exclusive- 
ment des bénetices pournous Avjourd hui, vous 
le savez, nous avons a suppotler des frais gen 
raux presque fires et des frais d exploitation qui 
peusent, sans eclover, suflire & une certane 
augmentauon du trafic Comme depense de 
traction, notamment, il nous reste des forces im- 
portantes & wil ser sans accrullre le travail de 
Bos moteur La verte de cetle olmervation est 
demontoce par le resultat méme de lovercive 
dont peous vous rendens comple Un plus grand 


fratu pow a perme de realiser un eveetant de 
tewtte de (735 Toa fe the, sine , il ait ele 
atonndreen parte per un exvedent de charges, 


powyu au contraine Lexercice TRIG presente 
ern ne temps ane dimenutien de depense de 
6665 france 19 centines Ceile observation 


Poul server en cutre, ae lairer bes «i tpt 
sens que lon feret de nos depenses avec cel os 
deed flerentes boned eplotatien en ne man- 


qeant qos fe lLenit toonpete de la difference pro 
epee des prxtuits pour appre er le te- 
alien des déper ars 
SFraeTiTio® Bt Peon? Ter fe trieacice TALE 
Nows avone dit cue tee tecette de (RGA oe 
La.ent elevees a ; fr 2 ON Wr Bh 
et lee denenseg  proy re. 
ment dites de leapletoton 
r) F . 578 bo7 as 
A ce chiffee 
il convient d s- 
jouler le prele- 
vernent de nw 
charges #ocia- 
les pour be ser- 
vice de lem- 
At, aevorr : 
‘amortimerment 
de 22 obliza- 
tions et le pave 
ment des inié& 
tete de 27.4 
Obl gations 459 « 


A reporter, . Tib1,e0t 08 Tein 
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Reporis.... 4,737,607 88 2,503,307 24] Il s'agit aujourd'hui de soutenir et de conso- 
et les intéréts lider, contre les efforts d'une concurrence étran- 
dus a MM. N. gére, I‘euvre éminemment nationale a laquelle 
Keechlin et fre- sont venus s'associer les capilaux de l'industrie 
res sur lasom- privée et le secours public de I'Etat. La rivalité 
me de 304,654 du chemin de fer du grand-duché de Bade, en 
fr. bc. a eux vae de laquelle, en 1838, a été constituée notre 
allouée par la entreprise sur le territoire francais, a pour- 
sentence arbi- suivi, avec les ressources publiques du pays, 
trale du 27 dé- son cuvre, qui sera bientét achevée. : 
cembre 1843., 15,232 70 4,754,840 58 | , Quant & nous, ne sommes-nous pas toujours 
Ce qui laisse on excédant dans l'isolement 011 nous laisse encore l'attente 
de recettes de............- 748.466 6G | 48 prolongement de notre ligne jusqu’a la fron- 
A déduire 40 p. 100 pour F tidre bavaroise, I'attente du chemin de fer de 
le compte de réserve 74.846 66 | Paris & Strasbourg et de la ligne de Dijon a 
Il reste a répartir une ‘ Mulhouse, complément de la grande chatne qui 
somme dé. ........ccccees 672,000 » | doit unir Marseille & Anvers? Suffit-il a I'hon- 
(8 fr. par action) en repor- ' neur et a l'intérét international du pays que 
tant au compte de 1847 notre entreprise seule lutte courageusement 
comme premer article de ar retenir en France le transit de la Suisse et 
recette, un reliquat libre de. 1,620 » | de I'Ltalie, de tout temps patrimoine et vie ac- 


Nous vous ns, Messiours, de fixer 48 fr. 
par action le dividende del'exercice 1846. Si vous 
adoptez celle proposition, le paiement aura lieu 
an siége de la compagnie, place de la Bourse, 
n° 6, @ partir da 12 avril courant. 

PAIEMENT DES DIVIDENDES A LOXDAES. 

La convenance de faciliter la négociation des 
actions de notre société, d’en favoriser le pla- 
cement sur les principaux marchés et bourses 
étrangéres, & Londres notamment, comme cela 
se pratique pour d'autres compagnies de che- 
mins de fer, nous engage a vous proposer d'ac- 
corder la facilité du paiement de nos dividendes 
4 Londres. fl eat bien entenda que le paiement des 
dividendes en Argleterre sera une faculté pour 
les intéressés, sans impliquer aucune charge 
pour la société, Si vous approuvez cette me- 
sure, le paiement du dividende de |'exercice 
4846 aura lieu a Londres, chez MM. Charles Do- 
vaux et C*, hanquiers. . 

DIVISION DES TITRER D ACTIONS. 

Nous vous communiquerons, au sujet de la 
division de nos titres et de leur classement, un 
renseignement dont vous apprécieres l'intérét. 

Depuis un an, le nombre des porteurs de nos 
actions a presque doublé. 

2,547 porteurs seulement s'élaient présentés 
pour toucher le dividende de 1844. Il s'en est 
déja présenté $,256 pour toucher le dividende 
de 1845, sur lequel reste encore due la part af- 
férente & 3,000 actions environ. 

DEUX!EME PARTIE. 

PROROGATION DE L AMORTISSEMENT DU Patt pe 

L Tat. 

Aprés avoir passé en revue les résultats di- 
vers de notre exploitation pendant lexercice 
écoulé, nous avons & yous entretenir de ques- 
tions intéressant gravement notre entreprise. 

En premiére ligne vient se placer celle du 

jement des annuités pour l'amortissement du 
prot de I'Etat. 

Aux termes de la convention du 12 octobre 
4940, qui a réglé les conditions du prét de 
12,600,000 fr, fait par I'ftat a notre compagnie, 
en exécution de la loi du 15 juillet, celle-ci se- 
rait tenue, 4 compter du 6 mars de l'année cou- 
rante, de verser au Trésor 4 0/0 d'annuité pour 
l'amortissement du prét, pendant 4! ans 329 
jours, ceat-a-dire une somme de 426,000 fr., 

ui, annuellement, viendrait primer nos divi- 
endes. 

Et cependant, les circonstances qui ont en- 
gagé le gouvernement et les chambres, on 41840, 
a fournir le secours d'un prét a notre compa- 
“sie et 4 en ajourner le remboursement jus- 

* ne époque plus prospére, ces circonstances 
wervé toute lear opportunité, 


tive de l'Alsace? En présence de ces raisons 
d'un intérét puissant, car elles résument en 
elles des questions de politique extérieure, de 
stratégie et de commerce international, serait- 
il possible que I'Etat ne continuat point a notre 
entreprise sa bienveillante sympathie? 

En retard lui- méme de s‘acquitter envers nous 
du dernier 12* du prét, en retard de nous met- 
tre en possession de notre station définitive dana 
Strasbourg, I'Etat nous paratt, ni en droit ni 
en équité, ne poovoir exiger l'exécution rigou- 
reuse d'un contrat d'annuités calculées sur des 
prévisions non encore réalisées. Autrement, 
notre compagnie n’aurait pas joui, comme l'a 
voulu la loi de secours du 45 juillet 1840, de Ja 
totalité du prét pendant trois ans, & partir du 6 
mars 18454, sans supporter les charges de !'amor- 
tissement des intéréts, 

A un autre point de vue, lintervention de 
l'Etat, en prétant les 3/10°* du fonds social. ‘a 
eu pour résultat de créer une inégal:té sensible 
dans la répartition des charges de notre société, 
entre les premiéres et les derniéres années de la 
concession. Notre emprunt particulier de trois 
millions, remboursable en 47 ans, n‘a fait qu'au- 
gmenter encore cette inégalité. 

Ainsi, une premiére période de notre exploi- 
tation serait grevée en mime temps de |'amor- 
tissement du prétdel'Etat et du remboursement 
de nos obligations, tandis que la seconde période 
en serait complétement exonérée, elle qui profi- 
tera aussi du traficdu chemin pour I'¢tablissement 
duquel ont été employés les fonds de l'Etat. Et 
cependant, les premiéres années d'une exploita- 
tion ont & supporter des charges plus lourdes 
avec un revenu moindro, Cela est vrai surtout 
dans notre position particuliére, ot les afluents 
et les prolongements de notreligne n'ont point 
encore échangé leur courant avec elle, 

Pénétré de ce sentiment de justice qui invite 
a rétablir autant qne possible léquilibre entre 
les charges imposées a chaque année de la con- 
cession, votre conseil dadministration a pensé 
que le concours de l'Etat pouvait étre,a tous 
ces titres, invoqué avec une légitime espé- 
rance, 

Dans un mémoire adressé 4 MM, les ministres 
des travaux pablics et des finances, il a ex- 
posé et développé les puissantes considérations 
qui précédent ; il a pensé, toutefois, qu'il devait 
maintenir et manifesterla volonté sincere de tous 
les actionnaires, de s'acquiter des obligations 
par eux contractées envers Etat. Notre de- 
mande, pour étre accueillie , devait se recom- 
mander par sa modération et par sa justice. 

ES*eonsidération des modiques bénéfices que 
nous recueillons aujourd'hui, mais en yue des 
espérances posilivesquenousdonnel avenir, nous 





avons estimé qu'il convenait de proposer au 
vernement de répartir la charge de l'amor- 
tissement du prét de 42,600,000 fr. sur toute la 
durée de notre concession. 
Ce n'est point demander a !'Etat le sacrifice 
de ses propres intéréts, puisqu'avec plus de 
temps seulement, il n'en rentrera pas moins 
dans la totalité de ses fonds 
Comme complément de cette mesure d'équité, 
et afin d'amoindrir les charges présentes, nous 
avons demandé que les premiéres échéances du 
nouveau contrat d'amortissement fussent ajour- 
nées i l'époque de ouverture et de la mise en 
etploitation des nouvelles lignes de fer qui doi- 
vent concourir activement a la prospérilé de 
notre entreprise. 
Dans un entretien recent avec MM. les mi- 
nistres des finances et des travaux publics, nous 
avons eu la courte “ —S — 
gnages non équivoques de sympathie et l'assu- 
rance des a les plus favorables yew 
la révision et l'amélioralion des conditions de la 
loi du 45 juillet 1840, et de la convention qui l'a 
suivie. 
La répartition du prét del’Etat sur la totalité de 
la concession, aura toutefois uencela 
nécessité d'étendre a un temps éal cette répar- 
tition |'affectation hypothécaire de notre chemin 
et de ses dépendances, et de prolonger, pendant 
le méme temps la dette des intéréis, aprés un 
prélévement de 4 p. $00 en notre faveur. 
La durée de notre concession est de 90 ans en- 
core, a dater du 6 mars 1847. Calculée sur ce laps 
de temps, l'annuité de l'amortissement\ne serait 
p= que de 15,217f.70c. , au lieu de 126,000 fr. 
est impossible aujourd'hui d’en préciser autre- 
ment le chiffre, puisque le point de départ qui 
pourra étre admis par |'Etat nous est encore in- 
connu. 
Quant a la garantie hypothécaire qu'il s'agi- 
raitde proroger, elle a ¢té autorisée déja = 
41 ans 329 jours, dans votre assemblée générale 
du 43 aodt 1840, et elle a été insérée dans la 
convention du 42 octobre. 
Nous vous proposero.s d'adopter la résolution 
suivante qui résume les pouvoirs nécessaires : 
« L'assemblée décide qu'il y a lieu, par les 
voies et movens qu'il appartiendra, de rm 
suivre aupres du gouvernement et des m~ 
bres, la prorogation et la répartition sur toute 
la durée de la concession (ou sur on moindre 
nombre d‘années, s'il ne pouvait tre autrement 
obtenu) de l'amortissement du prét de 12,600,000 
francs, fait par I'Etat a la compagnie en exécu- 
tion de la loi du 45 juillet 1840. 
« En conséquence, conformémenta l'art. 36 
des statuts, l'assemblée autorise le consei! d'ad- 
ministration a consentir toute modification quel- 
conque des conditions énoncées dans la loi du 
15 juillet 4840 et dans la convention du 42 oc- 
tobre suivant. 
« L'assemblée autorise en outre le conseil d'ad- 
ministrationa consentir, pendant un temps égal, 
a la prorogation de!'amortissement, I'affectation 
bypothécaire et par privilége, pour sireté de la 
e de l'Etat, 
« 4° De la concession _- été faite par la loi 
du 6 mars 1838, delexploitation du chemin de 
fer de Strasbourg a Bale et de toutes ses dépen- 
dances, ainsi que du matériel de |'exploitation. 
« 2* Des produits et revenus de toute espé 
ui pourront résulter de l'exploitation dudit 
emin de fer. » 


AMORTISSEMENT DU CAPITAL SOCIAL. 


Ce que nous vous proposons de faire vis-a-vis 
de |'Eiat, semble nous avertir, Messieurs, de ce 
qu'il conviendra de faire un jour vis-a-vis de 
nous-mémes. La reconstitution de notre capital 





social o¢ Sopere point, vous le savez, nos sta- 
tets (tant meets sur son amortiseomen|. 


Hi est de copendant, que dans 
te mscsticns adesrindon We capital Se fo- 
coustiteé aa moyen dun prelevement sur les 


Dass . a nous trowvons de 
recomrir & i ‘Etat ne amown- 
dns b modicke acteaile do bes biattces, nous 


seceamte et la moralite du Desa t, 
ded temps de suabardher to taloor pire 
F) , nous | 'espérons, le temps 
veodra ow il y aura sagesse 4 en faire | applica- 
yee 


POOMET OS COPCILIATION AVEC EM. 5. 
AT Reese. 


Donnant surte aux négociations de concilia- 
nee peadantes avec N Keechlin et reves, 
tes entrepreneurs a forfast, a | epoque de notre 
derniere reunion, Rows AVONS Suivi a\eC persé- 
veraace la marche de ces négociations 

M Onfroy de Bréville. ingenieur en vhef di- 
tecleur aa corps roval des ponts-et-c : 

chow: par le teribanal de com- 

merce pour arbitre rapporteur daes ane ins- 
wace eatre nous et pos constructeurs, s trou- 
‘ait natureliement désigné a notre confiance 
per soa honorable caractére et par 

~ capectte technique Nows lui avons Con- 
fere la minmon de verifier, a Litred' expert, toutes 
oes contestations et de donner son avis pour 
tclairer chacane des parties sur le mérite de ses 


Ea dune commission composer de 
tres de vos administrateurs, MM. Girard. Bon- 
eet ot Coquart, en aus de MM. N, 
Kechlin et freres, il a été, par Mo de Bréville. 
proorde, sur les lux, & la visite et b la vérifi- 
ven de chaque objet litigieus. Les debats con- 
ueads dans son cabinet seront clos d'ici a quel- 


qees jours, 
(Cite tion auraea une grande portee, 5: 
live pout résultat d'amener, per 
amiables, la satisfaction des droits et 
we Une conciliation 
generale est been difficile, i! feut be reconnalire, 
wuteius, eu égard au nombre, a la gravite de 
to réclamation= et a la position de notre com- 
perme qi, au prit de son marche a forfeit, a 
Greet d esiger son chemin soit en wat 
peat et em tout lew conforme aux bonnes con- 
éevons de Tart et wax besoins réguliers de son 


1a 


taen 
‘sh arrive, Teupertise amiable, dent 
K de illea nen voulu la mission, in- 


SELEWENT P ADWINISTRATION PeSLIOeK Dr 
{5 sovewean 1846. 


pagnies réunies. Tout 
& Ge pest garantir la vie ot la sdreté des per- 
weees 2 été acceplé par elles avec un empres- 
pubis ent be pres dev bes tetas 

eat ver devoir et us i 
Sette | iste de preted, yA uaa 


Ub est d autres intéréts nous tenons 
a uns bois do concension ot b ln Gifenee deoquals 


‘elles s appoient sur la foi des contrats 
lies réclament aussi contre |agrravation des 
pénalités de la loi do 15 juillet (445. 


PROLONGEMENTS. 


CHLSIS DE TER DE STRASBOL RG A LA FROFTINAS 
Bay ABGiE 


Depuis notre derniere assemblie générale, 
limportante question du ——— de no- 
tre ligne jasqu’a bo fronticre bavarowse a te 


administrateurs, avant stipalé personneliement, 
se sont unis a MM. Schutzenberger, ancien deé- 

té et maire de Strasbourg, Lowis Ratisbonnc, 
Ceageier b Strasbourg, et F Strohl, membre de 
la Société de Spire a Lauterbourg , dans le bat 
de poursuivre en commun la concession da 
chemin de Strasbourg a la frontiere de Baviere 
Des le (8 mai, une demande en concesion di- 
fecie a été deposée entre les mains de M_ le mi- 
nistre des travaux publics. 

cad Toccasion de ce chemin dans la 
stance de la chambre des dépates du é juin (446, 
M. le ministre des travaux pubhcs a re 
dans des termes qu'il nous paralt bon de repro- 


re 
' Le chemin de fer de Strasbourg a la fron- 
«tere bavarowe, a-t-il dit, a one tres Pan 
* importance Cetie importance avait 4 
« t la chambre lorsqa elle le projet 
« de chemin de fer de Strasboer; a * pro- 
pny arc beghedieaarmytnd galeria! dha 
« la frontiére bavaroise était prévue dans les 
« cabiers des charges de la concession. 

« Limportance de ce chemin set accrue, 
« soit par la concurrence qui sest levee dans 
« bes Etats de Bade. de Tautre obté du bin, 
+ sort par te ibelité de te comtinuer sur la 
«rive drovte du Abin — ( cologne. 

¢ L'openinn qu'avait le gouvernement cn 1538, 
«it la conserve a plas forte raison en (846 J'a1 
« Tintention, dans | in des sessions, de 
« fare etudier la statistique du chemin de fer 
«de Strasbourg 4 la fronticre baveroie Je 
* crows umportant de ne pas laisser de lacune, la 
«seule qui existerait dans ce grand chemin de 
* A pertant d Anvers, wriverait # Mar- 
* oe 

« Le chemin de Strasbourg a la frontiere de 


achevees. L enqoéte ooverte a la préfectere du 
Bas-Rhin sar des traces concerrents est close 
depuis le 15 mars 
Aujoard hui, il ne s agit plas que de vorr @ 
realiser l engagement Van dermer 4 la tr- 
bone par M le ministre des travanx poblics 
L'urgence recoanve par le gouvernement de 
levécution da chemin de Strasbourg a la fron- 
lire bavarome, commande impérieasement la 
tation et be vote de la loi dans le cours de 


présente session. 


Das-Riun, protestent 
avec instance contre cette objection pour pou- 
voir douter que le gouvernement ne réclame et 
nobtienne cette année des chambres le vote 
dune loi de concession, 


CORUM DE PER DE FARIS 4 1TRAsBOE RG, 


L evécution du chemin de fer de Paris a Stras- 
bourg se poursuit sans relache Trou sections 
de cette grande ligne, la wore, de Paris a 
Epernay , la deuxieme, de Nancy a Metz, et la 
tromeme, de Sarrehourg & Strasbourg, seront 
livroes a Texploitavon avant laulomne 1845 
Her méme, dans cette enceinte, cet esporr a 
ee communiqué aux actionnaires de la eompa- 
ynie de Paris a Strasbouryz 

| yndamment du tratic du Havre que dost 
attirer sur pos rails Texploitation de la pre- 


muere secuon du chemin, Jouwvertare de 
celle de Sarrebourg a Strasbourg nous promet 
illes prus- 


encore | important tra des 
siennes du sd de Nearbruck, pour! alimenta- 


tion des ¢lablissements indastriels de I Alsace. 
CHESIN be FR bG DIOS A BTL Bore 


Letat da credit a suspenda | adjudication du 
chemin de Dijon » Mulhouse voté en (416. Tou- 
tefows , vous avec nous cetle convic- 
tron qu il ne —— d'un arrét: momentanne 
et quun iné a relver la Méditer- 


OODSE De poLe. 


Messcar les s & lordre da jour de sos 
Pe race feed a - 


el tion des comptes de 1546: 
> La fixation du dividende a 8 france pur 
action ; 


3° La nomination de trois cemmmissires poor 
Vesamen des de lesercice 1847 | les 
membres sortant peuvent Mre récios , 

+ Laetormation a donner a votre conse! 


1540, et les tea conferer & votre 
mah Galciuubant c) . pen- 
dant un temps égal o be vipartitien Yamor- 
tussement. Daffectation by pothécaire du chemun 
et de ses ; 

&* Lapprobetion do paiement des dividentdes 
a Londres, av gré et aux [rats des actionnatres 


etrangers. 
TAGE DES COL IGATIONS. 
Ui wera ensuite , on votre ae 
j numeéros de f2 obligations 


on Rp 
rubles au pair de 4250 (r le t+ orto- 
bre 1847 eta la laceration des ?2 olsdigations sor- 
les au rage de 1846 et remboursces depuis 


Paris, ce 8 avril (847. 


CORRESPONDANCE, 


C. L. F. Un placement & court terme présente 
toujours quelque danger ; cependant les cours 
sout si bas, que vous avez des chances favora~ 
bles en réalisant sans allendre le dermer mo- 
ment oit yous aurez besoin Aux cours acluels, 
voici notre ordre de préference : 6, 8, 5, 4, 7, 
1,2,3 


"_" J. Ber. Nous vous félicitons d’avoir eu au 
air le numéro {. Nous sommes aysez davis de 
aire un emprunt, mais le plus prudent serait 
de vendre du n°! pour la somme dont vous 
avez besoin. Vous reverrez votre prix pour le 
n* 2. Nous croyous surtout & lavenir du n* 4. 
Allendea, pour prendre une décision, que vous 
ayez In le rapport qui sera publié dans notre 
prochain numéro; vous pourrez le comparer 
avec celui de la compagnie n° 2, Jusque-la, nous 
ne sommes pas davis que vous vendiez da n* 
4 au dela de vos besgoins pour racheter du n° 2. 
S'il n'y a pas prochainement de modification 
= Je n° 3, vous ferez bien de vous en dé- 
aire. 


— J B. 4° La concession ne sera pas faite 
avant deux ans; aucune compagnie n'est cons- 
tituée quant a present; les anciennes sont dis- 
soutes. 2° Le tracé est encore indécis, mais 
la jonction aura probablement lieu ’ Mulhouse 
mame 3°Si Etat se charge des travaux, ils 
pourront commencer dans deux ans; s'ils sont 
exdcutés par une compagnie, ce ne sera pas 
avant trois ans. Les epoques que nous indi- 
quons sont les plus rapprochées, mais elles peu- 
vent étre et seront probablement beaucoup plus 
éloignées. ; 

— M. A.D. Nous prenons note de votre in- 
vitation. 

— J. B.C. La Cour royale doit rendre de- 
main, samedi, son arrét sur la riclamation des 
souscripteurs frappés de déchéance; il est pro- 
bable que le conseil d'administration s'occapera 
immédiatement de la répartition des actions en 
réserve, L'argent ayant été employé pour le 


versement des actions, rapporte tout naturel- 


lement lintérét de 4 pour cent. 


on cote les versements cffecturs, plus la prime du 
jour, c’est-a-dire la yaleur réetle a payer par I'a- 
cheteur, 
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Cours den actions des chemins - CABINET SPECIAL 


fer francais a ta bourse 
Londres, le 14 avrii uu svir, 


pour les Brevets 
@invention 

En France eta sags 92 

M. DOUBLET, ingénieur, rue del’Echiquier, 36. 





Forts te menies Fepete to mamare 1p Préparéala vapeur pac 
wren = eon om — PAPIER DIOPTIQUE Bezancta, inventeur, 
iv. wf. . . 
Boulogne a Amiens. 16 5/8 iia te | ME Seah locqaes.3 


Par jugement du tribunal de commerce , lui 
ror Lyon...... ri ve oe 50 seul a ie droit de nommer ce papier Dioptique. 
ee Bordesex F a — 50 Ke pouvant arriver aux perfectionnements que 
Tours) Mentos... 9 3/8 418 73 inventeur spporte, qu’a l'aide douvriers indis- 


crets, les imitateurs donnent a leurs papiers 

appellations ridicules pour amener la confusion ; 
if en est un qui nomme le sien Dioptrique; ainsi, 
il dit que le rayon parti de l'image se réfracte 
en traversant le papier, et arrive ainsi briaéd 
dans Veil da dessinateur. Il ignore que celle 
-——__ | propriété forcerait au rejet du papier. On re- 
Imp. BLONDBAU, r. Rameau, 7 (place Richelieu.) pasdh. ee ee eee eee 





(1) A Londres lorsqué T'action n'est libérées 





SOCIETE DES CHEMINS DE FER 
DE TOURNAL A JURBISE ET DE LANDEN A HASSELT, 


Appet de founds, 


Le conseil d’administration prévient MM. les actionnaires, en conformité de l'art. 10 
des slatuts, que le troisiéme versement de liv. 4 ou 100 francs par actions , est appelé 
dés ce jour et devra étre effectué, au plus tard, le 5 mai prochain, chez MM. Denison, 
Heywood. Kennards et C*, 4, Lombard street, & Londres; chez M. Tercelin-Sigart, ban« 
quier 4 Mons ou 4 Bruxelles, rue de Ruysbroeck. 10 ; MM. Hottinguer, banquiers & Paris. 

Un intérét & raison de 5 p. 100 l'an sera exigé sur toutes les sommes qui resteraient& 
payer aprés le 5 mai. 

Les titres d’actions, accompagnés des requs des banquiers, doivent étre déposés aux 
bureaux de la compagnie, a Londres, 67, Upper-Thames street, ou & Bruxelles, rue de 
Ruysbroeck, 10, pour y inscrire la mention des paiements. 


Londres et Bruxelles, 5 avril 1847. Le président du conseil, 


R.-W, Kenxnaap. 


— C.D. aP. Le prix des actions que vous 
n'est pas exagéré; il n'y aurait de 
pertes a craindre que si vous ¢liez dans la né 
ceasité de réaliser Nous vous conseillons de con- 
server bien plulét que d'échanger. Pour proli- 
ter de la reprise probable et prochaine, vous 
pourriez acheler 25 P. a S., eb 257. a N., aux 
cours acluels, 
Mais nous ne saurions vous conseiller de ven- 
dre du n° 4, neméme du ne 3, il y aura proba- 
blement reprise sur cesdeux lignes, lorsque l'on 
connaitra les rapporls qui nous seront fails aux 
prochaines assembiées. Les recettes du n*_2 sont 
en yoie d'accroissement ; attendez, pour en ven- 
dre une partie, que vous retrouviez @ peu prés 
votre prix, vous pourries alors acheter 26 D. 
Len" & est délaiseé par suite de I'état géné- 
ral des affaires ; mais en oulre, on ne comple 
sur un produit gatisfaigant avant plusieurs 
années d'exploitation. 

— Comte a9, merci pour votre communica- 
tion. Nous recevrons avec reconnaissance les 
renseignements que vous voudrez bien nous 
adresser. Ayez patience, nous ticherons de sa- 
tisfaire & votre réclamation, mais l'espace nous 
manque, quant a présent, | ood trailer la ques- 
tion de3 mines avec assez d'étendue pour satia- 
faire tous les intéréts. 





CHEMIN DE FER D’AMIENS A BOULOGNE. 


Actions définitives. 


MM. les actionnaires sont prévenus que I'échange des titres provisoires contre des 
actions définitives, nominatives ou au porteur, aura lieu & partir du 1 mai 1847. 
Les titres provisoires pourront étre déposes : 
A Paris, au siége central de la compagnie, 48 bis, rue Basse-du-Rempart ; 
A Boulogne-sur-Mer, chez MM. Al. Adam et *, banquiers de Ja compagnie ; 
é Et & Londres, chea M. Whitchead , agerit de la compagnie, 2, Royal-Exchange-Buil- 
ings. 


CHEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG, 


avec embranchement sur REIMS et sur METZ, et la frontiére 
de PRUSSE vers SAARBRUCK. 


Le conseil d'administration a I"honneur de prévenir MM. les actionnaires que le second 
versement. fixé & 75 fr. par action, devra étre effectud du 15 mai au 1° juin prochain, 
4 la caisse de la compagnie, 40, rue des Petites-Ecuries, de 10 heures @ 3 heures. 

Conformément 4 l'article 15 des statuts, l'intérét, & raison de 5 p. 100 par an, sera da 
et exigé pour chaque jour de retard, & partir du 1*' juin prochain. 

Leg inléréts du premier semesire de 1847, fixés’ 4 p. 400 pendant la durée des tra+ 


vaux, par l'article 43 des statuts, et montant » la somene de £ fr, $0 c. par action , se- 
ront déduits du versement a effectner. foo 













Le directeur, F. E. WHITELOCK. 
NS 
Le gerant, 3. MUARD. 


“_ 
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AVIS AUX CAPITALISTES 


AtasT bee BAPrOnTs 


AVEC LES PORGES Bi LES CHEMINs DE FER 


A VENDRE Sree inp 


wy 
cognue gous le ave ées FORGES Li USIME 
be LA BISLE, swe a Pont-Audem r Lure), 
em pettus aclivilé ; sulidement et tout re- 
Comment comstruite, elie se lrouve, en ou- 
tré, dana les meilleures conditions pour la 
fabrcauon ; ¢lic est cousenablemeut égui- 
a vavriers ; on peut y fabriquer 200 
de fer par semaine. Les propridta- 
fed actucts étam forces de dunner leurs somns 
$ autres travaux d uve grande unportsnce 
& determupent, par cetic seule cause, 4 
chercher la vente de ce grand dabli-semeut. 
Oo feurnira les renseignements jes plus 
éigndes et les plus satisfasauts. 
Les demandes considerabies qui ont lien, 
em maténaut, pour les lignes de fer, ren- 
Gemt lvccasion actuelle encouregeante et 
a Gntageose,car avec des capriaux suffisants 
6a pewl y realioer de trés beaus bénéfices. 


la Légion -d' Henseur. 


LESCUYER, ancien directeur d'établixsements métallurgiques. 
banquiers, rue Mazade, 47. 


RESENT. 


‘ 


L etabieserseut duns son enter est érigeé 
depurs deus ans seulement, et nea n'a eid 
epargeé pour le rendre legal, a méme ilne 
jour ext pas supérivur, ’ tout ce qui lus ext 
eumlogue co Europe, sans en excepter méme 
! Angleterre qui pasve & boa drou pour u'a- 
var pes de nivale en ce genre, 

L'umne com : 

Trot roves bydradliques supérieures 
dant & force meine réunie est denviros 
19 cBevaux; elles font mouvoir les ma- 
tiames pour les Lrains de Wierie ; une forge 
avec $0 fours 4 puddier, des fours & cor- 
foyer ow a réchaufler, am marteau frontal 
oa forge & dégrossir, un cylindre les 
eecus. bandages, rails, et enfin du fer de 
teetes especes pour I'usage des chemuns de 
fee; an cp lindse les fers en barre ou 


-f'Honneur. 


FOURNEAUX DU 


medic. 


A ALAIS : chez MM. TASTEVIN ei C’, banquiers. 


y 


MM. le général comte WREANT, aide-de-camp du roi, comm. ndeur de la Lé- 
A NIMES : chez MM. NOURY et DELEUZE, banquiers, boulevart de la Go- 


A MARSEILLE: ches MM. DEGIUJIS oe C, 


flectuds par buitidwes, de dewx moi eo deux mois. 


Dans le cas ot la Société ne pourrait se constituer, le hwititme versé sera rendudNTEGRALEMENT @ MM. les Actionnaires. 


SOCIETE 


DES HOUILLERES ET HAUTS 


be bee marc de tous geores ; ses 
couverts solidement et revélus 
d wdowes, sool : des 


suppories par 
eu fonyte et des bases cunigées en briques. 

Lesmavires de prés de 106 tonneaux ar 
rivent et ddchargent le fer et le charbon 
Gans bes dupéts és Gavorablement places 
pee rl avaptage de |‘usiae. 

Les bureags, le maisons des adminis- 
treteers, des principaux employés et ou- 
veers us laisent pon plus rica a désirer. 

Une@ plus longue description serail inutile, 

établiysement 


St-Clair, 19. 
ulers. 


‘= 


AGENT DE CHANGE DE LA SOCIETE : M. CHARTIER, % , a Panis. 
SIEGE PROVISOIRE DE LA soci¢Té : A PARIS, BOULEVART DE LA MADELEINE, 13 (ciTé vimpe)- 


MINES DE LALLE, -—- BASSIN DE LA CEZE. 


CAPITAL SOCIAL : HUIT MILLIONS DE FRANCS, 


toques 4 deter du 12 avril, au shige proviscire és f' Administration, A Paris, et ches MM. ler banquiers ci-dewus designes. 


HUIT MILLE ACTIONS SONT SOUSCRITES DES A P 


. Peneciguements et repounses aus demandes demploeis ci auirece, fovs tes jours. de once heures a 
trete heurce, an siege preovissire de l administration. Lee tetires devrent ¢ire adreseces FRANCO. 


les auices Versements seront e 
a. 3247 A Swe SES. SPEC Sea BEY BCE. S Tee CEs 


Divieé en 16,000 aclions de 500 [r. chacune. 


Premier versomeot, en souscrivant : un buididme ou 62 fr. $0 c. par action; ue second buitidme (62 fr. 50.c ) aprés la consutuiion definitive de la Sotwté; 
LES FONDA PROVENANT BES SOUSCRIFPTIGNS SERONT t RAKES : 


cap @ Gut visuer i 
caer ogn vemablement dans lout 

Les propmétaires gont di & (rater 
é@ cotte allaire largemeut dans son dat ac- 


tamed d'actimié, sor avec une personne, sort 
avec ume compagme, de préfirence qu’d 
wendre, sans le funds, be matériel et les ma- 
chumes (bexquelles pourraent ¢tre conver- 
tuts & pea de fra) pour le laminage du zinc, 
é@ cumvre Ou autres métaux. 

Poor voir bes lieux , 

S adresser : 

A M. JOMNSON, 4 |'usine, qui fournira 


Lape les Pensetgpements désirables 3 
ARS ahs Sees tbh. aeeone dea 
Wetec: rs, 


—_— ee 


Sireuil, 


le beut.-général baron GALBONS, grand officier de la Légion-d'lionneur. 
le vicomte d' ABZAC, propridiaire. 


chat, 7. 


A LION : chez M, d. BONTOUX, banquier, 


A BORDEAL\ : chez MM. A. BAOUR et C 


Les demandes de souseriptioe: seront 


r 


MM. CORDIER, ingénieur, fondateur et ancieo adminisirateur des forges de 


A PARIS : ches MM. DELAHANTE-BOYRET et C-, banquiers 


COURS DBS ACTIONS BY OBLIGATIONS DES CHEMINS DE PRR (4 LA BOURSE pp PARis), BU 10 AU {6 avait 1847. 
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g% ee mnrenere T | droguss NOMS Au A Au A 

| FE | cone-|acrecme |? ¢miss.| payee. pivinuape, [dejoulssance] pes LiGNES. compt.| terme. || compt. | terme. || compt.| terme, 

} —| —_—_—_—_— ——ne eee V—_—_—\————_— —— 

| 90%.) 99 | 18,000; 500 50 fr. p. un an. 4846. [Sarst-Genmain.. «-[  @ 955 » ” » 

; 19 99 | 22,000} 590 | tout. | fofr.p. un an. [janvier 1847.|Vrnsaiues (rt. droite)) 540 5) » » 2 
7 99 | 30,000; 530 | tout. plant. > Vensaiies(r.gauch.)} $47 » ” » 215 2 
140 99 | 84,000] 500 | 550 (4)] * fr. ex.4846, jjanvier 1847, /Srnasnouns 4 Bate | 205 73) 905 195 75] 495 75]) 190 198 So 190 195 4194 25) 194 25 
133 90 | 80,000] 20 | tout. | 6! fr.p.unan. |janvier 1847. 4230 41293 50/4223 50 41227 SO}4s28 75)|4225 |1225 
187 99 | 72,000] 00 | tout, |25 fr. 25 p.6m. |janvier 1847,|Panis A RovrN..---- 87s 887 50) 885 75/| 885 887 50 
9s 81 | 40,000} 90 | tout,| 4p.400(s). | février 1847. |RourN AU Havae.... 672 80 * 667 5O|| 665 668 75 » 674 35 » 670 » 670 

i280 su | 49,000] 520 | tout.| 4 p. 100(3). joctobre1ss4s, 773 so|| 767 50} 773 So}] 772 30) 770 773 13] 777 30 ° 1717 40 ” 772 30 

|| =: 4 | 66,000 500 250 4 p. 100 (3). janvier 1847. D 360 » 560 360 560 565 S62 50 » 863 75/| 362 50) 560 

| 37 99 | 6,000] 520 | tout, néant, . D . D > » » ° > - » » * 
9 99 | 6,900} 590 | tout, |17f.50p. unan. [janvier 1846,|MuLnouse A THANS,. . . » > 2 » * > » » » > 

60 |perp.| 2,900] 5,000 | tout. | £10 fr. (8). avril 1846, [St-Eriesne a Lyos..] ® . D > . * » . » . » > 

) $8 =| perp. 4/42,000} tout. néant. . Asonez. A Roanne..]  ® 2 » » > > » > > » » » 
Ld Ce | 890 | tout. néant. » Bonpeaux aALaTeste] ® > D » 80 > mI) > ® ° » » 

imi so | 6,000; 50 | BOO] 4p. 100(5). mai 1846. [Pants A SCEAUX....- » > » > » ° _ > ee + » r 

[Sea we [400,000] soo | 200 | 4p. 100(3). [juillet 1846. [Nomd..----+ssseres 626 35} a7 Sol] 624 25) Gat 25|| Gat 25) 625 75)) 635 75) 623 75 623 75) 627 50]| 623 75) 625 

iss 99 | 75,000} 590 | SCO] 4p. 100(5). nov, 4847. |BoutocNe a AMiENS.| = D Db » P a » » 430 » » » 

162 78 | 40,000] s00| 400] 4p.100/(s). [janvier 1847.|Monremeat ATROTES)  » D a a 300 » ” > » » D 

| 500 38 |150,000; 800 450] 4p.100(3). [janvier 1847, [OaLtans A BorbEacx G4 2S] Sat 95)) S10 Sit 25|} 510 510 510 510 M8 75|| Sto S07 8O 
58 38 | 52,000} 800} 125] 4p. 100(S). Py Fawrocx a Hazran. 6 v » . » » i. p » » 
75 97 | 36,000) 800 200 | 3p. 100 (5). . Dierre er Fecawp... ) 322 50|| 325 z » 320 320 7 
600 44 [280,000] 300 | 425 | 4 p. 1400/3), [Janvier £847./Panis 4 Straswounc. | 438 75|] 428 75) 428 75)) 428 7S 428 75 
ios 34 | 80,000; S00 | 135 | 4 p. 100(5). décembre. [Towns A NANTES...- 422 50. 423 75!|| 426 25) 425 425 | 435 75 

lubed #1 |400,000) «500 | 300] 4p. 100(5 mars 4847, [Panis A L1ox..+.- «+ 433 75] 433 75|| 452 50) 455 75]| 4351 25) 430 

583 45 }500,000; BOO | 435 4p. 100 (5 » Lyon A AVIGNON,.+- 2 » . » » » 
586 «= 1664/2)280,000) 500 | 100] 4p. 100(5). » Bonpracy a Cette.. 463 75) 445 445 445 75 ” 455 78) 
9614/2 perp.| 16,000] 1000 | tout. 75 fr. (5). Juillet 1846. |Gaann’-Comue....+ 1200 » |, 1200 » » Pp 

} 42 | # | 19,500) 1000 | tout. 50 fr. anvier 1847,|NapLes A CasTeLLaM, 7 D | a ” . » 

| So 90 500 Asvens A Gann. .+-. » . vb " 50 . » 

| Nombre Durés Priz Prime Intéréts Noms 

| des de a pour des 

Obligations. |Vamortiss,| Fémission. | recevoir.| siz mois. compagnies (4). } 

10,000 50 ams. 1,125 125 25(6) = [51-Genmats rage > > D » a . ” » » » » » 
6,000 »w — 4,250 néant. 25 (6) Vensaires (rive droite). . » > > . » > D > > > w > 
7,219 a — 1,350 néant. 25 Saint-Ertenne A Lyon... » . » > v » » > » > » 
1,000 | es 1,000 néant, 37 50) |Monrertiien aA Cerre...f ® . » > » > 9 2 » » » Sm 

400 .— 1,000 néent. a5 Muruoust a THANN.. «+. » o » > . » 2 » 2 » > 

8,883 a7 4,495 435 25 Pants 4 ORLEANS...++ «+ a > D > » > 4200 » 1200 . » . 
6,000 3m — 4,000 350 20 Panis A Rowrn.......+-- ono 2 980 . ONS > o > a » . . 

40,000 1G sas 1,000 250 25 Rowen av HAVAr....+++. 4139 » 1030 » |1027 So] 1037 SO} | | 1027 50) = | 1050 » 
2,215 = 2,100 150 25 SrraspounG A Bae.....- . > . . . 2 » > ra . » 2 | 
4.000 » 500 42:50 = |Axonézierx a Roanne.. » » > > > . . a 


-_ > > » > . 
(4) Le surplas (150 fr.) a été fourni par M'Etat, quia prété 12,600,000 fr. a 1a compagnie. — (3) Pendant la durée des travaus, — (4) Joulssance de janvier 9447, — (5) Perpétuelle pour partie (70 kil.). Le surplus 99 ans. — 
(6) Nouvelles, — (7) Ex-dividende. — i) Ep ap = iaalrete 4 4 p. 100. “eos . 
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COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOMB A LA BOURSE DE PARIS, BU 10 ao 46 AVAIL | 
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DENOMINATION |, DATES Fs DUREE MONTANT | NOMBRE | VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES 40 2 3 ‘4 45 46 
DES soctkTks. Optrel delusuriete, (DELASOCIRTE.| DU CAPITAL. \D'ACTIONS. D'EMISSION. | PAYEE. | ET DIVIDENDES. | pes jocisances, i 
Vreire-Montacne, soclété $8 ans(1) et re- | 5 p. 100 Intéréts...] 410 janvier. » o v " . > 
anonyme belge......... i** jany. 1837.|nouvellement.| 5,060,000 fr. 5,040 4,000 fr. | 4,000 fr. |divid. suiv.les bén.| 40 juillet. 
Noove..e-Moytacne, 80- 20 ans, avec, 5 p. 100 intéeréts .. 50 juin. . o oT) b » e 
clété anonyme belge....] 4** juin $844. |prorogat. ind.| 5,000,000 fr. 5,000 1,000 fr. | 1,000 fr. let div. suiv. les bén.| 54 décembre. 
Anronies ct Mines n£ontes 6p. 100 intéréts .. » » » » 8 » 


Cu, Rocnazt en société et dividendes sui- 
franc. en commandite...| 2% avril 1845. 99 ans. 2,000,000 fr, 2,000 4,000 fr. | 4,000 fr. | vant les bénéfices. 
Zine ve Stouarnc, société 25 ans et re-| 2.000,000 th, 200 th. 200 th. |S p. 100 intéréts ..] 2 janvier. ® o » » 2 
allemande (Prusse)......|/4** Janv. 1846, |nouvellement.| 7,300,000 fr. | 40,000 | ou 750 fr. ‘ou 750 fr, let div. suiv. les bén.| 4** juillet. 

Graxne-Montacne, société 40 ans et re- & p. 100 intéréts. . 3 mars. » ’ » » 
are bee Sectaee 22 avril 1846. |nouvellement.| 5,000,000 fr. 5,000 4,000 fr. 800 fr. let div. suiv. les bén.| 56 septembre. 

(4) Le capital de la société de la Vicille-Montagne, de 3,040,000 f., est augm. de 5,922,447 f. 96 c.—Réserves et amortiss. pris surles bénéfices passés lest,040 actions représent. done 











SUPPLEMENT 


au Journal 


DES CHEMINS DE FER 


DU SAMEDIE 17 AVRIL £847 (mardi 20 avril). 





SOW WAINE. 


heemibite agra des actionnaires dg chemin 
de fer de aLyon.- Chronique des che- 
gmiee de fer ¢irangers. WINES francaises, an- 
wianer, beiges. 





Chemie é6e fer de Parts 4 Lyon. 


ome eeere CPwRse pee acrrruxaiane me 19 
avan (847 


L assembice genérale des actionsaires du che- 
cum de fer de Paris a Lyon, qui a eu leu her 
19 avrel courant, a éte remarquable par le calme 
ot \@ bos accord qui na cessé de rez oer dans les 
let bet aon nt toute la durée de la seance 
Pes Goe recrimination ne s est elevee contre le 
eons! Cadmunistration au sujet de la poston 
ifcute on se trouve la compaynie, bien que les 
sews oy ap qui ont été lus n went nen disu- 
male de a gravilé des mecomptes, qui auront 
peer réealtat en accrotasement de capital de 
oeet mlbons Tous les membres de | assembice 
~~ wnt ents dans un méme sentiment de resi- 
<Raten a accepter les comsxquraces des es ene- 
mutts pasehs et ont manifeste virement la plus 
eatsere conhance dans la conduite que promet- 
wet de temir le conseil d administration aupres 
és gouvernement pour eo obtenir la ed repe- 
rateae des erreare commusrs lors de | apprécia- 
wan des depenses qu aurait a supporter la com- 

conceesonnaire du chem.n de Pans a 
Lean U est vrai de dire que le rapport fa per 
taaae Pereire lawasit pea le moven de faire 
eetember sur le comer! la responsab.lite de la 
baron actuelle, grace a la force et a la clarte 
de argements dont s est eens: Mle rapporteur 
pear dementrer combien lex fondateurs de | en- 
pegrrse avment été de bonne for lorsqu ils ont 
soorpte les bases presenters par MM les inge 
esmars du goavernement |e rapport lu ensuite 
per M delhen ingénieur en chet de la compa- 
gee, est veny corroborer por des chiffres com- 
peretds toutes les aesertions contenues dans le 
de ces documents, et a fait vour que 
oe Chemins de fer en exploitation qui avarent 
eemcustre dans leur construction des difhcultes 
egies 4 celles qu'on aura a surmonter pour | a- 
theewemrat de celui de Paris a Lyon, ont depasse 
ear preeeer capital dans une proporuen au 
ote seen conadérable 1] nest pas douteus 
oe les actiomnmres ont pore la confiance dont 
“owt ovens ele léenouns. dans la bonté de leur 
‘et. @ neas he pouvens nous empAvher d ao- 
owner de ce qa: vient de se passer. que le mi- 
contre des travaux publics n'hesitera plas a 
eruter aux Chambres un projet de modifications 
gee satinderont pleinement les int/réts publics 
ot parlculers engegés dans cetie veste entre- 
| lad 


A trois heures et demic, M. Gouin, proudent 
du conse! d adaimstration, a declare | aesem- 
biée régubérement constituce par le nombre de 
23,000 actions representoes 2 a aussitit appele 
a former le bureau MM Lecointe et Argand, les 
deut plas forts actlonnaires présents, en qua~ 
hte de scrutateurs. et M. Enfantn, en qualité 
de scretaire. Etasent presents 

MM. Besson, 

Vicomte de Bondy , 
James (khier, 
Baron James de Rothectnld, 
“mons, 
Stourtn, 
Eofantin, 
Hotunguer, 
Isaac Pereire, 
Calon, 
Administrateurs. 

M le presdent invite M Enfantin a lire be 

verbal de la dermere stance; M_ lxaac 

ire, administreteur, donne ensuite lecture 

du rapport que nuus pubbons a la suite de pre- 

sent compte-rendu, et qui renferme, comme 

nous l avons deja dit, des renseignements dé- 
talles sur la situation de la compagme 

Lavancement des travaut a ete poussé avec 
autant de rapedite que be permetiment bes cir- 
constances, et s la constraction des stations et 
des gares nest porn! encore commencte, tous 
les plans sont arrétes de maniere &@ ce qu on 
pore ipomeamment en adjuger Texécution La 
gare de Parts sera terminee poor le te juillet 
1848. la section de Parse a Tonnerre s achevera 
& peu pres dans le méme temp. Des retards dans 
hes fournttures necessaires a@ | @tabliasement de 
la voue, ont seuls ayourné | oavertore pour cette 
annee de la «ection de Dyon a Chiilon Les tra- 
seus du trajet de cette dermere ville a Lyen, 
penvent étre entreprs prochaimement 

Des commandes sont faites pour bes locomo- 
tives dont le clotire selevera.a 125 tant pour 
les vVovageurs que pour les marchandises 915 
voitares et wayons sont deja commanders ef ne 
forment qu'une parue du matenel roglant qu 
sera pecewaire. Le matérel fixe se composant 
des plaques, grue« hvdrauliques, pompes, etc , 
est egalement en vou d euécolion 


La stustion financsere donne chiffre des 
depenees josqa aa 3 decembre dermer, y jpom- 
pris les interéts pay es aux 
acthonnaires, . : 26,376, 160fr Gc. 


Le cautionnement vers 
au Tresor est de 16 000 900 . 
Enwtmble. .. 62,376,160 [r 63 ¢ 
Qui sjoules a la comme 
restant disponible de... .. 
Donne le montant des :e- 


cettes ala meme dete, 79.665 218fr 60¢ 
Le rapport est termine per | appreciation des 


37,289,057 97 





depenses ultérieares et par l'exposé des difficul - 
lés donut cette appreciation exacte @ donné le 
mesure. Des néociations ont été entamées avec 
le ministre des travaux pabbcs pour amener 
ane solution a cet évard et il n'a pas dépendu 
de Tactivite du conse: d'administration qu elles 
n’aient encore produit aucun révaltat 

Toutes les rarsons qui milttent en faweur de la 
compagnie sont mises en relief. Ainsi be chemun 
de Lyon, outre son importance sous le rapport 
polique et commercial, been me onde 
par les ¢uangers, porque 90,000 actions ont 
ete par des capitalistes anglais, donnera 

nt cinq ans du travail & 60,000 ouvriers 

2 nombre des acbonnaires depasse le chiffre de 

17,000, sur lesquels 15,254 possedent moins de 
sept aclons en movenne, Ce qui prowve Viclo- 
neusement que la speculation est fon d'étre 
entrée comme clement principal dans la forme- 
thon de la socwete te ‘- 

A cette lecture, president donne 

oe M. Jattien pour fire son rapport sor 
Vetat des travaux dart et de torrassements. 

M. Il ingémeur en chef » attache surtout a de- 
montrer, par les caiculs les plas détaillés, que 
tes priv es terrains, de la construction de la 
vow, des geares et des stations. seront en 
movenne poar lechemin de Paris a Lyon, dans 
des limites exles sinon infereures a celles qui 
ont #14 allerntes sar tous les autres chemins 
francars ou etrangers qui se trogvaient dans des 
conditions anilogues de dillicultée Partout, et 
en tool temps, les estimations premiores ont ete 
depassees Une consdéravon toute pumsante 
dost d ailleurs faire soulaiter que la dépense ce 
perale sort portes ae chillre necessaire, les a\an 
taxes ow Ins incom. enients de | avemren depen - 
deat absolument Sc un chemin est dans de« 
conditiwns detabliwement parfailes ou defec- 
toruers, son eiplotion donnera eg raisoa d- 
recte de bons ou de mauvars résultats 

M. Julien acheve s lecture es comsciiient 
& | assembles d esperer dans le du gou- 
vernement et des Chambres, et de persister dans 
les sentiments de bon accord, qui donneront au 
conse! d administration Vappat dot ud a besoin 
dans ses demarches aupres du miaustre. 


M ke dent demande si quelqu'un, dans 
lassembice, a des olmervations & ler sur 
les dew: docaments qui vennent d re commn- 


niques 
“mn actioonaire demende i, au heu 
davouwr achete des tentes ony sag divpo- 
nibles de la compagme, placement aléetoire et 
r suite dangereut, on a point donné la pre- 
ea des bons du Tresor 
M le president repoad que les re@tes ont clr 
achetess dans un temps ou ul fallart four te cao 
tiganement en fonds pebliee Depuas cette ¢po- 
que on a procede autrement, 
Aucune autre obvers alon o etanl presen’: 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





sur les comptes, leur adoption est mise aux yoix 
et adoptée a une — majorite, 

Un actionnaire lit ensuite un discours qui re- 
produit les arguments contenus dans le rapport 
en faveur des droits de la compagnie 4 l'appui 
de l'Etat, et insiste sur l'efficacilé de la garantie 
d'un intérét de 4 100. 

M. Bureaud de Rioffrey propose de déposer une 
pétition dont ibdonne lecture, dans les hareaus 
de l'administration, alin que tous les actionnai- 
res puissent la signer, Cette pétition a pour bul 
de déterminer le minigtre 4 obtemperer aux de- 
mandes de la compagnie. : 

M. leprésident, touten approuvant | idéedeM. 
Bureaud de Rioffrey, fait;remarquer que l'assem- 
blée, d'aprés les statuts, ne peul s ogeuper que 
des questions a Vordre du jour, et que cette me- 
sure, bonne en soi, ne saurait étre prise qu'en 
dehors des délibérations, et non comme le ré- 
sultat d’an vote. 

M. Blanc, actionnaire, demande que l'assem- 
blée émette au moins uo vou dans le sens de 
la pélition proposée, alind appuyer par celle 
manifestation solennelle les sollicitations du con- 
seil d'administration auprés du gouvernement, 

M. le président reconnalt combien, en effet, 
leconseil se sentira fort de lassentiment de 
Fassemblée; mais il pense que l'expression qui 
vient d'en étre formulée si unanimement, apra 
le méme effet, et qu'en se bornant la on évitera 
de s‘écarter par un vote des limites dans les- 
quelles doivent se renfermer les deélibérations. 
M. Vernes appuie de nouveau la proposition de 
M. Blanc, et en demande l'insertion au proces- 


personne ne demandant plus la parole, il leve 
la ance a cing heures et demie. 
RAPPORT. 
Messieurs, 

Nous venons soumettre a votre sanction le 
compte de nos opérations pendant le dernier 
exercice, et Yous exposer la situation de votre 
société, espérant puiser au milien de vous de 
nouvelles forces, pour faire prévaloir auprés du 
vouvernement les réclamations légitimes que 
nous lui avons présentées. : 

Mais avantd'aborder le sujet qui doit exciter 
vos préoccupations et les ndtres, avant de vous 
parler de la position grave dans laquelle notre 
compagnie se trouve placce depuis que nous 
avons pu constater le chiffre auquel s'eleveront 
nos dépenses, nous devons vous faire connaitre 
la marche et l'état de nos travaux, vous indiquer 
les actes de notre gestion qui s'y rattachent, et 
analyser les comptes dont le tableau vous a été 
adressé. ; 

A l'époque de 'a derniére assemblée générale, 
le faible intervalle qui nous séparait du jour de 
la constitution de notre socielé, avait été par- 
ticaliérement abserbé par les soins de notre or- 
ganisation administrative et par le choix du 
— considérable que rendait nécessaire 
'e 
fi 


verbal. 
M. le président ne s'y pli nullement, et 


xécution des travaux qui nous étaient con- 


65. 

Dans cette courte période, cependant, nous 
avions pu, en mettant a profit les études anté- 
ricures, arréler définitivement le tracé et les 
devis de la section de Paris a Aisy, qui forme la 
premiére moitié de notre chemin, presser sur 
cette partie laccomplissement des enquétes 


preserites par la loi d'expropriation, et com- 
meneer acquisition des terrains. Nous avions 
déja passé des marchés pour lexécution des 


travaux de la ligne jusqu’a Tonnerre, sur une 
éte“"h ile 200 kilometres, et pour des fourni- 
_ “verses et de rails; enfin, l'étude de 

iel de locomotives marchait active. 


ment, et nous avions efleciuc une premiere com- 
de tregte machines. 


SISUATION DES THAVAUN, —— PREMILRE SECTION, 


L'élan que nous avions voulu imprimer des 
l'origine a toutes les branches de notre adminis- 
tration ne s'est ralenti. 
de la section do Paris a Tonnerre ont été 
poussés avec une vigueur remarquable, partout 
ol les difficultés de lexpropriation ne nous ont 
pas arrétes, ul OU HOUs iVONSs pu enirer en 
arrangement avec les proprictaires. 

Ainsi que vous le verrez dans le rapport que 
vous présentera M. l'ingénieur en chef, les tra- 
vaux d'art et de terrassement sont parvenus @ 
nn grand degré d'avancement (1). 

La construction des gares, celle des ateliers 
et des stations n'est pas encore commencée, 
mais les plans sont arrétés, les études de détail 
se completent et nous pourrons étre incessam- 
ment en mesure d adjuger cea travaux. 





GARE DE PARIS. 

La gare de Paris, qui est le travail Je plus im- 

rlant, s'est trouvee retardée par la discussion 
a laquelle a donné lieu la détermination de son 
emplacement. 

Sur cette question, nous avons di céder de- 
vant une impossibilite bien constatée. Le droit 
était de notre coté, mais en présence des diffi- 
cultés qui en paralysaient l'exercice, nous n‘a- 
vions que le choix entre une transaction et les 
hasards d'une lutte dont la prolongation aurait 
pu compromettre l'ouverture de la premiére 
section de notre chemin. 

Toutefois nous n‘avons pas lieu de regretert 
ces retards; car, $i nous n'avons pu faire triom- 
peer le prujet qui nous paraissait le plus con- 
orme aux intér(ls bien entendus de notre so- 
ciété, nous avons du moins obtenu de l'admi- 
nistration municipale des concessions qui dimi- 
nuent considérablement les inconvénients de la 
position du boulevart Mazas et nous permet- 
tent de rdaliser une économie importante, 

Aulieu denous imposer ‘ouverture d'une rue, 
comme on en avait manifesté lintention, pour 
mettre en communication la rue Contrescarpe 
avec le quarticr Mazas, l'administration muni- 
cipale de Paris sest engagée 4 en faire elle- 
méme les frais et a modifier ses plans de telle 
sorte que cetle nouvelle voie fit presque une 
continuation des boulevarts. Ainsi, cette rue 

rendra son point de départ a fa place de la 

astille, et se dirigera, en droile ligne, sur 
notre gare; son axe correspondra avec celui de 
la facade de l'embarcadeére, et nos bAtiments se 
trouveront placés en face de la colonne de 
Juillet; sa largeur, de vingt métres a son ori- 
ae sera portée & trenle métres aux approches 

e la gare, entre la rue Traversiére et le boule- 
vart Mazas 

Enfin, pour diminuer les inconvénients d'ac- 
cés d'une gare placée sur un plateau fort élevé 
au-dessus du sol, l'administration municipale 
s'est engagée & exhausser le boulevart Mazas et 
ses abords, afin de diminuer une différence de 
niveau contre laquelle se présentaient de graves 
objections. 

Tous ces travaux doivent etre terminés le 
{+ juillet 1848; les formalites d'expropriation 
sont déja commencées et se poursuivent active- 
ment. 

Les plans que nous avions préparés pour le 
boulevart Contrescarpe ont di éprouver quelques 








(4) Nous rons donner ce rapport dans notre 
numéro de dimanche prochain, s'il nous = 
vient de l'administration de Ja compagnie, N.D.R. 
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modifications — s‘approprier & la disposition 
du terrain au boulevart Mazas. Notre architecte 
met la derniére main & ces modifications, et les 
nouveaux plans seront préts pour le moment ou 
l'expropriation nous aura mis en possession des 
terrains, c’est-i-dire vers la fin du mois de 
juin seulement 

La construction de nos ateliers, dont les plans 
sont arrélés, nest retardée que par les forma~ 
lités de Vexpropriation: elle pourra étre entre- 
prise vers la méme époque. 

Un jury, réuni en ce moment, ya mettre a 
notre disposition le complément des terrains 
nécessaires pour commencer les travaux de 
notre gare de marchandises i Bercy. 

La construction des bitiments de ces deux 
établissements exigera moins de temps que celle 
de la gare de Paris. 

Quant a la construction des stations sur la 
ligne, la durée de ces travaux, concus sur des 
plans d'une grande simplicite , g@ nous inspire 
aucune inquiétude. 

Voila pour ce qui concerne la section de Paris 
4 Tonnerre. 


SECTION DE TONNERRE A DON. 

Le tracé de la section de Tonnerre a Dijon 
gst définitivement arrété, mais nous ne nous 
sommes occupés que da souterrain de Blaisy. 
travail long et difficile, qu'on ne pouvail negli- 

r sous peine de reculer l'ouverture de la ligne 
entiére bien au-dela du temps que nous avions 
indiqué dans notre dernier rapport. Ce souter- 
rain a été confié a M. Debains, qui venait d'exé- 
cuter, pour le compte de | Etat, le percement 
du tunnel de Fougues, sur le canal de la Marne 
au Rhin. 

Vous trouverez des renseignements sur le 
prix de ce travail dans le rapport que notre in- 
génieur en chef va vous présenter. 

SECTION DE DIZON A CHALON, 

Nous aurions vivement désiré que la section 
de Dijon & Chalon pit étre livrée dans Je courant 
de cette année a la circulation, Trois de nos 
collagues, et M. lingéniour en chef, s étaient 
rendus sur les lieux pour s'entendre & cet égard 
avec M. l'ingénieur en chef Parandier qui a 
construit, pour le compte de lEtal, cette por- 
tion de notre ligne, et qui l'a fait avec un soin 
dont nous devons lui Lamoigner ici notre recon- 
naissance.* 

Diverses causes, parmi lesquelles figurent en 
premiére ligne les retards considérables qué- 
prouvent les livraisons des diverses fournitures 
nécessaires 4 l'établissement de la voie, et des 
difficultés qui s‘étaient présenteées sur la posi- 
tion de la gare et des ateliers a Dijon, nous ont 
forcé d'ajourner l'ouverture de cette section. 

Sur ce point aussi, la construction des gares 
el stations pourra étre entreprise dans la cam- 
pagne qui va souvrir, 

Dans le cours de l'exercice 1846, nous avons 
passé de nouveaux marches pour les four- 
nitures relatives 4 létablissement de la 
voie. 

Nous avons traité de acquisition de - 

24,000 tonnes de coussinets ; 

1,170 tonnes de chevillettes ; 
290,000 traverses, formant un cube de 29 mille 
métres ; 

Enfin, nous avons trailé pour toute la fonte & 
employer dans la construction des ponts entre 
Paris et Tonnerre. 

MATERIEL. 

Les études relatives au matériel dont le soin 
a été confié a M. Barrault, n’ont marche 
avec moins d’activité que lesautres branches de 
notre travail. 
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loi relatif au chemin de Lyon, M. le minisire 
des travaux publics annongait que les dépenses 
de ce chemin, y compris la fourniture du ma- 
tériel considérable nécessaire a l'exploitation 
d'une ao aussi importante, s‘élevaient & 
180,250,000 fr. Ll ajoutait qu’en tenant compte 
des intérdts @ servir pendant les travaux, dont 
la durée probable était fixée a cing ans, et du 
fonds de roulement, une compagnie prudente 
devrait porter son fonds social 4 200 millions 
de francs. 

L’honorable M. Dufaure, rapporteur de la 
commission, n'ayant & sa disposition que les 
documents d'aprés lesquels M. le ministre des 
travaux publics avait formé sa conviction, était 
naturellement arrivé aux mémes résultats. 

L'importance de notre fonds social nous était 
donc formellement indiquée, et si nous avions 
voulu élever notre capital au-dessusde 200 mil- 
lions, le conseil-d'Etat et le ministre s'y se- 
raient cerlainement ; 

Vivement toutelois du besoin d’ar- 
river a la vérification du chiffre total de nos dé- 
penses, nous n'avons rien négligé pour obtenir 
ce résultat, mais il fallait attendre, pour dresser 
le devis général, ~ nos ingénieurs eussent 
terminé les études diverses parties de la li- 
ghe, et arrété leurs évaluations avec précision. 

Ce travail, qui n'a pu tre terminé que dans 
oes derniers temps, ne permet pas de compter 
sur une dépense inférieure au chiffre de 300 
millions. 

Nous nous sommes empressés d'en donner im- 
inédiatement communication a M, le ministre 
des travaux publics, en lui exprimantla surprise 
douloureuse que nous avait causée la constala- 
tion du résultat auquel nous étions arrivés. 

L'exactitude du devis présenté par M. Jullien 
o'étant pas, & nos yeux, susceptible de contesta- 
tion, devions-nous faire alors qu'une situa- 
tion aussi grave nous était ? Nous ne 
pouvions que nous retourner vers le gouverne- 
ment et lui demander, avant que le mal ne fat 
devena irréparable, la révision d'un traité 
<qui reposait sur des données complétement 
inexactes. 

C'est ce que nous avons fait. 

Nous avons soumis a M. le ministre des tra- 
yaux publics tous les dangers de la nouvelle po- 
sition qui nous était faite par un accroissement 


de d aussi considérable, et nous luiavons 

qu'il n'y avait plus de proportion entre 
tes nouvelles charges et les conditions de notre 
concession ; , dés-lors, persévérer dans la 


continuation des travaux, ce serait tout a la fois 
ruiner les actionnaires qui nous avaient confié 
leurs capitaux et compromettre tous les intéréts 
généraux qui se rattachent a lexistence du che- 
mn de fer de Paris a Lyon 
Si le produit net actuel de quatorze millions, 
admis par le gouvernement et par les Chambres, 
permettait d'amortir en quarante-un ans le ca- 
pital de deux millions, limite 4 laquelle le gou- 
vernement pensait, et annoncait lui-méme 
qu'une compagnie pradente devait élever son 
fonds social, le méme calcul n‘était plus appli- 
cable & l'amortissement d'une somme de trois 
cents millions. 
Enfin, en admettant que notre comp ignie 
rit, que son capital de deux cents mil- 
ions fOt versé, qu'elle edt réalisé un emprunt 
‘= cent millions; foreée d'abandonner aux pré- 
§, pour le service des intéréts et de !'amor- 
“ut de I’ unt, une partie notable des 
‘ hets sur uels elle avait di compter, 
\verait-elle pas, 4 louverture de ba li- 
#la position la plus critique? serait-elle 
mesure de satisfaire convenablement 
enya et aux éventualités de lexploi- 
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tation d'une ligne aussi importante que celle de ! 
Varis a Lyon? 

En présence d'aussi graves diflicultés, notre 
loyauté nous faisait un devoir de déclarer 4 M. le 
ministre que, si les conditions de notre contrat 
n'élaient pes profondément modifices, nousn'hé- 
silerions pas & demander au gouvernement la 
résiliation de notre concession. 

En équité, nul ne peut méconnaltre le rap- 
port — qui doit exister entre les 
charges et les avantages. C'est la base de notre 
marché avec l'Etat. 

Pour régler justement les conditions de la 
concession, disait 'honorable M, Dufaure, dans 
son rapport sur le projet de loi du chemin de 
Lyou, il est n ire de connaltre deux cho- 
ses : la dépense probable et la recette probable. 

La premiére lui était donnée par les avant- 
projets préparés par les ingénieurs de Etat ; la 
seconde était puisée dans les documents statis- 
ae recueillis par les soins de I'Administra- 


Mais les conditions arrétées ont cessé d'étre 
justes, aujonrd’hui que la base fournie par les 
avant-projets des ingénieurs de |'Etat ne peut 
plus étre admise. 

« Enfin, en confiant une sorte de monopole a 
«l'industrie privée, disait encore le méme dé- 
« puté, nous cherchons a la mettre dans la con- 
«dition normale de toute industrie, a propor- 
« tionner les avantages qu'elle recueillora aux 


< on capital Go dour Conte mills, gel 
« un capital de deux cents millions, qui, a 
« quelques années, deviendra la nl a By gr 
« | Etat; vous leur imposez, avant ce temps, au 
« profit de Etat, des services gratuits de toute 
« nature ; comment ces associations pourraient- 
« elles se former si les conditions de la conces- 
« sion que vous leur faites ne leur laissaient pas 
« l'intérét de leurs capitaux, le salaire légitime 
« de leurs efforts et une prime d’assurances con- 
« tre toutes les chances de l'avenir? - 

Les négociations entamées avec M. le minis- 
tre des travaux publics se continuent, mais 
n’ont encore amené aucun résultat. 

_ Nous ne pensons pas néanmoins que la ques- 
tion puisse rester longtemps indécise. 

Ajourner la difficulté serait une chose grave; 
c'est une voie dans laquelle nous espérons que 
Vadministration n'entrera pas. 

_ Ce n'est pas au moment ou, apres tant d‘hé- 
sitations, tant de vaines tenlatives, on espérait 
jouir prochainement de ces yoies de communi- 
cation depuis si longtemps enviées par la France 
aux principales nations evropéennes, que l'on 
pourrait luisser avorter une affaire comme la 
notre. Le chemin de Lyon est I'un de cenx 4 la 
réalisation duquel on attache & juste titre le 
plus de prix. Les circonstances difficiles que 
nous venons de traverser en ont fait apprécier 
davantage encore l'utilité pour l'approvisionne- 
ment d'une partie notable de la France Cest le 
grand chemin des subsistances, celui qui ré- 
pre directement au premier de tous les besoins. 

notre compagnie, effrayée d'une ceuvre, dont 
les proportions nouvelles dépasseraient ses for- 
ces, devait s'arrtter dans sa marche, il faudrait 
renoncer & voir terminer le chemin de Lyon par 
les soins de l'industrie sige renvoyer & une 
é bien éloignée les avantages altaehés a 
l'ouverture de cette grande ligne. 

Notre entreprise aun grand intérét 
national ; mais elle se lie aussi Aun intérét plus 





général, car le chemin de Lyon doit contribuer 
a changer |'une des routes les plus importantes 
du commerce; unissant la Méditerranée a la 
Manche, il rapproche, au profit du monde en- 
tier, |'Angleterre de ses possessions des Indes. 

L'Angleterre ne s'est pas méprise sur les 
avantages qu'elle pouvait retirer de la constrac- 
tion du chemin de Lyon, etelle s'est empressée 
de nous préter le secours de ses capitaux, pour 
lexécution de cette @uvre, Nous n’avons 
moins de 90,000 actions entre les mains de por- 
teurs anglais, et un pareil appui n'est pas une 
chose indifférente, soit au point de vue des af- 
faires, soit au point de vue politique. 

De semblables cunsidérations n'wuront certai- 
nement pas échappé al'esprit élevé de M. le mi- 
nistre des travaux publics, et noussommes con- 
vaincus que la position de notre compagnie 
papi idee de ses _ ra gt ne 

ndépendamment intéréts ravx aux- 
quels elles se rattachent, les compagnies de 
— — 2 recommandent a go 5 

nce spéciale du gouvernement, tant par 

travail qu’elles procurent , et l'aisance on elles 
répandent dans le pays, que par le nombre d'ac- 
tionnaires quelles representent. Ainsi, pour 
fuire apprécier les avantages attachés ala cons- 
truction de ces nouvelles voies, il nous suffira 
de dire que les dépenses & faire par le chemin 
de Lyon correspondent, pendant cing années, 
au salaire de soixante mille ouvriers apparte- 
nant a toutes les branches de l'industrie; et 
nt au nombre de nos porteurs d'actions, il 

le chiffre de dix-sept mille, sur lesquels 

ily en aquinze mille deux cent quatre-vingt- 
quatre possédant moins de sept actions en 


enne. 

w fous ces porteurs ont dd croire, sur la foi 
des encouragements de la tribune, que les 
entreprises de chemins de fer devaient ¢tre, pour 
les de pére de familie, un nowveau mode 
de , tn mode pletn od stipes en on 
temps que le tout tme source [¢- 
conde de renee. tenant de M. Muret do Bord 
sur le projet de loi du chemin du Nord.) 

Une foule de motifs pees se réunissent 
pour appeler en notre faveur |'intérét du gou- 
vernement et des Chambres, mais nous devons 
avoir surtout confiance dans la justice de notre 
cause, car nous ne réclamons d'autres avaota- 
ges que ceux dont on a voulu nous doter. Une 
grande erreur a été commise, erreur peut-fire 
inséparable de l'appréciation prématurée des 
dépenses a affecter a une aussi vaste entreprise: 
elle rend nécessaire une équitable réparation. 

1 per Phe near 3 Pare te détern 
es princi ‘a ont été I 
ates les coodilicns de notre contrat. En invo- 
quant ces principes, nous croyons pouvoir de- 
mander que les termes de notre concession 
soient modifiés, puisque les bases sur 

elle s'appuyait ont éprouvé elles-mémes de 
fondes modifications. Notre courage pour l'ac- 
complissement de I'@uvre que nous avons en- 


treprise n'a point faibli, et nous avons la con- 
fiance que I’Etal se préoccupera avec une solli- 
citude égale a la ndtre, d'une tion dans la- 


Je sont engagés de si grands intéréts pablics 
a orteas \cooels sur vos suffrages, nous re- 
chercherons avec l'administration supérieare les 
ens d'assurer la prompte et complete exé- 
cution du chemin de fer de Lyon, en donnant 
aux capitaux engagés la rémunération Mégitine 
qui leur a été promise. 
Quoique nous n'ayons a 






pour continuer nos d , 


(Voir la suite du J Rapport 


' 


a 


uss! 
page u6,) 
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RESUME DE LYINVENTAIRE GENERAL AU 31 DECEMBRE 1846. 


activ. PAssit 
Actionnaires. om. c | nm c é 
Seniant 46 peor le» vormmments aon en- Fowds soci! I 
ase Si ver le deusicme vevenmeat || Bttsione 1,t26196 000») 400,000 actions » 500 fr . 200,000,000 
Constronarment | 
te. Loneement ~<A i pan vers a ! 
te cawar hes dépets, 16,000,000 « Cautionnements fournis par divers entrepreneurs 
Poriefewilte 
we OM fr rente5 p. 100 Comptes créditewrs 
oc 


co ccee 7,086,588 60) P 
wl Acquisitions de terrains asolder,..... . 1,320,018 65 
e portefeuille..... eeeenert a 32,078 546 2 Esteepeners Comptes réglés et non 
Siewet hapa irr * 13,538,150 66 {|_ soldes sdaGbancauale nce Van dxe 1,203,508 
Conse 4 Ranges. \ 5,289,057 97 Entrepreneurs  Retenves de garanties 599,665 24 
Egeces on comer... 437.885 485 6 192 195 5 Créditears divers... 2.000006. 3,404 


0, por le Banquede Francé 3,664,240 44 
Comptes detuteurs Premier somestre df intéreta, 





Cantronacments 





vonmements , loyers davance.......| 4,086,292 7 ‘DA pour premier, semestre sur 22,061 actions a & fr. 
Motelier ere sso bess susecan Louie Wome 

ob. her garnissant hotel et les boreanx, ' , 
sects reduction de 10 p 100........ 22.093 36] | Dewzitme semestre d intertis 
DEPENSES EFF ECTUEES, pa poor deuxieme semestre sur 55,290 actions a 2 fr 
Constructions par T Etat si MD Obs wits Sid Sen'chess'edaxtaiaer cas Aens ; 


* Etat, 4 valoir sur la section de , 
ar tly Laerahnebpranves 8,000,000 


qoatre parties de la ligne........... 679,470 6 


Acqouitions et indemnités, avances aux 
ectaioes, C10. ce eee ees 4,652,675 92 


# oxr-niteres de coussinets, traverses, ete 267 224 6 
Comatrwctrons diverses. 

F carvatures et poses de clétures, etc etc 9.779 
du materiet | 


serv oce de lingéniear ; achats de bois et 
—! ee ee ee 


627,104 
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(Suite dela page 308) 


ceewes aurons 4 nous prononcer sur une solution, 
ous nous empresserons de vous demander des 


peaveoirs spéciaux. 


Deux de nos collégues, M. le comte d’Alton- 
Shée ct M Baignéres, nous ont prié d'agréer 
feur démission. Nous avons tenté vainement de 
tes faire revenir de cetle détermination. — 

Aux termes de nos statuts, il n'y a lieu de 
eemplacer les administrateurs que lorsque leur 
aoutre sera réduit @ vingi-cinq. 


M. le ministre des travaux publics, aux ler- 
enes de l'art (4 de notre cahier des charges, a 
wommé MM. Frémy et de Duesme pour remplir 
tw fonctions de commissaires du roi auprés de 
metre compagnio. 

Luction de M. Frémy s'étendra sur toute la 
Pigne, ot celle de M. de Duesme sera concentrée 
et la section de Dijon & Chalon. ; 

Ces fonctions ne pouvaient étre confiées a 
«feax hommes plos honorables. ; 

M. Frimy so recommande en outre spéciale~ 
aent par les dudes statistiques qu'il a faites 
pour | administration supérieure sur les produits 
fe notre ligne 





Chronique des chemtinsa de fer 
ctrangers. 


U résulte du relevé officiel des recettes de 
lus de 2730 milles de chemins de fer anglais, 
qendant la semaine finissant le 9 avril, qu elles 
oe qont Glovees & 3,569,775 fr., ce qui donne 
vere augmentation de $44,675 fr. sur la semaine 
oar rexpondante de l'année derniére , lorsque le 
percours total était de 1920 milles. 


Porfertionnements d'Elijah Galtoway pour les 
secomotives, — Ul existait un préjugé contre les 
Mecomotives, ¢'tait qu’elles n'ont pas assez de 
yeuvoir pour slavancer d'elles-mémes et pour 
“ronaporter und charge par l'adbérence des roues 
war lo rails et c'est une chose extraordinaire 
sembien ce préjugé a conservé de force sur l'es- 
prit des personmes qui ne se sont pas familiari- 
ween par In pratique avec le service des chemins 
ode fer, On s'est servi de crémailléres et de pi- 
rnons, de vis sans fin et d'autres inventions 
sana nombre pour faire gravir les collines et 
sour faire avancer une charge sur un plan de 
wean avec béeancoup plus de pouvoir que la 
egeamotive ordihaire. Cependant, dans la prati- 
jae la simple ‘locomotive, avec son adhérence 
wwe Wes rails, a conservé sa place malgré tous 
wea avi-disant perfectionnements. La raison en 
eat que le pouvoir d'une locomotive dépend de 

iusivurs choses, de la capacité de sa chau- 
bareot desdimensions de la machine, Quand ces 
parties sont grandes, il y a beaucoupde poids et, 
conséquent, beaucoup d’adhérence : ainsi, 

rr) earient les roues, on obtient le pouvoir 
te propulsion sur les rails, proportionnellement 
wax autres parties de la machine; ainsi, sur l'in- 
Jimaison de Glasgow & Edimbourg , qui est de 
2: illiémes, @ne locomotive & 6 roues toutes 
“98 remprque facilement les convois par 
aheeeee sur les rails. (est dans la 

’ levre et la plus simple des mé- 
‘on avait, surtout, a craindre le glis- 
iurdit cinquante moyens dy remé- 
a éto le résultat d'une expeé- 
Vinvention de M. Galloway, de 

head, sor le Great-Western: 

“e dans addition de deux 
rizontales ov inclinées) aux 
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locomotives actuelles. Ces roves fonctionnent de 
chaque cété dun rail intermédiare placé entre 
les rails ordinaires. Elles sont attirées lume vers 
l'autre au moyen de vis ajustées, agissant sur 
des ressorts, de sorte qu'elles puiasent étre 
avec. une force quelconque, La pres~ 
sion de ces roves s'exerce simultanément de 
chaque cété du rail intermédiaire, et on peut 
Vaugmenter ou la diminuer a volonté. Cet ar- 
rangement produit aneadhérence bien plus forte 
que celle qui est nécessaire pour le poids de la 
machine, et cette adhérence augmente ou dimi- 
nue suivant le montant de force avec laquelle 
les roues sont pressées contre le rail. 1n pro- 
de ne pas mottre de rail intermédiaire sur 
rampes ordinaires; mais dans les localités of 
il y a des glissements, il faudra un rail intermé- 
diaire pour créer un degré plus fort d'adhé- 
rence, au moyen de la pression des vis. On pré- 
tend que ce sysleme peut s'appliquer avec 
avantage sur un niveau aussi bien que sur les 
inclinaisons, et que l'on peut égalementobtenir 
de vitesses. Les principaux a 
de l'invention constatés par M. iasowty sont: 
que l'on peut augmenter ou diminuer l'adhé- 
rence, méme quand le convoi est en mouve- 
ment, attendu que l'adhérence est tout a fait 
indépendante de la gravite. Le pouvoir d'adhé- 
rence peut, par conséquent, étre proportionné 
a la rampe ou au poids, et il n'y a pas de limite 
au pouvoir ascensionnel; car en diminuant. la 
dimension des roves motrices, la vitesse est 
convertie en pouvoir. Si l'on applique un frein 
au rail intermédiaire, on peut retarder le con- 
voi. De la méme maniére, on peut arréter un 
convoi a une distance ee plus courte que 
par la méthode actuelle, et l'on réduit ainsi 
ie galore ag les risques de collision. 
Ine machine de cette espece peut parcourir 
une courbe presque aassi facilement qu'une li- 
pe droite. On avait adapté a linvention, pour 
es expériences, une locomotive appartenant au 
Great-Western, et l'on avait disposé une courte 
voie sur une rampe de 52 milliémes 1/2, qu'au- 
cune locomotive n'a jamais pu gravir; néan- 
moins la locomotive pourvue des inventions de 
M. Galloway l'a montée et descendue, On pour- 
rait méme surmonter une rampe bien plus forte 
si l'on en juge par un modéle exécute sur une 
rampe de 150 millieémes. M. Gooch, du Great- 
Western, a donné le temoignage suivant en 
faveur de l'invention : 


Bureau de U'ingénicur;— Paddington, 25 mars. — 
Voici quel eat le résultat de l'expérience que 
j'ai faite sur la locomotive de M. Galfoway, dans 
laquelle les roues motrices sont plactes horizon- 
talement et fonctionnent contre un cété d'un 
rail central : 


Poids de la machine, 20 tonnes. 
Id. dolacharge, 43 1/2 


—— 


33 1/2 


Ce poids a monté, & une petite vilegse, une 
rampe de 52 milliémes 4/2 avec une pression de 
60 livres par pouce sur la chaudiére; et en cal- 
culant le pouvoir de la machine et le travail 
quelle a exéculé, nous avons les résultats sui- 
vants: axe de la vapeur, a 60 livres! dans la 
chaudiere. la pression moyenne efficace sur les 
pistons, déduction faite de la pression de der- 
riére, sera d environ 50 livres par pouce: alors 
axe des deux evlindres 308 50 = 15,400 li- 
vres, le double coup de piston cgale 32 pouces, 
et la circonférence de‘la rove motrice est. de 
116 pouces. 


Done, 146 : 15,400 5; 32: 4,268, pou- 
voir de sur 
le bord de la roue 
et gravilé par tonne 
52 million 1/3—-448 liv. 
Frottement par 
tonne... . 7 


12533.5 tonnes—=4,187.5liv. 
résistance surmontée. 
Donc, 4,248 — 6,187 = 6! livrés; perte totale 
par suite du frottement des parties fonction— 
nantes de la machine, et c'est une perte aussi 
minime qu'on pe Vespérer pear une locomo- 
tive, et par suite de la face ehh ph a 
pliquer des vis pour angmenter le poids sur [és 
roues motrices d aprés le degré désiré. il n'existe 

aucune difficulté provenant da glissement. 

Daniel Gooca, 
(Railway Cronicte.) 

Locomotives américaines. — MM. Henckley et 
Drury, de Boston, qui avaient commencé, il ya 
six ans, & construire des locomotives & six roves 
avec cétés extériears da poids de dix tonnes, 
ont maintenant des commandes pour des ma- 
chines & huit roves pesant 22 tonnes, & cbtés in- 
térieurs avec axe A manivelle et quatre roues 
motrices. Les roves motriees n'ont pas moins 
= cing pieds, et quelquefois méme six pieds de 


Tel he électrique sous-maria, —On a fait 
samedi dernier, dans l'ile de Wight, une expé- 
rience trés heureuse du télégraphe Hectrique 
de M, Nott. On aétabli une communication par- 
faite et rapide entre les parties de lest et de 
louest de Cowes, au moyen d'un seol'fil 
a travers le détroit. Les télégraphes ont 
oés, l'on a l'hdtel de Medina . et Fautre pras de 
I'hétel de la Fontaine, de l'autre cité du détroit. « 
On a fait sonner les clochettes simultanément, 
et les télégraphes ont commencé a fonctionner 
eta i des questions et des commuanica- 
tions avec = grande précision et avec une 
certitude parfaite. On avait établi une batterie 
galvanique de pea de pouvoir, et l'on a reconnu 
qu'un seul fil isolé, plongé dans l'eau. Pail 
transporter le courant electriqoe a uné distance 
dun demi mille, 

Teléyraphe eleetrique de Brett. — On a fart 
fonctionner samedi dernier cette importante i- 
vention au moyen de laquelle deux. personnes 
peuvent comprendre et imprimer leurs 
négociations a raison de 87 lettres par miaute, 
sans étre bornées par les distances, par le mer 
ou parla terre, A l'une des extrémités d'une ligne 
de télégraphe, on fixe une petite boite conte- 
nant one rangée de clefs semblables a celles 
d'un piano et portant les lettres de lalphabet. 
Cette boite est en communication au moyen d'un 
fil avet une machine & imprimer, plicée & l'autre 
extrémilé. Cette machine contient une rouse a fa 
circonférence de laquelle sont fes lettres corres- 
pondantes ; un pouvoir modéré d'Aoctricité suffit 
pour mouvoir le towt, et du moment ot Ion 
touche une clef représetttant une lettre quelcon- 
que a une extrémilé de Is ligne, la lettre corrés- 
pondante de la foue imprime: et la clochette 
dalarme sonne al autre extrémité; les commu- 
nicatidnssont imprimées sur un rovleau de papier 
d'une longueur indéterminée dont on peat couper 
; volonte les parties qui contiennent la correspgn- 

ance: baee 
—Uncorrespondantdu Ratltoay- Times , qui signe 
M. U. et dont le nomon'est paw'um rhystere pour 
ago a —_ loi falre chemeal tre 
a position des nou compa gn ies franggises 
at principalement de Paris M. Jalen , 
dit-il, Vhabile ingénieur quia déja construit Ie 
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Lole l'évonomie sera immense; les armateurs peu- 
vent construire des vaisseaux en fer de 500 ton- 
neaux avec de la tle étrangére, pour environ 
40,000 fr. de moins qu ils ne paient actuellement 
aux maitres de forge francais; mais méme en 
payant cette prime enorme, ils ne peuvent pas 
toujours trouver de la téle a ! 

Le nouveau projet de loi a été examiné dans 
les bureaux be Chambre. La discussion a 
roulé principalement sur la question de |'admis- 
sion du fer, etc., pour la marine de commerce. 

La mesure a recu l'approbation presque una- 
nime de tous les burea roe p Thiers hd or et, 

onniste, il a ex; son ap- 
crebution’ la ments que la rh des fers, 
dose oon on oe a ae il 
a déclaré & l'avancequ'il votera pour la protec- 
tion des indigenes. Rien de plus juste; 


t une protection par 

exagérée. Quant la uestion des fers en 
prince sous creyent quo la Chambeo ne 
de la discuter au fond quand le 


Projet de fo sur les dovanes sera pris en con 
sidération. 


— On vient de faire la découverte de zincdans 
le département de IIsére, et on croit que le mé- 
tal est d'une qualité égale aux zincs belges. On 
en a déja commence l'exploitation. 

—La réunion, le 26 de ce mois, des actionnaires 
de la société des Hauts-Fourneaux a pour but 
de modifier les statuts. 

—On annonce une réunion, a Paris, de la so- 
ciété du charbonnage des Ardinoises, le 30 avril, 

ry prendre des mesures importantes rela- 
Rome t &@ la vente du charbonnage qui aura 
lieu @ Paris le 4 mai prochain. La mise & prix 
-est de 800,000 fr. 

—L'assemblée ps des ae la 
sociétéanon n le leroy 
aura lieu le'13 mai rochan, pour entendre le 
rapport sar le plan de la société. 

—Uneerreurs'est glisséedans notre notice sur 
la compagnie de la mine de plomb argentifére 
d'Arcerola. Lisez: « Sept actions et i ont 
étéattribuées & M. Dugué de la Cuesta et vingt- 
deux et demi au commanditaire + Le pro 
tas de cette compagnie dit que le filon d'El Ja- 
raso, qui appartient a la concession de la com- 
pagnie, présente (selon ledire d'un ingénieur du 
gouvernement}, un phénoméne aussi extraordi- 
naire que le filon de mercure d' Almaden, et est 
plus riche encore que la fameuse Veta grande de 
Zacatecas 


Cela se peut, mais en ce cas les actionnaires 
sont les gens les plus heureux du monde, car 
non seulement celte Veta grande a produit des 
richesses immenses (elle fat découverte par un 
Trancais) mais elle présente actuellement 5a 10 
métres de minerai d'argent sur une élendue de 
plusieurs kilometres! 

En effet. elle est aujourd'hui encore le filon 
principal de la fameuse Zacatecas, et cela apres 
avoir elé exploitée pendant a _ un siécle! 

— Uu baleau & vapeur en fer, la Salamandre, 
doit étre lancé dans quelques jours. Il a été con- 
atruit par le gouvernement; il est a hélice, et 
de 1% chovaux, 

~~ Une nouvelle compagnie s'annonce sons le 
nom * Socidlé des houilléres et hants-fourneaux 
du Gerd. Bile fixe son capital social & 8 mil- 
tone de fr. divisé en 46 mille actions de 500 fr 
Aucune; elledemande un huitidme, ou 62 fr_50c. 
n souserivant: un huitiéme apres la constitu- 
tion définitive de la,société, et les autres verse- 

sents par huitiéme de deux mois en deux mois, 
pts déclare que 8 mille actions sont sous- 
™ présent , mais elle ne contient au- 
“pements relatifs & ces houilléres et 

@ ; mais on donne des prospectus 


L 


= 


au siége de la société 
—Dans unde ses numéros de la semaine der- 
niére, le National se plaint de la mauvaise 
ualité des charbons de terre destinés au service 
je la marine nationale sur les cdtes d Afrique. 
Nous avons nous-mémes recu des plaintes sem- 
blables, et nous croyons qu elles sont fon- 
dées. Mais il faut convenir d'une chose, c'est 


Evy, scscienet, yaaa monepets 
is, a Lilyaun 
sur le charbon comme sur le fer. 
— Plusieurs spéculateurs francais sont sur le 
= de partir du Havre, pour [Amérique da 
et du Centre, pour obtenir des concessions 
de mines sy poe etc., des gouvernements de 
ces pays-la, Ils vont d'abord au Chili, ou ils es- 
pérent trouver des mines assez importantes 
encore vierges. Nous ne doutons pas de leur 
succés, car tout le monde sait que Amérique 
contient bien plus de mines d'argent qu'il nen 
a encore été exploité jusqu'a ce jour. 
Angleterre. 
La premiére réunion annuelle de la compa- 
gnie la mine de la Barossa Range (South 

ustralia) a été tenue & Londres. La mine est de 
cuivre, et d'une étendue de 6,000 acres. La réu- 
nion était tenve pro forma, les administrateurs 
n’ayant encore recu aucuns renseignements re- 
latils a l'exploitation. On croit cependant que la 
mine est assez riche. 

— A une réunion récemment tenue, les admi- 
nistrateurs de la compagnie de la mine dite 
Great-Wheal-Martha, ont été autorisés & créer 
un capital de 400,000 fr. par nouvelles actions, 
afin dexploiter plus complétement la mine. 

—A une réunion trimestrielle de la compagnie 
dite « Treleigh consolidated, » on a fait savoir 
aux actionnaires que les minerais ont été ven- 
dus pour la somme de 3,151 liv st, et que la 
compagnie avait en main 2,756 liv. st. 

— Lacompagnie des mines de cuivred'Angle- 
terre, a tenu son assemblée rale annuelle. 
On a voté un dividende de 7 4/2 p. 400 par an, 
pour le semestre, sur ce qu'on i le capital 
payé des actions de préférence, On a aussi vole 
un dividende de 5 p. 400sur le capital originaire 
payé. Les affairesde la compagnie sont tres pros- 


—A la Bourse de Londres, les transactions 
mines de la semaine derniére n‘étaient fort 
considérables, On a vendu beaucoup d'actions 
du Stei Down Consols. Les actions du 
Dartmouth Fin Mining companyétaient en 
faveur: les actions de presque toutes les bonnes 
compaguies étaient demandées. Dans les actions 
des mines étrangéres, la plupart des transac- 
tions etaient en Australian, Balanos , et le 
British Australian. 

—Le Mining Journal dit qu'une grande quantit$ 
de vif-argent, d'une valeur de 500,000 fr., ap- 

ta MM. de Rothschild, et destinée pour 


"usage des mines du ique, avail été perdue 
dans le naufrage du paquebot anglais le Tweed. 
—il y avait une erreur dansles rendus 


des minerais de cuivre de Cornouailles pendant 
le 4** trimestre de cette année. La quantité de 
minergis était de 38,071 tonnes, et en argent 
222,542 liv. st. A Swansea, les minerais des 
mines étrangéeres vendus étaient 6,820 tonnes 
- ont produit 409,093 liv. st.; les minerais 

‘Irlande étaient 2,999 t. en argent 21,677 I. st. 


—Les capitalistes parlent de faire de 
exploiiations do mus dete at os caren 
de terre des Indes-Orientales. On dit ces 
mines sont riches. Quelques-unes isent 
50 p 100 defer. 

—On a recula nouvelleen Angleterre que des 
mines de cuivre viennent d'¢tre découvertes sur 
I'ile Mascara, sur la céte arabique de la mer 





Bul'‘etin des Fers ect des Mines. 
Saint-Disier, 8 avril. Les tuyéres en fonte 
valent 270, les cylindres et cornues a gaz 290 fr. 
PRIL DES FERS EX ANGLETERRE. 


, 9 avril 1847 
Fer en barres ( de Galles), la tonne 
de 4015 1,2 ki , 28 75a 
244 25 @ 250 
— a clous 262 350 
— en cercles {Stafford} 300 
— feuillard 325 
— barres 275 a 28750 
— fontes d'Ecosse (Clyde) 87 50a 9060 
— rails en moyenne 225 a 23750 
— de Suéde sur place 233 75 
Acier de Suéde en 412 50 


Cuivre en saumon, la tonne anglaise 
— en feuilles, la livre ise de 


4 
8 


d'Ecosse a un peu fléchi ; elle est de 4 fr. 85. 
4 3 10 par tonne au-dessous des derniers prix, 
mais sans beaucoup d affaires. 

Le cuivre est ferme aux derniers cours. I v a 
eu un peu plus d'activité sur Je zinc. Il s‘est 
fait quelques ventes & 525 sur place, et a 500 
= larrivée. 

‘ol 


forges aeu lieu aujourd'hui. Les prix de la se- 
maine derniere ont été maintenus. cs oe 
paré des marchés pour la réunion qui aura lieu 
demain a Birmin . Les barres de fer valent 
250 fr. Le fer en cercle 262 50. Le fer feuilla 


jusieurs endroits ils ont demandé de I'a - 

tion ; mais on s est refusé a ioar deine. We 
1845, = suile des fortes demandes de ‘er, les 
gages ee rapa ri = été augmentés 
Depuis on na pas réduit leurs gages, quoi- 
que le fer ait baissé de 300 a 250 la ool et 
Ton ne peut pas maintenant consentir & une 
au tation de 


était offert. On annongait que dans le pays d+ 
Galles, les ouvrierss'étaient mis en gréeve, et que 
les maitres avaient commencé a éteindre Jear: 
fourneaux ; mais on ne croit pas que les ouvriers 
de Birmingham suivent cet exemple; il est cer- 
tain qu'ils travailleront moins que tk 
trimestre dernier, ce qui pourra maintenir Ic 
prix. 


Le directeur, F. E. WHITELOCK, 


_ Le gérent, 3. BUAED. 
imp. BLONDEAU, ©, Kameau, 7 (place Michelir: 
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DE FER 


fous lee Samedis«. 


INSERTIONS : 


Les communications ensceptibles d'tre 
admises, et les ouvrages dont on désire 
qu'il soit rendu frompte, devromt étre 
envoyts france au siege de ladminis- 
tration. 








Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matio & cing heures. 





Les insertions dans le corps da Journal 
srront recues au pris de t fr. la ligne, 
et les annonces a 1S centimes la ligne. 
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L’aderinistration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a lui adreser une copie de leurs statuts et des divers 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse fire publice ia extenso dans le Jowrnal dea Chemins de fer. 





SOM MAIRE. 


Collection du Jowrnal des Chemina de fer.—C. 
Chemina de fer. — AVIS ba 


son gtntrale des chemins de fer. lhemin de 

fer de Paris 4 Lyon.— Reforme postale.—Ouver- 

ture éu chemin de fer ag ly de Saint- 

as o M. dullien, ingénieur en 
a 


chef én chem fer de Ports a Lyon, lu a 
| aeae bier rale du 19 avril 1847. — Assem- 
Dine des actionnaires du chemin de 
fer @a Nord. -— des chemins de 
tor nce. — MINES francaines, an- 


. Carresponda 
deters. — Cours 4 Londres, Lyon, Bor- 
~ Nouvelles diverses.— Bourse. 
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Teat searel abonné an Journal 
Fannée 1647 recevra ane 
earte colori¢s Lraanhbonneésaciaeia 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMEST D'A- 
DRESSE, doivent étre accompagnées de la 

Cette formaltd et indispensable 
te lité est indi pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 





AVIS ADMINISTRATIFS. 
Cher 


Le prefet du département du Cher, officier de la 
jon-d Honmeur, 
ait savoir que le mardi, 4 mai thst, 4 2 heures 
apres midi, il proc¢dera, en conset! de prefecture, 
a Bourges, assisté¢ de M. lingtnieur en chef du 
chemin de fer de Bourges al Alloet, et suivant bes 
formes prescrites par les ordonnances du rei des 
10 mai (#29 ¢¢ 4 décembre 1446, 4 ladjudication 
au rabais, et sur soumissions cacheters, dee tra- 
vaut 4 ei¢cuter pour le construction des masons 
de gardes, guérites, barrieres, paves des passages a 
niveau entre Bourges et Nerondes, 

La dé de ces travews et ouvrages rst ¢ya- 
late a le somme de 340,00 fr., y compris ane 
somme 4 valoi¢t de 32,033 fr. 42 ¢. pour 
lmprey ues. 

Les plans, devis, s#rie de prit et detail estimatif 
de cetle entrepre sont depors a la prefecture 
4 Bourges premiere division . ou ils seromt com- 
muniques aus entrepreneurs, tous Irs jours, de dia 
4 quatre beures, eicepté les dimanches et (tes. 

t ire admis a soummeonner, bes comrurrents 
devront, au p ¢alable, avoir vere¢ dane la catme 
du receveur général des finances du departement, 
une somme de t0,000 fr. en numéraire, ou en ine 
criptions de rente caleaultes au pair, em annuus, 
bons royaut og autres effets du trreor, aver trans 
fert, au profit du treser public, de ceiles de ces 
valeurs qui seraient nominatitct ow @ ordre. 

Ce dept deviendra le cantionnement de | entrr- 
prise, ef ne sera temdu qu apies la freeplon delb~ 
nitive des tray aut. 

Pendaat le cours des travant, le cautionnement 
eo fumerare ow en rente pourra fire comverts on 
caulionnement immetilier, «& leatreprenear en 
fait la demande, et oi | administration recomnalt 
que les immeubles offerts présenient une garantie 
suffisante. 

Les dépits de garantic seront rendus, apres | ad- 
Jodication, aut comeurrents doot les offres p'au- 
romt pas ¢1é aceepites 


Chaqur soumistion sera drewde sur papier Uim- 
bré, coaformemrnat au modele ci-apres: ele de- 
tra coptenit Tindicauen d'un domicile ¢la dans ta 
tille de Bourges. 

Tl we sera fait de rabats qua raison de tant 
rent, lequel portera, non sar le montant de I'esti- 
mation, mats bien sur tous lee prit de la série. 1 
he seta pas admis de fraction de cenmtime ; toute 
fraction de cette mature seta, quelle que sort sa 
valeur, Comptér pour un centime eo ples. 

Le concurrent produira, a lappui de sa soumis- 
sion > 

1» Un certificat constatant t capacité ; ce cer- 
tificat devra avoir ¢t4 délivré dans les trois ane 
= préeédcront (adjudication ; il contiendra I in- 

ication esacte des travaus et¢cutés par lentre- 
preneur, ainsi que la justification de Paccomplis- 
sement des engagements qu'il eurall contracts; 

Cette piece devra fire dressée sur papier timbrd 
et avoir t¢ veste par M. lingtnieur en chef dee 
chemins de fer de Bourges a lAllier, & qui elie 
devra +Mre préseni¢e $4 heares ag moins avant 
Fadjudieation ; 

? Un récepineé du receveur gtnéral du départe- 
ment, constatant le d¢pot du caulionmement ci- 
dessus. 





WARISE ET Comorsite 


Les fourn:teres des curvres jaunes, des fers 
blancs et fers noirs, de 473 stores de bow de 
fréene et de 1.200 lattes r cercles de voiles, 
dont les adjudications devaient avoir hea aa 
port de Brest, le 29 aynl 1847, sont remises au 
+ mat sunvant. (Vor le dermer numéro 





RECETTES. 
Chemin deo fer do Parts 4 Oridans. 
(Corbe:! y compris } 
Longuear etploitée : (33 kilometres | 
Recetios brutes du 44 au 20 avril (847. 


Vovageurs Recettes. 
tub v9 7751. b0¢. 
Bagarrs eats 10,482 to 
Articles de messageres. Sie 66 
Voitures et chevaut 28k) 7 
Marchandues 4 petite vitesse. 65.076 48 
ut ‘om 7 
206, Vi2l 46 ©. 
Semaine nte 
1546 487.370f Oo 
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en chef du chemin de fer de Tours a Nantes. 

Le nombre des ouvriers actuellement em- 
ployés aux travaux de chemuins de fer dans le 
département d'indre-et-Loire est aujourd hui 
de 3,542. 

— On nous assure que !administrateur des 
postes, prenant en considération les réclamations 
du commerce parisien, va erganiser un service 
postal entre Paris et Boulsgne qui permettra de 
recevoir les lettres et journaux de Londres en 
48 heares au lieu de 36. 

Quelques journaux ont — qu'il y avait 
des abus contre lesquels M. le procureur du roi 
devait sévir. Des machines estafettes auraient 
até a afin rie eel a certains ban- 

uiers les nouvelles de Londres. Nous croyons le 
ait inexaclement rapporté; car les machines 
estafettes sont inutiles pour atteindre le but 
proposé, et il nous semble qu'il n’était pas be- 
soin decrier au scandale; nous avons des pre- 
miers signalé l'inconvénient, et non le délt. Il 
ne peut, en effet, y avoir aucun délit a expédier 
un exprés de Londres qui arrive a Paris par les 
convois ordinaires, soit 4 onze heures 3/4, soit 
a deux heures et 4/2; mais il y a un inconvé- 
nieut grave a ce 4 on ne puisse obtenir par la 
poste des nouvelles aussi promples que par 
expres. L’administration paralt disposée a faire 
cesser l'inconvénient signalé ; il faut Jengager a 
le faire dans le plus bref delai possible ; mais il 
ne faut pas réclamer lintervention de M. le 
procureur dw roi qui n'a rien a voir dans cetle 
affaire. 

— L'exploitation des chemins de fer belges 

r Etat est une source de discussion dans les 
thambres, de réclamations de la part de la 
presse; ce n'est pas seulement le budget des 
chemins de fer qui amene cet état de chose, 
occasion renatt a chaque instant. Un jour, c'est 
un membre de la Chambre qui vient demander 
la nomination d'un comité permanent des che- 
mins de fer. Un autre jour, on demande l'aché- 
vement de lastation du Nord, pour laquelle des 
fonds ont été votéa et dont l'exécution n'en 
marche ~ plus vile. La Presse, tout en applau- 
dissant a l'augmentation des recettes, pretend 
que lEtat pourrait tirer de |'exploitation un 
produit bien supérieur, en rendant au commerce 
et au pays tout entier des services beaucoup 
plus grands que celui qu'il leur rend. Nous le 
demandonsaux amis du gouvernement, doivent- 
ils regretter que exploitation par les compa - 
gnies ait prévalu en France? 

— On peut se faire une idée de l'importance 
du nary des marchandises pour les che- 
mins de fer qui aboutissent 4 un port de pre- 
mier ordre, en examinant le nombre de tonnes 
transportées par les diverses stations du chemin 
de fer belge. La station d'Anvers, qui avait 
transporlé 73,856 tonneaux en 1845, ena trans- 
porté 129,567 en 1846, augmentation de plus 
de 75 pour cent! Et le materiel est insuffisant ; 
le goavernement belge vient d'ordonner la 
construction de 500 wagons. 

—I résulte d'un message adressé par le roi de 
Prussea la diéte des Etats réunis que le gouver- 
nement prussien se disposea poursuivreavec une 
grande activité le complément du réseau de 
chemins de fer desting & mettre la capitale en 
communication avec les provinces et les pro- 
vinces entre elles et aver Vétranger. Pour en- 
eourager l'exécution de ce réseau, l'Etata pris 

ieacharge le septiome du capital et a garanti 


“uA autres actionnaires an minimum dintéret 
de 3.1/2 pour cent. Jusqu'a prégent | interven- 
tion de TEtat n'a pas encore été réclamée pour 


le paiement des intéréts garantis, Aujourd hui 
“covernement prussien, reconnaissant que 
de Ja bourse ne permet pas & l'industrie 


particuliére d'entreprendre l'exécution de la 
grande ligne de l'Est, de Berlin & Kanigsber 
(637 kilom.) et de Berlin a Dantzick (508 kilom.), 
avec point dintersecsion a Drusen. vont de- 
mander & la diéte des Etats réunis |'autorisa- 
tien de contracter un emprunt représentant 
une rente annuelle de 2 millions de thalers 
(7,800.000 fr.) aux meilleures conditions pos- 
sibles. Liexécution de cetle ligne importante 
complétera le réseau de chemins de fer desting 
a mettre la capitale de la France en communi- 
cation avec les provinces et avec J'étranger. 

Le gouvernement pruasien a ie sainement 
importance de la prompte execution de son ré- 
seau de chemins de fer; il ne veut la retarder 
a aucun prix; la garantie d'un intérét de 3 4/2 
p. 100, réuni 4 une subvention d'un septiéme 
reconnue insuffisante dans les circonstances ac- 
tuelles, il se dévide, sang hésiter, a faire un 
emprunt, 

— Le Handelsblad annonce une nouvelle d'un 
haut intérét pour la Hollande septentrionale 
Par arrété du 23 mars, S.M le roi des Pays- 
Bas a autorisé la concessisn d'un chemin de fer 
d' Amsterdam a Helder, avec embranchement de 
Castricann sur Itaerlinz. Une société a été for- 


mée pour la construction et l'exploitation de ce 
chemin. Cette société, qui se com de capi- 
talistes francais et néerlandais, a décidé que les 


travaux préparatoires commenceraient immé- 
diatement. 


Commission généraic des chemins 
de fer. 


Nous avons publié, dans notre dernier nomé- 
ro, l'ordonnance royale datée du 6 avril cou- 
rant, qui institue auprés du ministre des tra- 
vaux publics une commission générale des che- 
mins de fer. Le rapport au roi renfermant lex- 
posé des motifs de la nouvelle ordonnancen’en- 
tre dans aucuns développements sur la maniére 
dont les diverses sections de la commission se- 
ront saisies des questions 4 examiner, et sur la 
sti d'intervention qui sera réservée soit aux 

reaux du ministére des travaux publics, soit 
au conseil général des ponts et chaussées, 
Comme par le passé, on doit soumettre au con- 
seil des ponts et chaussées, avant de les porter 
4 la commission, les questions de tracés. Nous 
demanderons alors ou sera l'utilité de faire re- 
viser ce premier travail par une section ou les 
ingénieurs des pontset chaussées, figurant pour 
moitié dans le nombre des membres qui lacom- 
posent, n’auront besoin que d'entrainer a leur 
opinion une seule voix pour obtenir la majorité 
et faire adopter les décisions prises par le con- 
seil général, Il en sera de méme dang la section 
d'exploitation technique, et nous ne voyons 
dans cette organisation qu'une source nouvelle 
de lenteurs sans profit pour le contréle des ar- 
réts souverains du conseil général ; peut-dtre 
beaucoup d'intéressés y verront-ils aussi un 
moyen de mettre acouvert la responsabilité de ce 
méme conseil général. 

Nous avons en vain cherché a nous rendre 
compte de l’utilité de la section des réglements, 
etnous navons trouvé, dans les motifs déduits 
par M. Dumon, aucune lumiére qui pdt nous 
venir en aide. M. le ministre se fonde sor la n¢- 
cessité de faire élaborer par des hommes ce 
science ot dexpérience les questions difliciles 
que souleve chaquo jour lapplication du régle- 
ment général de police mis en vigueur par l'or- 
donnance da 45 novembre dernier. Nous parta- 
geons a cet égard les eraintes de M. le minis- 
tre; son rézlement de police générale est desting 
a faire naitre les conflits les plus inextricables 
entre l'administration et les compagnies de che- 


mins de fer, et nous serions les premiers a ap- 
plaudir aux moyens qu'on saurait trou- 
ver de prévenir les embarras et les do 

quien seront le résultat. Mais nous avons le 
réglement sous les yeux et nous n'y voyons pas 
ce qui peut faire l'objet des méditations d'une 
commission iale entourée de trois autres 
commissions dont les attributions sétendent a 
presque toutes les matié¢res qui y sont régle- 
mentoes. 

Il y a bien les fonctions des commissaires spé- 
ciaux de police, des cantonniers et gardes-bar- 
riéres qui échappent a lappréciation des trois 
sections des tracés, de l'exploitation technique 
et de lexploitation commerciale; mais les six 
fee Utres du réglement qui traitent: 4° de 
a disposition et de lentretien de la voie; 2° du 
matériel employé a l'exploitation ; 3° de la com- 

ition des convois ; $° du départ, de la circu- 
ation et de l'arrivée des convois ; 5° de la per- 
ception des taxes et des frais accessoires ; 6* en- 
fin, des détails de l'exploitation commerciale , 
ces six premiers titres qui composent le régle- 
ment presque tout entier, ne sont-ils pas du 
ressort des trois sections dont nous venons de 
parler? Qui pourra mieux que la section d'ex- 
ploitation commerciale modifier ou rh ¥ He 
lication des dispositions des titres 4, 5, et 6? 
titres 4, 2 et 3, ne reviennent-ils pas de 
droit a la section d'explotation technique? 
M. Dumon pouvait donc se dispenser de créer 
celle des réglements, attendu que toutes les 
modifications nécessitées par l'expérience 
devront passer 4 l'examen des trois premiéres 
sections qui ne laisseront rien a faire & la 
quatriéme si ce n'est la rédaction des nouveaux 
articles @ substituer aux anciens. 

Nous ne voulons lerminer cette critique 
de la nouvelle commission générale sans recon- 
naltre combien la composition de la section 
d'exploitation commerciale est rassurante pour 
les intéréts du public et des compagnies. Les 
membres de cette section ont été choisis parmi 
les hommes les plas spéciaux et les plus éclairés 
de notre pays dans les mati¢reg de haute admi- 
nistration commerciale. 





Chemin de fer de Paris 4 Lyon. 


Voici, selon la promesse contenue dans notr? 
ye da 20 avril courant, le ra 
de M. Jullien sur les travaux d'art et les ter” 
rassements du chemin de fer de Paris & Lyon. 
rr coeeers ap eo Vex repent ater 

‘apres lesquels le capital social devra étre 
a 300 millions au He de 200 millions. Ces cal 
culs de M. l'ingénieur en chef devront avoir, 
suivant leur degré d'exactitude, une grande 
influence sur l'avenir des demandes soumises 
par le conseil d'administration au ministre des 
travaux — nous croyons donc nécessaire 
de nous livrer 4 un examen critique du docu- 
ment qui les renforme afin de prévoir autant que 
possible le résultat que la compagnie en obtien- 
dra L'abondance des matiéres nous obligeant 
de renvoyer cet examen a notre prochain nu- 
méro, nous donnerons, en attendant, =n sperm 
résumé des tableaux comparatifs an au 
rapport. La dimension de ces tableaux 9° 
ace que nous les fassions entrer dans le format 
de notre journal ; mais les chiffres suivants en 
contiennent la substance, et suffiront a lintelli- 
gence du but qu'on s'est proposé d'atteindre, 
on les joignant au rapport 


Estimations et dépenses réelles des canaux et dex 
chemins de fer excculés a diverses époques en 
Angleterre, en France et en Belgique. 


Les quatre canaux de Bretagne, du Nivernais, 
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de Berry. latral & la Loire ont été estimes en- 
wre lee #67 O80 STA fr, ile ont codté en realite 
2 87 OTF fr: excrstanl 685.846.4943 fr, oot 
Top $09 d augmenitstion sar let estimate ine 
Le «anal de ta Marne au Khon et cei leteral 
aisrcene etimes a SS millions de fr ont 
eowie 660 O52,348 fe | exeecdant 55,052, sot fr,, 
beet &> pour 100 d auementalion 
Lew: bernine de fer de Belcvpom, times en- 
fem ieee’ .b07 ole ont oute (26,443,057 fr , 
ee edast THORS 040 fe, soul bs p. 100 d aug- 
Bee's 8 
Les cansuy anzious estumes § 94 150 000 fr 
ont coe te 255.650 000f¢  cicetant (47,100 000 
fr met 150 p 100d augmentatwn 
Lect eq chemine de fer anylaie mtimes o 
6 @e0 Slo Ie fr ontendie 4448 THC tote ; 
@timlint OL Tet oudlr , ant 20 posir 100d aug- 
Bersiatom | eat 8 remarquer que toutes bes 
Cotedes lignes beurent dans ce dernier tableau 
freer des eteedants de J0 a 40 pour (0 
te paris teeuliate dont asere segribcatife et 
Auanent lew de penser que bee extimaliuns de 
bie cenwur en chef da chemin de Parnes a Lvon 
cr ie peernt pos les devin primitifs du gouser- 
aemerol date use proportion etayeree 
Sogeas one ones dans notre compterenda de 
ip dera.¢re amemisees generale, les noms de 
pewewn membres du conse! d adonnistration 
Gun etaen! presents ala eeance, et qui sont : 
MM Arkin, MM. Laveisuere, 
Aries Dafogr, Moreau taslog, 
Piesiallberes, Comte de Segur, 
Huvotde Villeneuve, (Charles Seguin, 


Mathie, Soul llot, 
Musnier, Tavernier, 
Charles Laffitte. Vaceasin 


Le comeei! d administration etait, du reste, av 
Com; ret autant que possible. les seals membres 
aberr ts etant MM di Alton Stee et Baigneres 
Getuseoansites, et MM le duc de Gaalliera et 
(san neton, telenus chez eax par une Indiepos- 
laa 





BAPPOAT de,tiagemeur en chef, wr la mtua-~ 
fom des trans ou 15 arr 1847, ef ser f ee- 
tremstnom dee deprncce & faire poms ba construg< 
teow dese cArmen 
Le trace da chemin de fer de Paris a Lyon est 

ge,card bai ¢ompletement arréte aur le terrain, 

jewye aut aboris de Lyon: la traverser de cette 
vue ya ofre des difticulles de toute nature, et 
pour Lequetic pm inpeniecurs duvenl senteodre 
avec cour da chemin de fer de Lyon a Avignon 
ee arule reales incertane 

Sows preerons saccrsivement en res ar les 

& ferenias partws de notre ligoe, et pous ferons 

coonaiive, pour chacune d cies, la situation et 

@ degre d avancement des travaux ef des pro 


pots 
DE iA GARE DE Panis 

Le point de depart du cheenin de Lyon, dans 
Pare sete recule d environ $00 metres, et re 

vote du boutevart Lontrescarpe oul avait d a- 

ee projets, ay boclevert Mazas, ou M le 

Bussetre Ces travaus publics actu devour del- 
t.tiweenent | arrter 

L adanomtration maneipale de Pare, qui a 
Poiesemment reclame en laveur de oe dejiace- 
fest rat en compensation, | ouvertored une 
ree morstelhe allent, em bene droite dela pla 
de te Basti a notre emlarcadere, et avant. sur 
hele om élendue, wingt metres de largeur, 
wie mesial gurtout pour qae les deut ruces 
Meorewu ot Traversiere qui, dee quais fe la Seine 
@ er cent sur le facbourg Saint-Antoine, et 
FS #15 9m coupes transversalement et des arent 
ore interceptors pat la gare Conireacarpe, fae- 
ern inteyr 4 maiplenucs. 


Le cones! genéral des ponts-el-chanastes - 
consulte sur la question, avait teconne a la com- 
mage le dro delabiir ea gare au boulevard 
inacecse ; Tae avait en meme temps ernie 
Vopunion que jes deux rues Moresua et Traver- 
were devavent @tre conserves a la circulelwn, 
aities quae le dematitart | edounistratcon muni 
pele de Paris, sort ag movem dun souterrann 
peasant sous la gare du chemin de fet, ent au 
moyen dun pont ordinaine glace eur un peunt 
ow la gare aureit ete, a cet etiet, pullieamment 
retrecre 

Apres un examen anprofondi de la question, 

CLomaderant les dijleulles que pirmsenterait La 
censtraction de la gare Contrrarpe, avec les 
cundibens noutelien Qui OGus elon Mipe ree. | 

Conesterent la necessite de mettre entin on 
terme aus details que cetie questoa de | enpl- 
cement de ja gare de Lion avait souleves, et 
entretensit depuis plas dune annee | 

Comsndetant qac la rue offerte par la ville, et 
qui det concderre de la piace de la Bastille a pe- 
tre emberradere, formerait avec le bewilesart 
Maras, profonge depurs le pont d Austeriits jos 
qué la roe de Charenton, des avenucs ot des 
abords convenaldes pour une grande gare de 
chemin de fer 

Comeiderant entin, que les terrains et les bi- 
iments « acyueéne au bowlevart Comirescarge 
seraent plus cher que ceut qui sont @ acheter 
au beulevart Masas, et que la gare, dans oe der- 
tier emidacement fe serail pas, em dehnitise, 
au moven de | ouverture de la rae nouvelle po~ 
biement plus eign du centre de Paris que 
la gare Contrrecarpe ; 

Votre ingenseor en chef a propre. et votre 
conse:) daiministravon a decide quail y avait 
lew le eonserire any Vorut da goavernement et 
de Vaduunistratiom municipile de Paris, et de 
reporter detinitiement ia gare au boulesart 
Maza 

Les longs debets ausquele a donne lieu La 
question de la posfion de cette gare, ont re. 
tarde te jugement devpropriahon qui desait 
fuus mnetlre ef pusseesion des letras & oC cu~ 
per, wut dans bun, soit dene ft autre empiace- 
ment Cer jucement estentin rendu , lee nuliti a- 
trons gut dowent We saire ont ete faites, et le 
yore d exprepraGen he Larders pas a prencercer 
sur les indeainites 4 aliwer aus propictare 
eA props ies 

ta) ac44 DSATHMe OE TERRA Se ONTOS Padre af 
TUNSIESE 

A partir de ta rue de Rambeaillet, qua ae 
trowse placee al ealretnite sud de peter care de 
vouareors, a hO® metres ensiton au-dela du 
buulevart Mazes, nos acquiatons soot, am gran 
de pare. fates jusqua Tonnecte, eur ane 
looyueur de 50 Lewes, ou de 200 Aduprifes en - 
vim 

Nous doonerons immediatement quekjues de- 
tails sur ces arcietine, ef eur les pris aay 
quels elie ont eo hea, 

Fatre ly pare de Parw et Charenton, les ac- 

gia ond de terrains Ont ete fetarders par seule 
i Pitter Lions @Larerres que noe Opeth 
les proprictaires a oeipropmer, un tres petit 
nombre denteeux. dane Pari, dane Berney et 
dane ( harenum@, ont coneents a des transortions 
amubles etal a failu. pour le plupert de tes 
acjurilons, Troourir au pure re | CLptoptialom , 
io sest reno pear ladermere fore, be 1h du 
toms courant, et pl svent de prunoecer et 1] ore 
fence en ce Mu@ent encore sor ies dernwres 
alfaires «poy lar onl et erarnies i) nosis ent im 
poss lide die yous en rendre cutnple auyourd hui 

Depise Charenton to=ra@ Ponnerre. aa con- 
traire, Bos acijursihiene ont cu le @ | atuslde 
sur presyue toute ta lene. 


a 


Les indemnites qui restenta fiver par la toe 
fudiciaire, veennent détie, ou sunt en ce Bie 
nent, ng ae ront sous peu MUS ou pu cement 
dajury, @ Corbed a Melun, a bontauebirsu, a 
Sens a Joyo. @ Auverre et a Jonnerre 

Au 25 mars dernier, la ateation dee acipused- 
tome tates sur lo hyne, (harenlem et 
Toonerre. presen lait bee texuttats surants 

(im avait trate aw Larmiatie syew G 724 pee 
Poclaites poeselanl epermide €2.678 parcediog, 

fas 42 67) parcelles representent une purer - 
few totale de 7b7 hectares Jd ares 2b centia- 
res, elont ele acquies mosenpant le peiy lo 
tal de 5 761 644 tr Sle, ent, en moyenne, aa 
pos de 7 7uG¢fr Lhewiare : 

Hl faat remarquer que ce anqaustions com- 
Prenhent ane superctce de PVhewlares Tb ares 
Ko cenliateede terrarhe Inglis, vices he more, cu a4 
badtir, gituen 48 Steorde oO done )inlerwur cea 
Vilies ou sillazes, og dependant dew patie ot par 
dine d azrement que traverse be chemin de fer 

fas 20 hewtares bb ae 
lea Consiruchons quik trowsaient, ont ete ae 
quis pour la somme de € 687 Titir doe. ¢ et. 
a-dire ao pris moven de 64. 0%0%r, | hectare. cu 
de 6 fr. tc, be oelre carre 

Le surplus dee terrane acquis, formant les 
erraips Hus, feptesente ube surface ale F245 
heclares FS ares Jt centiares, et a ele ae he 
le pour ine samme lolaled «4 121 42Af Abe 
wrt aus pramuvende S974 fe | hectare 

M Lom vent bien coneadererer que chenuin de 
fer de Pate a Lyon, entre Pores et Tonperre, est 
place constamownt o ceo est sor ie platesd de 
la Brew et dane la forét de Fontamneleeau au ro 
liwg chee lewraine precious qui torment le tond 
des vallees de la seine et del Vetes del Loone 
et de PArtuncon, on trousers que les prin 
miovene de oO 974 fr | hectare, pour lea terrains 
hue, ef de 7.704 fr pur fers lew ferrartie ¥ 
compris lag constructions et bes Lravereces ile 
parce el de jarding Gagriment, nont tun 
deiaperé® , cae pri movene ne pourtont. dial. 
eure, @tre detinrusement eluldin ‘jie bor=jun 
loules hos acqHMuisulions serant tertiintees, 

Je pen moyen deimitif des sequisitione g 
cle 

Sarle cheawe de Ports a Orleans, delacton 
Paria cp 


cole 


are SS Cl ares 


faite des terrains aispuis Cars aut 

aboride de cetie vide de $0042 fr ltt 
Sur le chemin d Cirieans b 

Tours, de 2.2. 7 444 . 
Sarde chemin d Amiens a 

la frontoere de Belsngue de @2.0W 2 


™ ohiuwe He cites fos ies prt eens pares 
sur d autres chemine C est que nis mations, 
acet egatd, de rene. gnemen|s precise 

Li fet pus stiantube ade faire Femanquer wr syn 
les chetuias defer quinn ete eyerites par | boot, 
es veriag le ta ka du €4 juin teed ont protiet, 
pour bee Bruislione ide teeta, ane i}apene 





Lon @ninemient fawotabde cost Le diepemiloon 
delarticie taeerite lot qua: mertlot a lachs. ce 
des depatiegients et tes coanmunes bee den Liess 
ie La deperer fate prot | acequesiteom thes ter 
Fates et lastitnents @ tae uget par an Chetan cle 
fer 

Crite dispemiGan dura ptlostand ete annie, 
avail cre peer ant.si dice. dane tem piae irene 


mune Un patie interes a faire acleier be ber 
fains a the Lennie cormbitione Yar pretest ang 
asents de | alimitiettatag peiblnpus® Wr aprons ef 
ws comemure gue les COMM jane hocw 
enoore Sit que put pennls 
leurs Pew dishes donieg lregren! reren cmt 
land les pete as eties cat des stele ims ihe 
terrane 2 COperer 

tae TERS AOL BESTS LSTRE Panis OT TOS PaRe 

Nop terrasements, ectre Charenton et! Pra: 


Citish iets 


Cit OO Shem are a 
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pagne derniere, avec une grande activité; ils 
sont wax deux tiers terminégs, et ils vent 
! étrecomplelement, sauf le ballast, dans le 
de la campagne qui va 3 ouvrir 

PES OUVRAGES D ART EXTRE PARIG ET TONNERRE 

Nos travaux dart ne sont pas moins avancés : 
fous les grands ponts sur riviéres, et tous les 
viaducs pour la unwarale des vallées qui offraient 
des difficultes de fondations sérieuses, et pré- 
sentaient des chances de retard dans l'exéeution 
des travauy, sont aujourd hui élevés a plusieurs 
wietres au-dessus des eaux; ces ponts el viadacs 
~mt, entre Paris et Tonnerre, au nombre de 
neuf, savoir : 


te Un pont sur la Marne, & Charenton, 


Cet ouvrage se compere de deux ponts com- 
pletement distincts et séparés par une ile; le 
premier de ces deux ponts, formé de deux arches 
egales ayant ensemble 70 métres d’ouverture, 
est construit sur la gare de Charenton; le se- 
vond, forme de trois arches, offrant ensemble un 


ie cours 


debouché de 84 metres, est établi sur la Marne 
proprement dite. 

La culée gauche de ce dernier pont située sur 
un terrain que l'on na pas pu exproprier Vannée 
derniere, reste seule & fonder; les trois autres 
culdées et les trois piles des deux ponts sont éle- 
vées 4 5 metres environ au-dessus de létiave de 
la Marne, et ont été fondées sur un terrain so~ 
lide, a 4 metres au-dessous de cet éliage. 


2 Un pont sur UYéres, a Villeneuve-Suint- 
Georges. 


Ce pont est tros biais; il offre, d'équerre ou 
au courant de la riviére, un débouché de 30 
metres, 

Génes par le peu de hauteur du chemin de fer 
au-dessus des eaux, nos ingénieursont 4t¢ obligés 
de former ce pont de trois arches, de 1 metres 
seulement d'ouverture chacune ; les deux culées 
et les deux piles sont élevées ‘a & metres au- 
dessus des basses eaux ; elles ont di étre fondées 
sur pilolis, eu é fgard au la nature tourbeuse du 
sol, qui, sur une épaisseur de 7 a 9 métres, 
forme le fond de la riviere, 


3° Un viaduc, avant Brunoy, pour la traversée de 
la vallée de I Yéres. 


Ce viaduc, composé de neuf arches de 10 mé- 
tres d‘ouverture clacune, a de 17 &@ 48 métres 
de hauteur ; les piles etles ‘culées sont assises Sur 
un banc de gravier placé a 3 ou 4 métres au- 
dessous du fond de la vallée; il a fallu, pour 
deseendre a ce bane de gravier, traverser un 
terrain vaseux qui a nécessité des épuisements 
assez considérables. 

Les deux culées et les neuf piles sont fondées 
et Hevées au-dessus du sol de la vallée. 


4° Un second vinsdue, aprés Brunoy, pour traverser 
une deuriéme et derniére fois la vallee de 
UYeres 
Ce viadue est composé de vingt-huit arches 
de 10 métres d'ouverture chacune, et de 22 me- 
tres de hauteur au-dessus du fond de la vallée, 
Les deux cultes et les vingt-sept piles sont 
— et élevies a plusieurs moutres au-dessus 
u sol 
Une — des piles et culées a pu tre établie 
sur un banc de gravier solide; l'autre partie a 
da étre fondée sur un terrain ‘douteux, situé a 
5 ou 6 métres au-dessous de létiage de la ri- 
viére; il a fallu, pour la fondation de cette der- 
niére partie, executer, au moyen d'épuisements, 
des travaua considerables qui assureotla solidité 


de | — midis ui ont exigé des dépenses no- 
¥ 


nerre, ont eté pouss’s, dans le cours de la cam- | 5° Un grand pont sur la Seine, Aik Ganka (ER al ;  aa un peu a 
po 
g 
mpeg vu la nature du sol qui forme le 
q fond 


ee 


i R015 boca a cht 


‘aval de Meiun, 


nt est composé de trois arches en fonte 
de 40 métres d'ouverture chacune; sa hauteur, 
au-dessus de l'étiage de la Seine, est de 22 meé- 
tres. 

Les deux culées et les deux piles sont fondées 
sur un rocher sulide, et élevées & 5 métres au- 
dessus des basses eaux de la Seine. 


6° Un viaduc, a Avon, pour la traversée de la 
vallée de C. hangy, pres de Fontainebleau, 


Ce viadue est composé de trente arches de 10 
metres d'ouverture chacune, et de 20 metres de 
hauteur au-dessns du sol. 

Les deux culées et les vingt-neuf piles sont 
fondées et élevees a fh ou fi métres an-dessus do 
terrain naturel. 


7* Un viaduc, 4 St-Mammeés, pour la traversée 
de la vallée du Loing. 


Ce viaduc se compose , comme le précédent, 
de trente arches, de 410 métres d’ savertarechs- 


Ce 


cune, pour la traversée de la vailée, et, en ou 

tre, de deux arches biaises, en fonte, de 40 mé- 
tres d'ouverture chacune, pour lapassage de la 
riviére et du canal du Loing 

La hauteur de cet édifice, au-dessus du fond 
de Ja vallée, est de 20 métres. 

Ses piles et ses culées, fondées 4 trois ou qua- 
tre métres de profondeur au-dessous du_ sol, 
sur un banc de gravier solide, sont mainte- 
~~ élevées partout au-dessus du terrain na~- 
tu 

8° Un pont sur [ Yonne, a La Roche, 


Ce pont est composé de cing arches en pierre, 
eu ares de cercle, de 20 metres d'ouverture 
chacune ; ses iles et ses culées sont fondées 
et élevées au-dessus des eaux ordinaires de 
l'Yonne. 

9 Un pont sur lArmangon, a Crécy. 

Ce pont, formé de neuf arches, de 10 métres 

- onverture chacune, a dd étre fondé sur un ra- 
ier 

ela riviére: c'est un lit de sable fin d'une 

tres grende épaisseur; ce radier géneral, dé- 

fendu, a !'amont et a laval, par une file de pieux 


et de palplanches jointifs, est & peu prés termi- 
né aujourd'hui ; il ne reste plus a couler qu une 
portion du béton qui le compose 


Nous n’entrerons pas ici dans le détail de tous 
les travaux d'art ordinaires qu'il a fallu, ou 
cm ‘jl faudra encore exécuter pour la traversée 

es routes royales ou départementales, des che- 
mins vicinaux ou particuliers, et des différents 
cours d'eau, d'importances diverses, que coupe 
le chemin de fer ; le tableau de ces ouvrages ne 
pourra étre dressé, d'une maniére compléte, 
que sur la fin de l'année courante, lorsque tou- 
tes lez questions qui sont déja soumises, ou 
qui sont encore a soumetire a |) décision du 
a auront été définitivement réso- 
ues 

Ce que nous pouvons oy ia c'est que tous 
ces ouvrages seront, & peu de chose pros, en- 
tierement terminés pour la fin de l'année cou- 
rante, si aucune circonstance imprévue ne 
vient arréter ou ralentir la marche de nos tra- 
yvaux. 


DES TRAVAUY ENTRE TONNERRE EY DION, 


Entre Tonnerre et Dijon, tous les Pare sont 
terminés et soumis & V'approbation du ministre: 
mais aucun travail n'est encore attaqué, ni en 
lerrassements, ni en ouvrages d'art, 8i ce n'est 
le sourerrain de Blaisy, dont la construction 
avait été commence par les ingénieurs de |'E- 
tat. et que la compagnie a di continuer 


DU SOUTERRAIS DE BLArey. 


Ce souterrain, de 4,100 métres de longueur, 
ayant une section transversale de 8 métres de 
largeur, et de 7 metres 50 -entimétres de hau- 
leur sous clé, sera percé & une profondeur, qui 
va jusqa’a 200 méires on-dessons du terrain 
natorel 

Vingt et un puits circulaires, d'un diamétre 
intérieur de 3 métres, revétus, presque tous. 
dune enveloppe en maconnerie, offrant ensem- 
ble une profondeur développée de 2,458 métres 
et espaceés entre eux denviron 200 métres, ont 
df @tre creusés pour permettre d'attaquer si- 
multanément sur un grand nombre de points, le 
déblaiement de es souterrain. 

Le souterrain de Blaisy, comme celui de la 
Nerthe, sur le chemin d Avignon 4 Marseille, 
est ouvert dans des marnes, que l'on ne peut 
altaquer qu’ la mine, mais qui, une fois ex- 
posées au contact de l'air, deviennent prompte- 
ment friables et sans adhérence entre elles ; il 
faut les préserver, avec soin et sans retard, de 
Vaction de lair et de I'humidité, au moyen dun 
revélement com _ en Bo connerie, qui s'exé- 
cute au fur et e Vavancement du 
percetnent de Ia galerie 

Ce travail, aujourd'hui en grande activité, et 
qui se poursuit nuit et jour, exigera, quand il 
aura recu tout le développement dont il est sus- 
ceptible, la réunion et l'emploi de trois & quatre 
mille ouvriers, indépendamment des douze ma- 
chines 4 vapeur, de la force de vingt chevaux 
chacune, qui servent a élever et 4 sortir, par 
les puits, les déblais provenant de l'ouverture 
de la galerie. 

Il est du plus grand intérét, et je dirai méme 
de toute nécessité, pour le succés et l'achéve- 
ment de ce grand ouvrage, qu il puisse se ter- 
miner sans retard, et sons interruption aucune, 
dans le cours des travaux 

Le souterrain de Blaisy donnera lieu & une 
dépense de 9 @ 10 millions, soit, par métre cou- 
rent, a une dépense moyenne de 2,200 franes a 
2,440 francs ; cest.a@ peu de chose prés, oa 
de revient du métre courant du souterrain 
Nerthe. 

Les travaux du souterrain de Blaisy sont, 
dans ce moment-ci, en pleine activité ; sur les 
vingt et un puis a creuser, dix-sept sont com- 
plétement ouverts; les quatre derniers ne pour- 
ront étre achevés que dici & quelques mois. be 
percement de la galerie est allaqué sur 2,673 
métres, et la fagon du revétement en macon.we- 
rie suit, autant que possible, le travail da de- 
blaiement de la galerie. 


DE LA PARTIE DE LA LIGNE EXECUTRE PAR £ ETAT 
ENTRE DION KT CHALON. 


Entre Dijon et Chilon, le chemin construit 
par les ingénieurs de I’ Etat se poursuit et s'a- 
chéve en ce moment ; il pourra ¢tre terminé et 
livré & la compagnie ‘dans le cours de année 
actuelle. 

La compagnie va soccuper de la construc- 
tion des stations sur cette partie de la ligne, . 

rendra ensuite les mesures nécessaires pour la 
Fierer i lexploitation a une ép quil ne 
nous est pas +neore possible de fixer exacte- 
ment. 
DES TRAVAUX ENTRE CHALON LION. 


Entre Chalon et Lyon, auconf travail pa été 
engagé; mais notre trace est é t arrété 
sur le terrain jusqu'aux abof ods de Lyon, au 
droit du village de Collonges. /,, 

Les projets de nos ingénieu vont étre inces- 
samment soumis & lapprobaf pies de { adminis- 


tration supérieure. 
Nous serions ainsi.en me! Ce ¢allaquer 26 
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travast ©. tre Tonserre ot Dijon et entre Chilon 
 Lvon sar toute létendor de la ligne, & tee 
orcoastaace. be permetiacnt 


Oe © COPURATI®S pes DEPT ters & Fare Pork th ove 
Tere hros Pe Lanes OF FES Pe hams A tes 


Apers sue ator ainsi entretenus ide la situa- 
tee Gee travaus ct de nus cludes, il nous 
nang vent & vous remlre con ple du 
depreees necewmiteca la consteuc- 

toon 46 chemin de fer de Paris a Lyon 
Sous adopternns dane | evaluation de ces de- 
| step & dition adinie dans talon da tt ruin 
802 ¢ eat-a-4ire que nous pla erons. dans une 
Prerrere catecune, todlestes depenes quay aun 
tertees de cite ion, devaent etre ata char ce 
Ge compagnie. et dans une autre categorie 
—- celles qui devarent Mrea la charge de 

bat. 

le chagetre de notre estimation com- 
yvedea ni toutes lea depenses qui peavent 


fr 2 peo pres exactement, apprecuws d o- 


Artcte § - Les frais generous d adminie- 
tration, de personnel, et hes deportes divetaes 

Le second chapitre de cette esiinaten, ao 
comtrare, comprendra les depenses qu il etd f- 
Geake destumer, davance, avec une grave 
@uxctitode, eu egard aur eventualites qu elied 

toujours; ce annt- 

Arucle GS — Les indemnites de terrains . 

Arucle 6 — Lea terrassements: 

Article 7. Les ouvreces dart: 

Arucle § -- Les bdtiments des stations et 
hears d¢pendances 

La begueor do chemin de fer de Paris a 
Looe. par Dijon, est, dapres nos chatrazes. a 
pres egale & la bongueor annoncee 
pa fe ministre des travaus poloics, dans 
expos des motifs du projet de loi de conces- 
soc 


— 
~ 


teeta-dire de. ._... . OB Ailotnttees 
A qoos i! faut ajouter la lon- 
de .. 5 wi. 


jee vse ditecte. qu il sera 
etcessoire detablir ag droit 
de Unilon-sat-Sucne, poor 





120 kilometres 
CHAPITRE f° 


eee ptetves Me te tet oe TE ee T442 eree 
Tar? &§ 44 CRAB DEE CS Ora tie 


Art is — De ba Vove ot de vee accessoires. 


UD apres les marchés la compagnie a pas- 
por la Seoranters 400 Maleraux qui a 
entrer dans la composition de sa yore, on 

& 50 francs le priv du metre cou- 

voile, et par consequent a 100 

métre courant de double so 


theevleties et cons, et pour toules lea maine 
d autre de mrp og od et de pose que novensite 
vote 
Lee 980 Kilocwires de double voir qui entrent 
Goes ba gue de Paris a Lyon oc ssouneront 


ainsi une dépense de 520.000~ 
X 100 -. ne . . 52,000 000 fr 
Les vines accesseres pour be 
garage de consom, pour be 
sertice des fares de vovageurs 
et de morchondimes pour be 
service des atecer de repara- 
tion et des ce pie de machines, 
tepresentent, pour une grande 
hime, a mens bee dea cen- 
temes, ou 10 peur 100 de la 
fongueut lola des Vous prin. 
Cipvies et eugeront ain une 
depen~e de * ’ . 
veut leeclLaryeents et cro 
sements de vies et pour les 
pirates fort oe leuUInanles, Meise 
ponens, dapres bevemple des 
e'atds cheasne en exploits 
ten qe ten ne peut pas e=- 
tue La dep use a mane de 
8 U.0 frances par kilometre wut 
pour S20 heogatres, @ 2d A 
Sth - ar 


5, 200,000 


£160 Hot 


ee 


La abe petiere relative a lat 
() cesta-cire reluise a la 
woe el so eee arcreswures, sera 
aina de wean. ha ; 61,160,090 fr. 
Art, 2 — Du Bulias! 

Le Lelast se cotnpene de sat ecu de penne 
Cassee destine a fern cum fad suite peat pene 
ler hs teavetoes de la vue 

Fu egard aut lawemente meviletles pa 
prowsert toujours des fetuteaee fo ravne euetl 
ewes On ne pest pus estiner a me tede 6 
tretoes de cute duo be ‘ost quenice dots un 
tHeire courant de double vow 

La press te d aliog cher ter le ballast eest- 
a-d ire le sb'e et la eerie Caseee seuvett @ 
une grande distame duchetoun delet. ne per- 
met pas desimer de metre cule a mets de b 
francs en teyenne, ce qe fel reven oe le pon 
du toetre constant debe ible vice poour bey eet 
2G b- Bhi et demnera leu pot bes 420 
hibuoetres de legne de Pore a baon, a une 
depen tole de 120 000 eo 
) na G2 bat conte 
Act. Bo — Dna Motessel runs oot 

D apres Deven: le dew chet. re de fer eve 
tants, Nede te pees peer emailer el tea 
lant na essare alam sreneip tat. on uy tes 
MoO sift beaite wen elem due, passe etre mele 
A tenede tet fe per a. ete tl wt 
peur 22) kL etree a Ol A 
Se : 2 2H thot Ee 
Art § — Prove generar dadrean th un tote 

poreemer! a feponere lieerees 

Nowe estitnine que cee frase penerouy, quis 
sont retitle 

Au pereonned et any depenees d.serece de 
ledaunsteaten centrale et du setyne ches tra: 
sane ay fraie detiuthes et de trae aon cl 
fores, geson erents et prem desa pour ies 
fachines a lout tice dee ateers et ag met. 
lier bes sureget slatiene peuvent @tre portee a 
20 No fr par kiometre 2 
tent pour 520 kilometres, a 520 


K bhi, 10, $00 oon fr 





4) Ag chemin de fer de Parva Ot came, cette 
depen selevait, @ bouverture de beapl atat. a, 
Bie nae oe 3,074.76 fe, *a° 9 

Soit a 4,196 frames par hile- 

Metre 

Mars. drut années apres, eile 
eelesaita. oes oe oe 77. © 

Sota cron ee frames par ke! cme ire. 

2 So cheemia de Pure 2 Oritans, lew deperers 
comiprees dame ort article ectevaremt @ ie, oo 


aan Ose 


Les quatre arts lea da chopitre 1" de notre ee- 
frmation forte pom! cout fe tote! smicamt 


Artie 4 Ihe la voie et de 
4 ai rere s 0 . fit 360,000 fr. 
Article 2 iw ballast. 12, $80,000 

Artule J ~~ Da matéril roa- 
lant . 26,000,000 
Artule Frac genermus 
datmenstration ot de persun- 
fel etih penses diveres . 10,400,000 


oe 
Total 416,240,000 fr. 

Sat por kilometre 242 000 francs 
Dates les es imat ons ancetnes, on ne portart, 
freer eareder Ce petice, ager 10 ono fr t hile- 
ele, Mae Peypeniebee anquiae sur ole - 
mins de tet executes yusqu ace your, proave te 

compicte cneitosany@ de oe chitire 


(HAMTRE tt 


pes porevees ort cated bt Oh cis O88 eerrair 
Abe mame be L ETAT 


Art ", — Des pte mntés de terrains 


Les terrains a aequerie dane Paris, Bercy e, 
Claires ton cutee le ty olevart Mazas et la Marnet 
Pre See pre pean t te sue Une longueur 
de Ft geette: pent be gam dee vovarceurs, 
ocean be utevart Maras entre ep boulevart et 
[; ree rte Ro beat poue few atehers de repa- 


rityen ates dees Livtecreur de Para entre fa 
cowde Ramts . let et decleuw nde ronde , et 
jo a rete ate forsee plavee 3 Bers. 


ertem de te pletart extereur et fa roe Grange. 
ait Mercere reptesentent ane sopericie totale 
fe 32 be ees Sb ame TH centiarese ef eofite- 
tert ate. lew et etetely ner re ontrenl, og 
fereulraent ure parte de ces lerriune, envs- 
ren 19 100 N00 fr 


Netre coheed dy inoteetration, cclaine par 
levp cence aequiee sor dautres chemin de 
ter oa Jes gates pre tee ae net bev ees, 
pres pet porie t trap ceatrentes et ineultiwan leg 
pour ee tener du settee @t oa lauymenta. 
too da pos cetor por cee labusmeniente ews 


de touserture du chemin pages 36 et (8 du Rap- 
pth gut attionmaues, the oo 
heres teh cee eee « MAO 390%. the, 


Soil a 35.300 feanes 13 comle 
Mes park votre, savaer: 
Acli.neetrateem centrale, pare 

ote ode la direction et des 

feeeat ve 2 4 
Hep cer ne Patient ation dea 

ricebenees ferace de pulte are 

tieoene a SO Mitel, @ BP tame 
fee eto Pare; peewee deaw 
ousted tie a btampes, dant 
betrge, a Sartit-Werbel, done 
la wate, aterber!. etableer- 
Moit de gr shedeantiqeee 
toutes bee etati cn wo fom dole 
pormiredeleaa gta.s7tt. oe 
Dept ome Pp utiee 
a tree abe Tale 
green tiesl.spes 
ever o* * 
cs in A 
et aa de 
8 ce vureeten 
oo rene htede 
tar. oe. 983, op OSH 
Dee pe eee dierece 
ferret Pubes de 
shart pout gue 
retewet pour df 
feremts menue 
trate dene 406) be 
‘ jo e tes stern, 6 eee. 
Mi-teis oo desete. oe . ° 







4,798 840 Gtr, 


trot 78 


Cr a 
mi St 


B-t.t part. DIGI 30d, tae trodes gle 
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mémes aux terrains environnants, a rendu les 
aqqumlons su taires, et, par suite, l'a- 


Lorre es gares tres codteux et tres 
Wlictles, a cra devoir, des le principe, acqué- 


Art. 6, — Des terrassements. 
Les relevés des états de terrassements, dres- 
és par nos co a amie font monter la dépense, 
pour cet article, a ........... 36,500,000 fr. 


termes de la loi da 44 juin 4842, devaient étre 
ala charge de |'Etat, formeront ainsi le total 
suivant, savoir: 

Art. 5.—Des indemnités de 



















rir de vastes surfaces de terrains pour Iétablis- . a | terrain’... 22. - eee eee ees 34,300,000 fr 
sement de ses gares de voyageurs et de mar- | _ Non compris la traversée de Lyon, c'est-a- | Art.6.—Des terrassements. 36,500,000 
dises. : dire pour kilométres; soit, par kilometre Art.7.—Desouvragesd’art.  47,700.000 
La gare de voyageurs aura.... 7 hect. MOYEN, B.~..- rears apeteseees 74,709 fr. | Art. 7.—Des batiments des 
Lateher de reparation des ma- Le méme chiffre ne séleve, pour le chemin | stations et de leurs dependan- 
chines, et au besoin une gare do de — a hae kos: OEE is ERE. wnaceasere sazeneenne 21,000,000 
marchandises mais la ligne de Paris ns rencontre, sur : ———— 
aneryenecyen Ss Fanta Ree ART ae | la moitié de son parcours. le plateau de la Total pa tare rhtpwe ge el 
La gare de marchandises de Beauce, qui est & peu pres de niveau, et quina] . La dépense gén “$0 — soy 
I ETO EE | ME” donné lieu qu’a des terrassements de peu d'im- ris a arg Beg Tape 4 rm ‘ile d L ear 
Batis. envirOh <<<. sccxsic 19 id. 4/2 | portance; tandis que la ligne de Lyon ne ren- aborde et dans la ely =i e 846 740.000 fr. 
de terrains seront, sur les 4,650 metres de lon- | Contre, que sur des longueurs insignifiantes, un formers ainsi bo drag ease 250,000,000 = 
de chemin compris entre le boulevart | terrain aussi favorable. Soit, en SE Eros eee 
a dans Paris, et la Marne & Charenton, con- | _ Dans les vallées de la Seine, de !'Yonne, de Savoir: 
secres 4 | établissement des voies principales et l'Armancon et de l'Oze, ou le terrain est peu CHAPITRE Iee, ou 








des vores accessoires, qu il est nécessaire d'éta- 
blr a la t4te d'une grande ligne comme celle de 
Paris a Lyon. 

L’acquision totale des terrains, entre la Marne 
@ Charenton et Collonges, aux abords de Lyon, 
a ete mlumée, d’apres des états qu il serait trop 
bong de detailler ici, a......-. 24,300,000 fr. 


poer ane longueur denviron 504 kilométres, 
ce qui fait une moyenne, par kilometre, 
& $2,262 fr. , 
abstraction faite, bien entendu, des deux en- 
trées de Paris a Lyon. 

Si fom veat bien se rappeler que la ligne de 
Pars 2 Lyon est, sur ue toute son éten- 
ue, phacée dans des terrains d'une grande va- 
lewr. nvtamment entre Paris et Tonnerre, comme 
muvee Sevens deja fait remarquer , et entre Chd- 
fon ot Lov. ou eile traverse les riches vignobles 
4 Wiernwe >) w lon veat bien considérer en- 
Anny gue ontie Lyme Woche on grand nombre 
Aa Vile dane kee atvurds ont tonjoors une tres 
Ewe vee ay eee CrTanee qoe ce chiffre 
Ge OF Wor 4 qgaw @ cometer, pesos bee acquis ions 
Mic Vor 4 e gam O eraygere 

Lie Wide Oy ceten de fer de Paris a 
“ovate Guiiwiliny Lele Ou pert dee terrains si- 
Wer Gate | hora Ge Kara ov aut abords de 
(Ath Vil. Gite le muvee Clery. a pase, en 
AYO 0 ataltauie 9 970 M00 framers poor 
Or ue 

OO pat AL door en 62.557 fr. 

‘ae (Atipoyiie GY Clemen de der de Pern i 
Hous yu ve par Coulee dave Pare. & pave 
er Mette Lat M00 branes. Gepuie Colombes 
Yow Clewin ot spate de cola) Ge baunt-Ger- 
Midi jusyite Kuued ¢ esle-(lire sur ube jun 
BeeU! Ge 1 nlite 

Bei! et KbuIe Oe IU veD 62 487 fr 

let ligt Ge Bowel au Havre. qui veut faut 
# Cae Ger soydaiiele bee CulLbeUseD @ faire 
vou! Lo Gayersae Ge Rover ef suriout & sup eD- 
Me gk bliviee, a pave see berramne 10,500 000 fy 
eur uu longue Ge > .umeitee 

Built, par hilumeloe AWUD2b fr. 


Le chemin de fer d@Avynan « Marsilie 4 
PAYC ges lorcaine, su! 100000 fe! 

par kuome ire HU Wu fr 

Y ubptie bien enlendt be titituee Gattie 

A® neces Marpeilis 

edee dépeiioee pout de acytiiin- | 

oe ine “ eu en BDeigeyue pat dive 
Ly v4 ; oi he We | 

fi { Jere. elie Ovpelie + eg! eevee of 
per kUoumesre « Ju,uuu tr | 
gi pour qualquer clewine jum | 
i) ic.gar Aiowmelre . pout C auc | 
oe epoepOue a0 -Geeeuup Ut | 


, Sa cee Bev y av 


accidenté, et ou l'on pouvait espérer un tracé 
facile, il a fallu, pour se mettre a l'abri des 
grandes crues de ces riviéres, établir le chemin 
sur une levée insubmersible, qui a n itd, 
souvent, des lerrassements considérables, 


Ant. 7. — Des travaur d'art, 


Sere eee eee ee ey 


ve l'on aura encore a faire, entre Tonnerre et 


on. 

‘Oaire le souterrain de Blaisy, de 4,400 mé- 
trés de longueur, dont il a question plus 
haut, on aura & percer dans le rocher neuf au- 
tres souterrains, ayant ensemble un développe- 
ment de 2,720 metres de longueur. 

Entre Blaisy et Dijon, on aura a exéculer 
plusieurs viaducs, dont la hauteur variera en- 
tre 15 et 43 metres, et qui offriront, te 
un dév tde 1,320 métres de longueur. 

Enfin, on aura a établir trois ponts sur |’ Ar- 
mancon, un t sur la Brenne, quatre ponts 
sor | Oze, trois ponts biais sur le canal de Bour- 
gogne, et plusiears ponts importants sur les 
affluents de la Saéne, entre Chalon et Lyon, 
sur la Corne, la Grande-Grosne, la Mouge, la Pe- 
til@Groane, la Mauvaise. |’ Ardiére. la Vauxonne 
et | Azerzves, et enfin, un viaduc, a Villefran- 
che. de 280 metres de longueur et de (4 meires 
d+ havleor movenne. 

Les estimalons de nos ingénieurs, faites 
evec le plos grand soin, ne nous laissent aocun 
espor d ublenir sur ce chiffre une redecton 
queloongue. 

Avr. 6.— Des latements des siclioms ef de leurs 
crprndances. 

Nove eslimons ces bétimentsas 64 000 1. par io- 
lomeire ce gu. pour StS kometres, pon compris 
Lyon dommers beu # une Ge 20.864 dbp 
{r.. suit ap nombre rand 24.000 000 fr 

Nowe nou sommes renda comple de oe chif- 
fre dane un etat exlimelf de nos differanies 
ares Gresee par notre architecte en chal 
MM Cendrer, # nous gvons trouve go il était 
piulot file que fort O sexpligue par ie crand 
votitre Ge viet imporlanies que pout serene 
gules Ge Geeserver, ef Ow eLureront, tooies 
de vesler puree Ge vuvageurs ef de marchand+ 
te ce pom 
MELUN  FONTAINEBLE AT. MONTEREAT 

bie MMGNY TOUNNERRE. MONTBARD 

VLION 5 WEATNE. CHALUN, TODRNTS 

MAGUN ET ViLLEFKANCHE 





qui, aux termes de la loi du 

44 juin 4842, devaient étre a 

la charge des compagnies.... 140,240,000 
CHAPITRE Il, ou 

qui, aux termesde la loi du 44 


juin 4842, devaient étre ala 


charge de | Etat...........- 436, 
Somme a valoir.... -..-- 3 





vons ajouter, 
sée de Lyon, qu'elle nous 
est imposée, au moins...... _ 
Total..... 274,000,000 fr. 
Enfia , nous ajoulerons en- 
core, comme somme & valoir , 
pour payer aux actionnaires, 
dant la durée des travaux, 
intéréts des fonds versés, 
et pour couvrir les dépenses 
im , que lon pourra 
avoir a faire a louvertare da 
chemin, 


DES ABORDS ET DE i TRAVERSEE DE LYON. 
Qaant a la de a faire pour létablisse- 
ment du pny ag gamit oor ie dans la 
traversée de la ville d= Lvon. ee 
point apolar y 2 papery aad r., 
jl &tre at be @ la compe- 
Pere du chenea de fer dr Paria Lyon, depuis 
Callonges jusqu’su centre de la ‘He Per- 
rache, sor une Jongoeer denviron (1 kilome- 


tres. 

L @tablissement do chemin de fer, aux abords 
de Lvon, 20 milieo des jardims d agrément et 
des maisons de camparne qui courrent la rire 
droite de la Saine, depos Collonges josqu a 
Vaise ; la constraction do chamin dans le [it 
meme de la Saime. an dro et sux abords de 
Pile Barbe, sor une parhe do cours de cette n- 
were. ou bes crandes eauy ¢ clevent jusqe’s 9 et 
40 metres su-deases de | eliage: le traversee 
dex fanboures de Lvon, 4 une havteur de 5 a 
& metres no-deases do sal, pour pe pasentraver 
le curculation duns les roes. le sowterrain de 
Saini-irenee, @ percer. en courbe, sur ape lon- 
cosar de 4 800 2 2 660 metres. dons des ter- 
rams difficile: les deux ponts & jeter sur la 
Sedne et sor le Rhdne : et entin et surtoat, l'e- 
tabliaaement des trom cares campleaes de vova- 
geors et de marchandises, # Vaiss, & Perrache 
ei a la Guillovere, sor des tarraims d one grande 
valeur, guj ne se vendent gu'au metre carr’, 
sont des trevau. immenses, dont il est difbcile 


Capprener exactement la depense, Sens des 


Lee quatre articles de chapore TD de notre | etodes detsillees ef minutienses, qe nous Da- 


| estumalon, cumprenant jee reves gui, am | vons pas oP PLEMENT. 
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noes avons besoin d ailleurs. de nous entendre 
avec te compagnue du chemin defer de Lyon a 
Atgpeoa 
Ket Ralhrs DG SOTRE ESTIMATION Fae Lee 
(Er LRA tes AYER D al TARS CORMING. 


News Voos avons te, avec franchise et 
verte, le reeultat eludes aurquelles nous 
cous sommes livre, pour apprécier la dépense 

estrainera la constraction du chemin de fer 

Peres Lyon 

Nowe croyons mavoir rien etageré, nous 
crovoms, agen, aa milieu de si nombreux tra- 
veut, savor nen oublie dumportant 

™ lem veut been. au reste, comparer notre 
@lawlon 301 qui ont éte faites sur 
@ sotres chemins Ge fer, analogues pour les dif- 
Sewltes de la constroction au chemin de fer de 
Parw a Lyon, on revonnaltra, sans peine , que 
oo calculs ne dowent pas s écarter beancoup de 

venie 
fi Geet distinguer, dans les chemins de fer, les 
chemucs feciles et les chemins difficiles. 

‘en chemin est établi sur un lerrain 4 
pres de niveau. oa légerement accidents 


comme le chemin de Paris @ Orleans, sur le 
| eemayety thgrenr oA erg te chemin dOr- 

a Tours, entre Blois et Tours, dans les 
planes de la Loire, dermére ane levée insub- 
mermble qui le protézge contre les croes da 
GSeave. comme le chemin du Nord, dans plu- 
seeors partees de son parcoars ; les terrassements 
Geveosent nals oo meignifiants. la nine de 
werremes a acquérir, pour I¢tablieement du 
chemun de fer, est, par cela méme. notablement 
eodante on na, poor ainsi dire, besoin que de 
. 


t ire a la pose méme des 
vees dn ya plas nt talos, ni banquettes, ni 
«beaiewents. ni emprunts, ni dépits de terre, 
na tons ies clargesseements da terrain que néces- 
miemt letabliasement des grands rem- 
bla, 9a be creasement des grandes tranchées. 

Bi em eat de méme des travanx dart : 

Les routes ou les chemins ordinaires , que 
treverse la vow de fer, ne peavent se desservir 
que par des possazes a niveau, tandis que, dans 
ee pays eccidente il faut franchir les tranchées 
#3 woven de ponts par dessus la vor, et pamer 
<s. ies mahal <a de viaduce souvent 
ures codteny 

Arne , dans un terrain facile, tout concoart a 
Gamunerr ba depense ; les terrasements, les ar- 

tone de terrains. les travauy dart, se re- 
ta leur plas simple expression 

Dens on terrain cifterls, aw contraire, ¢est- 
a-dire fortement aceidenté on a dea tetracm- 
teemnds oomderables, desacqnisitions de terrains 
teoducs. ot des ousraces d art importants 

Arms, en Belgique, ov |e aol est. en general 
pee de chose pres, de niveau, fe pra moven da 
aabometire dechemin varie entre 29 et 100,000 fr 

Ea Angleterre, au contraire, ou le sol est 
axcsdente ce prix moyen sane cotre 5 et 
640,000 fr le kilometre Plosieurs grands che- 
tums ont indine depasse le cliffre de 400,000 fr 
per ademetre | 





's) Peer jostifier les comparaisons que nous al- 
heme @tablir entre Ire depenses faites eur les che- 
mans de fer anglais, et les dépenses a faire sur tes 
chemin de fer francais, vous citerons Vestrai! 
efrvant ¢a rapport de M. Robert Stephenson, surs 
© chemin de fer du Nord, adressé 4 la compagnie 
oe South-Eastern-Railway, et pabli¢ par le Jowr- 
wal det Chewmina de Fer, dans les mois de pov embre 
1 deormibre 1448, page 590. 

* Apres avoir consulté plusieurs ingéatears fran” 


Si, dans aoe estimation detailice, faite apres 
avorr execute une parbe de pos travau., et au 
moyen d etudes minutieuses et completes sur le 
terrain, nous deposons, dune somme aus 
considérable, le chiffre des estimations pre- 
mieres, fous pensons que Irs personnes qui 
voudront bien consulter | hisimre de nos tra- 
vaux publics, et des travauy publics de tous bes 

. he sen ¢tonneron! pas 
ms des tableaux, qui accompagnent ce 

tt, pous donnons, en rezard lan de loutre, 

chiffres estimatifs, et les depenses reelles 
dun grand nombre de canaus et de chemins de 
fer, qui, & diverses époques, ont été executes en 
Angleterre, en Belynque et en France, et lon 
verra que, partout et toujours, Ics estimations 
des ingémeurs ont te foriement dépassers, 

Aunst, les quatres canau1, exécutés ou ache- 
vésen France, en vertu de la loi du 22 andt 1822, 
avarent ete estimés ensemble. 87,080,878 fr 


Hisnnteodté + 8 155,897,071 
ou, 79p 400 en sus de | ests 
mation premiere 

Le canal dela Marne aokhin, 
entrepris en vertu de la lo du 
4 1838, était estime 45,000, 000 

credits ouverts, pour son 
eréculion, selevent aujour- 
dbura . . ss. 
cest-a-dire 4 66 p. 100en sus 
de lestumation premiere 

Le canal lateral a la Garonne 
avail éte estimé | 

Les credits ouverts, poor 
son erection, s clevent sujour- 
dhuia 4 ar 
c'est-a-dire a 62 p. 100 en sus 
de lestumation 

Mais ce nest pas en France , seulement, que 
de parciis méecomptes se sont rencontres 

Les chemins de fer belzes, 
ont couté, non compris le maté- 
riel rowlant . : 
cest-a-dire que les depenses 
faites ont ete, aut estimations, 
dans le rapport de 224 a 100 

En Anzieterre. les canaut 
evecutes a diflerentes epoques, 
avaient ele esluimirs 

Un avail, pat un esprit de 
prudence, que lon ne sacrait 
trop approgvet ajeule a cre 
eotumations, pour parer aus 
(2s IIDC. is, UBF BODIE @ Va 
hur de 

Les depenses reeiles ae sont 
Hees a. , 245.650 000 
¢ est-a-dire & oun chiffre, quest: a Pestimaton 
premiere, dans le rapport de 269 a 100. 


55, 407,976 
126,493,087 


oA 40,000 


45,258 900 








cals, et avoir fart des comparaisons entre leurs de- 
vis et les micas. j'ai trou? qa les differences de 
pris, entre les dewt pays, lasent eicessivemen, 
minimes. 

« Og peut regarder comme identiquemeat les 
mémes, les pris des travaus de terramements et de 
maconnerie dans les deus pays, ef le prix du fer 
et beaucoup plus ¢lévé en Framce qa'en Angie- 
terre. 

« La maia-d uve cst certainement moins cher, 
qu'en Angleterre; mats létendae des entreprises | 
qui sont maintenant en projet, tend 4 la faire mon, 
ter, et les frais des travaus terminés & l'époque 
actuelle, prowvent que cette différence n'est réel- 
lement que nominalr. » 








M Perrot, — de la — — 
de statistique de Belgique. a 1¢ sur lea che- 
mins de fer un ouvrage tres Seebraneant. dont 
nous extrayons lo passage suivant ‘page $8) 

«~MAS , avteur des plans du 
chemin de fer de Londres 4 Birmingham, eve- 
luait a 62,500,000 fr. [matériel compris! , la de 

totale de cette ligne; la compagme a ¢lé 
mee sur cesdonnées M Stephenson a dirigé 
hut-mméme les travaus, il en a surveriié lexéea- 
tion, et, a ladate du dernier rapport, la déepense 
sGlevait 4 468,846,275 fr ; Pexcedant, sur les 
prévinons, était de 86,346,275 fr. ow de 138 
recent Ha é couvert par de nouvelles 
Solesiened actions, et des emprunts 

« M Brunel a d jes plansda railway de 
Londres & Bristol, et en a également dirigcel exé- 
cution; n¢anmoins, les évaluces, dans 
les devis fournis au Parbement, a 62,500,000 [ 
sevevent, & ladate du dernier rapport fait 
aun achonnaires, & 166,298,200 fr L'excedant 
était de 166 pour ceat 

« Le railway de Londres & Southam a 
été évalué ans Locke, devoir cotter mil- 
hons de franca, il a codté 64,724,600 fr., oo 
159 pour cent au-dela dew previsvons 

« Leverdant des depenses reéelies sar les pro 


visions est de (24 pour cent pour le railway de 
Birminghem aa railway de Liverpool a Man- 
chester, de 209 pour cent t ce dernier: de 


257 pour cent pour celui de Newcastle a Car- 
lisle Hen est pea ou la depense définitive n ait 
pas eté double des previsions + 

fl résulte dun tableau publ par M Hoerne 
de Pommeu-e, et que nous reproduisons 4 la 
suite du present rapport, que les cent sept pre- 
mers chemins de execates on Angleterre 
depuis 1426 jusqu'en 1429 parm lesquels figu- 
rent un grand nombre de chemins destinés uni- 
quement aa transport da charbon et des mar- 
chandises , avarent 16 estimes ensemble 


| Anes Sore ver ae + + » $,060,570,150 « 
Ile ont coat Cabs Tit loo 


Lormyue des resullats pareils se produisent 
dans tous les pays et dans tous les teinps, peut- 
on bes attribuer a Vincapacité, a la nex! gence, 
oa au defvot de sincerite des ingémeurs et des 
aiministrateurs qui ont dresse ou adopté les 
estumations premeres des traveus * 

Ne doit-on pos plutdt on rechercher la cause 
dans la natore neme, et dans ta proayoe impos- 
silniite ou se trouvent les ingenicurs, de prevoir 
et destimer d avance, avec quelque eiactitude, 
les innombrables travaut que comporte | e- 
tublimementd an canal, ow p sot grande lone 
de chemin de fer* 

Nous avons etabli touta Uheure la diflerence 
notable qa) eviste entre an chemin facile et un 
chemin dilleile, noas crovons, par les details 
que pous avons donnes sur le chemin de fer do 
Paris a Lyon, avout demontre quil peut @tre, a 
ben drow, range parm bes chemune difticiles 

li mows reste a comperer te chiffre de notre 
estimabon, avec le cout reel des chemuins ana- 
brzors qui ont et4 construils ) ace jour 

D apres le rapport da comite chemins de 
fer anzian, pubbden janvier (8b, les qua- 
rante-neuf grands chemine de fer destunes au 
transport dee smageurs et des marchatdies 
slore termines, representaent une lousucur 
de 2 816 Lslometres, ef avaent codte ensenible 
1.545. 250 400 fr , sort, par kilometre 
mor en ‘ee oases Si8 000 + 


Parm: ceschemine bes douze grandes lignes 

citees par M Perrot dans son ouvrage page i9 , 

tavent. d les comptes foartis en 
janvier 1844, les choffres de dépenses en. anis 
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stom avagt cutie. fou par ba 
Manchester a 
Lawxts . im S20 78,462,400 952,950 
Londres a tirnh- 

on. . ee 7h GS R51 ASO BRO RTS 
Londresa Bristol, $90 166,200,200 875,250 
basternountes Sf 67,003,425 843,375 
Londres @ Ebr - 

minghae 9, (84 $48,845,775 822,300 
Liverpool a Man- 

clvster 50 -99.465,050 789,400 
North Midland. 187 96,573,775 709,900 
Di derrateear ys a 

dalascow . yy oe 39,267,175 580,375 
Londresa Soath- 

Bingehon. 150) G4.T84,600 491,475 
dimeiJancuon. «8? HO,S78,375 326,250 
Clescow @ Ave. ai 25,760,575 W3,025 
New castle a Cam 

inate 93 «=. 2H 7h5,806 275,850 

Tolan to 862.527,600 484,550 
oh meoyrhar. 











Le to woven deoes douzelignesa donc Olé, 
mere, de bere 684,550 » 
nous ne Voyons parmi les chemins 
exw sick que ceax de Paris a Rouen, de 
2 a0 These. ef 4 Avignon a Marseille, qui 
=pures, aver dquite, au chemin 
ue jet de Pate & boo 


tom % 
ti ire 


Sata ae 












2 oemon de Rowen ao Ha- 
Meat os . 38,900,000 

ot oh tet OOP fe pour 

pete tobe +), aceires. 

pall oe oe) 636 842 a, 

at item @ Pat 2 Bases 
4 55 O00 OGG 
» VL inte cept ae. 44,005,000 
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Report, I74,000,000 fr. 


durée dea travaux, et les ou~- 
vroges supplimentuires, que 
pourra néceasiter le complet 
achévement da chemin, esti- 





més ensemble... .. sidan 2,000 000 fr. 
Le chemio reviendra, en 

hott Ale ce eee ce «90.000, 000 Fr 
(mu per kidomeétre moren, a 576,923 fr. 


Qee Von venille bien comparer ce chiffre avec 
les chiffres_ correspondants des chemins de fer 
de Paris’ Rouen, de Ronen au Havre, et d Avi- 

nn & Marseille; avee jes chiffres correspon- 
ants des chemins de fer anglais, et fon verra, 
$i) porte, comme on l'a dit, le cachet de lexa- 
geration 

Nous avons cra devoit entrer dans les détails 
qui précedent, pour jastifier les chiffres de nos 
estimations. parce que qaclques personnes les 
ont conaiderés comme trop elevés. Nous ajou- 
lerons que lexpérience acquisesur les cinguante 
premiérea lieues de la ligne de Lyon, dont les 
travaux sont aujoord bai fort avanceés ; que les 
marches déja passts pour une grande partie de 
nos fourniures, nolamment en ce qui concerne 
la voie proprement dite: enfin, que le soin et 
Tatiention apportés par nos ingémieurs dans la 
rédaclion de leurs projets, nous donnent l'assu- 
rance que notre estimation ne doit, ni en plas, 
ni en moins, 3 Ccarter beaucoup dela vérite ; c est 
un chiffre que nous présentons, avec contiance, 
@ nos adversaires aussi bien qu'aux actionnaires 
de la compaznie, comme pouvant, pour ainsi 
dire, servir de base a an marché a forfait. sil 
était possible de passer un marché pareil poar 
lexécution de la ligne entiore de Paris a Lyon. 
‘Nous en exceplons cependant la traversée de 
Lyon sur laqaelle nous manquons d'étades et 
de renseignements sulficants pour emettre ane 
Opinion Pusiitve . 

(ju'il nous soit permis de termincr la partie 
de ce rapport, qui concerne notre service, par 
une observation, ou une opinion qui nous est 
personnelle, 

Le grand avantace des cheminsde fer est dans 
la rapilité de la circolation; leur grand incon- 
sénient cot dans la chance d'accidents graves. 
que prewente leur parcours. 

Pour protiter de Vavantage, dans toute son 
(temiue et pour diminuer, autant que possible, 
finromvenient, il faut, avent lout, des chemins 
de fer wolides cf bien coostruits, 

hor on chemin lgerement, ou imparfaitement 
faite le circulation rapide test pas possible ; 
ou spon Ladraet, on wexpore aux plus déplera- 
betes aeastletstn 

j; Sor unechemin selide et bien construit, au 
lepirasce, comin de sont ba plupart des grandes 
gree d Sagieterre, on peul, sans inconvenient, 
Jushivctite bee vilenere moyennes aujourd’ hoi 
el eo borat bonettadtees aonpge Liths, de 0 kilometres, 
jeu 1 Leteee oo Pheure. 
J) tece Youlus dea chemins de fer, et si nous 
{oe as rhetenwent juni des avantages qu'il 
ihrer ttt etme lon doiten retirer: si nous 
ar cde mets qaon poisse y circuler 
eve Prepetite OL Rertet asec aerurile, il faut, 
ee eet des choirs been ef solidement 
fit tome fe oouraer et la force de 
A dren cared ewan! jes donenens que des cons 
trate ire Oy Fare caged 
Fi steno un parcel yt, sertent aur 
soca tips lure que celle de Parts a 


hie ats 


Lut eo.ta le copiatee doe le pou verne 
eo4s Soni he telueeront pas BUN 
syit 0 ke protecken qui leur 

MM be 
A Kena 04 dee eoiimatvatie OOt Ele boya- 


Jement et consciencieuserrent (ablis; nous 
avons la conviction intime et profonde, que lear 
exactitude sera, tot ou tard reconnue et cons- 
tatée, et noms osems espérer le gourerne- 
tment admettra, alors, la justice et [équité des 
téclamations que la compagnie pourra lui sou- 
mettre 

Cest dans cet espoir, c'est avec cette confiance, 
que moos nous permettrens de prier la compa- 
gnie , dans son intérét comme dans celui do 
pays, de poursuivre le cours de ses travaux. 


Av. JULLIEN. 
Paris, ce 14 avril 1947. 





@uvertare dua chemin de fer 
atmosphertqave de Saint-Germain. 


L'ouverture du chemin de fer atmosphérique 
de Saint-Germain a en iieu le 44 avril courant - 
le manque d'espace nous a empéchdés d'en rendre 
comple dans notre dernter numero. Le conseil 
dadininistration ayant déja, ie 46 janvier der- 
nier, invilé deux cents personmes 4 une imavgu- 
ration préparaloire, s¢st abatonu de Lowte so- 
lennité pour le jour de louverture définitive. 
Dans noire numéro du 23 janvier, nous avons 
mis nos lecteurs au courant des principaux dé- 
tails scientifiques de cette importante innova~ 
tion; nows nous dispenserons donc d'y revenir 
aujourd hui, renvoyant également au rapport hs 
dans l'assemblée générale des actionnaires du 
17 mars dernier, pour ] exposé des motifs du re- 
tard cause a la gnie dans \exploitation de 
la section atmospherique, par !imexactitade des 
maitres de forges chargés de fournir les tubes 
d aspiration, 

La journée du 44 courant et celles qui l'ont 
suivie sont venwes conlirmer toutes tes prévi- 
sions quon avait formeées sar l'utilité da now- 
veau systeme applique a lascension de pentes 
tres rapides. Notre chemin de Sain'-ermain 
est construit dans des conditions de difficultés 
tout-a-fait différentes de celies qu on @ surmon- 
iées dans les autres chemins du méme genre 
établis en Irlande et en Angleterre : @ Dalkey et 
4 Croydon, la voie est posée sur un niveau a 
peu prés sembloble @ celui des railways ondi- 
naires, et pourrait dire facibement rue 
par les locomotives en usage dans les exploile- 
lions que news connaissons deja: tandis que le 
chemin de Saint-Germain offre ane pente assez 
forte pour qu'on ail regards comme impossible 
de la franchir a Vaide Ges machines ordinaires 
jusqu'au moment ou M. Bugene Fischat, /inge- 
nieur en chef & qui nous devons ce bean tr- 
vail, ait fait construire use locomotive periee- 
lionnée qui, alelee a an consa!. gravit saps 
peine fa section inclinee ¢¢iendant da bosdo 
Vasinet au centro méme de Soipi-Germen, tar 
une longuecr de 4,950 metres. ; 

La vilesse obtenwe reculicrement, depuis 
Vouverture du chemin aimosphenque vane. 
suivant la pesanteur des comiois, de 32 2 64ke 
lometres a | heute, resuitat egal a celui obtene 
sur les chemins de niveac Toutes kes expe 
riences propres 4 demontrer | absence de dan- 
ger ont ete repetées avec le succes Je plos com- 
piel : ainsi, on a voulu vermier quelirs senment 
a la descente, gui se fait au moves ve ip eet 
pesanteor des convo.s chasint sur < pian - 
cline du chemin, les consequences de b segli- 
gence des conductears ou de la rope 
freins destines & moterer ta rapidile 
enorse. Dans ce bat, on 2 lence te la care de 
Saint-Germain wn wecon chrvee den pods 
ezal a cehn de guatante vove crers, et [on & 
constatée que, dang be Urayet, is —s 
rrande acquis ome woeliere 
olle-sadane aca | pas depasge 77 kuomeires s 
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ey § eye lpm ines te new aate he pPrerenter aus 
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@en ae “irasiegry a la fromtece de la Ravicre 
rhea femme ineccoms | artic ois ant epee tees 
rer, is dew prnaus aiemanite 1 Dh hat pas a 
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# ras te ete Neustadt, 2 ete mau cure 
2 eyes pour 

© tty ew rapielie lew diflieulies Gorvennes & 
« tween de letatdusemuent de cette lone, 
eo chnt of eooter aver la line franco a 


© huwtecterrs Le rade Haviere youlet. als 
* aaa am face de la ville de Lodvureshaten 
« perie sn no un wa d entregaat percit 
we merchant ies allaat vers Mavenve et au- 
« dem A cet effet, il avait ur duane que | espe. 
e apmentrles roils serat. a pertic de Lodwice- 
ee flue conselerabie que sor be rate de 
Por ce meen, les miatchond, os de- 
ren troosberdenent diva choma 
* esr lagtrr puisque ies trainee te pousaleaut 
fettcanr | rtendue de la line par socle de 
. f eapsceticnt diderent des rails, et pills seu 





* fern t wu! 


a tent treater en depot dans ia jocalite 

« Le peavernement francats, pustement alar- 
e me des ore entens du nm Lauis, char cee saa 
6 harce d afaites de protester hautement ¢on- 
@ tre crite tesite. is pathast alles a le ta 
© ge fle chee Iratiegs Lites cantiteteg ies, ef cb 
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Proc dev communcahonsordinaives De Bruxelles 
@ Malines ~~ De Malines 4 Bruxelles — De Ma- 
bees a2 \nvers oa d'Aavers & Malines, — De 
{ & 29 mots, 60 cent; et 30 cent. pour chaque 
20 mots au-dessas de 20, 

Réponse — De | a 20 mots, $0 cent . et 
20 cent. pour chaque 20 mots an-dessus de 20. 

Prix des communications par chiffres ou par 
signet de conrention. — De Bruxelles a Ma- 
hes. — De Malines 4 Bruxelles. —- De Malines 
& Anvers ou d'Anvers a Malines. — De 1 a 20 
chiffres, lettres ou mots, 3 fr. et f* 1-50 cent. 
poar chaque 20 au-dessus de 20. 

Réponse. — De 4 a 20 chiffres, lettres on 
mots, 2fr.; et ifr. pour chaque 20 au-dessus 


de 20. 

‘une communication est transmise 
dune station a l'autre, un porteur est immé- 
diatement expédié pour la transmettre en écrit 
asa destination et revient ensuite a la station 
avec la : 

Le portage a domicile en ville est de 50 c. 
Les frais de communication, réponse et por- 
tage sont a la charge de la personne qui fait la 
communication, et un recu en sera donné. 
Aucune commonication ne sera recue si elle 
nest remise écrite lisiblement aux bureanx do 
, aux stations du chemin de fer a 


Brux . Malines et Anvers. 


Chemin de fer du Nerd. 
ASSEMULEE GEXERALE DES ACTIONNATRES 
pu 2h avaun 1847. 


L’assemblée générale des actionnaires du che- 
inin do fer du Nord = a eu liea avjourd hui 
dans la nouvelle salle de la dovane de la gare de 
Paris était présidée par M. le baron James do 
ftothschild Ktaient présents MM. les membres 
du conseil d'adminis' — : 


jabecque, De Mouchy, 
ag te Baron Natt de Rothschild, 


K. Pervire 

Caillard, Ph. Hottinguer, 
Gouin, Charles Laffitte, 
Mallet, Blount, 


Thorneyssen, Marquis Dalon ; 
Pepin Leahalieur, 

iM. Isaac Pereire et Thibaudeau, eonseils 
administratifs de la compagnie , de Condé, com- 
missaire royal pour la ligne du Nord ; Moussette, 
oommissaire royal pour la ligne de Croil a Saint. 
Quentin ; baron Alph. de Rothschild, seordtaire 
du consell d'administration 

Mle président appelle au bureau, en qualité 
do ecrutateurs, en vertu de l'art. 37 des sta- 
twig, les deux plus forts actionnairea présents, 
qui aout U le comte de lAigle et M. Bazin. M 
iv marquis Dalon est désigné pour remplir les 
jometions de secrétaire. Le bureau ainsi com- 
pleld constate la présence de 286 actionnaires, 
popréaeotant $5,685 actions, 28 actionnaires 
ootileinent suflisant, d'apeos les statuls, M. le 
ytedent déciare Vassemblée régulidrement 
iqeslituee et ouyre la séance & trois lwures ot 

io &e relevée 

Emile Pereire, administrateur, donne leo 
dyed sRppor dy conseil d'administration sur 
he alions de la compagnie pean Vexor 
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a été yotée d'abord ant mains levees a une 
grande majorite: quelques personnes ayant ce- 

temia un doute sur la valeur de ce vote, 
je acrotin a en lien et a donné pour résuitat 399 
vox pour et ane seule contre. Voir les 
noms des trois administratears nouveaux au 
rapport.’ 


RAPPORT presenté au nom du conseil d'admi- 
nistration, par M. Emile Persire . adminis- 
trateur . 

Messieurs, 

Che année s'est écoulée depuis que nous vous 
avons réanisen assemblee générale : nous avons 
a vous faire connaitre les opérations de la com- 
pagnie — cette | pina et a vous sou- 
mettre les comptes de lexercice 1946. 

Notre sociéte s est constituée le 20 septembre 
1345: @ cette époque, la construction de la 
voie principale de Paris a lafrontiere beige était 
fort avancée ; la livraison que |'Etat devait nous 
en faire était ine ; mais toutes les _— 
da service restaient aorzaniser Composer per- 
sonnel de ‘administration centrale et celui de 
exploitation ; choisir le 


geurs, des wagons a marchandises, des machi- 
nes locomotives, des tournantes, des 
croisements de voie et de tous les tis né- 
cessaires au service : déterminer les itions 
des gares et des stations: fixer les plans de nos 
ateliers, en poursuivre la construction et ['on- 
tillage, et tout cela sur une échelle et dans des 
proportions que nul établissement en France 
navait encore égalées ; telle était, Messieurs, la 
‘ache qui nous atlendait, et la breve énuméra- 
tion que nous venons de faire vous donnera la 
mesure de l'importance des travaux du conseil. 
Aux termes du cabier des charges, [Etat de- 
vait construire le chemin rement dit sur 
toute la ligne principale de Paris en ique, 
ainsi que res et stationsde Paris, de Saint- 
Denis, d'Enghien, de Pontoise, de Beaumont, 
de Creil, de Clermont, d'Amiens, d' Arras, de 
Douai, de Lille, de Valenciennes, de Roubaix, 
de Tourcoing et de Blane-Misseron, la compe~ 
anie restant néanmoins oblizce au rembourse- 
ment de la totalité des . Cependant, a 
Vépoque ot ta société se constitua, les gares de 
Paris, de Roubaix, de Tourcoing et de Blanc- 
Misseron seulement se trouvaient construites. A 
Lille, & Valenciennes il n'existait que des 
provisoires, destinées au service des petits che- 
mins de la frontiore dont [Etat avait commencé 
Fexploitation. Il restait done a construire cing 
gares principales et trente-deux stations inter- 
médiaires. pil ner absolue d'achever ces 
nombreux établissements dans un délai assez 
court pour que le chemin fat mis en exploita- 
Hon au moment oo TEtat devait se trouver en 
mesure de mous le livrer nous obligea de pres- 
rire sans retard la construction det Witiments 
Provisoires pour satiafire aux premiers besoins. 
SIX mois apris la constitution de notre -ociete, 
los sections de Paris Pontoise, d Arras & Douai, 
de Dowai aux deus points extremes de la ligne 
principale sur une longueur totale de 450 kilo- 
Metres, nous alent livrdes, et nous installions, 
‘tos te 1" aveil 1846, un service public d'Arras 
jvaqn aux deux points par lesquels nous tou- 
chone a la frontione belge. Ce service d'essai 
Olait principalement desting & former notre per- 
suinel. Nutia eoutions, en outre, chaque jour 
our li portion de la ligne comprise entre Faris 


et Pontoise un service intérieur qui avait le 
méme but: mais le grand nombre et l'impor- 
tance des transports de matériaux que nécessi- 
taient la construction des stations intermédiai- 
res et |'achevementde la ligne de Paris’ Amiens 
nous empérhait de la livrer aa — 

Au mois de juin suivant, la — principale 
tout entiere nous était livrée par les ingénieurs 
de |'Etat; deux voies etaient posées entre Paris 
et Amiens et d'Arras a la fronti¢re, une voie 
seulement entre Amiens et Arras. 

Le 1% juin, ce réseau de 335 kilométres était 

par les princes francais, par les minis- 
= u roi et par un grand concours de nota- 
ites. 

Enjin, le 20 juin 1846, neuf mois, jour poar 
jour apres la constitution de notre société, notre 
ligne était tout entiere en exploitation , et nos 
trains se trouvaient en communication direete 
es Se belges et le chemin 

nan. 

Avant de vous parler de exploitation, nous 
devons vous faire connaftre la situation géné- 
rale des travaex, tant sur la ligne principale 
que sur les embranchements, et vous présenter 
le resume des commandes faites poarle matériel 
dexploitation , pour l'établissement de la voie, 
pour loutillage et [aménagement des gares et 


$e". — Ligne principaie de Puris a la fromtiér® 
de Beigique per Lille et Valenciennes. 
CONSTRUCTIONS DU CHEMIN ET DES GARES. 


Pour conserver l'unilé dans le service de la 
construction, nous avons prié MM. les ingé- 
nieurs en chef chargés par Etat de |'établisse- 
ment du chemin de Paris en Belgique, de diri- 

les travaux de celles des stations intermé- 
Saices - la compagnie devait construire elle— 
méme. M. Onfroy de Bréville, dans la premiére 
section, et M. Busche, dans la seconde, ont bien 
voulu, avec |'autorisation de M. le ministre des 
travaux ics, se charger de cesoin. M. Busche 
ayant éte nommeé, depuis, secrétaire du conseil 
général des ponts-et-chaussées, la direction des 
travaux des gares et stations des deux sections 
a été concentrée dans les mains de M. Onfroy 
de Breville qui a confié , sous ses ordres, l'exé- 
cution des gares de Lille, d'Arras et de Douai et 
des stations de la premiére section, aM. Ar- 
mand, architecte de Etat et de notre compa- 
ie; 'exécution de la gare de Valenciennes et 
des stations intermédiaires de la deuxiéme sec- 
tion a été confiée & M. Maniel, ingénieur des 
pon ussees chargé des travaux d'entre- 
tien et de la surveillance du chemin, 

Les travaux en cours d'exécution dans les 
gares, stations et aleliers, et qui ne sont pas 
compris dans ceux que [Etat doit terminer di- 
pe eon pour notre compte se divisent en 


A construction des gares et stations dont 
lEtat a laissé lexécution a la compagnie ; 

+ a oly tavern ou l'appropriation aux 
besoins du service des gares et stations cons- 
troites par |'Etat 

Les travaux principaux dont se composa la 
premiére partie sont les suivants : 

A La Chapelle. — Construction de halles et 
bAtiments Bee le service des marchandises, 
d'ateliers de constructions et réparations, de 
remises de voitures et dépdts de machines. 

Ces constructions couvriront une superficie 
— deaviron oa . « 48,000 métres 

su ie rtie 
sbaaietar ae Ae le . 
Superficrede la partie restant 


afaire. 45,000 
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& Amiens. -- Constructions de halles de mar- 
chasdiess . atelers de tations, remisage de 
pairs et Crist de i then 

Ca comsiractons couvrent ube superficie 
Aeesime ¥,000 metres 

le erace des vovageurs est inslallé provi- 
surement dass une des halles de marchasdisees 

§ Lreveusl. —- Cousteucton de batuments pour 
isp soracours . halle de marchandises , déjpaX de 
mp S12" 

t Assert, Doran, Lisncourt, Saint-Just et 
4s —Uoastraction de bituments pour lee 
vo ageers et hallew de marchandises 

A Lesmet, Franconville, Herblay, | isle-Adam., 
Prey, sonl-Lew et Boves — Construction de 
teLewats pout les vovageurs 

Eotre Parw et Anuens. -- Construction de 
gutie mucons de gardes 

Dans uns stations de la deusivme section, le 
wrce sedecice dans des etablissements pro- 
UeEtrS Gel Re pourront éire comservés que sur 
aig punts 

A Arras, bes bhtiments definitifs sont en cons- 
yeeues ta halle des marchandines est deja en 
wry ce, beentit on pourra entrer dans les rem:- 
ies des votlures et locomotives, le batument 
principal pour hes vovageurs est fonde 

A Deust, om travaille aux halles et remises 
Le bitument principal nest pes encore com- 
Pee, 

A Valeoceennes, les remises des locataires 
stia pra pres terminées, on soccupe de la 
recirecien da Idtiment principal et de la 
hole des marchandises qui doit Mre consacrie 
@ perve on service de la donane 

A Lille, tous bes terrains sont maintenant dis- 
panddes, ef | on est prét s commencer et a pos- 
we? over ia pos grande activité tous les établis- 
nents ind sopensables. 

Les stutzoms secondaires, teiles Boilewx, 
Reret, Vitrs , Montigny, Wallers, Raismes, Le- 
forest ef Carvin, sont trop peo importantes, 
quest a présent. powr qu'on y fasse des cons- 
tracteens nowvellrs. Les maisone de garde oa lea 
rmatrer bons provisoires, dans lesjuelles se fait 
lr wervoce, paraissent encore suffisantes, 

Maw neue devrons Hever poor le service des 
voregeurs des biliments & Corbie, & Albert, a 
iclurt. a Somain, a Seclin, a Phalampin et a 
Rooha:t. 

Ac moven des dispositions dont nows venons 
le vce ter le tableau rai , Boa gares, 
ormeat Lsbhove dune casteuates then ordon- 
née we trouveront instali¢es dans des proportions 
1 Deaya mpettront en mesure de satisfarre b lous 
ies bescuns de service 

Cre travauy sarquels ji} faot ajouter les ter- 
riannenis, pavages, construction de qaats, cl)- 
fers. ete . sont fort avances Le eervice des 
rerageers et celal dea marchondiers sont ine- 
tales Dune maniere definitive dans la plapert 
ée coy otustrons 

La decti¢me partie des dépenses faites direr- 
tment par la compaznie, live @ | agranetis- 
eaaeet etal app 1atioe des cares et stations 
cootiretes par Phtat comprend particulire- 
ret ms traveat suivants: 

A Parts ‘travaux exécules’ — Construction 
@aee halle de marchandises et d'une remise de 
Rcemotives presentant ensrinble une saperticie 
Or ik ees ceesecs ss 3,700 meétrea: 

(tomtruction de quai couverts pour le ser- 
cae de ba benlicue - 

Acraadimement des aailes de . be 
fepart et Parrives, et constroction dune salle 
pear ta vusite de la donane 

Acrasdegement et distribution des batiments 
places a droite ot & gauche de !a grande halle 
pour » trameporter le singe de |'admrnistration, 


et y reanic, avec le secretariat, la comptabilite, 
le transfert et la caisse, lee bureaus de | ciples 
lation, de i entretien et du materiel 

A Enghien ‘en cours d evécutiou — Agran- 
diesemnent du baliment principal, dont | eteadue 
pe se lrouva:t pas em repport avec |e nombre 
des You ayeurs gui {réquentent celle slavon pen- 
dant la beile sau 

A Pontowe ‘en coars d evecution — Agran- 
disement du depot des maclunes, etc 

Dans les stations ¢Ci-desaus et dans les autres 
stauons faites par Ub let, a Cresl.a Beeteudl, ete , 
divers travaux complémentaires pour | instalie- 
twa da service 

Lensemble des travac. composant les deus 
parties, cest-a-dire, dune part, ja consirnc- 
tion des gares et stulions dont | execution a ete 
lassce a le compagnie; d autre part. | ograndis- 
sement ct | appropriation de celles taites par 
| Etat representeat une depense densiron cing 
milbons dans la premiere section, et de trevze 
cent mille fraocs dans la seconde 

(es sommes ne & rapportent qu aux cone- 
(ructions ; nous avons a y ajouter le prix des 
terrains neorssgires’ Testenson de nos ctabhs- 
semenils 

Pour latelier et le gare dee marchandises de 
LaChapelle une surface de 14 hectares 47 ares 
de terrains nous avait é(¢ livree par | Etat Nous 
avons di d¢endre cette superficie et lo porter b 
20 hect. 85 ares. 

Indépendamment de cet espace evclusivement 
destiné aut ateliers et ac mouvement des mar- 
chandises, nous poursuivoes Texpropration de 
20 hectares 83 ares de terrains situs immnddia- 
tement apres la gare de La Chapelle, en dehors 
des fortifications ; notre intention est dy etablir 
une gare desinée principalersent ao service 
des charbons et des marchandises les plus en- 
combrantes 

Nowa pe poavens vous faire connalire encore 
Vimportance de ces ecqaisiions pouveties ; be 
jary doit fixer avjourd hui méme la valeur des 
premieres ; celle secondes sera parmilement 
déterminée par la youe judicizire. Les exigences 
des propri¢taires sont considérabies . nous ee 
perona que la sege 3 wathon de MM. jes ju- 
rs ramenera le chifire des indemmites a des 

tables 

La ville de Lille avait fait de grands sactifi- 
ces pour étendre le périmetre de sa gare inté- 
rieore cetle gore etait preomeons insuflisante 
et nous avons dé. la auss:, nous itmmpaser an 
surcroft de déepenses pour augmenter bes facih- 
tes et la sirete de | exploitation , nous avons, 


dans oe but, expropreé deux bitels et neuf mas- 
sons dont le jury vient de fixer la valear @ 
461.655 fr. lea dépenses de construction qu sl 


faudra faire en gus de celles qu avait pres ves 
1 Etat ag moment de la conceanon ayouteront a 
ce chiffre une somemme d environ 400.000 fr dang 
laquetic n'entrent port le pris des rors, non plas 
que cola des plates-formes et des crovmements 
qu il fwadra parciilement ayouter aua previmons 
premieres 

lodépendamment des agrandi«sements dont 
nous venons de vous entretenir, dee van 
tions moins importantes se ratlachent a | eta- 
blissement des garages dost la creation est in- 
dispensable pour rendre pins facile et plus sare 
la marche combinee dea trains de voyacears et 
de marchandises 

Les travaut dont nous venons de donner be 
détail ne sont point les seule que la compagnie 
ait da entreprendre Les pres sions arrétees ac 
moment de lg concession pour | étabhiwement 
des voies n'ont pa se trouser en rapport avec 
les besoins miets de | exploitation 

Aimsi tes foornitores commandées par Etat 


pour la ligne principale repreeotent une loa- 
guear de voe simple de. . 745 kilom, 

Maintenant que toules bev 
éiades des slalions sont a pen 
pres lerminces ef qu on peul se 
rendre comple des bescins ep 
garages, raccordements, etr., 
de celle ligne, nous avons re- 
ronnu que la longoeur tolale 
des voies serait de. : 

Hy a done augmentalon de 
sorantie-quinge kilometres de 
Fore simp 


La compagnie ads poarvoir 4 cette augmen- 
tation 

bile a dds imposer atret des sacrifices pour 
donner aut rail ape statulile soffisante, 

ja vor avait eté pemee par [Etat aver des 
rails du poids de 30 kilog. par métre courant 
supportes par quatre traverses pour chaque 
rol de bimetres 50 cent la compagnie s est 
decider a faire la depense d ape traverse so 
pitmentairé par chaque longuear de rail 
travail a Me commence | anace derniere, il sere 
pro hainement termine 

Leseammandes faites par [Etat Haient ser- 
tout insaflisanies pour bes eppartils aoceexures 
4 la vore que reclame te service des stations , 
elles comptenayent 


154 changements a deux voles, 
33 plaques toornantes poor machines, 
118 ploques toarnantes pour voitares 
fl arte reconse qu ul falleit on sus: 
$31 changements 4 dear rows, 
$0 chanpements a trom vows, 
28 plaques togrnantes de machines. 
232 plaques tocrnantes de voitares 
12 grandes plaques pour locomotives et 
tenders 
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Chal 
sab 


L'rtat des roves, is le commencement de 
Tesplo:tation, nous a fait reconnaltre dana 
une certaine étendue de le ligne, le at em- 
pleve netait pas de bonne qualite 

(es Lravags ont ¢1¢ entreprs, dés [annee 
derniere, sur les pownts of il etait essential de 
les eflectuer sans tetard [is so poursuivent 
dune manwere reguliere et se cominent avec 
les travwns d entretien 

Dex traveux moins importants, mais non 
meine oliles, gout reckly dans Vinteré: de 
eiploitation Thya de notables emétoravions 
résultent de ce qui a éte fait Des projets sont 
’ letude pour completer le service dalimenta~ 
lion dou des stations principales Les garea 
de Paris et de Lo Chapelle. doat la consomma- 
tion seleve a 300 metres cobes par jour, exige- 
roat an établisement bydraulique special dont 
les frais seront larcement couverts par | Aco- 
fonue et la reculanté du service journal, 


SsTeest. be MRABOPORT ET OF PM Lae 


Dans laswmbles geacrle eitreordmare do 
S fevreer (846, nous vous avons presenté le 
résutné des commandes faites alors pour le ma- 
ternal de Lraneport 

(28 commandes sont gujcurd bu en porue 
livrées L’Etat nows avait reas 59 machunes ; 
hows ef avions commande 125, ensemble 175. 
Nous avions au ¢5 asril 


95 moechines « ee 
/ machioes a marc ‘ 
(3s 

47 resient a livrer 





auiquelles i] convient dajouter 2 machines 
speciales, commandirs recemment. pour le ser- 
vice des gares, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





52% 
TEtat ne nous avait livré que 46 tenders, 
nous en avions commande. .... A423 
Ensemble...... 169 


Nous avions, au 4% avril : 
&5 tenders & vovyageurs, 
17 tenders & marchandiges, 
402 
7 restent a livrer. 

Il est inutile de vous dire qu'il a fallu pour- 
voir aux commandes de pi de 
nécessaires 4 |'entretien d'un matériel de cette 
importance. 

En dehors des 6 voilures-salons que nous 
allons mettre a la disposition du public et des 
voitures et wagons que l'Etat nous a livrés, 
nous avions commande : 

70 voitures de (** classe, 


175 » de 2 classe, 
{75 » de3- classe, 
$20 ensemble. 


Nons avons dQ ajoater, depuis, 20 voitures 
Get" classe. 

Au {5 avril, nows avions tant en service que 
dans nos remtses : 


Voitures de I~ classe. 84; rested livrer 6. 


. de 2° classe. 468 » if 
, de 3 clease. 169 » 6. 
42 19 


Ce matériel de voitures n'a pu tre livré que 
successivement. il a dé, pendant les six ou huit 
pretmers mois, faire face a un service excessif, 
vu com insaffisance relative. 

Nous aviens commandé 120 wagons de ser- 
vice ; nous avons dd en portrre le nombrea 166, 


savoir : 

; — A livrer. 
Wagons # bagages. .. 6 2 
Wagons +eurics..... 60 49 21 
Troeks a équipages... 50 48 2 

166 «4M 25 


En outre, 32 trucks a diligences font le ser- 
vice des messageries. 
Commandes 
ahd wt 
dehors, steliers. livres, Abivrvr 
Wagons & caisse fermée 100» 730 (37 
Wagons a caiase bichée 


eta bestianx........ 200 + «6469 «= 
Wagons a plate-forme. 42 148 4446 46 

Wagons pour plaques 
tournantes......-.. 2 » 2 a 
Wogons plats........ - 52 480 420 40 
Wagons a houille...... » $00 46 356 
Wagons a laij........ 8 42 20 . 
Wagons amoutons.... » 20 » 20 
Wagons desecours.... 40 * 40. » 
$12 730 G8t be 


L'importance des transports intermédiaires 
sur une ligne aussi étendue rend nécessaire 
Vemploi dun matériel eonsitlé- 
rable que si les moovements d'aller et de retour 
s‘opéraient simplement entre deux points 
extrémes Pour salisfaire & ces besoins, nous 
avons di augmenter nos commandes dans une 
proportion assez forte. 

Le nombre des wagons de marchandises a 
até porte & 2,610 

Tous les marches que nécessitait la com- 
mande supplementaire de 1,468 wagons ont été 

ssé3 avec 21 constructeurs différents pour 
aceélérer les époques de livraison, en ne sub- 
divisant cependant pas les marches au point 
dOter aux constructeurs les avantages dune 
fabrication ¢tenduc. 

~— Eo méme temps, nous avons céservé & nos 
‘tout ce qui est nécessvire pour leur 
me grande activité peniant lia période 


rations aussi et aussi nombreuses que 
celles qui se teront plus tard. 

Dans expose des motifs s a la 
Chambre des députes le (& février 1845, par 
M. le ministre des travaux publics, |’ 
des dépenses a exouter par Etat, au compte 

ie. la ligne principale de 


de la compagnie, 
Paris a Lille et Yolenceenen non compris le 
matéricl de , Sélevait 4 76,000, 000fr. 

Ces chilfres avaient été adunis dans le ra 
arésentéle 3 mai 1845, au nomde la commission 
~ peat députés, pac M. Maret de 

rt, 

Suivant un état qui vient de nows @tre fourni, 
rah ro = et a faire par i pour la 
igne princi . sans y comprendre la partie 
da malériel fai one e livré, sont évalties a 
79,260,000 fr.; les agrandissements de la 
de Lille, agrandissements faits a la demande de 
catte ville, dane | intérét du serviceet en exten- 
sion du domaine public, sont compris dans 
cette somme pour environ 850,000 fr. 

Les gares et stations dont la construction 
avail été laiseée a la compagnie, et l'appropria- 
tion de colles faites par | Etat occasionneront, 
ainsi que nous venons de vous le signaler, une 
de de 6,300,000 fr., aa lieu de celle de 
4, mote fr. gui figurait dans les prévisions 
portées a Ja tribune, et nous ne coinprenons 
dans ce chiffre les terrains qu'il nons resto & 
exproprier pour l'agrandissement des gares. H 
y¥ aura a déduire, en compensation, les subven- 
tions de 900,000 fr. volées par les villes de Lille 
et de Douai. 

Mais les différences les plus importantes en- 
tre les premiéres estimations et les dépenses 
réelles porteront sur les voies supplémentaires, 
les travaux de consolidation, la cinquiéme tra- 
verse ajoutée sur la a principale, les plate- 
formes, changements de voie et appareils pour 
le service des garos. qoi auraient di étre com- 

is _ les dépenses dont Etat — réservé 
‘emploi et qui occasionneront une se de 
44,700,000 fr. . — 

il i = prided Hd BONS VOS 
yeux ces tats, qui es isions 
du gouvernement et des Chambres. Cent d'a- 
pres ces prévisions cependant que les conditions 
e wot de notre erg nary ont été fixées. 

‘apres les digposions ja loi, toates les 
d {sau echan-de quelques stations, éva- 
44,340,000 fr. devaient «effectuer direc- 
tement par | Etat poor le compte du concession- 
naire, quel qu'il fat; et. par conséquent, notre 
com jen avait aucun moyen d'en limiter le 
iffre. Cette situation sant bien établie, ne 
pourrons-nous étre admisa demander si la du- 
rée de la jouissance accordee comme rémunéra- 
tion dune dépense prévue d'avance doit rester 
la méme alors que cette dépense se trouve dé- 
passée par des cireonstances et des actes entie- 
rement indépendants de notre volonta? 

Nous avons pleine confianee dassl'esprit d'é- 

ité du gouvernement et des Chambres Les 
ails qui viennent d'étre rappelés rendent notre 
position tellement exceptionneile, que la dé- 
monstration de notre droit ressort d'un simple 
rapprochement de chiffres. 

§ un. —Ewmnaxcuewenr pe prxeeegue. 

La ligne de Lille a Dunkerque a une longueur 
de 82,979 métres. 

Les sommes payées ’ lexpiration du dernier 
exercice s¢levaient 4 2,716,099 fr. 10c.: mais 
les travaux réellement executes, par suile des 
marchés passés avec divers entrepreneurs, re- 
présentent une somme bien plus considérable. 

Les projets présentés 1 ladministration pu- 
‘bliqae embraasent une Jongueur de 82 kilomé- 


tres. dy 4 iene ministérielle a été donnée 
pour 73 kilometres. 

L'expropriation des terrains a été 
dans toute cette étendue par divers jogements 
qui comprennent une superficie totale de 299 
hectares 5 ares. 


Nous avons pa déja acheter 4 lamiable 149 
hectares 43 ares 79 centiares, moyennant fa 


somme de 4,245.630 fr. 84 ¢., ce qui fait ressor- 
le prix de heetare, tout compris, a 8,268 fr. 
c 


Les acquisitions faites sont disséminées sur 
toute la ligne, en sorte que, lorsque le jury s'a- 
semblera pour prononcer sur la valeur des ter- 
rains qui restent a acquérir, on pourra appeyer 
les offres de la compagnie au moyen des con- 
trats passés, 

Les travaux ne pourront (tre entrepris avec 
quelque activité que quand nous disposerons de 
la plus grande partie du terrain. Des 4 présent, 

ndant, les terrassements et les onv 
d'art sont terminés sur une élendue de 20 k 
métres. Le pont et la derivation de la Lys semt 
achevés; Tancien lit de Ja riviére est presque 
comblé ; et, dans quelques jours, on commencera 
: Sothene braved rese 60 ki 
t pre nte environ i- 
lomeétres ; i trerenen | les rails, les coussinets, 
tout le matériel de la voie s'approvisionnent de 
maniére 4 nous permettre de pousser activement 
les travaux dés qu'on pourra les entreprendre. 

Les de lembranchement de Lille & 
Dunkerque s éléveront, non compris le materiel 
roulant, a la somme de 23,000 000 francs. 

Cette estimation est établie sur des projets 
définitifs, pour la plopart en cours d'exécution. 
§ ml, — EMBRANCHEMENT D'HAZERROUCK A CALARS, 

Vous savez, Messieurs, que la méme loi qaia 
autorisé l'établissement d'un chemin de fer de 
Paris a la frontiére de Belgique, avec embran- 
chement sur Calais et sur Dunkerque, avail dé- 
cidé la construction dune voie de fer entre 
Fampoux et Hazebroock ; le role de celtic ligne 
étail évident. Destinég a servir de communrca~ 
tion directe entre Paris et | Angleterre par Ca- 
lais, son établissement se liait intimement a 
celui de la partie de la voie qui doit unir Calais 
et Hazobrouck ; on peut dire que ces deux lignes 
sont solidaines entre elles. 

Aujourd’ hui, la liquidation de la compagnie 
adjudicataire du chemin de Fampoux laisse peu 
despoir de voir exécuter prochainenwnol cet 
embranchement. 

Nous avons cru devoir, & ce sujet, soumettre 
au gouvernement des observations dunt nous 
espérons qu'il appréciera la justice et l'équite 

Lembranchoment d'Hazebrouck a Calais a 
50,385 metres de longueur. 

L'administration supérieure a examine les 

jets qui lui ont été soumis pour le trace et 
tel dart ; les decisions qui sont inter- 
venues jusqu'a présent ont été prises sous cer- 
laines reserves qui sontde nature aaffecter len- 
semble des travaux et qui ne permettwat pas de 
les entreprendre. 

Le tracé aux abords de Saint-Omer paraft 
soulever, de la part du génie militaire, des ob- 
jections que les premieres conferences ne-neus 
avaient pas [ait prévoir: enfin, nows trouvens 
un obstacle de plus a Vexécution des travaux 
dans.les conditions auxquellos la ville de Calais 
voudrait soumettre les abords de la station de 
cette ville. 

Les chacyes de la compagmie sont censidéra- 
bles, et alle doit repousser (oat ce qui serait de 
nature 4 lui imposer, pour je present ou pour 
l'avenir, des dépenses importantes quil parait 
possible d'éviter sans comprometire aucun in- 
térét grave. 
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Liew lepecterent de Cre & Soint-Onentin, 
Gatien steel oa notee lyne a ete Loljet 
dost date | commblee generale clu 5 fevrser 
tard pete det ativement incurpere au chemin 
a& Not per cor eobetnande rovale fendue be 
#- de ce wot Ma nweur est de 102,000 me- 
tr 

brow Ud eration por Laquesle vous noge 
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So wt ateet de meu settee Ley ¢tudes de- 
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tee tous deputtementa Phe et Vane les 
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Nous aurons des trains qui feront le trajet de 
Paris a Amiens en trois heures vingt-cing mi- 
nutes; la distance de Paris a Lille et & Valen- 
ciennes sera parcourue en sept heures, et enfin 
celle de Paris a Bruxelles le sera en dix heures 
ot demie. 

Daprés ce nouveau service, nous allons ajou- 
ter au mouvement de l'année derniére des trains 
spéciaux entre Paris et Enghien. 

En ce qui concerne les voyageurs, le nombre 
des trains par lesquels les stations principales 
seront desservies va s‘élablir de fa maniére sui- 
vante: 

Entre Pariset Enghien ‘aller et retour) 26 trains. 


Entre Paris et Pontoise... .....30 = » 
Entre Paris et Creil.. . . 2... 2. i 
Entre Pariget Amiens... 2.2... . 16 5 
Entre Paris, Arras, Dovai, Lille et 
Valenciennes... .....-...- 8 
Entre Paris et Bruxelles. . . $$ » 


Entre Amiens, Arras, Donai, Lille et 

Valenciennes... ....., on i 
Fotre Lille et Gand... 2. 2... . B of 
Entre Valenciennes et Mons... . . 


En joignant ace service ordinaire celui des 
‘trains de marchandises, on arrive 4 un parcours 
total de 8,400 kilometres par jour. 

Permettez-nous maintenant de résumer, par 
quelques chiffres, importance de notre explo - 
tation, 

Du 20 juin au 31 décembre (346, nos ma- 
chines ont parcouru 974,000 kilométres, soit, 
en mesures anciennes, 243,000 lieves de poate. 
Dans la méme période, le nombre de nos trains 
a égalé, a peu de chose prés, le nombre de ceux 
qui ont parcours les lignes d'Orléans et de Cor- 
beil pendant année entiére, Toujours pendant 
je méme temps, nous avons transporlé 4,202,906 
voyageurs; el, pendant toute l'année, les che- 
mins de Corbeil et d'Orléans n‘en ont transporte 
qoe 4,521,646. Ajoutons que, malgré la lon- 
gueur de notre ligne, le parcours moyen de 
chaque voyageur transporte a été de 1/47 infe- 
rieur a celui des deux hgnes deja citées, preuve 
remarquable de importance de notre parcours 

rtiel. Aussi, sur les lignes de Corbeil et d'Or- 

éans, le parcours moyen d'un voyageur est do 
47 kilometres: sur la figne du Nord il est de 46 
kilométres; et. comme natarellement le par- 
cours des bagagea, de la messagerie et de la 
marchandise, doit correspondre @ peu prés a 
celui des vovageurs, ce chillre peut faire appré- 
cier les détails et les soins minutieox que né- 
cessivz on semblable mouvement répéte, pour 
ainsi dire, a toutes les heares da jour et de la 
nuit, sur une ligne deux fois et demie plus 
fongae que celle a laquelle nous venons do la 
com parer 

Limportance du parcours partiel se manifeste 

ar un accroiscement considerable dans le nom- 
we des vovageurs transportés ; mais lavanlage, 
au point de vue des recettes, reste tout entier 
aux 'ongs parcours: le classement des divers 
trajets effecinés sur notre ligne nous a fourni 
des résultats dont voici le résumé : 

Le service de petit parcours, jusqu’s 29 kilo- 
métres, a donné 663,257 voyagours avant par- 
coure une distance moyenne de 43 kilometres, 
et ayant produit une recette de 588,064 fr. 65 
c., 00 6 ¢ 3/40 par kilom, 

Le parcours moyen, de 32 4 142 kilom., a 
produit 238,726 voyageurs transporiés a une 
‘distance moyenne de 59 kilom., et ayant amené 

ne recette de 919,480 fr. 40 ¢, oubc. 7/10 
<ilom. 

fin bes parcours, de 448 kilom. et 

‘h ait 122,864 voyayeurs trans- 

cS “tent a 209 kilom., et ayant 


eng 2,098,812 fr. 46 c., ou 8 c. 4/40 par 
liom, 

Ainsi les petits parcours ont concoura pour 
65 pour cent @ former le chiffre des voyageurs, 
et pour 16 pour cent seulement a former le chif- 
fre de la recette ; 

Les parcours moyens ont donné 23 centiémes 
des voyagears et 26 centiémes de la re- 
celte ; 

a agate parcours n'ont fourni que 42 pour 
cent du nombre des voyageurs, mais ils 
ont produit 58 pour cent 


de 
tale 


En examinant le relevé des recettes totales 
de lexercice 1846 par station on remarque que 
les dix stations qui ont produit les receties jes 
plus considérables se classent dans ordre sui- 
vant: Paris, Lille, Amiens, Quiévrain (fronti¢re 
de Belgique}, Arras, Valenciennes, Douai, Pon- 
toise, Clermont, Mouscron [fronti¢re de Belzi- 
que). Ces dix stations ont réalisé les 87 centie- 
mes de ia recetle totale, soit 5,153,361 francs 
49c. 

Les dix stations qui ont prodait les recettes 
Jes plus faibles sont dans lordre décroissant qui 
suit: Blanc-Misseron, Herblay, F renconviiie 
Raismes, Vitry, Leforest, Boileux, Reeux, Mon- 
tigny, Wallers. — Elles ont produit ensemble 
une recette de 34,528 fr. 02 c., ce qui repré- 
— un peu plus de {/2 pour cent de la recetle 
totale. 

Les services de correspondance dont nous 
avons provoqué létablissement par des négo- 
cialions, des arrangements amiables avec d'an- 
ciens services, par des indemnit’s méme don- 
nées, en cerlains cas, & des services nouveaux, 
ont puissamment contribué a accrotire notre 
circulation. Nous avons, sur les divers points 
de notre ligne et & nos principales stations, des 
voitures qui établissent avec des villes situées 
sur un rayon souvent tres étendu des relations 
multipliées el constantes ; nous comptons ainsi 
73 services différents, effeetuant chaque jour 
176 arrivées ou départs, offrant aux voyageurs 
5,776 places disponibles et ayant transporté, du 
22 juin au 31 décembre 1846, 486,948 voya- 
geurs; le nombre de chevaux occupés chaque 
jour & ces services s'est élevé & 979. Les che- 
vaux employés a camionner les marchandises 
soit au depart, soit a larrivée ne sont pas com- 
pris dans ce chiffre. 

En définitive, le produit du transport des 
voyageurs pendant six mois et if jours s'est 
élevé a 6,470,409 fr. 35 c. Celui des marchan- 
dises, des bestiaux, des chevaux, des voitures, 
etc,, Sest élevé a 4,728,249 fr. $7 c., ce qui 
forme un total de 5,898,658 [r. 82 c. Le pro- 
duit des services des Messageries royales et 26- 
nérales est comprisdans ce chiffre pour 744,015 
fr. 10c¢.; celui des services franeo-helges pour 
369,315 fr. 85c., et les produits percus direc- 
tement dans les bureaux de la compagnie pour 
4,788,327 fr. 87 c Ces chiffres se rapportent, 
yous le savez, Messieurs, au premier semestre 
de l'exploitation, c'est-a-dire & une époque ot 
le transport des marchandises se faisaita titre 
provisoire etau milieu de miile embarras. [ly a 
4 ajouter 4 ces receties une somme de 250,153 
fr, 75c., pour les perceptions faites pendant le 
service d'essai du {*" avril au 19 juin. Aussitét 
que le service des marchandises a élé réguliére- 
ment installé, c'est-a-dire dans le premier tri- 
mestre de l'exercice courant, les proportions 
que nous venons de vous faire remarquer en- 
tre les recetles produites par les voyageurs et 
celles données par les marchandises se sont 
complétement deplacées. Tandis que la recetie 
faite sur les voyageurs pendant les mois de jan- 
vier, février el nares monte 


la recette to- 


au chiffre de.......... + 4,360,648 fr. 60c. 

la recette faite pendant le 

méme temps sur les baga- 

ges, lesmarchandises et au- 

tres produits atteintlechif- 

fre dO... 2. cece eee eenes 4,570,805 67 
Total... .. 2,931,444 67 


Sur les lignes d'Orléans et de Rouen, le pre- 
mier trimestre de l'année 1864, qui correspond 
exactement, pour ces deux chemins, a celui qui 
vient de steouler pour nous, poisqu'll est be 
premier pendant lequel ces deux lignes ont 
transporté la marchandise, avait présenté Hes 
résultats que nous comparons, dans le tableau 
suivant, @ ceux que nous venons d'obtenir : 
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On voit que, dans les —— exploitation 
des lignes d'Orléans et Koven réunies, les mar- 
ace at représentent 33 p. 460 de la recetie 
totale, et que sur la ligne du Nord cetle propor- 
tion s éléve a 54 pour 100. 

Sila recette produite par les voyageurs sur la 
ligne du Nord est on peu plus faible que ia 
somme des mémes recetles sur les chemins 
d'Orléans et de Rowen réunis, par contre. la 
ligne du Nord a fait, sur les marchandises. une 
recetle quoi est @ peo pres le double des re- 
cottes réunies des deux exploitations auxquelles 
nous la comparons 

Nous sommes loin de vouloir constater par 
ces rapprochemerts aucune supérioritd en fa- 
veur de la ligne dn Nord; nous voulons seule- 
ment montrer combien, depuis troisans, Texpe- 
rience si heareusement tentee par nos habiles 
devanciers a changé les habitudes do public, en 
révélant au commerce les avantages incalcula- 
bles d'un mode de transport auquel, éeclairés 
par le suecés des lignes qui nous ont prece- 
dés, nous avons donné, dés les premiers mois 
de l'exploitation, un developpement qu'il n'a 
po oblenir ailleurs qu‘apres plusicurs années. 

Dans les comptes imprimés qui vous ont Olé 
distribués, vous avez vu, Measicurs, cue les 
recettes de lexploitation jusquau 41 décembre 
1846, en y comprenant, bien entendu, celles 

u'a produites te service d'essai extcuté entre 
reas otla frontiére, du i** avril au 20 juin 
1846, se sont élevés #.... 6,154,380 fr, 89 c, 
En déduisant de celte 
somme Vimpét du dixiéme 
aces payé a la régie, 
les frais de nos services de 
correspondance, enfin les 
droits de péage acquittts 
sur le territoire belge, le 
tout représentant une 
somme de,........ eee 274.082 


le produit brut de l'exploi- 
tation s'‘éléve au chiffre de 
Déduisant pour frais di- 
vers de lexploitation, la 
somme de.......... eeee 2,566,507 $3 
il reste un produit net de. 3,413,790 27 
De celte somme, nous avons dd, conforme- 
ment aux slatuts, déduire les interets servis 
anx actionnaires sur la totalité des versemer ts 


#9 


5,830,297 70 
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grande, celun dune noleble peduction aor lew 
pri actuels do roulage Cette mesure dol dear 
ator pour tesullal aoe aus me niation conesde- 
rable dans la maser dew , rodurlsectanoes entre 
(a France et le Zedhverein 

Au maven dune agence commerciale, dent 
Padmimatraiion dew chetune tees @h notre 
compagnie sont ditpemes a favorier | ets! 
cement 8 Ladocne, ie telstions aver lew hatesut 
a Vapour dy Khia, les chemens de Strasheurs a 
Bale et les cheniine al emands pourrunt s eten- 
dre et augmenter pos tapports avec les pure 
dwutre Kien 

Le 15 mas prochain, be chetoin de Coline a 
Harem va @tre beee a la coreuloten ola aura 
plus alors qu une lacune de (70 Li ometres en- 
tre le reseos des chemine de Batis a 6 edayne 
Dusseldorf Homm et ls woo de fer qui tet 
shoutd ha en Cemmoneealron die te Haneyre 
Bertie, Lepaick Dreede Hemboury et Steitin 

Cette la one de 70 bilanetres entre Hanoy 
1 Hanuvre seca clieenerme centaur a pets 
d octubre prachain Aine dene et mes une 
suse de fer relieca Parse et Berlin sor une bow 
gueur de ¢ 308 behumetres Parra et Leqeink 
sar une jonsuear de 1 225 bho etres 
Dtesde, sur une ber Kveut de @ dit) hilenetre « 
Pare et Hambourg sor ane bor cuene le 1 047 
bilumeifes Pare el Stettin, ear une bon 
gueur de #662 bilometres 

Ce peeuranit avec ane gratide activite la enone 
treckeo da chenin que reine Dresdeet Prague 
per une vie de fer de ti bil anetres ot 
comme la hyene de Prague a Veeiue eur une 
etendue de $54 bilotmeirrs eelesy 
lonstemis, le reerig des chetiins ibe fer fron 
Care, bei. os fe useortie, frvurra teeniiol etre ft ie 
eR cCoMmmunicatam pear UNE Lite ile fer 
IDET Th dijo Bhi Ceuk de la Save et de | Av- 
trae he 

Lee fecliles teitee noavell es POP Neire fire 
Qui. por bows letite beivee, alemslol lite te tree 
a benterged d Anser. esten moesute de toner 
O01 relabone comunerciales he Pats, 
la France avec la Baltugue et la mer du Nord 
nue Ont engaces g pretdre fomitestise & are 
neste que tuwules * betwee fran aie on 
adepier pous soutone parle de ta revefin 
jusju a la mwaypselie recute dee tarefe dy irate 
pertt dew grains ef reteales Ue towle rejece, 

Le mawnel beige etant er luenement em- 
fone aut beswoede be Cudiesie mates inlereute 
de la Belsetoe, neous avons du envorrr pow wy 
gobs juxqus Asvers pour y. prendre dire te 








Parse et 


eon 


tee choy anue 


the fetrte 
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ment leurs chargements de eéréales; nous p'a- 


vons pas hésité aconsacrer 4 ce service tout le 
matériel dont nous pouvions disposer, et nous 
avons dQ, pour gatisfaire aux ing qui se 
sont manifesi¢s dans le cours du mois dernier, 
faire transporter notre coke par baleaux, afin 


de répondre aux demandes incessantes du com- | 


merce. 

Le fags des céréales transportées gur le che- 
min du Nord dang le courant du mois de mars 
s'est élevé au chiffrede 9,000,000 kilogrammes, 
et ce transport n‘a pas peu contribué ala baisse 
qui s'est manifestée a la halle de Paris et dans 
les marchés qui en dépendent. 

Nous avons aussi décidé que, pendant la pé- 
riode de cherté des subsistances, ceux des ein- 
a a de la compagnie, dont le traitement est 

1€ & 4,200 fr. et au-dessous, recevraient une 
indemnité supplémentaire de 10 p. 100, et pow 
la retenue de : p. 100 sur les traitements des 
employés de tous grades serait suspendue jus- 
qu'au 31 juillet prochain. 

La retenue restant la propriété des employés, 
cettederniére mesure nentralne aucun accrois- 
sement de dépense. L‘indemnité de 10 pour cent 

rofite a 1,671 employes recevant ensemble un 

raitement de 4,878,868 fr., et produira pour* 

la compequie une dépense supplimentaire de 
r. 


Afinde ne laisser aucune incertitude sur la si- 
vation desactionnaires de la compagnie, nous 
avons annoncé, dés le 24 octobre dernier, les 


deux appels dé fonds qui, d’sprés nog préyi- | trateuts, confotmémént aux stit 


sions, 
entreprise. Obligés par le cahier des charges de 
verser au Trésor, le {** janvier dernier, le se- 
cond terme du remboursement des dépenses 
du premier établissement de notre ligne, nous 
nous serions trouvés dans la nécessile de pro- 
voquer un vergement dans le courant de dé- 
cembre Afin de ne pas géner nos actionnaires 
au moment des mage er s de la fin de l'année, 
le banquier de Ja Société nous a avancé en 
compte courant les sommes nécessaires @ notre 
Service, ce qui nous a permis de reporter notre 
appel de fonds du 5 au 45 janvier. Cette cir- 
censtance explique le solde créditeur de 4 mil- 
lions 884,883 fr. 70 c., ad les avances fuites 
par MM. de Rothschild [réres & la compagnie, 
Jusqu'au 31 decembre 1846. Le troisiéme ver- 
sement de 50 fr. par action, ou plutét de 16 fr., 
déduction faite de intérét a écheoir le 4+" juil- 
let prochain, a ¢lé annoncé pour le & juil- 
let 4847. 

Ce versement devant compléter la somme 
de 250 fr. er acti n, qui, aux termes de nos 
statuts, est nécessaire pour la délivrance aes 
actions délinitives au porteur, nous avons dd 
nous occuper de la confection de ces titres. 

Nous les avons divisés en 400 séries ayant 
chacune 1,000 numéros. 

Nous avons d'ailleurs créé 200,000 titres de 
une action, et 40,000 titres de cing actions. 
Chaque titre doit étre signé par trois adminis- 


taient nécessaires la marche de notre | 


juts. 

Pour faciliter la délivrance +7 ces bm a 
définitifs au porteur, I'échange contre les certi- 
ficats provisoires en commencera le 10 mai pro- 
chain; et ceux de MM. les actionnaires qui 
jugeront convenable d'user de cette faculté, 
recevront une bonitication de 3 p. 100d’ ’ 
calculée du jour de l'échange jusqu'au 5 ju’ 
prochain, 

La mesure que nous vous indiquons est désti- 
née a simplilier lopération de léchdhge 
titres combinée avec un troisiéme versemént. 
Pour vous donner la mesure des lenteurs inévi- 
tables d'un semblable mouvement, nous vous 
dirons que, dans le relevé du nombre des dction- 
naires de la compagnie, fait le 15 de ce mois, 
on comple 41,920 actionnaires possédant de 6 
& 20 actions, et 6.026 actions né possédant que 
5 actions au plus. 

M. le ministre des travaux publics a nommé 
M. le baton Condé, commissaire royal hotre 
Compagnie pour la ligne entiére de Paris én 
Belgique, et lui a adjoint M. Hernoux, comatis- 
saire royal pour la partie du chemin ‘comprise 

ntre Douai et les deux points de la fron . 
‘n autre arrété ministériel a nommé M, Mous- 
sellé, commissaire royal pour 'embranchement 
de Creil & Saint-Quentin. La compagnie a vu 
avec plaisic qne le choix du gouvernement s'é- 
tait ainsi fixé sur des hommes honorables et 
réparés par leurs études et leurs travaux a la 
ission qu'ils auront a remplir. 





Compte général, du 20 juin au 31 décembre 1846. 


ACTIF. PASSIF, 
Construction de la ligne principale. c. ; ra. c. 
Acquisitions de terrains.............. 45,433,167 17 Fonds social............+.+. POSEESY ETERS ESTE |,00,000,c00 . 
‘errassements et ouvrages d'art ...... 24,248,122 46 Da & PEtat pour dépenses acquittées sur la construction 
tablissement de la voe, clétures et || de la ligne principale et sur la portion du matériel 
ar rear PIA ENED 39,968,033 gef 9,590,839 85)! Jivré a la compagnie..........2-..5- 85,816,178 52 
Constructions des gares et stations.... 8,254,108 4 A vénurme : Pour les sommes payées par 
Frais généraux de la constraction .... 2,987,412 06 Ja COMpAGNIC........ececesereeves 29,000,000 » 
Construction des embranchements. aie, 55,814,178 52 
De Lille 4 Dunkerque.........-..-.-- 2,716,099 10) Di a MM. de Rothschild freres. 0.2... ee eee eee §,884,883 70 
D'Hazebrouck a Calais............... 162,583 $8) 2,932,512 04 en 
De Creil a Saint-Quentin.........-.... 53,829 46 Comple d'intéréts. 
Mutlériel, mobiler et approvisionnements. 
Matérie! d'exploitation , locomotives, voitures el wagons Intéréts échus et non réclamés........... 470,714 70 


de marchandises...... 


Outillage des ateliers.. . . 


11,629,906 60 
505,516 sy) 


Deuxiéme semestre dintéréts de 1846, 


écliéant le 34 décembre, déduction faite 





1,163,044 70 
Maliéres premitres et pie- /12,684,091 83 des intéréts payés d'avance et imputables 
ces de rechange aux | sur lo 2° versement..........6....0265 992,330 » 
aleliors..........0005 545,668 64 13,272,673 48 
Mobitier des gares, stations et bureaux... 446,645 03 Créanciers divers. 
Approvisionner-ents divers............. 451,936 62 f ail 
: , } ERSES \ Jaan Fon nae a7||rournissears et enlreprencurs - 
a el tear it) 196,700,085 87 | Pour soullonoanienta des travaux non 
__ Actions | encore SoldS.........seeeceeeeees 483,121 76 
Pour versements a faire sur les actions, soit a 375 francs |Personuel : 
par action .......-.++5 150,000,000 | Cautionnements et retenues.;......... 105,887 13) 892,516 36 
A peourae : Versements an- Traitements el salaires de décembre a 
LICIPES... eevee eee eee 230,100 payer en janvier 1847............4. BOL, SST 47 
149,769,900 » Solde du compte de Vexploitation................005. 1,761,808 32 
Cautionnements. 
Pour la ligne et les embranchements du | 
littoral... 0... cece eee 4,000,000 . j 
Pour le chemin de Creil a 7,000,000 + | 
Saint-Quentin........... 3,000,000 157,720,406 23 
Debiteurs divers 
Comptes courants, factures & recouvrer 
et avances a divers fournisseurs..... 758,224 46 
Caisse. 
Fapeoes... sce sceceesceccccessvences 492,284 77 
264,516,431 60 265,516,491 60 


au-de 
portés"vans les dépenses de p construction du chemin et d'établissement du matérie figure la somme de 84,814,178 fr. 5% ccat., suivant comptes foutolé par 
dépenses payées. 
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Compte de ferptoitation, du 36 juin au 31 décembre 1846. 






DEPENSES | RECETTES 
Adeuimcstration ceatratc. ” €. rs & 
fecos Se présence dee amipistra- : | Protuits de ene 4 
brad ear - 62.400 +) - mes 
Traitement du personnel de | aden | 92,008 70 | Nevazrars Bee ret tae eee 
testretion centrale . 402 70 til 189 60 not ag da : ° - 
Cant nbeticas ae 15,637 4, ss id oe . art oa a gran 8,896,965; 817.980 
Pree Ge boreeut. im , afhi- AL . : edad p 
ches of sn nonces anne a 33,518 64° eel en et chiens 217,635 756.198.6412 67 
bt INVISION — Barploitation March, eet ae 
Tratemeret de ling@niger, personnel, contrite i Porting kr 67,370,576 al fh hy 6456, 380 59 
dsvors 3 cate Senta xe 80,529 77 , . 
Pormesel des gares et sistions .. 344,184 67 ,Reoeties divenes + 3,382 25 
lapremse des biletsfraisdevere. 47.984 Mls ao | Recole des Coarnages our te figs, Oie....... 6,700 FB 
. = t , 
— Bat oe cia sige 
Perscnret des ingpecteurs oonduc- 792, 9, : : 
| Che im 0 re 477.570 94 
AD sect dng de lohan 126.606 39 I Rereice dee enerespendanass. subventions. . 52.9m 274,082 #9 
merel des ee 2 ial 2? 749 55 176,278 47 Droits he ze et de parcours our le tern- . 
Ralsirage ot graisage dee (reine 96.821 a3! toire beige et location de wegons....... $3,520 9 


lodemnitéy, réchamations et fran accessoires . 
Ur DAVISION. — Molteroet ef atetirrs 
Trettement de lingeniear, personnel ot dépenses 
Cerws ; 
Ealrrurt ef groses réperations 
des ur hines . 423,843 43. 
Betretinn et grosses réparations 
des voilnres @t wagons & mar- 


Cha OC ers 164,018 72) 


99,555 18 





32,579 


427,662 151 459 400 ‘ 


Trastemesite doe mevaniciens et chauffeurs, etc. 216,652 85 


Cambusuble dea machines 
Bee gracsee, Aciasrage et cou des machines. 
br VISION — 


Dipenses dex ploitation 


. 999.504 46 
#2605 8) 
Atrethen ef surreatlance du chemin. 


55,493 °7) 
. 170,667 Ot) 373,520 19) 
. 6,450 | 


2.466 507 43. 


Istbrtta des actions depurs te 20 septembre (845, mains les 


teréts de placement de fonds 


Sette de | exploitation. . 


1.651, 9af & 


6.118 489 3s‘! 
1,76t,h08 32 


5.899.297 Fu; 





Montsot des receties 


5. 480,207 To 





Susle de la pray 338 


La promulgation d'un régiement de police 
wet ep chemine de fer a provoque de \s part 
deg adtunsetraveure de tadies bes compa cries, 
des cheer vations qui ont éte presenters a Mle 

sebtre des travaur poblics Nous anus somtimes 
RAT a pas Gele gues 

M oie veceamral de Resamel et MO Ads phe 
éBochthal ee sont demise de leurs fonctions f af 
Bastrstenrd b> consent a morelte prefoncde 
erat cpile double retraite, 

Aaa termes died ataluts. if achoia, poor r m- 
lever les deus admin strateare demissrone sites, 
MW oJoles Jede de Remmesiile of la basen Vn 

Seay de Rothechild: et. pour completer be 
ta de $8 administratears determiné par 
bart €4 des statute, t] a nommé en outre Mle 
gor Of Albaslers 

D scumet les trots nominations § volre sanc- 
a 

Noma voas avoné fait connalire, dana notre 
Woppert du 5% févrwer 1866. quien exécution de 
Bert 27 des slatuts, be comers! fd adimunisiration 
drat delegud ws poavoirs géperans a uA cemité 
& d:rxctwa compose de cing membres, preside 
pre a | dent v1 le vice - president du cua- 
za" 


La tage a pomme depuis, une comm sinn 


@earveillance et ¢  contebie pour [examin de 


ls complabilite. celle compnieson est compose” 
da MM, Jules Maliet et Pepia-Leballeur elle ve 
yous soumettre eon rappurt sur les erriteres de 
Pesercoce 1866 


Jerisprudence den chemins de 
fer. 
‘Ewe OF PER bt Weep 
Obetucie & la turculaton 
Le nomme Leguiller, homme «ans sucone es 
pece de morale ,“condamne om 1446 em six an- 
news de iravaut forces et @ leiposition paur 
éinision de feomse monnse , comparsit eu- 
joord bat devant le Cour d esmsrs de le Somme 
comme accuse d avoir volontairrement place sur 


la vore de for de Pans en Belgique des prerres | 


et on cailloa faisant otmtacle a la creula- 
bron. 

L sceusslion a ete somtenge par M Dopent, 
avocat general, et combaiive par Me Miutleu, 
avecal 

L secuse, déviaré emopable a éi@ condamne. 
a causs de son elal de récwlive, & la pesne 
de dis années de travaux force: avec expos 
hon 
Asiant dass in lirrorsen de dir lwrematiess — 

Phsmmnyre-emter cle 


Schnender et C*, directears de la compagnie du 
Creuzot, @ sont engexes a livres’ splaactend 
gnie du chemin de lor du Nord, a lo gare de 
Fars, dix locomotives, savorr  dews le #6 pot 
1546, deur le 10 jusliet, deus le 10 anit 4 
le 16 setiternbre et dews fe (0 sovembre [) avast 
ete atspuie que MM schneider ti paieraint @ 
la cotnjagnie da Nord 100 fr por chaque pour 
de retard dans la hvrewen pour chayer loro- 
wnoirve 

Avucuse des locomouves nest encore livre, 
et la comyagtie du chemin de fer du Nord a 
forme devant le Tmbunel de commerce. contre 

1 MM schneweret (*. une demande ro pere- 

| ment de 156 200 fe pour lea jours de retard 

| Cocules depuss bes equxpues Contenues jompu ag 

Pte) ware deruer, deiurton te te de wpnget pores 

pour le retard qu eile avait elk meme spperte 

: le remise des plans d ensemble et dea chaa- 
Loree 

MM. schneider et (* rey ondaient a ortie de 

Breasts =e retards prevendicnl de le ecmpa- 

nee du wn de ler qui pm avait pas here see 

plane en temps vise. que. dans tous ‘es cas, les 
dommages-interéts De poavarnl dre dus que 
du juwr de la mise en demeure 

Le tribunal, apres avoir entendy M* Woaliver, 
agrét du chemin de fer do Nord, ef Ms Lon 
agtet de MM) chnewier et (+, a condemn cee 


Par an trajté du 19 sovembre 1615, MM | dermuers & payer & la compagne de chesun de 
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fer du Nord, la somme de 93,900 francs pour le 
retard a é dans la livraison de locomvtives 
jusqu'au {*" mars dernier, et a 100 francs par 
our de retard pour chaque locomotive, depuis 
je 4°" mars jusqu'au jour des fivraisons. 

Voila une nouvelle preuve de l'impuissance 
des maitres de forges a tenir leurs engagements. 
Si on avait autorisé la compagnie de Saint- 
Germain, par exemple, ase pourvoir de tubes 
en Angleterre, peut-ttre le n'aurait-il 
pas encouru la condamnation de dommages-in- 
téréts pour la compagnie du Nord. 

MM. les directeurs d'usines veulent tout faire, 
tout entreprendre, et ils manquent a leurs en- 
gagements ; mieux vaudrait laisser les compa- 
ghies se pourvoir temporairement a |'étranger 
pour partie de leurs besoins, il y aurait avan- 
tage pour tous, 

Compagnie Pepin-Lehalleur. 

Le nouveau débat pendant devant la Cour 
royale entre apr ee relardataires de Ja 
compagnie Pepin-Lehalleur et son conseil d'ad- 
Ministration, a continuéa l'audience du 41 avril. 

M, l'avocat général a conclu contre jes sous- 
cripteurs réclamants, tout en reconnaissant 
qa il y avait eu des délais accordés. I! a dit que 
ces délais n‘avaient po modifier |'acte social, 
mais qu'ils pouvaient ¢tre le principe d'une de- 
mande en dommages-intéréts de la part dos 
souscripleurs induits en erreur et qui ge sont 
reposes sur les prorogations qui leur étaient 
consenties. 

La Cour a remis a demain samedi pour pro- 
honcer gon arrét; nous en publierons le texte 
dans le prochain numéro. 


CHEMIN DE FER DE SAINT-ETIENNE A LYOY, 
Affaire Molin de Chazeuil. 


Nous n‘avons pas rendu compte des longs dé- 
bats auxquels a donné lieu l'affaire Molin de 
Chazeuil. Nos lecteurs savent qu'il s'agissait 
d'une plainte en escroquerie et d'une autre 

lainte reconventionnelle en dénonciation ca- 

nieuse entre les fréres Seguin, en qualité 
d'administrateurs da chemin de fer de Saint- 
Etienne, et M. Molin de Chazeuil, actionnaire 
de ce chemin. 

Voici le texte du jugement rendu dans ces 
deux affaires : 

« Le Tribunal joint la plainte de Molin de 
Chazeuil & la plainte reconventionnelle formée 
par les fréres Seguin contre ledit Molin de Cha- 
zeuil, pour, attendu leur connexité, dtre statué 
par un seul et méme jugemment; 

‘ — qui touche la plainte de Molin de 

il: 

« Attendu que des débats et do l'instruction, 
non plus que des documents du proces, il n'ap- 

rait pas qu'il y ait eu la moindre man@avre 
rauduleuse de la part des freres Seguin. ni au- 

cun fait de nature a constituer soit le delit d'es- 
croquerie, soit celui d’abus de confiauce au pré- 
judice de Molin de Chazeuil ; 

_* En ce qui touche la dénonciation calom- 
nieuse : 

« Attendu qu'il est constant pour le Tribunal, 

ue c'est en pleine connaissance du défaut de 
‘ondement de fa plainte et dans une intention 
malveillante et jonnée que Molin de Chu- 
zeuil a intenté Vaction dont il a saisi le Tri- 
bunal ; que ces fails constituent le délit de dé- 
nonciation calomnieuse préva et puni par !'ar- 
ticle 373 du Code pénal; 

« Renvoie les fréres Seguin de la plainte con- 
tre eux formée; 

« Appliquant l'article 463, condamne Molin 
de Chazeuil 4 200 fr. d'amende ; 

En ce qui touche les dommages-intérits : 


« Attendu qu'aucun dommage matériel n'est 
justifié; qu'au surplus la publicité donnée au 
présent jugement est une reparation suffisante, 
dit quill n'y a liew a allouer des dommages in- 
téréts ; 

« Ordonne l'insertion du dispositif dans les 
journaux de Lyon et de Saint-Etienne, et son 
affiche au nombre de deux cents exemplaires 
- lesdites villes, aux frais de Molin de Cha- 
zeull ; 

«Condamne Molin de Chazeuil aux dépens. » 





CORRKESPONDANCE, 


M. lecomte dO. Les rapports lus depuis 
peu dans les assemblées générales des différen- 
tes lignes én construction vous donnent des 
renseignements suffisants sur l'état actuel des 
travaux ; nous publierons au fur et 4 mesure 

u'ils nous parviendront ceux quenous pourrons 
tenir ; maia un bulletin mensuel des travaux 
est irréalisable, les compagnies ne s'y préte- 
raient pas, Vous avez dd trouver, dans le su 
plément de mardi, des renseignements sur 
mines ; il s’écoulera encore un assez long temps 
avant que nous puissions publier des documents 
aussi complets pour ces derniéres ee pour les 
chemins de fer. Nous essaierons de réaliser l'idée 
d'un tableau hebdomadaire; il n'est pas aussi 
facile d'obtenir des renseignements que vous 
paraissez le croire (4). Nous pourrions citer telle 
comengnie de chemin de fer que nous avons sol- 
licitée inutilement pendant plosieurs années 
pour obtenir communication de documents, et 
que nous n‘avonsobtenus qu'aprés qu'elle a re- 
connu qu'elle ne pouvait s'abstenir plus long- 
temps sans compromettre ses intéréts. 

— M. T., a Lyon. Signez votre lettre. 

— M. L. W. Impossible de vous donner des 
renseignements sur la compagnie dont vous 
parlez ; il n'y a plus personne au siége de la so- 
ciété ; nous vous conseillons de vous adresser a 
la compagnie dont le titre est en marge de votre 
lettre : il y a eu pendant un moment des pour- 
parlers entre les deux+compagnies, peut-dtre 
pourra-t-on vous donner satisfaction. 

— M. le vicomte dé la B. Un premier proces 
a été gagné par la compagnie en Coar royale ; 
on attend maintenant | expiration des délais en 
cassation. Lorsque cette t aura prononcé, 
il en sera donné connaissance aux intdé- 





Au Bédacteur. 


Paris, le 22 avril 4847, 
Monsieur, 

Vous enregistrez avec le plus louable em- 
preasement tous les progrés réulisés sur les 
voies de fer ; c'est ainsi que dans votre dernier 
numéro vous entreteniez vos nombreux lec- 
teurs des expériences répétées en Angleterre 
par M. l'ingénieur Galloway, avec une locomo- 
tive & roves horizontales, puissant point d'ap- 
pui par leur rapprochement forcé contre un 
rail intermédiaire; vous reproduisez avec une 
scrupuleuse exactitude toutes les circonstances 
des essais qui constatent les avantages de cetle 
nouvelle méthode de locomotion. Votre amour 
pour la vérité m'est un sir garant de votre dé- 
sir de compléter cette intéressante communi- 
cation en rappelant au public que ce systéme 
est précisément celui dont j'ai eu l'honneur 
d'exposer le principe théorique devant I’ Acadé- 
mie des sciences, immédiatement aprés la dou- 
a 


(4) Pour obtenir l'entrée aux assembi¢es géné- 
rales, il faut ou posséder le nombre d’actions re- 
gi ou étre admis Officieusement par Ic conseil 

‘adm inistration, 


loureuse catastrophe du 8 mai, sur la rive gaa- 
che. Jen ai consigné toutes les conditions pra- 
tiques dans des brevets pris dans tous les pays, 
afin de donner date certaine @ une conception 
mécanique intéressant la vie des hommes ; pour 
ce méme motif jo revendique lincontestable 
priorité d'invention. 

Jespére, Monsieur, que vous voudrez bien 
accueillir cette légitime réclamation et y faire 
droit dans votre prochain numéro. 

Recevez, etc. 

F. Séevinn, de P Académie des mines. 


23 avril 4847. 
Monsieur, 


La pétition que j'ai adressée a M. le ministre 
des travaux publics, pour demander & Son Ex- 
cellence de mettre sous les yeux de la Chambre 
la position du chemin de fer de Lyon, et pour 
réparer les erreurs d'appréciation commises, se 
signe au siége de la société, 34, rue de la Vic- 
toire. Il n'est pas nécessaire d avoir 40 actions 
pour signer cette pétition. J'ai aussi déposé une 
copie de cette pétition chez Daussin, libraire, 
place des Ltaliens, 8 bis. 

Je vous serai trés obligé. Monsieur, si vous 
voulez bien insérer ma lettre dans votre jourrtal. 

Buacavo Rroraey. 
35, rue du Faubourg St-Honoré. 

P. S. La pétition dont il s'agit nous est par- 
venue trop tard pour que nous puissions I'insé- 

er cette semaine. 
t 
iM Te Sse 
FRANCE. 


La Chambre des députés a nommé une com- 
mission pour le projet de loi sur les douases. Dans 
les discussions des bureaux, M. Talabot, lemaitre 
de forges, a attaqué violemment leschangements 
qu'on Lay re de faire relativement a l'importa- 
tion des tOles et du fer pour la marinemarchande. 
Il trouve que tout est pour le mieux dans le ré- 
gime actuel. Les collégues de son bureau n'ont 
pe partagé sa maniére de voir, car ils ont re- 
usé de le nommer membre de la commission, et 
cela malgré les recommandations de M. le mi- 
nistre du commerce. A propos, n'est-il pas bien 
sige que M. le ministre ait voulu faire élire 
un adverssire acharné de son projet? Est-ce, 
par hasard, que M. le ministre verrait avec 
plaisir le rejet de ce projet de loi ? 

Cette mesure a été recue avec satisfaction par 
les armateurs de tous les ports de mer. On croit 
fermement qu'il sera fort avantageux @ la ma- 
rine du commerce. 

On gered que M. le ministre aurait pu, et au- 
rait da faire quelques changements dans le ta- 
rif relatif a!'acier. Sur cet article, le droit d'im- 

rlation est aussi excessif que le droit sur les 
ers, et il donne le méme résultat, c’est-a- 
dire, il fait payer l'acier excessivement cher, et 
force le peuple de se servir d'acier ou médiocre 
ou mauvais. C’est par la cherté et la mauvaise 
qualité d'acier quela France n'a ni de bons 
outils, ni de bonne coutellerie, ni de bonnes 
armes: c'est pour cela qu'on ne trouve pas ses 
produits sur les marchés étrangers , c'est pour 
cela que ses outils, coutellerie, armes, etc., ne 
sont pas méme & comparer a ceux d'Angleterre. 
Le droit sur l'importation d'acier est de 4 ,400f. 
les 1,000 kilogrammes. Est-ce exorbitant et 
absurde? 


— La semaine qui vient de s'écouler a été sin- 

liérement stérile d'événements relatifs aux af- 
aires de mines. Aucune nouvelle compagnis 
n'a surgi, aucune ancienne n‘a rien faitd'impor- 
tant, 

— L'admipistration des deuanes vient de pa- 
blier un tableau des importations des »vincipales 





marchandwes importées en France pendant le | trés faible, se ralentit de en plus. La pro- 
toces de mars et les trou iors mois de 1847, 

mens mary th rs proms eset 

mettens et charbon de terre ; 


Poor te mois de mars (447 : 





Les qusntités de houille importées pendant le 
seme mane 1008. denlene seulement de 4 mil- 
905 quintaux métriques, et — 
he mots de mars 1845, seulement de 713,163 q 
De fonte, la quanulé en 1416 n était 
34463 quint. mét.. et en mars (845, seu 
ment de 34,155. On 








ES QUINTAUE weraig. | pracr 
- sa dara : 


417,564 





portation de houille Che tet 3.900.200 q. 
met., of em 1845, de 2,760,793 quint. mét. L'im- 
pertation de fonte n etait =° 455,959 quint. 
A int mét pen- 
ory hed es is acl anode dee 
is toes 
rot sealer te my les oicennien dps wnt 
im, st tou- 
tethement grandes, que | importation 
Setat-Dizier, (5 aeri. Le cours des fers n'of- 
fre secen changemen 


£8 cord! — Le mouvement des affaires, déja 
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fait aucune, et n'envoie méme pas les échant!!” 
vince seule fait quelques , Paris nen iene des trevehle pasuia depuis longings. 
ANGLETERRE. 
Béncfices wur les mines anglaises, Dividendes payés en (846 sur les actions des mines de Cornouailies 
et du Devon. 
sous soursk = VERAENANTS, Parr, DIVIDENDES, TOTAL DES sowMED A 
nes wUrEs p actions, PARTAGHA EN BIVID 
Wheal-Maria 4,085 25 42,500 925 947,200 
East-W healhose (m8 {2 So 30,000 6,000 768,000 
Carn-Brea 1,000 375 2,500 300 390,000 
Weat-Caradon 26 500 5,000 612 60 208 000 
South-Caradon. 428 24 16,000 4350 160 000 
North- Roskear o * 7 250 2,500 1,635 443,750 
East-Wheal-Crofty. . +1} 20 7,73 1,062 5 99,875 
Wheal-Trelawney. . 260 (82 30 31% 300 78,000 
Trethellan eee 120 1% 500 noo 60 000 
Tresavean eae 96 20 5,500 150 43,200 
Wheal-Friendship a produit 6,750,000 fr. de] — Railsen moyenne..... 234 
bénélice net, eten prenant vingt-buit mines de | — De Suede sur 293 75 
ces comtés, les dividendes payés en 4846 se | Acier de Sutde en 412 50 
sont Gevés & 3,970,950 fr. Le montant du ca- | Cuivre en saumon........ 2425 
jtal payé sur toutes ces actions, a é1é de | Cuivre en feuilles, la livre 
750,000 fr, et lear valear sur le marché, d'a- anglaise de 453 grammes 
pres la liste des actions, est de 33,575,000fr.; 50 centigrammes....... 440 
conséxyuent, lintérét payé en 1846 est 80 | Plomb en feuilles , la tonne 
pour cent sur le capital pay?é, et environ (4 -— sveebins bavees 487 bo 
pour cent sur la valeur des actions sur le mar-| — En saumon epure..... Si? be 
serth on (006 glen do 330t C-tomnd ent mip. _ — commen. peedha: 
porte en 1846 5 cent sur le capi-| — Espagnol...... ..... io 
tag lnitial amen ee: 
— Une now est en train — en feulles pour | expor- 
formee pour l'etploitation de la mine de plomb| — tation............. 700 


et coivre, dite « Albert Adventure, + en Cor- 


La mine fat exploitée il 5 a quelques années, 
mais et la nombre d'actions est de 


— On est aussi en train de former une com- 


pagnie pour tation de la mine de plomb- 
eutine é hes. 
dépense 


on fait des aflures plus conmm- 
omy eg datonnieg: hears op hoy 
¢lablissements métallurgoqoes 


— On vient de faire la décoaverte d'une au- 
tre mine de fer d une étendue , dans la 
colonie anglause de ! Le minerai 


mines . cepeadant 
aucune boi qui ¥ aur concessionnaires de 
nunes le devoir des mesures efii- 


pour oblenir une loi a ce sujet. Grace a 


Dieo , en France on n'a pas tellement néghge 
les ouvriers de nos mines, car on y fait f 
leur bien-ftre autant qu'il est ible de 
Prix dee fers en Angiecterre. 
Londres, 16 avril 
Fer en barre ‘pays de Galles, la tonne anglaise 
de (015 hilog. (/2.. 218 Th a 22, 
— Londres.... . 1S ee ore] 
-- Aclows .... 42 
— Bn cercles Stafford wo 
— Feullard.... ° i107 &*@ 
— Barres.............. 275 + «287 Se 
— Fontesd Ecosse (Clyde). 57 


Londres, (6 cwril, Le marché des métaur est 
toujours inact; les craintes générales sur la 
rareté de l'argent ont arrétée les affaires; cepen- 
dant, il y a encore de la fermeté et quelques 
transactions sur le cours. I Sven caer 
ment sur le fer anglais fabriqué. La fonte d E- 
cose se Lent dificilement et a donne liea & peu 


Liverpool, 16 aerit Les prix se maintiennent 
sur toute cpece de fer anuinctoré, mars la 


sections ont @14 anumées sur tootes les actions. 
BELGIQUE 
generale des 


asa 


~S fe per chon de 400 [r., indépondamment 
& ore somemne de 81.457 fr. H30,, soit 40 p, 100 
Aes Deerehoes. atimibuee au fonds do réserve, 

— Vs & gaekpaes jours qu’a eu liew ladjadi- 
(Uc OF Tels. Qoussunels et chevilles, neces- 
cher nade fer de PEtat 





Sarmrs Bh4 . . Pea 
(ib ae Tappede que cette réadjudication était 
tiroepne neomwre. la Chambre ayant re- 


jest #2 Sti om an marché fait par M. le mi- 
nein des irevesx publics pour une fourniture 
tt Tuas 4 Sve fr fa tonne, avec la condition de 
jue em deex années. Ala readjudication, 
© Gerrard e C*. de Conillet, ont soumis- 
summe paar bes i jots de rails, chacun de 650 
inmmema. @ crix de 320 fr. la tonne. C'est le 
Tune gi # | edpudication faite, il y a deux ou 
ot somes. et cest 30 fr. la tonne de moins 
oie # prot qa avait accepté M. le ministre a 
‘wt ucecenen do 24 mars, On voit que c est une 
climes assez importante. M. Pastor, de l'e- 
tiement de Seraing, a soumissionné pour les 
ovnsynets au prix de 186 fr par tonne, Quant 
eet chescles on na fait aucane soumission. 

 perzit que le cahier des charges contient la 
ont: Lon que les adjudicataires seront respon- 
seties pour la bonne qualité des rails pendant 
éeur années. Les measicurs qui vienne t de 
prendre l adjudication des rails, protestent hau- 
tement contre cette condition. Eile est, en effet, 
essex dure, et aucune autre pareille n existe nulle 
pert. Remarquez qu’s la réception des rails, on 
impose des épreuves qui doivent suffire au el 
vernement, de sorte que la garantie de deux 
années n'est nullement néceasaire. 





Cours des actions des chemine de 
fer francale 4 ia bourse de 
Leadres, te $3 avrit an soir. 





Seti en aie | Sct ot Pee 
tis, ot <a 
Paris aLyon...... 4/§ 431 25 
Nord..... oa <a 42 3/4 618 75 
Paris aStrasbourg. 4 3/6 M18) (75 
(4) A Londres lorsque l'action n'est libérée, 
on cote les versements effectuds, plus la prime do 


jour, c’est-a-dire la valeur réelie 4 payer par I'a- 
cheltewr. ° 


BOURSE DE LYON. 
Cours des 16, 47, 49, 20 ef 21 avril. 


= 


1223 75 6200 25 1228 Th 1998 75 





16 j 17 iB] 
——— J 


Paris é Orléans 1220 


O27 50 621 25 628 75 
Paris 4 Lyog... 435 41375 495 


Avigoow @ Mar- | 
geilllo....... 788 25 997 S@) ten BS «770 


ra til 


i337 
45 7) 


782 be 


ke dieclgury F- EB. WHITELOCK, 
Legérent, i, O0amp. 


ss 
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BOURSE DE SORDEATK. 
Cours des 14, 15, 17,49 et 20 avril. 


"” ts il te 2 





Paris a0rleans.| (220 e203 75) 0727 5a) 02u5 $225 
Orléans @ Bor- 

a) Sees MeL] * a . ’ 
Paris 4 Rouen.| - * . . . 
Nord..........| 630 OT 58) 627 54| 622 50) 623 35 
Paris 4 Lyon...) i27 se] 430 . * 28 75 
‘elle.-e--.| 112 9 © ~fel. 
Rordeaus 4Cetie| « 7 « - ° 
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A LYON. — Avis. — MM. les aclionnaires pos 
sesseurs des actions en retard de versement, 
dont les numéros ont éte publies dans les jour- 
naux d'annonces légales, le 13 courant, confor- 
mément @ Tart. 45 des statuls, sont prévenus 

ue les quinze jours exigés avant la vente des- 
dies achons en retard, seront échus le & mai 
prochain, époque a lagpelle cette vente aura 
lieu @ la bourse de Paris 


LIQUIDATION ‘s C’* CHASTELLUX, 


Lyon @ Avignon, 31, rue Neuve-des-Matho- 
rings. — Les titelaires des titres mt les 
numéros 1,307, 2.344, 2,380, 7,475, 8,240, 
8,241, 9,839, 41,281, $2,496, 12,290, sont in- 
vilés & se faire rembourser avant le 20 mai 
chain ; ce délai expiré, il sera mis finaax opéra- 
tions de la liquidation 


Cit, 


—Nous appelons ‘attention de nos lecteurs sut 
lannonce que nous pudlions aujourd’hai de la 
Societé des Hauts-Fourneaur et Houilléres du 
Gard. Cette société se propose d'exploiter les ri- 
chesses minéraies d'une partie du bassin de ta 
Ceze, en ¢tabliseant sur les mines de Lolle une 
vasie etploitation de charbon, et tout auprés de 
ces mines une grande usine métallurgique. C'est 
un fait reconnu que tandis que dans presque tou- 
tes les branches de la production nationale il y a 
encombrement, Vindustrie du fer seule ne peut 
saffire aux besoins de Is consommation. Cet état 
de choses provient de la construction des yoies 
ferrées sur presque tous les points du territoire, et 
ee nest que la conséquence naturelle des nom- 
breuses concessions qui ont été adjugées l'an der- 
nier. Le tédacteur, chargé de la partie métallar= 
sique de notre journal, examinera en détail les 
ressources de la Société des Hauts-Fourneauz ef 
Houiliéres du Gard; nous n'avons a nous préoc- 
cuper dans cette note que de ses probabilités de 
bénefices au point de vue financier.—Le fonds so- 
cial est fixé a huit millions, divisés en 46,000 ac- 
tions de 500 francs chacune ; les titres seront no- 
minatifs jusqu'au dernier paiement, alors seule 
ment ils serout échangés contre des titres nomi- 
natifs ou au porteur, au choix de [actionnaire, 
qui seront transmissibles conformément aux dis- 
positions de Part. 56 du Code de commerce. Le 
conser de surveillance de cette société est com- 
posé de noms qui ne permetient pas de la consi- 
dérer iégérement, ee sont : MM. le baron de Gal- 
bois, Cordier, ingénieur distingué et qui n'est pas 
Ctranger a l'industrie des forges; le comte Friant, 
fe baron Pinotau et Lescuyer, ancien directeur 
@Atablissements métallurgiques. Non-seulement 
ees individualités honorables ont donné leur pa- 
tromaze réel a lentreprise, mais its sy sont inte 
ressés d'une mani¢re effective, ce qui jastifie lo- 
pinion favorable que nous émettons sur son ayenir. 
—Exception. 





Imp. BLONDEAUD, r. Rameau, 7 (place Richelieu.) 





COMPAGNIE DO CHEMIN DE FER D'ANVERS A GAND, 


PAR SAINT-NICOLAS ET LOKEREM. 
Par décision du Conseil d'administration, une assembi¢e générale extraordinaire est 


convoquée pour le mardi 25 mai 
rue Neuve, 118, & Bruxelles, 


prochain, a midi, au local de la Compagnie, longue 


Eile aura 4 délibérer, conformément 4 article 45, sur la proposition du Conseil gé- 
néral, d'introduire cles modifications aux articles 15, 17, 22, 30, 34 et 39 des statuts. 


MM. les actionnaires, proprictaires d’au moins 10 actions, 
celle assemblée, devront déposer leurs litres, 


avant le 17 mai, ou & Paris, chez 
avant le 13 mai prochain. 


qui désireraient assister & 
Soil 4 Bruxelles, au siége de la Compagnie, 


M. Léopold S. Keenigswarter, 35, rue Laflitte, 





LIBRAIRIE SCIENTIFIQUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS (Avcusrix); 15, 


quai Malaquais 


CHEMIN DE FER ATMOSPHERIQUE DE SAINT-GERMAIN, plan et 
profil avec notice des travaux d'art et calculs relatifs & l'application du principe atmos- 


phérique, par M. Etienne, in-12, avec 2 


planches. 


Prix : 1 fF. 


HUGHES, ingénieur civil. TABLES DU VOLUME EN METRES CUBES DES TERRAS- 
SEMENTS DANS LES DEBLAIS ET REMBLAIS DES CHEMINS DE FER, CANAUX, 
ROUTES, etc., & l'usage des ingeénieurs, des entrepreneurs, etc, 1 vol. in-4°, avec de 


trés grands Wableaux et plusieurs planches. 
Le Méue, avec les vingt-deux tableaux imprimés d'un seul cété, 


DICTIONNAIRE DES ARTS &T 


cédés de |'industrie frangaise et Gtrangére. 


Prix : 18 fr. 

25 fr. 
ANUFACTURES, Description des pro- 
Ouvrage illusiré de gravures représentant 


les machines et appareils employés dans l'industrie, renfermant la traduction de tout 
ce qu’ofire d'intéressant le Dictionary of Arts and Mines, du docteur Andrew Ure; par 
une révnion de savants, d'ingénieurs ct de fabricants, sous la direction de M. Ch. La- 
boulaye. L’ouvrage est termind en 126  livraisons; il forme deux trés forts volumes 


in-8, avec prés de 3,000 figures sur bois. 


tee nouvelle souscription est ouverte depuis le 1°" février 1847. 


60 fr. 


parait deux liveaisons le eamedi de chaque semaine. Prix :; 50 ¢, la Hvraison, 





AVIS AUX CAPITALISTES 


avast BES BAPProaTs 
AVEC LES FORGES ET LES CHEMINS DE FER 


A VEN DRE SS ieeae “renee 


iw 
cogeee sas be nom des FORGES L USIME 
DS LA BISLE. swe & Pont-Audemer ‘Eure), 
en pletne activiild ; solidement et tout ré- 
Comment construite, elle se Lrouve, en ou- 
tre, dans les meilieures conditions pour la 
fabrication ; elle est convenablement équi- 
pée a'ourriers ; on peut y fabriquer 200 
topnes de fer par semaine, Les propriétai- 
res actocts étant foreés de donner leurs soins 
b d sutres avaux d uve grande importance 
se délerminent, par cette seule cause, 
chercher ja vente de ce grand ¢tablieement, 

Oo fournira les renseignements Jes plus 
étendas et les plus satirfarsants. 

Les demandes considérables qui ont tied, 
ea maiénaus, pour les lignes de fer, ren- 
dept l'accasion actuelle encourageante et 
avantageuse,car ayec des capriaux suffisants 
o@ peot y maliser de trés beaux bénéfices. 

L G@abhisser sent dans son entier est érigé 
depuis deux ans seulement, et rien n'a cé 
épargné pour le rendre l'égal, si méme il ne 
leur est pas supérieur, & loul ce qui lui est 
aaaiogue en Europe, sans en excepter méme 
lV Angleterre qui 4 bon drow pour o'a- 
vorr pas de rivale en ce genre, 

L’usmne comprend : 

Trois roves hydrauliques supérieures 
dent lb force motrne réunie est d'environ 
1 chevaax; elles font mouvoir les ma- 

ines pour les trains de tdlerie ; une forge 
avec 20 fours 4 puddler, des fours 4 cor- 
reyer ou 4 réchaufler, un marteau frontal 
og forge 4 dégrussir, un cylindre poor les 
emieux, bandages, rails, ef enfin du fer de 
tawtes espéces pour |'usage des chemins de 
fer ; an cylindre les fers en barre ou 

le fer ma de ous genres ; ses 
mupats, couverts salidement et revétus 
@'erdcises, soot supportes par des cojonnes 
ee foate et des baies cinirées en briques. 

Les navires de pres de 106 tonneaux ar- 
revent et déchargent le fer et le charbon 
dans les dépdts trés favorablement pli cés 
pear lavantage de l'usine. 

Les bureaux, les maisons des adminis- 
teateurs, des principaux employcs et ou- 
vrters we laissent pon plus rien a deésirer. 

Lane plus longue description serait inuule, 
capi (oat visiter | ¢tablissement pour!'appré- 
car convesablement dans tout soa ensemble. 

Les proprictaires sont disposés 4 Iraiter 
de cette afloire largement dans son état ac- 
tae! d'acuvité, soit avec une personne, suit 
avec une compagnie, de preférence qu’d 
vendre, sans |e funds, le materiel et les ma- 
chenes (lesquelles pourraent étre conver- 
tits a peu de frars) pour le laminage du zinc, 
dm cure oo aatres métaus. 

Poor ‘air les lieux , 

Sedresser : 

A ML. JOHNSON, & l‘uswe, qui fournira 
Wee les repsermements désirables ; 

Aime, qu’) M. FAVAIN, 144, aveone des 
Ghampe- Bh saan, ’ Pare 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


OHS HOUILLARES BT HANTS: FOURNEAUX DU GARD 
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* 


LA CEZE 


CAPITAL SOCIAL: HUIT MILLIONS DE FRANCS, 


» 
* 


MINES DE LALLE, -- BASSIN DE 


Diviasé en 16,000 auctions de 600 fr. chacune. 


reament, en souscrivant ; un huiteme ow 62 fr. 50 c. par action; un second huitiéme (62 fr. 50 ¢ ) aprés la coustitution définitive de la Société; 


Premicr » 


les avires Versements seront eflectués par builidmes, de deux mots en deux mois. 
Dans le cas ov ta Socieié ne pourrait se constituer, le huitieme versé sera rendudNTEGRALEMENT @ MM. les Actionnaires. 


SPB Se BES BCR E B.D TR el aecs 


2 54P GSS ECE. 


MM. CORDIER, ingénieur, fondateur et ancien admiuimtraveur des forges de 


MM. le général comte *RIANT, aide-de-camp du roi, commandeur de la Lé- 


gion-d"Honneur. 
le baron PINOTEAT, propriétaire, membre de la Logion-d' lionneur. 


LESCUYER, ancien directeor d'¢tablosements meétallurgiques. 





Sireuil. 


te lieut.-qémdral baron GALBOIS, grand officier de la Légion-d'Honneur. 


le \icomte d ABZAC, proprictaire. 


LES FOVDS PROVENANT DES SOUSCRIPTIONS SERONT VERSES ; 


ver MM. DELAMANTE-BOYRET e1 C’, banquiers, 


‘ 


A MARSEILLE: chez MM. De UJIS et C*. banquiers, rue Mazade, 17. 


roe “| 


A VARS :« 


~ 
fe 


chez MM, NOURY et DELEOZE, banquiers. boulevart de la Co- 


A NIMES : 


chat, 


A LYON 


; chez MM. TASTEVIN et C’, banquiers. 


AGENT DE CHANGE DE LA SOCIETE : M. CHARTIER, % , a pans. 
SIEGE PROVISOIRE DE LA sociéTé : A PARIS, BOULEVART DE LA MADELEINE, 13 (ciTé vinbe). 


meédie. 
Le» demandes de souscriptions serout regues 4 dater du 12 avril, au sidge proviscire de l'Administration, & Paris, et ches MM. les banquiers ci-dewus dévignés. 


A ALAIS 


banquers. 


chez M. J. BONTOUX, banquier, place St-Clair, 19. 
i chez MM. A. BAOUR et C, 


A BORDESLN 





Er 


fes jours. de once heurce a 


lows 
Les tetires devrent ire adressces FRANCO. 


HUIT MILLE ACTIONS SONT SOUSCRITES DES A PRESENT. 


Prespectas, renacignements ef repanses aus demandes d conptlois ct autres, 
truisa heures, aw siege previsuire de i 


ee +o Calne BOS AOTIONS DP OOIAEATIOGS BES CuI Be Wren (s LA RONNER SO DANE), cat de dhnnacdlndae 





















































































iT Le urples (150 fr.) } a été fourni 


aia te 12,600,000 fr. 4 la com a (a) Pendent ta Gunde des te = de janvier oT, (6) Be tuell ur rie To kil.), L jas 99 ane. — 
(6) Nouvelles, — (1) Ex-dividende. — rp page. — Ut} Panta avaux, — (4) Jouissance de janvier 16 (5) Perpétuellc pour partie ( ¢ surpl 


sus des interéts 4 4 p. 100. 
COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOMB A LA BOURSE DE PARIS, BU {7 av 23 AVRIL 1847. 
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DENOMINATION DATES DUREE | MONTANT NOMBRE]! VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES ” 
DES sociérés. Py aapetory DELASOCIETE, DU CAPITAL. D'ACTIONS.| D'KMISSION. | PAYER. | ET DIVIDENDES. | pes soctssances. ‘ iad -” = = 
Vierte-Montacne, société 48 ans (4) et re- 5 p. 100 intéréts...] 40 janvier. 5875 r 
We. ceeces te" jany, 1857, onlorpgencrs 5,040,000 fr. 5,040 1,000 fr. | 4,000 fr. |divid. suiv. les bén.| 40 juillet. 
20 ans, avec 5 p. 100 intéréts .. 30 juin. n » » » ” » 
+++] 4** Juin 1844. |prorogat. ind.! 3,000,000 fr. 5,000 1,000 fr. | 4,000 fr. Jet div. suiv. les bén.| 54 décembre. 
6 p. 100 intéréts... . » » » » » 
et dividendes sui- 
99 ans. 2,000,000 fr. 2,000 1,000 fr. 4,000 fr. | vant les bénéfices. 
25 ans et re- 2 000,000 th. 200 th. 200 th. [5 p. 100 intéréts . 2 janvier. > » » » » 
-|4** jany. 1846.|nouvellement.. 7,800,000 fr. | 10,000 | ou 750 fr. jou 750 fr. letdiv. suiv. les bén.| 4** juillet. 
ans et re- 5 p. 100 intéréts. . Si mars. » |1600 ~ » » 
#2 avril 1846. |nouvellement. 3,000,000 fr. 3,000 1,000 fr. 500 fr. ‘et div. suiv. les bén.| 36 septembre. 


ité de la Vieille-Montagne, de 5,040,000 f., est augm. de 5,922,147 f. 96 ¢.—Réserves et amortiss. pris surles bénéfices passés les5,040 actions représent. done 8,962,447 fr. 
SS Ss ee ee ee ee Se 











kroours NOMS 
dejouissance) DES LIGNES compt.| terme. |] compt.| terme. || compt. | terme. || compt.) terme. 
tout. [50 fr. p. un an. 1846. [Saiwt-Genmain.. - » » n » Dn D ont BO » O47 
| tout. | 10 fr. p. un an. |janvier 1847./ Vensaites (r. droite) » » 350 330 » ” 345 540 » 
) 47 et oc . VeRsaiLies |r. gauch. » 205 » 215 » 222 50) 225 . » 
| 140 )] 8 fr. ox.4846. [janvier 1847, STRABHOORG A ee 1% 190 190 191 95 192 50) 4190 190 “ 
135 » . |janvier 1847.) Panis a OnLeans.. 25 // 1225 1228 75//4830 [4252 50 1240 4235 1235 1237 50 
4157 ° . janvier 1847.| Panis a Roven....-.] 898 75) 897 50] 920 917 50]| 987 LO 928 75 O42 80] 935 937 So) 940 
95 février 1847. |Rovex au Havae....] 66 672 50'| 672 50] 6x0 680 =| 680 680 | 674 75|| 677 80! 680 
lees octobre 1846.] Avignon A MARSEILLE 767 50}| 770 768 75)| 772 30) 775 78% 40 «TTT 50|| 777 50) 784 95 
tsa anvier 1847./Du Centre...---. 5 » 540 $61 25]| 560 363 75 « 602 50] 592 50 o Su7 50 
21 . Montretsien al rite * v » . » » » » » » > » 
19 17.50 p. unan.|janvier 4846,.|MuLHoUsE A TMANN..|  » > » » > » : » » “ » ” 
60 410 fr. (8). avril 4846, |St-Erienne a Lyon. » > » > > . + > » . » > 
68 néant. . Anonez. A ROANNE.. » > » » » » > . » . . o 
tod > Borpeaux ALA Weed 80 > » > 80 » 80 » » . & » 
i mai 1846. [Panis a Sceavx.. » r » > » » » » » s » » 
582 juillet 1846.]Nonp «.. .. 625 21 2%) 625 625 626 25) 626 25|| 650 628 735)| 627 50) 627 50)| 651 25] 651 25 
igs 500 soo nov. 1k47, |Houcocne a Amiens. » » » » » » 2 Py » » » m7 
103 500 400 janvier 1847.|Monrereav a Trores 7 » » r) » » » » » * 207 SO » 
300 500 | 150 janvier 1847, |Oncéans a Boroeacx 7 808 75|| 507 50] 506 25/| 507 50 510 510 510 510 615 10 ” 
58 500 125 o Fawrovx a Hazan. » » » » » » r) » » » » » 
73 500 200 . Dierre er Fécamp...| 320 325 » a MS » M15 » 3iT 3O » 325 » 
600 500 | 425 janvier 1847.|/Panis A Staasmounc.| 450 428 75|| 428 75) 450 425 75) 450 40 430 439 25] 434 25.) 428 75° 434 25 
igs 300 125 décembre. |Tovas a Nanres....| 422 0) 421 25)| 420 420 420 421 25/) 425 420 422 50) 427 50 | 422 50 ° 
M5 800 | 200 mars 1847. |Panis 4 Lyon....-.-] 427 50) 426 25)| 452 455 450 400 452 50) 453 50'| 452 80] 452 50|| 454 25) 455 
335 800 | 125 o Lyons 4 AVIGNON.... » » » » » » P » | » » n » 
526 500 100 ” Bonpeaux a Cerre.. 443 75.) 445 75) 445 445 457 50)) 445 A46 25 » v ” » 
86 1000 | tout. juillet 1846. |Gasnv'-Compe...... » » o » » 4200 » ” » ” ” 
42 1000 | tout. janvier 1847.|Napces 4 CasTeLeam. » » » » » » » » r ° » 
bo . Asvens A Ganp..... » » » » » » » » » » ” 
Nombre Noms 
des des | 
| Obligations ; compagnics (4). = 
10,000 St-Geamain (nouvelles). . » 2 » > » . ) . » > » . 
6,000 Veasaicces (rive droite). . » . 1075 > » > Py . ry . * 2 
7,219 ._— 41,250 Saint-Etienne a Lyon... » > » > » > » » » . ” » 
1,000 _— 1,000 Montrecuien a Certe.. » 2 » . D ° » » » » » . 
400 _— 1,000 Muisoust A THANN...... » > 2 » » » > . v > . » 
8,888 a7 4,425 Panis A ONLEANS....6 +. r » » » 1200 > 1197 So » » » 4195 . 
6,000 ms 1,000 Panis a Rowen .... P » » 940 » & > » » » > . . 
10,000 i 4,000 Hoven au Havne... » > v > 1025 2 1030 » 1050 . 1027 50 » 
2.275 = — Stnaseoone a Baue.....- - » . . » : ° » » . » . 
4.000 1250 3 JAnpnfzievx A Roanne.. 2 » » b o . » © . 
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JOURNAL WES CHEMINS DE PER 


Paratconnt 


ON SABO ABONNE : 


4 Pane : 8, roe Richelieu. 

Alews Chez Me Phiippe, libraire. 

ABeevestt — Me* Delpeche, id. 

AMseanis — M+* Camoin, id. 
Ad — M. Micheict Peyran, id. 

A Stassaoces — M. Aletandre. 

A Texas, a! inepertion genérale des postes 

ue 


sar 
A Lespans, M. Smith, 192 Strand. 
- M. Cowie, St-Ann's Lane. 


PRIX 

Boa mode fe «, 
Paam..... %tfr.ooc. So fr. 
DMrsarem.. *2 to 2 fw 
Eraascem.. 16 bo 00 


DES MINES. 





fous Ics Samedis. 


INSERTIONS : 
Les communications susceptibles d'tire 
admises, et les ouvrages ton désire 


qu'tl soit rendu frompte, devront éire 


envoyts franco au siege de l'adminis- 
tration. 





les Dureaut sont ouverts 
de neuf hrares du matin & cing heures, 





Les Insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de 4 fr. le ligne, 
et les annonces & 15 centimes la ligne. 














L'edmisistration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, 4 lui adresser une copie de leurs statats et des divers 
documegts relatifs & la création et au developement de leurs entrepriots, afin qu'elle patens | ttre publite in extenso dens! ed Journal des Chemina de fer. 





SOM WAIRE. 


Collection du Journal dex Chemins de fer.—Carte 
@a Chemina de fer. — AVIS ESSENTIFEL. — 
Avis ademinieteatifa.—Révaltat d' adjudication. — 

— Cours des actions. — Chronique de 
la semaine. Chemin de fer du Nord.- © tn 
de fer de Paris a Lyon.—Amembiee générale des 
actionnaires dela —— des chemins de fer 
de Dieppe et de Pécam Comptes de Siras- 
boorg a Bale. —Utiline es chemins de fer sous 
ie rappert financier. — Des entrepéts francs, — 
Jarveradence des chemins de fer. -Cortespon- 
¢ence.- Chronique des chemins de fer étran- 

ets. — MINES.—De leiploitaiion des mines et 
é¢ Timdesicie meétallorgique sur les bords du 

Robie isuite,.—Bulletin des mines francawes, an- 

beiges. — Cours a Londres, Lyon, Bor- 
—Nouveties diverses.— Bourse. 


es __ 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinqui¢me volume de ia col- 
lection 4du Journal des C: 
@e Per, année 1846, contenant 
ples de 1,000 pages de texte, in-s', 
ot e@ vente au bureau du Jour- 
mnaleu 


CARTE DES CHEMINS DE PER. 


Teut nouvel abonné au Journal 


Préeenter ia derni¢re bande im- 
Primee en falsant réclamer leur 
carte, afin a’ éeviter dea erreure ou 
emplol Le pris de la carte 
®8% neu abonnés est de 8 fr, 


—_—__ 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
DRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande im — , 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du cornice. 





AVIS ADMINISTRATIFS. 
Cher 

Le prefet du departement du Cher, officier de la 
Lézion-d Honneur, 

F ait savoir que le mardi, 4 mai (eit, a t heures 
apres madi,  procedera, en conser! de prefecture, 
& Bourges, asisté de M. lingenieur en chef du 
chemin de fer de Bourges al Allier, et suivant bes 
formes preecrites par les ordownances du roi des 
16 mat (629 ¢6 4 derembre 1844, @ | adjudiration 
a0 rabais, et sur soumimsions cacheters, dew tra- 
vault « esécuter pour la construction dev mauwons 
de gardes, guériles, barrieres, paves des passages » 
hivean entre Bourgrs et Nerundes 

La d¢pense de cee Uravaut et outrages est free 
lute a la somme de 360.100 fr. ¥ compris une 
somme a talotr de 3225 fr. 53 ¢. pour depemes 
irepres wes. 

Les plans, devis, serie de pris et detail estimatif 
de crite entrepree sont depoes a la prefecture 
@ Rourges $ premicre diviseon , og ils seront com 
mMuniques aut entrepreneurs, tous les jours, de dis 
4 _— heures, ercepté les ditmanches et fetes 

Pour tre admires « soummmesonner, lee comeurrents 
devromt, au pealable, avoir verse dane la came 
du receveur general des finances da departement, 
une comme de to.100 fr. en mumeraire, of em tme- 
criplions de rente caleulées au pair, em anmutles, 
bome foyaut og autres effets du tresor, aver trane— 
fert, au profit du tréeor public, de cetles de ces 
valeurs qui seraiemt pominatives ou a ordre. 

(¢ dépit deviendra le cautionmement de | entre- 
prive, et ne sera reada qu apres la reception det- 
nltiy des travant. 

Pendani te cours des travant, le cautlonoement 
en numéraire oo enrente pourra (re comverti en 
rantionnement immobilier, & [entrepreneur en 
fait la demande, et si Cedministration recoonalt 
que ict immeubies offerts préeentent une garantie 
suflisante. 

Les depéts de garantie seront rendas, » Vad- 
jedication, e041 concurrents dom lea bau- 
romt pas (14 acrepiérs, 


Chaque soummeon sera drewée sur papier tim- 
bré, conformement au modele ci-apres; elle de- 
tra contenir Findication dan domicile ¢lu dams ta 
ville de Bourges. 

I me sera fait de rabais qu'a raison de tant pour 
cent, leque!l portera, ben sur le montant de I'esti- 
mation, male bien eur tous les prit de la série, 1 
ne sera pas admis de fraction de centime | toute 
fraction de cette wature sera. quelle que soit sa 
valeur, compiee pour un centime ea plus. 

Le concurrent produira, a lappul Fey oa sourmis~ 
tion : 

t- Un certificat ronetatant ta capacité; ce cor 
tifieat devra avoir été délivré dans tes trois ans 
qi pre éd-ront adjudication ; il contiendra Tin- 

ication esacte des Lravaus etécuteés par entre 
prenear, ainsi que la justification de Taeccomplis- 
sement des engagements qu'il surat comtractés ; 

Cette piece devra tire dremée sur papier timbré 
et avoir ete tude par M. Vingéniear en chef des 
chemins de fer de Bourges 4 l'Allier, & qui elie 
devra #tre préveni¢e 24 beures au moins avant 
Vadjudication; 

f La récépiseé du receveur général da départe- 
ment, constatant le dépét da caullogmement ci- 
dessus. 

BARINE EY Cdontes 


Les fournitures des cuivres jaunes, des fers 
blancs et fers noire, de $73 steres de Low de 
fréne et de 1.200 lattes pour cercles de voiles, 
dont lee adjudications devavent avoir leu au 
port de Brest, be 29 avril (847, sont remises a0 
5 mas suivant «Vor le dermwer numero 





Crease. 

CHEMIN DE TER DE CHATEATSOTE A Limoans. 

Leprefet da département dele Creuse fal sa- 
toot qoe le mard: (® mai, & modi, i proredera, 
en conmilde prefecture, & Goeret, sestée de 
M. Pibet, ingenieur en chef de la dewueme wee- 
tion de la Souterraine a | imoges, sutvant bes for - 
mes preecriies par ies ordennaners du rei des to 
mai #39 et A derembre tee, a Vadjudwation ay 
fabs, sar sounissons Cachetées, des tras sus dart 
et de terramements & ettruter pour la construc. 
tien de la partie comprise eutre la Sonterreine 
et le lienite des départements de la Creuse et de 
le Heute-Vienpe, tar une longueur de tans 
mrtres Of ¢, 

La dépeow de crs travemt est ¢raloée @ La 
somme de @f2.1Ts fr. Gor. Ber cup une 
somme & valoir de 98,766 fr. pour d¢peares-im- 

vrs. 

Le rabale de Tadjadication devra ttre etprimé 
4 tant de centimes par franc ear te pris de lqti- 


55a 
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mation. ff ne seta admis de rabais qu'en nombre 
cubier de centimes; toute fraction sera eOmpidée 
pour un catier. 
veer aa 722,859 fr. 77 ¢. 
usédés, 5,919 fr. 78 c. 













Longueor exploilée 137 kilom.) 
esiilen | me a au 25 avril 1847. 
Recettes 


Ouvrages d'art, 194,699 ft. 06. Voyageurs. ‘ “ 

Les ptetendants 4 l'adjudication pourront pren- 5,088 oa 85,093 f.05 ¢. 
dre connaissance des devis, plans, profils et autres Marchandises, messageries, . = 
pieces du projet, a la premiere division de la pré- | voitures, @C..... +-+---- 116,060 25 


fecture, 4 Guéret, et au bureau de M. Vingénieur 
en chef, a Limoges. 


201,153 f. 306 
Aucun entrepreneur ne sera admis a concourir Eat 


Semaine correspondante de 


siln’a jointa sasoumission: = = | 4Rg6....... cee eeeee . 4  00c. 
1° Uncertilicat de capacité déliveé dans les deux 1806. .0044- 00,2971. Oe 

ans qui préeéderont l'adjudication, contenant \'in- | Hecette totale de l'exercice de- 

dication ——, des wexeun, extguits col lecon- | la §* année du ¢** janvier 

current, rh la justification de laccomplissement | i 5. O37 

dea engagements qu'il aurel contenciés. Cotte ao 24 avril 1847,....... 2,626,537 f. 90¢ 


piece devra avoir été visée par M. Vingénieur en 
chef du chemin de fer dans les vingt-quatre heures 
qui précéderont Vadjudication ; 

2° Un certificat da receveur général des finances 
de la Creuse, coumaiaut que le concurrent a versé 
dans sa caisse, en numeraire ou en inscriptions de 
reutes calculées aw pair, en annuités, bons royaus 
ou autres cffets du trésor, avec transfert au profit 


Epoque correspondante de 
1866, do t*" janvier au 
27 avril (3 jours de plus}. 2,286.345f 50c 





Chemin de fer de Bouen au Havre. 


du trésor public de celles de ces valeurs qui se- (Longueur exploitée : 95 kilom.) 

raient nominatives ou a ordre, une somme égale Receties brutes du 18 au 24 avril 1847. 

an trenti¢me du montant total des travaux. pat Recettes 
1a soumission sera renfermée seule sous und 19. : 23.0715 tbe 


premicre enveloppe cachetee, et mise ensuite sous 


une seconde enveloppe, avec le certificat de capa- | Marchandises , messageries , 


cité ct le récépissé du receveur général, pour le | Voitures, e@tc........... . 29,917 90 
a Sramatsetu tale poewesiek pour suscription 52,989. 35 c. 
sur la seconde enveloppe : Travaux du chemin de Recettes antérieures da 22 

fer de Chateaurous a tino es. — Partie comprise | ats au 47 avril (847...... 164,.267F 95 


entre la Souterraine et la limite des départements 


9£ suri 
de la Creuse et de la Haute-Vienne. Total au 2¢ avril... ... 


sigue nie de ED 
217,207! svc 
siewinatgnssSostemmenimaanasbes 








Bésu'tat d‘adjadication. Chemin de fer d’ortéans a 


te nphoedy > 4aet, pips . ae L. = Bordeaux, 
cation des travaux de construction du chemin de ‘ "i 
fer, annoneée dans notre numéro da 3 avril. (Section d'Orléans a Tours.) 


1° Partic comprise entre la limite de la Creuse 
etle colde Lacout. Evaluation, 315,856 fr. 59 ¢. 
Cinq soumtssionnaires offrant les rabais ci-aprés: 


(Longueur totale 500 kil., long exploitée 144.) 
Recettes brutes du 22 au 28 avril 1847, 


MM. Causel, Marbotte et Bazire, de Troyes, § pour Voyageurs. ne 
cent; Tramont, Artigue et Lemathieu, 4; Mon- 7.003 . a 108 fr. 20 6. 
joffre, de Rochechouart, +; Petlegrin,de Oordeaux, | Marchandises, bestiaux. 38,413 87 
4; Deizant feeres, d'Amiens, 7. — M. Monjofte, ad- 77,019 OF 
judicataire. Recettes antérieures du 2 avril 


2° Partie comprise entre I'étang dela cour et Te 
village de Conssa, Estimation, 1,618,750 fr, 38 ¢. 

Cing soumissionnaires, offrant les rabais ct 
apres: WM. Delazant fréres, 1 pour cent; Mon- 
offre, 1; Blanchard et Fougetes, 1; Pellegrin, 1; 

anot et Larne d'Aixe, 4.— MM. Delazant fréres, 
de Troyes, adjudicataires, 


1846 au 2! avril 187... 3,363,593 fr. 15. 
Recette totale au 28 avril.. 3,441,142 fr. 22. 





Chemin de fer du Nord 








(Longueor totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
RECETTES. Hecettes brutes du 17 an §j avril 4847. 
Chemin de fer de Paris a Orléans bh Sy ag Regry—a 
(Corbeil y compris.) Sh ce « fr. R 
(Longneur exploitée : 433 kilométres.} Bagages, marchandises........ 418,824 48 
— brutes du 21 au Sheer eer fe. 249,354 88 
foyageurs. ecettes. Recette totale du 4¢* janvier 
26,533 96,938f.35¢.) au 23 avril 1847... sasha fr. 3,802,870 26 
Bepages rer ae er ee 40,220 70 —_— 
o de — Sanaes aa : pos 
oitures et chevaux.......-. oT 7 
Paige Chemin de fer d‘amiens a 
Marchandises a petite vitesse. 63.508 47 
Bestiaux... ... saeaeeernie Al? 05 Boulogne. 


{Section d Amiens a Abbeville). 
(Longueur exploitée : 45 kilometres } 
Recettes brutes do 19 au 25 avril 1856. 


Semaine correspondanta de 


ot a I 470,407 0. 9c. Voyagenrs. _Recettes. 
Recette totale de Vexercice de eee. voitures, ete... . Hythe o 
a aa iett.. aie 95,7031. 85 11, f49f 006 
saatens 20 EP | Recottes antérioures, da 15 
E correspondente de mars au {8 avril 1847...... 59,387 79 
pn AF a 4 janvier au Total au 25 avril. .... 70,836f.79¢. 


2,430,7761. 93c. 


Chemin de fer de Paris a Rouen. | Chemin ce fer de 


Loire, d'An- 
airézicna a Aime. 
(Longueur exploitee, 68 kilom ly 
Produits du mois de janvier i 


Voyageurs. celles. 
4,995 41,030 0c 
5,653 tonnes de charbon, coke 42,436 


2,496 tonnes de marchandises. 26,336 65 
Articles de messageries..... . 1,880 30 
Produits divers...........- 165 75 


81,9518. 2he. 


Mois correspondani de (8i6.. 74, 850F. Tie. 
Produits du mois de féveier 1847. 
Voyageurs. Recetles 
4,439 10,670f, fide. 
5,579 tonnes de charbon, coke. $2,501 55 
2,536 tonnes de marchandises.. 25,206 87 


Articles de messageries....... 2,602 $0 
Produits divers............4. 


87,638f. 22¢, 
Mois correspondant de 1846... 74,021. bic. 





Cours des actions. 


Les transactions ont été fort peu animées de- 
puis quelques jours sur tes actionsde che- 


‘mins de fer; les cours présentent, il cst 


vrai, une légere tendance is la baisse, mais le 
mouvement a élé tellement insignifiant que 
dans la plopart dés cas il n'est que de 1254 
2 50. 

On observe ig et Aa attention les re- 
celles comparatives ¢ une des li nh 
dant chaque semaine consécutive én ote 
nce et de lannée derniére. Hl est étonnant que 
raugmentation des recettés qui se renouvelle 
toutes les semaines pour toutes les lignes, nail 
pas plus d‘influence sur les cours, et fon doit 
nalurellement en gonclure que les prix se rel 
veront rapidement du moment of fa Crise fiman- 
ciere sera entiérement . En effet, te 30 
mai de Vannée derniére, les actions du chemia 
de fer de Rouen étaient cotées a 1035, et Ie re- 
levé des receties de [a semaine s'tlevait a 
150,397 fr. Cette année le Rouen, apres une 
hausse de 70 fr., n'est encore qu’a 930 Ir, et les 
—— Se s'éléevent a 201,000 fr: 
le chiffre se soutient is quelques semaines 
au-dessus de 200.000 fr. 

La comperaison n'est aussi frappante 
pour le chemin de fer d'Or , mais elle nen 
est pas moins it lavantage de cette année. Les 
actions de cette ligne étaient, l'année dermere, 
a leurs cours actuels. Le 30 avril 1846, 00 0 
tait Orléans & 4,232 50, le méme conrs ea: 
tement qu’ la Bourse du 29 avril 1847; mais 
les recetles n'ont pas cessé depuis longlemps 
d'augmenter progressivement, et | augmenta- 
tion de cette semaine sur la semaine correspos- 
dante de l'année derniére est de 28,000; il de- 
vrait done y avoir une hansse proportionnelle 
dans le cours de ses actions. 

Le rapprochement serait plus frappant ¢n- 
core avec année 1845, car pendant la dernicre 
semaine de mai Orléans tait cote encore + 
mime cours de 1,232 50, et ses receties ne 
taient que de 139,452 95; le Roven était a t,t1®, 
ot ses recettes réalisaient un chiffre de 133,035 
5. p 

Au reste, on doit réconnatitre cite les actions 
de Rowen se sont maintenues avec beaucoup de 
fermeté, parce que les réalisations de hénélices 
auxquelles devait donner lieu une bausse subi'e 
de 90 fr., n'a produit ga'une réaction de 204 
25 fr. On doit en conclure a le plus grate 
nombre ces achats. ont oté faits sériensement rt | 
a titre de placements 


- 


fe vest Set pew orcad, Celle semaine hos 
at tw de Maree ie et Let peat elt attoredee fea 
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de la circulation des voyageurs et des marchan- 
dises qui s'est manifesté, dés le début, sur la 
ligne du Nord. 

Le réseau complet ct actuellement exploité 
des chemins belges comprend 55% kilometres: 
la partie du chemin du Nord livrée a la circala- 
tion offre une étendue de 335 kilometres, 

La comparaison des recettes réalisées par ces 
deux services, d'une part, pendant les mois 
d'octobre, novembre et décembre 1846, d'autre 
part, pendant ceux de janvier, février et mars 
1847, présente les résultats suivants: 

Pendant le dernier trimestre de 1846, les re- 
cettes des voyageurs se sont élevées : 

Sur le chemin du Nord a.... 4,681,905 fr, 50 
Sur les chemins belgesa.... 1,500,591 2 

Pendant le méme trimestre, le transport des 
marchandises, bagages, voitures et produits di- 
vers a produit une recette, 

Sur le chemin du Nord, de... 1,238,615 fr. 65 
sur les chemins belges, de... 4,890,428 ub 

Durant le premier trimestre de (847, le pro- 
duit des voyageurs s'est élevé : 

Sur le chemin du Nord, # 1,360,638 fr. 60 c. 
Sur les chemins belges, @ 1,208,753 = 83 

Pendant de méme trimestre, le Lransport de la 
marchandise a donné : 
Surle chemin du Nord, un 


produit de........... 1,570,805 fr. 07 c. 
Sur les chemins belges, un 
roduit de.........0. 4,825,780 6&6 


deux services réunis ont done fourni, 
pendant le dernier trimestre écoule, une recette 


totale : 
Sur le chemin du Nord, de 2,931,443 fr 67 ¢. 
Sur les chemins belges, de 4,036,536 37 

En calcolant les produits par kilometre sar 
les deux lignes, on trouve que, dans le premier 
trimestre de 1847, ce produit a été en Belgique, 
pour les voyageurs, de 2.160 fr., ot sur le che- 
min de fer du Nord, de 4,060 fr, 

Le produit des marchandises, bagages et mes- 
sageries a été, en Belgique, de 3,265 fr."par kilo- 
aye et sur le chemin de fer du Nord, de 

695 fr. 





Chemin de fer du Nord. 


Compte-rendu de la séance de Uassemblée géné- 
vale des actionnaires, du 24 avril 1847. 


L’abondance des matiéres nous ayant empé- 
chés de publier, dans notre dernier numéro, le 
compte-rendu des divers incidents qui ont si- 
gnaleé la séanee de l'assembléo générale des ac- 
tionnaires, du 24 courant, nous allons réparer 
aujourd'hui cette omission, et nous commence- 
rons par examiner succincloment les parties du 
rapport qui ont éveillé plus particuliérement 
attention de l'assemblée, 

Le E ppqieneren s'élail, comme on le gait, 
chargé de la construction de la voie, du nt 
des rails, de la construction des principales ga- 
res et stations; les conditions de la concession 
ont été calculées en raison des dépenses que ces 
travaux avaient coité, et que la compagnie 
concessionnaire devait rembourser a I'Etat. Or, 
il est arrivé que la voie, les croisements, les 

lateformes, les gares et les stations livrées par 
@ gouvernement se sont trouvées insuflisantes 
sous plusieurs rapports, et que la compagnie a 
diy pourvoir par des améliorations considéra- 
bles qui pourront nécessiterunsupplément de dé- 
pense denyiron 20 millions, d'apres des prévi- 
sions qui ne se sont pas encore réalisées, mais 
que, par mesure de pradewe, il était néces- 
saire d'élablie dés agjourd hui, alin de fiver les 
droits dela compagnie vis-a-vis du gouverne- 
nent 

terlaines coniitions de la concession avaient 


aussi été arrétées dans la supposition de l'éta- 
blissement d'un chemin de fer entre Fampoux 
et Hazebrouck, qui devait relier la grande ligne 
avec l'embranchement de Calais a Hazebrouck. 
La compagnie adjadicataire du cheminde Fam- 
poux a Hazebrouck ayant liquidé depuis, il en 
est résulté un changement complet dans l'avenir 
commercial de lembranchement de Calais, qui 
ne sera plus en communication avec la ligne 
principale qu'en passant par Lille, c’est-a-dire 
en faisant un détour énorme 

Ainsi, les choses ne sont plus dans la situation 


oii elles se trouvaient lorsque la loi de conces- 
sion a 616 votée par les Chambres, et acceptée 


par la compagnie. Un surcrolt possible de dé- 
ses de 20 millions; un embranchement, celui 
d'Hazebrouck a Calais, placé tout a coup dans 
les conditions les moins favorables, et réduit a 
desservir seulement une partie des relations de 
l'Angleterre avec la Belgique, telles sont les nou- 
velles charzes qui viendravent peser injustement 
sur la compagnie, si le gouvernement ne consen- 
tait a accorder l'annulation des unes et la com- 
pensation des autres. Il est.Jdu reste, difficile de 
concevoir des doutes sur les intentions favora- 
bles du ministre @ cet égard, attendu qu'avec Je 
chemin tel que les gy eer de l'Etat l’ont li- 
vré & la compagnie, l'exploitation commerciale 
était impossible. fl est ega'ement certain que 
lembranchement d'Hazebrouck a Calais n'ett 
par aucune compagnie, si l'on eit 

connu d'avance la dissolution de la société du 
chemin de jonction de Fampoux & Hazebrouck. 
Il y a donc tout lieu de croire que les demandes 
du conseil d'administration seront écoutées, sur- 
tout si ces demandes ne consistant pas en se- 
cours dargent, ne laissentaucune prise a l'ar- 
gument des difficultés financiéres du moment, 

Quant aux moyens de subvenir a lexcé- 
dent de dépenses de vingt millions , nous 
ferons remarquer que, bien que le fonds 
social de la compagme soit de 200 millions, le 
capital & verser par les actionnaires n'est que 
de 180 millions, savoir : 150 millions pour la li- 
gne principale et les embranchements de Calais 
et de Dunkerque et 30 millions pour le chemin 
de Creil 4 Saint-Quentin. Les 20 millions res- 
tants avaient été réservés pour l'éventualité de 
la construction par la compagnio de l'embran- 
chement de Fampoux a Hazebrouck. Cet em- 
branchement n‘étant a la charge de la so- 
ciété, il reste vingt millions disponibles sur le 
capital des actions; cette somme pourra ttre af- 
fectée au supplément des depense occasionné 
par les imprévisions des devis du gouverne- 
ment pour 'a_ construction de la ligne princi- 
pale, sans qu'il soit néceasaire de recourir a un 
emprunt. Dans tous les cas, rien ne presse pour 
Sstatuer sur cette question : aux termes de la loi, 
la_ compagnie doit rembourser 4 lEtat, par 
paiements successifg d'année en année, les dé- 
— qu'il a faites ; le dernier paiement, de 

8 8 20 millions, ne doit avoir lieu que le 4° 
a 1850. C'est donc vers la fin de 1849 que 

‘on devra régler les voies et moyens de l'entre- 
prise, et les excédants aujourd hui prévus pour- 
ront tre couverts par des sommes disponibles 
sur le fonds meme de la société. 

Lembranchemont de Creil & Saint-Quentin 
est pouss?e avec la plus grandeactivité; tous les 
moyens propres & aceéiérer la construction de 
cette ligne sont mis en @uvre par le conseil 
administration. 

Quant a Pesploitation, le rapport donne la 
mesure des difficultés qu'un ada ¢prouver a for- 
mer un personnel et a ctablir an ordre satis- 
faisant dans une entreprise aussi considérable et 
aussi compliquée de services divers, Dés quion 
pénétre dans les détails infinis d'une telle orga- 


nisation, on ne peat qu‘étre surpris du petit 
nombre de relarda. ou d'accidents qu'on a eu a 
signaler. 

transports vont continuellement en aug- 
mentant, pour les voyageurs comme pour les 
marchandises dont le poids s'¢leve, en ce mo- 
ment, a environ | million de kilogrammes par 
jour. Les charbons belges et ceux d'Anzin pour- 
ront prochainement (re transportés sur le che- 
min de fer par chargements importants: on pré- 
pare, pour cet objet, nn matériel spécial. Ll y 
aura des trains spéciaux et nombreux pour toute 
Ja vallée de Montmorency ; en trois heures 25 mi- 
nutes on sera rendu a Amiens; en sept heures a 
Lille et @ Valenciennes; en dix heures et demie 
a Broxelles. 

La visite des bagages et de la messagerie 4 la 
frontiére sera supprimée & partir du 4** mai; 
deux salles spéciales, l'une 4 Broxelles, lautrea 
Paris, soront destinées a l'administration des 
douanes, et l'on évitera ainsi les retards préju- 
diciables qu’éprouvaient 4 la frontiére les con- 
vois qui exécutaient Ia totalité du trajet. Par 
suite darrangements avec les chemins belge et 
rhénan, les voyageurs et les marchandises pour- 
ront circuler de Paris a Cologne sans aucune 
interruption, sans visile, sans réinscription , en 
un mol, comme si un seul chemin reliait ces 
deux villes; au mois d'octobre prochain, il en 
sera de méme jusqu'a Berlin, sur une longueur 
de 4 308 kilométres ; —— sur 1,340 
kilométres ; jusqu'a Hambourg sur 1,447 kilo- 
métres, et jusqu’a Stetlin sur 1442 kilométres. 
Enfin, quand la ligne de Dresde @ Prague sera 
terminée, Paris sera en communication avec 
Vienne, lf Autriche et la Saxe par une voie de fer 
non interrompue. 

A partir da 26 juin jusqu'au 34 décembre 
1846, c'est-a-dire en six mois et onze jours, les 
vovageurs ont produit 4,170,409 fr. et les au- 
tres transports 1,728,249 fr. au milieu de toutes 
les hésitations du début, de linsuffisance du 
matériel, et avant que les habitudes se soient 
encore dirigées vers l'emploi du chemin de 
fer. Mais pendant le premier trimestre de 1847, 
les recettes ont augmenté, surtout du céte 
des marchandises, et ont donné pour cet objet 
1,570,805 fr., tandis que les vovageurs n'ont 
produit que 4,360,638 fr. Si l'on compare ces 
résultats a ceux obtenus sur les chemins de 
Rouen et d'Orléans réunis, on verra que sur 

deux lignes, pour l’époque correspondante, 
au commencement de leur exploitation, le pro- 
duit des marchandises représente 33 p. 10) de 
la recette totale, et sur la ligne du Nord 5$ 
Bi 100. Cette proportion est surtout remarqua- 
le en ce quelle permet de constater combien 
le commerce comprend mieux aujourd hui | 
—— du de transport des chem 
ie fer. 

Sur la recette totale de 5,880,298 fr., o 
payé les frais d'exploitation et les intéréts 
vis aux actionnaires pour tous les ve 
opérés jusqu'au 31 décembre 1846. Il 
excedant de 1,761,808 fr. qu'on tiendra / 9 n- 
serve pour étre employé a solder les in a 
3 p. 100 des sommes avancées par VE fa chy, dans 
la construction des chemins. eno 

Les frais d'exploitation s‘élévent a & p. (00 
de la recette brute, résaltat inespérd gait d, début 
d'un chemin, avant que lorganisali® de de tows 
les services soit é@tablie sur ses ba, as les plo 
économiques, ct lorsque les sources dite le jp produit® 






ont encore été @ peine ind.quées fee bea 
dont la réussite imprimera au Conpns dé get 
circulation un mouvement incaleyne han ye 8 l- 


gne d Amiens & Boulogne viend# réactio sik om 
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de car seulement, 9 millions de kilogrammes 
de réreaies. qui ont évidernment contribud a la 
bore sor hes marchés de Paris et dex environs 

M Earle Pereire termine la lecture de ce rap- 
prett, @ recap de Lats et de renseignements i0- 
termaauats, por laanones que lechange ches tilres 
detects contre jes certificates proviscires pura 
nea 2 parGr da 18 mai juequaa (5 juillet, 
came da nombre consslerable de cea ulres Les 
eiesnnires qui & presenieront pour operer 
ivi change, ag moyen du versement qui n est 
wupibes queen juillet, yourront dun intertt de 
ip (@ caleule du jour de | change josqu au 
(3 sev'iet prochein 1 

Wi te preateat demande ensuite 5 quelqu an, 
dee | aeermblee, a des observations a presenter 
sar tes Gots domt il vyent di tre donne commu- 
ar atua 

Ca actoonasice voudrait savoir «i la dépense 
ae 326,600 fr. igarant aay complies pour re- 
parshene a0% locomotives pendant sin mois, 
peommat de la mauvaise confertion de cea ma- 
chs Rams, 

MW ole presdent répond que fa longorur dea 
f les locnmotives exi- 
rations conlinuglles, que de rea 
Teperateone la courte des voyaceure, 
ot que nulle comudération d¢conome ne dent 
emptcher de les faire auscinombreuses et auesi 
comphites que la prudence lexige ME. Pereire 
aute que ces frais sont faibles, vu la longuear 

chemin et le nombre des locomotives , qu ils 
wreot plus comsuberables quand les machines 
seront servi davantace , ils eussent rtant 
ot plos fables, par suite de la bonié da maté- 
rel. m oe matenel edt été sa complet; mais 
teat he monde connalt les retards que la com- 
fueaecu a subir de la part des malires de 
et des consiructeurs, 

Cs actionnaire demande que le cons il d'ad- 
martration emt invite & faire des démarches 
aapees du gouvernement, afin doblenir la com- 
poration des changements survenas dans jes 
credtions de la concession par suite des ame- 
horalions que la voie et ks gares ont nécesai- 
lors, et de la hquulaion de compagnie de 
Fampost a Haz ch; cette motion est vive- 
tral a ee 

M ie prbadent a0 fom de ses collegues, se 
flict Tautorite que donnera aox déemar- 
ties du conse! dadministration le vou qui 
veal dMre émis, et annonce que déjs des A 
Srvations oot et soutmises JU Miniire pour en 
atewwr les compensations quien bonne équitd 
e¢ of saurail refuser a la compagnie du Nord 

Tee réctamation scleve contre lusze dew 
teliete de faveur qui ne restent pax dans les 
maint des personnes a qui on les accorde, mais 
qu servent o dee amis ou A des parents des 
———. Sur Tolaervation faite par an mem- 

de Vamemblee que ces sortes de reclama- 
tant mo doivent pas Cre produiles pendant ane 
vance solraneile, M Emile Permare repond que 
iwomiies générale doit étre, au contraire, 
forcawwon ef be liew de tuates bes réclamatona 
festes dans Vintérét de la compagnie , mais que 
por & cas dont il wagit, il déciare qu il mo evate 
pont de billets de favewr, H nest accoride de 
Pemace Erstait que verta dy droit qu ont cer- 
wias agents du gouvernement de cieculer hibre- 
@rtisar lous les cheming defer Quanta | usage 
qe esd fant des cartes de pasesge graintt, il est 
ag conse) de bles eaivre de facon & en 
empicher toot emploi abaaf. «1, comme on le 





¢. Le versement 4 opéret au mols de juillet 
poorbeie we sera que de a4 fr. au tien de to fr. 
© actice, atiendy les 4 fr. dM interéts, qui seront 
pepabtes 4 cette ¢poque sur chequt artion. 


. on a des preuves de faite de coe genre, 
il sera:t ulile den écrire au conse, qui s em- 
“ra de redoubler de surveillance 

M Peqan-Lehalleur, commesaire pour la ve- 
ticalon des comples, donne lectare du rap- 
port de la commision, apres quo, M le presi- 
dent met aux vou lapprobation des comptes de 
Tevercice 1946, et Daseemblee les adopte a lu- 
Ranimtite 

Un aetionnaire demande «i! pe serait pos utile 
de fiver des a present Lepaque de cir og de 
fonds qui smivra celai da mote de jmillet pre- 
chan, ans que celtic on | on distribucra on pre- 
nuer dividende 

M le presedent fait remanquer que la premiere 
de ces mesures dependra du plas ou morns d ac- 
teleravon dew trasaay de Cem) a Saint-Quentio 
et de Lille » Donkerqoe Poor ce qui est 
du dividende. les resuitate de Jexplodation per- 
mettront seals de juger du moment ou i! sera 
eppertun den distritaer, et Ton ne peut a fa- 
vance senscee officidlement 5 cet ecard 

Moly prescient soumet ensuite a | semblés 
la geminaton de trom sdeitasteaters pour 
remplocer WM de Reesamed et Adolphe d Bichthal, 
deniamennaines et compleer le nombre de 24 
wiminietratears, determine por | article 60 des 
statale Le conse! d ademnetration presente, a 
cel eflet, MM. Jales Joly de Bammesille, An- 
thony de Rotherhild et le due d Albuféra 

Ua actionnaire soppose 2 ces nominablens 
mi les personnes proposers fount deja partic 
da const d administration d ene autre compa- 
cio, attenda que ce ceumal de fonctions les 
inetirat dane Timpreaitulitée de socruper safti 
samment des affaires du chemin da Nord 

M. be presadet répond que le const dadm- 


prstration mt dive en deny partes tout-a-fait 


diatinetes  epney de es membres, compesant an 
comilé-direcicar,  feunieaent ef travaillent 
tone les youre des agires adminutrateurs ne 


Samemblent «jue bois lew qoinze jours, et crt 
para ces decmiers qu entreront bee candiulate 
props In y sura donc pas d inconvenient a 
ce qu ils remphesent aillears d'autres fonctions 
M Emule Pernsure apoute que cea acrasblors de 
quinzaine anni one sorte de representation per 
manenie dea sesemblers cenérales, of ont ole 
instituces pour la saredilance @ be controle dee 
operations du comile-cdirecteur, dane Sinterét 
de tous les achheonaires ily apes a ericer up 
travail aeecda des adouamtratewrs qo coimpo- 
sent crs teemions et leer remuneration est eg 
proportion des services qu ils rendent a la com- 
pagme. 

Le méme actionnaire seles@ comtee fa corp. 
postion de ly ounnnission de verification des 
comptes qui est chome por le conse! d ad- 
minwiration parm: les membres mctmes de ce 
conan! 

M Emile Pereire fart obeerver que les com- 
Misssires sont pris parm: les plas forts artion- 
hares de la compagnie, el ont par consaquent 
uo pntérét dirt 2 serher <serement lew 
compics qel lewr sont evumis. que bes siatals 
étent muets a cet egatd. le comeeil d alininia- 
tration ne pu meut faire que de deleyner a 
deur de ses membres le travarl special deo la ve 
rficatron des comptes afin de preeentor a } as- 
sembice generale ces complies eenclionnes por 
des homens dane competence et d une aalo- 
nite reconnue en maloere ie ¢ pee pale 

Persone ne demaodant plus la parole ta no- 
minatmn des trove sows caus adoinistretenre rel 
mier aut vor et adopter a ane grande mayorite 
Plusears membres de | aseem! lee rreclament, 
néenmoine contre |insuffiwnce de ce vole, qui 
ne leur et pas de deugner les nome qui 
leur conwiendraient le ment, et qui, en ager, 


ee 


he laisse pes o ceax qui posaédent plaswears yc. 
la facalte d enfaire usage 

M ile dent sempreee doffrir fannule- 
tom du vote altaque et de proposer le serutin 
Les achionnaires siennent, en consayiente at 
bureau depow?r leurs cartes dans deus boltes, 
et, depoullement fait par MM les acrutateurs, 
i) ge trouve que pus un seu! vote na été dépose 
rontre les 392 voix qui ratifient la nomination 
des trond nous euus siudawuraaaed La swore 
eat levee 4 six heures et demic A 





Chemin de fer de Paris a Lyon, 


Erumen du rapport de M Jutlen, ingémur 
on chef 

La Uche del ingénieur en chef du chemin de 
Pare a Lyon etait aseer del rate a remplir 
ne sagueait fien moins que de démontrer 
a une asemblée fd oriunnaires la ndcesste de 
depenser cent millones de plot poor acherer 
Teruvre entreprise, et ce n était pes trop de 
toute la rpatation de capactt* et de protiwe de 
lautenr du rapport, pour insporer a see auel)~ 
teors la confiance dont jt avait beso Mo Jul- 
hen a. da reste completement reve ¢ donner 
a ses chiffres d estimation toule lPautorile qu il 
etait powible d atterndre dans [etal d avanes- 
ment ou soot bes travage ef les marches posses 
pour les terrains oy la construction du chemin, 
Pour + parvenic tle eenphoyé le procedé le plas 
simple et le plus derit, ¢ est-a-dire le meilear 
sent interdit toute plaidoime, lout raionne 
ment teodant & persgader dea auditeurs deter- 
mints daieurs ane pas se lareser sAjaire, et 
seulement « Vale de faite parfatement connus 
et indiscatables, i] est arrive & déetrure, dane 
Fesprit de lassemblee, toule incectitude ear ba 
verile de ses calents 

Sans doute if faltait aus pour obtetir coe 
résultat, qoe la cause ne ful pas mauvaine, et 
qoe les ts de ces comptes gizantesyucs 
fussent justihables en tout pont M Julhen @ 
Prouré, selon mows, que son travail tepesait sur 
des estiinalons mrourevess ef quil avail Oe 
repessibie darniver a ¢taldir cee eetimalone 
avant on commenrcemest deverution Il a dé- 
montre par fexpesée hes difficultes partirule- 
re au in de Parise Lion. qu il lailwit ran- 
ger cetia ligne pares les plas codteuas, et 
qu gine be pox moven du kilometre quai résul - 
fait de see caleals, ne pous ait differer de bewa- 
coup de celu: qu: reseortait des depenes effvc- 
tudes sor bes guires chemins, Nous croyons que 
nos len leurs aeront porters u partager cette op- 
nen, eile se fontune idee netio de | ensem 
des faits contene dans le rapport que nous exa- 
minors, etdemt voir le donmees les plus e- 
setticlbes 

La longueur totale da chemin de Pare a Lyon 
sera de 520 Lilometres, | estimation premiere 
avast t¢ la depense necesanre aug fourni- 
lores de la sme et de ers arceamnree, au ballast, 
au matenec! ruwlant et avi fron cenerans d ad- 
mimetratlen et de personnel, ¢ 10.000 fr par 
Lilomrire jestimation pouveile la porte a 
242.000 fr, en oppuyant see chiffres sur le 
ommparoison avec ceux du chemmn de Pans « 
Virleans. qui ee treavent encore feline eles ee 

Les indemnites de terrane donnent une 
moyenne de 42.262 fr par kibunetre, slatrac- 
thon faite des entrere de Paris et de Lyon Sar 
be chemin d tirleans, dans bes memes cynditions, 
ls moyenne eet de $2 057 fr. par kilometre, sor 
le chemun de Rouen, de 42.067 fr. par hilome 
tre, sur le chemin de Havre avec traverse de 
Reoen, maie tans entrée au Havre, 110,526 [r, 
par bilcemetre, 
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Les terrassements donneront une moyenne 
de dépense de 74,709 fr. par kilométre. Le che- 
min d Orléans n'a payé que 62.000 fr., mais on 
suit que la moitié de son parcours est exdcuté 
sur le plateau de la Beauco, qui est presque 
partout de niveau. 

Les travaux dart colteront 90,000 fr. par 
kilometre ; les batiments des gares et stations, 
41,000 fr. 

I] suit de ces chiffres que les dépenses dont 
VEtat, aux termes de la loi du #1 juin 1842 s est 
chargé pour les chemins de Paris a Strasbourg, 
d'Orléans & Bordeaux et de Tours @ Nantes, s 
léveront pour celui-ci, avec Ja traversée de 
Lyon, & 160.500.000f. Lea dépenses qui, d'aprés 
Ja méme loi, seraient restées a la charge de la 
compagnie, montent & 440 240,000 fr. Ces deux 
sommes, ajoutées aux intérdts a payer aux ac- 
tionnaires pendant la durée des travaux et aux 
dépenses imprévues, porleront bien la dépense 
totale a 300 millions, quidonnent, par kilometre 
moyen, 576,923 fr 

Le prix du kilométre moyen pour les douze 
grandes lignes d' Angleterre a été de 684,550 fr. 
Pour le chemin du Havre 636,842 {r.; pour ce- 
iui de Rouen 503,656 fr. seulement, grace ace 
quil a été dispensé, par le chemin de St-Ger- 
main, del'enirée dans Paris (1), Pour celui d A- 
vignon a Marseille 576,000 fr. La dépense sur 
je chemin de Paris a Lyon sera done dana les 
proportions attcintes par les cliemins qui peu- 
vent équilablement Iai Gtre compares, 

Ce rapport a mis lo gouvernement en de- 
meure de se prononcer sur le sort qu'il reserve 
a la compagnie de Lyon, et si le ministre differe 
encore de répondre pour ou contre d une ma- 
nidre définitive, il donnera la preuve d'une in- 
décision regretiable dans tout homme place a 
ja téte dune grande administration. Quel que 
soit Je droit de la compaznie, eile ne peut exis- 
ter, elle ne trouvera de fonds pour continuer 
ses travaux que si on accorde aux aclionnaires 
Ja compensation des erreurs dont ils sont vie- 
limes. et quven bonne conscience ils n'ont pu 
reconnaitre par eux-mémes avant de sengager. 
Nous avons et heureux de yoir une feuille in- 
fluente joindre, jeudi dernier, sa voix a la notre 
pour pousser les Chambres et le gouvernement 
# une promple décision, et, en méme temps, 
nous avons eté fiers de constater que | habile 
écrivain qui s'est chargé de traiter cette impor- 
tante question avait éte conduit tout naturelle- 
ment a faire valoir, alappui de ses sages con- 
seils, les arguments que nous employons depuis 
ua mois pour pluider la méme cause. 


A. 





Chemin de fer de Dieppe et 
Fécamp. 
Assemblée générale des actionnaires du 30 avril 
1847 
L'assemblée générale des actionnaires du che- 
min de fer de Dieppe et Fécamp, qui a eo lieu 
le 30 avril écoule, était presidée par M. le 
comte d'Alton-Shée, pair de France ; tous les 
meinbres du conseil d’administration étaient 
presents ; en voici les noms ; 


_ 

(1) Up honorable correspondant nous a écrit 
pour rectifier le chiffre de revient du kilometre 
suc le chetoin de Roven; s'il veut lire Ja note qui 
est au bas de la page 522, daus notre dernier nu- 
méro, i) verra que M. Jullien est, a tres peu de 
“hose prés, d'accord ayee Jui. 
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MM 
Barbet, pair de France, Caumont, 
De St-Albin, receveur Capperon, 
vénéral, Dailly 
Selliére, Osmoat, 
Blount, Crétu. 


A trois heures et demie de relevée, M. le 
président déclare Yassemblée réguli¢rement 
constituéa par 90 actionnaires, porteurs de 
6,525 actions. MM. Hubert et Thierry, les deux 
plus foria actionnaires présents, sont appelés 
au bureau en qualité descrutateurs, et M. Salm. 
pour remplir les fonctions de secrétaire. 

M. le président donne la parole A M. David, 
secrelaire général de la compagnie, qui litle 
rapport fait au nom du conseil d'administration 
sur les opérations de lexercice 4846, 

Lheure avancée nous oblige de renvoyera 
notre prochain numéro examen de ce lace: 
ment que nous publions, du reste, plus loin dans 
son enlier, Nous donneronsa également, dang 
huit jours, le compte-rendu deétaillé des inci- 
denis qui ont signalé la séance du 30 avril. 
Voici, en attendant les résolutions qui ont été 
volées et Jos principales propositions (mises 
par des membres de Vassomblée : 

Adoption des comptes i la presqu’unanimité; 

Impression da rapport et des comptes a 
lunanimite; 

Rejet 4 une grande majorité de la provosition 
dajournement du cinquieéme versement fixé au 
10 mai courant, 

Plusieurs questions intéressantes ont été 
agittes; M. le président a répondu & toutes les 
interpellations de mamére 4 provoquer un sen- 
liment général de bon accord a la bin de la dis- 
cussion, La stance a été lerminée par un dis- 
cours de M. Blount un des administrateurs pre- 
sents, quia recueilli des appluudissements pro- 
longés et loul-a-fait mérites. Cest surtout le 
désir de ne passer sous silence aucun de ces dé- 
tails fort importants pour ceux des actionnaires 
qui nassistaient pas a cette stance qui nous en 
fait remettre le compte-rendu a la semaine 
prochaine. Nous jnsisterons particuliérement 
sur ds observalions présentées par M. Bureau- 
Rivfrey, au sajot de ta participation de la 
ville de Dieppe dans tes eflurts accomplis pour 
létablissement du chemin qui doit contribuer 
si eflicacement d la prospériteé de cette ville. 


BAPPORT. 
Messicurs, 

Nous vous annoncions, il y aun ap, quaprés 
avoir lente une concurrence qui n’aurait pas eu 
de résultats, nou: avions traité, pour Ja cons- 
lruction de le ligne, avec MM. Mackensie et 
Brassey, sur une série de prix basés sur coux 
du traité de Flamanville, passé par les mémes 
entrepreneurs avec la compagnie du Havre, 

Un double motif nous avait détermines dang 
notre choix. Le traité de Flamanville contenait 
les prix les plus bas obtenus sur la ligne du 
Havre; en oulre, ces prix étaient lo résultat de 
adjudication, Nous devons nous en féliciter 
plus encore avjourd’ hui, en présence du ren- 


chérissement 5 gee de tous les éléments qui 
pleat dans la construction des chemins de 
er 


Cependant ce premier traité, tout en établis- 
sant les bases de l'exécution, ue pouvait encore 
nous fixer sur je chiffre total de la dépense, qui 
ne devail dtre exaciement connu que lorsque les 
études définitives terininées, le cube des torras- 
sements des travaux dart, du ballast, le nom- 
bre des traverses, la pose de la voie, la longueur 
des clotures, pourracent ire exactement apprée- 
cits. L’approbstion définitivedu trace de Malau- 
nay O Dieppe, par Padministration supeéricure, 





nous a | pons de conclure, pour la ligne de 
Dieppe, le marché a forfuit, montant en lotalité 4 
la somme de 7.750,204 fr. 79 ©. Pour abréger 
les défais que devait entrainer l'examen et lyp- 
probation des plans, nous avons divisé en tro 
Sections le tracé géneral. 

i'* section, — de Di pe a la route dépar- 
tementale n* 25, de Saint-Aubin 3 Hautot; 

2* Du point de raccordement avec le chemin 
de fer du Havre jusqu'a Etaimpuis ; 

a D Etaimpuis 4 la route départementale 
ne 25 

Messieurs, 

Voici quel est agjourd’ hui l'état d'avancement 
des travaux sur ces trois sections - 

{"* Section de Dieppe, longueur 5 kilométres, 

{| importait de se mettre promplement 4 
V@uvre sur cette oction qui contient un tonne! 
de 1,600 metres de longueur passant sous | 
cote d'Appeville @ one profondeur variant de 
60 4 75 métres, qui constitue le travail te plus 
important de notre ligne. 

Sans altendre l'accomplissement de toutes le: 
formalités administratives, dea puitsfureat com- 
menees pour le creusement de ce tunnel, dis 
mois de mars ¢846; tous sont en ce m- 
ment percés, et une galerie s'dlend dans tovle 
la longueurdu souterrain. L’excavation en grand 
est faite sur une élendue de plas de 800 metres 
dont 70 sont magonnés. 

Ce tunnel est tellement avancé qu'il poorra 
dire complétement acheveé dans six mois si cea 
est nécessaire ; 

Les ponts sur cette section sont trés avancés, 
et les terrassements soront termindés a la fin & 
Vanneée, 

2 section, — Comprise entre la commune 
d‘Etaimpuis et le chemin de fer du Havre. — 
Longueur 17 kilometres. 

Le cube total des terrassements est de 
1,125,67$ métres, dont $85,000 métres pour !2 
tranchée d Etaimpuis seule, . 

Environ 600,000 metres sont termints, 
et pour ne pas ire retardés par la traocbte 
d'Btaimpuis, nos entrepreneurs eat Fintention 
d'y tcavailler jour et nait pendant toute la 
duree de l'été, : 

Le nombre des ponts est de 22, parmi lesquels 
il y a plusieurs ponts-tannels dane longueur 
considérable; fhiver dernier en a retardé | ex 
cution, mais aujourd’ hui quatre de ces puns 
sont presque lerminés et plusieurs gutres £0! 
en vo dexécution. 

3* section. — D Etaimpuis a la route déparie 
mentale n® 25, de Saint-Aulia a Hautot,— Loc 
gueur 29 kilomdites 

Les trovauy sont moins avaneés sur celle sh 
Gion que sur les deux autres ; mais leur inipus 
tance est moindre que sur tes autres parties do 
laligne, etils sont divisés de manicére a étre et- 
trepris sur plusieurs points en méme lemps. 

e cube total des terrassements est de 545,259 
métres, dontenviron 190,000 métres sont let- 
minés, 

Cette section contient 39 ponts tant pour la 
traversée des chemins que pour celle de lat 
viére la Scie. 

Plusieurs sont commences, les autres le seron' 
{rés incessamment, 

Environ ¢,600 tonnes de rails et de conss- 
nets ainsi que 32,000 traverses sont diposces 
sur plusieurs points de la ligae. ae 

Hy a, dans ce moment, 2,800 onvriers. 500 
wagons ot $50 chevaox employés a Pexeeution 
de la ligne. 

Vous voyez, par co résumé, que la ples 
Brande active a elé imprinwe par noire mee 
nieuren chef, M, Newman,a yes travans, qui ss! 
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parvense der) & plas de moiti4 de lear etéenticn 
owieré leg pecucors de Phiver, let dais dee 
Pemehtes edminietratives, lee ofetactes ren 
relems teen | ervpnie tons dew letrarne et alfant 
etre alert bes Ientewrs ot bes dificulies din 
16 wote ete 

La poe ptitode of few résultate de Pac quics 
tee deg tore ce owt fe forte ane) Matiefa ant 
qve ba witast.onm tes travaut. 

(tle feral panretiiie seer anfant an. 
MPSS pe deine ie par laxerat de ia Crum- 
were W@W erat de Pore oy for et d rreeore 
ta ge then Geaete de fiovtif dee plates gear 
area coe etde | approtiatieen vl neetrative perwl 
othe ert pew Comreme Tetris ths 9 preeeot 


a ‘ it 


Tos ‘ex qerrcetles aa ih avast fous cle [ure 
eriad seprerr » lamiscthte ant ete Aises por le 





arr oy Mage eter dhe La errr pe sri depen fe 
t are mee Hoav a deireptiom que pour 
rc. mn @ heetere de terrane conteront ta 


art, aut dee pron ere pepe teerrmr ial tes pour 
veeqet Low bee frormaliies Pred serotres ty Ort gor Aire 
rhe mers dopme tate f hee Prepress. cmmncmuat slbea 
pereroe toucee @ai!leurs ocx Upere peer Neve wae 
‘ewee 

Les obstaci-s de teute natare qn aysit ren- 
roles leg ceenpestne du Hasee les pretonteons 
sists dey premeretairee mie he uegesecient 
imp arent Contrtiores pur dea ders oie da 

ty desaient none fore ceain tre de longs te 
adeet on eeerilce darzent considerable 

Sans avons He ase? beurent pour obtenit 

tdevicwne dy juts soatre mote OF it Mole au 
[2 oprés be deywit des plans, tarde qae pour 

re astres compeynies ces delat ont cté 
deat o@ trea fine plus birth ye@ 

Fa cmutre pour velce line Tacqareation 3 
lomeitie a été be teyie cenerale ef Je recourse 
em ore Texeeptoon ce quia tendu plus promple 
sana de peemeestun ches terrains 

proses sopidementiaites tévesss ! fen r 
oe (revent deganie le dept deg prem.ers plans 
ees et. Stents que nous averse du acrypoere 


ei ewié@ be enttenonce totale de vom lerraing 
& Vth 9a 2e., qoelle etait daulord a 
ot @ 3% 


See coe 195 855 ipa dRd 25 ON sont arco pds 
war bechemin de fer, sur lewjoris 45 82 47 
lewwnt dee etredante: 1457 €8 sont achetes 

lime be principe, eten caleutent ae conte 
ratse totale dee terraind a acheter a TT hew- 
‘are tious Sy ion¢ evalos le chilre de cette de- 
prover b § 900 O10 Ir 

le prin total dew (86 heclerce achelos yomye a 

areel de § 0b G26 fr Ot « hs 

ame ler Mh je ies et tertibane fees ar lert. nh bie 
de rere'te. wut Ae pre de preening: pptea 
© wet oe farmers, 

lee cwtte samune il faut encore dédaite le pris 
de tettie dee t) hectares, forment ecredant 

Le ps asj!iot 
readies de plus de jon 906 fr 
t ’ eh Ce pwrteliek Ser ce beget geen aoe 
teete be inegucor et stains fa pins es tie parte 
A tar a kew fertile parent ane tin pot 
ete he O45 Lilcaetree ag mili che felons pra 
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Mats mausheurensement la qrestion n etait pas Li- 
matée a votre compagme et 220m fible cap ital. 
Pendant les trois mots qa ont doré les néeworia- 
ona. d antres com payeves ont diemancté sorces- 
sivement le méme secours qui, en se zinérali- 
gant, devenait beaucoup pins difficile a obtenir 

Apert ben des aliermatives mons avions 
enim hee despérer que le ronvernement sons 
viendrait ea aide, lorsque les réclamations son- 
levées par la compagnie de Lyon sent venues 
suspendre toate démmon min wterielle 

Plas tard, un aetre systeme sous a eté sug- 
géré, qui, en maintenant [économie de 2 mil- 
hons, remplacerait per an peét de trot mil- 
hons la garantie don minimam div térdt. 

Enfin, a1 aucune de ces combinaisoes née 
tait admise, comme derniere ressoerce nous of- 
frons de gubstitoer aa prét et a la garanue, on 
aoarnement de dit années dans la constraction 
de Tembraachement de Faamp 

Telles somt, Messieurs. les propositions fort 
diverses, aia comecurant tentes an méme bat 
de fa p ité de lentreprise, que votre con- 
sel d admonistration a eal hoanear de soamettre 
al apprémation da goovernement en le seppliant 
dadopter I ane d elies dana le pina bref deiai. 

Tt y a pen de jours, nows avons fait une noa- 
vetle tentative apres de M le ministre des 
travaux pablies, dans die des dépalations 
da conse] nranicipebet la chambre de com 
merce de Dieppe ont bien voulu mows assister 

Nona hai avons représente, cette fois encore, 
que notre situation était exceptionnelle, que 
nos travaux étaient fort avancés, que nos dé- 
penses resteraient dana la limite de nos évatua- 
tiene: qa il n'y avait en ancune erreur dans nos 
previsions; que si nous étions aasurés de Pen- 
ter versement de notre fonds social. noas n'aa~ 
rion a demander ancune modification de notre 
enntrat: que notre inquietade sar les versements 
tenaient a l'état de crise céneral, et que, sans 
vonlor disenter le mérite des réeclamationad an- 


tres rages ier! il ne noms peraisaat pas joste 


que la di té de satisfaire & leurs besoins, vint 
retarder le gouvernement et les chambres dans 
l adoption mesures qui peaven! mettre on 


terme a tous noe emberras 


M. le ministre nous 2 réponda qr il Foceupant 
sérieusement des gecoars que reclamaith #- 
teation des compagnies de chemuna de fer: 
qeecetail afire da conseil dey minitres, et 
que ses collexaes et Tui, navaient encore po 
arréter leurs reanintions ace sujet, moi qu il 
prenait en sérveuse considerating |2 aifvation de 
votre compagnie 

Maintenant, Megmenrs, tous poavez recon- 
naire par cet exposé zenerai que ooGs avons 
fait tnt cequm dependait de sous pour mener 
a bien [entrepese que oes nous aver confi¢e 
Duma des temps orrlinaires. elle procéderait 
sans diffenites vers coo achevement, et ses re 
soltata viendraient. noce nen dogtons 
confirmer les prévisions sar lesquelles elle s est 
fondee. Mos embarras ne tiennent pas a une er- 
fear de calcul sar ies dépenses o@ sur les produits: 
ce qui rend ai difficile poor noas a realisation 
de nes resanarees, cCest le discredit genéral 
Notre mal a est qn'exterienr: vous nous avez 
son tends |usju'a ce jour dans cette voie difficile, 
fons @sperons que wods nous contingerez ce 
concours sans lecmel les efforts de toute nature 

née fous avons faits et que nous sommes déci- 
3a faire poor le saiat de vos intéeréts. devien- 
dravent inntiles, ‘ 

Foutafcis, les delais apportés an vote de la 
Joi sur la restitation des cautionnements et Ia 
marche rapide de nos travanx, nous ont mis 
dans la nécessite d appeler le cinquieme verse- 
ment, qui s¢ra exizible le 10 mai. 

Sous n avons pas besnin de yous assurer que 
nous ferons {usage le plas discret des pouvotrs 
que vous nous avez accorés. Nous avons dd 
suspendre Texécation du chemia de Fécamp 
Nous n'avona d'engagee sar cette ligne qu'une 
gomme pea considérable, représentative 
des matérianx approvisinnnés pas vos en- 
trepreneurs. Tout restera en cet étal josqu'a la- 
chevement de la lizne de Dieppe ai, dic la, par 
ane garantie dinter+t ow par un pret, le zou- 
vernement ne nous met a méme de compléter 
notre «eavre. Yous approuverez, sans doate, 
cette reunion de tontes nos forces sur ane seule 
ligne: en les divisant nous eussions compromis 
également l'exécution des deux lignes. La pré- 


ference accordée a celle de Dh est saftsec.- 
ment jostifiee par ce motif, gu elle figure dans 
vos évaluations pour pins des 3,4 de votre ca- 
pital. et ue nous pow sana trouser dans sm ex 
cnting des moyens de credit qui aouy permetient 
fexéeater celle de Facamp 

Toutefos. Messmurs. nog devairs 2 votre 


éegard ge seruent pas enlereonent a, 
apres avoir expeeé Sevant Toe Fe tong ol 
et les dangers qui eatouremt encore notre en- 
treprme, sans en ancum, Bows he re 
semions ézalement les motifs qui nous portea! 
3 espérer un menlleor avenir. 

Les travaux des entrepreneurs, plas qua 
mote termines, oat dte concaits avec une re- 
pidite arene exemple sur les autres bgnes : com- 
mences le 15 mare 1946, is poarront étre lives 
ala circulation des le (* mors (868; ils sont 
dailleurs extvates avec ame sapérwrité recon- 
nee par les ingénteurs du gouvernemeat. 

Quant aux prodwits fators de ba ligne, lexem- 
ple des deux derniers chemins ouverts depais 
GN Gus, autoriserait des préevisions bien auire- 
ment avantaceuses que celles qui résoltent de 
premiers calculs des ingenieurs de [Etat et de 
ceax de la compagnie eile-méme. 

Des offres venges d Angleterre noms ont éW 
adressées a differentes époques pour le trans- 
port des charbons, et nos avons l espérance qua 
notre ligme, de préférence @ toute autre, est ré- 
servé le monopole de ces transports, par suite 
de Técomomie considerable provenant de la 
briévete da parcours. 

Enfin, Messiears. ume compagnie anglaise 2 

fait construire, pour le trajet entre Brighton et 
Dieppe, trois bateacx a vapeur de grande vi- 
tesse, famant la traversée en 4 heores 1/2, et 
qui commenceront lear service sous peu de 
ours, 
; Nous crovons inatile dinsister sur limpor- 
tance dune entreprise qui maintient 4 la 
ligne de Dieppe ane part considérable dans le 
transit des vovageurs entre la France et ['An- 
gleterre. 

Nous avons (honnear de soumettre a votre 
approbation les comptes arrétés au 34 mar 
dernier. 














Etat des recetieos au f° avril 1847. Etat des dépenses au f° avril 1847. 
FR, c.|| Dépenses effectaées jusqu'au 30 avril 1346, suivant com m of 
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Ain | ‘uarirar V_. — Vote de fer. 
Intértia,...-.. Ry gee gone es Eee pee hg Sueee: Re | Payé pour rails et coussimets..........-....55. ATTA A78 43 
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L'abondance des mati¢res nouns a empéché de donner jusqu’d présent les compiles suivants, qui font suite aa Rapport de la com- 
pague de Strasbourg 4 Bale. ( Voir le numéro du 10 avril.) 


BILAB DE LA COMPAGNIE ANONYME DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE, AU 31 DECEMBRE 1846. 
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LUMté des chemine de fer sone 
be rapport financier. 

fas on série darth de M. Jacques 
ete war bo le taux de fe: e, lee 
thrmesa de fer, pu ses par la Presse, la necesente 
Come prompte exécution des chemins de fer est 
appftcste ous om jour nouveae, Nous citona 
ee plasir bes peamgesdesarticlesde M Jacques 
Conte, qui ont on rapport direct avec notre spd- 


+ Les chemins de fer ne sont pas eeahement 
une cause de force pour la France au milieu dew 
Etats europeens , ¢ est un generateur sminense 
de la prodactien méme . et, consederston im- 
portante, politique autant qor financirre, c rat 
wh accronesement pmemetiat de receties d impet 
Or, accroiire be produit de limpet. c est aug - 
menter le prvetwel pubic ¢ eat creer | inelrument 
magique qui fait prodare a la mchease tout c3o 
qu elle peut produrre 

« 0 suffit d examiner Ja nature des choses 
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Compte d'exploitation et de profita et pertes pour Vexercice 18464. 
RECETTES. { DEPENSES. 
| Frais ®administration générale. | fr. 6 
| ; ‘| Personnel ct dépeases de ladministeation centrale. — Jetons de 
AY me i} présence. Lb) 
MOIS. lis a oe — |pacaces.| Barbas rotarx, ||Personuet et frais de le direction vt de le comptabi- 458,077 58 
— : - : fier b lhe lit générale, em Alsace. . oe ses ee BR,TOB 20 
SOMBRE] BECETTRS ‘ j| Service de la vole (entretion et surveillance de la voice; — entre- 
— i tien des bitiments). ; 
. fr. ¢«.) fe. c fr. «ft tr. oe. fr, ¢. iPersonnel (conductenrs, surveillants, gardes, canlonmiers). — 
Janvier. 40,856) 80,704 85) 2,2eR RY) 45.063 68) eB] 125,906 76 | Consommation (entreticn de fa vole, sable, rails ct traverses. 
Fevrier. 45,6 6 AS4MS 25) 2,422 05) 40,348 74 ” *! 425,734 041.) — Entretien des bitiments (fournitures et travaus) . ou 32,158 60 
yp - = SSABB) F08,458 8S) 5,592 75 pears = » ®) 460,509 55 )| Service de traction (alimentation et = det locomotives, 
Avril... S785") 19%,995 90) 5,051) 20] 48,787 8 » on) 475,fi51 22 tenders et pompes). 
Mai-. + 64,00h5 133,660 70) 4,¢20 58] 47,047 75) 5,000 &) 402,528 81) Personnel (machinistes, chauffeurs, ¢tc.). — Matériel. — Con~ 
Juin... Ta, MfG) 154,085 25) 407d Wt) 49,025 84] 8,000») 215,770 70)! sommation [livraison des mogasing et ateliers, coke, buile et 
ae” + TH, TOR) 170,040 75) * 660 : a aad _ — Si raced ad graisse}, — Entreticn et réparations des locomotives, tenders ee 
ofl. . . ST,$fa} dat,a92 25| 6,ta7 16) 55, . ») 204,352 05°) et pompes. . Soke tears ae eens aor a y 
Septembre err 140,82 40) 6,520 47) 52,508 50) 6,000 +) hina a6 Grete du mouvement (stations, perception, convoist. 
+ pte Lief ee 4 prs mH Pion i ‘wins Ph aorett ee Personnel (chef de stations, press rede pga wer 
Novembre. 55,045) 415,455 035 7 Pal) AG OS) 304,57 tion {receveurs, commis, gardes-convols). — Consommali 
Décembre. 41,x80| 84,185 30| 2.959 $7] GT,047 45] 5,0R5 54) 465,255 66] (éelairage, chauMlage).. ew eee ew eo of BNMNO6 HO 
763.3051 1,605,292 74 $2.95! Solass.ino 76:49,916 Sala Service Pentretion des wagons. 
pe I eran Personnel, -- Matéricl, — Entretien ordinaire et réparations ex- 
Recetees diverece de Pexpleitation eieew tk traordinaires des roltures et =a ate eee ee ef] 74,085 BO 
e e % AOM.c 2 2 ee 8 ewe 8 te et EMee TSE Service des marchandises. 
Prélévement sur les recettes de la ligne de Mulhouse a Thann. 65,991 19!| Personnel (receveurs, commis, chargcurs, etc.).— Consommation 
Recettes de leaploitation. os ee oe ew of 8,888,853 ST (frais de chargement, de déchargement, de douane, ete.). . . 146,635 
Intéréts produits par le placement des fouds, + + a) BH, 970 30 __ bervice des approvisionnements. atare 
Reliquat libre sur les bénéfices de 4845 et recus de divers en |Personnel (gardes-magasins, mancuvres). — Consommation (li- 20,518 33 
TT ee a a ee ee ee ee de , 805 5t,| Yealson des mogasins), ©. 6 6 ee ee ee ” 
| Freis généraur, 
j Contributions direetes et indirertes. . . 6...» . 72,160 O18 
‘ttusertions, affiches, frais judiciaires, secours et gra- 
t lifications aux employes, subveations aux oninibus, 
i} frais de police, «2 we ee ee ee ATE 
‘|Intéréts des cautionnements.. 0... . +e | hy ttB OO) 149.910 38 
‘\Depenses extraordinaires, translation et établisse—- 
iment de la station de Strashourg, démolition de 
Vancienne station de Bile, éclairage au gaz a Col- 
: Mar, Cllr sc as Ce ee ee ee D006 BEE 
Dépenses de lesploitation. - we oo fi, O07 88 
lj Service de lemprunt. 
Aovortissement de 22 obligations... . . . . +.» 99,500 *t 465,200» 
Interéts a 2,754 obligations, . 2... . 5 1. . 237,700 sf 
‘Motéréts dus 4 MM. Keerhlin et fréres sar 504,654 fr. 41 cent. al- 
lous par senteace arbitrale du 27 décembre 1845 15,253 70 
——— 
Totaldes dépemses, . . . ea +. «ft, 754,040 MF 
Exscédant des reeettes sur les dépenses. . . . . . .| 148,460 @ 
Prélévement du dixieme de 74%, 466 fr. 66 cent. exeédant les te- 
cetles sur les dépeuses pour la réserve, 2. 2. . 74,846 66 
Somme proposée a distribuer (8 fr. par actions) pour 
83,00 actions. ©... 1 ee ee ee tw OTRO B 
Solde a nouveaa pour 4847... ee ee TR 
: 148,40 66 7 
Total des recettes, . . 4. « 42,503,507 24 Somme @gale. . 1. e . «(2,803,507 2 








U'réta, y compris une fortedotation pour !'amor- 
Lissenwent. 

+H s'agit de savoir si les 500 millionadépensés 
én chemins de fer produiraient 6 p, 100 de-re- 
venu la sixiéme année, 

ell mest personne qui ne laffirme bardi- 
ment » 

D'upres M. J. Coste, dont lez connaissanceg 
financiéres sont incontestables, le gouvernement 
a le plus grand intérét a soutenir le erédit des 
compagnies, puisque, quoi qu'il arrive, i] est as- 
sure dobtenir par Vexéeution des travaux une 
sugmentation considérahle dans Jes produits ile 
Vimpdt. Loin de sa refuser aux demandes des 
eompagnive dans lout co quelled ont dejugte et 
dé raisonnable, le gouvernement devrait giler 
an-devant de Jeurs réclamations alin d'éviter 
Langit chance de suspension dans les travaux 

Si la garantie Pinténtt était accordcée par le 
trésor, non-sevlement il ne pourrait en résalter 
ane ded avances tres mhinioies, mais quelau elles 
fossnit elles seratent togiours inférieures b 
U=pap@itatien de produits quo lactivite com- 

“le davelonpee par les powvells voics ame= 
dulitaniment. Ov a dune recetes me- 


mentanées pour Ie trésor pendant la constrac- 
tion, estimées par M. J, Coste b 15 0/0 du capi- 
tal intéréts et recettes permanentes aprés lex- 
ploitation, tant par les impéls préleves sur les 
produits directs des chemins de fer que par le 
développement général de la richesse publipue, 
quiest Je résallat infaillible, immanquable de 
Pexéculion des railways, 





Des entrepdts franen. 


Nous avons lu, avec plaisir, une brochure pu- 
Hiée dans le but de fire ressortir les avantazes 
quily aurait, pour une compagnie, a utiliser et 
exploiler les eaves divey, comme entrepit de 
conservation du midi. Cette brochure a pour ti- 
tre; Documents statistiques relatifs au commerce 
et a lindustrie des entrepedts frones. Nous nous 
reconnaissons incompeéelents pour juger le mé- 
rite dus caves divry : nous rons remarquor, 
foutefois que leur proximilé du chemin de fer 
d Orleais 1,900 metres'ct de la Seme (1,500 
metres; leur donne ene position éminemment 
fiveratle pone servic CentrepAt de eonserva- 

j ton de aids. Cotte pusitiun deviendriat tout-a~ 


fait exceplionelle si, commele demande, auteur 
de la brochure. un chemin de fer de lrensit 
était construit en dehors et prés le mur dea 
ceinte des fortifications. 

Cette publication contiont quelqaes rense!- 
gnements intéresants sur Vindustrie des ce 
mins de fer, Nous crayons utile d'ea reproduire 
quelques-uns, 

Dang létat actuel le mouvement général de 
Paris dépasse deux millions de tonnes 

Sur ces deux millions de tonnes, 917,000 ar- 
riventen aval de Paris, et 750,000 en ament 
non compris 279,000 tonnes en trains de bois 

Les arrivages qui s‘operaient de Rouen ‘a 
la navigation de la basse Seine sont awjoond ni 
diminués par suite de la réduction yolontare 
faite par la compagnie de Rowen sur son tanl, 
reduction qui varie de 40 8 55 0/0 

Un jour, dit l'autear (M.A, Delacroix), il en 
sera de méme pour le chemin de fer dOrltans 
qr s entendra avec celui de Bordeaux peat tt 

nire les tarifs des dewx chemins et alo gs it ie 
rivera nécessairement quae lee de preendre le 
détoar parla mer pour venir & Paris, bpeancoup 
de morchundises, et nolamment be*%group & 
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yond be ot de / Aquitaine et besucoup 

é aas-de-sie du Languedoc 1 iendront directe- 

par les chemine de fer de Cette, de Tou- 

. de Bordgnas, de Tours et d O-ieuns a Pa- 

re Les vingt-cing departements desservis plus 

@ wens directement par ces clheemns de for 

quent en moyenne, d apres les statistiques. 

687,820 heoteliires de vies. J y a ly une 
bebe source do recel ios 

Ce been qui surgit dee chemins de fer, sxi- 
vont M [elacrors. ef qui. fous les jours. o¢ fora 
é phases plos sentir, ¢ est davou al arrives de 
Paris dew eatrepos pour towies lea warchandiars 
meses resets comme tes rons, los bwin, lea ce- 
foals, eta 

Nen deplarece 4 l'anteur, si nous trouvone 

lap entrepets, dans le vouunage des chemins 
Tie @e! chose vile, nous ne croyons pas qu ils 
sxent plas qa urgenis quien |absence de ces 
vers rapides de communication, car fun des 
principeas avantages des chamins defer pour lo 
iransport des marchandises ¢ est justement de 
peractice au negociant de he » apprus wonner 
qua for ofa mesure de ses bescins. Aina: il 

t, ‘8.00 certain point, conserier sex 
Lead ey a fos hous de pruducton, pareja'au 
hea d atlendre des mais pntirrs tes expetitions 
eg sont addressees, ul prut ies revesuir en 

% oars aw pius el de tous les points de la 
brewer. 

Hest am point de vue cependant ou un e9- 
Wepdt comme celui des caves d liry peut bre 
dus greed secours aux proprietuires, produc- 
tours de vies ef autres liquades Nous compre- 
peas purfaitement que des caves dans lesquellcs 
ea predate pourrasent éire conserves cling 
foule leur purelé cf homogeneile permel(rarent 
de danner une grande oytens:on a lacons gnalen, 
braache 4 industrie dowt on a abuse, mais qui 
wn @ on grand ef ulile succes, bors 
qu sera hoyslement exrploiiee Nous ne pou- 
vous que souha:ier bon sucess a la societe pro- 
jetée pour nish ios caves d vty, dans | inte~ 
Pra preprietaires ot dans un but d atte ge- 





= 
Suriepredence des chen ios de fer. 
‘2081s bo Pia DT OD 
Cutastrophe ife Pormapeour 
L arrét de la Cour rovate de Bows «qai @ peo- 
naeré des comflameatvons contre MM Petiet et 
Dutoit § vient dAtre contirmé par la Cour fe 
ramation La Cour. tout en reietant le pense cov 
forte par MM Petiet et Pateart, a derede pnp). 
citemeat que fea réylementa eur is porter cire chre 
uns de fer ne tan! wh!spatotred ope mulgat get tlt 
ont ¢t/ ren tes pre Orionmiecet reptiles ef tone 
ht ferwer de rtylone nts ih deb ras anole abenne prcatels pre; 
Us a pond puta eblopaioires lorsga ils ermane nl gen 
lewrnt du wunsire dea trae ier putlens, 


CORRESPONDANCE, 


. E M a Locerne Une porte eat deys 

@ eiplsitaon, be surplus le sere au priniemj« 
mn; iim sevens pas enienda dire que le 

copetal (it ineuffisant: iby a done bey d esperer 
qe be ligoe pourra @tre ternuate sofa eim- 
preat Poor placement de pluscurs anners 
tous préférons les we $b, J, 2, Bet 10, dane 
ordre indujyod 

—M G voos parsicare mieux informe que 
asus de ly sitastion de la compegaie dont vous 

rlog 
wee M OE Lee & pp 100 e rapportent au cajutal 
opened par la oenpo ye 


¢ Voor le Journal des Chemine de fier, sande 
oe), tel. ta, 


Chrealquer des chemine de fer 
aogiais et ¢traugers 


i résatte du releve des receticn de plus de 
2 730 mulles de chemins de fer anglais pendont 
la semaine fintasant le 16 avril qu'eiles se sont 
fevers 23,801. 475 fr, co qui donne une aug- 
mentauion de 526.650 fr pur la semaine corres. 
pondante de Tannese @orniwre, lorsque le par- 
cours general était deaviron ¢,020 m:lles 

Ls cemaine sarvante, fimiseant be 23 ove, 
produ 2.140.950 fr, ce qui donne ane ang- 
mentation de 612 00 fr sur ia semaine corres- 
pondainte de lannce derniere 

— tm parle de comvertir en chemin de fre 
le veut canal de Cachele ayant 22 kil de long. 
Ce canal contrat il vy 2b ans, avait codte 
3.560 0%) fr et 4] sorta transporter les marchun. 
dises par des alleges da port de Carlisle a Lis or- 

os directours ant fait fare des tudes ef 

il reultede rappertde M Ebrington, ingenient, 
que la convermon codterst (24 000f La com- 
wenealintention doffrie ensuite cette bone 

her! a quelqu'ane des compagnies contigues 

~~ Dens lassomblae penerale des actinnnaires 
da chemin de for de Dublin a Kings'own, quia 
eateua Dablin le 15 avn, on @ fait con- 
astire le résnitat de lexplotaton de ba pele 
higne almapherique de Dulkey quien est le 
profongement et qui est la premicre construite 
apres ce noavesu sveteme L appareil atmos- 
pherque a contioué @ fonclionner avec une 
gronde régulanté pendant | année dernere ; cr- 
pendant comme letteait de la souveauld avast 
cease ly a eu one mviuctiondans les reertles 
ais comune de nombreuses halntations Onl &e 
construites dans le oisinage de Dalley of es- 
ate que les rerettes des dea lignes de Du- 

in @ Kingstown et de Kingstown db Dalkey 
een treeentiront 

Les frais d exploration. pour 1646. de cetle 
petiic ligne alinusplercnjuc se svul eheves 


savoir * 

BecRi8 Cs ST ETIOU AGEs KT PowPe PRET Bateet 
Hourlie. cece cee cence cece sseee 17,368 30 
Gages des machinwles ot doe chacf- 

few rs stee-seeetascsenssans B:818- 16 
Muse, sad et dae tut esse 3041 40 
Gages ded ter an cens pour reperat. 9 G18 95 
Materiagy pour reparations ..,.... 8.578 65 
Autres fraw de la machine ....... 3,343 0 

Tt et fe Ph Pk eh AT Petes 
Miterious ibe reparation du lube de 

ie CO : cees ta ct4 44 
(93 209 shew lacs atic cere peut repurat 3.23% Sa 
Sats ruil de ia sips cuntinue .. 4 do Go 
Reparat el cuiretaa des otail op ted Ba 
Surser lake et Sate Cee pial, otis Shed as 
Eeaydavies . ; (2.435 08 
Autres depenses, mrpatainnie des 

(fate tems, fais, Wipritas ae et 

Oe Ce 5 ive 03 

#9 477 fo 
Log feceties se wont elevews Si G52 04 
= Sat la deroo de de |] Baller ty 4% on tere 
hes cit, tote a fel wer fe moss eet de me 
lite eva Ate ele 56 Ge fe ci ote * 
lew on Ancheirece if Sait le wes cond mete ire 
Oh $4 fire enaet be Bh eh eet re 

flen er pads ara Uhh we lente reyar 
fis eashee be Di ee pee SO terete Ont ete 
bares, Ob EGE beeen FV line | sree err bow 
Quy ae le pds grad poccte d age team ee 
* ‘ is .t' 7 

Il. ‘ ‘ ‘ 

Mies ale i" th 

WuitanJd cougtics * 3 


North Western Londres 4 Lie tute bheas-4 

Ver pool : a 14 
Londres a Brighton et South- 

Western : 4 Aa 
Edimburg a Glaaguw : ‘ 
fireat-Weatern 4 t 
North Union . * it 
Stockton a Dartington. . 4 ‘ 
Bristal a Biemingham ? 4 
Manchester aq Lincotnshire B ? 


Paris tes accedents. ily en aed 86 par crt- 
lisinns avant donne lie a3 morte et a 70 fh! = 
aes Le rapport qui eps ihe la nature de cha jne 
accident particuber, pronve que la mayorte ifea 
Cas provient de! im pr ucle ce méme des vwwt- 
mes Hy en a 40 qui oat voulu traverser la |y- 
gne au moment od le lecomotive aliait arcrver 

—Labrande Bert ae Nous Spprenone que cr 
noble vaiesesd est entin sur le po at d étre ron- 
floae sameh dernier, ola marée monlante i 
fest clevé grec les cour. etl s'est trouie pres 
qoe de niveau aver le meace 

Chemin de fer dew lates-Orientales — Une 
auembleer gene ale des acteonnares de cette 
compacme @eu trea te 42 avril a Loadtres f u- 
res ie rapport de lingéniear, qui a Me ta a 
Foesembiee . lee frave d ptablieeement de evite 
fizne sevecrasent de 375 @ 3957 1 2 milfrone de 
francs gear une double vor de Calcutta a 
Taeths, ce gar reviondrant a 425,000 fr par m,lle 
fins cette ¢valuation la ligne a et’ separce en 
5 seclions 
Kilom 

is 


Fras @yalues a 
t+ De Caleatts & Hoog!s 42,759.000 fr 
f fhe Hooviy & ane die- 


tanre de 415 (34 20 O06 


3 fiels @ AMshiuvbad 292 %1.750 000 
3° D Allahahed a (arwn- 

¢ : 261 $4 875,900 
i De Connpor aftelh: 456 9) Son noo 


4408 kyle 
Sr ces 1400 bilometers 800 environ pe pre 
gentent aucune dificolte dexéecution, (0 if- 
frent dee diffeultes ordimaires et le reste don. 


ners leu a dea tonpels et b des lereametments 
cums terghtes Les benefires sont @saluts a 
(S3 bp 100 les marchandiees rapporleraicnt 
Brawn de 10 ¢ par tonne 149 625 000 fr 
par an, ef less yacrure & rasan de OS pur 
n.tle C0719 Tw te les frog d er pbo tation ae" 
menteraient @ &U 110 £50 fr 
Le crasernenr general des fades s est mon- 
tre lee fatersice a celle entrep rise, qui piary.t 
desat #1ee ete y'Ae gee ge tiaete 
Coupes pornels feat Blaew feerle lat) onlere 

Loe ected 20 de ee wos fa eke des de 
suf ie qeten de M Huine que lee feral dees. 
eer ri tal de beutee lew - anpacnies de, ae 
re “s gor a. te aba paricume.t joel tite | 
fuer tie le € bie e @UN pie e bom ont f he oof 
gai dems eI NS oth prtaa ef $ ‘os Ptr} Me 
gi tee cette wpempe enfin fe) ¥, 

| er tovn titer sree Ot he a ade ister! 
ct ie eh ee eek wat « 

} Purerste 4a * ’ ‘ wera a genet ‘ 

Vote +} Var « ted 

Pal eH erroat we ars ¢ * 
Pe eee. Se, ee) ee . 

[mat ee 2 r @ teres to fF 
ware teat lew ty ole Bene ra Tum 

| te” ** * 1 af wR 
ftom cla “f ¥ . ri } 

fet eta th elber v Ge 4 
» Lop ob oriee De is 
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niere catégorie, et le conpable sera _passible 
d'un emprisonnement de six mois @ deux ans. 
Toute negligence donnant lieu ide léseres con- 
tusions sera puniv dune amende de 500 florins 
Srany francs) et de troia mois d'emprisonne- 
ment. 

— Les 35 lignes de chemins de fer allemands 
formant un parcours tota! de $63,86 milles al- 
lemands [3,109 kilom.| ont transporté pendant 
le mois dedécembre 1846, 1,031,232 voyageurs, 
et leurs recettes se sont Glevées 4 1,809,898 11, 
(4,525,745 fr.) 

Au mois de décembre 1845. lé parcours des 
lignes allemandes en activité n'était que de 
356.38 milles géographiques (2900 kilom,) Le 
nombre des vovageurs transportés avail été de 
834,951, et les recetles sélaient élevies a 
1,233,074 florins (3,082,645 fr. | 

Le 28 avril a eu lieu, a Amsterdam, une as- 
semblée extraordinaire de la société néerlan- 
daise du chemin do fer rhénan; les porteurs 
d'actions présents formaient 1,462 voix repré- 
sentant 50,672 actions, dont $9,507 représen- 
tant 4,397 voix, appartenaient exclusivement a 
des actionnaires anglais. 

Il résulte du rapport présenté a lassemblee, 
que les travaux de l'embranchement vers le 
Dock et lentrepdt sont a peu pres terminés, 
lembranchement d'Utrecht a Rotterdam coatera 
a peu prés 7 millions de florins 14,800,000 fr.), 
et les travaux pourront étre commences inces- 
samment, 

Quant au point de jonction avec la Prusse, 
les negociations touchent a leur terme, et Je but 
de la convocation de cette assemblée extraordi- 
naire était- de donner a |'administralion supé- 
rieure de la compagnie les pouvoirs nécessaires 
ig trailer avec le gouvernement, les autorilés, 
es colléges et les particnliers de la Prusse, pour 
tout ce qui concerne Vadjonction du chemin 
néerlandgis aux chemins de fer de la Prusse 
rhénane. 

Les pouvoirs demandés ont é1é accordés a 
Funanimité des actionnaires présents. 

Ensuite M. George Reid a és nommé direc-~ 
teur de la compagnic en Angleterre, en rempla- 
coment de M. Walters, directeur sortant, et 
MM. Gladstone, Mozloy, Booch et Bennet ont 
6lé nommés commissaires 

Au mois de juin aura lieu assemblée générale 
ordinaire dans laquelle seront communiqués les 
comptes des dépenses et recettes de lexercico 
courant, 
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De exploitation des mines, et de 
Vindustrie meétallurgiqus sur 
les bords du Rhin. 


(Suite. — Voir les numéros du 27 mars, du 
3 ot du (0aveil.) 

Aprés avoir démontré dans nos | site 
articles, combien il serait facile de donner une 
oes extension a l'exploitation des tminerais 

je toute nature sur les bords du Rhin, et avoir 
donné un aper;u suceinct de la production gé- 
nérale du pays, nous allona examiner sucvessi- 
vermont les principauy ¢tablissements qui 3° ¢- 
copentde Vexploitation minicre et métall.r- 
gique. 

Nous commencerons par Vusine rovale de 
Sayan siloée & une demi-lieuedu Rhin, et ’ une 
demi-liewe de Coblentz, Nous avons déja cu 
Voccasion de le dire, depuis deux ans, on a com- 
mencé dans cetle usine te traitoment par le coke, 
et cet essai a 416 couronneé du plus heureux suc- 

‘s : 480 8 485 livres de minerai suflisent pour 
oduire 100 livres de font. Les fontes ouvrées 


ou poteries donnent lieu chaque semaine a une 
peewee qui variede 70 4 75,000 livres de 
‘russe, soit 35 lonneaux de mille kilogrammes. 

Le haut-fourneau de Sayn ne livre que fort 
peu de fonte gueuse a la consommation. On 
pourrait, sous ce rapport, fui imprimer unc 
plus geanile activité, 

Voici maintenant le prix moyen dos fontes : 
24a 26 4/2 thalers les mille livres de Prusse 
pour les fontes gueuses, soit @ peu pres 190 fr. 

r tonne de mille kilog., et 4 4/2 a 5 thalers 
0s 140 livres de fonte ouveée, ou & peu pres 
350 fr. fe tonneau 

L'exploitation de Sayn eat du reste florissante; 
ae la campagne actuelle, on compte que le 
haut-fourneau restera en activilé onze a douze 
mois 

Non loin do l'usine de Sayn se trouve un se- 
cond haut-fourneau qui, aussi, fait partie de 
lusine royale, et qui produit surtout de lacier 
qui se vend 26 thalers la lonne de Prusse, soit 
200 fr. les mille kilog. 

Les minerais spathiqees et bruns qui se trai- 
tent dans cea usines, se tirent des mines roya- 
les qui se trowvent dans les environs de Harn- 
hansen, siluées & quatre a cing lieues de la, ct 
doivent ainsi subir dea frais de transport assez 
élevés, avant d'arriver aa lieu du traitement. 

Le minerai extrait, rendu et préparé aur le 
carreau, revient aun thaler par 900 livres de 
Prusse, soita 9fr par tonneau; le transport 
coite en outre de 16 348 gros par acheffel on 
quart de tonne, ce qui porte la tonne de 1 000 
kilog. de minerai a 28 fr. a son arrivée a pied~ 
d'auvre. 

Le salaire des fondeurs est 4 3 thalers par se- 
maine, et la main-d'auvee des journaliers est 
moins élevée. Quant aux hauts-fourneaux, ils 
sont & l'inlériear construits en briques refrac- 
taires qui proviennent d'une exploitation voi- 
aine. 

Les doux usines dont nous venons de parler 
sont dirigées avec une grande habileté. Tous 
les progres y sont adoptés avec empressement : 
ainsi, le calorique du haut-fourneau sera sous 
peu greg a aire marcher une machine a va- 
peur de la force de $0 chevaux, et donnera l'im- 
pulsion & un grand cylindre qui doit activer les 
opérations de l'exploilation. 

En suivant le Rhino, et aun quart de lieve 
seulement du fleuve, nous rencontrons l'usine 
Concordia, établie depuis trois ans par les fré- 
res Lossen. Cette usine consiste en deux hauts- 
fourneaux ; la machine @ soufflet «ui les met 
simultan¢ment en activité, est un simple cy- 
lindre. Deux fondeurs et trois manmuvres suf- 
fisent pour faire marcher un de ces fours, qui 
est en activilé depuis plas de quinze mois, et 
qui continuera se3 opérations pendant la cam- 
pagne actuelle. 

Le produit moyon est de 90 # 95 mille livres, 
ai pen prés $5 lonneauy de fonle gueuse, par 
semaine, qui trouvent leur écoulement dans les 
établiasements d'élirage des environs de Saar- 
bruck et en Westphalie, au prix de 24 thalers 
et plus le millier, soit 4 190 fr, les mille kilo- 
grammes 

Dans ces (lablissements, on emploie lair 
chaud ; nous devons cependant faire romarquer 
que ag ugha a appeis que Vaction a Pair 
livand ¢ chalear ameliore Ja qualitéde la fonte 
ef en cleve on conséquence le prix, 

Le premier de ces hauts-fourneaux marche 
encore au moyen de charbon de bots qui codte 
de 224 23 thaters le foudre de 180 pieds cu- 
bes. Le pied cube, pesant en moyenne 13 livres, 
le foudre représente 2,340 livres de Prusse, ce 

ui met le tonneau de mille kilog. & plus de 75 
rancs. 


Aussi, l'angmentation successive des com- 
mandes a-t-elle engage MM. Losten & adopter 
le traitement du coke pour le deuxiéme haut- 
fourneau, ce qui leur procure une notable éco- 
homie. 

Les mines d’oti MM. Lossen tirent leur ma- 
tiére premi¢re suffisent non-seulement 4 Jeurs 
besoins, mais lour donnent encore des minerais 
qu'ils vendent a des prix avantageux en Lor- 
raine et qui se transportent par le Rhin jusqu’a 
Strasbourg. 

Les minerais de fer spathique traités @ fu- 
sine de Concordia reviennent & un thaler par 
tonne de Prusse pour l'extraction, on 18 gros 
pour frais de transport, soit ensemble 43 fr. par 
tonneau. 

Pres de l'usine dont nous venons de parler, a 
Bendorf, s‘éleve un haul-fourneau appartenant 
a M. Remy. Cette usine se sert encore exclusi- 
vement da charbon de bois; mais on pense que, 
= la campagne prochaine, le bois y pol 

rment remplacé par le coke. Lafonte en gueuse 
provenant de ces établissements est également 
dirigée vers Saerbruck et la Westphalie ov elle 
trouve un écoulement facile. L'extraction du 
minerai n'est pas tres abondante, et le proprié- 
taire est oblige de sapprovisionner pour des 
parties considérables dans les mines voi- 
sines, 

A Rasgelstein a une demi-lieve du Rhin', se 

esente une seconde usine, appartenant aM. 

emy, Le haul-foarneau dont a S€ COTpose 
est peu important; on n'y travaille qu’au char- 
hon de bole. : . 

Plus loin, et & cing liewes da Rhin, M. Henry 
Remy un baot-fournesu connu sous le 
uom de Raubarch qui marche au charbon de 
bois et dont la fonte gueuse se vend au prix in- 
diqué plas haut. 

A huit lieves du Rhin et de Neuwied s'éléve 
l'usine de Hachenbourg, a ——— a une com- 
oe anglaise. Le haut-fourneau qui sert a 
‘alimentation de cette usine marche au coke, 
mais il est a observer que ce coke, ainsi que le 
charbonde terre, doiventétre tirésde Saarbruck, 
par Neuwied, ce qui constjue un transport fort 
coweux. Aussi aurait-on le droitde s'étonner de 
voir des capitalistes, appartenant a une nation 
aussi éminemment industrielle, établir un haut- 
fourneau et des lamineirs dans une localité éloi- 
gnce de toutes les matiéres premidres, le com- 

ustible et méme le mineral qui doivent étre 
tirés de fort loin; mais quelques cours d'eaa 
expliquent le choix primitivement fait de cet 
emplacement, L'experience a bientét — ala 
sociéle anglaise qu'elle devait remplacer ces 
cours deau, devenant insuffisants dans certai- 
nes saisons, par des machines a vapeur, pour 
conserver en lout temps les forces nécesaaires 
i ces usines. Néanmoins le haut prix du for 
permet 8 cette société de réaliser des bénéfices 
assez considérables, malgré la réunion de toutes 
les circonstances défavorables que nous venons 
d'énumérer. 

La fonte gueuse, produile a Hachenbourg, 
nest pas livrée & la consommation et est em- 
ployée par la société elle-méme. 

res de Siegburg et sur le bord de la Sieg, 
riviére non navigable, qui se décharge dans le 
Rhin, entre Bonn et Cologne, nous rencontrons 
l'usine connue sous le nom de Fryderich-Wil- 
hems deJosten, Cette usine nest sifuée qua une 
liewe du Rhin. Oo y employe I} coke depuss 
2 ans. i 

Friderichs-Wilbems-Hulte, Qioit pniser Fes 
minerais & une distance de 5 lidaues, encore ces 
minerais ne suflisent-ils pas aug besoins de lex~ 
ploitation. Py 

Les produits de celle usin- o sont des fontes 


f 





eqiters qu: s plecent facilement, et donnent a 
cette expioitation, nen qa elle sm trouve dlo- 
ote ds menere 4 du combushble, des béndii- 
om comedecoiien 

A Maibem, sar le Khin, a troave I'¢tabliase 
mect de Leus-Moll et compagnie Un haut-four- 
ava y prodast de la fonte guemse exiraile de 
munetast, appartenast aux propmetaires die cel te 
anne, Ses privemaat Tunes siloers a 
i learns du Absa. dans la princspauie de Neo- 
a 

ont 

Estre Nderland et Ems, en remontant 
u Lodo. sous trowy iS trons utines qui sont 
etnées, june a 2 beues, la deaiieme a 3 hears 
4 lo Lrommeme @ 5 liewes de Coblenta Cos trots 
cumes a servent encore de charbon au ixus 
A est copendant a remarquer qu elles pourraient 
ctdems le coke plus faculement et a mrillear 
marche que la compagnie anglaue de Hachen- 
lem qua, cependant, na puts beste a faire dew 
wrntiers teen plas considerables pour se met- 
ire ala hewteur de | exploitation actoeliea 

Les trots asipes dont nous parions tirent 
wore materes premieres de mines sitar a 10 
m2 12 heces et amont dela Laka, et produ 
seni des fon les cueUSeY aU PIL moven ordinare. 
Loreyoe ces asines veulent prodare des fers 
progres a la fabrication dea rails elles doivent 
otter les minerate qu elles emploient avec des 
momerais a7 eda elles urent de la prin- 
openlé de W 

Les freres Arcemer, a Treves et a Saarbruch, 
ont ime mine de mineral epallugqae, a & leves 
de Newwied L' extraction et le transport de ce 
minersi. qui lear est indispensable pour operer 
lt fonte dons bewre grands ctaldiswments, leur 
coste, livre eo mn. & Negwied, { thaler 
3 gros ag tonne de Prose, et [embarque- 
meat ef le Lransport jusqua Saarbruck 6 rleve 
eowtre at th (0 ¢ of tth ti 2. ce qui 
‘nt plas de 3 thalers poar be transport wu 
ment, eat plas de 25 fr ae tonne de Prusse, 
oa Sb fr. par tonnes. Malzré ce prin cleveé, les 
wotetnarneaut de MM. Aremer leur donnent 
Gos bénélices quit augmeratent chaque annee 

Maintenant, disone quelques mots des mines 
pparienant ai, usines d Arneaa deat nous 
wens chya ea Toerasion de parler. Les mines 
firszza sont sluces sur nve droite de 
Bhis, aves beequel elles or reps pe au Moven 
de la chews qui jount Ling a la route de (o- 
iene a Prancfort Cetls concession s tend sur 
™ prrumetre de plas de § lheues de circonfe- 
reaee, et les minerans qui sy explottent sont le 
fer spatheqae. le plomb, le cwvre ot | argent. 
Les hhons sont reconnus sur ane tres zrande 
elrader . bes travaa: ont eté dirizes princi pele- 
Besten vue de lerploilation orl tea et de 
Jargemt, ot le minerai de fer qui Ine @ ele 
omphetement mesligée par les anciens propri: - 
‘eres suas sen rencentre-t-il aujourd hut 
Gans les nombrenses galerws ouvertes des 
nasses conderables et pouvant suflire pendant 
i leagues anpers 4 | approvisronnement de 
pPesrore haulsfourneauy 

U est a regretler poar le pays que de plas 
totes Geveloppements ar sown pas dontics a 
i etphontateon de ors mines qui reunissent tous les 
Gteenis de succds > maleres premieres abon- 
dette niches et Laon ot dont la natare 44 
te travaut diya rincates ceadent | esplotation 
ar ole 

Aejpourd hus, nous terminerons notre artecle 
per qoekques chiflres resumant la portion dee 
mumterrme de fer de la prncapoute de Wwe 
Fa §846, iw éte ectrait sur les mines de fer de 
mle prmcapaute 2.391 tonnes de Prusse de 
Weutmernshein onumerai de fer bron — et 
€ 616 tonses de spalbigerrusenslern minerai de 
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fer spathique , ensemble 9027 tonnes do Prusse, 
on é lenneaus 

Les umnes ont produit 

74,664 quintaus de fer de fontes en gueuses 
ayant une valewrde 57.215 thalers ow 244,556 fr 

266 quintaux de fone moulee pour potere , 
valeur 75 thalers ou 2 815 fr 

Eatin, 66,500 quintaay fer de pudlaze ayant 
une valeur de 450 000 fr, 

LA aste am prochain numero 





a $3 ae ow) wy) Se es oe 
FRANCE 

La lor qui aecorde quatre bateaus a vapeur de 
Etata lacompagner transatlantoque, pour Mablie 
une ligne de communieation entre le Havre et 
New-York, vient d tre sanctionnée parle ro: La 
com pag noe fant fare an premier vow ageentre le 15 
etle 20 ma). Les bateaus qu on a eccortbes sont fr 
Canada , { Uiloa, ts Darwen et le Chrmtophe Co- 
lomt. Chacan porte des machines de la free de 
60 chevaox Chaque machine a coulé KO0 060 
france et pese 650 toanes En Angleterre, la 
méme machine p aural codte que $50,000 [r 
et pn adrait pese que 650 tonnes Chayoe baleau 
consomme $3,200 kilogcammes de charbon par 
your, ce qa: fait, pour le vovaue a New-Jork et 
te retour, une de 36.285 fr 

Le Journal dew Detats, eg annoncant la sow- 

thisseon des Kabs les, dit que mamtenant le sou- 
‘ernement pourra eaploiter les mehes mines 
de fer du Jarjura Noa sommes fort cuncus de 
sasorr ce qu on a fait puwyo a ve your des mines 
del Alyere (9 noas a fait des conter mervei'- 
leat, ar HOUs N avons Jamas appris que crs 
conles a sent feales, meme par tirilement 
(rae | Alcon poeeede de grandes mchesses mi- 
aerales, nous be le ions pas, mas, aeeurenunnt, 
if est fort @trance qae les Francem portis pour 
les explouter snont restes la- basa men faire pen- 
dant disept aos Esperons qu entin of va faire 
quekpee chose de mueus. On me peat pars micas 
commencer qu avec ces mines du Jurjura fg 
les dit les plas riches de tout be mord 1 Afra- 
que, et os ajoute que le combusiilde ne manque 
pas li sa dost toule raison de faire quelyor 
chose pour commencer Lew seules diflicuiles 
que nous prevosons sont les frais de premorr 
elablissement el peat-ire ause: le mauiane eat 
des routes main, aseorément, ces diffeultes-la 
sont hen peliles powr le rousernetment d one 
aussi grande nation que la France Elics pe w- 
ront pes mAme fort oonederabies ate yeu 
dune ample compagnie. et nous eeperons que 
# le gouvernement ne fait nen, om creera une 
compagnie pour faire pr ¢hetemes 

Lb alouewiralion de la Compeegase dee hound - 
leres et fonderves de fT Aveyron forges de Une a- 
reville  previent MM fee ac tionnaires que | se- 
aembice centrale annvuecile aurea bew le mands 16 
mat prochain 

—"ayournal ar nonce que le gouvernement da 
Brest! sient de frapper | exportalon de dizmants 
dun drat det. fp 100, ad elorem A prope 
ced diamante du ociel . que sont devenucs les 
famoenees mines -le diamants deviuvertes dans ce 
pareil ¥ a a pen pres ddews ans, et dont les pr - 
dujsl¢ @taent delines comme on nous la dit, 
® tnomder de diamants [Europe «1 le monde en 
twr? bet-ce, pur haserd, que em mines soot 
dopa eleimtes. ow, est-ce queiles mont jams 
PLsie. Of, au means, ponl jamaw posaeie 


les richewes mel etlleuers qu on bhewr ried 
~ Nous asdo¢ la le complerconde Nela- 
@erplotation dane les mines de sine et de 


— ale Pompe, Heventin iee-Vienne laere 
im dit quony trouve tous bes jours deuy ton- 


Mo 





nes de minerai de plomb et six tonnes de rnc 
Lea frase quotidiens s rlevent & 660 fr , le mi- 
nerai de plomb se vend S00fr. la tonne. Un 
ne dit men relativement an inc, mais on #s- 
sure que le zine est au moins égal on qualité a 
celui de Belgujue oo de Silésie 

~ (ntekques miseurs de quelques parts, dans 
le vonage de Saint-Euenne, ont fait greve, ol 
¥ & quekyucs jours, afin doblenir une augmen- 
tavon de saigire & cater de | ayrandissement 
des tennes, oy la rédduction de ces bennes a leurs 
duneasions aomennes (hn a accorde ja derniere 
demande. On = rappelle que lagrandiseetneot 
des benges etait un des sujets de plaintes que le 
conse! munweipal de St-hienne a fast valeur 
contre Vamalgamation des compagnies bousl- 
heres de la Liner, 

-—~ Une petite cowtre celle mame sseorie- 
tion bouillere de la Lorre vient d Aire presenter 
ala Chambre dex deputes Uni a renvovve @ une 
commerce dont Mo de Jousenal » éte nomme 
rappert or Aings ul ¥ a tout bea de crore 
qn co peu de temps la Chambre va dire saise de 
cette crande affaire. . 

- Ine reunion dune crande compagnie 
houllere a ele enue a Paris cette semaine 
Nous avons fal demander an complereadu de 
see elibérabons, Ga nous) a promis, mais nous 
ne | avons pas encore recu Noos prions toules 
hes compas tines tle mines forges houlleres, 
ete de nous adreseer les comptes - rendus 
qu el'es presentent & leurs erhonpaires. ow ad 
eons de permettce 2 lan de now redactours 
d as-rster ¢ lears deliberations, Nos becteurs sont 
fort desirous de savour ce qui se pase a crs 
reanions mais i! nous et impossble de bee s- 
liefaire sans Lande de MM les odministrateurs 
Jusyn 4 present nous avone trou. é que les com- 
azmes dont nous parlons aiment pea la put 
Hote Asurtment elles ont tort La pubdlicite 
est une benne chose pour Loutes ew enlreprimcs 
elie est preaque Loujours tres eseentielie, et ne 
nui! jomer Les compognies des cheenims de fer 
trow.ent bear compte dans ka publicité gael 
infer, dome, les compagmes de mines, de for- 
ere et bouslleres, prasent-elles avore de se ca- 
cher dans tombres Ne sasent-clles pas que 
latlention puldsque se porte acluciement tes u- 
Coup, @ lows les jours davantage, sur ce genre 
de speculates * 


(\NOLETERRE 


Londres, 2haerit — tly acu beawcoup d af. 
fares oh Mmunet Cette semaine, el les prix sool 
grneralement en hesesr. surtout pour i mines 
de Cornouailles et du Devonslure Hoa @te de- 
clare an davidende de § liv st par action sur 
les Stray-Pork, La mine de Wheal-Franco cet 
dans un etat das sie et donnera probablement 
oo premet dividends en jain 

— Dons la eance da (3 avril, de | inetitalen 
des ingenveurs civils, on a eet occnpe du me. 
more de M Richardson pour la ventilation des 
mines (nn @ ineste sur le methede eerploy ee 
dans ts dutncte da Nord copume etant le mex) - 
leare. tie console as placer wn fournesa au fond 
de ia ,alene super ure, et] on a tegarde comme 
wh perfertioonement ls metbode de Mo Gibtone, 
empbis ee dane be mites do Siaflordshire M tit 
bone rruire le mausats ait gar dea courant d ar 
fortes en hant dee veinee ef os clevant a la eur. 
face alrmmphersque ao myer de canaus qui a 
lertiniorn! cs forme de chennaee Les mines dew 
pore ctranzers. placnes anus le contre et la 
sorteiience smmentale dy couvecenemenl, ne 
sont pee plas evemptes d accidents que lee mines 
fram, ares, ct donnent Lieu s plas de cas de mort 
Les proprietress des mines be 5 opposent pos a 
une asriatiom destince sinepecter les mnes 


50 


el & faire des ropports sur leur sitnation, mais 
un pareil pouvoir ne doit jamais (tre accordé au 
gouvernement. 

— Les Anglais viennent de construire des 
omnibus en fer. Hs sont plus légers que les om- 
nibus en bois ; on lesdit plusfortset moins chers. 





PRIX OFS FERS EN ANGLETERRE. 
Londres, 23 avril 1847. : 
Fer en barres (pays de Galles}, la tonne anglaise 
4) 


de (0154/2 kilogr 218 75 
— Londres 236.75 @ 250 
— & clous 262 50 
— en cercles (Stafford) 300 
— feuillard 325 
— barres 75 a 287 50 


87 50 a 90 60 


— fontes d'Ecosse (Clyde) 
231 25 a 237 50 


— rails en moyenne 


— de Suéde sur place 288 75 
Acier de Suéde en fagots 412 50 
Cuivre en saumon 2425 
— en feuilles, la livre anglaise de 
153 grammes 50 c. ; 1 40 
Plomb en feuilles, la tonne anglaise 487 50 
— ensaumon épurd 542 50 
- commun 468 75 
— espagnol 437 50 
Zinc en saumon sur place 531 25 


— en feuilles pour exportation 675 & 700 _ 

Londres, 23 avril, — La crise monctaire in- 
flue sur les fers, dont les cours sont un peu en 
baisse. Le cuivre est forme; le zinc a monté de 
3 fr. 10 a 6 fr. 25 par tonne, par suite de que!- 
ques fortes transactions qui ont eu lieu ici et a 
Hambourg. 

Glasgow, 21 avril, — Les détenteurs de fer 
ne se hitent pas de vendre, mais il n'y a pe 
beaucoup de demandes a cause de l'état général 
des affaires. La fonte d Ecosse est cotée a 87 fr, 
80 pour le numéro 3, a 88 fr. 75 pour lea nu- 
méros mél's, et a 90 fr. pour le numéro 1. 

Bombay, 15 mars. — Le fer anglais continue 
a étre recherché, mais sans nouvelle hansse dans 
les cours, Ila été vendu $50 candies de barres 
de fer anglaises a 33 roupies; 150 candies de 
barres de fer de Suéde 4 52 roupies; de l'acier 
de Sutde 4 8 3/4 par baril 
Cours dex mines etrangeres a ta 

place de Londres, le 24 avril 1847, 


























a 
% 
é COMPAGNIES. Pavé. | Pars. 
a 
| * Livest. | Liv. ot. 
5,000 Ge des mines d'Alten..) 14 ijt, anja 
45,000 Id. d. d'Asturies.| 54/2 
2° ,000 Australian... a ope . 2 7 4/2 
16,000 , Cr des mines anglo-mer 
aietenr |. Sees + | 100 4 
49,574! Cr des mines de subs... | 25 24/4 
sd) Bolamos. .....00.ereees 1450 6 3/4 
2,0 0) Ud (seripjessecees | 95 6 
13,400 Mines impériales du Bré- | 
; Oss Sanaaevavessrs 20 24/s 
ooo | Mines de la C« de cobre 
st (de ewivee). . 2.2.6 .| 40 25 4/2 
42,500! Mines de la Ce de Co- 
Jombie regis. .....4. hh } asa 
#000} Mines (scrip)... 6.00. & 5/8! 
5,000, Hines de la Ce de Co-, 
| plapa -....s.e.s-es.] Ob 3 4/s 
io,oon! Association génédrale....) 26 15 14/2 
goose | Gt menieaime. ......605 5? - 
5,000 | Mocaubas et Cocaes.... | 25 h 4/4 
ni del monte, regis.... 
29,520 ; fl del monte, non regis | 28 a/4 a “ 
hi ced debentures, .... ~ 416 
fl tach debentures... _ 14 
hb bata MOLES. cece ere 14 iia 
7,000 | Reyal sentieee. acseere | 40 & 
oo | Mines de Pachucha..... 4 44/2 
>) St John del Rey....... 1) 45 749 
. United Metiean......-.' 28 44 5 
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BOtRSE DE poRDEATS. 


Cours des actions des chemins de Cours des 21, 22, 23, #4 et 26 avril. 


fer francais a ta bourse de 
Lendres, le t8 avril au solr. 







COURS DR LOWDRES, | COCR De LOVDRES 
Wapres la Mowiere | depres le tmamere 


le coler e@ sayle | de colee en Fran- | Paris S0rirans,|1233 75/1235 
ee fe 





tiv. st. fr. f Orléans 4 Bor- 

Paris aLyon...... p - red i deaus,....... , 

Nord. .........0: /8 0 Bi] 

Tours d Nantes... 4 3/4 h18 75 Paris 6 Rouen. 905 

Bordeaux aCette.. 4 2/8 434 bo Notd...+..-46-| 626 25 
Poris 4 Lyoo.,.{ 485 

4) A Londres lorsque faction n'est libérée, 
ie ee lee versemenis effeciués, plus fa prime du ate 


jour, c’est--dire la valeur réelle a payer par l'a- 


cheteur. RordeauzaCevle| # 


BOURSE DE LYOX. 
Cours des 22, 23, 24, 26 et 27 avril. 





Mouvement du passage entre le 
France et Angleterre, par 
ports de Bonlosme et de Calals, 


@epuin tie 19 Jargu’aa 25 avril 
n | 23 24 1G | 27 incluslvement, Ps 
a Par Boulogne, 1282 passag., 18 chev., 65 voit. 
Pari Par Calaia, 287 » 3 » » 
arin d Orlane 1206 25 1245 = [4931 25 1982 SO 1935 L'é © correspondante de 4856 a donné : 
Orléans 4 Vier- | | our Boulogne, 1040 passagers. 
ROMs. ceceee ” 594 25! Soo SBS 58S Pour Calais, 229 . 
Paris 4 Rouen. 937 03 956 | 942 932 HO 985 Les 1282 pa de Boulogne se décompe- 
sent aingi qu il guit: 
Nord........-. 633 75 633.75 632 50 626 25 623 75 | guisite YERANT De Oontis AULANT A 
| Foikstone, 459 Folkstone, 382, 
oh 42515 432 0 436 95 438 " at | Naso * pean hare 196 ounee 
Mee ser ve nee | 20250 Tee th 102 90 | Ondeer, 81 9 = jLendres, 405 * 
609 673 
aie a al 
| 4282 





CHEMIN DE FER DE MARSEILLE A AVIGNON. 


Avis aux Actionnaires. 

Les actionnaires présents 4 l'assembiée générale diment convoquée pour le 19 arril, 
n’ayant point été en nombre pour délibérer valablement, une nouvel assemblée est 
convoquée, conformément 4 l'art. 51 des statuts, pour le 7 juin prochain. Aax termes 
de ce méme article, l'assembliée détibérera dans cette seconde réunion, quel que soit le 
nombre des membres présents. 

D'aprés les staluts, l'assemblée générale se compose : 1° des actionnaires iétaires, 
de quarante actions nominatives depuis plus d'un mois; 2° des propriétaires de quatre- 
vingls actions au porleur qui auront déposé leurs titres un mois avant l'assembiée 
générale dans la caisse de la société, & Paris, & Lyon on & Marseille. 


CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


L'assemblée générale des Actionnaires, convoquée pour le 30 avril, n’ayant pu été 
constituée régnligrement par défaut de nombre suffisant d’actions représentées, le Conseil 
d'Administration a horneur de prévenir Messieurs les Actionnaires, qu'aux termes de 
Varticle 44 des slatuts, la nouvelle assemblée a été fixée lundi 17 ma/, a trois heuses de 
relevée, dans jes salous de M. Meunien Lemanpetay, rue de Richelieu, n° 100. 

Les cartes d'admission délivrées pour Ja réunion qui n’a pu avoir liew le 90 avril, 
seront valables pour cette nouvelle assemblée. 

Jusqu'au jeudi 13 mai, les Actionnaircs, proprictaires depuis quinze joars de vingt 
titres provisoires ou plus, pourront, sur la présentation de leurs titres, retirer des cartes 
d'admission. 

{ls peuvent se faire représenter par des mandataires munis de pouvoirs, pourva 
les mandataires sient eux-inémes Actionnaires et Membres de |'assemblée { Art. 42 
des statuts J, 

Aux lormes de J'article 44 des statuts, l’ordre du jour de la nouvelle réanion devant 
étre le — que celui de la réumon qui n'a pu avoir lieu, cet ordre da jour et 
ainsi fixé : 

1° Organisation du burean et constitation de Vassembite ; 

2° Rapport du Conseil d’Adiministration sur les affaires de ta Société ; 

3° Arrété des comptes de la Société jusqu’au 34 décembre 1846; 

io Miénation des immeubles autres que cenx qui sont nécessaires 
chemin, 











f, la création du 
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NOUVELLES DIVERSES. 


Dl resstie de la cote des actions de chemins 
de fer amérscains a la bourse de Boston du 15 
cars qee. ser one ignesde raiivey, i my en 
av ae = dew we-desanes du poir. iuutes les 
aulres @tasrnt Coles aver une prime 


— @ doba Lilie, de Puisberz, avi Etste 
Cae § wrens ane machine au moven de ta- 
qoetic il crust, oavour se servir du Gunde ¢ive- 
irque comme pousou meteor TH Poppwile ma- 
o taint elactro-tis snetiqoe Lee aisuilies auman- 
wes wont depots pat rangers, a porte du 
ersice jumyt a la circonferenve Por errino!- 
deve Gxe@ctsonnant ser gn ase central souicent 
dee moreraut de fer aa-desecs ies asmants A 
potter de! axe euqued les bras te la cremailiere 
soot fortement allacies, un bras = @tend da 
haat eo bes, et om arbre qui pread ce | etirn- 
eouté de ce bras et qui we relent & | extreme 
Ge larbre-cunde eur le yolen|, communuyse be 
mootement « toute le machine 


— Les Ouenbres yg islatives des Etote-T ors 
3! canes en ce momout dun bil destine 
eulorieer lee diveres cunpagmes de chemine 
de fer de | Etat de ea ae procurer de 
largent pour sulgtiluer de> raits nts ay 
redie plats qui somt encore etablis Ce bell aute 
ruse lee dhirecteurs des diversas compagnies a 
emprunter de largent, poursa que la somme 
ne 40,000 doilare 55.000 fr par 
malic Le bull impose une amende pout ie com- 
PRET Jol Haurant pas commenct lee lra- 
Tams apres le a ee qui surtra ja proowl- 
gations ce ie bo nm te ces on bes trovert ne 
eeracent pas executes, les compa znies ne prar- 
romt pas chatribuer & leure aclionnaires un di- 
vedende de plas de 3 pour cent sur le capital 
ere aot le courant de Lanner actuclic. et 
pias de f ee Ee ee 
Vapted, Ses Compas nies sent pendant (rows 
eos de inure exvécuter cea trasaas elles eront 
comsedérees comme dechves de leur charie 


-- Leovertare du cheenun de fer de Schwerina 
w, eat fade ay 1° mai, conlormoment 6 
Faves adressé par la chambre des finances 
iCorrespond de Hamtearg ; 





Le directeur, F. E WEITELOCK. 


er ——+2 


Le gérant, 1. Bbaan. 
[EE 
DE STRASBOPRG A 


CHEMIN DE FER ace sist jesse bo: 


mares mint pric do prendre conb tieanie d tte 
bet re airesw a! efmunistraleon of be ta eng net 
elle col drposde ches fe wewr (hewre, cen 
de ba Bourse 


ient it 





CABINET SPECIIL "Winvention 


Ko France et « i ctrarcer 
MW MA BLET inzgenwor, roe det Feliquoer 36 





‘oper’ . ‘ape AHUITRES“ORTS 
PLUSIEURS VOITURES * seictises Er 
MNedremer rue Gobet, 68, Pare 





Pete.— beprimeric de Roses ac. rue Remess.'. 


CHEMIN DE FER DE PARIS A SCRAUX. 


Paris, 30 avei) 1847. 


Le conse] @adminmtration da chemin de fer dea Sceaux vient d'adresser 5) MM, les 
achionuaires la betire sucsante : 

le oonbre des achens depo--s ayant été insufiaant pour ec nstitaer Vassembice 
generale agnuelle Comsoques poar le 29 avril 1847, le conser! d'admintistration rent de 
convoquer de nouveau les actimnares, Coofurméine taux articles 50 ef 52 des status 
poor le sendred: 14 mai 1847. 

Cette reutdon devant tre a pelee & délibérer sur des questions importantes, nous 
veri prions im tamment de n'y pad manquer, 

En effet, outre Jes affaires ordiunires, Je conseil d'adiminisiration aura & sous 80u6 
Melire une Medifratien aut Mesures finaicieres adoptées par l'atsemblée gévérale da 
13 avil 1846, co conformute de l'art. 335 des statuts, 

Laseominée ginéra @ se thondra dans ene des salles de l'embarcadére de Paris, bar- 
rere d Enfer, a 3 heures de | apré+-andi. 


CHEMIN DE FER DE VERSAILLES, RIVE GAUCHE, 


BAISSE DE PRIX. 


Liadavimstraien qui vient dinstaller con seryte d'dté, annonce une baisse de prix 
importante pour le transport det Voyageurs de Parts aut stations de Clamart, Meudon 
Believue et Sevres, Cette mesure Sera exceutée § compter du 1@ mai prochain. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER D'AWERS A GAND, 


PAR SAINT-MICOL S&S ET LOKERES. 

Par decision du Conseil d'adaymstrauon, une awscmblée générale extraordinaire est 
eooveques pout fe mard: 23 mai procham, 4 mids, aa local de la Compagme, oogue 
rue Neuve, jx, 4 Bruswelles, = 

file aura 4 delibérer, conformément & article 45, sur fa proposition du Conseil gé- 
néra!, dtatrodare des tiodifications aux articles 15, 17, 22, 30, 34 et 30 des statuts, 

MM. Jes actonnaires, propretaires dau mors 9 actioas, qu dévreraent assister & 
Cite asseTiblée, duvront depeoser feurs tires, suit a Browlies, au siége de la Compagiic, 
avant je 17 mai, ov 4 Paris, ches M. Léopuld 8. Keengywarter, 35, ruc Laflitte, 
avant le 13 mai prochain. 


LIBRAIRIE SCLENTIFIQUE-INDU STRIELLE 


De L. MATHIAS Accorris | . . 

CHEMIN DE FER ATMOsPHERIQUE DE SAINT-GERMAIN, plan ect 
protd avec nolice des travaua dart ct calculs relatifs & Vappiiecation da principe alinis< 
pheriyiue. por M. Etrune, in-92, avec 2 plarectes. : Priv: ¢ fr. 

Ht GHES, metneurensil, TABLES PC VOLE YE EN METRES CURES DES TERRAS- 
SEMENTS BANS Lis DEBLAIS EC REMALAIS DES CHEMINSS DE FER, CANAL, 
ROUTES, ele., a Pose des thon, des entreprencurs, ei¢, f vol, in-4*, aver de 














ire= gated tab’vawy et pridneayrs fubreree brews, Prin : 18 fe. 

La Vive, aver tes gin ted an tale aoa cepraeés dig tout etd, 43 fr, 

DICTIONVAL E DES ARTS © T MANDLRPACTURES, Lievcription dew pre 
Codes de Vu ‘ustene: fraveaee et otra tere, Gussie oe ol ustre de gravure. repres+ tant 
les tte wo bates @* Spe sis # wes ed tes Vageloe' soe, Cembettiiotel da pradun teas dhe lost 
a ee t ut le @hetegry af Artand Mime dadeeqear Andrew Lee, pap 
vor mutts de sasants, dy te peer et le faye te ee ue Dares ti on de Mh Lae 
bonlaye.: Leeuwsrace estberiere en Plt livtarete, i ferue deus tres forts soluines 
in-S, avec pres de 3 fl te pes Saf tenn. uv tr, 

Loeb tielle seus mpteonest ouverte depaus le det fevrier 1847. 

Hopeatit docex tevtags ae te sate ti det ebenyue cee ae. Pros $e, ba liwrain. 

’ 4 es q , 7 hk we * 
HOULLLERES DE LAVETRON, 

fe po owdent da cemle dane aetratra de fa couppacdie des tea re. et fonderieg 
de VAsesrty frorgev che De ares aii) te pee Ube pte yet MPM, bes a ty otneaameress abe fa 
Ceegep a eaate apes nt saree abe Dassen ae gee ge aoe Sara Doty le omper ty $6 tag 
Precletea, a ioot pr cis borne it~ whe To act or | eT oe bs 

i) pret Tt Qinwed Sheg. ies purer: eal eee) ee ” Prplwul Oe. qed era p anh, 
en leur présence, an tirage au sort de cellc des series qui devra Mre rembourte te. t" 
joovier 198. ’ 





































































99 tout, |50 fr. p. un an. Saurt-Geamain .« «+ 
99 tout, | 10 fr. rae Vensatnes (1. droite) 
99 bony VeRSAILLES |. _ +) 
99 550 (4)| & fr. ax tees, envies 41847, |Srnasmounc A 
99 61 fr. p. un an. Panis a Oniba 
9 95 fr. 25 p.6m.|janvier 1847,| Panis a Roven....-- 
” 4p. 100 (3). | février 1847, [Rouen Av Havar...- 
53 4 p. 100 Rt octobre 1846.) AviGNon A MARSEILLE » 
40 4p. 100 (3, anyvier 1847. » 
99 néant. . » » . o ” » » » » 
99 {7 pony unan, janvier 1846, » » . . 2 o > ” » 
perp. 110 fr. (8). avril 1846, ’ » » » > > . » ® » 
perp. 42,000 “— néant, » Avontz, A HOANNE.. » » » » » 0 » » » 
70 | 10,000 néant, » Bonpraux ata Teste . » » » » » . » . 
bo 4 500 4 ee dy le mai i846, [Panis a Scwaux... r ” » » o » n » r » 
38 200 | 4p. 100 juillet ta46. 625 622 50] 622 40)| 625 73] 623 75|| 621 25) 624 25)] 622 50) 624 25)) 620 620 
99 soo 4p. 100 mov, 1447. ” ” ” » ” » » 425 » ” * 
400 4p. 100 “4 anvier 4847, ” » fn » » » » " » “My » 
150 ard sy anvier (847. Sie 5o)| Si0 15 846 25) Se7 5O|] Sas 75) SaG 25)) S15 75) S40 ay) 585 515 
125 4p. 100 (5). : ® » » » » a » » » » » 
200 | 3p. 100 (5). : 320 » ” 320 » 325 
Panis A Stnasnoonc. atk 





rose 
195 4 p. 100(5). décembre. 
200 | 4p. 400(3). | mars 1847, 
125°] 4p. 100 (5). ) 
4p. 100 (5). 
78 fr. (8). 
50 fr 
& fr, 8 





Touns a Nastres....] 420 
Pants A Lyon......+] 451 
Lyon A clypar- bie 
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juillet 1946, |Gaann’ -Comut. 
janvier 1847. H 

. 





SESSSSSSSESSESE 
& 


Narins a Casvet 
Anvens A Gan 


























Obligations. | 'amortiss. démission. i compagnies (4). 























—— eee | ees | eee Jes | Oe ieee —— 
St-Geamatn (nouvelles). . » » ” > 1155 » ® » 1102 bo . » 0 

Vensares (rive droite). . » . n » » . » » » > ” » 

Saint-Erienne a Lyon... ” > ” > » » » > » > » » 

Monrreniien a Corre... » > » > » 7 » > » . » > 

Munmouse a THANN.. «6+. » » » > » > ® > » » . o 

Panis a OnLtans....- ++ ” » 1105 » 140% . » » » > » » 

3s 4,000 Panis A Rowen. ..... 00+ » . ® > » » 950 » » . 950 2 

10,000 %— 1,000 Rouen av Havan......+.]1087 50° 1055 v » » caer w » 1050 » » » 
2.275 _— 4,100 Srraspoune a Baue...... » . Py » > . > » » » » 
4.000 7. 500 Anondzimox A Roannn.. . » » 7 » . ; w » w . 





1) Le surplos (150 fr} a ate feeral par MBtat, qai a prété 62,600,000 fr. 4 la compagnie, — (4) Pendant la durée des travaux. — (4) Joulssance de janvier 1g47, — (5) Perper hactle pour partie (70 kil.). Le surplus 99 ans. — 

















cours DES MINES DE ZING ET DE PLOME A LA BOURSE DE I PARIS, pu 2\ av 30 AVRIL 1847. 













































































: DENOMINATION DATES DUREE MONTANT NOMBRE | VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES a 

' DES socikres. rormig sere pELASOcIRTE.| DU CAPITAL. bD'ACTIONS.| p’kmisston. | PAVE. | eT DIVIDRNDES. | pes einen * * = ah ” ™ 
181.1.0-Monraann, socidte i#ans(t) et re- | 5 p. 100 intéréts...) 40 janvier, » * |D*2> » ” ” 
anonyme bolge.. ...+.-| ter Jany. 41857. gba 5,040,000 fr. 5,040 4,000 fr. | 4,000 fr. [divid, suiv. les bén.| 40 juillet. 

Novventix-Monxracne, 80- 20 ans, avec Sp. 100intéréts ..) 30 juin. ” » » » » » 
clété anonyme belge,...| 4°" juin 4844. {prorogat, ind.| 5,000,000 fr, 5,000 4,000 fr. | 4,000 fr. jet div. suiv. les bén.| 54 décembre, 

Axrontuset Mines REUNIES 6 p. 100 intéréts. . » . » » 6 » 
Cu. Rocnast en société et dividendes sui- 
frang. en commandite. .| 9% avril 1945. 99 ans, 2,000,000 fr. 2,000 4,000 fr. | 4,000 fr. | vant les béndfices. 

Bg andy egy mead société 25 ans et re-| 2,000,000 th, 200 th, 200 th, |S p. 100 intéréts...| 2 Janvier. nN » » » . » 

(Prusse)......)4* Janv. 4846, /nouvellement.| 7,500,000 fr, | 40,000 | ou 750 fr. jou7S0 fr. letdiv. suiv, les bén.| 4" juillet. 
ce Saba gpmnaaag 40 ans et re- me mars. » |4600 » » » 





| “(ay Le capita ceccoee, | 92 avril 1846. nouvellement.| 5,000,000 fr. 5,000 1,000 fr. 00 fr. septembre. 
{t) capital d de la soci¢t soc 16 de la Vicille-Montagne, de 5,040,000 f., est augm. de 5,922,147 f. 96 €.—-Néserves et amortiss. pris keds néfices passés less,040 actions représent. donc 8,962,147 fr,» 























N* 386, —6~ ANNEE. 


SAMEDI 8 MAI 4847. 
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ON S'ABONNE : 
98, rue Richelieu. 
Alves +: Che: Me+ Phisppe, libraire. 
A Boestata — M** Deiperhe, id. 
4 Masteenis — M+ Camoin, ied. 
wi — M. Michelet Peyron, id. 
A Sraaseorac— M. Alesandre. 
A Tears, alinspertion gfnerale des postes 
réea 


+e 
A Lewpans, M. Smith, 192 Strand. 
= M. Cowle, M-Aan's Lane. 


A Paars 


PRIX 

fis wote fs e, 
Pats. .... ttf. coc. 20 fr.o0¢. 
Deraatex.. 12 to 2 
Eraascen. 16 » 60 








CHENIN 


DES MINES. 


DE TER 


INSERTIONS : 


Les communications susceptibles d'ttre 
admeses, et lea ouvrages dont on désire 
qu il soit rendu frompte, devront étre 
envoys france au sicge de ladminis- 


tration. - 





Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matia & cing heures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
scront recues au prit de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 centimes la ligne. 





L‘administration invite MM. les g¢rants et fondateurs des Cotmpagnies de Chemins de fer et Mines, 0 lui adreser une copie de leurs statuts ot des divers 
@ecuments relatifs 2 la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse tire publice in extenso dans le Journal des Chemins de fer. 





SOM MAINE. 

Coblection du Journal dex Chemins de fer.—Carte 
des Chemina de fer. — AVIS NTIEL. — 
Avie admi ——Rereties, — Cours des ac- 
tecee - de la semaine. -- Chambre 


es députés proposition Crémicus). -- Chemin 
@e fer du Contre. — Chemin de fer de Paris 4 
Marseille. Chemins de fer de Dieppe et de Fe- 
camp. — Letire adressée aaa ministres par ies 
compagnie: fusionnees du chemin defer de Lyon 
& Avignon. — Des te eur les actions 
@e chemins de fer. — Lee chemins de fer dans 
hee Etate romaias.— (hemins de fer americains. 
Gauerespoedance. — Chronique des chemins de 
fer étrangers. — MINES.—De lexploitation des 
muimes et de lindusiric métallargique sar tes 
herds du Rhin (suite). — Mines ct usines de la 
ne noah a -—Balletin des mines francaises, 
if beiges. — Cours 4 Londres, Lyon, 
Berdeaat.— Nouvelles diverses, —Bourse. 





vente au bareau du Jour- 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
DRESSE, doivent tre accompagnées de la 
eer bande rimée. i 
tte formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du servicd. 


Cher. 
Chews be Pee. 


Constructions des stations de Forcy, Mehun, Mar- 
magne et ( hery. 


Le préfet du département du Cher, officier de 
la Légion-d Hoaneur, fait savour que le mardi tt 
mai 1847, a dews heures apres midi, i) proredera, 
en conseil de préfecture, & Bourges. asst de M 
Vingémeur en chef des chemins de fer de Vierron 
4 Bourges, et de Vierton & Chatesureus, et sui- 
vant les formes preecrites par les ordonnanres du 
roi des 10 mars (889 ¢t 4 décembre 1454, & 
Pedjudication au rabaiset sur soumissions cache- 
tées dea traveus @ ei¢cuter pour la construction 
des stations de Porcy, Mebun, Marmagne et 
Chéry, a etablic our les dew chemins, entire 
Vierron ct Bourges, et entre Veerronm et la limite 
da département de Vindre, pres de Kearilr 

la mse de ces traveut et owvrages eet re 
lute @ lasomme de 515,000 fr., y sompris une 
somme a valoit de 53,9 fr. 51 ¢., pour dépeners 
imprey ars. 

40 plans, devis, série de pris et detail eotomatit 
de cette entrepriee, sont déposes ala prefecture, a 
Bourges (premiere division), et chez lingruieut er- 
dinaire, a Bourges, oa ile seront communiques out 
entrepreneurs, tows les jours, de to & 6 heures, 
ericeptc bes dimanches et fetes. 

Les coneurrents devront, au préalable, aveir 
vers¢ dans la cater du rece eur general des finan 
ces da département, une somme de 1040~ fr 

Chaque soumision, dremer sur papier tombe, 
devra contenit Viadication den domerile Ale dane 
la ville de Vierron cu de Bourges 

Ul ne sera Git de rabaes qu'a raison de tant pear 
cent, leque! porters, non sur le montant de | ee 
timation, mais bien sur tous bes prit de le rie. 
Il oe sera pas admis de fraction de cemtime : toute 
fraction de cette mature sera Compli¢e pour on 
erotime en plus. 

Le concurrent produira, a Vappul de sa sou- 
Mision : 

¢* Un certificst ronstatant sa caparité; ce cer- 


titeat devra avoir @t¢ délivré dans les trois ans qui 
preeederomt lf adjudication; il contiendra lindi- 
cation etacte des travaus eiécules par | eatrepre- 
neur, aime) que la jusuiication de laccomplise- 
tmnt des engagements qu il auralt contrartes ; 

Crite prece devra @tire drewee eur papier timbre 
et avoit @l¢ viet par M. Tingeoieur en chef du 
chemin de fer de Vierron & hourges, et de Vierron 
4 thAtraurous, & qui elle devra fre présenide 
Bt beures au moins avant ladjudiration ; 

t Lm recepisse da receveur général du dépar- 
tement, constatamt le depot du cautionnement 
Cid ease, 

Le certificat de capacité et le réeépiné da rece- 
teur géneral seront joints 4 la soumieston; mais 
colle-cr doit fire placée seule sous une enveloppe 
cacheter. 

En comequenre, les concurrents devroat d'a- 
bord carhetet leur soummeion; ace paquet ainsi 
fermé, ils poundromt be certifirat et le récépissé er i~ 
ges, et Ue mettromt le tout sous une autre enve- 
loppe cachetee portant pour suscription : Travaut 
pour la construction des stations de Fotcy, Mehun, 
Marmagne et Chery, @ etablir pour le service des 
deat chemens de fer de Vierzon & Bourges, et de 
Vierron a (hdteaurow, dams la traverece du dé 
partement du Cher. 





(reuse. 

CHEMIN DE FER DE CHATEALROTE 4 LiMoGaes. 

Le prefet du département de la Creuse falt a- 
voir que le mardi t*# mai, & midi, tl procedera, 
en comrilde prefecture, @ Gueret, assiste de 
VM. Pibet, ingeoorur en chefde la deaueme @ - 
then dela Seuterrame a Limoges, suivant lee for- 
mes preecrites par tes ordonmanecs du roi de 10 
mal tet et 4 derembre (454, « ladjudication au 
rabais, eur sourmesions cor betees, des traveus d art 
eide terrawements 4 etéculer pour la construe 
thom de la partie comprise entre la Sowlerraine 
et la lirmite des départements de la Creuse et de 
la Heute-Vienoe, sur ane longueor de 1,0 
mrtres tc. 

la deepens de ces travann est ésalu¢e 4 la 
sommme de vrt.cts fr. eo r.. non compris une 
sotnme 4 valour de Ge,c60 ff. pour déprners im- 
pres urs 

Le rabais de adjudication derra fre etprimé 
4 tant de centimes par frame sur be pria de Teeti- 
mation, Il pe sere admis @¢ rabais quien nombre 
entier de centimes, toute fraction sera comptte 
pour un enter. 

Terrasements, 18,899 fr. 7t € 

( hauseees, 5,049 fr. Tae. 

Ouvrages dart, 194,003_fr, 08 ¢ 

Les pretendants al adjudication pourrent pren- 
dre connaimance des devit, plane, profile ot autres 


nivees du projet, & la premiere division de la 
ecturt, & § 
en chef, 4 Limoges. 

Aweiin epee ve sera admis a concourit 
sil n'a jolal a sa soumission : 

4° Un certificat de capacité délivré dans les deat 
and qil precéderdntt Nadjudication, contenant Vin- 
dication exacte des travaux exécutes par le con- 
current, et la justifiention de Faceomplisserment 
des engagements quail aurait contractés. Cette 
piece devra avoir été visée par M. Vingénieur en 
chefdu chemin de fer dans les vingt-quatre heures 
qui préeéderont Vadjudication ; 

2 Un certilicat du receveuc général des finances 
de In Creuse, constatant que le concurrent a versé 
dans sa caiaee, en numéraire ou en inscriptions de 
rentes caleniées au pair, en annuités, bons royaux 
ou autres effets du trésor, avec transfert aw profit 
du trésor public de.celles de ces valeurs qui se- 
raient nominalives ou a ordre, une somme égale 
au trenti¢me du montant total des travaux. 

La soumissidn sera renfermeée seule sous une 
premiére enveloppe cachetée, ct mise efisuile sous 
une seconde peor. avec le certificat de capa- 
cite et le récépissd du receveur général, pour le 
tout former un seul paquel. 

Les paquets aiusi fails porterout pour suscription 
sur la seconde enveloppe : Travaux du chemin de 
fer de Chateauroux a Limoges, — Partie comprise 
entre la Souterraine ella Hmite des départements 
de fa Crease et de la Haute-Vienne. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Orieans 
(Corbeil y compris.) 

(Longueur exploitée : 433 kilométres.} 
Recettes brutes du 28 avril au 4 mai 4847. 


Vovageurs. Recettes, 
36,109 405 S$48f. 606. 
Bagages.. 2. 2 ee ees 10,320 89 
Aticles de messageries...... 5.449 47 
Voitures et chevaux......... 40,555 24 
Marchandises @ petite vitesse. 63,981 11 
Bestioux... eee 4a,540 25 


209,6551, 23 ¢. 
Semaine correspondante de 


Ct See eri . 490,422£. 30c, 
Recette totale de |etercice de 

la &* année, du 4** janvier 

aa § mai 4847........... 3,165,359f, 08¢. 
Epoque correspondante de 

4866, du af tenvier au 

BOMB... coceerecesese . 2,620,897f. 23c, 
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pré= | 
uéret, et an bureau de M. Vingémiear | Chemin Ge fer de Paris & Rouen 


{Longucar etploi de 137 kilont. 
Receties brates da 25 avril ag i** mai 1887. 
Voyageurs. Receties. 
16.241 92,739 . Ge. 
Marchandises, messageries, 
voitures, etc..... .....-. (17,901 49 


210,6001 t5e. | 





Semaine correspondanite de 





4B46. 0 cece ee nee . $53 565f. 80¢. 
Recette totale de l'exercice de 

la &* année du 4* janvier 

au i** mai 1847......... 2.837.178 f. 3c. 
Epoque co te de 


1846, du 4°" janvier aa 


§ mai (3 jours de plas! .. 2,138,910f. 30c. 





Chemin de fer de Rouen au Harre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom | 
Recettes brutes du 25 avril au '*" may 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
8,584 27,1276 68c. 
Marchandises, messageries , 
voitures, elc..........- . 38,801 36 
65,924f, 30c. 
Recettes antérieures da 22 
mars au 26 avril 4847...... 217.2571 30 
Total au d**mai.... ... 283,185f.60c. 








Chemin de fer d@’oriéant 4 
' Bordeaux, 
(Section d'Orléans 4 Tours.} 
(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes da 29 avril au 5 mai 1847. 








Voyageurs. Recettes. 
8,025 39 496 fr. 35 c. 
Marchandises, bestiauz. 37,672 55 
77,168 90 
Recettes antériéures du 2 avril 
4846 au 28 avril 4847... 3,441,412 fr, 22. 
Recette totale au Smai..... 3,518,281 fr. 42. 





Chemin de fer au Nord. 
‘Longueat total 582 Lil. fofig. exploited 338.) 
Recettes brates du 24 20 30 aviil 1847, 


Vovagesrs. Recetues. 
37, A7E wwe eee e wees eee fr. 443,024 35 
caecren 109,209 60 


fr. 252,233 95 





Recette totale du te janvier 
au 30 avril 4847........- fr. $055,108 25 





Chemin de fer d’Amienas a 
Boulogne. 
‘Seetion d Amiens a Abbeville’. 
Longueur exploitée : 45 kilométres') 
Recettes brutes du 26 avril au 2 mai 1946. 


Voyageurs. Receties. 
3,013 8,670, 9c. 
Marchandises, voitures, etc.... 3,417 20 


42, 088F tc. 
Recettes anlérieures. du 15 


mars av @ avril 1847...... 70.846 79 
Total ao 2 mai..........- 8? 9241, Shc 





Chemin de fer de Ia Loire, d'di- 
drésiceux 4 Roanne. 
(Longaeur exploitée, 68 kilom.) 

Produits du mois de mars 1847. 














Vovageurs. Revettes 
3,963 10,6391. 95 ¢ 
6.737 tonnes de charbon, coke 48,905 85 
3,192 tonnes de marchandises. 30,362 43 
Articles de meseageries...... 2.572 75 
Produits divers............ 3,932 02 
96,4131. Ole, 
Mois correspondant de48i6.. 84, 070f. 91. 
{** trimestre de $347... .. : 266, 0021, ic. 
Idem. de 1846...... 233,565 2 
Bxcédant en (847...... 92,4381. (ae. 








NOMBRE 
f LIGNES. de 
Be sovageurs. 
Te) PO 2 ee el | ay 
433 Paris & Orléans. ...{ 113,640 
437 Paris & Rouen..... 68,344 
o5 Rouen au Havre, . . 
15 Orléans a Bordeaux.) 43,185 
$48 Nord. ..........4. 164,459 
bi Amiens a Boulogte, 
20 Saint-Germain (4). , 
19 Vervailtes {fD.) {4}. 
‘7 Versailles RK. G).. 44,573 
iT) Sepaux 46 RP 


Lae teertive des chrtmins de for de ly rive dite te aoe somal per eererr parveRnet = fe ies eel ome complet 








Propo 
des M4RCUANDISES. TOTAL. 
voyngemrs 
$36,748 65 426,776 69 863,525 34 


393,011 35 506,870 95 $99,882 30 
79100 55 


626,418 45 


145,127 08 
510,088 54 


324,228 63 
1,434,206 96 


52,3938 50 
18,104 60 


2,338 ho 
18,104 66 





Mots a0'8 ya’ 
correspoadant correspondant Correspeoudas? 
de th. de 1845, de 1844, 
7TH41,468 50 643,896 05 604,564 79 
639,819 74 584 802 22 $97,349 80 
97,795 36 85.596 8 95, 91% 3 
409,802 50 407,707 36 113,841 10 
59,382 50 58,730 80 71,576 3 


que lea comrauntcalions donnéee par lee compen nau be pertnetten! 


} 
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fours des actions. 


Ue7 istoonela pce imatierdae a rietcr reir 
opaae pee COurle infnetee sur la pose de 
Pate Les oormaus de Lomires pou ont ap- 
sre i @usele que lempersur de Huss 
aa teede un wham par dequel il spplaque a 
achat d fonds pees ef etrangere une some 
te 4 mations de roubies d argeot, ou eavirva 
Vid lee OO frames Lew sper! nears 
@ luadree es ont emmal.stement conclu que 
4 pevezee total: ie de retle «omme en numeraire 
a ish MOE CUPL Ce Om achale de Comper! ides am 
ae dont lee comrs Ont eniiterment mionte de 
tidp tee a BS ton me sail pase eeure au 
ve devs qoeting proportion le gouvernement 
‘out adu fare em abate eur Choe ut thee boris 
Fae gets, MI Oa sort Ga present que ie 
pateads © oasecne ent time eal beau pup 
 <o0 qamederable quun pe jay it erm ay prs. 
eer ewrement Me prac pene des ott ani, come de 
vane dopa etn: tees Ot a late be certs fear = 
-eappartonant 2o8 Bin pie de bryce, feet 
jae de cele sme Bh pode, thee detalles ort 
cyte eiettge dey «yn fees @ Lareines 0 
» \naterdan pecar le oe ote de ly Kus on 
Te are pecement thes Wt ome de robe 
tere wha Home Pubes pure | bith ayotee 
"6 pe donk heme pes seteneret ope lew onsen, |g 
eStiee SER Pree ahew led Pertenece 
. Peele co cgte diate tate ef } AP Lim ok oy pe 
Pile aperr alos Ne imdece Mylene fe ned ie eget 
* Ta tente frames Loatiet be pus tasor ie 
he em web tesuile est averr a ey re da des ye 
+ ede be tungue d Ane etorre quar allnt ele 
Poet de nom erompie a op 88) be ear 
wee ee le noveiie de Sant 5 Telwwite est 
ari ee La Bamque a ere aqua il altar en resuitter 
we smthoratun importante pour ta situats on 
spcere Elle a meme commrice a ee mot 
vr ples faciie poor Laceep tation des byrlers 
prewsies a lescomple Matheureuement is 
piece de Landees na pete larde a retomtes dine 
os rot de crise ipquietant Les neiseces to § 
Sm anoecest que lescompte mi tevena im- 
Aimahde Phme @ uA inter tout-a-fait weuraiee 
oot tes baliets qui depassent 60 jours, et on 
era de cetle echwance i fant gaien paver 6 
aap ed rped les premifres valeurs et pon 
TetPet 12 p tod pour bes effets de eecnie 
vier Le namérarre vontinae a étinsrer acy 
Lipts-C nea, et Jon on fart venue de fortes asmimes 
eeot de Paris, ce qui depuis peu de jours a 
eereine a notre Beare one bane bth pear 
wate ser fe ome du chance de Londres be 
“Mange A comete yours eur fondres etart iy a 
9 awe de 25 fr th et ilest maimtenant a 


U oret pas Comment que la Rone de Paris 
@ rmesenie de la crise qui @uste a Londres, mu 
= ewgoalert fv a deat jours de nombres 
Nous devons dire cepenidant que tes 
voery de mos fonds et de nos principa’es lioness 
© chemmrns de fer nat awer bien riielé pep’ 
fret Gan toees nouvelles dle | Nos elerre 
las chemune de fer en explactation ant surtout 
tle enter) aarme nt etre Larger tiene a cn 
Sw gee changer serial cemet wre les pent 
7 wimannre an feta’ tit emanes ct fo 
“rts Aine pnts Jere CifevmMaliqeas Lye 
Temes ew Thee Sve ei tralee. bes oy biome 
ay ewe de fer de Rouen se went pees fe a 
Poo pews say plus hits event qa elles ay ae nt 
Cee dv a qainte jrits, parce pie feet 
ve ep de cette bene ae mointention! au-ieosns 
2 O60 fr por semaae, At alticent toute 
Srp lang capilalates Nous apruterons 
—~ 
= 


hes 
Dad olawours avaient ot ae 
rue pale mettre venders a dy 


C «Pek peter tes ce Mose es uh cle veade 
aot se te fepdes poche ea dade nae be er aa 
Be Mie ba gun yt. 2 

Qruant aa chemin me fee dita! +. alas sum 
tent a la tte de da tists dos gcteebe et tees 
avons Gra fab reteanp oer ba eeiqaine pferny oe 
TOP Ors SC lions, PUr Hoe OubCulenve sib guste, 
went Coles a i dans les memes cours au 
commencement dao peas dé mar dea anners 
G5i5, 1445 of 1587 


[es arthone de Borteiny ont en rps ped 
jorirs de feprie® Ms elles ant petetitions de 
Beiiveeu aur envinvte cla cevats ide $1250 4 5 

Les transactions ont ete fart peth ¢omentera- 
bb sear dew ae tonnsedes Lotes mem bite teem, patie 

ela syes Gla est despre dane lynerance 

‘eanteiions tele de MW funn 

Copemiant. bes cempasnies on imetinre pe 
prusent feos cestet ler tery fee et ore dione an 
partes etat danewetitusdes bes cut daeseim ad are 
frnt peeue lerminer ears trav us. eles nt fat 
Hoe appene fe der om ce mas eh juin, et le vee 
Potente fet Abie a erent pure perseqe tide 
et Geers tee eee eden fee 

Soe ahan eae ener ew aie Gow Mo fe ere. 
fr etre fe bata ee oils ae i ater Sida tat 
Setictaee lee eg bere ae ele fet att Drecemt ah ene 
Lh ee ee ee th: Pacis a Wiew eet 
pot petereemneh tear atom gf Gaceb ape al meter frre 
CM re oe tote a tye fee Caer Foe pe war tee ag 
em mete brea put clam te met hee et fe oat 
aid apt ad bat ot fesew es tet mepuee te 
@t le gpe drany 


BRB. ter ee Dee Lette on ie en on 
fraete ae rae ut fue Fee Beasts oe trae 
Dares |b ee omen rye as le netted Jesead 
ee es ees 
pba fe oe ow ene fowl tree meth Lins ae * 
ter rtodts Pad pt went ees fe bas fe 


Neth a sare, peat @ Gein de ttpante tie 
heeew hes 8309 8 0.255 Plog be ut vt 
She 2 be Teer a G0 Maree ede TTP at 
4375 Veer onde San fea my People baT a 
abe sss dedita bats Be ten vg 
Ceiteste 66975 0862 SO Prep de 392 oop 
fib Nantes tea b22 9 Bo ata Th 

Be aree dob ccse Gog 4 cane ata emi fa.,2, 
suptogt sur he Nerd Le Reuven seul ctet bern 
fener okey tee Mppade fret ahe feme Ma tat WS 
ate fe Le Nee oi de Sa oly tbebeane 
dhe (Sead Sika be bbew tee ote 2 eta 6) a 
Nitsa teade Fees Sil ot Veer cb doa 
ot fe Poordesay ale 238 5t2 @ Lion whe 
fabs bl ab Side ‘sete ake 2 dt a gee fe 
Nawtew heya tt we Phorid Mitalella che € 35 
a ei! + 

Beem daisrere + Ue sem ttle one ten one 
core fori Jun a Gb te et daotee @ 4 eos 
Leon se teitenad a ber Lew artes tos oe 
chesm aries Iailavie a Pochdet gaate gs, 
Marscp ede 2 ba Tad de Nobel PT a ty 
z+. Nd ete sale V2ea ale 2), Betirs Wat ae 
he 0 25 a ot b De Vacuum che a goa tot 
Stacey ile @ fea bl ob 

Bota ba th ote Ms sem pe neh go ae ye 


toe tt ufsiae fee ae tte te da ywe og 5 Cr 8s te 
tbe oe fin nosey cde! fee Gey it Javad the G ting Hea) 
eoapd cle tes sug be ile meth bt om De 
Ned stecavste § 2, ants Bp aad od fs 


a Lack ve 2 ot ae sf ct Sr el. ee 
» Newiew de # faa bly ene aa | 

So ee i ee | i a 
Batre ek foe G25 et Mer te a Tie 


Vistaemabe aa GST ut bn eee oe 


Reowme de laaraanae — Voser qoelhs wil ate 


lew variations depust la heures dq fT as rid 
juwpa a cetle di & maa 


‘ 
base 


Le Noid a Mex ha de 1225 a 610 

Le Havre 250 @ 667 
Macariite 2.0 a 3 
Bool 20e 20 a 05 
Rordeaua +373 a 512 Se 
Lyon G2» a 412 50 
Nonles 475 «@ 615 
Strashogrye S a 425 
Rordeaur a Cotte (25 a 462 So 
Saithl Apertmait i) 4 &i2 So 
(neon 2 teale de 250 a (216 25 
Rowen 1250 @ BS 
Viet roa a a S587 50 
farce drole est teslee sans variations 157 80 
foe ttve souche 2th 
Rule 444 75 
La Teste 


su 

Aevet~ atiaid a Gt evttc semaine 345 et 47 
lot Andresieus a Keane (29 

POS. Bourse cia Tusa -La Heuree a ete ab- 
~ ee bie elles Cems poosentent pew chy 
Ab toremoe sur cette dela venle Haren a monte 
he 2 eo kT Wt Se rene Foe noe, (br- 
bose reste ath bun sbe @ dea 020 le Maser 
w bps. t eT at Moree ie de doe a bb 25, 
Nentalé £4 e dEE ot, Beeteaus a Cotte do 
(fea eel os bee ais ferro wane tariateon 
socfd at “ebours @ ada Bowingne @ $05, 
Vie tawa bie 

(att aoturdicndes achens @ Anvers a 
pated ao ott 





Chrontque de la semaine 


Mole tout tee foe trey ee plies a pteenle 
Pe ee Ce per cet de i oo | 
poogte pe t le Clare fee ches the periiens trelatl «ala 
test Tato Cm ou tietme inertia des Compas nies 
the ate) nee. foe 
wee fee pote tide er untes ent ent beg whan 
wh teet pom peek al che pot tec etes Naewene 
be 0 ie ee eae ele direwteny, 
tharce da setine@ de puede Pare ef M tae 
reddit  anocemamor my chef flees tare chiurse 
Depa wet tece detente de cheat able feg sline ta 
Weiriie dans ia Howte-Morne et dansla Bante 
Seone, erent deter eloves an grade dune. 
jee decor bes isonttarre® dee monle ete hance | 
M Prine insen eureneh  chacge de La dhe 
re teomebes brow ean dda chen be foe de Touts 
a Navtes dons le partecot pete dane Moune et. 
Lanter reve fel te uv Prappuect thane le serene: ely 
peeve ide Tvs 
MM tg in meat en clef remplore MW 
Lim weds ee 
Lo gewte ine trot rel tases ad tee lone attains be 
U4 wyend che thew 4 of fie a beep yen cle fee thee Pata. a 
Meet) eet tere fee Line enbemesnee de da 
G deere beta’ Gab acetige Ege uee ee cles ont be Deifnce st 
cotres Le onitie b hee toerteme@ WilitgesT) pee ating noe 
et Toe contee metre ches MMW Abeard et 
Weeebed coote 
48.) re web ot om frat milu chem nfe 
‘et ler ba be et el ate Relate a Stefetene afey ah hep 
Pi ree ts¥ ter sf ym ‘tees Bem lace oh Peg 
tet test eben teasaag perl oee me rod dete 


i ee Cae ee) cD | 
eee ls | oe oatete be fa te beep che ee cans 2 
eertie gle ye de geetteet) f on etd ae 8 an 
edge t ike for tpt te ‘tm Fie bE thal | del bia 


Fr Md DV ibetr ode eae ym tie tees 


ae Seid Pees eae.) arp att be ty. 


voteele fer, te TE ae ab eae ot Ut woe ee ate 
dterteurids bo sry bag ty fer de N uues 
Mere af bo) 6 ase retire ey 
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tive, plaewe ate une plaque tournante, a été pred 
eri dans [Rscant, au moment ot le micani- 
cien venlant ta faire avancer de quelques me- 
tree Ini donna wre impulsian trop forte. Le mé- 
canioen gni maler le danger n'avait pas 
ahendannd fa machine. fut également lancé dang 
Veen. mais fort henrensement if a pu se sauver 
i la nage sans épronver la moindre blessure; la 
locomotive n'a opreave que pou d'avarios 

Tee experrences cnt fe failos le 4 courant 
sur le chormin de for d Orléans & Tours, pres de 
enlte derniite wele, poor constater quelle dis 
mince purcemrt excwe une locomotive, lors- 
on elle est lane A hatte vitesse, et que le con- 
dnoteot sete satetenwnt les freins pour larrd- 


syores rites par lingénieur de 






om SAMNG ont ea lieu en présence de 
AL te penis 2 Sodinwet-Loire 

— Naas cr heara Tacnence par laquelle la 
omanrete Se Nord fait connaltre qu'un service 


SMASH Sem oecet se pour kes courses de Chan- 
ult (a ovmemegcert jeudi prochain, jour de 
* Saransent 

— ‘snr compress dios bes journanx des loca- 
jis fim “amancteamen ts qui mdiquent que les 
soar fr ctyemt ce fee du Centre sont pour- 
O° 'eS peo aetior te entre Vierzon et Nevers, et 
mis wie s-seve's ga-deis de Nevers sur les 
seine fe Sayt-Porecaia et de Villeneuve. 

— les rmeanrims de chemins defer dIrlande, 
yr matali ortt ce 62) 000 liv. st. a été 
noms jar os Cambees sont Ile frreut south- 
P stir “eiveay dot le capital est de 2.600.000 
i” 4., § lacie ca avrancers 500,000 liv. st. 
at Um 71 +s ames deci aa mois de novem- 
um 2 uw tomorow de Waterford a Kilkenny 
i umele in isos tataecer &3_000 liv. st; 
2 oetle -t: Onipia a Devries qui es8 com- 
arse ere oN A at 

si am irre: ties orem Gees belze a termi- 
wee th gee] oflanmesom de Sa gert.on da bo-det 
1 MN fee “aI pecties retative aw che 
wit he aeus. cost de bom compte bail 
Paes As Jane cette section. La dis- 
thi 5 runtunte a onler sar lew detaits de 
‘afro in them de fee. MM. Delfosse 
diners nt upgete >: Cettast 4e Ml le asinistre 
wittes Quilts act ‘ares qui ré- 
sillacraeeerit: jasmnat wear plaseurs pro- 
vitieee a Un MGs gtr Je transport des 
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nuns Ee fe 
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semblent devoir étre snapectes a Topinion pu- 
blique. Quand un pouvoir en est arrivé a se 
déciiner ainsi, «a dissolution est prochaine, aon 
temps est fait, it n'est plus @ la hautenr des be- 
soins de son ¢poque, Sana approfondir avjour- 
dhui tout ce quil y adalarmant dans un tet 
état de choses pour nos intéréts matériels, et 
nous réservant Tecomines influence que pour- 
rait avoir le mal moral qui nous ronge sur la 
prospérité générale, nous voulons, en attendant, 
dire quelques mots sur la derniére des proposi- 
tions qui se sont produites, sur celle de 
M, Crémieux tendant a interdire aux députés 
les fonctions d'administrateurs des compagnies 
de chemins de fer 
M. Crémicux eat avocat, et sa robe loi inspire 
sans doute la pensée que la représentation na- 
tionale pourrait fort bien se passer des ban- 
quiers, des indastriels, des commercants, et, 
peul-étre méme , des agriculteurs, si les con- 
séquences logiques de son principe étaient 
rigoureusement appliquées, Pourquoi, en effet, 
Vindustrie des mines, aussi bien que celle 
des fers, des draps, des produits de toute sorte, 
agricoles ou autres, qui ont besoin des secours, 
de lappoi ou do la protection du gouvernement, 
ne seraient-elles pas proscrites comme |'indus- 
trie des chemins ie tee: et pourquoi n‘interdi- 
rajt-on point aux députes de s‘oceuper de la 
direction d'aucune de ces branches de trafic? 
Nous attendrons la prise en considération de la 
roposition de M_ Crémicux pour en faire voir 
a portée a la fois étroite et injuste; il nous 
suffit pour le moment d’en tirer le signe de 
Vignorance of est la Chambre de sa mission 
réelle dans ce temps de paix ct de progrés ma- 
tériel, Wen déduire la constatation qu'elle ne 
comprend pas le mouvement qui sopere autour 
delle en Prance et a létranger, et que si elle 
sent la nécessité de se suicider elle-méme, c'est 
par un vague instinct de son insullisance, ins- 
tinct qui ne va malheureusement pas jusqu’a la 
clairvoyance des éléments qui thi manquent 
or nous conduire a V'accomplissement de nos 
estinees 


<bemin de fer du Centre. 


Quand ouvrira-t-on le chemin d Orléans & 
Bourges? nous demande-t-on tous les jours: 
quand ira-t-on jusqu’a Nevers? Il nous serait 
facile de répondre a ces questions si leur solu- 
ton dependait de calcals et de ratsonnements 
oniinaires, si leg travaux publics étaient con- 
dusts en France d'aprées les récles dune pra- 

tven entendue des intertts positifs, qui 
unde d'accomplir kes wavres utiles lors- 
gu aucun obstacle ne $v oppose et quan avan- 
taze important doit en ¢tre reun’. Ains:, le che- 
on du Centre transporte depois lonstemps en- 
viren trots cents sacs de seed ia jours des pepela- 
ie Gi Souvent oat attendy | arrivee du convoi 
Torr Manger qui ont eté nan pas seulement soa- 
22008 thir O8S arfvaces dans cherte des grains 
erHemeat savers de ia famine qui lesedt 

7. Sieeneat fetocmes Sans Ges socours promp- 
Vacances. est teatle £ enumérer tous 
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tour, pour étre decharges et rechargés de nov- 
veau avant d'étre acheminés vers Bourges. 

Om se demande sil y a des obstacles insur- 
montables qui empéchent les ingéniears del Etit 
de pousser les travaax de facon a unir aux deat 
extrémités du pont provisoite, que la compa- 
gnie vient de terminer a ses frais, les deux tran- 
cons qui partent, lun de ta gare d'Orléans, 
Fautre du chemin du Centre? M Legrand est 
tout le premier davis qu'on en finisse; personne 
nose pier quil soit regrettable sous tous les 
rapports dentraver, pour si pea de travail 3 
terminer, une circulation qui pourrait dé 
remire de grands services; et cependant on en 
reste fa parce qu'il y aurait une decision 4 pren- 
dre, el que pour prendre une décision il faut 
gig des efforts surhomains. 

| se passe sur une attre partie de cette 
méme ligne, entre Bourges et Clermont, uo 
autre fait dont il nous est impossible de nous 
rendre compte. Les Chambres ont vote en 1946 
de3 fonds destinés a lembranchement de Nevers 
au Bec-d'Allier, ainsi qu’a fa continuation da 
chemin vers Clermont. Or, on dépense les som- 
mes allouces a construire l'embranchement & 
Nevers, et, depuis 1842, le trace de fa section 
située entre Nerondes et P'Allier n'est pas mtme 
encore arrété; en sorte qu'on ira jusqu’a Bour- 
ges depuis longtemps, sans qu'il soit possible de 
savancer plos loin, a cause d'une miserable |p- 
cune de quinze ov vingt kilométres qui rezte 
abandonnée. 

En attendant, la compagnie da Centre se met 
en mesure, et sera tout-a fait préte au t*" juil- 
jet prochain, Le pont provisoire construit sur 
fa Loire, aux frais de la compagnie, pour rea- 
placer celui du gouvernement, emporté par les 
inondations, sera terminé au 4** juin; l'emev- 
biement des stations s achéve tous }es jours: les 
agrandissements dela gare de Bourges avancea! 
rapidement: lorganisation du service se com- 
plete sur toute la ligne: le personnel est exercé 
de mani¢re & fonctionner sans hésilation, des 
que la circulation réguliére sera établie. eniin, 
ouverture detinitive du chemin poarra avoit 
liew au t** juillet prochain, si le gouvernemeal 
se décide a livrer pour cette ¢ la partic 
> sépare encore la gare d'rieans de la ligne 
du Centre : 11 nous parait donc impossible qoe 
des mesures ne soient prises dans ce bet, 
et que Vadministration des ponts-et-chaasies 
he s€ prononce pes sur les travamy de consil:- 
dation réclames par la compernie aux sbords de 
la rive cache dela Loire. dans ta partie des 
remblars qrui repose em cet endrout sur des ter- 
rains mines par les infiltrations des caus. St 
mois de retard dans louvertere dune ligne dt 
cetle importance, caesent Geyé un prejudice 
asset notable a la currucme ef zut popels- 
lions, sans que des deta; aepaeebies 3 mote 
viennent encore recober bes resoltals attends’, 
et comme il me s acit poomt act de moharateon 
aux contrats de vote ’ soticter de bb port 
des Chambres, de seewers @ymecws genre 2 2t- 
corder, maas te vowwns punt quelle serzt | es- 
cuse de | adyomstrete. « eile tardait dave 
laze > retire ie cheese GeCemtreee etat d dirt 
ivre a te crore dams bes conditions d ache 
Teenees at Gb acum te quelle c'est engecte } 
rer on Ne ep by ce mane | aweerr Ges goltes 
ome DS fos eae Sep ee systems cros de 
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me par tant de lenieurs, que serait-ce done si 
(ap poarait accuser le gouvernement d ar- 
rier, dosepposer 4 luasce, ala mise en ceu- 
ore dee movens de creulation crees et acheves 
screed pene Crovona done que | administra- 
eteng sera reveuller de sa lethargee par d aus 
persaaiee romanderabions, ¢l que bea deux inuis 
qu Yortaarvre seront employes a faire ies der- 
om eflorte SAcesagi res rf donner au pays 
ie ooamanece dan chemun de 242 kilometres, 
om el erm, of lout prt a marcter 





Chemin de fer de Paris 4 Mar- 
apiiie 


OPT ates Sis Tee CrrePras vids 


lis ao aoe telle solidante entre les trois eec- 
tame ée la grande soe qa: reuairs Paris a Mar- 
wae, qual est presque toujours 4 prope de 
sccuper ea meow temps des urstivns qus 
cypceraent les trois Compig dies charzces de 
wr misc muon 

Le chemun de Par a Lyon attend toujours 
nw reponse ag demandes que son conse d ad- 
modem a sOumiICs BG Ministre, ¢f quelies 
qa exent lea preeccupslons qui emp chent 
WV bemoan de ndre ue decisivn, on De sad- 
rot adeetize la possabilite dan resultat oecaut 
yoot cotie stascon Nous Tavene dit et rvepete, da 
jar que preadront les Chambres dejwudra 
lencution de colle gene en quatre ans, ou son 
aernement a hart ov diy ans. Quon perde 
teat espar de résoadre la difheulte par des 
demp- mavens, COM celu: dont on parlit la 
weed dernecrr, et qui consisterat a inidem- 
ue, say estimation, la compagnie pour les 
invest ewcutet yosqu 4a ce jour, et pour oreuy 
qi elle acheverait dans le cours de la pre=ente 
iso, celle eelumalon he pourrait ayo liew 
ame preyedice pour la compagaiw, el at ke gou- 
vornementda lesseait sous le pods des erreurs 
secameace dane bes devi. compuat sor le ry- 
ar de la ionfiance pour ranumer la bonne 
vulegte des ac tseomnaires, MW foudrait | accuser de 
setelé oo de mansvawe for Tant qu une com- 
peesatoon @ leacelant de depenses de 100 aui- 
ome, dont la th oeewlé a cle dementree par 
M fallee, ne seta pos acourder, let Lravaua ne 
marchernat pol, ou navanceroot que tout 
jie dome da proporlon nevrssaire pour sanve- 
curder les droite de la compagnie peodant les 
ia Reds par ba lor de conces-10n , | ouverture 
de chanun sera relardee d aulant 

Nous publions auyourd tui la petition alree- 
we ag Conpeet! des muifusifes par les adaunisica- 
watedes gaciennes compagnics fuseonners, 
Priznl commune represeptant lovles Ces Cum pa- 
cup. leweption de ¢ hes Culon jeune et 
‘wed. et porirursde 200,000 actions Nous 
Lye fouled pos reserves, quant aa contenu de 
wite petstion eta lexactilude da chiffre qui 
peveds , ia hous femMarqucns Neaamuins a” 
om mgnateres perstaent dans bear rreolu- 
-@ de \amer la compagnie so disoudre en 
Jamieoneant le caulonnement, le gouverne- 
urat encourrail ane respousalsllé exlicenement 
week que nen ne pourrait le justlier, car 
= axronizal certaines modilicalions rec lamees 
yer be commen! d adaunisiraion de celle compa- 
sie chm eat pas doulews qu ol ramenerait hice 
eee TY as nbs 

(ast a |emprunt dunt on a parié pour fr 
temun d Avernon a Marveille, i) est a penser 
se des era definitivement decide a | assembive 
Ct det avoir leo le 7 juin prochain 09 com- 
pred quil et diflanle de precuser le male au- 
oul oe gore recoars pour eflectuer cel emprunt 
tet qee | é@pceywe ou il aura eu et ly somume 
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exacte a laquelle il selevera Ml a @te question 
du chiffre de (0 millions of il serait probable 
que ce chiflre ne sot pont depasse en outre, 
eomme nen nartétera deormas | ogyerture 
da cheain, Vemprunt » opérerant en iméme 
temps que Peapiotalen dounerat deja des 
produits entin bee raisons sur irotertirs le 
conws| d'adinintstration s appara en ke <on- 
mellunt au vote des avlonnaires seront delui- 
tes don» le rapport qui sera la ab aserbles go 
nerale ef mons crovons ae 1 insuflbwnce doe 
fonds alloues par TE Lat pour le raastruction de 
la hoe dant ta COT Fea Thee Bees charyr a fier- 
fait y wra demogtree de maniere a te laser 
subsisicn al une olyee Laceth 


Chemin de fer de Dieppe ct 
Peramp. 


Comple-reada de ta séance de U aesembdes ge - 
nerale de 3G wersd VA47 


Le chemin de fer de Dieppe et Fecamp offre 
an mvemple remarquable de peu de rapport qos 
eusle egauvent entre ba situation reello dea en- 
treprises de ce genre, et le cours de leurs ae - 
tunes la Brine Le cheonn de Theppe a Fe- 
camp sera peut-éire le seul dontla depenw d c- 
tabiienement 6 40ra point the paaemer le pretin ¢ ca 
pital. les travaux seront acheses dans les delais 
prevas. Darsgaiition dee terrains aura presente 
$00,000 fr d ewoomu sar tes mumalions, bes 
fournitures o auront subi aucun retard de f- 
vraiwooa de la part des maitrea de forges qui, 
pr jue wricvut apt Major a leure envagee 
hents, Gea wires Houvelles de pore dani ts wth 
venues ae reler depuis que les Wasaga wit 
commeates eniin, le monietre enteral oe par te 
videnre, Rhesate plus @ ahr opekere less tremens 
qa: delurraxerunk Pentreprise de toute chan 
delavoraide, et poartant les actions sent cotews 
aun taut romeg. poor ls acbonnares, gus 
seraent forces de vendre Ub faat esvidermment 
conciure dun teletat de choses, que les cours 
actucis dea dc lions ont ete amends par des ven- 
deurs qui 1 as ajent pas souscot dans | intentain 
de faire tous les veterments, qui Ren avant 
peut-etre seme gue da perseitalite, et la eriw 
eal venne enwle empteher les titres de re- 
munter aieut teavleciume Sole conkance dave 
lee cl oanime de fer meul pot tle ew 
a tionhtates wr peuy ae eer aient sulselilums a ces 
speculatrurs au petit ped, ef | on prot pas ve 
le cagutal d une a lire dant 4 Coup sur les real. 
lat serott stlielamanta, avr tent de prune ae 
Garr ge aler 

Le rappert que nous avons paliie dane notre 
dernier pumereis t reesorlir coined: Loutee 
vee veriles et ba haawe de dis fratics quia ea 
ipo sur ben ce ons la ernaine dectiete, antique 
que la fertlion @ cle eQha Bere € epaTa prt gee hi 
est a ee perer yy Wece revirement sulgtaire he « ar- 
mtera puiutts. et que le vernemment du c:o- 
queme divieme, Gicaa $0 mais ouranl, » e(ec- 
wera sand ded it, 

Malzre | wmpresssson favoratne qu; dev ait te- 
suller deja deamonstrat.an powtite de la teunne 
sidaven des affaires de la compagnie, plusieurs 
membres de | asetniles ont cru devour clever 
des reclamabone dott | etlel aural pu @ire f2- 
cheun au dehors, sa Mode presnlent oy cul re- 
pondu de manivre a aalsdgite lee plas eu: 
gesils, et 2 calsure toutes les inqaretades 
voici, du reste, le completendu dis diverts in- 
culenta de cetle -eance, apres Laquelie, mous le 
crayons, i ne selesera plos d olatachs sera 
4 lachevement dus chemin qui aa plus been 
quae dun dermer elfort pour parvenu au jour 
ou les résultats de letpioyt tom svendront re- 
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ee virtorieasement a de deliances sans 
ondegnent 

M le obser mg spres la lectare da rapport, 
acvorde la parole # up aclunnate, qui annonce 
aver ube propysibou 4 soumetire a assembler, 
Lorateur commence par raconter lew malhears 
de la compagnie, qui se résument, apres tout, 
par la basse dee acuuons et la vente force des 
Lites dual lee setermenis eluent en retard 
H pense que la compagnie eeraut soulagee dun 
grand paoode si les adiuoistrateurs renogcaient 
3 la remane: son snoveiie de 5.000 fr. qui leur 
acle accorder, 4, comparant Ces memears a la 
femine de Vesar, qu aucun SPOR He det ast 
atlermire al propose de commer une commus- 
sin de cig membres pour verifier les comptes 
presentes ay nom da comite d administration 

M te peesiient, pour donner plus d ensemble 
et de raguitite aon Geliberations, offre denten- 
dre suctes-:vemenl tove ceuy des membres de 
Vasstiubiew qui guront des olsen aboms a pre- 
enter, et de reporuilre mente en une scale fiys 
aces obser athns 

En COE see te uh aulre actionngire prrnd 
lajparvie, et, coptrairement a celui (ai prewisde, 
il fait appel a la copcurde pour lraverser les cir- 
coostances difliaciles ou a trouve la CONTE) pease rae 
It repouee le proposition qui tend a prive: tes 
Jimutustrateurs de ba remuneration de leurs 
sons, se fondapt sur We maniere irtepror table 
duat les aflaices de ba compa ye ont eve con 
dutes, el appuyant son opimon sue tee fails 
nants yor tienpentd etre mis 4 la connaiesnre 
ade bassewnblee I rrp User evalement Ja prlenge b 
silicon de nominee une COMMIAsot de terile a- 
ben, fon en principe, mais quant a Papplua- 
tion, dans un tumment og donc faut froser nd 
devouragec en men des administialeure ilont be 
rele est ia seule planchbe de ailut qui reste a 
14 nite) i=e 

(8 tromeme orateur soutirnt, sons intention 
ihe pereonnalité, le preted pa idle lea vervuuthon 
des coniples fl attrihoe la tarnse des artions a 
la rajedite des appels de vereeinents, ef ce der- 
reer incoasement, a li parcumome de la ville 
de Theppe, gor garat do. comme te Havre et 
Rowen | unt fait pour fears chemins, subven- 
bonnet une entre; tree dant elle Mast appelie a 
retiree dee atantaces jaumeneee ET Pepi he on 
gutre acette vile dene pas née se prepa- 
rer, par dew ameliorate locales, o aturer la 
classe ncbe ve le capytale, tarde qu avec un pew 
plus de georronte et de gra deur dane cere 
Lanes teermures ® pri fem elle jeoorrart thes erie 
be terster sevice de tons lew cece de plane, grace 
a0 che aio de fer qa elle Lice pourtant @ ws 

Peel fee Tosa nyt case il tettine em gmontre ot 
i. ghion be port de mer anc!iss qui. de | antee 
ote de ls Mapche, fart face a Tneppe, comme 
une cur adi tobe de conhert dont La peepee tar, 
lee Tsar (os pot sateen a jee les larvee Qus.e vt ita) 
pied mam attirenk chaqee aanee ond foale 
infetultable et font bent sui miwrables ma- 
sures ct anx russ malpropres de la ville fron- 
‘iio 

M. le preedent repond alors a toutes lea in- 
ter pet Latiens qt tieonent dMtre odemseors ay 
copweal Patministrabes i prowie en premier 
hee qae ren n'est desmoperr dane La sitaatwen 
de la compacme pursque loan d'atour a mediiter 
des evceicote de depences, comme il est arnve 
sor tone bes autres chenine on a deja, pour 
cela de Dieppe et Fevemp. po constater une 
conmmne considerable sug le chaystre des ter- 
rains. Eo ovtre, le ministre vient de donnctr |= 
encouragemenls les plus sii! coils aut mem- 
bres de conse chargés de lus sowtmcire bes 
demandes coal le report Content |'espoee, ot 
bs moment est arrive de congiderer aw Cvntrair 
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Ba pes.ton dos a7 a ves de la compagnie comme 
mrre}ienre qme :amsis 

Qoent aan mescoes de ricucur dont ila falla 
weer envees les actions oires qui se refisaiont a 
vere We foes dee df rdime, le consell nes'y est 
demu on broos avery actotée fai-méme 1,@00ac- 
inne er ected war le deuvéme versement, et 
aunt ope Ta resorve des entrepreneurs, D'ail- 
Wrst & enti ome versement devenail impossi- 
Hess Ya J co satan du troisiome et il fallait 


dresenine  srceté ou agir contre les retarda- 
wees, 


caron des membres du conseil 
ivahon est ims.cnifiante sion veut la 
worse 2 Sa valour du tenyps qu'il fant consa- 
cove aon a® ores de la compagnie. Néanmoins 
We conse] a ote an-devant de la réclamation 
ee om went de formuter, car il n’a rien touché 
gee Je dernier semestre de 1816. Des applau- 
Cissements accuerllent ces paroles, mois M. le 
pes teat les are te, incertain qu'il est, dit-il, 
s sede sa declaration los lui attirera ainsi 
qa fe coumescement, I sjonte done quae le 
eres Meniond fire aucun cadeau a la compa- 
eve et qae da memento les choses anront re- 
re feor cours ordinaire, Farriéré, comme le 
ecorant des frais dadministration sera prélevé 
mtecralement I 
M fe president repoussencttoment, an nom‘de 
fogs ses cu!!@zues, la nomination dune commis- 
goon de ver.ivation des comptes, et si les ac- 
Covinaires per-istaiont a donner suite a celte 
perpesition, ils anraenten méme temps a choi- 
sir dantres administrateurs Tout actionnaire 
sera aimia dans les bareaut de | administration 
a examiner fes litres et a jocer par lui-méme 
de la maniére dont les comptes sont tenus: ce 
contrite est aqasi ceeen'et mae posible et doit 
suffire 3 metres sacfictemert ae aert la mora- 
Hite des wines atecienes de fa ear, nce 
La sapidite fea verse enta dent on set plaint 
a Man saan fe [arecceror t dew travaun. il 
ast Tile fa @ sensiater © nen du risa 
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a deux moia lapport de la seconde moitié. Cette 
proposition est vivement appoyée. . 
le president dit qu'il ny verrait aucun 

inconvénient si les fonds a provenir du verse- 
ment du 10 mai n'étaient pas déja dépensés ou 
engagés en totalité pour des livraisons et des 
travaux qu'il va falloir solder immediatement. 

L’actionnaire quia le premier obtenu la pa- 
role, se levant encore une fois pour dire que 
Ventreprise est désastreuse dans les conditions 
ou elle se trouve et provoquer une dissolution 
silonn obtient rien du gouvernement, M. Blount, 
de ta maison Ch. Laffitte, Blount et €*, et un des 
membres du conseil dadministration, savance 
a cétéde M. le president et déclare qu’en enten- 
dant les assertions qu'on vient d'émettre , il ne 
= sempécher de protester de toutes ses 
orees contre ce qu’elles ont dinesact et de peu 
fondé. Possesseur de plus d'actions que per- 
sonne dans lassemblée, il n'a pas perdu un ins- 
tant confiance dans l'avenir de lentreprize, 
farce qu'il en connait a fond toutes les res- 
sources. Les actionnaires anglais, ses compa- 
trintes, partagent sa confianee et s'en trouve- 
ront bien Tiny a aucune raisan pour tomber 
dans le découragement, et sion veut len croire, 
lui quia plus dintérdet que personne a ne point 
se faire illusion, on persistera énergiquement 
dans les derniers efforts necessaires i Vachéve- 
mentd'an chemin qui sera trés productif, Pour 
son propre compte, il est disposé a préter son 
appui a lacompaynic, sil y voit réyner la con- 
fiance et le hon accord qui ne devraient jamais 
cesser dexister entre honnétes gens ; s'il voit la 
bonne volonté de ses coactionnaires se manifes- 
ter par la loyale exécution des engagements 
contractés. M. Blount, par la chaleureuse sineé- 
rité dont ses paroles sontempreintes, provoque 
dans Vassemblée une satisfaction et une sympa- 
thie onunimes : ila beau dire quwil voudrait 
powvelr sexprimer dans sa langue natale pour 
mex persuader lassemblée de la réalité de ce 
qual avence, on hu prouve par des marques 
reiter‘es dapprobation qu'il a su trouver une 
veritable éloquence dans lénergie de sa convic- 
tion. 

Cet inciflent tout-i-fait inattendu met fin ala 
stance qui est levee @ cing heures et demie, 





Nous venons de recevoir la lettre suivante 
adresse aa conseil des ministres par des action- 
naires du chemin de fer de Lyon a Avignon, et 
nous la publions en faisant toutes nos réserves 
sur son contenu, ainsi que sur l'exactitude des 
cbitfres quelle renferme. 


Messieors les Ministres, 

Parmi les concessions de chemins de fer qui 
ott ete feitoa en dernier lieu, ilen est une dont 
iit gortance domine toutes les autres : c'est la 
concern de Lyon a Avignon Ce chemin com- 
putea tomportante voie qui unit la Manche et 
w tet Ga Nord ala Mediterranee. Asa prompte 
“oc om # trouvent lies dimmenses interéts 
gre Dome ef Gam merciany 

fot Wrht olne vrand encore, sil est possible 
29 tecarLe Lalmentationda pays. Nile Khine 
4 te Vertes he tepre ne peuvent suffire aa trans- 
eo lee era étranceres dana les temps de 
te ce teen Me bane byes de fer les arrivaces 


fake WD tathe te sont presnue d aucune 
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Cependant Texéeution du chemin de fer d 
oe a Avignon est devenue impossible aujour 

ui. 

Fruit d'une confiance qui n'a été que par 
trop excitée par les discussions de la législature 
et par les évaluations des ingénieurs de lEtat, 
la concession était déja une mauvaise affaire 
dans les cireonstances ou elle a été recberchée 
et oblenue. 

Cela est si vrai, Messieurs les Ministres, que 
bien avant une série de calamités alors impré- 
vues, M. le ministre des travaux publics avail 
reconnu, avec le directeur de la compagnie con- 
cessionnaire, la nécessilé de certaines modifica- 
tions du traité. 

Ces améliorations sont insuffisantes: avec 
elles la ruine de la compagnie est encore infail- 
lible, et plutot que de sy résigner, les action- 
naires preféreraicnt se soumettre & un sacrifice 
considérable, mais dont ta limite fit dés a 
sent précise et connue; ils préféreraient absn- 
donner le cautionnement, en supposant que le 
gouvernement ne reculat pas devant une con- 
fiscation qui ne serait pas moins désastreuse 
pour le crédit public que pour les action- 
naires. 

TYautres, et de plus lerges dispositions, sont 
indispensables pour prévenir une dissolution de 
la société adjudicataire, 

Nous venons, en conséquence, solliciter du 
gouvernement $ 

1° La suppression do ruinenx embranchement 
de Grenoble; 

2° Une prolongation de jouissance qui en 
étende la durée d'une maniére tres large ; 

3° Une garantie d'intérét de & pour cent et 
d'un chiffre damortissement proportionné a la 
durée de la concession z 

li ne faut chercher dans les raisons du 
droit et dans les clauses du traitéla justification 
de nos réclamations : cette justification se trouve 
dans des motifs dun ordre plus @levé, et son 
évidence ne peut oe on Mezsieurs les mi- 
nistres, de frapper esprits aussi pleins 
9 et de discernement que les vitres. 

vest en dehors des régies ordinaires qu'on 
doit pourvoir aux circonstances qui viennent 
extraordinairement affecter dans un pays une 
grande masse de situations et d'intéréts, sur- 
tout quand il s‘agit d'entreprises gigantesques 
qui renferment tant dinconne et qui, chaque 
jour, nap hot les calculs de la science, les pré- 
visions des hommes les plus ex périmentés. 

Le traité a é1é fait au micu dune situation 
excitante, d'une prospérité evceptionnecle et en 
face de Vavenir le nlus rasserant. 

Avionrd’ hui, deo désastres affreay, une mau- 
vate nic. ile ont tout chance, 

Les debordements de la Loire. en déirnisant 
des capitaux et en nécessitant d'énormes dé- 
lageta ont commence cette serie de maux que 
a diselte acvrave. en nous rendant débsltears 
envers letrancer de plosieurs centsines de 
millions quill faut solder par des exportations 
de numeéraire. 

Il nest done pas possible aujourd hth ge 
mainteni¢t des conditions que an enivrement * 
prosper te nendoit @ peine tolerables 

Les faits sont patents. jears cop a 
le monde les corra't: Les Chambres et le 
Vernement Savent Mew que personne 
dela stecation. La rte do numérais 
su tedys achsts de bo set de farines. la 
eaten des valeurs indastreiles. le disco as 
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bbaat pest fart dans bes chemins de fer une 
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ka tuat d un quart de mech dun dew-ne- 
cio dua mevle. ai sera propretiaite de Wns lew 
coemine de fer de France 

dil est bow quil les ait pour rea il ne fast 
pas du mas Qau dewalt ag pra de la ruse che 
fous qui tes font, aw prin du bewever-csent 
int fottigome privecs quien delinilive, compasent 
& horiane polsngue, ebho ay preg de celastro- 
pees it reparabies 
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ab brater al acrurder, eile pe sera pot ead ie leat 
emt poabess sppdigere, gies te bully, oe 
tat presemic de grands dlesgsties au poe de 
bebiow ch peewee sacri. el rarer dans 
(7 Vaelew Cueylins be Csiatce yur sen est 
tiletee 
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Messeruts ke minisires, Hous avons sisnale 
le dseger et indigue les movers de lesier 
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ele cat a | evditeon da chemin est le pein 
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Des plucements sur tes actions de 
chemina de fer. 
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Alorson ouvrit /embranchement de Shoreham, 
et en 1844 ii avait ete pave 1,250 fr.: le prix 
etait de |.U75 fr ot la perte de 173 fr. 

Apres |‘ouverture de toute la ligne. les actions 
de 8rr resterent au~jessous da pair pen- 
dant 3 ans, et les actions de | 250 fr. entiere- 
ment pavees tomberent a 950 fr 

Lea Eastern-ounties présentent un autre 
caa remarquable, et nous ferons ici 
que les compagmies dont les actioss ont le plus 
perdu sont celles qni ont attaqué en justice les 
actionnaires an retard. fl y a environ 10 ou 42 
ana «pre lex hommes de loi introdaisirent pour 
la premiere fois. dans les bills de chemins de 
fer. ie ponvor d'attarer en justice; aupara- 
vant on regareait la dépnasession des action- 
faires en retare comme ane penalité suffisante 
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15 fr. | Les chemins de fer dans les ¢tats 


romalns. 

Lavénement de Pie LX au tréne pontifical a 
réveillé soaudainement I'Ttalie d'un état den- 
gourdissement et de stagnation, et actoellement 
toutes les idées, dans ce pays, sont dirigées vers 
les améliorations morales et matérielles, vers le 
progres, vers un avenir meilleur. 

Les chemins de fer ne sont pas omis dans ce 
mouvement universel ; au contraire, ils sont sur 
le premier plan ; ils occupent tout le monde, de- 
puis le souverain pontife, les cardisaux qui for- 
ment son conseil, les riches princes romains qui 
se mettent a la téle des compagnies, jusqu'aux 
pauvres de la classe du peuple qui espérent 
trouver, dans ces travaux, une occupation lu- 
cralive. 

Mais si ! enthousiasme est général, si les che- 
mins de fer sont dans l’esprit et dans la bouche 
de tout le monde, @ Rome, il ne s'ensuit pas 


que leur exécution soit assurée et ine. — 
Le tresor papal est épuisé, toutes les améliora~ 
lions exigent de nonveiles les chemins 
de fer exheutés ot expleilée éja dans la Lom- 


bardie et dans la Toscane, ne réalisent pas en- 
core de g bénélices, et la crise commer- 
ciale actuelle étend ses effets jusqu'en Italie. Le 
comte Petitti, un des plus grands publicistes 
de ce pays, conseillefranchement, dansune lettre 
rendoe publique, la suspension de fexécution 
des travaux des chemins de fer gnc jus- 
qa aa moment ou la crise ac 

leineol passes. 

Quant a nows, qui avons l'habitude de nous 
placer toujours entre le découragement extréme 
et une con fiance aveugle dans les bénéfices, nous 
a qu il faut prendre un juste milieu dans 
baffare actuelle chemins de fer romains, 
enite M le comte Petitti. qui, comme gous ve~ 
fone dele dire, pr ajournement, et M. 
le woatefaee Potenziant qui, avec toute son ardeur 
jorleoteque et le credit que lai donne sa position 
oesale etutient Pexecution immédiate da projet 
lu theese cotuplet, d apres le plan de la com pa- 
fie hationale dont il est le représentant et le 
fry teue 

ir vone-tiue fappeler aux Italiens le proverbe 
lifede leur propre langue: Chi ca piano, va 
wins 

Viwet notre opinion au sujet de lexécution 
fu froeuu romain. I serait 4 desirer que les tra- 
‘one de (ed chemning de fer passent commencer 
In plus Unt femible, mais au lew d'entreprendre 
+ lafne lexécution de toutes les lignes, on de- 
hal ee Lerner a exécuter celle qui est a la fois 
r Vex- 
autres 


ke (due ofgenle et ha plus lucrative 
jlateton, ef aourner Texécution 
jot on tetnie plus propice. 
ku yotent len yeux sor la carte d'Italie, et en 
foe fappelant tout ce qué nous savons sur la 
fhaterc tha Cm ferye, Rows CFOYORS Ne pas nous 
ik ongev’ ef dieant que la ligaela plus urgente 
J le plat alle pour le pays et la compa gnie 
a Avelatte eat Celle de Civita-Vecchia a Rome. 
Peo okt ee@et par celle vo que la plas 
sels yattn dew éteangers ariive a Rome; 
Het lage erelus que Home entretient 
we ) dahenaavee le royaume de Sardaigne, 
rola Praveen ave | Kepapneé, ep un mot, avec 
o) Selty tee Hearee bese faye Cat iaslaad bent Une fois cette 
i vite ea qub pourrait étre dans dix- 
hots teove ane at plue # On sy met avec 
. i ntsaut qoaeable ab eerat facile de la 
oqu ala feastiere du grand duche de 
te fete entliés eh Fapport direct Rome 
heme de fat Weorcan de Maremmes, et, 
ni «inn Livoutne, Mise, Plorence 
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Naples en fait faire unede Naples a 
pepe jusqu a Otrante, dit-on. [nya 


Ca est également terminée par |e soia 

roi de Naples. Par £ foot so reas 
pour les Romains a réanir jes heed 
toscanes avec les lignes napolitaines, en lassunt 
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dormers craignant qa Ancéne ne finise par eclip- 
wr ls fortune de Trieste, ne t 
¢ eptraver cotie entreprise, par lous les moyens 


Now ne bien leapérance 
dea evenir brillant port d'Ancéne, Ta- 
rents ot Otrante tt er, parce 


cas deus villes eant les ports de mer dsl Earepe 
ped de la Gréce, de Constant- 


fers pas de sotdt. et il faadrait encore que Ra- 
ges devint port de mer libre comme jadi<. et 
quid fit le marché principal de la Turquie d Ro- 
ce qui n'est pas compatible avec la pros- 
de Trieste et avec la politique autri- 
chee ne 
Par tontes ces raisons hous sommes pour 
lajoernement i i de la ligne de Rome a 
Asolme, ce qui n' empécherait au gouverne- 
pet copa d faire Urnavailioe lealemeat au 
grand sooterrain des Appeonins qui serait too- 
pours tule, soit un chemin de fer, soit pour 
canal, sost pour une route ordinaire. 
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Cimias de fer américatas 
L Amerivan railway Journal contient, dans 
wa numéro du (3 mars, un immense tableau 


tableau. qui sarréte a l'année 1815, ne 
pas moins de (89 chemins de fer: sur 
c nombre, trois n étaient eacore tes que 
t, sept avaient ¢t¢ abendonnés 
Gere terminés 

Tannée (827, l Amérique it deax 
chemins de fer en exploitation dune longueor 
2 kilometres ; en 1929, un trowieme railway 
3 kilometres était ajouté aut deui pre- 
meets; en 1830, cing noaveaut chemins de fer, 
éoat on done longueur de 285 kilometres Bal- 
umere a Comberland , étaient mis en erploita- 
Loe ay ay Vannée 1830, lindustrie des che- 
mons do for a ae oe rapidité en Ame- 
rque Ainsi, —— année psa rail- 
whys Bouveadt, t plusieurs pot 150 
J uitemstene Northern- 

Crom, oat 6t4 hivrés a la circulation 
Parmi ces 189 chemins de fer, 21 sont entic- 
rement 3 doable your, 10 sont, en partic seule- 
meet, doable vore, les autres n'ont 


Se hemes pee ase tt Factvilé de la 
crtelabon le réclamera a 
Les tonnels sont assez rares sur les chemins 


seéricains . on compte seulement 9 chemins de 
ier syant un tonnel, un ayant deux tunnels et 
© syent trois tunnels. 

la de constraction des chemins de 


prt Bezecoup moins devé ; fun de ces der- 
Medina and Darsin, n'a coats que 110 


sinon su- 

périeure aux chemins de fer fra , West 

ras colle ligne a aes 1839, ef 

cette es 

sat a la construction des che- 
mins de fer. 


ap hao — renseignements 
sor produits ncipales lignes et sar 
les dividdendes dictribete aut actionnaires pour 
lannde 1645 Cotte tes est erat 
plete - le ait nest i r - 
et pl embranchements pyr aon nhom- 
Ore, bait ne donnent pas de dividendes, une ne 
donne que 3 pour cent, ane 4 pour cent, une 
61,2 pour cent; bes dividendes des autres lignes 
varvent de & & (5 pour cent. Le produit des 
quatre embranchements, qui n'ont ensemble 
eee 
Nous avons fait une remarque pourrait 
servir d exemple pour las poye ervilris dens la 
Somat _— votes yahpae bere des prin- 
a ignes oot recu bons, parm 
ces huit railways deux ne donnent pas de divi- 
dende, qnatre paient 8 pour cent, un 15 pour 
cent, les renseignements manquent pour le hui- 
teme. Ainsi, en Amérique, ou | esprit d asso- 
Gation et de spéculation est au-dela de 
toute lunite, on a cra utile de les stimaler en 
accordant des subventions & des lignes dont |'u- 
tililé était reconnee, pour des lignes dont le 
résultat a éte on produit net de 8 et 45 pour 
cent’ Nest-ce pas # ces encouragements, don- 
nes en temps , que lAmerique doit de 
posseder aujoard bui 200 railways en exploita- 
tion, qui sont pour elle une source de richesse 
et de puissance ¢ 


CORRESPONDANCE. 


M B.L.. Paris Votre idée peut (re bonne, 
mnais i pe pous conviendrait pas d intervenir, 
veurllez rema . oatefows, quiune petilon 
signee exclasivement par des interesses ne peut 
avo une grande valeur 

—M IK La compagnie of ft agira ze 
menten ne se pressent pas trop de dietriboer 
des dividendes nous crovons qa elle pourra ce- 

nt le faire pour | exercoce 4947, s, comme 

twat le fait crore, il va f cette anace up 

it net Lien positif Les prolongements de 

ligne n° 2 sont voles, et | evecation est deya 

commencee, | exploitation ne peat larder. il est 

ble que le capital sera suffisant, men ne 

it craundre le contraire jusqu a prevent Vows 

notre — de preference aut cours actuels, 4, 
3,2,8.5 

—M S. BR. Conservez votre position, vous 

TLE Sy potent, wxt 

= _D Soyer t.n ce 
dont vous shade prendre livraison = 
MG D. Le cours des actions de lo Bourse 
eat rarement en rapport avec la sileavon rtelic 
des compagnies. I] arrive souvent que les fonds 
vo déplacent dune valeur pour se porter sur 
une autre, et cette cause suflit dans on temps 
de crime comme celui-ci, pour occawonper une 
dépréciation considérable sur les actsons 








Chroutque des chemins de fer an- 
giale et trangere. 

fl réaulte du relevé officiel des recottes de plos 

de 2,730 métres de chemins de fer anglais, pon- 


dant la semaine finissant le 30 avril tsi7, 
u'elles se sont Mevéees 2 LOLI TIS Er. ce qui 
ne une augmentation de 568,700 fr sur la 
semaine co dante de 1446, lorsque le par- 
cours général qait de 1,990 [r 

— La compagnie du Great-Western est sur 
le pont de lancer une nouvelle locomotive a § 
roves, construite par MM Branel et Gooch, et 
pourvoe des derniers perfectionnements, Elie 
sera inaugurée le jour anniversaire de la nas 
sance du duc de Wellington, et elle sera appe- 
lee Due de fer Iron Duke . soa premict trajet 
aura bea Swindon & Paddington, avec le 
convo: ordinaire qui arrive a Paddington a 5 
heares 30 minutes de lapres mids 

— On fart constamment des expénences sor 
le chemin de fer almospheriqoe da South: Devon, 
@t les revullats sont tres sutifansante La lene 
almosphérique fait en (4 minutes ce que Li lo- 
comolive met 20 sunules a parcourit, maim la 
locomotive a Vavantae pour le pouls Ul cot de- 
cidé maintenant quoo ouvnra la bicne jyosqu a 
Newton le f°" mai. et Jouverture de La sec von 
de Newton a Totnes sera ajournee au te mai, 
parce les entrepreneurs sont pas fait a 
temps leurs liv rarsons. 

—Videsse ertrucndimarre du chemen de fer de 
Londres aw North-Western Un comyui epes sal, 
consistant en cing Vvoilures, a parcouru la dis- 
tance de Londres a Birmingham (72 kilom . 
mercredi dermer, en 2 heures 30 nunuies Lo 
temps reel da trajet na pas depase 2 beures, 
deduction faite des arréts, ce qui fast ane Vile. 
muveane de 90 kilometres al beure. Le consort 
Sest arréte quatre fois en route, sans « wmpler 
Varrét de Wolverton La locomotive qui reueir- 
quait ce train etait ape des machioes ordisa tr, 
brevetees de M Stephenson, etelle a fait la der. 
mere parbe du trayet Jb kilometres en 21 mu, 
Butes, ble masimam de la Vilewe, pendant prs 
dan kilometre, a é¢le de 420) kilometres u* 
Tbeure 

—Peourow de traction de ta locomotive our bes 
fortes ram Nows avons ete tenons, dit an 
cor nt du Moran Heruid, ot aramterly 
eipenences faites samesti dernier par M trols 
sarveriiant des locomotives du chemin cle ler du 
(isea-Western sar la rampe de Stroud de la bi- 
gone du Greal-W estern 

Hay a pes vingt ans quonm ne crevait pas 
qa une locomotive pat fare plusde Pha Me ke- 
lometres @ lheure avec une chorce de MOa1t 
loners, clon metlaiten doate iis atou tt 
ans, «@ méme des convo bere de Vou, 
pouvaent avec rconomie eurihemier a tine vt 


sure 


lease moderer, desrampes avant Ute nyt sot 
de plus de 3 millwmes, et ma.tlenant que iques 
weenwure semblent vool ne faire ceoore aur 
comminsons de la Chambre chee ct tepnesqqe 
dew rampes de 16. 9 Et et & Ef mu lcm 


Hemp bent pas bea vibes nce my el ores cl ies 
foment ou loa oblbent whe vileene x 
poar les convors de chemins de fer sur chet ram 
pes beaucoup plus rudes (rye lant your M 
Look qui fait marcher de bloor te conven de 
vovageurs sur une sere de campers de FEL Th 
15. 086.5 ef $65 10 mij lem a thee vilewws 
qoe quelyuss ingenieurs aurarent ecu im pos- 
si bbe 


uf 


ere 


La portion de la ligne de Gi! ucester eur la- 
quelle ies expenences ont co Lea aune bone 
giear de bb t? La bene perdant une 
courte distance, e<t ane sero de courbes eo S 
dont les ravons vanent de 610 a 1.100 metres 
et he départ avait bea wr une pente de ¥ 510 
milhemes: cette penile monte pendant uo pea 

de 200 meires et elle cot eaiiie d une rempe 
43 3.10 millemes qui seteod sar enverer 
800 meres. Il y a ensuite une rampe de 


45 miiemes pendz:: pres Je i) mecves | 
is une autre de 13314 re. cee Sc: | 
200 metres Vien! ens. om pe 





= 
$00 metres, leqoel ent s..0. 2 une 
:5 muliiemes pec-iect br) c- 
tre de 16 3 60 a. ccues je 
mires. La poser boot. 
Sar ces fortes ratipee Joi sot1 2 
courbes. et pour ben recccna We € 007 
ba machine. on [a arctsee scr a perie & 
mi:liemes: comme be Catacce a parton.” 
fait que de GA 12. dale wer ee; 
avec grand smo 230 de ree. ctatrelasenes 
tauion et la dumisstiom de 3. eede 213 li etses 
rampes. Povr oma ta s est Seto: C Ute iocsce 
a seconde, de Frud-scam. gs. % Hi 
conde. ef qui int-22e tes quarts 
prec.itre etpéricece de amet. 2 eu Seg avet 
fommes. sans la cach se et soc tenler Le con 
vou a 2 remorjse jar @ evades 
Western, qi ades roaes muirices Ge 55 = 


- ds 
cy'.ndres de 18 pastes ef srecu.tse de 2 pes 
Le convot a Garcle a Ole Viteet miiente 


tart ile Fi 














Wenviron 63 kiiccitres &@ Ptesre La xcorde 
etpéricece au icc asec 60 ees. Ch ce 
hoenentive. La vitesse mritenne a ete deniirce 
39 kilometres. La tras etiet.ecce a en 
fies avec #14 tonnes trees per deat becmst- 
wes. be Dreatataupht ef fe Grest Western La vi- 
tewse movenne arte denvirun 9 klumeireaa 
Dheore. La quatrieme eipenence aeu beu asec 
ke mime charge. et be Drools. pit seul La vi- 
tesse movenne 2 ét4 de 37 tomate al berre 
La cinqaieme et derninre eiperience 2 ea Leu 
avec 70 tonnes. et le Great-Weerern La vitesse 
movenme naete que de $7 Ab ncoetres. perce 
que ba ploie étant ven. a tom.tet. bes rats ort 
ete bamides et gietuc's. ef ont on peu rear de 
ia marche du enmirs 

Vows ba viteme movenne obtenve pendant le 
premier quart do petn.er tiie 

Lacnwnice Tepe do parcyurs, Vitec 








Great-'¥ eastern. CH Ie. per &. « 

avec 54 lonnes Mi2 21s 
‘4 3344 m% 42 
7¢@ 421,2 21 


Voie: maintenant le taux moven de vitesse au- 
quel les diverses charges onl €i¢ remorquees: 
nous avons place les rampes dans !urdre ou 
elles se trowvent depuis le point de depart. 














£93 é ge! ef ; é 
te fede b i dladl ed 
+3 i $5 Fe ii. | ais 
23,|22£|42,\ 228) 72 
4 EE | £88) §=4 | 573 to 
TT a 
Sesh 3 «.$3:_4 
9 5,10 mill } " 
gor 200 mete 117 4,2 lets t7 heise 
133, 10miil | ‘ee 
sur 600 metr 49) 135 al 69 16is 
$6 6,5 mill t 
sor 260 metre \ 4/2)43 «$2 0/2 43 ab 
433,10 ull ! | 
slag Sb b9N/247 = (564/260 0/2 
teau d en- j 
siron 600 m 624,2)55 5 lise ot 


53 
46 0/5 mill; | | ! 
sur 400 metr 634,/2)57 58 i7 |" 
| $1 4/2149 60 


Nous croyons que l'on n’élait par encore par- 
venu 4 de pareils résultats avec des locomotives, 
et ces experiences anéantissent enticrement la 
théorie des résistances de convois de chemins 
de fer de grandes vilesses, 

Les brenle-cing lignes ailemondes de chemins 


163/10 mill. | 
sur 800 metr. 61 


- 
—- 
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donner des rionesses miterales d Actizes et 


de fet O73 bee epeete Lb rest 2 Scania de 
Beth ln. Ss fet cond PPL PB be. 
3 -. ar ct ehtiesonaaue 75 Gas 
Fs Selec cer cssccse-9-08 ros errs | 
Mots) 620 ectiiessus ae es 
e™ be sccevecansasus-ae 4.225 219 
Woc6: ccesa' ane esestase i Pre | 
OS. wccucvccssoten res 1.363253 
Qi tb. ccc avce eehesoaas i Fes 643 
BEE ccs cccccarssccees 1 576.009 
Ser embre. -....------- 4.sii tg 
1 ( fe Hl 
Novembee. ....2--.----- 1.452.666 
Deterbee.......--- 6s: 1.631.232 
Total... 2... 16 299 098 
Eo 1845 I vavaites..... 12 790 266 


Dterecceen pcsec t#i6. $,208,536 





Be eS BT See 
Be lexploitation des mines et de 
Vindustrie métallurgique sur 
tes bords du Bhin. 
Suse —Voir lew manvrot dy 27 mors. du 3 at 
du WO cent 4 dul mu 
Apres laperca suce.:ct que meus senons de 





a2 
diss 


+e 


products de la ponepanie de Wied. Lass 
Yuns mous atelier eee) ties instants 
antre eipbataton cece das frenms fF) > 
em tb rassé Sit ultanement, mes aver de 
portions d.setees. des ones de cuvtre 
de piend darrent et de breites 

Ces mines s trowvent cctcentrees dans ta 
cercesde Necwied et d Ucaerst7. et ders les 
provinces de Celientz et de Celene Le: 
minera's se te2.tont prceip ler. nt dacs 
berger emt mete ezerie conn s.¥ 
a usre feb Eun ¢ et st 4 dons ur. 
rae da ki.n so dour hb : 
Pr cele o-ine, fante de devel scare 


ec 
.> 


“eh 


ee e.teuleree poe comme une” 
pred its C0. Maem, Pdi fue ses fir 
ts bee aeert.t bes suufaies dé cu.sre, d= fer dee 
et de potusse, ainsi que be zac metal. que ob 
tenv par la reduction dela biende onic 

Dans ea proportions actueiles de Pevp. it 
tion, les cours d cau. Quoimue sulets a larir. ont 
exclusivement sufli comme moteurs: on deve- 
loppement prozreseif pourrait esizer I ecip-ot 
de machines a vapeur, Du reste, bes msenerts 
de mines qui dependent de cette expio.caton re 
gont pas en general reconnus. seuf ceux de 
Saint-Joseph et de FAdler FAigle. Cest par 
ceuX-Ci que nous con. mercerons 

La mine de cuivre de Saint-Joseph ac Vir- 
nenberg pres Rheinbreittech a ete reconnue, 
comme nous lavons deja dit, dans one haute 
antiquité. Son evpluitaten parait remonter a 
Vinsasion romaine. pr sce dans fes viedles 
halides, ona deierre des melaiiies a beftizie de 
Fempereur Ants ninte-Pieut Cette exp! sitution 
gest continue dans le moven-azect, apres des 
alternatives de succes et de dieveplions, eve a 
éte abandonnée au commencement du wrt siecie 
pour etre reprise. en 1529. par MM. Rhodius, 
qui cepen ot mont commence a pousser les 
travaux avec sezueur quen 4832, en eta- 
blivsent one machiae a vapeur pour Pepuise- 
ment des ewax. en peeant les rails dun che- 
min de fer et en sattaquant avec hardiesse a 
jancienne galene 

La perseverance des fréres Rhodius a été par- 
tie'leme:t coaronnee de sucees: la zalerie a une 
longer de Si metres jusy au flong sa fon- 
vueur totale est de 1.100 metres La puissance 
is veenes len nerd verlede fm. 104 0m_ 50; 
doug les travaua inderieurs la moyenne est de 
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tad geri ots ep $425. Les pro- 
wTeli TRb at Dts poorragent étre 
Voce 3f Gor, ts treveus : anle- 


€or ce i.e 3 Sos Ses peoduils fort 
“Lat de Tate: Tage poside un Glos 
d> L'sr de qi. 2 ec@ reece ser ane etepdaesu- 
petceue & $5 cures. €¢ per am peils a 15 


icity 2a-ceteuus Je ce ieee. ; 
Une ehps0 2-0 gi pata presque spsai aa- 
Cece gs ceue de Sect- . t la mine 
Ge pion argenscte et de bs Suberkaal oo 
Abe cok Qiu ga vl em sas Ges vestiges de tra- 
Viok (ome ts Gua accra y decoavris, il est 
to .,24TS cetia.a gce vers ke su’ o |e a1v* siecle 
le: ceines de Secberz. acors copcessionnaires 
te cee cone y ont duige des exploitations 
dons as Vest gos suussien: encore. On 
to abode dS irasaak ener zqjues, & aa moyen 
is Dantes Gepcseceni, om pourrail parve- 
Be a rercaver Je Sct 
La cinq. eat o..ce dépecdant de MW. Rho- 
Us Sl te. € Ge Su terseiien prés Eitorg , elle 
wteb pridcce da pis.d argenifere et de la 
le. les j ono des erv.ets ravaus font sup- 
; cep. 60 plattas resrocver ia Gloms com- 
ort ferecs 62 std ual 
2 pfce Se m.cce pour la mine de 
: « de Les 2 et de cuivre dEr- 
tet Joxja.ci les travaax exé 
cabs sot bes Geuw Lons de cee mine mont 
rhe aceun Pesurtat postef, 
Erin ce mine de wei es dont news avons 














rar.es-i0 start a Bess Lonet a Vereinigang 
C+ pudult pes: conves.c peur le csauffage des 
Chea Le res 


hes: cependont a remarquer que 
MM OR -fus ont resoncé a leur exploitation, 
et se sont sécices. depucs une dixaine dan- 
pees. a emploser evclusivement la bouille pour 
tv cLaucece de leurs machines. 

‘La suite uu prochain numero | 





Mines et usines de Ia Belgique, 
Leur explottation, leur avenir. 

Suite. — Voir notre numéro du 10 avril.) 

Nous avons dit, dans notre premier article. 
que le terrain houiller de la Belgique se divise 
en deux bussins principaux, dunt le petit ruis- 
seau, le Simea. de la province de Namur, forme 
le point de partage. Nous alions entrer dans 
quelques details sar ces deas bassins. Arrétons 
nous dabord a la province da Hainaut qui se 
subdivise en deux districts: celui de Mons et 
de Tournay. et celui de Charleroy, et qui re- 
présente tne étendue superficielle de prés de 
78.000 hectares. Toutes lesespéces de houilles 
abondent: Tanthrecite ou charbon maigre s'y 
rencontre a cote du charbon gras doutg¢get- 
vent les exploitations de chemins de fer, et py | 
du Flenu se trouve le charbon Mambant qui sei 
aur machines evaporatoires. 

Les mines exp! vitees ou concédées sont gia 
nombre de 154. dent 69 appartiennent au 
rondissements de Mons et Tournay et 85 
de Chatierov. Bour le premier arrondi 
le nombre des siozes d exploitation, d 
derpiers documents officiels, est de gr 
209 dans le second: la producti 
par pu.ts est evaluce a 16.000 lon 
» environs de Mons et de Toutnay, 
} a &.Se0dons 'es mines qui s‘tten lence. 
Charleroy sce quai, pour les prede posal 
seule un total de $1,700,020 Nonvgandre 
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fe tee 3d de Tt G00 torr cau enact de peer be 
Ba.cust ger pratui bon de pres de 2 milena 
SQ) re tensesux, profuction qui, sar les 
leuk devitaction, mpreeate on total de 32 
fe | wae de france. 46 on peat porter a 66 mil- 
bee en tenant compte du priyde transpert aug 
Lew de co etination Daprés la mn enne des 
dere eres anners, le Hainaut livre done sla cun- 
®t a iona peu pres la meune quantile de co¢m- 
baste que ly Fratce enbere 

Lee oasriers dew deat dimtniets régnis eont 
ee womtre de pluede 2% trilie dont les deus 
Lorre woot sz clumeres dans bee exploitatiens qui 
gs cwrent U neet Tiror nev, 

Cette énec ie produ ten que neem tenons de 
&otuter treuse tee ponerpant deboo hes en 
France dans les deat Flincdees ot en Hellatide , 
tans lee provinces A Anvers, de Brabant et de 
Nanmar (ine en ane scule anne 60 100 ton. 
Beaut lent orpetes en France par les ne 
secee da couchant de Mons, linelieipae be Same 
trees lose etpertant sumalter erent dee loud 
bere de Fhurlerok plus che 204 0 tonteaon 

Bes glee cgt aul. tine hansen hee finnee 
pom tant La hese indrete elie ab setoed ee pa- 
Fes Of a chs [hee anpees, the teas bes © sparta. 
Petes «hope te gemqe ate f fr wt, be aol, cu a 
ete gerte sce us Bir SO pat puae poorer stew thee 
Be te gee fee ms few Fabelog set efuton nt pour 
fee poe Prt onted poorest lm plas beat 
em pente Pepere fe ches ont on pen 
rt ledefae, a) omevenne est pe lescendue 
aff par peur 

Lejos du combarttle vane d apres Li qos. 
hte et ies leun deatraet a 

¥ coun tal eau eomeperatl foo Je ptiy des 
bee oem hate kt prow pnee cha Maced. ager teas 
2 futtense Ge traval du gouvernement bea ce 

1° borne 
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Le basen houitler de Namar compte une gna 
Far‘aine de cm cess, fepteer tes por gu 
Poa dertrackon apar oe cupeut | bul ous ters, 
Contant an posta tetal de (Oo dug binneisy 
de waille. qui surlea leas dd eutra bom valent 
® pee pres Bed we frances bes posed sila ches 
mrines Ber lleeen de La gers pie ade Noitine weet 

Pe Letiton @O Fiatice. ef Cone eonieat apr 
beat 2@ Caerdiog, la Fainerine of be Brabant 

ba ime eane des nalsiors eo! foo dy athe ribce 
2 fies, et i pra meven du tunnesu ay 
he de bein ten, mest guerre que de 7 fr 
Aad frauen 

Le basen Leailler de Lin ze quireemprend Le 
feos tee de DL ideoae st. Coipte CE cet cee bite 
fryeherotanl & ped pres le Get fenlire de 

ledestracion Le nornbee doi reces lew 

V0 mia, an fietend agntelwtiett a he Com 
OSes oD tied une che Loe eos ake Gena via ee 
Mme ow gt set tes top eta ee A 
heer Liye ce thy pres Ce dd tia tee de thane 

bes eda: bee freon Ce bowen me rit bres itie eer 
Wate daus la jas suf bes drnts dlerentods, 


dea compensatuins ont dé deonera & la Hol- 
land el cetle Lavcar a tle mvetinent rendu. 
velee parla Helropoe atin de conserver ce mar 
che pour les i i de Livge. dont iy habe 
Ghee sent Bere thportantes pour avoir tury 
prepres chidssees particutiores of leurs chemin 
de fee pour faciliter et acc olerer Tococlement de 
leurs preducts Le salare eo moyenne, est a 
pes pres? fr, ot be pria de vente des produils 
abt poem a 24 fr tle gras chathen de 
houiile grasee, 6 15 50 pour be meng gailietous 
da tine charken, a (9 50 peur ke grog de la 
houtile mascre eto 1059 pour be meng gaille 
lens de cette tote boule 


Apres les detaile statistiques quai price 
dent, nous devwons, port nous conformer & notre 
see entree dans quekjoes Consuterations sur 

‘ifluence de lamterveetion det wetes finan 

cwtes date lerpratotion da tmuneral hauler, 
mail consiendra sens doule de peter avant 
bert on resid fetrogectif sur beaplotateen 
anterseare ay detpetes angers Poor ce pont 
encore feus aurora recone Bure chlestuon 
ofl etle fa Nohee mar Petit vascment en Megas 
que. de Cussen de proe since, en faecur dea pa 
ferere mrneers, 

Corie tee Davuns desea dit, Devpdeatatien 
des tiowitheres eat ford ates one ion Bel os que, et 
febonre true es omg sat ut dane lesetag 
qomeife Pele, afew Gir eet tute ne particulietes 
Audi proce traasere ly trocade corporal uset 
dem tere dete bes chaste. et peek ten dia fom 
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hee fe Bi se portant Pa date du 2h aseut hs 
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eyoetioen eh artesmm ce fee nope elartes fen 
eoere Pps ek dee hee ole be tha ent a ete 
tree da charhem ef do cio gareter, sab etast 
Jrovs tde best cpa ta Wee 
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mrpeelires ele el nont ct esis perimge lew oe. 
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ptande question, qui occap® presqae toute won 
alleption, ot relative & la meditation te la- 
mee dané le tari! des fers en faseur de fa ma- 
rine marchande 

Ul paralt que cette mediication n'est fulle- 
thent du jodt de maitres de forges. et il feat 
Sallendre a co quitls Yoo! faire tout leur poss 
Me poo ea etopécher ba téussite Vous qui est 
uo peu fort: les maltees de forces ne peuvent 
pas livrer des tiles & un pris moderdé @ la tua- 
rine marchande; — iis ne pewvent pas thine 
ep hyter aon prix excesml ot deranconnatie, et 
peurtant its woudravent pony tag Pentree des 
dies strangers Eb’ moo Dig! pourea «pu ils 
Penrichisent, ie oe euyaiwtent nulleaient de 
la marine A leurs yeay, leur iniéret fi- 
Bel ext been plas important qae ecleets te ie 
bation, — fuus disons ta mation, cat Finterdt 
de la wearing marchande est celui de la nation. 
Mors nous avons asst de contiance dais ics 
deus Chambre poor dtr pactastement assures 
que toute tear opposteon A aura pus d gute te- 
eullal ue de demontrer leat ecmame 

Nowe ap prenons que iacemmisson @ profite 
de Lawcasian afferte par des debate relatite HN 
tule, pour faire at examen sereur dela grat de 
(ied on qa ee Tapeerte au monepele sur few 
fers Nowe hous en Pepallissos , TON gon thes 
COR aioe Ue celle qiestean a aeubement fe 
een At foen compen por que tent fe 
trende ithe towtours hee matinee de forces 
Ot leurs epee! yesese peertiname om ba rey nent Me La 
meme tani est & dite Goreme un ti tee 
fede memverginetent inte @ la natin tent 
enter-elagriot @ tpedpoms-uneg de see in. 
dette les ple pnp orlanles 

Poirier ater wor te qHereteam be oonrniras 
Son a fad venir devant ete plusietine mations 
de fierces. gene que peel pore administreteurs 
des Clemens dre fer el parmt eng MO beg 
Few her Wo Bark bens Bride Peccore, ele 
@ auiser Fork ap ped aaa diemeetes de Mo Subset aber 
Cheer im ele for te] von Hiv a iPoelque vote ba 
Cetrobossren @ ptre bes adsatadiors ef hes part. 
sane da i eth pene cle wt presenter dea art ella 
ametow ooret a le meme hense et alors ele 
fee ginkstes a diccuter contruhiete rement be 
Brande dpemetonry Cin fit doe dans oF tewe tiny lew 
tuatteee de fitses ont cu le ibewsris cela eta 
Patfatetent noture® we qa iis ont em ape mate 
saree ene dab teeice ef on ant que dane bes 
fate darmes de ce veore. le Dieu dew babies 
donne tonsure ba victoe & ewes aus da meer 
tent Desinotites de forges al parait mont pos 
om theres sentimpirents a liveer am pee, 
et mece aun chemin de fer ce fer dent on a 
beeen He ont ont net, nen plae que pene 
fact de bem bn ues an nies fe pose fh @ fae pa 
avoir aeenite fet, meme ava prod exo lan, 
boris nt pure ee poer que fortes leur rae 
eehepierte prettiowsee Myer fewrieet| ow its rent ene 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





manqué a leurs engagements. 

Oneraint que la commission, dans son désir 
d'examiner au fond ce monopole sur le fer, 
n‘occupe tant de temps qu'il serait oe 
de faire passer la loi cette session, On dit méme 
que quelques-uns de ses membres font tout 
leur possible pour amener un tel résultat. Nous 
espérons quo rien de pareil ne va arriver. Il 
ne serait rien moins qu'un malheur national. La 
marine marchande, nous l'avons démontré, est 
dans un état des plus déplorables, et il faut 

u'un reméde radical, tel que nous le trouvons 

ns le projet de loi, lui soit apporté, ou assu- 
rément elle va périr. Pour elle c'est une ques- 
tion de vie ou de mort. Et, a part cela, la nation 
ale droit d'exiger que quelque chose soit fait 
comme un commencement de rforme dans ce 
monstrueux monopole du fer, 

— Nous prions M. le rédacteur en chef du 
Journal des Chemins de fer belges de vouloir bien 
faire savoir & ses lecleurs que toutes ses nou- 
velles de mines, francaises, anglaises et belges, 
sont dérobées textuellement au Journal des Che- 
wuina de fer 

—Cest demain 6 qu'a lieu a Valenciennes 
| amembiée générale annuelle de la Société des 
HauteFoarneaux da Nord. Celle des mines de 
(nesey St-Etienne) aura lieu le jeudi 20 mai 
2 Paris, chez Lemardelay. Celle des mines et 
Soerborves de zinc de Stolberg, aura lieu le 29 
mua a Ait-la-Chapelle. 

— Noas avons recu une lettre relative a la 
homellere de la icamerie: mais nous nen par- 
leruns pes avant davoir recu de la compagnie 
en compte-rendu des delibérations 4 son assem- 
Mise peoerale extraordinaire qui ada ¢tre tenue 


ava jours 
_ Sor ands Saenk il a été formé une 


ucts pour lesploitation d'on brevet d'inven- 
won be ans, pris en France, pour le per- 
fecicanement dans la fabrication des tubes en 
fer etires, et pour [exploitation d'un autre 
brevet un procédé propre 4 la fabrication 
des easieux. La raison sociale est : M. Pigeon et 
Cs: le “~~ de la société est 4 Tours, commune 
de Saint-Pierre-des-Corps. Le fonds social est 
présentement fixé & la somme de 425,000 fr., 
dont M. Grafton et M. Goldsmidt ont souscrit 
pour 27.5000 fr., M. Haselden 27,500 fr., M. 
(j0a8e 27,500 fr., M. Duquesne 27,500 fr., et M. 
Pigeon 15,000 fr.. Ce capital t étre porté 
plus tard a la somme de 250,000 [r. Les brevets 
que la société a achetés appartiennont a M, 
York, ingénieur civil. Le brevet pour les tubes 
sera le premier a tre exploité 

-~ La compagnie des mines de houille réu- 
nies de Malataverne, Olympic et Rieusset, con- 
nue sous la raison socia'e : Alphonse Loth et C*, 
a modifié ses statuts a l'effet d’empécher le gé- 
rant d aliéner leas immeubles sans l'autorisation 
de l'assemblée générale, et de fixer le droit de 
prélévement existant au profit de M. Pierre Ca- 
simir Plantier, & la somme de 46,000 fr. au 
moins. 

— Voici yar awd chiffres qui démontrent 
limp rtance dela prote:tion accordée aux maltres 
de forges : les actions de Decazeville étaient au 
commencement do 3.000 fr. chacane; elles sont 
actuellement de 6,000 fr. ; les actions d'Allevard 
ont monté de 5,000 fr. a 6,451 fr.: celles de la 
Loire et de lArdéche sont de7,440 fr. ; celles de 
Montataire n'ont pas de vendeurs; celles du 
Nord était de 1,000 fr. el sont actuellement de 
1,450 fr.; celles de |Horme sont a 4,400 fr; 
colles wis-Fourneaux de Monceaux (Bel- 

de 4,000 fr_, et sont actuellement 


es droits excessifs sur |'importa- 
étrangére, il n'y a que le café, 


le coton, I'huile, la laine et le sucre qui pro- 
duisent plus de revenu a l'administration des 
douanes. Apres la fonte vient la houille. Si les 
droits sur ces deux objets, et surtout sur la 
fonte, étaient abolis ou méme modiliés, l'accrois- 
sement des revenus de la douaneserait immense. 

— On dit qu'une compagnie russe a obtenu 
du gouvernement perse la concession des mines 
de Nichassour, dans la province de Khorassan. 
Ces mines produisent les plus belles turquoises 
du monde. 

— Suint-Diszier, 29 avril.—Les principales 
usines maintiennent le prix des fers battus a la 
houille, @ 380 fr. pour Paris, et 385 fr. a 390 fr. 
pour la province. 

Les fers laminés conservent leur cote de 380 
et 390 fr , livrés & Saint-Dizier. 

Le prix des fontes, de méme que les affaires 
sur ces produits, sont stationnaires, 

Des calculs rigoureux ont établi que sur une 
fabrication de 60,000,000 de kilogr, de mai 
1847 @ mai 4848, il reste & peine a placer 
8,000,000 de kilogr. Le surplus sera em- 
ployé ou est déja p r les producteurs. Le 
prix de cet article ne subirait une baisse qu’au- 
tant —_ serait précédée d'une baisse sur 
celui des fers. 


ANGLETENRE. 

Pendant le mois de janvier, l'extraction des 
mines de Zacatecas a produit 3,135 dollurs, et 
la dépense était de 4,843. 

— A une réunion de la South Australian Mi- 
ning Association, les administrateurs ont fait 
savoir que pendant l'année qui a fini au 30 sep- 
tembre 1836, le minerai extrait était de 7,200 
tonnes, dont 2,745 tonnes avaient été envoyées 
en Angleterre. La dépense était de $1,095 liv. 
sterl., et le béndfice n’était que de 99 liv. sterl, 

— Le ve sur la — yp 

ny, ant cing mois jusqu’a la fin de fé- 
Grier, fait de 1,047 liv. sles 

— La Wheal Concord Mining Company va 
ajouter 4,024 nouvelles actions a 37 fr. 50 c. a 
son fonds social. 

— On vient de commencer |'exploitation des 
nouveaux hauts-fourneaux ditsThe Garth Works 
a Llynvi Valley, dans le pays de Galles. 

— L'Irlande est extraordinairement riche en 
minerais de toute sorte, mais jusqu'a présent 
lea Anglais en ont négligé lexploitation en 

rand. En 1846, les minerais de cuivre élaient 

e 18,554 tonnes et ont produit 105,652 liv. 
sterl., et en 1845 ils étaient de 18,650 tonnes 
et ont produit en argent 449,478 liv. sterl. 
Ainsi, il y a diminution au lieu de progrés. 

— Les Américains vont établir des hauts- 
fourneaux prés le lac Supérieur, pour le smel- 
ting de cuivre, 

Prix pes reas ex Anourrenne. 
Londres, 30 avril 1847. 
Fer en barre (pays de Galles), la tonne anglaise 
- 4015 kilog. 4/2.. 218 75 


_ POR cit vvexesuits 243 75 
— Aclous.............. 262 50 
— En cercles (Stafford)... 293 75 
— Feuillard............ 318 75 
— Barres.............. 281 25 
— Fontesd'Ecosse (Clyde). 84 35 
— Rails en moyenne.,... 231 25 237 50 
— De Suéde sur place. .. 293 75 
Acier de Suéde en fugots... 412 50 
Cuivre en saumon...... <a 2425 
Cuivre en feuilles, la livre 

anglaise de $53 grammes 

60 centigrammes....... 440 
Plomb en feuilles , la tonne 

— Sa pene oe seanes $87 50 
— En saumon epuré 512 50 


Plomb en saumon commun. 468 75 
— Espagnol............ 437 50 
Zinc en saumon sur place,. 525 531 2 


re 


tion 70 
Londres, 30 avril. Lefer du Nie de Galles et 
des compagnies de Stafford a ¢lé calme pendant 
la semaine. La fonte d Ecosse a fléchi et il y a 
des vendeurs aux prix cotés. Le cuivre est tou- 
jours aux mémes prix ainsi que le plomb; le 
zinc est ferme et il n'y a pas eu beaucoup de 
transactions celle semaine. 

Glasgow, 28 avril, — La fonte d'Ecosse se 
ressent de l'état de dépression du commerce. 
Les prix baissent chaque semaine. Il y a ea une 
sorte de panique cette semaine, et l'on a vendu 
de fortes parties de 85 fr. 60 c. a 84 fr. 35c. I 
n'y a plus d'acheteurs ace dernier prix et l'on 
s attend a une nouvelle baisse, 


Le ministére des finances de la Norweége a 
annoncé la prochaine mise en vente de 19,700 
marcs ha pt fin, produit des mines de Ke- 
nigsberg Ils seront vendus en bloc ou par par- 
ties, suivantles offres qui seront faites. L’argent 
est en lingots pareils a ceux qu'on trouve gé- 
néralement dansle commerce, et ils sont embal- 
lés dans des caisses qui en contiennent un ou 
deux du poids de 80 a 150 onces chacun. 
Cours des mines étrangéres a la 

Place de Londres, le 1“ mai 1847. 
—Se 





wo 
2 COMPAGNIES. | Pavé. | Pax. 
< 
Liv. st. | Liv, st. 
8,000 | C* des mines d’Alien..| 44 4/2] 44/4 
45,000 | Id. id. d'Asturies. 9 4/2 
20,000 | Australian............. 34/2 
10,000 | C* des mines anglo-meai- 
CHINES, .04- ee rescue 100 1 
12,574 | C* des mines de subs"... | 25 24/3 
3 MOGs icecsanncasaes 150 6 4/4 
2,00] Id. (scrip).......... 6 
42,000 — impériales du Bré- 
ibe e escccacs Paseses 244 
10,000 | Mines de la C* de cobre 
(de cuivre). ........ 2548 
42,500] Mines de la C* de Co- 
lombie regis. ....... 5S 1 asa 
&,000 | Mines = nasa’evaa -| 5 5/8) ’ 
5,000 | Mines de la Ce de Co- 
nt Aiegaspgveneat 34/4 
10,000 | Association générale....| 20 4 
20,051 | C* mexicaine. ......... - 
5,000 gem pd et Cocaes 25 54/4 
el monte, regis... . j 
29,880 nj del monte, non regis $7248" | 34/4 
Rl red debentures, .... - 46 
Ri black debentures... _ “4 
Ki loan motes.....,.... 450 7 4/2 
7,000 | Royal Santiago. ....... | 10 5 
2,000 | Mines de Pachucha..... 4 ant 
11,000 | St John del Rey....... 45 714 
15,174 | United Mezican........ | 2 4a/a] 5 
BELGIQUE. 


Les propriétaires des charbonnages de la 
rovince de Lidge demandent au gouvernement 
rectification de la Meuse, depuis la fondere 
de canons jusqu’a Chokier, et ils appellent soa 
attention sur le préjudice que causerait aux in- 
téréts houillers de la province l'abaissement 
des péages de la Sambre. 

— Les sociétés charbonniéres Coune et Colla- 
dois Valentin et Cocq ont été autorisées’ re- 
lier ces houilléres A la Meuse, au mopyen do 
railway industriel a établir en pa 
routes de Jemmappes au Dierin, 


a Huy. 
zea, 7 avernement vjentd’ Ph coriser | tablis- 
sement de la Société anonymy '0l, gos charbonna- 
ges d'Oignies-Aiseau. Le cap? ~ 5) ycialde la 5 
4 











vient de reduire 
4S centimes 2 divemes le droit a | importation 
dee boudlende Belgique destinées a alic.enter les 
Cubleeements metailargxques et autres d Ais- 
teChepelle et autres localites Cest une réduc - 
toa Cenviron 75 p. 100 qui sera fort avanta- 
prow poor Petplotation mines da pays 

Ua éte prowedé il ya wes jours al ad- 
j@ieatiog de la fourniture vers olyels ne- 
pmamres aa renouvellement dune partie des 
toteres pour les cheminsde fer de 1 Ett 
Veni qociyaes ans de ces otyets 200 rooes de 
votere a Helecom, de tiand, a 22,940 fr . 
16.070 bilegr. dacwr et fils de fer et de cu- 
vreaM Jones. de Bravetles, 26,755 fr , 22,130 
arbres defrein et autres olyets. a 38 498 fr aM. 
Cambresy - poerte, de Loegze, 20.000 kilog 
poor tencages de roves aM Hearard socute de 
(ogdiet, a1 t 000fr. 

~ Un went darrtter les hoses dan trate de 
commerce entre la Belgique et Naples On le 
dit fort avartageur ala Relzique, sartoat t 
es armes et les machines. dont il favorise | rm- 
pertauen dans le rosaume dea Deur-Suiles an 
seren dune redection de 20 et de 30 pour cent 
sar les droits actocis, 

— Lee ademimstrateurs des charbennages bel- 
oes wont en train déchanger des actions defini- 
Wes poor les prome<ersd actions La reunion de 
crete compagnie a ete reportee ao dimanche 9 
mat. Colle de la compagnie de M~hislain et 
rele de la compagnie de la Grappe et Grismuil 
ont du étre tenves aujourd hui méme, 

— La soerté des etl et fonderies de la 
Providence, a Marchiennes-au-Pont, sont en ins- 
Usce supres du couvernement pour obtenir des 

ts considérables a lusine de fer 
qe cle a ete autoriste & construire & Haumont 
pree Manbeuge sailed re 

> Depurs ae tem eu plottants 

leaiieets de benake he rh se trouvent dans 
one fort matvaie situation Dun cite. on pa- 
chete que fort pea de charbon, et de lautre les 
phetasts poument | extraction jusqu a | exces 
La quantute de charbon dja en magasn est 
wemense, et clle sagrandit tous les jours par 
wule de la dominution des demandes La crise 
que les exploitants du vorsinaze de Mons subis- 
met actuciiement est la consequence de lear 
propre feate Ty a quelques années, ibs ont 
Prventre cas un engavement poor limiter lex. 
trachon dans les puits et pour fiver le plas hes 
pera de vente, mais aussitét qu'ils ont pa, ils 
© mat offranchis, ies uns a jes autres, de 
fe conditions, et se sont jetes dans une concur- 
trace effrénée Maintenant ils voudraiont reve- 
or ser bears pas, et poor faire cela ils ont dejs 
wlopte ta résolution de limiter lextraction 
Plus tard, peot-Atre, ils réu<aront a se metire 
é acrord relativement aux prix, ainsi que rels- 
Uvement act cages des ouvners Leur interét 
le entenda levuge 

~ Le Chambre - r — discus 
See propos: tied t Vabaissernent de 30 pour 
rent des ‘enh’ de tous les chemins A go 
fear le transport des fontes, bouilles et ar- 


doises La discussion était renvoyée & un autre 
jour avant que la Chambre edt pe voter 

—Voie: quelques details qui ne sont pas sans 
interdét : 





ain ; 

Société da char- 
bon du Le 
vant da Flenu 

Soci@t4 des char-! 
bonnages = et 
hautsfourneaus’ 





Paris aLyon...... 
Pars @ Strasb ne 
Thy Centre... { 





BOURSE DE LYON. 
Cowrs des t8, 6 eer, bt) mae 








BOURSHR BE BORDEAT. 
Cours des 28, 29 aerdl, 3 et & mar 





Bourement du pasenge entre ia 
FPrance et VAingicterre, par ice 
porte de Boutloane ct de Calais, 
Gepuls le t6 avril jasqu’au % mai 
Iinclueivement 


Par Boulogne, 1070 passag , (9 chew . 12 voit 
re ninsepanils to de 1846 2 dened” 
, inte a : 
PFeer Boakegne, 1056 passogere. 
Pour Calais, 
Les to70 
sent ainsi qu il suit : 


exTeds VENONT DE SoeTee allanta 
Folkstone, 400 passag. |Folksione, 185 passag, 





Douvres, 43 Douvres, 0 « 
Londres, 81 © Londres, 7A + 
Sab alt 
1070 





NOUVELLES DIVERSES. 
Vienne, 28 aeril — Tl appert du compte 
renda de la direction du chemin de fer central 
de la Hongrie, que les travaux sont pours 
avec activilé sar les sections comprises entre 
la Morava et Presbourg, et entre Presbourg et 
Nevhausel. la direction espere que la premiere 
de ces sexchons sera ouverte @ la circulaten 
vers la fin de cette année, et la seconde, dams le 
courant de (ais 
— La somme employer jusqu ie: par te fond « 
d amor lissement ta vot deflets indust riets 
nolamment d actions de chemins de fer, 8 elese 
deja ab t2 millions de florins Ue sont particy - 
herement les actions da chemin de fer de Milan 
qu font Tobyet de cetle opéralon tnanciere 
[Etat  proposent den fare de cette manne 
Varquisteon 
— Les travawy de la section de Lay bach. 
du chemin de fer de | Etat et de celle vers 
la frontiere de la Saxe, sont pousses avec bewu- 
denergw 
ive, 27 aor — La Casetie wnirereriic 
de Presse content on avis par leqoel | adoune- 
tration det pastes snforwne Yo Pers roy qu a dater 
da t-' may, df partire tows bee pours un conve 
sur le chemin de fer de Berlin a Vienne par 
Bresiaa et Oderberg. Ce convos partira de Ber- 
iin le sor a dit heures tro quarts, arrivera 
a Breslau entre onre et douse beores do matin ; 
atklerberg « het beures du sr, et a Vienne, 
asept heures du matin sine: dans | espace de 
trente-dews heares wn quart Le convo partira 
de Vienne le sar a epi heures et deme, et il 
arrivera & Bresiag entre trou et quatre heares 
de lapres-mud:. et a Berlin, a cinq heures du 
tmatin, cest-a-dire au bout de trente - tror 
heures et deme 
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|, oe 42,000} £42,000 Axpntz. a Roasse..|  ® > » . » > » » > 
| 32 10,000} 500 Bonneacx ata Test#] > » 8 . u » » » » 
ino mM 50 Pans a ScKAUK..... » r » 2 » 2 » » ed 
| $82 400,000} 800 INORD: co -see-cece ” ” 620 | 629 655 | 645 610 | 644 85 Gt 25) 
(ts 75,000) S00 7. }Bouvoone a Amiens. » » ” » a » » » id 
| to3 40,000; 600 7./Mosreneat aTaoves| » ” a » » > » | 
| 500 130,000 Sov 7. [Oareans a Borbeact » a B45 » » $12 50)) 542 50) 545 75 i 
. 38 32,000) 3500 Fawroux a Hazesa.| » ” » » » a » 8 
75 36,000 500 1epre Er Pécamp... w » | 337 30] s2a7 SO » b 337 MO » 
600 £50,000} 300 » » |} 487 30] gas 75/|| 426 25] 496 25/| 426 25) 427 50) 
toa 500 » » || 498 75] age 50/] 417 50) -a4> 50j] 416 25) 496 a5) 412 50) ats 410 | 412 50 
S48 500 » » | 455 455 431 23) -a52 50]/ 453 50) 455 [| 452 50] 452 50 | 454 25) 454 25 
345 500 » ' » » » » » 2 » v } » » 
536 500 z » o 405 75] 445 75|| 445 75S) 442 50 2 » » » } » ° 
Be 1000 | tout. 75 fr. (5). | juillet 4846. |Gaann'-Comne...... . » . 2 > 1200 » ” >» || » » 
« 1000 Napres A CASTeLtaM, . » » » » » > » >» || » 
be 500 Anvens 4 Gann..... » 2” » » » MT Oo » . » || 330 » 
|) — em | —_——— — OO OO 
5O ans. Str-Geamain (nouvelles). . » » » . » - o 2 » > * > 
i so — Versauies (rive droite). . » » » > » > » > » . » - 
7,299 .__ Saint-Erienne a Lyon... » > » > D > - . 2 > » > 
1,000 > — Mostesiiien a CETTE... » > b > u » > . » . » > 
400 _— Mcimocse a THANN...... » » » . ” » . . » > . > | 
8,888 a7 Panis A ORLEANS....+.-> 2 ” 1195 » » . 1195 » » > 1190 > 
6,000 m= — Panis «4 Rowen .....-0+~ r o oso > aso > » » 950 > 950 2 «| 
10,000 rh owes au HAVRE.....«.. » . 1050 » 2 » a » » . * 24 
| 227s o~— « 150 Sraaspoonc a Baug,..... » > > » . > 2 . » > » >» 
| »>— > te] Anontzicox a Roanne.. » . > » ” . a A : » Mo > . 
| sofr.) a rei "Etat, quia préte 12,900,000 fr. 4 ta compagnie. — (5) Pendant laidarée des travaux. — (4) Jouissance de janwer 1847. — (5) le poer partie (to kHl.). Le surplas 99 ans.— 
Bx -div - — (8) En ous des interets 4 « p. 100. 





SE ___ _" 


COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOME A LA BOURSE DE PARIS, DU |" AU 7 Mal 1857. 















DENOMINATION MONTANT | NOMBRE | VALEURS | SOMME 


DU CAPITAL. \p'AcTIONS. p' Emission. 


INTERESTS EPOQUES 


paviz. ET DIVIDENDES. | pes soersasces. 


5 p. 100 interéts... 
ivid. sniv, les bén. 

















48.ang (1) et { 

nouvellement.| 5,040,000 fr. 5,040 4,000 fr. 
ans, avec 

prorogat. ind. 3,000,000 fr. 3,000 4,000 fr. 





me belge.. ......)8** janv, 4837. 


ib : ONTAGNE, 
| @eté anonyme belge....} 4** juin 1844. 
et Mines neonies 


1,000 fr. 





2,000,000 fr. 





4,000 fr, 500 fr. p . » 
de la Vieille-Mentagne, de 5,040,000 f., est augm. de cere. th n:—-taveaven oh ancorthea obte anetnob aetnenvpeanih taseieennsinendwip ceeds: dnap etbes ort. 





« ail aa 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 3G? 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU NORD, | COURSES DE CHAYTILLY, reece 


la je do chemin de fer do Nord a Vhonneur de prévent MM, les action. 
sures, qa’) dater da 10 mai courant, les actions di finitices am porten , liberdes de 250 
f chorane, seront delivrées en & hanue des actions provismres nominalives, mover 
mnt paiement du 3° versement, tixé 2 50 fr, par acuon, fly aura & déduire de cette 
wore: 

Ni § fr. par action pour les intéréts & échore le i juillet; 

P Lintér#t a 3.60 sur 46 fr. depuis le pour du versement jusqu'au 15 juillet pro- 

chan. 

Lechange seffectuera aut burevis de la compagnie, Clos-Ssust-Lazare, tous les 
pars, les dumaty hes ercept's, de 10.45 heures. 


COMPAGMIE DU CHEMIN DE FER D'AWERS A GAND, 


PAR SAINT-HICOLAS ET LOKEREN. 

do Gonses! dadministration, une assemb'e generale ectraordinaire est 
re wer ie mard) 25 mat prochain, 4 modi, ag focal de la Com) agnie, longue 
ror Neuve, 298, & Britteties, 

bile sora b délibérer, ¢ mfirmement & Varte'@ 45, sir ta proposition du Cone id gé&- 
steal, dtatroduire des meediticateoums aay articles 15.17, 22, 30, 34 et 30 des staruts, 

WM. les actonnaines, propreaires dau moms 1) actons, qatdesternent assester a 
mie aemblée, devratt deposer leurs titres, seit af Hruye lve, a siege de la Compagme, 
mantle 17 mai, oo A Paris, cle, Mo Leopold S. Rermagswarter, 35, roe Laftitte, 
avant le £3 mai prochain. 


MJ bn] % ‘ - * 
SOCIETE DES MINES 
ET FOMDERIES DE ZINC DE LA VIEILLE-~MONTAGHE. 

MM. Jes actionnaires de Ia Société sont prévenas que le dividende de beodtee, pour 
‘wande 1546 a 614 flee’ 2300 fr. par action. Is pour: catle moevur a parte du 10 juil- 
#t prochain, & la case de la Societ’, rue focher, 2. a Pars; a la banque de Belgique, 
4‘ Bravelles ; ou au siege de la Soceu', a Angieur, pres Li ce (Belgeqaes, 

lodépendamment de ce dividende de bencte, chaque action a reco. le 16 janvier 
dernier, 45 francs pour fateret et 100 france peur second amortissement da capital a 
cal, en vertu de Particle 14 des statuts, en tout 445 franes poor Pannee 1846, salt 15 
frocs de plus que pour l'annce 184. 


SOCIETE DE LANTONIES, 


La pirant de la sec't4 de LD ANTONTUS ET DES MINES REUNTES rappctie 4 
vv les actronnaires, porteurs de dix Utres au mone, qoe pour assister bVassernbice gee 
Otrale semestrielie, qui au terme des stitals chat aseir heu fe Lo tou, & ft beure de Lae 
prewtnidi, its doivent retiree dix youre 3} Vayanee leur carte dadiiuin.on, en presentant 
org titres aa see de la Socité, rue Lottite, 3u, 


LIBRAIRIE SCIENTIFIOL E-INDU STRIELLE 


Avewrtis | Maleque 


+ que 
CHEMIN DE ren ATMOSPHERI lB DE SAINT- TIER WAIN 





Par dérision 




















poo #4 
proGl avec notice des travany dart ~e Alouks refatifs a Papin ation du pth pe alan. 
f M. Enenne, in-f2, aver 2 planches. Pow fdr, 


HUGHES, ingénveur cv TABLES DL VOLIME FN METRES CUBES Des Deidiis 


wants DANS LES PEBLAIS ET ARMBIIS DPS CHEMIN. Ph FER, © ANALA, 
ROUTES, etc., a Vueage des inednemes, dey er tery 1 sel un-4*, ave cle 
ts grands tableauy et plusieurs plone ties, Pru dsr, 
Le Méwe, avec les vinet-deut tableans imprints diene al eed, “fr. 
TICTIONNAINE DES ARTS b#T ANUPACTURES, Dereon dha peo 
hides de Viddustrie francaise et Arongere. Ouvrice iineteé de gravuret repr eront 
les machines et apparels ‘employes dena Virdustee, reulermont la teedacton de tout 
te qe'ofre d'intérescant le Du tionary of Arty and Mines, di te teur Anders Ure: par 
@ réumion de savants, d'inctimeuré et de fabricants, cous La directr oy de ML ¢ h. La: 
beulsye. Louvrage est terminé en 1260 livravon; i fore deux tees forts volumes 


Fp figures sur bets. 60 fr, 


rive ta, ete, 


est odverte depuis le 1” février 1847. 
t Wralsas } le canal de chatue semaine. Prit : 50 ¢, ts livraison. 


CBASTINEYT Fam Le carers meee 


Jeu pour de a pecaetg ~ 6h matin, tran 
oninere Sh 10, 9b OS. trainee speceas 

Vendred: —6h.. Sh 15 matin, trams of- 
dinates Oh 65, tran special 

wemed: —6h. Sh 15 matin, traine ordi- 
naires 9h 65, train special. 

thrnanche -- 6 bh matin, train ordinaire: 
Rh 10.9h 45. trains epdciany 

Par bet trains speciaus, le trajet de Paris & 
Chantilly se fera en 2 heures 


ioe BfTOU RS Pe COATTHAY fore Panne 
arermwr thet 

Jew Gh sour tran ordinaire; Th 30, 
9h 10, trans opie 

Vendreds 6h er, tran ordinaire; 7h 
10, Oh WW, trains aperieay 

Samedi — 6h soir, train ordinaire: 7h 30, 
trarn special 

Tomat he -- Gh sewer tram ordingire, 7h 
40, 9h 30, trains epectaus 





PR ag pigtbay ment de ce service J val, la eta 

nh de Saint-Leo sera deseervie par bes trans 
ordinates part wntde Pare 2tOh 2h matin. 
bh bh et Th da sur, et de Sant-Leoa Th. 
10 9b Simsio (2b SH 3h Hah af 
mur 

Tht tectrct) milons teront places dana lea 
fr tent ap erat 

On delivrera des places d avance pour lalle 
et pear le retoor 

A Parse, an bureso de 1 Union des Postes, 
pla © ile L empbaare alee 

A Ghintily, chee M Roger 

Thee eoitires entienes on dee compartments , 
conpes intéredra pourront tre lowes stp mae 
teat DL Unseen dew Portes, chez M. Roges, 
' hantill heoeta le samedi 15 mai, pour de ‘e 
chiaew, des tintures om des places ao personnce 
qr voutront se rendre dane la foré, a la table 


5 aus vlan, 





AVIS 
PE PORDEACN A LA 


CHEMIN DE FER TESTh - L assembler gé- 
nersle aura he le 2S mar coarant, & deas heu- 
teeet dence de Lapress midi, au sége de Dad. 
mon stratog, & la tarticre de Pesssc & Bor- 


the rut 


Aus termes de Larticle 26 des statutes de la 
laser bice yendérale represente Tuni- 
sereal te ches & Leommaired hile oe com pone the 
ease pepreetarres de dis actions Tout pro- 
poclaire de dia actors aa ported qui voudra 
ter tovra tore le deped de diy actions ag 
we a's Lol stration deat jours 40 moins 
la feuset 


% Beare 


avent 





pour ie Brevete 


CABIVET SPECIAL aes aneye 


Fo Fran e et a letrarger 
M DGD ALET in, ema tae del Echiquier 6 


PLUSIEURS VOITURES 


COLE @ vendre 
Saleen cue Gelet $0, Paris 





A HUIT RESM ATS 
BERLINES ET 





Paris. — levprimerte de Ba ove ar, ror Rameres*. 





OOTRS DES ACTIONS ‘ET OBLIGATIONS “MES CHRMINS BE Pra (A LA ee “wnt 






isTeekts “KT 
decnier 
UIFIDENDE. 






dejouissance] nes LIGNES. | compt.' terme, || compt.| terme. |} compt.| terme. 


—___ 































































































































tout, [50 fr. .p. an an. $846. Sarst-GERWAIN oe os a a 
tout. | 40frep. un sn. ail $847.) Viensainnes (e, chpoile} “ » ” o ” 
4. VResarLinst. gauich.) » ® y » ais 7] 
350 (f}| ¥ fr. ex. 4646, anvier #47 [Sraasmone «a Nae. " fn the VO) 4 TH)) U5 T » 
Gi fr. p.uman. fjunvier 1447.) Panis 4 ORLtans...+ ” " 1232 50/9455 75 (11255 Talyets ts 
tout. 195 fr. 25 p.im.jjanvier 1447,|/ Panis 4 Rowey,- » a {89 25) cag S5)) ae Sel ose a5 
4p. 100(5), | février 187, | Howen av Haver... a " ” fiat Gi), Hes eur se 
4 p. 400 (3). Joctobre 1R46,JAvicNON A MaARSLILER oT a” | 7 a) THT Si 
$p. 96015), fjanveee aha7.| Un Cextee.. 8 s i 2 BAS “ Shd 2% 
néant. ® ” ® jj ® ® B » 
17 fS0Op. unan.|janvier ik4G, » 2 i ry » a » 
‘ 410 fe. (m). avril 1ha6, fSr-Kreenne aA Lyow, * 2 ” ® ° » » 
. néont. ® Anonns, a Dioassn.. ® » ® » a s » 
Héant, 8 Crnorans ALA Tesrk ” ry ; » “ » 0 
4p. 100) 5), Thai 1846. flhagia 4 SoeAON We r » » » Py » 
Sp. dois, Ppoillet tedg. [Nomi aac. ware » ” } am 436 ois 645 oyun Glib 610 i] 
4 p. 100 (5). how. 4847. [Huciognr a Autre Whe ” a , » ” = ” 
4p.100f5). [ianveer th47.'!Montraral a Proves * 4 ; ” ” » sal 
4p. 10013). [jinvier 1847. fiareass 4 og oraun ® r , aS » ie BIg tel] S42! 
4p. 190(5), e Pamreux « Haven. a x ; ® 2 x 2 
3p. T0463), . Diepere eg Fear... w n 1 92t Say sas lay oD a R27 
S ped. [janvier 847.) Panis a SteAsnO AG. * n 42> Ol gam 75)) 426 25) gag an!| aon 
4 p. 10075), décembre. Piuras 4 Navies... « ” i 40% 75] gag S0)) 407 SO) g4- Sel] ane 
4p. Is, tages (447, [Panes & Lyon... ae te a” 455 434 439 25, a52 So)] 453 
4p. 109 (51. » big « Avwiwnw.... » io "7 » » » 
4p. 115). » lunpeaey « Coyne. o |, $35 75) 445 TS1] B43 75! 48 50 D 
93 Ur. (3). juillet 4844. Gnas Cowie. ae. ry ” 2 ® » » 4124) 
fap fr. janvier 4847.) Nappies 4 Casericam. a ” | ro] b ® » . 
& fr, 58 e Asvers 4 Gant... o » axes] 9 bo» foe fe to» | 2 sero oe » » ” » Mi fh 
Priz Prime fnteréts Maite a ee ee ee 
des Z a pour des 
[Obligations, |tamortiss, emission. | evcevair, | sit mois. compagnies {4}. 
ov Saati Tt co ——— er ee neato (inne —_. |= | —_——_ en edie re er 
10,0G io ans. 1,425 ifs 25 (46) Sy-trenotain (nonvelins). . » > ” > b > ® . ” > o . 
| een My = 7,240 néant. BS fa) Vito ages oeite ripoite. - ® » ” 2 ” » » » » » " ® 
7.240 __ 4,250 néant 25 Sass yoK, ruesak A Lavon, a > o » » P » ry a 5 r o 
t dae _ 4,000 néant. 2; 50 ithad bite... » ry % » » . » . » B . 
400 __ 1,000 o¢ant, oF a THANN..4+-, o » % » ” * ° * ie > » a 
[ B,kas 47 1,425 145 a5 ae. ve 2 B 1195 » i > a5 » . ® 11M > 
6 (ith s -- 1,000 950 20 by ree a > ebsa > Tha) > » » Sta) » 5i) . 
10,000 m= 1,000 250 ag Hewes as =a 8 . 1056 Py » » " ® ® » » » 
22°S s,s = £400 160 a3 STHASLOUHO a Mate... 2 > » ) ° » & nd » Y a 
4.000 — nao ry 1? 40 Axon mands & BaaNme, ® ry n 7 . » o 2 . 
(0) Lesorplas ( 150 trol a été Four par MElat, qual s pret 12.doue0 fe 4 ls compagnie, — (a Pendant la'durée des travant. ~ 4) Jouiseance Py SELES tet, — (5) Perpetaetle pour ede (to kil). be cures 99 ans. 


44 p. 108. 











“COURS DES MINES DE ZINC ET DE PLOMB ALA BOURSK DR PARES, DU |> AU 7 MAl RAT. 








oevolles, 7) Ki- Ubvideode, — (8) Bn Mis des site 









































DENOMINATION |, DATES DUREE =| MONTANT | NOMBRE | VALEURS | SOMME INTERETS EPOQUES 
is pre ree. Me i 4 
BES SOCIRTES, wperat. detecorecs, (DE LASOCTRTE. DU CAPITAL, P'ACTIONS.| # EMISSION. | PATKE. ET DIVIDENDRS. | wes sotisesscer, 
|Vietor-Mosrac NE, sock tH angi) et re-, t Sp. 400 intépéts...] 0 janvier. a [Sku Tia ” 2 DBT 
| anonyme belae.. se... .)1 foav. 1837./nouvellement.! 5,060,000 fr, 5,040 4,000 fr, | 4,000 fr, |divid. suiv. les bén.} 40 juiltet. 
Novveiie-Monraane, so - 20 ans, avec| | Ap. 100 intéeréts | 30 juin. * » & » * 2 
eiété aneowme lelge. >] f°" Juin 4844, tprorogat. ind.) 3,000,060 fr. | 3,000 1,000 fr. | 4,000 fr, fetdiv. suiv. les hén, 1 décembre. 
Anrostoset Mixes ay unis Gp. 10 tntérdty » » » » ” % 


et dividendes sui- 


Ga. Rognagt en socitté 
2,000,000 fr. 2,000 4,000 fr. 41,000 fr. | vant les bénéfices. 


frane. en commandite, | 22 avril 14%, 09 ans. 





Zinc ve Srotopec, sovlds 25 ans el fe-) 200,000 th,| 900 th. 200 1b. [5 p. 400 Intéréts . @ janvier, > a ® ® » » 
allemande  Prusse)....../41** Janv. 4846. nonvellement., 7,500,000 fr, | 46,000 | ou 750 fr. lou 750 fr. letdiv.auiv. les bén, 4°" joillet, 
GranpeDMonracne, sockére 40 ans et re- | 


Snonyore belge ....-.- | #9 avril 1446. inouvellement. 3,000,000 fr, 3,000 1,000 fr. | 300 fr. let div. suiv. les bén,| 56 septembre. 


5 p. 100 intéréts. . St mars. 2 ® a » » » | 
t. ft) Le capital de la sorivté de ta Vieille-Montagne, de 5.040, m0 f., est augin, de 5,942,147 , 96 ¢.—-Réserves et amortiss. pris suries héndétices ph tesebteiccedmel tA smell entitled tnd | lesh.040 actions représent. donc 2,962,447 fr. | 














JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 367 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU NORD, | COURSES DE CHANTILLY. mcm 


La fe da chemin de fer do Nord a lhonnenr de prévenir MV les action- 
sacres, qu’ dater da 10 mai courant, les actions definitires am portewr, liberées de 250 
fr. chacanc, seront delivrées en échange des actions provisoires nominatives, moyen- 
ment be paiement do 3° versement, fixé a 50 fr. par action, Hy aura & déduire de cette 
souume : 

t° % fr. par action pour les intéréts & échoir Je 4 juillet; 

> Lintértt & 3.60 sur 46 fr. depuis le jour du versement jusqu'au 15 juillet pro- 
chain. 

L'échange s‘effectoera aut barrat de la compagnie, Clos-Saint-Lazare, tous les 
joars, Jes dimanches exsceptés, de 10 4 5 heures. 


COMPAGME DU CHEMIN DE FER DANVERS A GAND, 


PAR SAINT-NICOLAS ET LOKEREW. 


Par décision do Conseil d'administration, une ascembise générale extraordinaire est 
wt te mardi 25 mai prochain, & midi, aa local de la Compagmic, longue 

roe Neuve, 118, 4 Bruwelies. 

Este aara ds déibtrer, conforinément & Varti'e 45, sor la proposition du Conseil gé- 
oéral. d tatrodutre des modifications aay articles 15, 17, 22, 30, 34 et Su des staruts, 

WM. Jes actionnaires, proprétaires d’au mors 16 actions, qui desireraent assister & 
cetie assemblée, devront depows leurs titres, soit A Bruvelies, au sige dela Compagnie, 
avamt je 17 mai, ea 4 Paris, chez M. Leopold S. Kermeswarter, 35, roe Laffitte, 
avant le 13 mai prochain. 


SOCIETE DES MINES 


ET FOMDERIES DE ZINC DE LA VIEILLE~MONTAGHE. 

MM. Jes actionnaires de la Société sont prévenus que le dividende de benefice, pour 
Mannée 1346 a été fice 8300 fr. par action. tls pourr aitle ms evo & parur du 10 juil- 
let prochain, & la caisse de la Societe, rue Hicher, $2, & Pars; & la banque de Belgque, 
& Bruvelles ; ou au sidge de la Socjett, a Angieur, pres Lice (Belguqae), 

mment de ce dividende de benétice, chaque action a recu, le 10 janvier 
dernier, 45 francs pour interét et 100 francs pour second amortissement da cagmtal so- 
cal, en vertu de l'article 13 des statots, en tout 445 francs poor année 1846, solt 15 
francs de plus que pour l'année 1845. 


yk Wwe 
SOCIETE DE L’ANTONIUS, 

Le gérant de la soci't¢ de L'ANTONIUS ET DES MINES REUNTES rappetie 4 
WM. les actionnaires, porteurs de dix titres au moins, que pour assister } Lassen bide ge 
oérale semestrielie, qui au terme des statuls doit aveir eu le 25 mai, af beure de Tae 

midi, ls doivent revirer dix jours 4 Vavance leur carte d'admin.on, en présentant 
titres au siege de la Soci'té, rue Laftite, 39. 


LIBRAIRIE SCIENTIFIQUE-INDUSTRIELLE 

De L, MATHIAS (Accertis), 15, quei Malaquais 
CHEMIN DE FER ATMOSPHERIQUE DE SAINT-GERMAIN, pon et 
profil avec notice des travaux d'art et caleuls relyifs & apy pation du prin pe alae 
. par M. Euenane, in-12, avec 2 planches. Peas d fr. 


HUG ingémear civil. TABLES DL VOLUME EN MEIRES CUBES Dis Ti luts- 
SEMENTS DANS LES DEBLAIS ET REMBLAIS DIES CHEW.NS fh FERS OANALA, 

















ROUTES, etc., A Vusage des incénieurs, des entrepreneurs, ete, f sol ane 4", aves de 
trés grands tableauy et plusieurs plant hes. Prox: 4 'r. 
Le Méwe, avec les vingt-deux tableane imprins din & ul od, 2> fr. 


DICTIONNAIRE DES ARTS &T MANUFACTURES, Decrotion dee pro 
cédés de lindustrie frangaise et Atrangére, Ouvrace iliwiré de gravuret repre-entant 
bes machines et appareils emp'oyes dans Vindustrie, realermoant la trads tim de teat 
ce qu'offre d'intéressant le Dictionary of Arts and Mines, da doctear Andrew Ure; par 
@me réaninn de savants, d'inmnieurs et de fabrmeants, ers ta direction de M. Ch. La- 
faye. L'ouvrage est terminé en 126 livraisons; il forine deux tres forts volumes 

avec prés de 3,000 sur bois, 60 fr. 
lie souscription est oaverte depuis le {> février 1847. 
deat tivtaisons le samedi de chatue semaine. Prit : 50 ¢, Ia livraison, 





CMANTIELY Pam tf COPS De FER DE Soap 

Jeud:, jour de [ Ascensron — 6h matin, tran 
ordinaire, 8b 40, 9 ob 45, trains speciads 

Vendred) — 6h.. 8h 15 matin, trams or- 
dinaires , 9h. 45, train spacial 

Semedi —6h. Sh 15 matin, trains ordi- 
naires, Oh £5, train spéecsal, 

Drnanche —- 6 h matin, train ordinate; 
Sh 10. Oh $5. train epéciaus 

Par les trains «peiaur, le trajet de Paris & 
Chantilly # feraen 2 heures. 


Let BETOC RS Pe CHAYTHAY Pore Pane 


arecer titer 
Jeurti Gh sur, tran ordinaire; Th. 30; 
9h 39, trains speciavs 
Vendreds, h «wr, train ordinaire; 7h. 


1, 9h 30, trains speciany 

Samedi — 6h soir, train ordingire: 7h 30, 
train «peeral 

limanche —&h aur tram ordinaire. 7b. 
30, 9b 30, trains specious 





Independamment de ce service epecial, la sta 
ton de Satnt-Leo sera deswervie par bes trains 
ordinacres partantde Paris atOh , t2h mato. 
Sh. bh et Th da sur, ot de Suat-Leg a7 h. 
10 9b STmatn 2h 38.3 b Gb 2 
aur 

Dea contort salons teromt placcea dans lea 
trains ape par 

(mn delivrera des places davance pour Mallet 
et poor le retoor 

A Por. an boreaa de | Union des Postes, 
place de Lembarcadere 

A Chantilly, ebez M. Roger. 

Det voitares entieres on dea conmpartiments , 
conpes internenre poarront Atre loaés spark 
tent [Union des Postes, chez M Rage, a 
(hantilly, booera be samedi 15 mas, pour de ta 
chasse, des torture og des places ont ors 
qui voudront se rendre dans la forét, 4 la table 
ou au. clan, 





AVIS 
DE WMDEAUX ATA 


CHEMIN DE FER TESTE — L assembiee gé- 
nerale gera hee le 25 mai coarant, deus hea- 
rewet dence de Lapremrdi, au aége de lad. 
von. «ration, & la barricre de Pesssc a Bor- 
he on 

Any termes de larticle 26 des statote de la 
Lasser biee yenérale représente Tun. 
versante des a tonaaires, Elle se compose de 
teas ie propoetaites de dis actions Tout 
pretarre de dit actions au porter qui voudra 
s aecter dette faire be deqest de dix actions au 

ce fal. straten, deg. jours ay mons 
avant la teuneen 


wkeale 





pour let @revete 


CABINET SPECI \L invention 


En Frane et a letrarger 
M DOL ALET ine mer roe dei Behiquier 36. 


PLUSIEURS VOITLR 


COUPE a vendre 
sodresaer roe Geelot 60, Paris 





A HUITRESOKTS 
BERLINES ET 





Paris. — lemprimerie de Riovreac, roe Ramesu.*, 


DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 


SERVICE D'ETE. 


@RAS LSS iewlerert de [ Hépital. — Dirants 
we tse 7" 2 t mm. da matin, train d’omnibus; 
* 1 Sm ft matin, tram direct des messagerics ; 
mn. (1 cup, train de marchandises; midi, 
aa meee. €f & i m. du soir, train de mar- 
~atios. « a Wt mm. da soir, train d'omnibus; 
‘. Sm. fe wer, train direct des messageries; 
“4. St mm. On wer, tram des malles-postes; 10 h. 
- B ti ee. Cane Ses marchandises. 
jes tre @ (ewceane: 7 bh. du matin, train d’om- 
Hime «a. ¢¢ a. de matin, train de marchandises; 
bt Sy me Ge matin, train direct des messageries; 
1 i. ©t a Ge matin, train des marchandises; 12 bh. 
2) om. Gwe oor, train miste; 4 b. 45 m. du soir, train 
ton ea thendiees; 5b. 45m. du soir, train d'om- 
wine ° &. 15m. du sobr, train direct des messa~ 
porn & 4h. de wor, train de marchandises; minult, 
it Got alee postes; 12h, 30m. de gull, train 
ton teal bemdines 


COKBEAL, — Trains omnibus. — Dkpants pe 
Wewte > Th. Som, Oh. 15m., 44h. 50m. du ma- 
wth “am, 3h.30m, 5b. m,, 7b. 45 m., 
yh. Wm, du sole, 


erste Ox Comment: Oh, 4h m., 9 bh. du ma. 
fn; th, Sh, oh, Th, Oh. 55m. du sole, 

PARIS POUR ETAMPES: 2 bh. 45 m. du soir. 

LIAMPES POL PARIS: 6h. du matin. 


ORLEANS A BORDEAUX (section de 
Jours), boulevart de UMMdpital, - Départs de Pa- 
ries #h. Som, da matin, train direct; midi, 6h. 
bom. du soir, train direct; 10h. 4m. du soir, 
— Departs Orléans Oh. bum, th. 45 om, du 
matin, train direct; 4h. 46m,, 40h. 10m, du 
moir, train direct, - Départa de Tours: 6h. 10 m, 
train direct, 6h. du matin; 4h. train direct, 
7 oh, 40 m. du soir. 


Serotee des marrhandises., — Départs de Parks, 
joldi; Oh. eft 10 b. 45m. du salir, — Départs de 
fours: $1 hb. 30m, du matin; ob. i5m, et & h, 
du solr. 

fas trains directs ne desservent que les stations 
diriéens, Meung, Beaugency, Blois, Ambroise et 
Vouvray, — Note. Les voyageurs ne changent pas 
de suiture a Orléans, 


KULEN, rue Saint-Lazare, 120, — rts de 
de Paris; Th. Ob., 12h, du matin; 4h, 7 h. 
du solr. — Departs de Hoven: 4 h., 7h, 18 b 
du matin, Sh, 6h. du soir, 

Irain de poste, dép, de Paris: 14 h. du soir; de 
Rooen; 1h. du matin, 

Train de marchundises du jour, départ des Bati- 
gnolles, £2 b, 4m.; dépert de Hoven, #2 h. 30 m. 

Train de marchandises de nuit, départ des Batl- 
gnolles, 11h 46 m.; départ de Nouen, 10 h. 50 m. 

Trato de Poisev (le jeudi). 

De Paria pour Poissy : 9 h. 26 m. du matin, 

De Polssy pour Paris: 5b, 10 om. du soir. 


PAKIS AU HAVRE (Service a dater du 4+ 
mai, 4, rue d'Amsterdam, — arts de Paris; 
Th. th. du matin, 4 h., 11 b. du soir, —Dépats 
de llovre: 7 bh, 10h. du matin, 36,7 h., 40h, 
gu soir. 


PARIS A BOULOGNE (Section d'Amiens 4 
Abheville) clos Saint-Lazare, —Départs de Paris: 
10h. du matin, 4h., 7 bh, du soir. — Départs d'A- 
miens: Ob. du matin, 44 bh. 50m, 2 h. Som, 9h. 
dom, du soir, 


DY AssevitLe A Pants: 5 h., 8h. 45 m. du ma- 
tin; 2b. 30 m., 10h. du soir, 


SAINT-GERMAIN, rue Saint-Lazare, 120, — 
Dépants pe Panis: Toutes les heures, depuis 7b. 
55 m. du matin jusqu’é 10 bh. 55 m. du soir. 

Divanrs be Saint-Geamain : Toutes les beu- 
res, depuis 7 bh, du matin jusqu’a 10h. du soir. 

VERSAILLES (rive droite), rue Saint-La- 
sare, 120, — Deévants pe Panis: Toutes les heu- 
a depuis 7b. 50m. du matin jusqu'a 10h, 50 m. 

iy Suir. 


th. we 


Dérants pe Versaitces (rue du Plessis): Toutes 
les heures, depuis 7 h. 5 m. du matin jusqu’a 10 h. 
5m. du soir. 


VERSAILLES (rive gauche), barriere du 
Maine. — Dérants pet Panis: 8 h., 9 h., 10 h., 
4ih., 42h. du matin; 4 h., 2h., 3h., 4h., 5 h., 
6h., 7 h., &h. 50 m., 40 hb. du soir. 

Déraats pE VERSAiLtRs: 7 bh. 50 m., 8 h. 50 
m., 9h. 50 m., 40 h. 50 m., 44 bh. 30m., 42h. 30 
m. du matin; 1 bh. 50m., 2h, 50 m.,5 hb. 50 m., 
4h. 50m., 5h. 50m., 6b. 50 m., 7h. 50 m., 8b. 
30 m., h. du solr. 


PARIS A SCEAUX, barriére d' Enfer.—D¢- 
parts de Paris: 7 h. 30 m.,9h., 41 b., 42 b. du 
matin; 2h., 4b.,5h.350m.,7h., 8h. 30m. du 
soir.—Départs de Sceaut + 8 b., 9b. 30 m., 41 h. 
50 m., 42 b, 30 m. du matin; 2 h. 50 m., 4h. 350 
m. 6h., 7h. 30 m., 9h 

nvois supplémentaires et modifications du 
service les dimanches et jours de Mte. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 


SERVICE D'ETE. 
DEPARTS DE PARIS. 


Samt-Denis: 7 h. 15m., 8h. 15 m., 9 h. 45 
m., 10h. 45 m., 41h. 45 m., 42h. 15m. du ma- 
lin; hh. 45m, 2h. 15m. 5b. 45 m., 4h. 15 m., 
Sh. 15 m., 6h., #h. 45 m. du soir. 


Pontoise: 6b., 7h. 45 m., 8h, 45 m., 9h. 15 
m., 4h. 45 m., 42h. du matin: 4.45 m., 2h, 
3h. ism, 4b. Sh. 45m, 6b, 7h, 8h. 18m. 
du soir. 


Canin: 6 h., 8h, 15 m., 10 h., 12 b. du matin; 
Sh., 4h, Oh., 7h. du soir, 

Amiens: Gh., 8b., 10h,, 42 bh. du matin; 5 h., 
4h. 7h, 8h. du soir, 


Arnas, Dovat, VALaNctENNES et Litte: 6 h., 
&h., 19h. du matin; 8 h. du soir, 


Bauxecces: 6h. du matin; 8 h. du soir. 
HEURES DE RETOUR VERS PARIS. 


Saint-Denis: 7h. 48m.,9h. 3m., 44h. 3 m., 
42h. 3m. du matin; 4h. 5 om, 2h. 5m, 3h 
Sm, 4h3m.5h.5 m,6h. 3m, 7h om, 
Oh. Sm. du soir. 

Pontos; 4h. fim., 5h. 4h m., 7h. 8 bh. 45 
m,, 10h. 45m, 44h., 12h, 45 m. du matin; 2h, 
6m.,2bh.15m.,4h. 45 m., 4h. 45 m., 6h. 45 m., 
Th. 45 m., 8h. 15 m., 0h, 15m. du soir, 

Cau: 3h. Sm, 4h. 35 m., 7h, oh. 45 m., 
12h. 45 m. du matin: 3 h. 30 m., &h. 58 m., 6 bh. 
0 m., # h. 10 m. du soir. 

Amiens: 2 h. £5 m., 7 h. 90 m., 40 bh. 50 m., 
ih. 3h. 4h., 6b. soir; igh. 45 m. nuit. 

Annas: 9h. 10 m., 1h. 10m., 3b. 45 m., 9b. 
io m., 19% h. soir, 


Dovar: Th. 25 m., 12h. 30 m., 3h. 8h. 45m, 
4th, 45 m. soir, 


VALENCIENNES: Gh, 41h. 30 m. matin; 4 h. 
40 ™,, 6 h. GO m., 40h. solr. 


Pavnesiae 8h. 45m. du matin; 6h. 50 m. du 
solr, 


fe chemin de fer du Nord correspond directe- 
ment: 


Avec l'Angleterre, par Arras, Calais et Dou- 
vres; por Lille, Gand et Ostende; par Amiens et 
Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, l'Allemagne et la 
Suisse, par Irurelles, le chemin de fer Khénen et 
les bateaur de la société de Cologne. 


RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 


SiRGE DE L' ADMINISTRATION. inTkakts. DIVIDENDES. 


NOMS DES COMPAGNIES. 


DIVIDENDES. 


intkatts. 


. 


L’ ADMINISTRATION, 


NOMS DES COMPAGNIES. 


+P un an. 
néant. 

Bf. 75 are pe 

aprés exploitation. 


néan 


4/4 a get 
46fr. av., p unan. 
251.25, janv,p.6m. 


ulll./aprés exploitation, 
uill. 
t. 
octob./25fr., avril 


] 
any.,juill. 


any. 
any. 


4 p. 100, mars, 
d'intéréts, 


néant. 
4p. 100, 34 janvier. 


4 p. 400. 
4p. 100, 
3 p. 100, 
ae Slaterbis. 
Sp.100, avril, 
4 p. 100, novembre. 
pas 


ge-Bateliére. 


d'Amsterdam. 


, rue Saint-Lazare. 


45, quai Malaquais. 
, rue Saint-Lazare. 


rue Gran 


.|8, rue 


» roe des Trois—Fréres. 


34, rue de la Victoire. 


Paris 4 Orléans... . . » «/4, 


. «/Clos Saint-Lazare. 
120, 


Orléans 4 Bordeaux... . .|5, 


r.droite). 


{ 


Parisa Versailles (r. gauche)| Chauss¢e du Maine. 


Paris a Saint-Germain... ./| 190, 


ParisaLyon.....- 
Paris Rouen... .. . 
Paris a Sceaut... . 
Paris a Versailles 


Nord... 


a 
S 
= 
2 
= 


: 


a 
3 
ss 
8 
3. 
5 


aprés ne 


400, novembre. 
-juill, 


4 p. 100. 
en liquidation. 


Bateliere. 


f. 


e-Bateliére. 


Basse-du-Rempart. 
rue des Petites-Ecuries, 


rue Saint-Guillaume, 
do 
rue Joubert. 


. rue Basse-~du-Rempart. 
rue 


, rue Gran 
-|6, rue Moga 
A Bordeaut. 


.|4, rue Gran 


+ «| 48 

+ 0/34 
4 
10, 


Avignon 4 Marseille... . 


+e oe 0/88, 


eee @ 


rdcaux & la Teste... . 


Andrézieus 4 Roanne,. 
Bordeaux 4 Cette. .. 


Amiens 4 Boulogne.. . 


e-Bateliére. 


i, 
unan 
tion. 


fe 


(dern, sem, 
6f. 50, avril, 
aprés l'eaplo 


110 fr. 


40 bouly. Montmartre. 


-|}44, tue d'Amsterdam. 
6, place de Ja Bourse. 


« /405, rue de Lille. 


Saint-Etienne 4 Lyon. . 
YN 


Rouen au Havre... . 
Strasbo 
Tours & 


néant. 
47 fr. 50 avril. 


aprés Vexploitation. 


wens, 
19, place Vendéme. 
des Petites-Ecuries. 


, rue Gra 


.|63, rue Vi 
«|14, rue d'Antin. 


40, f. 


* 
. 
of ee 

“* 
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QURNAL DES CHEMINS DE FER 


om aaseen S'ABONNE : 
\ teens : US, rue Richelieu. aa 
t Cher M+ Philippe, re. 
\Youreaca -— Me Delpeche, id. 
(tees — M=* Camoin, id. 


— M. Michelet Perron, id. 
A oe ee M. Aletandre. 
—— grnérale des posites 


& Lenpens, M. Smith, 192 Strand. 
_ M. Cowie, St-Ann'’s Lane. 


PRIX ; 

fs ete te oe, 
Passes. .... tifr.ooe. tofr.aoe. 
Greate... 12 2. Mw 
fresvcen.. (6 wo » «© 


DES MINES. 





tous tee Samedic. 


INSERTIONS : 
Les communications # bles d'Mre 
admises, et les ouvrages ton désire 


qu'il soit rendu jcompte, devront éire 
envoyés france au sicge de ladminis~ 
tration. 





Les Dureaut soot ouverts 
de neuf heures du matio & cing beures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
srront reques au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 centimes ba ligne. 





Letentaistretion invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines, a bui adresser une copie de leurs statuts et des divers 
docamests relatifs 4 la création et au développement de lears entreprises , afin qu'elle pulse étre publice ia extenso dans le Journal des Chemina de fer. 








SOR MAIRE. 

Cadiection du Journal des Chemina de fer.—Carte 
ies Chamina de fer. — AVIS NTIEL. — 
‘Aves adertnisirs — Cours des ac- 
ties. — Chronique de la semaine. — Chambre 
@ee députes ‘propasition C rege oy oA Cote ala 
Beearee des actions du chemin de de Lyona 


caneut.-- Mines de la Grand’- 
Comebe et chemins de fer du Gard. Chemin de 
statistiques’. —Protestation 
du chemin de fer de Lyona 
— Question s¢ ratiachant « l'orden- 
du 15 novembre 1446. portant ré- 
police, la sdreté et lexploitation 
Jorisprodence de che- 
. = Chroniqer des 

fer étrangers. — MINES. Mines et 
suite .—Baulletin des mi- 
akes, beiges.— Cours a Lon- 
res, Lyon, Bordeaut. - - Nouvelles diverses. — 


a 


{ 
tt 
sf 
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CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout souve!l abonné au Journal 
peer ranaée 14647 recevra une 


@Ui Ben ahonnde cst de 9 fr, 





AVIS ESSENTIEL. 


Nous reppelons 4 nos Abonnés que 
toute R&cLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT O48 de CHANGEMENT D'A- 


PRESSE, Gvivent tre —_ de la 


derniére bande i 
Cette formatted at ia indispensable pour 


la bonne et prompteexpédition du service. 





Creuse, 

CHEMIN DE FER DE CHATEAUROTX A Limoces. 

Le prefet du département de la Crewe fait a- 
voir que le mardi 15 mai, a midi, il procédera, 
en comeil de prefecture, & Gudret, assité de 
M. Pibet, ingénieur en chef de la dewsieme ser- 
tion de la Souterraine a Limoges, suivant les for- 
Mes prescrites par les ordonnaners da toi de to 
mal (#80 et 4 décembre (854, @ adjudication au 
rabais, sur soumissions cachetées, des travaus dart 
et de terramements & eiéculer pour la consirer- 
tion de la partic comprise entre la Souterraine 
et la limite des départements de la Creuse et de 
la Haute-Vienne, sur une longueur de 1,905 
metres 08 «. 

La dépeme de ces travams oot évaluce @ la 
somme de 993,114 fr. Go c., nem compris une 
somme a valoir de 94,160 ff. pour dépenses im- 
prevues. 

Le rabais de ladjudication devra étre exprime 
4 tant de centimes par franc sar le prin de Festi 
mation. I) ne sera admis de rabsis quien caaher 
entiet de centimes; toute fraction sera compite 
pour un entier, 

Terramements, 788,459 fr. 77 ¢ 

Chanuseees, 5,209 fr. TH 

Ouvrages Mart, 194.0%, fr, i « 

Les pretendants 4 l'adjodication peurront pren- 
dre connaimance des deve, plans, profils et autres 
ieces du projet, @ la premiere division de la pre- 

ture, @ Guéret, et an boreeu de M. fiagénicur 
en chef, @ Limoges. 

Aurun entrepreneur ne sere adm 4 conroure 
sil @ as joint 4 42 soummston : 

t* Va certiical de caparcité delivré dans lee deus 
ane qui préeéderomt | adjedieation, comtenant | im- 
dication e1acte des travaut eifrutés par le com- 
current, et la jastification de larcomplissement 
des engagemeats quail surait comtractes. Certic 
pléce devra avoir é1¢ tee par M. | ingénicur en 
ehef du chemin de fer dans lea vingt-quatre heares 
qui préecéderont ladjadication ; 

@ Us eertificat du teceveur général des finances 


de la Creuse, constatant que le concurrent a vere 
dams sa caer, eo DUuMmeraire oo en inscriptions de 
rentes calculees au pair, en anouités, bons royaut 
ou autres effiets du irésor, avec transfert aw profit 
da tréser public de ceties de ces valeurs qui s- 
taicat pominatives ou a ordre, one somme égale 
au trentieme du montant total des travaus. 

La soumision sera reofermée srule sous une 
premicre enveloppe cachetée, et mise ensuite sous 
une seconde enveloppe, avec le certificat de capa- 
rile et le récépime du receveur général, pour le 
tout former un seul paquet. 

Les paquets ainsi [aits porterent pour suscription 
sur la seconde envel Travaut du chemin de 
fer de ChAteauroas « Limoges. Partie comprise 
eptre la Sowterraine et la limite dev départements 
de la Crewe et de la Haute-Vienne. 





Vienne 
‘MEM’ be PER DE TOURS A BORDEACE 


Le t 9 mai 1457, & Theure de midi, i) sera pro- 
céde par M. le prefet, em bdtel de la préfectare a 
Peiliers, et suivant les formes preecrites par lor- 
donsance du tei du 10 mai 1#99, & ledjudication 
pat vow de soumisions cachetérs, ou rebais, sur 
un seul concours, des travaus 4 etécuter pour le 
comirectiion du chemin de fer de Tours a Bot- 
deaus, dans la partie comprise entre le Pala et ba 
Folw sur une ete ett de 15,200 m. Oe. 


Terrassements...-...ccs seeeeee Ots.r7 afr. 16 
(hausérs co ewpicrrement. + oer 3 
spp ecto en deous, um passage * 

en dewows, sept ——— satis 

Mes ieieas) 220s see ece. wae 80.50? 2 
Un pont de cinq metres, sur une | " 

derivation de TAutanee. .. 
Ue pont de doure m. sur I Ausance j 

Total.. "13,5" ct 


Sommers @ velotr pout ouvrages en 
regi, trav. et depenses imprer us te, 


Total g@méral...... 


Tow era travaut devromt @tre terminmes au 34 
decembre tae" 

Sul me errs admis & romeoury & tl adjodi ation, 
site ates qualites tequiees pour coirepreadre bee 
traveut et em garemtir le succes. A cet effet, chea- 
que concurrent sera teow de fournir 

t+ Un cortifieat de capacitée, délivré ou viet par 
un ingenieur en chef des ponie-et-chanerrs. Le 
cortiGr at devra avo an plus trots ans de date, et 
contenit | ietication des travaut etéeults ou wab- 
vis par leotreprencur, ainst que la jostification 
de larcomplioeement des engagements qui! aurea 
comtractés, 


“-_ “ 


740,008 ® 


Dépants pe Vensattees (rue du Plessis): Towtes 
les heures, depuis 7 bh. 5 m. du matin Jusqu’a 10 h. 
Sm. du soir, 


VERSAILLES (rive gauche, barriere du 
Maine. — Dérants pe Pants: & h., 9 h., 40 he, 
tih, 12h. du matin; 4 b., 2h., 5 h., 4h., Sh, 
6h., 7 h., &h. 30 m., 40h. du soir. 

Dérants pe Vensaitees: 7 h. 3 m., 8 bh. 3 
m., 9h. 30 m., 10 b. 50 m., 44h, 30m., 42h. 
m. du matin; 4 h. 50 m., 2 h.  m., 5 h. 50m. 
4h. 50m., 5b. 50 m., 6 3 m., 7h. 30 m. 
30 m., h. du soir. 


PARIS A SCEAUX, barriére @ Enfer.— Dé 
parts de Paris: 7h. 30 m.,9b., 41 b., 42 b. du 
matin; 2h., 4b., 5h. 50 m.,7 h., Sh. 30m. du 
soir.—Départs de Sceaus + & b., 9 b. 80 m., 41 b. 
50 m.. 42 bh. 30 m. du matin; 2 h. 3) m., 4 hk. 30 
m. 6h.,7b. 30 m., 9h 

nvois supplémentaires et modifications du 
service les dimanches et jours de fete. 


DEPARTS DE CHEMINS DB PER. 


SERVICE D’'ETE, 




















ORLEANS, boulevart de UHépital, — Dérants 
be Panis: 7b. 5 m. du matin, traig d'omnibus ; 
&h. 30m. du matin, train direct des ies ; 
# bh. 45 m. du matin, train de marchandises; midi, 
train miste; 42 h. 30m. du soir, train de mar- 
chandises; 4 b. 50 m. du soir, train d'omnibus; 
6 h. 55 m. du soir, train direct des messageries ; 
Th. 25 m. du soir, train des malles-postes; 10 h. 
15 m. du soir, train des marchandises. 

Deraats p'Untians: 7h. du matin, train d’om- 
nibus; sh. 15m. du matin, train de marchandises ; 
9h. 20 m. du matin, train direct des messageries ; 
9h. 45 m. du matin, train des marchandises; 12 h. 
20 m. du soir, train miate; 4 b. 45 m. du soir, train 
des marchandises; 5 b. 45m. du soir, train d'om- 
nibus; 7 bh. 45m. du soir, train direct des messa- 
Keries ; # hi. du soir, train de marchandises; minuit, 
train des inalles-postes; 4% h. 50 m. de guilt, train 
des marchandises. 


CORBEIL, — Trains omnibus. 
Panis: 7h. 50 m., 9h. 45 m., 
tin; th, 50 m., 3h. 30 m., 
v h. 3m, du soir. 


Dérants pk Conpen, : 6b, 45 m., 9 bh. du mae 
tin;th. oh, oh, 7h, oh. 35m. du soir. 

PARIS POUR ETAMPES: 2 b. 45 m. du soir. 

ETAMPES POUR PARIS: 6h. du matin. 


ORLEANS A BORDEAUX (Section de 
Tours), boulevart de UHoépital. -- Départs de Pa- 
ris: #h. Som. du matin, train direct; midi, 6 h. 
55m. du soir, train direct; 40h. 45m. du soir. 
— Départs d'Orléans: Gh. Sum., 44h, 45 m. du 
matin, train direct; 4h. 45m., 40h. 40 m. du 
soir, train direct, — Départs de Tours: 6 h. 40m. 
frain direct, &h. du matin: 6h. frain direct, 
7 b. 40 m. du soir, 


Service des marchandises, — Départs de Paris , 
midi; 9h. et 10h. 45m. du soir, — Départs de 
Tours: 11 bh. 30m. du matin; 5h. 45m. et h, 
du soir. 

Les trains directs ne desservent que les stations 
d'Orléans, Meung, Beaugency, Blois, Ambroise et 


Vouvray. — Nota. Les yoyageurs ne changent pas 
de voiture @ Orléans, 


KOUEN, ruc Saint Lazare, 120,—Départs de 
de Paria: 7h., 40h., 12h. du matin; 4h.,7 h. 
du solr. — Départs de Rouen: 4 h., 7h, 18 
du matin, 3h, 6h. du soir, 

Train de poste, dép. de Paris: 44 h. du soir; de 
Ronen: 4h. du matin. 

Train de marchundises du jour, départ des Bati- 
gnolles, 2h. t5m,; départ de Houen, 42h. 30 m. 

Train de marchandises de nuit, départ des Bati- 
gholles, ¢6h 416 m,; départ de Noven, 10 h. 80 m, 

Train de Poissy (le jeudi). 


De Paris pour Poissy : 9 h. 26 m. 
De Polssy pour Paris: 5h, 


PARIS AU HAVRE (Seevice a dater du q+ 
mai) $1, rue d' Amsterdam, — Départs de Paris - 
Th. 12h. du matin, 4 h., 44h. _ soir. —Dépats 
és Havre: 7 h., 10h. du malin, 3h, 3 h., 10h. 
ou soir. 


PARIS A BOULOGNE 
Abheville) clos Saint-Lazare, 
ioh. da matin, 4h, 7h. 
mlens: Oh. du matin, 
30m. du soir, 


DAaBEVILLE A Pants: 5 h., 8h, 45 m, du ma- 
tin; 2h. 50 m., 40h, du soir, 


SAINT-GERMAIN, rue Saint-Lazare, 190, — 
Dérants px Panis: Toutes les heures, depuis 7 h. 
35 m. du matin jusqu'a 10 bh, $5 m. du soir. 

DéPants pe SAINT-GERMAIN : Toutes les hen- 
res, depuis 7 h. du matin jusqu'a 10h. du soir. 

VERSAILLES (rive droite), rue Saint-La- 
sare, 120, — D&PAnTs DE Pants - Toutes les heu- 


res, depuis 7h. 30 m. du matin Jusqu'a 10h. 30 m, 
du soir, 





CHEMIN DE FER DU NORD. 
SERVICE D‘ETE. 


DEPARTS DE PARis. 


— Derants ve 
11h. 30 m. du ma- 
Sh. 50m., 7h. 45 m., 


Samt-Denis: 7 h. 45.m., 8h. 45 m., 9 h. 45 
m., 10h. 45 m., 41.45 m., 42h. 15 m. du ma- 
ting 4h. 45m., eh. 45 m.,5h.iSm., 4h. 15 m., 
Sh. 45m., 6h., 8h. 45 m. du soir. 

Pontotse : 6h., Th. 45 m., 8h. 45 m., 9h. 45 
m., 11h. 45 m., 42h. du matin: 4 bh. 4s m., 2h, 
Sh. 15m, 4b, 5h. 45 m., 6h. 7h. 8h. 15m, 
du soir, 


Cagit: 6 h., 8h. 15 m., 10 h., 12 bh. du matin; 
Sh. 4h. 6h., 7 bh. du soir, 

Amiens: 6h., 8h., 10h., 42 b. du matin; 3h., 
4h., 7h., 8h. du soir. 


Anas, Dovat, VALENCIENNES et Litte: 6 h., 
8h., 12h. du matin; & h. du soir. 


DaUxecies: 8 bh. du matin; * h. du soir. 
HEURES DE RETOUR VERS PARIS. 


Saint-Denis: 7h. 48 m.,9h.3m., 41h. 5 m., 
12 hb. 3m. du matin; 4 h. 3 m., 2h. 3 m., 3h. 
3m. 4h.3m.. 5h. 5 m., 6h. 3m.,7h.3m., 
oh. 5m. du soir, 

PonTotse : 4h. 45 m., Gh. 45 m., 7h, 8b. 45 
m., 10h, 45m,4¢h., 12h. 45 m. da matin; 2h. 
6m, 2h. 15m, 4h. 45 m., 4h. 45 m., 6h, 45 m., 
Th. 45 m., 8h. a5 m., Oh. 45m. du soir. 

Carin: Sh. 5m. 4h. 35 m,7h,%h. 45 m., 
42h. 45 m. du matin; 5 h. 30 m., 4h. 55 m., 6h. 
30 m., 8 h. 40 m. du soir, 

AMlEeNs: 2 h. 45 m., 7 h. 90 m., 10 h. 
th, 3h, 4h., 6b. soir; 12h. 45 m. nuit. 

ARRAS: 9h. 40 m., 1h. 10 m., 3b. 45 m., 9 h. 
10 m., 19 h. soir, 

Dovar: Th. 25 m., 12h. 30 m., 3 h., 8h. 45 m., 
41h. 45 m. soir, 

VALENCIENNES : 6 h » 1h. 3m, 
40 ™.,6h. co m., 40h. solr. 


Bacxsiues > Bh. 15m, du matin; 6h. so m. du 
solr. 


 m., 
du matin. 
10 m. du soir, 


matin; { h. 


(Section d'Amiens a 
— Départs de Paris: 
du soir. — Départs d'A- 


1h. som.,2h.30m., ob. | Le chemin de fer du Nord correspond directe- 


ment: 
Avec l'Angleterre, par Arras, Calais 


¥res; par Lille, 
Boulogne. 


et Dou- 
Gand et Ostende; par Amiens et 
— Avec toute 


la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 
— Avec Cologne, la Prusse, TAllemagne et la 


Suisse, par Bruxelles, le chemin de fer Khénan et 
les bateaurx de Ja société de Cologne. 







RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 
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INSERTIONS : 


Les communications es dere 
admises, et les ouvrages on désire 
qu'll soit rendu compte, devront dre 
envoyts france au sicge de ladminis- 
tration. 








Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin @ cing heures. 


Les insertions dans le corps da Journal 
seront reques au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces & 15 cemtimes la ligne. 





Ledministration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins de for ct Mines, 4 lui adresser une copie de leurs status et des divers 
@ecuments relatifs a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puisse tire publice ia extenso dans le Journal des CAemine de fer. 





SOM MAINE. 
Cottestion du Jowrnal dex Chemina ds fer .—Carts 


Gee Chemie 6 Riv. — AVS EL. — 
Ae -—Recetios. — Cours des ac- 


Sfpates ‘proposition Crémicut).- Cote a la 
Beeree des actions da chemin de fer de Lyon a 
Avignon. —- Les ¢' emins de fer en avril (courr, 

7 Des votes de communication ichr- 
fer, canpeut.-- Mines de la Grand’- 
Combe et chemius de fer du Gard. Chemin de 
da Nord (details statistiques’. -Protestation 
du chemin de fer de Lroma 
Question se ratiachant 4 lormen~ 
da roi du (5 novembre 1446, portant ré- 
la police, la sdreté et lexploitation 
de fer. . - Jurispradence des che- 
. Correspondance. — Chron des 

rangers. — MINES. Mines ot 
de la Bet (sulte..—Balletin des mi- 
francatees, anglaies, belgrs.— Cours a Lon- 
Lyon, Bordeaut. - - Nouvelles diverses. — 
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eeeys 
ra 
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CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout nouvel abonné au Journal 
Yanede 1447 recevra une 
carte colorié¢e Lesabonnésactacis« 
aw Journal sont pries de faire 





AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute néciamartion, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT 04 de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, dvivent tre accompagnées de la 
derniére bande imprimée. 

Cette formalite est indi pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 


Creuse. 
CHEMIN DE FER DE CHATRAUROUX A LimocEs. 


Le prefet du département de le Crease falt a- 
voir que le mardi 16 mai, & midi, il procédera, 
en conseil de prefecture, & Godéret, awinté de 
M. Pibet, ingénieur en chefde la dewtieme sec- 
tien dela Souterraine a Limoges, suivant les for- 
mes prescrites par les ordonaaners du rei de 10 
mai 1989 ct 4 decembre 1854, @ Padjudication au 
rabais, sur soumissions cacbetées, des travaus dart 
et de trrrassements 4 etécuter pour la construe- 
tion de la partic comprise entre la Souterraine 
et la limite des départements de la Creuse et de 
la Hevte-Vienoe, sur une longueur de 1,05 
metres 68 c. 

La dépeme de cos travaut est évalure « le 
somme de vrt.tts fr. © ¢., non compris une 
somme 4 valoit de 98,160 fr. pour dépenses im- 
prevues. 

Le rabais de adjudication devra étre exprime 
4 tant de ceptimes par franc sur le pris de lesti- 
mation. Il ne sera admis @¢ rabais qu'en sombre 
entiet de centimes, toute fraction sera compite 
pour un entier. 

Terramements, 799,550 fr. +t ©. 

Chauseces, 5,219 fr. TH. 

Ouvrages dart, 194.0%, fr. oe 

Les pretradants & | adjudication pourrent pren- 
dre connaissance des devs, plans, profile et autres 

eces du projet, a la premiere division de la pre- 

ture, @ Guéret, et on burese de M. [ingenieur 
eo chef, & Limoges. 

Aucun entrepreneur pe were adm a cComcourer 
orl O's joist 4 62 soumimien 

t* Un certificat de capacsté delinré dame lee deus 
ans qui précéderont | adjudication, comtenant | in- 
dication eracte des Uravaut eiécules par be coo- 
current, et la justificotion de larcomplusement 
des engegemeots quot) aurait contractes, Cette 
piece devra avoir #14 tere par M. lingtmicur en 
het du chemin de fer dans les vingt-qaatre heures 
quoi précederont ladjadication ; 

@ Un certificat du receveur géneral des finances 





de la Creuse, constatant que lr concurrent a versé 
dans a cater, oo HuMmeraire ou em inscriptions de 
rentes calculees au pair, en annuilés, boas royaut 
ou autres effete du trevor, avec transfert au profit 
du tréer public de celles de ces valeurs qui ee 
talent nominalives ow 4 ordre, ane somme égale 
au trentieme du montant total des travaan. 

La soumimeion sera renfermée scule sous une 
premicre covecloppe cachelee, et mise ensuite sous 
une seconde covcloppe, avec be certficat de capa- 
cite ct le récépime du receveur général, pour le 
tout former un seul paquet. 

Les paquets ainsi faite porteromt pour suscription 
eur la seconde envelo Travaut du chemin de 
fer de Chateaurous « Li . » Partie comprise 
entre la Souterraine et la limite des départements 
de la Creuse et de la Haute-Viennr. 





Vienne 
(PMEMIN DE FER DE TOCKS 4 BORDEATE 


Lr t) mai 1457, a Vheure de midi, il sera pro- 
céde par M. le prefet, eo Vbdtel de la prefecture a 
Pwitiors, et suivant bes formes preecrites par l'or- 
donnance du rei du 10 mai 1089, 4 ledjudication 
par vote de soumissions cachelérs, au rabais, sur 
un seul concours, des traveut a evécuter pour le 
romiruction da chemin de fer de Tours a Beot- 
deaus, dams le partic comprise entre be Paly et le 
Tole sur une loagucur de 15,900 m. Or, 


Terrassrmmemte.... 6... cae ecece One.er afr. 16 
( bausséees eo eampierrement ee > | 
Trols passages cn deerus, Un passage ° 
eo » pt aqueduce san 
Galles ...... . eevee eve a 
Un pont de cing metres, sur une | 
derivation de TAutance ee 
Un pomt de doure m. sur fAusanee , 
Total. 713.9 ot 


Sommers @ valoi¢ pow oavragrs en 
régie, trav. et depemers impret ae ™, 


Total gearal.... 


Tous ree travaws devromt ire termine: au 34 
derrmbre ¢a4* 

Sol of cere odmis & comeuurn & l edjediration, 
elm ales qgualites frequises poor eairepreadre bes 
iraveut et om garamtir le eocees. A cet effet, cha- 
quer concurrent sera ten ér fournir 

1* Lo certificat de capacité, ddiniré ou viet par 
un ingenerar ¢m chef des pomis-ot-chausstes. Le 
cortific at devea savour an plus trots ame de date, ot 
contents | edie ation des travaws e1écutee oa sai. 
vis par lentreprenror, sinst que le justification 
de Taccomplisement des eogserments quill aura 
comiseciés, 


am 


4OURNSALDES CHEMING DE FER. 





2 In arte réyelien de eantionnement portant 
Ceatetntivd de Timmeahia onde le valeur Mlactée 
Featratt tile de la conterbutvon fonciere de cot 
immethin, et an bordearaa des imecriptions hy- 
pet et dont Hest ow non greve; 

f° Dane le ros of il ne pourrait se caationner 
luiemémne, une promese de cautionnement, cos- 
sentiv aur papier timbré, parle propri¢taire dan 
Irmeuble susceptible d'éiere hy ué, avec la 
‘isignation et Vévaluation dudit immeuble et 
COMMnLOMenL expres, 

Le montant du cautionpement est fixé a trente- 
af inille franca; i sera mobilier ou immobilier, 
4 la volonte du soumissionnaire. Les valeurs mo~ 
biti¢res ne pourront @tre que des effets publics 
“yant cours sur la place. 

ies soutmissions seront éerites sur papier 
timbre, 

Le rabais portera sur l'ensemble des pris, a 
ralson de tant de centimes par franc et sans frac~ 
tion de centime. Dans le cas of, contrairement a 
cette prescription, on énoncerait dans ['acte de 
soumission des fractions de centime, le rabais se- 
rail de droit porté au centime immédiatement su- 
pericur, quideviendra le taux de aldite soumission, 

Conformément al'ordonnance royale du 10 mai 
1820, la soumission sera renfermée seule sous une 
premiere enveloppe cachetce, et mise ensuite sous 
une seconde enveloppe avec le certificat de capa- 
elté et les piéces relatives au cautionnement, 
pour te tout former uo paquet tel, qu’en l'ou- 
Yrant on puisse prendre connaissance des piéces 
qui doivent faire admetire ou rejeter le concur- 
rent avant de connattre la soumission. 

Toutes soumissions conditionnelies, ou qui ne 
seraiont pas faites et remises conformément aux 
dispositions indiquées ci-dessus, seront déclardes 
Hullos et non avenues, 

Lee paquets seront dé avant mididans une 
boite fermeée a clef, analogue a celles qui sont en 
toage dans le service dss postes. Cette bolte sera 
adapter aia porte de ta salle des adjudications a 
fa profeciures a midi et demi précis, etle sera 
wuverte on présence du préfet, en consett de préo+ 
tecture assemblé, et de l'ingénieur en chef, 

Les paquets qui pourront y étre trouvés seront 
Iminediatement ranges sur le bureau et receyront 
ve numero dordre. 

Aucun paquel ne sera reed, sous quelque pré- 
beate que ce soil, apres louverturede la bolte. 

he premice cachet sera rompu publiquement, et 
Hl sere dreset un Clat des pieres contenues sous 
se premicn cachet. Leetat dressé, les concurrents 
se seuserout de la salle d'adjudication; et le 
pielel, apres avoir consullé les membres du con- 
cell de prefecture et Vingénteur en chef, arrétera 
fa liste des cymcurrents agréds. 

fmmediatement apres, la séance redeviendra 
publique; je prefet aguoncera sa decision. Les 
duMsivie fot alors oUvertes publiquement, 
elle poudissionpaire qui aura fail offre dex 
vulod tee traveuds aux conditions les plus avanta- 
geupos sere decluré adjudicataire. Lorsqu'un cer= 
leat de cupacile paura pas été admis, la sou- 
jobolul Qui Paccumpagoers He sere pas ouverte, 

ivs frois dofliche, timbre, enregistrement, 
copie des devisct details, et autres piéces relatives 
a Padjudication, seront & ta charge de ladjudi- 
pala, 

Joep Lomcurrents pourront prendre connaissance 
Jes devis, detall, cahiers des charges, plans et 

jivcliciments, etc, &@ la prefecture (division de 
Pyyidiieur 


RECETTES DE LA SEMAINE, 


cucmln de fer de Parts 4 Orléans 
(Corbeil y compris.) 
sueur exploitée : 433 kilometres.) 
wectles brules du 5 gu 44 mai 4847 









qKpeaeurs. Recettes 
m5 402, 234 G5 ¢ 
i 40.342 50 
ae re ey 6,035 } 
| weer 44,4643 42 
7 oe . hy 776 96 
——_ ‘ 44 506 ) 


201 3297.04 ¢ 


parr corresgontaate de 
Recetia totale de [exercice de 
la ¥ année, da 1 janvier 
oa 41 maj (847.,........ 1466441. He. 
Epoque correspondante de 
4466, da 4°" janvier aa 


145,600 Be. 





2,405 528f. (Se. 








Chemin de fer de Paris 4 Rouen. 











(Longueur exploitée 137 kilom.; 
Recettes brutes du 2 au 4 mai 1847. 
Voyageurs. Recettes. 
45,726 ; 97,452 1.40. 
voitures, @lc..... ... seve $106,646 65 
203,099 f.05¢. 
Semaine correspondante de 
GBEG. ..crccccce escee (53,288f. 35. 
Recette totale de l'exercice de 
la &* année du 4** janvier 
au 8 mai 1847........... 3,040,277 f. 35. 
Epoque co dante de 


4846, do 4*" janvier aa 
44 mai (3 jours de plus’. 2,592,199f. 65c. 








Chemin de fer de Beuen au Hasre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.} 
Receties brutes du 2au 8 mai 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
6,696 27 AS6L 85c. 
Marchandises, messageries , 
voitures, e@0C............ 35,99 40 
63, 448f. 25c. 
Recettes antérieures da 22 
mars au 4° mai 4847...... 283,485f. 60c. 


Total aw Smai..... ... 346,335.85 





Chemin de fer d‘oriéans 4 
Bordecaax, 


(Section d'Orléans a Tours.) 
(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes du 6 au 42 mai 1847. 





Voyageurs. Recettes. 
9,050 45.730 fr, 05 o. 
Marchandises , bestiaux. 35,134 70 
80,884 75 
Recettes antérieures du 2 avril 


4846 au & mai 4847..... 3,518,284 fr. 2c. 


Recette totale au 42 mai.... 3,599,465 fr. 87 c. 





(Longueur totale $82 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 4** au 7 mai 1847, 


Voyageurs, Recettes. 
$3,570...... coseeeeeee fp, 454,700 70 
Bagages, marchandiges,....... 445,326 47 


fr. 267,027 47 





Recette totale du 4" janvier 
an 7 mai 4847 fr, 4,322,434 42 
———— 


| are 


(Section oe 
Receties brutes dc 308 9 mai 1847. 


Voveveurs Reteties. 
3.165 8,942. 50c. 
Marchandses, vovlerss, etc $,231 95 
12,0766 45c. 
Recettes anteriores, da 15 
mars au 2 magi 1867........ $2,925 95 
Total ao 9 mai... ....... 96,099 [. 39. 








Chemins de fer de S&-Cermalino 
et de Versailles (rive droite). 
La circulation et les receties des chemins de 

fer de Saint-Germain et de Versailles rivedroite), 

ont donné les résultats suivants pour le mois 

d avril dernier. 


Vovas Recettes. 
St-Germain. .... 84, 89,274 f. 02 c. 
a Pa 
= ~ 
ons Ge Vermail- 
les et de Roven . 68,018 23 
157, 289f. 25 c. 
Versailles 87,374 402,624f. 34 ¢. 
{72,807 259,912f. 59 ¢. 





Chemin de fer de Strasbourg a 
Bale. 
‘Longueur exploitée : 440 kilometres.) 
atone deo reotues dawle Gerni tea. 


Vovageurs. Recettes. 
50,694 106,789. 83 o. 
eG ey aoe ae oe 44h 13 
i ee a ee ee 65,751 29 
Transport des dépéches.... 5,083 33 
182,034 f 60. 
Prélevement de 40 p. 100 sur 
le chemin de Mulhouse a 
TMG ef, 2 2td) aac 0,8 6,447 23 
Total... .. 187,455 f. 83 c. 
Mois correspondant de 1846... 477,341 1. 08c. 
Total du {** trimestre 1847.. 688 4411. 71 c. 
Id. id. 4846... 606.8650. 8c, 
Excédant en t847........... 83,5408. 13. 





Chemin de fer hollandals 
d'Amsterdam a La Haye. 
Produits du mois d’avril 1847. 


Voyageurs, Recettes . 
40,078 fl. $2,073.32 + 
bree 960. 85 


fl. 43,034.17 > 
Montant des mois précédents | 122,557. 02 4/2 


fl. 466,491.49 4/2 
{Le florin hollandais est de 2 f. 14 c.) 





Chemin de fer rhénan. 
d Amsterdam @ Arnhem. 
Produits du mois d'avril pe 
Vovi rs. tes. 
39371 = O. 34,507 45 
thandises, voitures, c 
=a 8.788 39 


. 43,295 BA 
(Le forin rhénan est de 2 fr. 55 ¢.) 


eee eweee 





eur dee actions 


La eressme a cl@ compiclement nulle pour 
lew chemmune de fer , les transactivns de la Bourse 
wrerietal eiur cle suspeodues par ia cri’ ti- 
Guster ele qui vient de Me Ler Oher plod inte 
sueni par le chaogement de (row muinisire La 
Beate sevl surloul preoceupre de | iniuence 
que jowvarel avoir lew deat mowvesus mits 
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ment résolu. Deja, on le gait, les expériences 
faites sur le chemin de fer du Nord, en présence 
d'une commission officielle, avaient parfaite- 
ment réussi pour ce qui concernaitla cavalerie 
Iegere : les wagons & bestiaux dela compagnie 
selaient trouvés suflisants pour contenir six 
hussards et leurs chevaux tout sellés, tout 
équipés ; mais les chevaux de la grosse cava- 
lerie ne pouvaient y pénétrer qu'a la condition 
d'étre complétement nus. 

La commission avait demandé, en consé- 
quence, a la compagnie de faire construire un 
wagon-specimen surélevé de 22 centimétres, et 
munid'un pont volant pour faciliter ! embarque- 
ment des chevaux, 

La compagnie s'est prétée avec empresse- 
ment a celle expérience, dont les résultats, main- 
tenant obtenus, sont complétement satisfaisants. 

Cing chevaux de carabiniers on six chevaux 
de lanciers tout harnachés sont entrés, sans au- 
cune résistance, grace 4 l'emploi du pont, dans 
le wagon-spécimen ou ils ont facilement trouvé 
place avec leurscavaliers, pour la commodité des- 
«uels ont été disposés de petits strapontins qui 
leur permettent de s‘asseoir a volonté. 

Voila donc la cavalerie assurée de pouvoir, 
elle aussi, aller en chemin de fer! 

— Nous lisons dans le Courriex du Havre que 
Je commerce se plaint dela lenteur avec laquelle 
lus marchandises sont trans r la com- 
paynie du chemin de fer du Havre a . Ces 
retards, ainsi que le reconnait ce journal, pro- 
viennent de ce que le matériel n'est pas encore 
en propertion avec les besoins auquel il doit 
pourvoir; mais ils augmente tous les jours, et 
lientot les hesoins du commerce du Havre pour- 
ront etre salisfaits, et les recettes de l'entre- 
pre augmenteront dans une forte propor- 
teen 

Malgre |e transport gratuit des céréales, 
les recelies des chemins de fer belges conti- 
overt leur mouvement progressif; laugmenta- 
ton da mois daveil 4846, sur le mois corres- 
jondant de 4845, eat de 87,000 fr. 

Un accident grave a eultieu, landi dernier, 
cur lo chemin de fer de oe Voici dans 
qoela termes il est rapporté par le Monileur 
Me tye 

- In aceident, dont les consequences eussent 
ju etre deplorables au-dela de toute expression, 
eet arrive hier au chemin de fer. 

» La Keine revenait de Verviers par un train 
»péeral qui traversait la station d'Ans, vers trois 
limures cl demie, lorsque, par suite d'une ma- 
weruvre que l'on ne sait encore comment expli- 
quer, le train royal fut pris en travers par un 
convoi public qui entrait au méme instant. 

» Les quatra voitures composant le train 
royal furent, surtout ls s deux premieres, assez 
fortoment endommagés. Par un bonheur provi- 
dentiel. S M. la Keine ne recut pas meme de 
contusion, et son premier soin fut de s'informer 
de l'état des voyageurs du convoi public et des 
personnes de sa suite. 

Aucun vovageur na été alteint: mais, 
parmi les personnes do la suite de S, M., trois 
ont été blessées: ce sont le général Chazal, le 
sieur Carbonelle, sommelier, et un valet de 


ried. 
« Le général d'Hane de Steenhuyse et M”* la 
haronne de Stassart n'ont essuyé que de légéres 
contusions, 
« Une enquéte sévere est ordonnée sur les 
causes de cet accident. « 
Pour que nos lecteurs puissent se faire une 
be exacte de la maniére dont est arrivé l'acei- 
‘ee croyons devoir leur rappeler que les 
e die chemin de fer roulent toujours sur 


de gauche, exeeple aux plans inclines 


Ps 





de Liége oit ils passent, pour les franchir, sur la 
voie de droite. On arrive done a la station d Ans 
en venant de Liége par la voie de droite des 
plans inclinés. Pour sortir de la station, le con- 
voi royal devait reprendre la voie normale de 
la route, celle de gauche, et c'est au moment ott 
il traversait, a l'aide des aiguilles, que le convoi 
de Bruxelles venant, lui, sur la voie oi se trov- 
vait encore en partiele convoi royal, |'a pris en 
— quelque sorte, et a provoqué la catas- 


Tous ceux be yaraissent surpris de la nomi- 
nation de M. Jaye au ministére des travaux pu- 
blics se montrent peu au courant de la compo- 
sition du personnel administratif de leur pays. 
Est-il croyable, en effet, que le chef de l'admi- 
nistration la plus considerable du royaume 
aprés celle de Paris, que homme place a la 
te du département du Rhone depuis long- 
temps, soit inconnu a des gens qui ont la p 
tention den ignorer de rien en matiere de poli- 
tique gouvernementale? Nous allons, du reste, 
voir M. Jayr & l'wuvre, et nous sommes con- 
vaincus qu il n‘attendra, pour donner des gages 
Veflicacité de sa présence au ministére, que 
le temps strictement nécessaire al appréciation 
des questions soumises & ses décisions, Celle de 
toutes qui réclame Ja plus prompte solution, 
Vaffaire du chemin de Paris a Marseille, sera 
heureusement deja parfaitement connue du 
nouveau ministre et pourra étre préeseni¢e aux 
Chambres avant la fin de la session, Espérons 
= ne sagira plus de proposer ala compagnie 
e Lyon de renvoyer @ l'année prochaine le re- 
dressement du tort qui lui a éte fait, a la con- 
dition pour elle de continuer ses travaux sans 
la certitude dobtenir Fobjet de ses demandes. 
M. Jaye comprendra qu'une telle proposition 
serait tout-a-fait inacceptable, puisqu au lieu 
dune vingtaine de millions que perdrait au- 
juurd‘hui la compagnie en renongant a conti- 
nuer ses travaux, on lexposerait ainsi a en- 
gloutir inutilement 80 millions. Quant a la pé- 
nalité qu'elle pourrait encourir, i lui serait si 
facile, comme nous lavons déja expliqué plu- 
sieurs fois, den ajourner les elfots jusqu'en 
4850 , qu'on ne saurait pousser la déraison au 
point de la contraindre a user dans ce sens des 
droits que lut donne la loi. La conséquence de 
ce systeme serait l'ajournement indelini de la 
ligne de Paris a Marseille. M. Jayr na pu ac- 
cepter le ministére avec l'intention d‘assumer 
so lui la responsabilité d'une pareille ca- 
amite, 


COTK, 8 LA BOURSE, DES ACTIONS DU CHEMIN DE 
TRA DE LYON A AVIGNON 

Nous avons publié, dans notre dernier nu- 
meéro, la lettre adressée par une partie des ac- 
tionnaires du chemin de Lyon a Avignon au 
conseil des ministres. Nous insérons aujourd hui 
leur protestation contre l'autorisation donnée 
par le ministre des finances au syndicat des 
agents de change, de coter 4 la Bourse les ac- 
tions de ladite compagnie Nous comprenons le 
vif désir des signataires de voir l'entreprise a 
laquelle ils se sont associ4s, sovlagée de lacharze 
exorbitante de lembranghement de Grenoble ; 
novs comprendrionsaussi qu ils unissent leurs ef- 
forts # ceux de leur conseil d’administration pour 
obtenir du gouvernement cet allézement ; mais 
ce qui nous parait plus difficile i sontenir, c'est 
quun engagement d'honneur, contracté dans 
un temps ou personne ne doutait de la réalisa- 
tion Van benétice, semble pouvoir étre rompu 
aujourd hui que ta position de la place n'est plus 
aussi favorable. Les signataires de la protesta- 


tion ont-ils dailleurs mirement réfléchi a la 
légalité de leur refus déchanger les certilicats 
provisoires contre les titres definitifs? La com- 
pegnie n'a rien @ voir dans les molifs qui les 
déterminent; elle doit se mettre en régie, elle 
ne connait que les actionnaires statulaires qui 
seront seuls responsables @ ses yeux. Les signa- 
taires de la protestation menacent de laisser 
leurs souscriptions 4 la charge des fondateurs 
des compagnies fusionnées entre les mains de 

uiilsontsouscrit primitivement; qu’auraient-ils 
ait si les actions élaient parvenues a une aon 
élevée? Nous necraignons pas de le dire, ils au- 
raient vivement réclamé la livraison et la cole 
a la Bourse, de ces mémes titres définitifs. Nous 
sommes tellement persuadés de ca que nous 
avancons, que nous doutons fort qu’aucun des 
signataires de la protestation vit avec plaisir son 
nom livré a la publicité. 

Qu'ils se rassurent, apres tout, le gouverne- 
ment et les Chambres ne peuvent vouloir I'a- 
journement du chemin de Paris 4 Marseille, 
dont celui de Lyon a Avignon est une section 
indispensable: ['autorisation donnée par le mi- 
nistre des finances au syndicat des agents de 
change est méme un gage de l'intention dé- 
finitive d'accorder a la compagnie les moyens 
de commencer les travaux. 

Quant @ l'accusation formulée par plusieurs 
journaux, eontre M. Dumon, nous devons dire 
que la cote des actions n'a point été prescrile 
par le ministre des finances. Les porteurs de 
titres intéressés & la négociation, se sont adres- 
sés a la fois au ministre des finances, au syndi- 
cat des agents de change, et a la compagnie: 
des sommations judiciaires ont méme été poli- 
fiées a cettederniére, en demandant que les ti- 
tres fussent colés a |'égal des autres valears de 
méme nature, et nolamment comme les actions 
du chemin de Cette a Bordeaux ; ces actionnaires 
étaient dans leur droit; c'est ce droit que Ir syn- 
dicat des agents de change a reconny, et le mi- 
nistre des finances, pas plus que la compagnie 
elle-méme, n'ont pu nidi s’opposer a une mesure 
parfaitement légale et conforme & tous les pre- 
cédents. 

En ce qui concerne la resistance de cerlaines 
compagnies fusionnées, outre que celles - 
n'ont wucune existence réguliere, en presence 
d'une compagnie détinitive qui représente seu!e 
ensemble des intéressés, on a singulitremen! 
exagéré le nombre et l‘importance de ces récle- 
mations, Le nombre des compagnics of sont de> 
groupes d'actionnaires a resistent a la deli- 
vrance des titres et a [a cote officielle, ne! 
que de six sur seize, et ne représente pas !c 
quart des actions souscriles. 


Chambre des députéns,; 
PROPOSITION CREMIEUX. 

Quand les pouvoirs en sont arrives a 58 de- 
composer d'eux-mémes sans qu'aucune allaqoe 
dudehors soit venue essayer de les renverser. 
quand gorgés de puissance jusqu’a la I, 
ils ne songent néanmoins qua chercher des te 
médes au sourd malaise qu’ils éprouvent, évi- 
demment Ja mort n'est pas loin, la mort 4p, 
lhistoire nous l'apprend, atteint fatalemegpi is 
corps devenusinutiles. Nous venons de voigg ka 
nistére samputer Ini méme : depuis six 







Chambre des députés n'a délibéré quay ar! 
moyensde seguérir d'un malqueM. D grt 
Hauranne, son premier médecin, yer gene? 
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7a * serant-ul de change dana les vues jpoleres- 
ot. jae M (remeent sitrilue a ses collegues 
eteatiratenrs w, par sale de ledoplan de 
w@ progeestion. is resohcwent a un litre a peo 
pees husoriiqar, poar gerder ia qualite d ac- 
imomares * Lertes, i) vy aurait la un change- 
arot commderable, mas en sens inverse de | es- 
per de MC reavens, et. pursqu ln a pas voule 
es aperorvor. il faut been le loi indiqaer 

Les demarches dun conse d adminieteation 
s-prve dy ministre font aver one certains «> 
wemete. woe publicite qui evcluent tous bes 
meems d influence etrangers au ben drut des 

Tegegaees Sy en dehor de ces andences wf ti- 
cote on preiend que le depate cherche a pro- 
eter de a pesuon pour agir sur ly determuna- 
tom de muinietre, nest-il pas clur que je m- 
csstre aera ben plus fort contre an homme que 
en ttre d administralour ¢tablit necesawirement 
b representant d'un interest particulier que 
contre be depute actinnnaire cache, qui vendre, 
ane motel personnel en appearence, <olliciter 
we comm de I inter péneral de pars Sa be talent 
ée ts garvle influe souvent sur les votes de la 
ae forsteur actionnaire, dont le mobile 
oro Eton, ne pourra (-il pas mercer sur 
as oleees un eropire bien fs complet que 
it@moriratear de la comparne a laquelle i 
eaguea daccorder ou de refuser. Entin, en ad- 
@ertlant, comme M Crémieus. que la Chambre 
renierme des hormmes capablea de livrer lear 
eote en change dune concession qui jes etir)- 
cist, oe homers nhesleront-ile pas a se ven- 
dre « leers fomcbons d administrateurs de ta 
~tome conctiee bes designe immehatement an 
mvprr public? 

Leet ome evident que le mal auquel M_ Cre- 
ceeas voudrail parer nen etistera pas moins, 
et ara méme dane eapere plus pernicieuse , si 
4 tion eek adopiee Mainienant a-t-al 
Ph che aur lea consequences de lapphea- 
twos de son principe? Noos en doutons, car ce 
prumcage mene a lalsurde, et est la negation da 


wo shetiee pans ta tif 
i feut. Se M. Créenieux, interdire aux dépa- 


tvs ta fomeison dadmunsirateur de compagnies 
smiusirwdie= parce que ceile fonction leur donne 
Ge interés, «2 Corfompre le gouvernement el a 
tas vendre lear appar Avec up pea de logaqoe , 
& pewpontion dat «diendre # toule function 
qe doone 6 ua députeé lo tentation de praliquer 
@ tral de corrupbon mutuelle dont M. Cré- 
mews veal goérir la Chambre = ceci oe sera 
| ned nay en doate, « on se sourient du sort de 

walee ducapiere avec la Belgique * Cette paci- 









fiqae conquéte de la rise gauche du Rhin fot 
repousses par des industr wi slierent mene- 
ort le gouvernement de f aba: pec, i Tunes 
avant ew, et qui promirent a leurs coliegucs 
desinterese’s dans la question de voler pour 
eux te jour ow, a bewr four, leur« intertts 
racnt cComprouis (ur oe se souvient ausai de 
lo discusaion de la lo des douanes, ly a deus 
ane’ Ne vit-om pas be gouvernement renoncer a 
ace projets de reformes en face dee exigenors de 
chaque fraction de la thambre eoatenan!, qui 
bes hutles de graunes, qui les fers, qus les drapes 
les line, lew beetiaus, bes reins, ie~ houilles, lee 
suctes ete etc M Urenious a-t-al compte lew 
visiles failes aux ministers par bes ap riculteute, 
les fabricants ie toule espece, bes comaer ants, 
les financiers, qa: viennent solliciter telie me- 
aore, telle lay jas dost faverionr leur iundustre 
Et f ndustrie de depate ellemenwe ne powsae- 
teelie qaas jomtd Jeg pours Coury a lesplotent 
they be ministre poar em oblenit les conrsssns 
(Tai aeoutens le renegsellement dga mordat 
evatlaceus 

La [recep owi tact de VM Crémieat des rat done 
étre formule ainsi Les fonctions de depute 
sont interdites @ quxconque evetcera une autre 
profeswon que celle d avocal, a quiconque wra 
corruplide ou envove par dee elertears iar al- 
tendent quetque chose dg gouvernenwat 

Aw leu de vouikur testrenndre | application 
du systeme representatif, deja si imcompiel par 
suite des vices de wotre lo electorale, M. Cre- 
meu. qui podeese des opinions dancees . fe- 
rait beaucoup mews detploer son Laleat au 
serve de progrés maténels qui sont evidem- 
torn! Pobpet dee efforts artuels de la notuin. Toos 
let in leréte ley tarent @tre represents a la chate 
bre. malbeurcusement i] nem rat pout aie, 
cet une rein de plus de ne pas prowrite les 
defenseurs d une crande indusine qui va den- 
her uke sie puuselie @ la society tout enbere 
On admetios be propriéte foncwre a veoer plai- 
der pour ees auterMs, en demandant dre lis 
fesinctlves ear Dentove des cerea'es , les mailres 
de forges oltvendromt des tris qui nous font 

ser je for 400 9 plus cher que parloul on ne 
eit ot Lan rvjaussera bee depots adininis- 
trateurs de clemins de fer, ¢ eat-a-dite les hon. 
inet @ CU) tors desrens| erecution de cee toes 
de communication , plus indupermbles guyiuar- 
dts que des armees Mo Benorst avait ben rar 
won dew ploriter davar contribar a la crra- 
lion de deus lignes de chemins de fer, = de 
plaindre la France wi a see veux. ¢ etait la om 
deshonneur Daillewrs, les depates qui soule 
vent crs dehete irrefieches, et peot-étre plus 
notwbles quils ne peneent au ben veritable de 
lear paxs, ces depales reyardent-ile comme 
deshonores coat de heures propres amis qui ee 
sont mis @ ha l&te dew compagnies et OM! aaner 
donné |impelaen sa grand moavement d asso- 
ciation sans bequet, ile le savent been, la France 
en serail encore aux chemuns de Versailles et de 
Saintdrermain 

Mais cest, de notre lemps, one mane 4 
la mode de declamer conire les chemins de 
fer. U semite que nous ayons horreur de 
lout ce qui peut mows mettre a méme de lut- 
ter contre la concurrence quis @eve autour de 
hove et menace d aneanlie notre commerce (hn 
vot ub lime eater covert sous nose pueis o) howe 
mmarchups avec be swaecie, pon On reproche out 
minostres de me teen favre. sae avout | ar de se 
douter que Loules ces petites quereiles sont la 
cause principale de | impuiseance du poaverne- 
ment Naccuse-t-on pas M Domon, devens 
minuwtre des inances, den avoir goce (4 re nou- 
Yeau portefeuslle que poar minus favorieer bos 
compagnies, tandie qu il est conay qu elics m ont 


nen pu oblenir de ses elorneiles hesilatons* 

Disun=le, La Chambre est been plus malade en- 
core de parelysw que de venslité Eile ne com- 
prend pas les besos de | Opaque de realisativn 
4 laxpuoiie la Fraace et | Kurope sont parvenues 
Le travail denfankement moral est a peu pres 
arrive o la limite ou be degre dedecation des 
masts lui permet, pour le moment, de « elever 
Nous ann sommes plus a renverser les instita- 
Lions viediies du pase, nous avons achele ba 
securtedu peéseat et de | avenir par des guerres 
asset glotenses par des commotions imléreures 
oeaee doglonreuses Apres de a grands éyene 
menls, notre penrralion, qat a ete is paren see 
dew latigues de la jute, a-t-eile le drow de = ay 
réier dans an uintnolale rep Sou sant bee ei 
forks Qui ont pa @puimer aa virueur* Metton. 
news done en marche; parvepons. a l'aide du 
travail pacilkque, a la prosperite generale | pus 
nous permetira de fare partaret lee tuenlait« de 
leducation auth cleee inlereuree de notre 
grande faguile Les progres de la scoenow, jour 
apphcations a bindustre et a lagreultore, ba 
mulupleston des sources de proaduclion et co 
grandes .oiws de carculaton, sola laraire a 
laquelle nows sommes appelos. vonla les movers 
Ahcaces qui metiront le fiche malonalc en 
Ayumbre avec | acctoissement de la popalatsr 
et doaneront 4 lows wn travail geeutr sane ete 
exrree) Quand on descend de la contemplation 
consolante de ces grandes questions aux fie 
quines chicanes qa: occopent bes hommes chs 
gee de nous donner des low, om Loanke dans wn 
decourasement profond, on se demande ev opa its 
entemdent per ke met gouvernet et «ile wnt Li 
mamndre commence de leur meson 

MW Dumon a dit que ce qui pouvait artiaer de 
pl ma contrute als propos Lot de MM. Creme 
elat d étre drecotee, et il a ew raison [heya on 
tie de juin 1864, on jour de reilexson bit yre- 
bee du vote surpres par M Cremieus a la bece 
rete de la chambre d'alors, experone que crite 
fons sa proposstion sera loccawon dane rear bon 
reergique contre Vindiflerence de la nouselle 
Iegidatare envers les questions d utilile pul 
oe, et que des yous poreantes s eleveront pow 
rec lamer la prompte execution de mos chetmains 
de fer, dont lurgence devrait duminer Louie’ 
Ime autos ppreoce u pa otis 

A 





Lee chemines de fer eu avril. 
OL — mETTES 
Depuss notre dernicre revae | les cours cle 
achene de chemins de fer ont ou a-peu-prr< 
slotonnaires, @ exception da chemin de for oe 
Koven. dont le@ actions oot hages: ce 80 fr et - 
Viren toutes lee auires a ont pas vare de pla» 


de i@fr , saten haus soit en hater 
ture ous 2 ef 9 sma 
Orioans Hoven 
abe Ti 965 + 
oaa5 100 tor. « 
thin 1.247 "0 1043 75 
tsi7 1,233 7% ou 


Pendant les annuews 1864. 1845 of 4646, lew 
actions dy chrann de fer de Rogen on ete cone- 
tammnen| audessas du comme active, ef coped- 
dant let revetios ant doable depure 184k Le ee 
soltat est, en tvalile. une sucroentetion de 10 
pour 400 dane les receites ©f ane dimimulyon 
de > pour 100 dans la saheur des actions 

Sous commer persaades que ot une lo trpe- 
ratrice avait ele préeentee oui (hambers one 
forte reprises surait cu lea sur toutes les taleare 
Le decuoragement aurat cesee, et | esetuieon 
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immédiate de toutes les lignes voles aurait (6 
assurée. Cest une fante grave que d'envisager 
in grande question des chemins de fer comme 
pourrait le faire un propriétaire qui auraitchargé 
un entrepreneur d'exécuter des travaux 4 for- 
fait; on comprendrait, jusqu’a un certain 
pe qu'un propriétaire calculat froidement si 
a ruine de lentrepreneur, tout en retardant les 
travaux, lui serait plus avantageuse qu'une mo- 
dification au marché qui lui ettrait de les 
mener a bonne fin. Mais pour les chemins de fer, 
tout le monde reconnait «ue la ruine des action- 
naires serait une calamité publique, et en outre 
que les modifications demandées seraient insuf- 
lisantes pour déterminer de longtemps la forma- 
tion de compagnies nouvelles qui se charge- 
raient de lexeeution, méme en leur accordant, 
en outre, a titre de subvention, les cautionne- 
ments abandonnés par les compagnies an- 
ciennes, 

Si ce n’est la rareté des céréales qui a améné 
Vexportation du numéraire, rien n'expliquerait 
l'état de langueur des offaires ; cette cause grave 
eat fort heureusement a la veille de cesser ; elle 
n'avrait méme déja plus qu'un effet secondaire, 
si le gouvernement encourageait l'esprit d'asso- 
ciation, second a8 serait par les accroisse- 
mente considérables et réguliers des recettes de 
noe principales lignes de chemins de fer. 

Voici le résoltat comparatif des recettes des 
lignes W@Orléans et de Ronen pendant le mois 
daveil de ces quatre derni¢res années 


Rouen. 

Voyag. 
966,302 
360 36% 
382,062 
393,014 


Orléans. 

Voyag. March. 
6,756 144,790 
446% 3OK,017 245,878 
4466 $66,746 206,422 
4447 636,748 626,776 


March. 
431,047 
204 436 
257,756 
506,870 


fabs 


L'augmentation progressive dépasse toutes 
jes prévisions en ce qui concerne Jes marchan- 
dises . celle duchef des bi be n'est considé- 
rabls quien 4846 pour le chemin d'Orléans. 
Cela sexplique par Pouverture de la premiére 
sertion du chemin de fer d'Orléans & Bordeaux, 
je 2 avril 1866. Ainsi, pour les marchandises, ac- 
croissement continu et régulier ; pour les voya- 
yours accroissement proportionneé aux prolonge- 
ments ou embranchements. I y a done pour les 
grandes lignes une sécorité d'avenir des plus 
rassuranles On surait tort de s'effrayer du peu 
de voyageurs & espérer sur une ou deux sections 
dune grande ligne; Paugmentation de recettes 
que oes sections procureront aux sections plus 
productives, sans augmentation de dépenses 
appréciables, compensera toujours et au-dela le 
delicit que pourraient éprouver les sections & 
circulation restreinte, 

C'est sur lintérét bien entendu de nos 
grandes lignes que nous conptons pour Vexéeu- 
tion des nombreux embranchements et lignes 
secondaires qui resteront 4 construire aprés la 
mise en exploitation de ce qu'on est convenu 
d'appeler le grand réseau national. 

Tolle grande ligne trouvern avantage a con- 
straire an embranchement qui, administré sepa- 
yément, couvrirait A peine les frais d'exploita- 
tion, La ligne-mére pourra non-seulement l'ad- 
ministeor & peo de frais, mais obtenir par son 
exploitation wn produit indirect important qui 
com ra largement les charges plus appa- 
rentes que réclies qu'elle se sera imposées. 

En résuliat eu égard a |'indifférence du gou- 

Let aux appelgde fonds faits et a faire, 
po rcoars « sont pessublement soutenus pen- 


«mois d'ayril, ce qui prouve qu'il aurait 


i 








suffi d'un pea (aide pour amener une amélio- 
ration notable. 

Nows n’osons Te moisde mai ver- 
raenfin une solution convenable & la question 
pendante depuis bientét quatre mois gou- 
vernement ne manque = de bon vouloir, mais 
ila la facheuse habitude de tout ajourner, pré- 
férant le provisoire qui, sil ne tue pas, laisse 
mourir, & une décision prompte et énergique 
qui seule peat donner fa vie aux entreprises 
qui ont, avant tout, besoin de savoir sur quoi 
elles peuvent compter. Miewx vaodrait un refus 
prompt, ne laissant aucun espoir que des pro- 
messes vagues sur lesquelles on ne peut s ap- 
puver avec sécuritd. 

Nous comptons plutét sur la Providence qui, 
en nous donnant une belle et bonne récolte, 
ramenera la confiance et l'abondance. Nous 
prévoyons deja que le nouveau ministre des 
travaux publics aura toute facilité a ajoarner la 
qnestion des chemins de fer; il demandera le 
temps nécessaire pour | étudier ; pendant cette 
étude, la fin de Ja session arrivera, et ce sera 
encore une année de .... perdue. Si, contraire- 
ment a ces préevisions, le nouveau ministre, pre- 
nant au sérieax la idche quil est appelé a rem- 
plir, présentait Ia loi si vivement atlendae, non- 
seulement nous lui sonbaitons bon succés, mais 
nous n'hésitons pas de le Ini prédire. 





Des voles de communication. 
CHEMINS DE FER. — CANALE. 


Nous avons un nouveau ministre des travaux 
publics, M_Jayr, préfet da Rhone: nous le ver- 
rons bientot & lceuvre dans les difficiles fonc- 
lions quil vient d'accepter et qui demandent 
des connaissances spéciales et une volonté 
ferme pour faire les affaires du pays. M- Du- 
mon, ancien ministre des travaux publics, est 
aujourd hui ministre des finances. Nous avons 
jamais douté de son bon vouloir ni de sa capa- 
cité, mais i} manque de decision, et ses hésita- 
tions ont contribue a l'état facheux dans lequel 
se trouvent plusieurs compagnies, 

Si M. Jayr veut faire tout le bien qui est en 
son pouvoir dans la haute position qu il occape, 
il peut conquerir, en ca de temps, une gloire 
durable. Sa position de préfet du Rhone a di 
Jui permettre d'apprécier l' importance, pour le 
pays, de poaséder de bonnes voies de commu- 
nication : qu'il présente deux projets de loi, lun 

ui assure la prompte exécation de la grande 
ligne ferrée de Paris 4 Marseille, et Vautre qui 
résolve enfin l'importante question des canaux, 
de maniére a uliliser pour le pays les centaines 
de millions infractueusement depenses: il est as- 
suré de l'appui de tous ceux qui veulent sericu- 
sement la grandeur et la richesse de la France. 

Un de nos confréres, La Presse, annoncait, le 
26 avril dernier, a la question des canaux 
était sur le point de recevoir une solution ; il 
en faisait ressortir importance en ces termes : 

« C’est par d’horribles souffrances, c'est par 
des centaines de millions que le pays expie au- 
jourd’hui la longue incurie que l'on a montrée a 
compléter et a améliorer le réseau des commu- 
nications intérieures! + 

« Quelquesfaitsirrécusables mettront cette vé- 
rité en lumiére pour ceux qui seraient tentés 
den douter, 

+ On sait qu'il s'est formé 4 Nevers, sons los 
auspices de M.D, Benoist, député, une Socitte 
de jréroyance, dans le but d'aceélérer l'arrivage 
des blés, ct, par 1a, d'en paralyser, autant que 






imparfaites et dun 
quelles ne pouvaient étre d'aucune ressource 
pour V'approvisionnement de la contrée. Il a 
donc fallu monter tout exprés un service de 
chevaux pour le remorqaage. Eh bien! sait-on 
ce qu'il en codte a la Société de prévoyance, 
















possible, la cherté. De Paris & Nevers ily a des 


voies navigables, sans doute, mais des voies si 
service si insuffisant, 


pour le transport des blés qu'elle achéte? 20 c. 
par tonne et par kilometre, c’est-a-dire quinze 
fois environ ce qu'il en codterait si nos voies 
navigables étaient dans l'état ov elles devraient 
étre? et remarquez qu'il ne sagit ici que des 
frais de traction, car Etat, par la loi votée en 
février dernier, a supprimé tous les droits de 
navigation sur les canaux, pour les bateaux 
chargés de céréales. 


« Sur le Rhone, l'élévation des prix de trans- 
portest encore plus considérable. En aodt et 
septembre 186, les bles transportés & Lyon, 
camionnage non compris, codlsient 15 cen- 
times par tonneet par kilométre. Ceétait deja 
exorbitant; mais en octobre et de 
méme année, et en janvier 1847, les prix sé 
taient élevés @ 30 centimes par tonne et ipa 
kilometre, Ht était percu, en outre, 4/4 p 100 
sur la valeur déclarée, r assurances contre 
les risques de la navigation. 

Quon calcule, d'aprés ces données, le sur- 
crott de charge qui résulte depuis dix mois pour : 
la France du manvais état de ses communica- 
lions intérieures, on verra que le mal de fa 
disette est centuplé pour nous , on verra que le 

in est cher non pas seulement a cause de 
‘insuffisancede la récolte, mais aussi et surtont 
a cause de notre propre imprévoyance. II ne 
tenait en effet qa’a nous d'avoir depuis long- 
temps des moyens de circolation mieux orga~ 
nisés, plus propres a faciliter Vexpansion et 
la répartition des produits entre les diverses 
portions de territoire. Si nous les avions eus, la 
crise actuelleedt été infiniment moins pémble 
pour tout le monde, 


Nous aurions épargné a notre pays de grandes 
—:, de grands malheurs et dénormes 

épenses qui ne profitent a personne, puis- 
quelles nont dd Otre faites que pour lutter 
contre des obstacles matériels. 


Le mal est fait, que lexpérience serve & 
quelque chose, M. le ministre va trouver un 
roby as de loi tout préparé, nous souhaitons qu'il 
en fasse rexamen le plos | rag oeig possible 
et quil le présente sans délai Quant aux che- 
mins de fer, il peut examiner les propositions 
des compagnies entendre les conseils d'admi- 
nistration et s'ille veut bien fermement, il peut 
présenter un projet de loi assez tt pour en 
obtenir le vote dans le courant de cette session. 
Remettre a l'année 1848 Ia solution des deux 
grandes questions, chemins de fer et canacx, 
c'est courir volontairement le risque de voir 
la France déchoir du rang qui lui appartiest 
parmi les grandes nations. 





Mines de la Grand’ Combe et che, 
mine de fer du Gard. 


Nous allons faire connattre par extrait le rap- 
ort lu a la derniére assemblée générale, 
[28 mars 1847) des actionnaires de la sores 
genie des mines dela Grand‘Combe et des che- 


mins de fer du Gard. 
L'exploitation des mines et chemins de fer dg 
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reard pemdeat janmee 1846, n'a pat présente 
orp teanaltots gees catiofarants qu em $845, les 
peelaste de cette chitepre qm p ‘avanrent pes 
vot de seccretire ont eobi on tempe fd arrét 
cram om mouvement retrograde pendent te 
werwat clereKe 

Los priests pete de 1845, quis ctment eles és 
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Ls difidrrnts procucts de 1416 ont, comme 
fe vot, teogs subi une drmitutioa plus on 
rewae considera ble. 
ia difference t les voyarears et peu im- 
emuele, $763 f Sc. : ele porte enliectetnent, 
tithe rapport, sar la fore de Besucaire qui 2 
? mans brillanie quen $445. Les autres cou- 
= ei det occasioon’ noe reiuction sus con- 
+ride dans le procdait sont ou parement ac- 
enielles Ou enberement lemporaires, la 
wreccpale, celle a laquelle le deticit de 1844 
mi tre surtowt atiriiue, ¢ est la catastrophe 
Rmoyhrrque da 20 seplembre dermer, une 
umbe deen quia cause de grands desasires 
wes lathe d Allsw, cia entrainé des pertes 
rvctes sorles mines de le Grand Combe 
‘sts Terage du 20 septembre, | eutraction 
i bomlles, qui n'a augmente que de 9 000 
ews en 18 46, aorait obtenu une surmenta- 
6 449 mosnt 30,000 tonnes, chiffre qa: eds 
encore een ineuflieant pour sotisfaire a tous 
~~ Lewwns que les mines de la tirand Camie 
ecloppelites a deweervir 
a compagnie dela Grand Combe pouyait 
swenter 4 velonté pes eutractions de hou) 
a prospe nite de Tentreprise nacrait pas de 
ae, 
ice, en $846, lo consommation des nsines 


qm touchent & ges concessions a augment) et 
ses expeditions sur is Mediteranee ont dimi- 
nut dans la meme toon Si elle avait pu 
disposer dune quuntiié de hovlle saffisonte, 
elle aurait pu faire face & la consommaton aur 
place, saos reduire aes expeditions au lon, et 
miae eo les augmerntagt, et alors bes reevtios 
dea chenmuins de fer auraient gugmenl4 au heg 
fe diminuer, ot ses produits, been lon de dé- 
crollre suraient continué de progresseer. 

« St les preddaite de pos mines, dit le rapport, 
+p oomt ete partes, eu quekjuere anne cle 
50 600 @ 300 (HO lonnes, sunnRent 3 alleindre 
le chillre de 460,060 tonnes, et ile | attern 
dront certapement avant peu, res 00 000 
toanes de hetnlles lraasportess sur fos mar- 
thes acrruinint, aims) que nous tous [avons 
epiwjot ploweore foe dans new procriente 
rapporta, lee receties brutes thea chemin de 
fer de 400.000 fr. ot les benctces de plas de 
400,000 fr, et comme la Concommation twu- 
joors rreeenle peut, sans ddbculle, recevou 
Celle aungmentaticn ite prodas tion, ww Roe 
avons les moveos ft eviraice et de lransporter 
160,009 tonnes de plus, rem me sinranl nous 
empicher d'atiendre ce resulta. » 

Nous citone aves plugin an pasore dn 
rappert dans lequel ls compegam monire sa 
selcdads peur ies ous riers, le woos . 

+ Nuts Yous avons souvent enireiepus dex 
IneSUIes Que nous avons prisms chaqae annes 
pear accrottre le sombre de pos oui ners 
maw | activilé aniverselle de findwstrie mané- 
ta'r Re bows portiet fee de Sn Set, et oe fe 
ment. a recreter a levt@rneur. ¢ ret done sur 
tos resomtor que nous devons comp- 
ter. c est dane | organs lion méme de Bo« ale 
lore que mows devons chercher les moyens 
daccritre notre praduction 

«Nous sltendens dexceilente resuliats du 
désecoppemne: | de Papprentissace et d on mei! - 
leur sy eteme de division du travail, mune oe qui 
Rous preeccupe surtoal, ¢ est | amelioration da 

tort de Touvner en tout ce qui depend de nous, 
Cent, en effet, on rendant altravante pour lu) ts 
colunie de la tprand Combe, cet en igi aeon- 
rant la tre a bem marche. | educsiion et | erm 
plo (je ws enfants | asislance orale oa ma- 
ternelie qus pent tor @tre necesaire dans bes 
arconstances ible les Cest pur ute admsie 
tration eqpitable et paternetie que nous pars et- 
drons @ altirer e{ a conserver ie bon owner 


j cest-a-dire louver laborieax. range, pere de 
fale 

« Beaucoup a #14 fat deja dans cette v0.6 
beusenap reste endure a faire [our tonl cv aint 
concerne lesistence de Jouvrer, son logement 
sa aogrniure, jes secours 4 lu; adgiucisirer ea 
cas dacewlent ou de maladie, J reste pe a 
faire. mais nous a.0ns do grands progres a rea 
liver a daatres pots de vue, ¢4 nous comptans 
que la création de la cxmmmupe de la (eran 
Combe nous en fournra les moyen Bren coa- 
vaineus qua cept elie te fuer étre et | atmeliora 
on de bowsmer que dot Gre etabhe la poi 
porte d one entevpr in rotnene la neler, poitim oie 
Ke ciyeriis fem pout omelerer. om lool co cur 
de perdta de nous, d emisience ile la i cata 
qui era golene tes Hos Mies 

-tr but une hve atleuet, In somber de nos 

oa fer segmentcrs de lni-metse, sans nuu- 
rags secnihers de notre park, sot par f agyal 
mMceeaht queererta sar les ousypers elrangers 
O nos explorations ja certitude da lien-dire qui 
les + atiendra, st, of teen plus encore, par 
leccrom-emeat noturel de noire population ou- 
¥riere ve meme « 

Le corset d adminetration de la compagnie 
a deeide, poor comperser le detect de dale de 
Be payer qu an semesire d interét ay bs panier 
derner, av leu de deut, sing oe cela aorait 
du avo heu en ’ ramprenant le seeneeirw #4- 
{raordingire qus aura da Mere re ga CURR 
penser bens intorrete arrivares ortelnal ke a cresboen 
de Venirepmee. Les actientutes nent tecu, en 
que Mitr ou lieu de Pode. asthe 
que orla avait eie fo. pendant bes dernictes an- 
bers 

ba aa iT {7he*, la silat .on dea la COON Pes SF trae le af 
Grand -Camie cat tree favorable, jannee 1446 
ef une eice plone La cloffee lee PUpeliliets en 
Nd7 sa crovesant il pest pas douteds ape bee 
,enien de rette annce depuserunt fetuleerecd 
celles de $8h5, et quan beude sappliguer. pour 
li Agger gtande pare, 4 des menus ondes 4 hse 
ddd ies COM prend tuo! whe pertino dlevce des 
mules pour hatewyy a tapeur, dent bee pry 
errimnt avanliyrgsy Fa fone uence il sera fa 
Cie de paret, ag t’' janvier prochan, | ancien 
eminesire serene, el eneeintle Toft par ate on 
pour levercice 1847, ot, purl avenar, la pure. 
ment de Wife dintertte, et dun mimmuom de 
2s fr ature de dividemde, ent ansure avec chance 
soreuee @ arcro ene nt, 


CUNT oe] artes 





CHEMIN DE FER Dt 


NORD. 


Lea détails suivants font saste ad rapport fu ala derniére aesenblee Vou le nam re da Sh air.! 


DETAILS STATISTIQU S 


Me Pare HPal dt Bherttats 


PLMTATHOS be CaP ers he rte bt see 


| Pri 20 fusn cay 34 décombre 4446 : 


‘Sombre de Lilometres parcouras per les machines 


Nombre total des tranni de reeyageurs 


‘rice de bantiewe entre Paris, Enghien, Pon- 


ioee et Crei!, 


~ emire Paris, Amiens, Lille ot Valenciennes 
— entre Lille et la froatiére, Valenciennes et 


la fromti¢re 


CSTE PIDAVT LE PST eee be 


tere 











P orcoure te'al /ea tra na 
Service de ben ene . . Sees ae S19) 
a Pers, Amiens, Laie ot Ve'enrvennes, G17, 505 64 793 bil 
-- eotre Lille et la froaterre, Valence \ oo 7 
nea ot lafront@re 2... 9 969 | 
195 pwre 
Nombre de trant de marchomdues, 
Wb 009 ki Entre Paris ef Amiens ‘ ose se MBs grees ins 
- Parts, lille, Valencserr ee “ac dyer ra hte . 
Parcrere terval deo trains de eer endiers 
otk Eotre Pare et Amiens TH AKO ane 
2258 — Parw, Lille. Valenc.ennars of divers (12.087 , HR eee ‘ 
. @ 312 trans 
1.966 Nombre de voyageurs ”. tram, es le b la distance os ke 
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toute nature. . . . 


PRODUITS DE L'EXPLOITATION DU 20 JUIN AU 31 DECEMBRE 1846. | Recette moyenne par kilométre parcouru par les trains és) Tie. 36e 





Parcours moyen d'un voyager. 
DESIGNATION. NOMBRE. pRoperr. dteghoae. . . ow ee 80 kilom, 46 
2* classe . Smiae 8 &7 a2 
3° classe. 2 2.2 ee 33 47 





449,033}4,234,062 45 




















Vo agears. {2 classe... . .| 363,512/4,565.265 60 Proportion dca trois classes entre elise. 
; * classe... .. 7410,381)1,360,745 80 900 ver ( 4** classe eee eee - pope ; 
Recettes supplémentaires. . . 34,336 60 Nombre sur ba aaa ti poy mae 5 voyageurs, 
Tolal. . . .} 4,202,926 4,470,410 25 i'*classee 2... 30;" 
Chaises de poste... . « 4,537] 480,053 60 Recelte sur 100 franes. . {a classe. . 2 2. 38 400 francs 
Chiens.. 2. 2 - ne cane 7404 3.856 50 3* classe, 2... 
Chevaux. 2... sss. 243 4,054 40 —— 
Bestiaux. , . . ee eee 4,349 30 Nombre total des voyagears transportés 4 un kilométre. 52,692,070 
—= 194,403 80 : ————— 
poms. Parcours moyen dun yoyageur......... . 46 kilom. 
Bagages........ .. .| 5,850,675] 443,129 47 Produit moyen d’an voyageur transporté & un kilométre. Ofr. 07914 ¢, 
Marchandises a grande vilesse.| 8,442,667] 533,458 49 ialeies: < tances 
- a petite vitesse. .|47,374,576] 856,575 48 ine }.995 57 kilow 
Mogasiaage ot Sictage. . . . Voitures . . {2 eth a 6 xe wes \ 774.987 
4,529,284 35 3° classe. 2. 2 2 1 we |. * 4,657,047 
® Wagons a bagages. . 2 2 we ee eee eee 4,525,859 
Total des recettes de l'exploitation. . . .}5,894,098 40 = marchandises . . ee ee wwe £248,752 
Trucks weet saree eae eees 4,082,474 





TABLEAU RESUME DES RECETTES PAR STATIONS 
Pendant 6 mois 44 jours d'exploitation, da 20 juin au 34 décembre 1846. 


Recettes totales de lexercice 1946, par stations de provenance, en classaut chague station d‘aprées 
Vimportance des recettes. 











ge. y zt. 
Ele propurr | PROPCIT)  toraL lit wowses | PRopurr | PROPETT) orgs, 
A des BAGAGES, de j 23 des RAGAGES, & 
3 voracucas, | Mrteude, | 1 gecerre. 23 voraceeas, | Marbantwes. | 1 apeerre, 
Ze - aS ete. 
* *. 
FR. c.| FR OC. PR. c. a rr. 
4 |Paris........... 1,595,782 45 523,718 86/2,149,301 31|| 22 |Boran.......... 2,246 70] 46,376 40 
9 (LMG. ccccvces : 376,053 95 353,875 729,929 63 FAY sea siecea 4,485 95] 46,32 70 
3 |Amiens......... 63,120] §74/305 35 182,728 17| 657,033 52|' 26 |Achiet...... ....{ 3,763] 42,930 55] 4/225 85] 45,456 40 
$ Quiévrain....... 35,975] 314,514 95. 99,916 58} 444431 53/| 25 |Lisncourt....... 8,031] 43,235 70] 1859 75| 14,095 45 
fh Arras.........., 34.697| 495,821 75 170,571 54] 366,393 26|| 26 |Corbie.......... 6220] 44,881 55] 4,806 70) 13,688 25 
6 | Valenciennes... ..| 51,939] 489,760 90 149.996 94] 339.055 84|| 27 |Auvers........- 7,668] 41,266 45] 2.078 48) 43,366 33 
7 (Douai........... $5,142] 138,751 +! 83,900 72| 222,654 72|| 28 |Ermont......... 14,807] 41,458 60} "285 50) 44,744 LO 
# |Pontoise........ 54,005} 91,633 40 47,076 05] 408,709 45|| 29 |Somain......... 4,028] 40,034 75) 597 30) 10,632 05 
9 | Clermont. 25,259] 76,200 20 27,866 =| 402,066 20)/ 30 |Seclin. -.. 2... 5,965) 7,253 50] 4.498 35) 8,498 85 
40 |Mouscron........ 36,604) 66,959 65| 29.859 47] 96,818 72|| 31 |Boves.......... $213] 5,548 35) 4.361 67) 6,880 02 
44 \Enghien........ 99/636] 89.306 80, 853 80) 90,160 10)| 32 |Carvin.......... 3,976] 5,755 35] "65s $0] 6,209 75 
42 |Creil........... 24,902] 68,991 50 9,917 50} 78,909 »|| 33 |Blanc-Misseron..| 3,752| 2,043 7é} 3,944 47| 5,987 #2 
43 |Breteuil......... 42,012] 56,895 90' 49,875 85} 76.744 75/1 34 |Herblay........] 6.313] 6666 55) | «75.45; 4.744 70 
44 |Beanmont.......| 31,863] 71,773 90| 4,578 95] 76,352 83|| 35 |Franconville..... $630] 4,658 30) 80 85] 4,739 45 
45 |Roubaix.........| 36,007] 46,069 $0/ 44.450 95| 55,220 33|| 36 |Raismes,..... 1,583] 4,293 55] 185 85) 4,479 
16 |Albert.......... 44,072] 45,378 65' 4,724.40] 80,099 75|| 37 |Vitry........... 2.758} 3,991 80] 153. 55) 4145 35 
47 \Saint-Just....... 40,296] 32,932 80| 6,485 03) 39,417 85) 38 |Leforest........ 2.209] 2.513 40] 4tf 25) 2.624 35 
48 |Saint-Leu....... 43,305} 30,214 35 4.599 55] 31,810 90]| 39 |Boileux......... 1,055] 2.47840] 90 »| 3,368 16 
49 |Isle-Adam....... 16,600} 29.292 70 4,375 20] 30,667 90|| 40 [Roux 1636) 4,854 25) 9475) 1,986 
20 |Toureoing....... 28.011] 20,921 05) 5.500 95) 26,421 10|| 41 |Montigny.......] 4/988) 4.765 25] 59 60} «4824 8S 
24 |Saint-Denis..-..| 29,508] 48,425 20; ‘340 $5] 48,465 65/] 42 |Wallers......... 797, 4,671 80] 99 40] «4,774 20 





Protestation des} compagnies da 
chemin dejfer de Lyon a Avi- 
gnoen. Sa 


gré la protestation dont nous donnons le texte 


ce fait, nous croyons qu'il était convenable + 
ci-apreés. 


faire cesser la position précaire des actionnaires 


Les compagnies fusionnaires dissidentes do 
chemin de fer de Lyon & Avignon ont adresaé 
a M. le ministre des finances une protestation 
pous etmpécher la cote des actions de cette en- 
trer~se a la Bourse de Paris. La cote a eu lieu 

“-enier sur l'ordre du ministre, et mal- 


Parmi les arguments contenus dans la protes- 
tation, un seul nous paralt avoir de la valeur; 
c'est la nécessilé d'accorder des modilications au 
cahier des charges pour déciler la compagnie a 
commencer les travaux. Il nous aurait para 
natarel que l'on attendit qu'une décision edt été 
prise pour coter les actions. Mais en debors de 


qui avaient dans les mains une valeur irréali- 
sable; si cette valeur est dépréciée, on peul au 
moins aujourd hui réaliser réguli¢rement le reli- 
hat Si, ce qu'a Dieu ne plaise, la compagnie 

evait liquider, mieux edt valu t que les 
actions ne fussent pas cotées, les ventes # ter- 
mes irrégulieres se seraient Lrouvées anaullies 
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Ge drat et ta liquidation se serait faite facile- | réatisation des veates 


meet Le monistre (ait mieux que ne en 
pemuce de joger de | opportanité de la mesure 
qe od a pre sous sa responsaln lite 

& MONSMECR LE MINISTRE DES FINANCES. 


adjedicataire da chemin de 
ree a ee demandent que te wyndicat dew 
soit autorise a Coter les actions 


du public solliciter 
apearerment de cette mesure. 

a nous, parce qu'il or veuleat 
dans te sein de leur com- 


| 
i 


betre opinion, 
pu Mire invoqurs, 
Weesiror be ministre , bows opposerons les raisons 
<0 antes: 
le de la constitution réguliere Cune 
<—et4 anonyme nr suflit pas pour donner le droit 
@ @mmertire ct de faire coter ses actions, puisqu'il 
(oat eeceore | sulorsation adminisiralive; 

& Cet seulement aa conseil d administration 
@r ba compagnie adjudicataire qu’ tent leni- 
teateve de le mesare; et vil la mait, il de- 
wreit justifier de ta délivrance des titres &@ tous 
ies erteonnaires afin que ba ton de tous fat 
opale of que tows pursent de Cautorisation 


coneril dadminisication de la compagnie 
odjedicetaire du chemin de Lion a Avignon ne 
demande pas lautotisation d cmetire ses actions; 
we page donc pas que le moment, de cette 
mieten soit vena: dailleurs tows les Litres n'ont 
pee ot¢ detivrés, loin de ja; les doure compagnics 
qa ayy apy refusent de recevoir les 


l 
a 
& 
5 
5 
5 


a la liberté des transactions qui pour- 
réclamée dans liatéerét général des 
imtéret peut, sane grave prejudice, se 
mesure 


ihe 
3 
| 


! 
3 

i 
| 
2 


définitifs, par acies notaries ow 

elle nen interdit la oegoria- 

marche public que ages qu'elle seralt 
nen 


ee ee oe les dangers de 
agiolage. 


actuellement lee titres 
— Pe ee “89 pny we l'étail naguere 
vohae sims; promesers, 
~ maine oes vothane “oe destings a 
ur padi ou 4 subir une 
grande dfpréciativn, ae  rfaliera Tune 
oe Pawtre des alternatives dot dépend désormals 
des actionnaires, savoir, obtention de 
modifications profondes des charges de | adjudica- 
twee oe bien la dissolution et la liquidation de la 
mor nthe. 


5 
5 
5 


ces titres, avant Tavenement de lune 
we ée laatre de ces hypotheves, n aurait pour re- 
waltat goer de donner ouverture a des ations 
empreinies dagiotage et de décep- 





eaires vérieut la premi¢re 
@ autres la derni¢re ow plutdt La seule; 
4 la Bourw, ¢est-a—dire par négociations 
¢ 


hase de lentreprise, 


avenit d'une 
ay meaype du moins, is pe tiennent 
quils vous deman- 

wer. 
Tels seraieat, en definitive, les effets de | émis- 
em inopportune des actions; elle favoriserait la 


également ° 
convommerait la ruine de la grande majorit¢ des 
actionnaires sfrieut en dopnant 4 une i 


ait un nouvel aliment 
4 Vagiotage, enfin eile accrolicait les embarras de 
la place, en ajouwtant de nouvelles valeurs bien au- 


08 Mautorité adminitira- 
im iégal contre lagiotage, un 

it nombre de nos titres « ¢t¢ veadu et cote a 

Reourse. Quien est-il resalié* Le comséeration 
officielle dune baisse de plus de 60 francs au-~des- 
sous du pair. 

La vaste entreprises dans laquelie nous sommes 
intéresses @1ast, dams son principe, riche d espe- 
tances pour le pays et pour bes actionnsires; av- 
jourd’ bui il est de notori#te publique qu'cile est 
désastreuse, Frappes de ertte er idence, et voulant 
sauvegarder ies nombreut interéts qui nous sont 
comptes, nous stones eollicité du gouvernement et 
des chambres laliegement des charges de la con- 
common. Le seul moyen de salut qui s¢ soil presente 
@ nous, cot la on du ruineut embren~ 
chement de t et une large eilension dria 
durée de notre jouwissance. M. le ministre des tra- 
vault publics et le conseil des ministres sont saisia 
de notre réclamation 

En attendant une décision, nous avons 46, dens 
Vintérét de pos Commetiants, prévoir le cas pees 
que impowible dun renversement de pos justes 
coptrances. Dans ce cas, dissoudre bolre société, 
la liquider au ruque méme de perdre te cagtion- 
aement, que pogs mn abandunnerons pas pourtant 


cord; t it ya divergence d opinion ou 
it d inter’ quant au. mesures que commande 
“tat des cheers. Le tree hombre d'action- 
haires, qui na plus d interés que celui de la lavrai- 
son des titres vendus, penser que l'émission doit 
avow liew immediatement quot qu'll arrive. 

Au contraire, tous bes aclionnaires qui, se ton- 

a la lei, et c'est —— graced nombre, 
font resi¢s possrsseurs de intér®t dam Ien- 
treprise, ont résolu de Veebange des 
titres jusqu’a la solution de la question laswe ala 
gouvernement et det Chambres. 

SM Fexistence de la société est axeurte par la 
coucession des améliorations qu'elle reclame, il 
sera temps alors de comsommer cet ¢c deja 

re; — vb le mort de la secrete ont per 
telus des secours qu'elle demande, crt ¢change 
devient inutile, et ne ferent que compliquer dune 
maniere facheuse la réalisation des moyens de bi- 
quidation. 

Aucen lien pattache les souseri aut sta- 
tute rédigés et signés par une perwone, ot 
qui Leté communiqué: § aucun des interests. 
Nul de ceut-ei oy 2 adbére, 

Cet arte © be capital social & 1 millions, 
Lamdis que contrats de socidté des diffrrenics 
cCompagnies prot isoires be fiaieat 4110 mui lions, et 
un Ou deus 2 1% milliom, Let arrroemenicon m- 
dérable avait ¢1¢, ag moment de la fusion, consrnti 
par ‘es souseripteurs mandataires, em Vor de fei 
ploitation des batcaut @ vapeur du hence, qui 
était un des objets de ba societs, et loi ateorait le 
monopole des transports, em lallramchissaol de le 
concurrence de la Bavigation. 

Le gouvernement ayant, par ie retrad des ba- 

teaut, limite lindustrie de la sorieté @ Mei ploita- 
thon de la vole ferrée, il devenait indupeusable de 
tédaire be capital social en be ramenant aus pre- 
veebons dee actes orginaires, et tl faliak da moins 
ebtenir pour les statuts ainsi modifies Fadbésion 
des sowewripteurs, autquels la sobstituicca dun 
Beouveau comtrat 4 lanciem avait reedu leur le- 
beri¢. 
Privé d'une nouvelle adbésion de lrur part, le 
second acte, homologue par le gous erne~ 
ment, n'est quan projet qu'l's ont la faculté 
deppreaver ow de delaiwer. L oe autre tote de ree 
lilulion mews eet ouverte contre Etat bot-méme ; 
ells resulte dev erreurs commises dane les e aloa- 
tons et des ¢vénements de force majeure. 

Ea résums, Momicur le minister, une trey fa)- 


ble minorité demande la rote de nos actions; ane 
majorité, qui est presque unlversalite des sous- 
eriptears, teclame lajournement de la mesure te 
comeil dadministration, auquel appartient lini 
tative, garde le silence; Fajournement ne pre- 
sente d imeonvenicnts graves: les intérttes quill 
peut feposent sur des venies que ta bol dé 
clare illicites, et pat tows ers motifs emission 
actuelle serait funeste aur interns serieus et per- 
Manents. 

De quelque manicre que nous sortions de cette 
situation critique, Vémision artuctle porterait 
an grave prejudice aut intéréts de tows; elle ee 
rait prématuree ct funesic 4 les concessions sur 
lesquelics nous nous croyons en droit de compter 
sont oblenurs. Si ces concessions sont au Contraite 
refusées, eile devient inutile et est également fu- 
fieste, polsqu alors la socéte entre en tiquidation, 
soit par la wullité des statute invoqueér contre leur 
signature, soit per la résolution de ladjudication 

jul serait reelamee contre FP Lat, soit méme en~ 
in, et em désespoir de cause, par la volonte dew 
actionnatres, 

Nows persistons avec contlance dans notre de- 
maode Pajourmement, et sommes aver respect, 
Menvreur le ministre, 

Vou Urs humbles et tree obfmsante oeryi- 
tours. 





Qt ESTION 


Mi RATTACMANT & 1 O@boNNAere Dt oo me 1% eee 
Vewpar (546. romrasr ebudewesr ote La rae e 
is meets Cf LORPeT Ath) De te Bite 
be Pee 


Liadministration de la compagnie da chemin 
de fer de Mulhouse a Thann vient te faire decs- 
det, par vo.e d interpretation une question de 
principes se rattachant @ bappleatem de lor. 
dennance dure da 5 nevenbre (N66, portant 
reglement sar la poliew, la surete et | exploits. 
oe des chemins de fer 

L. article 71 decetle ordonnance porte en pubs. 
tance : « Lorsqa an chemin de fer traverse plu- 
meurs departements, les atiribabons conle reese 
aus préfets par be present reglement pourront 
@tre centralisers, en lout ou rn partie dane les 
mains de lan des prefets des deparlements tra- 
verers «+ 

Par application, ou plutat par extension de 
cette dispomtion. M be ministre des trayaus pou 
blics, par deux decisions ou arréies du 19 po- 
vembre (846 et 10 janvier 1847, a statue que 
ire attribuisoms comforter @ MM fee preven eta 
MM bes tmpenseurs des pele et charaaee ce peor 
Fordomnance du W> mowemlre W416, pew tant re. 
giemeat our ba polrce des scheming he fer ae ont 
erercees, pour ira deur cheminede fer d Were 
par M te prefet et par Ml impenuut ems he f sin 
Bas-Rhin, 

Le chemin de fer de Strasleurg a Bele o« 


lend sur lew dew depertements du Hawt et de 
Bas-Riun celur de Mulioueer a Thann tecne 
meme en enter sur le tertitoure du Haut-Khoe 

etilee rattache encore aujoar! iui aur ena 
chemins, been quils sent livres a bevy! to 

bron depuis (819 et 1540, dew Questions conten. 
Leuses tenant a la constrocton meme. au ber 
sage eta la feceptoon dehinitive «ar reste en- 


core « fare par le gouvernement conlorme- 
ment aut caluets des charcrs dee deus conn es- 
mons Daprés cos caheers des char.es, MM lew 
préefeis et MM les inceneurs de is localite ont 
@ itlerveair, par asisou par atreoes oo dec 
mone Gans Ors Lemes ques’: es concernant la 
Comalrwction, le hurraze et la reveption des 
deus chemins de fer demos plas baot Or 
en presence de ta del cation frite por Mo be am. 
rustte, du prefet et de lin... ewe en obef do 
Bas-Rhin, poor exercer exclusiruent, rhe 
deus lignes d Alsace, les atiributwons Home 
ds Tecdonneaee du rou du (5 novembre (546, 
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M. le et M. Vingénieur en chef du Haut- | La gnie Berton vient détre, en la per- 
Khin croyaient ne plus avoir a intervenir en | Sonne de son fondateur, condamnée par le tri- 
quoi que ce fit dans les affaires se rapportanta | banal de pot.ce correctionnelle. M. J -B. Bou- 


la partie du chemin de Strasbourg a Bale, tra- 

versant le departement du Haut-Rhin, et méme 

au chemin de Mulhouse @ Thann qui regne en 

ontier sur Je territoire de ce dernier départe- 

ment; ces deux fonctionnaires étaient davis 

- - regardait désormais leurs collegues du 
—Khin. 


Dans — affaires contentiouses relatives 
méme a la construction, au barrage eta la ré- 
ception définitive du chemin de Mulhouse a 
Thann, le concours du préfet et de Vingénieur 
en chef des ponts et chaussées était, aux termes 
du cahier des charges de la concession, devenu 
nécessaire dans ces derniers temps, et sur la 
réponse négative de M. le préfet et de M. l'in- 
génieur en chef du Haut-Khin, ladministrateur- 
gérant de la compagnie de Mulhouse @ Thana a 
di en référer & M. le ministre des travaux pu- 
blics, qui a résola la question en ce sens : que 
tout ce qui se rattache encore a Uélablissement et a 
la réception d'un chemin de fer reste dans les at- 
tributions du preéfet et de Uingénieur en chef du 
département, méme on le chemin ou la partie de 
chemin de fer eat situé, nonobstant la delegation 
du prefet et de Vingéniewr en chef d'un autre dé- 
partement pour la police et la surveillance de 
Verploitation. 

Voici au surplus la lettre du ministre adres- 
sée a M. Vadministrateur-gérant de la compa- 
gnie de Malhouse 4 Thann : 

« Ministére des travaux 

gén 
« Paris, le 5 mai 1847. 
« Monsieur, 

« Vous m‘avez fait 'honneur de m’'écrire le 
27 mars, en votre qualité dadministrateur-gé~ 
rant de la compagnie du chemin de fer de Mul- 
house & Thann, pour mentretenir d'une diffi- 
culté & laquelle donne liew le gens attaché par 
M. le préfet et M. Pingénieur en chef du dépar- 
tement du Haut-fhin aex décisions ministé- 
rielles du 49 novembre 4846 et du 10 janvier 
1847, rendues pour lexécution de l'ordonnance 
royale du t6 novembre 1846. 

« Ainsi que vous le pengcz, Monsieur, les dé- 

cisions dont il sagil sont, de méme que le ré- 
glement du 4% novembre, spéciales & la police 
et a la surveillance de lexploitation des che- 
mins de fer. Elles n'ont pu rien changer, en 
conséquence, aux attributions respectives des 
wéfets et des ingénieurs, en ce qui concerne 
‘élablisaement et la réception de ces chemins, 
ainsi que les diverses questions qui peuvent sy 
rattacher. 

« Sai Vhonneur de vous annoncer que des 
éclaircissoments viennent d'ttre donnés en ce 
sens a M. le préfet da Haut-Rhin. 

« Recevez, Monsieur, l'assurance de ma con- 
sidération distinguée, 

« Le ministre des travaux publics, 

«S Duson. « 


_— secrétariat 
ral, 





Jurispradence des chemins de fer. 
Lors de l'engouement axagéré qui existait en 
4845 pour toutes les entreprises de chemins de 
fer nous avons cherché 4 prémunir nog lec- 
teurs contre les annonces des compagnies 
anna consiatance, qui avaient un tout autre but 
- coli de sourniasionner une ligne de chemins 
de fer Parm cescompagnies, nous avons nolam- 
~went aiynelé ta compagnie Berton, constituve 
“oltal de G4 millions, dane le but apparent 
iminsionnier te chemin defer de Lyon a 
m. (Vair le Jouroet dee Cheminn ite fer, 

antide FAO, 


vard a ét4 condamné 4 trois années d'emprison- 
nement et 50fr. damende. M. A. Bouvard et 
N. Berton ont été condamnés par defaut, comme 
complices, aun an de prison et 50 fr. d amende. 





CORRESPONDANCE. 
R. P. Nous vous donnons satisfaction dans le 
numéro de ce jour 
— X. X. La division dont vous parlez a lieu 
ur ta plupart des lignes: le partage pourrait 
re plus ézal, mais leffet désiré a hea, notam- 


ment pour Orléans, qui paie trois fois par an. 


—V._E.M. Nous avons toujours la méme opi- 
nion des chemins de fer dont vous nous parlez, 
notamment le n° 4; aussi n attribuons-nous 
la depréciation dont il est frappe, qu'aux af- 
faires en général. Plutét que doubler le n° 4, 
pari serait-il sage dacheter pour moiti¢ 

un? * 

—A.deM. Vous avez da lire, dans notre 
dernier numéro, que la section d Orléans a 
Bourges serait mise en exploitation @ compter 
de juillet prochain. En 1848 on exploilera trés 
probablenzent les sections de Bourges au Bec 
d'Allier, et de Vierzon & Chateauroux, qui sont 
les seules cencédées, Il n'est pas ible de 
rien déterminer du Bec d'Allier & Clermont, oa 
de Chiteauroux a Limoges, attendu que ces deax 
prolongements ne sont pas concédes, Les tra- 
vaux sont commencés sur la section de Bourges 
4 Moulins ; mais, parle méme motif, il n'y a rien 
de positif sur lépoque probable de lexploita- 
tion. 
— Unde not abonnés. Nous aurons égard a 
vos observations, veuillez bien, a l'avenir, si- 
gner votre lettre. 

—RK.D. Ayez patience, lexploitation est en- 
core trop récente pour juger définitivement. 

—A. T. Crest la compagnie elle-méme qui 
nous dotne les recettes ; nous prendrons des in- 
formations; mais nous prévoyons que ta diffée- 
rence que vous signalez vient des rectificalions 
qui sont faiies sur les taxes primitives apres 
vérification. 

—M.aG, Net. Vos observatiore sont justes, 
cependant, il est parfaitement exact que le ma- 
tériel n'est pas encore complet pour le trans- 
port des marchandises, Quant aux vovageurs, 
it faut aussi un certain temps pour les habituer 
4 ce nouveau mode de transport. Voyez lea re- 
cettes de Rouen et d'Orléans pour les premiéres 
semaines. N* 2. Bonne affaire aux conditions ac- 
cordées, N° 3. On aformellement promis un di- 
vidende pour V'exercice 1846, lorsde la derniére 
assemblée générale: on avait aussi promis de 
nous adresser les recettes nouvelles; cette der- 
niére promesse n'a pas été lenue; nous igno- 
rons i la premicre le sera. N° 4. Les recettes, 
sans étre tris brillantes, sont satisfaisantes ; 
Vaffaire est bonne, et ne peut que s améliorer. 
N° 5. Aux cours actuels, on ne peut ) hintaned 
un intérét convenable, avec chance d'augmen- 
tation. N° 6. Lisez le rapport et notre compte- 
rendu. N° 7. Mime réponse, Aux coursactuels, 
comme placement, 6,2, 7, 6,5. Nous ne sa- 
vons comment classer le Ne 3; il faut attendre 
la prochaine assembiée pour connaltre le résul- 
tat de Fannée 1846. 

— J, €., a Bordeaux. Tontes celles que vous 
poasdez sont de trés bonnes affaires aux cours 
vetuels, nolamment les numeéros | et 2, pour 
les autres voici notre ordre de préférence, 10, 
9, 6,8, 5. 

—E. L. Conservez votre numéro $, nous 
crovons celte affaire aussi bonne que le numéro 








2, sinon meilleure. Aucune assernbiée n'est en- 
core annoncée. La position da numero 4 est fa- 
cheuse, mais nous considerons comme tres 
chanceux de vendre au cours acluel pour ache- 
ter le numéro 2 
Le numéro 4 ne répartira que le 1/é des bée- 
nefices tant qu'une seule section sera ouverte, 
vis 1/2 lorsque la sesonde section le sera, etc. 
indication du numéro 3 est rectili¢e. 





Chronique des chemias de fer 
elraugers. 

Il réanlte du relevé des recettes de plas de 
2,750 milles de chemins de fer allemands, pen- 
daut la semaine finissant le 7 mai, quelles se 
sont dievées a 3,967,300 fr., ce qui donne une 
augmentation de 654,65, fr. sur la semaine cor- 
respondante de 1846, lorsque le parcours total 
était d'environ 1,990 miles. 

— (nm lit dans le Raileay-Chronicte ; 

Les ingénieurs de Londres ont été tout @ coup 
jetés mardi dernier dans un élat de vive agita- 
lion, par annonce = les Luyaux atmosphéri- 
ques du chemin de de Croydon étaient en- 
levés et que lon renoncait au systéme. Apres 
avoit été aux informations, nous avons appris 
quon avait résolu dabandonner le systeme, 
que l'on no se servait plus da tube atmosphé- 
rique, et quil était remplacé par des locomo- 
Uves, 

Nous avons é(é surpris de cette résolution 
soudaine. On aorait anssi bien pu prendre cette 
décision il y a un an, avec plus d'apparence de 
raison, qu'en ce moment. Jamais le systeme at- 
mosphérique n'avait marché aussi bien, avec 
aulant de régularité et d'économie, Les direc- 
leurs avaient fait depuis quelques mois un traité 
avec M. Sameda, et ils en oblenaient le pouvoir 
almosphérique a moins de frais que le pouvoir 
des locomotives. On disait que M. Samuda se 
montrait satisfait do traite, et que le service 
public s effectuait bien, Nous espérions que nous 
verrions maintenant linvention en activilé pen- 
dant un an au moins, et ce n était pas un te 
trop long pour mettre en relief les avantages et 
les inconvéenients du systéme ; mais ces épreuves 
vont tre supprimées des le pence. 

i! y avait encore une raison qui faisait espérer 
que fépreuve nen resterait pas la. On vient de 
terminer la ligne atmosphérique du South- 
Devon. Cette ligne aura beaucoup right a, oF 
dont celle de Croydon manque; elle aura 
machines plus puissantes, des tubes plus gros, 
et des perfectionnements apportés & invention. 
Louverture du South-Devon aurait donné, par 
son plus ou moins de succés, une nouvelle raison 
concluante pour abandonoer ou continuer defi- 
nilivement le sysléme. Nous en aurions plus 
appris qu'il n’en falluit aa public par la conti- 
nuation du trafic du chemin de fer al 
rique pendant un an, que parla ceszation subite 
de son trafic, et la compagnie avrait au moins 
fourni quelques connaissances au public. en 
compensation des frais et des inconvenients que 
—T toujours lexpérience d'une chose nou- 
velle (4), 

Une commission venait d'@tre nommée par 
l'institution des ingénieurs civils, formée de 
M. — Harding, M. Froude et M. Scott 
Russell, afin de s'assurer par des expériences 
quelconques du pouvoir nécessa.re pour faire 
mouvoir des convois atmosphériques a de gran- 
des vitesses, et cette investigation aurait inévi- 
tabloment jeté quelque lumiére, directement ou 
PASE AE A enna 


(1) Si nous sommes bien informés, la compagnie 
de Brighton a toujours été hostile au systéme al- 
mospherique, et la maniére dont on @ arréte Vex~ 
ploitation vient @ Vappui de notre croyanee. 
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~ Chemrans cle fer emcrivaens —Len recetios du 

chemin de fer central pendant le mow de fe- 
aftier ef 4ont elevewss g 64.601 dollars 51) ofles 
avant ete on fevrier 546 de 2) O84 25. et en 
fes rier 1445 de Wi TAT 10 

Les recettes de chemin de fer de Baltimore 
athe pendant Panoee 1806 ae wont levees a 
739 404 dollare 18 cent dent 1! tent detuire 
243 342 dotlers 67 pour frats detploitatian, 

les pewetics do chemin de fer de Wesaa- 
chatscits 6 gon fleiees poor Vannee 1446 4 
245 delare 8 sar leeiele dl y a en 24.752 
dollare $1 de frase ff eiploitabion 

Weest elat st ypncinesti une manifactore 
de chaurueres portaliyes, chicunse de ces rhau- 
mics « compo de quatre clhombres avec 
trois cabinets, et an tes monle et demonle avec 
la plas grande farilite ne de cee chaumeres 
& tle 1 peal ime de (oneinmals, pir [Oboe 2 ape 
distanre de 12 kilometres. et 2+ beares apres 
son depart, elie lait remwatee 
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tragvent plusieurs clies qa: en dependent, tris 
que Hergentaed, Moison- Rouge Wirole Lanut- 
ten, Haletraed (sranstrase ef Witkenrerd 
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meétalliques 
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sible que le mineral se termine en profondeur, 
et démontre par des considérations scientifi- 
ques que le gite doit se retrouver dans des 

ns Soulerrains obliques et sinueux qui doi- 
vent amploment suflire pour entretenir une 
vasle exploitation. 

La Noavelle- Montagne est située prés de Ver- 
viers. Le mineral forme un amas incliné qui 
est complotement enveloppé dans le calcaire 
anthracifeére ot renforme un immense noyau de 
dolomie, La société formée pour l'exploitation 
de cette mine a Mabli a ft rayon, prés Chaud- 
fontaine, une usine of elle traiteen méme temps 
lea minerais de Prayon et dEngis. L'exploita- 
tion de la Mallieue, qui dépend de la Nouvelle- 
Montagne, fournit en ce moment 400 tonnes de 
catamine par jour, ce qui permet d'évaluer a 
t20u 1500 kilogrammes la proportion de la 
calamine par métre cabe, pour Pensemble du 
azite : la nchesse réelle en zinc peut tre éva- 
luce a 30 p. 100, Partant de ces données, les 
usines de la Nouvello-Montagne (comprenant les 
gites de la Mallieue, du Dos et de Verviers}, 
doivent alleindre, annucllement, une production 
moyenne de $000 tonnes. 

L'usine de la Mallieve seule se compose de 
64 fours de 35 creusets chacun, et peut pro- 
duire prés de §000 tonnes par atinée, Un foyer 
y est disposé de maniere a chaufler a la fois 
denx fours, ce qui présente une notable écono- 


mie. 

Corfali est un gite situé sur les bords de la 
Mouse et sur la route de Huy a Liége, La cala- 
mine s'y rencontre entre Je calcaire supérieur 
ot le terrain houiller, La puissance de lamas, 
qui est presqae vertical, varie de 4 a 7 métres. 

Cea mines ont donné naissance a deux s0- 
ciétéa, qui produisent, en moyenne, de 700 a 
4) tonnes 

I} noua reste & montionnor les gites exploilés 
oo-dessns de Flone, par la société de la Grande- 
Montagne. Nous navons, jusqu'ici, aucun ren- 
seignement posilif sur la production obtenue, 
mais on pourrait sattendre aux plus heureux 
résultats 

En résumé , l'exploitation de la calamine est 
sajourd hui en Belgique une des industries les 
plos Norissantes; elle a su, jusqu’a ce jour, ré- 
sister & la concurrence que lui font les usines 
situées aur les bords du Rhin, et ne pass'effrayer 
de celle plus formidable que lui preparent, sans 
doute, de nouveaux établissements; en effet, si 
la production devient plus grande, la consom- 
mation prend chaque jour une nouvelle exten- 
sion, ot la concurrence amenit-elle, contre 
tout altente, une baisse de prix, la production 
ext axe facile et susceptible dun développe- 
nwot lal que la diflérence entre le taux de vente 
et le prix de revient suffirait encore a consti- 
tuer de bien beaux bénéfices. 

{ La suile uu prochain numero, ) 
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Un journal annonce que M. de Rothschild 
vient de faire l'acquisition d'une grande partie 
ies concessions bouilléres de Firmini et de 
Hhoche-la-Moliére, département de la Loire, 
meyennant 7,200,000 fr. Si nous ne nous trom- 
pons pas, la concession de Firmini seule doit 
waiter bien plas que 7,200,000 fr. En effet, il 
+ a quelque temps on a parlé de la vendre, si 

Saya noms le rappelons bien, 10 a 15,000,000 do 

~a, ot il nest pas de raison que nous sa- 

sour 1a vendre maintenant a plus bas 

“8 s done pas notre confrére 
‘nformé, 
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— La grande compagnie hovillére de la Loire 
vient d'acheler la concession des mines de la 
Chona. I parait, d'aprés cela, qu'elle ne craint 
nullement le procés que le conseil municipal de 
Saint-Etienne menace de lui faire pour monopole 
et coulition. Nous apprenons aussi quelle a 
également fort peu de raison de craindre la dis- 
cussion qui doit avoir lieu avant peu de temps 
a la Chambre des dépulés, car les ingénicurs 
du gouvernement, le préfet, et toutes les auto- 
rités locales ne s‘opposent nullement a ce qu'elle 
a fait, en réunissant tant de concessions entre 
ses mains. Au contraire, tous crojent que cela 
sera avantageux et pour le public et pour les 
mineurs, 

— Depuis quelque temps, plusieurs capi- 
lalistes fiangais ont fait des placements de 
fonds assez importants dans certaines mines 
de la Hongrie. Ce pays est un des plus riches 
en minéraux de toule I'Korope. Il possede 
des mélaux précieux : le charbon de terre 
le plomb, le fer,le cnivre, le zinc, et ces riches- 
ses sont d'une “tendue fort grande, et en 
quelques cas immense. Jusqu'ici, on ne 
les a pas exploitées en grand. En effet, les Hon- 
grois n’en connaissent pas la valeur. Nous 
croyons quill y ala un grand champ a lentre- 

rise des Francais qui voudraient sintéresser 

ans les affaires de mines C'est un champ 
quils peuvent avoir a eux seuls, car ces éter- 
nels envahisseurs, les Anglais, qui vont partoul, 
ne sont pas encore allés en Hongrie. Cest sans 
doute parce qu ils n’ont pas l'idée des richesses 
minérales que le pays enferme dans son sein. 
Nous serions trés lace que les Francais 
profitassent du renseignement que nous leur 
donnons. Le vent tourne aux entreprises de 
mines, et il serait heureux pour nos capi- 
talistes d'avoir exclusivement, ou presque exclu- 
sivement, sous la main, un pays dont les ri- 
chesses minérales sont aussi considérables que 
celles de la Hongrie. 

—M. Mertian, des hauts-fournaux de Monta- 
laire vient de faire condamner fe Siecle pour le 
retard gu'il a apporté dans la publication 
dune lettre qui! lui avait ad ,ilya 
quelques mois, en ry gy & quelques observa- 
tions faites par M. Faucher dans ce jour- 
nal relativement a la non observance des engage- 
ments des maitres de forges. 

M. Mertian nous semble étre un peu sévére 
envers notre confrére. Est-ce qu'il espére de 
'effrayer, alin de l'empécher de soccuper du 
monopole sur le fer? En ce cas, nous croyons 
que M. l'administrateur de Montalaire fait un 
fort mauvais calcul, Ou nous nous trompons 
fort, ou le Siécle n'est uo journal a battre 
en retraite devant les mattres de forges. malgré 
les condamnations quils peuvent lui faire subir. 

— Nous avons entendu dire que les ouvriers 
de quelques concessions houilléres appartenant 
a la grande ei de la Loire viennent de 
se mwttre en greve encore une fois; mais nous 
lo raison de croire que ce dire est 
errone. 


Saint-Disier , 6 mai, Pendant la derniére 
semaine il est arrivé passablement de demandes. 
On commence aussi 4 envoyer les échantillons 
pour les anciens marchés, Le plus grand nom- 
bre a été obtenu sur simples réclamations; mais 
quelques envois ont été précédés de somima- 
tions, 

Le er des fora battus se tient & 375 et 380f. 
pour Paris, 385 fr, pour la province, 

Fers laminés, 390 fr. pour la province, livrés 
a Saint-Dizier. 
jor Paris, 400 fr., livrés au port Saint- 

ul. 


ANGLETERRE. 


On nous écrit de Londres, le7 mai: Le 
marché a été généralement lourd cette semaine, 
et pendant les trois premiers jours, il y a eu 
peu d'affaires; maisles transactions ont été plus 
animées, et les cours ont monté. Les mines des 
comtés de Devon et de Cornouailles sont dans 
une bonne position, et les rapports des nouvel- 
les mines sont généralement satisfaisants. Une 
mine d'étain, prés de Hayle, devait distribuer 
un dividende de 37 fr. 50 c. par action, il y a 
environ deux mois; maiselle a été obligée d'a- 
ee plgaiteg dividende de deux ans, hag qu'on 
via volé pour plus de 25,000 fr. d'étain. 
une réunion des actionnaires de la 
« Devonshire great consolidated |Wheal Maria} 
copper mining company.» ila été dit que les dé- 
penses s@ sontaugmentées, et que le minerai 
quia été extrait n'a pas produit aulant qu’au- 
trefois. Les dépenses du (°° avril 1846 au. t* 
mars 1847, étaient 100,324 liv. st, et apres 
avoir payé les frais, ona pu affecter 2,560 liv. 
st. au fonds de réserve, elon avait 3,048 liv. st. 
en mains. 

— La « Mexican Mining company » n'a pas 
fait de bonnesaffaires pendant l'année derniére. 
Les opérations lui ont fait perdre 4,354 liv. st. 
Cependant les actionnaires ont décidé de ne pas 
abandonner leurentreprise, bien que jusqu ici 
elle n‘ait pas produit de bénéfices. 

— On vient de faire un grand nombre d'ex- 
périences avec la poudre-coton dans les mines 
anglaises, et toutes en ont démontré la supério- 
rite sur la poudre ordinaire, 


PRIX DES FERS EN ANGLETRARE, 
Londres, 7 mai 4847, 


Fer en barres pe sde Galles), la tonne anglaise 
de 4015 4/2 Sear. 218 75 
_ Londres 243 75 
—ac 262 50 
— en cercles (Stafford) 293 75 
— feuil 325 
— barres 281 25 
— fontes d’Ecosse (Clyde) 8125 a 84 34 
— rails en moyenne 225 «=a 234 25 
— de Suede sur place 293 75 
Acier de Suéde en fagots 406 25 4 442 50 


Cuivre en saumon la tonne anglaise 2425 
— en feuilles, la livre anglaise de 


453 grammes 50 c. 440 

Plomb en feuilles, la tonne anglaise 487 50 

— ensaumon épuré 512 50 

— commun 468 75 

— espagnol 437 50 

Zine en saumon sur place =6525 a 534 85 
— en feuilles pour l'exportation 675 


Bulletin mensue!.—Les chemins defer du pays 
de Galles et du Staffordshire ont été fort peu 
recherchés depuis quelque temps, et quoique 
les prix colés soient les mimes, on peut 
considérer comme 46fr 25. plus . La 
fonte d'Ecosse a également fléchi depuis le 4° 
avril, mais les aifaires ont été languissantes de- 
few la semaine derniére par suite des fortes 

dances de billets. Il y a eu quelques ventes 
foreées sur le marché de Glasgow, elona vendu 
quelques numéros mélés 879 35 au complant. 
Les transactions ordinaires se sont faites a 2 50 
et 3 75. Au-dessus de ces prix, ilen a été yvendu 
40,000 tonnes. Le fer de Suéde est ferme. L'acier 
de Suéde a été plus recherché, et il s'est fait, le 
mois dernier, venles @ 375 fr. 

Les prix du plomb se maintiennent, et il y en 
afpeu roa vac il n'y a plus de plomb d'Amé- 
ue ou d Espagne & Londres et a Liverpool. 

I s'est fait beaucoup d'affaires le mois dernier 
en zinc, et quoique l'on puisse faire quelques 
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irameions aux cours cote, la 


wetecrs demandent (1 50 215 75 au-desue 
Ars pte 


pigy ay otha La légere hausse qui a eu 
lo @ hears dre toads pebles © slag: our 
ew Fonds d Ecosse, mais co mouvement de re- 
grwe es daré quan jour, et les prix sont re- 
temtes « tear coors précédents. Il y a eu hier 

transactions a 83 10, el méme a 


upert des de- 


°f a 


Coaonre des miure & la 
place de Londres, te 6 mai 1847. 
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BELGIQUE 


“ous avome reco an long romple-reada de® 
Stats qa ont en lew dans la Chambre des re- 
ctern tants, relatil aa projet de lo presente par 
c gruvernement poor la reduction des peuges 
var te Sambee canalote Dhverses propanilions 
ent ¢t¢ fastes pour obtenir une reduction cons:- 
deruble en faveur du charbon, de ia fonte, etc , 
irameportées non-seulement sur la Sambrr cana- 
loete, tare arsed sur ies chemins de fer de! Etat. 
“dacs toutes crs ions ont elé écartees. 
et ke et a te le comme |e goaverne- 
coe Davart propomé, Nous trouvons dane les de- 
tots qoekyues chiffres et des déiails qui ne soot 
pes eens imterét, et nous noes propceons de les 
prteeeter a nos lecteurs, mans comme te projet 
dort 4re dicots dans lo Senat, nou surons 
som dente de nouveaus renseignements, cl, eo 
‘cosiparnce, nous crovons bien faire en ren- 
emrant solre notice jusjua ce que nous bes 
eens TAU 

Le gouvernement beige est actueileinent o- 
pa a examiner s'il ne convient pas de faire 

ore bes gea da chemin de fer sur la 
tonte ta healer et le coke exports on Prusee |e 
peeaiuet d one parvaille mesure eerast dd aggrmen- 
wr ponies tet ote lexportatean sartoet d a- 
peoe bos grandes reductions que la russe a fates 
dams le= dermis 4 ioiportation 

— vows le releve des batewds de charhons que 
ret et@ evpédits par fe canal de Mone. du 
te) ponveer ag 30 avril de chaque annee de 
(04h wo 8447 (848 2064 dont 164% pour la 
Preece 1945. 2979, dont 1505 pour la France 


1846 2003, dont 1360 pour la France ; (847° 
2705, dont (865 powr la France 

— La compagnie de la houillere et fonderse 
de unc de Valentinocq, se réunira en atsem- 
blée génerale extraordinaire fe 3 jain , a Hol- 
longe-ans -Poerres. 

— On vient de frapper une méladle consa- 
ere & M Cockerill, ce grand indusinel a qui 
la Belgique doit lant 

- a gouvernement voeot de poblier des 
comples-rendus des miperlations En 1846 
J es tion de charbon de terre était de 
20 300,000 fr. et en 1845 de 25,200,000 fr; 
exportation de fonte de fer en gucases ot fonte 
éparée était de 9,100,000 fr, ef en 1455 de 
6,300 000 fr , de inc, en 1816, de 5.900, B00fr . 
en (845 de 5,400,000 fr; machines of mecani- 
ques, 1846, 6,000,000 fr. 1845, 5,000,000 fr , 
armes portatives 1 400, 0060 fr 1445, 3,200,000 
fr, chous de fer (816, 2,900,000 [r | 8b4, 
4,100,060 fr, ferforze en tarres et male, 1446, 
1,100,000 fr , 1865, 2,000,600 fr 

-Le gouvernement a aus fait publier des 
comples-rendus des implrlations et ex porta- 
tione pendant te mous de mare dermer et pea- 
dant jee trois premiers mois de cette ance 

Les tepwrtatons dobyets qui inleres-ent 
noe lecleurs ne sont pas inportasies En effet 
clies ne consistent quen charbon de terre ka 
mars dernoer lo Belgupue a unporté 1254 ton- 
eaux de charboo, dont $225 tonnesus de la 
France dams le mow de mars 1646 | importa 
tion etait $745 lommesur et cn mare 184% 
1358 tonneso, Limportaven, pendant les 
Iros pretaers mow de veile snoce, p tte de 
220) tonneau, bes premorrs, die 1546, 2525 ton- 
neous, ten (845, 2579 En t8b6 toute! smpeor- 
tatron etait faite de France, moins une pr iite 
quantile de $2 tomneeus, et ro (Sho means 1S 
toe teas 

Les cs portahons de Bel giqae wot tut aulre 
ment mmportanies Les voc: pour le mos de 
mars soul de 1857, 18566. tnhs 
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fr 643 (G8) S84 cht He 225 
Charbom de terre ; 

tonneaa \t7b 656) 9 Té1 $635! 
Fer, — fontes en 
gueme 44 fonir-! 
éparce’ tonn #0 68 oan 2 2m2 
Fer, — rails kil [978 W748) a 23d 88th 95 toe 
Fee, — fonte ov- 

wree Ail .. | £4905 7,998) 10,478 
ber, — ouvrazes de | 

fer Leettu bol C27, 742, G1 SET) be ie 
ber, — clous 90H 6b4) Ste ts bos 208 
Machines et meca- 

nuyure = & 

= complete eel ‘ 

fer kal. 19, 893) I5e Joe 102 fit 
Machines et wee 

ni — oO 

déetechewe en fer! 
@Lenfonte Ail) | 25.98%, F8 dea. 
Zine brut . TES Ths, Biv ay 07 tas 
Zine lannne. 227,7e0] 470 The toe 545 


la France ach4e largement de Le Belgnqoe 
En vou: la preuse heportateone fates en 
France pendant le mes de mars dernier at- 
mee portatives Wiitife charts de terre 
HON TIM tonnesas fer fonte en gurwere rt 
fontes @pitées TITS tanneau. machines et 
mevanugues apparels compict> ef fer 5 69 
bil | Zone brut O78, 62% bal 


Les erportations pendant Its trots pretmers 
mos de (847, 1846 ef 1813, claient comme 
awit 

















4a47 1846. tR45. 

Armes portati- 

vee fr.) 893,107 75,409) SAU B92 
Char bon de ter- 

re‘tonoeaun).| 327,584) 270,876, 179,403 
Fer, fontes en ; 
cOruses et fon - 

tes = purees 

lonneaus 2h, tah 13, oh 658 
Fer . rails 

kil BTU BTA 4 Sb ta) Gas Se 
Fer, fonte ou- 

weee hal Mi S10 45,002 63,713 
Fer, ouvrages) 

de fer batty) 

kat | 259.726) Vid ega, 152. 995 
Fer, clows kil 1,699,790) 1 201 Re 4,451,021 
Machines et me-| 

CINK) Wey, ape, 

peteds com | 

Wetsen fer 'h 0, b20] 260,500) 223 on 
wat Http oti 

Mrcankors 

pace te Nets - 

chews en fer et 

enfonte kal | C07 6m) Gn, btm 
Zinc brut Re ee 
Zinc amine 9.) SOO 524) 347,547) $00.34 


Maintenant, voici les quantites de ces objel 
que La France seule a revues pendant bes mei + 
epoques : 





an i 2 a es v 
| aaiy | take | t8iy 
Armes portalises | ‘ 
fram. , 154 684 (55 78a TL ete 
Chartom de terre | ' 
tonanaur 256 178 fhe bTh We 7 
ber 
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eputtes tong . Toy 8s) of BT 
Machines et mecs- | i 

nepues. — appo- | | 

feils complets en 

fer bil Hee t2 09) Ge %LE 
Zine brut kil S11 O60 675 7048 Sai sary 


On vol que la Frauce est one aera boone 
pruteqee pour ba Deicaue , elle tegot pres 
que arp foe plus de chartem de terre que toe» 
bes quires peys. presque tro joa plas de fow- 
tes. et plas fe trente fous plas de noc brut. 





Course dea actions dee themins de 
fer francalea 4 ta beurse de 
Lendres, ie 1% mil aa solr. 
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ore om bag Ge rewe 0G Fiee- 
hoe te oe a 
i te e 
Bales 2 Among | ee | 1m F% 
fiena Atinon ¢i? | g98 fo 
Nannies ‘1. To) rn 
Parve a Lyon (7s | $26 75 
Kraven an i | | 6 25 
‘t & Lendres torsque fartios a'rst pas liber ée, 
on cote les versements efferiues plus le prime du 


jour, c'est-d-dire la valeur tévile a payee por Te- 
vbeteus. 
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“we 


ed We tetas 


To 





wousoment da passage entre ya 
becsaoe of Angleterre, par les 
vu de Ae Boulogne et de Calalsn, 
deo pate le 8 Jusqu‘au 9 mal Incla- 
ais comout 

Vor Houlogne, Uh48 passag., - selec = 

I ve) woo . 
i opoque corrospondante de (846 a dened: 

Hout i sulogne, 968 passagers. 


Pour Calas, 239 , ; 
14s pansayers de Boulogne se décompu- 
‘vot quash Sunt; 
stake VRAANT DE SORTIS ALLANT A 
Ievkotuue, 46S passag. | Folkstone, 583 passag. 
losis, Se Douvres, (84 
Sica, ‘6 » Londres, 443 . 
vit 877 
was i 
14i8 





NOUVELLES DIVERSES, 


Ou eerit de Berlin: 1a Gazette universetle de 
c publie le message royal adresséa la divte 
dbié conegernant Pemprunt relatif au chemin 


ofr de la Pruese orientale et Ja construction 
log Ponts daigant partic de celle voie fe rrée, 
ihasae par leque elon demande le consentement 
la idle réeunie pou . cet emprunt, dont le 
olant selovera A 2,000,000 de thaler * par 
Lac ip tal fora amor et les intér@ts en se- 

sy via pair be fonds affecté a la construction 
imine defer et créé en vertude la réso- 
foysled™ 82 novembre 1842. Au message 
ior = “£8. un mémoire de M. le mi- 

ile oncernant lexécution du 


2 + fer prugsiens 


i 


On écrit de Vienne ‘Corresp. particuliere da | tructions les plus grandioses et en méme temps 


Journal de Francfort.|: En 1846, il a été trans- 
porte sur le chemin defer de Vienne a Gloggnitz 
1,217,992 voyageurs et 1,647,499 quintaux de 
marchandises, ce quia donné une recette de 
614,358 0. 49 kr., mounaie de convention. Le 
produit des fabriques de la société de ce che- 
min de fer pour la confection de machines, de 
wagons et autres travaux a été de 89,819 ft. 
35 kr.; la somme payee par Etat a la société 
wur lexploitation du chemin de fer du Sud de 
Ptat s'est élevée a 36,530 fl. 24 kr., ce qui fait 
un total de 740,698 fl. 48 kr. Cette somme a éte 
— comme suit : 650,000 fl pour le divi- 
dende de 25,000 actions: 75,000 fl, pour l'in- 
téerét do lemprunt de 4,500,000 fl: 3,000 fl. 
assignés au fonds des pensions. L ‘exeddant de 
12698 f. 48 kr. a été porté en compte pour 
1847. 

— Prague, 6 avril. S.A, 1. Tarchidue Etienne 
est depuis quelques jours dans notre ville, et 
l'on dit quail restera @ la Wte de ladministra- 
tion de notre province. Des que les travaux du 
chemin de fer de Prague 4 Dresde seront com- 
menceés, une foule d'ouvriers trouveront de l'oc- 
cupation, attends que les travaux gigantesques 
de cette voie ferree doivent étre poussés avec la 
plus grande activité, Cette voie sera, avec le 
chemin de fer de Etat du Sud, une des cons- 





un des plus beaux, si ce n'est le plos beau che- 
min de fer de Allemagne. On pourra, quand 
elle sera achevée ainsi que !embranchement de 
Riesa a Juterbogk, faire en 12 ou 43 heures le 
trajet de Berlin a Prague. Nous serons alors en 
communication directe aa moyen de voies fer- 
rées avec le centre de | Allemagne, avec Stettin, 
Hamboufg et Kiel, ainsi qu'avec Cologne et Aix- 
la-Chapelle. Le trajet de Londres a Vienne pourra 
s effectuer en 74 heures environ, savoir 44 heures 
de Vienne 4 Prague, 5 de Prague a Dresde, 8 de 
Dresde a Berlin, 8 da Berlin a Hambourg, 36 de 
Hambourg a Londres 
(\Gaselte Universelle d' Augsbourg.| 

Schweria, i*' mai Ce matin, le chemin de 
fer de Hagenow 4 Sohewin a été ouvert @ la cir- 
culation au milieu d'une affluence considérable 
de spectateurs. 








_le directeur, F. iE WHITELOCK, 
Le gérani, 3. muaap. 
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Paris.— Imprimerie de BLonpzav, rue Rameau,?. 











Médaille d'or 4 Fexposition de 1844. 
Fabrique générale de produits imperméables de BAUDOUIN rrékes, 
n. 3, rue des Récollets, a Paris. 


BACHES APPRETEES AU CAOUTCHOUC 


Imperméables et ignifuges en simple ou en dowble tissu. 
VENTE ET LOCATION. 
ENTRETIEN DES BACHES DE WAGONS DES CHEMINS DE FER 


Exploitation des mines d’asphalte de Seyssel-Volant 
Enduwits en bitume pour Voites, Terrasses, Couvertures, dallages, ete. 
Oilis-varnish, peinture au soufre 
pour l'imprégnation et la conservation des TRAVERSES de CHEMINS DE FER. 


Trouvant peu convenable de vanter eut-mémes leurs produits, MM. LAUDOUIN (réres se bor- 
nent ainviter MM, les Ingénieurs a visiver leur usine, sise prés et hors la barriere St-Jacques, 
ne 25, rue de la Tombe-Isoire, afin d'apprécier ainsi par cux-mémes leurs procédés et de s'assu- 
rer si I'étendue de leurs moyens de fabrication, la qualité et le prix de leurs produits justifient ta) 
confiance que leur ont déja accordée la plupart des compaguics de chemins de fer. 


Ok A eT we 

















LIBRAIRIE SCIENTIFIQUE-INDUSTRIELLE 


De L. MATHIAS (Avousrix), 15, quai Ma 
CHEMIN DE FER ATMOSPHERIQUE DE SAINT - T GERMAIN , plan et 
profil avec notice des travaux dart et calculs relatifs a |'application du principe atmos- 


phérique, par M, Etienne, in-12 


, avec 2 planches. 


Prix : 4 fr. 


HUGHES, ingénieur civil. TABLES DU VOLUME EN METRES CUBES DES TERRAS- 
SEMENTS DANS LES DEBLAIS ET REMBLAIS DES CHEMINS DE FER, CANAUX 
ROUTES, elc., 4 lusage des ingénieurs, des entrepreneurs, etc, 1 vol. in-4°, avec de 


trés grands tableaux et plusieurs planches. 
Le Méme, avec les vingt-deux tableaux imprimés d'un seul coté, 


DICTIONNAINE DES ARTS kT 


cédés de l'industrie francaise et étrangére. Ouvra 


18 fr. 
25 fr. 
ANUFACTURES, Description des pro- 
illusiré de gravures représentant 


Prix : 


les machines et appareils employés dans l'industrie, renfermant la traduction de ‘tout 
ce qu’offre d'intéressant le Dictionary of Arts and Mines, du docteur Andrew Ure; par 
une réunion de savants, d’ingénieurs et de fabricants, sous la direction de M. Ch. La- 
boulaye. L'ouvrage est terminé en 126  livraisons; il forme deux trés forts volumes 


in-8, avec prés de 3,000 fizures sur bois. 


@ fr 


Une nouvelle souscription est ouverte depuis le 1" février 1847. 


ll parait deux livraisons Je samedi de chaque semaine. Prix ; 


50 c, la livraisen. 
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DEPARTS DE CHEMINS DB FER. 


SERVICE D'ETE, 


ORLEANS, boulevart de ' Hépital.— Dérants 
pe Panis: 7h. 5 m. du matin, train d'omnibus; 
sh. 30m. du matin, train direct des messageries ; 
9h. 45 m. du matin, train de marchandises; midi, 
train miste; 42 h. 30 m. du soir, train de mar- 
chandises; 4 h. 50 m. du soir, train d’omnibus; 
6 h. 58m. du soir, train direct des messageries; 
7h. 25 m. du soir, train des malles-postes; 10 h. 
45 m. du soir, train des marchandises. 

Deeants D'ORLEANS: 7h. du matin, train d'’om- 
nibus; +h, 15m. du matin, train de marchandises; 
# h. 20 m. du matin, train direct des messageries ; 
oh. 45m. du matin, train des marchandises; 42 h. 
20 m. du soir, train mixste; 4 h. 45 m. du soir, train 
des marchandises; 5h. 45m. du soir, train d'om- 
nibus; 7 h. 145 m. du soir, train direct des messa- 
geries; § bh. du soir, train de marchandises; minuit, 
train des malles-postes; 12 h. 30 m. de nuit, train 
des marchandises. 


CORBEIL, — Trains omnibus. — Dépants pe 
Panis: 7h. 50m., 9h, 45 m., 44 h. 30m. du ma- 
tin; 1h. 50 m., 3h. 50 m., 5 bh. 50m., Th. 45 m., 
oh. 50 m. du soir. 

Departs pe Consein: 6h. 45 m., 9 bh. du ma- 
tins; th. 3h. Sh, Th. Oh. 55m, du soir, 

PARIS POUR ETAMPES: 2 h. 45 m. du soir. 

ETAMPES POUR PARIS: 6h. du matin. 


ORLEANS A BORDEAUX (section de 
Tours), boulevart de U Hdpital. -- Départs de Pa- 
ris: 8h. Som. du matin, train direct; midi, 6h. 
oom. du soir, tratn direct; 10h. 45 m. du soir, 
—Départs d'Orléans : 6b. Sim., 11h. 45 m. du 
matin, (rain direct; 4h. iim, fob. tom, du 
soir, train direct. —- Départs de Tours; 6b. 10m, 
train direct, hh. du matin; 6h. train direct, 
7h. 40m. du soir. 

Service des marchandises. — Départs de Paris , 
midi; Oh. et toh. 15m. du soir. — Départs de 
fours: 11h. 50m. du matin; Sh. 45m. et #h, 
do soir, 

‘es trains directs ne desservent que les stations 
WOrléans, Meung, Beaugency, Blois, Ambroise et 
Yonveay. — Nota. Les voyageurs ne changent pas 
de voiture a Orléans. 


ROUEN, rue Saint-Lazare, (20, —Deéparts de 
deo Pole: 7h, 10h., 12h. du matin; 4h.,7 h. 
du suite Departs de Rouen: 4 bh. 7b, of he 
du matiny 3b., 6h. du soir, 

Train de poste, dép. de Paris: 41 h. du soir; de 
fiowen: §h. do matin. 

‘Train de marchundises du jour, départ des Bati- 
gnolles, #2h, 45 m.; départ de Rowen, 12 h. 30 m. 

Teoin de marchandises de nuit, départ des Bati- 
gnolles, 11h 18 m.; départ de Nouen, 10 h. 30 m, 

Train de Poissy {le jeudi). 

He Paris pour Poissy : 9 h. 26 m. du matin, 

De Poissy pour Paris: & h. 10 m. du soir. 


PARIS AU HAVRE (Service a dater du tr 
mai) 44, rue d'Amsterdam, — Départs de Paris: 
Th. 12h. du matin, 4 h., 11 h. du soir.—Dépats 
= Havre: 7 h., 10h, du matin, 3h ,7 h., 40h. 
du soir. 


PARIS A BOULOGNE (Section d'Amiens a 
Abbeville) clos Saint-Laszare. —Départs de Paris: 
10he du matin, 4b., 7h. du soir. — Départs d'A- 
miens: Oh. du matin, 44 h. 50m., 2 hb. Som., gh. 
30 m. du soir. 

D'Ansevitte A Panis: 5 h., 8h. 45 m. du ma- 
tin; 2h. 50 m., 40h. du soir. 


SAINT-GERMAIN, rue Scint-Lasare, 120, — 
Dévants DE Panis: Toutes tes heures, depuis 7b. 
+m, du matin jusqu'a 10 h. 35 m. du soir, 

NEPARTS DE SAtnr—Geemarn : Toutes les heu- 
res, depois 7 bh, du matin jusqu'a 10h. du soir. 

“RBSAILLES (rive droite), rue Saint-La- 

— Derants ve Panis: Toutes les heu- 

‘7h, Mm, du matin jusqu’a io h. 30 m. 





Dérants ve Vensatcres (rue du Plessis): Toute 
les heures, depuis 7 h. 5 m. du matin jusqu’a 10 h. 
5m. du soir. 


VERSAILLES (rive gauche), barriére du 
Maine. — Dérants pe Panis: 8h., 9h. 10h, 
iih.,42h. du matin; 4 h., 2h, 3h, 4h, Sh, 
6h., 7 h., 8h. 30 m., 10 h. du soir. 

Dérants pg VERSAILLES: 7 bh. 30 m., 8 hb. 50 
m., 9h. 30 m., 40 h. 50 m., 44h. 30 m., 12 h. 30 
m. du matin; 1 h. 50 m., 2b, 50 m., 5h. 50 m., 
4b. 30m.,5h. 30m., 6h. 50 m., 7h. 50 m., 8b. 
50 m., h. du soir, 


PARIS A SCEAUX, barriére d'En/fer.— Dé- 
parts de Paris: 7h. 50 m.,9h., 41 b., 42 bh. du 
matin; 2h., 4h., 5h. 30 m.,7h., 8h. 50m. du 
solr.—Départs de Sceaur + 8 h., 9h. 30 m., 41 h. 
30 m,, 142 h. 50 m. du matin; 2 h. 50 m,,4 hb. 350 
m. 6h., 7h. 30 m., 9h : 

nvois supplémentaires et modifications du 
service les dimanches et jours de fete. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 


SERVICE D'ETE. 
DEPARTS DE PARIS. 


Saint-Denis: 7 h. 15m., 8h. 15 m., 9 bh. 15 
m., 10h. 45 m., if h. 43 m., 42 b. 15 m. du ma=- 
tin; 1h. 4Sm., th. 15m.,5h.45m,, 4h. 15 m., 
Sh. 15 m., 6 b., Sh. 15 m. du soir. 

Pontoise : 6h,, 7h. 45 m., 8h. 45 m., 9h. 45 
m., 40h. 45 m., 42h. du matin; 1h. 15 m., 2 bh, 
Bh. 15m, 4h. Sh. i5m., 6b, 7h, 8 h. 15 m. 
du soir, 


Cari: 6 h., 8 h. 15 m., 10 b., 12 hb, du matin; 
Sh. 4h., 6b., 7 hb. du soir. 


Amiens: 6h., 8h., 10 b., 42 bh. du matin; 5 h., 
4b., 7h., 8 b. du soir. 

Annas, Dovat, VALENCIENNES et Latte: 6 h., 
#h., 19h. du matin; 8 hb. du soir. 


Bavxences: 8h. du matin; 8 h. du soir, 
HEURES DE RETOUR YEARS PARIS. 


Sarnt—Denis: 7h. 48 m., 9h. 3 m., 44.5 m., 
ith. 5m. du matin; 1 h. 5 m., 2b. 5 m., 3h. 
3m,4h5m,5h.5 m, 6h, 3m, 7 bh. Sm, 
ob. 5m. du soir. 


Pontoise: 4h. 45m., 5 h. 45 m., 7 he, 8 b. 45 
m., 10h. 45m, 14 h., 12h. 45 m. du matin; 2h, 
6m.,2h.45m.,4h. 15 m,, 6h. 45 m., 6h, 45 m., 
7h. 45 m., 8h. 15 m., 9b. 45 m. du soir. 

Cueit: 5h. 5 m., 4h. 35 m., 7h, 9h. 45 m., 
412 h. 45 m, du matin; 5 h. 50 m., 4h. 55 m., 6h, 
3 in., 8 bh. 40 m. du soir. 


Amiens: 2 h. 45 m., 7 h. 90 m., 40 h. 50 m., 
ih, 3h. 4h., 6h. soir; 12h. 45 m. nuit. 

Anmpmas: 9b. 10 m., 1h. 10 m.,35 bh. 45m., 9b. 
40 m., 12 h. soir. 


Dovar: 7h. 25 m., 12h. 50 m.,5b., 8b. 15 m, 
44 bh. 45 m. soir. 


VALENCIENNES: 6h, 40h. 30 m. matin; 4 h. 
40 m., 6 h. 0 m., 40 h. soir. 


Bavxecres: 8h. 15 m. du matin; 6b. 50 m. du 
soir. 


Le chemin do fer du Nord correspond directe- 
ment: 


Avee l'Angleterre, par Arras, Calais et Dou- 
vres; par Lille, Gand et Ostende; par Amiens et 
Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valen- 
lenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, l'Allemagne et la 
Suisse, par Bruxelles, le chemin de fer Khéngn et 
les bateaux de la société de Cologne, 


RENSEIGNEMENTS SUR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER. 
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JOURNAL DES CHEMINS 


ON S'ABONNE : 


A Peers : 95, rue Richelieu. 

Atrow : Cher M+ Philippe, librsire. 

A hoapaact td. 

AMsastnis — M~* Camoia, Le 
et — M. Michelet Peyron, td. 

A Sreaspocens — M. Aletandre. 

A Tens, al inepection générale des postes 


A Loweans, M. Smith, 194 Strand. 
- M. Cowie, St-Ann’s Lane. 
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Dh FER 


tous fee Aamedie. 


INSERTIONS : 


Les communications 
admises, et les ouvrages 
qu'il soit rendu jcom 
envoyes france au si 
tration. 


détre 

ton désire 

. devront tre 
de | adminie- 





Les Boreaut sont ouverts 
de neuf beures du matin & cing beures, 





Les insertions dans le corps du Jowrnal 
srront recues au prit de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces & 15 contimes la ligne. 





L'edministration invite MM. les g¢rants ct fondateurs des Compagnies de Chemins de fer et Mines,’ lal adresser une copie de leurs statots et des divers 
documents relatifs & la création et aa développement de leurs entreprises, afin qu'elle pulsse ttre publice (a extenso dans le Journal des Chemins de fer. 





SOM MAIRE. 

Collection du Journal des Chemins de fer.—C arte 
dea Cheming de fer. — AVIS - 
Avis edmministra ~—Receties. — Cours des ac- 
tome. -- de la semaine. - M. Demon ; 
ee qgull oa pas fait’ M. Jayr: ce qu'il dou 


~(ote 4 la Bourve des actions du che- 
mio defer de Lyon 4 Avignon. -Amemblée ge- 
wtrele des actionnaires du chemin de fer de 
Menteream 4 Troyes. — Vottare royale du che- 
» tle de fer ga ord. —lavestions de M. Laignet. 
Correspoedance. - Chronique des chemins de 
tr étrangers.—-MINES. Bulletio des shines fran- 
Se » anglaises, beiges.— Cours a 
. Lyon, Bordeaugs.-— Nouvelles diverses. 

Bourse. 





lection du Journal dee Chemine 
@e Per, aunée 1846, contenant 
plus de 1,000 pages de texte. In-<*, 
est em veste au burcan éu Jour- 


1840, 2848, 1944, 
1845 et 1846, le prix ne sera que 
de soirante francs pour les cing 
volumes. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout neuvel abonné aun Journal 
pour Fannée 1647 recevra ane 
earte colori¢e Lea nbouneés actaci«a 
ew Journal sont pries de faire 
Préeeenter ian derni¢re bande itm- 
Primee en falsant réclamer lear 
carte, afin @’éviter dea crrears oa 
é-abiec emploi. Le pris de ia carte 
@84 pen abounds est de 8 fr, 


TT 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous 4 nos Abonnés que 
toute nécLamaTion, toute DEMANDE Ds 
R&ABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 


DRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande i 


im . 
Cette formalite est i pour 


la bonne et prompteerpédition du service. 





Vienne 
CHEMIN OE FER DE TOCRs A BORDEALL. 


Le 29 mai 1857, 6 heure de midi, i! sere pro- 
cédé par M. le prefet, em hétel de le prefecture @ 
Poitiers, et suivant les formes prescrites par l'or- 
donnance du roi du 10 mai (#99, & l'adjudication 
par voie de soumissions cachetérs, au rebais, sur 
uh seul concoors, des travams 4 e1écoter pour la 
construction du chemin de fer de Tours @ Bor- 
deaut, dans la partie comprise entre ls Pala et la 
Folie sur une longueur de 15,260 m. Gc. 
Terrassements..... 006650 ceeccese ODOR OME. 16 
(hausécs em empierrement. ..... ‘" 


Trots re ch desews, UD passage 
0. Sessa 


dalles...... osrest eoece ove pees as 
Un poat de cinq mnieren, eur w _— 
derivation de YAutapee. ... «. 
Us pont de dowre m. sur f Autance 
Total... 713.009 «8t 


Sommes a valeir pour cuvrages en 


regie, trav. et dépensesimprevas. 4,769 79 
Total générel...... 740,008 . 


Tows res travaut devromt Mire termines au 34 
décembre 1847. 

Nal ne sera admis 4 concourir @ ! adjediration, 
Vil oa les qualites requises pour entreprendre bes 
treveus et em gerantirc le sweces. A cet effet, cha- 
que concurrent sera teau de fournir 

{+ Un certifecat de caparité, délivré oa vie* par 
nm ingénicur en chef drt pomis-el-—<haouers Le 
certifical devra avoir aa plus trois ams de date, ot 
content | tedication des travaws e1écaiés ow sub- 
vis par lentrepreneur, ainsi que la justification 
de Vaccomplisement des engagements qu il aura 
contractés, 

# Uo acte régulier de cautionnement portant 
G¢signation de liummeuble ou de la valeur affectée 
Vestrait du réle de la contribution foactere de cet 
immeubdle, et wn bordereau des inscriptions by- 
pothérasires doat i! est cu nom grevé, 


5° Dans le cas 0G if ne trait se cautionner 
lui-méme, une promese cautionnement, con- 
sentic sur papler timbré, parle propri¢taire dun 
imemmeuble ible d'étre hypothéqué, avec la 
déignation et Tévalustion dudit immeuble et 
consentement cipres. 
Le montent du cautionnement est f1é & trente- 
mille francs; i sera mobilier ou immeolulier, 
a lasolonté du soumissionnaire. Les valeurs mo- 
bilieres ne pourront ¢tre que des effets publics 
ayant cours sur la place. 


Les soumivetoms seront ¢crites sur papier 
timbered. 
Le rabais vor Teasemble des pris, a 


tatson de tant de ceotimes par framoet sans frac- 
Uon de centime. Dans le cas 00, contrairement & 
cette prescription, on é¢nomcerait dans lacte de 
soumission des fractions de centiome, le rabais er- 
rait de droit porté au centime immédiatement eu- 
périeur, qui deviendra le taws de aldite soumission. 

Conformément 4 lordeonance royale du 10 mat 
it, le soumission sera renfermér seule sous ope 
premiere envy cachetée, et mise ensulte sous 
une seconde en avec le certificat de capa- 
cité et les pieces relatives au Cautionnement, 
pour le tout former un paquet tel, qu'en loa. 
‘rant on pulse prendre connaissance des pieces 
qui doivent feire admetire ow rejeter le concur. 
reat avant de ronnalire la soumission. 

Toutes soumissions comditionpelles, o8 qui of 
seraient pas faites et remises conformément aus 
disposttions indiquées ci-dessus, seront déclarees 
bulles et bon avenurs. 

Les welts seroat ret sacar midi dans use 
bolte ferme 4 clef, analogue a celles qui sont eo 
weage dans le service des posites. Cette bolte sera 
adapite ala porte de le salle des adjudications « 
la prefectare; @ midi et demi te, elle vera 
ouverte en présence du préfet, en comeril de pré- 
fecture assemble, et de ingenieur en chef. 

! a quai pourrent 7 “tre trourés seront 
fem jstement ranges sur le bureau et recevroot 
wn numéro d ordre. 

Aucun pequet o¢ erra rece, sous qucique pré- 
teste que ce soit, apres louverture de la bobte. 

Le premier cachet sera romps pabliquement, et 
tl eers dreeet wn etat drs pirees romtenurs sous 
re premiet cachet L'¢tat Srouse. bes comeurtents 
se retiveront de la salle daedjudiwation; ot le 
préfet, apres avout comealté les membres du con- 
seil de prefecture et lingtnicur en chef, arrttera 
la hate des Comrurrents agrees. 

Immedistement apres, la stance redeviendra 
publique; ¢ préfet senoncers sa décision. Lea 
soumissions seront alors ouveries pabliquement, 
et le soumissionnaire qui sora fait Pofre deit- 
cuter les travewt aust conditions les plus svente- 
gruses sera déclaré adjadirataire. Lorequ'we cor- 






tihcat de capactte n'aura pas été admis, la sou- 
tuissien qui /arcompaguera ve sera pas ouverte. 
Les frases @olliche, timbre, enregisitement, 


se Ges dowls cf details, et suires pier asa 
a | sdjudecation, serowt @ la charge de l'adjud 
cataure. 


‘Les concurrents pourrest prendre conmaissance 
dee devis, details, cabiers des charges, plans el 
deo etc., @ la préfecture (division de 
*verieur .. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 


meetin de fer de Paria 4 Oricansy 
(Langueur orah Libendtres,) 

P i] bb 
Receties brutes du 12 3u 18 mai 1847. 


Recettes. 
104,078 f af c 


saw eee nee eeeweeere 


201.549F Tc 





476,694. 27c. 


eee ee ee 


fiecetie totale de l'exercice de 
ia &* année, du (** janvier 
aw 485 mai 4847.........- 





3,568,237f. 87 c. 


2,982 2221. §0c 





Chemin de fer do Paris A Rouen. 
(Longueur exploitée 437 kilo.) 
Receties brutes du 9 au 45 mai 1847. 
Voyageurs. Recetles. 
48,620 96,787 f.80 c, 


404,551 80 
208 359f. 60¢ 


! , messageries, 
VOMMFES, GLE... 2. ce eeeee 





446,4636. 95 c. 
Becette totale de l'exercice de 
la 4 année du (*" janvier 
au 45 moi 4847...,...... 3,248 616 fF. 95 c. 


Epoque correspondante de 
4846, du (¢** janvier au 
48 mai (3 jours de plus}.. 2,736,363 f. 60. 





Chemin de fer de Rouen au Havre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.} 


Recetles brutes du 9 au (5 mai 4847, 


Voyageurs. Recetles. 
9,666 29,7226. 70 c. 
Marchandises, messageries , 
voitures, etc.........-- . $0,940 85 
70,6630, 55c. 
Recettes antérieures du 22 
mars au 8 mai 1847........ 346.333 8c. 
Total au 45 mai..... £16,997F. 406. 





Chemin de fer d’orlénna a 
Bordeans. 
(Section d Orléans & Tours.) 


(ongoewr totale 500 kil., long exploitée 116.) 


ecettes brutes da 13 au 49 mai 1847. 


Voyageurs. Heoettes 
046 41,100 fr. 30 c. 
isas , bestiaux. 34,223 » 
7531) 30 





Recette totale au 49 mai... 3,675,579 fr 47. 





Chemin de fer du Nord. 
(Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 8 au 15 mai 1847. 


Voyageurs. Hecettes. 
48,923...... cevenceees ft. 166,756 40 
Bagages, marchandises........ 144,517 26 


fr. 276,273 63 
Recette totale du 4* janvier 
au 45 mai 4847.......... fr. $598,405 07 





Chemin de fer d‘Amiens a 
Boulogne. 

{Section d’'Amiens a Abbeville}. 
amen exploitée : 45 kilometres) 
ct brutes du 10 au 16 i 

ageurs. ecel tes. 

rts 9.5956. 35c. 
Marchandises, voitures, etc.... 4,569 35 


46,1661 706. 


Receties antérieures, du 45 
mars au 9 mai 1847........ 96,099 39 
Total av 46 mai.......... 410,2641, 09c. 





Errata, — Dans notre dernier numéro, p. 370, 
recettes des chemins de fer de Strasbourg a 
Bale, au lieu de: Total du 4°" trimestre, lisez : 
Total des & premisrs mois. 





Cours des actions. 


Les oscillations ont été fort nombreuses cette 
semaine sur la plupart des lignes de chemins de 
fer, mais la baisse 1a encore une fois emporté 
par suite de la disposition générale de la pluce. 

Les nouvelles de Londres témoignent encore 
des inquiétudes dee par les § millions de 
livres sterl, de billets de Echiquier a!'échéance 
du 21 mai. Nous avons déja parlé, il y a huit 


jours, des mesures prises par le gouvernement 


anglais pour décider une partie des porteurs de 
ces billets a les renouveler a léchéance au lieu 
de se faire rembourser. Le taux de linterét a 
été élevé, ce qui n'a pas emptché les billets de 
léchiquier de tomber au-dessous du pair, a des 

rix qu'on n’avait pas vus depuis 1815. La 
penque d Angleterre est intervenue elle-méme 
pour empécher que le gouvernement n‘ait & 
rembourser ces 9 millions de livres sterl, Elle a 
annoncé depuis 15 jours quelle imei jus- 
qu'a la fin de juin, sur dépots de billets de I'E- 
chiquier, a léchéance de mai, et elle se prépare 


& fuire renouveler, jusqu’a celle époque, les bil- 
lets qu'elle a recus ainsi en dépot. ndant, 
malgré ces mesures on parait croire, a Londres 


on le chancelier de Echiquier va se voir force 
e convertir en dette inscrjle la plus forte partie 
de la dette flottante, et c'est ce qui a surtout pa- 
ralysé les cours des consolidés et les a fart fle- 
chir de nouveau, quoique la situation finunciére 
du pays soit généralement plus favorable. 
snoivelles ont peut-(tre exercéd une cer- 
taine influence sur la rente francaise, qui a été 
constamment faible. Mais nos speculateurs sem- 
blaient pluldt se préoccyper de la probabilité 
d'un nouvel emprant, de linstabi it¢ du minis- 
tere actuel et de la cherté des subsistances. 
Toutes ces causes ont comprimé lessor de la 
rente 3 0/0, qui, a la veille d'un c. upon, se main- 
lient difficilement & des cours trés bas. 
En dehors des memes causes générales qni 


ont do ligu des venies d'actions de che- 
nins fer, @autres motifs ont prodyit de 
nombreuses oscillations sur pluseurg  hi- 
nes. 

% C'est Ia ligne de Ronen qui, depuis quelque 
temps, s¢ place en téte de la speculation des 
chemins de fer par les affaires considerables 
auxquelles elle donne lieu. Les premiéres se- 
maines qu'on a vu les recettes hebdomadaires 
de ce chemin dépasser le chiffre de 200,000 fr , 
on a douté que cetie amélivration fatde longue 
durée, et lon prétendait qu'elle était siniple- 
ment Je résullat de linterruption de la naviga- 
tion sur la Seine Mais il y a longtemps que le 
fleuve est rouvert a la navigation et il nen est 
résulté aucune diminution dans les recettes 
qui se maintiennent au contraire et tendent en- 
core 4 s'élever a des chiffres plus élevés. Aussi, 
chacun a pu remarquer qu'au moment of il y 
avail des offres sur toutes les autres lignes, le 
Rouen se soutenait sans défaveur marquée. De- 
puis qu'on a signalé le développement des re- 
cettes, les cours ont monté au plus haut a 950, 
et les ventes & découvert, qui ont été fort nom- 
breuses depuis Ja fin du mois dernier, n'ont 
poe u amener une réaction de plus de 20 
a 25 ir. 

Ona parlé de quelques spéculateurs qui, com- 
— ibs recettes réciproques de Rouen etd'Or- 
éans, faisaient des arbitrages entre ces deux li- 
gnes, c’est-i-dire vendaient de Orléans pour 
acheter du Rouen. Cette spéculation ne nous 

rait pas devoir tre appelée 4 des résultats 

rillants, car si l'on considére les receites des 
deux lignes, les cours des actions d'Orléans 
sont parfaitement justifiés par les produits de 
lentreprise, et l'on ne doit pas s'atlendre 4 les 
voir baisser au-dessous des prix actuels; ils 
urraient méme éprouver une reprise tres 
forte, tandis que le Rouen, au contraire, doit 
monter de maniére & se niveler avec (Orléans. 
Les faisgues d'arbitrages pourraient done per- 
dre une partie des benéfices qu’ils auraient ob- 
tenus sur le Rouen par les ventes d Orléans a 
des cours beaucoup trop bas. 

Nous espérons qaun avenir prochain tirera 
enfin d'inquiétude tous les nombreux intéresses 
aux chemins de fer de la grande ligne de Paris 
a Marseifle. Le nouveau ministre des travaux 
publics s occupe activement des demandes adres- 
sées par les compagnies : c est un fait que nous 
nous plaisons a confirmer Mais nous croyons 
que les choses ne sont pas lout-a-fait aussi avan- 
cées qu'on les a représentées; il reste encore des 
diflicult4s 4 lever, des répugnances & vainere. 
M. Jayr paratt avoir les meilleures intentions; 
il a fait demander aux compagnies le relevé de 
leur situation, afiu de reconnaitre l'argence des 
modifications qu'elles réclament. Mais M Jayr 
est-il suffisamment versé dans toutes Jes ques- 
tious relatives aux chemins de fer? Tl paralt 
malheureusement trop vrai qu'il a tout un ap- 
prentissage a faire; son inexpérience be lai per- 
mettra pas d'acquérir sur la Chambre cette an- 
torité que des hommes spéciauy auraient ableou 
pour une question de celle jmportance. Consta- 
tons cependant qu'au sein méme de la Chambro 
des députés, ot l'on signalait naguére encore 
une hostilitd — générale contre tout projet 
de modification des contrats existants, On en- 
tend répéter maintenant de tous cdiés que l'on 
ne peut se dispenser d'accorder quelque chose 
aus compagnies, si l'on veut que les cheming de 
fer s'exéentent en France, Aussi nous avons yu 
depuis deux jours les aclionnaires des lignes de 
Paris a Lyon, de Lyon & Avignon reprendre cow- 
rage, et les cours de chacune de ces lignes se 
relbver de 10445 fr. 

Les actions du Nord, qni s‘étaient maintenues 





on 
y avait des offres sur Wutes 
Wiure des affaires: le Nord a 


5 933 75. lo Havre de 1 25 8 632 
5a 712 WO, Bordeaux de ¥ So 
5, Lyon de 375.4 496 25, Strasbour 
7 50, Lyon & Avignon de 105 ie 
monte de 7 50 & bi2 Se. 
la semaine, — Vow: quelles oat 
été les varivtions des actions de chemins de fer 
















depuis ls bourse du 12 jueqa') celleds 20 mai 
Le Nord a Dechi de 625 8 990 
Orléans 1375 & (218 75 
Hoven (2% 6 933 7 
Le Havre 1750 & 632 bo 
Marveille i250 6 712 
Vierzon 5 a 5? 
Bile 5 a (8 
Nanles 230 b Wi bo 
Bordesus 73 & BO? 
Dieppe ° a HS 
Saint-Germaia 26 & 5 
Versailles & D 250 & 337 bo 
Versailles AG) 4 a 20 
Montereau 10 & 20 
sxeno engi Ce 375 8 66D 
tk 250 a 417 50 
Bordeaux a Cette 70 a 
Lyon & Avignon 5 a 4 


it) 

On a fait cette semaine un cours de Paris a 
Sceraus 4 200 
P. S. Bourse du 24 mai. — Les atlaires ont 
é nombreuses, et la Bourse a été avsez sates- 
faisante lowtes les lignes resient em haus sur 
ta cote. Le Nord a monté de 2 WO a 592 50 ; Or- 
leans de 5 a 1223 75; Rowen de 3 Joa 937 WO. 
le Havre de 2 50 2635; Marseille de i@ a 722 be; 
Bordeaux de 2 50 & 505; Strasbourg de 2 508 
420, Nantes de 2 506 410; Lyon & Av 
de 10 8 450; Lyon gest tenn 2 196 B, 
deaux 4 Cotte a 25; Vierzon & 575. 





Chronique de la semaine. 


Nous rendons dans co numéro de 
| essecnbleo ale actionnaires du che- 
min de fer de Monterosu & Troyes et publions 
le rapport fait par le conem! d administration. 

-~ hous avons pas encore reca le rayport 


4b Cotle M45 25. 
; lu 4 lassombice ralo dee actionnaires de 


ma fit au 


majorvié de 199 vols contre 62 , [ar i“ 
jetd sur le la commission ot avec 
tion de M. le ministre des finances. Le 
prujet de loi modifié se trouse ainsi copce : 

+ Art. 8, dewena art {tr Il est ouvert an 
ministre des finances on crédit de 175.000 fr 
eur Lexercice 1647, ef un crédit de 350,000 fr 


+ Art 2. Ul eera pourva aun auto- 
ristes par la présente loi. sur’ les cxercices 
4847 ot (844 a0 moyen ressources ordi- 
naires allectées aux besoins de ces deus excr- 

— M Jayr, ministte des travact pablics, a 
depooe dermer sar le burrow du be 

de loi ayant 
peer . eo ministére des 
svaux publics. on crédit de treize millions six 


= 


cent mille francs, feront de la 
' Geatte. mitiens %y r 2 
° re 
travaux de chemin te “tor te Paris b t 
milhons sont affectés § lexercice (867 ot 2 
millions & Texercice 1848. Ces crédite sont né- 
Cossiiés par Tevoddant 


yen pour les 
peterpan te devs pi 
previssons devis 
millions pour 
yay Pin tants ‘au chamua 00 


nites de terrain sur chemia 

de Marpeille & Avy ; 3,600,000 fr. 

1847 W400,000" four TT?) Con oan 
us Value nee 
maaan te 


3° Entin, quatre millions six cent mille 
rt Tachévement dés travaux & la 
Etat, sur le chemin de fer dOridans & 5 
orig des dommages causts per les inon- 
tions 


— Le proces jugé par le Tribunal de Pontoise 
b loee des reclamations d'un en' 
do chemin de fer da Nord et dont nows avons 
parlé, » ou du retentissement & la Chambre des 
dépetés. M. Dumon, ancien ministre dee tra- 
vaus publics, toot en reconnalssant les torts de 
lingénieur en chef a dit, co dont nous o's 
vons jamais douté, qué les travaux avalent 64 
extculés avec une Pe she rfaite et vi 
} avail cu irrégularite administrative, af- 
wire au moins pe comprometialt en rien la 
moralité deTingénieur soquel elle était repro- 
chée, qu au surplas, malgré pee servi- 
es rendos per cet ingteieur if avait perda 
le titre de directeur. 

— Plusieurs journaus ont publié différentes 
versions erronées sot la démission donnée par 
M. le général Despans-Cobléres de ses fonctions 
de pitsident du consell d adminisiration de le 
compagoie da chemin de fer de Paris & 


bowrg, et sur sen ‘ per Mle 
de Monthvon. I etalt pea en 

ane coneet Se onttp commeeaig ait mis au- 

tant ten eetldsst, clos conte CAM 

cone président, mime aprés s ttre 
acceptor 

Nous pensons tre bien informés & 

et pouvoir aflirmer que M. le 

he seta pas dici t 

conseil d edministration ayant : 

nimeot son nouveau Chola, gins par 


les, ef tice cored voilarts c 
=| pos 
folenir 


places de 451 : 
au prix r 
erchdent de Ofr 25 ¢ ear ie oe | 
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néraliser et compléter par un bon service entre 
Paris et Londres. 

— Plusieurs actionnaires du chemin de fer 
de Paris a Orléans nous ont demandé pourquoi 
la compagnie ne distribuait pas deux fois par 
an ses dividendes. 

La garantie accord*e par l'Etat, en vertu de 
la loi du 45 juillet 1840, et les statuts de la 
compagnie, ont tracé la marche suivie par le 
consei :fayerear mer pol is de 

Quant & savoir s'il ne serait pas possi 
modifier cet état de choses par une mesure ad- 


ministrative ou statutaire , hows pensons que si 
la proposition en était faite par le conseil elle 
ne rencontrerait aucune difficulté , et nous 


croyons que Jes actionnaires peuvent s'en rap- 
porter, a cet égard, aux administrateurs de leur 
compagnie qui se sont constamment montrés 
soucieux de leurs intérdts. 

— Les travaux du chemin de fer de Charle- 
roy a Erquelines avancent rapidement; de 
nombreex ouvriers sont occupés au tannel de 
Ternes qui doit avoir $20 métres de longueur; 
on y travaille de quatre cdlés @ la fois, au 
moyen de deux puits Je 55 métres de profon- 
deur complétement acheves; environ deux cents 
métres de galerie sont déja terminées. 





La grande affaire du jour, la réponse aux de- 
mandes des compagnies de Paris a Lyon et de 
Lyon a Avignon na pas encore été décidée par 
le conseil des ministres II est cependant urgent 
d'en ftinir, car le conseil d'administration du 
premier de ces chemins va (tre, si l'on tarde 
encore, dans la nécesaité de donner ordre @ ses 
ingénieurs de suspendre les travaux sur toute 
la section de Paris a Tonnerre et au souterrain 
de Blaizy. I) paraitrait qu'une lettre sera adres- 
ste 4 ce sujet au conseil des ministres pour 
(ju'il puisse inviler & temps les préfets des dé- 
partements traversés a se concerter avec les in- 
génieurs de la compagnie sur les mesures de 
prudence nécessaires dans une occurence aussi 
ytave ; prés de 20,000 ouvriers se trouveraient 
en effet tout-a-coup sans ouvrage, par suile de 
la cessation des travaux sur cetle partie de la 
ligne, et il faut prévoir les troubles que la 
cherté des subsistances, jointe a la privation de 
salaire, pourrait occasionner dans les localités 
ou ces malheureux sont cantonnés. 

La situation de la compagnie de Lyon va en- 
core se compliquer 4 l'epoque du versement 
fixée au 5 juin prochain. I] nous semble évi- 
dent que pas un actionnaire ne sera porté a 
fuire son versement dans un moment ou I'inac- 
tion du gouvernement laissera les esprits dans 
Vincertitude la plus complete sur le sort de la 
compagnir, 

I! parait que le conseil d'administralion du 
chemin de fer de Dieppe et Fécamp se contente 
aujourd'hui de solliciter l'ajournement indéfini 
de la section de Fécamp. Dans le cas ot: une dé- 
cision aurait lieu en ce sens, dela part du gou- 
vernement, les appels de fonds s‘arréteratent 
uu huitieme versement inclusivement, ce qui 
réduirait le capital de l'action a 400 fr. 

(Quant a la question de la gare de Nantes, la 
commission chargée d'examiner les piéces de 
Venquéte va dtre nommée, et, déa qu'elle aura 
pris connaissance de ces pitces, elle entendra 
une derniere fois les observations des corps 
constitués de la ville, pour se livrer ensuite au 
travail définitifd'apres lequel lo ministre pourra 
statuer, 

Les versements s‘cffectnent d'une maniére 
salisfaisante & la caisse de cette compagnie ; 
dja plus des trois quarts des actionnaires ont 


versé, et tout fait présumer que d'ici a la fin 
du mois il n’en restera plas en retard. 

Il en est de méme pour l'appel de fonds de la 
compagnie du chemin de fer de Paris a Stras- 
bourg, qui ne fait que de commencer, et a deja 

roduit environ 600,000 fr. par jour. La con- 

nce des actionnaires de ces compagnies se 
com , du reste, parfaitement, leur position 
ne t inspirer aucune , puisque 
Pa'at sheet de ale Tone mado 
dépense générale. 





M. DUMON ; ce ou'tt sa Pas Farr. 
M. JAYR; ce quit port rarnr. 


_Dans un gouvernement représentatif les mi- 
nistres sont les délégués, les hauts serviteurs de 
la grande famille qui les emploie, les change de 

ou les congedie a gon gré. En entrant en 
clions ils acceptent la jon des affaires 
pour en rendre bon compte le jour oii ils se re- 
tirent ; c'est ce compte que nous allons 
der aujourd'hui aM. Dumon, non point dans 
l'intention de lui chercher des torts, mais afin 
d'indiquer d'une facon plus claire a son succes- 
seur la conduite qu il devra tenir dans le poste 
ou il vient d'¢tre appelé. 

Au premier coup d'@il il semble que pour 
découvrir la juste mesure de la tiche de 
M. Jayr, il suffirait de bien préciser ce que 
M. Dumon n'a point su ni osé faire; mais 
dans la gérance des affaires d'une nation tout com- 
me dans celle des intéréts d un simple particulier, 
l'inaction ne laisse pasles choses au point ou on les 
a lrouveées ; elle est aussi fertile en résultats que 
Faction elle-méme, mais en sens inverse, il est 
vrai, et ne laisse aprés elle que des champs 
d'orties et des décombres quand on est un sim- 
is intendant, que la ruine et des malheurs pu- 

ics quand on est ministre. La part de M. Jayr, 
dans l'avenir, ne sera donc point d'accomplir 
celle qui était destinée, dans le passé, a M. Du- 
mon, et qui est devenue impossible 4 réaliser 
en présence de tant de faits nouveaux; mais il 
n'en est moins indispensable de révéler au 

remier les causes du mal existant si nous sou- 
itons qu'il comprenne bien ot il doit cher- 
cher le reméde. 

Ces causes sont tout ce que M. Dumon n'a pas 
fait. Nommé ministre a la fin de 1843 pour rem- 
placer un homme d'une ardeur excessive et fai- 
sant trop, il a pris ala lettre les mots d'abimes, 
de précipices ouverts, lancés contre M. Teste 
par une opposition qui aimerait mieux discuter 
rma — ans que de laisser exécuter vingt 
kilometres de chemins de fer, et, dans safrayeur, 
il n'a jamais depuis voulu faire un pas tout seul, 
Ce qu il a consomméde commissions et d'enqué- 
tes est vraiment prodigieux ; ce qu'il a entendu 
d'explications, de réclamations et d'observations 
est tellement exagéré, qu'il devait, comme il est 
arrivé, en gagner une perplexilé chronique 
dont nulleévidence n‘aurait plus le pouvoir de le 
guérir; et ndant sa mission élait facile: 
armé de la loi de 1842. la seule loi qui, en dé- 

it de toutes les théories stériles, conduisait a 
a réalisation en partageant la dépense entre 
lEtat et les associations de capitaux, M. Do- 
mon pouvait nous éviter la crise qui met au- 
jourd'hui en danger les chemins concédés en 
debors des termes de cette loi. Pour ceux qu'elle 

rolége et qui sont les lignes de Strasbourg, de 
‘antes, de Bordeaux, du Centre et dn Nord 
(nous juignons cette derniére aux quatre autres, 
parce quelle a jovi de l'avaniage immense 
dentrer en exploitation, grace au concours 
de Etat, presque au moment de sa constitu- 
lion!,les versements s'effectuent sans peine. Si 


—— gh ghana om de la bi 
de pour autres |i importantes, 
dans la crainte détre fores de eabann on 
emprunt, il s'est trompé, car tout fait présu- 
mer que le gouvernement sera réduit a em- 
ployer ce moyen dans un mauvais moment, 
tandis qu il aurait pu y recourir avec de bonnes 
conditions, lorsque la confiance était générale. 
Nous savons bien que des pen initiés 
aux véritables principes de l'emploi do credit, 
considerent un emprunt comme une sorte de 
calamité ique, et ils ont raison s'il s'agit 
d'un emprunt de guerre ; mais la majorité eit 
compris ah nation fait une bonne affaire 
quand elle imite des capitalistes qui mettent 
leur fonds en commun pour en retirer des bénéfi- 
ces considérables ; la majorité sait = 
que l' argent consacré aux chemins de fer serait 
une source de prospérité telle pour l'industrie, 
le commerce et l'agriculture, que !'Etat en ver- 
rait ses revenus s'accroitre en proportion. f] ne 
it méme pas, dans ce temps-la, de om 

qui voulaient que lEtat se chargeat seul dela 
construction de tous nos chemins; il est vrai 
wil était au-dessous de leur haute conception 

a préoccuper des moyens. ae 

“occasion fut manquée pour te 
M. Dumon, dans son horreur pour fes abl ' 
fermait les yeux sur les embarras fulurs qui at- 
tendaient les compagnies livrées a leurs propre: 
forces, lorsque les premiéres émotions de la crise 
vinrent lui rappeler qu'il n’avait pas assez 
supputé les ressources des capitaux privts 
Aussitét des esprits, miuris par la pratique. 
lui indiquérent le moyen d'appliquer, soz: 
une forme deja seeves. la puissance de 
crédit a@ secourir les Sag ye sans pro- 
noncer le mot demprunt. Il sagissailde b 
garantie dun intérét aux aclionnaires, alin 
dattirer dans les chemins de fer les capi- 
taux de placement. Cette mesure n’était, au 
fond, qu'un emprunt deguisé, puisque lEtat 
devait s'engager @ payer aux actiounaires l'in- 
térét de argent qu’ils verseraient dans les com- 
pagnies au lieu de le préter au Trésor. Il y avail 
pourtant, dans la simple garantie, un avan 

r l'Etat, qui n’était tenu de tenir comple 
Finteret aux actionnaires que dans le cas 00 les 
revenus du chemin n'y suftiraient pas; tandis 
que, dans le cas dun emprunt, le Trésor se trou- 
verait condamné a payer cet intérét immédiate- 
ment, 

Il ne parut pas que M. Dumon fit jaloex 
de faciliter Vachévement des travaux © 
attirant les capitaux vers les chemins de ler: 
car il repoussa constamment ce moyen de 
crédit, sous prétexte que son collégue des 
finances n'y donnerait jamais son adhésion : Is 
chambres aussi devaient refuser la proposition, 
comme si les chambres eussent rien refust d¢- 
vant la menace d'un emprunt. Tenens est-il 
que M. Dumon, tout en protestant de son bos 
vouloir ne fit ren encore en cette occasion: &t- 
fin il laissa la disette arriver, etil ne fat bienlo! 
plos ible de demander quoi que ce fit 20x 
Chambres pour ces compagnies avides qu0e 
avait trompées de 50 p 100 dans la qualité de 
la chose concédée, — = M. Domon mins 
tre des finances, ne faut-il pas espérer un pea 
qu'il se souviendra des intentions libérales de 
M. Dumon, ministre des travanx publics? 

Nous passons sur une foule de questions plus 
ou moins importantes en face /desquelles nou 


lavons encore trouvé impassitsle. Ainsi le che- 
min de Strasbourg a la frontiéjre bavaroise dot 
dépend ure partie de notre merce de traa- 


sit, et dont lajournement ¥ 


tendait pour construire le fj prolongement indis- 


entrainer fa liqui- 
dation d'une compagnie alldsmande qui novs at- 


Werrears apparentes dans la conduite de l'an- 
cen mnistre des travaux pubbes; de la I 
le il semble qaon cherc 

t da cole commercial 
de Verploitation des chemuns defer, et des autres 































maritime 
devait avoir pour 
dé is an 
is, et dont le retard a isa 





des sateréts coatraires d clever des bons | entreprises d auinté publique 
qu seroat peut-tire difficiles & écarter. Ainsi lee Liespace nous manque aujoord hui pour de- 
decneers travact & erécuter sur le chemin du | finir comme nous nous | étions propose, la si- 
Crave doa t Fapprovisonnement de | tasvon do successeur de M Dumon , la semaine 
popwatcas et qui retarderont peut- | prochaine, nous exsaerons de dire aM Javr cr 
eure dane manitre tres prejudiciable la muse | ged dont fnre A 
va mplortalon de cette ligne pour Lquelle la 
epeg nae est loa le te 

Pere cenios tad maseres Go Abtsil, ql de- Cote 4 ta heourse des actions da 
ewal concounr a fvoruer le commerce et les | Chemin de fer de Lyom & Avt- 
slates en général, ont 4 consuerées, par] See 


M Demon, comme des dangers, comme des aif- 
wells wwestrcables devant beaquelles il etait 
mecommre de réfechir indefiaament Pour ne 
wer gaan exemple, & quelle application déri- 
sorement slérile a-t-il lite Dinvention la plas 
mervedieuse de ces dernieres années, la tele zra~ 
phe dectnque? Ea Angleterre, aur Ftate Cnr 
Aen Beigique, les particulers retirent deja de 
—— commanicalon des avantages in- 
t .M Damon na po refuser Dhowpita- 
hua cet enfant da géme sventifiqae, mars al 
i466 Cage. COMMe UN Creed CUrCUL, aver 
defense an pablic dy toucher | il la reduit pour 
au France, awit proportions d une etpernence in- 
geese de laboratoire 
Noes be pou vous, t, clore éAquitable- 
ment le compte de Tancien ministre des tra- 
veut peblcs, sans mentionner la seule mesure 
af ait montré de lénerme, le seul 
meaument sur lequel i] aura grave son nom, 
tout voulons parler de | ordonnance da 15 no- 
vembre 1646 sur la police des chemins de fer 
‘oes avons déja trop discuté ce regiement pour 
) feveair en ce moment: ra & seulement 
qee Ta@arre unique de M. Dumon est coacue 


i tare focconmner roguistremeat, i nest pas 
ete 


Apres cette impartiale 
wypences da pawmare de 
tere des travaut pablics, nous serons natureile- 
ment conduits & nous demander dou vient 
> ps homme d'une capacité s incontestable, 

ene intelhgence si lacie et si prompte, qu'un 
minwtre aussi infatigable ao travail, et ace 


Un ortronnaire sereat du chemin de fer de 
Lyon 4 Aviznon nous demandait aujourd has 
quelle @lait au juste la signification de toute 
cette polemique sur la cote des achone de sa 
compan 4 la Bourse Nous pe lrousames ren 
de piu alfiple pour lui repondre. que den ya 
peler asa propre decision, en fai posant 
questions suivantes: @- Si vous avier souscrit 
et obtenu on grand nombre dartions au mo- 
ment de la fusion des compagnies el que vous 
em aver revendu une certaine quariite avec 
on bénetice payable & Pépoqoe de Pemission 
des titres detinitils, que pensene?-vous de cette 
émiason qui vent enin davor hea. > m 

dans |e cas que nous venons de sappeser 
vous aver la crainte daver ea affaire a des 
acheteurs de mausaise foi qui reculeraent de- 
vant Le nécessite de subir aujourd hu: une perte 
considerable, mais qui plos tard. les cours ve- 
nant @ remonter, seraient disposts a vous 
solder lee benetices realises par votre priv de 
vente. 3° si Vous ayiez @té Lintermédiaire des 
marches en question et que, responsable auy 
yeu de ine clients vendeurs, vous sentiez ba 
contiance  reurer de votre ministere, dans le 
ews ou vous fervez difficullé de repondre pour 
vos acheteurs, 4° entin, # n’ayant pa obtenir 
dacthons au momeet de la fuswo, vous asiez 
achel# a prime une grande quantile de ces va- 
lears dans | espérance de les voir monter en- 
core et qu aa coatrare vous vous Visee?, au- 
yourd hus, force par letat de la place de sup- 
porter une perte potable en prenant livraison 
de titres dont vous ne verner pas le moven de 
vous defaire de longtemps, dans ces diverses 
Silaations que ferez-vous? 


epee a jager sainement, we du premier Notre aclionnaire nous repoodit franchement 
coop dard, les questions daflaires de toutes | que dans le premier cas il seraitenchanté de 
ertes, we soit montré précisément le moins } f emission qui fur permetiait de palper un be- 
resleateor de tous les ministres i: se sont suc- | pehce reconna légilime par les coutames de la 
chdés aa méme département? En deur mots. | Bourse Que dans la seconile by pothose i! dew- 
sous le croyons, voici lexplication de ce fait | rerait bem veur ajourner Pemiseion dans | espenr 
smormal et déplorable M Dumon, ainsi ses acheteurs le pavernent si leur perte 
tons oes collegues du cabinet. avant devant fui, ppc wn pea moins forte (Que, dans be tre- 
*3 meotant au pouvoir, deux chemins a saivre. | geme cas il prendrait. em aa qoalite de cour- 
Dues Tum, if fellait @tre le ministre du prys; | er. bravement soa parti de la responsat:!ité 
dans Taotre, le ministre de la chambre. ce qui | encourue par tui, afin de ne deconsderer 


et fort différent fla prefére le dermer r un meter locratif qui tor donnerait de bons re- 


comene le plus sdr et le plus facile pour son ca- | venus Et qu enfin dans la stuation de | ache 
tactere urrésola. Or, comme la chambre a pear | teur decu, 1! regardatt comme un devoir d ho 
eat, exe ministres, pour lui plaire, doivent ne | néte homme de payer sa perte, tout en s efor- 
fen ower, et ils sen acquiltent avec toute la | cant de faire remettre & des temps meiiears 
when té qa exige leur haute position. Hy a, en | femimon des Utres définitifs qui be forcait a 
outre, aa minwtere des travacy publics une | s executer immediutement UH comprit ans de 
poemance scientiique dont linfluence sur la | lui-méme la signification des évenements qa 
tchation de toutes bes questions est le | vieanent de se paser aa mujet de la cote 
lceae ef nécesmire, si clle x renferme dans sa | actions de sa Compagnie, et ajouta que comme 
wprcial ue reusement il nen est point | actonnasre sermeus i O@ Voy ail soraa Inconte- 
mae. towt le monde le sat, et Jon sail aces) | ment & ce que sa position (Gt rexularisee afin 
a partoet les hommes les plus ¢minents dans | de donner & la valeur qu i! avait entre les mains 
scxences font anes. d peu pres sans excep- | on auire caractere que celui duo simple mor- 
tom, lee hommes d affaires les plus bornés et | coau de papier 
ies plus profondément incapables. De la tant] Nous croyons quil n'y a rien de plos & dire 


sur une affaire qui na fat tant de broit apres 
dautres toutes semblables, que par suite du 
cours tofémeur des octions et nous laisseron» 
desormais aur gens qui refuse ont de voir clair, 
le sun d invoquer, dans de vides declamations, 
la morale publique & Pappa: d arguments qui 
neussent jamare vo le jours: bes cours cussent 
tea t0p 100 de onme 





générale dee action - 
maires du chemin de fer dr 
eee &@ Treyes da 17 mai 


L assemblee génerale dew actionnaires du 
chemin de fer de Montereau a Troyes était pre- 
wdee par M le baron Paver de Vendcavi, en 
labsence de M le duc d Harcourt, retene chez 
jor par une indispawtion A trom heures et do 
me. la stance a eté ouverte, et l assembiee re- 
gulerement constitore par #22 aclonnaires 
presents ef 8.957 actions repr tsentées, nombre 
depassant de beaucoup celur exige pat les sto- 
tuts Mole president appelle, pour former le 
bureau MM Hebert et Coulit en qoalite de 
scrutateurs, et deaggne Mo Aud fred comme oe 
cretace, MM les membres du consul dadau- 
prstration dont les poms Ment elaent pre. 
eerie 


MM sourm, Demeufye, 
te comte de Lucay, Galle d Albenne 
Truelie, Peliset Crove, 
Nauthiert. Doles 


M be prewdent invite M. Herman. in srneur 
en chef de la com ie, a hire son rapport, 
dou i] reasort que déepenses ne depaseront 
pas bes pres iene, divers thon semen ts 
utiles ont ete introdaits danslaconstructioa du 
chemin en ce qui concerne, par eremple. lew 
traverses et Lemplo: des chev les de Low sule- 
tiloees avec avanlage aut chevilles de fer. 

M Gotuo, chef du contentiea de la Compa - 
pecme, bt ensmie le rapport fait au nom du 
conse| d administration sur ies opérations du 
dernier erercice Nous publions eo enter cr do- 
coment & ba suite du nt compte-renda, 
qui content Pannonce de! ouverture d une pre- 
mere section au Incws d aoGt prochain, et celle 
de la totalité da chemin au mus de mars de 
Fannée 1848 Ll resuite egalement de | apprecia- 
ton déja possible da prin detoital des terrains 
achetes per la compagnie quile ne couteront 
que 23,000 fr. par Kilometre chiffre inférenr a 
celui pavé par ta plupert des autres hiyenes 
Dane |etpent desoomptes il est fast mention 
dune bonteaton en faveur de la compagme 
sur les jelons des aiminutrateurs 6 evant 
a 30 000 fr Le retard apporte dans les vers 
ments dus sur on grand nombre d schons ont 
nevessite de la part du consel des demarches 
aupres du pouvernement. dons le bot den ob- 
tenor dea secours, suit sous la forme dun prét. 
ent soos celle dune garante dinterét Hi n est 
pas encore possible de faire comnaitre aux ac- 
Wonnaites le resaltat de tee demarrhes 

Apres cette lectore, M le stent accorde la 
parole a Mo Stoarm, un administrateacs 
presents, qui desire goumetire 2 | amsembiew 

orkjues avons Mo Stoarm sattarhe a 

ite resorur les eoonemmes Botalles quai ont 
éte obtenues dans la construction da chemin UH 
deroule les sources pocultrused de provaits, 
autquelies a compagnie est appelee a purser des 
reienus bal.ements Ces revenue d apr un 
dernier apercu, avant pour bee seulement Lo 
oreulstos actuelie sAieveront es mi nimem 
eu chiffre de 6.829 (00 par action sane tener 
compte des augmentaions qu apporteroot bes 
prolongements qui reberont un jour le clireus. 


590 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





de Troyes a des localités riches par leur com- 
merce ot leur industrie. Dans celte évaluation, 
on n'a pas oon plus fait entrer les transports 
qui pourront étre enlevés aux voies navigables 
parla concurrence du chemin de fer. é 

On ne saurait done motiver | éloignement 
des capitaux pour les actions de Montereau a 
Troyes que par le nombre et l'importance des 
concessions nouvelles qui gont venues absorber 
los ressources de la place en s6 présentant lou- 
tes 4 la fois sur le marche. Il n'y avait que deux 
remédes possibies a la situation faite @ la com- 
pagnie par ces circonstances facheases, la liqui- 
dation gu le rachat des actions. La liquidation 
devait entralner des résultats désastreux pour 
les actionnaires sérieix qui avaient loyalement 
rempli leurs engagements, et ne pouvail appor- 
ter aucun avantage pour les autres. Le rachat 
des actions était un droit contenu implicitement 
dans les statuts qui autorisent le conseil dad- 
ministration i placer les fonds de la société au 
mieux do ses inténtis; la compagnie devait se 
trouver, par cette mesure, dans la position de 
celles qui n’ont point émis toutes leurs actions, 
Bt ont néanmoins recours 4 des emprunts pour 
Vachévement de leurs travaux. Le conseil dad- 
ministration na pas dQ hésiter & donner 
la préférence au rachat des actions pour 

rer au malheur qui menagait les intéréts dont 
H avait acceplé la garde, et on a procédé an ra- 
chat d'un nombre de titres suffisaut pour arré- 
ter la baisse. 

Quant aox démarches tentées auprés du gou- 
vernement, tout fait espérer qu’elles abouti- 
ront a obtenirun prét en argent ou une garan- 
tie dintérét. 

Cediscours produit sur lassemblée le meil- 
leur effet et ne lniase plus de place anx obser- 
vations qu'un honorable actionnaire comptait 
faire an conseil d'administration 

M. le président met auecessivement aux voix 
approbation des comptes ct l'autorisation de 
vondre les terrains quinesont’plus nécessairesa 
laconstructiondu chemin. Ces deux propositions 
sont adoptées a |'ananimité. 


; RAPPORT. 
Messieurs, 


Depuis notre dernitre assembiée générale, 
les travaux du chemin de fer de Montereau a 
Troyes ont recu l'impulsion la plus active ; ils 
sont arrivés a un état d’avancement tel que 
nous avons lespoir, si Ja fourniture des rails, 
cougsincis et traverses, ne nous fait pas éprov- 
ver de retards, d’ouvrir 4 la fin du mois d‘aodt 
»rochain, la section comprise entre Troyes et 
Nogent, sur une élendue de 53 kilometres, et 
le resto de la ligne au mois de mars suivant. 

L'exploitution de la premiére section doit étre 
considérée comme une école utile pour fa for- 
mation du personnel, 

Nous sommes déja entrés en relations avec 
des entrepreneurs de mea-ageries qui sont dis- 

64 prendre Tengagement de transporter a 
aris tous les voyageurs, en quelque nombre 
qu’ils soient, que le chemin de fer aura conduits 
jusqa’a Nogent. Le voyage ainsi effectué procu- 
Tera une économie de quatre 4 cinq heures sur 
ja durée actuelle dela route. Cette économie 
sera de neufa dix heures lorsque Ja ligne entiére 
sera ouverte et se réunira & la ligne de Paris a 
Monlereay, dont lexécution est poursuivie ac- 
tivement par la compagnie du chemin de fer 
de Faris a Lyon. 

Alors nous sarong en pleine possession de 
tous Jes produits auxqaets nous avons droit de 
prétendre Ou peut aliirmer dune maniere gd- 
nérale que les cheming qui, comme le néire, 
aboutissent don cote a Paris, qui est et sera 


toujours le centre le plus actif d’attraction pour 
les voyageurs el les marchandises, et qui de 
autre, vont puiser dans Vintérieur du pays 
des transports sans cesse renouvelés en hommes 
et en choses; on peut affirmer, disons-nous, 
que ces chemins sont appelés a une prospérité 
que l'avenir ne manquera pas de dévelupper 
Mais, sans nous livrer & ce sujet & des évalua~ 
tions incertaines, el no prenant pour base de 
nos calculs que le développement naturel qui 
résulte des faits actuels, nous avons la satisfae- 
tion de vous annoncer que de nouvelles études, 
faites avec Soin, ont confirané les calcula que 
nous avions!'honneur de vous présenter dans un 
rapport précédent, 

Ces calculs, dont les bases ont élé sévere- 
ment contrdlées, donnent un revenu net égal a 
celui que les capitalistes recherchent et ne 
trouvent pas toujours dans les placements or- 
dinaires, Nous n'y faisons pas enirer les pro- 
duits importants, mais temporaires, que nous 
ay Merb la circulation de la Bourgogne et de 
a Franche-Com.é, tant que la ligne d@ Paris & 
Dijon ne sera pas terminée. 

Quoique noas ne voullons soumetire a votre 
appréciation que des faits certains. nous ne de- 
vons pas omettre de vous parler du prolonge- 
ment duchemin de fer de Troyessur Chaumont, 
destiné & devenir le chemin de Mulhouse a Pa- 
ris, plus court de 70 kilométres que toutes les 
autres directions. M. le ministre des travaux 
publics a ordonné que ce prolongement fat mis 
aux enquéles, Les commissions instituces par 
la loi se sont en conséquence réunies a Troyes 
et 4 Chavmont, et ont adopté le projet qui leur 
était soumis. Une compagnie était préte a se 
former pour son exécution, lorsque les circons- 
lances que vous connaissez ont da faire ajour- 
ner Loute entreprise nouvelle. Aussitét que le 
crédit se sera raffermi, et que largent, plus 
abondant, donnera l'espoir de réaliser un capi- 
tal que les ingénieurs estiment devoir étre 
porté 4 vingt-cing millions, nous nous em- 
presserons de reprendre cette affaire, qui doit 
éire considérée comme une des plus utiles pour 


le pas 
chemin de Montereau & Troyes, avec son 

ene deviendra la communication 
a plus directe du Havre et de Paris s Mulhouse, 
la Suisse et |'Allemagne méridionale 

En attendant la réalisation de ces projets 
d'autant plus prochaine que nous e@ntrerons 

lus vite en possession du chemin de fer de 

roves & Montereau, et de Montereav & Paris, 
nous poussons énergiquement les travaux que 
nous avons entrepris. . 

Nous allons vous rendre compte des résultats 
auxquels nous sommes arrivés, avec ane éco- 
homie qui ne peut dtre contestée et dont nous 
devens d'antant plus nous feéliciter qu'elle s'est 
concilite avec fa rapidité de lexécution. 


TERBAINS. 


Les premiéres études portaient la countenance 
des terrains a acquérir pour Pétablissement du 
chemin de fer, & 255 hectares. 

Lors du dépdt des plans parcellaires, nous 
avons @leyé la contenance & 298 hectares, 99 
ares (2 centiares, 

Enfin, en cours d'evécution, les concessions 
de chemins latéraux que nous avons étéobligés 
de faire aux communes, soit & Vamiable, soit 
par suite des décisions de Vadministration su- 


périeure, et Pagrundissement du périmetrede | 
quelques stations, ontencore aagmenté ce der- 


nier chiffee. Le chemin ocenpera définitivemest 
one surface de 326 hectares 7 ares 86 cen- 
liares, 

Nous sommes en possession de tous les ler- 


rains compris dans les premiéres enqudtes, et 
de la presque tolalité de ceux compris dang les 
enquétes supplémentaires. : 
Nous avons été obligés, soit poor salisfaire 
aux dispositions de l'article 50 de la loi du 3 
mai (8%, soit pour obtenir des conditions 
meilleures dans les acquisitions amiables, d'a- 
cheter, dans certaines e-rconstances, lexcedant 
des parcelies nécesgaires & la constraction dy 
chemin de fer. 

Queiqnes modifications apportées aut plang 
pendant les travaux, ont aussi rendu inutiles 
plasieurs parcelles précédeminent acquises 

Nous avons donc a revendre ces terrains 
ainsi que les excédants ; nous vous demandons 
a oot deer’, conformément @ larticle 51 dea 
staluts, lautorization qui nous est néves<aire. 

Les terrains que nous avons & revendre se 
composent : 

4*Des excédantscontanant. 26h. Sla. 98c. 

2° Des terrains inutiles con- 





Les lerrains acquis élaient divisés en 5,107 
parcelles, appartenant a 2,735 propriétaires. 

Nous avons traité 4 lamiable avec 2,651 pro- 
priétaires possédant ensemble 4,910 parvelles. 

Nous n’avons eu a citer devant le jury, que 
pi ropes possédant ensemble (87 par- 
celles. 

Le prix total des acquisitions de terrains est 
de deux millions deux cent soixante-dix-neuf 
mifle six cent cinquante-six [francs quatre- 
vingt-treize cenlimes. \ 

Le prix moyen, par hectare, est de 6,959 fr. 

En n‘appliquant ce prix qu’aux terrains nus, 
c'est--direen ne comprenant pas les —— 
baties, closes de murs, pares ou jardins, Je pris 
moyen est réduit 45,218 fr. 55 ¢. 

Les propriétés bities, closes de murs, parcs 
et jardins, que nous avons été forces d acqué- 
Tir, occupent une superficie de 8 hectares 77 
ares, 93 centiaires, qui ont cobte 617,240 [r. 

fl est bon de vous faire observer, Messieurs, 

ue dans ce prix, une soule parcelle. le pare de 

‘ont, contenant 4 hectare 24 ares 18 centiares, 
dont l'indemnité a été fixée par le jury de No- 
gent-sur-Seine, entre pour le chiffre éourme 
de 172.778 fr. 

Nos offres n'avaient été que de 62,418 fr. La 
demande formée par le propriétaire éwit de 
450,000 fr. ; 

Malgré |'élévation de cette derniére indem- 
nile, vous pouvez vous assurer, par la compa- 
raison de ce quis est fait ailleurs, que nos ac- 
quisitions de terrains, dans leur ensemble, ont 
eu fiew & des conditions meilleures que les o00- 
ditions ordinaires. ; 

Le prix des terrains achetés pour deux voies, 
snr toute la ligne, n’excédera pas 23,000 fr. 
par kilometre (1). 

(t) L’acquisition totale des terrains entre |e 
Marne, @ Charenton et Collonges, aur abonds de 
Lyon, a été estimée 4 21,500,000 fr. pour aue loo 
gueur d'environ S64 kilometres, ce qui fait vne 
moyenne, par kilométre, de 42,262 fr., absiraclod 
faite, bien entendu, des deux entrées de Part 
et de Lyom. cece c.ce . cee wee cwee 48868 Mr 

La compagnie du chemin de fer de Paris 4 (r- 
vans, deduction faite du prit des terrains siluts 
dans Vintériour de Paris, ou aux abords de cette 
ville, dans ta commune d'lvry, a payé en indem- 
nités d'acquisitions, 5,573,000 fr. pour 131 kilome- 
tres, soit par kilometre moven. . . a7 fr, 

La compagnie du chemin de fer de Paris i 
Rouen, qui n'a pas d'entete dams Paris, 4 paye # 
terrains 5,400,000 fc. depuis Colombes iva fe che- 
min se sépare de celui de Si-Germain), jose 
Rouen, c'est-a-dire sur une longueur de 124 bl 
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voir sont taillés en partie, ils ne retarderont 
donc pas la pose de la voie. 

Nous aurons aussi, dans l'année, la quantité 
de plateaux tournants et de charriots roulants 
nécessaires pour le service de nos remises et de 
nos gares. mécanismes, quorque en nombre 
saffisant pour les besoins prévus de |'exploita~ 
tion, n'entraineront pas, a beaocoup prés, ane 

aussi i proportionnellement 
que sur la plupart des chemins de fer 

Les nécessaires pour les stations de 
la premiére section sont terminées ; leur exécu- 
tion BOoUs a trés-consciencieuse, et nous 
allons incessamment commander celles qui doi- 
vent ire dans la deuxiéme section ; 
nous les aurons a la fin de cette année. Les ba- 
lances-bascules sont déja dans nos magasins, a 
Troyes, ainsi qu'une partie des crics ; les autres 
ustensi'es pour le service des stalions seront 
commandés prochainement; leur importance, 
tout-d-fait secondaire, nous a autorisé a en re- 
culer la commande; nous sommes en arrange- 
ment pour la construction des guérites desti- 
nées aux surveillants de la voie. 

Il nous reste nous procurer l'outillage de 
nos ateliers de réparations ; nous avons recu 
des constructeurs |'assurance qu'ils pourraient 
nous livrer, dana l'année, la majeure partie des 
Gulls Gai hous sont nécesaaires ; nous allone in- 
cessamment en faire la demande. 

Eo résumé, |'état d'avancement du matériel 
est en rapport avec la construction Je Ja ligne, 
et ces fournitures n’en retarderont pas la mise 
en exploitation. Nous sommes aujourd'hui a 
méme de vous assurer que si beaucoup de nos 
marchés ont été p a des prix relativement 
inférieurs, exécution de nos travaux ne sen 
est pas ressentie, et notre matériel, solidement 
et 80 nt construit, est établi dans les 
meilleures conditions d'entretien. 

La surveillance la plus activea été nécessaire 
pour obtenir ce résultat; mais, malgré de fré- 
quents voyages et le séjour de plusieurs em- 
ployés dans les usines, elle s'est faite avec 
toute l'économie désirable. 

Courre pes nEcETres Et péruxses pe 4846, 

Nous mettons sous vous vos yeux, Messieurs, 
avec les piéces a l'appui, le compte de nog re- 
cettes et dépenses depuis le 31 décembre 1845 
j ‘au 34 décembre 4846. 

ous Vous présenterons ensuite, dans un ta- 
bleau qui sera imprimé en fin de ce rapport, le 
résumé de l'inventaire général de la compa- 
gnie,au 34 décembre 1846. 
RECETTES. 
Les recettes se composent des sommes suivantes : 
Versement sur le 3 fr. 


dixiéme, ......., 15,900 
Dito sur le 4* 40°. 248,500 
nd 5° - 4,802,650 
ito 6" dito. 4,225 950 
(par anticipation). 3,326,800 fr. 
Dito 7* dito. 410,300 
Dito 8* dito 4,500 
Dito 9 dito. 4,000 
Dito. 410° dito. 4,000 
4° Intéréts de 1845, 
dus sur le caution- 
nement dela comp. 
r la caisse des 
apots et consign. 32,589 05 
2° Dito de 1845 dus 123,304 55 
sur les versements 
des 40" enretard. 6,319 95 
3° Dito regusen 1846 
sur divers placem, 
de fonds......... 84,395 55 


A reporter, 3,450;104 55 


Report, 3,450,106 55 


Solde créditeur du compte de 
MM. Carette et Minguet, au 34 


décembre 1846......,...... aa 57,063 
Ventes de superficies et pro- 
duits du domaine............. 3,483 94 


Cautionnements divers........ 5,368 25 
Créanciers divers par comptes 
Bonilication faite, par les ad- 

ministratears, sur les jetons de 

présence de 1845 et 1846...... 


Total des recettes en 1846 

A quoi ajoutant le solde des 
comptes, au 3! décemb., 1845, 
arrétés 4 l'assemblée générale 
du 22 avril 4846............ 


Total général des recettes.. 
DEPENSES : 


Frais généraux d‘administra- 
tion de 4846, ..... 109,491 74 
Frais de igs 
tition : ur 
honor. py nelaire 
delaC*. ........ 2,500 « 
Payé sur les 200,457 fr. 75 c. 
compris en J'inventaire du 31 
décembre 1865, pour les inte- 
réts de 4845......... senses 
Payé a divers créanciers, .... 
Payé a MM. Séguin fréres, a 
valoir sur les travaux dela ligne. 
Payé, a valoir sur le matériel 
et frais y relatifs...........00. 
Payé pour acquisitions de ter- 
rains el avances 
aux notaires..... 4,666,541 36 
Payéa valoir suc 
les frais d'acquisit. 
de terrains....... 
Payé 
jets mobiliers d'ad- 
ministration...... 
Paye, pour meu~ 
bles et ustensiles 
oe 5,166 04 
Payé, & valoir sur les frais de 
constructions dea gares el stat. 
Payé, 4 valoir sur Jes 203 fr. 
28 c, formant le solde revenast, 
d'aprés l'inventaire du 34 die. 
1845, aux propriétaires des ac- 
tions vyendues pour retard de 
paiement du 2° dixiéme....... 
Payé, pour frais d'études, plans 
parcellaires, etc.... 34,746 16 
Payé, pour frais 
d'études de prolonge- 
mentetembranchem. 7,277 60 
Payé pour frais de surveillance 
des travaux de la ligne........ 


Total des dépenses...... - 
DALANCE 


50,420 
3,575,133 30 


5,366,789 86 
8,944,923 46 


444,994 75 


489,363 40 
186,174 85 


3,320,300 
4,038,907 43 


1,689,530 73 


22,989 37 


1,582 85 6,748 89 


71,601 69 
6,659,594 49 
—S 


8,941,923 46 
6,659,594 49 


i 


2,282,331 97 


eee eee ee ey 





Cette somme est représentée par : 


{1° Espéces en caisse \ 
Rl inden 7 Thy 
8 


4,000 » 
A reporter, 8,869 89 


de 
» | 3° Le 


Report. 8,369 39 


2 en caisse a la Banque 
20,031 54 
solde du compte courant 

chez M. Doyea, recevear gené- 

ral & Troyes................ 
4° Des actions et obligations di- 
cara p year re 2,073,722 99 

r a lien 

de déduire la bo- ' 

nification faite 

par les adminis- 

trateurs sur 

sommes leur re- 

venant Tt je- 

tons de! prsen- 

sence en 1845 et 

50,420 » 


.. 2,023,302 99 2 023,302 99 
Somme égale.... 2,282,331 97 


Nous nous proposons de vous donner, dans 
le courant de cette séance des explications ta- 
tégoriques sur chacun des articles du compte 
que nous venons de vous soumcettre, et parti- 
culiérement sur celui qu: est relatif aux actions 
et obligations. : 

Apres vous avoir fait connatire les receties 
et les dé de l'exercice écoulé , nous de- 
vons vous donner un apercu de notre situation 
{: u'au 34 décembre 1847, époque a laquelle 
e chemin doit étre complétement termin¢. 


230,135 55 


RECETTES, ‘ 
4° Capital social......... 20,000,000 » 
2 Intértts ; 
de 4845. 443,452 47 265,810 27 
3° dito. 4846. 152,357 80 
4° Produit du domaine éva- 
OO eee wane was 15,000 » 
5° Escompte présumé sur 
les paiements a faire aux four- 
MISSOEUTB.. 0... ce eee 31,000 >» 
6° Bonification sur cession 
de rails et coussinets a la 
=e du chemin de fer 
de ris & Strasbourg. ..... 47,835 » 
7° Bonification faite & ta 
compagnie, par MM. les ad- 
ministrateurs, sur leurs je- 
tons de présence. ......... 60,420 » 
Total des recettes.... 20,380,065 27 
DEPENSES. ; 
4* Inté 
85. ..... 200,457 75 580,740 » 
de 1846...... 380,582 25 
2° Frais de constitution et frais 
généraux d'administration, 
au 34 décembre 1847, éva- 
NOOB 60s caniwcaes cceces 420,000 » 
3° Mobilier d'administration . 7,000 » 


4° Dépenses pour |'établisse- 
ment de la voie et la cons- 
truction des gares at stations 
{service de l'ingénieur en 


SAN cedecca pons acetods 412,599,883 12 
&* Constructions du matériel 

roulant et du matériel fixe 

(service de l'ingénieur du 

matériel ).............04. 4,544,610 29 
6° Acquisitions de terrains... 2,280,000 » 


Total des dépenses,. 20,399,233 i 
as 


BALANCE. 
Recettes...... 20,480,065 fr. 27 c. 
20,399,233 


—_ = 


toes 49,468 4 
————— 
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. parce qo il se balan- 
poet gating Ler indemnités que nous 
vurons er pour les terrains qui sous res- 
tenta a 

Nous avons voulu, Meeuears, en vous pré- 
walant notre état de situation probable au 31 


reurs dans 

prévu sera suffixant Notre chemin, it 
dans de bonnes tions, ne codlera que 
200,000 fr environ 7 


too, dans Tomes @re a fait da mandat 
vows las avez contié 
Serearios rreavciter 
Nous n sarions qos nous feliciter de la sitva- 


de nos affaires, si des causes qui sous sont 


t 


“pl 
i 
3 


i 
i 


+ 
i 
3 
+ 
3 


$ 


Hl 
283 


i 
: 


J 
{ 
A 


i 
Hl 


f 


r 
r 


| 
i 


f 


Hite 
ne 
+ Hee 

i 


E 


Noasavone fait ven- 
dro, par le ministére 


da syndic des ts 
de age. las @2) 20- 
tions non libérees, ci. 624 
761 acuons. 
~~ mewn 


Nows aurons a recouvrer, des souscripteors | mers di 


primitifs oa de leurs cessionnaires, la some de 
28,185 fr. 2h . formant la difléreoce entre la 
somme due 4 la compagnie et le montant de la 


ee ere . 1 SBS actoons. 
Par suite des avis 
rétéris que nous 
leur avons donots , 


ne oat li- 
. 836 actions 


Ploseurs action- 
naires primilifs oa 
lears cessionnaires 

nt au otal 

OF achons, Bers 
avant ve 

sir i etalon de 

we li , hous na- 

vous pas cru devoir 

lear refuser le délai 





Nows surons 4 recouvrer, comme ci-dessus 


& Sur le sixseme diseme seulement 
le 7 janvier, nous avons recouvré sur les 
40, actions, ci -. « » £0,000 actions 
la sounme de 4,273,700 francs 
représentant . : 

Eo sorte qu'il reste & recou- 
er - . . . $6,526 actions 

Nous ne vous parlerons que pour ordre do 
haitieme divieme mis en recouvrement, ) comp 
ter seulement du (** avril 1847 

Vous ueyet, Sieesiearn, que sur les cing pre- 

‘ hous p avions & recouvrer au 
t+" avril 4947 pour solde, en principal et in- 
léréts, qoe les differences que nous avons »- 
gnalées , savoir 


Sar le 3+ diuwme, ..... . R185 fr We 

Sur le é* * . 4,879 so 

Sor le & . x” bo 
Au total 6h 100 fr We 


Depuis le t+ avril nous avons recu ves 
a-comples sur celle somme, par suite de | avis 
que nous avons fait parvenir aux actionnaires 
retardataires , des poursuiles vont étre dingres 
contre ceux qui font pas .  Bous 
avons lespor que la compagnie n'éprouters 
aucune perte sur Ce recouvrement 

Mais nous devons nous per sivement 
des retards qai ont heu dans les versements qui 
ont suivt le cinqueme dineme 

que cetle situation sest révélde, nous 
svOns COMpris que, ne pouva’t songer a vendre 
4 la bourse bes quelques millers d'actions en 
retard dont l'offre edt écras# une valeur sur le- 


Notre demande adreasée a M le ministre des 
travaat publics, be (** mars (847, était accom- 


‘on e4 de notre on 
“Keene ne 


io, apres avoir execute, dans 


lespace de abt g Det sm 
tf. 


pour la difference entre ls somme doe a la com- | £Tande partie des travaux dont elle etait 
ie et le prit de la vente, la somme de | £¢¢. 8 Voyait réduite, par suile de circons- 


79 fr We 

3° Sar le 5° dixieme, la comme 
de 170,600 fr. représentant 

Un souscripteur primitif de 


25 actions noos ayant demandé 
qa il [at surses & le vente, nous 
avons ie mat a harping 
0 rarson garanties qe 
sentait, lout en suervane’ tas 
droits de la compa- 
gmie, G. ow. 

Es , 
housavonseu ds en- 
dre. ; 120 


Et nous avons fart 
le recous rement des 


3,412 actions 


ennai 
La différence entre be prix de vente et la | 4. 
somme due 4 la compagnie nest que de 39 fr | tre de 


suivant, la somme de 779.050 fr. représen- 
45,584 actions. 


Corer ee eeeeeeeenenen 


1847, la somme de 276,200 f, 


En sorte qu'il reste en retard. 10,057 actions 


tances qui lui étarent étrangéres, et qui n a- 
vaient pris naissance que postérieurement ) 


. 3,402 actions, | Consultation, 2 reclamer, prés du gouvernement, 


des mesures propres 6 assurer be com ache. 
vermeat d une voi ie commenclenien ae la bos 
du 26 juillet (844 a class¢e ou nombre des tra- 


vaus d wtilité sre woth ard dans la position 


critique que les év ts tus ont faite, la 
se a la consolation de pouvoir se ren 

dre le témoignage quelle na manqué a aucun 
de ses en ee 
qui porsse lui faire encourir une responsalniite 
: le secours quelle reclame na 

p®s pour bul de erreurs commuses 


oa de subvenir & de fausses combinaisons par 
Vaugmentation du capital social, que sa de- 
mande na d autre couse que le découragement 


des aclionnaires 
Nous ajoulons qua lepaque de la formation 
notre socéte, U petistail ga en petit nom- 


tes dont le capital était lamuté , 


plas . H fot accordé un grand nombre 


piiaus disponibles ; ces fails cousérent une 
grave perturbetion, oat la com de Mon- 
terees & Troyes, qut fs avait pa or les prévorr oi 


lew . devint brentot la victime que 
son chemun, entrepris dens des conditions fai- 
sonnables, be présentait pes a | imaginavice des 
spéculateurs cet attrait _ appelle les capitaux 
aventureax, ¢t soutient le jeu des actions & la 
Bourse , qu & cette presuere couse de deprécia- 


ee 


lion ini hasdk seuhbs ts GUNG Ws Wie AAA: | era ed ds les ee alee ee venues se joindre la crise des sub- 
sistances et la crise financiére: que, dans cette 
sition, il n’était pas possible de songer a ven- 
re Ala Bourse, aux risques et périls des retar- 
deteires, les actions en retard d opérer les ver- 
cements ; que la spéculation ayant abandonné le 
chemin de fer de (royes, on ne trouverait pas 
dacheteurs, et, quien trouva-t-on, ce serait & 
des prix tellement rédaits, quil s'elablirait 
wne énorme difference entre is valeur nominale 
et la valeur réelie de laction ; différence de na- 
ture 8 compromettre les versements ulterieurs; 
ue ces inconvénients, qui ne paraissaient tou- 
er que Ja compagnie de Montercau a Troyes, 
soalevaient cependant des considerations d'un 
ordre plus géneral par Vinfluence qails ne 
manqueraient pas d'exercer sur le crddit public, 
par la pertarbation quits porteraient dans les 
sulres compagnies, et Finguictude qa ils répan- 
draient para leurs actionnaires. 
Nons contluions enlin en formulant la de- 
mande d'une garantie dintertts ou d'un prét, 
Cette premicre lettre fut accomparnée et sui- 
we dun grand nombre de démarchies person- 
neiles pres de MM les ministres, qui temoigné- 
rent comstamment pour nolre entreprise un 
beenveriiaot interdt 
Vous comprendrez. Messienrs, qoe nous ne 
pourrions vous fatre connajtre les différentes 
phates que nos réclamations ont subies, sans 
manquer 4 réserve que noos commandent les 
rapperis que nous avons eus avec ceax qui ont 
# prenoncer sur notre demande. 


ADELSISTEATION DE La #OCi ETE. 


Par saite de la démission de M. Delamarre et 
du deces de M. Janson, deox places sont deve- 
noes vacantes dang le conyeil d administration 
de la compaznie 

Nogs 2 avons pas poarva provisoirement aa 
remiplcement de crs messieurs, ainsi que nous 
¥ cuoas actorses par larticle 29 des statats, et 
Rous @peroas que vons approuverez ! intention 
cu nous sommes de cif-rer la nomination afin 
de nous permeiire de chercheret de saisir | oc- 
case dadjoindre au conse d administration 
des membres en position de venir en aide aux 
interéts de la compagrie Au surplus, ce délai 
re doil @ire que trés court, car dans peu _ 
temps 80us serons abligés de vous conv 
pour prononcer sur les mesures financi¢res bat 
nous venons de vous entretenir. 

PROPOSITIONS. 


Ainsi que nous l'avons dit, le compte des re- 
ceites et depenses de Vannée 1846 a été arrété 
an 31 décembre dernier : nous avons Chonneur 
de le sonmettre & votre approbation, conformé- 
ment a lart $9 des statats 

Nous vous demandons en ontre de nous con- 
ferer, conformément 4 Vart. 51 des statuts, t'au- 
torigation de revendre, suivant te mode que 
nous jugerons fe plas avantazeuy aux intéréts 
de la compagnie, les terrains reconnus inutiles 
depuis Lexpropriation , ainsi que les terrains 
achelés 3 litre d'excédants. dont nous arons eu 
Vhonneur de vous parler dans fe cours de ce 


rapport. 





RAPPORT DE LINGENIECR EN CHEF. 


M. Herman, ingéniear en chef du chemin de 
fer de Moatereau a Troves. a fait un rapport 
ires satis'a Sint sur état des travaox de Ia 
ligne Cera port consiale que toutes les previ- 
sions pout ly man he & forfeit se sont réwlisées 
et quem consAjuence le capital social sera suf- 
fisant pour Pachevement complet de leaire 
prise Ces esullals favorables n‘avaient jamais 
Ys mis en doule par lec nseild aduenistrativn, 
mais its ont Cie assez rarement rialises pour 
quil soit bon de les consiater dune manere 
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explicile qui ue laisse aucun doute sur leur 
réalité 

La surveillance des travaut a pu, au moyen 
dun service bien organise, dire @sercée avec 
toute la vigilance désirable malgré la liberté 
qui doit dire laissée aus entrepreneurs 4 forfait. 

Les travaux de lerrassement sont dans un 
at davancement évalué aux 6/10: ils se- 
ront terminés @ la fin du mois entre Troyes et 
Nozent, eten septembre prochain eatre Nogent 
et Monterean. 

Les travaux d'art sont nombreux mais d'une 
importance minime, il n'y a pas d'autres grand 
travaux d'art que les trois ponts a construire 
sur la Seine et sur {Yonne, le plus grand, celui 
sur! Yonne, 296 métres ; tes deux sur la Seine 
ont, l'un 72 metres et l'autre 66 métres. Leur 
état d'avancement au premier mai est évalué au 
7/10°. Ilya cinquante feux petits ponts et pon- 
ceaux dont la longueur varie de 4 métre A 8 
meétres; quarante “de ces ponts sont ermmencés 
et lermings aux ¢9/20"*. Le tracé du chemin 
indiqué dans le dernier rapport n'a subi aucune 
modification, la fongueur totale de fa ligne 
reste fivee 2 99.693 mctres qui est exécutéc 
pour la = grande paitie, 3 une seule voie; 
d apres les prescriptions du maiché a forfait, il 
devait y avoir une double voie sur une lon- 
gueur de 100 métres ’ lapproche des ouvrage 
dart, ce gui representait une longueur “de 
22,000 metres a double voice. Pat suite de quel- 
qves moditications dans la distribution des ter- 
rassements, fingénieur en chefa pu faire ex 
culer sans sarcrott decharge pour la compagnie 
un supplement de terrassements a loable Lele 
quien portera la totalité & 33,000 metres en- 
viron, soit sur le tiers au moins de la longueur 
totale du chemin, ce qui ne laisse pas que 
d tire une économie considérable pour l'avenir 
lorsque limportance do trafic névessitera de 
compléter la seconde voie sur tout le parcours. 

La longueur totale des voles de fer que les 
enirepreceurs doivent poser, daprés le marché 
a forfait. sera denviron 107,000 métres, en 
comprenant fes doubles voies de station et d'é- 
vitement. 

Le ballastage est commencé ; la longueur 
ballast#e ao 4*" mai est évaluée & 35,000 m. 

M Herman signale quelquesdifficultés éprou- 
véees dans Ja livraison des t-averses, difficultés 
gui ont nécessitéun arbitiage dans lequel le bon 
droit de la compaznie a été reconnu. 

Les livraisons des rails s'eléveet & 39,000 m& 
tres courant; (2.000 rails. en outre, représen- 
tant 60.000 metres, sont ou seront dans les 
usines ou en voie de transport; ils pesent 30 
kilog par metre 

Les coussinets sont livrés en grande partieet 
le surplus sera dans Jes usines 

Le nombre des stations a éé porté @ treize, 
sans compler celle de Montereau, & ¢lablir par 
la compagnie de Lyon. La construction des bi- 
iments est commencée dans six stations seule- 
tment: leur etat davancement est a peu pres 
des trois disiemes : plusieurs pourront étre ter- 
minees au i" seplembre, toutes le seront le 
3 decembre: elles reunironl les conditions de 

slidite, d econome etd elegance les plus desi- 
rables 

Le probléme propnsé pour la construction du 
chemin de fer de Montereau a Troves. qui con- 
sistait @ construire rapidement, duns les meil- 
feures conditions de solidiié. un chemin de fer 
dont la dépense fit de 35 pour cent propar- 
tiennelement inferieure & tows les chemins de 
fer constrasts josqu a ce jour, parait devoir etre 
rese'ne rie moniere & donper toute satisfaction 
MUS Inberesoes, 


Voir la balance @ ta poge suivante 


Velture rey-le du Nord. 


La com ie du chemin du Nord vient de 
recevoir la voiture royale qu'elle avait com- 
mandee 3 M Getting. voiture mérile une 
menlion particuliere. 

La caisse est divisée en deux compartiments 
de grandeur inéyale. 

Le premier se compose d'un salon principal, 
de 5 métres de long, garni dun divan qui 
regne sur le plage de ia caise, et de deur 


fauteuils placés aux angles, de chaque cdté de 
la porte de communication avec te dewxitme 
compariiment 


L'etoffe des divans est une magnifique bro- 
cateile bleu et chamois, bordée de galons et 
franges de méme couleur. Les parors ou cus- 
todes, ainsi que le pavillon d ienperiala, sont en 
brocatelle couleur chamois, rappelant le food 
des divans ; le pavillon est dispose de maniere & 
ce que les leurs du dessin viennent converger 
au centre ou s@ trouve une large rosace ea 
acajou qui regoit une énorme lampe. 

Des veolilateurs sont placés Senden de 
chaque baie pour renouveler Lair an besoin. 
Ces baies son’ ornées de draperies et de stores 
dontla couleur biewe vient s harmoniser avec 
celle dea divans. 

L'ameublement est complété par une table en 
bois de palissandre, deux X mobiles el une 
grande glace: de largrs galons artistement dis- 
poses, V.ennent mettre la derniére main a la 
garniture dont l'effel estaussa simp e querirbe 

Le second compartiment se compese dun 
pelit salon garni en éioffe de soie couleur gris 

‘rie. 

Un lit de repas, en velours cerise, régne sur 
toute la lageur; a Pextrémite de ce lit, et dans 
son épaisseur, se trouve meénagé, avec beau- 
coup dart. un waterclosel alimenté par un ré- 
servoir dont le service se fait & lextérieur; 
cetle disposition ne géne en rien { usage du lit 
qui ne laisse pas méme deviner |'existeace de 

lappareil qu'il renferme. 

Au-dessus, et perdue dans l'épaisseur de la 
garniture, se trouve wne petite armoire qui, en 
se rabaltant, vier! présenter one toileile monic 
de lous les ustensiles nécesaaires. 

Deux portieres en velours divisent le petit 
salon en deux, de maniére a ce que l’ou pusase. 
au besoin, former un cabinet privé. 

Entin, son ameubiement est complélé 
faiteuil mobile et une glace en forme 
daillon fixee au-dessus du lit de repos. 

Lexténeur de la caisse eat peint en couleur 
bleu doutre-mer, rebaussée par des ornements 
ciseles et dores. dun fort bon godt et bien exé- 
cutes. De riches pournees. les armes et les chif- 
fres du roi completent te decor extérieur cui est 
dun style sericus et elegant a ta fois 

En somme, Cest un travail qui fait le p'us 
grand honneur @ M. Getune. 

Les voitures-salons que les sportmen de 
Chanully viennent dedopler avec tant dem- 
pressement, ef qui sont destinées & étre vive 
mept godlees de toules les familles riches, sor- 
tent également des alelers de ce construc- 
teur 

C est ézalement lui qui a exéculé les modeles 
de ('*, 2° et 3* classe des voitures du chemin 
de Lyon. 

Evtin le compagnie d'Orléans & Bordeaux 
attend de jul ses voutures-salons et son wagel 
special pour les fumeurs, quae [on dit remar- 
quabies comme dispesitionset comfort. 

Par les travaun de choix qu'il vient d'eséea- 
ter, Mo Gethng sest placé towt @ coup an pre- 
mier Tang pata os meilleurs construcieuts 
de voilures de chenuns de fer. 
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ACTIF. 
mee see 00 Vere Sige co 20.031 8h 
7 -— ogee . 
veer tee seas 230,135 
Efe , bctions et obligations di- 
OUD cuss ess oereddeakt tespsnenees 2,023,302 99 
Somers recow 
Casuenaement de la compagnie 1,600,000 . 
fatéréts dus sur le cautlonpement eu 3! pa 
Intartis dus sur les dixiemes eo retard... 19,962 2: 
da chemin de fer de Paris 8 
sur cession 
rails et coussinets® .............. 17,825 
Frais de sorveiilance des ingénicars da 
gouvernement, recouvrer sur MM Sé- — 
sal Gerndore sssia do toner pay es par anti- ; 
cipation.. ... 1,200 » 


Proais gear Padministrabun 


Compte général des 


<8 au 34 mai 1865 pour la cons- 
titstos de fe tow 


. approové par lassembleo géné- 





tale da 7 aillet 1845. ; (29,272 34 
a * tal dea dépenses du 31 mai aa 
M décembre (845, approové par lassem- 
bite générale du 22 avril 18 ..... 68,2380 5 
general des Cycom oe année 
res ae potaire de la compa- 411,901 7h 
actes res 
Coals een 100 
Surveillance det travaux de la 
Frais de boreaa, sepananeata, “~— fixes * ingbaieurs 
#t dépenses en a aphduien 
ee ennecls 
Diference des pokes BrP actionnaires Bg tg 
tlan 4808.......... 
oaeels dea taterees dus aax actionnaires ( 
sar ceux recus nt Tannée 1846 228,22) i5 
Terrains payés p armpapatr toy 
** re t 
D iatoad ao cee 
Acomples ao sur les travaux, & “ Seguin 
NEF ace bcduns Hanrciarceestees ; 45,300 . 
Frais d' étades en dehors de coax de WM = 
gun fréces, ina deed steer aire 
# dembranchemen |. re 23 297 


Matériel fre 
Rules, coussinets, traverses , coon, ehovidien ot bets fac- 
tarts au 31 décembre . 3 


Matériet d erploitahen 

—— pevés sur les machines. eng he Higt 

eiereca cetera ee cE 
Ponca tiata et diverses des 1 
génieurs du matériel... wwe 21,735 42 
Fras darchitecte, plans é 

Motvhers 

Mobcher de l administration . oane " 
_ et asians dee ingéaicors de la ser. 
eo een Heid . 6.166 OF 
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de ta balance advate dee écriturcs de o therner oie 1-7 galt ars de fer de Mawlercau 
Réoumd te «a Troyes, au 31 decembre 1846. 
PASSIP. 
Capital social. 
ma, «. 
Reectte du (** disiemoe....... « 2.000 000 
2.e2.se1 ny es “nom cash eaes 200.000 
Recs a avaloirsurle®) — ......... 1.9614 ,950 
_ . cs aeeee ioe tae 
a Oi? - des, gpekbeess “829,400 . 
ea es 1888 938 ess 
— . ~~ anlic 0, 
- ® _ sade 1,500 
- , - ~- 1,000 
= oe — ~ 1,000 
1,687,862 47 Comptes crédiieurs 
Intéréts de 1845. Solde d Wasvacsacee 10.795 
= 1846 & payer Ph aay ft eae 360,582 weraee ve 
iquidation des actions venducs pour n avoir pas opéré 
Versement du 2° disveme a lépoque fixce par le, 
THOT Ti | Conse administration ok. eee s2 28 
still | See Vestas de superfic.cs ct produits du domaine... . 3iss OF 
F Carreite et Minguet, solide de leur compte au 3! 
iz sieubes 1816. 57,06) . 
Balance des comptes de eréanc-ers divers. . 92,002 65 
ito, fourniseeursde rails 44,078 66 
roussinets, coins, chevilles, etc . 356,076 241 
309,495 "| Cantonnements divers... 0.00.6... cee eee eee ccc c eee 5,468 25 
| 
\| 
70,746 47, 
tt 
i 
344,929 73,| 
if 
1,839,070 24) 
| 
\! 
u 
3 307,397 bad | 
137130 16. ! 
322.059 ssl 
ue | 
| 
11,387 a 
M6 { 
41,555,303 + | lis» To 





imventions de BM Latgnet. 


Nows avons souvent par'é des ings nenses in- 
vestbons de M Lowreel. i na pas dépenda de 
nous que lea movens de sire é qu il a proposds 
#1 dont plusieurs Oat ele employs os avec mites 

pare es oo polamment en Belgiqne. | 


sur les chemins de fer francais A 
efoui 


concours de la part de MM. les ingé- 


mieurs, M La cnel a trouvé on a 
savants, ila obtena le pric Mont von oy 
cours de lannce 1845 Noot neue pte un 
plaiser de pubber wn estrant da rappert de la 
commenon. quia coscia & | enanimité om 
faveer Levers 
+ Le commisson a trouve wn olxet disor du 
prit Montivon. dans lee mene de sdreté pro- 


posés par M. Laignel, et applqats aut chemins 


le 


de fer, elle avait réclamé Tadjonction de fun de 
nos Confreres, competents dons cette matorte 
et ce fot eficine nent aver le concerns de W 
Ponertet qu efle a diwulé ot aanimement pote 


thon quai Toos est eerie 


@ OC sont bee mote etpermn se por MP ee oe 


let Qae 


je Vas ator Lhomneur d= commas: 6 


a | Academe 
+ Les membres de | Académie ont po remor- 


396 
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quer, dans sg circonstances, que M. Lai- 
gnel est un homme fort ingénieux, a idées sim- 

les, mais utiles et fécondes. Il s'est principa- 
ement préoccupé des moyens d'assurer la vie 
des voyageurs contre les accidents si fréquents 
et si déplorables survenus sur les chemins de 
fer. Son systéme de parachoc ou chiissis a cA- 
bles propres &@ amortir, par la rupture succes- 
sive de ces cables, l'intensité des forces vives a 
la rencontre des convois; le disposilif original 

F lequel il s’est propasé de neu' raliser les ef- 
eis de la force centrifuge dans les tournants et 
croisements de cheminsde fer, dispositif qui a 
déja valu aM. Laignel un prix décerné en 1839 
par la commission des arts dangereux ou in- 
salubles; toutes ces combinaisons auxqnelles il 
faudrait joindre celle qu'il a propeete en vue 
d'éviter les accidents provenant de la rupture 
des essieux, offrent autant de preuves de ce 
qui vient d'étre avancé relativement a son es~ 
prit inventif. 

« Aujourd’hui, la commission chargée de 
décerner le méme prix, a jugé qu'il y avait lieu 
de récompenser plus dignement encore le sys- 
téme de frein pour lequel M. Laignel s'est fait 
breveler dés le mois de mars 1838, et qui a 
rendu de si grands services & la descente du 
chemin de fer d'Ans a Liége. ; 

« Le systéme ordinaire, ou ancien systéme, 
consiste, comine on gait, a arréter lea roues de 
la locomotive ou des wagons, par une trans- 
mission de leviers plus ou moins énergiques, et 
d obliger ainsi ces roues a glisser sur les rails, 
par un frottement de premiére espéce, incom- 
parablement plus fort que celui de roulement 
ou de seconde espéce. Mais ce procédé a le 
grave inconvénient d'occasionner une assez 
forte perte de temps, de provoquer le prompt et 
inégal usé des jantes de roues, et de ne point 
offrir toute l'énergie et les garanties do solidité 
désirables. 

« Le frein de M. Laignel n‘offre pas, a beau- 
coup prés, les mémes inconyénients : il se com- 
pose de deux sabols ou — en fer occupant 
une partie de l'intervalle des roues consécuti- 
ves, ayant la forme renversée des rails, et mu- 
nis de rebords latéraux intérieurs. Ce couple de 
sabots, reliésolidement au chassis des brancards 
par un systéme de traverses et étriers en fer 
qui le guident, est abaissé parallélement au 
moyen d une vis verticale mue par une mani- 
velle montée sur le plancher du wagon que sou- 
tiennent & leur tour de forles traverses, C'est 
ce dispositif, assez puissant pour permettre de 
soulever entiérement, mais d'une trés petite 
hauteur, la caisse des wagons freing & quatre 
ou six roves, de maniérea empécher que celles- 
ci ne portent sur les rails; c'est, disons-nous, 
ce dispositif qui, appliqué en 4842 au plan in- 
cliné de Lidge, dont nous avons 7 § parlé, a si 
eflicacement prévenu, en juin 1844, leseffroya- 
bios accidents qa‘aurait inévitablement entral- 
nés la rupture de l'un de cea cables servant a 
élever ou 4 retenir les wagons le long de ce 
méme plan. 

« Les droits de M. Laignel & cette utile in- 
vention sont généralement reconnus en Belgi- 
ue, et l'administration du chemin de fer de 
Liége, a laquelle il avait présenté un modéle de 
‘rein en septembre 1838, luia rendu, a cet 
égard, une pleine justice. 

« Enfin, les autres services qui lui sont dus 
sous le rapport de la sécurité des voyages en 
chemins de fer ont paru a la commission méri- 
ter 4 cet honorable inventeur une récompenso 
de premier ordre, qui doit étre considérée 
comme une juste rémunération des sacrifices 

‘suniaires auxquels Tont entrainé des easais 

tes expériences de tous genres, entrepris 


dans le but si louable de prévenir de trop fré- 
quents et funestes accidents. 

« La commission. & l'unanimité, propose de 
décerner & M. Laignel un prix de deux mille 
cing cents francs. » 

Nous - ypanereed hautement a la justice 
rendue a M. Laignel par |'Académie des sciences ; 
nous nous demandons, avec la Presse, si un 
prix de 2,500 f. est bienen rapport avec la valeur, 
avec les droits d'un inventeur quia expérimenté 
son invention pendant dix années & ses risques 
et périls. L'Académie n'est pas en position de 
mieux faire, nous le reconnaissons ; mais MM. les 
ingénieurs delEtat ne devraient-ils pas se dé- 
partir de ey gy de réprobation dont ils frap- 
pent toutes les inventions brevetées? Mieux 
vaudrait certainement encourager lesinventeurs, 
les rénumérer généreusement en cas de succes 
‘a que de chercher a se passer de 
eurs inventions jusqu’a ce qu'elles sorent tom- 
bées dans le domaine public pour s‘en emparer 
sans payer une légitime redevance. Il y a dans 
les habitudes prises A cet égard quelque chose 
de petit, de déloyal méme, qu'il faudrait abso- 
lument réformer. 

M. Seguier a dit a l’Académie, en pleine 
séance, que les compagnies atlendaient l'expira- 
tion du brevet Laignel pour faire usage de son 
frein, Nous ne sayons si telle est l'intention des 
compagnies, mais cela n'aurait rien de bien 
surprenant; car nous pourrions citer tel fonc- 
tionnaire public, haut placé, qui tenait le 
méme langage, dans l'intérét et au nom du gou- 
vernement, devant une commission de l'une de 
nos chambres et quia été vertement apostro- 
phé a cette occasion par le méme M. Séguier, 

ui était, a bon droit, revolté d'un pareil langage 
de la part d'un représentant de 1 Etat. M. Se- 
guier peut, avec raison, penser que les compa- 
gnies considérent comme licite ce qu'un fonc- 
tionnaire public trouvait convenable de la part 
del Etat, Si cela est, ce sont de bien sottes éco- 
nomies. 





CORRESPONDANCE. 

A. T., au Mans. — Il est probable que la 
compagnie du Havre répartira ses bén¢ficea par 
semestre comme le chemin de Rouen, soit fin 
janvier et fin juillet de chaque année; nous ne 
saurions vous dire quand sera la premiére ré- 
partition, mais elle ne dépassera probablement 
pas la fin de janvier 1848. 

— L., Paris. Nous croyons les concessions 
n° 4 et 2 bonnes, méme aux conditions actuel- 
les, mais il est probable que !e n° 2 obtiendra 
une amélioration dans les conditions dés cette 
année et que le n° 4 en obtiendra plus tard. Les 
actions n° 3 seraient un mauvais placement si 
les conditions n'étaient pas modifiées, mais 
personne ne doute qu'elles le seront suffisam- 
ment pour rendre |'affaire passable sinon bril- 
lante. La baisse du n° 4 tient a l'état général 
des affaires et aussi 4 la valear exagérée donnée 
aux titres lors de la concession. 

—E. L. Aulieu de doubler vos titres dans une 
méme entreprise, choisissez en une autre dont 
l'avenir puisse vous faire espérer de récupérer 
les pertes faites. 





Chronique des chemins de fer 

étrangers. 

Il résulte du relevé des recettes de plus de 
2730 millea de chemins de fer anglais, pendant 
la semaine finissant le 14 mai dernier, qu’elles 
se sont élevées & 4,033,925 fr., ce qui donne 
une augmentation de 566,075 fr. sur la semaine 
correspondante de 1845, lorsque le parcours 
total était de 1990 milles. 


— Les actionnaires anglais du chemin de fer 
belge de Louvain & la Sambre se sont réunis 
mardi eae a la oe de Londres. Plu- 
sieurs utions ont élé proposées et adoplées 
par l'assembiée. Il a été arrété que les actions 
en retard de pai t pour le dernier appel de 
2 liv, st, seront annulées, a l'exception des 3826 
appartenant a des souscripteurs belges. La fasion 
projetée entre la compagnie du chemin de fer 
de Luxembourg, a l'effet de construire et d'ex- 
ese a frais communs la ligne de Bruxelles a 

amur, a été approuvée. Les administrateurs de 
la compagnie sont autorisés & augmenter le ca- 
pital de la compagnie pour exécuter les amélio- 
rations pr : 

— Les négociants et habitants de Birmingham 
ont présenté au Parlement une pétition dans 
laquelle ils demandent qu'une enquéte soit or- 
donnée, afin de reconnatire les frais et avan 
relatifa des communications par chemins de fer 
et par canaox pour le transport des marchan- 
dises, ainsi que les frais comparatifs du trans- 
port des voyageurs et des marchandises par 
chemins de fer. Ils demandent que le Parlement 
ne sanctienne aucun bill ayant pour but d'au- 
toriser une compagnie de chemin de fer a acheter 
un canal, alin que le public continue a jovir des 
deux systémes, el qu aucune des deux ne s'em- 
pare d'un monopole permanent. 

Les pétitionnaires font observer, en favear 
des canaux, que la vitesse n'est pas toujours 
néceasaire pour l'expédition de la dixiéme partie 
des marchandises; que la ponctualité et la ré- 
gularité sont deux preg 2 bien plus impor- 
tants que la vitesse peur ies neuf dixiémes des 
marchandises expédidses d'une partie du royaume 
4 l'autre, et que, sous ce rapport, on peut bien 
plus compter sur l'exactitude des canaux que 
sur celle des chemins de fer. 

Les avaries ont été beaucoup plus fortes sur 
lea chemins de fer que sur les canaux. Beaucoup 
de marchandises ne peuvent pas étre confites 
aux railways sans qu'on ait a craindre des acci- 
dents. Les compagnies de chemins de fer refu- 
sent de transporter certains articles, comme la 
poudre, les acides, et les autres objets dune 
nature dangereuse. Les railways sont peu pro- 

res au transport de certains articles a la fois 
jourds et encombrants. 


Pouvoir locomoteur. — M. Brunel, dans sa dé- 
position devant la commission de la Chambre des 
communes chargée de la ligne de Cheltenham a 
Oxford, a dit: «Il n'y a rien a craindre des 

ntes de 16 milliemes 4/2, car il se trouve sur 
fai ne actuelle de Cheltenham, entre Swendon 
et Stroud, une pente de 16 milliémes 1/2 et 
une autre de 43 milliémes 4/3, sur lesquelles le 
service se fait constamment. » Mais, pour s'as- 
surer de la réalité de ce fait, il a fait marcher 
plusieurs convois sur ces pentes, et il a constaté 
qu'une locomotive & 8 roves entrafnait des con- 
vois de 50, 60 et 70 tonnes, a raison de 254 35 
milles a l'heure. Une locomotive attelée a un 
convoi ordinaire de marchandises a trainé 140 
tonnes, et 410 tonnes & 25 milles a l'heure. 

— Dans la séance du 28 avril, de Il'institution 
des ingénieurs mécaniciens, on a lu le pro- 
gramme des questions qui devront occuper cetle 
réunion, Voici l'ordre de ces questions : 

4° La meilleure forme 4 donner aux essieut et 
aux roues; 
2° La meilloure espece de machine et de la- 
minoir pour fabriquer du fer ; 

3° La meilleure forme de turbine ; 

§° La meilleure forme de locomotive ) bagages 
pour la petite largour de voie ; 

5* La forme la plus économique & donner aux 
machines & vapeur stationnaires avec do la 
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houlle a i ch. 12 sh. ot 24 sh la tonne sous le 
pest de vue commerccal ; 
© La oeilieare forme de soupape poor les 
Tram Lipa 
> La meulleore chaudere marine & haute 


© La welieure — de machine a pomper 
poer les districts de Staffordhire 

r Le courant desu & travers des conduits 
éreats et courbes 





ha Era Bc es. 
PRANCE 

Nogs avons tecu ane réclamation relative- 
ment & la nouvelle que nous avons donnte dans 
entre dermer numero, au sujet de Mo de Reth- 
siokd qat avert achet+ one grande parte des 
coacesnons houtleres de Firmini et de Roc he-le- 
Metiere movennant 7,200,000 fr Il parait que 
M@ de Rothebild o's ni acheté mi offert da- 
cheter ces mines Ce qu'il vy aurat de vrai c est 
que a maporite dew actionnaires est dispence 
a bee vendre 7,900 600 fr. prit eve. se 
loa consndére que les 900 aclhons representant 
le compagnie, pe repportent que 90 [r. Le re- 
veag oct nest, quant # present, que de 
84.000 fr, sort, comme valear indastrelie | 
mans de 2 milons. Dun autre coité, | impor- 
tenes de la richesse des concessrone permetirait 
de wat attnibuer une plos grande vaiewr, @ la 
cowhion ds dépenser utiement des capilant 
Dotieaged abies 

—(m cron genéralement que le proyet de lor 
sar les dousnes pe pourra pas Mre adoplo cette 
poate La commisnon de la Chambre des do- 
palés nese hate noliement de finir son etamen, 
el, eh cONsrquence , on he peut pas prevourr 
quand be preet wendea devant la Chambre 
hore meme qu il serat deja a | ordre du jour, if 
Se pourrait pas Mtre pris en comsxlerabion dc 
@ quelques semaines, ct 1! est pea protuble que 
te Chambre des pairs ait le temps de | exai- 
eer duns ars bureguy avant Pepoyee a lajurile 
i gouvernement veat faire faire | ayoernement 
de by begislature, Hl ext impossible de ne pas re. 
gretler que ty marine marchande de la France 
deve atiendre encore dewx ans pour obtenir le 
fer a tem marché ain que les autres matieres 

seres Mae, en revanehe, les malires de 
ges feroal de bonnes affaires 

~~ M. le memstre des travaux publica a pre 
seate aia Chambre des deputes un projet de hos 
avant poor objet de domander un credit pour 
lanquitin de la prete de Chantedpriliet, 
pree St-Etuenne, tinee @ une Gale des mr 
a ] 

— (welques discussions ont eu Leu a la 
thambre des dépules, relativement 4 un ordre 
donee par M. Lacave-Laplacne, alors mintstre 
des inanees. pour la reweption de 50000 bil 
te charton de terre provenant des mines de la 
terand Combe, lesqecls avarent ete d abord re- 
‘anes la commission, comme etant de mao- 
\aiee = hes batewox @ vapear de | ad- 
fministralan postes. D apres hes e1plications 
de M Lacave-Leplagne, 11 paraitrat que crs 
fharhons nelaent recos par sen ordre qua 
tuire @ essai, et malyré bes preyuzes des ofliciers 
de marine 6 | égard de ces charbors, i a ete 
reconne qu ils reenplacent fort avanlageusenment 
les chartone anglacs Depais ce teinps-ls, on a 
ropine beaucoup de charters de la terand- 
Cotube, et fait de la corte deg economies asset 
tunmderabies, comparées & ce quon aursit ow 
4 pever aaa Anglaw, en tmdéme temps on a 
trode un veritalde service & la compagnie des 
munes de ha (rrand Combe, car en achetant sew 


charbons, on !'a mis en mesure de payer une 
tres forte partie de ce quelle dent 8 P Etat. Voici 
une preave de | ¢comomie faite sur [achat de ces 
charbons, comparés & ceus d Angleterre 

Le7 novembre dernier, les Anglia ont de- 
mandé 3 peur cont par 100 kilogrammes t 
ane fourn ture de $,600.000 kilog de pret one 
dont 6.600 tonnes a livror & Marseiile . les mi- 
nes de la Grand Combe ont accepté la fourm- 
turea 3fr Me ata la qualite des char- 
bons de la Grand Combe, qui sont destines aux 
bateous @ vapeur, voc: ce qa'a dit M. be minis 
tre de la marine, |autonte la plus compe- 
fente - 

« Les charbons des mines de la Grand Combe 
Bont pas tous les mémes qualités: les pom- 
breuses couches en etploitation fournisseent des 
produrts qui vareat depuis tes charbons les 
plus gras josu aut plus secs et maigres Tou- 
tee ces couches mont pas ete epursees par la 
marine mais, partot celles dent les prewfuite 
ont é soumis a] mipérience, on a particulere- 
ment disungue celle dAzrolle et de Champ- 
Cloron, dont bea charhbons mlances ensemble 
ont donne de tres Lone resultats. ces de ces 
dea produits melanges par martié cue se com- 
posent les fournilures faites a la marine Leure 
qualites sont: ¢* une grande poiesance calort 
tye, la quantite deag vaponsee par bile 
gramme a éte dans les epreas es pa ls char- 
bon d Agrolica, 9 litres, pour leChamp (lorena, 
7 57, ce qui denne pour fe produit du mélance 
one moveane de 8 24 a0 lieu de 6 WH evigte du 
charten de Neweostle  & Ia propricte de bea. 
ler presque sans fumee 3 d occuper moins de 
place que jee charlons de Newcastie, attendy 
qiils ont une plus grande pesanteur speci- 
ingue » 

lea reumen etait compesre d actoonmatres 
fran: ais et bel ces representant ples te t O00 ac- 
tons Elle a exprime, @ plosrats tepriees, sa 
stiifartion de toutes les Ope Talons des aclemi- 
nistrateurs et, hartout, des amelerations qat 
ont ele appotiors Lee Atals de recetirs ef de 
depenaes nont doane hea a aocune obwtsa- 
fron, ef ont. ay conteacre, ele reuse pur la tru- 
been aver whe satiafaction veealde L aeecmbler 
a vote le repartition d un dividercie ecal oi tn- 
terét de S p 100, pavable sur bee verements, 
aun de poovoir atiribeer 16 p 100 d interc ef 
disniende ani achons Le restant dm benehors 
a éte porte an fonds de reserve 

Par la reemon dea Chaurbennazes cr-chesse 
hommes la compagnie emp he des lattes. dew 
contestations et ia concurrence. eile @ fait ve 
Miatdement un coup de matire dang | interet 
de es achionnaites La reunion a vu orla de 
suite, et en 8 et prime sa satislaction. Les ad- 
Ministraiears avant propse M Hosbeus, pro- 
pretaire dune grande parte de te coocnsson 
du Grand-Bareson, comme sdminretrateur, db a 
ele detinpuvement noxnine Son rapeteence et 
ses luaperrs funl de lar ape exceicnle acqes- 
wulen pout la compagnie 

ous nows rep rousoos de sur le prosperiie 
de la compagnie des charbonnages beiges, d a- 
bord purce qa elle meré aon socom, et eceurle 
(MTOR Que Hous FSLeTORs Gor se eLempr were 
suivl, Bous voalone dire que nove eayerons ror 
let capitalstes francais porler leurs capitane 
aur lee hommes eR Cpr ee de mits Clranyeres 
beauccap plus gu dan ont fat powqu @ ie pour 
Guus SperuNe Cele perur deat racemes, 4 plese 
parce que Bere sommes cetlans quils ¥ ge- 
gperaent bara oer pp darzent asec Ue peu de 
naps, el ensuite purte que le placerment de 
capetaus francais ol Mtranzer es? un nveres et- 


— La réunion de la compagnie des Charhon- 
haces be! a eu bea le 9 mai a Mons, ainsi 
que hous lavions annonce Quonque cette en- 
treprise soit beige, nous donnons ici un petit 
compte-rendy de la réanion, parce que la plu- 
part des aclionnaires sont des capitalistes fran- 
cals. 

Mle baron James de Rothschild a préswié ta 
réunion; M. Talabot, déeputé. a lu le rap- 

t Ce decament fait Feu des principes sur 
quels lentreprise a été fondée et sur lenquels 
elie repose. ul en reseort que Veatraction et ta 
vente du charbon ont ¢1¢ considrrabkew ot 
quelle sugmente tojours: que Jes travaut 
souterrains sont en fort bon état , que les mines 
sont adrurablement bien aérees , qu on ¥ a pris 
toutes kee precautions pour la sare et la sante 
dea ousmer Le conpte-rendu fait savour que 
la compagnie a acquis lee charbonnaces de 
lAgratte, del Escolfraus ot le chemin de fer de 
Stdstrstann , ft content des details sur le nom- 
bre, fetendue et la puissance des seunes tu - 
leres des concessions de ba compagme . ul com- 
ware jes prefusts de ta compagnie @ ceus dew 
id howler de St-Ebente et de Kive-«de- 
tner et demontre leur grande impeclance et 
beut bonne qualité il dit que Tadanmistratron 
ne neéghgre ren poor Pamelioration de by 9 “4 
tallow Lassoete a fait construore ane gare d eou 
ab Si-diheslous, et cle a fait ane convention ares 
la wx sete dee chemuns de fer du Haut et du fas - 
Flenu poar pester le deicloppement da chemin 
defer deStarhislain. et pour conether les inte. 
nits dee dear entreprives onlin le societe a fart 
un trate Cannerion avec les proprictaices thew 
chartennoges da Grand- Buisson 

—As reunion da 9 la em ieté dew hante- 
fourneaar da Nord a fine be dividende de 14ih 
abofr et ona preveny bes achonnaires qar 
les 4 fr qui leur restent dos seront jere a 

cir da te ynin, chet MM. Charles Lafutte, 
bioent et (a Varw, etches MM. Serret. a Va- 
lenciennes 

= Lasseniblee generale de le compay nie des 
tone de Sarnt-Recain ef de Saint-Leger aura 
hea le 9 yuin @ Pare pout entendre be rapperrt 
da commie de lepindation Le dermer dividende 
de le compagnie sera past a partir du Bt yee 

w= Lae grande compen des tenilleres de bo 
Lorre vient de recesar an petit échee drevont 
la (our rmale de Lyon, Oo sat que cette 
creanpagiie est poncpelement oomnpeses de 
dews grandes compesmes crile de ta compa. 
give geoerale des auines de boaille de Riveade 
tee et celle dela Compagnie thea Mines reanies 
qa avait de srandes concessions dane le besan 
q Seint-Etenne La reunion de cee dey con - 
pes nies a ete detenitivement arcenplie a com 
rieocementide INbG Mais quelques aclonnaines 
de laceni pagnie des mines de Hive dea ner oy ant 
pruste contre ta prone, et lrogvant qu on 
Batail pas teria comple de beur rev lemetione 
nt cite lee adriinetrstegce devant ke Dritural 
cil de Lean La bee adeniusitrateurs ont pte - 
irnda que be siesr acial de la grande comrps- 
Foie ctant ecteecticme! o Parcs. c elt a aris 
einen a lvoo quad failant fare be proves. nai 
le Teibungl e@side lire compecient et sordonne 
que 1 ature serait piaudee ag fond Les adminis. 
trateurs ont inlerete apyed a le Court ro aie de 
lvon, maw cette tour, pur On JETER e- 
tevé@, teent de conirg et puresent el eiumpie- 
nent la etlence des prenuete puges 

— Le divedermde de tannew (566 de la com. 
pagnie dew forges et fonseries de la Dortagne, 
a ete frie par t peeemiiee ceneralo a 2 fr fp 
tion @hn pone Se dis dence degra be 15 cher 


ceilent pour sagmenter | ipivence morale, po M Montero roe Buffouit. 26 


litaque et commerciale de la France 


— Le divedende dit de béndico, des mines 
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wemne i Lean , Sap et sora de le ’ 
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bee dee députes  preyete de lol sar tev che 
mine de fer de Parts a leon et de Lyon a tee 
gmen. Drecours de M. le comte Para em taut, 
retatef aga chemine de fer de Leon et d Qyi- 
geen) Ce que dell face M. Jaye’ — Chemin de 
fer @ Avignon a Mareriile, Tase-mechine pour 
les caleuls commerriaut, Jurieprodence des 
them ne de fer —(orrepondance - Uhroanque 
dee chemise de fer Cirangere . WINES franca- 
oe, anglarers. Cours a Londres, Lyon, Bor- 
drew. - Bourw. 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DEB FER. 


Le cinguié¢me volume de la col- 
lection du Journal dese Chemina 
@e Per, année 1846, contenant 
pins de 1,000 pages de texte. In-4', 
est em vente au bureaa du Jour 
nalau prix de ringt francs. 

Pour les personnes qui pren- 
@rent ia collection compi¢te dee 
conn ye Sees, 2843, 1444, 

bid Prix me sera que 
ée soizante pour lee cia 
Yotames. S 


CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout nouvel abonné au Journal 
peur Fanmée 1647 recevra une 
farte colori¢e, Les abounds actucis 
au Journal sont priée de faire 
Préeenter ta derni¢re bande im- 
Primes en faisant réclamer leur 
carte, afm @'éviter des crreurs ou 
évable emplot Le prix de la carte 
®83 nen abonnée est de 8 fr, 
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AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
loule RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
DRESSE, duivent étre accompagnées de la 
derniére bande imprnnée, 

Cette formalite est indispensable pour 
la bonne et prompteerpédition da service. 





Riposé des motife ¢t prajet de lot 


RELATIPV ALR SOLVEACE CRROIT® Fork tes 
(HEMIT* DE FER PC SORD, PE MARSEILLE ET 
DE ViERFON, 


Lietipest des motifa, presente par M. le ministre 
des travaut publics, a Pappu da projet de loi por- 
tant allocation de nouteant credite pear bee che 
mine de fer dont la construction est a le charge de 
If tat, pour ume part plus (a teins importante, 
rontient des renwignements interessants pour 
1 indavtrie dee chemins de fer: nows crovens utile 
de te faire commaltre a morn par eutrast 

Lr minwtre, avant dentrer dane les détaits re- 
latife @ chaque chemin, fait remarquer: 

1* (ue pour le chemin de fer du Nord, les com- 
mes deprneees par | Liat dewent #ire rembouretes 
per la compagnie concessinnnaire, Ho one s agit 
done pour ce chemin qae de umples avanres 

® ee le pris des indemmités de terrains poor 
le chemin d Avignom &@ Marseille a dépase® too- 
tee bee prey inion. 

3 Et, enfin, que Deiecation da chemin d Or- 
leans @ Vierron a ¢té placer dans des cirronstaners 
difteries ot cxceptionnelles 

Ir ministre domme ensuite quelques détails pour 
jovtitier le montant du erédit dot i demande 
Valloc ation. 

CHEMIS DE FER DT SOED. 


Ta boi du 05 jusilet 4844, qui & antoru?é le gou- 
vernement & comceder, par tone d edjadivation, le 
chemin de fer de Pare a lafromteere de Belgique, 
ers la condition da rembourement, par le «om- 
pagnir adjadieatacce, de toutes bee depraece lastes 
par PE tat, adewe que tus bee travews de la 
jane enliere errant acheves par bee soins ve 
Vadministratiem peblique; et comme tes fonds 
allouds par bee low anterieures f ¢tairnt pas safh- 
sante pour paver lee de penecs rretant @ faire, cette 
lot a accord? une oeurelie allocation de 49 muil- 
Homes qui, avec les 59 millions deja créediiés, com- 
potent an total de 18 millions. 

Cependant, tous les travaus que fedministra~ 


fous fee Bamedie. 


INSERTIONS : 
Les communications 


ety sere dttre 
admises, et les ouvrages ton désire 


qu'il soit rendu kompte, devront étre 
enroyés france au sitge de adminis 
tration. 





Les Boreeut sont ouverts 
de neuf beures du matin & cing beures, 





Les insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 centimes la ligne. 





de cAemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statutes et des divers 
éoruments relatife a la création et au dével.ppement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse etre publide in extenso dans le Jowrnal des Chemins de fer. 





tion doit exécuter pe sont pas achevés, il reste en~ 
core @ construire lee batiments des grandes sta- 
tions de Lille, d' Arras, de Valewciennes et de 
Douai. La compagnie, a laquelle lee projets rédi- 
eee par les ingenieurs ont ¢4¢ Communiqués, y @ 
toccessivement demandé de nombreuses modifica- 
liens, ela peine & Jon a pu en commencer en- 
crore la construction. 

Tl n'a pas ete possible, Mailleurs, de renfermer 
les depenses dans ies limites des prévisions éta- 
blies em 1845; on avall supposé, 4 celle époque, 
que ces depenses neicederaient past 78 mil- 
jons. 

Voici, au surplus, les motifs principaus de lau- 
gmentation compu jusqu’a ce jour. 

A lepoqar ou a ft proposé le projet de loi du 
18 juillet 1845, il restail encore une asset grande 
mantité de parcelles de terrains @ acquérir, et 
Von sait qaune teile dépense eet toujours tres 
difbeilement appreciable @ Tavance. Ea outre, 
postericurement a | adjudication, la com agnie a 
demandé drs agrandismsements asect importants 
dans diverees cares, et entire autres dans celles 
d Amiens, de Creel et de Lille, Hy a, pour cet 
article seul, une augmrotation, sur previshons 
de 1hat, de 2.t8écem fr., ow de (,584,000 fr. , of 
on en dedust be montant des eubventions, que de- 
treet fourner les villes de Lille et de Dowal. 

lew traveus darts et de terraewements avaient 
ete exaloes, ¢m $845, & 90,529,000 fr. ; lee agrane 
dimements dans les gares ont erigé quelques ter- 
faweternis sopplementaires , tes divers mo- 
uli, la depense se trogre sujourd bul portée a 
92,089,000 fr, et presente ainsi un eacfdant de 
4,7 oon fr. 

Loin, les projets de stations de Crril, d Amiens 
et de Lille, owt requ de notables sagmentstions 
par suite des demandes de la compagnie, ct ces 
augmentations o tredulsent en un eicédant de 
depense quiselere & plus de 1,200,000 fr. 

© réanisant bee trom articles d augmentation 
ce-dewes, on arrive & un total de 4,568,000 fr,; 
man comme il a ¢t¢ powuble de réaliver sur d'au- 
tres pounts queiqurs ¢conomies, Taugmentation se 
rédatt @ 3.361 4emtr, Le monietre pene n/aameins 
quill est prudrat de pe sen lenir mgouregse- 
ment a ce chiffre, «4 U demande 6 milion, 

sor lew 4 millions de erédit demandes, mil- 
hom seraient affectés @ Peuereore 1847, ef 2 mil. 
lems de frames a Teuerrice 1868. 

Chemin de fer de Marenile d Avignon 

Ta hol dao $6 juillet t8s4, qual a comeede le che 
min de fer de Mareri'le a Avignen, adécidé qu'une 
tomme de tf millions serait alloute @ le compa- 
ghie Comcemmonmaire 4 titre de subvention, et, en 
tiene temps, que Etat payerait la dfpemse des 
terrains nécessaires & \'etablisement du chemin 
de ber et de eee 
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La subvention de 32 millions doit étre payée a 
Ja compagnie par vingtiéme, et au fur et 4 mesure 
de Vavancement des travaux; déja dix-huit ving- 
tiemes ont é4é versés, et il est probable qu'avant 
= la compagnie sera en mesure de toucher les 

a derniers yingti¢mes; mais quoi qu'il arrive 
dans la marche des travaux, quelle que puisse ¢tre 
l'augmentation que ces travaux subiront, la somme 
de 32 @ payer par |'Etat ne peut ¢tre dé- 
passée dans aucun cas; de ce cété done aucun mé- 
comple n'est 4 redouter pour |'Etat, 

Quant aux terrains, la situation n'est pas la 
méme : I'Etat doit fournir a la compagnie la tota- 
lite des terrains nécessaires, quelle qu'en soit la 
dépense, et si la somme de 5 millions est insuffi- 
sante, lexeédant reste a la charge du trésor 
public. 

A Fépoque du vote de la loi du 24 juillet 1843, 
le conseil général des _— et chaussées, sur le vu 
d'un avant-projet général rédigé par M. Talabot, 
encore aujourd'hui directeur des travaux de la 
compagnie concessionnaire, avait évalué & 475 
hectares 54 ares étendue des terrains a acqué- 
Fir, et & 4,389,145 fr. la dépense de ces terrains. 

Daprés les projets définitifs qui ont été succes- 
sivement approuvés par S'adminisiration supé- 
rieure, la surface des terrains acquis ou 4 acqué— 
rir est de G44 hectares 80 ares 45 centiores, et la 
dépense paralt devoir s‘lever 4 10 millions de fr., 
c'est-a-dire au double des prévisions primitives. 

Quant aux prix des terrains, l'évaluation primi- 
tive a dd étre par deux causes: d'une 
part, le nombre d'bectares & acquérir est plus 
considérable; de lautre, le prix moyen de I'hec- 
aged a été plus élevé qu'on ne I'avait supposé dans 

Pour apprécier la valeur des propriéiés @ ac- 
quérir, l'administration a formé, davs chaque ar- 
rondissement, une commission spéciale composée 
du préfet ou du réfet, d'un ingénieur de 
VEtat, d'un membre du conseil général, du vérifi- 
cateur des domaines, de l'inspecteur de l'enregis— 
trement et d'un ingénieur de la compagnie. 

Cette commission offrait évidemment, par sa 
composition, toutes les garanties qu'il était pos- 
sible de rechercher, et deja les ¢valuations aur- 
quelles elle est arrivée portaient le montant des 
indemnités @ 7,044,755 fr., ou prés de 60,000fr. par 
kilometre. 

Les décisions du jury sont encore venues aggra- 
ver cette cause de dépense dans des proportions 
que nous ne saurions trop déplorer. 

Le ministre termine en annoncant qu'il mettra 
sous les yeux de la Chambre, quelques tableaux 
indiquant les décisions du jury, et faisant ressor- 
tir les énormes différences qui existent entre les 
évaluations et les sommes accerdées. I) rapporte 
que, sur le crédit de 5 millions qui est nécessaire 
pour le chemin de Marseille, 3,600,000 fr. environ 
Seront dépensés en 1847, et 1,400,000 en 1848. 


Chemin de fer d'Orléans ad Vierzon. 


Dans le cours de Ja session derniére, M. le mi- 
nistre des travaut publics a réclamé un crédit de 
3,500,000 fr., qui lui a été alloué eel les Cham- 
bres, pour achever les travaux @ la charge de l'Etat 
sur le chemin de fer d'Orléans 4 Vierzon. Par suite 
de nouvelles et nombreuses difficultés survenues, 
un nouveau crédit de 4,600,000 fr. est demandé, 
ce qui, avec les 12,000,000 fr. demandés et allouds 
en 1843, et lors du vote dela loi qui ordonnait 
Vexéeution de cette premiére section du chemin 
du Centre, forme un total de 20,100,000, non com- 
pris la somme de 935,000 fr. dépensée pour les 
rails et coussincts nécessaires aux -terrassements, 

Voici les détails donnés par le ministre sur les 
circonstances qui nécessitent la demande d'un 
nouveau crédit, 

« Vous connatssez tous, messieurs, les effets dé- 
sastreux de la gtande crue du mols d’octobre 1846 
sur presque toute I'étendue de la Loire; cette crue 
arépandu la désolation et la ruine, et glie a laisse 
malheureusement de bien tristes trates de son 
passage sur le chemin de fer de Vierzon. 

« Sous Ja violence des courants qui ont battu 
la pile la plus voisine de la rive gauche, les fon- 
dations de cette pile ont été profondément affouil- 
Ides, et, apres avoir résisté presque jusqu'au mo- 
ment de la plus grande hauteur de l'inondation, 
elle est tombée, entralnant dans $a chute les deux 
arches qu'elle soutenait, 

a. 


¢A la suite de cet éyénement, qui aurait rm 
comprometire le sort de I'édifice catier, si les di- 
mensions de chaque pile jsolée n'avaient pas été 
sufisantes pour résister @ la poussée au vide, uo 
inspecteur général des ponts—ct-chaussées a été 
envoyé sur les lieus pour rechercher les causes, et 

ur étudier les moyens d'en prévenir le retour, 

t Inspecteur avait encore une autre mission a 
remplir: les propriétaires riverains de la Loire, 
dans cette partie du val, avaient toujours réclamé 
contre l'insuffisance du débouché du viaduc. Aprés 
Vinondation, leurs réclamations devinrent plus 
instantes encore; Ils shennan ue lobstacle 
opposé en ce point 4 l'écoulement des eaux avait 
certainement augmenté la hauteur de la crue, et 
avait pu déterminer la rupture de la levée de San- 
dillon, cause de Jeurs désastres. Ces plaintes, on 
le congoit, méritaient l’examen le plus sérieux, et 
Ihabile ingénieur, délégué par lautorité supe 
rieure, devait, d'aprés Jes jostructions qui tui 
avaient 414 données, rechercher tout a la fois les 
mesures 4 prendre pour la reconstruction du via- 
due, et pour le débouché a donner aux eaux du 
fleuve en ce point. 

« Cet ingénieur, aprés avoir visite les licux avec 
le plus grand soin, aprés avoir entendu tous les 
intéressés, et s'tire rendu compte, dans les détails 
les plus minutieux, de l'état du viadue, de ses fon- 
dations et des enrochements destinés a les prot¢é- 

er, a pensé que pour ayoir toute sécurité dans 
‘avenir, il fallatt : 

«4° Etablir-uo radier en gros enrochements 
_ les onze premiéres arches du viadue de la 

oire; 

« 2° Ajouter trois nouvelles arches au viaduc sur 
la rive gauche du Neuve; 

« 3 Construire une digue insubmersible en 
amont du viaduc, rattachant la culée gauche a la 
levée de la Loire; 

« 4° Enfin, pratiquer dans le val des travées de 
sere, présentant un débouché linéaire de 100 


res. 

« Le conseil général des ponts-et-chaussées, ap- 
pelé @ discuter ces propositions, y a donné son 
adhésion, apres la délibération la plus approfondic, 
et nous p’ayons pu nous-mémes, messicurs, qu'y 
donner notre assentiment. 

« Des projets de détail ont été rédigeés en consé- 
— par les ingénlcurs chargés de la direction 

es Lravaur, et ces projets font ressortir une dé- 
pense nouvelle de 1,870,000 fr. L'achevement des 
ouvrages de consolidation précédemment entrepris 
exigera une dépense supplémentaire de 98,652 fr; 
c'est done pour la travers¢e de la Loire une aug- 
mentation de 1,964,652 fr. » 

Le ministre espriges que ce n'est pas seulement 
au viadue de la Loire que des accidents imprévus 
se sont manifestés, mais aussi au souterrain du 
colé de Vierzon. Ces divers accidents ont néces- 
silé des travaux qui avaient d'abord ¢i¢ évaluds 
4 1,680,000 fr., et qui s'Heéevent a 2,451,000, dot 
wn excédent de 474,000 fr. 

« En ovtre, pour qu'il n'y edt aucune difficulté 
= edt manqué sur le chemin de fer de Vierzon, 

ans le cours de année derniére, et lorsque le 
remblai, sur lequel le chemin traverse le val 
de la Loire, était a pane lerminé, tout @ coup 
un gouffce se forme dans lequel vient s'engloutir 
une masse de terre de 1,500 méires cubes. Cot 
événement, qui indiquait la préseace, sous le 
sol, d'une cavité d'une assez grande étendue, dut 
appeler de la maniére la plus sérieuse }'attention 
de Vadministration. 

« Une commission, composée d'un inspecteur gé- 
néral des ponts-el-chaussées et d'un inspecteur gé- 
néral des mines, a ¢t¢ envoyée sur les bieux 
examiner les diverses questions géologiques et 
techniques que soulévent les phénomeues dont 
nous venons de parler. 

« Voici, Measieurs, les résultats principaux que 
cette commission nous a signalés : 

« Le sel du val d'Orléans, sur lequel est assis be 
chemin de fer de Vierzon, est composé ; 

« 4° D'un terrain d'alluvion dont lépaisseur, 
quoique variable, peut étre évaluée de 5 a G mée- 
tres au-dessous de la surface générale du sol, ou 
de 4 métre 75 centimétres au-dessous de létinge 
du fleuve; 

« 2 Dun terrain de caleaire d'eau douce sur le- 
quel repose directement le terrain dalluvion. 

« Ce terrain d'cau douce, que les géglogues dé- 


signent sous Je nom de terrain tertiaire moyen, 
recouvre plusigurs des coblines qui couronoent Pa- 
ris, notammest les bois de Meudon et de Maatmo- 
rency ; ll s'étepd sur tout le plateau de la Beauce, 
et il constitue presque en Lotalite le sol de |'Orléa- 
nais; il est composé de trois roches distinctes, 
savoirs 

« Dun calcaire d'eau douce compacte et solide; 

« De marnes blanches qui seffieyrissent a lair 
et se délitent 4 l'eau; 

« Enfin, de calcaire siliceux qui 4 la meu- 
liére, lorsque la silice est abondante. Ce calcaire 
forme des plaquettes et des masses irréguliéres 
plus ou moins Cteadues, disséminées au milieu des 
marnes. 

« Dans Ja partie du val traversée par le chem a 
de fer de Vierzon, les sondages ont fait reconnal- 
tre que le calcaire siliceus ne se rencontre jamais 
que sur une trés—faible épaisseur, et en plaquetics 
qui offrent toujours peu d'étendue dans le sens 
horizontal. Les marnes, au contraire, constituent 
des couches assez épaisses, et l'on peut dire, en 
réalité, qu'elles seules forment le sous-sol du val. 

« Ces marnes, au surplus, loraqu’elles sont al'abri 
du contact de lair et de l'eau, présentent, a tai- 
son de leur compacité, une grande résistance, et 
on peut les considérer comme capables de sup- 
porter toute espéce de construction; mais, quand 
elles subissent influence de lair ou de lean, elles 
s'altérent aisément, comme nous l'avons dit “> 

« C'est dans ce terrain de marnes qu’existent jes 
vides qui ont été recotunus sous le sol du yal d'Or- 
I¢ans, et comme plusicurs de ces vides sout remplis 
d'eau, l'on congoit qu'ils peuvent inspirer quelques 
inqui¢tudes pour la stabilité de la roche qui 
recourre, dans les points surtout of l'épaisseurde 
cette roche serait peu considérable. 

« Dans la vue d'éclairer cette question, l'adininis 
tration a prescrit de nombreux soodages dans le 
val, et ces sondages ont fait découvrir un asser 
grand uombre de vides, dont l'un a jusqu’a 6 me- 
tres de hauteur, quelques-uns sont a moins de + 
metres de la surface; mais cependant la plupart 
se trouvent a plus de 6 métres au-dessous du sol, 
et, par suite, lors méme que le toit de ces cavites 
s'éboulerait, le mouvement des terres ne se ferait 
que bien faiblement ressentir a la surface. — 

« Quoi qu'il en soit, cette situation appelail un 
sérieus examen, ct Vadministration a dd vivement 
sen préoccuper. Sur le rapport de la commission 
dont nous venous de parler, et sur l'avis conforme 
du conseil général des pouts—et-chaussées, elle a 
preserit de nouvelles recherches et quelques tra- 
vaus provisoires qui doivent permetire de deter- 
miner, en pleine conuaissance de cause, l'étendue 
du mal et les moyens d'y remédier. Ges recher- 
ches ct ces travaus ne sont pas eucore coimplete- 
ment terminés, mais ils sont cependamt asset 
avancés pour que les ingénieurs, qui en sont char- 
ges, aient pu déja arréter leurs vues sur un 5's- 
teme d'ouvrages propres a la consolidation du val: 
ce systéme consisterait dans Vexéeution dun cet 
tain nombre de vodtes qui recouveiraient les si- 
des existant sous le sol du chemin de fer; le con- 
seil général des ponts-el-chaussées, qui a ¢t¢ ap- 
pelé a discuter ces propositions, a jugé qu'elle 
talent susceptibles d'éire admises en principe. 
sauf a régler ullérieurement les points aurquels i! 
y aurait lieu d’en faire l'application. 

« Dans cette situation, i) nous est impossible, 
messieurs, d'établir ayec certitude les dépeusts 
que les travaux, dont il s‘agit, doivent extger: 
mals en admetiant, pour éviter tout mécompte, 
les prévisions des ingéuteurs, on arrive a un chif- 
fre de 4,200,000 fr., et nous croyous devoir, dts 
lors, le prendre pour base de nos appréciations 

«lésumant maintenant lesdivers articles d'avg- 
mentation ci-desgus mentionaés, nous trouvons © 

Travaux de la Loire.......+...-+- 4,968,652 © 

Souterrain de Vierzon............ 474,000 # 

Raccordement avec le chemia de 
Paris; augmentation dans la dépense 
des ouvrages d'art ef des bitiments 
des stations; travaux complémen—- 
taires demandés par la compagaie, et 
entreticn des tranchées..........+. ° 

Travaux de consolidation des ca- 
vités du val de Ia Loire...........06 1,200,000 * 

Somme 4 valoir pour dépenses di- 7 
verses ct éventuelles.............. + 979,588 70 
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fe ler de T i 

wh Oe ler th ates 2 OO Scoedtael @ er. 

“cre a be conerss.on de ce chemin aiatt be 


4 ee LOS, et so, depeis la prowl satu che 
optiarnke leo jusjo a Ledite eqe je da te’ mas 
1808, etke surwil employe om trav any fart ot 
i tetraasemaent, Ghe some dei? mil) one ag 
“hs, Bon compris lea indeimntions de terrain, 
$ Pwrermewment rst sulorme a pesercer bes 
i tet sont conierce par | art 47 du ce. 

tf des charges. que juequa la concurrence 
«ls retenue, aa proid de tresor, d une some 
@ 26 auiboas de france Le surpdas ces depen- 
We clears forter par la compagmie lui sera rem- 
temarer guer be Mouser cement 

> be weude of bes ¢pexques de remhoursement 
wroot dirtermings par une loi spewsale 

+ Lee comteslalions qui pourrunt s ebever en- 

0) Biat et le compegaic our fa baaton de ba 
—e « frembourser, seront juss conlorme- 
wont a | ont. 6) de catner des charges 

= £. be cas de retard ov d ahendon des tra- 
‘out apres ladle epaque du i" mar $818, les 
Seposctsome de lart 47 du cohwer dee charges 
merrunt inut plone ct eniere sacculos » 


iy & 


* Ard ot Lesecution de lembranchement 
‘e (hrweedse ne sera ob taloure pour la compo- 
eta da chemin de fer de Lyon a Avignva, 


bt Sut 
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quattand qae dues bes cin yp premieres snindes 
ayity serivret La boise en raplelation ce ke bine 
preven 1peale, kee peremdiai te belts deeirahodts any pe. 
liotehastee ot teitet ide elvetetriee, purest ov. 
tn Tp tO dua epatalancose dete Leanne 
loon ite La licne 

«Le peosetnement peritra newness, a 


lodte epogue ayant Pexpiration des cid ame 
tes meniiooneed ag parographe provedept 
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ember at chement d apres le mete que serait de 
lermine par ane hot ej 
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je Compe wrendrait a renonerr a la con es 
srr - tontant sieccal dy cawlonpement 
teslera acquis an Trew poblic Le surplus 
ths depenes 
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wiihes 


faites pur la compagnie, 
les puciies destont atlejedre ay neane le cloifre 
de 10 piles om traian, incor peres By etl Oey 


ap priveerronement de mulecaur 4 pre dru 
treet ond conic des indemnil@s de lereain, 
oe werd reiiteon ese per le cover ement 

© Le tvte of tes cp sqaer du trinteursement 
seronel le Lletenetoes pate wire bee epee sae 

Les ein fe jut pw urea and aeclever 

entre PRtat et ta ceonipasi sar la biatien de 
la sete @ cenibeureer secon! ; 
mement abart oF ducabet dew charces 

© 3 En cadcle tetord ow if ahandon dee tra- 
san apres Lol te epenpie de te juin T8458) les 
spo $4 du cater des charyes , 
rewex rent bewr pivine et entre exrcal at 

© $8 Ledelaid execution delahone prance paste 
tive per tart ¢*" da cater des charces cat pro 
rece g one onter 

» Le delat Deve utoon be l embrane heme nt 
the Gstenotdie were de ¢ hq annees ot ia duree de 
Cet eehtanelbement pe qmurte 
qa parte de Lesjeratean de cette conqoiurne 
annce » 


toews Confir. 


free ae | art 


tinherean en abe 


Articiet dee eehirge de chargee dest al est ques" 








dome terme fee preyeta ile foe ge ev edema, 
me 
Pahie & LtO%, 

Art, 35. Beote parla compagae d atuir ral 
teimomt eterno rt term one bes traveus @ 68 Chore 
dans ies delve Gore, fovie guet par eile @ avene 
eotisfart om Bout conta garter, OL ak epwsdqquiee ine 





desiree, & Pet apuets ire dea termes de te ag 


Poids Get md «laplee a perorut ¢abaee des «har 
ote) fierte rote moe ele od etust trent lee disverers 
rofeli, Heesive quer teed ss ant tnuryerstiew pve beedlat eal og 
des chatpes, elle clarares Lg dee be o@, #t al esta 
poured & Le eoneterea etic #0 @ bo ete trend dee 
lravaus, © (me & fe te bore dhe@ Sulive «my, age. 


ments de la rempaguor, jar le teed fu ff une wij tbe 
diwali @ qu curt eur lee clagees de prreeal 
tabwer dee chatees, ct sur one we @ prit des oy. 
eases dope cotetrini's, des mealeriaus APPT oVesieon- 
nes, A Ore peerings che chemin deja miert en rt. 
prlvretatocan, 

tette adjudication eta déiolue 9 celui des 
Pes U ray eto tegeriemmatte s Qias wtyira la pouse farte 
somine poorlesoh ety cremeperis Aone ba tnter & pre 

La compagnie ¢(iimete geersta de la oinrette 
ronpaznie la valeut que la wmuatelle adpodee ation 
oura gine determinér pour lredils abprts 

La partic nee encore festituce dy reuthonne 
ment de le prrenere compegnie, aimed que Loutes 
leo ommers vereere por elie am Tremor bir, a 
volo sat be cageial @ rember, devieudrom 
wie de Pbhtal, ot lalpwiieation peace 
fea que tut te dept dun newteau ¢antioone- 
ment, 

Si VF scljodic etion, aaverte catenne i siewt d etre 
dil, p amen serum eteultel. ume seroade plpude- 
raliog sera tentee ous lee Mermes bases, spree on 
delat de eit mam, of @ rife sewoade teplglive 
rele egaiemernt ¢abe feeuilal, le rompsgirie eote 
drefinidiement déchae te tous dritls & la comers 
sion, #1 la section de Dijon 4 f halen, amet gue 
les parties des sections de Paras 4 apom et de Cha. 
lon a bron, deja escculées, Ow qui serareDt mbes 
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eh exploitation, deviendromt immésdiairment |e 
preprieté de brat. 

Lea préredenies stipulations me ecromt point 
applicebies au cas ot be eetard on le cessation 
des trssaw. oy le retard dans learcution des n- 
gagrm@ments Gnanrivrs de la compagnie, pre~- 
siendrant de force majeure régulierement com 
lalte. 

At. 63. Lee contestations qui «Aervrraient em- 
tre la compagnie et (administration, au sujet de 
Vesrcution ou de (interpretation des clauses da 
present cahier des charges, seront jugtes ad- 
minitrslivement par le conseil de prefecture dw 
departement de la Setue, saul rerours au consi! 
@ btan. 


- —-- 


~ 


L¥e8 & AVIGNON. 


Art. 21. Méme que lart, 63 da préredent, 

Art. 31. Méme que j ort. 35 du prérédont. 

Ari. (=. La compagnie s engage 4 esteutet & ees 
frais, teeques et perils, tows bes Weoteun du che 
imide fer de toon a \iigqon, daos le detai de 
quatre annere au plas tard, a dater de fordon- 
hance qui approve Fadjudjestion, et de manicre 
que re rhemia ag! a atiratle dans toutes eee par- 
ties a Veapication du delat «i-densas tne, 





Heglement 


COSC ERVAST DR PERSON ET LE PFatimesT 
DORs OCP BRIBES DUPtHIhe FAR Lee OS TREPREH 
SAL RS BES TAATSER BO Le PREM Re ene Thos 
bt CHEMIY PE PER DE FARIS A eTR eee me. 


Arta’. Tout ouvrier emptor é aut traveus de 
La premirre section du chemin de fer de Parts a 
Strasbewrg deara, @ )avenw, dee mani dun livert 
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be ticheren quilaure embauch?, ses poms et pee. 
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herat or cee changements erromt cansenys atee 
Tot rer. 

art. 93. Lee entrepreneurs deerils tran sus re 
tortigeat te €5 de chaque mote @ [ingrmirnt Giibi- 
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trate peombmatioe de tows bee the het one, eBele dye 
tellers et mustere par cue ergde toe T CetiE Pye 
que date Iemg fortte gris 
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empdures ertucilement qur 
de cory ant Ore Hie mer tacit cinders hee poor 
Jue ceeb pon ee Cae bert eaee, 

bo aned topo de ees deraiers ont be regvtre 
devea atest Hem dawe um deiat de trots fours a4 
ples apres ieur rrekews hage 

Sur ee regisite seront thergtls Lvae bee eeerd 
guewrets dont fart. t du prorat reglemrat 
preeert Cimertipelvom ear tes lnefete des cmtriegs, 

l entrepreneur ¢ tmerrire de ples lee dates rt lee 
Pnveriente dies pares que leur srirol pat but swerrs 
wer emnent Fasles, 

Art. & fos rutrepren ure errant temue de pre- 
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lami de ereet poor lie 
wt wile 





senior lemdite gree ree towtes les foe qa cle em oe 
fout requis & Jingesacet otdinace de Carton- 
di ror tee wt 


Art, 3.<-$1 me + opera jamais oecauler pine de 
quatre semeatne + nite woth Yi rsomnees ph ed oe 

Art. & fees mémrrre 6 iegewrs «4 amlres 
trvanewes Ge Toure pourreet boi tre downs: 
eh pairement 4 roane aferth, mts es qe tbe ecobeerd 
dument orqutlies et qa cle giert «le poe alalrte rope aot 
fevoanue par lot. be fee de eon mm eHire 
Foutrier i ome eréanesers, tl cera cures &@ le pote 
de la emuamr cumireice juequ a cr que bes potters 
se sntems Gober of cued 

Art, ". be deewmnpie, la date of le mewtaot dr 
théeguc pore ertuet qpertdiatemaeut ses rile jeer 
lruteeprepeur cu be ticherow eae be littet de | eu- 
vrwr. 

Art. &8 Sib @ ¢t? cont eDe Pelee) eet tort( on 
Veatrepreneus qa il era Cort quelque fetemer + / 
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Chemin de fcr de Rouen au Havre. 


je salaire, soit au profit d'une caisse de secours, 
soit pour toul autre —_ le décompte et le mon- 
tant de la retenue afférente 4 chaque paie se- 
rout ausst inscrits par l'entrepreneur sur le livret 
de ouvrier su moment du paiement. 

Art. ® Pour assurer execution des conditions 
du présent réglement, toute pale générale devra 
étre faite en présence d'un conducteur des ponts 
et chayssées délégué a cet effet par l'ingénicur or- 
dinaire de larrondissement. 

En conséquence, les entrepreneurs seront tenus 
de donner, par écrit, avis a cet ingénieur au 
moins trots jours a Mavance du lieu, du jour et 
de l'heure de chaque paie générale. 

Le maire de la commune ott celle paie aura 
lieu pourra, $i! le juge convenable et utile, ou s'il 
eo est requis par M. le sous-préfet de l'arrondis- 
sement, assisier & cette paic. 

Le conducteur des ponts et chausstes délégué 
transmetira et dressera, a Vingénieur ordinalre de 
Tarrondissement un procés—verbal constatant soit 
toute infraction au présent réglement, soit son 
entiere exécution. 

Paris, 27 avril 147. 
L'ingénieur en chef de la premi¢re 
section, 
Signé, pe Senet. 
Nous, maitre des requétes, préfet du dé- 
pattement de Seine-ct-Marne, yu les 
articles 3 et 29 du cahier des clauses 
et conditions générales ee aun 
entrepreneurs, approurons le réglement 
qui precede. 
Signé, A. De Montcaup, 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemip de fer de Paris a Orieans 
(Corbeil y compris.) 


(Longueur exploitée : 433 kilométres.} 
Recettes brutes du $9 au 25 mai 1847. 


Vovageurs. Recettes. 
35,327 408 989 f, 60. 
Razages, articles de messageries. 16,084 40 
Vortures et chevaur....... +. ALOB1 97 
Marchandises a petite vitesse... 54,993 43 
Bestiaat... ....-.+. Sie pain. 13,111 45 





204, 200f, 53 c. 


Semaine correspondante de 
4846... 260.0005, eer 471,274 f. 3c. 


Recette totale de l'ezercice de 


4* annés, du 4** janvier 
au 25 mai 4847,......... 3,772, 4380. §2c. 


Epoque correspondante de 
4846, dn 4** janvier au 
26 Mai....eeseaee xia 











Chemin de fer de Paris é Rousn. 
(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Receltes brutes du 46 au 22 mai 1847. 


Voyageura. Recettes. 
18,176 98,620 f.55 c. 
Marchandises, messageries, 


411,870 95 
210,491. BOC. 


voilures, 6lc..... 


eeeenee 


Semaine correspondante de 
4B46........40. exiee 


Recette totale de l'exercice de 
la 4* année du 4** janvior 
au 22 mai 4847.......... 3,459,408 1. hc 


Epoque correspondante de 
4846, do 4** janvier au 
25 mai (3 jours de plas}. 


451,663, 10c. 


2,888 026f. 70, 





Voyageurs. Recelles. 
8,018 29,3418, 90c, 
Marchandises, messageries , 
voilures, el¢.......0... . $3,952 85 


mars au 45 mai 4847......- 


3,153,496. 436 





(Longueur exploitée : 95 kilom.} 
Recettes brutes du 16 au 22 mai 1847. 


72,6941. 75c. 


489,692f. (5c, 


Recettes anlérieures du 22 


Total au 22 mai..... 





Chemin de fer d‘orléans a 
Bordeant, 


(Sectiond'Orléans & Tours.) 


Spi totale 500 kil., long. exploitée 444.) 


ecettes brutes du 20 au 26 mai 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
8,268 41,616 fr. 95 ©. 
Marchandises , bestiaux. 32.583 60 
74,000 b5 


Pecottes antérieures du 2 avril 


4846 au 49 mai 4867.... 3,675,579 fr. A7 c. 


Recette totale au 26 mai... 3,718,579 fr. 72. 





Chemin de fer du Nord 
‘Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 45 au 21 mai 4847. 


Voyageurs. Recettes. 
| i, ee fr. 469,390 35 
Bagages, marchandises......-- 114,655 05 


fr. 284,015 40 


Recatte totale du 4° janvier 
au 2) mai 4847..... aosee ft. $882,450 47 





Chemin de fer d'Amiens a 
Boulogne. 
{Section d'Amiens & Abbeville). 
(Longueur exploitée : 45 kilométres }) 
Recettes brutes du 47 au 23 mai 1847. 


Voyageurs. Recetles. 
3,699 9,407f, 15c. 
Marchandises, voitures, etc.... 3,657 70 
43,0681, 85c, 
Recelles antérieures, du 46 
mars au 16 mai 1847........ 410,265 09 


Total av 23 mai.......... 123,328 f. 94c. 





Chemin de fer de Mulhousc a 
Thane. 
Recettes des mois de mars et avril 1847, 
comparées a celles de 1846. 

Produit des 60 pour 100 versés par la com- 
pagnie de Strasbourg a Bale, chargée du ser- 
vice d'exploitation de la ligne de Mulhouse a 
Thann. 

1847. Sar voyageurs, bagages et marcbandi- 
ses, déduction des 


droits dus au Tré- Mars. Avril 
| ee £8,160 15 P8925 85 
{846 avait produit. 8.547 40 3564 80 


Diminution en (867. f. 38695 f. $38 9% 









Mois correspondant de 1846. 


Chemins de fer belges. 
Le mouvement sur les chemins de fer belges, 


a été, pendant le mois d avril dernier ainsi quil 
suit : 


Voyageurs. Recettes. 

290,419 549,038 f. 58 
Bagages........... "Vescee 32,890 86 
Marchandises...... 20.0655 558,192 52 
Equipages.....-...---+5++ 8,28h > 
Chevaux, bestiaux......... 10,077 50 
Finances... ....6-+--02e5+ 3,801 59 
Produits extraordinaires. .. . 3,210 83 


1165495079 
1,018,335, 22 


En 1845, les march. figorent pour 465,9721. 65 
En 1846, _ _ $35,043 Ot 
En 1847, — _ 558,492 32 





Cours des actions. 


Les affaires de la Bourse ont donné lieu cetla 
semaine @ beaucoup de mouvement, et les va- 
leurs de toute nature presentaient une apparence 
de fermeté qu'on ne leur avait pas vue depuis 
bien longtemps. La question de | emprunt, dont 
on se servait denuis plusieurs mois comme d'un 
épouvantail pour effrayer les porteurs de rentes, 
a commence a perdre une partie de son in- 
fluence, Quelques spéculateur3 ont méme ha- 
sardé Vopinion que si la commission du badget 
faigait une réduction considérable sur les de- 
penses de lexercice 4848, ¢ était afin d'arnver 
a Tajournement de cet emprent ou au moins 
den diminuer l'importance. Mais ce qui a plus 
que tout autre cause contribué a rendre de la 
confiance aux spéculateurs, c'est lapparence 
magnifique de la récolte, et la baisse qui com- 
mence a se généraliser sur tous les marchés aux 
grains de l'Europe. Il y a longtemps qu'on soup- 
conne que la crise des subsistances est beavooup 
slus factice que réelle, et qu'apres les immenses 
importations de grains el farines qui ont es bea 
de Russie et des Etats-Unis, l'Europe occidentale 
doit avoir un approvisionnement plus que sufii- 
sant pour altendre la récolte prochaine, On pest 
déja remarquer que les expéditions de numéraire 
i (étranger ont beaucoup diminué, et ¢ est pro- 
bablement ce qui redonne en ce moment un peu 

jus d'activité aux transactions, et ce qui read 
‘argent plus abondant sur les places de Paris ¢t 
de Londres. 

On a parlé pendant toute la semaine des pro- 
jets de loi que le ministre des travaux publics 
se proposait de présenter # la Chambre jes dé- 

utés pour les compagnies de Paris & Lyon ot de 

yon a Avignon; mais ce n'est que dans la 
séance de mercredi que cetle présentation 2 & 
lieu. Les conditions du projet de loi relatif a la 
ligne de Paris @ Lyon a produit un effet fort 
favorable sur les actions de cette ligne, qa'elles 
ont fait rétrograder immédiatement de 8 fr. 
75 c. Le premier reproche qu'on lui adresse est 
d'ttre provisoire, et de laisser encore les action- 
naires dans !incertitude pendant une ante. 
Ensuite, la retenve de 24 millions que fe minizire 
propose de faire sur les 100 millions de travaes 
exécutés, pour le cas of l'on en viendrail 9 08 
dissolution et ou I'ftat rachéterait Jes traveut, 
a paru tellement exorbitante, qu’on gest imme- 
diatement demandé si une pareille clause 0¢ 
serait pas amendée par la Chambre elle-mine 
Cet espoir seul a para maintenir les cours, 4). 
onirement, auraient subi probablement une d* 
lérioration beancoup plus forte. On pensait qve 
les administrateurs de la compagme, qui sro! 
probablement appelés & donner des explications 
dans le sein de la commission , feront d énere- 
ques représentations. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FEAR. 


AOS 


ne Ee 


Les portears d ertione de Lyon 4 Avignon se 
mai sfatewns d offrir leurs titres, lorwya ile ont 
cuans be projet de lo: qui est relat a leur ligne 
Rew ered ferat.ans yuon veut been leur scoorder 
ered poze arerptal et comaue ba lnquidat.on, 
aver uw coehecatun du caulionnement, ne don- 
meret jas une perte de plus de to fe , le cours 
Ge bt fr. qui elat cote asamt qu'on evil oon- 
Qs menace do poreyet de bn, etasl certamnement 
ae deeves du pris cod Du reste. | cxoperstion 
eeme condi ioancile, de lembranchement de 
Urenolde deyrese lew achounates de Idle par 
ectwe pendant dis ane au anne, et ce decre- 
vemeat pourra mine devenie detinclil Wn oot 
Gece pas Conmanl que crear qui asaicrt des ti- 
tees d Avignon ca porteieuile se ament moitres 
wen thepomrts a sen defaire aut cours dies hours 
precadentes, et qa ils prederent atlendre un ne- 
eal pes faveretde None sets peu surprs 
erpeadast que | amnehoratun accord: ne pro- 
done! pas immeddisterment la hause des cours, 
cat an seer grand qonbee de portcura desire. 
rasems ba liquidstyon et poor ceat-ia | etoneras- 
tea de | emhran: i. n.-nt pe parsitra jae sult 
aonie 

tte s altendait gor les petiies bine de Pbeequime 
8 Fevamp eeraient congerise dane les precise de 
ka he Javr, et que boa PCopseer at egale. 
gerat de les drpenwe condiionneticment ‘et 
pravearement de la ligne de Fecamp Uomme sl 
hs pee ele yoestin de crlle Compagnie, on he 
hot Jos s clonnec de la barewe que tes actions 
ant eprma tee depain metered Mois be priget de 
ke relausf @ Avignon est on perinier pas i fart 
Tat shnt OA rssu.remrnt amoner quebjar Chropeas 
oe favorable a la compagaw de Theppe, qui wy 
ramtentlerait, been certainement, dee condone 
fetes a celle d Aviva 

Maa pas ete question de Bordeaur a Crtte, 
t cry@odant lea actions de crite coenparnie 
teeenent a $630, ef cont meme awer ree hercliors 
g ce coarse None dennons anyonrd har quedhpure 
Geade snr | assembler particulere des sctoonmas- 
tee angles de cetie compagme et loa terra que 
is question de drasolution de la oumpegnwe pet 
dire regardce comme rewlue Nous regrettons, 
poar netre part, une pareille solution fi aurart 
ove facie su gouvernement de 4 assurer, a jm 
de fraes. de | execution de cette ligne que récla~ 
ment es vivement les commenications entre | ib 
céan et lo Mediterranée, ef il aurait sulk, poor 
decoder la compagme 4 poarsuirre som ceuvre, 
qoe le goavernement mental ia toundre tien- 
rellance pour see interts Nous ¢raigmons 
gee lee actionnaires anjylais ne sebueent enor le 
sorces de la tremon quils ont conliee a leurs 
catéguce, charges de reclamer du gouvernement 
france: lo restitution du caationnement Les 
termes dea cdeast projyete de lu preewnics mer 
ert dermer, sont ane nouvelle ve que le 
gouvernement enlend contiayaer len cautionne- 
ments de rales bs compagnies qui voudronl 
@ descadre, quelle que soit, dalleare, La forve 
— 1 ioe pomee a Celle exiréonle 

sate oy 4 wllewrs, que le gouvernement et 
lee Chambers svouent wnplictement que le cas 
de ferve exneure evste pour les questions de 
cteqias defer La commearon du buiget ne 
Propman-t-elle de retrancher 44.300, 000 [r 
wor les 65 ma eal Oo) avaient et¢ pories a 
| wuerewe (818, oy travaux de chemins de 
fee & lo charge de | Etat Si le malbeur des cir- 
roadiences force avesi | Rial & restreindre oes 
alilecatzons poor les chemine de fer, il devrait 
strectire que la méme couse ete pour les 
gneee Le retranchement de ces $4 mil- 
jase 100,000 fr. puratt sans dole merce ane 
euaraue influence eur les coars de Tours b 
Nantes, et de Paris a Sirasbourz, si l'on f a- 


NL a — — — — -w 
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Vat pense que les Chambres devasent paces- | 
mairement accorder & ces compagnus quel- 
que compensation pour le retard que la suapen- 
son prrejue totale des traveus. en 1448, ap- 
portera al oaverture de ces deux hgues 

Une close dizgne de remenyur of qui prowre 
i¢ peu d cptessement du public as intereset 
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Chemin de fer de Paris a Lyon, et Yernement, l'opposition surtout, avait donc tort M. le comte Daru examine ensuite quelles sont 
“ de Lyon @ Avignon, de s'appuyer sur ce fait des cours élevés pour im- | les chances fayorables et défavorables des 
poser des conditions trop luurdes, compagnies dans les concessions qui leur sunt 
Discours de M. le comte Daru, en 1848. « La nouveauté, les besoins, les conditions, le | faites. 
Au moment of I’on vient de présenter un pro- mode de recrutement du crédit industriel de- Les chances favorables sont - 
Jet de loi relatif aux modifications & introduire | Viet conduire a user envers tui de plus de pré- 1° L'aceroissement possible des transports dans 
dans les cahiers des charges des compagnies con- | ©#¥tons, de ménagements qu’a I'égard du crédit | certaines limites; 
cessionnaires des chemins de fer de Paris a Lyon, public : on a fait tout le contraire. » 2 fa diminution possible des frais de traction 
et de Lyon @ Avignon, il n'est pas sans intérét de _M. le comte Daru a prévu, des 1845, toutes les | par les progrés de l'art ct amelioration des ma- 
Jeter un coup d’cil rétrospectif sur lesdiseussions | “#flicultés qui surgissent depuis six mois. Voici les | chines. 
qs! ont précédé, dans les deux Chambres, le vote | Passages de son discours of il les prédit avec une Les chances défayorables sont : 
ela loi qui a autorisé Ja concession de ces deus | “S4¢titude trop réeile: Av L'augmentation de dépenses provenant de 
railways. « Les compagnies adjudicataires ont ordinalre- | 'inexactitude ordinaire des devis. « On estime, 
Parmi lesdiscours prononcés, nous avons surtout ment pour souscripteurs, cela est de notori¢té pu- | « par exemple, que le chemin de fer de Paris a 
remargué reux deM. le comte Daru a la Chambre | Dlique, des hommes qui n'ont vu, dans les che— | « Lyon cotera 200 millions; mais on ne peut en 
des pairs, dans la séance du 14 juillet 4845. On re- mins de fer, qu'un instrument, qu'un moyen de | « repondre, et il est pormus d’en douter, On voit, 
connalt, dans ces discours, la capacité et la pru- jeu. Elles out le dixieme de leur capital versé, et | « ae exemple, que lexécution du souterrain de 
dence du yéritable homme d'Etat. des engagements, des promesses pour les verse~ | « Blaizy, au point de partage, est évalué @ 1,600 
M. le comte Daru applaudissait, en 1843, au ments ultérieurs; mais il ne faut pas trop s'y fier, | « franes le metre courant : existe-t-il un seul say. 
systeme qui donnait a l'industrie privée, la cons- Celui qui possédant 5,000 francs pour toute for- | « terrain au monde qui, dans de pareilles condi- 
truction a ses risques et périls, des lignes dont les tune, ¢'est-a-dire de quoi pases dix actions, en | « tions, ait ¢té exécuté a ce prix? Sait-on ce 
oduits futurs paraissaient en rapport avec leurs prend cent, figure bien sur les listes de souscrip— | « qu'exigera la traversée de Lyon’ En aucune fa- 
ais d’établissement, et quant aux chemins moins tion pour 50,000 franes, roais son argent ne figu- | « con; car les projets ne sont pas encore artétés, 
productifs, proportionnait la subyention qui leur rera jamais dans l'actif de la société, par la meil- | « et, le fussent-ils sur ce point comme sur bien 
était accordée, soit en nature, soit en argent, aux Jeure de toutes les raisons, c'est qu'on ne peut | « d'autres, les devis ne sont pas articles de foi, 
revenus probables des lignes a concéder. On peut, donner que ce qu'on a, 7 « Comment estimer a@ Vavance de pareils tra- 
disait-il, sen promettre les meilleurs fruits, mais & « Le jour of ces soriétés, étant constituées, fe- | « Vaux’... 
deux conditions : ront des appels de fonds, une partie de leurs ac- | « 2° Le chemin projeté cotoie, sur une grande 
« 4° A lacondition de mesurer toujours lefardeau tionnaires seront done hors d'état d'y répon- | & Favbeed de son parcours, des voies d'eau: c'est le 
ui sera mis sur les bras des compagnies a leurs | &-::---- ‘ « Rhone, entre Avignon et Lyon; la Sadue, entre 
forces réelles; 2° d’encourager le mouvement des « Cette disparition forcée d'une masse de sous— | « Lyon et Chalon; la Seine, entre Paris et Mon- 
tapitaux vers cette destination en leur offrant des | “TiPteurs, @ une époque déterminée, constitue un | « tereau; le canal de Bourgogne, entre Chilon et 
placements sérieux et des garanties convenables. danger sérieux, «VTYonne, ete. Quel sera te résultat entre les 
« En debors de ces conditions, il n'y a rien que « Alors, en effet, de deux choses l'une, ou les | « deux lignes concurrentes?..... » 
de vain. chemins de fer, dans les conditions de l'adjudica— aA ces chaness bys thar il faut ajouter 
« Demander un trés grand effort a Vindustrie, et tion, paraltront de bons placements ; dans ce cas, | « celles = naissent du mode des adjudications, 
Jui offrir en échange des éventualites aventureuses il pourra se faire que le nombre considérable des | « si malheureusement adopté, d'un rabais impra- 
a courir, s'est .s'exposer évidemment a ce qu'elle titres @ vendre oveasionne seulement une baisse | « dent effectué dans la chaleur de ta lutte, de la 
s'affaisse sous le fardeau dont on l'aura accablée, | MOMentance; que les spéculateurs se liquident | « mauyaise direction qui peut étre imprimee aces 
ou bce qu'elle se décourage dés les premiers obs. | 2° Une perte quelconque et oillent exercer ail- | « affaires paradjudication que le hasard donnera.s 
tacles qu'elle rencontrera. » leurs leur industrie; puis, qu'ils solent remplacés Apres avoir examiné toutes les difiicultés qui 
On doit regretter aujourd'hui que le gouverne— par des hommes sericus, ne courant pas unique- | strgissent lorsqu'll sagit de mener a bonne fin une 
ment n‘ait pas su faire prévaloir d'aussi sages con- | ™¢"! aprés des primes, et restant dans les affaires | entreprise ausst importante qu'un chemin de fer, 
sella. une fois qu'ils y sont entrés..... M. le comte Daru insiste sur la nécessité de di 
M. le comte Daru approuvait, en 1845, que le « Dans le cas contraire, si les chemins de fer, | charger les lignes principales d'embranchements 
gouvernement répartit, sur un grand nompred'an- | ®¥* conditions auxquelles ils auront été adjugés, | Onéreux, puis il ajoute : 
nées, les dépenses & sa charge dans la construc— | shapes des placements mauvais; si les capita- « Si, par hasard, les craintes que je me suis 
tion du réseau, mais en méme temps il faisait re— | {!8es, examinant avec plus de sang-froid les chan- | « permis d’exprimer devant la Chambre n'étaient 
marquer que les compagnies sont dans une con— ce qui leur sout offertes, se tiennent 4 I'écart, pas dénuées de fondement, si elles venairot a 
dition toute différente; elles ne peuvent pas, baer il n'y aura pas d'acheveurs, et Ja crise sera s¢ réaliser, si vous yoyiez surgir, par suile de 
comme le gouvernement, échelonner leur dépen- névitable..... Ventassement de tous ces travaux. une crise qui 
ses sur une longue succession d'années, « Au ral pe gra traverser ces difficultés et affecterait toutes les affaires, combien, Messieurs, 
« Elles ne le peuvent pas, parce qu’elles gréve- bien d'autres qu'il serait inutile d'énumérer, pour vos regrets ne seraient-ils pas vifs d'avoir pro- 
« raient ainsi leurs entreprises Tinteres énormes; | 8¢ Procurer, en un mot, les 8 a 900 millions dont duit une telle catastrophe, gaspillé cette force 
ace serait marcher 4 leur ruine; il faut que les | OF Sura besoin, a quelque époque que ce soit, ba s‘offrait a vous, déja puissante, et capable 
« capitaus immobilisés par elles dans les travaux, oom compagnie qui sen charge, la condition ¢ grandir avec le temps, si on avait su la me 
«ne demeurent pas stériles. Tout retard leur est | PTe™ ére et indispensable est que le public ait nager. Combien n'aurions-nous pas @ nous re 
« fatal; toute opération qui tralne est une opéra- confiance dans le résultat des spéculations qu'on procher ces maux qui seraient notre ouvrage, et 
« tion manquée. La principale condition de succés lui propose, et que cette conflance soit fondée, querer un peu de prudence nous cussions 
« pour elles est d'atteindre promptement leur but; ités? 


car Vintérét privé peut avoir ses jours d'égare- 
«et c'est précisément la ce qui constitue un des 
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ment; mais il en revient, et ses Hlusions durent « Sans doute alors on ne manquera pas d'ar- 


« principaux avantages de leur intervention dans was s : : * cuser, comme de coutume, les compagnies, leur 
« Vexécution des travaux publics. » « Si donc, en réalité, les conditions des lois de | € imprévoyance, leur légereté, et l'on aura raison; 
Nous demanderons, @ cette occasion, si les ré. | COMCeSsion que nous allons faire sont bonnes, si | « elles auront eu le tort d'accepter trop follewent 
ductions de erédit auxquelles M. Jayr, ministre | '¢S hommes placés a la téte de ces entreprise sont | « des conditions trop chanceuses. Mais cela ne 
actuel a, dit-on, consent; en ralentissant la mar- capables de les mener a bonue fin, si aucune cir- | € nous justifiera pas, car c'est nous qui les leur 
¢he Jes travaux des chemins de fer de Strasbourg constance politique ou autre ne vient troubler Je | € auront offertes ; c'est nous qui, par de savants 
et de Nantes, ne porteront pas atteinte & la posi- | COUrS de la prospérité actuelle, tl se peut que lon | « calculs, leur auront persuadé de les accepter. I! 
tion des deux compagnies? Ne yaudrait-il pas échappe au peéril inhérent de cette situation, et | « faudra beaucoup moins nous en prendre a lin- 
mieux, pour l'Etat, emprunter les sommes néces- | WU¢ Von trouve ces millions, je ne dis pas sans dé- | * dustrie de tout cela, qu’a la maniére dont nows 
saires, que de retarder |'exécution de travaux pro- placement de capitaux , sans géne momentanée | * !'aurons mise en jeu. Au lieu de moraliser son 
ductifed pour d'autres branches de l'industrie, sans mal- | * action, nous aurons, sous le vain prétexte de res 
« En forgant les compagnies a se procurer des | 2!5° Passager, mais enfin on les trouvera, je l'es- | € pecter ses franchises, toléré des écarts qui la dis 
« centaines de millions en fort peu d'anndes, dit | P&Fe, avec Vaide du temps. Si, au contraire, les | « ¢réditent, et qui pis est, la déshonorent, Au lieu 
« M. le comte Daru, on aurait da, pour étrecon- conditions des spéculations sont ou paraissent,| * deréglerle mouvement trop impétueus des capt 
« séquent, leur donner, comme compensation, plus mauvaises, si les rabais consentis par les adjudica- | ¢ taux, nous aurons excité plus encore sa four 
« davantages qu'elles n'en recoivent ordinaire— | Mites sont ou paraissent exagérés, si le hasard du | * ¢t son impétuosité, en leur offrant up appl 
“ ment. C'est ce quion ne fail pas. Loin de la, | C°ncours place ces grandes a airesdans des mains | @ trompeur. L'instrument ¢tait bon, nous surens 
* car il ext de notoriété publique que tes condi- | iMbabiles, si, eufin, par un motif quelconque, le | « tellement pesé dessus qu'il se rompera ¢t bles 
4 téons des nouveaux cahiers des charges sont doute et la défiance remplacent dans les esprits la | © Sera peut-étre de ses éclats les imprudents qui 
. give dures qu'elles ne Uont jamais été, » sécurité et les espérances qui régnent maintenant, | « P'auront pas su le manicr. 
+ le comte Daru appreciait fort sainement tout alors les embarras seront grands, et, fort proba- » Faudra-t-il nous ¢tonner ensuite si les jours 
 GWavalt de précaire, de foctice les cours des | Dl€ment, nous aurons a recommencer Vannée | ¢ mauvais renaissent, si l'industrie, Méchissant 
actions en 1845. Toutes les lignes, les prochaine les lois que nous allons faire cette | * Sous le faix dont nous l'aurons chargée, est em- 
’ comme les plus mauvaises, rencon— | @née..... « barassée et oscille dans sa marche? I faut bien 
cel un accueil empressé a lu Bourse : « En un mot, Je crains que, dons le but d'em- | “ Hous y attendre, nous verrons reparalire bien 
a Yeuve évidente qu'il n'y avait d’en- her les compagnies de faire de trop grands « des lois sur les chemins de fer de Lyon, de 
tapitaux de spéculation : on achetait néfices, on ait dépassé la limite extréme des sa- | * Grenoble, d'Avignon, avant que ces chesins of 
er, mais pour revendre. C’était crifices que l'un peut raisonnablement leur im= | * Solent ouverts ala circulation; et il te faaira 
poser....,™ « bien; car, enfin, sices compagnies ne trouvent 
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le canlionnement est la pro- 
boa seulement aes adjudiralanwes, de 
wi que arveplent les sianera des Comtrais, mais 

+ de tontte momde, dee ae livtmaires paceile qui we 
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Vom soules creer dane une meme anode et 
4 hes be dotast, les compagnies du Nord, de Fam- 
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‘otters! gears conenlerablc, man lawee Ejonm 

tiomertfes an Nord, Nous ne vealoge pas rage 
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Ce que doit faire MW. dayr. 


Jamye a preweot lee membres da pods evé- 
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tir a Pans soccuper de fa confewtiog des lous, 
el sorproe da public, lors de la nominator 
dy BouLeaU Munistre, provenait procisement dy 
Gerincement que cetle sominalion causa dans 
lee habstudes prises pour le recrulement des 
menives da calanel Nous se sommes pourtent 
pve dans une ejexjue de luttes parlementaires, 
ri le moment serait venu de songer que la 
Fraace pout fuarcir dea hommes qui, par suite 
de leur poation socisie ou de leur geare de la- 
rola, se Ment tenus ehoignés des Lhambres ef 
Hee meat pas moins doane dea gages dune 
gteade capacité administrative Ne serait-il paw 
oops auest, de coasuderer lx gouvernement com- 
me desline desormaus a gérer lew affaires da 
paysan lieu de le regarder toujours comme an 
intirumen| de résteiance 4 lenvahissement des 


idées révalutionnaires Ce dernier réle deman- 
dait en effet plutit des orateurs que des bom- 
es speciaur ct profondement verses dons ira 
qorstions dadministration publique . mais ou 
sont les idews révolutionnaites aujourd hui * 

Ue serait donc avec plarmeir que nous conste- 
terions dans M Jayr jusiement ce qui a prevo- 
que les inmquictudes de presjue tout le monde, 
laleence d antecmients parlementaires, a neue 
feavions esperer que Cancen préfet de ta Mo- 
seile, de le Gironde et du Abéne 2 ¢té chor 
pour som ardeur ou travail, pour J impulsios 
energigor quil saute donner @ see buresut, 
peor la sirete de son cowp d'aut et de aon in- 
telhpence dane lapprrriation des nombreuers 
qershens qui lai seront soomises et qui deman~ 
deront de promptes derimions Nous devons 
crate que ces ehides qualities sont le partagede 
lhormme quia occupe les post = adminimtratils 
les plus unportants du royaume, empress 
nous done de hui facsliter s tache en tui trans 
meitant lea sceex de pars en | écintrent suc lee 
beeoina, sur les newessiles «og moment et de | e- 
venir eten lui montrant be moy ens irs plus pro- 
pres a ievur donner satiefartion 

M dave rencontrera dons son chemin des re. 
setances quil dewra veorre om tourner ail 
veel seromplr qecique chose datile et de deé- 
cif En preanere ligne, ob feat lu designer le 
calnnet meme deol il fact parte Ne done tran- 
elem a pen preetecite entre fe pod oir parle- 
mentaire et le gouvernement personne’ fe ms- 
histere actiel a du ee rAoiyner a laieser Faire le 
menae dy pave por les Chambres poor qu elles 
conernLesenta absndennet s uhe culre main ie 
ann des affaires de Leaténeur > chactin ayant 
anes part Wf nen resioit plus daotre pevar le 
Catinet que ceilie de ee coratituer Thumlie ser- 
viteur dew deny puresences qui allacent fone- 
loner sane lar et de porter en cette quatits, 
chaque kes qae lorcosion pen presenierait, ta 
resporestilite des fautes de ses deny maltres 
On sure beau dire, james ministere ne ful plos 
responsable que cui ef neccepta eon etn- 
flea avec plus de devonement . aussi, comlwen 
ba-t-il pus dey de pevlers eur son compile sans 
les aiour precwémen! Commie en personne, et 
ee de fies be paveaat chews «en eet injustement 
pees a lun de mesures qa: nm etarent que le pro- 
duot de le pear ou de Deyriame de nos rrp¢ s-n- 
Lanta 

fla comprend que, dans crite situptinn, be 
cabenet ait continuellenent cherche @ dimunuet 
lesurrayons the treponsabyliie qui menacaient 
de fnir par lecraeer fhe fa, son hatwiete 0 
he men faire B pe Nen projser méme ef a 
telerer je moing pessrble lintistive d aatrne, 
Loot magyar résollet devant reteanber sur lai 
Lobreet parsennt ii agrait le confunce des forts, 
i owerat earculer apres avolr ost cancey oir , 
Mas, wre coe preaceupe de complarre eur 
interéte particuhers dont au accepts le oor 1 
est devenu leur complice et, pour ee conser 
il tache den @tre traité en amsore Mo Jewr 
devra done commencer per demontrer a ees 
cHitraes que la pabence des populations est 
ateut. quilnys » plus mayen d ajcurner les 
ameterations matenriirs réelamee de lotes 
parts dana | eiphatation de la fortene putd que 
et quil est temps deiiger des thambres, wu 
elles vrulent hee ays thom 8 coneerver 
demain, un effort de courage et d intelhgence 
aupourd bua 

* la crapte de comprometire lavenir 
reuent le conser] des minvirrs, que 
M Jayr lo: montre cluirement que rien de ce 
qu'on fera ne sagrait compromeiite ce mime 
avenr plus qu il ne lest. qui ose dire & ses 


collegues que les travaus peblics doivent prea- 


dre en ce moment Je pas sur tonte la politiqne 
que ce qui dont doneer du pain au peuple. de 
la vie gu commerce et & lindustrie, es, dane la 
sigation actuelle, io weule poltique a traster, ot 
que son ministéere est mainlenant colo: dunt les 
affaires sont Jes plus urgenies, celui dont les 
actes auront, peadant qucique temps, te plus 
d influence sar bea destinces dela France 
Quelle question s annonce, en eflet avec la 
gravite de celle dee trasauy publics * Lee vive- 
tions ont fours: cent vor. de majorite, les prev 
fectures foncthiennent réguberement, Mo Du 
chavl peut se reper La marine ne ch minde 
que de lasurverdliance et un ordre aescee Le 
gunistere de la guerre, sans la lengoe my sti 
fication del Alyesie, serait redtait a ce qa il de- 
vrait @tre en tem pe4 de pert, une milenlar ce 
genérale dhabitlement ct de manulentien 
des vieres Loinstroction poblique ret cotahen 
nce & limmoiuiite 1a boarseniee en reenit 
une fort absarde, i) est vrai 





mais ul seo ait 
be em procurer une omeiieure” Quel way 
minwteree dee finances et da cenminciee pe 


sony t-ths pes etemtement lest a cr 
VauL pablics * ss je nuneraire ct la }" 

tion dont she ont |e liannesteetint wontar gune La 
ric buena du wine wf talimentation da grand 
corpe de la France. quel asece uli en ferons 
poos a1 lon obstrae jes seiees qui chouvert en 
dist i buer partont ies bventiats, si en em arte’ 
Jo circulation * Que M Jaye prodamed re lye 
le coneil, 8: on le loi permet, la peers. te i 
faire dew grandes mesures ile frataua pe tls 
des questions de catunet dy enpocer la tee; 4 
satolité minieteneiio et bopper de ke tae ut 
ce sera le pratiquer le fC oasetnegient ef vo «er 
ver des furces da ponent tonten le core di lord 
les cravres qui conceurrnt ag teen geceral pe 
don nent. «llr pes au thespertpeme faa 1 
conewrahon la plus ere, la ule cons crete o 
be grit vane * 

M. Jove dost encore es attendre a fuller dass 
lee Chambres contre une certaine oppeaicn 
dont toute la artic we est dentraver fection 
gouvernementale afin de prequret dut mitietre « 
des emborras futors qui lee peveoprtent un yous 
da poaverr « trap faible pour les renvetort jor 
sea erules stlaques, celie Oppeeition apje vo 
won aide les degastrrs et bea crises quietly te) maa 
ile prevequet en etroniant be cunrase ce ta 
majorite por le epewtacle dee dangers auripee 
de grandes depenees prarent exy-cet le poss 
Pus, qaand elle est parvenue @ faire a it: er 
indefriment, sous preiervte d une eco toon hes 
amcworativns kee ploe pereweains clus tonne 
contre lee min stres pour lear inaction ele les 
accuse de lnaser a France en areocre de teuti-s 
bes agtres nations, elenin. °) om ta met en de- 
meure de propener an retesde @ tent de rn oun, 
elle rewleme @ grands cris ane reduction aur 
Vomget do sel M Jaye pourra lor repenitre 
Te torecerment en monirant les piet'tor. Leu 
reat des grands trovaus d epteret pobdie, ef em 
regard, les consrquences ilejloraties de ts pore 
Ct ewok pe quate i me reste peas gu an detnoer 
effort & faire gevor atteindre ta coimp rte rel; 
estion des plus tetles foyer ances it demarp ters 
ala Chambre & elle a presu ire cites dun 
tefap, of personne 6 osere plucclerer le Vou peut 

d arrétet | ecane de le nano 

Jove gars entin 2 eeeouer ta torpeur de la 
majorite Cette porte dela Chombre resferne 
deo bumnines perfaitenent tapelees dapper ier 
les dangers dei recto tha. le qnsere eeul 
per leulonie de en Meme pourra fare 
cesser leors irtesctotons ef quelle que sol la 
compostoon de ly comertmaon «par seta efeirire 
pour examiner les priqgwerhons du aumistre les 
Waveus peblics, il est evedemt que ceile com- 
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mission oo rien d'efficace si le ministére 
ne doit ‘apporer, 

Mean sowees dindiquer & M. Jayr le cété 
moral de sa taehe ; examinons-en maintenant le 
cote matériel, et voyons de combien la France 
est on atriére de ses voising moins riches et moins 
puissants. Av commencement de 1847, y com- 

ris le chemin da Havre et la section d Amiens 
Pabbes ile, la France possdait 1,578 kilome- 
tros de voies de fer en exploitation ; au mois de 
jenvier 1848, on peut espérer que ce chiffre 
sélévera 4 2,107 kilometres : 

La Belgique, sur une superficie proportion- 
nellement beaucoup moindre, avait, en 1947, 
609 kilometres exploités, et $23 kilometres en 
constraction, poussés activement, ce qui donne 
un total de 1,032 kilométros, c'est-a-dire six ou 
sept fois plas que la France. 

L Allemagne, sans y comprendre la Suisse et 
la Hongrie, possédait, en janvier 1847, $,130 
kilometres de chemins de fer en exploitation ; 
en #843, clle en aura $,940, ce qui, dans la 
comparaison avec la France, donne la propor- 
tion d environ cing contre deux, 

L’Ansleterre et les Etals-Unis nous ont tel- 
lement dépassés en voies de communication de 
toute sorte, quil serait trop douloureux de 
constater le degré exact de leur supériorité en 
ce genre; conlentons-nous de faire remarquer 
pc toutes les contrées dont les; noms précé- 

t_ont &é ou sonten ce moment sous le poids 
Gune crise financiére et d'une pénurie de sub- 
sistances au moins aussi inquiélantes que celles 
dont notre pays est affligé. Quelle est donc la 
cause particuliére qui novus le les mains? ou 
est | umpérieuse nécessilé qui détourne nos res- 
sources de lemploi reconnu le plus utile et 
le plus urgent par les autres peuples? La 
Frenoe est pourtant de tous ces étals celui qui 
jouit des revenus les plus considérables ; elle 
regorge de bras qui ne demandent qu’a thavail- 
jer , elle oa méme plus. depuis longtemps, pour 
eniraver se marche, les préoecupations politi- 
ques gai existent chez ses voisins, car nous ne 
lui connaissons pas d'Irlande a pacifier, ou de 
constitution & fonder. Dans des circonstances 
qui exigent et favorisent a ce point le dévelop- 
pement des progres matériels , le cabinet, tout 
entier, doit se convortir en ministére des tra- 
vaux publics pour entralner les Chambres et le 
pays a faire le dernier effort dou dépend 'a- 
chevement de nos voices de communications. 

Ce qui reste & sccomplir eat, d ailleurs, fort 
loin de dépasser la mesure de nos forces ; sur 
presque tous les travaux commencés, il ne s'a- 
git pas de verser de largent; il suffira d'assurer 
aux particuliers qui se sont chargés dy pour- 
voir, des produits en rapport avec leur mise de 
fonds, soit par la garantie de 1 Etat, soit par 
une durée de concession suffisante. Il est des 
lignes qui ne réclament méme qu'une meilleure 
distribution dans lordre des travaux en cours 
dexécution par |Etat, Nous avons, du reste, le 
20 février dernier, déroulé le tableau deg me- 
sures & prendre pour accélérer partout |éta- 
tablissement définitif de notre réseau; nous 
avons montré que les charges présentes seraient 
légéres ; que celles de l'avenir ceraient plus que 
compensées par les résultats, et que la plupart 
des entraves & lever dépendaient surtout de dé- 
cisions d ordre et de forme que |'administration 
H atirait aucune peine a faire adopter. 

Comment croire aprés cela que la situation 
*3 chemins de fer soit tellement critique, que 
Plusiours entreprises sont en danger de périr 
teats Od avoir rte . a = 

OLA #ayF pourra-teil arréter lo mal et impri- 
Me? oa” . px choses, un dlun salulaine qui 

Sromplomentau bul? Le pertede 


la conflanee publique eat la principalecause des 
catastrophes qui noas menacent, le retour de 
cette méme confiance est le seul moyen de tout 
remotire en mouvement. On a perdu la con- 
fiance du public par la guerre incessante dont 
les, compagmes ont été lobjet, par les erreurs 
dont elles ont été victimes, par les lenteurs in- 
terminables qu'on apporte dans toutes les déci- 
sions a prendre te! des inléréis urgents, Il 
fait pitié de voir lespéce de malice puérile qui 
vient se méler aux débats de ces immenses 
questions, soit dans les bureaux des ministeres, 
soit dans les Chambres ; et un pareil spectacle 
ne pouvail étre donné que par cod se le plus 
spirituel de lunivers. En attendant, vous ne 
pourrez pas contracter d emprunt, et vous n au- 
rez que des troncons de chemins de fer, tant 
que vous naurez pas rétabli la confiance qui 
rendra les capitaux a la circulation. Vous ne ré- 
tablirez la confiance qu’en rendant aux actions 
des chemins de fer leur légitime valeur par la 
réparation de marchés trompeurs, et non par 
leur annulation qui serait un dommage énorme 
pour toutle monde. 

Que les ministres et les Chambres y songent ; 
la tin de cette session aura une influence incal- 
culable en mal ou en bien, selon les fruits qu'elle 
produira. Les troubles et la misere, les depen- 
ses déja effectuées, perdues en partie par suite 
de la détérioration des travaux qui resteront 
inachevés ; une blessure mortelle ‘esprit d'as- 
sociation ; les capitaux refoulés pour longlemps 
par la peur, lorsqu’ils commencaient a sortir 
des cachetles ois ples de quinze cent miilions 
sont enfouis sans profit, telles seront les consé- 
quences immédiates du refus de faciliter la eon- 
tinuation des entreprises d'utilité nationale. 
Que M. Jayr demande a la commission du budget, 
qui menace de réduire de 86 millions Jes dé- 
penses volées pour les travaux publics, 
par quels moyens elle espére conjurer tant 
de malheurs, Quant a nous, nous adjurons 
les ministres, les Chambres, la presse, |'opi- 
nion publique douvrir enfin les yeux, et de 
ne pas permeltre & de mesquines jalousies 
de prévaloir sur des intéréts aussi evidents, 
aussi posilifs que ceux qui sont en question 
dans ce moment décisif, Un ministre a dit, lors 
de la discussion de l'adresse, que l'achévement 
des chemins de fer procurerait au pays une éco- 
nomie de 420 millions par.an sur les subsistan- 
ces, el que de magnifiques ressources nous se- 
raient assurées si on ne reculait point devant le 

u de dépense qu'il nous reste a faire pour do- 

r la France des voies de communication qui 
doivent enrichir sen commerce, faciliter ses 
1 ahelecmesanagenl et développer son industrie. 

ous yerrons quelles considéralions on osera 
mettre en balance de la certitude de pareils ré- 
sultats, et sila manie de parler de quelques dé- 
pulés maladroils aura la puissance de compro- 
mettre nos intéréts les plus mujeurs, comme 
cela vient d'urriver encore cetle semaine, dla 
séance de mercredi, pour la réforme — 

at. 





Chemin de fer d'Avignon 4 Mar- 
seille. 


L'assembiée générale des actionnaires du che- 
min de fer d'Avignon & Marseille avait été re- 
mise au 7 juin, faute d'un nombre souffisant de 
membres présents & la derniére convocation. 
Le con d'administration vient encore de 
renvoyer Ja réunion au 44 du méme mois, afin 
d assurer Voxéeution de |'artigle des statuts qui 
eoncerne les assomnbides géndraloa, Il sera car 
tainement question, b la réunion du 14 juin, 
Gans |e rapport du conse d'admunisiration, de 


la somme définitive & laquelle sévera \'em- 
prent sasscnratd sete couvrir lexcédant de dé- 
occassionne pat | achévement des travaux. 
y fixera aussi | ¢poque de loavertare do che- 
min qui aura eu, nous croyons pouvoir l'an- 
noncer davance, vers la fin de l'année, sur la 
section comprize entre la rive gauche de la Du- 
rance et Marseille. Quant a celle de quelques 
kilometres, qui sépare Avignon de cette ri- 
viere, elle aura liew dans le courant de 1848, et 
a partir de ce moment, la ligne tout entiére 
sera en pleine exploitation. Le crédit demandé 
ees jours derniers @ la Chambre. pour solder les 
dépenses & Ja charge de | Etat dans la construc- 
tion de ce chemin, assure la régularité des opé- 
acre ppmey eerie — ie, OL permet 
‘espérer que les échéances de | emprunt pour- 
ront étre M rties de mamiére a en facittver 
conclusion dans de bonnes conditions. 


Taxe-Machine,. 


POUR LES CALCULS AUXQLELS DONNESY LIEU TOUTES Les 
TRANSACTIONS COMMERCIALES. 


M. Joseph Baranowski, inspecteur de la comp- 
tabilité générale des chemins de fer de Paris a 
Nouen et au Havre, vient d'inventer une petite 
machine d'une simplicilé remarquable, et qui 
donnera aux calculs des tions de banque 
ou de commerce un grand degré de certitude, vt 
une promptitude presque égale a celle de la pa- 
role. Les avantages de cet ingénieux instrument 
sont faciles & apprécier rien qu’en le voyant 
fonctionner ; mais ce qui |ui vaut, sur tous les 
moyens de calcul imaginés jusqu’a ce jour, une 
supeériorité immense, c'est qu'un enfant, un ou- 
vrier sachant seulement faire une addition, 
pourront apprendre en quelques minutes a sen 
servir pour les opérations les plus compliquées, © 
Nous ne saurions, du reste, faire comprendre 
d'une fagon plus claire et plus complete l'utilité 
de linvention de M. Baranowski qu’en énumé- 
rant les diffieultés da calcul ordinaire qui se- 
ront désormais aplanies par Ja Tuxe-Machine. 

Quand on apporte, par exemple, des marchan- 
dises a la gare d'un chemin de fer, on les pése, 
et, le poids connu, un employé comptable fait 
son calcul d'aprés le tarif particulier ’ chaque 
marchandise. Ce calcul se compose toujours 
d'une multiplication, d'une addition et d'une di- 
vision décimale coutrélées, Ainsi, pour 4,725 
kilogr. de marchandises tarifiées & 9 fr, $5 cent. 
la tonne de 4000 kilogr., 'employé doit mulli- 
plier 4,725 par 945, additionner les trois pro- 
duits trouvés, chercher dans le total | endroit 00 
il faut placer la virgule pour distinguer les francs 
des centimes, et enfin contréler ses calculs, La 
mime opération, exécutée a l'aide de la Tare- 
Machine, se borne & pousser avec le doigt quatre 
petits boutons de cuivre indiqués par les chiffres 
du poids, et additionner les quatre nombres qal 
apparaigsent tout a coup rangés devant vous pat 
francs et centimes, les uns au-dessus des autres. 
Ici donc plus de multiplication, plus de taten- 
nements pour découvrir la place oit i! faat poser 
la virgule, et distinguer par 1a les chiffres qu 
sont des frances des chiffres qui sont des centimes. 
Lorsqu’on assiste & ce mécanisme si prompt, # 
facile; lorsqu’on fait jover soi-méme ces petits 
boutons qui semblent des magiciens, vous set- 
vant & la parole les produits de quatre multipli~ 
cations dans aelles le procédé ordinaire 
laisse encore les francs et cenlimes confondas, 
on se demande comment on pareil résultat est 

ible, et si l'instrament va pouve'r re 
_— — bien compliqué — 
psa pensde. Mais Bet-onjpa le tennpa 
noncor lee samrel ot de pousser lps Lae 
oaleul est lerming gt ae iroure placd Bice TH 
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La faculte accont-e @ une compay nie coners- 
sornaire dun chemin de fer, ue member le 
pryet promt’, en coors deaeacnten dee ir 
vous, hol ire cianlonew gvec Loblgatian time 
fomre a cetie compagnie ce terminer bee tra- 
saute dans on delas deiermine por la los de coo- 
Cow 

Ph cobs tuence a partir de feipiration de 
a@ tie La ne hah ed i Ca Omen nT Ta! re du che- 
BA He jorw f pire laite sucure mud beating au 
plon peanut, sane acre pic leeformalites pres 
Cryles poor le dev laretion d atilite poblipue 

Pea imperte qu apres Feaporaben du méene 
Aea bee traveus jee ou plen prim tif 
nuwirnl fae ehoore le tras por | edoumretra- 
toot 

Vict le teate de | arrét promonet, dane cette 
Wnpertante question per la Cour de cartalvon 
dane wn gudore du 10 mas 

« Vo lee articies ¢ et 3 de be boi do 3 mai 
(480) e|t bes arteries 1 wt 1 de cahier des cher- 
geeanrete a la ie du 15 jailee (840, 

« Attenda qu il rreelie des ortectes 9 of 2¢ 
du rah er dee chorpes opnewe a ls toe do 4% )ail- 
fet (sae qee le con pugte du ehemon de fre de 
Por 8 icons pourre projaser dees modihee- 
thee Oo priget promrlf, notamment em ce qui 
fons ef ae ee lependanens de ta sore de fer, tel- 
les apie fates ue cClnemment «4 de slalonne- 


ai 


nent teas de chargement et de devhargre 
Beul ta sijue Cee minislicainene be jewerwel 
fife plume ge ee chars ge verwl Mt dew 
teavout, ef sont seulseriunoees 2 | appeobalag 
pir etloet aw cu antegsent formel de | odins- 
Greil at, Mi etje ture 
© Aitem ia que. pour terannaltre aa bee tee- 
task aept encore en quate d eveculwm . il faut 


theooutit a lartele (*! da eab et des charges, 
jar oeuel le cotmpwgtue erst oli gee a tecnse- 
trasaut dane ie dela. de cing snnees, eb 
@iaticle It lejued dew is « que, faute des dre 
ovforme @ce geu, le Compan encourra la 
tgt ware ree 

¢ Alicd 


nee bes 


< 96 ot OT da cohier 
#e ? tebhy ine Joi ttt Gy I Ive 
soos wed behdCU ob LD Idee ly 
CGdetia detiuhd & dCaelgler | dle Geogr 


Po Le 


d oy Yr sah 


AI2 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





criptif du chemin et de ses dépendances, ne 
concernent que les rapports devant exister en- 
tre la compagnie et | Etat; 

« Quill ne | aed wn dépendre, soit de la com- 
pagnie, soit de l administration, de prolonger, 
en retardant la réception définitive, le terme 
expressément fixé pour l'exécution des travaux, 
en tout ce qui regurde la garantie des droits 
des tiers ; 

« Attendu que les travaux dont il s‘agit dans 
lespéce, relatifs a l'agrandissement des gares sur 
le territoire de la commune d'Ivry, n'ont été 
autorisés que par décision ministérielle, en date 
du & janvier 1847, cest-a-dire aprés l'vxpira- 
tion des délais fixés par les articles 4 et 34 
pour l'achévement des travaux, et alors qu'ils 
avaient légalement cessé d'étre en cours d exé- 
culion ; 

« Attendu qu'il résulle de ce qui prévide, 
que les pouvoirs conférés par les lois de con- 
cession du chemin de fer de Paris 4 Orléans, a 
Veffet de provoquer des expropriations pour 
cause d utilité publique relatives a la confection 
des travaux dont la compaznie était chargée, 
avaient pris fin, lorsque le jugement altaqué a 
prononce Vexpropriation des terrains dont 
s'agil; 

« Dou il suit que le jugement attaqué a faus- 
sement appliqué les clauses du cahier des char- 
ges annexé a la loi du 15 juillet 1840, et for- 
mellement violé les articles 2 et 3 de la loi du 
3 mai 1844, lesquels n‘autorisent les tribunaux 
a prononcer |'expropriation qu'sutant que lu- 
Ulité en a été constalée et déclarée dans les for- 
mes py eee par la loi ; 

« La Cour casse. » 


CHEMIN DE FER DE LA Lote. 
Entrave 4 la marche d'un convoi, 


Le nommé Jean Pons, 4gé de 18 ans, était 
accusé d avoir placé sur le chemin de fer de la 
Loire, le 23 janvier dernier, des pierres faisant 
obstacle a la circulation, et d'avoir ainsi em- 
ployé un moyen pour entraver la marche d'un 
convoi, en le faisant sortir des rails; fort heu- 
reusement il n'était résulté aucun accident par 
suite de cette tentative criminelle. 

Jean Pons a été traduit pour ce fait devant la 
Cour d'assises de la Loire. Ila été acquitté; le 
jury lui a tenu compte de ses bons antecédents, 
et suttout de ce qu'il ne paraissait pas avoir ap- 

récié le danger qu'il faisait courir au convoi. 
Nous pensons que gi le jury avait cru a 'inten- 
tion criminelle de laccusé, il aurait montré une 
juste sévérilé, En pareille matiére, lindulgence 
serait plus qu'une faute, car il s'agit d'un 
crime de la nature la plus odieuse, 





CORRESPONDANCE, 


M. J. Paris. 4° I] faut 46 ans et 324 jours 
| sot amortir avec # p. 100 ; cependant pour la 
igne dont vous parlez, quoiaue la concession 
soit de moins de $6 ans, i! suffira également de 
4p. 100 ducapital dépensé, attenda qu'il n'y 
avira pas nécessité d'amortir la totalité ou capi- 
tal, le prix du matériel roulant devant atre rem- 
hoursé par TEtat; 2° vous pouvez évaluer vous 
méme le montant dela somme qui servira a l'a- 
mortissement, d raisonde! p. 100, et connaltre 
le nombre d'actions qui pourra é@tre amorti 

année; 3° au plus 40 p. 100; &* sera 
en assemblée générale. 
= L. Hh. De Paris a Rouen. 
~, P. Nous croyons que la solution de la 
_est malheureasement diflérée pour un 
hotre intervention serait, quant a 
moins inutile. 


— L., actionnaire de Lyon. Vous trouverez 
réponse dans le numéro d'aujourd hui. 

— H. Paris. Les trois lignes sont bonnes aux 
cours actuels; prenez de préférence le n° 3. 
Pour les nv 2et 3, voyez la carte. Pour le n° 4 
attendez la décision des Chambres. 





Chronique des ‘chemins de fer 
@trangers. 


Il résulte du relevé des recettes de pros de 
2,730 millesde chemins de fer anglais pendant 
la semaine finissant le 24 mai dernier, qu'elles 
se sont élevées & 6,108,750 fr., ce qui donne 
une augmentation de $42,675fr. sur la semaine 
cor! ndante de 1846, lorsque le parcours 
total n'était que de 4,990 milles. 

Chemin de fer atmosphérique rejaillisant, de 
MM. Clarke et Varley. —Ily a trois semaines 
que Von fait marcher le chemin de fer d'expé- 
riences, construit prés de la station de Poplar, 
sur la ligne de Blackwall; on y a reconnu de 
grands avantages. Les brevetés ont tellement 
simplifié le systéme que le tube n'est autre 
chose quedu fer forgé d'un quart de pouce 
d'épaisseur; ce tube se ferme par sa propre élas- 
ticité et par la pression extérieure de |'atmos- 
peeve, ce qui le rend parfaitement étanche & 
‘air Une sectiondu tube forme un cercle sans 
levier, sans soupape et sans aucun embarras ou 
enduilts d'aucune espéce. Les diagrammes sui- 
vanis représentent une section de tubes avec 
les bords qui viennent de s‘ouvrir ainsi que les 
moyens par lesquels ouverture et le passage 
du coutre est effectué, 











| 


Le long du tube et de chaque cété se trou- 
vent des barres de fer continues, chevillées 
por intervalles aux parois du tube. 

Un chassis est attaché & la voiture mo- 
trice, 3 roves y sont adaptées et tournent par 
prires sccouplies comme elles sont un peu 
plus larges que la distance entre les barres 
elles les forcent 4 tourneren méme temps que 
le tube; ce qui permet au coutre de passer sans 
toucher aux bords et par conséquent saps qu'il 
en résulte aucun frottement. Les roves agissent 
sur un double mouvement de rotation en sorte 
qu'il y a & peine de pression contre les barres ; 
un seul individu peut, avec la plus grande fa- 
cilité, faire aller la voiture dexpérience qui 

2 tonnes 1/2. Le pouvoir nécessaire, sur 
ligne de Londres & Blackwall, pour faire 


mouvoir lacorde seule qui sert a tirer les con- 
vois est de 250 chevaux et cette force, avec le 
nouveau systéme rejaillissant, suflirait pour 
faire marcher tous les trains en en faisant par- 
lirun toutes les 45 minutes de chaque extré- 
mité. L économie comparée avec les locomotives 
serait énorme et séleverait probablement de 
20 @ 25,000 fr. par semaine. La sireté de ce 
mode de propulsion est évidente et l'on poar- 
rait atleindre un degré de vitesse presque illi- 
mité. Le modéle en action fonctionne avec une 
pression plus élevée que 15 poucesde mercure, 
et lon oblient une vitesse égale aux convois de 
Blackwall, lesquels marchent a leur plus grande 
vitesse. 

— Le pont qui était jeté sur la route d'Ux- 
bridge ‘chemin de fer du Great-Western), 2 
pris feu et l'on suppose que cet accident a és 
occasionné par du coke én combustion, qui est 
tombé sur le pont. Ila falla arréter le service 
d'une partie de la ligne. 

— 21 Compagnies anglaises de chemins de 
fer ont publie des annonces pour faire des eui- 
prunts par soumissions partielles; les lignes 
d Aberdeen, de Chester a Birkenhead, dEdim- 
bourg au Northern et du North-Union, offrent 
un intérét de $4/2 p. 100. La ligne de Leeds a 
Dewsbury ct & Manchester offre § 4/2 p, {00 

ur 7 ans,ou5p.100 pour 3 ans La ligne Ca- 
Rdooien, celles d Edimbourg a Glasgow, de 
Glasgow 4 Neilston, d Ipswich & St-Edmunds, 
de Leeds & Thirsk, de Londres au South-Wes- 
tern, de Manchester au Lincolnshire, du Mid- 
land, de Norfolk, du Scottish central, du Seot- 
tish Midland Junction d'Ulster et d'York au 
North-Midland, offrent 5 p. 100; le Great- 
Western et le Taff-Vale ne donnent que $ p. 
100 et le Londres a Brighton et a la cdte du Sud 
n'offre que 3 1/2 p. 100. 

—Chemin de fer de Namur & Liége —Les ac- 
tionnaires anglais de celle compagnie se sont 
réunis le 20 mai 4 la Taverne de Londres. L'as~- 
semblée était présidée par M. Spottiswoode. 
On alo un rapport de lingénieur ea chef sor 
Etat des travaux qui avancent de la maniere 
la plus satisfaisante. Le nombre des ouvriers 
employés sur la ligne est de 4,400, et il va etre 
augmenté. On a rendu compte aussi de la si- 
twation de la ligne de Mons & Manage, qui acte 
jointea cellede Namur. Le cahier des charges 
de la compagnie imposait l‘obligation de livrer 
la ligne au mois de juillet 1848, sous peine de 
déchéance. Les travaux ne seront peut-Ctre pas 
terminés pour cetle é¢poque ; mais comme lr 

ouvernement n'a pu obtenir que le 20 mai 
Sersier les pouvoirs nécessaires pour les expro- 
priations de terrains, la compagnie recevra de 
nouveanx délais. Dans tous les cas, il ny aur 
pas un retard de plus de trois mois. ; 

—Bureau de poste ambulant. — Il y amainle 
nant sur la ligne de chemin de fer de Lancasire 
a Preston, un bureau de poste ambulant dune 
beauté et d'un travail remarquables ; il est de 
dimensions commodes, de couleur rouge ¢ 
orné des armes royales; au dedans se trouve 
une vaste chambre boisée en acajou poli, ave 
des casiers pour recevoir les lettres, § lampes 
sont suspendues au plafond et des deux cités la 
lumiére pénétre parde grandes fenttres en gloce. 

— Un corres nt da Railway- Times vi 
donne des détails sur l'état des travaux de b> 
section du chemin de fer de Boulogne & Amiess 
entre Abbeville et Etaples. Depuis Abbeville 
jusqu’a la riviére Canche en face d'Etaples, le 
lerrassements sont terminés, et les rails sou! 
posés sur $3 kilométres; en sorte qu'il ne leer 
reste plus @ les placer que sur 5 k tres, et 
que la section sera certainement ouverte }i5- 
qu’ Etaples, au commencement de l'adtompe 
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Frretom Dans netre dermet comple-renda 
sa dint lore, dans la note relauive aus mines de 
u tirend Comte « « Las Angle ont demande 
ily 9c WeelOOiidlogr a6 lbeade+ 3p 100» 
~ Les treet paragraphes qui suivent la pote de 
lo Greed Combe font partee de la note sur bes 
thartomnages belges, et devarent la auisre 

-la pachnie des mines de ta Loire ne 
para cramdre no) les accusations poriées contre 
rite mw les proces dont on Ja menace Voici en 
corks termes be cone! dadministration s'eq- 
peviae 4 ce sajet dans son rapport a famemblee 
generale dew aclionnaires « Tl le conse) oe 
cout sotoruee des 2 present, a conmderer la |é. 
gar de forganiation de la Societ+, comme 
fant a Tabr de toute diecumion; ef it a les- 
en de favre partaget par tous tes bons esprits 

coerwtion og ol est que ta création d une 
grande compagnie d exploitation dans le basen 
de te Lore etart ane nécesate impéricuse de la 
conservation du gile houller, et qu accuse ay- 
le conditemy pe pouvait offrir des garanues 
¢e mere ordre ui consommateurs et any ou- 
TT 

Pissiears journans se sont quelquefois orcu- 
pet des fomons operons par cetle grande com- 
peso et de la maoiere dont elle regit oes af- 
tate Vines co que fa Aeforme entre aulres dil d 
ie sujet da lo est ouvertement tinier, les 

cleréis générans dont compromis: toutes les 
miastries = quincailleries , forges. verreries , 
xeres, manofsctare d armes, sont tibutaires 
do tenmopale Les deliberations des oonecil« mn- 
sripags de Sant-Euvenne, de Lion, et vingt 
actres villea, len avin des préfets du Rhéne, de 
a Lare, de I bsere, les deliberations des cham- 
bees de cnmomerce, celics des conseits génerout, 
ent protest” contre cet envahissement. [hear 
tes depts que la pg vaya generale rezit les 
kowitheree be la Lowe, contre a Ole arrische 
@a ang des cavnmers Le ministere s est engaze 
ekeonellement 4 presenter a ¢ctie season on 
peyet de im sur la matiere, la Chambre en 
iooratot le discucson s est rendue sl daire des 
comeres ministérielles, et cependant la cra- 
tem grandil et marche a son bol sana ¢ in- 
Gaeter ni des déhberation monicipsles. ni des 
twlmsbons populaires, ni des engagements 
sisitérels, mi de lavis des Chambres Le ca- 
petal est souverain, ol agit em pleine sooverai- 
eet? » 

Vols des récrimimations tien explicites 
Mowellessont, diew merci. triseiagérées Quon 
at fait et qa on fasse encore de | opposition a la 
rr@pag pe , thats Cotte opposition 8 est mi 
feo generale ni ausey prande que fet Réforme le 
4c) (uaata TP alleyation que la terre a él4 arrosée 
és sang des oovriers depais la formation de la 
compagnie cost tout bonnement absurde, la 
terre woratt ¢i4 arroede de aang tout autant, et 
mime de beaucoup plus, si la compaznw na- 
vet jamais existe Quant a laccusation dia mo- 
taped. pons ferons remarquer & la Keforme que 
* pmvernement prit lengacement & ta eearon 
Gerace de ne pas permetice a la compagnie 
4 alener de son monopole | of, le gouvernement 
3 men fait, dim tl suit néreseairement que fa 
(oepegne na pas commis d atme, et par const 
qeet oa pas donné lieu @ toutes les protests- 
ven dont perle ia Refarme 

- L edsunisteation des donanes vient de po- 
ther fe compte renda des importations faites 
¢s Prasew pendant le mos davnl (447, et lew 
qaatee premiers mow de (447, avec un tables 
mperalil des importalions des mars 6po- 
joes de 1846 et 1815, 


Vones bes 0 a ey des objels qui “te rap- 
portent a lindustrie de mines faiies pendant le 
moe Gave) (867, (846 et 1845, 




















COMETS. isa? 84840 'e43 
ointaus | Qaintaus | Quintecs 
meélriques) métniqurs mel niques 

Fonte brute. .. 76.057} 89.913! Bb o0 
Houle... .]2,079,800)1,667 062! 2.330.427 
Piomb metal 

brut 16,861 (3,20 4a.22t 

Zinc, 1°* fuson (3.561 922% 0.632 
Elan brut : gor 1237 1,692 
Cuivre pur de 
1* fumon. 1o.4t2 4.977 6.475 
Voici bes importations pendant quatre 


4847, (816 ef 1845, 
| 


pregners mois 
| 
oe 6,296,606 5,578, 27 113,000 920 


Heutlhe 
Fonte brute... BM,072 PbS 872) AFA Sat 
Cuivre pur de} 

i fusion. . #7751 41.222 32 O46 
Ftaip........ | £,605 2 960 2991 
Zine. ........ 33,400, 28.568) 18688 


On voit que les importations de la boule et 
de la fonle ost consulératkement segmente 
L'a gmentation sar ta houille, en 4816, rompe- 
tee a 1865, est de G67 354 quintaws metreyoes 
et.en 1947, compart a I8ih, de 918 163 quan 
tau, metoques. Langmentateen de fonte est 
de 72,325 quintayt metmqves pour (966, com- 
pare 2 1845, et de 85.200 quinisua meirngues 
en 1847, comparce a 1846 

A ta fie du ais dave 1867 ty avait dans 
ies enlrepite 74.657 quumtaut metngues de 
fonte . 4 la méme eqexque de 1816 La quantile 
était de 31,934 quintaus metriques. en 1545, 
52,965 quintaut meimiques, les quantites d e- 
tain elaent de 917 quintauy meiriques en 4847, 
de S65 quintass metiiques en 1446, ef de 
1.164 quintaus metroqoes em 1445. la quantite 
de cuisre de (429 em (847, de 2h7 em (846 et 
de 1,067 en 1445, em plomb bes quantiics 
elaient de 74.506 quintag: metriques en 1847 | 
de 15.277 quintauy metres en 1916, de 
22.451 quintaga métrnques em 1645 en nine 
de 660 quintaux metreques em 1447, de 459 
quintaus métnqoes on (4/6 et de 290 quintaut 
metriques en 1845 

Les droits percas sur la fonte, pendant les 
quatre mes des trow années, ont e1¢ de 
4.926.934 fr. em C847, ULOT B50 fr em t8ha, 
1,006, 199fr en 1815, surla houille ile ont ¢1¢ de 
$27,006 fr. en 1867, 4.324 O79fr em IRL6 et 
1.236.352 fren t865 Un'y a que le café, les 
cotons, ls huiles et bes lanes qui ont eté plas 
prodochfs au treet pabsic 

— Le gouvernement a da éder be 26 out 
atjodicslhons seaivantes a port de (her. 
bourz 4.900 Lilogr acser fonda, 6 490 hilogr 
acier de cementation ordinaire aa port de Ki 
chefort €42.060 bil tiles inferneures, au port de 
Toulon (50,000 kil de foete mure d'orgiee 
franca 

— Les negociants de Rouen siynent une pe- 
tuuon ate Chambre pour i ade i reniaire bes 
druits our limportaton de be hoaille par mer, 
ou minim du tarf eur | impertatoon por lerre 
Actuellement bes dreouta sont plus eleves por 
Ins unportations par la fronticre de mer que por 
crile de terre, et ile sont meme teanroup plus 
eleves pourla derniére qa ule ne devarent Uetre 
Nous # ayons jamans pa Comprenmdre por q ucile 


raizon les droits sont plus élevés sur les bouilies 
introduites par mer, que sur celles qui be sont 
par terre, ef aussi pourquei on fait payer leors 
charbons plus cher aus maltres de forges et sug 
manufactuners de la Normandie et des provin- 
ces montimes. que ne les paient leurs confreres 
de la frontiere belge . nous expérons quon fera 
droit aux mclamations dea mégociants de foven, 

— Nous spprenons, pon sans¢tonnement, que 
lo Chambre de commerce de Toulouse vient de 
pune contre cette partie du projet de loi sur 

douanes, qui accorde abolition des deouts 
sur le fer, le cauivre, ete , ere en France 
ee ja manne marchande. Nous soupconnons 
ort la Chambre de Toulouse de n‘avoir men com- 
pris au sujet quelle traite , el, dans tous les cas, 
heus sommes ceriaine 4 hae est dans un clat 
d ignorance vraiment deplorable Nous parlerons 
de som elrange facium quand noes aurons un 
peu d espace hibre 

~l. asembber generale extraordinaire de la 
compegow dee mines de homlles de Chanes - 
Saint-Etienne, réunie le 206 man cowrant, @ pro- 
nonce la desolation de La enceeté, ef ba fivew oy 
3) mars dernier, jour de ia cholure de | eser- 
coce 1866-0867. 

M Gervae de Carn , proprictaire, demen - 
ran! ® Paris, rue de ia Verrene, 34, est somes 
hquedatear 

—WM le baron de la Coste @ e4é nomm?d presi. 
dent. M Tesserenc, serretave, et Mle comte 
fleher Marths, rapporteur de la commuimason 
thargee d examiner be proyel de koe relatef a | ac- 
quistion de Chantedirllet, prow St-Kiveane, 
pour » installer | Ecole des Mineurs 

— Vne mine de charbon vient détre décon- 
verte pres de Terao, capitale de | Abeurse al- 
iérueare (hn dil que la mine est extraordinaire. 
ment rcbe. et que ce charbon et amass pur que 
criut de Newcastle, Elle sera exploitee par le 
souvernemest 

— Une geemblée générale extraordinaire 
des aclionnaires des charbonnages beiges errs 
tenure a Paris, le M1 jaiilet peur déliberer sur 
Vemprant dont les motufs ent éte exposes & 
1 gece mites cenérale du ¥ mai. 

— Les mines d argent de Rosberg, en Nor- 
“rege ont dunné, pendant le preaner trituestre 
de le presente année. 10.700 marce dargent 
vierze, lewquels ont ete verdes a la hanque de 
Denemark, pour environ 555,194 fr. La quan- 
tite donnée par oa mune. orile année, depasar 
de cing doonemes celle oblenve dana le tri- 
mestre corres pondant de (846, 





Sarat-Diger, 20 un -- Notre correspondance 
de Paris nous apprend que le commerce offre 
les fers a ee au pri de revoent, eaperant 
ee camden hte rordlleures condi tons 

Now forges disent tenir encore au pris ci-des- 
eoug. malgre la enone des demandes qui, si 
elle  projonge, dewra pécessairemen| amener 
ene nouvelle bu. et, eo effet, il se dit qua 
les vovageurs foot dee offres au-deasous sles 
deniers cours qa #lavent pour 


Les fers lamines de 380 & 1396 [r 

Fers tottus & la howsile 

Tour Pans 345 

fuur la province 100 

Kss,eux bra! +85 a 300 
eum. b1@ @ 405 

Rocileges per ee bi@ » 618 

Svittel- fs seer, 27 ents La wiustwe dee for- 


fe et ben fe poraitee amehorwe Les af- 
farres sont sleylement nulices toot ce que lon 
delate eur lee offres fariew por les vovegeurs et 
sur les pretentsons dew marchaede de fer ext, 
& potre avis. tres sporty ple, ot, noms powtane 
le dire, suppost. auteur ot presqae incoday 
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“Hl ne se traite aucun marche ; une baisse aura 
lieu; on n’en connalt pas encore le chiflre. Tel- 
les sont les conjectures. 

Ce qu'il y a de positif, c'est une panique qui 
n'a pas encore eu d égale, aprés une année de 
disette et de misére qui a arrdté toutes les 
constructions en province. Mais les récoltes se 
préparent sous les auspices les plus favorables; 
et quand les granges se remptiront, quand les 
meales s'¢léveront dans les champs, les culti- 
vateurs délieront leurs bourses, et les travaux 
de l'arri¢re-saison donneront une nouvelle ac- 
tivilé 41 industrie et au commerce 

Ona fait, par spéculation, de forts marchés 
de fontes nioulées. est probable qu'ils ont eu 
Jieu a $0 ou 50 fr. debaisse et que, quand les 
usines embarrassées auront tout place, les af- 
faires reprendront leur cours ordinaire. 





Canal de Ronnune a Digoin. 
ASSEMBLER GENERALE, 


Les actionnaires do la compagnie du canal de 
Roanne a Digoin se sont réunis en assembléo 
generale le 3 mai courant. 

Le rapport lu a l'assemblée a constaté que les 
receties de l'exercice 1846, réduit a 9 mois 1/2 
du t+" janvier au 7 octobre 1847, époque a la- 
quelle la navigation a Glé inlerrompue par li- 
nondation de la Loire, se sont 
GRUNGE Ds ince ccssqntomensee. 106,822 60 


eeaseranedeenegeeaes 429.378 68 


——_—__- 
Hest résulté une insuflisance de, = 22,555 98 

Les circonstances ficheuses de lexercice 
1856 expliquaient suflisamment le résultat de 
lexercice; l'assembiée générale a approuvé le 
rapport et lescomptes al'appui, Elle a autorisé 
le conseil dadministration 4 emprunter aux 
meilleures conditions possibles et méme par 
hypotheque sur le canal ct ses dépendances, jus- 
qu a concurrence de 290,000 fr. pour subvenir 
aux divers services de la compaznic. 

Elle a approuveé la négociation passée avec la 
compagnie du chemin de fer de la Loire, au 
pon < la construction dun pont de jonction 
entre le chemin de fer et le bassin du canal ; 
elle a donné aucon-eil d' administration les pleins 

youvoirs odcessaires pour conclure, aux ieil- 
eures conditions possibles, une convention 
définitive 4 cet effet, el pour engager la com- 
paznie, mime sous forme dun empruat hy po- 
théqué sur le canal ct ses dépondances jusques 
a concurrenco dun capital de dewr cent cin- 
quinte mille francs ; ou d'une rente annnelle de 
quinze mille francs pendant 37 années si besoin 
elait pour amener lexccution de cette condi- 
lion. 

Enfin, elle a décidé que les actionnaires qui 
aasisteront aux assembléees générales, recevront 
chacon un jeton de présence 

La jonction du canal avec le chemin de fer 
de la Loire forme un chapitre spécial, dans le 
rapport. Le conseil rappetle que cette jonction 
a 6té le sujet de ses incessantes réclamations, 
auprés de |'Etat qui y etait engagé par larticle 
40 du cahier des charges. 

Cette clause faisait partic intégrante du con- 
trat, olle était accordée sous la double garantie 
de VRiat et de Vintérét bien entendu du chemin 
de for, du canal latéral et du commerce en gé- 


néral, 

Les de la compagnie 4 Paris, las de 
lutier contre les fins de non-recevoir quils 
nont cessed de rencontrer, et mus par le besoin 

de faire disparatire, méme au_ prix 
sacrifices, une des lacunes qui, par 
des frais qu'elle occasionne, s'op- 


pose au développement de la circulation, ont 
accucilli fayorublement les ouvertures qui leur 
ont été faites & ce sujet par l'administration du 
chemin de fer de la Loire. 

Un traité est intervenu entre les commissaires 
des deux compagnies; il a été ratilié par Pas- 
semblée générale des actionnsires du chemin de 
fer de la Loire et approuve par le conseil d'ad- 
ministration du canal de Digoin, En voici les 
principales dispositions : ’ 

La compagnie du chemin de fer de ta Loire 
sollicite, a titre de prolongement de sa voie de 
fer, la corcession d'un pont sur la Loire, en 
face de son débarcadére actuel, moyennant: 

1" Une subvention de 500,000 fr, par [Etat; 

2° La perception d'un kilometre pour le par- 
cours du pont et dun kilométre pour le par- 
cours des embranchements de retour sur le 
bassin, au taux de péage stipulé dans sa con- 
cession primitive. Le pont, les embranchements 
et accessvires Gtaut évalués & un million, lau- 
tre moitié du cout, soit 500,000 fr., serait four- 
nie par un emprunt qui serait garanti par la 
propriété des ouvrages construits, par la per- 
ception du péage et Fengagement qui serait 

ris, par la compagn’e de compléter, si besoin 

tuit, chacune par moitié, au moyen d'une al- 
location, un produit annuel de 30,000 fr., soi, 
de 6 0/0 du capital emprunté, dont 6 0/0 pour 
intéréts et | 0/0 d'amortissement. 

Lys produits da péage devront fournir aux 
frais d'entretien et le surplus serait porté endé- 
duction des 30,000 fr. garantis. 

Apres 36 et 261 jours, soit aprés lamortisse- 
ment du capital emprunté, tout engagement 
cesserait de fs part du canal de Roanne, et le 
pont relournerait en toule propriété a la com- 

genie du chemin de fer avec engagement de 
‘entretenir. 

Nous espérons que la compagnie finira par 
obtenir cetle jonction réclamée par les deux 
parties intéressés et dont Vintérét public doit 
profiter ; les conditions nous Yaa ta devoir 
(tre acceplées par Etat, indépendamment da 
droit que peut avoir la compagnie 4 réclamer 
une jonction promise par le cahicr des 
charges. 

Le rapport traite, en lerminant, la question 
du péage sur lo canal latéral, peage qui est plus 
élevé que sur les canaux de Roanne, de Briare 
et de Loing, et dont le prix actuel de 2c. 20m 
est susceptible dttre élevé & Se 28 m. si la 
compagnie des Quatre-Canaux obtent gain de 
cause dans sa réclamation judiciaire contre TE- 
tat. Cette question de péage ne pourra tre dé- 
finitivement et convenablement réglée que par 
la loi si impatiemment attendue, qui doit chan- 
ger le mode actuel, reconnu vicieux au premier 
chef, del'administration de nos canaux. 





ANGLETERRE. 

On a recu en Angleterre des renseignements 
relatifs @ Vexploitation des mines du Mexique, 
e‘c. En voici le sommaire: Les opérations dans 
les mines Anglo-mexicaines ont produit une 

rte, psndant quatre semaines, de 4,028 dol- 
ars : pendant le mois de mars, les mines 
d’Alten ont produit 450 tonnes de minerai 
et 7.83 tonnes de cuivre; les Bolonas- Mines 
produisent beaucoup de minerai ; mais aucune 
Welles n’ont beaucoup de valeur; Copiasso-Mines, 
rien de fort bon , maison a de grandes espé- 
rances ; Colombian-Mines, une petite aug- 
mentation dans la production d'or; henéfice 
pendant le mois de décembre ; 4,470 dol ; Pa- 
chuca-Mines , rien dimportant; Real-del- 
Monte-Mines, on usse les travaux active- 
tent; pendant janvier une perte de 5,230 dcl- 


lars; United-Mexican-Mines, toutes les nou- 
velles mauvaises, 

La discussion relative a Vabolition des droits 
sur limportation des minerais de cuivre, conti- 
nue encore. Les adversaires des droils disent, 
entre aulres choses, que les droits forcent les 
taineruis daller en pays étrangers pour tire 
smelted, et que cela fait un grand tort a l'An- 
uleterre: mais ceux qui souliennent le mainlien 
des droits, disent tout le contraire. Les premiers 
parlent de la concurrence de la France; les au- 
tres leur répondent : On a voulu, en 18ib et 
1845, former des élablissements en France 

ur la foute des minerais de cuivre, mais ona 

rouveé la dépense trop considérable. Les pro- 
priétaires memes de ces Glablissements ont re~- 
couru alAngleterre et nous achetent beaucoup, 
En (845, nos exportations hors France étaient 
plus considerables qu'a toute autre épogue. On 
ne peut pas faire la fonte des minerais de cui- 
yre a aussi bon comple en France qu'en Angle- 
terre, car le charbon y codte 31 fr. la tonne, 
tandis qu'en Angleterre il ne codte que 6 fr. 

— On vient do construire, dans un élablis- 
sement de Wolverhampton » UN nouveau mar- 
teau & vapeur, de M. Nasmyth: il pése environ 
2 tonnes 1/2, el tombe de & pieds de hauteur 
i} ge casser, d'un coup, des piéces de fer de7 
a uces d'épaisseur; et des noisettes sans 
toucher le fruit, ou méme un cof précisément 
- la méme maniére qu'on le fait avec une cuil- 
tre! 





Paix ves rens ex Axcuetenne. 


Londres, 14 mai 4847. 
Fer en barre (pays de Galles), la tonne anglaise 


de 1015 kilog. 1/2... 218 75 
— LORGelss cevivecaces 243 75 
ae A C008, Cosa vcnanites 262 50 
— En cercles (Stafford)... 293 75 
— Feuillard.......... os 35 
ees SER 231 25 
— Fontesd'Ecosse (Clyde). 8b 35 
— Rails en moyenne..... 225 a 23) 2 
— De Suéde sur place. .. 293 75 
Acier de Suéde en fugols... 406 25 
Cuivre en saumon...... a 2525 
Cuivre en feuilles, la livre 
anglaise de $53 grammes 
50 centigrammes....... 116 
Plomb en feuilles, la tonne 
SrA 6.5 vas ess ; 437 
_ Tin saumonepuré.. .. i230 
Plomb en gaumon commun, 468 15 
— Espagnol...... ..... 437 50 a bid 75 
Zinc en saumon sur place. . 525 
— en feuilles pour l'expor- ° 
RON ashe pate ceed 675 


Londres, (4 mai.—Le fer du Staffordsbire et 
du_pays de Galles est toujours offert, et la fonte 
@ Ecosse, qui avait repris il y a quelques jours, 
est de nouveau offerte ; mais il n'y a 
transactions ; on ne fait rien en fer élranger el 
en acier. ‘ 

Glasgow, 13 mai.—Depuis huit jours, le pris 
de la fonte a un peu baissé. Vers la fin de !a 
semaine derniére op a vendu des numéros m- 
lés @ 81 25 la tonne au ig aa aujourd hui 
on n'a pas pu trouver plus de 80 fr, pour des 
parties composées des trois sixiemes da numéro 
1, des deux cinquitmes du numéro | et de un 
dixiéme du numéro 2; cependant il n'y a pes 
doffres, cl sil venait un ordre d'achat, nous 
doutons qu'il pit étre exécuté au-dessous de 1 
25 a 81 85 au comptant, tout rendu a bord du 
navire. Les prix sont tout-a-fait nomi- 
naux. 

Prix des métaux en Anrique, — New-Yors, 
28 avril. Le fer anglais et Geossais est colt 4) 


/ 
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iy ep ddl grag gig a aly hod: BOORSE DE LTON. BOUASE BE BORDEALT. 
'e ler cormssao Web ' cr en barres 
108 2 102 50d. le fer anglais ¢pure 85 d ; le Coure des 28, 24, 25. of 26 mai Cours des 4, 22, ot 25 mas 


jer on corches 6 50 a 6 50 le qointal 

Le drost dimportaton est de 3 cents par [i 
vre sar le fonig ot leler en barres de 1 1 2ernis 
Se een ees een en ee ee 









Mesen — | marché dee mines a 646 foord 
cote epemmee, of i] goat fait fort peo de iren- 
wechons La cou pag iin ibe North Peokear a de 


Ports d Orleans 17?) #737 50 4005 . . 
an a i . 








clare loads dérnie?, on Gieidende Se 14 livece | Porte é Bowes. 845 15 Pe es 
eer ¢ chagee ennante diuemes 1] ac- t | 
ee Ape on reserve 2 6K) Byveee sleg- Serd..... rane 1M Oo 7 wa 409 } * 
ang Periedlyes, . dh) ad 4001S G40 TD COT DO ® 
Pert O68 FURS OS aNGLetEaRE Argues é Ser- : | 
Londres. 94 wai (867 Pelle. sss... TET Oe TATE TAD Be THe . 
ae de Galles , le tonne anglaise | | | 
PR ee | he EO CC ————————E——— 
- Londres 237 So Les 1517 passegers do Boulogne se décompo- 
— § chous - ; 262 59 | Mouvement da passage enire ta | sot sine qo il suit : 
ri —— Saiierd, PH ‘| Prance ef lAngicterre, par tes exteds vesast pa soatas atLant a 
— barres ga 25 | Borte de Moutegne ef de Calals. | Folksione, 633 passag /Folkstone, bth pasag. 
— fontes d'Bcosse Clyde} 81 25 a 6h 35 | Sepule te BF Jucqa’am 29 mal tm- | Doorres, 120 + [touries, 119 
— rade em moyenne 223 eb 231 25 cinosivement Londres, _" e Londres, 406 6 
— de Suede sar place 293 75 74a 74 


Par Boolrgae, 1517 passag., § chev, 11 voit 


—— ene 
| parCalsis, | 236 » 0 © 8 ist? 


Aoet de Suede en fagota 406 
ee ee 2425 
ang de 





— en feniles, la hvre L ¢poque correspondante de 1846 @ donot: | ———————-—_-_--___» _____ 
44) grammes 56 ¢ ite Le directeur, ¥. E. WHITELOCK, 
Piomb on fowlles, la tonne anglaise = 487 40 Pour Boulogne, 1039 pemagers. : Bost se, dias 
— €& ssumon ¢pard $42 50 Pour Calais, 327 e Le gerant, 1. maa. 
— conan 468 75 
Ph rape gnal 427 Ob 459 
¢ eo soumon sur place 825 
— 0 fruilles poor | exportation 675 Aris. 


L'assemblée générale speciale des actionnaires de la Societé du chemm de fer de 
Naples & Nocera et 2 Castellammare p'ayaal pu se constutuer le 15 avril dernier, allendu 
linsuffisance du nombre des actions représentécs, tb en est comvoqué une nouvelle 
pour le 8 juin prochain, &@ midi, ow sege social & Pans, rue S4nnllaume, 29, 


CHEWIN DE FER DE SAINT-ETIENVE 4 LYON, 


MM. bet actionnaines sont préveuus que lawemb)o générale ordmaure prescrite par 
art, 39 des elatals pour le premier whiesice 1547, aura hee, be lund: 21 pun prochain, 
av dui ie social, rue de Lille, 105- cern de WM. ke actoninaires de capital ef dindus- 
tree quar, aus termes des arty: les 40 et 42 des staluts, reucissent lod Conditusns necessaires, 
sont unwiles & veuluir ben se rendre @ la presente convocation. Les actens dort les 
transferts nauruent pay plus de quaze jours de dote ne peuvent, au terine do régie- 
ment, downer drowt de fare partie de Vaswmbee grnodrale, — Le depot des acuions au 

wleur devra Mtre fait, ag mows Quinze pours a l'avance, au bureau de Agence Centrale 
a Paris, rue de Lille, 105, oa les cartes d'entrée seront delivrées, @ parur du 15 jun. 


CHEMIN DE FER DU CENTRE. 


MM. les actionnaires da chemin de for da Contre son) infortmeés qe'un verzemenl de 
86 fr. par section, rédwit 2 44 fr. 35 c. par suite de la compensation deg ritrétis, doit 
étre cfferiae, du 1% aa 15 juiliet prochain, « la Coisee Gentraie, rus (aracige-lelelerns, |. 

Poar tous les versemionts fits poslérteurement an 15 juillet, 3 heures, Tintéetd sega 


dQ & raison de 5 p. 109 I'am, & partir da i* juillet 1447, 


CHEMIN DE FER DE MARSRILLE 4 ANIGNOY. 


MM. les actionnarres sont prévenus que l'asembice méadrale qui de vast avuir leu be 


Leadres. 24 wun -— Le fer da pars de Galles 
eet an peu plus offert, mara lee autres qualies 
4@ fer sont comme ta semaine detnitre sans af- 
raores 

fol secon, 20 mune — Nous avons ev le semaine 
Aerasere un marché tres offert en fonte d Eroeer 
B pest fat quelques transactions cette semaine 
a 8Ofr GOc et BE 23 pour ics nomerns mies 
fer ol gest faitune sentea Sb fe au comptont , 
wszoord hut les courts sont encare plas fa.tees 
Lee pris nonunays sont de 79 fr to a 80 fe 
goer & sameéro 3, 40 60 ¢ a 84 25 poor les nu 
warros maids, 8119 pour le namero t 

Les exrportations de fontes d Rcawe dea pert 
¢.peus ports d Angleterre se soni dievies. de 
paws le t°* janvier jesyo ag 20 avr) $847, o 
$6,210, et pendant la méme pervsie de 1946 
elles ¢ @tasent clesees 6 95,31 

Mrees Le surché dem actions de mines n'y 
pase done lieu 4 bewocoup Waller copa 
quntqece semaines. hays depuis quelques jours 
« y aden demenilen factions dle certo mines 
2 eorte qu'en satlend a ube reprise thatia tee 
ci tay 











fours des actions dee cheminse de 

fer francais 4 in houres de 
Lendrea, le 86 mai au solr. 

damee 4 tar heds 6M et BE Lat ieer: 

Ctgteg w aoberts | Lvgiys ia Meare 


de ima ¢o wwe. te ewer ve Jres- 
ae78. wou 











Bemkog a Amiens *s loo“. 7 jain prochain & Marseille, est renvoyée au {) du mea mais, 
Nerd ; 41 148 , k78 
PensaStrasboorg, § 4/2 | 812 50 


CHEMIN DE FER DE SAINT-ETIENNE A LYON, 


(t] & Lowtees lorsque faction = libérée, 
ap 


ou code les versements efleciues, plus rime du Dans fa séasest polliqus du 27 mai courgot, le ¢ swell d’odeninietration a procddé ay 
— See eee eee ete tirage au geri des 79 Obligations des Empracis mantis i rambogrpar aa §" pallet pro- 


chain. Los olsigaieois apyciass au PoMiboursetiaeay par le sort porteol les bumecrys 2644 


Forts. tmprimeric de Buona ac, rue Rameay,s. | 4 3122. Elles font partic de celie? en Girewlauon, 


OQOURS ORS ACTIONS BY OBLIGATIONS PES CURMICK DE FER (A LA SOLARA BE PAnIS), OF SS AD 35 MAL $447. 
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INSERTIONS: 

Les communications » ibles dttre 
arin.ises, et les outrages dont on désire 
qu il solt reedu fompte, devroat ttre 
envoys france aw prge de Cadminis- 


ation. 
—_— 


Les Bureaus font ouverts 
de neuf heures du matin & cing heures, 





Les Ineertions dans le corps du Jowrnal 
scroat reques au pris de ¢ fr, te ligne, 
cl les annonces 4 15 centimes Ie ligne. 
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L'edministration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Cheming de fer et Mines, a lui adresser une cople de leurs statutes et des divers 





SOMWMAINE. 


Collection du Journal des Cheming de fer... Carte 
dea Chemine de . — AVIS ESSENTIEL. — 
Pipest dee motifs et projets de lois relatif, le 
premier aa chemin de fer de Parw & Lrom, le 
dewiieme au chemin de fer de Lyon a (signon. 
~ Amalese do rapport de MW le comte Dara vor 
le projet de fot refatifa la restitution des cau- 
teoerments dew compagnics de + hemine de fer. 

Rerettes bebdomadaires et meneuelles 
Caer des actions. Chronique de la semaine, — 
thambre cies députes. - Chemins de fer de Pa- 
rhalyom et deLromaAvigoon Chemin de 
fer dal ewmare, de SUucst, de Beordeaws @ (cite 
— Chemin de fer de Tours a Nantes emplace- 
ment de la gate de Nantes Ubemin de fer de 
“Mrashbeurg a BAlr. (hemi de fer de Parwa 
Serews rapport lu a Dasermblee du tt mai der- 
meer Correspondance. MINES framcannes, 
taglaiers, belars. Cours a Londres, Lyon, 
Berdeaut. — Bours. 





COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinquieme volume de ia col- 
lection du Journal dee Chenmine 
@e Per, année 18146, contenant 
plas de 1,000 pagce de texte. in-s’, 
em vente au burcanu du Jour 
me 


Persennes qui 
é@reat ia coliection compié¢te des 


cinq anuéee 1649, 21843, 1844, 
1846 e¢4 1846, le prix ne sera que 
@e france pour tes cing 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Teut noure! abonuné au Journal 
pour Fannéec 18147 receevra une 
carte colori¢er Les aboun¢eactacia 
ane Journal sont pri¢e de faire 
Preeenter ta derni¢re bande tm- 
primete en fnieant réeclamer tear 
carte, afin d‘éviter des crrears ou 
é@vabie empiol. Le prix de Ia carte 
@en wen ahounés ent de 8 fr, 





documents relatits 4 la création et au développement de leurs entreprivrs , afin qu'elle pulese dire publice (a extcnse dans le Jowrnal des Chemina de fer. 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelins @ nos Abonnés que 
toule RECLAMA1ION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT O1 de CHANGEMENT D'A- 
DRESSE, Guivent tire accompagnées de le 
derniére bande impriunce 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne ct prompteexpédition du service. 





POUR Las 
LEUDEWE. 


AVIS IMPORTA*T CHANLEMENTS Dt 


Hest smduepensable que la demande sont 
accompagnee dune bauwde du pournal mndi- 
quant Vancieune adresse et fc numer d'ms- 
cnoiplion, 

Mo les ab tes de Paris sont en outre 
préesenus que pour se faire adresse beur 
evemplaire dans bes départements, ils dot 
veul préalablement acquitter les droits de 
poste @ raison de 4 ceutimes par numéro, 
soit ifr. 20.¢. par mois. Teute demande 
non accompagueer du montant des droits de 
poste serait conwderée comme nulle ct pon 
avenue. 





EXPust DES MOTIFS ET PROVETS DE Lins 


RELATIVS, LE PREMIER. AL CHEMIY PE FER be 
Pare 4&2 LtO8, CR PHL Vitwe. At Chew De 
FER PH TIO & AVEO TOF, PERSE TES Fae @. 
LS MISICTEE DE* THAVAL ER FE Ot ive 


Messcurs, la question des chemins de fer a eubi 
bien des phases diverees, dont uf sersit soperfia 
de vous entretenir, Vi oe eased Leone quelle eeetemes 
differents pews as: me dd sacerenement trarer- 
ser pour artiver ecte a la boi da tt jure fear, 
quiet peat te,arder comane Vere veritable de 
Petal levement chemines de fer em branee. 
Cette bet, Gut partrgeadt entre bial et Cimdus 
tree provee te fardeauw de ces crandes Operations, 
qui aesoctait tows lee efforts, tows bes captteut, 
toutes lew imiclligeneces, devait eeersssirem cot 
preduire #4 a produit eflectivement d cicellents 
féeuliats. De gremds travaut ont (14 emtrepres 
suivant l¢ mode quctle indiquait ; quelques-uns 
vont achevés, d autres s¢ poersanent et atiein- 


thes 





dront ¢catement lear terme a des é¢peques plus 
om Monin prochaine, 

Peenidt apres la promulgation de la tot de 
1*02, be come ours de toutes bee citconstances a e4- 
rite, peut-@tre owtre mesure, Lardeur des capite- 
livtes. Une preeperite toujours crotesamte fatealt 
affluer Vargent dans bee eutrepriecs industrieties ; 
le present etat plein deepérances, lavenir n'ine- 
pirant aecone inquirtade. Irs compagnicsdes che- 
touns de fer dtiricans ct de Rowen venaient dob 
temir de grands et henreut serces, Sous linflarnce 
de coe camer diverees, la gp erulstion dew che 
mint de fer, amimete encore par le deie de towtes 
les populations de participer au bienfait de cers 
eotumunications meareiies, « pre de re de. 
teloppements, ef peut-(tre sest-on Matté un pew 
trop vite, pour cettaines lignes surtout, de pou. 
tour se pasere du concours de TP tat, 

M lew caores qui avairnt determiné ce grand 
mouvement jodusirie! avaient comtiaué de subsise 
ter, les entrepreeee dont elles avaient amene te 
er¢éation surairnt, nous Ie croyoms, euisi leug 
fours sans trouble, et serarcet arrivées beureuse- 
tmrnt a leur terme. 

Mais, tous ne le savers que trop, Messieurs, des 
fvemements qu il pret pas deant @ homme de 
maltriser, sont survenus; dew calamites de plus 
dun grore ont pes eur le pays; une disette f- 
tale a dotiné une autre dirertion aut capitan ; 
des masers comudérables de numéraire, ont dq 
sortic de trance pour aller chercher aa loin bes 
tmorens dalimenter for populations; enfin, le 
feew des ipondations a renowielé ses ravages dans 
plusieurs de new salives. Lindustrie des cheming 
de fet ne powralt ¢chapper aut conséquences de 
i-ls ¢vénements, le derouragement s'est esmparé 
des actionnaires: les appels de fonds sont rretés 
eh partic sane effet, et maintenant, si nous Ba- 
tittoms a ronjurer d gorei irieties réeultats, Bows au- 
frome @ craindre de voir sinterrompre, ou da 
motms s ralentir comiderablemeat, des trevaug 
qui feusient Peepérance du pars, et qui devaient 
¢levet ea fortuee 2 on hawt degre. 

Noms be pensions pas, Meesieurs, que ce soit irl 
le leew d etamumer A lee estimations oot ¢ bien 
atréters, si les produtie probables omt 44 juste- 
ment caleults: oi, de leat cote, bee compagnirs 
oot bere mesure le carriere quieties avaieot & 
perrourit, +i, apers avou ced? « up aveugle en- 
tralnemernt, celles be sont pes maintenant seus 
Timpreanon d une panique riagérée? Toutes ces 
QUueviromt ne setaient peint, sustemt fous, utile 
ment disrulfes sujoerd bai, et sows devons atien- 
dre, pour les rtsoudre, que les temps soient de- 
venus plus heoreut. Le moment est pew Homed 
of une térolte plus sbondante dissipers les in- 
quittades, arréiera le sortie du. pameéraire, te- 
menera la confiance pobliquc. et reedra lev Capi- 


his 
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“une t rue Grtimeticg paturelle. C'est alors que 
‘+ tema wer le stugtion déGpitive com- 
fon Piers + carrer avec opportunité et pro~ 

eur 20s det ontorts. Eo ce moment, les déli- 
WOT. Get fotaeeet pas asses dégagées de lin- 
Tire ther Tans qui pressem et prececupent a si 
jet At ve Compapmecs, le gouvernement, le 
jit sun her. 

C4 prutence woms comselile daviser a des me- 
wre i rassurent be present sans comprometire 
‘awe. et qn. seme allerer bes bases fondamenta- 
i Gt CONROY, permriicnt plus tard d'en exiger 
‘owt. 14 puint important, est de prévenir 
 Taretthesetwenst Gu trevedl. Le travail est le pain 
tie pave. de furtame Gu paurre; de toutes les néces- 
ae auaquclics nous devons chercber 4 satisfaire, 
i ct. cate comuredst, le plus impéricuse, ct, nous 
i votes paca le dire, sotre devoir a tous, gou- 
voruemen! ci Chambres lézislatives, c'est d'en as- 
auter Ww Conlwoualeen. 

Vuclics que seemt les causes qui aient pu occa- 
summer Teles C afleiseement de ta plupart des en- 
weapeees tic Chcenios de fer, examinous dés-lors ce 
qn) ancweret «, ehendonnant les choses 4 leur 
couse nebure, cess mous bornions 4 exiger immé- 
divemen! Tenoovlies rigoureuse des contrats, Ce 
part, qw serest assurément le plus simple, et qu'il 
ne Gavticalt pas bésiter & prendre dans des circons- 
tances octiueres, w'occasionnera-t-il que des 
malhouts pores, ov bien les intéréts publics o'en 
eu is pe Compromis, etme préparerons-nous 
pe ae pers vee Stvation qui pourrait avoir de 
wi Ates Comstiguences? 

emt comme que les compagnies qui ne pour- 
oot pap Seabees les appels de fonds, seront dans 
Tinpuimance de commencer ou de coutlauer leurs 
~ a) a 

Les calmness des charges prévolent ces deus cas, 
i om piacke # chacua deux une pénaliléd spe- 
cae. La compesnie qui ne Commente pas ses tra- 
tout dope wo deal determing est déchue de sa 
Cubeeae eh voit son cantionnement coutiaqué, La 
Compagee Gui les a commencés, mals qui ne les 
WOGGe pes & ome Epoque donnée, ou ne les a pas 
potest: 6 uo certain degré d'avaneement au bout 
(ae Vempe Gxt, subit upe peine plus sévere en- 
core: elle pord son cautionnement, et une grande 
porte de ce qu'elle acxécuté devient la propriété de 

EAat, a moins gu’une autre compagnie ne vicnne 
prendce sa place. Sans doute en ce moment on ne 
doll pas espérer qu'une entreprise abandonnée 
par des associations puissantes de capitalistes, 
puisse trouver immeédiatement des personnes sé- 
rieuses qui acceptent la redoutable chance et le 
pesant fardeau de sa continuation. 

Dans Yun comme dans l'autre cas, le travail 
cesseralt, des milliers d'ouvriers resteraient sans 
ouvrage. HI est facile de qo: 4 quelles mesures 
et 4 quels sacrifices il faudrait recourir pour 
maiotenir une tranquillité inquiéte, stérile, que le 
travail, au contraire, aurait rendu si féconde. 

Ces conséquences, Messieurs, sont inévitables. I 
est facile d’en mesurer toute la portée, et vous 
conceyrez sans peine que nous ayons regardé 
comme un devoir étroit pour nous de chercher a 
les prévenir. 

De tous les chemins de fer dont ouverture a été 
ordonnée par des lols successives, nous devons 
ranger au nombre des plus importants, ceux qui, 
dans leur ensemble, constituent la ligne du nord 

u midi, qui unissent Lille avec Paris, Paris avec 

yon, Lyon avec Marseille. Si, dans ces derniers 
temps, le chemin de Marseille 4 Lyon efit été li- 
vré 4 la circulation, combien de souwlfrances au- 
ralegt été épargnées; les grains que l'étranger en- 
Vole dans lea ports de la Méditerranée seraient 
Arrivés en peu de temps dans le centre et dans lest 
dela France. Un transport plus facile, plus régu- 
lier, plus prompt, aurait encore eu l'avantage de 
procurer des ¢conomies qu'il faut compter par 


ns. 
partic de cette grande ligne que nous consi- 
rons en ce moment, comprise entre Lille et Pa- 
dda ouverte @ une circulation qui s’accrolt 
jour. Nous n’avons done point a nous en 


Paris ct Lyon, les travaux sont commen- 
Lyon et Avignon, on n'a pu faire en- 
études sur le terrain, mais leur de- 

t est lel que, sur beaucoup de 


ints, il serait possible de mettre immeédiatement 

main a l'uvre. 

Voici, au surplus, quelle est Ja situation des 
travaux sur le chemin de fer de Paris 4 Lyon, et 
celle des ¢tudes sur le chemin de fer de Lyon a 
Avignon. 

CHEMIN DE FRR DE PARIS A LYON. 
Situation des travaur. 


La ligne de Paris a Lyon, par la Bourgogne, se 
divise en quatre grandes sections : 
La premtére, de Paris 4 Tonnerre, dune lon- 
guour de... wes se eevee 197 kilom. 
La deuxiéme, de Tonnerre a Di- 
jon, d'une longueurde. . . . .. 
La troisieme, de Dijon 4 Chaton, 
d'une longucurde. ....... 
Et enfin la quatriéme, de Chalon 
a Lyon, d'une longueur de 


Longueur totale, non compris les 
voles supplémentaires qui pour- 
ront @tre neécessaires sur quel- 
ques points... ay 

La compagnie concessionnaire a cru devoir at- 
taquer et pousser avec une grande activité les 
travaux Lay ted daus la premiere sectivn de cette 
ligne, entre Paris et Tonnerre. 

Sauf la sortie de Paris, entre Vorigine du che- 
min etla Marne, 4 Charenton, of les debats rela- 
tif’ a emplacement de la gare de départ ont re— 
tardé Vexpropriation des terrains neécessaires a 
ouverture des travaux, toute cette ie 
ae section est aujourd'hui en cours d’exécu- 
tlon 

La gare de Paris, qui avait @abord été propo- 
se au boulevart Contrescarpe, a été reportée dé- 
finitivement au boulevart Mazas; la commission 
denquéte instituce par ta loi du 3 mai 1844, lad- 
ministration municipale de Paris, le conseil génd- 
ral du département de la Seine, et eofin la com— 
pagnie et le gouvernement ont cté a peu pres una- 
himes sur lavantage et la convenance de ce dé- 
placement. 

La gare, au boulevart Contresecarpe, coupait 
transversalement et devaitintercepter les deux rues 
Moreau et Traversi¢re, qut, (Cs quats de le Seine, 
se dirigent suc le faubourg Sant—Antoine ; la com- 
mission d'enquéte et administration municipale 
de Paris insistaient vivement pour le maintien de 
ces deux rucs; la compagnic, au comtraire, de- 
mandait a supprimer, sinom les deux, au moins 
Tune des deux rues en question, ct encore don- 
nait-elle a la seconde des inflcsions peu concilia- 
bles avee lintérét dela circulation. 

Pour mettre un terme ace débat, M. le préfet 
de la Seine et le conscil municipal de Paris ont 
ofert au gouvernement et a la compagnie d'ou- 
vrir, aux frais de la ville, une grande rue de 20 
métres de largeur sur toute son ¢tendue, allaut en 
ligne droite de la place de la Bastille 4 Ja gare 
Mazas. 

Cette solution du probléme, qui donnait satis- 
faction 4 tous les intéréts, et qui était admise par 
les deux parties, a ¢té également adoplée par le 
Gouvernement, 

De Charenton a Tonnerre, la compagnie a au- 
jourd’huia - prés complétement termind ses ac- 
quisitions de terrains; elle a, dans le cours de 
Vété et de Vhiver derniers, imprimé une grande 
activité a ses travaux de lerrasrement qui sont ac- 
tucHlement aux deux tiers achevés. 

I}en a ¢l¢ de méme des ouvrages d'art, dont 
plusieurs sont d'une grande importance, et offrent 
des dimensions exceptionnelles, notamment un 
pont biais sur la Marne, @ Charenton; un pontde 
22 metres de hauteur sur la Seine, au Meée, pres 
de Melun; et enfin un viadue de 500 metres de 
longueur et de 20 métres de hauteur, pour la tra- 
versée, pres de Moret, de la vallée et du canal de 
Loing. 

Tous ces ouvrages sont aujourd'hui en cours 
dexécution, et pourront, au dire des ingénieurs 
de la compagnie, ¢tre terminés dans la campagne 
actuclle, si aucune circonstance imprévue ne 
vient arréter ou ralentic ja marche de leurs tra- 
vaux. 

Dans la deusiéme section, entre Tonnerre et 
Dijon, Ja compagnie n'a entrepris aucun travail 
neuf; elle n'a fait que continuer les travaux du 
souterrain de Waisy, qui avaient ¢t¢ commencés 


ya les ingénicurs de Etat vers le printemps ce 
‘année 1845, aux termes de la gi du 26 Spillet 
1844. 7 
Ce souterrain sera, avec celui de la Negthe, sur 
le chemin d'Avignon & Marseille, Tun des plus 
grands souterrains qui alent été construitg; sa 
longueur scra de 4,400 métres; sa section trans- 
versale présentera une largeur de 8 metres au ni- 
veau du rail, et une hauteur au-dessus du rail de 
7™,50; il sera creusé 4 une profondeur, auslessous 
du sol, qui va jusqu'a 200 méires, et revétu sur 
toute sa longueur d'une enveloppe en maconnerie; 
enfin if a fallu ouvrir, pour le percement de ce 
souterrain, ct pour son aérage quand il sera ter- 
miné, Vingt-un puits circulaires, offrant ensemble 
une profondeur développée de 2,454 metres. 
Les puits de ce souterrain sont aujourd'hui fort 
avances, elle percyment de la galerie est attaqad 
sur un grand nombre de points a la fois, et sur une 
longueur d'environ 5,000 metres; le revétementen 
maconnerie suit de pres le déblayement du souter- 
rain. D'aprés les marchés passés parla compagnie, 
ce grand travail paralt devoir étre terminé dans 
le courant de l'année 1850. 
Sila compagnie n’a pas entrepris entre Tonnerre 
et Dijon d'autres travaux que le souterrain de 
Blaisy, ele a du moins fait étudier completement 
sa ligne dans toute I'étendue de cette section, et 
soumis les projets de ses ingénieurs a lapproba- 
tion de ladministration supérieure. 
Entre Dijon et Chalon, le chemin a été construit 
ar Etat, conformément aux dispositions des los 
es 44 juin 1842, 26 juillet 1844 et 16 juillet 1845; 
mais les dépenses faites pour Vexécution de celle 
portion du chemin ont deja été eu partie, et seront 

lus tard intégralement rembourseées au Tresor par 
ja compagnie. Cette portiondu chemin ne tardera 
pas 4 étre terminée, et sera invmediatement remise 
4 la compagnie pour ¢tre ensuite livrde a lerploi- 
tation dans les délais fixés par son cabicr des 
charges. 

Entre Chalon et Lyon, aucun travail n'a encore éte 
entrepris par lacompagnic, mais les projets de ses 
ingénieurs sont définitivernent arrétés jusqu'a Col- 
longes, aux abords de Lyon, et doivent étre iuces- 
me soumis a l'approbation de ladministra~ 
tion 

Quant ala traversée de Lyon, les ingénicurs de 
Ja compagnie ne paraisseut pas encore avoir ter- 
miné leurs études. 


CHEMIN DE FER D'AVIGNON A LYOX, 
Situation des études. 


L'approbation des statuts de la compagnie du 
chemin de fer de Lyon a Avignon ne date que du 
4 janvier 1847; mais les adiministrateurs provi- 
soires de la compagnie n'ont pas hésité a prenire 
sur eux de donner, bien avant cette cpoque, Vordre 
de commencer les opérations sur le terrain. Au- 
jourd’hui, les projets définitifs, ainsi que les pique 
tages, nivellements ct plans parcellaires de la ligne 
difinitive, sont a trés peu prés complets dares les 
départements de Vaucluse et de Ja Drdme, et fot 
avauces dans celui de Misére, Dans le courant de 
uin, ces travaux seront entiérement lermines pout 

§ trois départements, c'est-a-dire sur une lon 
gueur totale de 220 kilometres. A cette époque, la 
compagnie aura soumis a 'approbation ide ladimi- 
nistration la totalité des projets, sauf une lacune 
de 5 kilometres aux abords de Lyon, et elle seracn 
inesure de poursuivre Vexpropriation des terrains 
sur toute la ligne dés que ces projets aurunt (té 
approuvés, Voici, au reste, la situation détaillée 
des travaux par département : 


Département de Vaucluse. 


(Longueur de la traversée, 52 kilometres.) 
Le projet définitifpour toute la traversée du d 
rtement de Vaucluse, sur une loogueur de 3 
ilométres, a été remis a Mole préfet de Vaucluse, 
ata fin de février 1847. 

Le piquetage, les nivellements et les plans por 
cellaires de la ligne définitive, sont termines poet 
tout ce département, 

Les projets détaillés de terrassements sont fort 
avaneds; on s’occupe avec activité des projets des 
ouvrages d'art. 

Le projet défipitif rouvé, la compagnir 
pourra soumettre immédiatement aur eaqnetes 


"presctites par le titre {1 de ta toi da 5 mai 184. 
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tos phomt parcetlsines de toute cetie portion de la 
Tegan . 
Pepartsment dela De dme. 
leagerar de [a traveree, 141% & lommetres 

fae pee jet dete vetil eet Lorene, Horta lie cosa: 
merat wire eet & | adoreiedets atinas, 

fe pequetage et ies aivedlements de ta lizue d¢- 
Postite erat achrees, on trarailie acliserorut sut 
plane parvellaies. 

fm sorcup dive projets decaitire sfes Ireracnee 
Garals 

Spartement ie flere, 


Langurur de ty trasveree, SS kilevometers. 

be itac@ detungtef cet eulecrement atréte eur te 
terratm, lew piame ef prerli s de ce lea ¢ jeourrmet 
tere ade, ers a M. le prefet de VJeece, dame le com. 
ant de pulled prow nares, 

le pquctage ti leo mivetiements de La bcm de 
Getise ewl ¢ pw [ree totuple te; om leve lee plans 
pareeilaines; (es (raveut @font termines dane be 
(wet swt de juin 


faepartcment du Rbviore, 


iLengerer de ta ligue | one ce département, 
earitom 1 kilometres, 

Lee trateus tont reetes sucpendon dame be dé 

aweent du thane , jusqaa ce que le pryprt de 

Warversee de la ville be Lyom ait eter ertsle de 
eon¢ert avec la compagnie du chemin de fer de 
Pare r Lyon. 

Yous lr vores, merssieure, de nombreay atelier 
wet iostalles entre Pare et Lyon, de nombres 
steliers peusent | fire imordralement entre | 00 eb 
biigmem. Paut—i) pout Cipmrer a toi we Fetter 
les premiers, a ne pas toit se ousrie bee eeemuile ? 
Fowl i sjnatore 4 am arenic tele ba, La poute 
were d use ligue qui desicndra | arlere mourrh~ 
tere de presque Loute ta brance ? Swus we lV avons 
pee pros¢, ci Howe avons Iacontianse que ious oF 
telueres pao de tows asec ier GUE ture Gal Bows 
ent dirigts. 

Nous avame dit plese haul qgo'une compocnie 
peur lember en decheaure dane deut cas diffe- 
teste dane le peemert cas, 4 elle ne pas come 
mrace les igavaut as un dela fie, dane le se 
Fate), 1, tee atanl eompimenees. elie me lee pe eme 
$4 Btee we Ac ditate Lelie Qa ile ooorpl acbhrvce 
A eet ¢peque drterminégs, ow su nine Aterore & 
be eenifi? de teat achewrment gu heut dua crr- 
tere temp. La compagnie da chemin de Liow a 
frene bs | v pangue de la premicte dechfanre ; elle 
at pourra plas fire aileinte que pat la erconde: 
sons te pemgue de rette seconde driheanie B at- 
ree qua la matte du temps assignee a lereculin 
eutiors de Penteeprice. Le dela legal dent la com 
peer peat s¢ prevalor cat de trots amewee, eur 
wportles seize a diy-erpl mone & perme peal ert 
ws. La compagnie aureit dent, a ce momewt, be 
devel de ferret ses chauticr, oy du Bins, de p's 
Patrrtents qu une arlitil? tusigaihawle, 4. est he 
peecmrseral le resultal que mous toudrivas pre~ 
rng 

Si be compagnie étalt consiluce aujourd hui ee 
+cbrsece, elle perdrant, Dapres lee stipulatioms 
éu cabeer dea charees, dabord ai raalwonetarnt 
de t6 millions, puis une somme de 8 grillings, 
letwe soepete a rormple ay Irtsor, @ titre de rem- 
boeurerment du pees dss hese de Dijon 4d halon; 
cofig, ies (araut qurile a ee ules pusqua oe 
peut Aevieadraicat la preptete de LE tat. Ob cet 
eredend qae. ei cile comtimaal de itavenier aver 
wae grande active, ri qae, frpendant, Panmde 
pr=hbatee, elle ee trogsat daws lobligation de 
ricer B oom FULTe priv, lee peries qu elie sarpit 
é webar 6 arrrettraical de toutes le depen s nou 
velies qa el's surait faites jusqu'an moment de sa 
f*nagtiatme posible | asner pre: hair, fh Crty- 
¢ al dee lore Mhestiation de lg compagnie, qui pre-~ 
Pererart smeppurtes unr perie borne dsale plulel awe 
de Vespeeet @ une perte uli tieure ohne €avee= 
derebic, 

Mmegs 5 gera atrewaire de bat efffie ane ga- 
srt conte ane parolie ehawre, ct tes lot 
atepe Déi tare gor , ayant maimtemu Mad trite de 
os stetiers, et depense, dian 1 maide Vaaner 
fiwtaioe, (o alin au meps en igaraun dart 
et de terrasements, ken compris lea sodemnite 
4s Lorrsins, eile venail a fehenrer & 84 Comers H 
ont ledite epeqgee du t'' mai, 86 peti erro 
chee Timatér 224 Mmilliome, et que le surplut des 






























































obstarie au cotwene ter cmarist de 
frenrtpatle 
de construire | embrane bear ut de 
eribranchenm@st, 
pont compris dame ls propustiwea da goureruc- 
ment, Des 
haute wieli'é ont detetmineé leet hambres a donurt 
leur adhesion & ue amendement qui avast pour 
but de Ts 
ealite qaiil peésenie de grandes diffe paged ad 
regtera tort cher, qual dunnera peu de p 

oy du mone goil oe doonrra 
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aujpourd bur ne sera pas accecslie ineine Lavora- 
ble ment, 


fa compagnie du chemin de fer dAvignon a 


Lym Dest pat CLariemrnt cane ba siluation de 
ecile dy chemin de Pari a f4 
core muvert eee stelicre; elle wa fait que dee 
études sur fe fetta, et, par rormerquent, elle ee 
prut étee atlemnte que pat la 

evrate aucahiee dee cl 
hieet riper qua ta perte dom coulnonmrmernt de 
07 tations, Raper tins, meseseure, dawe | otal du 
creat, avec lee pharyes cane compratation sulli- 
sate shot of boy ee inhie qur tom avenit eh gree, 
ih est facile de comeermie que la compagoic, ou ae 
tar 
i bAsiterail pas on oral 
entreprises, Sows aurions sion a dépliper Pajyoure 
nement dus themin dant te 
nilestr. 
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qut ditwuers: nt poor elle lee chawrera yeeil- 


lewers de sem rater pr ine, fiane cre circcmslapera, 


Mmerearurs, ct par bosatee lew Fetes que Beare Stow 
deja Mpwers, nous ems somes decades a don- 
ner oetee adhesion &@ une stopataison prortant 
que lembracchement de Grenoble ne erta abl 
satoive qu sulent que, dauwe tee cing premurres 
annres be la miee em cifdistativa dela ligne prom 
ti; vie, bee produits mets dietetbute ora ar lanme 
Hasers, @ bitte de diitdende, excedetaneal * peur 
cent du coprial emgage dane Toprtalmwo. (eel oor 
eetle hase que les thamlere legulatiin onl saute 
fisé te cvnressom ) ol Gems @ paru eqailatle de 
Vacmettre, 

Tistthetuce, De ee et ge ttt ene lansere sage rele 
wile Arentualite | etre steoe de | eomheane homerat 
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petet ome ket sptriabe., Lire foterets sombrrus 
qul @ fattarhent acel emiqganchement dev tent 
treavey, dam net flange de reve halure, uber 
preuve de lass rapathie dy goaierarmrnt pout ute 
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portanre, 

Afln d ewiter la compagnie a meattiplicr be tra- 
vail, ¢¢ a marber rajedemwent were le Levee de 
62 spt elation, Gg asans rey detour propos 
de limiter 2 ba imple frenketsioon duet toque 
@¢ale at) rautioanemeet, le pemaleid qu rile puwr- 
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comme de 10 million ad Meine en trrressements 
Iraveut dart ou ee naaae & 
deuvee, pow compris les iadeusaiiés de terrains. 
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drlat Bas pour te terme dee travaut de be i 
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italien de lembranchement, 4 cleq années, 





| partie du jour oa HW devieodra obligatoire pour 


la rompagure, 

Nous Be rroyens pas nécenaire, mesieurs, d en- 
trer dame de plus longs pedihings rire age pour tt~ 
tdiqarr lee motile du projet de tol, News ve0s 
atone fait connaltre les comidérations que des 
iniet*ie pombrrut commandent @apprécier, et 
sque bev citeometaners dans lemppelles mous sommes 
placés, rendeol corore plus grates. Nous avons 
tole suttoat presence lo sunpenson da travel 
dons un moment on elle deviendrsit us vériteble 
per public. (cs motile, messiewns, vous parable 
tront, sane doule, dignes de votre appre’ " 





PROJET PE 18 


LOUIS-PHILIPPE, rol dew Francais, 


A tous presente ct 6 vent, salet, 

Nout atone etdonn?é et ordonnons que le preet 
de lei domt ta temeur eull, eeta presemis, em notre 
nom, ate Chamtee des depuirs, par notre mi- 
neelfe ecctelanre O htat ou depertement des tra- 
vous poblics, que nous chargronst den etperer ben 
totifs, et dem somtenit la diecusstem, asstatd de 
M. Legrand, sous-secrétaire d tial au mime dé 
pertemrat. 

Art te* Danele cas of la cotmpagnic du chemin 
de fords Ports a tron toredrait a remonrer 4 la 
roncreton de ce chemin atamt le t** mal 18 és, ef 
ou depute la promulgation de te présemte loi, jus 
qe 4 Ladue eyeeque dha t'* mas, elie @urait employe 
en travaus d ert ef de tetraserment unr vomine 
10 millon 2G Meine, nem Compers blew bodewh mites 
> terrains, le pouveroement est euler & meter 
fet tes drwite qui lus sont comferes par Cart, 3: da 
tahiet dees art, que juequ a eoncurrence de le 
retenur, taf ee do Uresor, duoc comme de os 
Priltvege ste Frames, be ar plas dee dépemes wiles 
faites par la rowmpagnic, lus sera rebooted por ie 
geusyeroement. 

Le mate ct lee é¢poqum de remboursrment se— 
font delermines par une lol epeciale. 

Lev comtestaiions qui pourront 9 lever entre 
Etat et la compagnie sur la fixation de ba comme 
a rembearser, efonl jugtes toniormenmrat @ I art, 
a3 du cabeer dee charges 

Art @ fe cas de retard ov Mabendon drs trae 
Vaud apres Lavkite ue du te mai 1848, bes dis 
pertrtions de fart. u cobice des chargers recee 
vront leur plrine ef enisere radeuiion. 

Fatt ou palais des Twilertes, be #3 mai 986T. 














Let 1S POELIPPE. 
Par ie red 5 
fe monistre sevretaue d ital destrovexp 
pobdiers, 
ih. Javm. 


Feore? Pe tot. 


DEH 1S-PTMILIPPE, Ret des Francais, 
Aleous preenls rt a vena, eadut. 


Noose avons ordonadé rt ordounots que le projet 
de tot dont le tenmene suit sets prteeels, co neire 
wim, & lat bambre dee deput-« per metre minieire 
seeretaire dbtat dee tracert publirt, que Gous 
rhargrons den eigueces les past et don entenie 
ao dewcenseienn, peadete de W Legrand, woum-ew re 
laste Uh tat ae otewe departement. 

Art. t+’, Lesé@vetion de lembrenchement de 
Crencble pe sete obligatuwve peur be compagnie 
qu suteet que, dons lee ripg premises snnces 
enrroati is mie en eaydoitation dr la hame pri 
rypahe, lee geedurie mets dutnbers aut sclios- 
naires, aliire de divelente, auraient eirede * p. 
tay dy rapdal cogage deme | evtéewtioe de le ligee. 

Le go.utereemrnt poorra o¢anmcias, & ioule 
époque, avant Tripsratrom des cimq senees mee- 
tinotes SG patagrephe precedent, repremdro be 
forsatte de Catre esAcuter levbet etme aie beemeet 
@ apres te mexde qui srrant determin? gar vor lol 
wperiale. 

Art, 0. Dane le co «6, as ent le p= polo 16 © Py 
( Mpeg? siete 2 tre-taeg @ be cute rnrn a 
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pal magn Racen pelea gemini re ac- 
tesee puibdec : surplus depenses 
utaies faites par la compagnie, lesqueiies devront 


Le mote et bes ¢poqaes du remboursement se- 
romt determines par une loi speciale. 

Les comtestatiogs qui pourraicnt s‘flever entre 
(Etat et la commpecnie, sur la fixation de fa somme 
a cembeourser, serent jugés conformément a l'art. 
4 dm caheer dev charges. 

Art. 3 Ea cas de retard oud abandon, des travaur 
sores ladete ¢poqee du t juin 1#448 les dis posi- 
de Tart. 2 da cahier des charges recevront 
pleme et entiere et¢cution. 

Act. & Le dAlai Mesécution de la ligne princi- 
Fart. t du cahier des charges est 
ane annér. 

Le délat Peveeation de lembranchement de 
Geonotle sera de cing aanées, et la durée de la 
eomersion de cet embranchement ne courra qu'a 
parte de Fetpiration de cette cinquieme année. 


Fait au palais des Tuileries, te 25 mai 1847, 
LOULS-PIILIPPE. 
Par le roi : 
La meniatre seerétaire d Etat des travaue 


publica, 


I. Java. 
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nement et dela Chambre des dépatées 4 légard 
des compagnies 

«Crest, en effet, ajoute-t-il, moins un concours 
réel ‘ane manifestation bienveillante que la 
Chambre des dépates et le gouvernement ont youla 
donner. La loi ne pent guere avoir d'autre but; 
elle ne peut guere signifier autre chose. Les avan- 
tages de la mesure qu'elle consacre, considérée en 
clle-méme, sont, a nos yeux, restreints dans de 
tres étroites limites, et comment pourrait-on en 
douter lorsqu'on sunge au capital nécessaire a 
Vexécution des travaux concédés, = s‘dléeve a plus 
d'un milliard, et sar lequel 300 millions seulement 
sont versés; lorsqu'on rapproche la somme de 100 ou 
150 millions, annuecllement nécessaire a la somme 
de 2t millions, qui va étre, une fois pour toutes, 
restituée. 

« Comment, avec une telle ressource, parvenic 
a faire honneur 4 ses engagements, dans des cir- 
constances difficile, si l'on est pas d'ailleurs sou— 
tenu par la confiance meee ong et par la certitude 
de trouver au besoin, dans les Chambres, un a 
pui efficace? Il se peut que la liquidation de qu 
ques-unes de ces compagnies extstantes, la répar- 
tition des travaux sur un sombre d'années plus 
considérable, ou d'autres circonstances enfin, di- 
tminuent le poids qui péese suc les souscripteurs de 
chemins de fer. Mais ce poids est, et selon toute 
apparence, demeurera lourd, on pe doit pas se le 
dissimuler, 

« L’épargne sera-t-elle assez féconde pour pour- 
voir ade si grands besoims? Sera-t-elle surtout 
assez confiante pour répondre aux appels répétcs 
qui lui seront faits’ Ne viendra-t-il pas un mo- 
— od les esprits les plus fermes seront ébran- 
os 

« C'est ce qu'il est impossible de savoir, et ce 
dont nous aimons a douter; mais le meilleur 
moyen de prévenuir le mal, dont la premiere con- 
sequence serait la suspension et lajournement des 
travaux, c'est, de la part des pouvoirs publics, 
- conduite ala fois prudente, bienveillante et 

rine, 

« Si Pon veut arréter ce mouvement d'opinion 

ul déja se manifeste, la moindre hésitation est 
Denpcsrese, ear les imaginations vont vite dans 
notre pays; elles passent aisément d'un systéme a 
Voutre. Point de palliatifs ni de demi mesures; 
elles sont toujours Vindice de lincertitude et de 
Virrésolution des esprits; elles ont pour résultat 
des ajournements ou deslenteurs donts’accommo- 
dent mal les grandes affaires. biles ne rassurent 
sérieusement personne, et ne servent qu’a prolon- 
ger, sans l'améliorer, une situation devenue mau- 
vaise. Cette situation est la ndtre, a quoi bon se 
fe dissimuler. Comment, sous empire de quelles 
cireonstances ce changement s'est-il opéré? fH est 
facile de sen rendre compte. 

« Les lols de concessions, telles que nous les 
avons faites, n’ont rien en elles-mémes qui doive 
effrayer. Les conditions qu’elles stipulent, sans 
tre aussi avantageuses qu'on se Vimaginait il » a 
un an, ne sont pas aussi onéreuses qu'on affecte 
de le dire aujourd'hui. Elles n'ont pas tellement 
changé de caractére dans lintervalle de quelques 
mois, depuis cette époque ot l’ons’arrachait avec 
fureur les promesses d'actions 

« Mais il y a deux causes d'inquiétude qui pe- 
sent sur les esprits prévoyants. En dehorsdes con- 
ditions méme et des stipulations légales, deux faits 
se sont reproduits ; 

« D’abord trop de compagnics ont été consti- 
tudes ata fois. On peut s'en apercevoir aujour— 
Whol. Elles se font une redoutable concurrence 
par les appels de fonds. Elles se nuisent les unes 

sus autres. Elles courent a Venvi aprés leurs 
rerouvrements; elles ecraignent de se laisser de- 
vancer et de trouver, en arrivant trop tard, les 
bourses vides. Cette précipitation a lieu dans le 
moment méme ob Vargent est le plus rare ct ot 
les circonstances commanderaient plus de circons- 
peection. (est laun vrai peril, Meureusement, il 
‘a sinon disparaitee, au moins s‘atténuer. Les 
embarras résultant de la situation générale des 
affaires auront do moins cet avantage d'amener 
he pena pre et Vabandon d'une partie des che- 
filne projetés, Cotte Mimination se fera toute 
acute (ed la retraite et la liquidation de quelques- 
ies des sovietés @xistantes, déja découragées, et 
qui duro fuurni une courte carriére, Nous ne le 


regretions pas. L'ex¢cution du réseau en sera plus 
prompte et plus avancée. Nous n'aurons plus a 
redouter le danger de crises industrielles succédant 
4 une crise de subsistances, Or, ce n'est pas a 
travers des crises, de quelque nature qu'elles 
soient, qu'on méne 4 bien des travaux si consi- 
dérables.o 

M. le comte Daru pense que la position critique 
des compagnies tient surtout a ce que l'euvre n'a 
pas été concue avec assez de mesure et de pru- 
dence, on atrop youlu embrasser a la fois; une 
mauvaise récolie tant survenue, le mal s'est dé- 
veloppé immédiatement; il se félicite de ce que 
Veruyre entreprise ira se restreindre sous le coup 
de circonstances impéricuses et que cette premiere 
cause d'inquiétude ne subsistera plus; puis il con- 
tinue ainsi: 

« Mais il est une autre cause de préoccupation 
non moins grave, elle s'est toujours produite, et 
lon devait bien s’'y attendre; c'est la crainte de 
dépenses infiniment supérieures aut f 3 
Les ingénieurs ont souvent commis de grandes 
inexactitudes dans la réduction de leurs devis; ces 
erreurs, quand elles sont renfermees dans de cer- 
taines limites, u’ont rien d'¢tonnant. Mais on 
parle de déficit de 50, 60 et 100 millions, etlona 
demandé comment il serait des-lors possible de 
servir lintérét d'emprunts aussi considérables, et 
de trouver dans les produits du chemin la rénu- 
mération a laquelle les entrepreneurs ont droit. 

« Nous ne sommes pas surpris que cette inquié- 
tude ¢branle bien des courages, entraine bien des 
hésitations; mais est-elle fondéc? Nous ne sommes 
encore qu'au début. Est-on bien sir de ne passe 
tromper aujourd'hui, comme on se trompait il ya 
six mios? Laissons au temps le soin d'éclaireie ces 
questions encore douteuses; mais en attendant, il 
importe de rassurer 4 cet égard les esprits, et 
d'adopter dés a présent une mesure qui, dans Ie 
cas ou ces a ensions s¢ réaliseraient, prévint 
la ruine des entrepreneurs sans altérer les condi- 
tions méme de leurs contrats, sans augmenter 
leurs bénéfices futurs, 

o Hent étéfacile de trouver une combinaison qui 
rempllt ce but de calmer les imaginations ef- 
frayées d'un avenir inconnu, et par cela méme re- 
douté, 

* Quoi qu'il en soit, le gouverntment ct les 

Chambres ont fait ln situation ce qu'elle est. Les 
Chambres et le gouvernement ont a ¥ pourvoir, 
lis voudrowt travailler de concert a empécher 
qu'elle ne se résolve d'une maniére —_ 
a Vintérét public, le seul qui soit digne de nes 
préoceupations et que nous voulions servir. 
* € Hs voudront tout a la fois rassurer les esprits 
par l'adoption de mesures deéfinitives qui, en re 
pectant les contrats, prévoient les cas d'un excédant 
de dépenses au-dela de certaines limites, et res- 
serrer le réseau dans des bornes moins larges. 

M. le comte Daru termine son rapport par des 
considérations d'avenir les plus rassurantes. « Une 
bonne récolte viendra sous peu réparer les maut 
dont la France a souffert et verser ses bienfaits sur 
la population ; les esprits renaltront alors a la con- 
fiance, ils reprendront courage; mais tl faut pour 
cela que le gouvernement et les Chambres se moe- 
trent ecux-mémes confiants, fermes et résolus. 
Chacun alors retrouvera, avec cette facilité propre 
4 notre caractére national, ses espérances, et peul- 
étre méme ses illusions un moment décues. La 
puissance de by mys est grande dans notre 4% 8; 
elle aura bientét combleé le vide que le défieit des 
subsistances a caus¢, Puis, a mesure que les fi- 
chesses et la fécondité de la France se développe- 
ront, nous compléterons nos chemins de fer, nows 
poursuivrons lachévement de ce beau travail, qul 
sulfiraita lui tout seul og donner a notre ¢poque 
le cachet d'une véritable grandeur, celle qui et 
empreinte dans les créations réellement utiles. 
Mais, pour en arriver la, i] faut plus de mesure 
dans la conception, dans lexécation de pet 
sévérance que nous nen avons mis jusqu’a pre 
sent,» 

Nous ne saurions mieux faire que d'engager le 
gouvernement ct les Chambres a prendre en 
ricuse considération les sages avis contenus dans 
le rapport de M. Daru, et souhniter la réalisation 
de ses prévisions. 
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RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Parts 4 Ori¢ans 
(Corbeil y compris } 

Loeguear etploitée : (33 kilometres.) 
Receties brutes du 26 mai au 1 juin 4847, 


Veyagears. Recettes, 

12.744 06 0570. 75¢ 
arches de measegeries 16,290 47 
Voutgres et chevaus. . (3,42) 
Marchasdises 2 petite vitesse 5t.685 34 
sb eboeedeereacen 16,210 4a 


201 167! 96 ¢ 
Semsine correspondents de 
ee run 


Recetio totale de |'exercice da 
eb année, da t** janwer 
oa iv jain (87... 2... ., 


Epayae correspondania de 


4826. da §* janvier au 


(na 50f ie 





4,975,8061. 34¢ 





Recetts totule de l'etercice de 
la * année du 1° janvier 
ao 29 mai 1947 ......... Sneha Oc 


Epoque correspondante de 
(846. do (™ janvier ag 
i yun J jours de plus 


. 460.4958. 60¢ 


2.049 4t2f Joe 





Chemin de fer de Rouen au Havre 
{Longoeur exploitée « 95 kilom | 
Receties brutes du 23 au 29 mai 1847 


Voyageurs Recettes., 
13.600 40,3398, 95e 
Marchandurs, mesasgeries . 
voulnres, et¢ de 35,662 


76,0021 7$c 
Recettes anterveores da 22 


wars oo 22 mai 1847 ino fod? Ue 








2 juin oe 1662, 346f, Bie Total au 29 ma Mh G980 904 
Chemie de fer de Paris 4 Rouen Chemin de fer d'Orléans a 
(loogueur exploitée (37 kilom.} Bordeant, 
Receties brutes da 23 9u 29 mai 1867. Sectiond Oridens 2 Tears | 


Voyagears. Recettes. 
21.041 104, 131 f, 70¢ 
Marchandises, messageries, 
wostares, etc..... ....,., 57, 3a9 45 


205.7210. the. 
PT thE 


Longueur totale 200 kil , long exploiide 114) 
Receites brutes da 27 mai au 2 puiu 0867, 


Voyageurs. Kecetion 
we 4as b2 675 fr Me 
MWarchaodises , bestusos MOLT ° 
TH 1g2 "0 


Recettes anlérieures du 2atriul 
4846 au 26 wi 4917... 


Receite lolale ao 2 uu . 


3.7448 579 fe. 72 e. 


ae. 1 526,702 fe t2c. 
Pn acbad tint tales 





€bemia de fer du Nord. 


‘Longveur totale 582 hil _, lung. exploités 338} 
Hecettes brutes du 22 au 24 mai 1647, 


Voyageurs. Heceites. 
“7 vob... .. fr. (nebo 59 
BGagages, mar handies........ 405,206 12 


#87705 65 





Recette lulale du t* janvier 
aa 28 mal 4847.......... tr S073, 877 24 








Chemin de frr d’amiens a 
Boulogne 
(Section d Amiens a Abbeville 
Longueur eiplotée 45 kilometres | 
Recetios brutes du 24 a0 30 mai (847, 


Vovageurs Receties 
4210 O.820f Me. 
Marchandises, voulures, etc. 3.576 ho 
(3.401f) oc 
Recettes antéeneures, do 45 
mars au 2} mai (847........ @239.384% 9h 


Total au 30 mas (36,729. 9ie¢ 





A tr 


RECETTES MENSUELLES DES CHEMINS DE FER MAI 1847. 




















H wi ehpe Piatt Ths | f frets wen eae 
i{ LIGNES, oe = | Mabe Mi Ndaise tutors | et emp Bod ever eegem does vere dees 
a? roregeere toe agers ao 10 ou ae tans 
LB Paris a Orleans 143.965 464.667 S| AED 487 OF B4b 004 De | BO? HWE Yi 659.509 13 66,821 29 
037 Paris a Rouen... 82,596 | 447.343 90 467,948 0 1 918,298 50 | GTiasT at | Gta tet ee | eesatT ow 
9% Rowen ag Havre... 43,801 140,971 85 | 171.645 85 Vb OIF 76 
ms Orléans a Bordeaux. 38,054 185,722 90 #53 714 8S 339,857 75 
338 Nord 2 és 
a Amiens 4 Boulogne 
290 Saint4sermain . , 136, 0346 450.920 47 | ab 59341 } 26 544 bO 439.657 65 164 903 20 th1 94k Oo 
te Versailles KD.) bb 565 (77,901 65 | | $77,901 6 (94,457 6% | 160.638 55 194 019 05 
tT | Versniles ROG: 47,335 91.782 10. 93,762 10 | 104,451 90 | 86,542 50 | 416,003 oo 
“4 Seeaus . 65,606 34,020 25 | 34,020 25 


8a tas, (eer oe marr benders @@ 1604 cu! welement du Te Ae 
DB lap seretios 6p ctu de bee de terd oe com mol pr eiewiT peliomees - 
8 Oe ears +1 poege 665 tees dy lesen  ¢> bon 
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Ceurs dee actions. 


Nous a\ans ed retie cemaine une liquidation 
aupertante pour quelques-anes des anciennes 
hagnes de chemins itefer. Uactait cree, depos 
quelque temps, dimportints decouverte sur 
fet actumns ch Boven, d Uirléans et de Marecille, 
et les vendeurs 4 sont vow dans la necess:te de 
recheter 4 des cours clevea of ils ont, ear 
mutoes. arccelére le mouvement de reprise et 
augment? les perles de leore liquidations On 
evat erent qu apres la |injuidation Lerminee, le 
deoouvert caseaal dagir comme un puresant 
lewer eur les cours, ces valears n eprouvaseent 
inedustement use réaction rapile Ihy a ea, 
en eft, une espéce d hésitation le lendemain 
de ls lnquidation, mais les cours we sont imme 
dustemont raffermis ot. & Ia fin dela dernere 


thouree sl y ava.tde forts echale tant ferme 


qua prime pour le (het poor le W juin € eet 
que haate cours sunt soglenue pur tute 
autre cager que la speculaas Uoe purtie du 
devouvert 3, est veo: reperte aa 45 juin bes 
operations de ta dernicre quainzsine Muse les 
petite caplateles gai cherchent » placer leure 
capitaus achetent des sctions de cee tru.s hygtmers 
su complant et maintornnent for ement les cours 
a tera Les rewrites de Regen se eontuensent 
toujours a la mérme hawtewr. et teape bee etforte 
quon a pu faire pour deprecet les actinns de 
owitehgne, pont euasersn réeeulal | On con 





it) Nos leeteuwrs verreat que augmentation des 
tecetics de Rouen, pear le tate de mal 186°, com- 
pare aa mee conrevpondamt de ised, 
044,000 fr. L'augmentation eet peu comsiderable 


tmence esa a privow qoe le tree prochaine ou- 
sertore du chemin de fer de Vrerzon rraut 
tnet avoer, cor lee recettes d (iriwns, ly meme 
tofluence or | ouverture da Havre 9 everrén 
sar bes reetion de Moven Awan, ceox qui 
avaient commence dee arintrages em vendant 
de Jfirleanes power acheter da Rogen, ae wont 
bientit decide @ atumdananer ertte operation, 
Quant a Marslle ¢ est une ligne qui o toujours 
eprouyé de bruaques ef fortes vanations, cv qua 
provient, sans duule de ce quid en existe peu 
de tiers a Pane attend ques grapd sombre 
darkens eonl disarauoces dane le muh de la 





pour hes seyageurs, mals elle dvpaner laute preri- 
tien pour ire marchandicee qué uml dewbly , ta re 
cotle de ce chef veel Mtvée de tito fr. a 
+0" s000 fr, 


France. Des qu'une dpération de quelque im- 
nce est montce a la hausse on 4 la baisse 

elle donne trés facilement une cinquantaine de 
france d'oscillations, Du reste, comme le sort 
de ce chemin se trouve intimement lié a celui 
des lignes de Paris a Lyon et de Lyon a Avi- 
gnon, dont il est la suite et le complément, i! 
nest paa étonnant que ses actions se soient 
ressenties des différentes péripéties par lesquel- 
les les deux derniéres compagnies ont passé 
depuis quelques mois. Il est certain — de- 
cision parlementaire, ui rendrait indispensable 
la résolution des nouvelles compagnies et |a- 
journement des travaux sur ces lignes, aurait 
une influence facheuse sur les cours d' Avignon 
& Marseille, qui ne serait fag qu'un troncon 
sans importance, au lieu de faire partie de la 
rande ligne commerciale et stratégique de 

nkerque et Lille a Marseille. 

Nous devons constater que la question rela- 
tive aux compagnies de Paris a Lyon et de Lyon 
& Avignon a pris enfin une tournure plus favo- 
rable. Le gouvernement, il est vrai, a persisté 
a rester neutre, ne voulant pas prendre linitia- 
tive des modifications réclamées par les compa- 

ies, Mais la discussion qui a eu lieu mercredi 

ng les bureaux de la Chambre prouve que la 
majorité n est pas aussi hostile aux justes récla- 
mations des compagnies que se | était figuré M. 
Dumon, et que se l'imagwe probablement en- 
core son successeur, M. Jayr. Les deux com- 
missions sont com d hommes favorables 
aux chemins de fer, et nous ne doutons pas 
qu'aprés avoir entendu les directeurs des com- 
pagnies, et avoir marement étudié les consé- 
quences d'un systéme de rigueur qui aménerait 
infailliblement, outre la ruine des actionnaires, 
la non-exécution ou le retard indéfini des rail- 
ways, et ce Fe serait pis encore le renvoi d'un 
nombre infini d'ouvriers, dont la position dé- 
sespérée pourrait présenter de graves dangers 
pour le public. Nous ne doutons pas, disons- 
nous, que les commissions ne regardent comme 
indispensable dintroduire dans les projets de 
loi les modifications demandées par les compa- 
gnies pour les aider @ acheyer leur tiche jus- 
qu'au bout. 

Lorsqu'on a connu hier la composition deces 
deux commissions, les cours de Lyon et dAvi- 

non se sont immédiatement raffermis; cepen- 
dant la hausse est encore peu sensible, et l'on 
concgoitfacilement que la spéculation, si souvent 
dégue & lendroit de ces deux entreprises, ne se 
hate pas de relever les prix de ces lignes, tant 
que leur sort dépendra d'une Chambre dont la 
majorilé est encore incertaine. 

mesure que la compagnie de Lyon a da 
= jusqu’a ce que son sort soit irrévoca- 
t décidé, en ajournant Eh ry nouvel 
avis le versement de 50 fr. fixédu Sau 20 juin, 
n'a pas eu beaucoup d’effet a la Bourse ow |'on 
s'y attendait depuis quelque temps. D'ailleurs, 
la compagnie n‘aurait pas pris cette mesure, 
que t d'actionnaires seraient yenus en 
ce thoment apporter leur argent. 

En définitive, la semaine a été bonne pour 
les chemins de fer, da moins si nous la compa- 
rons & celles qui l'ont précédée depuis bien des 
mois. La hausse générale était d'ailleurs favo- 
risée par le mouvement ascensionnel de la 
rente francaise et des consolidés anglais, A Lon- 
dres, comme & Paris, lasituation financiére s'a- 
méliore de jour en jour, par suite de l'influence 
da beau temps qui produit de la baisse sur tous 
lea marchés aux grains. L’argent est devenu 
heaucoup moins rare & Londres et a Paris, et 

micalase des Banques de France et d'Angle- 

tre weet considérablement amélioré depuis 
elques semaines. Le Parlement songea pren- 
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dre une mesure pour venir au secours des che- 
mins de fer. Il s azit d autoriser les compagnies 
a ajourner leurs appels de fonds pendant un 
laps de temps déterminé. ainsi que ceux deiears 
travaux qui ne sont pas tout a fait indispen- 
sables 

Rourse du 29 mai. — Les actions des ancien- 
nes lignes étaient assez bien tenues, mais il y 
avait des offres sur les nouvelles lignes. Le 
Nord a fait 605 a 606 25: Orléans 1,242 50a 
1,257 50; Rouen 957 50 a 951 25: le Havre 
64375 4665: Marseille 736 25 a 731 25; Vier- 
zon 585 4 587 50; Boulogne 407 50 4 $06 25: 
Bordeaux 510 a 507 50: Lvon $35 a $32 50: 
Nantes $10: Strasbourg 427 50 a 426 25. Di 
317 504 316 25; Lyon @ Avignon 446 Ha 
44250. 

Bourse du 31 mai — Un vif mouvement de 
hausse s'est cé sur les anciennes lignes. 
Orléans a monté de 7 504 1.260, Rowen de 8 75 
a 960 ; le Havre de 5 2650; Marseille de 23 75 
a 755; Vierzon de5 2592 50: Bordeaux de 2 504 
a 510; Lyon de 2 504 $35: Strasbourg de 3 75 
a $30; Nantes de 542415. Lyon a Avignon de 
375 a $46 25. 

Bourse du 4* juin. — La liquidation s est 
faite en hausse. Les reports, d'abord bien ten- 
dus, ont fléchi a la finde la bourse. Orléans a 
fait pourle $5 juin 1,260 et £,265; Rouen 961 
25 et 970; le Havre 650 et 660; Marseille 753 75 
et 760: Vierzon 592 50 et 590: Bordeaux 510 
et 51425: Lyon $32 et £35: Strasbourg $28 
75 et $30; Nantes $13 75 et $15; Lyon a Avi- 
gnon $45 et 446 25: Bordeaux a Cette $47 50. 

Bourse du 2 juin, Les cours, d'abord trés fer- 
mes, ont éprouvé une assez vive réaction pen- 
dant la derniere demi-heure de la bourse. Or- 
léans a fléchi de 7 50 a 1,257 50. Rouen de 7 50 
a 962 50. Marseille de {5 a 745. Bordeaux de 
4 254 510. Lyon de | 254 $3375. Nantes de 
425 a $28 75. Le Nord de 3 75 a 608 75, 

Bourse du 3 juin. La Bourse a été meilleure 
La plupart des lignes ont fermé en hausse sur 
la cote précédente. Orléans a monté de 2 50 a 
4269. Rouen de 7 50 4 970. Marseille de 7 50a 
752 50. Vierzon de2 50 4 59250 Lyon de 3 75a 
$37 50. Lyon @ Avignon de 1 25a 447 50. Le 
Havre a fléchi de 4 25 a 65% 75. Strasbourg de 
4 25 4 $27 50. Nantes de 250 a 412 50. 

Résumé de la semaine, — Voici quelles ont 
élé les variations des actions de chemins de fer 
depuis la bourse du 27 jusqu’a celle du 5 juin : 

‘ 


Le Nord a monté de a 608 75 
Orléans 25 a 4260 
Roven 1625 a 970 
Le Havre 15 a 658 75 
Marseille 2750 a 752 50 
Vierzon 250 @ 592 50 
Bordeaux 250 a 840 
Lyon 375 a 437 50 
tn A Tae: 
vignon 50 
Veruilies RG) 375 a 225 
Versailles (R. D.) 750 a 355 
Saint-Germain 750 a 915 
Bordeaux a Cetlea fléchide 250 a 447 50 
Andrezieux a Roanne 5 & 420 
Boulogne a Amiens 375 a 406 25 
Bale est resté sans variations a 487 50 
Varis a Strasbourg a 427 50 
Dieppe a 315 


P_S. Bourse du & juin. — Le commencement 
des affaires était languissant, et les cours des 
chemins de fer étaient en baisse. On s oceupait 
presque exclusivement des paiements des diffé- 
rences de la liquidation derniére, Mais, a partir 
de deux heures et demie, les prix se sont raf- 
fermis, et ils restent en hausse sur la plupart 
des lignes, 


Le Nord a varié de G07 50 9 618. Orleans de 
1,257 50a 1.265: Roven de $77 503 977 59: le 
Havre de 657 58 8 660: Marseille de 747 504 
753 75: Bale de 188 75 a 190: Vierzon de 592 
50 a 590: Montereae de 280 2 285: Lyon de 
$37 50 a $38 75. Strasboorz de 628754427 30; 
Lyon a Avignon de $46 25a 445 

Appe! de fonds. 

Le conseil dadministration de la société 
de la Grande- Montagne aura effectué avantle (« 
juillet prochain la somme de 250 fr , formant le 
troisieme versement sur les actions. 

Assembl ees. 

Les actionnaires des mines de houille des 
Touches sont convoques en assemblée générale 
extraordinaire poor le (5 jain courant a l'effet 
de procéder 3u remplacement da gérant dé- 
missionnaire. 

— Les actionnaires des mines de St.-Bérain 
sont convoqués en assemblée générale le 9 coa- 
rant pour entendre le rapport de la commission 
de liquidation et arréter le compte dé liquida- 
leur. 

Le paiement da dernier dividende se fera a 
partir du 21 courant. 


Dividendes. 

Les dividendes de bénéfices de la société 
de la Vicille-Montugne a été fixé pour 1946 a 
300 fr. par action. 

Indépendamment de ce dividende, chaque 
action a reco le 10 février dernier 45 fr. pour 
interéts et 100 fr pour second amortissement 
du capital social, en tout $45 fr., soit 45 fr. de 
plos que pour 1845 

~ L'administration des forges et fonderies de 
lAveyron informe les actionnaires que le div- 
dende a été fixé a 500 fr, par action. 








Chronique de la semaine. 


La Chambre des députés a procédé, dans s 
séance de mercredi, a la nomination des com- 
missaires chargés dexaminer les projeis rela- 
tifs aux chemins de fer de Paris a Lyon et de 
Lyon 4 Avignon 

La commission pour le chemin de fer de Pa- 
ris 4 Lyon, se compose de MM. Vivien, Pascalis, 
Saunac président, Quesnault, Jules de Lastey- 
rie, Mathieu ‘Sad e-el-Loire), Boudet, Béluc, 
secrétaire, et de Latournelle 

La commission pour le chemin de fer de Lyon 
a Avignon, se compose de MM _ le comte de Li- 
ferronays, Delacour, de Lafarelle président, le 
colonel Dumas, Delangle, Proa, Pelletereau-Vi- 
leneuve secrétaire, le comte Dejean et Muretde 
Bort. 

— M. le comte Darn a déposé son rapport sur 
le projet de toi relatif a la restitution des cau- 
tionnemenis aux compaznies de chemins de ler, 
dans la séance de mardi; nous en donnons vt 
extrait dans le numéro de ce jour. : 

La Chambre des pairs a adopté ce projet de 
loi dans sa séance du jeudi; la loi ne peut 
tarder @ tre sanctionnée et promulgoée. Le 
sommes & rembourser vont donc se trouver tres 
prochainement 4 la disposition des compagmies. 

—Le Journal des Debats se Lrompe en annon- 
cant louverture de la premiére section du ehe- 
min de fer de Quest (de Paris a Chartres) pour 
le mois de septembre prochain ; c'est 1a une il- 
lusion que novus ne parlageons pas, en admet- 
tant que la concession soit faite pendant la pre 
sente session, anx deux eompagnies de Vir- 
sailles, cest tout au plus si ces pang 
padlibon “ape les br a gest cha ce at 
‘époque indiquée pour lentrée en explo aioe 

bes soulen Signes dont exploitation ~ jarliel¥t 
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France. Dés qu'une Opération de quelque im- 
nee est montée a la hausse ou a la baisse 

elle donne trés facilement une cinquantaine de 
francs d'oscillations. Du reste, comme le sort 
de ce chemin se trouve intimement lié a celui 
des lignes de Paris ’ Lyon et de Lyon a Avi- 
gnon, dont il est la suite et le complément, il 
nest ya étonnant que ses actions se soient 
ressenties des différentes péripéties par lesquel- 
les les deux derniéres compagnies ont passé 
depuis quelques mois. Il est certain qu'une dé- 
cision parlementaire, qui rendrait indispensable 
la résolution des nouvelles compagnies et l'a- 
journement des travaux sur ces lignes, aurait 
tine influence facheuse sur les cours d'Avignon 
& Marseille, qui ne serait plus qu'un troncon 
sans importance, au lieu de faire partie de la 
rande ligne commerciale et stratégique de 

nkerque et Lille a Marseille. 

Nous devons constalter que la question rela- 
tive aux compagnies de Paris a Lyon et de Lyon 
& Avignon a pris enfin une tournure plus favo- 
rable. Le gouvernement, il est vrai, a persisté 
a rester neutre, ne voulant pas prendre | initia- 
tive des modifications réclamées par les compa- 
— Mais la discussion qui a eu lieu mercredi 

ans les bureaux dela Chambre prouve que la 
majorité nest pas aussi hostile aux justes récla- 
mations des compagnies qne se l'était figaré M, 
Dumon, et que se l'imagine probablement en- 
core son successeur, M. Jayr. Les deux com- 
missions sont composées d hommes favorables 
aux chemins de fer, et nous ne doutons pas 
qu'aprés avoir entendu les directeurs des com- 
pagnies, et avoir marement étudié les consé- 
quences d'un systéme de rigueur qui aménerait 
infailliblement, outre la ruine des actionnaires, 
la non-exécution ou le retard indéfini des rail- 
ways, et ce - serait pis encore le renvoi d'un 
nombre infini d'ouvriers, dont Ja position dé- 
sespérée pourrait présenter de graves dangers 
pour le public. Nous ne doutons pas, disons- 
nous, que les commissions ne regardent comme 
indispensable dintroduire dans les projets de 
loi les modifications demandées par les compa- 
gies pour les aider @ achever leur tache jus- 
qu'au bout. 

Lorsqu’on a connu hier la composition deces 
deux commissions, les cours de Lyon et d'Avi- 

on se sont immédiatement raflermis; cepen- 

nt la hausse est encore peu sensible, et l'on 
congoitfacilement que la speculation, si souvent 
dégue a l'endroit de ces deux entreprises, ne se 
hate pas de relever les prix de ces lignes, tant 
que leur sort dépendra d'une Chambre dont la 
majorité est encore incertaine. 
mesure que la compagnie de Lyon a dd 
_— jusqu’a ce que son sort soil irrévoca- 
lament décidé, en ajournant —- nouvel 
avis le versement de 50 fr. fixédu Sau 20 juin, 
n'a pas eu beaucoup déeffet a la Bourse of l'on 
s'y altendait depuis quelque temps. D'ailleurs, 
la compagnie n'aurait pas pris cette mesure, 
que tr ie d'actionnaires seraient venus en 
ce moment apporter leur argent. 

En définitive, la semaine a été bonne pour 
les chemins de fer, du moins si nous la compa- 
rons & celles qui l'ont précédée depuis bien des 
mois. La hausse générale était d'ailleurs favo- 
risée a le mouvement ascensionnel de la 
rente francaise et des consolidés anglais. A Lon- 
dres, comme & Paris, lasituation financiére s'a- 
méliore de jour en jour, par suite de I'influence 
du beau temps qui produit de la baisse sur tous 
les marchés aux grains, L'argent est devenu 
beaucoup moins rsre 4 Londres et & Paris, et 
Yencaisse des Banques de France et d'Angle- 
terre s'est considérablument amélioré depuis 
quelques semaines, Le Parlement songea pren- 
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dre une mesure pour venir au secours des che- 
mins de fer. Il s agit d'autoriser les compagnies 
a ajourner leurs appels de fonds pendant un 
laps de temps déterminé, ainsi que ceux deieurs 
travaux qui ne sont pas tout a fail indispen- 
sables 

Bourse du 29 mai. — Les actions des ancien- 
nes lignes élaient assez bien tenues, mais il y 
avait des offres sur les nouvelles lignes. Le 
Nord a fait 605 @ 606 25; Orléans 1,242 50a 
1,247 50; Rouen 957 50 a 951 25; le Havre 
643 75 4 645; Marseille 736 25 @ 731 25, Vier- 
zon 585 a 587 60; Boulogne 407 50 a 406 25; 
Bordeaux 510 @ 507 50; Lyon $35 4 432 50; 
Nantes $10; Strasbourg 427 40 a $26 25; Dieppe 
317 50 a 316 25; Lyon & Avignon $46 Nia 
442 50. 

Bourse du 31 mai — Un vif mouvement de 
hausse s'est prononcé sur les anciennes lignes. 
Orléans a monté de 7 50a 1,260, Rouen de 8 75 
a 960 ; leHavre de 5 8650; Marseille de 23 75 
a 755; Vierzon deS 4592 50; Bordeaux de 2 50a 
a G10; ha de 2 50 435; Strasbourg de 3 75 
4 430; Nantes de 5a 415. Lyon a Avignon de 
3:75 a $46 25. 

Bourse du 4% juin. — La liquidation s'est 
faite en hausse. Les reports, d'abord bien ten- 
dus, ont fléchi a la finde la bourse. Orléans a 
fait pour le 15 juin 4,260 et ,265; Rouen 964 
25 et 970; le Havre650 et 660: Marseille 753 75 
et 760; Vierzon 592 50 et 590; Bordeaux 510 
et S125; Lyon $32 et $35; Strasbourg $28 
75 et $30; Nantes 413 75 et $15; Lyon a Avi- 
gnon 445 et 446 25; Bordeaux a Cette $47 50. 

Bourse du 2 juin, Les cours, d’abord tres fer- 
mes, ont éprouvé une assez vive réaction pen- 
dant la derniére demi-heure de la bourse. Or- 
léans a fléchi de 7 60 a 4,257 50. Rouen de 7 50 
4 962 50. Marseille de {5 & 745. Bordeaux de 
{ 254 510. Lyon de 1 25 4 433 75. Nantes de 
{25 @ $28 75, Le Nord de 3 75 & 608 75. 

Bourse du 3 juin. La Bourse a été meilleure 
La plupart des lignes ont fermé en hausse sur 
la cole précédente, Orléans a monté de 2 50a 
1260. Rouen de 7 50 4 970. Marseille de 7 60a 
752 50. Vierzonde2 50 4 59250 Lyon de 3 75a 
437 50. Lyon @ Avignon de 4 25a $47 50. Le 
Havre a fléchi de 4 25 2 658 75. Strasbourg de 
{ 25 a $27 50. Nantes de 2 50 a $12 50. 

Résumé de la semaine. — Voici quelles ont 
&6 les variations des actions de chemins de fer 
depuis la bourse du 27 jusqu’a celle du 5 juin: 


Le Nord a monté de 750 a 608 75 
Orléans 25 a 41260 
Rouen 1625 a 970 
Le Havre 15 a 658 75 
Marseille 2750 & 752 ho 
Vierzon 250 a 592 50 
Bordeaux 250 a 540 
Lyon 375 a 437 50 
Nantes 250 a 412 50 
Lyon a ey 250 a $87 50 
Versailles (R G.} 375 a 225 
Versailles |R. D.) 760 & 355 
Saint-Germain 750 a 95 
Bordeaux a Cetlea fléchide 2 50 a 647 50 
Andrezieux @ Roanne 5 & 420 
Boulogne 4 Amiens 375 & 4606 25 
Bale est resté sans variations & 487 50 
laris @ Strasbourg a 4627 50 
Dieppe a 35 


P.S. Bourse du & juin. — Le commencement 
des affaires était languissant, et les cours des 
chemins de fer étaient en baisse. On s'oceupait 
presque exclusivement des paiements des diffé- 
rences de la liquidation dermere. Mais, & partir 
de deux heures et demie, les prix se sont raf- 
fermis, et ils restent en hausse sur la plupart 
des lignes. 


Le Nord a varié de 607 50 4 610, Orleans de 
4,257 50 1,265; Rouen de 977 508 977 50: Ie 
Hevre de 657 50 4 660: Marseille de 747 504 
753 75; Bale de 188 75 4 190; Vierzon de 592 
50 a 590: Montereau de 280 4 285; Lyon de 
$37 50 & $38 75: Strasbourg de 4287342750; 
Lyon 4 Avignon de $46 25a 445. 


Appel de fonds. 

Le conseil d'administration de la société 
de la Grande-Montagne aura effectué avantle (« 
juillet prochain la somme de 250 fr , formant le 
troisiéme versement sur les actions. 

Assembles. 

Les actionnaires des mines de houille des 
Touches sont convoqués en assemblée générale 
extraordinaire pour le 15 juin courant a l'effet 
de proceder au remplacement du gérant dé- 
missionnaire, 

— Les actionnaires des mines de St.-Bérain 
sont convoqués en assemblée générale le 9 cou- 
rant pour entendre le rapport de la commission 
de liquidatiou et arréter le compte df liquida- 
leur, 

Le paiement du dernier dividende se fera a 
partir du 21 courant. 

Dividendes. 

Les dividendes de béntfices de la société 
de la Vieille-Montagne a été fixe pour ($464 
300 fr, par action. 

Indépendamment de ce dividende, chaque 
action a recu le 40 février dernier $5 fr. pour 
intéréts et 100 fr pour second amortissement 
du capital social, en tout 44% fr., soit $5 fr. de 
plus que pour 1865. 

— L'administration des forges et fonderies de 
l'Aveyron informe les actionnaires que le divi- 
dende a été fixé a 500 fr. par action. 








Chronique de la semaine. 


La Chambre des députés a procédé, dans 
séance de mereredi, a la nomination des com- 
missaires chargés examiner les projets rls 
tifs aux chemins de fer de Paris a Lyon et de 
Lyon & Avignon 

La commission pour le chemin de fer de Ps- 
ris 4 Lyon, se compose de MM. Vivien, Pascalis, 
Saunac président, Quesnault, Jules de Lastey- 
rie, Mathien [Sad e-et-Loire;, Boudet , Béluc, 
aecrétaire, et de Latournelle 

La commission pour le chemin de fer de Lyon 
a Avignon, se compose de MM_ le comte de La- 
ferronays, Delacour, de Lafarelle président, le 
colonel Dumas, Delangle, Proa, Pelletereau-Vit 
leneuve secrétaire, le comte Dejean et Muretde 
Bort. 

— M. le comte Daru a déposé son rapportser 
le projet de loi relatif & la restitution des cav- 
tionnements aux compaznies de chemins defer, 
dans Ja séance de mardi; nous en donnons un 
extrait dans le numéro de ce jour, : 

La Chambre des pairs a adopté ce projet de 
loi dans sa séance du jeudi; la loi ne peut 
tarder & @lre sanctionnée et promulguée, Les 
sommes & rembourser vont donc se trouver tres 
prochainement 4 la disposition des compagares. 

—Le Journal des Debuts se trompe ep annon- 
cant louverture de la premiére section da ehe- 
min de fer de l'Ouest (de Paris a Chartres) pour 
le mois de septembre prochain ; c'est la une il- 
lusion que nous ne partageons pas, en admel- 
tant que la concession soit faite pendant la pre 
sente session, anx deux compagnies de Vir- 
sailles, c'est tout au plus si ces compogter 
yourront goumnencer les awe a pot e 7 
‘époque indiquée pour lentrée en expioyesiion. 
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France. Dés qu'une Opération de quelque im- 
portance est monteée a la hausse ou a la baisse 
elle donne trés facilement une cinquantaine de 
francs d'oscillations. Du reste, comme le sort 
de ce chemin se trouve intimement lié a celui 
des lignes de Paris 4 Lyon et de Lyon a Avi- 
gnon, dont il est la suite et le complément, il 
n'est om étonnant que ses actions se soient 
ressenties des différentes péripéties par lesquel- 
les les deux derniéres compagnies ont passé 
depuis quelques mois. Il est certain qu'une dé- 
cision parlementaire, qui rendrait indispensable 
ja résolution des nouvelles compagnies et l'a- 
journement des travaux sur ces lignes, aurait 
tne influence facheuse sur les cours d'Avignon 
a Marseille, qui ne serait plus qu'un troncon 
sans importance, au lieu de faire partie de la 
ee igne commerciale et stratégique de 
unkerque et Lille @ Marseille. 

Nous devons constaler que la question rela- 
tive aux compagnies de Paris & Lyon et de Lyon 
& Avignon a pris enfin une tournure plus favo- 
rable. Le gouvernement, il est vrai, a persisté 
a rester neutre, ne voulant pas prendre linitia- 
tive des modifications réclamées par les compa- 

nies, Mais la discussion qui a eu liew mercredi 
ns les bureaux de la Chambre prouve que la 
majorité n'est pas aussi hostile aux justes récla- 
mations des compagnies que se l'était figuré M. 
Dumon, et que se |'imague probablement en- 
eore son successeur, M, Jayr. Les deux com- 
missions sont composées d hommes favorables 
aux chemins de fer, et nous ne doutons pas 
qu aprés avoir entendu les directeurs des com- 
pagnies, et avoir morement étudié Jes consé- 
quences d'un systéme de rigueur qui aménerait 
infailliblement, outre la ruine des actionnaires, 
Ja non-exécution ou le retard indéfini des rail- 
ways, et ce qui serail pis encore le renvoi d'un 
nombre infini d’ouvriers, dont la position dé- 
sespérée pourrail présenter de graves dangers 
pour le public. Nous ne doutons pas, disons- 
nous, que les commissions ne regardent comme 
indispensable dintroduire dans les projets de 
loi les modifications demandées par les compa- 
ghies pour les aider a achever leur tache jus- 
qu'au bout. 

Lorsqu’on a connu hier la composition deces 
deux commissions, les cours de Lyon et d'Avi- 
gnon se sont immédiatement raifermis; cepen- 
dant la hausse est encore peu sensible, et l'on 
concoitfacilement que la spéculation, si souvent 
dégue a l'endroit de ces deux entreprises, ne se 
hate pas de relever les prix de ces lignes, tant 
que leur sort dépendra d'une Chambre dont la 
majorité est encore incertaine. 

mesure que la compagnie de Lyon a da 

ndre jusqu’a ce que son sort soit irrévoca- 

t décidé, en ajournant jusqu’a nouvel 

avis le versement de 50 fr. fixé du 5au 20 juin, 

n'a pas eu beaucoup d’effet a la Bourse oti I’on 

s'y allendait depuis quelque temps. D ‘ailleurs, 

la compagnie n'aurait pas pris cette mesure, 

que tr a d'actionnaires seraient venus en 
ce moment apporter leur argent. 

En définitive, la semaine a été bonne pour 
les chemins de fer, du moins si nous la compa- 
rons & celles qui l'ont précédée depuis bien des 
mois. La hausse générale était d’ailleurs favo- 
risée par le mouvement ascensionnel de la 
rente francaise et des consolidés anglais. A Lon- 
dres, comme a Paris, lasituation financiére s'a- 
méliore de jour en jour, par suite de l'influence 
du beau temps qui produit de la baisse sur tous 
les marchés aux grains. Liargent est devenu 
beaucoup moins rare 4 Londres et a Paris, et 
Vencaisse des Banques de France et d'Angle- 
terre s'est considérablement amélioré depuis 

“wes semaines. Le Parlement songea pren- 
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dre une mesure pour venir au secours des che- 
mins de fer. Il sagit d'autoriser les compagnies 
a ajourner leurs appels de fonds pendant un 
laps de temps déterminé, ainsi que ceux deieurs 
travaux qui ne sont pas toul a fait indispen- 
sables 

Bourse du 29 mai. — Les actions des ancien- 
nes lignes étaient assez bien tenues, mais il y 
avait des offres sur les nouvelles lignes. Le 
Nord a fait 605 & 606 25; Orléans 1,242 504 
1,247 50; Rouen 957 50 a 951 25; le Havre 
643.75 4 645; Marseille 736 25 a 731 25; Vier- 
zon 585 587 50; Boulogne 107 504 406 25: 
Bordeaux 510 & 507 50: Lyon $352 432 50; 
Nantes $10; Strasbourg 427 50 & 626 23; — 
317 50 a 316 25; Lyon & Avignon 446 a 
44250. 

Bourse du 34 mai — Un vif mouvement de 
hausse s'est prononcé sur les anciennes lignes. 
Orléans a monté de 7 504 1.260, Rouen de 8 75 
a 960 ; leHavre de 5 4650; Marseille de 23 75 
a 755; Vierzon de$ 4592 50; Bordeaux de 2 50a 
4 510; Lyon de 2 50a 435; Strasbourg de 3 75 
a $30; Nantes de 54415, Lyon @ Avignon de 
3 75 a 446 25. 

Bourse du 4** juin. — La liquidation s'est 
faite en hausse. Les reports, d'abord bien ten- 
dus, ont fléchi & la finde la bourse, Orléans a 
fait pourle 45 juin 1,260 et 1,265; Rouen 961 
25 et 970; le Havre650 et 660: Marseille 753 75 
et 760; Vierzon 592 50 et 590; Bordeaux 510 
et 51425; Lyon 432 et $35: Strasbourg 428 
75 et $30; Nantes $13 75 et $15; Lyon & Avi- 
gnon 445 et 446 25: Bordeaux a Celte 447 50. 

Bourse du 2 juin, Les cours, d’abord trés fer- 
mes, ont éprouvé une assez vive réaction pen- 
dant la derniére demi-heure de la bourse. Or- 
léans a fléchi de 7 60 a 4,257 50. Rouen de 7 60 
@ 962 50. Marseille de 15 4745. Bordeaux de 
1 25a 510. Lyon de 1 25 4 433 75. Nantes de 
4 25 & 428 75. Le Nord de 3 75 a 608 75. 

Bourse du 3 juin, La Bourse a été meilleare 
La plupart des lignes ont furmé en hausse sur 
la cole précéedente, Orléans a monté de 2 50 a 
4260, Rouen de 7 50 4 970. Marseille de 7 50a 
752 50. Vierzonde2 50 4 59250. Lyon de 3 75a 
$37 50. Lyon @ Avignon de 4 25a $47 50. Le 
Havre a fiéchi de 4 25 ’ 65% 75. Strasbourg de 
4 25 @ $27.50, Nantes de 2.50 @ 412 50. 

Résumé de la semaine. — Voici quelles ont 
été les variations des actions de chemins de fer 
depuis la bourse du 27 jusqu’a celle du 5 juin : 


Le Nord a monté de 750 a 608 75 
Orléans 25 a 4260 
Roven 1625 a 970 
Le Havre 45 a 6658 75 
Marseille 2750 a 752 50 
Vierzon 250 a 5692 50 
Bordeaux 250 4 840 
Lyon 375 & 437 50 
Nantes 250 a 412 50 
Lyon & Avignon 250 a $47 50 
Versailles (R G.) 376 a 225 
Versailles (R. D.} 750 & 355 
Saint-Germain 750 a 915 
Bordeaux 4 Cetlea fléchide 250 & 647 50 
Andrezieux & Roanne 5 a 420 
Boulogne a Amiens _ 376 a $06 25 
Bale est resté sans variations a 4187 50 
aris a Strasbourg a 427 50 
Diep a 345 


P. S. Bourse du 4 juin. — Le commencement 
dos affaires était languissant, et les cours des 
chemins de fer étaient en baisse. On s oceupait 
presque exclusivement des paiements des diffé- 
rences de la liquidation dernere, Mais, @ partir 
de deux heures et demie, les prix se sont raf- 
fermis, et ils restent en hausse sur la plapart 
des lignes. 





Le Nord a varié de 607 50 4 610; Orléans de 
1 ,257508 4,265; Rouen de 977 504 977 50; le 
Havre de 657 50 4 660; Marseille de 747 504 
753 75; Bale de 188 76 4 190; Vierzon de 592 
50 4 590; Montereau de 280 4 285; Lyon de 
$37 50 a 438 75; Strasbourg de $28754 427 50; 
Lyon a Avignon de $46 25 445. 

Appel de fonds, 

Le conseil d'administration de la société 
de la Grande-Montagne aura effectué avant le te 
juillet prochain la somme de 250 fr , formant le 
troisi¢me versement sur les actions, 

Assemblees. 

Les actionnaires des mines de houille des 
Touches sont convoques en assemblée yénirale 
extraordinaire pour le 45 juin courant 4 l'effet 
de procéder au remplacement da gérant dé- 
missionnaire. 

— Les actionnaires des mines de St.-Bérain 
sont convoqués en assemblée yénérale le 9 coa- 
rant pour entendre le rapport de la commission 
de liquidation et arréter le compte d@ liquida- 
teur. 

Le paiement du dernier dividende se fera a 
partir du 21 courant. 

Dividendes. 

Les dividendes de bénéfices de la société 
de la Vieille-Montagne a été fixé pour 1946 
300 fr. par action, 

Indépendamment de ce dividende, chaque 
action a recu le 40 février dernier $5 fe. pour 
intérdts et 100 fr pour second amortissement 
du capital social, en tout $45 fr., soit 45 fr. de 
plus que pour 1845. 

— L'administration des forges et fonderies de 
l'Aveyron informe les actionnaires que le divi- 
dende a été fixé a 500 Fr. par action, 





Chronique de la semaine. 


La Chambre des députés a procédé, dans s 
séance de mercredi, a la nomination des com- 
missaires chargés d examiner lea projets rela- 
tifs aux chemins de fer de Paris a Lyon et de 
Lyon & Avignon. 

La commission pour le chemin de fer de Pa- 
ris 4 Lyon, secompose de MM. Vivien, Pascalis, 
Suunac président, Quesnault, Jules de Lastev- 
rie, Mathieu (Sad e-et-Loire), Boudet, Béluc, 
secrétaire, et de Latournelle. 

La commission pour le chemin de fer de Lyon 
a Avignon, se compose de MM _ le comte de Li- 
ferronays, Delacour, de Lafarelle président, le 
colonel Dumas, Delangle, Proa, Pelletereau-Vit- 
leneuve secrétaire, le comte Dejean et Muret de 
Bort. 

— M. le comte Darn a déposé son rapport sur 
le projet de loi relatif a la restitution des ¢av- 
tionnements aux compaznies de chemins de fer, 
dans la séance de mardi; nous en donnons vt 
extrait dans le numéro de ce jour. ; 

La Chambre des pairs a adopté ce projet de 
loi dans sa séance du jeudi; la loi ne peut 
larder a étre sanctionnée et promulguée. Ls 
sommes @ rembourser vont donc se trouver tres 
prochainement a la disposition des compagalts. 

—Le Journal des Debats se trompe en annem 
cant l'ouverture de la premiére section da che- 
min de fer de l'Ouest (de Paris & Chartres) pour 
le mois de septembre prochain ; c'est la une #- 
lusion que nous ne partageons pas, en odin 
tant que la concession soit faite pendant lap 
sente session, aus deux compagnies de Ver 
sailles, c'est lout au plus si ces compogpe 
nourront commencer les travaux a leur chayee® 
“époque indiquée pour Ventrée ea exployg'r® 

tee seules lignes dont l'exploitation 
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nouvelé lear demande de la communication des 
listes d'actionnaires des deux compagnies. Nous 
les en remercions, car ils ont ainsi fourni a 
M. Stourm l'occasion de réduire,a leur juste va- 
leur, ces prétentions inqu’sitoriales, et de rui- 
ner d'avance, du méme coup, la proposition de 
M. Crémieux qui va étre prochainement sou- 
mise a la discussion générale. Bien que nous 
a déja essavé, $ notre numéro du 
45 mai dernier, de démontrer, au nom du sens 
commun, inconséquences de ces honnttes 
boutades, le discours de M_ Stourm nous paralt 
résumer, d'une facon si luminewse. toutes les 
raisons qui doivent déterminer la Chambre a en 
faire jastice, que nous croyons tres utile de le 
reproduire textuellement a la suite de cet arti- 
cle; il sera facile, aprés avoir lu cette remar- 
quable improvisation, de reconnaitre a quel 
— Yintempérance de la veria peut mener 

roit a !immoralité et a la divagation. La Cham- 
bre l'a déja compris en nt ue 
unanimement l'e> de visite domiciliaire ré- 
clamée par les trois bouillants adversaires des 
railways; nous espérons bien quelle en agira 
de méme quand la proposition Crémieux lui sera 
soumise de nouveau. 

Les boreaux de la Chambre ont examiné, 
avant la stance publique de mercredi. les deux 
— de Joi sur Jes chemins de fer de Paris a 

yon et de Lyon a Avignon, et ont procédé a 
la nomination des membres des deux commis- 
sions. Plusieurs députés de diverses nuances 
ont combatta le premier projet comme insuffi- 
sant et dérisoire. Dautres proclamaient I'ur- 

d adopter, dans cette session, des mesu- 
res définitives qui assurassent le prompt ache 
vement des travaux: de ce nombre, sont plu- 
sieurs des commissaires nommés: MM. de 
Morny, Berryer, Duprat, d Hichthal, Léon Fau- 
cher et Benoit-Fould ont soutenu la nécessitéde 
la révision du contrat. M. Domon, ministre des 
finances, a fait vivement sentir quelles seraient 
les consequences facheuses de la suspension des 
travacx, 

Oat été nommés membres de la commission 
pour le chemin de Paris a Lyon : 

MM. Vivien, Pascalis, Saunac, Queesnault, Ju- 
les de Lasteyrie, Mathieu ‘Sedne-et-Loire!, Bou- 
det, Béhic et de Latournelle, tous favorables, 
soit au projet de loi, soit au svsteme de modi- 
fications au contrat. 

La discussion sur le chemin de Lyon a Avi- 
eal pert gence ry @ peu pres sembla- 

; elle s'est cependant prolongée dans le 
quatriéme bureau qui a remis au lendemain la 
nomination de son commissaire. 

M. Etienne, da septiéme burean, a émis l'avis 
que le gouvernement organisit une caisse d'a- 
mortissement des actions de chemins de fer, 
dans le but de maintenir le cours des actions, 
de soutenir les efforts des compagnies et d'as- 
surer l'exécution des travaux. Les opérations de 
cette caisse seraient régies par une commission 
supérieure choisie parmi les membres des deax 
Chambres législative:. Pareille mesure a déja 
été adoptée avec ulilité par le gouvernement 
autrichien. 


Les commissaires nommés sont MM. de la 
Ferronnays, Delacour, de Lafarelle, Muret-de- 
Bort, le colonel Dumas, Delangle, Peltereau- 
Villeneuve, le comte Dejean et Proa. 

Il ressort de ces premiers débats un fait tres 
rassurant pour les destinees de notre principale 
voie de communication, c'est que les membres 
de la majorité et ceux de lopposition se sont 
trouvés d'accord, pour la plupart, sur le prin- 

ipe de la révision de la loi de concession. Nous 
avions donc raison de ne désespérer du 
bon sens de la Chambre. La question a bien eu 


encore 4 easuyer les attaques de MM. Lherbette 

Luneau et Larabit; maisces veriueux persécu- 
tears des chemins de fer, malgré lear vif désir 
de voir la France privée indéfiniment des 
moyens de transports qu'elle attend pour fécon- 
der son commerce, n‘ont pu reussir a se faire 
écouter patiemment. 

Ce qui est plus grave, c'est la production, 
par trois députes conservateurs. dune doctrine 
qui pourrait ne pas étre sans influence sur cer- 
tains esprits, a la Chambre aussi bien que dans 
le public. Elle exige donc, a cause du danzet 
q elle présente, un examen particulier, MM 

“Angeville, Marquis et Proa ont combattu les 
projets de lui, comme établissant un précédent 
déplorable et devant amener des embuarras fa- 
cheux dans l'avenir. Le dernier de ces hono- 
rables membres a complétement développé 
son — et soutenu qu il ne fallait pas en- 
trer dans la voie de concessions qu'on proposait 
a la Chambre, parce quil serait plus tard im- 
possible de sy arréter : il a montré tous les 
chemins en exploitation, ceux surtout qui font 
de mauvaises affaires, venant réclamer a leur 
tour des améliorations onéreuses a l Etat et aux 
citoyens, et il demandait quelle raison l'on don- 
nerail pour les renvoyer non satis‘aits, 

Heureusement pour la prospérité publique, poor 
la con-ervation des principes de justice distribu- 
tive et d'équité gouvernementale, nous croyons 
que largumentation deM Proase réduit a dire 
qa'il faut repousser une demande juste, parce 
que des Dos ui ne le seront pour- 
raient selever dans la suite Or, si lon se 
sait, comme régle de conduile, une semblable 
doctrine, nous ne voyons pas pourquoi | Etat ne 

it point les mations des contri- 
buables surtaxés par erreur, les réclamations 
des électeurs omis sur les listes, les pétitions de 
toutes sortes les mieux fondées, par la seule 
raison qa'il pourrait sen présenter d'absurdes 
ou de provoguées par une aveugle cupidité ? 
Pourquoi les juges ne refus+raient-ils pas aussi 
la justice aux plaidears armés du bon droit, 
dans le but de dégoater les plaideurs de mau- 
vaise foi? Enfin, pourquoi M Proa lui-méme ne 
refaserait-il de contribuer a faire une loi 
——>. it-elle excellente, dans la crainte 

‘en voir de mauvaises se glisser dans notre 
bulletin officiel, grace a limprudence qu'on au 
rait commise, en se livrant une premicre fois a 
ce dangereux exercice. Lycurgue, du reste, 
partageait la maniére de voir de M. Proa ; mais, 
en conscience, sommes-nous des Spartiates, et 
nos lois sont-elles des types si parfatts qu'on n'y 
doive jamais rien changer? 


La doit se croire assez éclairée pour 
distinguer les demandes justeset uliles au pays, 
de celles qui seraient seulement appuyées sur 


des motifs d intérét particulier: elle doit se sen- 
lir assez forte pour ne ms redouter les influen- 
ces qui tendraient 4 lui surprendre un vote 
contraire au bien général; sanz quoi, ou serait 
pour nous la garantie qu'elle ne se tromperait 
— a chaque pas. Si elle suivait les conseils 

MM dAngeville, Marquis et Proa, elle par- 
viendrait en peu de temps a lidéal de l'immo- 
bilité; nous aimons mieux espérer qu'elle va 
fournir aux compagnies de Lyon et d Avignon 
les moyens de continuer leur travaux avec toute 
la rapidité possible: qu'elle ne réduira pas les 
sommes allouées pour l'achevement des lignes 
dont l'Etat sest chargé: quelle invitera le mi- 
nistre a lui soumettre les mesures de pure forme 


réclamées pour lechemin de Dieppe et pour ce- 
lui de Chartres; quelle se rappellera qu’il est 
un troncon de i entre Stras- 


bourg et la frontiére bavaroise, doa dé 
une bonne partie de notre commerce de transit, 


et que, faute den déeider & cette session, nous 
ne devrons plus compler sur ene jonction avec 
la ligne allemande. Eafin, qu elic ne taissera pas 
périr le seal chemin promis aux populations du 
midi de la France, quand i! ne s azirait que de 
lui préter un appui moral. Toutes ces mesures 
qui 0 entralneraient le Trésor a aucune déepense, 
et qui viendraient se joindre aux belles espéran- 
ces de la récolte haine, releveraient la con- 
fiance du public dans | avenir des affaires du 
pays, et lemprunt projeté trouverait a se ne- 
gocier aussi avantageusement que dans les 
temps les plus calmes. Dans quelqaes joors, la 
discussion des deux projets de loi nous donnera 
sans doute la mesure des dispositions de la 
Chambre. A. 


DISCOCRS DE M. STOT AN. 


M. stocam : Je suis convaincu que lintérét 
des compagnies est de donner lies communications 
les plus ¢tendurs, et Waller au-—devant des de- 
mandes qui peuvent dire présentées a cet égard ; 
elles ont tout a gagmer a metire sous les yeas de 
tout le monde et leurs actes et leurs écritures, 

Voila, quant a Mintérét des compagnies , mais 4 
cété de Vintérét des compagnies, if faut placer 
Vintérét et le droitdes actionnaires. Ici, permetier- 
moi de vous erprimer un simple doute, dont je 
vous prie d'dtre juges. 

Qu'est-ce qu'on demande? C'est, non pas une 
communication olficieuse reafermée dans le sein 
de la commission, dont elle usera avec diserétion; 
c'est une communication officielle des pieces dé- 
posées sur le bureau de la Chambre, et qui rece- 
Yront toute la publicité que de pareilles comma- 
Rications peuvent avoir. . 

Le principe posé est celui-ci : la Chambre doit 
connaltre le nom de tous les intéressés dans les 
affaires sur lesquelles elle est appelée a voter. Cost 
la premiére fois que, dans Vintérieur de la Cham- 
bre, on réclame l'application d'un pareil pripcipe. 

Jusqu'a present, dans toutes les autres affaires 
soumises au vote des Chambres, jamais on a de- 
mandé la production des listes des intéress’s 
Ainsi vous avez voté dans les années précédentes 
sur les remboursements des reates: vous mater 
pas demandé la communication de la liste des 
rentiers. 

Ainsi vous avez yoté et vous allez voter encore 
sur les droits des fers a entrée en France; vous 

: demandé la communication de la liste 
des maltres de forges, de leurs Gssoci¢s, imtéressts 
ou itaires. Ainsi, vous avez voté sur les 
droits différentiels de navigation; vous n'aver pai 
demandé la commutiration des armateurs, asse- 
ciés ou commapditaires dans ces sortes d'entre- 


Pourquoi = présent n'avez-vous Fraps 
de pareilies ies ? Vous ne avez pas fait par 
respect pour un principe qui a Hé ad- 
mis em France: c'est que les capitaux ne doi- 
vent é@tre soumis a aucune recherche, & aucune 
investigation, @ aucune inquisition; et pourquol 
cela ? Parce que tout le monde sait combien les 
capitaux sont timides, combien ils sont craintils, 
combien les possesseurs de capitaur s¢ laissent 
aller facilement a des inquie¢tudes exagérées ; parce 

u’on sait combien facilement aussi ils se retirent 
Fane entreprise dans laquelle ces inquiétudes ont 
pu leur étre données. 

Permettier-moi de vous citer un exemple. 

Supposez que, sur la liste des actionnaires, il y 
ait des mégociants, et yous en trouverer beaucoup. 
possesseurs d'un grand nombre d’actions, n'y a-t-il 
pas un grave danger a divulguer le secret de 
opérations, et de faire connaltre que tears capi- 
taut sont ¢ dans — achats d’actions, alors 
surtout qu’elles sont en bawse. 

Crest =e atteinte portée au erédit des nége~ 
ciants que de divulguer Ja manieére dont leurs 
fonds sont engagés. Il y a la quelque chose de 
grave qui doit fixer votre attention. 

Remarquez-le bien, je comprends Ja production 
officieuse, diseréte, réservée, comme peut la faite 
un eons blic; mais la communicatioa 
officielle, sur le de la Chambre, peut avoir 
de graves inconvénients, le crédit des compagnies 
en serait alléré. > 
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de wats dour davis que le dépdt des listes d'ac- 
Usmaaires Be peuvent pas tre ordonndés sams 8 ¢t- 
poor a la violetion da secret des families et des 
comenet(anis. 

(a «@ pete ta triste babitude Minjurier les 
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Jusqa's present fal entenda ces injures avec la 
piss parfaite , pa Jetais con- 
temee quem acceptant des fonctions dadminis- 
weteur, je remplinais une fonction utile dans la~ 
quelle je pouvais rendre des cervices & mon pays, 
parce que j¢tais convainca d'ailleurs que j ¢tais 
@am mon droit comme citoyen et comme dépate; 
parre que j¢iais convaineu que cette industric 
ant ayer morale, sami utile que Loutes les io- 
d@estries autquelies les députes peuvent se li- 
rer 


Mats, dit-on, on ne peut #tre juge et partie dans 
+4 propre cause, 

Voela le grand argument sur lequel on sappuie 
tomtamment Je die que cet argument est com- 
Wave & Vesseuce méime du gouvernement 
sentauif Cet argument, qu'on oe peal étre joge 
*t partir, convient aus cours de justice, aut tri- 
beseut, nom pasala Chambre des representants; 
wt tows lee imiefrtts doivent Aire représentés, Ce 
Seet qua cetic condition que hous sommes la re- 
Preentation du payt. Le pays doit trouver sur 
res hanes tows bes intéréts qui agitent, qui pas- 
Senernl, qui ¢meuvent le pays 

Vera les principes qui sont les principes lémen- 
talres da gouvernement tepresentatif. Nile oe 
tarot appliquts, sous nous rédairies 4 0 ftre 

ws Tribunal ou une Cour de justice of I pe 

ttister wi passion, mi intérét 

Ces priee’ sont chaque jour appliques, et 
ue Vous topes les manufactariers 

ne, parler et voter sur les intée- 
rts de lewes manufactures; que vous voyer bes 
maltres de Gorges monter a la tribune, parier et vo- 
ter sur les bateréts de leurs forges et sur les droits 
qs doivent fr lea fers. (hacun de nous, tour 4 
tour, a titre d'interessé, parle et vote sur les objets 
qe Veoonal t le mieus, qu'il ale plus etudies, sar les 
} moe a acquis les lamieres de la pratique et de 

tiptrience. La Chambre ¢coute, fait justice des 
flaptrations dictées par Vintérét personnel ; mais 

de ce qo il y a de bon, dfriairé, de 
daus des opin que letpérience a 


? 


wd wade dans cette Chambre que des avocats et des 
ices publics: vous n'aures mime plus de 

publics le jour oG yout metiret en 
qamtion la ition des incompatibilites, et 
Yous pourres voir le nombre des avorate diminuer 
tem renvoie cour qui déguisent, sous le titre de 
conertls, Tintérét quiils portent 4 certaines com- 


5 feviens a ta question du dépdt des listes, 
seule qui soit en debat devant la Cham- 
bre ; je persiste dans les arguments dont je me suis 

servi, et jy ajoute celui-ci ; 

sorieté anonyme west une association 
pereoannes, mals une association de capitaut 
ez connaltre la quetité des capitan ; 
aver celle connaissance, tous aves 
_——— anonyme foul ce que Yous 
anonyme a précieement cet avantage 
les personnes et de faire conmalire bes 

jus loin, voaloi¢ connmalire les 

ire bes principes sur uels 
anonyme, et que tom Litre indique 


Hig 


f 





Chemin de fer du Centre. 


Les nouvelles sont bonnes de ce cité; les 
ponts-et-chaussées se sont réveillés, les (ravaux 
sont pouseés assez aclivement sur les Ltroncons 
1 restaent a terminer pour réunir le cheenn 

u Centre a la gare d Urieans, et avec un 
de bonne volonte les ingénicurs de [Etat - 
veut livrer La vou, préte & recevoir les rails de 
la compagnie pour le 15 jain courant Nous se- 
rons vraiment heareay dasou & feliciter ces 
messieurs dun pare! resallat; il leur est, du 
resic, facile dy arriver d apres les renseizne- 
ments powulifs que novus nous somines procures 
sur les leus mémes, et nous ne doutons 
qu ils y emplovent leurs efforts afin de ne hr 
encoun la ree bilité des retards a tee 
a Vouverture dun chemin que la crise des sub- 
sstances place au rang des plus uliles 

Il restera la thche de la compagnie & accom- 
ple da tS juin aa (* jaullet, e¢ nous croyons 
pouvoir aflirmer que le conse:l d administration 
2 pris Loules ses mesures pour ne pas reculer au- 
dela de ce terme | ereculion de ses ; 
les ponte-et chaowers Ju: lausent seulement 
la marge de 15 jours pour la pose des 
rails, du ballast et des autres accessoires 
de la woe Le Jowred det Detats com- 
mnettait une erreur en disant, dans un de 
ses derniers numeros, que le pont proveoire 
construit par la compagnie ne setait termine 
que vers le 15 jaillet prohanm En notre qua- 
lite de journal special pons nous trons 
de rectiler lasertion des Drbats et de certiler 
que le pont est terminé depuis plus de dear s- 
maines, attendy que les charpembers ont, le 22 
da mus dernter, planté leur drapeau et leur 
bouquet, quails ont été congédes, et que la 
pose des longrines , des rails et du ballastage, 
travaus independants de la construction da 
poat, etaor le pont dire terminer La com- 
pagnie powede , en outre , le maternel uffisant 

f commencer on eiploitalion . son person- 
nel compose d hommes exerors, detac du 
chemin Pars a Orléans, fonctoonnera avec 
lactivite et le coup dam! quon peut atlendre 
d ane expenence acquire sur une des lignes bes 
meat organies de France. toutes sla- 
ons agont consiruiles OG aherz avancees 
pour assurer un service reguher nous ne 
voyons done aucun obstacle a ce que | ouver- 
ture ait lew be (** juillet si, nous be répetons, 
les ponts-et-chausees livrent la vow qoinre 
ours avant cetle ¢pexque 
' quils sen feront une sorte de 
point d honnear, et qo ils com romt qu il 
no suffirait davour terminé bes traveur o@ la 
charge del Stetqesignes jours seulement avant 
le t** juillet, pour faire retomber sar la compa- 
gnie t faute dun retard, i) est trop evident 
quo la pose des rails et da ballast, demande. 
apres tout, un delai normal, ben qu on pumse 
étre assure qoe la compagnie , pour abreger ce 
delat, nepargnera aucun des moyens dont elle 

trad 
Tie oa aia deiploration a eté erécote 
sur la section de \.erzon a Bourges par MM les 
ingénieurs. M le prefet dtu Cher, ete 

De Vierzon a Chery, lamite da departement 
de lindre, la vou est completement pralicable 
eile le sera sous pew pusqu a Beuiliy et leoudan 
Quant a la partie compre entre Ieoudan et 
(hdteaurous, La compagnie la Wendra préte pour 
le 20 juin au plus tard 





Chemin de fer de | Guest, 
Bien la da chemin de fer de 
T Ouest ss alle weak avoir fat un pas jus 


“a {, do gxans en ce qui concerne la 

cimon do ministre, on peut augurer des nouw- 
elles dispositions manifestoes pat la Chambre, 
depuis huit jours, que la sexuon ne se lermine- 
ra passans qu on = Voreille eas prepernaens 
avantageuses des deus compagnics de Versailles 
Nous ne cesserons de répeter qu il serait plus 
qu imprévoyant de laser les travaux esécutes 
j a Chartres »¢ deterorer faulted entretien, 
ou de purser dans le Tresor les frais de conser- 
vation de cers travaux quand deux compegnies 
offrent de sen charger On ne saurait pon plus 
repousser les aventages qui résulteront, pour 
les labons nécessiteuses, d une de de 
quinze millions que les nouveaux adjodicataires 
sengagent a faire immedatement sur la li- 
gone de Versailles a Chartres Enfin, la facilite 
et | economue que ouverture prochaine de cetle 
ligne procurerait aux expeditions sur Parts des 
grains dont le pays parcouru est producteur, 
seront sans dowle une consideration purssante 
sur Teeprit des miniustres pour les amener a 
prendre ane resclotion dont men ne semble 
pousor leyitimer | aprurnement 

Hl serait, en effet, dilhwile de decouvnr ane 
seule objection qui pat Mre alleguee pour re 
pouseer les combuiens J roposers par tes dews 
administrations des chemins de Versailies. On 
peut vor dana notre numero da 3 avril der- 
hier, que ces conditors nimposent aocune 
charge au Tresor, ne constiteent, pout bes nou- 
vesus adjadirataires aucune faveur excepuon- 
nelle, et perimetiont méme au gouvernement de 
reprendre la concession, si les compagnus ne 
se petloent pointen mesure, # lepoque finde 
ead la livramon par | Etat de la section de 
chartres a Rennes, de realiser be capital neces- 
sire a Pachesement des travauy sar cette par- 
ee ide la ligne 
Dans un moment ou Vetallissement de nos 

Yous de communication est retardé de tous o- 
te par la crise linancicre le gouvernement de- 
trait we feliciter des offrea qui tut sont faites 
Potiliser des depenses deja cllectuces, de pro- 
corer du travail aux clases ousreres, «ans 
bourse déier, et de doter prochainement be 
poss dun chemin pelea Th helomet res 
aboutrssant au contrers qui fournweent a Pa- 
ht + PMhcipaTt apprnionnements en 
grains (in peut done espérer quail nm he«utera 
plus longtemps a terminer une affsire dans ta- 
quelle des questions de Lonne administration 
Laanciere, dhamanité et de developpement 
commercial recowvent toute atielaction 





Chemin de fer de Bordeauc 
a Cotte. 


la depotation des achonnaines anglas da 
chemin de fer de Bordeaur a Cette, est arriy ee 
celte semaine a Paris, et a fait part aa coneeil 
d administration de la compagnie, de la decimoa 
prec par lasemblee tenve a Londres dans le 
mos derter, Nous avons deja annonce que le 
but de cette decison etait de reclamer la |i- 
quidation de la Societe ss le gouvernement ne 
far accordait pas les moyensde poorsuiire son 
eatreprae, Le conser! d administration a ar- 
coll: Tavis des actionnarres anglit comme il 
devait be faire, ¢ est a-dire sane lot reconnsiire 
aucen carsctere legal. ef iin en comlinuera pas 
moins ¢ faire supres da minwtre les dema 
que ses devoirs ia iumposent, dans | interd 
lnen entends de la compagnie Les noctelies 
dispom tions manifestees par la Chambre a | é- 

rd des chemins d+ fer permetient, d ailleura, 

conserver quelque espour d on arrangement 
favorable, ot nous devons feliciter le conseil 
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dadministration de la fermet4 qu'il met a dé- 
fendre l'existence de la compagnie qui lui acon- 
fié ses pouvoirs. Il n'a pas dautre conduite a 
tenir, tant que le gouvernement n aura pas dé- 
finitivement arrété de lui refuser toute espéce 
dappui, tant qu'il restera une demande juste et 
acceptable 4 sountettre a J administration. Le 
jour seulement oi le ministre aura prononce 
une sentence irrévocable dabendon de la part 
del Etat, il sera temps de s oceuper de la ques- 
tion du cautionnement versé au Trésor par la 
compagnie. Nous venons de recevoir d'un de 
nos abonneés, une lettre renfermant @ ce sujet 
des observations fort judicieuses . bien que nous 
espérions encore que le chemin de Bordeaux 4 
Cetle n‘aura pas a lutter sur ce terrain, nous 
publions des extraits de ce document remer- 
quable, leur contenu ne pouvant servir, quoi 
quil arrive, qu’ éclairer les esprits qui se 

upent du sort de ce chemin et des inté- 
réts qui y sont engagés. 


Au Bédactear. 


Monsieur, 

Je lis dans votre journal du 29 mai, 4 propos de 
fa délibération des actionnaires anglais du chemin 
de fer de llonpeaux a Cerre: 

e Les termes des deux projets de loi présentés 
mercredi dernier, sont une nouvelle preuve que le 

ouvernement entend contisquer le cautionnement 
¢ toutes les compagnies qui voudront se dissou- 
dre, quelle que soit d'ailleurs la force majeure qui 
les pousse & cette extrémite. « 
telle est en effet intention da gourerne- 
ment, je u'hésite pas a dire que le mot confisea- 
tion est trop doux pour qualitier une semblable 
mesure. 

Permettez-moi d’'abord de penser que les termes 
des deus projets de loi ne renferment pas Vidée de 
tonfiscation, ou, disons mieux, de spoliation que 
Von paralt altribuer au gouvernement. 

Par la présentation de ces deux projets, le gou- 
vernement a voulu venir au secours des deus com- 
pagoies de Paris @ Lyon et de Lyon a Avignon; il 
a entendu les mettre en mesure de continuer ou 
de commencer leurs travaut. Des-lors, ayant eu la 
[+ yimyer Mavoir beaucoup fait pour elles, ila 

6 leur dire: Maintenant vous marcherez ou vous 
subirez la peine de votre refus d'exsdculer le con- 
trat. 

Mais en est-il de méme a I'égard du chemin de 
fer de Bordeaus a Cette? 

Ce chemin s'est mis le premier en instanee au- 
prés du gouvernement I lui @ exposé franche- 
ment, os pe fa situation. Le gouvernement 
I'a érouté. TI} a connu que les conditions de la 
concession étaient défectuenses, c’est-a-dire que 
Vesécution était impossible dans les conditions 
actuelles, Apres une pareille constatation, refuser 
de présenter un projet de loi,cest prendre lenga- 
gement d'annuler Ja concession, car il serait mons- 
trucat de vouloir forcer une compagnie a exéeu- 
ler un contrat dont on reeonnalt que Vesécutio 
est impossible. 

Annuler une concession, c'est remettre les cho- 
gas dans le méme état que si la concession a'avait 
pas eu lieu, c'est restituer le cautionnement. 

Quoi! le gouvernement aurait le droit de violer 
ses engagements envers les compagnies; il ajour- 
heralt les travaux ausquels Il s'est oblige; Ul retar- 
derait ouverture des chemins; il invoqueratt en 
sa faveur la force majeure résultant des circons- 
tances financiéres, et cette force majeure, it re- 
fuserait de la prendre en considération lursquil 
agit in engagements contructés pac les compa- 
ghies 

Quoi! il placerait le chemin de fer de Bordeaux 
& Cette dans la nécessité absolue d'une liquida- 
tion, en refusant de réviser son contrat, et i! le 
punirait par la confiscation de son cautionne- 
ment! 

Non, cela n'est pas possible. La confiscation 
n'est pas de notre ¢poque;VEtat semparant d'une 
somme de onze millions préleves sur les ¢paranes 
de treize mille comer tit eats est une monitrun— 


sité contre fe la conscience publique ¢e ré- 
volteralt a eh = 


Y a-t-il faute de ta part de la comparnle? Non, 
paisque le gouvernement adinet lui-méne te prin- 
cipe de la révision des contrats. Admetire ce 
principe et ne a qu'a deus chemins sur 
trois, c'est obliger le troisieme chemin a liquider. 
Or, est-il uo homme de bon sens qui puisse ad- 
mettre, en droit civil pas plus qu'en droit gou- 
vernemental, qu'un pareil acte soit la source d'une 
pénalite? 

Agrécz, ele. 

P.R. S. 





Chemin de ferde Tours a Nantes. 
EMPLACEMENT DE LA GARE DE NANTES. 


L'emplacement de la gare du chemin de fer 
de Nantes donne lieu, dans la localité, & des dé- 
bats trés vils qui, aprés tout, auront au moins 
pour résultat de ne laisser dans lombre aucun 
des arguments favorables 4 chaque projet. L’en- 
> ed que nous avons annoncee avoir éle or- 

ennée par le ministre des travaux publics est 
sur le point d@tre terminée ; mais, depuis 
quelle est commencée, il a surgi de nouvelles 
idges qui se présentent avec la condition obligée 
de relier la gare au port maritime, et dont es 
promoteurs ne désesperent pas d'attirer |'at- 
tention du gouvernement, Nous croyons pour- 
tant qu ils arriveront trop tard et qu ils seront 
dailleurs repoussés par la presqu'unanimilé 
des habitants qui sauront bien découvrir, dans 
le nouveau projet, le danger, pour un avenir 
ines pig rharpef d'un déplacement complet dela 
ville de Nantes. Il s'agirait, en effet, de prolon- 
ger la voie ferrée jusqu aux quais de ile Glo- 
riette, de maniére 4 mettre en communication 
la gare des marcoandises, quelle que soit la 
place qu'on Jui assignerait, avec les navires 
qui opéreraient leur déchargement sur ces 
quais. 

I] faut reconnuitre @ ce projet le mérite de 
mettre le chemin de fer en contact avec le port 
maritime, condition qui devra toujours donuner 
les débats, les enquétes et les décisions qui se- 
ront prises au sujet de la gare, sous peine de 
voir la prospérite de Nantes rester stauionnaire 
& jamais, et peut-étre méme décroitre, mulgré 
la présence du chemin de fer. Si les corps cons- 
titués les ingénieurs, la commission ou le mi- 
fhistre perdaient un instant de vue ce point es- 
sentiel, nous nons demandcrions quel but se se- 


raient proposé PEtit, la compaynie et tous tes in-" 


léresses de cette grande entreprise. Ou na pu 
vouloir se borner a Vexploitation du transport 
des voyageurs et des quantiles actuelles de 
marchandises en remonte chayue année sur la 
Loire. On a sans doute prévu que, par sa posi- 
tion Lag arene Nantes pouvait devenir fe 
port de transit et d'entrepit de la plus grande 
partie des marchandises destinées a |'Allemagne 
eta Pest de la France ou en provenant, et l'on 
ne saurnil songer aujourd hui 4 entraver laréa- 
lisation de ces espérances. 

La jonclion au port maritime sera done ta 
principale condition de emplacement choisi 
pour la gare de Nantes, si l'on veut que cette 
ville puisse lutter avec Anvers, le Havre et Bor- 
deaux. Sans la jonction, et malgré les calculs 
plus ou moins exacts auxquels on sest lived 
pour metive en avant d'autres projets, il y aura 
toujours une pas de temps, des frais de dé- 
chargement, de camionage et de reelirgement 
qui 8 Opposeront a ce qu on donne la préférence 
au port de Nantes, ou & ce qu'il soit méme sur 
un pied d'égelité avec les autres ports pour le 
transit et la mise en entrepot des marchandises ; 
or, cest la le genre de trafic auquel le Havre 
doit détre parvenu si rapidementa une at 
rité dont Marseille seul approche anjourd tat et 
par es memes raisons. commerce de com- 


mission neviste plus, pour ainsi dire, sur la 
place de Nantes ; les arrivages de navires y sont 
réduils a peu pres aux besoins de !industrie 
locale ; mais cet elat de choses, si pea en rap- 
port avec une des plus heurenses positions géo- 
Pr ee peut changer completement par 
établissement du chemin de fer: les préten- 
tions de quelques interéts particuliers ov ta peur 
dun excéedant de déepenses qui n aura rien 
exorbitant, seront-elles assez puissantes pour 
empécher la régénération d'un port destine 
la nature 4 devenir le sige d'un commerce im- 
mense : il serait a jamais regrettable que des 
considérations d une si mince importance vins- 
sent tarir la source préte a s'ouvrir d'une foule 
de positions nouvelles pour les hommes actifs et 
intelligents, la source dun travail sans cesse 
croissant pour la population nécessiteuse. Que 
les Nantais se persuadent bien, d ailleurs, dune 
incontesteble vérité; cest que, dans ce temps 
de progrés matériel, rapide et général, ta con- 
servation des choses acquises nest plus possi- 
ble qua la condition de ne point s'arréter ; il 
faut choisir entre la décadence ou le dévelop- 
pement des forces dont on est dépositaire ; or, 
hon-seulement le commerce proprement dil, 
mais encore les industries qu'on est parvenu & 
c-éer dans le sein de la ville de Nantes seront 
anéa:tes par des concurrences actives, dans 
un avenir peu éloigné, si ses habitants ne sef- 
forcent de tirer parti dés aujourd hui de toules 
les reszources que Vimportance de lear silua- 
tion les met & méme dexploiter. 
ils'agit en ce moment d cxaminer quelle sere 
Ja solution la plus favorable @ ces inténtts géné- 
raux dansla question qui se débat. Nous croyons 
que, grace auy discussions approfondies qui ont 
eu lieu, la difliculté est maintenant réduite a 
choisir entre Ja gare de lentrepot, située contre 
le port maritime sur la rive droite, et celle del 
prairie de Mauves avec prolongement de rails 
usque sur les quais de | tleGloriette, située en 
ace du port maritime actuel. Nous sommes 
beureusement placés en dehors de tout point de 
vue intéressé, et nous avons pu, par cons 
quent, examiner avec la plus entiére impartia- 
ité la valeur des arguments des deux partis. 
De cet examen, iI est résulté pour nous la con- 
viction que les deux projets ont des inconve- 
nients, mais que ces inconvénients sont passi- 
gers et de peu d'importance pour lun, tanilis 
qails ont chez l'autre une gravilé énorme dans 
le présent et surtout dans lavenir. 
be de la gare au port maritime de la 
tive droite a le seul inconvénient d'entrainer 
une dépense extraordinaire de 15 4 4,800,000. 
pour le creusement d'un tunnel de 4,200 mé- 
ires, qui passerait sous une partie de Ia ville 
Nous ne tenons, bien entendu, aucun comple 
des terreurs simulées des adversaires de la nve 
droite, ni des impossibilites qu ils apergoivent 
dans lexécution de ce tunnel, A les en croire, 
la ville courait de grands dangers par suite de 
existence du terrible souterrain qu'on ne par- 
viendra ailleurs jamais, selon cux, a percet 
dans une roche de granit impénétrable. Ils o- 
blient que la résistance méme de lobstacle est 
une garantie de Ja solidile de la vodle qa on 
pratiquerait, et qu'a Rouen, par exemple, 
chemin de fer passe deux fois sous la ville sans 
en inquiéter le moins du monde les habitants. 
Le projet do la gare & la prairie de Mauves est 
repoussé inanimenient, sil ne se compléte par 
un profongement de rails sur Vile Gloriette, #- 
tuée @ peu presen face do port maritimeactuel 
Ainsi smendé, ce projet offre les inconvénients 
suivants: en premier lieu, les abords des quv's 
de l'tle Gloriette ne permettent, & cause du pea 
de profondeur das eaux, le décbargement que 
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Go tree pert neeeber do masires aa foe pemyr 


ec te fut aterm ne il lands baa ce tes. 
ode vews te Caterer pee ed ok et | ed 
i ste db trad thee deer oot wobe tes 


ee tveteeria fe cpetie ie sie ia bere Ded te 
Oe of meestihte th B® ALG oo, ee oat ee 
fee Oe wee se emt be wl de cette cle pack teen 
tet bes petri meide ca, pect male A gter ees a eeet = 
we mph mS Date D yetsee made Be ce pe tate pre 
Seerteee deinatidan! eu oulre athe ce pee Lyn 
S208 pt 60) Me there t chee terse gard es ilet oo 
potied -atrrét eat les droits ot lew frase teas oe 
oad AA eretral es alennent Hos ent rey eels sem, 
po went ater dre lew andres des cctctears Tale 
ware de irs mazay ss our ie bem Wo we de ibe 
eargerent furserast lew navies @ reloorner @ 
feemeo pert Maritiine ou ee troavent ine entire 
pete Berrwadirns frais ce meal ba tie types stir 
test a baal seri pet at bc abe 2 tenine che frare enone. 
wes em effet les marchandiaes wont tom ure 
a cree dates bem ra vires satin bc Citee fiete che: were Lore 
eis a arate fin de tent ie tine de peace {ewer 
be W feodrast dhote tout hecharcer al br be! o 
othe pevut faste ba seqerratieti cles te ti sand ee 
ontiews @fester, jes rehor et preste a le 
tect, @& aller ies delarguet en tea ke tive 
"' ~~ 
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© ative genérale se perierat sap bee nou 
want terrane dont Pelenmdbue, grace a la pe nae 
mite dela Peatie-au-lue, courte be deve 
leppeewat dune sille beut entice Pest fo ie 
4- preven fo~ Laulevereennente « Wa epee faetl 
tors dane un grand sombre features au 
pr St dew emule peoptietaies des terre te pre 
wea la tive drewte de depearen ent de lay oe 
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aueint le chiffre des dernié¢res prévisions : no 
crédit suffisant nous reste pour faire face a !'a - 
chévement de quelques details. Toutefois, des 
explications sont nécessaires sur la maniere 
dont nous avons cru devoir administrer les res- 
sources mises a notre disposition, par suite des 
résolutions de l'assemblée générale. 

Ces ressources, en dehors da capital social 

rimitif, consistaient en milleactions nouvelles 

émettre et en un emprunt de 1,500,000 fr. 
sur obligations. Or, dés lépoque od ces mesu- 
res avaient élé arrétées, la faveur publique s6- 
joignait des actions de chemins de fer et lon 
sentait déja les approches d'une crise financiere 
dont la gravité a trompé bien des espérances. 
Votre conseil d'administration s‘occupa sans 
délai du placement des obligations et réalisa 
heureusement ainsi des ressources importwates 
Mais Jes incidents d alors lui commandaient d'en 
faire un usage d autant plus circons pect qu'elles 
devenaient de jour en jour plus précieuses. 
Dun autre cété, & mesure que | exploitation se 
développait et qa‘on avancait dans la liquida- 
tion comples, cerlaines dépenses grossis- 
saient, d'autres surgiasaieut imprévues. quide- 
vaient éveiller toute la sollicitude du conseil. 
En présence de ces graves considérations et 
apres avoir pris nos mesures pour achever les 
terrassements, nous avons décidé que la supers- 
tructure de la seconde yoic ne serat effectuce 
que sar une ¢lendue de 260 métres, formant 
ainsi une gare dévitement 4 Bourg-la-Reine, 
lies parfaitement situé entre Paris et Sceaux, 
pour étre le point naturel de croisement de deux 
convois purlla presqu au mé:ne instant des deux 
extrémités de la ligne. C-ite combinaison per- 
met desormais un service complet de trains 
partant toutes les demi-heures, et ceite fré- 
To de départ sullirait a une circulation 

je plas de vingt mille voyagears dans une 
journée. 

Mais si nous avons, par cette décision, épar- 
gné les deniers de la compagnie, combien nous 
nous sommes trouvés heureux d avoir agi avec 
circonspection! En effet, Messieurs, c'est ainsi 
que nous avons pu salisfaire a des exigences 
importantes, el supporler dans le placement 
de nos actions nouvelles, des mécomptes dont 
hous vous entretiendrons plus loin. Par exem- 
ple, les indemnités de terrains que nous avions 
évaluces, en dernier lieo, & 940,000 fr., se 
sont montées a 1,034,000 fr , par leffet du ré- 
giement définitif prononcé par le jury, Les 
tranchées de la cite de Sceaux et Jes remblais 
aux abords de la station de Fontenay ont occa- 
sionné de forts suppléments de dépense, a cause 
du glissement des glaises. Des travanx énormes 
ont été reconnus successivement indispensables 
dans les carriéres, depuis longtemps abandan- 
nés, qui rogwent $005 votre chemin, depuis Pa- 
ris jusqu’a la hauteur de Cachan, sur une éten- 
due de quatre kilometres et demi. Ces travaux 
se sont exécutés par les soins des ingénieurs du 
gouvernement aux frais de la compagnie. Il 
était aussi urgent d'y pourvoir qu'iinpossible 
d'en prévoir le chiffre, avant les explorations 
dirig fr nous dans cette région fort mal 
connue. De nombrenuses roptures de rails, qui 
font Vobjet de réclamations de la part de la 
compagnie, nous ont forcés de faire poser une 
cinquiéme traverse sous chacun d'eux pour en 
diminuer la portée. Ces causes ne justifient que 
trop le surcrolt de nos dépenses. 

nfin, Messieurs, la réduction des travaux de 
Ja seconde voie nous fournissait le moyen d'aug- 
menter notre matériel roulant, locomotives et 
voitures , en proportion des exigences du ser- 
vice counplet que nous devons au public, comme 
auasi de donner a nos remises et a nos ateliers 


les agrandiszements correspondants. Nous 
croyons avoir sagement résola la question 
grave qui s'est présentée a nous pea apres le 
vote de l'assemblée générale du mois d aodt der- 
hier, ot avoir fait un acte de bonne administra- 
tion, eu preférant la combinaison qui assurait 
les déeveloppements fructueax de l'exploitation. 
Examinons maintenant notre situation finan- 
clere. 
§ I. Sivcarion rivascitae. 


Les ressources supplémentaires qui ont 
été mises @ notre disposition formaient , 
avec le capital social, une somme totale 
de. ... 5,000,000» 

Or, en tenant compte des 
travaux exéculés ou en cours 
dexécution, ainsi que des nou- 
velles commandes du matériel 
roulant, les dépenses qui doi- 
vent tomber a la- charge da 
compte de premier élablisse- 
ment étaient évaluées, an 30 
avril dernier, a lasomme de.. 4,803,643 72 


Il resterait donc disponible 
une difference de............ 196,456 28 

Mais, contre toute attente, les actions dont 
nous avions di regarder le placement comme 
assure, nous ont fait défaut. La moiltié était, aa 
jour de l'assemblée générale, l'objet de promes- 
ses vetbales dans lesquetles nous devions avoir 
confiance. Quant aux cing cents autres, elles 
ont (é souserites par acle sous-seing privé, et 
nous voulons hésiter encore a penser que les 
moyens dilatoires opposés jusquici, par les 
prenevurs, 4 nos sommations de versement, cou- 
veiraient Vintention d'échapper @ un engage- 
ment formel et écrit. 

Nous devons cependant prévoir le cas ou le 
recours que nous nous réservons d'exercer au 
besoin entratnerail de nouveaux déluis. En con- 
aéquence, nous vous propesons de nous auto- 
riser a combler ces mécompltes éventuels par un 
emprunt équivalent, modiliant ainsi la résolu- 
lion prise par l'assemblée générale d'aodt der- 
nier, relativement a la création de mille actions 
nouvelles. Pous nous faciliter la tache, nous 
vous demanderons, quant aux formes de cette 
opération, les plus larges pouvoirs. 

CHAPITRE I. 


ADWINISTAATION GESPMALE DE LA COMPAGNIE. 


Nous n'avons pas & vous entretenir, Mes- 
sieurs, des nombreux incidents qui se rencon- 
trent chaque jour dans notre administration ; 
mais nous devons porter 4 votre connaissance 
tout ce qui semble pouvoir yous initier a laf- 
faire el intéresser 4 ce litre votre attention. 


ECUANGE DES TITRES. 


Aussitit apres la réslisation des premiéres 
ressources extraordinaires volées par la derniére 
assemblée générale, nous avons effectué l'é- 
change des titres provisoires contre des actions 
définitives, soit nominatives, soit au porteur, a 
Ja volonté des titulaires. Nous avons dd, pour 
ces derniers titres, prendre des siretés qui les 
garantissent de la falsification, Comme toujours, 
les titres au porteur ont été préférés, Ainsi, il 
aelé demande 832 actions nominatives et 4,574 
aclions au porteur. 34% actionnaires n'ont pas 
encore fait echanger leurs titres. Ce grand nom- 
bre d'actions au porteur n’est pas sans influence 
sur la réunion des assemblées générales, et né- 
cessite, pour les convocations, des moyens de 

ublicité plus efficaces que ceux prescrits par 
es statuts. 


CHANGEMEXTS DE STATIONS. — ARCUEIL. 
Dans l'impossibilité de connaltre 4 priori le 


point préférable pour la station d Arcueil, sous 
en avions établi deux: lune a lenteée d Arcueil 
méme, autre 2700 métres de la, an bameau de 
Cachan. 

Cet essai a bientit démontré la nécessité de 
réduire ces deux stations en une seule, qui se 
rait alors siluée @ peu pres vis-2-vis le centre 
de ja commune, au chemin de I'Y. Cette simple 
affaire a rencontré des oppositions tres-vives 
quien ont ralenti Tinstruction. Néanmoins, la 
commission d'enquéte a reconnu, et les 
sants enx-mémes ont été forcés de recomnaitre 
lutilité incontestable d'une station unique. Les 
ingénieurs et |'administration départementale 
ont donné leur avis sur la question, et nous es- 
pérons avoir, sous peu de jours, la décision da 
ministre qui nous permettra de réaliser unmeé- 
diatement une amélioration de service et une 
économie. 

BOURG-LA-BEINE. 

L'établissement Hune gare d'évitement nous 
obligeait a des travaux de terrassements consi- 
dérables: nous avons profitée de cette cireons- 
tance pour effectuer a Bourg-ia-Reine une m- 
dification importante dans Je tracé, et une 
amélioration trés-utile dans le profil en long. 
Sollicités par les habitants de cette commune, 
nous avons éloizné de 70 métres le remblai sur 
leque! est assise la etation, et qui resserrail trop 
le bourg en cet endroit, favorisant ainsi le de- 
veloppement d'un nonveau quartier projeté aot 
abords de notre débarcadére. La commune et 
en instance pour obtenir le classement comme 
route departementale de notre avenue, laquelle 
aboutit sur la route royale qui forme la grande 
rue de Bourg-la-Reine, et se trouve en prolon- 
gement d'un chemin de grande communication 
important qui dessert plusieurs villages de la 
vallée. Ea reculant le remblai, comme nous ve- 
nons de yous Je dire, nous avons pu lexhausser 
gans inconvénient pour les habitations voisines: 
ilen est résulté pour la gare dévitement un 
long palier horizontal, disposition qui permet 
aux convois d'aborder plus énergiquement la 
rampe de Bourg-la-Reine a Fontenay. 

OEDONNANCE ROYALE pu 45 wNowrwene 1846. 


Une ordonnance royale, en date du 15 no- 
vembre 1846, portant reglement d administra 
tion publique sur les chemins de fer, a souleve, 
4 juste litre, les plaintes de toutes les comps- 
gnies. Pour notre part nous avons a réclamer, 
en outre, contre certaines dispositions de cetle 
ordonnance, a raison de Ja construction loule 
spéciale de notre chemin et de nos voitures. 
Ainsi, par exemple, la forme et les dimensions 
particuliéres de nos tenders nous donnent évi- 
demment droit a ¢tre dispensés dorchige™ 
de placer, en téte du convoi, un wagon de ba- 
gages, voilore inutile sur un chemin comme le 
notre, surtout aux jours de dimanches et fetes. 
Aucune solution n‘est encore intervenue sur !2 
demande par nous faite a cet égard 


VISITE D'INGENIEURS FRANCAIS ET RTRANGERS. 


La bonne réputation du systéme et de l'ex- 
| map ecg Best peu a Ls répandue, Le chemia 

e fer de Sceaux a eu la visite d'un grand pom- 
bre d’ingénieurs francais et étrangers: Anglais, 
Sardes, Allemands, Espagnols ; tous ont lemot- 
gné hautement leur entiére satisfaction. Ea ef- 
fet, Messieurs, le systéma se conduit a mer- 
veille, au-dela de nos espérances méme, et no- 
tre exploitation a ¢té aussi heureuse que 
prudente, Chacun de nous, Messieurs, en 
sengageant dans cette entreprise, avait con- 
fiance dans le principe dont notre chemin offre 
la premiére application; mais on pouvail sat- 
tendre que par l'effet d'un usage public et fre- 
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qorol, os materel enberement nouveau subi- 
ret co dehors da esetéme, des modifications 
Nees moms importantes Rien de semblable 
setarnvé, et kes apprehensions a cet égard 
we sont pont realistes, Nows n oserions pad, 
ates wae Bus Corte etploilalion, precser 
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get préventera lentretien de potre materiel 
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vet Meewears. a semer |inquietude de la ma- 
were la plus facheuse sur ie plus oo moins de 
scene du system. onze mois de service, sans 
° ples loger acodent, sont ane réponse perem, 
ire,  cependant lartisite et la vilesse 
marche sar noire line sont aus grandes que 
mr ie autres Vu on — auasi bes diffi- 
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im de concession, et aggravces par un hiver 
mag  figoorent, 
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Tame dew Coroconstances aussi favorables, nous 
navens pas heu de regretter que M. le menistre 
dos ryveat pablice at differ jusqu'au mous de 
ieembre la nomination de la comminssion sy0- 
cals charzee de constater les resultats de | ap- 
deaten du systeme des trains articules Cette 
eon, compose des plus hagtes notatn- 

we delinstutut et du corps des ingeoieurs, 
hot les noms seals 1 dispensent de tout com- 
aeatpre. a visite la lene ot lee vortures be & 
mem deenier Elle a orlonné alors queljoes 
depos tines de details pour sex eipériences , 
quelle a commencies le 12 de ce mow Nous 
avons pleine cooliance dans le resaltat de soa 
PLees | 

LEPLottatios, 


de mais diiwtobre 1846, nous asona da ef- 
tear une mulation importante dans le per- 
mone de la eompazme te chef de lexplota- 
we a ete reenplace par M Leroy, ancien diree- 
war de measageries et chef de servire au chetmn 
& fer de Tours. a la gare de Blow Depars le 
t~ powembre, M Leroy dinge notre erpiorla- 
‘oa avec ame intelligence, une fermete aus- 
qeclis nous nove plaisons a rendre japtice de 
reat tous, Measseurs. And@« de son concours 
wit pour hes iniéréte de la compagnie, nous 
avers pa realiser deja, et mows realiserons en- 
core, dotules reformes dont effet se [era sen- 
tr mr bes comptes de levercice courant 

Aa début dune entreprise fondes sur un svs- 
(me hoavead, on lout est exceptionnel, et pour 
leqadt le moindre accident, méme dtranger au 
netieme, aural cu le plas noble retentisse- 
meat. an exces de nombre dans be personnel 
ewt chose inévitable, indispensable meme 
est par oe moyen seulement que nous pouvions 
tregwer de bons agents, apres un certain temps 
éépresve Ce nest aun qoapres plasseurs 
net detperience que le personnel de notre ex- 
pawlatron poovait dre mviuil an nombre utile 

Tes obeervalions analogues » appliyuent avy 
mirenecsens ¢¢ ati locomolives, que lon ne 
erat etparer Si, pour faire un bon service, 
oe machines déicales doivent avoir une per- 
ieton dorganiune milréme. que ies metres 
Soot atquuse qo apts de pambreascs repara- 
tone, lee homees intelligents qui les dirigzent 
wet difiiciiee a forme, couleur a retenir . ils 
Cl beeen de endentitior aveo leur locomotive 





t) MM. be baros Thénard, prévidemt; Ararco, 
Mr sage pry Baude, Bincau, Buehe, Combes, 


4 » Rermeingant, Probert, Pouiliet et Vau- 
aa 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


et de connaitee parfaitement le chemin sur le- 
quel elies roalent, pour conduire aver & onomie 
et régulanié Ceat ainsi: qoe nos locomotives, 
parfaitement reparées et nos mécaniceens de 
plus es plus experimentés, sont parvenus a une 
comommaton de coke beaucoup moindre que 
dane les premuers mos 1 


terme LOREWERe —- Tresee, 


Kuckques fails importants = sont paresis dame 
an autre ordre dilees Les deus entreprises de 
meesacrrics qui dessers arent Sceaus el lee alea- 
laure. ont rensoce a nous faire concurrence, Le 
chef de lune delies est deveng notre curres- 
wodant dur tous lea environs de Serany et de 
Sore la teens pusqua (reas et Longjumes, 
plus Lird lun des services de cette derniecre Io- 
calite a cede te —_ a notre oorrespondant 
Entin, pour saucajre aux halatedes des sova- 
fears que les anceanes voitures transportarent 
jusque dans Patis, nous avons organise des om- 
tubus speciauy dont le sege est dens le quarter 
le plus central Ce service est sur le pnt de 
recevou tine modibration importante, leadant 
a le rendre plus complet et mons couteus 

La cessalion des cancurrences fous a perints 
de rehausser de quelques centimes, a la tin de 
Janoée (446, les pra trop has avec besquels 
nous avions ouvert notre chemin Les avan- 
tages que nous allons offer au public vers be 1+ 
yon prochain, en etablissant dee comiuia ce 
demi-hbeures, nous autorueronal ¢ demander aur 
vovazeure des pris dont la men enne reirra en- 
core, pour nua, au-dessous de ce quien reti- 
rHent iee entreprises de metasvetion Ce seta 
une faible compensatiun de la viiesse, du con- 
fortable et de la (roqueace des departs 
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Ge. 2 meen ET BSLPaRTithk-s fiw Bi SEP he 
Les receties de toate natare selevent a la 
somme de . ; 479.358 87 
Ainst composer, SaVUIF ; 
375.770 vova- 
gers... 156,286 60 


Bagaces et articies 
de messageries. . 
Profit bret 
lerploitation 
Revenus et pro- 


2538 65 





tle 
‘ 


36 825 2 


duits divers 22315 32 
Somme egale (79,18 57 
ee er Ce ed 
Les ses de 


Verploitation sele 
vent. apres le comp- 
le. a. e 

A ce chilfre, il com- 
vient d ajouter, con- 
formément & | article 
27 de nos statuts, an 
vinglieme da produit 


123,590 96 





Arepwter . $23,599 9) «179.338 47 





1 retails etatictiques sur Peiploitating : 
Nombre de kilotuetres patrourws par irs 


to orbits, bees > 6 +e 8 62,608 
Parcours moren, par jowr, dee machines 

eh tertice pe ces «a see « oc = tre 
Sombre des trauns de voyagewrs montants 

uu devcendatits. . oo aoa 
Pareours dee trainee eo hilonetres . 63,909 
Nombre mayen dee worapewes par tran, 

monteet uy dreawemiant ... «2+ «- 1799 
Nombre moyen dee traim. . wee 6 6 oe at se 
Deprese moyenne, par iran et par bile- 

etre, pour le tractoun et lentreticn do 

matériel... oes eee we eee ee OG 


429 








report . 123,500 90 479,338 57 
brul de | exploitation 
pour doter le fonds 
de reserve, soit 7.841 27 
Ce qui forme un 
lolal de... 3 O50, b32 16 134,592 16 
Lensemtle des hénéfices est 
donc de . . + ii 48 47906 if 
Aas termes de Particle T8 des 
statute ilfaut prelever sur ces be- 
achces, pour | alfecter a | amortis- 
sement, une somme ¢gale & t pour 
100 du capital appcle , ant pour 
a nos . ar 45,000 00 
Le sarplus, sot 32,906 44 
ee 


dot Mre reparti entre les actonnaires, cs qt 
mile le dividende aS fr 7O¢ par actoon, ef 
sade un solde do til fe bf ¢ , qui sera reporté 
au comple de la presente année comme preauer 
article de recetic 

Vous remarquerez, Meseieurs, qu apres avoir 
dote la reere et le fonds d amorliesement, be 
part de benétice a disttibuer correspond a 2 fr- 
Zhe pour 100 par an sur le somme de 500 fr 
mentent de chaque action 

tes reeultate su debat d one entreprise. sont 
ile nature s eoulenir volre conhance dane | ave 
nie du chenin de fer de sorvur, d aulant plus 
qe tls ont ete oblenas. maiyre Pestetme abyts- 
sement ces tarife, ma'vré le pertage dle irone- 
pert entre le chemin de fer et tes concarrents 
de la sone de terre, malgre | une ofliaance da ma- 
tered roulant, malgre Ics four frars ins¢perebles 
dune ertplotation toute pouveile Aine que 
nows avonseg | hanneur de yous le fare remar- 
quet, les causes qui se sont oppreres aus deve - 
loppements dea recetios dieparaiaenl tous les 
yours. pendant que ive depenses de | entreprive 
tendent sere une reelection certaine, but coa- 
stant de noe efiorts aseclue Neanmoins, voulsst 
rovinhwer poor sa part a lallegement des char- 
kes qui pesent toujours sar une erplonation 
nowante ef quagerevent, cette aniee, touted 
les cagers de la muere genérale, be conse 
dadmiorstrotion a decile que ae membres ne 
toucheraient pour leterice courant, que la 
rea loe de Tindemmte fire a laquelle ibs ont det 
per eaile dy sole de la premitre smembler or- 
perale bi pussera, sans dovte, dans cet eremple 
de rele, une owtorile morale, puomeante. pour 
imposer & lous le desouement aux mléréts de la 
Com flag ne 





CORRESPON DANCE. 


JL Pour te presdust ariuel, vous ne pouves 
mieus cheer que ben | Le prolongement du 
n° 3, sor Hownne, est aeanre , mas en rarsen 
dee citconstances, on pe peut Complies sur ie 
prounmgement asent pluwrurs amneve Hl eget dif- 
heale d appre ier d use treaniere rertamne | are- 
nit dun? 2, best peebalie cependant, que ire 
relations entre bee deg. copitales augments ront 
dans une seert forte proportion pour donner un 
prolait aatelesant La quatneme byne dont 
Sow nod parties esl certainement one brilante 
allstre mace en paren de | augmentation dy 
capatal noe pene ns que be diver de a re redut 

M @l Nes tous asune adres lee namerns 
treeclanes Votre lettre de 8 mara cté eeore I 
ny a ten de tegiesu chops | asemblew pr- 
make dane lentrepree dunt vous nuws partes 

MoO 4? Cee aflaines eont yenerakemerot bun. 
pre Nous p avons pas de rruseygocmurets par- 
beuliers sur la sicucté donl yous nous val as 


naus sivons seulement que be dividende do pre- 


AB 
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aieint le chiffre des dernieres’ isions : uo 
erédit suflisant nous reste pour faire face a I'a - 
chevement de quelques details. Toutefois, des 
explications sont nécessaires sur la maniere 
dont nous avons cru devoir administrer les res 
sources mises 4 notre disposition, par suite des 
résolutions de l'assembiée générale. 

Ces ressources, en dehors du capital social 
imitif, consistaient en mille actions nouvelles 
émettre et en un emprunt de §,500,000 fr. 

tur obligations. Or, dées fig see ou ces mesu- 

res avaient ét4 arrétées, la laveur gyre a é- 

loignait des actions de chemins de fer et l'on 

senlait déja les approches d'une crise financiére 
dont la gravilé a trompé bien des espérances. 

Votre conseil d'administration s occupa sans 

délai du placement des obligations et réalisa 

heureusement ainsi des ressources importustes. 

Mais les incidents ‘alors lui commandaient den 

faire un usage d autant plus circons pect qu elles 

devenaient de jour en jour plus précieuses. 

D'un autre chté, 4 mesure que | exploitation se 

développait et quon avancait dans la liquida- 

tion comples, certaines dépenses grossis- 
saient, d'autres suryissaient imprévues. quide- 
vaient éveiller toute fa sollicitude du conseil. 

En présence de ces graves considérations et 

apres avoir pris nos mesures pour achever les 

lerrassements, nous avons décidé que la supers- 
tructure de la seconde voiec ne serat effectaée 
qoe sur une élendue de 209 métres, formant 
ainsi une gare dévitement a Bourg-la-Reine, 
lieu parfaitement situéd entre Paris et Sceaux, 
pour tre — naturel de croisement de deux 
convois partis presqu'au meme instant des deux 
extrémités de fa ligne, C-tte combinaison per- 
met désormais un service complet de trains 
partant toutes les deimi-heures, et cette fré- 

uence de départ suffirait 4 une circulation 

di: plus de vingt mille voyageurs dans une 

journée. 

Mais si nous avons, par cette décision, épar- 
gné les deniers de la compagnie, combien nous 
nous sommes trouvés heureux d'avoir agi avec 
circonspection | En eifel, Messieurs, c'est ainsi 
que nous avons pu salisfaire a des exigences 
importantes, et supporter dans le placement 
de nos actions nouvelles, des mécomptes dont 
nous vous entretiendrons plus loin. Par exem- 
ple, les indemnités de terrains que nous avions 
évalodes, en dernier lieu, & 940,000 fr., se 
sont montées & 1,035,000 fr , par lelfet du ré- 
glement définitif prononcé par le jury. Les 
tranchées de ta cote do Sceaux et les remblais 
aux abords de ba station du Fontenay ont ocea- 
sionné de forts suppléments de dépense, & cause 
da glissement des glaises. Des travaux énormes 
ont été reconnus succeasivement indispensables 
dans les carriéres, dupuis longtemps abandon- 
nés, qui régnent sous votre chomin, depuis Pa- 
ris jusqu'a la hauteur de Cachan, sur une éten- 
due de quatre kilometres et demi, Ces travaux 
se sont exécutés par les soins des ingénieurs du 
gouvernement aux frais de la compagnie. II 
était auasi urgent d'y pourvoir qu'tinpossible 
d'en prévoir le chiffre, avant les explorations 
dirigtes r nous dans cette région fort mal 
connue. De nombreuses ruptures de rails, qui 
font l'objet de réclamations de la part de fa 
compagmie, nous ont foreés de faire poser une 
cinquiéme traverse sous chacun d'eux pour en 
diminuer la portée. Ces causes ne justifient que 
trop le surcrott de nos nm. 

nfin, Messieurs, la réduction des travaux de 
Ja seconde voie nous fournissait le moyen d'aug- 
menter notre matériel roulant, locomotives et 
voitures , en proportion des exigences du ser- 
vice cow nous devons au public, comme 
auasi de Nos remises et & nos ateliers 


les agrandissements dants. Nous 
croyons avoir sagement résola la question 
grave qui sest présentée & nous peu apres le 
vole de Fomemblie générale du mois d'aout der- 
nier, et avoir fait un acte de bonne administra- 
tion, en préférant la combinaison qui assurait 
les développements fructueux de l'exploitation. 
Examinons maintenant notre situation finan- 
ciere. 
§ Hl. Srrcarion rrvaycizar. 


Les ressources supplémentaires qui ont 
été mises a notre disposition formaient , 
avec le capital social, une somme totale 
5,000,000 » 

Or, en tenant compte des 
travaux exéculés ou en cours 
‘ tion, ainsi que des nou- 
velles commandes du matériel 
roulant, les dépenses qui doi- 
vent tomber a la- charge do 
compte de premier établisse- 
ment étaient évaluées, an 30 
avril dernier, a la somme de... 


Il resterait donc disponible 
une diffrence de..........., 196,456 28 

Mais, contre toute attente, les actions dont 
nous avions da regarder le placement comme 
assuré, nous ont fait défaut. La moitié était, au 
jour de l'assemblée générale, Vobjet de promes- 
ses verbales dans lesquelles nous devions avoir 
confiance, Quant aux cing cents autres, elles 
ont ¢lé souserites par acte sous-seing privé, et 
nous voulons hésiter encore a penser que les 
moyens dilatoires opposés jusqu‘ici, par les 
preneurs, # nos sommatians de versement, cou- 
vriraient Vintention d'échapper a un engage- 
ment formel et écrit. 

Nous devons cependant prévoir le cas ou le 
recours que nous nous réservons d'exercer au 
besoin entratnerait de nouveaux délais. En con- 
Séquence, Nous vous proposons de nous auto- 
riser a combler ces ee éventuels par un 
emprunt équivalent, modifiant ainsi la résolu- 
tion prise par lassemblée générale d'aodt der- 
nier, relativement a la création de mille actions 
nouvelles, Pous nous faciliter la tache, nous 
vous demanderons, quant aux formes de cette 
opération, les plus larges pouvoirs, ; 

CHAPITRE IL. 


ADMINISTRATION GENERALE DR LA COMPAGNIE, 


Nous n'avons pas & vous entretenir, Mes- 
sicurs, des nombreux incidents qui se rencon- 
trent chaque jour dans notre administration ; 
mais nous devons porter ’ votre connaissance 
tout co qui semble pouvoir vous initier a l'af- 
faire el intéreaser A ce titre votre attention. 


ECHANGR DES TITAES. 


Aussitot apres la réalisation des premidres 
ressources extraordinaires votées par la derniére 
ussemblée générale, nous avons effectué |'é- 
change des titres provisoires contre des actions 
définitives, soit nominatives, soit au porteur, a 
la volonté des titulaires, Nous avons da, pour 
ces derniers titres, prendre des sdretés qui les 

arantissent de la falsification. Comme toujours, 
es lilres au porteur ont été préférés. Ainsi, il 
a Glé demandé 832 actions nominatives et $,574 
actions au porteur. 344 actionnaires n’ont pas 
eneore fait echanger leurs titres, Ce grand nom- 
bre d'actions au porteur n'est pas sans influence 
sur la réunion des assemblées générales, et né- 
cessite, pour les convocations, des moyens de 
lemperr plus efficaces que ceux prescrits par 
es statuls. 

CHANGEMENTS DE STATIONS. — ARCUEIL. 


Dans l'impossibilité de connaltre a priori le 


§,803,543 72 





point préférable pour la station d Arcueil, noas 
en avions établi x; Fane a lenteée d Arce! 
ana 2700 métres de la, au hameay & 


Cet essai a bientot démontré la nécessité de 
réduire ces deux stations en une seule, qui x 
rait alors située a pea prés vis-a-vis le centre 
de la commune, au chemin de I'Y. Cette simple 
affaire a rencontré des oppositions tres-vives 
quien ont ralenti linstruction. Néanmoins, a 
commission d'enquéte a reconnu. et les oppo- 
sants eux-mémes ont été forcés de reconnalire 
Vutilité incontestable d'une station unique. Les 
ingénieurs et administration départementale 
ont donné leur avis sur la question, et nous e- 
pérons avoir, sous peu de jours, la decision du 
ministre qui nous permettra de réaliser unmé- 
diatement une amélioration de service et une 
économie. 

BOURG-LA-REINE, 


L'établissement tune gare d'évitement noos 
obligeait 4 des travaux de terrassements consi- 
dérables: nous avons profité de cette circons- 
tance pour effectuer a Bourg-la-Reine une mo- 
dification importante dans le tracé, et une 
amélioration trés-utile dans le profil en long. 
Sollicités par les habitants de cette commune, 
nous avons éloigné de 70 métres le remblai sur 
leque! est assise la station, et qui resserrait trop 
le bourg en cet endroit, favorisant ainsi le de- 
veloppement d'un nouveau quartier projeté aux 
aburds de notre débarcadére. La commune est 
en instance pour obtenir le classement comme 
route departementale de notre avenue, laquelle 
aboutit sur la route royale qui forme la grande 
rue de Bourg-la-Reine, et se trouve en prolon- 
gement d'un chemin de grande communication 
important qui dessert plusieurs villages de ls 
vallée. En reculant le remblai, comme nous ve- 
nons de vous le dire, nous avons pu !'exhausser 
sans inconvénient pour les habitations voisines: 
ilen est résulté pour la gare d'évitement un 
long palier horizontal, disposition qui permet 
aux convois d'aborder plus énergiquement la 
rampe de Bourg-la-Reine & Fontenay. 

ORDONNANCE ROYALE pu 45 Novewmne 1846. 


Une ordonnance royale, en date du 15 po- 
vembre 1846, portant réglement d'administre- 
ion publique sur les chemins de fer, a soulevé, 
a juste titre, les plaintes de toutes les comp- 
gnies, Pour notre part nous avons 4 réclamer, 
en oulre, contre certaines dispositions de celle 
ordonnance, a raison de la construction tule 
spéciale de notre chemin et de nos voiture. 
Ainsi, par exemple, la forme et les dimensions 
particuliéres de nos tenders nous donnent évi- 
demment droit a ¢tre dispensés de l'obligation 
de placer, en téte du convoi, un wagon deta- 
gages, voiture inutile sur un chemin comme le 
notre, surtout aux jours de dimanches et fetes. 
Aucune solution n'est encore intervenue sut 4 
demande par nous faite a cet égard 


VISITE D'INGENIRURS FRANCAIS ET RTRANGERS. 


La bonne réputation du systéme et del'er- 
loitation s'est peu a peu répandue. Le chemin 
fer de Sceaux a eu la visite d'un grand nom- 
bre d’ingénieurs francais et étrangers: Anglais, 
Sardes, Allemands, Espagnols ; tous ont temoi- 
né hautement leur entiére satisfaction. Ba el- 
et, Messieurs, le systéme se conduit & mer- 
veille, au-dela do nos espérances méme, et n0- 
tre exploitation a été eussi heureuse que 
prudente. Chacun de nous, Messieurs, et 
s'‘engageant dans cette entreprise, avail coa- 
fiance dans le principe dont notre chemin offre 
la premiére application ; mais on pouvail 8 3'- 
tendre que par l'effet d'un usage public et fré- 


GO ee aa, 


,arkt 96 mutemel enberement nouteso suti- 
pt om debors da systeme, des madifcations 
plete cy Gwen importantes Rien de semblable 
petarn, et les apprebensons a cet egard 
ww wot pant realisers, Nous np ceerions pas, 
apres GRe aed Courte eiplotation, proviser 
dase mamere cettaine | economie Comparative 
que preatera |eniretien de notre materiel 
sae bows ponvons aflirmer, des ayourel hai. 
il ee depaeeera pas les prit ordinaires, oa 
rome vi les alleant ¢)6 es ctait plu. vous le ¢a- 
et, Meeweurs, a semper linquielade de la ma- 
sere la plue Micheuse sur le plus ou moins de 
wean? da #)¢leme, onze now de service, sane 
» pies leger scodent, sont une reponse pérem 
wore, ef cependent lactisvite et la vilees de 
marche ser polre ligne sont auss prandes que 
mt les eolree Chi on s@ rappelle auess lee dilli- 
olive de pentes ef de coor impeetes par le 
» de concession, ot aggravees par un biver 
nag  ngourent. 


COMM esters CLS CTPPRIEW ES 


tens ches corconstances aussi favorables, nous 
revens pus lieu de regretter que M. le ministre 
fe traveus publics ait difler® jusqu au mois de 
svembre ba nomination de la commission sp- 
rule charsee de conslater les resullats de | ap- 
pitaten du syeteme des trains arlicules Catia 
“eon, compote des plus hautes nolatny- 
ie de Uinetital ef du corps des ingenieurs, 
ino! bee sern¢ era's | duspensent de tout com- 
weotate, a visto fa ligne et les voitures le & 
mers derna@e Elle a ordonné alors quel.qjnes 
Sopautions de details pour ses experiences 
pee a ommencées le 12 de ce mow Nous 
come pleine contiunce dana be resaltat de son 
Ld wen, 

BUPLOTE ATEN, 


Ae moe doctobre 1846, nous avons da ef- 
betest ene mulation importante dans le per- 
won de la eomnpacnie te chef de Perplorta- 
nee a ete remplace par M Leroy, ancien direc- 
teat de messaygeries et chef de service au chemin 
de fer de Tours, a la gare de Blow Depure le 
'~ mvembre, M Leroy dinge notre explote- 
wea avec ane intelligence, ane fermete aur- 
qedlies nous nous plaisonms a rendre justice de- 
wart vous, Messeurs. Aule de son concours 
wht pour jes intértis de la compagnie, nous 
rtp tewliser deja, et nous realierons en- 
core, Gutubes reformes dont! effet se fera sen- 
tt ser ies comptes de l'exercice courant, 

Aa debut dune entreprise fondee sur un sys- 
ime sonvews, OU tout est excepLionnel, ef pour 
yor ke moundre accident, méme étranzer au 
meeme, aurait ea le plus nusible retentisse- 
eat an exces de nombre dans le personnel 
fut chose imévitable, indupensable méme 
Lost jer ce moyen sealement que nous pouvions 
teaver de bons agents, apres un certain temps 
dépreave Ce pest auss: quapres pluswurs 
mus dexpérnence que le personnel de notre et- 
peatahen poasvait ftre rata au nombre utile 

Des ohurrvations analogues s appliquent aux 
weanicns ¢¢ addy locomotives, que l'on ne 
Meret atparer Si, pour faire un ben service, 
ws machines déiicates dawvent avoir une per- 
ftom dorganume exiréme. que lee netres 
9 St aecquiee quaptes de nombrenes repara- 
toons, bee hinnmies intedligents qui tes direygent 
wal diftciles s former, couteuy a relent, il< 
1) beacon de sedentiier aver leur locometive 
spermine eee 

1; WM. te bar Thénard, president; Arago, 
iwo-prtendent; Roude, Bineau, Busche, Combes, 
ani Kermeingent, Probert, Pouillet et Vau- 
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et de connalice parfaitement le chemin sur le- 
quel elles roulent, pour conduire avec Gc onomie 
et régulorité Cest ars: que nes locomotives, 
parfaslement reparées et nos mécarociens de 
plas en plas experimentés, sent parvenus @ une 
consommation de coke beaucoup moindre que 
dans les premiers moe 1 


tore, YRARSCES, -— TAsiis, 


(Jurhqaes faites importants se cont pases dans 

un autre ordre didees Les deus entreprises de 
teseagerics qui deseeri sient Scrags et les aleo- 
tours, ont renonce a nous faite concurrence Le 
chef de lune deiles est devenu notre corree- 
enant sur tows les environs de Seraut et de 
Bourg. la-Reine jusqa a (iraey et Longyumens . 
plus tard | un dee services de cette dermere lo- 
talite @ cede la leroy a polre correspondaat 
Enha, poor salisfaice aut habituces dee vova- 
geurs que les ancrennes voitures (rans tarent 
jusqoe dans Paris, nous avons organtee des om 
Ribus species dont le seege eat dans be quarter 
le plus central Ue service e=4 sur le point de 
recerorr une modiication unporlantec, lendant 
a le rendre plus complet et moins coulews 

La cestalion des concurrenirs svUus a permis 
de rehausser de quelques centimes. a la fin de 
lannée 1546, les pris trop tae avec lesquels 
hows avions ouvert notre chemun. Les avan- 
tazes que nous allons offrir au pote vers le I 
juin prochain, en ¢tsbiiesset des comiue ce 
dean-beures, noas sulormeront «4 demanider aay 
voyazeurs des prix dont ia moyenne restora en- 
core, powst permis, ea-des«ajus de cH qn teti- 
ravent les entreprems de inemszerives Le core 
one fable compensation de la viiesse, du con- 
foriabie et de la frequence des departs. 
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adecttate oe Cewacea 1466 o¢ 23 niece 
iM. 2 ORAG FF BLP RET Oe hae DEFOE MES 


Les revettas de loule nature selevent » la 


somme de . a 179.338 537 
Ainst compoere. savcr . 

378,770 yora- 

geurs. . P 154.2%) 60 
Bagayrs et articles 

de mewgeries. . 2434 65 
Profart brat de 

Texplortation Msi s 
Revenus et pro- 

duits divers . » 22813 28 
Somme ¢gale 179.348 57 


Lea dépenses de 
Texplotation 6 ele 
vent.d apres le comp- 
fe, a. * 2 

A ce chiffre, il com 
vient d ajcater, con- 
formement @ Vartecle 
27 de nos statuts, on 
Ving treme da produit 


123.596 90 








a reporter, . 023,590 9 $79,314 57 





{ Detail statistiques sur Ceaplodiatian ; 
Nombre de kilometres parregras par bre 


machines. oa ee ‘ s0 © 45.068 
Parrours maven, par jour, des marbinre 

en beTrire Oe rea 0s ov see ote 
Nombre des (esins de voyageure menlani« 

ow dreretedants, . 5a. : #008 
Poreours des Leas em kilometres . 43,309 
Nombre meven dew vorsgeurs par train, 

moatent oa desarendawt ... «... «- S899 
Nombre tmogem ees trims. . 46. 6 6 os 31 4S 
Depernse moyenne, par tram et par bilo 

metre, pour la traction et lentretien da 

matériel... 64. 64. ce eee © eres oe OF. 4% 


428 








report , 123.590 90 (79,348 b7 
brut de | exploitation 
poar doter le fonds 
de reserve, soit 7 Bil 27 
(es qui forme un 
total de... e (at, 490 16 830,802 16 
Liensemble dea henétices est 
donc de . ‘ : oo ee 47,906 it 
Aut termes de larticle 28 dew 
statute. 1! faut prelever sur ces be- 
fehees, pour laflecter a! amortis- 
sement, wne somme gale & 1 pour 
109 du capstal appele, sot poor 
HS Mavis . ah carta 15,000 00 
Le surplus, sent 52,906 44 
i 


dot @tre reparti entre lee achonnaires, ¢s qui 
— be dividende aS fr 70 par achon, et 

ise un solde de tit fr dle , qui sera reporte 
au compte de la presente année comme preauer 
article de reeette 

Voos remarquere:, Measieurs, qu apres avoir 
date la reserve et le fonds d amortiscment. la 
part de benéhce @ distribuer correspond a 2 fr, 
the pear 100 par an sor la somme de 506 fr , 
meontant de chaque achen 

tre resullate. au debat d une entreprise, sont 
de neture a soulenir votre fone Been ca | ave. 
nie du chemin de fer de sceaut, d sultant ples 
qu ils ont ete eblenas, malzrée Vertréme aliie- 
sement des tarifs, malcré le partage da trane- 
portentre be chemin de fer et les concurrents 
de Ja yore de terre, malgre lineufiisance du ma- 
teriel roulont. nualgre bes faux frove inseparables 
dune etplotution tonte nouvelle Ans: que 
sows avons eu | honnene de yous le faire remar- 
quer, les causes qui sont oppreres ava deve - 
loppements des recetles disparaisent tous les 
jours , pendant que Ira déepeners de | entreprises 
tendent vers une nviechon certaine, bul con- 
stant de nos cfiorte andes Neuwnmoins, voglant 
covtribuer pour ss part 4 allegement des char- 
ges qu peeent loujours sur une erploitation 
Aaiseanio . cf quagzgravent, cette nner, loylee 
jee causes de la mieere genérale, be corned 
dadminietriien @ devale que pee membree ne 
toucherment aur lewercore oowrant , que la 
tonte de lindemnate bur # laguetle tls ont drut 
par suite du vote de la premiere assembdee pe - 
nerale Ol pusera, sans doute, dans cet exemple 
de tele, une autorite morale, purssanie, pout 
impor a tous le desourmeot aux intéréts de la 
compagnie 





CORRESPON DANCE. 


JL Pour le produ actoe, vous ne poures 
miews chowr que le a= | Le prolongement du 
n° 3, sor Koanne, est aesnty, main em raee 
des circonstanices, on ne peal Compter eur «e 
prokis cement avant pluscurs annece Hl est dif- 
foie dagpra ver d one maniere certaine | ae- 
peedan’ 2 ibest preteble cependent, que ics 
relations entre lee deus caprtoles sugments ront 
dans one seers forte praporitan pour denser un 
predoit satifaant Le qasirieme bene doet 
Vode boys partes, cat ort taipement une beillate 
afuire, mate eo rateun de | sugmenlaben dy 
Copatal nous gerne tis Que de dis alenide » re reducl 

\ al, Neate seu atone atrre bee nomerce 
tec ieces Votre ietire du * tiaracl’ meanw ft 
Ay 4 teh de fneuresu thegoe olsmerminey yr 
perale dane | entrepre dost vows sus parker 

MB t* (es aflires wat gvncralemernt boo- 
pee Nowe bp avone pas de renemg orments . 
ticuhers sur ly ewwte dont sous nous & i 


moos sons seulement got le div rhende da pre. 
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SOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


re a LETTS, 


tier semestre a été de 30 [r. 2* Cette affaire est 
toul-a-fait étrangeére a notre spécialite 3° Oui, 
apres plusieurs années dexploitalion. &* Nous 
he connaissons pas particuliercment cette s0- 
ciéle, 

Th. Paris. Les recettes partielles, données 
chaque semaine, ne sont pas d'une exactitude 
complote, surtout dans le commencement d one 
exploitation ; de la vient Ja difference que vous 
signales, difference qui diminuera proprolion- 
nellement a) anciennelé de | exptoiation 

J. M. Nous crovons que des mesures effi- 
caces Seront prises = éviter ta liquidation 
que vous craignez, L'exemple que vous citez 
est une erreur, la d¢pense depasse de beaucoup 
les résultats 

A. PF. Ce que vous demandez equivaut a une 

arantie dintéréis plus élevés que ceux deja 
Tomendie en vain par les compagnies. 





A ee 
FRANCE. 

Le ministére du commerce a fait publier la 
nole suivante : 

« fl résulle d'un arréié du collége de com- 
merca suédois, en dale du & mars 1847, que 
les fabricants et artisans dament autorisés a 
confectionner des ouvrages pour lesquels ils ont 
besoin de fil d acier Gtranger, pourront, apres 
en avoir donné avis au collége et avoir obtenu 
son autorisalion, importer dans le royaume, 
ledit fil d'acier moyennant un droit de 10 p. 
400 ad wilorem, + 

— Les actionnaires des mines de houille des 
Touches (Loire-Inférieure) vont se réuhir le 15 
en assemblée générale extraordioaire pour rem- 
placer le gérant. 

— Nous apprenons que la commission créée 
par M. le ministre des travaux publics pour 
examiner la question relative @ la réunion des 
compagnies houilléres de la Loire, vient d'ex- 
primer !'avis suivant : ; 

ie Qu'il y a légalité dana l'existence de la 
compagnie géuérale dea mines ; 

2° Que les garanlies offertes par cette asso- 
ciation ne sont pas de nature a permettre au 
gouvernement de Ja convertir en société ano- 
ny me ; ; 

3° Qu'enfin elle a conseilié a M. le ministre 
des travaux publics de reproduire devant les 
Chambres la proposition de M Dolessert comme 
remplissant, dans son but, la lacune de la toi de 
$810. 

La lacune a laquelle on fatt allusion est celle- 
ci: La Joi de 1810, qui régit les mines, dit for- 
mellement qu'aucane concession de mines ne 
peut tre vendue en lols ou partujee Saus l'auto- 
risation préalable du gouvernement; miis elle 
ne dit rien relativement d fa réunion de plusieurs 
concessions dans une méme entreprise, comme 
cela a eu lieu pour la grande compagnie de la 
Loire. 

Nos lecteurs saveat déja qu'il y a quelque 
temps le conseil municipal de Saint-Euenne 
autorisait son maire 4 domander l'autorisation 
de poursuivre la compagnie de la Loire pour 
infraction aux articles du Code pénal sur le 
monopole et la coalition Nous apprenons que le 
conseil de préfecture de fa Loire vient de reje- 
ter cette demande. Ainsi done finit la croisade 
judiciaire du conseil municipal contre la com- 
pagnie. 

— Hy a quelques semaines qae nous disions 
que la compagnie des mines de Chaney avait 
lintention de se dissowdre afin de pouvoir ajou- 
ter ses concesgions a celles de la compagnie des 
mines de Ja Loire. On a vu, par la nole insérée 


dans notre dernier numéro, que nous étions bien 
renseignés, celle dissolution ayant été accom- 
lie, le but quelle sélait propose est atteint. 
foici, du reste, les résolulions adoptees. a ce 
sujet, par ia compagnie dang son assemblée pé- 
nérale extraordinaire tenue le 20 mat: 

1° La socicté des mines de houilie de Chaney- 
Saint-Etienne, consiituce le 7 avril (4848, sui- 
vant acte pass? devant Me Acmont-Thieville, 
notaire a Paris, est et demeure dissoute: La 
date de la dhssolotion est linee au 34 mara der- 
nier, jour de la cloture de Lexercice 1846-87, 
dont les comples ont eté approuves en assem- 
biée générale extraordinaire; 

2° La liquidation des affaires sociales sera 
faite dens le plus court délai possible , 

3° M. Gervais de Caen’. proprietaire. demeu- 
rant a Paris, roe de la Verrerie, 36, est nomme 
liquidateur. Leassemblée lui donne les pouvoirs 
lus plus étendus pour realiser, dans la forme et 
dans les termes qui seront adoptés entire lui et 
Vadministralion-de la Loire, les conventions 
verbales entendues avec elle, et dont il a été 
donné connaissance a | assemblée ; 

§° MM. le liewtenant-général Borelli, L. Mar- 
chand, de Corme:iles, membres du conseil d ad- 
ministration; Coessin de la Fosse, Laneon, Vet- 
ter, Gaillebout et Degouve de Nuncques, mem- 
bres du consei!l de sarveillance, ont été nom- 
més commissaires, chargés des a present de 
surveiller les actes du liquidateur, de recevoir 
sea comptes, de les apurer, et de lni an don- 
ner décharge. Ladite commission de surveil- 
lance déliberera a Ja majorité des voix des 
membres présents, et, en cas de partage, la vois 
du doyen d'dge comptera double. 

— Les aclionnaires des houilléres de Chazotte 
ont été invités 4 se présenter aux bureaux de 
la compagnie pour effectuer léchange de dower 
actions de la compagnie de Chazotte pour vac 
action de la compagnie des mines réunies, en 

aiement de la cession a cetle compagnie-ci de 
a concession de Treuil. 

-- Plusieurs ingénieurs des mines da gou- 
vernement sont occupdés, dans le Maroc, a la 
recherche de richesses minérales, et surtout de 
charbon. 

— A la réunion des actionnaires des Hauls- 
Fourneaux du Nord, dont nous avons déj donne 
le résultat, les administrateurs ont presenté le 
compte-renda des opérations pendant 1846. Les 
bénelices se sont moniés dans cetle année a 
594,201 fr. 24¢., dont on a porté 115,000 Fr, 
au fonds de réserve. Le resie a permis de 
payer un intérét de 5 p. 100, et un dividende 
de 9 p. 106 aux actionnaires. 

— La réunion annuelle des actionnaires des 
fonderies et forges d'Aluis aura lieu a Paris le 
19 juin, 

—- On trouve a la dernie¢re page les prix cou- 
ranls des actions de mines, forges, ete 


ANGLETERRE 
PRIX DES PERS EN ANGLETERER. 


Londres, 28 mai 4847. 
Fer en barres ipaye de Gallesi, fa lonne anglaise 


de 1015 1/2 kilogr, 212 50 
— Londres 237 50 
— a clous 262 50 
— en cercles (Stafford) 288 75 
— fevitlard $25 
— borres 23) 25 
—fontes d'Ecosse (Clyde) 78 103 80 
— rails en moyenne 225 a 231 25 
— de Suede sur place 293 75 
Acier de Suede ea fagots 406 25 
Cuivre en saumon la tonne anglaise 2425 
— en feuilfes, la livre anglaise de 
453 grammes 50 ¢ 40 


Plomb ea feuilles. la tonne anglaise 


487 5 

— ef sAuMON epure 512 8! 

_ commun 463 75 

— esjagnol 437 50 a 443 75 
Zine en saumon sur place 500 
— en feuilies pour exportation 675 


Londres, 23 mar. — Lo fer du pays de Galles 
et da comlé de stalford est sans aucun change- 
ment dans je prix. et il ya pea de demandes. 
Les fontes d Ecosse sont en baisse 

Le zinc a flechi cetle semaine, et il sest fait 
des venies 2 500 fr. la tonne sor place. 

Mines. — i s'est fait des affaires considérables 
celle semaine en actions des mines sur le marche 
de Londres. Les mines de la partie occidentale 
de Cornouailles se sont ameéliorées. Une assem- 
blée dea actionnaires de Treviskey et Barrier a 
eu lieu je 47, et un dividende de #1 hv. st. 2 sh 
6a cié déclaré. Tre-avean a declaré un divi- 
dende de 7 liv. st. 10sb. par 96* d'action. 


BELGIQUE 
ASSEMDLELS GENERALES 


Liassemblée genérale des actionnaires de la 
compagnie des mines de ta tarande-Monlagne, 
aca lieu au sige de la Société, a Liége, le 3 
mars dernier. 

Du rapport de M. ladministrateur-gerant, il 
résulle que des développements de toute nalure 
ont été donnes a Pentreprise, et que les résal- 
tals oblenus pendant cette premiere année oat 
conlirmeé toutes les espérances concoes sar | a- 
bondance et la richesse des mines de la Grande- 
Montagne. 

Les travaux d'exploration ont constale la 
masse et excellente qualité de lamas de cala- 
mine et de galéne du puits ne 4, reconnu deja 
sur une longueur de SO metres, et avec une 
puissance de plusieurs métres. 

if en est de mime pour lamas de calamiae 
rouge, le lilon de calamine de lVancienne gale- 
rie, et le filon de plomb de | Abbaye ; de plus, 
la galerie de Lest et les puits quien dependent, 
ont établi le renilement du gite de minerai ea 
raison de la profondeur. 

M. Vadministrateur-gérant expose ensuiie bes 
motifs qui ont fail prétérer, pour le traitement 
des mineraia, le svsteme silésien a celui du sy& 
teme hégeois, et il donne lindication des ast- 
nes a ¢lablir en conséquence. 

Les fonderies de zinc, comme celles de plomb. 
seront élablies a la Malliens, sur le bon de a 
Meuse et de laroute de Litge a Namur, 

Les premi¢res comprendront $0 fours sit 
siens, susceptibles de donner par an 3,060 ton- 
nes de zine, en employant les menus charboos 
des houilléres, et en faissant be gros pour la 
vente du commerce, 

Les fonderies de plomb seront établies pour 
donner $,500 & 2,000 tonnes de métal par aa: 
elles se composeront de trois fours a réverberes, 
de 10 fours a manches et de la soufflere 

Sur ces conditions projetees, on a commence 
une balle de 20 fours, et on a fait tes fundalons 
de ide ces fours, qui vont éire terminds, ¢ 
inis en feu vers fa fin de mai. 

Les 16 autres fonrs sont commences, et S- 
ront mis en activité dans le courant de celle 
année 

Il sera en outre utile d'établie quelques Hee 
menis pour un certain nombre douvners es 
fonderws ; 

Lcmploi des fonds, jusqu’aa 31 décembre 
1846, a dle faitde la manidre suivante: 

Les travaus daménagement des mine de 
zinc, plomb et fer, ont donné liey a ume é 
pense de 129,294 fr 43. ; 

Les travaux sur les houillares ont accavone? 
une dépense de 63,316 fr. Ofc, et dal cor 
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oot ea oevmaze de meme nature que les prdce- 

é-pia, 

Pee constructions non velles ont été faites on 

CHEERS CFS | 

tPoerle: pratation —? Pour les fonderies 

Lre prenurres onl cote 29,183 fr Tie , ot 
eomperst de masesins berra pues masons 
dwtetaieen bdliments de marlines, dg civ- 
lets et de reparations 

Les ceastructons poor fanderios sont rela- 

ea a bendation des 4 premiera fours, et pe 
ervernt ao 54 decen, bees 4 é ba wrrnmhe ae 

4 m7 ie 64 <« 

Le @alersel 
bebeife Bbc 

Lee appros sunnemests etistant au Jt de- 
ecehrr, coddsigent principalement 

te bos pur dy. 70 fr 22 

ke suiroaus de consiruc- 
wa ‘ 

Eo fers ot objets divers 

te rapport ne dorne hee a aucune oleer 
awa de lb part des membres de | asambicn 

@ Filleaneau. Jon des commmeaires, a dos. 
enon lew tire dy rapiaret he la commisssog 
& ver Aceon des comptes 

Les eommimsaires consiatent qail a été de- 

pet BVG2T Ir the | 68 compres 2.752 fr 
the pour service de banque. depars le com- 
teacrment des operations miles jusqu au Jf 
évembre 1444. 

Lee travaut ont paru avoir (te fails avec 
ereome, ef les approvisionnements a des prix 
re Daterrs 

Les comptes ct les deus rapporls sont adop- 
#61] anonimite 

SiH SOLA M+ vey a 

SVeeemblew generale des actioanaites de be 
S qvelle- Montagne, qui a ele tenae ily apea de 
woge a Verviers, diverses meelilwalions ont 
°% apparters aux staluls de la socete Urs mo- 
@.<eisons ont ele depuis soumies an courerne- 
meal qui ies a approusvees par ordonnance 
tale do 23 mas 

Nowe axons publit les statute de La societé de 
les Nouvelle Montagne Voici les modifications 
Py oat cte ig pleas 

Art. t**) Le premier paragraphe de | arti- 
de 12 est annulé et remplace comme sant 

+ Tous lee ans, le 31 decembra, ef a partir 
& 1817, ie eociélé arrdte sen comptes et drevae 
wo blag 

« Art. 2. Verlicle 16 est annglé et remplace 
PM 7 Areqepar tina aus arle 

+ La ewiete est grree par un conseil dad- 
Sretrabon compos de rept memes. qui 
wane un durecteur charee de lewrution de 
ws éisberal rons 

* Sat Je benefice eventuel. apres le preleve 
ext de premet divndende, Heat abloue any 
staunetrateurs. pour se les parlacer, 6 25+ de 
2 feeerve mentionnte on Vartiwle th 

+ Ang kemgtesnps quit py sura pos few au 
verte ement spercihe part article Ob) les afer 
stretegrs auront drott a byrs frais de depla- 
wrest faite dans Jintérétate la ewiele, e|t a 
tse ipdemmite annurlle a delerminer chaque 
ives per | aeeembhw yrarrale 

Art 3 Ladditan soivante oat faite a | ar- 
«ce 20 a la ewite des mots « sur lacopveration 
es pt talent . 

+ bee adownsstratears empich's penvent 
‘ae repedeenter an conem!, on donnant 4 un de 
ors collegues be pouvoir dy dehterer et voter 
reren: Toutefow, un alministrateur pe peat 
‘ve porleer que dun ecul mandat de cette ga- 
lace 


sevt acrru dase wm de 


#7 841 Sj 


gp eye = 
so ate rR 


» Le masdat devra Aire apecial pour chaque 
wren da coneeil dadministation « 


«Art. 4 L’art 23 est modilic par! addition da 
Paragraphs suivant, 4 metire apres les mots: 
smenbonnes en larticle 1h: s 

+ Adew looztemps qu il ny aura pos fen oa 
prelevement specie en Particle 04, et au par- 
taye du deurnme dividends, le dieecleur aura 
dit a une tndemnité annecile a determiner 
Chajoe anner por! amembke genérale 

© Act & Joarticle 25 est moibe jar la ra- 
diation de siel gerne 

« Art 6 ta prenuére phraw de lariale 3 
fed price fofiew Conmeme aut 

« Lasser tive generale otdnarre @ heu cha- 
que antes dans lw rourant du gens dastal o 

celle teem fe nbd m™m alrite ont 
deole ad unanimile, qu sis atalorieent le con- 
aeil d alministratuen @ empraster say tne bhew ~ 
ree cand lions re blew, pusju a concurrepee de 
1,000, 000 de francs, pour server au developpe- 
inet de |entreproe et aa funds de roulement 
néevessgire ale bonne marche dela Siete Ont 
ele clus membres du conse! d administ ratoon < 
MM fe comle Albernic Dechaste, Lavil, Miche- 
let, Dulene de Nebaut 

ie Po 

Au mulea de taot dafares medurres on 
avoriaes  nogs sommes heareuy de pouvoir 
COmmuniquer a fos bwteure les reneignements 
que nous transite un arnt qui @ aaesic a | as- 
smbles sencrale dee actannaires de ta compe- 
gee dee Monet et Panierves de Sadlery 

(ett apserubhy a cubes a Aiw-l hagette 
le 20 mai dermer Le capport a gare fork con - 
cluant Nous tegrelions de pe pas tre eo me 
sare de le pablier. Es voics bes points princs- 

us 

Le dissdemde du ber jaillet procharn est five 
429 fr ce qa, avec bes miler la percus le be 
jacviet derawr, gartte le revene a 9 ' 100 en- 
viron 

On esperait apprendre que be plomb était ca 
cours deulractioa ct d miplotation, mar une 
ruption decay 4 inlerrompa lee trevauy et 
ajourané d importants resaltats. (Pn avait, en uo 
seul pour, ettrast poor 2/06 fr (im dow done 
en inferer que loreyve les ¢puisements seront 
eimules, of trouvers, dans lealraction du 
plomb, em nouvel cirment de mete, et 
comme consajuence natoretle, que le drt nlende 
de cette annee recesra un accroweement fatie- 
faisant 





Monvement du Pasenge entre la 
France ct PAngteterre, par ics 
ports de Boulogne ct de Calais 

le 24 jescqu’au 30 mat in- 

clusiivement 

Par Bess zne, 16°) paearg , 

Par Colac ii% . 
Liepoqie correepondante de 1446 a donne 

Pour Beagne 1210 peamagers 
Poar (a! a4 i148 ® 
Les 1615 pasarzers de Boulogne se décompo- 
sent ainier qu il sual 
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CeTeds resasy oe Sar stiset a 
Folkstone, 629 passaz [Foikeiane 711 poses 


{hous res, af ® Togs cee “oy * 
Loodres, 7% Londres, 97 8 
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~ Le directeur, ¥. K WHITELOCA. 
Le grrant, 1. WUsas. 


Parie.— Imprimerie de Biosogar, rue Ramean,:. 


Course des actions dea ciucmins dea 
fer francals 4 ta bhouree de 
Loudres, le 34 mal an avir. 


GHAt iowa meas o8 LOTRRM 
@epree tt emecers Capers le tree 
és comer om keg |e voter @ From 
terre. 


ue ot or 
Boulog a Amiens. 46 1.4 606 «(25 
Nord oe 45 08 61) 2h 
Patisastrasbourg 42 Gud 
Vers abyoo..... o { 426 


(1! A Londres lorsque J'action n'est tibérée, 
on cote lee tersements eflertuts, plus la prime da 
jour, ¢ est-a-dice la valeur téelle @ payer par la 
eheteur. 


BOTESE DE LYON. 
Comes deg 27, 24, 29. U1 oem ef f° prom 
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Pere d Rouen, O60 08 9724 =the oe Uh 
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Cours dea 26, 27. 28, 29 of 34 mai 
eS a 
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— be sities) di adenistraten a 1 hoaseur de 
fote saxvcu?t a MM les octonnaires que cHutit. 
Pape eel anger lane | osernd dee 
erable du t? avril deraver, Ww troteomme vere 


ieeyeeent a 


sete ol fetes fovemest freddy & au £0 juin, vol 
* 4 Ohe ope ape yu ce | ulleneyretnent 

th te CD iw 
MM ies actionnzires ~«ront prevengs de f 


fe=jue ihe ow terwanent dage 
Cries par les slatots, 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinquiéme volume de ia col- 
lection du Journal des Chemins 
de Per, année 1816, contenant 
pias de 1, O00 pages de texte. in-s', 
eo em vente au bureau du Jour- 
walea prix de cing! francs. 

Peer tea perseunce qui pren- 
éreat ta collection compléte des 
timq ameeee 1649, 1843, 1444, 
1646 ef 1444, le prix ne eera que 
de colrantec pour les cing 
‘olames. 


CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Teat neuvel abonné au Journal 
pour année 14647 recevra ane 
tarte colori¢ée Lesabonnés actacis 
ou Journal sout pri¢e de faire 
Présenter la derni¢re bande tm- 
Primee en faisant réclamer leur 
tarte, afin d‘éviter des erreurs ou 
évuble empiol Le prix de la carte 
*83 pen abounts est de 8 fr. 








documents relatils a la création et au développement de leurs entreprises, afin 


SAMEDI 12 JUIN 1847. 


DES MINES. 





Ne 24. 


NE FER 


fows tes Mamedis. 


INSERTIONS : 


Les communications bles d'étre 
admmises, et les ouvrages on désire 
qu tl soit rendu fompte, derremt (tre 
envoys france au sicge de Tedminin- 
Watieu. 








Les Bureaus soot ouverts 
ée neuf heures du mation & cing heures. 





Les Insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. le ligne, 
et les annonces 4 TS centimes ba ligne. 





L'edministretion invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Cheming de fer et Mines, & lui adresser une copie de leurs statutes et des divers 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons & nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT 00 de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent dtre accompagnées de la 
dernié¢re bande im par se. 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 





Loti relative dla restitutvon dea cautionnements 
des compagnics de chemina de fer. 
LOUIS-PHILIPPE, Rot pre Paasy ars, 
A lous presents et a venir, salu. 


Nous avons pr: pest, tee chambres ont adupt?, 
hous atoms otdowne et ordongem: ce qui wait 

Artocle unique. Irs caulionnements deposts par 
les compagnecs des chemune de fer, wet q cre 
Compaghics eiecotent la totalite dee traveut & 
leurs risques et perils, stout quclire me feetent 
chargers que de la portion de depemee réeseriée a 
Vindustrie priver par Dart. 6 de la bet da tt join 
1869, powrrenl leur Mire rendes par ditieme, et & 
mesure quciles aurent ereculé dee travaut, ow 
justibe, por des artes autheniiqur:, avoir acquis 
et paye des terrains pour des sommes dowbles ag 
moins de celles dowt elles réclameront la tee- 
Ululion. 

Néanmoine be dernier ditieme pe ecra remis 
qu apres la mie en ciploitation de la ligor ce- 
bere. 

Ne seront considér(s comme travaut fails que 
crus qui seronl iscorpores ag sol du chemus de 
fer et de ses déper dances, 

Dane lee cas de Cecheance preva par bee cahpetes 
des charges, of eorvant lee conditions qu th mm 
pesent aut compagnics, ies terreime dont le tabeur 
aura ¢l¢ compter dane le calcul de la restitution 
du cauhonpemest, resteront devolus al Etat, lors 
méme que lee travaus © suraien! pas ¢t¢ com 
Pe te ee. 

La presente lol, ducwtre, deliberte ef adoptce 
par la chamber des parre et par ceile des depuirs, 
et sanctionner par gous cep urd bul, sera ciecuice 
comme lor de TP tat 

DONSO+e EN MAS OEMENT & Boe Cowre Ot tribe 
haut, prefets, corps admentstratefe, ef tows eaters, 
que les préernies ile gardent et mainticnnent, 
fassent garder, obeerver et maintenir, et, pour les 
rendre plas notoires & tows, ils les (assent poblier 
et eoregtirer partoul ou besoin sera; et, afin que 


quelle pulsse ttre publice da extenso dans le Journal des Chemins de fer. 








ce soit chose ferme et stable & toujours, nous 7 
avons fait metire notre eceang. 


Fait au palais de Neuilly, le 6 juim 1847. 
LOUTS-PHILIPPE, 


Par le Roi 
Le ministre secretaire d Etat aw dé 
partement des travaur publics, 

HH. Jara, 

Vu et ecetlé du grand eceau 

Le garde des scoane de France, 

menutre seeretasre d Ftat aw 

departement de la justice of 

des culties, 
Nésear. 


EtPoss be* MOTIFS ET FROJET be 
THs at CHEMIN DE FER DH MONTEREAL 4 
TROVES, FRESESTES FAR M. LE MINiOTRE Dee 
TRAVACEK Pt BLIce. 

Messseurs, be chemin de fer de Montereau & 
Troyes a ete conerde, par voir d adjudication pu- 
blique, et em verte de la boi da 26 juillet aad, & 
omer compagnie compesée en tres grande partie de 
proprittaires appartenant aut localites mémes si- 
tores sur be parcours du chemin. Cette compe~ 
gir, conetitare au capital social de 20 millions, 
set mise @ orarre aiec one uable erti- 
tvitée; elle @ past immeédistement marchés 
po les travews de toute seture & eiécuter eur be 
igne et powr les fourniteres de la voie de fer ot 
du matériel d eiploriation ; enfin, elle a 
sane retard a leipropristion des terrains néces- 
saires al clablosement du chemin, et aujourd bul, 
al eicepiion peut-dire de quelques parcelies, elle 
ot om powersston de tows ces Lorraine. 

Irs traveat cat-motmes font pas march? avec 
moins de celerité, et, dapres les renseignements 
que news atoms recuse de Tingéaleus de MRiat 
charge dela surveillance, ces Uravewt seront tere 
mints sinem @ la fin de 4647, ou moins dens les 
premiers tous de 1e4e. 

Mais la compagnie n'a po échapper ’ lection 
drs tremements qui ont, de toutes parts, remerré 
Fessot des capttant. Il lat serait impossible, oe 
‘¢ moment, de reatieer la totielitét de som fomds so~ 
tial, bes appels de fonds revi: taient et partic sane 
efet, et la vemle forrée des actions, dat les dé 
tentewrs Be vererrairnt pas irs sommes qui leur 
tetasnt demanders. cirteerail imesitabiement our 
le credit de lentreprive ane Cicheusw :efuence, 
D.ile se propese dome de reconrit 4 des emprumte, 
dont le montant srlevera cavirom & 6,300,000 fr, 

Mars dans bea cirromtances sctactics, ou Be 
trouve que trés diffictiement des préteurs, meme 
pour des sommes peu conndt: abies, Ler compe~ 


tol BfLA~ 


ASA 
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gales de chemins de fer, d'ailleurs, ne peuvent, 
n domment du matériel mobile servant @ 
lesploitation, offrir d'autre gage que les revenus 
nets de l'entreprise ; lorsque Pesploitation n'est 
pas encore commencée, lorsque la valeur du pro- 
duit met est encore incertaine, les eapitalistes, on 
le concoit, sont peu disposés a se eontenter d'un 
Rage aussi précaire, et ils réclament des garanties 

u'll n'est souvent pas au pouvoir des compagnies 

e leur accorder. 

La situation, messicurs, que nous venons d'in- 
diquer, est précisément celle dans laquelle se 
trouve anjourd’ hui la co! mie de Montereau a 
Troyes. Pour en sortir, elle a invoqué Vappui du 
gouvernement, et lul a demandé d'abord de ga— 
rantir a ses préteurs Vinter¢t du capital qu'elle a 
besoin d'emprunter. Cette demande ne nous a pas 
paru pouvoir tre accueillie. 

La compagnie s'est alors bornée 4 demander 
que le gouvernement consentit & substituer ses 
préteurs aux droits qui résultent pour Jui de la 
clause da cabier des charges, relative au cas de 
déchéance, c’est-a-dire, qu'a défaut par elle de 
payer les intéréts et l'amortissement de l'emprunt 
aux Cpoques fixées, les préteurs pussent requérie 
Ja mise en adjudication de la concession du che— 
min de fer, et prélever par privilége, sur le pro- 
duit de Ja vente, — concurrence de la somme 
prétée en capital et intérets, 

Cette seconde demanile de la compagnie a été, 
de potre part, l'objet du plus sérieux examen, ct 
elle nous a para pouvoir étre admise. De quoi 
s‘agit-t-il, em effet? {1 s’agituniquement d'assimiler 
le cas of la mnie ne sa ¢ pas aut con- 
ditions de l'empruut quelle veut contracter, au 
cas of elle n’accomplirait pas les obligations du 
erated agg par elle avec (Etat; rien n'est plus 
raisonnable, assurément, puisqae sans lemprant 
la compagnie we pourrait achever les travaur, et 

u'elle se trouverait, des-lors, sous le coup de la 

échcanee prévue par Varticle 54 du cahier des 
charges. 

L'adjadication aurait leu, comme l'indique cet 
article, suc une mise a prix des ouvrages deéja 
construils, du matériel approvisionné et des por- 
tions de chemin déj@ mises en exploitation. = 
lement, ce ne serait plus 4 la com ie de Mon- 
tereau a Troyes que reviendrait Io valeur déter- 
minée par fs nang elle serait attribude, 
par privilége et jusqu'a due concurrence, aux pré- 
teurs de la compagnie. H va sans dire, d'ailleurs, 
que VEtat o’entend oullement garantir a ces pré- 
teurs que la vatewr résultant de l'adjudication 
qul atteindea le montant de leurs eréances; i! se 
borne a leur déléguer le droit de requerir, dans 
wn cas donné, application de lartiele 51 do 
cahier des charges, et, réduite aux termes que 
hous ¥venons d’exposer, cette dé¢idgation nows pa- 
ralt sans aveun inconvénient. 

La compagnie demande, en outre, que les actes 
relatifs aux emprunts qu'elle se propose de con- 
tracler ne soient ibles que du droit fixe de 
4 frame. Cette condition, qui a déja éié accordée 
dans plusieurs cicconstances analogues, ne saurait 
étre, nous le pensons du moins, refusée ici, sur~ 
tout si l'on considere que les emprunts dont il 
Sagit n’out pour but que de réaliser plas promp- 
tement une @uyre d'utilitée publique, et qu'il im- 
porte de ne pas diminuer les ressources de Ja 
pmpegale par des prélevements au profit du 

resor, 

Telles sont, messieurs, les principaux motifs du 
projet de boi dont voici la teneur: 

PROJET DE LOF. 

LOUIS-PRILIPPE, Rot pes Faangass, 

A tous présents et & venir, salut. 

Nous avons ordonné et ordonnons que le projet 
de loi dont la teneur sult sera présenté, en notre 
hom, a le chambre des députdés, par notre ministre 
secrétaire #Etat des travaux publics, que nous 
bag rome den Mi —— ad gh soutenir 

ussion, assivté de M. Legrand, sous-secré~ 
taite d’Etat au méme i 

Art. te. La compagnie concessionnaire du che- 
min de fer de Montereau & Troves ect antoriste a 
affeeter et a hypothéquer a Ja shreté des emprunts 
qr elle se de contracter, fusqn'a la concur- 
cence d'une somme de 4,500,000 fr., toms les droits 
utiles qui dérivent pone elte de Fadjudicntion du- 


dit chemin passée & son profit le 25 janvier 1845, 
ainsi que le matcriel d'expteitation. 

Art. 2 A défaut de remboursement du capital 
et du paiement des intéréis, et un mois pho ua 
simple acte de mise em demenre, les préteurs pour- 
— — Fapplication de Vart, 31 du cahier 


charges. 

Ils seront autorisés a prélever, par privilége, 
jusqu’a due concurrence, si y a licu, sur le prix a 
provenir de adjudication euverte en vertu dudit 
art. 31, le montant de leurs eréances en principal 
et intérdts, 

Art. 5. Les actes retatifs anx emprunts mention- 
nés dans l'art. 4%, et ceux qui en seront la conse 
qoence, ne seront passibles que du droit fixe de 
4 frane. 

Fait au palais des Tuileries, le 8 juin 1867, 

LOUIS-PUILIPPE, 
Par le Roi: 
Le pair de France, ministre seerétaire 
bias des travaur publics, 


H. Jaya. 





Exposé DES MOTIFS ET PROJET DE Lot PRESENTES 
PAR M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS, RE- 
LATIFS AUX EMBRANCHEMENTS DE DIEPPE ET DE 
FECAMP SUR LE CHEMIN DE FER DE ROUEN AU 
MAVRE. 


Messieurs, une loi du 19 juillet 1845 4 autorisé 
Yadministration a concéder les embraachements 
de Dieppe et de Fécamp sur le chemin de fer de 
Rouen au Havre; conformément a fa loi, les deux 
embranchements ont été concédds par une eonven- 
tion du 43 septembre $45, et cette convention a 
recu, le 18 du méme mois, "approbation royale. 

compagnie concessionnaire a immediatement 
mis la main a leruvre avec uae activité a laquelle 
nous deyons donner des éloges; mais bientét les 
embarras qui ont pesé sur toutes les compagnies 
sont venus arréter élan imprimé eux travaux; 
sous Vempire de ses facheuses circonstances, ua 
grand nombre d'actionnaires ont cessé de répon— 
dre aux appels de fonds, ct la compagnie ne peut, 
en ce moment, du moins, espérer la réalisation 
enti¢re de son fonds social, 

Dans cette situation, clle s'est tournée vers le 
gouvernement et Ia sollicité de venir a son aide, 
en Ini accordant soit un concours financier, soit 
une ——- de certuines obligations, et un plus 
tong d¢tai pour lexécution des travaux, 

Quant au concours financier de VEtat, il ne 
nous a pas paru possible dy consentir: mais il 
nen est pas de méme pour quelques modifications 

u'll nous a paru possible d’apporter aut condi- 

ons du cahier charges, Ainsi nous avens 
pensé que le délai pour l'ex¢cution des travaut 
pouvait tre proroge d'un an, sans le moindre in- 
convenient. Nous avons pensé également que le 
chemin de fer de Fécamp pouvait n'étre exéeuté 
qu'a une seule voie, et, qu'au moias provisoire- 
tent, nous pouvions admettre qu'il se terminerait 
asa rencontre avec le chemin de Rouen aw Havre. 

Pendant de longues années, au moins, une seule 
voie sera suffisante pour la circulation que l'em- 
branchement de Fécamp est appelé a recevoir, et, 
quant au prolongement jusqu’a Boller, nous de- 
Yous remarquer, dune part, que le but principal 
de la loi ctait de mettre le port de Féeamp en 
communication avec Rowen d'un cot, avec le 
Havre de Vautre, et que ce bet soit rempli par la 
disposition que nous adoptons, La ville de Botbee 
doit, d’ailleurs, étre réwnie @ la ligne du Havre 
par ue embranchement special, desservi par des 
chevaux. Sous ce rapport, el'e n'éprouve pas un 
grave préjudice de la non exécotion de la bran- 
che que la compagnie désire sopprimer. Toutefois, 
hous n’avons pas cru devoir prononcer immédia- 
lement cette suppression, et le projet de loi sti- 
pule qu'll ne seta statué déGnitivement sur cette 
question, qu'en vertu d'une ordonnance royale, 
oo apres enquéte et délibérée en conseil 

plat. 

Tels sont, Measieurs, les motifs du projet de loi 

le roi nous a donne |'ordre de soumetire @ vos 
élibérations, 
PROJET DE Lor. 

LOUIS-PHHELIPPE, roi des Francais, 

A tous présents et @ venir, salut, 

Nous avons ordonné et ordonnons que le projet 


de loi dont la teneur suit, sera présenté, en notre 
nom, 4 la Chambre des dépntés, par notre minis- 
tre seerétake d’Etat des travauy publics, qne nous 
chargeons den exposer les motifs, et d'en soutenir 
la discussion, assisié de M. Legrand, sous-setré- 
taire d’Etat au méme département. 

Art. 4". Le délal de trots années fixé par Far- 
ticle 1° du cahier des charges coté A, annexé ala 
loi du 49 juillet 1845, pour Pachévement complet 
des travaux de chemins de fer d'embranchement 
de Dieppe et de Fécamp sar le chemin de fer de 
Rouen au Havre, est prorogé d'un an. 

Art. 2. La compagnie est antorisée a Wachter 
les terrains et & n’exécuter les Lerrassements et tes 
ouveages dart sur Vermbranchement de Féecamp 
que pour une seule voile, 

Art. 5. L'embranchement de Fécamp se termi- 
hera provisoirement an point de raccordement 
avec le chemin de fer de Rowen au Havre, 

Il sera statué ultéricurement, aprés enquéte, et 
par ordonnance royale delibérée en conseil dB tat, 
sur le maintien ou la suppression de la branche 
de Mirville 4 Bolbee, : 

Fait au palais des Tuileries, le 8 juin iss. 

LOUES-PHILIPPE. 
Par le roi: 


Le pair de France, ministre seerétertre f Etat 
des travaur publics, 
HL. Jara. 





EXPosk DES MOTEFS ET PROJET DR LOE RELA- 
TIPS AU CURMIN DE FRA DE VERSAILLES 4 
CHARTARS, PRESENTE PAR M. LE MINISTRE DES 
TRAVAUXN PUBLICS. 


Messieurs, 


Dans le cours de Ja session derniére, le goerer- 
nement, daecord avee tes Chambres, avait ar- 
rété délinitivement le systeme des chemins de fer 
de Ouest. La loi da 21 juin 1946 avait ajonté an 
réseau tes grandes lignes de fer cde rnent 
classées, un chemin de Paris a C + par 
Evreux 4 Caen, avee embranehement sur Rours, 
et en méme temps elle avait autorisé fa con: 
cession, a des guies determiners, done 
part, da chemin de sur Paris et sut Rowen; 
d'autre part, du chemin de Versailles a Keene, 
par Chartres et le Mans avee embranchements da 
Mans sur Caen, et de Chartres sur Alencen. 

Les compagnies ¢laient constitaées, et fon de- 
vait, regarder la question de la 1 on cession des 
ehemins de /Quest comme définitivement résolue, 

Malheureusement, ces prévisions ne se sont pas 
réalisées : a peine la session de 1846 ¢tait-elle 
close, que déja se révélaient les embarras Ginan- 
ciers qui ont pest sur toutes les industries, et les 
eS $0) res des chemins de fer 
désespérant de réunir les capitact et 
lesquels elles avaient compte dabord, we songt- 
rent plus a poursuivre Tauvre qu'elles ayaicat 
abordé avec un si vif empressement, 

L'exéeution de la loi était d'aiflears subordou- 
née alaceomplissement de certaines corditions 
préalables. ; 

Ainsi, pour le chemin de Caen, Yon devrait rap- 
porter le consentement de la compagwie dia che- 
min de Rouen @ plusieurs modifieations de wa 
contrat; ainsi, pour le chemin de fer de Versailles 
4 Rennes et ses embranchements, la concession me 
pouvait étre accordée qu'aprés dissolution ef ti- 

uidation des deux compagnies des chemins de fer 

¢ Paris a Versailles, rive droite et rive he, 
et qu'autant que la valeur relative de laetif et lo 
passif de chacune des deux cotopagnies, et le pit 
ur lequel leurs actions seraieut comptées dans 
[oe formation du fonds sovial de la compagnie du 
chemin de l'Ouest, ouraicnt été determintes © 
prés certaines régles; ces formalit’s préiimie- 
naires devaient, dailleuss, tre ren tics coco le 
rege de six mois, a dater de la promulgative Jc 
a loi. 

Le délai et-dessurs est expint sims mre les com 
pagnies des chemins de fer de Versaitles aient 
pu terminer les arrangements interieurs w= 
cessaires 4 leur réunion, et Je gowvernemrnt ot 


vait plus, dés-lors, leur conedéder le ' 
de fer ue Rennes; il avait, tl est vrai, la feat. 
en vertu de l'art. 5 de la loi du oF pees 
procéder 4 Vadjudication de ce chemin; mais ceile 


added wok OF ete Fo oler & 
i ee itt, lugecee de yate Maw © wm ) 
eepyetuct To geritedks a 
pias pradent de pry veepare la 
pacoies neonselies cl Ll doienion 
@* gomreitre + alrass, 
la paervmnon du chemen de (cre Nenncert des 
rebeperormcois dy Wane sur act, et de (lisrires 
eat Veeree, 8 dG AtEr, OM cites yurare, aprurnee 


rilint es uepeere « 


Prot eee ti 


‘ payee plus farerabl. Boperens que cel 
’ arwert be ofa pas de fongue durre. el que 
st rece ples Reutesnsrs perme tlront bien 


biwaslene penee d aborder de nouveau ectte 
tad relrep rier. irpeudant, Weasheurs, ot le re. 
aed que Gene dei ons subir wa pire wy grase in- 
mereret par Wb chemnn de fre de (harires & 
ieeete, dout lee irarawt sent @ jh ine einen 
t,o en cot plus de mise pour le erection de 
’ Pes at barires, quia coe ehtr prise en vertu 
ot Cibo te pated tei g. 
bee eeetue, Mone longreng de th kslemetree 
verre, poral fire cried ere Fomine aebeiee ene 
ode é0 bsleeprires, entice le plateau de Trappers 





«a ip vibe de Chertece, ener qua comicrpe da 
mate le trarguy que ia hu du tf juss (eee @ 
cm placher.e he Pbtat; cf, qiatt @ la partee 


myptme cater be plate cu de Trapp ee et Vers alla, 
Taal lester ution ma lé anlitieee aie pat la 
So Bl juin 180%, les thernieurs rrpreetet eae ile 


~~e few, deem alg fs de tat, 
‘pereiets m-ris de fie 
ww, 0 lee ne veut 
apohauy ages « dans 
bP ebee ae geveer La tet 


20 meerins ed vare 
Le moment et done 
pes Lateeey stnyptudactils lee 
a file ons dacre, de oe felire 
de fee rh i acquetur be 

Teeceseoice @ Peaptoitation, Ne a d ail~ 
dows lew cter tetas: aivelles, om tres 
cron jatert g rapprecter la ville de Paris de 

tht ports rut (oecourcn! aelinement § eon 
“Eroisima. to ville de (Chartres et lee pom- 
Weems aotere dhe la valler de ) Bure, formeut low 
oe cnarviets ee = importante ile la capitate, 
| evortare du chemin defer de thattres a Mare 
vet done utile @ gels d'we liler, e¢ c'est oon but 
gory porvernement doll soccuper datteiudee be 
YR promptrinemt perentl.. 

Seat aeece mareinent réBechi, messicore, ant 
nesree dy patecnir : le ple semphe oxeor went, 
‘7 Rat preveable, erraett de sous demander ics 
' Gs Grresaires pour arquerit et puses la tone 
& we aes frais de Vitat, saul rembour-ement 
par Te Pe apesrise, qui sera wllerieuresient cone 
‘oegozte de la hegre entice de Versaitles & 
ieoors, Weis toon bein de eouger & @tenidee les 
Hyress da Treat, on doit plutdd cherehber @ bee 
~rredte: erst a peine meme ao, & Maule des 
‘ade duponibies, les eniteprives cm cours deve 
“eG poartemt matcher asec que'que actitile; 

ma dant pis paaable de demandes ay Prevage 
vay, etme prniscite, dee nunmes ne 
ere peer ta pee de la viente de fer ct be eateriel 

‘ipiwiging mérrwaite aw chemin de Versaiiles 
» ( horters, 

Sens ctens sence alors a ane amtre « ombinarscom 
pe reed poseable la remmionw. avjowrd awe tres 
rebum, dew dew, compagnire de Versailice, et 
ie srogagr d ailleurs en tirn Pavenie de la cone 

owe dg chemin de fer de Rewars; feo des 
ormpagnicn be Nerenitics yh Geet, on le comet, 
ment intyteseses oo prompt achesemernt du 
tormen de fer do Servailize a Charise:, affrent de 
Peart, £ teers from, la vou de fre sar ce chemo 
*dargervr, également @ leurs frais, Ie maiereet 
irpletetion, wulemrnt, oo daps le cours de be 
vant prochaine Wo rst pad elaloe pee une foi 

efesqr le sorties lignes coumpryees dane la 

‘dq gt prig t816. (0 tal rembeurwers ais dey 
~“pormers bes evances pu rtics auront frites, avec 
“2 bike ation dun piertt de sp. fowl an 

Fegtre fees meseeres cep ate sl prices, ad pilleurs, 
mat lo carantir des iaterties pablus, Les trasa08 
rere ranuies, lee marehes ecraient crunches 
wae le corserlanre de Tadminatcation. fn mAgme 
oe tes fea reompagnirs de Versailtes devirn- 
f.ret otids rement reapansabtes, visasie de 
Pot, 21 remmbearecwmernt co capatal cl intertts 
pet fe 4 milleas consents, on t0%4, a la come 
poteme de ts rie? smache. Pere conditins du rem- 
ateraaoad erparnl, Vadieor, erscbement cone 
“Ties & erties Qui vel ely délerminers par l'art “4 
4s *uGtor Goo charges @unesé a ta tor du tt juin 


ire 


re 





as trtuhe fe »,@tay 


SULUNIL DLS CHLUINS bi. FLa. 


to rats ts: tome gas tutte de tap- 

perches betty at 
Ot ee oe oe ee pz; ules bes 
itera gag tee den cop atat, at pee ent 
eommerie a eure jae re am fap te le come rect: 


O les tberrin @ gt. ines se be eapelal etme ad, 
jasqu au moment de la wise en caplenaiion dw 
chen de Veseatiles @ Members. 

La soneme tolale aipe farmie, portamt interdt 
Sip. ter jusqw'a porfait payrmeal, sera teem 
bursts partes compasnice ¢th & isenle senaites 
esales, @ dater de fourertare du chemin dc 
Krause. 

Au moven de cee diepmeitions, htat trouve wm 
Sege pice sseuré pour ir rembovtiement de te 
iecaner; ef, cn cchenge de tel srvantege, ob con 
feut Hyold turieh & ele ndre er rembeursement sur 
ve plus giaudé monbre Manuces, ct a ue le fa re 
roinmen er qua 4 pes voll [a tutee Pe eLpinita- 
tien dau chetuin de \Vereri tee a Reanes apperiera 
ae dei chemo de Vereatiles des produits plas 
ceresd er ables, 





Seiles » Messieuns, bes Mmramres protisuites 
duiqacl +s eve Boome ef dirvoet gous redder, 
Ceti. tect Dat enied oladl dame be ee ofp de cet eye 
Jrooee ste tet agent Mm rice Daverat, gue gue be 
ge) Setheopend peate be miter © mmtae gt +t gue 
pourd fet, der eeester ie cher cn de Rennes s qui 


rt sos amd be teed qui 1 ded pleas eltes prrenct- 
Seut dhe coum mtr des @ pores ol bes BypPRerrvispom— 
bemritse pecepoires 2 i acrhesecarrnt du cheranin de 
CLhattics, el dr laste pout plas promplement le 


pats dene svese de cate ete ailo’ quil attend 
ater omrehrmee, Peabo eles d oneat aT htat on 
gage seeuee pour fe reconvrement da pret fait a te 


rempagee ce darive gous he. Seas Loge bee rap. 
porte, elles Qutm paremered de maiure b reaniT vo 
suflcages, #1 hows grons la romhunre, Messieurs, 


que tous we leur refusetes pes votre expemti- 
iret. 
Vunci ba tees ur du pruget de baa. 
PROJET be Lot. 


LO 1S POTIPPE, Rei dee Pr ancaie, 

A tous preewute et @ tenie, eatut. 

Nene avis otil me et ofdeiiens que le projet 
de bet chvot la te memr susterca pireenlé, en motre 
rem, Slathanbee des deputes, par mater imi- 





Ristre severisite SP iak des teavaat poublivs, que 
netve charceors Gen etpoare lee melife et den 
emiicrie te disetitsion, averste de M. Lrerand, 


wrys-serrelaire dbtat au mAme departemrnt. 

Art. ¢-. Le momtetre des travew, publics cot au- 
lors gtrgiet lee romdiiens de freembovrsewprut 
da pret fan poir 1b Lat a lg MBpagaic au chemin 
ibe i de Paris a Versailles cove gauche . confot- 
Mement aut haves determinees par Fart ot dig 
ratice des chargers cote BL ane? 6 le toi Su Ot 
juin 1464, 

Art. 2 Le regiement soterie par fart le pre 
eedent ne pourra #ire romernts qu apres que tata 
sing af « ahewt co Te ey des chemias é- bet de 


Vewsanles, ct leut fannie em we sewbe eer: on by 
ractectuer, daptes Ime basee etablics par bee 
trailed Herve wu Olle ets compaguees, bes § 


Urorr T2ET oR O45 geri’ 8 8 Ft d Ph ree te sentenee 
athitrale reedar cu eereoiinc: de ree teattes, et 
ore, le OS mee C86°, oo gree du Irohonal v6- 
tl tg departement de |e Serer. 


Att. 3. bee tompagnies dee chemine de fer dr 
Necealles, resaies (ooh tmement &) erin be pro 
tedent, servant irauee de pots, a lets frate, ta 


seie de fee eur la writen du chemi de Sereertles 
a ¢ harters, o¢ cur ie rarcordoument asec leo deg 
themins de Paris @ Vereaities, ef d arquerir, 
cgalrment @ leur frase, be mattreel d riphe~ 
Lalonde. 

Dew travauy eeesiet eyseul set bee mare bes cane 


tia, dome Jee cedaus Paes ¢ te Vadeormieteat:. ow, 
diotae de canghgete ef ba earieailage? dea pi.- toeurs 
de PT Etal 

Art. 6 Si, dene be corres che ta prect sume ae 


son dee Chambres, ase 1 i aonvetic o'4 pos statue 
eae ta concession des lignes cctmprises dame ba b-4 
din 8¢ ps 8880, | b1at pembonteere aver an inie- 
ret de Ngee te bam, sue dent compagnie deo 





ateeae ate fer de Paris a Neves «, wre ant te 
inde vt ah ey ure Gay OF ti leds 6 ane re peat 
tine lot speciale, tee sconces qa alee pure 4 faites, | 
rh everution fe Partele peeredent. poor la pee | 
dhe fat. e i fa epetety oe wiieqebhden- | 


-_—_ — se 


ind 


ae 





plo tation; | Plat ccradatteure sob-litee aut et 
fee tate tiles pols, pouree doulte wfjet, par 
jes deut compa sities feuuts, ct non enrore tea 
hises 

Des renditions du remhoarw ment du prét fait 
ata compagnie du ehemta de ler de Versailies 
tive gauche, telles qu) lies sutomt ete régher, ea 
teria drs art, t et a de la presette lol, resteront, 
dane tous bee ras, obligatoites pour lee deat com- 
pasniecs reunites 

Fatt ou palais dee Tuileries, be & puim 1647 

Lan is-PEELUPPE, 
Par te Roi- 
Le minister seceetaire @ Ltat des trarawt 
pobiscs, 
MW. fava. 


Ce Ee 


Adjudications, 


Au port de Cherbourg, lv 3 poillet (867: 
Serene kelogrammes fers supérieure lamines. 
Low cas hobogtammmmes fers supericurs marlclts, 
Puiutes de Parw em fer ed eo cure, 
Au peat de Toulon, le to puttiet peat: 
eid bihoge. fil de caret. 
A Paree pour ger, be te° poilet i6ar : 
1 ono ae kibeoge. de charbon de terre d'origine 
auglaiwe, 
G.rxs) ca Likegr, de charben de terre d'origine 
franc eter. 
A Paris pour TOceante . le t+* fuvibet aeat: 
wisn haloge, de charbon de terre d'origine 





Shiga. 
Les cohiers des conditions somt 4 #a1 be- 
rrout des appre sisionnemenls at org et Tou- 


jon, slaw quasGg tunmtere @e la merine ch des 
rebar. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Ori¢ans. 
(Corbeil y compris | 


‘Longoeor etploide 133 bilométres | 
Receties brutes du 2 mai au § juin (847. 
Vousgeurs. ferrtics 

5.794 168 (54f i496. 


Ragages aructes de messegeries 15525 02 
Voulgres et chevaut 42644 77 
Marclosdises & petite vitesee Medes Sh 
Be tuggs ; 16.053 io 
tv9 122" Le 


‘emaine correspondsnte de 
1846 


Recette totale de lerercice de 
le 4° année, du t** yansier 
ea A yun 0867 .. .. ATE 48L. SH, 


Epaque correepondante de - 
i546. do 4° janver ao 
PWM. eee cic cee es Syl wall. s9¢, 


RG G44T Ade. 


— -———————- 








(hemin de fer de Paris 4 Rowen. 


(Longeeur ex ploitée 437 kilom | 
Recrties truce du 36 mm: a0 & parm 1847. 


Vovegerrs Recritre 
#1 917 109 Wil %5¢. 
Marchand, meewrcenes, 
woulgre@, GRE... cc eee 93 2, 4 


““g02 Gent, oke. 





Semaine correspondante de 
1si6 tees 


Recetiec totsle de letercice de 
ja be année do tft viet 7 
av 5 porn 6647 3.867 b29T Le 


———— 
Epaque correspondenie de 


466 3158 Lee, 


4946 rhe be soutien oe 
4 yarn Vyeure de ples aaoeatTl Gite 
eel 


AAG 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


a 


Chemin de fer de Bouen au Havre. 
{Longueur exploitée : 95 kilom.) 
Recettes brutes du 30 mai au 5 juin 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
40,244 32 A76L 75. 
Marchandises, messageries , 
voilures, OC... 0.000 . 44,491 50 
73,3681. 25c. 
Recettes antérieures du 22 
wars au 29 mai 4847....... 565,6966. 90c. 
Total au 5 juin.......... 639,063 f. 5c. 





Chemin de fer d'Orléans a 
DBordeanu,,. 
(Section d'Orléans a Tours.) 
Longueur totale 500 kil., long exploitée 444.) 
Recettes brutes du 3 au 9 juin 48467. 


Voyageurs. Recetles. 
9484 $5,367 fr. We. 
Marchandises, bestiaux. U4, 749 60 
80,116 90 


Receltes antérieures do 2avril 
4346 au 2 juin 4847.... 3,826,702 fr. 22 c. 


Recette totale au 9 juin,... 3,906,819 fr. 12c. 





Chemin de fer du Nord. 


(Longueur totale 582 kil., long. exploilée 338.) 
Recettes brufes da 29 mai au 4 juin 4847. 


Voyageurs. Kecattes. 

ay ott peceerenpocarene fr. 473,705 20 
Bagages, marchandises....-.-- 4§4,548 47 
fr. 285,253 67 
Recette totale du 4+ janvier rn 
au 4 juin 1847........+++ fe. 5,459,130 95 
Résumé des recettes pendant le mois de mai. 

Voyageurs. Recettes. 
240,681 7$4,322f, 55c. 

Marchandises, bagages... 483,565 47 


4,227, 8871. 72c. 
ee ore 
ee a 


Chemin de fer d‘Amiens a 
Boulogac. 
(Section d'Amiens a Abbeville). 
{Longueur exploitée : 45 kilométres | 
Recettes brutes du 31 mai au 6 juin 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
3,403 9,312f. 85c. 
Marchandises, voitures, etc.,.. 3,927 35 
43,240f 20. 
Recettes antérieures, du 415 
mars au 30 mai 4847........ 436,729 96 


149,970f. the. 
—_—_— re 


Chemin de fer de Ia Loire, d‘An- 
drézicax 4 Roanne. 
(Longueur exploitée, 68 kilom.) 


Total av 30 mai........-. 





Produits du mois d'avril 4847. 
Voyageurs. Receltes. 
6,723 16,5741F, 45. 
6,65} tonnes de houvillo eteoke 50,602 52 
3,499 tonnes de marchandises. 30,363 43 
Articles de messageries. .-... 1,822 55 
Produits divers...........- 41,836 89 





1144991. 5b. 
66,344f. 21. 


299, 875 Ff. 5c. 
377,202 01 


77,3261. Stic. 


Mois correspondant de 1846. . 


Les é i** mois de 1846.... 
idem. de 1847... 


Excédant en 4847...... 


Oe 


i ES 





Cours des actions. 


Le marché des actions de chemins de fer se 
releve pea fia de sa langveur, et les cours 
ont éprouve de la hausse depuis huit jours. La 
crise financiére qui depuis six mois pese sur les 
places de Paris et de Londres commence a se 
dissiper, et argent est redevenu assez abondant 
a la Bourse. Ce n'est pas que le commerce ait 
lieu de se montrer trée satisfait jusqu’a present 
de la reprise des affaires ; mais c est precisément 
inaction facheuse des (ransactions commer- 
ciales qui fait affluer des capitaux a la Bourse. 
Les capitalistes cherchent des placements en 
dehors dea chances du commerce, et viennent 
apporter une partie de leurs fonds aux valeurs 
les plus accréditées de la cote officielle. La rente 
francaise, profitant de cet état de choses, tend 
constamment a la hausse, et la méme cause 
réagit sur les chemins de fer, et surtout sur 
celles des lignes qui donnent des résultats. On a 
beaucoup parlé et on parle encore de | immi- 


nence dun emprunt, et fon a paru s'‘étonner 


que la perspective de cette mesure financiere 
niait pas produit depuis quelque temps une 
baisse générale de toutes les valeurs. On a pré- 
tendu que la haute banque avait intérét a main- 
tenir fa rente dans des bas cours, afin d’obtenir 
lemprunt a des conditions favorables. Nous 
croyons cette opinion tout-i-fait erronde, et s'il 
doit en effet y avoir un emprunt, il est autant 
de Vintérét des banquiers qui ont |'intention de 
soumigsionner, que de celui du gouvernement, 
de ne pas laisser Lomber les cours de Ja rente a 
des prix inféricurs. Lexemple tout récent de 
l'Angleterre est frappant. Lemprunt de 8 mil- 
lions de livres sterling a Glé adjugé & 88 4/2 
dans un moment de découragement, et il est 
tombé en peu de jours & 85 °/,; tandis que sil 
avait élé adjugé & 92, dans un moment de pros- 

brilé financiere, lea banquiers l'auraient faci- 
ement place 4 95. De méme en France, si l'em- 

ront avait été pégocié au moment de la crise, 
orsque le 3 °/, élait tombé a 76 avec le coupon, 
il serait tombé peut-tire a 7% fr. Aussi le gou- 
vernement a-t-il agi sagemeut d'attendre que 
la place se [Ot remise de son état de malaise, et 
si femprunt est adjugé 478 avec le coupon de 
décembre, les banquiers pourront facilement le 
placer au-dessus de leur cours d'émission. Du 
reste, ceLemprunt, qui fait chaque jour le sujet 
inépuisable des conversations de tous les habi- 
tués de la Bourse, est encore hypothétique, et il 
serait a désirer que le ministere et les Chambres 
se hitassent de dissiper a ce sujet toutes les in- 
cortitudes, et de décider si l'emprunt est indis- 
a celte année ou sil est possible de 
bh aie a Vannée prochaine. 

.es chemins de fer ne se ressentent pas 
beaucoup de cette incerlitude, ect iis ont 
donné lieu & des affaires importantes. Les ac- 
tiois d'Orléans et de Koven, qui sont mainte- 
nant comme la boussole de la spéculation sur les 
chemins de fer, continuent leur mouvement 
ascensionnels. Elles avaient éprouvé, il est vrai, 
le 8 de ce mois une réaction assez forle, parce 
qu'une baisse analogue s'était manifestée sur la 
rente francaise, par suite de bruits alarmants 
qu'on avait répandus de tous cétés, Mais, des le 
lendemain, fa panique s'était dissipée, toutes les 
nouvelles avaient élé démenties, et les cours 
sont revenus en deux jours au-dessus de leurs 
points de départ, 

Marseille a en aussi son mouvement d'¢bran- 
loment. Cetle ligne avait déja féchi le 8 de 750 
a 740, lorsque Je lendemain une manauvre in- 
digne a catralné un moment les cours § 732 40; 
mais cette manwauvre ayant été immediatement 
signalée et découverte, les cours ont repris et 
sont revenus a 747 50, 





Les porteurs de Lyon et d'Avignon atlendent 
toujours avec impatience ce qui doit sortir de 
lexamen do projet de loi par les commissaires 
de la Chambre des députes. Daprés opinion 
— a la Bourse, les députés se montrent 

ucoup moins hostiles aux chemins de fer que 
ne le croyaent M. Dumon, et apres loi M. Jayr, 
et l'on espére que Jes compagnies obtiendront 
mieox que le ministere n'a os¢ proposer. Aussi 
les cours dea actions de Lyon s@ sont un pea 
relevés depuis quelques jours, et ceux de Lyon 
a Avignon suivent aussi la hausse. 

On avait craint que la compagnie de Lyon, 
ayant @ peu pres épuisé les 80 millions qu'elle a 
recus de ses actionnaires, ne se vit forcee, sous 

u de jours, de suspendre les travaux de la 

igne. La promulzation de la loi relative au rem- 
boursement progressif des caulionnements aux 
chemins de fer en cours d'exécution, va per- 
mettre a la compagnie de recevoir de l'Etat les 
sommes nécessaires pour continuer ses travaux, 
en attendant que les Chambres discutent et vo- 
tent le projet de loi qui leur est soumis, ce qui 
rmettra d’annoncer de nouveau l'appel de 
‘onds qui devait étre fait du 5 au 20 juin, e 
qu'il a faila ajoarner. ; 

Les trois projets de loi que M. Jayr a présen- 
té3 mardi dernier pour les lignes de Montereau, 
de Dieppe et des deux lignes de Versailles, n'ont 
pas produit beaucoup d effet sur les cours de tes 
valeurs, parce que l'on regarde les deux pre- 
miers comme fort peu avantageus, et que leffet 
du troisiéme était déja escompté a la Bourse de- 
puis quelque lemps. . 

A mesure que nous avancons vers le mois de 
juillet, époque fixée pour ouverture de la ligne 
de Vierzon, les actions de cette ligne prenneat 
une tendance plus marquée a la hausse, et elles 
ont monté surtout vivement de (5 fr, dans la 
derniére Bourse. Cette compagnie est déja en- 
trée en arrangements avec Jes messageries 
royales et les messageries Laffitte, pour le trané- 

rt de toutes les diligences qui se rendent dass 
e sud-est de la France. iar 

Bourse du 5 juin. — Les transactions élaient 
peu nombreuses et les cours des chemins de fer 
étaient faibles. Orléans a varié de 1,262 1 @ 
(,265; Rouen de 974 25 a 973 75; le Harre de 
660 & 662 50; Marseille de 753 75 a 747 58: 
Vierzon de 600 & 596 25; le Nord de 610 a 607 
50: Lyon de 438 75a $40; Strasbourg de A25 
a 427 50; Dieppe de 315 a 317 50; Lyon a Av 
gnon de $45 a 447 50; Bordeaux a fait 508 75; 
Nuntes $13 75. _ 
Bourse du 7 juin. — Les cours reprenaient ue 
peu faveur, excepté sur le Nord, qui etait offert 
et un peu en baisse. Orléans a monté de 2 502 
1,265; Marseille de 2 50 a 750; Vierzon de 6 2 
a 602.50: Bordeaux de 4 25a 510; Lyon de? 
30 a $42 50; Nantes de 4 25 a §45; Strasbourg 
de | 25 a 428 75; Lyon a Avignon de! 25# 
$48 75; le Nord a fléchi de 2.50 a 605; Rowen 
de 1 25.4972 50; le Havre de 2508 660. 

Bourse du 8 juin.— li y a eu une baisse gene- 
rale sur toutes les valeurs, et les actions de 
chemins de fer sen sont vivement ressenties. 
Le Nord a fléchi do 7 50 4 597 50; Orléans de 
5 a 1262 50; Rouen de 6 25 i 966 35; be Havre 
de 7 50 a 652 50; Marseille de 10 a 740; Bile 
de 2 50 4 187 50; Vierzon de 7 50 3 595; Lyea 
de 2.50 a $40; Nantes de 4 25 a $1375: Sita 
bourg de 125 4 $27 50; Avignon de? ana 
447 50; Dieppe a monté de 7 50 a 325 

Bourse du 9 juin, — La bourse était calme et 
les cours ont éprouvé peu de variations. OF 
leans a repris de 2 50 a 1265; Rouen de6 254 
972 50; le Havre de 2 50 2 652 50 ; Marseille 
de 4 25.4 741 25; Vierzon de 5 a 600; Lyon de 
250 a $42 60; Strasbourg de 2 50 a 430: Avi- 
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ne 


gon Ge 1 85 a 448 75: Theppe a lech: de 5 a 
iM Nantes de t 259 412 50, le Nord eat reste 


cunene lg vealie g 897 50 

Burw é5 (8 pose —Le moovement de hanae 
a ceatusor et nut etait tees demande. Le Nord 
a moaté de 3733 601 25. Orieans de 7 50 a 
iff? @ Regen de 375 4 976 25. le Havre de 
4) 4@ Morenile de 6 25.9 767 29, Vierron de 
1:9 61% Bordeaut de 2 Wa 510. Mrashourg 
f (2140400 25. Nantes de 2508 415 Lheppe 
oth: de 2 Sa 317 50, Lyon de 1 254 bat 
') Musteresu de 5 a 244 

Rewer dr be armine — Viner qi elles ant ete 
* varaiames des chemos de fer depuis Is 
teeter do 1 powje a celle du 10 jan, 


(evans a monte de 250 8 272 50 
toos 625 4 976 25 
ie Merve 123 a 640 
Serena 2250 a 645 
Lesa 375 a 669 24 
“ireabowr gt 375 a 441 25 
Noo = 2 6 415 
lee ope 250 4 37 Se 
tu snee 25 a b49 75 
Le Nand » fer de 730 & 7Ol 25 
floremle % 5 ri veer) 
> ol-eermmarn 27M aA SIS 
lorem lies KR OD 5 a 355 
Vermin: AG $25 a 22375 
Soerran 4s a 240 
Bile est peelé sans vanations a 190 
bordveay a Lette a 450 
crs | 4 40 
PS Rowrer dw U1 putin, — Les transactions 


ial # peg amportanies, et les cours etarent 
grieralement offerte, quoique sans beaucoup de 
éfereece sor les prix de la cote diner Le Nord 
beens power ba prochaine liquidation dy 15 de 604 
85 48 Orieans de 1270 8 1237 75. Roven de 
7) 73a STT SO; le Havre de 60) 25 2657 56 

Goren te de TAS SO aT 25, Vierron de6l6 25 
264175. Lrom de 645 0 $45 75. strasbourg de 
iM T$a 639, Nontesa 612 50; Bordeaur do 
Mi 856 S40, Lyons Avicoon a $648 75, Cette 


| 62 et Theppe de 31256 a N45, 





Chrenique de la semaine. 


WY le ministre des travaux publics a présenté 
suthembr>, dans la seance de mardi, rors 
— de koe retatifa aux chemine de fer de 

cerrau & Troves, de theppe et Pecamp et 
f \Ogret Parse a Chartres Nous donnons le 
we de cee projets de loi avec levpose des 
aouls dans le numero de ce jour 

—la compegnie du chemin de fer de Paris 
)Stieshowrg poursut activement | exrécutionde 
Femard 3 saarbruck Les propri¢taires des im- 
trebles iraversés par be chemin de fer ont com- 
wu a loceupetion immediate des terrains, 
G@vensant un intérét de Sp. 100 de | indemnits 
ei were oltericurement line, & pover a pariir 
wu prise de posession juaqa'aw ty ¢!ement de- 
fee Uo serat fachews quuee reduction de 
rid omplchdt le gouvernement de seconder 
ws oferts de la compagnie sur la hyne prin- 
¢ gate 

- L oememblee générale annuelle des actior- 
tareada chemin de fer de Montpellier a Urtle 
mm wivgede poor le mard: 29 juin 1857, elle 
aura hee rue de Richelien, (00 

- Ladauwnisiration du chemin de fer de 
here informe bes porteurs doabligationg de 
iwepraet de 6 millions que le Drage des vingt- 
at ahgeivens @ rembourser aura lew le ven- 
dred; (2 juin, a deus heares, rue d Amater- 
dom 1% 

— La compagnie da chemin de fer da Havre 


va orgoniser des trusna de prin vnde que parti- 
ront de Paris pour le Havre le ciiuais be matin 
vers et heares et eeront de retour a Paris dana 
la méme pournere vers dit heures dha sour, Le 
trayet a fera en cong bewres, on wile cue, sat 
lee aeize heures db alecnce, on PRrOrt st CM [eaer 
com a ern a0 bhavee 

Le prix de ces trains de promonade sera tres 
reduit al pb ¥ agra des volun que de premiere 
et seconde clare . on paera 28% pour la pre- 
mere clacse mt 22 fr perur ta dews.ome, aller et 
retegr compra 

Nowe felirtans la Cpa she da Havre d'a- 
vir pre celle initiative en France ce miele 
de conor speciaur, a preg restate, eel usd te sor 
plusrrurs crandes Lynes en Angleterte et ies 
rsultats onl yeneralement eté ires salicfaieants 
pour les achon naires 

Les conmnade promenade doivent commencer 
des dunanche prahsin, o | sulorisation de- 
mander por la canpegnee hai est donner asers & 
temps 

Le Courrier da Havre demande que des con- 
vous de promenade partent do Havre comme de 
Paris pout ne vovons pas pourqdor, en effet, 
stlessar meuseit, Ho be serait pas etende ala ville 
da Has re 

— Alorcason da prajet de loi préente any 
Chambres pour asulorser la Ville de Pans a 
contracter on emprunt de 25 millions, dent par- 
be doit étre employ @ la consiruction des 
halles centrales, i] a ¢t¢ expo so palais Bour- 
bon an projet en relief pour la constrachon de 
rus uterine en fer, ‘yul mettraoent en come 
Municaiown bes debarcoderes ies ¢hermine de ler 
avec les halles Les parties da pryet deja elu 
thees sont pour les delurcader< du Nerd et de 
Sirashour: Nous renarienns de ce pryet, il 
presd wn curactere sereat 

— Chemin rta enters Leminesice des tetas 
puldics saent de centealier dans bee mains de 
peelet de la laure lea mesures concernant | en- 
semiie de lesplatation du chemin de fer dg 
Centre pour bes sev tions compe secs d une port 
entre Uireuns et (hiteosros, et d anire part 
de Vierton au Bee-d Aller. 

Jewli 3 juIG. on a termine les travaut nid 
relent la seve de fee a la gare d Urivane. Tontes 
let Consirortaines de oe Vacte elaldinerment «ans 
jevquel sont rentesivas trie servicers deoxy» 
lien sontachenees Le ministre a press rit ie 
meares les plus minutienes, atin que le eir- 
veillgore dew agents da fouvernement, conke- 
nee aver celle des empiinves dew administea- 
toons aba preveoir tomt desorder et tout acct 
dent dans bes divers services 

Lim epreuves roulantes: sor les remides do 
val dels Loire eont commences depose le 4? erg 
rant On annonce quae lat AMT BOR fhe devancera le 
jour de | inaugutavon, et qurileiafie ag 
juillet ta » aura pas de fle d insu sareten 

=-M Gruag, inspecteor du chenin de fer de 
Parts a Clrleans, est motu chef de gare a the 
leans, en remplacement de Mo Jac:getiin 

— Le Courmer Fraacue da ¥ courant annon 
gait qoe la machine fixe du chemon de ler atem- 
ahi eg de Stdrermainm ent deja a pea pres 
Ors Ge setvice et qu ade bacownetive epewiaie 
await dab lay fre eutetituce poor le remer {ase 
ies consius posya a la nouse'# yare Qoend on 
yurnal ae monter anes parntacn yer bet sacrmer 
Frascua poor lat ce sypus temdract a favorit 
lagietage, si ne devrait pos we face begerenent 
lorgane de fagt brute qui nent sana date 

runt davire bat que dinflner aur kes coure deo 
f Koorse Nous pootons aflirmer, d apres des 


[a+ 


renseignements positife, que bee feomjes sepa- | 


rantes, dunsi que tout be reste dia ss stein appl:- 
qué au chemin de St-Germain, foactioanent re- 


gulheroment et not donne leu juxyu @ prevent 
@ ducume substituls ao de ss site poutmen 

=~ tf vient de conmenet sur plusiwurs 
pusmis dy degearteceent de ly Dorden: ne lee etudre 
ou cbetmea de fer du Centre qu, d apres le 
pers t maomber ated [Topas , dat de omar. — 
digier sor Bs tomeus, a wrlagrrs ea 
deaiewlersnchemernls lan descendant sor fer 
eora, Sillencore, Aven, Auchet Larkes. | autre 
éilant 4 Toulouer par le vallon du Manoire, le- 
fon, Comtat-sar-Sizere, Cahors el Montantun 


ane ma’ 


f novo procinciale + 





La commen charges d rramined le proyet 
de toe relatif aa chemin de fer de Paris a Linn @ 
entendy bes ei plu avons de M Jelhen, ingemeor 
en chef de la compecnie, cur les eslimalons 
contenues dans le rapport la a la dernwre os- 
semblee generale des actionnaires Ut fowt raps - 
rer que la commision aura scopuis dans ces con 
ferences fa consielron quail est newesasire et 
juste de mohiter completemrnt bes termes du 
proyel dele. D+)a plusears de ses membres pa- 
raltrarnt disposes @ teéduire la penal de 
2b millones @ 16, pour abtenit de la compagnie 
woe depenee en (ravauy suprricure & la sominn 
de 10 miliione supulee dans le provet de ha 
Ihen que cette concession sul lon d Mire une 
comprensahen 2 la postion mauvsiee qa: reenlie 
pour le chemin de Lyon des erreurs comtnw« 
dans les devise, elle pormettrat du tenons a la 
Crenpu she ad attendre pendant on an bee evens 
ments teuten pomssat activement see iravant 
eteoneie perspecloe dune pénaliie ec racnte 
tlane le cas ou ere efforts ne serarent pas cot 
ruapes de succes Cepemtant cela nest pont 
mere complene gor les lomieres dew departed 
quiamnt charges de deculer du sort de notre 
plas importante vore de communiration, prour 
quails fa-sent comprendre a lears colic gues la 
hevessite d amsurerT a0 moins put on vite rie la 
chambre la repmse de la quesuon & ba session 
prochaine: dans le dela: dwn an on aura poy 
apprecier dune manicre ticeurense la juetreee 
des revlamations de la comporne. sinet que 
cerunnes depenses dont le clifire na po Mre 
encore five, & bee circonelani os timancifres fa- 
ciieromt peat-4tre alucs de gurt ef d eutre an 
arrangement de linitif Gai coms ler toe dee in 
Lert 

La commisson qui socupe da chemin de 
Lyon & Avicbon poursail egacment aes inves 
ligaticns pour poor teecudre en parfaite rom- 
haragnce de cause la question qui tus wat sou- 
mise lew reprrentante de le compagtie ont eA 
ee tendes et oat declare qa eile attend: ast | adop- 
ton de mesures dennitites en gx faveur pour 
commence ats traveut telite dewlaralion for - 
Loment medline aemlderant aime determine la 
covery tt nm @ éotetituer un trate detioiil ae 
trate Prose re SoMmTe & se by werseths +a toeene 

M le ministre dew trav aus publics » eat renda 
tans be cern des dewy commisaone et a para 
depose ane punt soppemer aut moaxbhrations 

gelles josereent oppertus dapgorter aur 
A prryete de io 








Lee matires de forges verront, sone doule. 
aves whe rerlaine cedere |anmmce du merc « 
coor’ par la compazese Gg chemin de fee du 
Nord poor dit mille tanges de rails og prin de 
Hole la tonne, avec une veine du depertra: ent 
du Nord ms @ pase tees bang lempe, ore pore- 
sable imdusiftices termecaient bes cumin gems, 
qur hewstaeat @ seumenre dee achats ou cours de 
4% fr , delewe vendre baitement hee raile 
adefe et pius les mille biingremmes) quexe 


Ava 


th takvtie de 47 

? 4140 nlc feud bai ds itiifaayiiee® [ood anna jure 
4 copra d thale thee biyad siilad are dout whine wo haw 

pissy Mastipoa iol slew seeduade the agua wipe 
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his Cais dase Calle ase ad fp pul Cie seid sips a 
Dilewaaail aes ew? faut 
sg beapdsed Fav enis oot tap enucuil paras 
Cd Mijiele didirple He le watend Lrg old 
y hee de tus iolee puus ne pun on pidvour be 
al ba dlasas piuelyoitie elie pen pascal # piles 
Pits Bee Oo Wieddie Bb pil de teaaje epii leur 
teale Addie ous di’ & lee peieouties 
lutiani vepliw due jue darpde plas pascab tical perpen 
que ld eoimauscion de da i sur les deoaes 
epirhi ebb fideapirnres hive Fes daaife dow fore baapt 
que diye a pe Ce ee Oe 
ag taro re we) oepiboli alan wD dap thaaiad det Peathe 
He baler la pustieulions aul powvorient jours 
Uiiheiainie, dese guraie dis clheming de fer 
glia a istelande je eee du vie Wepiehion dle aed 
tdhhylew ul idee Martie dine (ui fee (hon Gis 
PL lie theives, of i nek now iidustrias, de 
futile geste, peoloioal oy aie de colle he noe 
Pi tie 
bvo AU MUG totiee de paile aehettos par de 
siya da Noisd mont dietitians i le vole de 
Hole Ob Adami, one dainila loo travairn een 
Hihnoee deed elite Nave iene on Pape bets 
dslibiiboteatiadh, spat wat ola ge hela oeéwtion 
He ca eliotn jour eat Pipe ab jiahtart dta- 
Vaonivid, ob doa adi thaeam sha Noel erro 
Peet PNMAE Me Opifue dial Fa ppiielide apie 
ep ilo ase ti tied on uA re slo eelte Hiuvelle 
Ae eel ole piste 
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WAG TE batho fined, abineh banae, weclint oulatit 
a Ci she fa Avice @ Maeanille, a ate 
Heit) shite We lekonai par AEP batahed, 
ATOM whe La vitipag ate oa baie dl 
fav yn Wapial aa Pease @ dia aniduite on ar- 
ie UE ae Pe See 
UNE a eit pea ii atet bet Oa that Cp ttt 
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awitie fondest fe quia pu donner leu # | er- I 


ter Cutie par nulre Confrere, ¢ eet ete 
Goule le prcleviment CG une somne ozwie de 
4,300 GOU fr on (ue, Opere por be Coreipartie 
de Lyot nla Cate dee Ghpute Of comin ne 


twitie depols de tilves de tenles Cert by, 


CAIEMINS DE FLEE. 
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| dans ta lor du 2i 


du fecle. un foil de peu d nnpartance, et que | 


elie rectiligns xeuleutit dene be but d @ablir 
F HUTURE COMPA Zui 1 avait peu. a ! poque du 

coursut, tenlre: dang wue potion quulconque 
dee coulonnoments veras ou Tresor 


Projets de tot sur les ehemings de 
fer de VOuert, de Dieppe et te- 
eumpetoe Moutercan a Treyes, 


Mle mintelre des travaux publics o présente 
6 le Claire des députés, dand la stance du 8 
courant, tram projets de loi dont nous publions 
plus hout le Lexie et | exposé dew smotite, et gui 
sancernent les chemios de fer de TOuest, de 
Then et Péeamp et de Montercan & Troves 
Chemin de (Ouest, — Le gouvernement s'est 
onlin déridé & terminer Tune des affaires les 
ilies urventos qui dient él4 sonmises celle année 
I si decision. Uéyo lea Chambres avaient, le 24 
juin (KO, cest-a-dire ily gun an, autorisé le 
iiiaistre ded teavawy publies a concéder le ehe- 
iin de for do Versailles & Rennes, avec embran- 
choments sur Coon ot Alencon, a charge par les 
MOCessioUna lr de justitier, dans les six niois, 
fe dintes da souseriptions des 120 millions néces- 
siites & la conlection de ve chemin. Dans ce 
midaie dilai, ba liquidation et La fision des dews 
compagiios de Versailles dovaient étre operdes 
La ovine financier est venue, comme on te sait, 
Bape a la constitution dun capital aussi 
vorsilérable, ef los deux eampagnies ont dé 
svntondre jen doinander au muntstre une ino- 
shtiocta a la lob de €846. qui permit datbsee 
la tevin de Vecsilies & Chartres, les lravauy a 
la charge de PBiat elant presque achevas sar 
estilo partie da ehomin Novis avons deja mis 
Stix haw yin he tas dclenrs bes leemes de pelle 
demon alins het Aner des ST mars ef 4 
avitt sho toees: cls bforent en pusceurs points 
AN VOON shape el de he, mais al est poolite 
stile’ Bak Seem his Covnnt dewar. me. 
WADI Ce ol TA IMS OT A got tot 
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Le projet de loi garde Ie silence sur Jes trois 
premiers poimls, et modilie, quant ac derwier, 
dane kee terines suivants . « S:, dams le cours de 
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r Orléans, par exemple, dont le dividende 

4846 a @té de 64 fr., établir, d'aprés les re- 
cettes connves au 1** juin, le calcul suivant: 

3,442,346 : G1 :: 3,975,806; 

Il _ sera bon de tenir compte de la différence du 
produit net sur les recetles des voyageurs d'avec 
celui des marchandises; car l'augmentation 
étant spécialement due a lélévation de recettes 
sur les marchandises, elle ne peut donner un 
résultat égal 4 celui qu'on obtiendrait, 31 chew 
mentation des recetles était proportionnelle 
sur les voyageurs et marchandises. 

Le méme calcul peut, sous les mémes réser- 
ves, s'appliquer a toutes les lignes dont l'exploi- 
tation est assez ancienne pour donner un point 
de comparaison. On peut, pour les autres, pro- 
céder dune autre maniére qui n'a pas le wime 
degré de certitude, mais qui, cependant. per- 
met encore d'évaluer approximativement le pro- 
duit net de l'année courante. 

Nous allons lessayer pour les chemins de fer 
d'Orléans a Bordeaux, et de Rouen au Havre 

Dans notre numéro du 42 décembre 41846, 
folio 973, nous avons évalué les recetles du che- 
min de fer d'Orléans & Bordeaux pour l'année 
4847, au chiffre rond de 3,600,000 fr. Le ré- 
sultat connu des receltes des cing premiers 
mois confirme nos prévisions et donne la certi- 
tude que le chiffre de 3,600,000 fr. sera dépas- 
séd'une centaine de mille franca au moins; le 
produit net dépagsera donc 2,000,000 qui se- 
ront répartis comme suit: 

4° & p. 400 intérdts; 

2° 6 p. 100 du eo au fonds de réserve ; 

3° 25 p. 400 de Vexcédant, soit environ 
300,000 fr. répartis entre les actionnaires A titre 
de dividende; 

4* Les 75 p. 400 restant, ou environ 960,000 
fr., seront portés au fonds de réserve. 

Il eat facile, d'aprds ces bases, d'évaluer ap- 
proximativement te dividende de 1847. 

Les recettes du chemin de fer du Havre pour- 
suivent lear marche ascensionnelie, elles attein- 
dront prochainement 80,000 fr. par semaine ; 
si oa adopte ce chiffre comme fa moyenne de la 

miére année d'exercice, on trouve que la re- 
catte totale sera de 4,460,000 [r.; déduisant 40 
p. 400 r les déperses, le produit net serait 
de 2,496,000 fr.; il y aurait 4 prélever sur cette 
somme: 4* l'intérét sor les obligations (| ; 
2° les 3/20*, part du conseil d'administra- 
tion et des fondateurs; 3°4 p. 400 pour I'a- 
mortissement da capital; le surplus serait par- 
tagé entre les actionnaires 4 titre de dividende, 
ce - donnerait environ 8 p. 100 du capital 
socia 


On le voit, sila a nous prévoyons est 
réalisée, le chemin de fer du Havre donnera, dég 
la premiére année, un produit net égal a celui 
obtenu par les meilleures lignes. 





Chemio de fer d'Orléans 4 Bor- 
deaux, 


GARE DE PORDPAUS. 


L’emplacement des gares de chemins de fer, 
surtout dans les villes importantes qui sont si- 
tuées aux extrémités des lignes, est a bon droit 
l'objet d'études approfondies et de controverses 
animéesde la part des compagnies, des habitants 
des localités intéressées , et de l'administration 
des ponts-el-chaussées. On comprend, en effet, 
l'importance de cette question quand on passe 
en reyue tous lea inléréts divers qui s'y ratta- 
chent, et combien eat grande la difficulté de 


{4) Les intéréts du prét de 10 millions fait par 
TEtat ne coureront qu’é partir du 41 juin 1850. 
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donner une équilable satisfaction ’ chacun de 
ces intéréls. 

Les compagnies ont @ se préoceuper du chif- 
fre de la dépense, ainsi que des plus ou moins 
grandes probabilités de développement dans le 
trafic des transports que ladoption de tel ou 
tel projet doit entrainer. 

Les habitants, ordinairement divisés en deux 
camps, les propriétaires et les commercants, 
font valoir lopportunité de Templacement qui 
favorise le mieux leurs intéréts dillérents ; ainsi 
les premiers sont presque toujours les reprd- 
sentants du présent, et les seconds, ceux de 
l'avenir: aux propriétaires, il faut une gare qui 
vivifie un quartier mort; qui donne immédiate- 
ment une plus-value considérable aux terrains 
et aux maisons d'une partie de la ville: qui 
contribue a l'accroissement des revenus de l'oc- 
troi, et par suite a la splendeur de la cite tou- 
jours ajournés a cause de lexiguité des res- 
sources du trésor municipal. Aux négociants 
non propriétaires, il faut le développement des 
affaires générales, les movens de lutter contre la 
concurrence des autres villes pour les rapports 
commerciaux a établir avec les contrées par- 
courues par le chemin de fer ; quand nous nous 
serons enrichis, disent ces dorniers, il sera 
temps de songer a élargir des rues, a élever des 
quartiers somptueux, a réaliser des améliora- 
bons locales qui, d'ailleurs, seront alors la con- 
séquence naturelle de la seule force des choses; 
trea altirons les affaires par les facilités et 
‘économie que nous Jear offrirons; donnens 
ainsi du travail a tout le monde, surtout aux 
pauvres qui en ant tant besoin, et les bénéfices 
de l'avenir dépasseront, pour nos adversaires 
eux-mémes, les prévisions les plus brillantes, 

Les ponls-el-chaussées ont a sauvegarder les 
intéréts du pays et de Etat, et a ménager les 
ressources du Trésor, sans s'arréter 4 des pré- 
tentions locales presque toujours en opposition 
avec les considérations d’ordre géoteal qui doi- 
vent étre le mobile des décisions de toute admi- 
nistratien publique, 

I! nest pas toujours facile de discerner le 
meilleur parti 4 prendre au milieu du conflit de 
ces exigences diverses: nous croyons, pourtant, 
avoir jusqu’a présent fait tous nos efforts, dans 
les discussions auxquelles a donné licu l'établis- 
sement des gares des chemins de fer, pour tenir 
la balance avec impartialité entre les réclama- 
tions plus ou moins fondées de chaque intéres- 
sé. Nous n’avons cesséde chercher a indiquer 
oad + oy moyens les choses pouvaient se conci- 
ter de maniére a donner satisfaction aux locali- 
és, sans nuire au bien général du pays qui 
s'impose des sacrifices énormes pour ta création 
de nos nouvelles yoies de communications : c'est 
encore de ce point de vue que nous voulons 
examiner la question de la gare de Bordeaux, 
dont l'influence sera décisive sur la propérité 
de cette ville, et sur plusieurs branches impor- 
tantes de notre commerce. 

A Bordeaux, ainsi qu’i Nantes, deux projets 
sont en présenee: l'un place la gare du chemin 
de fer dans|’enceinte de la ville, et la fait pénd- 
trer dans le quartier de fa Palutate situé en 
amont da pont actuel, 4 une distance considé- 
rable du port maritime, Tous les corps consti- 
tués de fa cilé, y compris méme la Chambre de 
commerce qui néanmoins ne s'est rendue qu’a- 
prés bien des hésitations, ont opté pour cet em- 
placement en appuyant leur décision des motifs 
suivants: création d'une gare définitive cui 
pourra, sans difficulté, devenir la gare com- 
mune des chemins de fer de Paris 4 Bordeaux, 
de Bordeaux 4 Cette et de Bordeaux a Bayonne; 
résurreclion d'un quartier presque abandonné, 
ou toutes lea propriétés qui ont perdu Ja plus 





grande partie de leur valeur remonteront a un 
prix élevé, dés = le projet sera adopta; enfin, 
accroissement dans les recettes de l'octroi. lest 
évident que ce sont la des considérations pure- 
mont locales, des avantages réalisables immé- 
diatement, mais sans developpement apprécia- 
ble dans l'avenir, el qu'on ne raisonnerait pas 
autrement pour une ville de lintérieur de la 
France destinée comme Orléans, par exemple, 
a tre simplement an point de jonction entre 
—_ prolongements de railways, Ii sem- 

lerait que-les notables habitants de Bordeaux 
ont oublié depuis longtemps qu’ils ont autre- 
fois armé de nombreux navires, qu'ils ont va 
jadis lears quais encombrés de marchandises 
apportées de tous les points du globe ; on dirait, 
en lisant les procés-verbaux de leurs délibéra- 
tions, qu'il ne s'agit pas de faire servir le che- 
min de fer & lactivite des transactionscommer- 
ciales; mais seulement de procurer des voys- 
geurs aux hotels qu'on se pr de construire 
en Paludale. Ce n'est point tout a fait ainsi 
qu‘on 2 compris les choses au Havre, ot le bas- 
sin Vauban n'est sé¢paré de la gare que par la 
largeur d'une rue. 

Le second projet est celui que la loi de con- 
cession a déya adopté et que soutient la majo- 
rité non propriétaire des négociants de Bor- 
deaux : i] place la gare a la Bastide, sur la rive 
droite du fleuve, en aval du pont, en face du 
port maritime, et par conséquent a proximite 
des navires H évilera au commerce les frais et 
les retards préjudiciables du déchargement, dela 
remonle du fleuve paralléges, du rechargemeat 
ou du eemieaness if mettra en rapport immé- 
diat et facile les arrivages et les départs des 
denirées de l'intérieur et de lextérieur: i! per- 
metira & la ville de Bordeaux de lutter a armes 
égales avec les portsdontla concurrence lui a fait 
tant de mal. Il est vrai que la gare de la Bastide 
sera séparée de celle du chemin de fer de Celle; 
mais la principale destination de ce chemia 
étant le transport des marchandises du midi de 
la France pour lexportation par les navires ea 
partance a Bordeaux, et Ja gare de Paludate 
aissant subsister le méme intervalle entre le 
point d'arrivée de ces marchandises et les na- 
vires qui les attendront, on ne voit pas l'avan- 
tage que le commerce trouverait a ce que la 
gare du chemin de Paris quitte le port maritime 

ur aller en Paludate chercher celle de Cette, 
inverse serait plus logique. Nous ne nous or- 
coupons que des avanlages du commerce parce que 
C'est la, nous l'avouons, l'intérét dominant a nes 
‘eux, !intérét qui importe au pays tout entir. 

want au prolongement de Bayonne, il ne Ta 
nullement difficile de lerelier ala yarede la tae 
tide; mais cette jonction serait-elle impossible, 
on ne saurait comparer les incomvénients qo! 
résulleraient de la séparation d'un troncop 5 
peu productif, a ceux qu'entrainerait léloigne- 
ment du port maritime dela gare principale. 

Une autre objection beaucoup plus sérivase 
contre le projet de la Bastide, c'est le déplace- 
ment probable du port maritime qui passerait 
ea un jour de la rive gauche a fa rive 

roite et causerait ainsi la ruine des ¢tablisse- 
ments existants; mais un prolongement de la 
voie de fer sar le pont actuel permettrail de 
laisser les choses duns |'état ou elles sont aujour- 
d@hui, etles navires continueraient a déchargzer 
leurs cargaisons dans les entrepéts de la nve 
gauche. Quant aux recelles de loctroi, en réu- 
nissant la commune de la Bastide a celle de 
Bordeaux, elles ne subiraient aucune diminution. 
Enlin !a Bourse et le centre dela ville sont beau~ 
coup _ rapprechés de la gare de la Beastie 
que de celle de Paludate. ° 
Pour la compléte exécution de l'un et de! Ay 
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we proyet al y aorait ineafhaance dans le chiffre 
joe Sepenens consen ties par | Etat , mais la com- 
pagoe = chargerat probablement dans tes 
dour cas de supplement nevesssire, Movennant 
exe prosetzatoun de ba durve de la concession 
Ge. dams cetle comtanarean, emplacement de la 
Baste r lexyuet bee frais de relement avec 
le neve droite conssteraient seulement dans le 
racket ches années de poureaance dg pont actuel 
et dams UW coastructioo d une vou de fer le bong 
ée parupe: daval de ce = wurait encore | a- 
vamtage war celui ibe Paladate quan exizerait de 
ls compagnie erection dan pouveau pont sur 
la isaramee et op prodongement de chemin sur 
le rive gaacke dans dee terrains accodentes et 
ge Mileru de coustructions , on sel que pour Cev 
sorties de dejeases, al est fort difterle ide deter- 
muaer davence un chiffre exact, mais a coup 
wor, ih dépamerait de plusieurs millions celuy 
éee atrangrments b prendre pour completer le 
projet ce ja Bastode 

L adeainietration dea ponts-el-chavestes est, 
dq teste, aavee de la question depuis quelques 
pours, et deonere_prochnorarn sor ase Gut 
cette ungurctante alfaire Toutes ins parties ont ete 
entendors : les précautions les plas minvleuses 
eat lé prises par le minisire des travaux pa- 


mines eristantes dans les propriétés de son vor- 
ain, ainsi que des travaus faite par celai-ci a 
la surface de son terrain pour arriver hur-méme 
a Vexploitation des aunes grant dane son fonds. 
doit indemniser ce propmetaire du prejudice 
qu il lat a cause par cette double userpation 

Les trbunsut ortinaires sont competents 
pour statuer sur les dommazes-interéis encou- 
rus en pares! cas, sinon quant al usurpation de la 
mine. do mons quant & celle des travaus exe- 
cutes a la surface du terran 












































CORRESPONDANCE, 


( , a Havre Ne @ West probable qail 4 
puta woe forte repre sur cette valeur, 6 ta 
commiscen ameliore les conditions Voud feriez 
tren daltendre jusque-th Nv 2 Coest eth w tive 
ment une aflure chancesse tant que te prolon- 
gement ne «ra pas accorde, ot it pest pas pro- 
bable qual le wat avant un sn, peut-étre dew, 
cestune chance & courir Nous ¢rovons que 
la pegoeration de cetle valeur est diiucide et ne 
ae fait qu'aser une forte perie 

—V ON ,a Amiens Nous tecevrons avec plai- 
sir vos communications © il eat entendy que les 
lettres qae vous Hous adresserez fr eeront pos 


hocs pour quevcan rensignement, aucune affranctoes Vous comna:sees assex le journal 
stadie ne fh defact aux ingenseurs éelaires et | pour joger par vous mime des renee gnements 
comecwacieat qui devront laider de leurs ta- | qui peavent interesser fos jecteurs hati- 
meres of ¥ a donc hea de penser que la solu- | tueds 


tom la meilleare sera Inentot irtésocablement 
prociamee , ef que tavenie dan ds pm princi 

4 ports de commerce, ainsi ie les imiastines 
d ape foule de localii¢s interessers 2 sa prospe- 
rie, echappercnt au nauirage qui bes menace. 


— A.D Purmque vous pouvez conserver sans 
vous géner, sons auner tort de vendre au in0- 
ment inéme ou le Chambres 8 oceupent d ame- 
theres les conditions de la conceemon 

-— HV Nous navons pas dit que les char- 
bonnazes beives donnaient 10 p 100. nous ne 
savons Hen encore de ta compagnie Pepio- 


Lehalleor. 





jarteprudence des chemias de fer 
et des mines, 


Tesseroet hie MeTRi BESTS BE Wrehs & 





L'tteng, 15 moi ear. 
Monsees be Redacteur, 

Dans la persuasion ou je suis que le couver- 
nement ne peut reser en armere de toute 
i Furope, poor letablissement de notre grand 
reweau de chemuns de fer, que | intéret du com- 
metee del ayncultare et de | indusine reclame 
ann prompt achesement, Cenionme be raison prote- 
teque ie commande jai 9 lhonnewr de sous 
adresaet plusieurs letires @ | effet de presenter 
les movens dachever re grand muvee, et de 
sortic let compagnies de la crise qa: fers sac- 
omnes le plus grand noolire d eatre lop 

Vous aves bien voolu acrumilr cee lettres 
les Insérer successivement dang votre journal, dj 
partir da 5 december derner | 

Cependant, depars plus de cing mots, be mi- | 
sistere n'a men fait; le mal oemparé, et il aug | 
mente a chaque eppel de foods que réclamen! 


La janspradence des chemins de fer se forme 
soceessniement La chambre des requéics de la 
Crear de cawation vient daccuedlir le poarvar 
formé contre un yucement da tribunal de com- 
seerce de floaen qui avait decide que le tanf 
eveeptionned, adquel est aranjett le transport 
dos iestenments de musiqne covsait d Mier ap 

heatde par cola seal que linstrument, pour 

re transporte, arait ete emballe dans une 
cawe, de trlle sorte que lon ne dewalt apyli- 
ger 8 an cole de celle cspece que le tard or- 
weaire. Liadmission par ja chambre des re- 
— da pourvor forme par la compagnie de 
prejuge la quesuon dans le sens da tarif 
micepucnnel. Nous ferons connaitre Jarret de 
la Cour 
Aceedent, —Reaponsallite des enteeprencura 


oe —- 


Un ourriee terrassier. sictime dan accident lea comparmies A la dreetle des grains, be gou- | 
arrivé sor le chemin de fer du Havre a Sotte- vernement veut-il ajnater une crime financiere | 
ville dant lexéeutumn dee travant, et pore dont les suites seravent incalcnlables * Je ne be 4 
exite daque! il a perdu une jambe avait. sor pense pas car sien serait la premiere victim | 


ane demande en indemnits de 6,000 fr , obtena 
du Trbanal de Rouen an jogement contre WM 
Mackenmer ot Braser, enireprencats. les con- 
damnant 3 $000 fr de dommages-intertts pour 
ration da prejudice souflert 
marr Mackensie ot Brasses ont interjeté appel 
de cette dewrsion. 
L* jugement da Tribanal de Rowen a été con- 
firme por la Coor rovale, qui a maintenu | in- 
dewmnite a la comme de 6,000 fr. 


Mines — U‘ourpateon dé tracaur 
La Goor de camation vient de jeaer que le 
concesstonnsite d une mine, dont le droit d ex- 
traction @ été lumilé ag périmétre de ses pro- 
praids particuheres, et qui sest emparé des 


mais je cross qu il est arréte par dear motile; 
le wer, c est la crainte d erciter les plaintes 
et etre dune opposition peg reflect de se 
cond ce mat les efforts do corpe des ponte-et- 
chagesdes pour achever la rine dee compa nies 
1 ow enbatituer a beor place mney done ls core 
poration des pont s-e4-chanresens, et une partie 
de loppoutian, sentendent a merieiile pour 
renveret le comprgmes ot imposer PU ZOUVeT- 
nement ta charze d etatlr new grandes lignes | 
aut frau de | Etat et par be minetere de MM bes 
ingenieura des ponts-et chawesres 

Jo vais esaaver de proaver que ta réshraston , 
de ce proyet est imposible. dune part, et ae | 
rait, de | autre, ane cause de ruines et de dan- | 








gers. 


eune de fer pat les compas ni » 
le gouvernement, Fon conceit quid: y 
partisans de Yun et de | autre ssetrior 
exe bien aero son puser 
ie 


je 


| bdespment dun chemon de ler entre la teats tt 


AAl 


Que les ane veuillent I établiccement des che- 
les autres par 
ait 

ais, 
eid taal meeoter 
4 mavens of la puis-anie dee deus parties tbr, 
Mateena que dans le ddesordre mi ben o jele 
nos finances, aver un budeet de 1,00 muil- 


es 


bons. dont 370 de detie puldijur, les rreeervee 
de |amortiesement et cogs es pour one ans, OEE 


marine @ reetaurer, des ports acteer, de grands 
travaas publ cy entrepees sur toe lee feoinle ilu 
ror game, 100 sulivins coneicers gant cement 
al Algerie, ete . ete. albest abeorde, al est etm 
wanuble de sanger an aul instant a charyert be 
reser dane de pete pouselic de 1 20 » 1.109 
mitlians cf serail snubur la cuine do coved 
vate et Lancantesement de la powwner de ba 
Sauce 

Vola la etuabon qne tous lee organes de 
Poppesition mnt s)cnale atic rareen depours ews 
alrnsane et le triste reeultat dee comtina sone 
mriniatenediea et des Iravany gicantesqure ¢n- 
trepres sane ordre e&. sane preyison aucune 
evsallat que, des ISIS, jai angenre dans ma 
premiere pole caiwn 

En France on aleve de bert, méme dee mer. 
Jeures institutions, gues: quand on Sowdra fe- 
tablir fordre dans os tinpseres mortire un letme 
aux alure ot arréier des depet ses satie Lert, 
on naura men de mirus o la 


re jue de eugpes 


mee le ministere des travean pal dice et be faite 
rentrer dane celine Parte rer, sts Lae fs tttew 
Aune direction cect ole colin thet eigat gtr 


onlemmsnt celle teforme aara d autant plus 
saturelle que yiequicy, MM les mites ea 
trasaat pulls mort ele rine pousaienl pire 
que lea ewhleure re Sy ne da cutys Ges 
prontes-et chatiweces 

Je crs hone ye le regete, a Lorn qe remit ete 
dir jererr au Teeert Ghe houle | i* nee de 
6.500 malls 

(Jaahl awe GretactiMes Qn seule Iraent bee 
pimen contraite, je fora: ehifeve dt bee Cause 
de danerts ot de ruines qu entrainerast Le con 
feciumn de cee trasaus pur MM bes mmgenieurs 
dhe | Etat 

fer pe me mfere a ce que po eont Panties 
fers je tends plane et ehliete poster guy roel 


dividue, ye bes yespevte et des bonore. 5 atlaque 
seulement la cerpevate me som Nuevas eeprit 
ore fous priherp ee etn et ecweare be leash et 
then le bare Pew duoustre metpe te Vet 
empemaeure cool fer ft ple ee oh te meet 
vata) ieee ‘et ity fe 
qu le ne peurend frie spor woul et wes ef 
bien 

Vover. dirat-yo a mes adyetapitie les er- 


rears de tous genres, bee delaute de | lone ee - 


meus. et lee depeners enortnre Pattee pout lem 
porte de 81. Yalo ot do ( on be pool 2 pet pts 
rnutsle de Haddon. ce qua ceute la fa) selon 
4g lat, le canal du Nuvernots be cay le ba 
Warne ac Ahin ete acote aver aneheron de 
fer fe canal lateral a ls Ghat time Be ase pe 
‘lon rend navigable sate deute, parag shoul or 
| bee deqeorees Ht d nuer de te hee per ts 
dacanal pas pour csaronner beravpe bali 


” 
@ le cons! trom + f 
one’ (duel fase 


mvatwrrt rt 


vee de comin cal 
C pietalery bere treed ie pe 
fmermdarree cat! 


| 
& Hepte 
™, ' 
mr acthesee le ra.is as ddreleans a Veertot 

Ene compag tie | antait a hese on det one be 
goovermement le fera en sit on sept al ce iets 
le detithe dre devs primuile Mavece next ba 
qo un ches trou coins de bp qgyeeting Crete set 

of on pont mal fonde a nite ] Cm frond taetele, 
ched-d cpurre du celebre Perronpvet. un bres 


faudra © urtet 
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du fleuve barré, malgré les cris de détresse des 
localités voisines ; une digue qui ferme le val, 
sins laisser la moindre issue aux eaux dans Jes 
déhordements, et un remblui assis sur un ler- 
rain miné que fon a oublié do sonder!,. Tetle 
Cel une minime parle des fautes sf j avrais 
@ cignaler; mais pour ne pas vous Jaliguer, je 
finivai par Vhistorique des canaux de 1821-22; 
ils devaient étre achevés en 1850, et copter 100 
millions; eh bien! is ont codte le double, et en 
4847, deux ou trois dentre eux n'ont pas en- 
core leur alimtientation arsurée, Avec les inlé- 
téréla comulés et les d’penses faites antérieu- 
rement 4 1821, ilsreviennent & $40 millions, et 
en 1846, ils n'ont pas capporté de quoi suffire 
aux frais dentretien!.. Laneez donc Je pays dans 
la confection des projets dine corporation sou- 
veraine, absolue, et exempte de surveillance et 
de tout contrdlet.. Mettez a sa discrélion le Tré- 
sor pribhe, et voyez dans quel gouflre elle je- 
tera wos finances! 

Aux réclimations des compagnies qui implo- 
reutdes secours du gouvernement, ou mieux 
dire, des aeles de justice, MM. les ingénieurs 
et feiics partisans répliquent : Si les eompa- 
giies avuient fail une entreprise avanlageuse, 
et si loars dctionss dlovaient au-dessus du pair, 
Join dy so pluindre, elles garderaicnt soigneu- 
sement our traité; d'aillours, c'est de leur ploin 
ged qu'elles se sont exposdes & des chances di- 
verses; el comme allie auraient proflilé des 
bonnes, elles doivent supporter loa mauvaises. 

(etlo objection ne peul Atre sérieusrment 

résontée; car si le gouvernement avait cons- 
ruit les chemins de for 4 ses frais, al aurait dé 
ajouter au montant des devis de ses jugements, 
comme il Va fait maintes fuis, $0, 50 et 100 p. 
100; et puis ne sont-co pas MM. les ingénieurs 
qui ont dressé les plans, ¢labli les devis, évalué 
les produits? La faute premiéro vient done de 
Jeur chef, N'avaient-jls pas proposé, dans les 
temps, le chemin du Havre par les plateaux, 
sare abandonner louen et la riche vallée de la 
Seine? n’en avaient-ils pas évalué les frais d ela- 
Wissement a 90 mill ns, quand Ja compagnie 
concessionnairo a prouvé quals codteraient le 
double? Hien adte do méme pour le malbeureux 
coemin de Versuilles. rive gauche; il en est en- 
core ainsi pour tant d'autres, notamment pour 
eclui de Lyon, dont les dépenses scléveront a 
50 p. 400 an dela des provisions Ainsi, parce 
qu'une compagnio aura ea confiance dans les 
#enonces du gouvernement, dans les caleuls et 
les devis de ses ingéniours, vous trouvereg juste 
qu'elle perde ou qu'che dépense 50, 60 ou 100 
». 100 au dela de son capital fondé et fixe par 
\\ gouvernement Mais ne peut-or pas dire a 
MM les ingéeniewrs : + (est vous qui, apros 
avoir dressé les plans et leg devis des grands 
Iravaux publics. les exdeulez ensuite, Dites- 
nous, sil vous pluit. si qaand les dépenses ex- 
ecdent vas prévisions, ces excédants tombent a 
yolre charge ou bien si boul au moins vous éles 
prives de vas es tnt gh — Non, répon- 
dront-ils, car ecla serait i et par trop ri- 
goureus, » — Suit; mais alors soyez justes en- 
vers les autres, ct traiter les compagnies comme 
yous entendez @tre traités vousantines; ¢ta- 
blissez les conditions et fa durée de leer buil, 
non duprés le montant de vos devis, mais 
daprés celui des dépenses faites et ddment 
ronslaloes 

On dira encore que les banquiers, eréateurs 
des compagnics, ont réaliss dimmenses bénd- 
fices, en favorisant lagiotage et en élevant les 
primes aun taux exagerd pe consequent qu ils 
doivent sexccuter et remplir leurs engzayements 
evvers Etat. Je pengercis gingi si MMO les ban- 
quiets élgignt encore possessouyre de nouibreuars 


actions; mais cela pest plas. Oui, ils ont poussé 
a la hausse; puis, quaud fa prime leur a paru 
assez considcrable, ils ont yvendu leurs actions, 
et retiré leur preauer dixiéme avec un, deux ou 
trois dixiemes de bénélice prélevés sur les pedis 
capilulistes ct les renticrs, toujours dupes des 
grands mouvements. En sorte qu avjourd hui si 
vous extculiez les conmpagnies 2 la rigueur, ce 
ne serait plus les grands irvilants que vous 
alleindriez, mais les capitalistes, les petits mar- 
chands, les employés, les personas @ gages, 
ete , etc, Est-ce la ceux que vous voulez ruiner? 
Et puis, dans celle grande question, qui n/a pas 
de fautes se reprocher? Administration supé- 
ricure, ministere, Chambres, journaux, etc, 
tout le monde na-t-il pas comparé les sous- 
criptions dans les compagnics de chemins de 
fer aux mines du Potose, aux actions du Missis- 
sipi? leur exploitation devait produire 15 ou 20 
p. 160 de dividende, suivant certaines publi- 
cités!... On sacrifiail le pays aux traitants!... le 
capital des actions devail ¢tre doublé en peu 
d‘années, le fer devait se changer en ort... Pairs 
de France, députes, amiraux, yonéraux, savants, 
pottes, écrivains et ministres meme, tout lo 
monde #empressait de souscrire des actions ou 
de s‘¢tablic fondateur, président, administrateur 
dune compagnie; chacun youlait prendre part 
a la curée : ¢ lait, comme dit le poete, fa danse 
des furis. 5 

Or, quand tout Je monde s'est trompé ou a 
fait dus folies, comme on ne peut punir toul le 
mond la fois, le plus sage est de reconnaitre ges 
erreurs el ses torts, et de chercher @ Jes réparer. 

Ici rien n'est plus facile, et il faut Mlre aveu- 
gle pour ne pas voir que les moyens de la France 
sont bien plus que suflisants pour nous tirer du 
mauvais pis Ou des projets insensés, des dé- 
penses sans bornes, nous ont entralics. Que le 
gouvernement le yeuille, eLen peu de nivis le 
mal aura disparu. 

Pour cela, que faul-il faire? Deux choses : 
Opérer avec ordre et mesure; rendre justice 
aur COMpADIES. 

Premicrement, if faut suspendre Jes enibran- 
chements, et se borner, en 1847, aux grandes 
lignes de Strasbourg, de Nantes, de Bordeaux, 
du Centre, et surtout a celles de Paris a Lyon 
et de Lyon d@ Avéguon; il ful ajournera 1848 le 
pa a prendre pour les lignes de Bordeaux & 
Jette, et de Paris i Mennes: et & 1849 celui a 
prendre pour les lignes de Suint-Dizier a Gray, 
de Dijon 4 Mulhouse, de Paris i Caen, ete, 

Douxiémenieal, pour rendre justice aux com- 
pagnies, il fut leur garantir up intérel madique 
de leur capital, et leur laisser ensuite la poseibi- 
hté d'obtenir quelque dividende pour Jeur indus- 
trie; car toule »ffuire industrielle mérilw, ov- 
tre Pintért) du capital, une prime ou de certains 
avantazes Mais, va-t-on m'vbjecier, vous Glee 
pore vous étrs Tavocat des compagnies! 

fon, repoudevi-js, prenes la poine de pareou- 
tir mes tcri{s, cl Vous ¥ Verrez toujours jes 
méines privcipes; a che is avanlagesa gssurer 
aux compagmes, je placais, des 1658, les ehar- 
ges @ leur imposer ; parmyi celles-ci, fen citerai 
une scule ; je voulnis que les couparnivs fis- 
sent graliste service des dépeches Eli bien! 3 
Javais Gi¢ deouls, ov si Tun de nos nowibreux 
adminisirateurs ou directeurs generauy avait 
pris la peine de me lire, quand on w aceordé a 
a compignic d Orléans un supplement de jouis- 
sunce de 30 8 §0 aus, on lui aurait impose, 
entre autres, le service des dépdéches qui codle 
au irésor pros de 300,000 fr. par an; et celle 
dépense, rien quien capital, produita pour le 
trésor une porte de pros de 30 millions, et avec 
les inlércts composts, quelques centaines de 
millions pendant espace de 99 ans, 


Aujourd hui donc, je maintiens plus que ja- 
Mais mes opinions et les bases que j'ai posées 
dans mes derniéres letlres ; c'est pourquoi je me 
borne @ demander que les compagnies sojent 
lraitées avec équilé et sans condition onéreuse 
pour 'Etal. Pour utleindre ce but, voici, selon 
moi, ce qu il ost urgent de faire : 

Une loi disposerait que les compagnies ne 
pouvant étre responsables et vicliaes des er- 
reurs, des devis ct des calculs des ingénieurs de 
VEtat, ainsi que des documents erronés qui 
ont éé produits aux Chambres, la durée des 
concessions stra proporlioonée au montant dey 
dépenses justilices, en prenant pour base les 
années de jouissance lixtes dana ia concession 
faile publiquement ; ainsi, je cite sa exemple 
la compagnie du chemin da fer de Paris a Lyon, 
el je dis: 

5i pour les frais dq création et d établissement 
évalues & 200 millions, elle a oblenu une jauis- 
sance de $l ans, combien est-il juste de lui ae 
corder si les dépenses constalees s'élevent a 
300 millions? 

Va calcul proportionnel répondra 64 4/2 ons, 

LUO: $45: 900: 649 4/2 

EL puis comme la France veut avoir des ebe- 
mins de fer, comme le gouvernement @ on in- 
torél immense & voir achever les grandes li- 
ghes, comme le trésor y gagnera des produits 
indirects considérables, on ne peut, en bonne 
conscience, vouloir les élever aux dépens de 
quelques pelits capitohstes. Li faut done les ga- 
runuir de toutes pertes, el en échange de cetie 
garantie, partager lexeddunt des produits entre 
le youvernement et les compagnics, apres le 
prelovement fait de lamortissement et des in- 
térdts dus aux aclionnaires. 

Dang ce systema, TEtat accorderait aux com- 
pag nies: 

\* Le prélévement unovel d'un amortisse- 
ment ss ala durée du bail et du 
montunt du capital ; 

2° Un minimum d'intérét de 4 p. 100; 

3° L’assimilation des possesseurs d actions 
nominatives depuis un an, aux patentés ; c est 
a-dire la jouissance des droits d'Clectenrs et 
d'Glizibles ; cette concession est juste, car la 
eréation ct Vexploitation d'un chemin de fer 
cout mietx qu'une industrie, c'est une propriclé 
fonciére et mobiliére a la fois, 

En retour de ces avantages, quand les pro- 
duita du chemin de fer donneront plus de § 
p. 100. fe gouvernement sera remboursé des 
avances qu if aurait pu faire pour le service des 
intéréts; enfin, quand, aprés ce remboursement 
opéré, les actionnaircs auraient regu 5 p. 100 
de leur capital, en sus de Vamortissement, Pex- 
céilant sera parlagé également entre le Trésor 
poblie et les sclionnaires, ~— 

Ju crois que ccs conditions sont d'une juste 
rigoyreuse, et quen fesadoplant Jes Chambres 
fayoriseront autant le Trescr pubtic que les 
compagnies, Je suis persuadé qu'elles altireront 
les capilaux sérieux et ceux de l'étranger. En- 
fin, Gs, Vinlime conviction que evs mesures 8 
simples et si faciles sauveront les compagnles, 
lour permeltront dachever aclivement leurs 
chireprises, et rendront a la place la conliance 
et, pur la suite, Pubondusce capilaut, 

Agrees, ele 


J Mustener, ancien dépulé. 
P.S. de viens de lire les projets de loi pre- 
sentes 2 la Chambre le 26 de ce mois, por M. le 
ministre des travaux publics, afin de yenir &D 
aide aux eompagnies de Paris & Lyon, et é¢ 
Lyon & Avignon. Ces jels ne sont qu ue 
ajournenient des dificuiiés eu plytét Veuvre 
dadministrateurs qui be peuvent ou qo! 26 
veulent pes voir le mal, prendre an parti 
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aay de vapeur égale a plus de 20 p. 100 de 
force en sus des meilleures locomotives actuelles 
deux pistons moteurs. Dans les grands efforts 
elle fournit 50 p. 100 de forea disponible en 
sus du maximum prodait par les plus fortes 
locomotives. 

il est facile de se rendre oompte de la position 
de fa compagnie vis-a-vis des inventeurs; ces 
dernier, quelle que soit lour position, hiésite- 
ront toujours adépenser une somme minimum 
de 50,000 fr, pour l'achat d'une locomotive ; 
ils obtiendront d'ailleurs difficilement l'aceés 
d'une ligne pour y faire des expériences. La 
compagnie, au contraire, ayant toujours a sa 
disposition une ou deux locomotives dont elle 
Iconnaltra parfaitement les résultats pratiques, 
et étant assurée d'un concours bienveillant sur 

un des chemins de fer de la capitale, pourra, 
avec une depense trés minime, faire toutes les 
exp'riences nécessaires pour sassurer de la 
valeur réelle d'une invention, 

_Il_ne nous reste plus qu’a ajouter que le ca- 
pital dela compagnie est fixea un million divisé 
@n 2,000 actions de 500 fr. Le siége de la societé 
est rue de Richelieu, 92; lingeniour de la 
compagnie, M. E. de Wissecg; MM. Desnosyes 
et Car sont les constructeurs, 





Chronique des chemina de fer au 
Blals et ¢trangers, 


Tl résulte du relevé des recettes de plus de 
2,730 milles de chemins de fer anglais pendant 
la derniére semaine finissant le 28 mai qu’elles 
se sont Clevées a $,414,600fr., ce quidonne une 
augmentation de 534,075 fr. sur la semaine cor- 
respondante de 4846, 

I résulte du relevé des recettes de plus de 
2,730 milles de cheming de fer, pendant la se- 
maine finissant lo $ juin, qu elles se sont levees 
& 4,516,250 fr., ce qui donne une augmentation 
de 894,400 fr. sur la semaine correspondante 
de 4846, lorsque le parcours total élaitd’environ 
2,292 milles 

~~ Perfectionnement dans les locomotives. —On 
fait en ce moment a Manchester le modéle d'une 
invention pour empécher les locomotives de 
dérailler dans tous les cas ol elles peuvent se 
trouver, L'auteur de celte invention est un 
Américain, quia, en oulre, trouvé un moyen 
pour empécher l'oscillation des convois, 

— M. Robert Stephenson, ingénieur du che- 
min de fer de Chester 4 Holyhead, a adressé aux 
directeurs de cette compagnie un rapport sur 
le dernier accident qui a eu tiev au pont de Deo. 

M. Rt. Stephenson n'a rien vu dans ce pont 
qui pit indiquer aucune faiblesse de ses par- 
tieset il n'a pas pu découvrir non plus d‘im- 
perfection dans la maniére dont l'ous rage avait 
Olé fait, 

4° La maconnerie du parapet du edté de 
Saltney était déplacée, il y avait des débris tout 
autour, ce ~ prouvail évidemment quelle avait 
recu un violent coup ; 

2° En examinant le tender de la locomotive, 
il était dvident quelle s était trouvée vio- 
lémment en contact avec la maconnerie, ce qui 
avait produit le déplace.nent ci-dessus; 

3° Toutes les allaches latérales qui retiennent 
obliquement les solives et qui sont au nombre 
de 13, de 10 centimétres sur 2 centimetres 4/2, 
étaient arrachées de leurs mortaises ; 

4 La partie de la solive cassée qui est main- 
tenant contre le pilier avec lequel elle forme un 
angle considérable doit avoir été arrachée du 
pier, et lorsque Pextrémité brisée est arrives 
“ur le sol, le bout qui reposait sur le pilier doit 

“ potombé avec une pa force; 
Wn examinant le fer forgé do la solive, on 
a 


rN 


a trouvé qu'il était parfaitement sain, a l'ex- 
ception d'une des feuilles du chatnon intérieur, 
contre lequel le tender ou les voitures devaient 
nécessairement frapper en quiltant les rails. 
Cette feuille était déchirée a environ 18 pieds 
de l'arc-boutant de Saltney, et a l'endroit ot a 
ev liew la premiére fracture; 

6° En examinant la solive rompne, ta fracture 
était précisément comme celle qui aurait pu 
étre faite par un coup latéral 

M. Stephenson conclut que l'accident est ar- 
rivé par suite d'un violent coup latéral qui aeu 
lieu contre la solive prés de larc-boutant du 
cité de Saltney; que c'est la qu’'a ea lieu la 
premi¢re fracture, que les autres fracture; ont 
été produites par la chute, Quelques personnes 
ont pensé que l'existence des rails de garde 
sur toute la longueur du pont aempéché qu'au- 
cunc portion du convoi ait pu deérailler, C'est 
un fait bien connu que quand une collision vio- 
lente a lien entre les voitures d'un conyoi, les 
rails de garde ne servent pas beaucoup, attendu 
quils ne sont faits que pour s opposer a toute 
tendance modéréeau déraillement et qu'on s'en 
sert ordinairement sur les longs viaducs. 

M. Stephenson a été aussi appelé a faire sa 
déposition devant le jury chargé de faire une 
enquéte sur l'accident qui a été cause de la 
mort de plusieurs personnes Ll a répété ce qu'il 
avait dit dans son rapport aux directeurs du 
chemin, que la fractnre de la solive devait avoir 
été produite par un coup latéral et non pas par 
la pression verticale. Depuis 28 ans qu’il cons- 
truit des chemins de fer il n'a jamais rencontré 
un pareil accident; cependant, sur la demande 

‘un des jurés, i] aannoncé que, pour satisfaire 
le public, il ferait désormais quelques change- 
ments dans les constructions de pontsct viaducs 

— Dans lassemblée des actionnaires du che- 
min de fer de Devon, qui a eu lieu le 22 mai a 
Plymouth, le présideat, en réponse d des inter- 
pellations relatives au service du systéme at- 
mosphérique, a dit que les expériences de Daw- 
lish avaient toutes réassi, On avail obtenu une 
vitesse de 112 kilometres & l'heure avec des 
convois légers, et do 53 kilom. avee un poids de 
90 4 400 tonnes. On croyait pouvoir mettre en 
service les deux machines stationnaires deTeign- 
mouth pour ce jour-la, mais il y avait eu un 
retard ; il n'y avait plus qu’a netlover les tu- 
bes pour mettre en activité toute [a ligne at- 
mosphérique d'Exeter a Teignmouth. 

— Le frein des voitures de chemins de fer, 
allopté jusqu'a présent, a plusievrs inconvé- 
nients, surtout parce quil est inefficace dans 
bien des cas urgents, lorsque le convoi sort de 
la voie, qu'un essicu so brise, ou qu'il se trouve 
quelque obstacle sur la roule, lorsqu’on va a 
yrande vitesse. En outre, le frein arréte entié- 
remont le mouvement de rotation de la roue et 
produit de lusure aux endroits plats de la 
circonférence, principalement sur les lignes de 
chenins de fer ou i! y a des rampes trés raides, 

M. Crawford, ingénieur civil de Birming- 
ham, a lua institution des ingénieurs méca- 
niques un mémoire sur les perfoctionnements 
qu il a inventés pour remédier & ces inconvé- 
nients. Il propose un arrangement mécanique 
destiné & accumuler le pouvoir. Il se sert dun 
cylindre avec piston sur lequel agit lair com- 
primé ou de la pression almosphérique ordi- 
naire contre un vide ou contre une série de 
ressorts places dans un baAti qui se relic a la 
machine pour communiquer le mouvement aux 
freins. Il donne une préférence marquée a ce 
dernier arrangement comme le moins dispen- 
dieux et le moins susceptible de se déranger. 

La communication peut aussi étre formée de 
deux maniéres, soit par une tringle mise en 


jeu sous les voitures et adaptée au moyen d'un 
Joint universel, et ayant une crapaudine @ cha- 
= extrémilé, de maniére 4 ce que l'extrémité 

ela tringle puisse y entrer, ov au moyen de 
poulies fixes et de chaines placées sous le par- 
quet des voitures, Mais avec l'un comme avec 
lautre de ces deux plans, il faut attacher un res- 
sort au levier de chaque frein pour régler le 
montant de pression que l'on veut donner, et si 
le ressort ost construit dune maniére convena- 
ble, il est évident que, quelque grand que soit 
le pouvoir moteur au moment ou Von met le 
frein, chaque voiture recoit un montant égal 
de pression, et la pression ne porte pas exclusi- 
vement sur une seule voiture, au risque de 
faire briser les autres voitures. Ainsi, les freins 
de plusieurs voiltures se trouvant en communi- 
calion, on pourrait s’en servir toutes les fois 
qu'on voudrait arréter le train. 

Canal de la vallée de Genessée, — Co canal a 
été ouvert il y a sept ans, sur une longueur de 
52 milles. Voici quelle a été l'augmentation du 
tonnage pendant ce temps. 

4840 413,653 tonnes. 


(841 26,892 
4842 44,860 
1843 48,313 
1844 65,070 
1845 75,586 
484 87,615 


846 

Il a &té présenté, cette année, a Vassemblée 

ig paprbmit un bill pour terminer ce canal. 
.03 sommes qui devront ¢tre mmere cette 
année dans co but s‘élevent a 310,872 dollars. 

—tLa législature de Michegan vient d'adopter 
un acte qui autorise la coustruction d'un canal 
capable de porter les yaisseaux autour du fort 
de Sainte-Marie, alin de relier la navigation du 
lac supérieur avec celui des lacs inférieurs. 
Lorsque ce canal sera ouvert, une communica- 
tion non interrompue existera entre Québec et le 
lac supérieur, sur un parcours de 1600 milles 
{1609 hilométres). 

—Bateaux sur les canaux de New-York.—Au 
mois de novembre 1846 le nombre des bateaux 
qui faisaient le service sur ces canaux élait de 
2,725, ayant chacun un tonnage moyen de 
62 tonnes et une valeur totale de 2,043,000 
dollars. En 1843, le nombre des bateaux n’était 
que de 2,126, d’oi il résulte que leur nombre 
a augmenté de 599 ou de 23 p. 100, Le nombre 
de tonnes qui ont passé par le canal pendant le 
méme temps a augmenté d'environ 50 p. 100 
on de 1,513,439 en shoes egg 1846. 

‘isite de Uempereur Nicolas aux forges 
MM. Harrison, Winans et Easteick. —Le 40 
mars dernier l'empereur de Russie a visite les 
ateliers de ces constructeurs de machines. Leur 
établissement qui se trouve a Alexandrofisky, 
est connu sous le nom dateliers mécaniques 
d’Alexandrowsky, pour le chemin de fer de 
Saint-Pétersbourg & Moscou. S. M était accom 
pegné de S.A. 1. le grand-duc Constantin ; de 
S.A. le duc de Leuchtenberg; du_ marécbal 
po Paskewitsch ; du ministre do la marine, 

- Menschikoff; du ministre de la guerre, 
comte Chernicheff; du ministre de la police, 
comte Orloff. a es 

Liempereur a été recu i la porte de I'établis- 
sement et a commencé a visiter en détail tous 
les ateliers, Il s'est fait rendre compte de tous 
les détails de Ia fabrication des locomotives, de- 

is la chaudiére et les parties qui en dépendeo 
jusqu’s la machine complete et prévea etre mis? 
sur la voie. On lui a mis sous les yeux plus 
cent locomotives enti¢rement terminées, aya? 
toutes leurs parties bien polies ; 80 de ces 1000; 
motives ont éLé commencées et terminées 4 
1846, et I'établissement prépare régulidrem’ <nt 
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chaque mans toutes Jee purrs pour 6 locomotives 
soe beats leaders 1. earpereur a vest? aneti de 
sogvemet atelers Construris a crt distance 
paver le enestruclion dee wagons et des votures 
te + prepare chaque jogr le how neressare a la 
emafection dane vosiure a8 roars pour vova- 
gears et de $ vazons s marchandies Le bende 
eam de a visite, lempereur a nominee WM 
Graft ef Melmicdl au grade de coloned, et ila 
frame Lordre de Me-Anne ag mayor 7 -W 
Wither, wwetmenr améncain Ea outre. a 
fet present de besuce de diamante don grand 
prs gut conetructegrs MM Martie ct bast- 
wick = Létableseoent de MM Harnson ef 
Eastwick emplove en ce moment (920 ogvriers, 
Gent 4 64% russes, 121 allomands, 164 eurtois, 
7 anglaw et S amorncans Lew travauy qu tle 
oat entreprises embrawent (3 bcomotves de 
$4 totues aver leurs tenders, 5.100 trucks eg 
fer peur des voilures @ & roues, £590 wa,rons a 
S rows pour matchandiers, 70 votares pour 
vrvageura et 2 voularms perfeclionnees de 2b 
mwirve de long et a 14 rou Sor co rmmenses 
traveas, if a deys #14 fins 108 locomotives avec 
ware tenders, 6 200 trucks pour wagons ‘HG 
wasons de marchandies et 2 voitures dle vor a- 
grure 

Lenmeatsce frtypes por le tonneree, — Le 03 
murs dermer, une lncomolive ailacher au con- 
ver des vou sgeurs passant d Atolanie a Augusta 
@ ¢4 frappee pur lea lonnerre Le fluute elec. 
trqee a ireverss le mew anmeme de la machine 
jeaqu dus voulures, mail na Laut de mal per. 
mane Hest question d etablir des tovans a fo- 
met horizomtags qui protereroat les solares du 
ionaerte. 





2 Sy 8 
FRANCE 

Le commerce de Rouen a adresse aux {ham- 
lees ane ptiLen pour demander la moderation 
es dros de douanes sur les houstliee 

Lorequ a] a cle quest.on dun propet de lor sar 
es doused, NOUS apEriOns que Post gunwines 
sSsuiraient celle ocrason pour entrer dans la 
tome parcoourue avec lant de succes par ie gens- 
vernemen{ anclais. Nows avers Me rivement 
bees hire lorsjue pout avons Va que be pro 
pet de ke presente aux Chambres ne donnait pus 
salafachon au entreprees de chetnias de fer 
™ accordant, simon ane rmaluction sur jes fers 
et la hagilhe eg grnerel, au mons oe redoction 
de drovt sur les rails et la howille 

la reclamation da commerce de Hoven est 
lame des plus formers qui purse (re adresses 
a gouvernement, tout le monde recomnall que 
iru bes instremrvents de travail le plas indis- 
peneable aujoorr his est le combustible 

Le mewlieur morven, comme be disent lee perts- 
Leonmres, de mettre bes fabricant« francan en 
tat de or r de protection, c est de livrer 
#0t fobrmques, au plus bas pris possibile, bes ob 
jets de leur consommation pournaliere, et sur- 
vat dalranchir ces olyeis de charges arti 
cariles qui ch augmentent le prix 

Sows citons quelques pawages de la petition 
qm fot tessorlic ies inconvenunis qui reeul- 
tent des demise diflerentiols pour bea hb aaifies 

« Les differences des prit que subiasent bes 
fun@mmatears. wlon quils se trourent plus 
OO fane coupes des centres d ratraction. oni 
we motif tout ample J oextracteur jivre se mar- 
chomdise ag bord du puts, sane sinquieter du 
hep ou elle sera eoiployie Text donc dans | or- 
Gre dee choses que. prowenant des bow llores 
@ lane ou de Denain, elie codte mons cher a 
Velencoennrs qu 4 S¢-Juentin, et mone chera st. 
Qeeatin qu a Compidgne et a Pare oua Kouen 


«En verisdy méme principe, a qualité egale 
dea houilles de Mons ov de criles d Angin, | es- 
tracteer d Ansin, loreta il ge trouve & Pare 
es evemple, en concurrence avec celur de 

one, acute au pra de Mons une somme ecale 
aux frase da transport depuis Mons juju a 
Agrin 

ea, réciprequement festractear de Wane 
qat voudra vendre a Pars, en com urrence avec 
eceluid A\nrin, devant fa porte duquel ss pro 
darts aont forces de pasene, devra retrancher sur 
les prix de Mone une summe enfliaante pour que 
les dent profoits sient an méme tags ser le 
méme mare he 

« Mais oi bes taduatrios qui s Apgray monnent 
a Wons 00 & Anztn Oo dans tout autre basen 
houitler dowvent subtt ces cond ilies qui sont de 
Deesence rig commerce. est.il juste eat-al rap 
aannalie de leur imposer, de par be lon, d autres 
charges ine cslement repartors selon je uvede et 
be lieu dl omtree action * 

* Poorguo be hoalle de Saschrock sapporte. 
t-elle un j minelre que celle de Mons * 

* Pourquia ta heuille de Mons est-elie lade 
moins que ia house de New cactio ’ 

. Poorquen la tewslie de Newcastle pe jeret las 
elle an umplt plus fort a Dunketque, @ Rosen 
ou a Nontes quaut Sables-d(ilonae, a la ito- 
chelie 08 8 Bordeaus * 

* Sous avons beau cherrher, il nous est un- 
preerh'e de Unwiver ane raion seuionent apne 
rirawe, & | oppens du tae! di@-rentsel eur ertte 
Inaterte et suttaut une rarean comm patible arecrc 
CP principe famjamental de fiatre beyselation, 
que ke ire Francais seal opts abe eonmd a foe, 

« Voua soudres been otverter, Meesweurs 
4 pour tous les pointe da hiiieral cetle tave 
diflerentelloe @ wa caractere etecaliciicment ¢ft 
pers Awe! car, malere la havese de pris 
qaien rewulle al oss de atone qu aucane par- 
rile de howille francawe ou beice fe saorait ¥ 
Mre vendee en concurteore avec la heuille 
anylace 

¢ A Koven méme, nous ne feceions quan 
ines petit nombre de hotevur de heenite de 
Mons, de Chatleres oa de Freeanes, et encore 
Heet-ce que la bew!ie de qaainte apcerole poser 
cortauece ondustrics [Ls presyoe totalte de photre 
appro iwonnement vient d Angleterre 

e Ul eet done eometant Que meme sane ayer 
fe pretecie de Ly peede frem a 
tree framemer, lo Fiee peront. eur true les com- 
ewnimategrs de hegille da [itteorat, an drrvet pet 
fort que sar Cea, dew frontiers de Nord et de 
| Est Est-co la de 'a postire* meter de be salite® 

« Le oh shore dew eet, on dg demt differen. 
hel selog le pant du littoral per oa em fail | one 
teoflection. eet  agtant fave ieemete epee la rene 
du Mids, cyan seat Aa drestt le plus trecdoce po 
anes! on fret meondre que notre tone de Nord, 
et cela a6 cop: it far ilemment 

« Les navies quid Angleterre appertent de 
ls houlle a la Hachebe og a Bordeage eent sire 
de jrogver un fret de cetear en eve deve oo en 
vine ils pautent dere comeenhe ane teduc toon 
sur bear fret daller, puy~poe les deat purlies de 
lew? wou sce lear emt preduc tyes 

Ag centrane, co nest qoe par eiceptian 


wrest 


Peteg@ a wae ome ate 


oe les nasires Venent & Plogen reseenirent ici | 


un fret de tretwr. dle a'em wont fa poopart du 
tems omer (ost fi faut done que leer yievsze de 
New cactle a Rumen pare ly depense de jailer et 
du reinar ‘ 

© Yorla pourqurnt bee merenrales dy [tet cons. 
tatent gat malsre la tenmdite dpetarce af ep 
conte plos cher pour faire venir do charton de 
Newsastle a Rouen qua Bordeany « 

ie petition: aires demandent que le droit 
sur les boutiles etrangrres quelle que sort lewt 


provenance. et par quelque frontirre qu elies 
event istroduites, swt ontlormement retuit au 
minimum du taut actuellement percy a la [rom- 
tiere de terre 
- Toos les journaut dient que la commues- 

acon tle la Chambre des députes, sur le projet de 
len celatsf aus dousnes, a reenta de demander & 
ly Chambre de redwre lee droite sur le cafe be 
sucre, etc et d suymenter boa droits sur les 
cui\ tes brute anylacs, atin d encourager la ma- 
rine marchande, en sugmentant le nombre des 
olyets encombranta quelle a a transporter 
Quant 2 la reduction des droits sur le cafe, le 
sucre, et autres prodwte eolonagy, nows 
crovens cette mesure sage ef bonne, mais nous 
avoucns ne pas comprendre Futihié duse 
augrirniatyon des drovte sur leg cuivres d Angte- 
terre (in noose dit, ul est ora, qu en frappant 
les cuivres ang'aie, la manne marchande serait 
forcee daller, dans 1 Amérique du Sad, clwr- 
cher le mueera de cuivre ce qa! serait mvoania- 
crus pourelic, ainer que pour i elablimeements 
qat fersvemt la fonte de cuivere en France Mais 
les cons oriema ted es sil vous pital’ -— le pu- 
bie = La nate loat entitee * Ket-ce quits ne 
meritent pas quelques éczards* Pounquor dence 
tenet-sous bear fare paver les canvtes plus 
cher quits ne les parent actoellement * Pour- 
quo tooles-sous lee frapper dun nouvel trnpet 
tees lourd, ef surtout tres mmyuste? Pourquos 
youlez-yous creer an monopole nouveas * Pour- 
‘quer sacevber lee sntéréee le | immenée mayorile 
aut interéts dune imperceptithle minorite * 

None Peperats het que la Chambre ne sera 
jaunts aeser improdento pour consent & ane 
mesure pereiie (le serait appesantir davantage 
le pig du mona we qul pase deja at fort sur le 
paves Cr sero faire en petil ce que le tmone- 
prale hu fer fait deja en vrand kh’ que lon ne 
@¥ Lotipe pes ce he sent pws des mesares pa- 
revilee qu: eerviraceat le manne marchanide . 
cest la bherte qual tur faut, cost la hberte 
quelle demande. debarrasser-la des monv- 
fefies gar pesent s durement curelle, et vous 
serees quelle dedaiznerait méme be privileze 
de transporter quebjurs miseralies tonnes de 
mubera: decuisre Pus, que voodrier-sous faire 
du minerat sion bintredareart apres svar eucla 
les curvres angiae® Le fondre® Mais sour p a- 
‘rt pos le charles vous mater pause les four~ 
Brut, seoue navet pas les ousnmers Et lors 
née que yous Bumer tau cela, eet-ce qu il 
sor art gempstie de livree lew enivree gor bee mear- 
chee got memes pers que | Angleterre peut 
neoushes liscer” Nom, trille fre non’ Pourquas 
dence emore une fine yoaleg-youe io poser a 
fous des ¢harcrs qui ne proiteraient qua quel. 
Ae une” 

M de Remuset went de presenter une pt. 
utes ale thoambre des deputies poor demaniler 
la pewdis toon des feoote wor le fer, et suringt sar 
bes rails Cette petition s ele renvoyer a la rom- 
thissson chatzer desaminer ke proyet de ior eur 
heme }evena mens 

Le dequrtemeat de ta marine fait savor 
(To# be te juliet ul reece Lee propretlipas pour 
Jupprominannement de 16 600 GO bilog de 

thartan de torre anglers pour | Algetce ot 
1 OO G60 bkilog posur Li tteance, Le méme poor 
(on reoewra bee ioteees pour % 600 OOO kily da 
jet arkeen fear ae et le Sdevembee por 309 One 
ihocs de fers sapetieurs lomines. de S40 Gug 
| hile de fers eopercare tharicies, cf d Gne cer- 
Lae quantiste de pantes de Pars, ea fer et en 
rupert 

Lat hombre dew depute o alipté be preoyet 

| te lea reistf & lachat du terrain pres Neol- 
Ebenne pour | etablusement dune tovle dey 
funeurs 
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— La cumse) manicipal de Valence a cru de- 
vag Jormester comire la reunion de lant de 
cmrmsins Ge lowsheres dans les mains de la 
grand: camparsae de ia Loire. 

Lieat pomestalion est dune longueur demesu- 
~e tas Teves loe cependant, mais nous n'a- 
vnns icopwe ge ene phrase qui merite In peine 
foot save cesteelle-ci: « La consonsation 
fit \iamoe. soa’ement, séléve a 200,000 heclo- 
BS port ross.n, presque suburbain, ce- 
i Ge Cuameort, recoit en moyenne 60 bateaux 
7c an. portant Pun danslautre 2,500 quin- 
ith THT) GUES. + 7 

— Les Hoflandais viennent de faire la décou- 
verte de trois mines tres riches de charbon de 
verre. a Batavia. 

— Le Courrier des E'ceteurs et des Travaux 
Pobocs nous aemprante quelques-unes de nos 
Losi cles de mines, sans nous citer. 

Nous ne voulons pas agir de la méme ma- 
reere a Téegard de notre spirituel confrére le 
Jourwrl des Economistes, qui prouve, dans les 
lignes suivantes, ce que nous avons nous-md- 
mes dit plusieurs fois: 

« Le projet de loi présenté par le ministre da 
commerce sur les douanes, propose Limmunité 
complete des droits sur les fers, les cuivres, les 
toles. les corniéres, le zinc, les chanvres et les 
ling nécessvires a la construction en entrepot, et 
a Jarmement des batiments de toute espéce, en 
bois comme en fer. Aujourd’ hui la surcharge 
qu imy osent les droits mis sur ces matiéres a la 
construction dun naviro en bois s‘éléve, en 
moyenne, au dire de nos administrateurs, a 
30 tr. 30 c. par tonneau. Comme notre effectif 
naval est de 611,$92 lonneanx, comme cet ef- 
fectif se renouvelle lous les ans par quinziéme 

4.090 tonneaus), il s'ensuil que la charge que 
le tarif a imposée a la marine marchande est de 
pos de 18 millions sur le capital entier, et de 
4 whom 4 tiers tous les ans Si l'on dit que 
Uy oes bes matieres qui entrent dans la construc - 
toa dun navire ne sont pas tirées du dehors et 
ne paient pas les droits, nous répondrons que 
tether du tarif est de permettre au producteur 
de cea matiéres d'établir un prix plus élevé que 
le prix naturel. Quel est, d'autre part, le rite 
jéyve enlevé aux industries frangaises capable de 
fournir ces maticres? Pour le fer, tes 40,000 
tonneaux qui sont tous les ans en construction, 
enployent de 16 4 17,000 quintaux meétriques, 
somme qui ne fait guere que la deux centieme 
partie de ta proluction générale du fer, s éle- 
vant & plus de 3,000,000 do quintaux. Avec 
cette quantité de fers, les constructions mari- 
times, sur lo pied actucl, emploicnt encore 
1 209 quintauy métriques de cuivre brut, $,800 
quintaux de cuivre laning, Certes, en face de 
reg chilfres, M. le ministre a le droit de préve- 
wr les objections des industries engagées dans 
1) question, en leur disant que leurs reclama- 
thong seraient peu fondées. » 

_— Une assemblée géneralo extraordinaire des 
hhauts-fourneaux do Valence et Soyons. doil avoir 
lieu le 13. dece mois d Valence; l'objet de la 
réunion eat de recevoir Jes démissions do M. 
René Clément et M. Sallier, présidents de la 
commission de commandite, et de pourvoir a 
lour remplacement ’ } 

— On annonce que la compagnie du chemin 
de fer du Nord vient de faire un traité avec un 
urand établissement métallurgique du nord, 
pour 40,000 tonnes de rails & 310 franes la 
fonne, Ces rails sont destinés gu chemin de fer 
de Creil a Saint-Quentin. Ce prix est tres avan- 
R33 #1 surtont comparé a celui qu’ont payé 
ers compaynies 

“gnnonce publiée dans les journaux 
© aut actionnaices des mincs de 


Lore 


bh 


houitle de Ferques (Pas-de-Calais) que lea diffi- 
cullés administralives qui ont jusqu‘ici empé- 
ché la constitution définitive de la société, ont 
old levees, 

— On trouve 4 la derniére page les cours 
d'actions des mines, hauts-fourneaux, charbon- 
nages, elc., pendantia semaine qui vient de linir. 


Saint-Disier, 3 juin. Les fers sont sans cours, 
par suite de fa stagnation des affaires. Nous 
avons cependant vu quelques petits marchés de 
fer battu paseés encore a 385 francs avee la 
province, 

On obtiendrait facilement des fontes blanches 
4 180 fr., bien qu'il y en ait peu a vendre. 


ANGLETERRE. 

Tandis que la commission de la Chambre 
formée pour examiner le projet de loi sur les 
douanes propose détablir un droit d'exclusion 
sur les cuivres anglais, les Anglais demandent 
hautement abolition des droits sur les cuivres 
élrangers., Cependant, lAngleterre contient 
Leaucoup de mines de cuivre, et abolition des 
droits serait une mesure extrémement grave, 
et pour bes capilatistes sry ont des fonds placés 
dans les mines, et pour le pays tout entier. Mais 
les Anglais comprennent bien que | heure de la 
soi-dizant * protection » a sonné, et ils veu- 
lent étre conséquents lors méme que leurs pro- 
pres intéréts courraient des risques. Le Mining 
Journal, quiest Vorgane officiel des mines d An- 
glelerre, et qui jouit d'une influence immense, 
demande formellement aujourd hui la cesgation 
de toute protection sur les cuivres élrangers, et 
cela malgré son ancienne opposition a toule 
mesure de ce genre, Voici co que dit notre ea- 
limable confrére : 

« Nos lecteurs savent, dit-il, que nous avons 
souvent exprimé des opinions en favear du 
maintion des droits sur les cuivres qui sont 
contraires & ceux que nous proposons aujour- 
dhai; cela vient de ce que, jusquiici, notre 
zéle pour le succds des mines de ce pays, et 
notre sincere désir d’agrandir le bien-étre de 
louvrier mineur, et de le protéger de toute 
concurrence injuste, nous ont empéché, jusqu’a 
un certain point, d examiner le projet sous tous 
ses rapports Mais, depuis abandon de ta soi- 
disant protection sur les céréales et sur tous les 
autres objets, et depuis que nous avons 6lé con- 
slamment occnpos a presser les gouvernements 
de France et d autres paysd'abolir les droits sur 
Vimportation du fer, nous croyons fermement 
que les principes du libre commerce seront 
avantageux au bien-dlre général, et nous ne 
pourrons plus par Lipo a hésiler & conve- 
nir que cous croyons que le jour est venu ot lea 
droits sur le miuerai de cuivro doivent cosser, » 

Nous prions ceux qui demandent laugmenta- 
tion des droits sur les euivres qui entrent en 
France de vouloir bien méditer sur cette ro- 
marquable déclaration du journal spécial de la 
Grande-Brotagne. 

Voici en quelques mots l'histoire des droits 
sur lescuivresen Angleterre : Nous les emprun- 
tons encore an Mining Journal, 

ell v a 20 ans a peu prés l'importation du 
cuivre élranger en Angleterre était entidrement 
oe Mais cela nempécha pas de grandes 

uctuations dans les prix du cuivre et de bien 
grands malheurs aux entreprises de mines. En 
1827, le parlement rendit une loi qui permet- 
tait Timportation des minerais élrangers, en ce 
qu'on appelle in bond (c’est-a-dire a rester dans 
un espece de gage a la dovane|, pour étre 
fondu et export4, Celle mesure garantit de toute 
concurrence les mines anglaises ; néanmoins les 
propriétaires dee ming: crinient bien haut qu’ils 


seraient ruinés. Cependant leurs mines prospé- 
raient, et lea mines étrangéres dont on crai- 
gnait tant la concurrence s éteignaient. Plus 
tard le systéme de fondre bes wminerai in bond fut 
aboli et remplacé par un droit assez élevé poar 
donner des bénelices au zouvernement et de la 
« protection » aux mines anglaises. Cest dob- 
tenir abolition de ce droit qu il s agit mainie- 
nant On a une preuve remarquable de l'absur- 
dité du sysltéme protecteur dans ce seul Jait: 
En 1826, | Angleterre ne recevait aucun minerai 
élranger, el ses mines furent malheureuses; 
scize ans plus tard elle en recevait pour plus de 
25,000,000 fr, par an, et ses mines elaient pros- 
peres. « 

ll nous semble qu'il y a la un baut enseigne- 
ment pour la France. Mais, bélas! toutes les le 
cons de Vexpérience parlent en vain aux parii- 
saua du sysleme protecteur ! 





Paix pes rers ex Ancierenne. 
Londres, § juin 1847. 


Fer en barre (pays de Galles), la tonne anglaise 
de 1015 kilog. 4/2.. 215 60 


— Londres............. 240 60 
— Aclous........ ancues 246 25 
— En cercles Stafford)... 287 50 
— Feuillard.......... a 306 25 
— Barres............. - 281 25 
— Fontesd Ecosse (Clyde), 81 264 8) 35 
— Rails en moyenne..... 225 
— De Suéde sur place... 287 50 a 300 
Acier de Suede en fagots. . 437 60 
Cuivre en saumon........ pie) 
Cuivre en feuilles, la livre 
anglaise do 453 grammes 
50 centigrammes....... 1 40 
Plomb en feuilles, la tonne 
anglaise........ .... os 48125 
— En saumonepuré.. .. 512 50 
Plomb cn saamon commun. 468 75 
— Espognol............ 437 50 a 450 
Zinc en saumon gur ploce.. 428 75 a 500 
— en feuilles pour lexpor- 
WROR iiceccrcencs 70 


Londres, & juin, Les demandes de fer fabri- 
ué sont assez nombreuses aux cours precedents. 
Il y a moins de faiblesse sar la fonte d'Reosse ; 
mais il se fait peu de transactions. Les numéros 
mélés sont a 84 25, I s'est vendu du zine avec 
une baisse de 25 fr. sur la semaine deraidre. 
Bulletin mensuet, Le fer en barres anglais 266 
peu demandé ant le mois, et les prix sont 
tombés de 6 r tonne. — quelques jours 
il vaeu des demandes, et les manufacturers 
refugont maintenant de vendre au-leseous de 
212 50 aux fourneaux du pays de Galles. La 
fonte d Ecosse est tombée a 793 75 les numeéros 
mélés, et de 80 a 81 25 le numéro f°; mais 
depuis quelques jours les prix sont on pet 
mieux tenus. Le fer et l'acier de Suéde se ¥en- 
dent difficilement. ; 
Le plomb anglais est ferme, mais sans affiires. 
Le zine fléchit peu a peu, et il est sans affir'- 
res Il y a des effels @ 600 fr. sur place, et de 
488 75 a livrer @ courte échéance. . 
Glasgow, 3 juin. Le bean temps a raffermi les 
prix de la fonte d'Ecosse. It y a eu beaucoup de 
demandes lundi et mardi, et il s'est fait dusee 
fortes ventes & 80 et 80 60 au comptant. Av 
jourd hui il y a moins de demandes, mois Irs 
prix sont nominalement cotés a 84 25. Les mal- 
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INSERTIONS : 


Les communications dre 
admises, ect lea ourrages dont on désire 
qu il soit rendu jcompte, devront étre 
enoroyés france au sitge de ledminis<- 
tration, 


Les Bureaus sont owverts 
de neuf heures du matia & cing beures. 





Les insertions dans le du Journal 
wront recues au pris de ¢ fr. le ligne, 
ct les annonces @ 15 centioes ba ligne. 


Ladeunistration tavite MM. les gecants ct fondate ots des Compagnirs de Cheming de fer et Mines, a hui oteome une copie de leurs statuls et des divers 
decumeats relaufs a la création et au développement de leurs entreprirs, afin quelle puisse ttre publice ta extenso dans le Journal des Chemins de fer. 





SOW MAINE. 


Collection du Jowrneal des Carmona de fer, Corie 
dea Chemina de fer. — AVIS ESE NUIFL. — 
Avie sdomtoret: atl Kapport fait par Mo de 
Pevremont sar la propowtion de M. Cre mirut, 
relauve aaa membres des deus Chambres, adju- 
dicatares ou adminwtrateurs dane lee coor es. 
trom de chemins de fer ou autres - Neceties — 
Coors des actions. Chronique de la semaine, 

Setuation gtatrale. - Chemin de fer de Pari 
Slree et Lyon a Avignon. - Chemo de fer do 
(rotre. — De la surveiilance dee c's cue t+ fer 

nnel de TEtat. — Assemblée générale 
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gen (rapport. — Chemin de fer bollandas, 
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rangers. —Movea dviter la rupture des ee 
ara MINES. Mines francaives. Cours a 
Londres, Lyon, Bordeaut. -- Nouvelles div eres, 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cingui¢me volume de ia col- 


de Per, auneée 1846, contenant 

Plas de 1,000 pages de textr, in-4', 

em vente au burcaca du J eur 
frances 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Teut nouvel abonné au Journal 
peur Fann¢e 14647 recevra une 
carte coloriéc Les abonnesactuetis 
aw Journal sent priés de faire 
-Teventer In dernliere bande tm- 
Priméec en fateant réclamer leur 
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4subiec emplol Le prix de la carte 
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AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons a nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, loule DEMANDE DE 
REABONNEMENT ov de COANGEMENT * 
PRESSE, Guitent ttre accompagnées de la 
derniére bande imprimce. . 

Cette formalite cst indispensable pour 
la bonne et prompteecspédition du service. 
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CHEMIN DE FER DE PAIS A CHARTRES 
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sur le chemin de fer de Pare @ Chartres, entre 
Rambourllet et Chartres 
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ereve d aucune imerription ou ¢tablisant le nom- 
bre et la nature de celles dont Hl pourrait (tre 
frappe, & bes preces Ctablessant Tétet de le pre~ 
pricté entre lee maine de la cantion 

Lee soumimionnaites pourront se cautionner 
eut-mérmrs ou of faire cautionnet par wn tiers 

Lotequ il n'aara fie preenté qu'une promrsse 
de rautronnement, Tadjudicataire devea la régu- 
laruer pat am arte autheatique, dans les halt 
jours qui saivront Padjudication, @ peine de dé- 
thrance. 

Le cautionnement mobilier devra, ao 
ble, avour @1¢ versé dams la calse du receveur 
néral des foances du département, en pumer: 
ou en effets publics, comme Ha ¢44 dit, avec 
transfert, au profit du Trésor pablic, de celles 
de ces valeurs qui seraient nominatives ou 4 
ordre 

te dépat deviendra . immédiatement apres 
Vadjudecation, le cautionnement de lenire— 
prise 

CERTIFICAT BE CaractT#. 

Le certificat devra avotr été déliveé dans l'année 
qui precede Tadjudication, 

Il ne sera valable rage avoir #14 vieé par 
M. Fingtoveur eo chef du département, chargé 
des traveus du chemin de fer, 


sot MI BIOs. 


les toumimions seront comformes au modele 
Ci-dewme us. 

Teote soumimion comditvionnelie sera rejetée. 

Le raber frappera sur tows les prin de Damalyee, 
sane distinet.cu, a peme de nullité. 

Dans le cas ca pluneurs soumimions ae 
teient les mémes offres, i] sera 
tenants, @ une réadjediration, entre leo" aman 
thommaires #gaut t. 

Lea soumissions be seromt ouvertes qu'su cas 
08 le cautionnement et le certibcat de caparité 
auront 444 reconmus talables et admis per le con- 


seri. 
AVIS LssENTIEL. 


(haque toomiesen sera mise seule sous enve— 
loppe cacheter. 

A fe paqort ainel fermé, tes sourmiusionnaires 
gece Larte ow bee peers de cant amement et 

crttheat de caparcite. Ie metirent be toatl rows 
wee eer onde enirieppe rarhetee. 

(hattree, 4 joim tear. 
be prefect d Eure-ct-Lor, 
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parlement d'Eure-ct-Loir, il devra désigner la 
commune de ce département on tl entend faire dlee~ 
tion cde domicile), m'engage envers M. le préfet 
d'Rure-et-Loir, @ exécuter les travaux de plonta- 
tions de hnies et établissement de clétures, sur le 
chemin de fer de Paris 4 Chartres, entre Ram- 
bouillet ¢t Chartres, moyennant un rabnis dé 
pour 100 sur tous les prix du détail 
estimatif, sans exception ni réserve, promettant 
en outre de remplir fidélement les conditions du 
devis, et me soumettant aus clauses et conditions 
générales du 23 soft 1835, imposées par l'adminis- 
tration aux entrepreneurs de travaux publics. 


oe 
Rapport 


fait par M. de Peyramont, sur proposition de 
M, Crémieur, relative aux membres des deur 
Chambres, adjudicataires on administrateurs 
dans les concessions de chemins de fer ou au~ 
tres, 


Messieurs, 

Avant d'apprécier en clle-méme la proposition 
dont yous ri ps confié l'etamen, votre commis: 
sion a ere devoir arréter son attention sur les cir- 
constances au milien desquetles celle s'est produite, 
et qui servent a en determiner Vintention, le ca- 
ractére et la portée, 

C'est au moment of la Chambre était saisie de 
In révelation dun fait qui avait vivernent én et 
contristé la conscience pevinens, que honorable 
M. Crémietx annonces Vintention de renouveler 
lo proposition qu'il avait introduite en 1844, par 
vole damendement, ajoutant qu'il espérait qu'a- 
pres les déplorables scandales qui avaient cu tiew 
depuis trois ans, la Chambre tout entiere lui don- 
neralt son assentiment, 

Ainsi, la mesure proposte n'a pas pour objet 
seulement de prévenic des abus possibles dans |'a- 
venir, mais aussi, et avant tout, de mettre un 
terme a des seandales déja accomplis et multi- 

lies. 

Crest la dérlaration que Vhonorable M. Gré- 
micus a reproduite dans ses a de= 
vant la Chambre, aussi bien que dans les expli- 
cations qu'il a données au sein de la comris- 
sion, 

fru reste, les mesures de ce genre ont tonjours 
et necessairement ce caractére, Elles supposent un 
mal préesistant anquel il est urgent de porter re- 
mede; ce n'est Jamas une idée parement spécula- 
tive gni les suggére. 

A dittérentes ¢poques, le Parlement anglais a 
pris des précantions contre la corruption et la yé- 
nalite de ses membres. 

En t675, la Chambre des communes ordonna 
que ses membres. seraient obligés de preter ser 
ment; « que depuis trois ans ffs n'avaient reen ni 
argent, nt présent, ni pension du roi, ni d'aucan 
prince on ministre Atranger, directement ou indi- 
reetement, pour donner leur voix dans le Parle- 
ment, ® 

En svat, nme résolution fat adoptér, portant 
que tout transfert des actions de la compagnic de 
la mer dn Sud, sans jastification suffisante, en fa- 
veur d'une personne appartenant 4 t'administra- 
tion, était un acte de corraption notoire, 

En 1782, on bill exclet de Ia Chambre dee com- 
mores toute personne ayant passé on marché 
avec les agents dn gouvernement. 

Mais, & toutes ces époques, le Parlement agis- 
sait en présence de seandales Sclatants, 

En 675, tes membres do Parlement @taiert no~ 
toicement & ta solde des wmbossadenurs étran- 

ers, 

. Quelques années aprés, le président des com- 
munes était convaince d'avolr recn des présents 
de ta cité de Londres, pour faire passer un bill; 
et d'autres membres étatent expulsés pour le méme 
motif. 

En 4724, fl fot établi, par one enquéte, qu'il 
avait été émis pour plas de 42 millions d'actions 
firtives de ta compagnie de ta mer du Sud, afin 
que le bén¢fice be serait réalisé par leur émts- 
sion, fat consaeré 4 faciliter te vote du bill qui in- 
téressait In compagnie. 

Quatre ministres et le directenr général des pos- 
tes, le secrdtaire du trésor, le chancelier de lécht- 
quier, Te secréthire d'Etat, le premier lord de ta 


trésorerie farent convaincus d'ayoir partieipé a 
celte corruption, qui s‘était aussi étendue a un 
grand nombre de membres du parlement, 

Les uns sempolsonnérent pour échapper a la 
honte du chiitiment; d'autres furent condamnes a 
Vonanimité et cavoyés a ta Tour; quetques-ans 
furent acquittés ala majorité de quelques voix. 

En 4780, Fox reprochait & lor! North d'avoir 
employé pres dan million sterling dans un em- 
prunt pour se procurer des votes, et il est remar- 
quable que Fox regarde en méme temps comme 
naturel qu'un ministre, qui fait un emprunt, fayo~ 
rise sesarmis; et il dit qu'il ne faut pas s'uttendre 
4 ce qu'aucun .ministre agisse jamais autrement. 
Il ne blime pas lord North avoir fait usage de 
cette faculté, mais d'en avoir abuse {1}. 

Ainsi, Messieurs, & toutes ces é¢poques, la véna- 
lité des hommes publi-s, en Angleterre, ctait fla 
grande et penérale: et les actes du parlement que 
nous avons rappelés ne sont dans sa legislation 
que des monuments de la corruption qui a Métri 
en d'autres temps son gouvernement et son aris- 
tocratic, 

Les faits nous condamnent-ils aujourd'hui a im- 
primer le méime stigmate & notre temps, & notre 
pers, 4 notre société démocratique? 

a vérité nous commande-t-elle de donner cette 
confirmation éclatante aux clameurs qui, en ce mo- 
ment, s‘¢lévent contre les pouvoirs publics? 

Votre commission n'hésite pas a dire que ce se- 
rait calomnier bien gratuitement notre pays, que 
d'accorder la sanction Iégistative a de telles im~ 
putations. 

Les faits, les abus, tes scandales Individuels qui 
ont pu se produire, et dont les partis semparent 
avec ardeur pour envelopper, dans une accusation 
générale de corruption, le gouvernement, les 
chambres et la soci¢té clle-méme, ne viennent-ils 
pas, au contraire, attester lenergie de la cons- 
clence publique ? 

fils retentissent aujourd'hui avee tant d'éclat, 
mest=ce pas qu'a la dilllrence des temps qui nous 
ont précedés, ct AThonneur du ndtee, i ne se ren 
contre personne pour les proteger, les couvrir et 
leur assurer Pimpunité ? 

Ne troure-t-on pas, 4 cet égard, le méme senti- 
ment dans tous les rangs, dans toutes les opinions, 
dans tous les pouvoirs 

Pour rentrer dans Pohject spécial de la proposi- 
tion ct Pordre des fails anxquels elle sapptique, 
est-il vrai, comme on cherche &@ Vacceéditer, que 
dans les lois de travauy publics qui ont marque les 
votes de ta derniére Iécislature, Vintéret public 
ait été sacrifi€é aux interéts privés, qui auraicnt 
envahi, pour les asservir, le gouvernement ct les 
Chambres? 

On a signalé, en Texagerant, le nombre des 
ponent posing qui ont pris part, aun titre quel- 
congue, A ces grandes entreprises, pour en con- 
clore que le gouvernement avail été dominé par 
Cry, et que les Chambres elles tadimes avaient sabi 
Vinflaence des intéréts privés coalisés dans leur 
scm. 

Lesfaits protestent bien haat contre une parcille 
accusation, car dans aucun pays Wiateré: public 
n'a Gté mieux sanvegardé contre Vabus que tes 
grandes compagnies pourraicnt faire des conces- 
sions qa'clles ont obtenues. 

Nolle part des conditions plus sévéres, des pre~ 
cautions plus mulliplices ne leur onl 6L6 imposées, 
Les antres pays commencent & news emprunter 
notre législation sous ce rapport, et rendent hom 
mage @ Sa sagesse Cl a sa prevoyance, sans Loute= 
fois l'adopter dans toute sa rigueur, cl en consere 
vont aux compagnics ane bien metre liberté ct one 
antre puissance. 

Et, quant am conditions des concessions, ta 
situation génécale de ces affeires prouve suffisam- 
ment qne les compagnies Wont pas obtena de trop 
larges faveurs; et il suflitde voirde cours de tours 
actions, pour se convainere que UVopmion publi- 
que proteste contre l'accusation qu'on youdrait 
lui faire aecueilir, 

Votre commission a cru ne pas s'eearter de la 
mission que vous lui avez confice, en envisngeant 
Wabord sous cet aspect général ta proposition qui 
Jui était soumise, et en repoussant les impressions 





(4) Lord Sotn Presell, Brent sur le constitution 
rng! nise, 


qu'elle a pour résultat, sinon pour but de provo- 
uer. 

. Ces considerations, du reste, ne Vont point em- 

pécheé de lesaminer en elle-méme, et de lapore 

cier dans son principe, dans ses détails et dans 

ses effvts. 

Elle arntendu Mhonorable M. Crémieux, quia 
reproduit devant elle, en les développant, les mo- 
tifs déja présentés par lui devant la Chambre, et 
s'est expliqueé sur I'¢tendue et la portée de ba dis- 
position qu'il a proposée. 

De ses evplications aussi bien que des termes 
de la proposition, i! résulte qu'elle s'appliquerait 
non-seulement aut adjudicataires ou sdenioiare 
teurs des chemins de fer, canaux, ponts a péage, 
mines de toute espece, mais encore aux régeats, 
aux administrateurs de la Banque de France et 
de ses comptoirs, ainsi que des banques locales, 
qui nexistent qu'en vertu d'un privilége concédé 
par la loi. 

Elle atteindrait aussi les administrateurs des 
compagnies de desséchement et de défrichement, 
des entreprises d'irrigation, et les concessionnaires 
de terres efi Algérie. Désormais aussi, les notabi- 
lites financieres qui sié¢gent dans les deux Cham- 
bres devraient demcurer étrangeres aux emprunts 
contractés par l'Etat, bien qu’ils ne be soient ja- 
mais qu'avee la double garantie de la publicité et 
la concurrence. 

La logique pourrait méme conduire a étendre 
les effets de da proposition aux administratears 
des compagnies d'assurances et des sociét’s ano- 
nymes de toute espéce, car elles n'eristent qu'en 
vertu d'une autorisation “ le gouvernement 

cut accorder ou refuser, ct les modifications qu'il 
‘ait subir a leurs statuls peuvent constituer des 
conditions plus ou moins fayorables, 

Mais, sans se préoecuper de ceite extension, qui 

urrait aller au dela de la pensée de lauteur de 

a proposition, bien qu'elle pdt paraltre autorisee 
parla généralité de ses termes ou de son principe, 
votre commission t'hésite pas & penser qu'elle at- 
teindrait, méme en la restreignant, la rlupr des 
hommes, qui, dans Vune et Pautre Chambre re- 
présentent les intéréts du commerce et de lin- 
dustric. 

Les hommes qui, es a trente ans, ont fe ples 
contribs dans le pariement a éclairer, par leor 

xperience et leur connaissances spéciales. les 
discussions financiéres cf Gconomiques, cn suraicvt 
été exc'us parla prsgaeiion, oo auraient été en- 
levés ala direction des grands établissements t- 
nancicrs ou indastriels, a la prospérité desquels 
ilsont contribué en les honorant. 

Pour justifier une pareiile exclusion, une pri- 
turbation si profonde dans les eléments de la te- 
presentation nationale ou de Vindustrie, il faudrait 
assnrément des considérations bien puissantes, 
Vévidence dan danger bien pressant, den mal 
bien ctenda. 

Il est peut-dire utile de faire remarquer, des? 
present, qu'en savterisant des actes du parle 
ment anglais, ¢t sperialement da bill de 17#4. 
Vauteur de ta proposition me lapp'ique pr 20 
cas unique que ce bill prévont, ech des marché 
pour fournitures passes aver be gouvernement, ¢t 
qu’)! tend, an contraire, scx prohitutions a des 
actes que la Végislation anglaise swtorise pheet- 
ment. Non-seuloment les administrateucs de clit- 
min de fer si¢gent dans te parirment, mais ts pre 
hibition du btll de 47%2, pour les fournisseurs, 
s‘applique pas am membres des societies incorpe 
res ou compnsdées de pins de dix personnes: fin- 
tere pour chacon paraissant alors trop faible ov 
trop indirect pour influencer te yoted'un membre 
du porlement. 

I] est, dit-on, contraire a@ la mature des choses, 
et ala dignite des Chambres, que leurs membres 
aivnt un smteree dans tes affaires sur lesquelics Hs 
dontappelés @ deliherer, Cette situation enleve 
leur vote sen ind dance et son nuterité, et. 
s'ils s‘abstiennent, its privent |'imeerét public den 
concours qui devait lui étre arqtis, é 

On invoque les precautions prises a Mégard ra 
juges, auxquels ta loi Interdit de conneltre 
affaires dans tesquelles lear opinion pourr® ~ 
influencée par leur inter’: ou méme par tears 8 
fections. La définnee quiimdiquent ees d 
n'a jamais ét¢ considerée commer byjurienmer Swe 
jes corps fudiciaires; comment premérait 
caractere a Végard dey Chambres? 
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ue ne redeoulait pas alors Cinfluecner qae ces 
hommes ¢miinenls pourtereut crrteer sue fe gente 
vernement cl buries Chambres (ie repeoehatt, ag 
outraice, aus pouroies de VE igt de ae metitrer 
tie-p figeureus cavers bee compagulies places sot 
leut pabenage; em arrusail | adminiwitaticn de 
vovloie lew tévourager par les dM uitee et bee on 
trsiet qaelle jeue faleatt subir, om allait jusqu'a 
jut impater de lent teodre des pitges par des de- 
vie mreetongers, el detvgloir beur preparers des Aé- 
tappoidtemernts, afin qur,« de guerre laser, le pare 
pe malt & la meri des ponte-el-chawsetes, ef qual 
beuglivediles evfies de LEtst pour y puiacr a die- 
Creti hs 4 Cate tHPOUTE, @ 

fio comparart les comditions theoureuses impo 
oes parm pas aus compagnie & celles qui leur 
Haient accordees dans les auites pays, et l'on fai- 
oa un teste de reprochen contre le gouvernement 
de teutrs tes clauses, de Lowtes lee garamiors olipua= 
lees dane Minter?l pullie, 

Oe adjutait be genvternement et les Chambres de 
fe monicer hienvedlents, de « déharrauecr bea 
fompacases dew entroves dee barife, des evigences 
de penics et de ¢ourbes, de la facatté de rachat. 
Orla petraulion d& rieoite de lemites bee be metic e9, 
alors quien bee avait erodas impestibles. « 

Cependant, les conditions qui @taient faites alors 
OUb tompagnios (tacrat lien avirement faictabice 
que cclles qui, depan, leur ont ¢ impoertes par 
le Mineoure du gustecnement et dee Chanmbres, 
bre que ica rlemenis de ces eatrepriors ont pu Aire 
plus etactement appreries. Lee allaires quien are 
trasit be gouvernemrot de touleit Care ev orter, 
demi on proclamait le succes impossible, ont dow- 
ae des resuitete Magningoes pour tours bonde~ 
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eee toute 2a fécomdlé ef ta purseanece 
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lero Chambres de oe lateeee domiucr ow cortempre 
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Compiet. 

S'y a-t-il pas, dams ce rappro heinernt ¢t dans 
frile sarresainn d ate utations contradic toires, dee 
justef< glare euffieanle des pouteire ile | P tat. 

Vacte romminon, on rappelant ¢rs forge et lee 
sentiments qui Dabord avaient ereure!\+ dane tous 
les range, dame tous Ire partis, le parlicapation dis 
beens bee plus cetnedeeatdes gue ge du des enters 
pres dont of veut aujourd hal les reariet, g¢ eroit 
seh wer ace conchure gue ce Best peiot Le we 
acie qual mérite la repeobatiog doet an went le 
taper, qui porte atiesmte a ta dignite du parie— 
terut, ef qui compromette Tiot/rel patee. 

Meson dt que Cincompatibilil? mows. le qui 
eet prapeete, surait jour eet Majouter a taute~ 
rile merele dee detibérations dea chambres, et 
qerk montrapt leurs members Clrarpere & toute 
pre eupstone dintéret perwonel, elles les plare- 
reit oy-deweas da soupcon, qui oe doit jamats lee 
atteindre. 

Crest te, oan yrut de valee commision, whe 
double itiusom ct une fauwe appreciation des com 
di(scws @réemers de autre tat eer sal, 

Irschamtres ae pratrul pas se enenpaere, portal 
mows, Chommrs gat abdiquent, ee y ewtrant. leurs 
interdts prefessivancte, La pupert, au romtiraire, 
doivent tonseeter leur peartion Cimbusincis, ae 
foiomereegis, d ate ats, de fone lemubires, ra ter 
pruteet renencer aut mterdte qui dr oul Ot poor 
ews 6e cee dicts (omditione fm BS ebtie nde ait 
pie qa ff co ft autre, meme on alicruent ae 
salatre & cheque d¢puté, et dane tous lee ras, ce 
serait la gp rennede gal effisrit sane dente, aut 
sear de la chambre, de danse ee plas room Ae 
Petal de cheeses suquel al suract pe an objet de pe are 
tear, na tile rose ume pereve dee inrons 
micels qar peut rolralere poor la dignité dre 
ftum hres, Limemtgti m de leit theo bren dems ‘v4 
chireprines de traveut pedis. lee pertee qe ite 
praveot éyrnies, les ratasirophes dens beeaguecites 
1)0 proveet Mere eet ebupe > Mare ceet fa wee cote 
de true gual’ 4 adam raptentoors 























ayer tay Fh oft 


Aen? 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





mais de leur qualité d'actionnaires; et c'est une 
chanee attachee a la participation aux affaires 
commerciales et industrielles de (oute nature. 

On ne peut done songer a erclure du parlement 
les hommes engagés dans la vie active des affaires, 
of ils puisent dailleurs une expérience et des lu~ 
tiieres spéciales, quicontribuent a éclairer ses dé- 
libérations, 

Ceux qui sont places 4 la téte des grandes en- 
treprises de travaux publics peuvent étre signaleés, 
par cette position meme, comme ou aaauere des 
plus capables de représenter les intéréts da com~ 
merce et de l'industrie. Les écarter par lincom- 
patibilite proposee, ce serait appauvrir le candi- 
daiure, dont les Céments sont déja si restreints 
dans notre pays; ce serait surtout affaiblicla re- 
presentation des classes industrielles, que l'on peut 
trouver insuMfisante, eu égard a leur importance 
dans la socicté. 

Si, pour conserver le droit de siéger dans les 
Chambres, les hommes considérables renongaient 
Ala position dont In proposition voudrait faire un 
nmolifd'exclusion contre eux, ces grandes affaires 
sa Lrouveraient privéees de l'une de ses meilleures 
chances de succes, et lo public de ta plus sire gn- 
ranthe d'une bonne et honorable gestion. A des 
hommes qui ont tne grande responsabilité, parce 
qu'tls ont une grande sitdation, of ils somt vus par 
tout le monde, on substituerait, dans Ia direction 
de ces entreprises, des hommes qui n'y apporte- 
ruient d'autre intérét que eohd de succés de leur 
speculation, et n’engageraient que leur argent la 
oa auraient engagé leur dignité person- 
netle. 

Quant au désir de placer les Chambres a l'abri 
et au-rlessus du soupcon, c'est 1a sons doute un 
sculiment géncreut, mais qui se propose un but 
impossible a atteindre 

Haus les gouvernements libres, la défiance et 
le soupgen sontla loi commune et permanente, 
sous Jaquelle les pouvoirs et les hommes publics 
sont condamnés a se mouvoir. Comment en se- 
rait-il aotrement, lorsque, dans leur sein méme, 
le jeu et ics Juttes de partis tendent inévitable- 
ment & provoquer ce senliment? Ils doivent 
veiller copstamment @ ce qu'il ne soit jamais 
fondé, tnais ils doivent se résigner a le subir: car 
ils ne sauraicnt l'éviter, méme au prix de sacri- 
fiees sans cesse renouvelés. 

La proposition, d'ailleurs, au liew de détruire 
le soupron qui peut s‘élever contre les membres 
des Chambres intéressés dans Jes travaut publics, 
ne ferait, au contraice, que lui donner un nouvel 
aliment ct une plus grande autorité, par la sanc- 
tion qu'll cn aurait regue. 

File attelnt les adjudicataires et les adminis- 
trateurs, e’est-a-dire les hommes qui, agissant 
vstensiblement, engagent leur responsabilité, et 
lixrent leur nom et leurs actes au contréle de leurs 
collegues et du public. 

Mais de simples actionnaires ne peuvent-lls pas 
avoir un intéret plus considérable que les admi- 
nistvateurs’ Et cet intérét, par cela méme qu'il 
nese manifeste pas et échappe a tout contréle, ne 
préte-til pas davantage a la suspicion? 

Aussi un incident récent a-t-il prouvé que l'on 
tenait Irs actionnalres powr suspects au méme 
titre que les administrateurs, et que, pour les at- 
teindre et les signaler,on ne reculerait pas devant 
des investigations qu'en d'autres temps on edt 
considérées comme une inquisition dangereuse 
sur les interéts privé. 

Mails une fois entré dans cette yoie, il n'est pas 
facile de s'arréter; et du jour o@ Il serait admis 
qi'on peut fouiller dans les livres des compagnies 
pour y rechercher les actlonnaires, on ne man- 
querait pas de dire qu'en vue de ces investiga- 
tions, les membres des Chambres prendraient des 
precautions pour sy soustraire, et aurarent re- 
cours 4 des intermédiaires et a des préte-noms, 

Ainsi, chaque sacrifice que l'on ferait au désir 
d'cloizner et de prévenir le soupcon, ne servirait 
qua Veaciter davantage et 4lui donner un carac- 
tere plus injurieux. 

Ce il ne ssurait en étre autrement. Pour se faire 
honerer au dehors, les pouvoirs publics doivent 
ayent tout shouorer cut-mémes, En proclamant 
In neévessité d’enchainer Ja liberté d'action de leurs 
membres, pour les soustraire 4 J'influence des mo- 
biles Jes plus honteny, ils excitent ta défiance pu- 


blique au liew de la calmer. Is autorisent a pen- 
ser = les consciences faibles et toujours prétes 
a faillir, qu'il a fallu défendre conire elles-mémes 
pardes entraves et des restrictions, ne manque- 
ront pas de protiter de toutes fes occasions que 
jo nr ree de la loi n’aura pu leur enlever. 

fotre commission est unanime pour penser que, 
loin de protéger la dignit¢ des Chambres, Ja pro- 
position lui perterait une atteinte profonde; qu'en 
méme temps elle frapperait d'une injuste suspi- 
cion les grandes industries da pays, et donnerait 
une déplorable sanction aux passions qui, trop 
facilement, s'attachent a tout ce qui prospere et 
s'dleve. 

« Le législateur, s'il ne doit pas s'abandonner a 
une confiance téméraire, ne doit pas von plus 
pousser les soupcons au-dela de toutes limites, et 
donner a croire que lu probilé de homme, ici- 
bas, n'a d'autre garantie et d'autce appui que les 
menaces et les interdictions de la loi écrite. 

«ii ne Jui sied pas d‘insulter a Ja mature hu- 
maine, et de labaisser pat trop de méfiance et de 
thépris. Micux vaut, méme au point de vue de la 
politique, Phonorer et la soutenir par la contiance 
et le respect (1). » 

Toutelois, en repoussant une mesure qui sans 
atteiudre te but qu'elle se propose, proruiraid des 
résultats contre lesquels protesteraient ceur-ta mé- 
mes qui la provoquent, votre commission n'entend 
pas méconnaltre que, dans ordre de faits aus- 
quels elle s applique, i} ne puisse se produire des 
abus réels et regrettables. Elle comprend tes 
preoccupations qui ont pu naltre a ret égard; 
elle rend justice aux sentiments sincéres qui ont 
pu se manifester, 

Mais elle est convaineue qu'il y aurait danger a 
vouloir régler par les preseciptiuns de la loi, ce 
qui ne peut ¢tre utilement et efficacement soumis 
qu'a Vaction des mueurs et de opinion publique. 

Sans doute, dans la participation des menbres 

u parlement sux grandes entreprises de travaux 

ublies, leur diguité personnelle, et, dans une 
certaine mesure, celle du parlement lui meme, 
pent s¢ trouver interressée. 

Ce qui a pu étre pour quelques—uns un acte de 
patriotisme, ce qui est pour le plus grand nombre 
un emploi parfailement honorable, utile pour cus 
et profitable aux pays, de leur temps, de leur for- 
tune, de leur expérience des affaires, et d'une in- 
fluence justement acquise a Vintelligence et a la 
probité, peut, dans quelques cas, prendre un ca- 
raclére ou présenter une apparence moins a |'abri 
de toute objection. 

Ceux que les habitudes antérieures de leur vie, 
la nature de leurs travaus et ensemble de leur 
situation, sembleraient ¢loigner d'affaires de cette 
nature, auraient sans doute ase préoceuper des 
motifs qui pourraient ¢ire attribués &@ une im= 
mixtion qu'aucune circonstance apparente ne vien- 
drait expliquer d'une maniére suffisante, 

Ceur-la, surtout, dans les chambres on au de- 
hors, qui sont lies au Gouvernement par des fonc— 
tions auxquelles ils dolvent et leur temps et un 
esprit dégagé de toule préoceupation de lucre on 
de spéculation, ceux-l4 ne sauraient prendre part 
a de telles entreprises, sans qu’ aussitét, a raison 
méme de leur importance, leurs fonctions ne s’en 
trouvassent abaissees, et ne dussent paraltre dé 
sormais pour cur, aux yeux du public, une afaire 
secondaire. 

Une teille situation altéreralt inévitablement le 
sentiment de respect qui s'attache d’ordinaire a 
une carri¢re dans laquelle le devoir prend la place 
qui, dans toutes les autres, est Iégitimement ac~ 
quise a linteret, 

Mais votre commission s‘empresse de declarer 
que, sous ce rapport, il nest pas besoin de linter— 
vention de la loi, pour empécher ce que suffsent a 
prévenir les regles et les traditions les plus respoc- 
iées parmi nous, Leur autorité n'a jamais été mé- 
connue, dans les circonstances rares ou ila pu y 
avoir lieu de Ja cappeter. 

Votre commission, en repoussant des précautions 
inutiles, ineflicaces ou dongereuses, n'entend donc 
hier ou couvrir aucun abus dont la conscience pu- 
blique aurait le droit de sémouvoir, Elle reeon- 
nali qa'an milieu de lexeitation générale qu’a créée 


(1) M. Rossi, rapport ala Chambre des pairs 
sur le chemin de fer de Paris a Bordeaux, 1544, 


dans les esprits le développement des grandes en- 
treprises de travaux publies, bien des esperances 
immodérées, biew des ardeurs insensées ont dh 
naltre, au speciacle des fortubes rapides que la 
spéculation a ya ee édiliées, at 

Elle deplore je trouble jeté dans les imaginations 
et les consciences par ces chances aléatoires, dont 
Ja nouveauté et Vimmensite, frappont vivement les 
esprits, les a détournés des voics ce la fortune ho- 
norablement aequise aux sources pures, mais len- 
tes, du travail, de ordre et de i'sconomie. Elle 
s'associe a lous les sentiments qu'a po provoquer 
un tel état de chases, étendant son influence et sea 
ravages a nos grands centres d'activite industrielle 
et commerciale, et ¥ substituant bes basards de la 
spéculation aut catruls de la prudence et aus efforts 
pers¢veérants du travail. 

Cette fievre d'agiotage, qui n'a pas ¢t¢ particu- 
litre a notre pays, et s'est développée dans tous 
les autres Etats de "Europe, soumis a action des 
mémes causes, @tait peut-etre la conséquence in¢- 
vilable de la creation rapide de ces nouveaus ins- 
truments de richesse ct de puissance. Elle ne peut 
avoir, d'ailleurs, qu'une durée passagere, et se 
guérit par ses cices mémes et par les m comptes 
qui les accompagnent. Les meilleures choses dans 
ce monde ont leurs inconvénicnts, qu'il faut savoir 
subir, tout en s'efforcant d’en limiter les effets, 

Mais c'est la, dans (ous les cas, un mal ui affecte 
Ja société lout entiére, et dont il ne faut chereber 
ni la cause, ni le ceméde dans l'action des pou- 
voirs de I'Etal. 

La conscience publique seule peut y pourvoir; 
et pour qu'elle conserve toute son énergie, il faut 
laisser & chacun la liberté, le mérite ou la respon- 
sabilite de ses euvres. Dans les Chambres, comme 
dans la société, Vopinion publique feraa chacun sa 
part, sans qu'il soit besoin dentever aux consciences 
bonuétes et fortes Vhonneur d'étre restées pures, 
— suustraire les cousciences faibles au dauger de 
ailir. 

Votre commission a Mhonneur de vous proposer, 
4 lunanimité, le rejet de la proposition de M. Cre- 
mieux. 

PROPOSITION. 

Article unique, Aucun membre des deux Cham- 
bres ne peut ¢ire adjudicataire ou administrateur 
dans les concessions de chemins de fer ou autres 
oe faites par le gouvernement ow par 
a loi, 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Orieans 
(Corbeil y compris.) 

{Longueur exploitée : 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 9 au 15 juin 4847. 
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Chemila de fer de Paria a Rouen. 
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Chemia de fer de Hoven au Narre. 
Langueur eaplartice © 95 bilom 
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Chemin de fer d*oriéens &@ 
Berdenu., 


Sechond Orleans & Tours 
Leageeur totale 506 bil , long exploithe 14h) 
Reveties brutes du 10 au 16 juin 4947, 
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Chemin de fer du Nord 
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Chemin de fer d’imiens 4 
Boulogne 
Section J Ampens & Abbews le 
Longueur evploitee 65 kilometres 
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Cours des actions 


La speculation a ete fort aclive cetle semaine 
sur les actions de chemine de fer, ef lew coore 
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Résumé de la semaine, — Voici quelles ont été 
les variations des cours depuis la bourse du 10 
ep celle du 47 juin : 


ord a fiéchi de 15 a 686 25 
Marseille 35 a 712 50 
Rouen 10 & 966 25 
Le Havre 40 a 640 
Bordeaux 250 & 6507 50 
Vierzon 250 a 612 50 
Bale 250 a 487 50 
Strasbourg 250 a 428 75 
Dieppe 250 a 315 
Versailles (R G.} 425 & 222 50 
Anvers & Gand 250 & 597 50 
Versailles (R. D.) a monté de & a 360 
Lyon 375 a 435 
Boulogne 425 & 414 25 
Orléans est resté sans variations & 4275 
Bordeaux a Cette & 450 
Montereau & Troyes & 280 
Saint-Germain a 915 
Bordeaux a ia Teste a 85 
Montpellier & Cette & 380 


P.S. Bourse du 18 juin. — Lea cours des 
actions étaient faibles au début; mais ils n'ont 
~ tardé a se raffermir, et a étre entrainés par 

hansse rapide du 5 p. 100, Toutes les lignes 
étaient bien tenues & la cloture. 

Le Nord a varié de 583 75 @ 588 75: Or- 
léans de 1267 50 a 1275; Rouen de 9154 97625; 
Le Havre de 6504 655; Marseille de 71250 a 
716 25; Vierzon de 610 a 617 50; Lyon de 445 
& $4625; Strasbourg de $28 75 & $30; Bor- 
— a Cette de 452 50 & 453 75; Avignon a 

50. 


Chronique de la semaine. 

La Chambre des dépulés a procédé a la nomi- 
nation des commissaires chargés de l'examen 
des trois derniers projets de toi qui lui ont été 
— relatifs aux chemins de fer de Troyes, 

ieppe et Chartres, Voici leurs noms: 

— Montereau a Troyes. — MM. le comte Bec- 
ker-Martha, Nizard, Beuzelin, le général ba- 
ron de Feachéres, Vuitry, de Sahune, Ternaux- 
Mortimer, Darblay, président ;Calmon fils, se- 
crétaire, 

— Dieppe et Fécamp.—MM. Dutens, Lemaire, 
résident; Janvier, Poirat, sccrétaire; Réal 
“élix, Pasealis, Salveton, Lemasson, Abbatucci, 

— Versailles & Chartres. — MM. le baron de 
Berthois, Boudet, le marquis de la Rochejacque- 
lin, Collignon, de Goulard, secrétaire : Blanqui, 
Chasles, His, président ; Jacques Palotte. 

— Les commissions chargées de l'examen des 
pres de loi des chomins de fer de Lyon et 

“Avignon, continuent leur travail, et sont tou- 
jour disposées 4 modifier les projets de loi dans 
un sens définitif. Celle d'Avignon est surtout 
dans cette voie; la concession serait allongée 
proportionnellement aux excédents de dépenses 
sur le capital préva. 

— Les commissions relatives aux chemins de 
fer de Troyes, de Dieppe et Chartres, sont toutes 
trois favorablement disposées Celle de Dieppe doit 
se réunir aujourd'hui ; elle fixera le jour oi elle 
les onjendra administrateurs de la compagnie, 

— Nous donnons aujourd’hei le texte du rap- 
port fait au nom de la commission chargée 
d’examiner la chy etm de M Crémieux. 

—On nous fait observer que la compagnie du 
Havre nest pas la premiére en France qui donne 
l'exemple des trains de promenade a prix ré- 
duits: on nous cile lea chomins de Boulogne et 
de Strasbourg, Nous avons cité le chemin du 
Havre particuliérement, parce qu'il a organisé 
ces trains sur une grande dchutiy et qu'il sagit 
d'un parcours du plus de 200 kilom, 


— Quelques journaux ont annoncé que la di- 
rection générale des postes allait faire droit aux 
réclamations du commerce en expédiant les dé- 
pest de Paris sur Londres, et vice versd, par 
je portde Boulogne, En attendant, novs voyous 
1 on agit rigoureusement a |'¢gard du transport 

es dépéches particulié¢res par le port de Boulo- 
gne. La direction des dovanes a ordonné que les 
paquebots qui transporteraient une seule lettre, 
un seul journal paieraient le tonnage entier 
comme sil portait des marchandises, La Cham- 
bre de commerce de Boulogne vient, sur la do- 
mande de l'agent de la compagnie des bateaux 
a vapeur de Folkstone, d'adresser 2 M. le direc- 
teur général des douanes une réclamation con- 
tre celle perception, qu'elle considére comme 
illégale, Ainsi. la direction des douanes em- 
péche les particuliers de faire par eux-mémes 
ce qu’ils ne peuvent obtenir de la direction des 


sles. 
— L'assemblée générale des actionnaires du 
chemin de fer de Nsrecilie a Avignon a eu lieu 
a Marseille, le 14 courant. Aprés avoir entendu 
la lecture des rapports {voir d'autre part daus 
ce numéro) du conseil d'administration et de 
l'ingénieur en chef, directeur de la compagnie, 
et approuvé les comptes de l'exercice de 1846, 
elle a di se séparer sans délibérer sur l'em- 
prunt, dont le vole a été ajourné a’ une troisiéme 
réunion, quia été fixée au 2 aout prochain. 
{Voir annonce.) 

L’heure avancée & laquelle nous avons recu 
ces rapports nous oblige de remettre a la se- 
maine prochaine un examen approfondi de cvs 
documents importants. 

— Nous avons déji parlé des forges de la 
Risle a Pont-Audemer (Eure), (Ces forges sont 
placeés de maniére & recevoir facilement les 
charbons anglais Le premier vaisseau chargé 
de charbon vient darriver aux forges de la 
Risle; ila fait le trajet de Sunderland a Pont- 
Audemer en cing jours. 

— Dans les séances des 7 et 8 juin, la Didte 
réunie & Berlin s'est occupée du projet de loi 
sur le chemin de fer de Berlin 4 Koenigsberg. 
Le gouvernement a voulu élablir ce chemin par 
lui-méme et a demandé a la Didte lautorisation 
de faire, dans ce bul, un emprunt de 34 mil- 
lions de thalers. La commission a volé dang le 
sens du gouvernement. La Diéte en a décidé au- 
trement. Le projet de loi a été rejeté aujour- 
d’hu par 360 voix contre 179. 

Le motif de ce vole est essentiellemant poli- 
tique. Personne n’a conlesté lutilité du che- 
min, mais la garantie de lemprunt demandé a 
6lé considérée comme une question de principe, 
et la Diéte a pensé quelle n'élait pas encores 
normalement constituee, et qu’en conséquence 
elle n‘avait pas qualité pour auloriser un em- 
prunt. . 

Dans la séance du 7 juin, la Diéte reconnais- 
sant la grande ulilité du chemin de fer de Ber- 
lin & Kanigsberg, a adopté l'amendement sui- 
vant qui permetira & | Etat de continuer les 
travaux : 

« La Diéte réunie prie humblement Sa Majesté 
de vouloir bien faire présenter a la prochaine 
Diéte réunie un projet de loi tendanta hater les 
travaux du chemin de fer de l'Est, et faire con- 
tinuer jusqu‘alors les travaux déja commencés 
par les moyens les plus convenables. » 

Le texte de cet amendement prouve que la 
Diéte n‘entend pas sacrifier les intéréts réele du 
pays 4 une question politique; nous I'en ap- 
plaudissons. . 

— Nous avons plusieurs fois parlé de ja sup- 
pression de la visite, A la station de Valen- 
ciennes, des veneer et des hageges on dea~ 
tination pour Puria et venant de |¢yranger. 


Cette suppression a lieu depuis le 10 juin cov- 
tant. Voici les moyens pris par l'administration 
des douanes pour empécher la fraude : les ba- 
gages venant de létranger sont placés dans un 
wagon particulier, fermé et plombé a la sta- 
tion de Valenciennes et convoyé par la douane 
jusqu’a Paris, ou un bureau central est ouvert 
au débareadére pour faire Popératzon de la vi- 
sile. On cn agit de méme a la frontiére belge 
pour les voyages et bagages a la seule destina- 
tion de Bruxetles. On continue de visiter 4 Va- 
lenciennes les voyageurs et leurs effets a la des- 
tination de notre ville et des points intermé- 
diaires d'ici & Paris Il cn est de méme a Quit- 
Vrain pour ceux qui ne vont pas a Bruxelles, 
{Echo de Vulenciennes.| 

— M. le ministre des travaux publics, par 
une décision rendue le § février 1847, a chargé 
M. lingénieur en chef des ponts-et-chaussees 
du département des Vosyes, de faire les Glades 
d'un chemin de fer de Remiremont a Thana. 
M. le préfet du Haut-Rhin vient de prendre, a 
la date du 31 mai, un arrdté par lequel ce* in- 
génicur et lea employés sous ses ordres sont su- 
torisés a penéirer dang les proprictes sises dans 
la vallée de St-Amarin, entre Ja limite da di- 
vartement du Haut-Khin et des Vosges, pour y 
aire toutes los opérations qu'exige leur mission. 

Le Progrés.: 





Des bruits prématurds ont couru cette se- 
maine sur le chomin de Bordeaux a Cette, Deux 
graves journaux ont méme juge bon de leur 
préter leurs eolonnes sans chercher 4 en véri- 
lier Pexactitude. I ne s'agissait de rien moins 
que de la liquidation prochaine de la compagnie 
avee une répartition de 58 fr. par action sur les 
100 fr. verses; les 42 fr. d'excédant devaient 
resler engagés pour le cautionnement et les frais 
Wadministration, Une rectification a été, il est 
vrai, inséréo le lendemain dans les mémes feuil- 
les ; mais nos lecteurs, pouvant hesiter entre ces 
deux notes contradictoires, nous croyons devoir 
fixer leurs idées en leur disant Ia stricte vérilé 
Le conseil dadministra'ion du chemin de Bor- 
deaux & Cette ne cessera pas de continuer ses 
démarches aupres du mims!ro des travaux pu- 
blies tant que la présence des Chambres per- 
mettra de conserver Pespoir d'une solution que’ 
conque, Cette conduilo lui est imposée por la 
responsabilité qu'il a acceptée en se chargeart 
des intéréts de la compagnie, et nous sommes 
assnrés qu il regardera, jusquiau bout, comme 
un devoir rigoureux, de ne s‘en point dépariir, 
La session terminée, H restera a convoquer une 
assemblée générale des actionnaires, qui pet- 
vent seuls décider de la ndécessité d'une liqni- 
dation et de la maniére dont il y sera procedé. 
C'est alors soulement que cette importante ques 
tion pourra @ire résolue, et qu'on délibérera, 
d'aprés les comptes rendus par le conseil d'ad- 
ministration, sur la somme & répartir. Jusqua 
celte époque, il sera impossible d'en déterminer 
exaclement le chiffre, qui sera, d'ailleurs, sv- 
bordonné aux résultats de la résiliation de di- 
vers marchiés pass¢s par le canseil, 

Des bruits comme celui dont nous venons de 
démontrer l'inexactitude foreée, semblent donc 
ne devoir dtre propagés que par des gens mal 
intentionnés a egur de la compagnie ou pat 
des spéculateurs peu scrupuleux. Rien ne pou- 
vant se passer autrement que nous le disons 
stus haut, ilest & espérer que désormais les 
feiseurs de nouvelles renonceront & provoquer 
des préoecupations qui ne sauraient qu'étre nui- 
sibles aux déemarches par hee pon le consetl 
d'administration lentera d'améliorer be gort des | 


actionnaires. 
ee 
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€hemins de fer de Paria 4 Lyon et 
de Lyon A Avignon. 


La commission chargée examiner le projet 
de loi relatif au chemin de fer de Lyon a Avi- 
, a terminé ses travaux; —— modifi- 
cations jugées nécessaires sur observations 
perfailement fondées des représentants de Ja 
compagnie, ont élé apportées au projet du gou- 
vernement. M.deLaflarelle a été nommeé rappor- 
teur, et dans le courant de la semaine prochaine 
le reppert sera probablement déposé. 

La loi concernant le chemin de Paris 4 Lyon 
pourra étre soumise a la Chambre en méme 
temps, bien qu'il reste encore quelques points 
indecis dans le travail de la commission. Les 
noms des commissaires étant pour nous une ga- 
rantie quils ne sont préoccupés que des seuls 
intéréts géenéraux du pays, nous avons quelque 
peine a nous expliquer cette hésifation de Jeur 
part, dans une affaire qui a été plus approfondie 
qu'aucune autre. Il nest pas douteux que les 
lumiéres de la commission devaient achever 
d'éclairer la question ; mais il y avait lieu d'es- 
pérer, d'aprés l'unanimité des opinions compé- 
tentes quant a la meilleure solution possible. que 
la décision des commissaires serait daccord 
avec lattente du public. Elte le sera sans doute ; 
nous ne verrons point l'avenir de notre plus im- 
portante entreprise compromise par quelque 
restriction dont on ne mesurerait pas dés & pré- 
sent toute la portée, et Ja commission résistera 
aut suggestions a lade desqueiles des intéréts 
nape eas comptent faire tourner a leur profit 

résentation du projet de loi, 

uus devons, néanmoins, le dire plus haut que 
jamais, 4 la Chambre seule appartient aujour-~ 
d hui le pouvoir de ranimer la confiance générale, 
en faisant droit a dejustes réclamations, en chas- 
sant des esprils les craintes dont l'effet pése sur 
presque toutes nos grandes associations de capi- 
taux, Le ministre des travaux publics, quelques 
bonnes intentions qu'on lui accorde, ales mains 
lides par trop de circonstances passées et présen- 
tes pour gen un énergique 1 aux Mesures 
propres a trancher les véritables difficultés : 
nous croyons méme qu'il regardera comme im- 
possible de ne pas s‘opposer a tout ce qui me- 
nacera de contrarier des prétentions auxquelles 
il s'est jadis sonmis par position. La commission 
d@abord, et la Chambre ensuite, devront done 
prendre sur elles de résoudre d’autorité les 
points sur lesquels elles savent bien que tout Je 
monde est d'accord au fond, et donner ainsi, 
par limpulsion rendue 4 nos grands travaux, 
un démenti a ceux qui proclament la session ac- 
tuelle la plus inféconde de toutes les sessions, 

Nous venons d‘affirmer que tout le monde 
était, au fond, d'accord sur certaines parties de 
la question du chemin de Paris a Lyon, parce 
qu'en France nous avons toujours va l'évidence 
et le sens comman finir par lemporter sur l'er- 
reur; mais nous ne poussons pas l'oplimisme 
oe nous persuader que l'ancien préfet du 

hone et les intéréts é@lectoraux qu'il avait 
autre fois mission de favoriser se retireront du 
combat sans lutter avec opinidtreté. Nous sa- 
vons aussi que Ja Chambre renferme des enne- 
mis systématiques de tout progrés réel qui font 
consister le patriotisme a comprometire les 
= utiles mesures par des attaques puériles 

ncées da haut de leur intraitable pureté. Nous 
nen persistons pas moins a croire que la ma- 
jorité et opposition mettront en cette occasion 
toute dissidence politique de cété pour prendre 
& l'envi leur part dans le vote d'une loi essen- 
tiellement n ire a la prospérité matérielle 
du pays, et qu’elles donneront une nouvelle 
preave de bons sens pratique en faisant justice 


de l'égoisme ou de V'avevglement insensé des ! 
adverzaires des projets de loi. 

La Chambre aura un autre écueil a éviter dans 
la discussion a laquelle elle va se livrer la semaine 
prochaine ; elle devra prendre garde de n‘altein- 
dre qu'un résultat stérile tout en croyant donner 
une suffisante satisfaction aux exigences de la 
situation I! ne s agit pas, en effet, de faire seu- 
lement acte de bonne volonté sans peser les 
conséquences immédiates des expressions de la 
loi : la véritable question est de rendre certains 
la continuation et fachévement rapides des tra- 
vaux, sur pres de 700 kilomitres de chemin: 
or, une pareille entreprise nest réalisable qua 
l'aide de capitaux énormes et le seul moyen de 
déterminer lesactionnaires 4 en oy érer le ver- 
sement, c'est de leur offrir la certitude d'an in- 
térét raisonnable au bout de leurs efforts. Si 
les conditions nouvelles faites par la loi prié- 
sentent encore le danger de pertes futures ou 
laigsent subsister des — trop lourdes, les 
versements n'auront pas lieu, et tous les em- 
barras qu'il est urgent d‘éviter renaltront, jus- 
tement lorsqu'il ne sera plus temps d'y porter 
remeéde. I] est impossible de penser que ce soit 
la le but qu'on se propose d'atteindre, et cepen- 
dant on y marcherait @ coup sir si lon persis- 
tait a rester dans la voie funeste ot une réac- 
tion inconsidérée nous a engagés depuis un 
an. Les ministres ont recalé devant la respon- 
sabilité qu ils croyaient encourir en proposant 
des mesures efficaces et justes; mais heureuse- 
ment la Chambre parait s apercevoir du réle qui 
lui est faiseé. Quelle entreprenne donc d'admi- 
nistrer les affaires du pays, puisqu’on lui en fait 
une hecessilé; nous ne voyons pas ce que la 
France y perdra. Ce qui est parfaitement clair 
pour le cas présent, cest que le Trésor sera 
exposé 4 d'autant moins de sacrilices, qu'on 
montrera plus de larzeur dana les graves déci- 
sions qui vont étre prises la semaine prochaine. 
Quant aux avantages qui en découleront pour 
les interéts publics, ils sont si évidents, ils ont 
été deja tant de fois démontrés par les organes 
de tous les partis, qu il serait ciseux d'y reve- 
nir aujourd hui, Nous préférons nous en rap- 
— aux bonnes dispositions manifestées par 

aChambre depois quelque temps, et croire 
quelle est maintenant suffisamment éclairée 
pour comprendre que la vie de nos grandes in- 
dustries, que la confiance des capitalistes dé- 
pend du déeret qu'elle va rendre bientét, 

A. 


Chemin de fer du Centre. 


Bulletins des épreuves roulantes dans le val de la 
Loire 

12 juin, — Sept trains, composts chacun de 
2 machines et de 48 wagons chargés ont par- 
couru le chemin de fer sans quaucun lassement 
se soit fait remarquer. 

13 juin. — Deux trains, composes chacun de 
2 locomotives et de 40 wagons chargés, mar- 
chant de front & une vitessa de 30 a 35 kilo- 
mitres a Theure, ont fait vingt-deux fois la tra- 
versée du val. 

Hn’a été observé aucun dérangement ni dans 
le sol du chemin de fer, ni dans celui de la zone 
voisine, 

44 juin. — Les épreuves ont été continudes 
dans les mémes conditions que les journées pré- 
cédentes; leg trains ont fait dix-huit fois la 
traverse du val avec les mémes circonstances 
favorables. 

{5 juin — Les épreuves ont été continudes 
dans les mémes conditions que les journées pré- 
cédentes ; les traing ont fait vingt-huit fois la 
traversée du val avec les mémes circonstances 
fayorables, 


16 juin. — Les épreuves ont été continnées 
dans les mémes conditions que les journées pré 
cédentes ; les trains ont fatt vingt-trois fors la 
traversée da val avec les mémes circonstances 
favorables. 





De la survelilance des cheminas 
tie Ser. 
Perso-.nel de t Etat 

Le service dexploitation des chemins de fer a 
fait, depuis deux ana de trés notables progres 
en France. Les divers fonclonnaires préposes a 
la surveillance en ont recoeilli des preaves 
nombreuses. If n'y a pas de compsraison possi- 
ble, par evemple. entre lexploitation présente 
de ja crande ligne du Nord, et celle qui svivit 
immeédiatement son inauguration avec un per- 
sonnel inexpérimenté. Aujourd’hai c'est la mi- 
thode et la lumiére. — Aussi ne doit-on pas dou- 
ter que ia section importante de Creil a Saint- 
Quentin ne soit elle-méme convenablement des- 
serve dés son ouverlure : la compagnie du Nord 
he nianquera ge d'y envoyer des hommes déja 
instruits par la pratique, et donnera de l'avan- 
cement aux plus méritants. Dans les chemins de 
fer comme dans toutes les autres administra- 
tions publiques on privées, il n'y aurait pas de 
bons services continus sans émulation, et d’'é- 
mutation sansrécompense proportionnelle ; c'est 
en vertu de ca principe que plusieurs compe- 
gnies font deja participer feurs employés aax 
bénéfices 

Une des branches les plas essentielles de 
Vadministration des chemins de fer, c'est lor- 
ganisation de la surveillance. Elle est d'aillears 
définie en principe par lordonnance. — Loi du 
15 novembre 1846. 

Les commissaires du roi, omdinairement choi- 
sis dens le Conseil-d'Etat, et parmi des person- 
nes recommandables sous tows les rapports, ac- 
quierent assez facilement les connaissances né- 
cessaires; mais une hiérarchie est cependant 
indispensable pour distingver Pexpérience deja 
éloblie par des services pratiques d'avec les t- 
tulaires qui n’ont pu donner encore tous les 
mémes garanties. Les commissaires du roi rési- 
dent a portée da ministére des travaux publics, 
el peuvent soumettre & la commission centrale 
des chemins de fer les plus utiles renseigne- 
ments. 

La surveillance des ponts-et-chaussées a $8 
hiérarchie si fortement organisée, et cette admi- 
nistration exige de telles garanties dap. itudes, 
qu'il estinutile de nous appesantir sur celle 
partie du personne). 

Mais nous appellerons l'attention de nos lee- 
teurs sur la creation et lorganisation des com- 
missaires spéciaux de police et des agents de 
surveillance. 

Disons d'abord que ces fonctionnaires sont 
de la plus grande utilité : ils sont les auviliaires 
des commissaires rovaux pour la surveillance de 
la partie administrative et commerciale; !¢ 
auxiliaires des ponts-et-chaussées, en ce qui 
concerne le matériel roulant et Tinspection de 
la voie; les auxiliaires du ministére de linte- 
rieur poor l'ordre et la stireté dans les gareset 
stations ; les auxiliaires de la magistrature pour 
maintes questions d’enquéte et de police judt- 
cisire. Enfin, leurintervention est requise quan 
il séléve des contestations entre les voyazeurs 
et les employes des compagnies Nous m hési- 
—— 4 ajouter que, constamment placte 
prés de l'exploitation des chemins de fer, cet 
cette méme classe de fonctionnaires qui peut le 
mieux en étudier la marche. 

Si les attributions des commissaires et des 
agents de surveillance n'exigent pas (es con- 
Naissances entidrement spéciales, mime dans 
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de grandes ville, tovjoors et-il qual faut des 
oles de wror, disteligrace ef d eicel- 
te conduite Les formes bruequee et umpere- 
Lres anet raremeat néeesaires dans la police 
des cheeuns de fer : au contraire, c est on ser- 
vce qui toclame do tact et les quaistes polies 
@ i Lemme dy monde On comprend qua to- 
ngine, Tadaunetration @ dd engazer beaucoup 
Ae bulite dans be chort des personnes . 
40.468 nommer dembi-¢, a des postes (res im- 
pettanis dee candidals qui n avant encure 
denne sacune preave daptlude speciale e@t 
Caeduilé . mais agjourd bu: que le service oe 
Pyfuiaree et davelopes, Woy a deja un per- 
mnnelen vone deapenence, of fous repérune 
on @¢abin aes conti tions dadomeann et 
svancement, une veritable hierarchie Et 
comes, dallears, la responsalalité de | ad- 
musutretinon est engagée - quil survenne des 
malhears, quelque accident grave, @ | inetant 
@éme, toute | allenuon ee porte eur | orzani- 
aption de la survesllanes. La inbune legislative 
a deja fast entendre dos plaintes sur ce sujet 
a peut admetire que les combinacsons de le 
veur puresent |emporter sur la sicuribe ge- 
neraie? 

Qaant aux compagnies leur intérét évident, 
¢ est que la sarveillance de | Etat sexerce par 
dee bommes etperumentés, car Iignotance og 
te médrocriié soot ordinairerment tracassercs et 
atau rdes. 


Le personnel dea commissires spbciant de 
polce et des agents de surveiliance, est donc 
ane création nouvelle qui réclame sa prompte of 
wolede regulariuction, Cest la, a nos veut, une 
tele aetre Baccomplir, et un grand intertt 
peblic 

Les fonctonnaires que sous venons de men- 
toener sont sous les ordres immrdials dew 
peeateet-cheuseeed : cette grande awiminisira- 
woe tara defeodre, nous nen doutons pas, les 
droves de ws nuseoad auailwires, et leur as- 
eurer, suivant iee meriles, un legilime avance- 
torent gave 

S48 acrons, af surplus, a revenit qoelque- 
fost sor cetle question. cat elle a ane umpor- 
tance reelle, et duit dire deveovpre sas see 
Grvers sepenc té ; 


Neus publerors dane notre prochain numero 
ene liste complete dew Comaiiesaites toy aus 
pres ies cheiuins de fer. 





Chemin de fer de Bordcaunx a 
La Teste, 
Mascrablee generale 


Lpewentive penerale d-« actionnairee du 
chemin de ier ce Hordesoy a La Teste 6 eu lien 
@ Beortiraas be 25 mai derorer 

la pee ton fo heuse de cetle entreprie con 
eee B salrtaver. Linde que le Tresor jer 
qt ene aucinentalion dimpot, é@valur par 
Moke prefet de la Gironde, a 442 900 fr | ba 
Compagnie wnt acctolire wn debt: aims 
bot Peretios de |exercice €5146 se sant éhevees 
a . hes fe 251 t65 9 

Lae dépenes a oo... 8... 211.400 


Le bons a ete de... ... “22.008 34 


La chate annucile pour! emprunt d um mal- 
om, conlrarte quer la Compasnie, rlant the 
>) O00 fr sl en reeulte an deticyt de t2 000 [r 
Jeaqu'en (N45 ila tte saticfal a ce deheit par 
ba realrastion des ai li cations testeween reerrve 
aayezerd fhe) Crile reserve cet epuiwr ef le eon 
oil d adeninsstrating ret trouve dane la neve 
ele deavnr in compte pour les porteurs d o- 
biagalooas not remboursées oa dont bes coupone 
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n col pas été acquitiés Le credit de ce comple, 
au J decembre (856. eelewait a 22,525 fr. al 
ad& saccrolire par lecheance du (** over 
dormer et saceruitra encore par | echéance du 
sesive du te juillet prochain 

(rite postion geet pas tenable, il faut que 
le goaverpement venne ag wecours de la com - 
Pactie 08 que celle dernwre abandoape | en- 
terprise. le comeeil d administration la a teen 
enti quil a adres an memare aM be mnie 
tre dee traveua puliire, memore dont nuus 
donoous c-aptes | analyse 

Dans ce wewenre le comseal fart rossortic le 
postion facheuse des acuonnaires, il fail voir 
que la moyenne des produits pete de | ex ploita- 
bot na pas depases jo.000 fr , landis que les 
charges de lemprant sont de 64,000 fr. ; al 
rappelle le demande préceseminent faite : 

¢ ue le gouvernement donne & sotre com- 
forme cette garenie que, par leis moyrns qo i 
ui conviendra, il ius fere remetire chaque an- 
née le aopme recoanur pecessaire pour balan- 
cer les recetios avec les charges, la compagnie 
= scoumetlant atelie surveillance og t - 
trie qui eerarent pages convenables og uliies + 

Pais i! ayoule ; 

« Le gouvernement peat-il laveser anéantir 
les heareut effets de se propre | agra ; peat-il 
loweer detruire tous les germs de wie que | ee 
cunon de ce chemin de fer a deja developpes 
toas les brenfats acquw au pays par les sacri- 
Goes des erlonnares 

+Noos n hratons pew & dire que tous les hom- 
mines profandément refiéchis et Caffaires dowvent 

wndre quil ne be peut pas » 

conver! fart reseertir bes ovantages recue:tlis 
par le tresor par euile det etabliesement da che 
min de fer de La Teste. il rappetie une ietire de 
M le prefet de la Gironde, dans laquelle ce 
foncbonnaire élabiuwesait que les perorplionsa 
de $815 comparees a celles de 1846 presen- 
igvent des angmentations de #2000 fr sur ies 
impots indirects, et de 36,000 fr ear Timpet di- 
rectsat, 642.000 fr , aioutant que | mnpot fon- 
coer recevrail une agymentalion unporlente par 
i effet do grand nomibre de constructions nou- 
velies qui bY @lsient pas encore sou ees 

Depuia cette epoque ces mouvelies crewtions 
ont rapidement ausmente; teaacoup de terrane 
ont te achetes et (4467 verra, sous ce rapport, 
Comsne ees Lous les sulres une grande suymen- 
tation @ activité etd importance donnee & loute 
ielle conlrre 

Le ene! raprelie dans eon memrare tes ef- 
forts de la tomnag nie peor Maldit dew relations 
internalmoales enice la Pronce et I hsgicoe 
goat be ebvemits che fer de La Teste ef des biteaus 
@ vapeur ide La Teste a Saint Sebastien Bilton 
et Sentander, bes eaase lenirs sora nt porfar- 
fenwent tuuess oy te de bteah pe ava.d ele etaldd 
ala Teste, at be ¢ vetnecnent repagned m a- 
saitreoe lentoewies marc and es ju sorment 
fra iinpeerter ces ha'eaut J Vapour 
ewe, 


el feet ie 
a diters tires une & ime de teu fr de 
frais par wevase Wo eolhraadt debterse de [Re 
pace one juste tecipeeesie et detobuse ces 
ienens de detunjaement a la Tele Jr oat par 
fers CMT Man icalaine tolernatieonales det -einetil 
{rejocnles # dus.ornt un preiuit sat of -geatit 
on bateras @ vapeur rt aay chenene delet Le 
gC evercement prat-i aheadenmer or te bone 
gal presente dew psultaie @ gt.les et dane le 
prrsent et dane fasvemt . poor Lejur'le if oa 
twn fat encore, et quail bur errant ar lecile de 


soulener, ef Jur Comesrrant pemlsnt qari tees 
ehares Gre jertton de | sugmertelom de | im- 
pet qa rite fait recontestabicaornt entrer dane i¢ 
ifrect ? 


Ertan, le coners! rappel'e bes demite que * et 


trepriee croit svoit & devenit la te de chem 
de fer de Bordeaus & Bayonne 

Ce fut la la base des esperances des fonda- 
tours, quand iis soummmonnerent te lizne de La 
Teste, c était la pensew de gouvernement; on la 
trouve enti¢rement ctablie dans les ex 
da rapporteur de proyet de boi, le Monetewr re~ 
produit auss ies paroles de M Leurence, depute 
des Landes Mowi-de-Marsan’. 

+ Linspection de la carte démontre que be 
chemin de fer de Bordeway & La Testo frat 
devenir, ear une largear de $0,000 metres, ia 
tHe d'une des lignes qui, de Bordieaer, dou} oo 
diriger alteneurement sur Bayonne ; ot le gou~ 
vernement [a sana dogle sinm pensé, puisque, 
ten que le projet n impose que! etablesement 
d use seule som, concramvensire @st leno, 
par le caluer des charges, d scquerir le terrain 
necessaire & | rtablisement d ane seconde vou, 
et de soufrir dailleurs tous les embranche 
ments qui seront ules dang lintértt ge- 
peral 

« Cette adoption sera wa grand bienfait pour 
le pave dee Landes, of un commencement de re- 
= pour le long oubh dane leyoel on | a 

ossé. Hl est been & dturer que le gouverne- 
nent, ethomant den imjuricay oubl bes pro- 
pela nombrest gui ont eté sogms en divers 
temps, dote eulin ce pays, jusqu ici déabérite, 
des communicators qui lui manguent; whliee 
dane les voies may annie bes cout @huberantes 
qui lrsasforment en marais fétdes dea planes 
facies ao fertiliser, sffranchinse leurs babs 
tants clair-semes des causes dinsalubritia qui 
ins Gecament, ouvte @ leurs predate dee do. 
beeches qm on acctoimeent importance et cpus 
changent la face du pass: multiple eur la 
efile une population harche que ¥ rerecruler 
la manne de [Etat, et entin reade ala pro- 
decuon ses immenses solitudes auaquelles pe 
marcyjoent mike site. a1 be coed, mais seulement 
la sullcstudert la bienveilance da pouvoir cen- 
tral. ae , =. 

« La grande ville, que Jom peut jastement 
appeler la capitate da Midi, eproavera elle 
tide} influence de la prospenie des pays vie- 
sins, et lee @hanges dont elle testera le centre 
eo mulliplant aulour d eile, dle conservers et 
terra peut-tre saceroiire avec lo temps irs 
avantaces de eon beureuse position, que la 
beaute de son port lui asaure. « 

Nv a-t-il pas Wun engagement formed de la 
part du pousernement * La compagnie @ du y 
com pter et se ctmt loul-@fait fondee &@ es fe- 
ilanuer benerotoon 

Les foise ot te teolité sur leguele wappets | 
'9 rene dy ge aaetnemenl a ont pount change 


Tine DOTS frye ere oot Cleeloreies, chee srtutoons de 
Iwelite, dee erfente intereserre ont beow joe 
cherr ter a faire perevalor d autres ¢ on tenances, 


mais orios pepersios oeltent encore de la ine. 
mere fa qlee alecioe gear que ta liere ce 
Busonne ecmbtan he eat eriie de La Teste au 
he dit de Latnetbe, spresan percourede J¥ t' 9 
toe lie 

Ie co peant. de nenetive todos ont etal 
dure men ere atesior que feren aligmener 
tee d.revl, ove des fro leew ent dogied 
que le piupart ne depres nt pre 2 millimetres 
wl dette: erne sucune Conlre porno Wedpate ser 
ub eaielia ot leireon el et: crant poe a thax 
sour dart que purde lel ei.omemert dieure 
Piyree tle Fey ww ©O chet, 
Mode Seicasy. pies be beste de ig Braces re 
Le leew eet gears itgertant poor qer 


ont ie trace de linger 


shoud bas 
par 26. es [sree § frunieent su one 22 Oe 
perewones Le oialte du parroyre de Bordesuy 
a Rar nee, fetcvere Ieeg eb pijee, cern de ++! 
kilorelres 


Aid 


pass, et pour lequel.i} o’existe aucune étude 
rézuliére, en présente. 174, chitlre qui sera. in- 
contesblemcat augmenté par les diflicultés de 


terrain que.la carte n'a pa présenter, majs qui 


oxistant en fait. 

Lau ligne longerait les riches fordts deMa- 
raucin, gui sont encore sans débouché; un em- 
branchemest ahudic y relierait, avec facilité, 
Mont-de-Marsan, 


On ne peeparerait point ainsi une ficheuse 
rivalilé, comme celles Saent amendées les créa- 
tions des deux ligues de Paris a Versailles ; les 
iyivréls des Landes eecevraient une satisfaction 
roelle, el, en.cas déiguerce, }Elat tronverail 
sous pak yn, Lees Pee avanlage dans une com-" 

entre les poris de Bayonne, 


nyunicatian. api 
de ja Teste et la villode Bordeaux. 


dl naus semble que. le gouvernement ne pent) 
amp er org le — 
defer dela Teste, lorsque lutililé, au point de 
vue des jnteréls da irésor, est incontestable. Si 
les finances de FEtat ne permettent pas d entre- 
presdae aujourd.linides travaux qui rendraient 

2! reqnase Srncioouse , il faut accue'llir la de- 
t.t¥e du conseil, et assurer a la compagnie 
one mebveation qui balance les recetles avuc les 
oO. vewses. Celio subvention, qui variera de 20a 
i) Guile frances peadant trois on quatre ans, ne. 
soulwh goever le irésor puisqu elle ne représen- 
‘etu.. que le qgart environ des recettes produi- 
‘oo specalerpat par Texploiation du chemia 
deer, trocelles qui diminueraieat immédiate- 
ment pil elact abandooné, tl nous semble que, 
dyas cule situation,.une loien un ou deux ar- 
toles pourrait awloriser le ministre a eccorder 
vee eebvention, en prenant, sous 6a responsa- 
indie, Jowles les mesures nécessaires pour ga-: 


pos. ne doit laisser 


raalir Jes interéis du trésor. 


Cotte lui, Loute dans Vinterét de) Rtat, ne’ 
saurail amener une longue discussion : elle poar- 
ruit facilesment é\re vouee dans. cette session. Hi 
\ a véritablement urgence, car il ¥ a inposgi-' 
e exploitation continue | 
avec une perleapnvelle de 20 a 30. mille franes, 
nujaitaucube ressoucee pour coypliter le dé- 


bilité matérielle a ce 


ficit. nigredit pour emprunter. 
cmmyperpaeeen 


oo Avignan, 


ASSEMBLEE GENERALE DU 44 JUIN 4847, 


RAPPORT DU CONSEIL D ADMINISTRATION, 
Messicurs, 


Dans Fexposé que nous avons a vous faire de 
Ji situation de notre entreprise, nous présente- 
rons d'abord, comme nous lavops fait dans. n0s 


pececdents capports, la situation des brayaux au 


nowent meme de yolre ceunion ; nous mettrons 
ensuile sous Yos yeux, comme exigent nos sla- 


tuts, Je comple dijaills des dépenses failes pen- 
dans Vexercice qui vient de sécouler; nous 
examinerons avec vous la situation financiere 
de la compagnie; nous déterminerons lv chiilre 
des dépenses nécessaires pour la realisation 
compléie de (@uvre que nous ayons Entreprise, 
et enfin nous yous proposerons les voies et 
movers qui nous paruissent les plus convena~ 
bles pour suppléer a Vinsuflizance des ressour- 
ces 
ACQUISITIONS DE TEBRALNS. 

A Vexception des sarfaces nécessaires pour les 
einbranchwments d Avignon et de la Joliette, 
tous les terrains de fa ligne sont aujourd'hui @ 
La disposition de la compagnie. La dépense de 
ces woquisitians, qui, Yous le savez, est a la 
charge dev [ Elst, excédera de beaucoup leva- 
lution quien avattéte faite, et cet oxcedant, 







































a celle du soulerrain..... 


il faut le dire, est di, pour Ja plus grande par- 
tie, auxallocations excessives aceorddes of cer- 
Aains jurys, et notamment par celai de va 
dissement de Marseille. 
Nous ne reviendrons pas sur les difficaltés 
qui se sont élevées au sujet de certaines cate- 
fories de terrains, que !administration pretend 
mettre a la charge de la compagnie; ces diffi- 
cullés né sont pas encore résolues, et elles ne 
spourront I'stre qu'aprés l'achévement de la li- 
gene entiére. 
* Au 31 décembre 4846, la compagnie était en 


somme de 2,240,711 fr 4 c.; une partie de 
\célle somme nous a été remboursée depnis, et 
hows espérons que celle avance sera réduite 
avant peu au chiffre de un million de francs, 
dont, ainsi que nous vous l'avons expliqué dans 
notre dernier rapport, M. le ministre des tra- 
vaux publies a esizé que la compagnie fat 
conshamment en avance jusqu’au réglement 
délinitif do compte des terrains acquis. 


TERRASSEMRNTS, 


entre la Durance et le squterrain de la Nerthe. 

sur une longueur de cent kilometres. 
Entre Je souterrain de la Nertbe et la. ville 

de Marseille, J 


cubes. Ces travaux seroul, termings ayant le Arr 


sopahre procbyin. 
ves divers embranchements qui dessecventta 
station de Taragcon exigent encore, d0,000 mo- 


dans le courant de lete. 
Les lerrassemenis a exceuter sur Cembran- 
chement de Beaucaire, dans le département. du 


cn cours dexécution, et ils seront termiaés 

ibjen avanl lépoque ot lachévement du yiaduec 
ju. hone permeitya de les.utliser. 

Lombraschement d Avignon, dont les Aer- 


cubes, n'a pasepcore Gli allaqué, et pe pourra 
Vétre qu'apres que le Aracé du claningde fer do 
Lyon a Avigvon, aux aborls de celle denniére 
ville, aura ele arrdje d'une ananicre doimitve. 
Co race esten.co monwptsoumisat |) 


cision va-biephit nous permetire dle metre Ja 
main a Pooavse.et embranchement pent, da 
reyle, dire exaccudé Legs rapidement, el il sera 
enticrement terminé, dans tous les .cas, en 


‘}: méme.toinps que te viadue de la Durance. 


En résumé, les travaux de lerrassement a 
exéculer gu ie" jnin 1847, comprennept: 
En déblai de rocher..... 1,839,400 m. enb, 


Endébjai du terre. ...., 2.766, 120 
En tout....... 4,605,520 m. cub. 
SOUTERRAINS. 


Depuis notre dernier rapport, les travaux du 
souterrain de la Nerthe ont marché avec une 
rapidité inespérce, Voicila situation de ce grand 
ouvrage au le juin. 


La longueur totale de galerie, enti¢rementdé- 


blayéeet maconnée, dtaitde, 2,310 met. 69 cent. 
La longueur de galerie, 
enticrement déblayée et non 


magonnée, était de. 1,566 mét. cent 


4,236 mét. 80-cent. 

La longueur totale de ga- 
lerie entierement déblayeo, 
La longueur de gulerie 
déblayée sur moitid de la 
hauteur seulement. élaitde. 
Longueur totale pareille 


setae 


343 mét. 20eent. 





4,620 mét, » cent. ' 


fron- 





avance, pour les acquisitions de terrains, d'une’ 









Les terrassements sonLentiorement tenminés 


ali O cube restant A. deblayer au, 
i juin 1847, ne depassit, pas 80000 ovbtres, 


‘tres cubes de remblais, gyi serent axcoules, 


Gard, dépasagat 200,000 moires cubes ; ilssant, 


rassaments s Weyent a environ 300,000. grwires, 






Chamin in Naan Marsecic e Tadministration, et nous complons quae: 


_ JOURNAL DES CHEMINS DE ERR. — 


“Celal qui fat, en quelque sorte, improvisé lan’ 


Il résulle de ces chiffres que la chaine de 
Lestaque est entiérement traversée par les ga- 
eho ouvertes, et qo'il reste seulement & en- 
ever une portion du déblai sur une longueur 
de 343.mét. 20 cent. 

La longueur du sonterrain qui reste & revétir 
en maconnerie peut Cire évalace a 900 mét. 

Cet ouvrage, le plus important de toote la 
ligne, et l'un des plug grands, si ce n est ie plas 
grand souterrain qui ait été exécuté dans au- 
cun pays seta enti¢rement terminé ayant le 
4** novembre prochain. 

Nous ne saurions. asez nous féliciter d'avoir 
Fi entiérament et si heureusement levé les 
doutes, les inquiétudes qu'a fait longtemps pe- 
ser sur les esprits lexecation de cate muvee 
immense. Nous devons aux ingénieurs et apx 
employés, qui en ont dirigé l'exécution, deleur 
rendre ici, devant vous, la justice que colle 
Miche difficile a 6té menée a fin sans mécompte 
ni fausse manquvee. Bien que les puits soignt 

lacés sur te coté du souterrain, ce qui agg- 
cenats beaucoup la diflicultédu tracé, et quoi- 

ue les travaux de déblais et de macunnerie 
aient été conduits dans tous des puits a Ja fois, 
et sans recourir, comme on le fait ordipaire- 
ment, @ une galerie préparatoire, les rengontres 
ge sont faites avec, tant de précision que le plus 
grand écart entre les travaux de deux puits 
contigus n‘atteint pas‘7 centimetres 

Les travaux du souterrain de ta Nerthe, com- 
mencés dans les derniers jours de l'année (834, 
geront terminés en octobre 1887, c est-a-dire en 
moins de re années, et sans que festima- 
ion primitive ait été dépassée de 15 p. 100, 
jen que Jalongueur du souterrsin projeté ait 
été augmentée de 620 metres, c’est-a-dire a 

u pres dans la méme proportion. que Ja dé- 


ense. 

Le souterrain de Saint-Louis est déblayé et 
reréiu en maconnerie dans toute sa longuear ; 
on soccape de l'exéeution des maconneries des 
eax tétes de cet ouvrage, qui sera lerminé 
avant le 4*" septembre p a. 

\VAADUC DE L.A DURANCE. 

-La, ne d'été n‘a,pas-favorisé les tra- 

vaux duwaduc de la Durance. Des crves im- 
prévues sont venues @ plusieurs reprises désor- 
xaniser les chantiers, et ce n'est qu'a grand- 
yeine el grice aux puissant: moyens de cons- 
 pirane dont cet atelier est pourvy, quan 
est parvenu, dans le courant de l'été de 4856, 
p eoeeer les fondalions jusgu’a la cinquieme 
arche 

Heurensement la campagne dhiver ot celle 
flu printemps ont &é beaucoupplus favorables: 

nce moment les: fondations sont parvenues 4 
la aeizieme,arche; il nen reste done que cing 

ui, a mgins de circonsiances tout-i-fuil es- 
Pracdinaies, seront cerlainement fondées avant 

c4 octobre prochain. — ; 

Les fondations yne fois terminées, nous se- 
rons 4 labri des principales causes de retard @ 
de dépense que peuvent enirainer lus croes 
dgngereuses de cette rividra et qui ont age 
done maniére si fichause pendant la plus 
grande partie de l'année 1846, en 

Toutes les mesures sont prises pour lacheve- 
ment rapide des arches, el.nous comptovs que 
¢e wrand ouvrage sera entiérement termine vers 
le milieu de l'année 4848. 

yiapec bU RHONE. 

Les cireonstances qui ont entrav¢ les travans 
du viaduc de la Durance ont inflné d'une ma- 
vitre bien plug facheuse encore sur caus 
viadue du Rbéne Les fondations des deux cu- 
lées et celles des deux premitces piles ont él 
lepives a plusieurs reprises, et ce Dat qua 









terminés Jes mare-de souténemeat Yen- | 
she rae ova wr 
els 
ront préts avant te i" peeiine 
Pe ee oe 


roster eta, pe te aye S7 
entierement terminges, une est } 
Hon, les autres né sont pas entore commen~ 
cees. 
rastite®s srteal ef Cldrcene, 
“7 . e nivess sont achevir 6 sitt 


Lae clitdres sont ertcutde@ tur une longveur 












rR EWENT OF LA WOR EN Pee, 
incnberes tao tdietonasts Sunneret an 
ir de 100 ki res entre et | enone de ta portic Y 
le souterrain de la Nerthe. On hallaste et on ap. le sodterrain ot Ae n ; 
provisionne le sa: de ta ligne. doute, ilen résultait que nows aurions 
Les rails, nets ot traverses nétemaires | des depenses © 
pour ls ligne principale sont, en totslité, a'la! 
disposition de la compegnic ; le surples sera ti- 
vre procha:mement, 
MACHINES LocowoTIttS 
Nous eurons . svant_la fin tel 
courante, (7 machines ar 20° a 
M. Robert Stephenson . 7 de ces ma hint 
| déja mootéesdans nos ateliers, 6 viennent (Ure 
 capédices d Angletérte, @ aatres leseront avant |, 
la fin de l'année 
6 dee locomotives coounamites ) La Ciotat 
ont ete livres, & aatres sant em mentees dae 
whiners wrvens! nos alelers ‘i ohh ices 
4 mechines * comman a A 
t ie ae A ips ao Koveblia et comp viendront aa mois davril | * 
re et de Tatadoon tool en cours (545 compléler nos ressources. 
vorreans. 











































covaice past. Nows avons commumndé (60° voltures; as’ 
"Bael trois on quatre _— de dime | voir 
on peat asnedtiver po nay Vottores hore Clase, avec salon etdeux con- 






et des embranchements de Tarsscon | pe* contenant 2b pleceschacune. 10 voitures. 
Beeucaire’ comme entierement tar- | — Voitures mixtes, formées dun 
compertiment de huit places de 
premiere classe ot de deux com- 
qn’ pet titments de deat ime clasee de ” 
CArier sont achevés Les vemmeen al trovei@me clerse, 
machines re .g | Comtenant cinquante plhoes en ~ 
ainsi que plosieurs bitiowents SOG CPEB s+ <o «205 epee. 
La remise Total, . 100 = voitures 






















20 
partie des outils pat on place et | de 
RL thy grow Tne oat co matériel noes sera livré avant le 
tous les besoimg | mole de novembre prochain. Nous svons déjs 







des stations intermédiaires de veltaresde walspieny clint, 

weaon, les Segonnaux, Aries, wagons & begages, 

in, Entreasen. Constaaline of 6 piten dormant 

t lerminds ; on s occupe des ame- vies ) ee 

Bere: Tons les modéles. des divers 3 mar- 

det siations de Tarascon, Berre, Rognac abddiads snot Adbohinomeen eaeiint on eam 
‘Lanciers sont en coasiruction. On va} expe avec activité de la construction. Nous pre- 
jour les travaux do la} pons nos mesures poss amarer, pour le 

i: op ate ‘tan as | Mant. Ge décomben > Se Soles 

aks expliq bons bécetaires commencer en grand 

Pe 4k d Avignon n ont point encore etd Sarvich des morphantioal 


J . 1a sation de Maremille, le drogen pa tL opveerver ‘bt 44 renter 
lante de toutes, pha ben ny vet ed nny woth fo : 


Samer a vin si pu pre | wine iol, ates a Wa: 


























AsB | _ JOURNAL DES CHEMINS DE. EER. 


“Celi qui fet, en quelque sorte, improvisé Fan | il faut le dire, est di, pour la plus grande par- 
pass¢, et pour lequel i! o’existe aucune étude | tie, auxallocations excessives accordces ot cer-' 
rézuliere, en présente 479, chitlre qui-sera.in- | tains jurys, et notamment par celai de Varron- 
contestablement augmenté par les diflicultés de | dissement de Marseille. 
terrain que.Ja carte n'a po présenter, mais qui Nous ne reviendrons pas sur les difficultés 
existent en fait, '] qui se sont élevées au sujet de certaines cate- 

La ligne longerait les riches foréts deMa- | goriesde terrains, que administration pretend 
raucin, Gui sont encore sans débouché; un em- | mettre ala charge de la compagnie; ces diffi- 
branghement Giudice y relierait, avec facilité, | cultés ne sont pas encore résolues, et elles ne’ 
Mont-de-Marsan. pourront I'étre qu'aprés l'achévement de la li- 

On ne poéparerait point ainsi une facheuse | ne entiére, 
rivalité, comme celles qu'ont amenées les créa~ |) Au 34 décembre 4846, la compagnie était en 
tons des deux ligues de Parig a Versailles ; les | avance, pour les acquisitions de terrains, d'une 
inerols des Landes. cecevraient une satisfaction | somme de 2,260,711 fr $c.; une partie de 
roellv, et, en.cas déeiguerre, )Etat trouverait | cette somme novus a été remboursée depnis, et 
sVont yn, ies gcand avantage dans une.com- | nous espérons que cette avance sera réduite 
njunicalioo. rapide entre les.poris de Bayonne, | avant peu au chiffre de un million de francs, 
de Ja Teste et la ville de Bordeaux. dont, ainsi que nous vous l'avons expliqué dans 

1 nous semble quele gouvernement ne peut)) notre dernier rapport, M, le ministre des tra- 
pas. #e doit pas laisser abandonser le chemin | vaux publics a exigé que la compagnie fat 
defer dela Teste, lorsque Dutilité, au point de | conslamment en avante jusqu'au réglement 
vue des jnturdts du trésor, est incontestable. Si -] définitif da compte des terrains acquis. 
les finances de Etat ne permettent re dentre- TERRASSEME STS. 


panda aujourd huides travaux qui rendraient Les ter ais neal eaiideopent teaniad 


co! peprise frnciacuse , il faut acoueilir la de- Ps , F 
re F - | etre la Durance et le souterrain de la Nerthe. 
minde du .eonseil, ot assurer: i la compagnie sur une longueur de cent kilomatges. 


ie subvention qni balance les recettes avec les ; d : : 
d¢peyses. Cetio ciation. qui variera de 20a a ere eee ore rie ville | ce sont faites avec tant de précision que le plus 
30 eulle franes pendant trois ou quatre.ans, ne;| {¢, eanees ‘7. oe mn : hen 80.000 vir Fost grand écart entre les travaux de deux poits 
suurait, geever le trégor pujsqu elle ne reprégen-’ ‘ees. ln nl hs psang ee nile’ conligns n‘atleint pas ‘7 centimetres 

tegait guole qeart euviron des vecalles eo seplambice coe EL RineS ave Les trevest —— dete Nerthe, ce 
ies spacialergpat par exploitation du‘ chemin |’ diverted : ey. mee encés dans les derniers jours de l'ann 
de ie, rt asi diminueraient immédiate- } By en branencennte Gat demsecsenbie Seront terininés en octobre 1857, c’est-a-diree 
ment sil était abandooné. Il nous semble que,-| 1on Ge: sceanen aniges SROCHEEU, rd moins de quatre années. et sans que festime- 
dans celle situation,.une loi en un ou deux ar- ges calves de rem ae AY! READE EXOOHWEST Fion primitive ait été dépgssée de t5 p. 100, 
ticles pourrait autoriser le ministre a accorder : . | 

celle subwention, on prenant, sous sa responsa-' 
Iulilé, toutes les mesures nécesgsaires jour ga- 
rauatirles intéréls du -Lrésor. 

Catledvi, toute dans Vintéerét de lHtat, ne’ 
saurait amener une longue discussion ; elle. poar- 
rail facilement étre volee dans. cetie session. I) 
¥ a vérilablement urgence, car il y a impossi- 
bilité matérielle a ce que l'exploitation continue 
avec une pevieannavelle de 20 0°30. mille francs, 
nuyanlaucupe ressource pour compliter de dé- 


ficit, nijoredit pour emprunter. 



























ll résulte de ces chiffres que la 
Lestaque est enti@rement traversdée par les ga- 
leries ouvertes, et qu'il reste seulement a en- 
lever une portion du déblai sur une lougpeyr 
de 343.mét. 20 cent. 

La longueur du souterrain qui reste a revétir 
en maconnerie peut dtre évaluée a 900 mét. 

Cet ouvrage, le plus important de toule fa 
ligne, et l'un des plus grands, si ce nestle plus 
grand souterrain qui ait été exécuté dans aa- 
cun pays sera enti¢rement lerminé ayant je 
4** novembre prochain, 

Nous ne saurions assez nous féliciter davoir 
Fi enti¢rament et si heureusement levé les 
doutes, les inquiétudes qu'a fait longtemps pe- 
ser sur les esprits lextcation de cae wuvre 
immense. Nous devons.aux ingénieurs et apx 
employés, qui en ont dirigé lexéeution, delegr 
rendre ici, devant vous, la justice que cotte 
Aiche difficile a été menée a fin sans mécomple 
ni fausse manauyre. Bien que les puits soient 
placés sur Je coté du gouterrain, ce qui ang- 
mente beaucoup la diflicaltedu traced, etqaoi- 
que les travaux de déblais et de macweae 
aient été conduits dans tous les puits a la fous, 
et sans recourir, comme on le fait ordipaire- 
ment, a une galerie préparatoire, les rengontees 



































Les tercassemenis a exéeuter sur Vembren- | Piet que lalonzueor du souterrain projeté ait 


Boauces ‘ été augmentéo de 620 metres, c'est-d-dire 4 
Gard. dapaaeat 200,000 weitescabes, Hasant Pee pres dans la-méme proportion que,la de 


en cours dexécation, et iis seront terminés | PT utorrain de Saint-Louis est déblayé et 
ven avant lépaque ou {achievement du. viadue revétu en maconnerie dans toute sa longueur, 


Kibdne permetiya de les.utiliser. : ; ; ’ 
' ree on soccupe de l'exécution des maconneries des 
Lombraachement d Avignon, dont les Aer- deux tétes de cet ouvrage, qui sera terminé 


\rassements sWeyenl & environ 300,000, qelres, 
cubes, n'a pasepcore ble allaqué, et ne pourra avant let septembre prochaia. 
l'étre qu‘apres que le dracé du chemin de fer de ‘YAADUC DE LA DURANCE. 
ae a Avignon. aux abonls de cetie derniere | La campagne d'€té n‘a. pas favorisé Jes ira- 
ville, aura ele arrdie d'ape ananiere deigitve. | vaux duviaduc de la Durance. Des erves am- 
Co dracé est ence mapwnt soumisalexamen | prévues sont venues a plusieurs reprises désor- 
|.de Ladwinisiration,.et nous Complons quuoe, ganiser les chantiers, et ce n'est qu’a grand- 
décision va bieplot poys permetire gle weltre fa | peine et grace aux puissants moyens de cons- 
nain a Vouvre..Cel embranchemest peut, du Fiction dont cet atelier est pourvy, qv or 
reste, tre exsealé bees rapidement, et il sera | est parvenu, dans le courant de l'été de 48M, 
jentivrement terminé, dans tous les cas, ea | Gj pousser les fondations jusqu’a la cinquieme 
iméme, tops que Je viadue de la Durance. arche 
Heurensement la campagne @hiver et celle 


En résumé, les travaux de terrassement a 
exéculer au 1** juin 1887, comprenneat: flu printemps ont été benucoupplus favorables: 


(‘Chamin de fer.de Marseitic 
é a AVAguagn, i 
ASSEMBLEE GENERALE DU 4% JUIN 4847. 
RAPPORT DU CONSEtE D ADMINISTRATION. 
Messicurs, 
Dans l'exposé que nous avons & vous [aire de 
lu situation de notre entreprise, Xous presente- 


rous d'abord, comme sous lavons faitdans aos | En déblai de rocher..... 1,839,400 m. enb, | en ce moment les fondations sont parvenues 3 
prcesdents rapports, Ja situation des travaux au En débjai de lerre...... 2.766, 120 ; la seiziéme.arche; il p’en reste donc que cing 
niowient meme de yolre reunion; nous mettrons En tout....... 4.605.520 m cub. | Q¥i, & owias de circonstances tout-i-fuit e- 
ensuile sous vos veux, comme lexigent nos sta- seieenian Sioa: lraordinaires, seront certainement fondeées ayant 


: : le 4°" octobep prochain. 
Depuis notre dernier rapport, les travaux du Les fondations yne fois terminées, nows s- 
souterrain de la Nerthe ont marché avec une | pons a l'abri des priacipales causes de retard et 
rapidité inespérée, Voici la situation de ce grand de, dépense que peuvent entrainer bas crocs 
puvrage au I** juin. : ; | dang fle celte riviere et qui ont agi 
La longueur totale de galerie, entiérementdé- | d'une maniére si ficheuse pendant la plus 
blayéeetmaconnde, dlaitde. 2,310 met. G9 cent. | grande partie de l'année 4356. 
La longueur de galerie, ‘Toutes les mesures sont prises pour lacheve- 
entidroment déblayéect non ment rapide des arches, et.nous comptogs que 


tuts, Je comple detailld des déponses faites pen- 
dos Vexercice qui vient de s¢couler; nous 
esaminerons avec yous la situation financiere 
de la compagnie ; nous déverminerons le chiffre 
des dépenses nécessaires pour la realisation 
compléte de [@uvre que nous avons entreprise, 
et enfin nous vous proporerons les voies et 
moyens qui nous paraissent les plus convena- 
bles pour suppléer a Vinsuflisance des ressour- 


ces magonnés, dtaitde. ..... 1,466 met. cont | ce grand ouvrage sera entiérement terminé vers 
ACQUISITIONS DE TRRRAINS, 1.276 met. 80cent, | le milieu del'année 1348. 
A l'exception des surfaces nécessaires pour les | , La longueur totale de ga- yiapee pu andse. 


lerie entiérement déblayee. 
La longueur de galerie 

déblayée sur moitiéd de la 

hautour seulement. élaitde. 343 mét. 20 cent. 
Longueur totale pareille a 

4 celle du soulerrain..... 4,620 met. » cent, 


einbranchements d Avignon et de la vliette, 
tous les terrains de la ligne sont aujourd'hui a 
la disposition de la compagnie. La depense de 
ces acquisitions, qui, vous le savez, est a la 
cigrge dv FEtat, exeédera de beaucoup leva- 
lustion qui en ayatt.éte faite. el cet exeedant, 


Les eipenastences qui ont entravé jes travaus 
du viadue de la Durance ont influé d'une ma- 
nidre bien plus ficheuse encore sur cous He 
viaduc du Kbdne Les fondations des deus co- 
lées et celles des deux premicres piles ont ti 
tenices & plusieurs reprises, et ce nei qué 
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locommtives et le mogasin général sont | A quot i faut sjooter, pour le service des ; ' 
> lontes eas daderectons con vots de Voyageurs, 20 wagons & bagages et A egy hang re ry rt 
; fw A Ree Ka 1817. ‘ oh som augomens aed fe transport des vouteres le viedo du Whé pees dre litre bie cee 
partie out en place istion 
o me dams Vatelier d'sjuttage, qui sera out co matériel nos sera livré avant le : 
. % want de suffire & tous les besoing ~s de novembre prechan Nous avons déja Fr pep he ipmnd ery ys yer hm 
y ‘ r : 
«, ¥ erarwns 12 voilures mixtes, 


is’ des stations intermédiaires de | | 2% Yollteresde troisjeme clams, de le lechewin de fer sere.en.- 
cofivammaen..tes Segenneux, Actes fre ma he etat Tlte exvol os pelle ea ' 
-Martin, Entressen. Constantine ot pletes-formen. la Durance, evant le fin de (817 Va slahon 
| sont lerminds , on » occupe des ame- Wscows 4 BARCHANORetS Marseille seule ne tera pad complite’ & 


its Mallons de Tarascon, Barre, Nognac | chastines sont dehaltinenoch arvitios on recs | puatre derganiner lergement. le service ded 


> Lanciers sont en construction. On ; coptirection. Nous pre rect colel des 
ifr ou premier jour les travaux do la Jon book nce fe pen geen og thy ie eile pion Sc 
Bouts iss dbldns As peols do dscamben pepchale, le nemiey de “Tete font rriyay bed 
* es nont point encore ee | doa) ap wep’ am sume caae pene cocoa armas at ake 
i travadi Ge la sation de Maranille, le plas | S00 De W'envewrens BE Ls poemmmtan PAPE | CS visage et AVEO 


toutes, sont en cours d exécution. 


= r : . Mi 
SaemaD cana ccrice cscs yee pete | aunG WoGoRe Fleuaeaes GaN Were? bt pire = Free presaleney 








Tembranchement de Beaucaire sera & peu 
pees acheve a la méme epogue ; mais Je-riaduc 
de Rhéne, qui appartient @ cet embranchement, 
et qui est desliné a mettre notre ligne en com- 
smanteation avec les chemins de fer du Gard et 
ae | Héraull, ne pourra pas étre livre a la cir- 
cewiauuon avant la fin de 4848. el peul-éire 
méme queiques mois plus tard 

Pour compléier les ouvrages que la loi de 
cancessioin met a notre charge. nous aurons 
eocore a executer | embranchement de 2 kilome- 
tres de iongueur, qui doit mettre ja station 
poncipale de Marseille en communication avec 
ie nowveau port en construction dans | anse de 
Ly Joliette, nous ajournons cette partic de 
notre tache jusqu au moment ou les travaux de 
ce nouveau port seroni assez avances pour 
gu on puss prevoir avec certitude | epoque 
o il pourra étre livre au commerce, ei ou, par 

t, lembranchemen! pourra étre mis 
ee 
ise 


La ligne une fois ouverte entre Marseille et la 
frurance, le service des voyageurs sera assure 
gine ea pee a poor ime domnibus étabiis 

< ane part entre ia station de Rognonas e! Ayi- 
gnon, et de! autre entre Tarascon et Beaucaire 
Le careuiatson des marchandises entre Marseilie 
e. le Rhone sera egalemen| assurée, car la sta- 
en et les quais d Aries seront alors termnes, 
( la marchandise expédiee de Marseilie pourra 
‘re transbordee directement es a peu de frais. 
ao wagon dans jes bateaux 2 vapeur, et reci- 


bateaut pourra éire mmmediatement agro 
peat cape. et expédice sur Marseille. Nous 
pouvons donc compier, maigre ies facunes qui 
ae inachevees, que la presque lotalilc 

. etune trés grande partie des 
pc qui tui t. cireuie- 
rontdes louverture sur notre chemin de fer 
Seniement cet état de choses nous impose 
6 une part ja depense de deux services d omni- 
bas, et de | autre, i] reduira a 34 kilometres ie 
percours de ia marchandise entre je Rhone et 
Marseilie 


Le proiongement de ia jizne jusqu's Avignon 
nous permettra plus tard de prendre et de livrer 
jey marchandises dans ia station de cette ville 
ce qui augmentera de 36 kilometres leer par- 
cours sur notre chemin de fer. Entin, | acheve- 
ment de pont du Khune nous assurera |e trane- 
peride toutes jes marchandises qui circulent 
entre Marseille et Avignon d une part. et les de- 
pertements do Gard et de [Herav!t de lantre 
@ ponocipalement des houtlies que tes mines de 
la Grand Combe expedient a destination de ces 
deux villes. 


COWPTLS BE Lexenctcr #447 


Conformement aux prescriptions de!art 52 
G- nO> staluls, DOU~ soumetions 4 votre appro- 
bation | etat detaiile des depenses faites pendant 
lexercice 1546. 


NT) résulte de cet état que ie montant total de- 
dépenses faites au 3! decembre 4846 ae 
45,655,242 fr. 


Ce chiffre, aw 3! de- 
cembre 4845, ¢iait de.. 


Le» depenses faites en 


4840 » élevent donc a 


28,461,901 


17,493,341 ui 





> sommes depensées se ropartiason! comme 


<< “senses shams 





MONTANT 
BE LA DEPANSE TOTALE. 


ao ad | 
an Sidec. 184 GG sedte.s00s fastes ents. 


MONTANT 
des 


| f& et. tf. ¢ & ¢. 
Execuiron dv 

Chena. de fer. 23,290,918 G1) 35.438,883 97 15.145,565 34 
Apprevissonne 

men|, mair- | 

nel rowlent, 

ete. : “| 3.322,018 34) 4,275,063 31 S134 of 
brow | 

et trais a re 

partiz....... O1G.504 ZT) L.41787T JO) | «(464,272 9D 

serie | 
aul schoe- i j 
paires. .... 920,070 OF) 1,537,237 BT | BET.EET BG 


2B .461.001 93 | 43,655,212 35, 17,093,211 ag 
Les sommes que la compagnie a eves a sa dis- 
ETT étaient a la méme 3! decem- 
4846) de $9,376,870 fr. 26 c. 
Savoir : 


Interét des 


563,418 2f 





somme le chiffre des 
au 31 decembre 1846 
On trouve que la compagnie 
avaiten cassse a cette epoque. 
Si en ajoule a celie somme 
ies deux vingtiemes de sub- 
venluon pon encore recus, Ci. 


(in reconnaltre que ln to- 
talite des ressources disponi- 
bles, au 34 decembre dernier, 
ela de 6.921.657 91 
Depuis celle epoqte, nous avons encaisse un 
nouveau vingleme de la subvention ; le dernier 
¢st sur le point de nous tre verse. 


Jascoes 35 


45,655,242 


3.721,657 91 


3.200.000 . 





StTCATION FIN ANCIERE 


Depenses restant a futre pour completer le chemen 
tie fer. 

Cet exposé de notre situation linanciere mon- 
tre churemen!t que nos ressources dorvent s e- 
pulser dans k courant te celie année. et bren 
avant que tes travaux soren! acheves. et que 
par consequent, i| iaudra prochainement recou- 
mraun emprunt. Lettie mecessite nous parais- 
Sait depuis queique temps inevitable, mats | in- 
Hepieur em cue! avanl eru Gevorr 5 abeiens 
dariculer un chilire jusqu av moment ou | 4 
Vancemen! G¢> Lravaud int & permis de se ren- 
ure un comple exact des depenses nevessaire~ 
pour les compicter, pous sommes restes pusqu ici 
dans! inceruiude sur ie montant dessommes qu i! 
pourrait y avoir eu dempronter. Les princi- 
paux excedants de depenses devatent néressaire- 
ment porter suries grands ouvracesde ia tigne 
tes Viadeesde Rhoneet de le Durance. ie souter- 
rain de ja Nerthe, le viadoc d Aries. or, les trois 
premiers de ces ouvrages n ¢laven! pas — 
avances il ¥ a un an pour quil fit possible ci 
calenler le codt probable avec queique oe 
| ude Aujoard’bui il nen est plus ainsi. ¢! la 
situation des travaux est tel: gue jes doutes 
| ne peuvent plus porter que sur des somme- 


de Latches paipr asi Le moment est donc vers 
dapprecier les charges qui pesent encore snr iy 
ne = chargé It 

us avons, en consequence é Vinge 
mieur en chef de la com ve de nous presen ter 
un travail complet et détaillé sur les travans qui 
= encore a omg pia ap tee 
au ils Tront exiger le de ce rapport 
dont lecture vous sera donnée, que jes sommt 
nécesagires pour la mise en complete activile de 
la lugne principale et des embranchements sr 
enna des ressourcss déja te- 
See 


Cette somme se des articles suivants 
Exedant de | estimation primitive sur les res- 

GOUTCES 2 cca ve 5,900,000 | 
interéis payes aux actionnaires 

pendant la construction.... .... 1,900,000 
Excédant des depenses sur es- 

timation : 
Terrassements........----.. 8,000 
Travaux d art divers......... 3,418,000 
Souterraing. ..........-+--- 1,360,000 
Viaduc du Rhone. .......... 2,000,000 
Viaduc de la Durance. ....... 1,000,000 


Baumen= divers, stations. ate- 
Ment: foo lect ss0k onnelameen 


répartir... : 
Total. ....... 


D ow i! fautdédoire pour | exee- 

dani de nfrpecr preg ag les de- 

So et du me- 
Knadawancseivseraee awa’ 1,800,000 


eee rednit en effet s. 17,000,000 
ie dencitauquel la compacnieaura & pourvotr. 

Nous renvovons au rapport de lingénecr a 
chef de ia compagnie | explication detailiee de 
causes principales qui ont amené bes accroise- 
menis de depenses que nows venons de you 
indiquer. Parmi ces depenses. i! n‘en esi 
deus dont lestimation puisse encore donee! 
heu @ quelque doute : ce sont, dune part & 
viadecs du Khone et de ia Durance : et, de | 2- 
tre, tes indemnites de terrain. L'ingenieor & 
chef de la compagme etablit quune somm : 
valoir de un million et plus que suffisants peur 
faire face anx eventuahites gone pourren! pe 
-ehter ces deus caterormes de 

Entin. if estime » 2 milbons les additice- 
qu unt avuementation notable dans ia cireslatn 
prevue pourra rendre DeCessarres, soul af me 
terit], soit aux dependanc os des stations 

Les SOMMes, 5: Cli’s soni Decessaire. f° 
devrendront que dan- queiques annees. Titr 
linzenureur en chet est davis, et le consed 





tage son Open Que POUT preven low 
besuins a venir de is compagnie . i] moparie © 
tenir compte, de- auiourd nu:, de beceme 


ment probable de li circulation sur Wy howe 
Mersetlie a Avignon, et de> besoin got & 
accroissempent entrainera 

En resume donc. ta situation de la compar 
est Cellet: 

Un empront de 17 millions de fraps © 
cessmire pour achever ¢l completer "iq chur 
deter el ses depenuances 

Loe somme de 3 nulions 
étre probablement realisee dans } 
annve= de loavertorc de la ligne 
je movens cd expieilalion au Diveau 
@ ta circulation 

Ces TT millions # empranter 
comune i] sult sur ies annees '8i7 

si7.... 
Ett Soe 
sis. 








tT mulls 





uant sux 3 millions en réserve, leur ; 
ols hee, se répartirait sur plusieurs 4 


perter de (849 

fa consequence nous vous fau- 
tensor le conse: | d administration & emprunter, 
» eeswre des beaoins, ane somme de 17 millions, 
repartee sor bes — 1847, (848 of 1849, 
comme nous venons de |) oa . 
ou besoin, dane les fob tangas manta wan: 
ween lors jusequ's 20 millions. 

- a nt pata 8 ser nt réalisés en 
a@hgatvions portant 50 france dintérM, et rem- 
boarsables par 4250 [r. a des termes échelonnés 
fennee en annec, et suivant une série crois- 
wots, @ partir de 1853 jusqu'é lexpiration de 


ka CaGcemeion 
Le conse! d administration sera eutorisé & 
dmetire 20,000 de ces obligations aux 


Cemprunter ag ee Rete les sommes néces- 
saires pour la continuation des travaus, soil 
out do la société ow « loule autre 


caime, soit par bons & échéances diverses qu sl 
émetira sur une ou praneets Se places de 
phate gle ape aseneay rien le procédé pra- 
tiqué avec socees par la compagnie du chemin 
de fer do Paris b Oviéens ‘iis 
I résulte de leipost de la situation de la 
compagnie que nous venons de melire sous 
vos yeux, que le capital engazé per la somdéte 
dans Vexécution du chemin de fer de Marseille 
& Avignon alteindea un jour le chiffre de 40 mil- 
lious réalisés, savoir : 20 millions en actions et 
a eae cor page peek 
table que social ait dépasad 
Tne somme aussi considé¢rable, mais nous ne 
que la situation des actionnaires 


qa ded ig tg merece aereltresbocrl Give batecow on soufrir. Si le chemin de fer 
Tato de ba 0oei Cette émission sera repartee 


de Marseille & Avi remplit nos noes, 

approtimativernent comme il suit : si méme i! alteint seulement le chilfre de pro- 
10,000 obligations en (847 | duits énoncé dans 8 des commissions 

5,000 o- 4048 des deut chambres, qui ont examiné la loi de 

5,000 _ (849 | juillet 4843, Tapplication de la clause du 





ry ‘Zeus asmaiean délivrées 
les chances de 


cette oe, au contraire, les 
aesston des obligations le moment le plas fa- » chan ts les vorables sont survenus 
1 «able, le conseil vous demande lautorisation dans la situation de cette lizne : les progres in- 


cessants du commerce de Marseille, lexécution 
des chemins de fer de Paris & Lyon et de Lyon & 
Avignon, la création du port de la Joliette, lou- 
vertore dun canal maritime entre le port de 
Bove ei létang de Berre, co sont la autant de 
Causes iy doivent infloer de la maniére ta plus 
fa sur lavenir de notre chemin do fer 
Tout en regrettant donc un exvcédant de dépen- 
sea considerable, nous nen sommes pas moins 
convaincus que la valeur de notre entreprise 
ne saureit en étre sérieusement afflectée. Lee 
chances defavorables qui t sur notre 
Compagnie, celles qei pouvaient, & son débot, 
inquidier les actionnaires, t surtout 


des ouv lout-a-fait extraordinaires que 
comprend le chemin do fer de Marseille & Avi- 
Le souterrain de la . les viadece 


ac 
jourd hui, ces doutes sont levés; deux de ces 
ouvrages,le viaduc d Arles et le souterrain 
Nerthe, sont uw entierement 


matimum aujourd hui certain, et si voas tener 
compte des difficultes que présentaient ces tra- 
Vaux giganigeques, vous vous # iret avec 
nous que la compagnie en soit quitte & ce pris. 


Report. .ene ...--ae 10,394,944 03 




















CHAPITRE I 
Mon @t Epaisements................. 834,729 66 
Chemin de fer Peneeenant of Goyeiehant do pots... 799,387 44 
Feat 4 wiparrie ’. c ' c. | Déblal et wodte de le galere......... «+. $6,255,972 49 
Fabrication de briquas.............-..++ 1,425,026 65 
Comtemtiewxs........ <bbabsSisaneaaaant® 34,092 72 Probe Gaw006 oc ccacsacccccccctcececs 292.393 32 
fvedes, Traces, Leves eoeseseses eesesses 272,104 45 Chemin de service. . 066. ccc cece eae 403,220 o2 
lageneurs et Employes des travaux et des Mattel: sé ccsececscesesaececaue>ches . 699,497 38 
DOIN 5 dc0-csvactane: 7 e5sneee ee 792,033 32 Carribres.. ow cece cccccccucecccececes 199,157.28 
Pres de bureaux, frais divers... ........ 225,047 46 8,208,783 54 
phen ot Ss sia ceiccenseee ss 062.658 ‘3 isniaiaaies wk daieciaels 
Chsuffeurs et Mécaniciens R 
Mon et Epuisements.. 6 6... 10.991 07 
4,526,434 66 | Poocemest et revétement de ports. ...... 72.76 ot 
TAREE, Débiai, et Votte de la galerie 274.062 44 
Teermns acquis pour le compte de Etat. . 2,240,744 04 Fabrication de briqves.......... 76,485 65 
Terrains acquis pour compte dela Compag. 24.510 90 Frais divers 11.992 M4 
Frew divers des acquisitions. ........... 297,363 66 — ndeservice ....... ‘i b. = 
Documages divers... ........ 49,343 » Nek vebassenasheaaadete a4 . 
athena CRS PE SOUT bOREETT wee 
. Peas Ps Mer de Broni ; fete 14.467 2 
tatre a Durance et Aries........... 5... 1,759,489 49 > la Grande-Bastide. } 9.188 78 
Foire Aries et Vextrémité dela Crau... .. 1,355,699 75 » TAgnesu + 32,640 55 
De Teutrématé de la Craua laplainede Are 907,810 60 » Vitrolles 2... ‘ 4.437 59 
, Be te pla’ wdccadwamesce deed toe - éealicn...... 47.619 35 
Speeder POTD Sa eae oe © du Grand vallon de I Estaque.. . 24.50 87 
te souterrain dela Nerthe & Marseiiie.... 675,351 M4 > |e Tranchée de la Viste _.... to. 289 M4 
habrancherent de Tarascon............. 85,667 #4 . sakxepeaaecteedis 3.496 6 
Rebranchement de Besucaire... ...... (2,23 43 + Saint-Charies.. 7,023 54 
Trevews de défense contre le Rhine. ..... 83,194 27 : ane . 2.837 St 
6,079,942 24 456,402 16 
PRA (COUN SS DE TEREAMEMENTS. cjreass 7 sanertens 
Biv 1 employé aux Terramem. 582,782 16 Murs et losses de chitures - 405,557 #9 
Free dovers des Terrassements........... 594,229 47 pgp hice 0 coccevccncesscesveces see 6 
1,174,004 63 Hases et plantations 463,210 45 
A reporter.......... , 10,994,948 43 A reporter.ces... 55+ o 49,330,326 74 


AG2 


_ 4OURNAL DES: CHEMINS/DE FER. 





Report........ 
Taavenste pv nndxe. 





cesses 49)330,326 7 | 


Banques, Bateaux, Machines ct Enginsdiv., 254,420 71 
Ponls. deservice,.. 6.6... .2- ce eee ee eee =©492,369 69 
Enceintes. ........ Eaekae> Veaeesean es ae 
OQ ONG ee cde ca veest setsecescae 63,83 
Bouieentanta, Fats acuiau sdawusedaven ees 1,303 39 
FORAGING 5 oicccciiews' veers scewade vesmee 165,675 O04 
PEM si cad sddiatcaudebabeteucah: aaaeans 18,669 73 
ATVI 6 5 boo iecase ny ste e pease ae esi : 8,722 15 
Marg de. quai.........-.ceceee cece as ale 22,834,100 
Magonneric, Approvisionnements......... 166,735 98 
EFaiS MVCN. . os o2ececsesccesess Ga eee ee - 
MG cies ves bus ccc wee at. aw eas Oe beee & 
mie aecciniescmemeecew: 1 SESE SE 
TRAVERSAE DE. LA DURANCE. 
Barquesy Bateaoxy Muchines et Engins div. 226,627 80 
Ponts-deservires. ...... 006660266055 wees 212,432 62 
BipORIMNEDD, 0. ccc cece ccccecccccccce 9.534 02 
Deagunges.. 2... ee ec eee 145,982 65 
Ppuisemenis:..... 0.2.06... ee cece eee 6.723 46 
Foailateonass. .. 22.2... eee ee eee ce es 187,687 60 
UM cdhbeviicesnpactaartsetisssdcc: ong 35144035 
Chrnliresuiss coc ce cei e ce eee <SareGede 627 90 
DRG os ais cca cve can tulapetcees nesses 37,745 22 
Mionneriey Approvisionnements....... -.» $92,438 39 
Brena ions . o.oo cals bk a becesvvece 228,347 20 
4,233,226° 69° 
GRANDS VIADCS, 
Viadue,dunermalde Beauusite. so... 6.000008 16,888: 36. 
» de Taracon...... ..cc cee eeee se. 206,578 17 
a. WAgles... se. ae buiieebe rire 1,8°3409 48 
>, de-Saint-Chamas. ........... «+e» 706,257 23. 
e. dalAren....... 26. 460: ee dees - 477,993 90 
> dedaBastianer:..... .2.. gene eens 19,767 43: 
» dede Beamme.......-..... amare M4624 34, 
#: MO BMGs. ccciedccvscsieesacese 74,523 87 
a+ dé laWuddra... cea aeeceesveere 76,325 23 
» des Riaux............ yo nangenepe 91548 27 
» du Chateau Fallet.............2.. 67,105 74 
» du Vallon de {Estaque:.......... 17,087 86 
0 = thes Avgulagles.. ...0...cccceceses 85,148 90 





TOOYLEWEST DES EADY. 














3,134,955 46 


POMIMOE oi cus veces viwees ga kscersszee 771 335-42, 
Buses, Aquetlugs; Siphoos.. 0... 2c eens 130,685 » 
—_— 902,018 42 
TRAVESSLES HES ROL TES ET DES CHEMINS. 
Traversée des routes rovaleset département, $25, 30140 
Crvisi¢res des chauwes pur-dessur la ligne. 259,976.20 
par-deagous la ligne, 879 ,i28 88 
Passages de nivewt....2-.......-. ereeee ‘454,998 68 
4,719,804 06 
FRAIZ COMMUNS DES OUVRAGES D'ANT, 
Matériel des ouvrnzos Mart, . 2.0.6. ec. eee 413,748 64 
Frais divers de3 ouvrayes d'art....... vee 266,489 95 
RACINE. 5 oe iaawaccsicae cces Gaces ne + 425,828 52 
503,767 
ETAMLISSEMENT DE LA VOLE EN FER) 
BAUOSS oc) 5. cewcd os cent ecane tae Crewe 1 483,177 55 
Frais de transport sor lehizne et frais divers . 
de Ja voieen fer... .e..... sasbanndsees 580440 71 
a ee asa ce eWeld'ws Pate Oeinee'ns 173,237 53 
Traverses.........4. aia paekereeanee e+. 982,231°50 
ROG i 56k sce Oeewe ee ah wae wine aia nae 3,268,283 47 
Coussinets.. ... sinaalee POrerETe TTT ST TTT T T54,777 32 
Clous, chevilles eb coime..... Jaws. ‘see. «448,329 69 
‘ 7,030,471 77 
STATIONS, ATELTERS ET WATIMENTS 
Maisons de Gardes ct ie Poseurs... .. ti waie ee 350,799 92 
Stations....... ia@ bp bees manleredie Seles ean y 1,035,833 35 
Ateliors dEntretien et de Reparations. .... 698,498 82 





Totalle lade pen sr yortés au compte chemin 
defer aud} 


THI LBEG eine ens cacssvecsccesveces 


2,105,132 08° 
$8,429,883 97 





CHAPITRE® IT: 
Magasin Général. 
FRAIS GEXERAUS. 
Traitement desEmployés-............... 469,853. 80 
Frais divers des Magasing............... 22,834 90 
Mouvement desMagusing>.............-. 84,907 46 
MATERIAVEX ET APPROVISIONNEMENTS DIVERS. 

Bois-de Construction’ ..............00005 600,647 74 
POW i iare cn dtcsiacood-casiahes hoe0 tase 122.378 83 
Aci@r:. 2.6.0... Cn¥ceeeertednbawenagnens 8,168 Of 
UL Soren eT coos. 32,664 88 
Matériaux 'divers:. ... 2.2.0... 00 00sec ees 449,440 52 


AGRES, APPAMACK, MACHINES’ ET “OUTILS “DIVERS. 








Machines a vapeur........ sercsceee seeee 54,338 $0 
OMPOS. ec ccc cc cccccccecsencceerecse 96,406 92 
Machines pour I’Atelier de Réparation..... 428,440 if 
Sonnettes et Moutons,.......... Ab 's.6.4.4-006 48,207 12 
Machines et Outils divers...... actvecsses 278,008 36 
MOBILIERS. 
Mobiliers des Bureaux de |'administration. 
Contaalles ic. cricetccsws chosser bene 87,846: 73 
Instruments pourles travauxi........... ~ = 49,048°K8) 
ee 
MATERIEL DES TERRASSEMENTS, ; 
Voies providires:.. 2... .........cc cease 92,653 23° 
Wigons des terrassements............. . AOT 218 39 
Brouettes, Hennes et objets divers... . . . ahs 25,107 05 
MATERIEL DEFINITIF. 
Bails. .crcccccccccctecncsccssccsscssse $06,452 92 
Conssinets....... 0c. cc cece cece reece eeve 29,221 28 
Clous de Coussinets, Chevilles et Coins... .. 106,073 84 
TOAVOTSES ..ccecscctsccetescwcnceacces 477,499 6% 
Change de voies pour plates-formes....... 42,041 6§ 
MATERIEL BOULANT. 
Machines-locomotives............. seeeee 4,445,738 26 
Voitures et Omnibus, ......0......0.005, (52,5448 48 
Wagons.....caccacesedescessacscncces 26.720 06 
Matériel en confection...... stredeccscee > 68,740 BE 





Ateliers d’Arles.,...6.00...0 0,0. 15.3538 07 
Total au 54 décembre 4846....... 


ee ewee 


CHAPITRE II. 
Frais généraux de l'Administration, 
FRAIS GENERAUX DE LA soctETé, 


Frais de Constitution, de» réalisation et de 

Circulation. .coccesscccssccssvecsenss 
Correspondances, publications........... 
Frais de voyages et jetonsde présence... .. 


851,909 44 
14,906 42 
193,090 $9 


277,596 6 


872,797 1 


575,278 21 


106;865 4! 


225,968"! 


808,689 32 


“4 ,S24,975 78 


68,740 54 
45,453 67 





———_———— 1,047,905 75 


DEPENSES DI BUREAU CENTRAL. 











Appointements des Employés....... ery 145,026 06 
Frais de Bureau ............2. cc. ves» 72,964 93 
Frais divers... .. hein Gia Spare) aeiniv a vanneeee + 24,210 61 
AGENTS DU GOUVERNEMENT, 
Commissaire spéeial eb autres............. 4.060 69 
SERVICE DES INTERETS. 

Intéréts payés aux actionnaires -jusqu’an 31° 

décembre 1866............ coccesesee $,037,237.89 
Avanges diverses... 2.2.20. ..ceesseeace 


71,662 16 
Total des dépenses faites pour frais généraux 


242,198 60 


- 51,060 69° 


4,337,237 8Y 
71662 16 
eae oes 


| de ‘administration au 31 décembre 1846............. 2,950,065 09 
{ ‘ —_— 


4S 





BEAAPITULATION GENERALE Report. 19,883,450 « 
ous Giromens pares at 31 cece wens 1948), nm e HOCMP. caer - tee -ctepacecs 563,445 Bt 
HAPYTRE f* —Chemin defer a hae) 95 Cautionnements disers et amenden wees eensiibe a peeauie 440,402 5 
MAPITHE 0 —Mazasin Geodcal 4.275.965 34 | 18 20 de la subvention du Leowversement.......... +. 25.800,000 » 
HOPITRE tt — Fras (enéraur 4 adicinstration. . 2 030,065 @4 Tota) oie i¥ S70 850 
a ~ 
Tou! seared. ...b5,0bs, 212 33 Dépenses de \'exercice 4415 non encore peyees - 4 ,to2 ot 
P . 50,579.54) og 
Biel det scvemes mmtréce en eaiver au 31 decombre 1846, IM) par divers en campics-comrants......, 6.077.660 05 
&. temas . 0.885 6M. | Rest on cose on VM decembre 1946... 446,887 10 

jnterbts des fondle Cr poms cher les Bupquiers de ta a 6 § FE TES 
A reporwr....... 19,983,650 « | Somme parelie ou mentant des dépenses Laites......... £5 bins 242 IT 
ee ee 

RAPPORT { chemin de fer, sur Vestimation qui a servi de]  Ainsi les reesoarces de le com- 

< soc MEER BX 6 WEF 4l COMSLIL Db smmENtE® | tase 4 la dementle en conceamon du chem de | pagnoe, loraqo elie seat forme, 
Asan, | fer oe Mareetli: a Avignon, et a ta ion Ge 28 wtaptien dehoal eur) estimalionde 5,900,600 

| | pailtet 463 A quo it faut ajyouter bes interéts 

piety ray tag nee hre — ie eo Cette estimotion peut ae résamer ainsi @ servir aus achonpaites pendant 

ames Se of mar. | ui t presenter  Frevecs qu:, oak termes de te foi dof! jorn | bi diaree des travans, duprases qui 
aime penets qe eotralores | 4942 daseni ole charge de Etat, cstumation du | #élevent a enviram, - 1,968 600 


maehen complete du chemin de fer de Mar- 
tie a Av:cqun Au jxuel ou ies travag. sont 
soyoerd bu: pervenws. ilest powstinbe de se rendine 
aeeple anes etaciiade da cut des ouverts, 
4 lexceplicn des viaduce du Kiewe et ac 
lnconce, i} nen eet aucen qa janes ime ger 
ie we wedotaple de quehyue suparlaace. de | 
done em qamace de gpetiro sous bes geua Gu | 
gard Aestumation generale et debaitiwe thay | 
tel ewer scarte poor la mie alin de lars 
ret iaguelie bo compagnie 6 est consliture En | s 


, Case | thes pete ot eee 

Teovon: @ by charge do bb tom- 
pager, estimeton tia et fourni 
a lappa de la db eo Cunt: 
bon : 


34,006 eto 


23 900 100 


Total... , 


ben compris des terrains, qui étaient fournis 
davetement por [Etat 


Pamr ter fare a cette depense, le comporme 


7 ow Gon 























= 





te qui porte be driest totmh « 3 Seo use 

U edtdone Ato retacnnstte che porter be capita 
eore! de 292 BO mnflhema More le coer! n'a 
pas cuble sane dougie avec qerlie oxagerstion, 
velle nite ta ie bt concession 
do chemm de fer de Moreedte 5 Aveeno fet 
rampbetion ant dans t poriroret ent ay de- 
hore Lee 32 editions de ly sulwention desgient, 
diesl-on, cattre 4 iswtes bes cir penees de io nem - 














vatt 0.45 depos tenn : parnte, et les ectionosires  auraient, par eon- 
reapmant dams ce rapport be travail détaille que | t° Le monient de la subveaton off peel ren ou predque rien b ipemsre (horl- 
par Lau 8 Ge Mayet fe coepparetat lea depeners I Keat. cs 32 980 Queens son tengirn! méme tte une parive de ta 
“elles 20x pres mcone de | estimatoon promntive, 2 Le fonds eocial de 06 e90 ene sibs erteon pourra Mre dist rbere sur artion- 
“\ petpiepens cn nee temps le come dre ———— | naires. Dewant ces allegations ineroyabies, 
“werawis ques proneniere ie suul debe! dia Total. . 62,000,000 Visir ba sunle sb ht prgr ondeonte 
geTeATION | beer nee | peer ners | DEPENSE. nip oval 
f : LAS XE 
SATORE DES Taavirs. testes rrvtant # tare | = oT 
a 7, Teraie. 
i « 3h Bame 185 wre LES TIMA THON. | 
ate a 
1+ Trawams eusquels la subvention stait apsciale- | 
rer mt c | vm. c. | or « ve € ve < | 
Verrameemen's , THAAD?! STS 8h Wy )] 18.o ooo. 8040. ff 
Trevane dart . i 794845 96° 2215 58) OF | Geno ooo + | Fbis.aco . | 
temnter cate | | 9.010085 €0 #n9.996 40 | to.200.000 + | 1.169.000 » | 
viedec thy Bhone . | 1 Gt 0 3 576 437 06 5.000 100 » 7,000 090 + } 
) Vester ate in Durance . . A | 4.653 G44 57 ¢ 566 245 63 31.609,000 » 1 O00 ong « 
Bilomemts ches atetinrs statsons marwons die sardo . al ¢.297 299 87 2992 20 43 4,410,000 » 2,030,000 « | 
Fras a eepertir, a, tetherin ites apie { ' t 
iewwa, ete . | $616 eem + | 234 OB 97 5% 13 | Peon . | AIH ono . | 
‘hb wen O89. 0 GAE.tAS 33 db aS} wl) 27) O45 Oee.eeo + | 61,000,000 - 
2 Depenses 4 be charge du fowds social, bie oeas LR nda Le A Re ee Pasa int al eee { 
Veo on fer | (5 o90,@00 . 7419 Shi 7 7 ers VW (heehee . 
Moteriel | 6.400 080 + 1.189 456 07 4.040 64) Be &,40e00 =. | 1 
Fras generass de la Sucitte | 2.109.000 + 1750160 16 = 4k Lae 70D | ' 
| 2) WU.000 + ) 40,550,20) Bh 41 Sed Tan 46. ttteeove + | too ooo «| 
Hochtoat dew depenees sar ! eslimalion ; . : ‘ 9, 3) vg 
Interts payes aga achunpaires pendant ia carer hee tres aust T74.189 68 wes aro 32 1.900 ooU + (.I.0o0 - 
Didcit cor le momtant de la sabven ition ee ee ae Senena ea heeapuek | 44,100 000 + 
iiflerence entre ie fonds sorial et | esiimation . 2.007 000 » 
Kiscedant total des déepeases ser let regsmorces 4,900 608 + 4 
(7 G09 oan 
Ca chiffee pout sMablir plus amplement, comme (| sus! 
‘D4 pense totale pour les traveuy guiquels la subventos es! adeaead 45,000 908 fr 
pense 6 to charge du fonds sori! . 22 ten so } 
Sotdrtte paves ous sctionnan es pendant la comstraction . eee 4 Bou 000 


RESSOURCES DE LA COMPAGNIE 


69,000,000 fr. 





#° Subvention de daioesansare . 1 22,090 689 fr 
@ Pondsmenl 2 8 et ee e 22020 Om 
a a2.080 ean 
Excédan: des depenars sur les ressourees, comme pias baat £7000 poo fr 
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i malheurevsement avaient pris quelque eré- 
it, T'élévation du eapital social au-dessus du 
chiffre que le gouvernement avait déclaré suffi- 
sant aurait donné lieu aux attaques les pins vio- 
lentes et aux plus indignes suppositions. D'ail- 
leurs les inconvénients d'une insuflisance de 8 
ou 40 millions sur une affaire qui avait & dispo- 
ser d'un capital total de$7 millions n’élaient pas 
bien graves. Sous plusieurs rapports méme, il 
Gtait de l'intérdét des actionnaires que cet excé- 
dant fat réalisé sous formed emprunt plutét que 
per une création d'actions, Par ces motifs, le 
capital social resta fixé a 20 millions, sauf a 
pourvoir plus tard par un emprunt a l'insuffi- 
sance des ressources de la compagnie. 

Depuis cette époque, je me suis soigneuse- 
ment abstenu, de revenir sur ce eujet; dans 
la crainte de soulever de nouvelles contesta 
tions, j'ai atlendu que les travaux fussent 
assez avancée et les fails assez démontrés 

ur qu'ilne fit plus permis d'attaquer les chif- 
res que j'avais @ produire. 

Malheureusement, il s'en faut beaucoup que 
lexécution ait donné lieu & des économies qui 
puissent compenser, méme en partie, l'in- 
suffisance des ressources primitives de la société. 
Loin de li, les dépenses auxquelles la subven- 
tion de 32 millions était spécialement attribuée 
ont excédé sur lous les points, et sur quelques- 
uns nolablement, l'évaluation primitive ; si bien 
que, les travaux terminés, cette subvention si 
vivement contestée, et avec laquelle, au dire de 

uelques-uns, la con:pagnie devait exécuter le 
cuan de fer sans recourir & aucun appel de 
fonds & ses actionnaires, se trouvera insuflisante 
de 44 millions de francs, 

Le tableau ci-dessus présente, en regard de 
lestimation primitive, la situation des dépenses 
au 34 mars 41847, et lévaluation des sommes a 
as pour l'achévement des travaux. 

l'inspection du tableau ci-dessus, on re- 
connaltra que les augmentations de dépenses 
non preévues portent principalement sur les tra- 
vaux auxquels la subvention du gouvernement 
était applicable, et pour lesquels la compagnie 
a fait un forfait sur lequel elle se trouvera en 
perie de 43 millions, non compris leg intéréts 
perdus pendant la construction. Quelques ex- 
plications succincles feront connaitre Jes causes 
de l'accroigsement des dépenses des principaux 
ouvrages. 

L'estimation des terrassements aurait été 
susceptible d'une économie considérable, qui a 
été absorbée par des excédants de dépenses ré- 
sultant de circonstances diverses 

Ainsi, en premier lieu, les remblais ont été 
surhausses dans la vallée du Rhéne de 0*,50 a 
4 métre au-dessus du niveau rit par le 
conseil des ponts-et-chaussées ; d'un autre cété, 
Yabondance des eaux dans une partie de la 
plaine de la Crau a exigé un relévement général 
de la ligne sur une grande longueur ; enfin, les 
terrasscments des stations et des ateliers ont 
donné lieu & un excédant de dépenses trés con- 
eidérable. : 

Les viaducs de Spey importance, et prin- 
cipalement ceux d'Arles, de Saint-Chamas, de 
Tarascon, figurent pour pres de 3 millions dans 
la somme de 3,448,000 francs, dont les dépenses 
des ouvrages d'art ont excédé l'estimation. Ces 
mécomples proviennent : 

4° En ce qui concerne le viaduc d'Arles, des 
difficultés quia présenté la fondation de ce grand 
ouvrage sur le sol éminemment mobile et tour- 
beux de la vallée qu'il est destiné a franchir, et 
surtout de lallongement du viaduc, qui a été 
porlé de 300 4 800 métres pour remplacer des 
remblais, qu'attendu ga ilité be sol n‘aurait 

" supporter ; 


2° En ce qui concerne le viaduc de Suint- 
Chamas, d'un allongement de plus de 200 mé- 
tres, nécessité par le manque de matériaux con- 
venables pour des remblais de 40 & 42 métres 
de hauteur; 

3° En ce qui concerne Je viedue de Tarascon, 
d'un changement de tracé concu dans l'intérét 
de la sécurité, dela facilité et de | économie de 
Vexploitation, ef qui a eu pour résultut de 
fuire de ce viaduc, insignifiant dans le projet 

rimitif, un des plus importants vuvrages de 

a ligne. 

Les dépenses faites pour le percement des 
souterrains de la Nerthe et de Seint-Louis, res- 
tent inférieures & l'estimation que l'ingénieur 
de la compagnie en avait faite, mais elles sont 
supérieures de 4,360,000 fr. a lévaluation du 
conseil des pont-et-chaussées. Si le conseil veut 
bien considérer la grandeur et la difficulté de 
ces travaux, et lenir comple de ce fait que le 
souterrain de la Nerthe est, en exécution, plus 
long de 620 métres que dans Je projet, il se fé- 
licitera que cette évaluation trés modérée n‘ait 
été dépassée que de 45 p. 100. 

Quant aux viaducs du Rhdéne et dela Durance, 
les déficits proviennent en partie de linsuffi- 
sance des estimations primitives qui avaient été 
faites par apercu, et bien avant que les projets 
deces ouvrages pussent étre arrétés, et, pour le 
surpius, descireonstances trés défavorables qu'a 
présentées en 1845 et 1846 le régime de ces 
deux cours d'eau 

Les dépenses des bitiments des stations, ale- 
liers, etc., s'élévent presqu'au double del’estima- 
tion, Ce mécompleest commun & presque tous les 
chemins de fer exéculés jusque dans les derniers 
temps, soit en France, soit ailleurs, Il tient a ce 
qu’en général on n'a pas a assez large- 
ment les nécessités et les developpements qu en- 
tralnent inévitablement les principales stations 
des chemins de fer & grandes circulation. Une 
circonstance des plus fevorables pour l'avenir de 
notre société a d ailleurs donné, en ce qui con- 
cerne le chemin de fer de Marseille a Avignon, 
une eave toule spéciale a ce défaut du projet 
primitit. 

Lorsqu’en effet le chemin de fer d'Avignon & 
Marseille a été projeté, il n'avait d’autre desti- 
nation que de mettre la ville de Marseille et son 

nten communication directe avec le bassin du 

héne; ce chemin de fer n'avait done a desser- 
vir, dans les idées des ingénieurs, que la circu- 
lation du Rhéne ut celle des chemins de fer du 
Gard et de l'Hérault. Mais depuis cette époque, 
un grand mouvement s'est opéré dans a 
prits: les chemins de Paris 4 Lyon, de Lyon a 
Avignon, de Bordeaux a Cette, ont été coneddés 
a des compagnies, et quels que soient les obsta- 
cles qui entravent en ce moment la marche de 
ces entreprises, il n'est douteux pour personne 
que lexecution de ces grandes lignes ne soit 
assurce et prochaine. Il en résulte que le che- 
min de fer de Marseille A Avignon, destiné dans 
lorigine & une circulation purement locale, 
quoique trés considérable, est aujourd'hui Ia 
souche commune des deux plus grandes lignes 
de chemins de fer qui s'exécatent ou sont sur 
le point de s‘exécuter en France, et qu'il doit, 
par conséquent, dtre disposé de maniere & des- 
servir convenablement les grands intéréts qui 
se rattachent a ces importantes voies de com- 
munication, 

Il était du devoir du conseil d'administration 
de tenir un trés grand compte de cette situa- 
tion nouvelle qui eatrainait évidemment des 
stations plus largement conc @3, disposées pour 
un trafic plus considérable et exécutées avec 
plus de soin, 

L’article 7 du eahier des charges exige que 


la dépense des bAtiments de la ligne soit ae 

moins de 2,080,000 francs, cifr.... 2,080,006 
Les terressements des stations et 

ateliers avaient, on outre, été esti- 


ee ee 


avaient été estimés beaucoup trop bas, princ- 

palement en ce qui concerne les ateliers d' Arles 

et la station de Marseille; aussi la dépense a- 

rg dépasesé l'estimation de prés de un milhon 
ranes. 


Ateliers, augmentation,......... fr. 350,600 
Stations extrémes....... iecweuen 700,000 
Stations diverses.............4. 730,000 


Maisons de garde, stations @ eau 





OE BW CORR ove cect ec a cees penne 250,000 
2,030,000 
Si on ajoute & cette somme !'esti- 
mation primitive... . 2... 5.2. 2,080,000 
Et la dépense des déblais et rem- 
DUR sc Se ete ds 4 9- Ba eteee 4.870.000 
On aura pour la depense totale des 
stations et aleliers.......... 980.000 
Chiffre qui présente sur l'estima- 
GOR Ss. hele a he a ees ows 2S 3,020,000 
un accroissement totalde,. . . . fr. 2,960,000 


Les dépenses qui figurent sous le titre de frais 
a repartir comprennent : 

4* Les dommages et indemnités a la charge 
del asociété,qui y igurent pour plus de moilie ; 

2* Les traitements des ingénieurs et de tous 
les employés attachés a la conduite des travaux, 
soit sur la ligne, soit dans les bureaux, et en 
général toutes les dépenses qui ne sauraient ire 
attribuées @ un ouvrage en particulier, ou @ 
une catégorie de travaux déterminée. 

Ces ses ne figuraient en aucune faqou 
dans lestimation primitive; elles étaient sup- 
posées comprises dans le chiffre de l'évaluation 
de chaque nature d'ouvrages ; si on applique a 
ces dépenses la somme & valoir de 4,616,000 fr. 
qui figure dans l'estimation du conseil des ponts- 
et-chaussées, on trouve que de ce chef les dé- 
penses dépasseront l'estimation de fr. 4,184,000 

L'ense:able des augmentations que presen- 
tent les dépenses sur l'estimation, en ce qui 
concerne les travaux auxquels la subvention est 
spécialement applicable, est de fr. . 41,000,000 

La subvention était, en outre, 


au-dessous de l'estimation de. . . 2,000,000 
Le chiffre de la subvention est 
Gime OBS oo eras care ea ore 43,000,000 


au-dessous de celui des dépenses. 

Les rig genre a la ch du fonds social con- 
cernent la voie en fer, matériel et les frais 
généraux de la société, 

La voieen fer et le matériel, estimés 21,600,000 
fr., codteront 1,200,000 fr. de moins. Cette ré- 
duction eit été plus considérable encore #1 la 
voie et le matériel eussent été exéculés tels 
qu'ils avaient été congus. Mais, d'une part, te 

ids toujours croissant des locomotives, et, ée 
Paetia, introduction des grandes vitesses dans 
l'exploitation des chemins de fer, ont exigé. dans 
lintérét de la solidité et de la durée du chennn 
de fer, et pour la sécurité de l'exploitation, des 
mesures spéciales et dispendieuses. 

C'est ainsi que le poids des rails a ete porté 
de 30 4 33 kilog., ce qui entralne une aogmer- 


tation correspondante dans le poids des corer- 
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nets; ceel gina que le nombre des traverses a 
#4 ausment4 d une traverse par rail, ¢ est ainsi 
anes: que tout le matériel dea convo de voya- 
grarey a &é monlé sur six roars ag beu de qua- 
tre cee civerses améhoralions, qui ajoutent a 
ts veleur et @ fe elidité du chemin de fer, re 
preeaient ensemble un arcrotssement de de- 
prac de fr re 2 006 000 

Lestimatiog primitive de lingeaeor de ta 
Cmpagnie prente wne somere & valot de 
£306 06 fr  sperislement applicable aux frais 
peceraat do la eocielé, ors [rma be 8 Meveront 
gu a 6 TOO 008 fr. 

Le cliffre total des dépenses & la charge du 
free axial, est de i, i 72.100 000 

le eritant des versements des 
acLonnaires est de , . 20 000 000 


Le devcst sur cette calegorw de 


cpemee eet dene de 2,100 000 
A qoo: ol faut ayouter, pour le 

invalant des inier te payee gon ac- 

Lonnaires pendant duree des 

iravaus 5 1,900,600 
Fo tout 6,000,000 


ida), eyoules a deficit cr-dessus 3,060,000 
perient, comme nous Vavona dit 


pecs haut, le deficil total a 17 006, 000 

Jar et post la sitaation du chemin de fer de 
Mareiile a Viignoe, telle qu il est poesib'e de la 
presesier ay urd bur Pour metire le conseit 
@3 Pouien de we fendre un compte ause: com 
plot que gevess tile de | avenir, i] me reels a eva- 
muner quelics sont les chances d augmentation 
de dense que poutraent entralner, poor la 
fempagiee, des eeiemenis boprey ue, 69 meme 
laccromeement de la circulation prevue sur le 
chenia de fer 

Porm: les dépenses restunt a eréculer au 
Jt mars (847 et qui, d apres | etat donne plus 
bow! aeleseot a....... 26.5046. 95nle Fie 

i n eet que deux articles qai frtsreoertet don- 
bet heu a quelque incertilude et pour lewque’s 
Lb compugoie puisse Mire ei pore 2 un mie- 
compte, ce sont 

t* Les wiaducs du Rhine ot de ia Dg- 
ranee, pour lesquels des cireonstances defa- 
veoreldes de wien oy de regime pogrrawnt 
entrainer une augmentation de depenes d zu 


plos . . ; 500 000 fr 
P Lee wdemntes de terrane 
qui, dans le cas vu la contestation 
pomdante entre | Etat ot fa Com- 
pagnw@, serait tranchee contre 
elle, powrracnt saccrolire de 546, 660 
En tout. ... $000,000 


de dépeners qui, il y 9 tout bea de lesperer, 
he sprout pas nécessaires, Mae que y indique 
afin de lout présour 

Fan avtrecite, s onenviwce Tavenir da 
themina d- fer de Marsmile a Avignon et la cor- 
culauon deja ae consiberable ef kujours crois- 
ante qa il est destinég a desservir, il eat perms 
deeptrer que bee beacin de ls circolation de- 
pesrrront de beaucoup les previsions, et qual 
ea reseliers, comme cela est arrivé dans toules 
tes ligaes a grande circulation, qu apres qaet- 
ques années d etploitation on reconnaltra quil 
esi nécessaire détendre les dépendances des 
Mateons de multiplier les voies accessoires, et 
d@ augmenier le matériel roulant Si la ligne de 
Mereiile a Avignon remplit | attente générale, 
# elie dovt cuflire b un mouvement de marchen- 
dises supérieur a colai de ta plapart des che- 
Some sujcord hui en etploutetion, i! faut eat- 
teadre que de nouvelles dépenses deviendront 
micomaires, et il est prudent de réserver, pour 
¢ but, une somme de 2,000,000 fr., savour: 








a a i ee 


Pour les vows et dépendances doe sta- 


ions. . ; . : 4 00 000 [r 
Pour le materiel _......,... 1,060,000 
Total pareil .......” 2.000.090 fr 


T) résalte de cet expost qoe le Coempagni» 
a0re & poarvorr, pour | achévement et la mine 
en etpiortation complete de la ligne enlere ot 
de ses embranchemests, & on excedont de de- 
penses ce . : 47,000,006 fr 

Et que dans les premieres 
années de letploitation, s ba 
circolatien se  developpe , 
comme i! ya hea de | esperer, 
ate Podvelie somene de 
wre protablement Peretenire, 

ce qui. dang ce (4s, porterait 


A 2H HOU Hor Ir 
la sorome totale et definitive @ laquette il faudra 
poursir par des empranté, soit acturilement, 
soit a dee y apne fF Ina ow more @lo ye neers 

Sar bee 07 rullhons pecesaaires pour | acheve- 
ment et ia mise en compicte exploitatien du che- 
min de fer 

10 milhone seront employés en (847 
5 mili one en (848 
2 m' hone en 1849 

Les 3 mulhoms qui pourraient encour é(re éven- 
tucllement neressaires eeromt répartis sar plu- 
sheurs années @ partir de 1849 

En se reportant a! é¢pexqae ou bee 26 mollions 
seront enlierement depenses, te capital er zage 
par le compaynie dans 1 execution de won enire 
prise &eleverait 8 . 72.000 000 fr 

Liestimalion priautive etait, non compre les 


3.600 600 


lerrarne. de : 57 He CHO fr 

& qoai il faut ajouter bee inleréts 

Payee BUX aclomnsires $908 000 fr 
Tetal 4 Reig ul fe 


Leicedant reel des dépenees gut | estimation 
est done de. tence ee 42 200,000 fr 
soil oo peru pluede fe p 100 

Dens cette somme de €£.200,000 fr. les 
grands outages de la ligne figorent pour Le 
plus grande part 

La viadur du Rb‘ne et celui 


de ia Durance ¥ entrent pour 3 1.68 000 fr 
Le vindue d Aries pour 1649 td 
Le @waterran de la Nerthe 
of 1 t40 060 
Et lee stations ot atel.ers pour 2 O60 mit 
En tout 9 bf0 oom fr 


Es sorte que Pacermasement dee deper.sen 
sur Testimation pertera preayue entierrment 
sae des ouvrages qui par leur importance, par 
les iflcoltes que preseniant lewr exes ution wr. 
tent fecement de la bere ording.re, et pont 
Pipes a tant deventus ites, quail riait es peu 
pres imposeibio de les estimer asec queljue 
ersrtitiude 

Si on ajoute aa chiffre de la dépense totale 
des travaut 72 Gv0,000 fr 
la depense probable des indem- 
nites de terrain 

fin aura poor la dépense totale 
du chemin de fer de Marseille a 


Avignon &2 060 006 fr 
pour 125 kuometres, ce qui tepresente une de 
pense d environ 640 090 fr por kilremetre 
Es deiciwent du chifflre dead 000 000fr Tex 
cédant de depense pour les inderanites de terrana 
dd aux allocations ercessves du jary, sot en- 
Viren eae 2,569 006 fr 
Nos lee depenens a faire apres 
ouverture de a Lene par auto 
de laugwentaton de la curcula- 


10,000 000 


Le chiffre total de la dejense 
reduiteafe .... ; T7 Ate 800 
ce qui représente 620.600 fr par kilometre 

Or, le seul chemin execute va Feosee qin, par 
la grandeur des ouvrages et lea dif. oles eern- 
tile oe rapprocher de celur de Marauile a 
Avigeon. le chemsa de Roven au Havre, cdte 
acluellement, ¢ eel-a-dite peu apres soa onser- 
tare, 60,500,000 pour 95 et . Sul par & lowe- 
ire G36 BE? fr 

Et cependantyl sen faut que lea visdure, ires- 
remarynal:les sancibwite de Borentin, Melaw- 
mv et Mirville wnent compersltes eal pour la 
depen, aot pour tes di hienltes des lravany, 
aus vieducés dAries, du Riave «1 de la Du 
france, CL ee Hest aesatrimen! pas eLageter que 
de mertire en balance lew feare dw suaterrain doe 
la Nerthe et de | entree de VMarseille sree fee og. 
staves de lp iraverae de houen 

Si on retran be de la di jean 
teiole 
ke outrages eatraetdi aires, 
ea oir 

Le viatye du Rhine 


42,000, 100 fr 


5 506 000 


Celai de la Daranoer 3 006 Guo 
Le sputerrain de lo Nerthe 16 #60. o6e 
Le viedec d Aries 1 96,0 6HO 





Tetut 20 6v0 COO fr. 
La dépense de ta bene, pen 
compris Jes ouvrages est re- 
duit a Gi Wa fon fr 
pour §20 kibenettee sok on peu pius de 


WOO OOO fr par kilieret re 
La ligne de Pars a Reven, qat n'a pie ct ene 


tere dans Paris mae qa deat eeyterr, uns, 

eotiie par kilometre TOV G55 fe, 
Les $2 principates bh rpee ane 

glawes fia ent ef fete ne por 

bivaetre Vo louvragecde Mo Pe 

rot fat fog 


Duarante-neuf dew prance clic 
mine anglam oodlent ensemite en 
mavenne par kilometre  Happaurt 
de commie des chemin ile fer 
4ab5 

Je cile cee chiffrrs rom pos peu 
Che CHM pfaceg KS MIrties ene len 





fee de Moreeiile a Avigeon et bee jot es Que ye 
viens de citer cor ube: irei'te con Trae nh he 
gourrst tre evale qaenm Lena! os vw ttn 
tetee Chess ef er decal ant em cle lapel lew core 
renelanges larg'es. imae pore matertrer eytis 

Geviae tron faste des owiracee eteeptecnmels ie 
pPreeente te Chemin defer ag thts de la part 
Eenenhe quon rescontte eur lee grareles bree 
connues. le chiffre de ie di jr hem per ol te wh 

gee par kilowretre nes ecorte peere de celay es 


lignes qui peuvent ber etre cote pores 
VP Tat soeet 





Chemin de fer Hollandats 


Aine que teas les journavs des Pare fas 
lomt annonce. | ogverture eviennelle de la der - 
mere meebon da chemin de fer d Amseteriom 
par La Have } Rotterdam, a ew hea ie 34 mai 
dernoet 

Cetie parle s etend depure La Have posqu a 
Rotterdem, sur une loncurue de 2t &-! ‘Te. 
eh longeant bes willes de beift et de S hiniam 

The Lo Have @ Amsterdam la rowle cet lieve 
— loegternps a le curc’.totiom 

. Caveriare lp dermicre sectram a donré 
leu # U8 iwerdent asses remmorquelle 

Le propretaire dune campagne sinew be 
long dune des arrtoone drje om ex pdotsleaa, 
eveit demande sb ly axete du checnin de * 
de ig: acoorder une lalie oa! @talon) ib) 


ery 
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diaire prés sa campagne, tant dans son intérét 
personnel que dans celui d'une petite commune 
des environs. La société avait cru devoir refuser 
cette demande, 

Que fit le propriétaire ? I! acheta 4 beaux de- 
niers comptant un petit chemin de traverse 

rés de Delft, appartenant & un paysan et qui 

evait inévitablement ¢tre Abt par la der- 
niére section du chemin de fer. Il refusa Fex- 
propriation de cette nouvelle propriété a moins 
qu'on ne lui accordat sa station. 

Dz la procés. Les meillours avocats sont mis 
en campagne et tous les moyens que donne la 
chicane la plus raffinée sont employés pour re- 
tarder I'expropriation forcée et contraindre la 
société a céder. 

Mais ce que le propriétaire n’avait pas remar- 
qué, n'échappa point a lingénieur intelligent 
ethabile, M Conrad, qui dirige les travaux de 
la sociélé, C'est que le chemin de traverse n'est 
qu'une impasse et quil y avait moyen de 1 é- 
viter en reliant les deux bouts de la ligne prin- 
cipale par un chemin de fer provisoire en forme 
de fer i cheval, ayant des courbes et des contre- 
courbes de 65 metres de rayon et @n donnant 
au rail extérieur une surélévation de 12 centi- 
metres, 

Ce moyen réussit parfaitement a l'ingénieur. 
Il parvint a établir ainsi un chemin de fer pro- 
visoire que l'on put fort bien parcourir & demi- 
Vitesse avec des trains du moyenne grandeur, 
et que l'on parcourut effectivement tant le jour 
de inauguration que les jours suivants. 

Tous le pays s‘Glait intéressé a celta lutte de 
la science contre la chicane, et opinion publi- 
que se prononga tellement a la fin que, pou de 
jours aprés cette inauguration, le propriéraire 
se vit foreé dacéder en abandonnant ses pré- 
tentions. 

On congoit que les ricurs ne furent point 
de son cdte et que cette lutte fit grand honneur 
au talent de l'ingénieur. 





CORRESPONDANCE, 


M. E. D. Nous hésitons 4 donner nos conseils 
pew achat dactions, 4 plus forte raison pour 
es échanger; car, en cas d'erreur, le mal pout 
étre double ; la ligne que vous avez et celles 
dont vous parlez zont.bonnes aux cours actuels, 
mais décider laquelle vai.t mieux, cela ne nous 
est pas possible. 

— M. le vicomte de C. Nous vous ayons ré- 
pondu directement, 

~— M.P D. La question de l'embarcadére de 
Lyon i Paris est décid’e, Ce n'est pas seule- 
ment pour les acticnnaires en retard qu'il s'a- 
git demprunter, mais bien plutot pour rempla- 
cer les actions achelves par la compagnie pour 
soutenir les cours. Lisez le rapport, et vous 
verrez que la mesure que vous proposez n'est 
pas pralicable dans l'espéce, 

— M. H.aS. t* Nous croyons que la seconde 
et la troisiéme section seront ouvertes en méme 
temps, cest-d-dire dans le courant de Fétd de 
1848; 2° les travaux sont exdcutés par | Etat; il 
est diflicile de dire oxactement lépoque ou la 
premiére section pourra étre remise 4 la com- 

gnie: nous pensons cependant que ce sera 
assez Wt pour que lexploitation commenee dans 
le courant de été 1848, 

—M A. Ne, il faut prélever sur lea deux 
millions les intéréls et le fonds de réserve, ce 
nest que lo quart du surplus qui est distribué & 
titre de dividende. Quant alt part du conseil 
Wadininistration, eile fait partie des frais génd- 
reve |Voyer le Journal des Chemins ve fer, an- 

‘* folio 638.) 
nt |. Iin'ya@ pas de doute que gi l'élat 


dos affaires générales continue a s'améliorer, le 
taux que vous indiquez sera promptement at- 
lwint, Cette bene ne paie pas dintérdts, mais 
seulement des dividendes en janvier et juillet, 
aprés les assemblées générales qui ont lieu cha- 
que semesiro; le coupon ne sera guére détaché 
avant la fin de juillet. Quant a la question de 

rudence, examinez vous-méme |horizon, et 
Jugez. Ne 2, nous pensions, avec beaucoup d in- 
léressés, que les recelics augmenteraient dans 
une proportion em grande : si elles nattei- 
gouient pas le chiffre rond avant deux ou trois 
semaines, il serait @ craindre que la baisse con- 
tinuat, 

— P. F.a Avignon. Noussommes, comme vous, 
surpris de |'étal stationnaire des recettes; nous 
essaierons d'expliquer, dana le prochain nume- 
ro, les causes qui empéchent ou retardent lélan 
sur lequel on comptait; c est la une question fort 
dél cate sur laquelle il est nécessaire de prendre 
tous les renseignements possibles ayant de la 
trailer, 





AU REDACTEUR, 
Monsieur, 

L'administration du chemin de fer, sans doute 
dans le but d'accroltrele nombre des voyazeurs, 
pratoge ou patronne les correspondauces par 
omnibus ou diligences locales, 

Mais par la maniére dont certaines do ces 
correspondances sont organisées, le chemin de 
fer doit pordre plulét que de gagner des voya- 
geurs; cest ce que prouveront lea deux exem- 
ples ci-dessous, 

Le soussigné a en la fantaisie d'aller le mois 
dernior @ Fontainebleau pour y passer quelques 
semaines; il y eat arrivé par lune des deuy dili- 
gences qui correspond de Corbeil & Fontaine- 
bleau, celle qui descend dans Vintérieur de 
Vhotel du Cadran-Bieu, bien que le bureau pa- 
raisse étre indépendant de hotellerie. 

Naluretlement, les voyageurs sont engages a 
loger dans Uhétel ot ls ont été conduits pour 
seéviter la peino de chercher, et quand il ne se 
trouve pas a la descente de concurrents, ni per- 
sonne pour les piloter, Sous le rapport de la te- 
nue, il n'y a rien dire de I'hdtel en question ; 
mais les prix sont indignement exayérés, et 
quand les voyageurs parteat, on se voyant ainsi 
rangonnés, ils doivent eroire qu'il en est de 
meine dans tout Fontainebleau, et se promettre 
do n'y plus remettre les pieds ; par conséquent, 
le chemin de fer doit voir dinlaver plutot 

u'avgmenter le nombre des voyageurs pari- 
siens de ce cété la. 

Si encore les propriétaires de hotel mettaient 
leurs conditions sous les yeux des voyageurs, 
ceux-ci savraicnt d'avance & quoi sen fenir; 
mais parun procédé quon qualifie sans doute 
de ddlicatesse et qui est plutot de la ruse, on 
retarde jusqu'au dernier moment la remise de 
la note; mais bien es a pris au soussigné d'in- 
sister pour ayoir fa sienne au bout do deux 
pars, et encore ny metiait-on pus le prix du 
jozement, disant que cela ne se payail quien 
partant, et que le soussigné ne devail pas dire 
pressé a cot égard, puisquil avait Pintention 
tle rester quelyjues semaines ; sil edt pas in- 
sist. on lui aurait fait payer alors fr. par jour, 
120 fr. par mois, une petite chambre a deux 
lits. Quant aux objets de consommation ils sont 
moins chers dans les premiers restaurants du 
Palais-Royal etdes boulevards. Woy a dens la 
ville de Fontainebleau nombre de logements 

rnis vacants, des restaurants et des hotels of 

¢3 prix sont raisonnables, mais les étrangers 
qui viennent v passer welques jours, et qui se 
lrouvent comme engagés de s'arrdter dans I'hd- 
tel of la diligence les introduit, ignorent cela 


et partent en mandissant la ville, les diligences 
et le chemin de fer qui a de pareils correspon- 
dants. 

Autre mauvaise aventure arrivée au soussigné, 

Les deux diligences susdites conduisent les 
voyageurs & Nemours et & Montargis; il est 
pes un jour vers midi avec celle du bureau du 

‘adran-Bleu, dans Vintention de s’arréter une 
heure ou deux a’ Nemours, et de continuer en- 
suite pour Montaryis avec la premiere des deux 
voitures qui passerait. Ine crut pas avoir be- 
soin de prendre des renseignements @ Fontai- 
nebleau, ayant vu chaque jour en partic plu- 
sieurs voitures pour Nemours et Monlargis; la 
diligence susdite s'est arrétée dans la grande 
rue de Nemours, devant une hételierie digne de 
sa correspondanie de Fontainebleau pour | exa- 
eération de ses prix, et la, devant le conducteur 
de la diligence venue de Fontainebleau, en pre- 
sence du maitre de l'hdtel, qui soutient effron- 
tément le mensonge, un individu se présente 
pour offeir de conduire les voyageurs & Mon- 
largis en aflirmant quil ne passera plus d'au- 
tres voilurcs dan la journée. On croit quit 
vagit dune voiture a-peu-prés semblable a la 
diligence, et quand une demi-heure aprés on 
voit venir une miséreble patache & un cheval, 
pouvant conienir ’ peine quatre personnes, et 
dans laquelle on veut en entasser six, on se 
récrie; mais les bagages sont déji chargés, ct 
le maitrede ces misérables pataches qui nesont 
ni numeérotées ni jaugées, commande insolem- 
ment le départ en prévenant que les bogages 
paieront le prix convenu du voyage Tout cela 
se passe devant | hétellerie ot 1a diligence a fait 
descendre ses vovageurs; personne nest la pour 
leur faire justice, et deux heures aprés, contrai- 
rement aux mensonges de ect entrepreneur, 
nommé antome et du digne hételier, passe 
une diligence de Yautre bureau, qui arrive a 
Montargis encore une heure plus tt que Ia triste 
patache que les veyageurs du Cadran-Bleu ont 
été obligés do prendre. 

P_S. Les gens qui exploitent si indignement 
les voyageurs sont peul-étre capables de nier 
ces fait, mais Padministration du chemin de 
fer, si elle s'y intéresse, peut trés bien s'assurer 
de le vérité, car la méme chose doit arriver cha- 
que jour. 

UN ACTIONNAIRE DU CHEMIN DE FER. 

Nous regretions que lauteur de cette lettre 
ne Pail pas signée; nous | ape lui dire que 
la compagnie du chemin de fer n'a aucune ac- 
tion ni autorité sur les entreprises et les hotels 
dont il se plaint; elle est elle-méme victime 
d'un état de choses qu'elle ne saurvit empécher 
ni modifier, Nous souhaitons que la publicite 
donnée a la lettre y apporte — — 


Chronique des chemlinas de fer 
etrapgers, 


Hl résulte du relevé des recettes de prés de 
2,750 milles de chemins de fer anglais, pendant 
ja semaine finissant le #1 juin dernier, qu'elles 
se sont Glevees i 4,769,375 Ir, co qui donne 
whe augmentation de 956,425 fr surla semaine 
rorrespnudante de 1846, lorsque le parcours 
yéneral ciait de 2,292 milles t 

Héncfices de chemins de fer. — \es principales 
compagnies de cheming, dans le royaume an 
de la Grande-Bretagne, dont les lignes sont 
terminges et en exploitation, sont au nombre 
de 28, ayant un parcours de 2,448,354 milles 
Mad: gj meray opis freis C'Hablisement 

usa Pépoque des derniers ropports lus aa 
actionnaires. diaient de 4,039,074,800 fr Lea 
dividendes payés sur leg différents griislee 
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dont ve forme ce capital varieotde? a (Gp 160 
Game bes propa tonne su vanles 


Mer fm "HR. 6735 lr lediv eatde 2 « p +90 
Zi 347,950 # is 
43,068 425 2.42 

3572 ‘wo 3.6 
bia Ltt 225 3 te 
9 174.925 ‘ « 
ab7.6726 685 5 » 
#7 $33,450 h 40 
we tea its G@ + 
6546 'o02 B50 7 « 
fie 450,600 8 « 
Bi Sie 8 tS 9 « 
77 $59,255 1@ » 








4,924,073, 800 fr 

Le montant total des divudendes ci-dessus 
ecleve a t42651.700 fr poran ou a 7 1)f 
P 146 ayee bee [rartions, sur be capital total 
vere: por tes actonnaires 

- La commie dela Uhambredes communes 
oemtte fut examiner set ela coovenable 
& alopier dee mesures poor susjendre lea by lis 
de chenuns de fer presenles a la prve-nte pes- 
wom, 3 pre bes oo -clasions suivantog : 

Laos Prete tents ie luilede chemunge de ler ec | 
eotorucs o lee (aire suspendre pour cetle ween, 
eile pourront, sous Certaimes cunditians, les re- 
preodre a la sewion prom haine au pont ou ike 
sermat ec leases 

fle des rent en donner os.6 avant le 18 juin, 
ao. wile bellowed dejadevant une commise on, dane 
bes #4 jours qui saivront le rapport bie donne- 
POnl. 2008 praelant tris semabes Comms culisves, 
dans la (pasetic de Londres, d bidinstonery wm de 
Dedien de leur intentions de demander la reyrive 
da ball 

Lea dépiis fats par lea compagoies dont les 
bolle setont spournes leat seront tretitirs, mais 
dewronl Mrede nouteau payes suivant les Stas. 
dang Orders 

ne clause sere insérée ding tout fall foter 
de chemins de fer, pour defendre aus conipo- 
gmes de prendre aur le capital scial pour pa 
tribyer eucan inlerdét oa dis udende sur lew aee- 
sommenis opets, a | exeryi.on toulelme de | in- 
lerél accorde pour tconipie des sommes py nes 
pee antic! petjon 

Toales feo [ois que des compagtnies exielon tos 
@ adresserin:| au Parictrnt pour oltenit | cule 
riaateon de faire des enbianchaments ou de now- 
vel es goes. lew $b dy copiial addrbonnel de- 
vrust avoir cle souscnls, et las depots devront 
avur vi4 pares 

Nulle coppagnie ne pourts payer sur son ca- 

tal pret be depot @aige pour une noure! © 

Be 

* bavensr te Parlement n sccordera aucune 
aolorieiten d achat de venle de fermaye on de 
fue dans un bill poor la construction dup 
cheme de fer Catle sutorisalion ov eera donnee 
aut compagnie: deja formers qu aulint da eiies 
prowveront qu lies onl deya depense une somme 
egale @ la mule de lear capital socal 

Aucenve vompagme he pourra ére autoriser 
fe Best pout leacculon de la ligne prias- 
Wee, @ ferenit do intertt aus actioné qu eile 
deta ometire pour sugwenier son capital Au- 
cuhe fampegne fe pourra garanlir une frente 
eu 84 dir ulende 4 aoc auire Compernie, & moire 
qve la preavere compagnie bat termine ee 
ligne et ne lait ouserie au public Lane les 
belle relulifs a dee fuwons, le monlant du pow- 
veou caqulal ne pourra jamais dé passer la soaime 
Tene drs Cum a snes [neon mere 

Loe trevaus du chomin de fer de Cheater @ 
Viciyhead siaton do Lheaier, ont eld conte & 
WM Braswy ot desront dire Kerainds 9 mols 


apres stair ét¢ commences La depense 6 éle- 
vera acnvirun 2.2 0.0060 fr. 

Accedent eur ie cheaunm de fer de Lantres ef 
North Western — Le 6 jain dernier, le convas 
de la malle avant quitle Londres a 4 heures 
45 minules du sur, etal arrisé sans @ncem- 
bre en sue de la stavon de Wolverton une 
gare devilement commence au pent qui se 
trogve 2600 metres de i entrée de ly statnwr, 
eb cest la que ion fait paveer lea trains de 
hemalle et de marchandices Le train elait er- 
ee a cet epdent. et la tajerur aia ete ipler- 
cepire avant darrniverc au pont. Les gandes 
elaent 4 leurs pestes Le policeman dy post 
donna le signal oniinaire pour ansoncer | ar- 
rivée dela malie et toe repomdit de be stalon, 
A ce marient, bes aguitles clan bien placews, 
et tout ciaten ofdre pour enirer done le sla 
tion J paralt que be cantenpaer per unr conse 
Wa il tesie & eapliquer. @ derarye bes sig uilles 
et a last entrer le convm dane teviement Le 
mevanicen we visant here dela grande Lyne 
et wut le pont dentrer dane whe gare ori ne 
remeent rine de marrlandives tinverea ta 
marche 62 fachire, et Heres UM tcl vet 
ea armeére Jlappl:jma ke fren do tender qui 
arréie les 6 rowrs Le ronwa jon prise de 19 
volures de diverse rapeves, apres asin par- 
coure une distance Consiietabie dans la gare, 
viet beurter ap wagon de hewille qui ae troe- 
wait le avee 5 ow 6 gutres Le mecasicien et be 
chauf,at ueurest apcon mal, et la plaache 
du tampon fat seule eadommagre La vwolure 
de devant. chargwe de ballots pour Liverpaad, 
et la deusveme vosture, ayant des bellols pour 
Manchester, echapperent egalement ba vouture 
suivante clast the wolure de deuticme classe, 
chargee de vo dgeurs «lle ne ful pas pon plus 
entidoamo see Pure Tenses.) deut autres tonlu- 
tes de devyieme classe dimt ba dermiere, kor 
remen! charges, fut eniexce ol mice sur chaamp 
par ia forte acquiee dy ireit, joinle @ ba teac- 
on des lampenes La aricme \uilure. en pare 
lant de le bocemotiie, reseentet les efieiade la 
ComMmation plasseurs voy areurs furent teers 
Cartio vuitute eet (rouse Geswas Cee quia 
ete levee sar champ, ef cite e=t briare ea imor- 
traut Title male ferié, por conenpient see 
la cipquicme el ia sinicime vniures L ae sdent 
Parall Syor C14 Cotiee Up erent par | Vm O- 
dercy de laiguilear, qai a fail exer le cone 
de la ligne princ.jpohe Cr ne poul #re wa panpie 
Messe ie cele angie sont, Car bes eogti.liee muel 
Leip rats alt un les jour le ligne fHipcpole, et 
Lom eet olcge che bow che tan ver pour farte enbrer 
Gh conten densia guredevirimal Cat homme 
eat atte ce Sepl suvs,cure nolele ture part c3d 
ati ileal, el ine #H jee ae’? CoOmmMecmm we 
ied jiek, jut derent le copuner 

(on dividende sur ie tour de &p 106 par 
an a dle deviate @ | seermb'ee snnorie dy che 
mic de fer de Dandee a Arbrossh 

—1 paralt qortain que les cuwseroemenis de 
Frenceet d Ang'eterre sunt otiin di accurd pout 
Ofgemurr oo service Ce malles ontiw bo keetone 
et Boulogne, de manicte d aceeieter Ww irane- 
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Lejoune, commissaire belge, interpellé sur les | prés impossibles. Si méme avec cette construc- ! des houilléres de Layon et Loire, et de la com- 


intentions du gouvernement belge pour l'éta- 
blissement des convyois de nuit, a repondu que 
cetie question n'avail pas encore CLé examinee. 

Liassemblée a ensuite procédé A la nomina-~ 
tion des membres de ladministration et de la 
direction Les membres sorlantsont été réélus. 





Moyens deviter les ruptares d'es- 
ateunr. 


MP. Busse, directeurde ladministration du 
chemin de for de Leipzig a Dresde, vient da- 
dresser a toutes les administrations de chemins 
de fer une notice sur les moyens déviter les 
ruptures d'essieux. Cette notice est accompa- 
gnée de dessins explicatils, d'un nouveau sys- 
téme de wagons de linvention de M. Busse, 

Dans Vimpossibilité of nous sommes de re- 
produire les dessins, nous nous bornerons a 
donner un extrait de la description du nouveau 
systeéme de wagons et des avautoges qu'il pré- 
sente d'aprés | inventeur. 


DESCRIPTION. 


Le probléme dont M Busse s'est propos¢ la 
solution est d'écarter des essicux toute in- 
fluence destructive. 

Cest par un moyen mécanique qu'il esptre 
avoir alteint co but Aux points connus ou 
lessieu se casse i] lui donne des points d appui ; 
de sorte que l'essieu entre les roues se trouve 
raccourci, Par ce moyen il sugmente non-seu - 
Jement la capacité a porter de lessieu, amoin- 
drssant en méme temps le point martellant, 
mais aussi i affuiblit ou neutralise & peu pres 
Faction de la pression da poids qui est trans- 
mise av milieu du moyeu de la roue. 

De plus il fait cesser ou i] réduit au moins au 
mintmum Ja décomposition moléculaire ou le 
deNécrhissement du fer. Le systeme actuel fait 
reposer chaque rove dans une seule couche 
dessien ou crapaudine, - : 

I donne a chaque rouc deux points d'appui, 
aus deux cdlés, pres due moyeu, avec un res- 
sort chaque point dappui. , ; 

Par ce moyen, il distribue le poids d'un wa- 
gon sur huit points des essieux, en les divi- 
sont snr lea deux coiés des roves, au lieu de 
fairo appuyer tout lo poids selon le systéme 
actuel, sur quatre points seulement, et tout 
d'un cbté des roues, Al 

A cette fin, il donne aux wagons, ou plutot 
aux essieux. un chassis expres, qu'il appelle le 
chassis d'essicu. Co chassis est pour ainsi dire 
substitué a la couche d’essieu actuelle; il em- 
brasse les roues aux deux cdlés, sélendant 
comme lessieu d'une roue a l'autre ; sous 
co chassis se trouvent les huit crapaudines, 
dans leaquelles lournent les extrémités des es- 
sieux tournées aux deux célés*des roves 
d'une maniére particuliére. Ces extrémités sont 
fournies de siphons d engraissement automo-~ 
teurs, construits daprés le principe de boile 
d'essieu, pour laquelle il a obtenu un brevet. 
Cette boite permet aux wagons de parcourir 
des milliers de lieves sans avoir besoin d'étre 

raissés. Sur le chassis d’essieu sont montés 

Ss ressorts qui portent aux points corres- 

udants le chassis de wagon auquel les guides 

‘essieu, joints au chissis d'essieu, s'attachent. 
Quant aux guides dessieu, la forme en peut 
étre trés variée, comme il le dit, ou jointe a la 
hoile dessieu extérieure, ou & quelqu'autre 
polatigs chassis d'essieu. 
% AVANTAGES, 
‘uptures d'essieu et toutes leurs con- 
unesles et collteuses seront & peu 


a EO 


tion une rupture d'essieu pouvail avoir lieu, elle 
ne pourrait étre que pres de la crapaudine d es- 
sieu intérieure, l'accident serait de peu de 
conséjuence, puisque, malgré cela, la rove re- 
tenue dans les deux crapaudines qui s appuient 
contre les chassis dessieu ne déraillerait pas 

2° On maura plus a craindre les dangers d'une 
surcharge, un wagon & quatre roues et aux es- 
sieux appuyes et restreints étant capable de por- 
ter le triple ow le quadruple du poids d'un wa- 
gon actuel, 

3° Cette construction offrira une beaucoup 
plus grande sireld, et pour la vie des passagers 
et pour les différents objets du transport. Il y 
auia infiniment moins de dommages, de répa- 
rations cotteuses, de pertes, etc., causés par des 
ruptures d'essieu 

° Les chassis d'essieu permettent d'appliquer 
les freins d'une maniére moins chére, et suns 
arréler l'action des ressorts, 

Se Cette construction permettrail de lier les 
essicux du tender et d'un nombre quelconque 
de voitures du train aux roves motrices, au 
moyen de courroies-poulies, et par la déviter le 
glissement des roves sur les rails, en augmen- 
tant Vadhésion des roues de toutes les voilures 
ainsi accouplées. Par ce moyen |rés simple, on 
ssrait & méme de monter plus fucilement des 
plans inclinés avec des locomotives moins pe- 
santes, et de marcher malgré le verglas. 

Nous souhaitons que les avantazes signalés 
par M. Busse se réalisent dans la pratique L‘in- 
venteur est le premier a reconnaitre que ce n'est 
qu aprés avoir entrainé avec une locomotive un 
convoi entiérement composé de wagons de son 
systeme qu'on pourra obtenir un résultat déci- 
sif sous le rapport économique. 

Nous ferons observer 4 M, Busse que le cin- 
uiéme avantage, signalé par lui, fait déja partie 
‘un brevet pris en France, et que linventeur 

a recu d'assez nombreuses objections pour re- 
noncer al'espoir de Je voir mis en pratique, 
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FRANCE, 

La Chambre des députés vient de voter a une 
majorité immense (26% contre 14) la réduction 
de l'impét sur le sel. Nous mentionnons ce fait 
parce qu'il est d'une importance assez grande 
pour les entreprises des mines de sel gemme, 
dont plusieyrs trés importantes existent en 
France. Le résultat inévitable de la réduc- 
tion sera l‘angmentation considérable de la con- 
sommation , ce qui, sans aucun doute, sera fort 
avantayeux aux mines, car, comme nous les 
croyons dans le cas d’extraire une bien plus 
grandequantité de sel que celle qu'elles ont fourni 
jusquici et a meilleur marché, nous croyons 
aussi quil est de leur intérét den vendre da- 
vantage et a des prix modérés plutot que de pe- 
lites quantilés 4 un prix élevé. 

Nous avons remarqué que M. Talabot a parlé 
en faveur de la réduction de cet impdt. Nous 
len louons assurément: mais comment I'hono- 
rable député a-t-il pu défendre V'impét sur les 
fers et combattre celui sur le sel? Les fers ne 
sont-ils pas aussi essenticls au bien-tre et a la 
prospérilé du peuple et du pays que le sel? 

— L'assemblée genérale des acionnaires des 
mines dasphalte de Pyrimont-Seyssel n‘ayant 
pas pu avoir lieu le 15, a été renvoyée au 30 de 
ce mois, 

— Une assemblée générale de la compagnio 
des houilléres, fonderies et forges de Pougnies 
et de Frumel, aura lieu le 28 juin, 

— Des ordonnances royales approuvent la 
constitution, en sociétés anonymes, de la société 


pagnie de la fonderie de Niort 

—Rien de nouveau dans le travail de la com- 
mission sur Je projet de loi relatif a la libre 
admission des fers et de cuivre pour la marine 
marchande. ni sur le projet prévé a la commis- 
sion de recommander un fort droit sur les cui- 
vres d'Angleterre. A ce sujet, le Mining-Journal, 
de Londres, dénonce comme absurde et injuste 
le projet d’élévation du droit. Notre confrére se 
place au point de vue anglais. et son opposition 
est facile @ comprendre, parce qu'il n'y a aucun 
doute qu'un tel droit restraindrait | importation 
des cnivees anglais. Mais nous, nous placant au 
point de vue francais, nous disons qu'une me- 
sure pareille ferait beaucoup de tort aux con- 
sommateurs francais, sans ¢tre réellement avan- 
lageuse 4 la marine marchande. 

— Rien de la moindre importance qui ail 
trait aux mines n'a été fait pendant la semaine. 

— Nous trouvons dans les journaux de Ma- 
dreid un compte-rendu de l'adjudication da vif- 
argent produit par lexploitation des fameuses 
mines d Almaden. L’adjudication a eu lieu le 10 
devant M. Salamanca, ministre des finances, et 
quelques hauts fonctionnaires. Les offres étaient 
faites par lettres cachetées : la premiére était 
celle de la banque de San-Fernando, et propo- 
sait 1,200 réaux par quintal d Espagne; la se- 
conde était de aM Ortiz de Zarate, et offrait 
4,660 réaux ; la troisiéme, était celle de M. Weis- 
weilter, représentant de la maison Ro*hschild. 
mais comme elle ne remplissait pas les condi- 
tious imposées pour l'adjudication, le ministre a 
refusé de l'accepter; la quatriéme Sait celle de 
la banque dUltumar y de la Probidad, et était 
de 1,640 réaux; la cinquiéme, celle de don Ma- 
nuel de Gaviria, mais comme elle n'était pas 
couforme aux conditions publiées, la soumission 
a été rejetée ; la sixiéme élait celle de don Felipe 
Fernandez de Castro, an nom de la compagnie 
del Iris, et offrait 1,620 réaux; la derniere, 
enfin, était faite au nom de la banque de} Fo- 
mento par ses administrateurs, et offrait 4,73! 
reaux. 

Lo prix fixé par le gouvernement, au-dessous 
duque! aucune offre n'aurait 616 acceptée, était 
de 1620 réaux, La banque del Fomento ayant 
fait Volfre laplus dlevée, a Olé déclaréeadjudica- 
taire. Le prix est plus élevé de 101 réaux que 
celui deladerniére adjudication. On le trouvefort 
avantageux pour le gouvernement. Les jour- 
naux de Madrid sont enchantés de ce que l'ad- 
judication soil tombée aux mains d'une compa- 
gnie espagnole, 

Les détails ci-dessus sont traduits de la Gu- 
zelle de Madrid. On voit quils n’explquent 
pas la cause da rejet de la proposition de la 
maison Rothschild. Nous apprenons par woe 
lettre particuliére que cette maison aurait fuit 
proposer de donner 10 réaux par quintal, plus 
que le prix accepté par l'adiudicataire ; mais com- 
me les conditions de l'adjudication exigeaient 
absolument qu'un prix fixe fit propose, la sou- 
mission ne pouvait pas étre acceptée. A la cli- 
ture de adjudication, quelques conversations 
ont eu lieu entre M. le ministre et M. le repre- 
sentant de la maison Rothschild: et on a cru 

uo celui-ci avait protesté formeliement contre 
ladjudieation, mais rien de pareil n'a eo liew 
Cependant M. Gaviria a déclaré que si les con- 
ditions de l'adjudication n’étaient pas stricle 
ment observées envers la compagnie adjudica- 
taire, il se croirait, quant é Ini, en droit de pro- 
tester contre l'adjudication. : 

Nos lecteurs savent que les mines de vif-et- 
fent d’Almaden sont les plus importantes de 

Europe, et que c'est d'elles qu'on retire pres- 
que tout le vif-argent qu'on emploie pourst- 
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fares bargent da mirera ans mines du Mea- 
»-? et da Ferg 
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an dofriral Kiet. a titre de pre, le cap tal 
ho ewaire pour le cons.ruction de cette ligne, 


Gus. du coor f Awged | 


——ee 


Paris. — Imprimerie de Bi ospeae, rue Rameay,t 








CHEMIN DE FER DE MULHOUSE A THANN. 


Payement Minteréis ef remboursement @ obligations, 


A dater du 47 juliet, MM 


Ad. Marc uard et C* paw ront & leur esis, rue des Petiles- 


Feur $s, 44, le prenver -enesite $847 des iter t¢ des ob) gations non amoriies de e490, 
ais que de Ceniteurecthe nt, au put, des dit-neuf Gires d‘obbestens dadit emprunt, 


sertis poor la yeu alu wort 
ros stil bee sau sants : 


164. 332, 208, 165, 37, 164. 


D da dormere aesegib oe 


N53, 270, 172, 195, 197, 295, 54. 163, 24, 240, 212, 273, 3, 


gedpate des a tlannaires. Ces nutne- 
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CHEMIN DE FER DE MARSEILLE A AVIGNON. 


AVIS ESSENTIEL AUX ACTIONNAIRES, 
Assemblée generate 


Liasemblce générale fixee au 14 juin courant, convequée en suite de celle du 19 avril 
dermer, qui n'avait pas réuni le nombre d’actionnaires exigé par les statuts, ne s"est pas 
tronveée eu mesure elle-méme & raison de Vinfluence du capital représcnte, de délibérer 
ane fobjet principal placé a lurdre du jour: le vote de 'emprunt nécessaire 4 lachéve- 
ment de Ventreprise. 

En conséyuence, MM. les actionnaires qui remp'issent les conditions preserites par 
Part. 40 des statuts, sont invités, de la maniére la plus pressante, 2 assister par cux- 
mémes ou par leurs mandataires, 4 la nouvelle assenblée générale qui sera tenue a 
Marserile le 2 aodt prochain, & 10 heures du matin, dans les bureaux de la compagnie, 
rue Mongrand, n° 29, & Veffet de délibérer sur l'empruat dont if est mention ci-dessus. 

Les depots des titres au portear seront regus 4 Marseille, rue Moutgrand n° 29; a Pa- 
ris, rae Grange Biteli¢re nv 1; & Lyon, place Purt-Saint-Clair, 

Marsedtle, 1S jun (847, Le Président du conseil d‘adininistration, 

EXTRAIT DES STATUTS. 

Ant, 46, — L’assembice générale se compose : 

{> Des actionnaires proprictaires de quaraute actions nominatives depuis plus d'un 
mois. 

2° Dos propridtaires de quatre-vingts actions au p orteur qui auront déposé leurs titres 
un mols avant lassembice générale cans la caisse de la Société, & Paris, 8 Lyon ou a 
Marenille, 

Ant, 40. — Tout actionnaire ayant droit de voter 4 l'assemblée générale, peut se faire 
roprésenter par ua mandataire, pourvu qué ce mandataire soit lui-méme actionnaire et 
nombre de Cass anblée, 

Los pouvoirs du mandataire doivent étre spécianx et authentiques, ou du moins léga- 
linda par te maire de la commune du domicile du mandant. 





W. PUGET. 


° 


CHEMIN DE PER DE PARIS A ROCEN ET DE ROUEN AU HAVRE, 


A dator du 21 jain, les actions et obligations nominatives ou au porteur des compagnies 
des chemins de fer de Paris 4 Rouen et de Rouen au Havre, seront recues en dépot dans 
lus carsses établies & cet effet au siége commun des deux compagnics, rue d’Amster- 
dam, 15, a Paris. . 

Los dépéts et dematyles de retrait seront regus tous les jours de 1143 heures; les 
potraits s'effectueront les mercredis ct vendredis de 1 & 3 heures. . 

Jusqu’d la remise des certilicats de dépot sigués par les administrateurs, des bulletins 
de dépot seront delivrés, Ces bulictins devront toujours porter Ja double signature du 
chef des actions et du contrdleur des dépots. 








Sociélé anonyme 


DU CHEMIN DE FER DE NAWUR A LIEGE (avec ses extensions). 


Le conseil d'administration a honneur d'informer MM. les actionnaires, que toutes 
les actions sur lesquelles le quatri¢éme versement de 2 liv. st. par action (di depuis le 
19 octobre 1846) n'aurait pas été effectué, y compris les intéréts, le 1+" juillet prochain, 
seront déclarées déchnes et les porteurs perdront tous leurs droits a la participation 
dans les bénéfices ou l'avoir social, suivant les termes de J'art. 8 des staluts de la société, 

Bruxelles, le (4 Juin 4847, 
Le directeur-gérant, W. REYNOLDS, 





SOCIETE ANONYME 
DES MINES ET DES PONDERIES DE ZINC DE STOLBERG, 


MM. les Actionnaires sont prévenus que, conformement a la décision de l'assemblée 
‘neralé du 29 mai dernier, le dividende pour l’exercice de 1846, en sus des intéréts a 
, O00 déja payés, a été fixé & 6 2/3 thalers ou 25 fr. par action. 
ment a l'art. 18 des statuts, ce dividende est payable le 1° juillet nrochain, 
lation des actions. 


, chez MM. Sal. Oppeinheim fréres et Cr 
, on Mendelsohn et (*. 


q ” A, Gouin et C*. 


Canaux de Etat de New-York. — Les recet- 
tes des canaux de Etat de New-York, au nom- 
bre de dix, ont produit en 4846, pendant la 
saison de la navigation, une somme tolale de 
43,432,976 fr. $5¢.; cest une augmentation 
d: 593,592 fr. 30 c. sur les receties de 1345, 
quoique lon ait réduit Jes larifs de plus de 
13 pour 100, 

— La compagnie des ponts suspendus sur le 
Niagara va Clever un pont en fil de fer qui 
codtera 1,080,000 fr. Hl aura 42 arches de lar- 
geur ; ane ligne de fer passera au milieu,cl sere 
destinée a se réunir a la ligne du Canada. 


Le directeur, F. E. WHITELOCK, 





Le gérant, 1. HUARD, 

CHE IN F FER DORLEANS A BoOR- 

y h ) DEAUX. — Le conseil 
d'adminis'ration de la compagnie du chemin de 
fer d Orléans & Bordeaux, a Thonneur de pré- 
venir MM. les actionnaires que la somme de 
3 fr. par action, pour intéréts du premict #- 
mesire de année 1847, leur scra payee, aux 
—_ de larticle 22 — i a partir du 
i** juillet prochain, & ta caissa de la compagnie, 
rue des Trois-Fréres, 5. 

Les titres pourront (ire déposés dans les ba- 
reauy tous les jours, de 10 heures du matin a 
2 heures de l'aprés-midi, les dimanches et {tes 
exceplés. 

Ils pourront également ¢ire retirés tous les 
jours, aux mémes heures, mais eeulement tros 
jours apres le dépat. £ 

Le paiement aura liea le jour of les titres 


seront retirés. 

i —Pour la sécurité des 
CHEMIN DE FER, voyageurs il est de toule 
nécessité de supprimer les rails qui occaston- 
nent des dérai!lements frequents et de les rem- 
placer par un seal rail directeur et deux ban- 
quettes pareils au modéle exposé publiquement, 
rue Jacob, 8, avant midi, chez M. Dericque- 


hem. 
\ TVENDRE UN CHARIOT PROPRE AU 
i TRANSPORT DES  LOCOMO- 
TIVES, et pouvant transporter 20,000 kil. , au 
moins. Ce chariot est garni de son chemin deler, 
d'un treuil, et aussi de son plon incline. 
S'adresser pour le visiter, 4 la gare des mar- 
chandises du chemin de fer d'Orléans, a Paris; 
et pour traiter, rue de !Ecu-d'Or, n° 4, & Or- 


léans. 
r A CHANTILLY, 

NOTEL BOURBON CONDE, sue de Paris. 
Cet hotel, reconstruit depuis 2 ans, est 
rement meublé a neuf 

3 salons ct 15 chambres de maitres sont pat- 
quetées, belle cour, 6 boxes pour 2 et 3 
vaux, fermant a clé, remises et grandes ¢cu- 
ries, jardin d'agrément. ; 

6 ge par jour pour le chemin de fer; le 
trajet de Paris & Chantilly se fait en 2 heares. 











MM. les actionnaires du chemin de fer de 
Saint-Etienne 4 Lyon, ayant voix délibérative, 
gont invites a se rendre dimanche 20 du cou- 
rant, & une heure trés précise, chez M. Lal- 
gnel. inzénieur civil, rae Suger, ¢, plece St- 
André-des-Arts, pour ¥ recevorr une Committ 
nication trés importante a leurs intéréts. 

Paris, 15 juin §847. . 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


TT OOOOOOEw EOE —=«s CCS Cll eee 


DEPARTS DE CHEMINS DE 


OULEANS (boulevart de Cilépital). 
Departs de Paris. Départs d'Orléans, 


wane | wats 
+% Xf. | Teale donnibus, th, Train d'omnibus. 
% & PA we. , Vratmdirert des messag.[ 8h. 45 m. |Train de marchandises, 
@ ® bd te , Vrain de muarchandises.| 9 h. 20 m, |Train direct des messag. 
weetk Traim mixte &h, 45 m. | Train des marchandises. 
ane eon 
wah wee | Traie de marchandises. | midi 20m, [Train miste. 
a>. ww. Trand weit ed Nes ih. 43 m. ;Train de marchandises. 
eb te mo Pea der des messag, | 5 bh. 45 m. [Train d'omnibus. 
> es ws. Traimaes matle-posies. [7 h. 45 m. |Train dir. des messag. 
eo & Ys wo Train de martchandises. | 8 h, Train de marchandises. 
Par p. Biamtpes th. 13m. do soic,| minuit. Train des malle-postes. 


Esawpesp. Pers dh. du matin, minuits0m.)| Train de marchandises. 


COURBERIL. — Trains omnibus. — Départs de Paris: 7b. 30 m., 9h. 15 
we tt bo So du matin. -th.som..35h, 30m.,5h. 30m.,7h. 45 m,, 
* dh. w we dy soir — Départs de Corbell: 6 h. 45 m.,9 hb. du matin.— 
ah SB. 3h, 7h, Oh. SS mm. do soir. 


Pric des places pour te trajet de Paris d Orléans: 49 fr. Goc. 17° classe, 
afte sec. a classe, © fr. 35 ¢. ¥ classe, 





ORLEANS A BOUNDEAUX (Section pe Totus), boulevart de [Hdpital. 


Départs de Paris, Départs de Tours, 
wars MATIN. 
ab. © m. jTrain direct. 6h. 40 m, |Train direct. 
midi Train des stations, 8h. Train des stations. 
ot Som. 
€ bh. 53 m. | Train direct. 4h. Train direct. 


40 bh. 18 m. Train des stations. th. 40 m. | Train des stations. 


Service des marchandises. — Départs de Paris: midi 530 m., 10h. 15 m. 
du soir, et le mardi train 4 9h. du soir. — Departs de Tours: 4 bh. 50 m. 
du matin, 3b, 43 tm, du soir; le mardi train a 8 heures da soir. 





ROUEN (rue Saint-Lazare, 120). 


Departs de Paris, 
Matin :7 h., 10 b., 42 bo —- Soir: 4] Matin (train de poste) : 4 h., 7 b., 
b., Tb. th. (train de poste.) ith.— Soir :3h., 6h. 
Sevvice des marchandises. 
Départs de Batiguolles. de Rouen. 
Midi #5 m. et (¢b, 15m. du soir. | Midi 50 m., 10h. 30m. du soir. 
Train de POISSY le jeudi. 


De Paris pour Poissy : 9 bh. 25 =e De Poissy pour Paris : 5 h. 10 m. 
matin. du swir. 


Tarif du pris juequ'e Rouen : 46 fr. 4+ cl, 43 fr. 2 e1.; f0fr. 3° el. 


de Rouen. 





PARIS AU MAVRE (11, rue d Amsterdam’. 

ote da Basis. | tsdu Havre, 
th. 1th. da metin dh. iih.dus.| Th., 16h. du m;Sh,7 h. f0dus. 
brea 4 séjet an Havre ¢ 26 fr. toc. 1” cl, 20 fr. 80 el., 15 fr. 50 5* cl. 





PARIG A B45 (4IGNE Section d'Amtens a Anpevitte, clos St-Lazare}. 
Wewde 2 seeE VILLE. ABBEVILLE A PARIS. 
b, 4194 64 wetin; Sb. Thode) Sb. som, tb. 40m. du matin; 
file 4h, 4 h. do soir. 
pe apeiaun pour Amiens : 6 h., 12h. do matin; 4 h. du soir. 
frig ty Leite abbevitle : 69 fe. 45c. 1 cl, 15 fe. a cL, 44 fr. 153° el. 








= 4397-45 ERMALIN (rus Soint-Larare, 120). 


“tty de Basis. Départs de 8t-Germain. 
er Wine, dc puis Th. 55. 
Soe 8 70 b, op me. du solr. 


Hey 
i,f 





matin jasqu'a 10h. du soir. 


j')\ ce. de Pars a &t-Germain, et vice cered : wagoo, 4 fr. 40 ¢.; 


+ + 


US c.5 cyppe, ¢ &- 


‘F" SAEs, ne dimite ‘rua Suint-Latare, 1%}. 

¥ “Pass { Béperts de Vewsailles, 
_& am 

Oh ke Be wn te elie pH O16. 6m. du pole. 


¢ 







Testes les heures, depuis 7 b. du 


Puvisg ice hewers, deguia Tb. | tM. 


FER. — JUIN. — (Service @Eté.) 


Prix des places, de Paris & Versailles, et vice versd : wagon, f fr. 25 ¢.; di- 
ligence, 4 [r. 50 ¢.; coupé, 2 fr. 





VERSAILLES, rive gauche (barriére du Maine}. 


Départs de Paris. Départs de Versailles. 
Matin: sary m., A 50 m., 9 ee im., 
40h. SO m., 41h. 30 m., 12 h. 30 mm, 
&h., 9 h,, #0 b., 42 bh. du matin; 1 h. 80 m., 3 6.30 m., Sb. 
Soir: som, 4h. 30m.,5 h. 30 m., 6 bh. 
th, ah, 3h, 4h, 5b.,6b., 7h.,[50 m., 7 h.s0m., 8h. 30 m., 10h. du 
ah. 50 m., 10. solr. 





PARIS A SCEAUX (barriére d'Enfer). 


Départs de Paris. Départs de Sceaux. 
Matin: th. 8he 30 m., 10 b. SO m., 12h, 
6b. 50m., Sh., 10 b., 12 h. na du matin; 1h. 50 m., 2b. 30m., 
3 h. 


Soir: 30 m., 4h. 50 m., 5 h. 30m, 
tb. gh, 3h, 4h, $h,6h.6m.,6h. 50 m., 8 b. Som, 10h, do 
8h. 9 h. wm. soir. 


Convols supplémentaires les dimanches et jours de féte aux heures ci-apres 
De Paris, De Sceaux. 


indiquées : 

9h., 4h. 44 bh. 50 m., $2 b. 30 ie) 9h.50 m, tf b. 50 m., 12h. do 
du matin; 1b. 30m.,4 bh. 30m.,3h. matin; 1b, 2h., Sh, 4 bh. 7b. 30 
30m.,7h., 7h 30m.,8b.50m.,9b, m., sh, 9b, 9h. 30 m,, 10h. 30 m., 
410 h., 10 h. 30 m. du soir. 4th. du soir. 


Prix des places de Paris @ Sceaut, et vice versd: 4 fr. 25 ¢. salons; t fr. 
are classe; 70 c, 2* classe; 50 ¢. 3° classe la semaine. Les dimanches et jours 
de féte 4 fr. 30 c. salons; 4 fr. 10 c. 1 classe ; 85 ¢. 2 classe; Go c. 3 classe. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 


Départs de Paris. 


SAINT-DENIS: 7 bh. 20 m., 6h. 15 m.,9 hb. ddm., 40h, 45 m., 10h 
15 m., #2. tS m. du matin: 4b. 45 m., 2h. 15m.,5h. 45 m., 4b. 15 m., 
Sh. 5 m., 6 h., 8h. 45 m. du soir. 


PONTOISE: 6 h., 7h. 43 m., 8b. 45. 9b. 45 m., 14 hb. 45 m., 12 b- 
= — b. 43 m., 2h. 3b. 15m, 4b., 5b. 15m., 6b., 7 b., ob. 15m 
u soir. 


CREIL: 6 h., 8 h. 45 m., 10 h., 4¢ bh. du matin; Sh., 4 b., 6h, 7b. de 
soir. 

AMIENS: 6h., 8h., 10b., 42 b. du matin; 3h., 4b, 7b., 8 b. da soir. 

ARRAS, DOWAI, VALENCIENNES et LILLE: 6 h., &h., 12. du 
matin; & h. du soir. 


BRUXELLES: 8 h. du matin; & b. du soir. 


HEURES DE RETOUR VERS PARIS. 


SAINT-DENIS : 7b. 48 m., 9b. 3m, 11 h. 5 m., 49 b. 5m. du matin: 
ih3m,2h. 3 m,3b.3m., 4h.5 m., 5h. S$ m., 6b. 5m, 7 3 -, 
oh. 3m. du soir. 


PONTOISE: 4h. 8m.,5 hb. 43m, Th, 8b. 15 m., oh sm, ith. 
49h. 45 m. du matin; 2h. 6m., 2h. 45m., 4b, 43 m., 4b. 45 m., 6b. 15 m., 
7h. 45 m., 8b. 45 m., 9b. 45 m. du soir. 


CREIL: 54. 5m.,4h8. 35m, 7b,9 dB. 45 m., 12 b. 45 m. du matiz: 
sh. 30 m., 6b. 55 m., 6h. 30 m., 8 b. 40 m. du soir. 


AMIENS: 2 h. 13 m, 7b. 20 m., 40 b. 30m., tb, 5,48, 6% 
soir; ith. 45 m. nuit. 


ARRAS: 9b. 40 m., 4b. 10 m., 3b. 45 m., 9 b. 10 m., 42 b. soir 
DOUAL: «tb. 25 m., 12h. 30 m.,Sh., Sh. 15 m., 11 b. 15 m. soir. 


VALENCIENNES: 6b, 44 b. 30 m. malin; ft b. om, 6b. 9S 
$0 h. soir. 


BRUXELLES: ¢h. 15 m. do matin; 6h. 50 m. de soir, 


Ie chemin de fer du Nord correspond directement - 
Avec (Angleterre, par Arras, Calais et Dourres; par Lille, Gand et 
tende; par Amiens et Boulogne. 
— Avec toute la Belgique, par Lille et Valencicanes. 
— Avee Cologne, la Prusss, TAllem et la Swisge, pat Braxciles. 6 
chemin de fer Khénan et les bategux de la sociéié de Cologne et le cOr™ 
de fer de Strasbourg a Bale, 
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L'edminisiration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagai 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse (tre publire (a extenso dans le Jowrnal des Chemins de fer. 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinguléme volume de ia col- 
lection du Journal des Chemine 
@e Fer, auate 1646, contenant 
plas de 1,000 pages de texte. in-4’, 
est es vente au bureau du J ovr 
nal au prix de ring! france. 


pour les cing 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Teut moure!l abonné au Journal 
pour année 1647 recevra ane 
earte colori¢e Lesabonnésactacia 
awe Journal sont pri¢e de faire 
presenter ian derni¢re bande itm- 
prime¢e en falsant réclamer leur 
carte, afin 4’éviter des erreure oa 
@vabie emptot. Le prix de ta carte 
@Sn nen abounée eat de @ fr, 





DES MINES. 








AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons & nos Abonnés que 
loule RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT 08 de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, Guivent étre accompagnées de la 
derniére bande imprimés, 

Cette formalite est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 





AVIS 
A NUS ABONNES DES DELPARTEMENTS 


L'échéance du3 jum étantl'une des plus 
considerabies de Tanmee, ous abunnes des 
départements sont pres de vouler rene. 
veler sans retard leur alben ement, s'ils ne 
Veulent ¢progver une interruption dans 
Vewvea do journal, 

Nous les prevenons que, pour la r&gula- 
rite, beanvos des numer sera momediate- 
ment suspeadu pour les renouvellements 
en retard. 





Adjudications. 
CHEMIN DE TER DE PARIS & CHARTRES 


Le comseilier dEtat, prefet dhare-et-Leir, 
rommandeur de fordre royal de le 1 égrood How- 
peur, donne avis que, le samedi to purllet teat, a 
une beare precise apres midi,il procedera en com. 
oeil de prefecture, @ Charters, suivant bes formes 
preetites partes ondeemances towstee des to mai 
tet9 ef 6 december tei, a lad, ade ali oo au ree 
hate, et par eeumiestome cocletees, dew trataut de 
pantaty mede hace et eta! "t de ch tures 
sur le chemmem de fer de Pare a (Chartres, entre 
Rambourllet et Chartres, lesquel sont ¢vabats a 
1 rem fr, 

brs devit, mtiré, analyse des prit, détail esti- 
matif et plans dev tray ant appro és, sont dé poets 
4 ll ag ecture, om ley comrutrenis poarront en 
prendre conmaimonce. 

Ladjadication ne sera deGnitive qu'apres Cap- 
gama de M. le ministre des travaus po- 

“se 

Chaque soummeionnaire tera tena de fournir 
Un certifical comstatant sa capacité, et de preece- 
ter un arte teacher eu au moins Une promesse 
valaiie de Cautonnement 


“rT 


os de Cheming de fer et Mones,& 


INS DE FER 


fous tes Aamedia. 


INSERTIONS : 


Les communications susceptibles d'Mire 
admises, ct les ouvroges dont on désire 
qu'il sott rendu fompte, derront Mre 
envoyés franco aa sitge de ladminis- 
tration. 





Les Bureaus sont ouverts 
de neuf heures du matia & cing beures, 


—_— —— 


Les Insertions dans le corps du Jowrnal 
seront recues au pris de 4 fr. la ligne, 
¢t les annonces 4 15 centimes la ligne. 





jul adresser une copie de leurs statous et des divers 





Le montant du cantionnement est du trentieme 
de estimation definitive des travans ; il sera moe 
bilier ou immebilier, & la tolenté des soumission~- 
Baires 





RAPPORT 


FAIT PAR M. FASCALE®, Sa LE PROJET DE LOE 
RELATIV af ALLOCATION PR VOUVEATE Cadnirs 
FOUR CES (CHEMISS DE FRE DE PARIS A LiLee, 
PATIGVON A MARSEILAN ET PORLAANS A 
vienson 
Mesieurt, les bois relatives aux chemins de fe? 

roortruits ou en construction, de Paris & Lith 

d@'Avignen @ Marseille et dOri¢ans & Vierton, sins! 
que les conditions des traites et des adjudication*® 
qui engagent TP tat envers bes compagnies conmres- 
shonmnaires de cee chemins, rendent neceesaires de 
mouvelics demandes de crédit, qui font le matiere 
du projet de loi sourmts a2 eiamen de votre com- 
tubes ion. 

Eile m'a chargé de rendre compte do révultat 
de ses delibérations. 


CMEMIN DE PARIS A Lite. 


En 1845, les travauy de ce chemin de fer, que 
continue, dans ane direction, celui de bille @ 
(alee par Harebrouch, et qui se prolonge par 
deut autres directions vers la Belgique, ¢laient 
dopa avancées, ef seifcatairnt conformément @ 
la lot du 41 puis t849, lorsque IE tat s'est déridé @ 
proposer de lee metire en adjudication, pour con 
ber | explestation du chemin 4 une compagnie in- 
dastricile. (hn seit qoe administration s'¢st oblij 
ert, par Fart. tdacahier des charges, annews & 
la tot dw 45 juillet 1845, d achever jasqu'a le fron- 
torre beige, aut frais de I'V.tat, lee travans alors 
eo coun dritcution. La compagnie conreesion- 
baire devaeit em temmbourser ba dépeame entiere & 
des termes et tous des conditions stipules ay 
cahier dew charges. 

L adjudication ayant cu lea, dapres lea bases 
dines arréiees, Dadmenetration a 66 se metire co 
devouw darcomplu ses engagements, 

Les foods allouds ant¢rorurement selevant a 
millions, la loi quia suterue la mise ro adjudi- 
fatewen a accerdé 16 millions de plas; aime, le to- 
tal dew credits aGlectés ous travens &!s charge de 
TEtat @ attetot be chaffre de TO mili. as, dome 
Femploi eatter a @te fait; cet cimplol a ci¢ posted 
téeulerement 4 toire Commi. om. Quvique celle 
depense 401 satufasre, dans ta partic incompare~ 
birmernt la plus forte, &@ lobligation imposde au 
gouvernement, elie oe devant pas Tacquitier ep~ 
teerement. 

™ Tew se i vettendre 4 trowver one justesse 
*iacte dans devia qel precedent des irareus 
tooriderables, Feipérience dro inptnicun de Th 
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tat et leur science incontestée sembleraient devoir 
—— de graves mécomptes. On sait qa’ ena 
autremeat dans de sombreuses circonstances, 
et en particulier au sujet des chemins de fer. La 
Bowrcauté de ces constructions n'a pas toujours 
etpliqueé les erreurs de ce genre, et justifié bes cal- 
sar to fot desquels ta confiance de I'Esat, 
celle des compagnies, des Chambres et du public, 
s'était dtablie en faire la base des transac- 
tions les plus Importantes. Toutcfois lexécution 
des travaux est venue altester, relativement au 
chemin de Paris 4 la front ére de Belgique, des 
études plus faites. Ici la dilférence 
entre les évaluations qui ent servi de base 4 ta lol 
de 1845, et la dépense traic s'est dans 
des limites modérées. 


Le chemin, sujourd hui ro t fait dans 
tout le ~ae Paris a ile, deat l'établisse- 
ment devait cofter, sans le matériel d'exploita- 
tion, 78 millions, esigera réellement un crédit de 
82 millions. L’erreurn'aura — de 4 millions; 
du chiffre + Si les prévisions 
dépassées, il est juste de remar- 
wer une progression lovable. Eapérons que, dans 
Tavenir, les épreaves faites et les avertissements 
donnés auront pour résultat des estimations of- 
— une précision toujours plus voisine de la 
¥ x 
Un autre sujet Cobservation se trouve dans la 
avec lnquelle PEtat a seconde la juste 
de ta compagnie adjudicatsaire a com- 
meneer I'exploitation, ct par conséquent a satis- 
faire on Dae! intérét public. D’aprés l'arti- 
ete 3 dw catier des hr liv: de ha to= 
telité du chemin, sauf les batiments des stations 
et devait dire opérée diz—huit mois au 
tard, a dater de lapprobation de l'adjudica- 
tion, Cette adjudication ayant eu lieu le 10 
tembre 4845, I' itation a pu commencer les 
remiers jours de $846; ainsi, le terme que lw 
ivraison ne devalt pas dépasser a été devance de 
neuf trois, 

Tout en lowant extte grande bite, la Chambre 
doit voulnie qu'site s¢ coneilic non-seatement avec 
la beane exdcution des chemins de fer, mais sur- 
tout avec la ee voyageurs, La ae 
ue peut éehapper ict aw iriete souvenir qu'une date 
fai rappelie, celic du # juillet 1846, S'il était vrai 
que cet accident, caver de devil pour de nombreu- 
pode moaned eel pte atic algal pe ag 

tes, s'exercant sur wn et 
aide dent masen matériel parfaitement ¢prouvés, cet 
exemple commandera de veiller avee on soin tout 
particulier, dons \'avenir, a ce que I'intérét d'une 
prompte e1ploitation reste toujours subordonnd & 
un intérit blew plus important. Ht est juste de re— 
connaltre que les épreuves par elles V'edmi~ 
nistration a técemment exigé que ouverture aw 
public du etemin de fer de Rouen au Navre foe 
at attestent de s@ part cette prévoyante sol- 


tens insister davowtege sur ce retour vers le 

posse, la commission doit convteter que, une 

: a pC adatone 9 mud 

ja compagnie a l@ pele emprer: i gon 
vernement dans l'umefioration et te perfectionne- 
ment de be voir de fer si importante qui, de Paris, 
doit condutre @ lr frontieredu nord. En Im gammis— 
sant d'un matéric! roulant dont le dépense est & sa 
charge, cf qui s‘acerolt avec les besoins de la cir— 
culation, ellea entrepris & ses fray exécation d'un 
ensemble de changements ou additions aw chemin 
lu#meéme qué en sugmenteront Jo valeur, et qui 
devront #élever it £1,260,299 fr. 

a satire i estt domaine cieh a = 
drive execution par l' Etat’ 4) s'expliqque ainsi qu’i 
suit sur ces travaus adtitionnels: « Dans l'état ac- 
tuel des idées, la co ie remplacerait les ponts 
tournonts, situés 4 in sortie Doon, par des 
ponts fixes, dépense qu'elle évalué 4 110,000 fr., 
elie établirait une gare aux charbons 4 La Cha- 
pelle (prés Paris), ce qui, pour terrains et travaux 
seulement, cofterait 1,924,000 fr. Elle ferait a 
Longteau, pres Amiens, un raccordement destin¢ 
& éviter cette ville, travail évalué & 197,000 [r., 
Toujours pour terrains, terrassements, travaux et 
ouvrages d'art (2); elle placerutt des garages nom- 





(4), M. de Bréville, rapport du 20 mai 1847. 
(2) Le commission, appelle attention dy gow 


breux sur la Rigne elle completerait les petites 
ations de ta dewtiéme section (celle d' Anmicns a 
Lille). & part ces prévisions, qui n'omt encore requ 
aucun commencement d'etécution, ha compagiic 
Fest déja livede # des dépemses considérables dans 
fe gare intérieure de Paris, la gare extéricure de 
La Chapelle, oi ee a placd ses atéliers ef han~ 
gars a marchandises; a Amiens, of elle a ajouté 
des remises de locomotives et de voltures, et dans 
les stations de la prem#ére section, que la loi lui 
a laissé le soin de construire. » 

L' ensemble des optrations refatives 4 Perécu- 


tion de hr partic bag crge deer chemin de Nord, 
ayant été également bien conduit, par le concert 


du gouvernement et de la compagnie, votre com- 
mission y a vu une premiere raison pour se mon- 
trer favorable ala demande actuelle de ercdit. 

Elle s'est décidée encore par cette considéra- 
tion, que l’Etat ne fera en cela qu'une avanee de 
plus, dont la compagnie doit le rembourser sui- 
vant engagement qu'elle en a contracté par lar- 
licle premier du cahier des charges. 

La décom des articles dont se forme ce 
nouveau crédit de 4 millions de francs, en justifie 
ailleurs allocation détaillée. 

f° Une somme de 1,586,000 ff. est affectée au 
paiement de parcefics de terrains qui doivent (tre 

ises au-dela des premieres prévisions. Ces 
parceiles doivent servi surtout a lagrandisse— 
ment des gares de Creil, d’ Amiens, de Lille, que 
Vespérience a démontré avoir ét¢ @abord proje~ 
tées d'aprés des dimensions insuflisantes. 

? Les gares pees n'ont pu ine oir cette 


; A par he compagnie, 
qa'en exigeant des Lerrassements supplémentai- 
res. Mea dté reconnu en méme femps, que l'esti- 
mation primitive de tous les travaux de terrasse~ 
ments, portée & 40,529,000 fr., était restée un peu 
au-dessous de la dépense réelle. Pour les complé- 
ler, 1,755,000 fr. sont reconnus nécessaires. 

Se Les bAtiments des gares doivent offrir un 
abri str et facile au matériel, quand it ¥ sta- 
tionne, aux voyageurs et aux marchandises. C'est 
l'un des points au sujet desquels le trafic des che- 
mins de fer a montré qu'il convient surtout d’ac- 
corder des considérables aw triple in- 
térét de la sécurité, de Vordre et de la commo- 
dité. Le projet de lot réclome pour cela un excé- 
dant de 1,200,000 fr. 

Le chiffre total de 4,562,000 frances serait ainsi 
atteint. E’exposé des motifs fit connattre que 
quelques économies espérées sur d'autres dé~ 
petiees, permettent de nc demander que quatre 
millions. 

Votre commission a di se préoceuper d'une an- 
nonce qui s'y trouve aussi exprimée, et dont le 
vague a excité sw sollicitude. MM s'agit de dé- 
comptes présentés par des entrepreneurs, qui, 
ayant exécuté des travaux sur le seconde section 
du chemin, prétendent au palement d'indemmités 
considérabler. Les explications qui ont été don- 
ades par Be. le ministre des travaue puflicr ont 
fait econnaltre que ces demandes d indemnités 
nexposent pas I'Eiat & un accroissement de dé-- 
penses de quelque importance, bien qu’efles s'Hlé- 
vent @ environ 2 millions, D’une part, les entre- 

reneurs qui les forment sont engagés par des ad- 
Iuieations régulieres, ce qné soffit pour évarter 
e trés grand nombre de leurs prétentions ; celles 
qui ne reporent pr sur fa justification que des 
travanst ont été faitsen dehors des marchiés; d'an- 
tre part, des réglements d’ourrages opérés avee 
softy o'élévent les réclanvatious stricuses de cette 
nature qu'a un chiffre qui n'excéde pas de 200,000 
fr. environ. 

Lorsque tout ce qui reste a@ achever, dans les 
dernivrs détails des travaux #la charge de |'Etat, 
gera fait et aura été recu par la compagnie, il sera 
procédé & on réglement détinitif, qui ¢tablirar 
avec une parfaite precision la situation respective. 
Sil en résulte un solde au préjudice de l'Etat, un 
crédit de simple réguiarisation sera demanudé aux 


yernement sur ce projet, dont le résultat sera, 
comme le dit l'ingénicur, d'éviter /miens, Cc rav- 
cordement de Longuenn se concilicrat-i) avec ta 
loi dut4 juin 1949 (art. 40), qui-vent que le che 
min du Nord passe par cette ville? Le racconrei 
qui sera ainst obtewu pour les convois directs, 
compensera-t-Hi le d'une tele infrac- 
tion, et ce préeédemt sera~t-il sane inconyewient? 


Chambres. ff y a tout fiew de penser que les dé- 


penses importantes ffsulsaa@t pout le 
ment de fe loi 1% Juillet 400s, a 96 fait 
qu'a lilre d'avances, $e Lred¥eront au 


moyen de crédit de quatre millions. C’at @2il- 
leurs la déclaration formetle qne BM. fe mitistre 
des travaen pablics en a feite a La contatission, ct 
il demeure bien compris que les dépenses proje- 
tées ou commencées pr dont ila 
é1é question tout a Theure, ainsi que toutes ies 
autres qu'il lui conviendrait de faire pour |'amé- 
lioration du chemin, resteront & sa charge. 

Le délai de la concession etpiré, Etat rentrera 
en grap na de la voie de fer eae? en féalité, 
aux frais ja compagnie, puisqa’ wora resti- 
tué tout ce qu'aura cofté som établissement. Mas 
ces conditions sont avantageutes 4 l'Etat, en consi- 
dération de l'avenir, plas i} dott se montrer cm- 
pressé de réaliver des 
viennent accroltre son propre 
imposent les conditions de F 

CHEMI DR MANSHILLE £ AVIGNOX. 

Deux conditions principales ont €té mises a la 
charge de "Etat par la Jot da 24 juillet 9845, 
fe une subvention de 32 millions payables par 
vingtiemes, au fur et a mesure de l’exécution des 
travaur, par la compagnie concesstonnaire de ce 
chemin de fer; 2° obligation de livrer les terrains 
destinés a servir d'emplacement au chemin de fer 
ela ses es (art. 2 ¢0 5). Aw moment ac- 
tuel, les travaux pouss¢s avec une grande acfirité 
ont déja autorisé la ee a réclamer hes 
dix-hoit vingtfémes dela subvention, tandis qu’efle- 
méme s'est ¢ au de 20 s. 
dont elle a exigé le versement entier de la part de 
ses actionnaires. Dés fe début de fa concession, les 
avantages faits a cette compagnie, qul doit jouir 
fon péage de trente-trois annces, fent Crowds 
excessifs. Le temps a déja modifid considérablement 
cette 


Les vee eoltés d'evécution a oe plus 
grandes que l'opinion ne fes € génerafement 
jugées. Les clhausedes @ moaintenir sar les bords du 
Rhine, duns le & @#Aviemon a Aries, 2 wne 
élévation qué doit cr lee pias fortes indmla- 
tions, In traverste des morals qut + la val- 
lée du Rhdne dw sot, ferme, de fa Craw, plu- 
sieurs plus petites va 4 franchiv, Pimerense 
souterrain La Nerthe, les dews visdwes # feter 
sur ta Durowee et le Nivine, le , qeire 
considérable et & pew pres achever, le second carrer 
incomparablement la plos herdic, la plas heriee 
Pobstactes et de périts quioffre, dens ce genre, |a 
constraction dew chemin de fer francats, ef qui n'a 
encore donne lieu qu'a des Gravanr de et 
d'essal, belles sont i 


Lorsque le projet de loi du 2@ juiliet mao © 
préparait, l'ingénieur et directeur de ba compa- 
phic, M. Paulia-Talabot, avait évabud les terraias 
a acquérir, en surface, a 475 hectares ‘1 ares, ct 
en argent, @ 4,589,445 fr. En contrdlant ees ¢va- 
luations, le conseit géntral des ponteet-cliaassts 
ne les avait pas trodvees trop afniblirs; toute 
fois, il avait cru se metire au—dessus de toute ct 
reuf grave, en portant cette esthmation ale so 
ronde de 5,000,000 fr. Quant 4 I'¢tendue dev ten>- 
rains, it avait jugé que 475 hectares 31 ares sults 
raient pour le chemin ct ses dépendances. 

Cependant ila élé promptement reconay 5 
cette estimation restalt audessous de le ve! 
Une commission spéciale formeée par Nadmity 
tion, dontil edt peut-dire été p parm des " 

mer les lumiéres, avant le yote de la lofet J us 
cession, a cstime, a Ja yue des liews, et avgt ds- ,? 


” 


“tre entourée de tous les renseignements ¢ f 
bles, les indemnités de terrains a tye t 
owa prés de 40,000 fr. par kilometre. * -? 
mission a dtd comprsde diy prifet gs oties, line 
\préfet, d'un ingénieur de Fetat, dings 5. chemi" 
, conseil général, de vérificateur dew n 
l'inspecteue de l'rnregistvement eb a 


de la compagnie, 
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& musore gue lea ronicals @ Vamiehle ont «ie 
5 oeere, OL Que Wh gute S prtwtecce wee dee cease, ba 
t*rote aete oF penne dat tive rttopte "hae plows 
¢~npedbs ral '= 
to ipeos de 6°R beclarre St apres, al @ eter Or jee 
tot | admniegeltating 664 heetares Sc ares 95 tem 
tratee ; daléremer en plus, it bevtares 19 ares 35 
‘,aere, 
Cette peemicre cause pe Aevteit entealuer 
ee Seg toentalion de de peter relative © eat-a- 

















foe qgeart cht tov, Berne ce ret phi o¢ lee 

@0 Lame fs petugertiacnes Ge % tenets ee. Cee 
Sehort preotee em Pet, mo mite dame erile ole 
“ie ete. attend Qine | aioat otee aid ba ceria ose 
> aair a’. bh tera fe oats eae of Peafenooer, Dhey 
Ss font Serewewrs, €F Quad deel poricer o 

oy mel oem ta eibse ote derlicment deur por 
Peat Semen, be aaspegel- tee net de erecdat tee late, 





; + © ena chee de Waree. lie a Qeegreon, cet dr 
4 "Lee ope paral Let eaif Ot eRe PT oe La he prinee 


= beth amas oe Levent jar freliseqgereagh, pet 
tee gee choatle ale [ cotirmatindy laste ous hasttie tet ote 
4 te’ "“en108, 
lacctnmimnm: g AG fare d+ crete partie de 
Fy coh be Fee bubpet d ae esamen bowl ape ceed, 
Saree od aleota) ore omin, qinee deel, bhaad eet 


* PO eh CoM fat deel cl died de eine ere wee are- 
erent. mais qual west tere @ Mem an tety 
0 teres gas Prngageyt ripre seme nt. 
true eest-rl oblige de livres & ta e-any armie” les 
eri sie *rewgired & b eat pi loaee ernie dua chemin 
de fer et g sea dependane-s. [eet etat-li pat lee de 
ryrets soumes 4 ta remission quer. sar les gos 
bevtores d eacécent auelela des PTC d Loneame rEg ee 
cere pat tee devise de (885, une partie © mente ca~ 
he de ertie warfare a ete achete:, cha de Coarni¢ 
o\4 Cotmpagmir chrs terrane de rerobland, ew den 
bes dle i eopere qui vera cessert par ie chemo, ore 
oS #U eee COtes. Cart: porter sbe terran weet pore 
Gen eee, he cAremeny tf t+ ore dtpraduerts ellee 
wee mers l pfocnre aes imaicriaut de « ioe 
LP cot wen devail pas plus la prestanion @ Lae 
Peguir, ou é) @ est oblige de bar livres lew tor pepreee, 
tw eilins, bee traits wrirpdeng 
a¢ eometruire la wor de fee, il trete shower 4: ef 
rraed we dérompte @ etaldir el ae repetilaem @ 
rete? romtre la cumpaynie. 
ta ee @emreton tereulanl sae pews badge 
sipatnm est preee aere aryeueilicnd de tee 
‘oe ae qgqpaeiie pe des oil pont, Ol dei a eh to porred 
qe) e@gieealt de parcelles, Te plus murine ¢ 
bs @ codhes qui etsicmt prices pour cipdaremril 
fu chemin, rt qu'il @ cu ¢immomic de frais ef 
renee a eviier la mulliplicauon dre contrat: ou 
oe de: segue du juty Peiprepsiaieem, en compre 
beet gant ws merece ronirat et dtane une totter 
ripe priation, teat ce qual fallat preudee de 
terre @ uf eral peupriciiite, Netter committees 
a reesrmmia le pustesse de selic eaplir stina 
tle a demande, em yulte, 4 la compagule en 
tomdend centre a) Fiat la telewe de see tertanine 
4emprunt acquis a HOM prett, ef quciic em eta 
fetecte eterodae. be gourermetemt a Poet 
natice, @ ce onjet, que la curmpagnie Cirve ba pre} 
Voie dv beire pee obliges @ bee parcr, soule- 
Bamt guile enirent dame femplarement die che nem 
¢: Foe et dhe eee dependaures,S wire communes see toe it 
ae dere quictle wa pa aimoritie cette tuleryrrta- 
« We eouteat, Sd fa difte: itte cot saurtenue, elle 
ears pee jor? , eet dlermice reeset, le tome 
Fiat. Qe reste, le gewsvecnement aime acnatert, 
war re peiet, les inteetts qua far vat confers, ee 
evgeemt de la compamnir, qui sy est preice, 
itaape ielulign previite du débat, tine stance 
te 9 willivge tant a la aurlace exacde des lere 
tease di emipru: MW. le milmitie dre tras aun pri- 
See & decleré manqerr. quant @ present, de con 
eog@emments poar ta alciermmnes > arene al reyp~ te 
gut ret deja fnaonre dane bexgene dee trotife, 
“S pPeutait, sans cramdre de s cloigwer be au~ 
Ly de bo verité. bee Cvaluet approtimalivement 
tp enilt,. 
OW romans an prapene, en come queoce, a la 
@e gebie. de retrameher t motion teedel det 
eee? - Pre dev aatretornl, « est-a-dire resictner 
ite Sewarut cetir wane oly COPPA, Ce oe 
Tacdlyr bopmniwa da bon drow de lita 0 
SM. abt, Cailleurs, y avair dincontenients a ce 
‘Atlee mement, puisque les ptopridtisires expro- 
neg 24 feca leurs lndema lity ewtieres, et qu'il 
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eetyat pip 


ve bee foes, qu ihe 





fie= 














brs .it, eh maintensot Ie pretee ore, quer de tow 
det LaF) Mepeaets ow a © duu = mame git, 
rurned ath wa ale tle, cheap fae tag y ter pat elie 
re do cnee re Malwa coma oo alu de be 
petcer, fa be) fsb cores elle tah meletmieleguil 
lap cata : ae 


Btee Lesaluation premation, em surface, de ats 
heetates, ob cethe qq ae treorwega és leoent ori iH 
pte ped le chemia oa see depoulaners, tO eniete re 
toupoune ter diietemee a00ce welolbiec, Ronis syst 
be sridieta pee 4 tes heciaies, putege a em leodra 
deduste be wumbie d hertaies tepersrtiies par les 
terres pour Votre creiccmeasepey cheat, 
Levis oie, wagner de rrgret que letteur dew ria 
lusting eit putie meine eur ee pent, of or euble 
ul elast poessile @ tel egard de wee ptreerer, 
presesepe ab walls apt che berm spopreract | eegere Groene 
Balty SOS Bares, ot] Chris eh @ Ore talus, M. be 
turuetse dea iraraut publere & eaplique lesrewe 
par te tereosnts com ba (uupagnir ees) Loner, ee 
donne ane plus grande cieialwn au chemin, 
gies ha Whine, aterm de le ee tiee suri ad 
aip~die sous oles plus bates caus, d cleceie ire talos 
tb dria dee ptencice peeves ts, Ma apoute que, 
ei at wte ae oi oe, be gevernee 
thw RE taowk browse He sasreipent wblige ite ee cote 
Perrere Se ju Psler 1a cote eine, preMEe Apr 
fomiteut det beeerene de -?$ qua @ pu, 
rem ewedarst peentele, jugee quel f Maud pus d'eopare 
ie Jetebler avec une compete syria, Pay que 
re tertains decieatent @¢mpleement du chemin 
de fer oa; de oes le pepdances, I Etat dail, €6 effet, 
tes fourmir, Eepag? quad ret poor le contral de 
#4 bee Coma, if me lui reste qua trad ler, 

Ls terrombe cause daugimentsteon de dé; em. 
peeut othat des lerrains, oe trouve, on Fa deja wei 
dant ied sation ses indemmites, teiles que tes ant 
Pstutneee bee rs jures Gevierepreationg, p+ uses 
ta bot cha & 4604. Lee deey- 
Rienls peesetales & Le eo trgmeeeeien Vagt wend Fart cone 
fealire eee le preevtered ge rpipaeste Coitea, tee 
noes de gre & gem, lee eulfes par tote d es porugerie 


Fe swirls ig, 
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es Cee 


their 





ft PAs liom dr 





dee (, thane bee ott Saver cue ite ab Acles ea af Git, 
Sstovat poe Goarkers dep ei eh ett tt autque ire 
® taal Tie ta Wp € oft bie et teat vjerceahe dient gh @ eter 
Fait tetrdacm, tueate +ft.e, shoe b arvecndocsespent de 


Mareriiic, ob em ae asl cle fteout autte cornet, 


lee ape 


Preeti &y jury sant domme lew & bere ewe 
rom plese coe, Gur, des leterct epeteple wteags 
aug ice a.crs artondreascmernis, dunt te sures he 


honk pas alors Minin mone fgrorabiew aye 
pree de naetaceene hes propcertaires, quand tle wnt fire 
Ire ttete melee qh Ga) arene pan até regices dans 
Purser ¢ 

Dhiseee tatle aut de ¢ 
peort de dae ye 
thea 





mpPafareem, jonte om fap~ 
aha de if tat, font peceriir, opire 
He la ctor apeccaic, ef de 


be @ eaters ise ofa 











derePiileds tees e chin desea teicdurs pur bee def ernie 
parte, hoe au ciewmtate me qed deublent lew inden 
Mites s apeeh yee nee eed quadtroplees 19. Kav 
detuaicye tosattal, La lem gurgt dis Chewing etant de 
Oe) beiece dre, ef tee petise Letabe atenant ou 
rep Tee be tet malleus, lew Leer aiees sutmet oe: gta 
ey eet fr per kel metre, Lomded qtie pout bee + hee 
mine de Teogen et Other aus les reenpag nies fem 
frase nnaifes maetrut petro be bitommetee que 
ba twos fe, Uve ie rer bkee gor Feeble me, tint te @ 
relle de Hoorn oF pe. ont le chrduen traverse 





i) 
lea plus firkes ¢Cemipagues dela Nurmandic, que 
Excuse fe 

wie talo dame pee ob ee ee 


Petpet 
m aa 
bs Ropers de MW. de Meetlereet, & genieur em 
chef da ale partement dee Mey bree BP 

S Lede om ele parttew che paretem et soray bate- 


Priaienm eel uber ipvtiitotmwm basic, baw } 


or 








Pg ig ls opted Me, Toms. ad aeee fb s cbale Paracas, 
le preteQ cles EB seduefitetor ollratt, ea 
footurmisnt @ lave Jd ie thet atee Ge ener pale, 


fae ewe fe: le pure @ peorte Linden mie a bee 
€ ret TH6,060 tr, ata dria de ce qs etait HArrtt, Le 
delle differrner tappeile bee de ierems Au pore de 
Se herieetadt, @4 m7 otlecil pas, copermdaml. be ctiaflee 
dune intersuite teee moment ell gree 
pre taites dep cterbew he apeeley cee parcelre de 
feftaio, Qeeresaite, eek Cee fw lee bieedepet eye 4 
raue de cctie dealwatou, | Ehak (Crepes bern 

yer ceirrrain, pour ie chemin de fer de Paria a 

drout, en e@frant 91.000 fr. te Jury deipre- 
priation @ arcordé * Hite fr’ 


ure a alee 


droit au tetpert poug ies actes publics que aa ean- 
trieore luiinepite, Le n'est pas p menguct que de 
faire tomatqure des cuultadic tone, qac des pre~ 
‘UB piieie pC rates be tironred pos eipligues, 
Sa aun alorde due ville belle que Marseille, bes 
tereabus steavent dlis brew pete eitan, dans son par- 
raomt fe plus @temia, ceel-a-dice dep Arles 
jusqa au eouterraign de ba Nesthe, te els min trae 
veree 1g sate ct pieticuse prasuc de la igcau, ob 
d@ autres tocalites ou be olo’a pluede valeur. C et 
dum eutre bee villes de Pace a thilcaus dun 1dét4, 
rtiele de Rouen de Uautre, quinn devait s'at- 
trivtre a des allowations plus considerables, La 
dit reure eyete ctpepadaul cm se ie severe, et ae 
peeturt pat des chifleeerelatefe Laee-oppases, Nal 
eet piece d de wtipealer de telles comligdic tices 
que dew retelpe comple, le Gocnvern pl ee todl 
force et areeptet fea ¢omeeguene ee, UB a dQ dew 
mamler, ct lee Chambire of peurent ut petueet, 
les cre lets qui est destings & be liherer de loblij 
gatien quail a coniracter, eb dont be regleernd @ 
et? fe guleremieut eptaer, Til, enue suet preiesle, 
le thes ompte ie peal femonlet jusgy a see pats 
geeses, MD rot le resullat mecessoire dea dec some 
reodure selon la bod, 














cuewry be ren wotidane & Ynarex, 


fro sail que le gowveteriment oe se creyait 
em mrs ice de preseuiee gua Chambres lezishatives 
um propet de bus i ptolonger le chemin de fet 
du Lratre wondela d'ticamn. et qu une commls- 
siom de la Chambre des deputes, dame eon travail 
preparatoire & le loi du at juin beet, prid Mimitie- 
tive de prvpemlions plas Hendues. Parm| cea pro- 

wollen oe trouve cetle du chemin de fer dine 
vane @ Vietgum, destine & oervie de te de ligne, 
diva cote sa rhemia de fourges, Mouliwe ot (bee 
mont, de | autre @ eelat qui devra se ditiger vers 
Lis tngens, 

Les Chambres ont veld Feireution de ce cheenin, 
pear koquel sl wavait te fait eorore que dee ttu~ 
tes inempleies, et que fon jugret, depres 
Iaspeet general dew joralites @ Ienverer, devour 
offter peu te diflir mites. Suse bes fonds offerios par 
ia tet dha df jaime t8e8, ne s clevcrent-ike qua 19 
thy litem. 

Lue compagmbe est de venue eancessiomnaire de 
re chemm, en eiewution de la loi du ge jailiet 
186i, §. boat dest be ine livreg powr be pose des eaile 
et le Gee op Crplotiation. Lee teas out & sa charge 
soot, des-lors, tous coun quietige de ea part la bol 
du tt jum (a3. 

A tscogre que let travauy ont @t4 enterpria ot 
Puede par ict pnormieurs de IRiet, aver ane 
éramde ar woe, dee wbetlas ies 1 dew oecidents tem 
prea se soot malhewrruermnrat protulie, le 
nevyen be leo surtounier a peiione ep demandes 
6 ceedris sapple one ul sires, 

Le siatue quot det lovee Sramebir ba boire ew 
theumin veneil 4 pre dire arhes?, lorsqu'ue 
fosermertt «reek probet eons phusteurs de ors piles, 
bo meee tevnpe oe rteuladt une parte de syater- 
fain vrtilé qui av aot da etre subsietee @ one tron 
chee poulemle ousente pree de Viersnm. Le pre~ 
twiet aco mdewt powsait fre atusthed @ am defout 
de quer sulion de be part de lingraseus de |) tat, 
Vapree jase by toned dee punte-ot-chaweres, 
lee Odes dy Madre etavemt de porter, dom. be 
traverece de la Lotte, les fondatiwos 4 une proton. 
deur des mrises su—deeunis dy 1 ¢tiege ; red inze- 
Riese Sta porter jeoutie earrete? @ & Brites Sa 
ee Olemetoes, parre que ies peeut eofoneds m starent 
pat procter plus pr bendeerent. (ues @ Uaffom- 
wreret de ia olte du omlereoen, Of at nit om 
peter come dew pluced wtases qui arsient d- lave 
e(rutcoinm@ te ivrvei €@ actiere bes freeale dregee 
de be gauss anger rie. 

Poser eeperes ere accidents, rt deme Veaperanre 
dachesce dea tree roanmecarrs, wh credit de 
t.teecsoms fr. os phe vetabe eae be bey dw @ potiled 
Bie ce gu Bo dheve & 16, Oe) er fe. bee Oller ale sme 
que iwh pageait @ulleeaates pear remap ire wirlt- 
4s ce de | hiet envers le cot paguie fomressboe 
Baire 

Male le mature du esl our leqpwrl bee trovaue oe 
Aevotpiraseol, et bee etietd atic be ametererore gud 
ont drewkr parmclan) | araotenms hermder la valice de 
{a Loar, devaet leumper ee: ure ces pre mien, 

1° La reapolidetion des piles de viedur, dont te 
(escempemh setait aereie pptee Pepeewir ¢ one 
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ER 


charge de 700,000 kilogrammes par arche, a ré- 
clamé des travaus ercédantsla somme de 500,000 
fr., a laquelle cette déperse avait été estimée par 
la loi du 2 juillet 1848. 

2° L’inondation de la Loire a entrainé la pile la 
plus voisine de la rive gauche : de la, nécessité de 
ja refaire en enticr, ainsi que deus arches tombées 
avec elle. Des réclamations, reconnues justes, ayant 
attribué Vaggravation des désastres caus¢s par 
Minondation a l'obstacle que le viaduc ¢tait venu 
apporter a écoulement du feuve pendant sa crue 
extraordinaire, ce qui aurait déterminé la rupture 
de ta digue de Sandillon, les ingénicurs de Etat 
ent pense que le retour de tels matheurs serait 
prevenu par la construction de trois nouvelles 
arebes du cété de la rive gauche, et des travées de 
secours présentant un débouché de 100 métres. 
Comme moyens de sQreté pour le viadue, ils ont 
preserit un radier d’enrochement, afin de prévenir 
jes affouillements, et enfin ils ont demandé la 
coustraction d'une digue insubmersible, rattachant 
la culée gauche a la levée de la Loire, Tous ces 
outrages, dont le conseil général des ponts-et- 
chaussees a vérifié les devis et reconnu la néces— 
site, sont supposés devolt entralner une dépense 
de 1,964,662 fr. 

3° Pour réparer la yoite du souterrain prés 
Vierzon, et Ja mieut consolider, une somme de 
400,000 fr. avait été jugée suffisante. L'expos¢ 
des motifs du projet de lol annonce que ce seul 
ouvrage ne seta pas terminé avec moins de 
2,454,000 fr. L'excédant, sur les prévisions de la 
loi du @ juillet 4846, sera par conséquent de 

71,000 fr. 

4 Un fait, enti¢rement imprévu, s'est révélé a 
mesure que les travaux avancalent. Un remblai 
considerable dans le val de la Loire venalt d'étre 
achevé, lorsqu'un gouffre formé subitement a en- 
glouti une masse de terre de 1,500 meétres cubes, 
Cet accident géologique a donné lieu a des sondages 
sur diverses parties du chemin traversant le yal, 
et d'autres cavités ont ét4 découvertes - pou- 
vaient en comprometire aussi la solidité. La cons~ 
truction de fortes vottes sur le chemin, la of 
Vexistence des vides a été reconnue, a paru pou- 
voir seulement remédier a un ¢tat de choses si 
justement inquiétant. La confection des yodtes est 
estimée 1,200,000 fr, 

ie Kalin, une augmentation de dépenses évaluée 
a 230,000 fr,, résultera des travaut de raccorde- 
ment avec te chemin de Paris & Orléans, travaux 
ausquels on espérait voir employer des maté- 
riaut trouves sur les licux mémes, Cette attente a 
été décue, 

Telles sont les causes d'accroissement de dé- 
pense qui élevent les crédits demandés nouvelle- 
ment pour le chemin d'Orléans a Vierzon 4 4,600,000 
fr. Avec addition maintenant réclamée, ces cré~ 
dits atteindront le chiffre de 21,053,000 fr. 

Sans vouloir dissimuler que la premiere cause 
de tout cet imprévu remonte au vote, non suffi- 
simment préparé, de la loi de 1842, quant a la 
partie qui se rapperte 4 ce chemin, on peut dire 
«que e'est parce que l'absence d'études complétes, 
avant le dernier vole des Chambres, pouvait faire 
prévoir des mécomptes qu'il était nécessaire, lors- 
que la main a été mise a l'ceuvre, de ne rien en- 
trepremdre qu'apres le plus attentif examen. On 
ne saurait prétendre que les fondations du grand 
viadue ne dussent pas mieut étre établies, puis- 
que les ordres supériewrs en prescrivaient le de- 
voir, On ne peut soutenir que l'ouverture a don- 
ner pour le passage des eaux ne dit pas étre 
mieux caleulée, car T'inondation désastreuse de 
1846 n‘avait pas él¢ sans analogues, C'est sur ces 
exemples rares, mais dont le retour dait possible, 
que Ja prudence commandait de se régler. Si les 
cavités que cache le val de la Loire étaient in- 
ronuues, le pereement de la tranchée, prés Vier- 
zou, indiquait la nature du sol, et marquait dés— 
lors les précautions a prendre pour étayer les ou- 
vrages contre le défaut d'appui naturel, sur un 
terrain que Veau de pluie viendrait détremper, 

Fn regrettant que les ingénieurs de I'Etat ne 
Vaieot pas préservé de la nécessité de faire deux 
fois des trayauy d'art considérables, ce qui en a 
necessalrement augmenté et quelquefols doublé 
la ad¢pense, votre commission pense aussi qu'une 


pa accidents qui sont arrivés n'ont pu étre 
"¢ prévisions, dont les profondeurs du sol 








recelaient le secret. Elle croit devoir renfermer 


ses avertissements dans la juste mesure que les 


faits viennent d’indiquer. 
Pour cette partie du projet, elle doit conclure 


comme pour les deux premieres parties. L’Etat est 


obligé par des lols et des conventions. La Cham- 
bra doit tui accorder les crédits reconnus nécea- 


saires, afin d'en assurer l'ex¢cution. 


Projet de loi amendé par la commission. 


Art. 4¢*. Une somme de 4 millions est affect¢e a 
Vachévement des travaux du chemin de fer de 
Paris @ Lille et a Valenciennes. 

Art, 2. Une somme de 4 millions est affectée a 


la ap eye des indemnités de terrain sur la li- 
gne du 


chemin de fer de Marseille a Avignon. 
Art. 3. Une somme de 4,600,000 fr. est affectée a 
Yachévement des travaux a la chargede l'Etat sur 


le chemin de fer d'Uriéans a Vierzon. 


Art. 4. Sur les allocations portées aux articles 
ents, et s'clevant @ 412,600,000 fr., il est ou- 


vert au ministre des travaux publics : 


Sur lesercice de 1847, un crédit de 8,600,000 fr., 


savoir: 

Chemin de Paris a Lille et & Valen- 

CISMEGE Sn cacieatccachassessenaseze 2,000,000 fr. 
Chemin d'Avigoon a Marseille.... 5,000,000 
Chemin d'Orléans 4 Vierzon...... 5,600,000 

Total égal......-.-- 6,600,000 fr. 


Et sur lesercice de 1848, un crédit de 4 millions, 


savoir: 


Chemin de Paris a Lille et 4 Valen- 


GIMIMES... pecs secvrecusecscsacnace 2,000,000 fr. 


Chemin d'Avignon a Marseille... 1,000,000 
Chemin d'Orléans a Vierzon...... 4,000,000 


Total égal.......... 4,000,000 fr, 


Art. &. Hsera pourvu aux dépenses autorisées 


er la présente loi, conformément a lart, 18 de la 


oi du 44 juin 1842. 





NECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin deo fer de Paria & Oriéans 
(Corbeil y compris.) 
{Longueur exploitée : 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 16 au 22 juin 4847. 











Vovageurs. Recettes. 
32,689 108,370f. 59 ¢. 
Bagages, articles de messageries. 14,263 23 
Voitures et chevaux........... (2417 12 
Marchandises @ petite vilesse... 54,548 32 
Bestiaux..... Terr ansyewaies 45,671 75 
201,970f. 92¢ 
Semaine correspondante de 
QBEG..caccseneccscoens 487,433. 37¢. 
Recette totale de l'exercice de 
la &* année, du 4** janvier 
au 22 juin 4847......... $,575, 4561. 35c. 
Epoque correspondante de 
4846, du 4% janvier au 
23 juin... .. Sous eens awe 3,905,574f. ie. 








Chemin de fer do Parisaé Bouen. 
(Longueur exploitée 137 kilom.) 
Recettes brutes du 13 au 19 juin 4847. 


Voyageurs, Recattes. 
49,135 104,783 (.55 6. 
Marchandises, messageries, 
voilures, Glo... 6. wee eees 90,497 70 


195,281 f, 2c. 


Semaine correspondante de 
4OG isc caeeras. ceere - 462, 8471, 70. 


Recette totale de l'exercice de 
la S* année du 4** janvier 
au 19 juin 1847,......... 
Rpoque correspondante de 
4846, du ¢** janvier au 
22 juin (3 jours de plus}.. 3,532,492f. 35. 





4,256 8820.25, 





Chemin de fer de Rouen an Hetre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.} 
Recettes brutes du 43 au 49 join ¢847, 


Voyageurs. Recettes. 
9,004 32, 780F, 60c. 
Marchandises, messageries , 
voitures, e@lc........-6+ e 37,058 40 
69,838f. 90c. 
Recettes antérieurea du 22 
wars au (2 juin 1847....... 707,672 1. 55c. 
Total au 49 juin......... 777, SIL ASe. 





Chemin de fer d'Orléans a 
Bordeaus, 
(Section d'Orléans & Tours.) 
(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes du 47 au 23 juin $847. 


iy Fe Recettes. 

067 44,848 fr. 45 c. 

Marchandises , bestiaax. 35,464 = 50 
80,309 95 


Recetles antérienres do Zavril 
4846 au 16 juin 4847.... 3,986,994 fr. Me. 


Recette totale au 23 juin.... 4.067,306 Ir. 86¢. 





Obemin de fer du Nord. 


‘Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 42 au 48 juin 4847. 
Receties. 


404,574 78 


Recette totale du 4" janvier 
au 48 juin 4847.......... fr. 6,022,020 67 





Chemin de fer d‘Amiens 4 
Boulogne. 
(Section d'Amiens a Abbeville). 
(Longueur exploitée : 45 kilometres) 
Recettes brules du 14 au 20 juin 4847. 


Vovageurs. Recettes. 
3,372 9,338. 90. 
Marchandises, voitures, etc.... 3,854 95 


fA int chy 
43,1901. 856. 
Rucettes antérieures, du 45 
462,368 69 


mars au 13 juin 4847....... 
Total av 20 juin.. ...... 47,5591. dbe. 





. 


Chemins de fer belges. 


Le mouvement sur les chemins de fer belges, 
a été, pendant le mois de mai dernier ainsi qu'il 


suit: 


Voyageurs Receties. 
339.276 585,785 f. 20 
Bagages........... " pisees 41,974 34 
Marchandises.............. 537,201 29 
Equipages..-...-+0+--e008 44,275 
Chevaux, bestiaux......... 9,132 30 
Finances... ....---seeee05 3,899 00 
Produits extraordinaires.... 29,643 


——_—— 
4,220,907f. 9 


Mois correspondant de 4846. 4,098,7171. 8 


En mai 1845, les march. fig. pour $38, 1501. 53 
En — 1846, git poh 455,961 39 
En — 4837, - — 537,201 3 


—————— 
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La semaine a été fort nelle poor la spécule- 
thon des chemins de fer, et la que 


baisee 
Tee sar les cours de la rt 
de Ufees dont tive allrilace presque bape or 


@oment of la villégiatare le une partie 
de tears loin de 


Pare 

On avait encore répandy le bruit que la der- 
Borre ton amenerait de fortes livraisons 
res sur toutes les lignes principales, et 

hes livransons ont été pea nombree- 

hes Cours se sont sesez bien marntenus 
speculation semble pour le moment # oc- 
erchusivement de trou ou quatre lignes, 
et négliger entierement toutes les autres 

On a encore mgnalé cette semaine quelques 
achats sérieax ¢ actions d Orirans et de Rouen, 
#t ces hgnes n'ont pas eu plus de 5 fr a 7 fr. 
54 ¢ de variations I! est vrai que les vendeurs 
pareisent avoir renonceé & satla- 
valeurs qui ont toujours résisté a 


& 


Les oaciliations ont été plus nombreuses sur 
les actions de Marseille a fait encore de 


grands efforts pour écraset cette valeur , mais 
#et approches da cours de 700, des ache- 
tors se sont tés, ce qui a relevé les 


cours: et ce qui prowve que les cours actucis 
cant conmiderds comae fort modérte, c'est que 
ferme a la prime # est toujours main- 
fait plus de transactions en primes 
ser cetle ligne sor la rt des aulres 
Cost qa'en offet les actions the éproa- 
veut dordinaire des variations si brusques que 


rt 


test Se ples A200, polos’ 
aq , r 
Pep rectal Tiaddets var be conte & 
partur ** jasllet prochain. 

Les de Vierton se soutiennent assez 
de 600, et nous voyons avec 
plaisir qoe | approche de | ouverture de ce che- 
n'a pas produit une hausse trop 

cours. Il vaut mieux attendre, pour la 
valeur des actions, que les produits de la ligne 
indiquer sa valeur réelle. 

Le Nord a é1¢ lourd pendant toute la semaine, 

‘ait pas éprouvé ane baisse been 
ta elé¢ constamment rétro- 


71375 


certann 
veedre quelques actions pour se procurer | ar- 
- Bécessaire au sersunant des betwee 


Pimeertitede qui existe encore a0 sujet d'un em- 
imentdat contriboe-t-il bas eth la #ta- 
des affaires, On a beaucoup parlé de 

d'un emprunt, et les tee de 

reveled erred beer, dat des 

Seances ne soil tres grave et que l'on 


765 millions | ‘au dela de 1700 milhons 
=> fin do (848, ont évilé avee son de soo- 
les deus questions relatives 4 la quotilé et 
8 Fépoque de negociation de ce fulur emprunt. 
p de ent encore & 
croire que | at noura pas lew avant be 
mos davril ou de mai prochain, et rb pensent 
ave le Tree est parfatement on mesure de 
ire face. jusque la, & loutes ses oblcations 
Sil em etait ainsi, on pourrait caperer une 
ine des affaires de la spécu- 
thon, tant t la rente francaise que pour 
les chemins Ne ler Oa sat co quecest, ala 
Bourse, quun événement qui pe doit arri- 
ver quau bout de sept ou huit mois Les spéce- 
lateurs le regardent comune ajourné pour un 
siécle, et tls ne s'orcupent guere de ce qui doit 
arriver au dela de deat liquidations. 

Ce qat, du reste, contri sans doate a re 
tabiir la confiance a notre Bourse, c'est que la 
crise tinanciere est & pres terminee em An- 

leterre. ou bes idés ont regazné eo buit 
rs leur cou de semesire On ne craint 
plas maintenant que les résultats des specula- 
tions sur les grains, parce qu elles pourraient 
entrainer des sinistres commerciaus pendant 
la borane des farines, que le niche aspect des 
morssons ne peat manquer de délerminer dans 
un avenir prochain 

Bourse du (9 pun — Les cours étaient offerts 
surtout su moment de laciiiure. Le Nord a 
fiéebi de 585 4 S82 50, (irians de 1.975 a 
4.271 25. Rowen de 970 2 946 25. Le Havre de 
655 5 652 50 Marseiile de 711259705, Veer 
zon de 627 Wa 610. Lyon de 445 2 62 50 
Strasbourg 424 75, Nantes d $10 Bordeaux a 
Cette’ 45375, Lyons Avignon, de 654 25 a 
ie 


Bourse du 24 puin —La bourse était mesdleure 
etal y a eu un leger mouvement de 
toutes les valeurs, Le Nord a monié de 250 & 
585, Orléans de Sa 4.276 25, Rowen de 373 4 
970, Le Havre de 7 50 & 660, Marseille de 10 a 
715, Verton de 5S a 625, Bordeaust de 2 W a 
540, Lyon de Sa 447 50, Bordeaur s Cette de 
4 25a 657, Lyon ’ Avignon a flechi det 25 a 
aia 75, a fait 315, Versailles BR. D 
360, Bale 187 

ee — Le mouvement était en- 
core un & la hawese, exc if 
wi dail ofert Orleans gg nd rage i/o | 
,377 . Rowen de 2 a 972 50. Marseil 
de (254716 25, Bordeout de 2 Wa Si? 50. 
Versuilies BK OD de 10 a 470, Le Havrea fléchi 
de 250 3657 SW. le Nord de 225 & 563 75, 
Vierzron de (35 & 613 75, les autres lignes 
étarent cotées comme la veuile 

Bourse du 23 pun — La Bourse a é nulle 
avec une apperence de faiblesse Le Nord a 
fliéchide 250 a341525 Orieons det 2541276 25. 
Kowen de | 25 & 971 £5. Mareenile de ( 25.0715, 
Vierzon de 5 8 608 75. Nantes de 254 2 407 4, 
Versailles RD de 10 8 360, Lyon a monte de 
125.8 648 75, Le Havre eta:t sans verw@tions & 
657 50, Bordeaut | 512 50) Strasbourg a 
427 50, Dieppe b 45. Avignon ais 75 

Bourse du 24 youn — Les Cours sont resies 
stalionnaires, mais ils étaseat faiblement tenus 
Le Nord a fermé comme la veille & S41 25, 
Bordeaet 2512 56. (irieans a fects de 4 25 @ 
4275, Marseiile de ( 25271375, Lvom & Avi- 

de 125 2447 W Nantes de | 252 406 25, 
a monlé de 2 0 & 973 73, Vierzon de 

425 & 640, Bordesut & Cotte de 1 258 445, 
Lyon était sans variarions & 644 75. 

Resumé de la semaine — Voncs a Hé be 
résultat des vanations la da t7 
josqa a celle du 24 juin. 


Orléans a monlé de 250 & 6275 
73 a 87375 
Le Havre 76 & 657 So 
Marseille (2 a 713 75 
Bordeaus 250 & 51250 
Lyon 373 a $i9 75 
Bordesas 4 Cetlo 5 a 655 
v Ab 875 a Woe 75 
ng (23 «a ies 
Viertan a ech: de 250 a 610 
. 7 a 81 2S 
Nantes 625 a kon, 25 
Avignoa 250 a 647 Sa 
Versailles RG } 738 a 25 
Bale est resté sans Variations is? So 
*% 428 7 


a vare de S81 25 a S75 et restea 

576 25, Oridans a fait 1275 et 1272 0. Hoven 

O71 25 et 970, Marsecile TIO et 707 50. Vierzon 

75 ot 607 SO. Lyon 64975 et 66750. Av 

non $48 73 et 647.50, Bordesun a Cotle (42 0 
ersulles KR.D 370 





Chronique de ia semaine. 


La Chambre des députés a commence la die 
cuson da budget des ars, lee projets de 
sedate das ler serout a 

seront 
posts lund: prochan, et la discussion poorra 
commencer vers la fin de ia semaine 


loceanon dane profession de fui eM la- 
cave-Laplagne, ancien ministre 
dans la stance du 22 jain, ila assure la Cham- 
bre qu il avait 64 grand partisan de | ameliora- 
tion des voles de communication , c rst la, sur 
want lui, un des grands interéis du pave Ua 
adhere avec empressement a toutes les mesures 
i enteu cette améhoration : 
cet ordre d idées qu il a approuye ia lo du 

14 jeim 1642 fl a towjours ote imbe de la pen- 
ste qe il fallait imprimer la grande rapelité 
eur travaux deieccution chemuns de fer 
Nows espérons. en constjuence que M Lacave- 
défeadra les allocations demandees 

goer ee ae ee are eee 
le systeme de ba loi dia 11 juin 1842, ul fera, 
hous nen dowtons pas, tout ce qui sere en son 
chemnins de fer de Bor- 
et de Nantes sotveat evece- 


1 lea lows de conces- 
son, delawqui ont eo ce aseset largetment 
grat ih ne lew depasse 


Lyon ace heu le 2t courant. elle a approave 
les comples et diseuté un projet d emprunt qui 
a été ayourne a dews mow du conseniement du 
consed d admimetration. 

Les administrateurs ef censeurs sortants ont 


ois 162 9 


Composent gunn ° 
Transport de 104,519 marchandises et cher- 
bons . {95.601 77 
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edente gvec celle ou fon se trouve. Josqu a | its anciennes com pletomen 
pbc cotle mamere de n état pas — des marchandises, 4 abord in- 
sortie la du , parce qu'elle 


ee « étabtit aure a les cinq mois de 
ci dew tne tal comosncemoate | S043 dp'aan orptolition out’ mole cerseapen> 
«ne tun, les localiés parcowrves ne | dents de celle des autres chemins Nous chori- 


watson immédiatement heures hatitudes pase me Sagpry inst pea adery ot 
‘ea chemin de fer doit favormer ne se créent wn aperce complet de la marche de leurs opéra- 
1 ea op jour; enfin, lexpérience faite sur | tions 
ORLEANS, ouvert on wai 1843. 
FOULGEDES | BARCR AS Dees 


1 











" e 
613.749 30/8.451,867 64)0. 33 contiomes 





OEE ssi (aye tee 46 [8.484.067 dilie.s 
1805 ...,., E570. 626 35)0,007.600 97/2 67 86 o7t 
mol premiers Gene | iain | (1 R66 894 05/1682 BES BS 3.889.119 Bs! Oo 76 
4947 .,.... 8,87b, 008 95/2.074 209 643 O48 244 Bolt 10 


ROUEN, ouvert em mai 1643. 
Porat, WARCHANDOEES. 
















1,642,116 35) 719,798 To 
1.552.360 65! 969.001 By 

ceoeee[t,680,875 35/0962 696 60/3.021,769 95 0.59 — 
WAT. cce0. [0,667,827 95/2073 559 73/3.721,389 68 tts 


HORD, ouvert 4 le Ge de juin 1866, 


vorscerss, | waecea* neers rorat | ARC eDgets 
| rm € 
ong premiers mois de 1847,.,.... -— 70'2,543,820 + \5,275.384 70\,0.92 contiémes, 


iy ye beh thy t, on voit que Chemin de fer du Contre, 

pour le chemin da Nord la proportion des mar- Plusiears journeus ont annoneé qu'une inap- 
chandises est de 92 centio¢mes sur la recetie to- | mage eamed ater hea poor l ouverture 
tale, — r Orléans ot floyen elle na chemin @Ori¢ans & Boorges. et qaeM le 
He que de et fie 46 contiimes dane les cing due de Montpensier avait proms dy agsuster 


rm }. 
2.261.915 050.46 comtiomes. 


S.iccoecs 2 501,453 2) 0.63 — 
‘:oq premiers mois | oc 














nts de ces deus chemins, année | Noos no vons dire & quel point cette now- 
sels fascaeanean Gin stoarnigeer tavio a velle est faacte . mais To seal gragllnact ons 
ol progresse dans la méme proportion que ces | font eroire qu elie est aa mons 
deus lignes, ce que nulle raison n empéche depré | premier lea i! paralt certain que le conse! 
voir, trois ans, le produit de ses marchandi- | d administration de la compegnie a décidé qu il 
ts sera triple de celui des voyageurs Nour devons | ny aurait | xg d inanguration solennelle, et 
peartant, afin dene nous écarter en rien dela vé- | les motifs de ceite determination ne sont pas 
nt. dire que les chemine d Ori¢ans et de Rouen, | difficiles & comprendre La ligne du centre, en 
dene la premi¢re année de lear exploitation. | effet, ne se termine pas & |e ville de Bourges ; 
P talent point placds dans des conditions aussi | elle se prolonge dun cblé jusqu & Nevers, et de 
Grorables que celui da Nord : on ne connaisait | | autre josgeth Chatesurous Ne semblera-t-il 


pes encore le nouveau mode de t , on on. la compagnie fait be dune 
By @ait préparé davcone maniére. les rele- | inaeguration poor la premiere de eon 
rn ont da a metire ces | chemin, qu'elle renouvelle cette deur 

on tomps a sé@lablir, tan- | fois encore ‘on ira j * wh 
tue que Ww Kore Nord" prota de Texpérience ac- Chttecurees? Or le nee ah 40, par suite 


+ quise des inondations et des gh eer A sae 
* Nows terminerons en relevant une derniére | rernement d fai livrer la vole, 6 Co 
% errear contenue dans une des lettres auxquelies | crifices considérables qui doivent la dispenser 
“hous Mponcone (nm se trompe en croyant que | den faire de nowvesat : le pont provissire d Or 
ales misons n'ont dinfloeace que sur la circula- | ans seulement fai a codté 306,000 fr 
ron des voyageurs  davril en aodt, le transport L'installation dee aménagements na encore, 
“tier marchandises da Nord diminuera toujours, | d'sillears, rien d asser déAnitif pour permetire 
““tuais apres cette morte mison, ce trafic re- | une cérémanie convenable Les pera oy 
Ph ewedra son activité arcoutumés, ot ses pro- | ta livraison de be gare de Bourges par | ‘ 
Px fie ne tarderont pas b dépasser cour des voy.- | sarréteront a dew, kilometres de cette ville, 
ete On pent. resia, constater, par nos | les voysreurs descendront ur la terre et trow- 
OR ig pt dew recetios hebdomadaires, que les autres | veront, pour tout abri, des reen planches 
tn» tine worent aussi, dans co moment, dimi- | Qu'arriverait-il si les princes, nes de 


= moe te trumaport des marchandises, et que cette | fear site, les ministres et les nombreet invi- 

Main he ‘Soave, quant aux produit, eu-day- | ie qu'une solennlié foreeralt de coe voquer, 

spine des voyogenrs - étalent sarprre par le plule aa terme de ' 
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Chemin de fer d'Avignes 4 
Mareetile. 


EXAWES DES BAPPORTS LOS a | ASPEN OE ofnteaLE 
oe th vous (847. 


eo chiffre de 82 millions, ce qui donne. r 
425 kilométres, 666,000 fr > bilometre St 
l'on remarque aa prévent agcone | 

on France na prel eep fon Proce rmadhe. ry 


the ou Havre, le seul qui. inte entrer en 

es avec le ligne ye a 

seilie dépense moyenne doure 
ncipales lignes un etoédant 

be peles lignes ongisises 


er 
Mais si lee de constrection du chemin 


tion des actionnaires est tout — 
t suite de la participation de Etat dans 
co frais Ainai, en admettant que le ca- 


prtal social sora de §° millions par suite de |'em- 
pront proposé a le Coreiase caveenbite peatvate, 
on 


660. fr, dy kilométre, comme 
40 millions opt & 82 millions. c'est-dire 
en réolité le be paicra le kilomé- 
tre qae 314,000 fr 

te prarcne oS e 
ciation par des chiffres de 1; cette a 
4 reusement per en 
chef HP Tulabot, dens le ry en DB 
nom & | assembide lecteurs poare 


Ai) 
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pont seh convaincre en prenant, dans potre 
dernier Duwery, connsiosauce du ate de ce 
document 
Queula lélat duvanceaweat des travaux et 
Aur éfagues qu'il cot possible de fixer pour l'a- 
eveuent deg différcules parties de la ligne, 
Vows ce gui rnulle dee pieces que Hous avons 
Gvce sued lew yeux 
Jes Wire dont Facquisition eat, on le sail, 
Pe netic del Ete! pont # peu pres en totalité 
« 4 eo youun de le Compagnie. Des contesta- 
het ol uur @ & puyol avec ie gouvernement 
4... i poulwwe Lou @ une indemaité qui 
sre aie € Chatve Ge la compagnie. Cette 
he pie Got be paucul depasser le chiffre de 
Aor on & 2 oe poosvue dans jes diverses ap- 
giad@wnie Ge! eb prUnl propose. 
it. Gee vet ieownwnls, Wavaux darts, ale- 
date Gnotuciuus ¢ eaploiaion et matoriel , 
Ait yet ve Heures de prudence el de bonne 
HAunidacavwe @ propdre dans lintindt de la 
om pornte pocusuilont de cégler la mise en 
Go laatiesl. Gee Giveteen sechous du cbhemia 
tavern 1 apt 
evalu bb Ge Celle année la partie comprise 
teas we Volalde @) Macgeille sora liveée au pu- 
we eat se alaun Ge Matoeille qui oe pourra 
6 oie Utetibe seine We ininée que dans les pre- 
dine eevee Gi Joke Cy colucd o empichera 
~ welt Geb Vu dpeure ot dee marchandises 
ten wf alebdant, sulfieamment organise 
Le vast Ge la Durance et les 3 kilometres 
Ga sepetoul ce viedue de la ville d Avigoon ne 
aeiuul acluevee que vers le milieu de l'année 
po Aueile . duis Un oer viced omntbus combiera 
tee levudae oh Vouanl prondce les voyageurs a 
ke eaisun de Roynonan, distante @Avigoon de 
7 aLywelne en plaine 
Le value du Riéue, qui appartient a l'em- 
Lranelenweut de Beaucaire et doit metice la li- 
£0° principale en communication avec les che- 
miusde fur d'Alais et de Montpellier, ne pourra 
tre liveéw Ja circulation que dans les premiers 
mos de 1849. En allendant cette époque un 
service d'omnibus, sur 2 kilométres, reliera Ta- 
rascon 8 Beaucaire et permetlra aux voyageurs 
de profiter de l'ouverture de la ligne principale 
wt de se diriger sur Marseille ou sur Avignon. 
Fafin, i! restera & construire l'embranche- 
ment de 2 kilometres qui réunira la station de 
Marseille au nouveau port maritime en cons- 
truction dans l'anse de Ja Joliette. Cet embran- 
chement pourra étre ajourné jusqu'au moment 
ou l'avancement des travaux du nouveau port 
permettra de prévoir avec certitude Jépoque 
ou i! sera livré au eommerce, ; 
L’avenir brillant réservé av chemin d'Avi- 
gnon a Marseille n'est donc plus éloigné que de 
quelques mois, et, depuis la fondation de l'en- 
treprise, de nouvelles sources de produits sont 
venues s‘ajouter a celles qui existaient déja. Ces 
éléments de succes peuvent se résumer ainsi : 
circulation considérable de marchandises et de 
yoyageurs au moyen de la station d'Arles d'a- 
bord, et de celle d’Avignou ensuite, entre Mar- 
Seille et toutes les localités situées sur le cours 
du Rhdne et dels Sadne Transport des pro- 
duils ef des besoins de Loutes les industries des 
ts du Gard et de! Herault, au moyen 
du pont qui reunira la station de Tarascon a 
ire, oU viennent aboutir les chemins d'A- 
Cette et de Montpellier. Plus tard, com- 
ication avec Lyon, Paris, Toulouse et Bor- 
» par guile de lachevement successif des 
ui relieront ces grandes villes 4 Mar- 
; duo caoel meritime entre le 
et lGtang de Berre. Création a le 
“ort qui dounera au commerce de 
ouvelle extension. 






i 


Nous avons entendu quelques personnes ma- 
nifesier un certain élonnement de voir ly con- 
seil d administration p d'un seul coup 
un emprunt egal au capital primilif de la so- 
ciéle; on trouvall cetle maniére de procéder 
contraire aux babitudes des autres compagnies 
qui se conientaient d appeler des fonds supplé- 
mentaires seulement lorsqu'il y avait urgence. 
Nous somme join de partager cette facon de pen- 
ser, et nous félicitons les administrateurs du 
chemin d Avignon a Marseille d'avoir eu le cou- 
rage de ne rien dissimuler a leurs co-intéressés. 
Du moment ou lelat des travaux permetiait 
dapprécier d une maniere cerlaine les besoins 
fulurs de lentreprise, i! élait bien plus simple 
(exposer clairement el sur preuves irrécuga- 
bles les causes de tous les mécompies passts, et 
@indigquer par des chiflres délinitifs les charges 
auxquellee une exploitation sagement conduile 
devail donner lieu, que de venir en plusieurs 
fois les dévoiler au public. Nous ne vovons pas, 
dailleurs, gu aucune compagnie ait agi autre 
ment jusqu'a présent. Toul le monde saura dé- 
sormais &@ quoi s'en lenir sur la valeur réelle des 
actions du chemin de Marseille ; il n'y aura plus 
d'imprévy & redouter, et | on pourra assevir ges 
calculs en parfuile connaissance de cause Nous 
ne doutons pas que de semblubles procedés 
soient de nalure a consolider la confiance au 
lieu de | ébranler, et quelque parti que la spé- 
culation puisse en lirer momentanément, | af- 
faire restant, apres tout, dans des conditions ma- 
guiliques pour jes actionnaires sérieux, elle ne 
saurait larder # reprendre sur la place le rang 
qui Jui appartient legitimement. Nous devons 
également approvuver la preéférence donnée au 
mode de | emprunt, sur celui d une creation de 
novvelles actions pour procurer @ la Compagnie 
les capitaux dont elle aura besoin, les actionnai- 
res devant par la rentrer seuls, apres rembour- 
sement, en jouissance des éventualités de béné 
lices que promet { entreprise. Entin, nous termi- 
nerons en faisant remarquer que de cahier des 
charges stipule le partage des bénélices avec 
VElat, lorsque ces bevelices de t le chif- 
fre de 40 p. 400 du capilal dépensé. [] en ré- 
sulle que ce partage pe seflectuera, dans la 
nouvelle situation quapres un bénefice de 1¢ 
P 400 sur $0 millions, au liew détre exigible 
jorsguon aurait atteint 40 p 400 sur 20 mil- 
lions, et qu'ainsi les actionnaires sont assures 


des mémes résultats, si lexploitation donne Jes 
produits qui ont été prévus de tout — 





Rapport de la commission du 
budget de 1948. 


BUDGET DU MINISTERE DES TRAYACX PUBLICS. 

Si nous voulions faire la critique générale de 
la maniére dont la fortune de la France est 
administrée, nous n surions qu’a transcrire mot 
pour mot les réflexions contenues dans le ra 
port de la commission du budget de (845. 
se demande, en effet, a la lecture de ce docu- 
ment sil néquivaul pas a l'acte d'accusation le 

us formel, be plus séverement motivé contre 

ministere, et lon s'apergoit seulement aux 
conclusions que les commissaires font réellement 
ie de celle majorilé gui, tout en soulenant 
gouvernement, entend Jui doaner de rudes 
conseils, et lui faire acheter cher son dévoue- 
ment. Ce n'est pas, aprés tout, notre affaire 
d examiner si la contiance formule ainsi ses ad- 
hésions, et nous laissons 4 qui de drout le soin 
de savourer a oisir | amertume d'une aussi verte 
semonce : nous h'avons a nous occuper que de la 
portée des considérations économiques renfer- 


mvs dans le repport déposé par M. Bignon, et de 


fa singuliere lomique en vertu de le it con- 
clut a un retranchement de %6 millions pour ie 
seul budget du munistere des travaas publics, 
le chiflre Lota! des reductions dans les 
generates étant de 100 millions 

Lhonorable rapporteur est venu dire, au nom 
de ia commission, qu un vide considerable ail 
consiate dans le Tresor, et que les pouvoir po- 
blics devaient se réunir dans une seule et mime 
volonte pouriecombler. Deux moyens d arrivers 
ce bul se pregeniaent naturellement a | esprit, 
une économie serieuse dans les depenses ov une 
augmentation dans les revenus - la commission 
semble ne s tre preoccupee que du premier, ¢ 
n'avoir méme pas soupoonneé l existence du & 
cond. Keduire les depenses, a dit le rapporteur, 
tel était notre devoir, et inmmeédiatement il a #4 
force de convenir que des réductions suffisants 
étaient impossibles, que c'élail la une chimere 
poursuivie inutilement par toutes les commis 
sions de finances, et que celle de cette année) 
avail perdu ses efloris aussi bien que les as- 
tres 

Cette facon de raisonner ne revient-elle pas i 
déclarer qu'un mai! funeste mine sourdemest 
VEtat, qu'il serait bon d'y remeédier, mais qu oe 
n'y parviendra jamais’ I) ne fallait done pes 
dire t que vous aviez rempli votre 
devoir, mais Lout simplement que vous en avier 
eu la bonne intention, et qu'en bommes loysu: 
— veniez confesser avoir di yous en tnt 
a. 

Cependant on ne pouvait, en qualité de 
commission du pac van se dispenser de réduire 
les depanses de Hg ues millions, et il nese 

le 


cissait plus que oisir ou f : or, la 
delte étant sacrée, le personnel adminis- 
trations publiques ou les matérielies 


de nos services divers restaient jes seals cb- 
jets susceptibles d'étre soumis a des réductions 
Mais voici que le personne! administratif se 
ES ee ee MB 
gnon la hautement proclamé : dans un pags o- 
ganisé comme le nétre, i] est impossible de Wo- 
cher ap Hapemoussotahenpry : + : 
naires da gouvernement, ei la raison gai ei 
donnée, c'est que ces traitements sont en que- 
sorle garantis par ] Etat }ui-méme! Noss o¢ 
°VONS pas BOWS permetire de douter un insianl 
que M. le rapporteur ait dit la toute sa : 
aussi laissons-nous au bon sans de nos lecleors 
la tache facile de pénétrer les autres ectrtal 
peut avoir le gouvernement de respecter 
traitements des fonclionnaires, surtout dans u 
organisé comme ie notre. 
ty it donc de toute névessité se rabelire 
sur les services en et ag ny que M. Bi- 
gnon, aprés avoir affirme Chambre ne 
pend 3 de ‘edacdons ane les depenss 
des roules, ponts. des canaux, des nvit- 
res, etc., allendu les immenses a 
en résulteraient r les intéréis généravs et 
pour le Trésor |ui-méme, c'est ici, disons-n005, 
que M. Bignon 2 concla, au nom de la comm 
sion, @ a eee os 86 millions sur 8 
dépenses de ces mémes travaux ics. 
Ainsi, de laveu de nos ead tg d Etat, qu 
n'ont, il est vrai, rien de commun avec ceat 
ele fog msanic hacemos avec - 
ui dirigent la Banque Trance, pous pe pir 
Tuedend jamais a combler notre déficit pat ® 
moyen des reductions; ce fait admis. nossupréa* 
efforts devraient naturellement se tourner ves 
lous Jes moyens qui tendraient a augmenter 0 
revenus, et c'est précisément a la source la pe 
certaine dan accroissement rapide de la fortuse 
publique qu'on va saltaquer pour la larir 0 
du moins pour en ajourner indéfinimeot !e 
développements! On se fait un mérite de celle 
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mansere de calculer, on se donne pour de 
voyanis dispensatears de nos ressources 
qeon invente les mesures les plus propres a 


eg? oral eet sotre commerce, no- 
indo strie et | 


années de part que nous devons 
aeérale fous permet de tirer facilement du 

1600 miilhons d implis annvels sans comp- 

les contributions indirectes par 
toutes nos mumicipaliiés sur les objets de con- 
sompmation * t quon lase mpitoyable- 
ment a la charge des particoliers toat le povds 
de | etablesement de nos grandes vores de com- 
meomcations, les powvoirs publics libres de ré- 
tracter impanément les engagements h apne 
avavent contractés, supprimeront dan cde les 
dépenws les plos orzentes poor satefaire une 
mans insenate d ¢conomies stories et approu- 
veront le méme jour les sacrifices qui nous soot 
mapests par les desordres de notre administra- 
om maritime et par ene conquéte dont la sn- 
=n mapecte a force de mala- 


Cortes, tant que les choses seront conduites 
de la sorte, M Bignon aura raison, nous ne 
comblerons pas le vide da Tresor; man la 
Chambre se contentera-t-elled an presentetd un 
sveorw pereils, grace ag moyen paeril qa'on lai 
sara foarni de montrer son economic et sa s- 
— Hi nest, sans doute, pas un seal membre 

Communes d Angleterre qui ne soarira b la 
woe de cetle sagese ignorante, et qui fe sera 
a nous Crier qu en ces malléres toate re- 


dusiric privée perd conhance dans ep es a 
forces, ne sait-on pas combien elle est disposée 
a re courage des que | Etat tar préte 
{ wn appat moral? Ne roiton 

oases que, rage re a posed Barae de 
placement, france en as qu ao- 
au monde, et quelle a 
seulement peur de laventurer ? Pourquos, dans 
ene telle situation, n ose-t-on lat demander 
Temprunt les capitaux qu elle ne veut pas 

sans garantie & lindustrie privee? 
Est-ce la crainte daugmenter le capital de la 
dette publique’? Mais les entreprises dutlite 
worquelles les fonds seront consacrés rembour- 


i 


(reprises 
leur exploitation propre, et indirects le 
Sieclappaneat daffares dont elles coreat te 
cause, or, ors bénélices de deat sortes seront 


décuples des intéréis & payer Si malgré | évi- 
dence de ces vérilés, que tout négociant intel- 





voles antérieurs be sont violés avec la plus 
complete insousciance intéréts frusirés ; 
Fouest et le midi sartoat sont frappés sans pitié, 
et la commisson a devenir des 
pay® dautrefos, ov le voyageur rencontrera 
avec surprise toutes les viewles habitedes de 
lancienne locomotion, les roulers, les apes 
les measazers & tes journées, quand 4 
deputs eld -mper mémes de ces indas- 
tries seront oubliés dans le reste de la France 
Sont réduits les credits suivants : ~ . 
Sur les 16 millions proposds r igne 
Parws a la frontiery d G racaun “cheeie de fer 
de Parw a Hommarting, avec embranchement 
— et Metz. cs 2,000,000 [. 
f les (2 millones py 
pour la igoe de Paris la fron- 
ere d Espagne partie comprise 
entre ie —— 
Sar les 5 mil gry Yo arg neal 
la ligne de Paris a | Ocean par- 
te comprise entre Tours et 
Nantes i... tees eng 
Sar les 2 millions r 
le cherma de fer eo \eerson on 
confluent de | Alher et dela Loire 
Sont supprimnés entierement les 
credits: 
Pour le chemin de ChAteagrout 
a Limoges, co ; z 
Poor te chemin do Bec-d Allier 
& Germont-Ferrant ........... 
Poor be chemin de Paris a Ren- 
hes section de Versailles & Char- 


Pour be chemin de Paris a Rea- 
bes secon de Chartres 4 Ren- 
pes. 

Pour le chemin de Bordeaut & 
CAUO: acnnccdtsedvivessoaeaas 


ee eee ee ee ee ee ee 


Nows pe ssurions trop le répéter. ces mrduc- 
ons et su ne rront pes éire ap- 
poyees par S depates Goo diperiemente ~ 
enhes. en cette occurrence | intérét national 
est, Theo meres. d accord avec | intér® local fl 
faut nen se le , bes contrees priv tes 
de chemuns de fer ne se mainliendront pas dans 
letat dactivité commerciale et indastreile ou 
elles peavent tre parvenucs aayoard hut, loon 
de ia, elles baggy allaa iagrrantyerbirtilat 
bre de leurs . bears produits greves 
des frais daa transport long et codieur, pe 
pouvant ples lotter sur les marchés avec cout 
a comes renee ee les chemine de fer 

‘on pese avec soi les paroles du rapporteur 

la commiasion . La setuation de nos finances. 
a-t-il dil, exige, jasqa'en (659, plolit des re 
doctions que des angmentations dans les depen- 
ses, et tl eat & supposer que les événements ne 
feront qu aggraver cette stastion Est-ce 8 dire 

lowest et le mids seront @jamars déshérités 
vores de communications en repport avec 
celles qui vont been tt coavrir les aatres parties 
rance? Une parrille injastice ne seura:t 
Mre consacrée, et ¢ est pourtant ce que demande 


Gaweone, be Languedoc ot I Aavergne etclas du 
mouvement qui va vivifier les autres provinces. 
pendant qaion ajourne lachevement des che- 
mins de Nantes et de Bordesut, I Allemagne. 
is Trreste pusqu a Koramberg, Hambourg et 

, Se met en mesure de sem da 
comuserce de la mer du Nord, de la verra- 


nee et des Indes-Orientales Nous avons déja 
donné, dans un de nos prévedents numéros. la 
situation du réseau des chemins de fer alle- 
mands; mais vorci une compagnie de bateeus a 
vapeur, le Lioyd de Trieste, qui. soutenue per 
Tappa du gouvernement autrnichien, est parve- 
nue, depuis 15.36, & créer une vaste entreprise 
de navigation méditerranéenne offrant un 

lon { assuré aux vores de Lransport ont 
hos nivaux doatre-Mhin ont presque achevé | é- 
tabliesement Vingt paq . aurqoels le 
Lloyd va en ajouter cinq autres dune plas 
grande puissance, desservent en ce moment les 
relations de | Exy pte, de la Turquie, de | Ase- 
Mineare et de lInde avec [Europe Aucune 
préececepation politique, de quelque gravilé 
qa elle sot, gaerre civile 8 Comprimer ou cons- 
titutron a fonder, ne délourne pos voisins 
de Laccomplisement d'une cruvre commerciale 
quits considerent avec raison comme devant 
les eortir et les detommager de tous bears em- 
harras presents Et, a cdié¢d an pare! excemple, 
nos Chambres oseravent voter la cessation des 
travan\ qui nous donnarent lespoir de lotter 
contre une concurrence aussi redoutable . notre 
gouvernement dé&derg ne méme de songer a favori- 
ser Verécutiond un troncon de quelques kilome- 
tres qui relerait Strasbourg als froatvere bava- 
rowe et nous rendraitle commerce de transl de 
LItathe et de la Saree, dont pr tous les tw. 
néfices appartiendront dans quelqae temps a La 
rive allemande da Khin s: nous persistons dams 
notre faneste indifference Nous we itirone ten 
de la pStuction de deat millions proposer poor 
le credit du chemin de Paris & Strasbourg , co 
chiffre, heareusement inscnifiant, sera sane 
inflgence sur la marche des travaur de cette h- 
gne wmportante dont letat d avancement ne 
Lise nen a dearer: mart cest Pensemble du 
proyet de la commission qui duit Mre atlaqué, 
repoussé si nous ne voulons pas avoir a de- 
— breotit Linferonte irreparable ow la 

france .era a 





Chemia de fer dimicns A Abbe- 
vilte. 


ACOUPEST PAR DERANLEWEST, 


Un accident est arrivé. dimanche, 20 juin, & 
S heures (5 minutes du «nr. sur le chemin de 
fer de Boulogne, a 6 byomeétres 500 metres 
de ta gare d Amens La hwomotive, ne 72, du 
tran H, venant d Abbevilie ayant lout a coup 
deralle, elle a parcoura environ 66 metres sur 
la vou, et s est iptte dans on trow d'em- 
pret, alors ts barre d attache, qui réwniseait le 
tender & la locomotive, s est browe. et le tender 
ayant rece ane rmpulson semblable a celle de 
la machine. @ deraillg et scat renversé & 10 me- 
tres de distance Le fourzon aux begages, qui 
surveil immAdiatement le tender, a some eprouve 
un deraitiement, mas sans que la barre d atta- 
che, qat Tumimsait ag reste da convo, o fat 
brisee , il em est résulté que le vusdit fourgon a 
continué m direction en ligne drove. environ 
200 metres, muisienu par les voulures de 
geurs, alors que celles ci cireulnent parfaile- 
ment sur les rasle mémes La partie du fourgon 
a ungoaes, toochant au tender, avait dé brisce 

sec ou ee 


he rail qui a subi le premier déraillement, et 
les trous saivents se sont cases & langle inte- 
reor en smoot. U1 rails ont +14 mis bors de 
service, et lun deat ait rompa en dea en- 
droits Neésnmoins, tous les rails, tous les coins 
et tous les comsminets se trouvasest parfaitement 
a leur place apres [accident Ce quil y a de 
difficile & exphquer, ¢ est que plameurs couss- 
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nels, en regard les uns des outans, portent la 


marque dune forte pression en dehors et en 
dedans de la yoie: cela ferait présumer qu'outre 
le frottement de la rove, un autre corps dur au- 
rait contribué & ce résultat. 

Le chasse-pierre de droite de la locomotive a 
été brisé. 

La rove droite, de devant du fourgon a 
begages, in pacers de diverses entuilles, 
est fortement usée par suite dye frottement 
; age add subir ay contact de quelque corps 

ur, tels que rails et coussinets, ce fyil, d'une 
seule rove détériorée, provient de ce que ce 
fourgon était soulevé @ Varrié¢re par les deux 
tampons d'un truck portant une diligonce, 

Deux diligences messageries royales et 
générales faisaient partie de ce convoi, et leurs 
voyageurs comptaienl repartir de la gare d A- 
miens a 6 heures du soir ; mais par suite de l'é- 
vénement, ils ont dd altendre fe train de Lille 
qui arrive ici a 41 heures 25 minutes, et repart 
a minuit 10 minutes. 

Le mécanicien, renversé par Je choc, sous sa 
locomotive, a eu le bras droit cassé, des chles 
enfoncées, et i] est encore griéyement blessé a 
la téte ; le chauffeur a recu quelques contusions 
peu graves ; mais c'est comme par miracle qu'il 
a échappé a la mort, car le train a passé un 
an-dessus de son corps; le conducteur, garde- 
frein du fourgona bayages, aéte tres-légérement 
blessé, et enfin Tun des vo ageurs, habitant 
d'Amiens, qui avait mis la tétea la portiore ay 
moment de l'accident, a regu une petite cica- 
trice a l'qei! droit. Heureusement aucon des au- 
tres voyageurs n’a été blessé, ils ne se sont 
apercus du déraillement que par la secousse ré- 
sultant de la rupture des barres d'attache. 

lla falla renverser le fourgon a bagages qui 
obstruait la voie, pear que le train pit conti- 
nuer sa marche: Ja locomotive de secours n'a 
done pu reprendre leconvoi qua 7 heures pour 
arriver a Amiens 4 7 heures $5 minutes, ce qui 
produit un retard de 2 heures 20 minotes. La 
be avait été remise immédiatement en bon 

tb 

Le mécanicien a été transporté a | hospice 
d’'Amiens, of tous les soins ibles luj sont 
prodigués ; sa situation s'améliore, et las méde- 
cinsontle ferme espoir de le sauver. Ce mal- 
heureux est marié et pére de famille. 

M. le procureur du roiet M. lejuge d'instruc- 
tion, assisté de M_ l'ingénieur en chef de la 
Somme, et de M. lingenieur en chef de la com- 
pagnie et du commissaire epécial de la gare 
d’ Amiens, on fait sur les lieux les plus minutieu- 
ses investigutions; l'un de MM. les ingénieurs 
des mines, venu exprés de Paris, a procédé, en 
a des magistrats instructeurs, 4 lexper- 

ise de la locomotive qui a déraillé; rien dans 

V'état présumé de la voie avant la catastrophe, 
aucun vice de construction dans la locomotive 
qui appartient 4la compagnie du Nord, n'expli- 
que ce qui est arrivé. 

Plusieurs voyageurs prétendaient que le mal- 
heureux mécanicien avait imprimé une tro 
grande vitesse au train ; mais ce fail, qui n’expli- 
querait pas non plus la catastrophe. n'est point 
établi suffisamment: sur d autres lignes fa vi- 
tease est lovjours supérieure a celle du chenyin 
de Boulogne, et jamais l'on n'a entendy parler 
de déraillement, 

On ne gait done, jusqu’a présent, a quelle 
cause il faut attribuer léyénement do 20 juin, 
et voila précisément ce qui inquiéte la compa- 
gnie elle-méme. L'instruction judiciaire se con- 
tinue. 

On avalt i aie lo bruit ne lea rail do la 
compagnio de Houlogye ns pouvaient supparler 
‘a Obie des loppmotlves et | ders de Ui ligas 


du Nord, dont on fait usage quelqnefois : c'est 
une erreur mani , car les ruils du chemin 


de Boulogne sont exactement semblables, pour 
Ja solidité, a ceux de la yoie de Lille. 
M. le de Roischild était @ Amiens il y 


a quelques jours, et ila yisité en detail les cons- 
tructions de la superbe gare définilive qui sera 
probablement terminée au mois d'aott. M. Her- 
mant, architecle du gouvernement, fait pour- 
suivre les travaux avec la plus grande activite. 
M. de _—— aurait ap ny a Ygascr m de 
proposer a la compagnie du sous-louer 
une partie des baliments de la nouvelle gare 
pour y élablir un grand aeaanl 





CORRES?PONDANCE, 


P.D.—N* 4. Rien encore n'est décidé, — 
Ne 2. Impossible de vous donner un conseil, — 
Ne 3. Vingt francs environ; le dividende du se- 
cond semestre sera plus élevé. — Ne 6. Conser- 
vez, puisque yous le pouvez; mieux vaudrait 
- pas acheter que de se décourager aussitot la 

isse, 


—H.B Nous yous avons répondu directe- 

ment. 
— A. de C — Ne 4. Crest une affaire bril- 
lante; le cours des 4180 a été coléen avril 1845. 
Les intéréts et lamorlissement de lemprunt 
diminueront nécessairement le produit net; ce- 
pendant nous croyons qu'au cours actuel on ob- 
liendra encore des dividendes trés salisfaisants. 
— En raison de la différence du prix et surtout 
1 an nous préférerions le n° 3 au 
ne 

—VA. M. -- Nv 4 et 2. Aux cours ac- 
tuels, nous croyons qu'on peut compler sur un 
minimum de 5 a 6 0/0, maig au pair il ne faut 
pas espérer 5 0g, @ moins de prolongement ou 
au moins un cerlain nombre d années d'exploi- 
tation, — N* 3, Deyant la cour de cassalion, se- 
ront termings avant les vacances. — 23, place 
Vendoine. 

— N. M. Les procés sont devant la Cour 
de Cassation ; ils seront jugés avant les vacan- 
ces. Les actions sont dé a la compagnie 
du Nord; elles portent intérét a & p. 100. Si 
ces actions deviennent la propriété de ceux qui 
ont verse, on leyr compltera des intéréts ; si, au 
contraire, elles devenaient la propriété de ceux 
qui ont pas yersé, ces derniers devraient aux 
premiers 5 p. 100 dintérét, Dans tous les cas, 
Yous recevrez | inlérét de volre argent. 

— VY. H. Les dépéts sont tout-a-fait facul- 
talifs. Cette mesure avait dé réclamée par los 
achonnaires, qui ¢raignent avec raison de con- 
server des titres au porteur qui peuvent étre 
détrujta dans un incendie ou voles; elle exisie 
déja pour diverses compagnies, notamment 
pour celle d Oridans 

La compaguie dont vous nous parlez a com- 
mandé le matériel spécial qui Ini ast nécessaire 
pour lo transport des charbons; nous ne sau- 
rion’ préciser | & lwqueile il commen- 
cera. Il est impossible d'espérer que la premidre 
section du chemin de Saint-Quentin soit ter- 
minée a | époque que yous indiquea. Nous com- 
muniquerons votre letire @ qui de drait pour le 
arplug. ii m 

a Fae Or premier paracraphe de la 
réponse qui précéde vous donnera satisfaction 


Paris, 2) juin 41847. 
Au Bédacteur, 
Monsieur, 


Le dérailiempat d'ane | ti le che- 
tain de fer de Dovlagne, dant las joornens ont 


rendu comple, la semaine derniére, sans en en 
iquer les causes, ne pourrait-il pas éire atirie 

a des secousses et a des sauts qu éprouvent 
quelquefois les machines animées d'une trop 
grande vilesse # la descente des plans inclines, 

Le Mining Journal, du 49 juin, contient aes 
sujet une lettre de M. N, Ogte qui mérite de 
fixer l'atiention de tous les ingénicurs ou chefs 
d exploitation des chemins de fer. 

On gait qu'une locomotive, en descendant un 
plan, est soumise, comme (ous les corps en 
mouvement, aux Jois de la gravilé, et peut par 
consiquent acquérir une yilesse sccélérée. 

Il est alors non-seulement inutile, mais en- 
core dangereux de faire usage de la vapeur, 
parce quau-dela d'une certaine vitesse, la va- 
peur ne pouvant plus s‘échapper assez vile, 
s accumule derriére le piston, et oppose une ré- 
sataues considéruble gu mouvement de ja ma- 
chine. 

Tout le monde a observé, sur les chemins de 
fer, que des freins trop brusquement serrés 
soulévent les voilures au-dessus des rails, ou 
leur font éprouver de vivlentes secousses. 

La vapeur qui saccumule derriere le piston, 
quand la vitesse de la machine dépasse certaines 
limites, agit comme un frein d'une grande puis- 
sance, et la manivelle de lessieu moteur, en- 
trainée d'un cité par la masse du convoi, arré- 
(ce de Vautre par la vapeur qui ne peut pas 
séchapper, tendra foreément a soulever la ma- 
chine et a la faire dérailler, ' 

ly a, suivant M,N. Ogle, deux recomman- 
dations & faire aux mécaniciens, toutes les fois 

ue les convois, en descendant un plan, teo- 
raienta prendre une vilesse accélénee : 

4° Ouvrir autant que possible l'échappemeat 
de la vapeur ; 

2° Fermer le régulateur aussitat lo ma- 
chine a acquis une vitesse convenable, et pe 
louvrir qu'au moment oi le convoi est lancé 
sur un plan horizontal ou & Ja remonte d'une 
rampe. 

Duns ce cas, il est nécessaire pour que la ma- 
chine, arrétée par la résisiance de la rampe, et 
poussée, d'un autre cOté, par la masse du con 
voi, ne vienne 4 renouveller le désastre de 
Fampoux, de donner un nouvel élan a la ma 
chine. aveo toute la vapeur dont le mécanicies 
pourra disposer, 

Je vous adresse cea observations, Monsieur, 


dans la pensée que vous les tronverez dignes de 
ligurer dans votre exoellent journal. 
Agréez, ele Un abonné, 





Chronique des chemlus de fer 
elrangers. 

Tl résulle du relevé des reecettes de pris de 
2,730 milles de chomins de fer anglais pendant 
la semaine finissant le 18 juin, qu'elles s¢ son! 
élovées a 4,450,100 fr., ce qui donne one a0- 
gmentation de 883,475 sur la semaine corre 
pandante de 4846, lo le parcours général 
était d'environ 2,292 milles. 

— Pits ariésiens a Yenise. Comme le pre- 
mier puils de ce genre, sur be Campo- 
punlo, a donné des résultats satisfaisants, 
vient den percer un autre, dans Ja méme loot 
a hee acgenl de 60 métres ; fa 
cont couc le gres, # leaequelles une 
source abondante d'eau a pea 7 jaillir 
La colonne d'eau s'éléve a 2 metres 40 cenli- 
méires au-deasus da sol, et donne 160 lit 
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temens a ete emplové. il va bien des mecies, | qui unit le piston d la voiture motrice passant 


AQune, pour eclairer les munes de charbon de 
, ate ef celle lomure clongait des pisssonnat- 
Jeo [rap ase avant lintroduction da gaz declare 
rage en Euroje Cost ane qorstiun umporianle 
de situ cwintenant « cetle cas hydrogeove 
de Venise sets potable, 

«Le chemen de fer aleompherique de Devon, 
dee Mirwny Jeurmaé antumce que les adavnuiee- 
hears de celle ligne poussent les travaus pause 

luivement que powwble, alo doar la ligne 
Teen's Totnes, le principe a nrayae seta 
CvGlinve sume a cet endroit. quand la ligne sera 
lerminee. et dela jumyu a Ply moulh on se ser- 
wire de hx une tives Lacon de la soupape est 
encore umparlaite et wcertane, ef Lon a allen, 

semaine derniwre, sur quelques parties de la 
Lgose. une silesse de 60 milles a Pheure, lands 
que dans d autres scons on ne fant que 12 
talles @f qu une fois le convo: s est meme ar- 
réé towta Tat Lord Courtenay, ot bee auires 
aluunistraicurs ciaieat preenis, ainsi que 
M oTaltet, afin de recucullir les fasts nev essaites 
poar souteoir les proyets du Great Wesiern Le 
retour de Dawlish a Siarcroe: @ ete egelrment 
walheureus ; wus vers bicter, tout allat 


wu 
Chemin de fer alwoaphfriqua de Clrrke et Var- 
dey --Unedes grandes objections soulevees cun- 
ire le sy steme poeuinatique de prop lsiom est la 
rupture conlinuelle des pompes a air, ce qui 
provient de lanccesulé absalue ou i on se Lrouse 
de le faire fonctwnner a de grandes rapidites 
ft vancre les renirees dar Le plan acieel 
MM. Clarke ot Varley qui a donne eu a des 
obeervetions de M Saimle-Preove, paldiees dans 
potre dernier numéro, est exempt de ert in- 
convenient. car grace a la perfection des arte- 
culations. a la formeture parfaitenyeat hermeti- 
qoe de la fente longitudinale ef a Tex tode 
avec laquelle le piston est adopte, les pom 
2 air fooctiwnnent avec la plus grande fax cia 
et la plus parlarte réyularite On seent d ajouler 


ues nouveaut tubes a la stalwon de r 
pag cl de fer de Mackw all 


o J 





re (** Section verticale de obté a travers 
. a Ggure 3 indaquant le lube se ferment 
ure 2 Sechon yerinale de cle « leavers 
< gti Jor plist de lula euarcent 
age 3 Vhie du babe sad queat be poses 
de galels, lenjuele current le tube. Le couture 


r 





entre les dew paites de rowcs 

— Lenquéte sur le viaadue de Chester. dit be 
Rarity Chromeie, oat Lermuce L opmon des 
memeuts de Bard of Trade ext contraire a 
cele de MM Stephenson, Lake Vignolles, 
hennedy. etc Le chef du jary, ar BE Walker, a 
reodea un verdict de deus especes Hl declare 
dabord que ies vickunes oat ele looms por la 
chute do pont. La so ternune le devotr des 
jures. mais outre cetle declaration, be jury a 
last sur les pants of sur les accnden!», en geae- 
tal. des reflexvons qui nea-seulement ne regar- 
davent pas un jury de coroner, mars qui elavent 
au-dela de leur competence, coum jages spe- 
caus Queque le yary pant pas be drow 
de fare de partiles investizaiioos, op en 
el pes moins certain que celle 
ra eiamines avec | alientioo la plus scrupa- 

La ow locomotive. a peste largear de 
vow, de M. Cramplon, vent de faire son pre- 
meet vuyace war le chemin de Londres au North 
Western Kile a traine 12 votlures chargees, de 
Walverlon a Londres, tout le voyage, asec ce 
conve: seet fat a une silesse genvenne de 
o9 mules alibeure Le maximum de la silesse 
ablenue a ele de 66 mines a | beure, et la loco 
olive a eo constammecal une marche ferme et 
regubere, (2 resullat deat avon quel jue pods 
dans la question des largeure de soos, carl 
prowve que les extrémes vilesers pe seront plus 
desormaw la ie oclusve des lignes @ 
largeur de vues On pows a dit que Mle cap- 
laine Colingtoa, de la commimun des 
de fer, etast sur la locomotive pendant tout le 
voyace. et quid a exprime son ademralion powr 
s@ matche regubere |) a declare qu tlm y avast 
aucune d.derence dans sa marche a 20 ou e 60 
gullies a | beure 

—-Tous lev joursaat specsaus de Londres coa- 


hennent des protestations contre les d@auees du 
Inlide M Sirudt La commamoe dag directours 
de chemins de fer a ezalement formule une pro- 
festation énergique contre chacune des clauses 
de ce tall Tout le monde, dit cette commission, 
reeunnait que les chemine de fer cat contribaé 
cnormement 4 la prosperite natronale et gu com- 
fort des particahers. Les proprétares deman- 
dent aus ardemment leurs coos! rections qu ils 
#\ montesient Oppases dans le principe Les 
beaehoes de ces eolreprises sonl généralenent 
minunes. et quand ws sont unportants, ils sont 
seulement hhonnés aut services poblics 
readas Cependant dans de poreitles curcona- 
tanees, sans aveun bes) apparent, oo @ pie 
sente an tall qui excite la joste indignation 
de toutes les compagnies de chemins de fer, 
trouble les conditions, auxquelies les capitaus 
se sont présentés, et ce bill est présente ay mo- 
ment mime ou le trouble qu il apporie peut 
faire le plas de mal ¢ est alors qa! remet en- 
tre les maine dan tnbunal nowveas et inex pt 
nmente de a pour lesjurls df 
Pest pat reponw dane la pratique Tout 
cela est fat sous une forme qui est offensante 
pour les administratears det comport ies de 
cheemos de fer et en dejat de leurs freyuentes 
el respec lieiees representations En evaminont 
toate Laflaire, fous devons exprimer notre cot. 
vichon, dil la comminton ea lerminant, que 
toate personne intéressee dans la proprieié des 
chemins de fer doit aser de toute son influence 
pour fare rejeter on pare! bell qui eet inutile, 
arbitraire et injuste 

POS M Strote, dans be sfance de la Cham- 
bre des commutes, da 21 juin, a annone pad 
retirant son bell, attenda que lat harnbre nau 
rait pas le ternps de sen om cuper avant la hn de 
feeewion Ha annonce at prosenterait, | an- 
nee prochaine, an pouseae bell de clemine de 
fer fonde sur les méines prine pes 


Voici un relevé des uisidendes, y compris l'amortissement, donnés par les chemune de fer alle - 


mands, pour les années 1552 2 1546 | 


NowMs 1846. 1645. £86944. 18842. 1949, 
tee ConMrNe 66 00 00 oo oa 

Pe Nuremberg s Furth, 2... 0. “a 44 5 mae ih 
De Magdetworg a lLequyg....... wee 10 ” to 7 
Da Nord. delempercur Peadinand . et? 512 5 $2 Bt 
Ie Besha ea Aphslt 2. 2. ves & 634 612 6 biz 
De Bonn atalogme. 2 2 ow es 742 7 538 
thu Teunes . : wae or 6s 6 6 6 4 
The Vienme a tel wmile. we eee és: 6 54 tis site 
De Berlin @ Steitin “8 te ar Bt? 516 % 
le Brelana shwednitcet Pritoorg . 5th gu? 3 
te Maydeboorg a Holberstecdt, 2 B4k a42 3 
DAlweaabel. 2. ee 4 5 
De bespang aDreede 2 2. 5 5 5 5 4s 
De Bodue a Lenz et a tirwanden . 425 413 945 sue 34.4 
lh Duseldorfa Elberfeld . . 2... ‘ 3 3 32 
De Keadsburg a Neumunster. ‘ 
bu Rhis.. . . . aete ate 3 342 
De Giockstadt( @ Bimeborm, . . . . . . 2 


Pour compléter cette biste, dl convient dy ajouter tes dividendes qm ont Ate donnds par les 


Comps snies yur te sont dice ules 
NOMS 16464. $8943. 849. E645. Sasa, 
oes COL erRe. eo oe 06. o¢@ oe 
De Berlin a Potwtam 2. |. ae ae PL 7 7 7 74,2 
De Berlina Francfost.. 2. 6 2 eee 6G 7 5 
DoMunnb aAvugebourg, (942-1666 DID C8NT-49 TUT Chae y (ee-di dua 
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Me Ew Te 2 een 
FRANCE. 


Le conseil municipal de Saint-Etienne paral t 
ne pas avoir abandonneé Videe de faire un pro- 
cés b la compagnie générale des mines de la 
Loire, malgre Je refus d'autorisationdu conseil 
de préfecture. Il vient de nommer une com- 
mission pour indiquer ce qu il faut faire, et 
la commission vient d'adopter les conclusions 
suivantes, lesquelles ont déja ét6 communi- 
quées au consei! municipal ; 

« 4* Inviter M. le muire & se pourvoir de- 
vant le conseil d'Etat, contre la décision du 
conseil de préfecture de la Loire, do 4$ mai 
#847, qui a rejeté la demande de la ville de St- 
Etienne contre la compagnie générale des mi- 
nes de la Loire; 

« 2* Protester contre la formation de trois 
ou plusieurs groupes 7 pouveient étre 
proposés, etde réclamer le maintien des con- 
cessions existantes, leur état disolement com- 
plet, et de rétablissement dune concurrence 
révlle, efficace, entre les exploitants. » 

Nous ne serions pas surpris de voir le conseil 
municipal adopter ces —— mais DOUs 
ne voyons pas trop ce quil e gagner. 
La sealen ds concessions entre tee mains 
dela compagnie, est maintenant un fait ac- 
compli, et nuus ne Croyons pas possible de re- 
venir alancien état de choses Déaillears, on 
dit que la compagnie s fait proposer de limiter 
le minimum des salaires des mineurs, et le 
mazimum du prix de vente du charbon. Si cela 
eat, que peut-on dumander davantage? On dit 
aussi que pour satisfaire les susceptibilités exa- 
gérées du conseil municipal, la compagnie a 
proposé de diviser ses concessions en trois 
groupes; mais la commission ne veut pas en- 
tendre parler de eela. 

Nous ne comprenons pas ,"hustilité da con- 
geil & légerd de cetle compagnie. Elle devient 
tellement déraisonnable que nous commengons 
a croire, malgré nous, qu'ily a au fond autre 
chose que l'intérét pur et simple du public. 
MM. les conseillers municipaux feraient bien, 
selon nous, de ne pas aller trop loin. Ils ont 
déja dépensé 5,000 fr. et sont en train d'en dée- 
penser autant. Leur opposition codterait vrai- 
ment trop cher 4 leur administrés. 

— On dit que le pent a disposé a 
accepter cerlaincs propositions commission 
de la Chambre des députés sur le projet de loi 
rolatif aux ‘douanes, et entre aulre une ré- 
duction assez considérable des droits sur le 
sucre, le café , le thé. Cela est trés bien, et se- 
rait fort utile a la marine marchan ‘+. Mais on 
dit aussi que le gouvernement est disposé a 

¢ Vabsurde proposition daugmenter les 
droits sur les cuivres anglais, afin d encourager 
Vimportation des minerais de cuivres de |'Amé- 
rique. Toutefois, nous ne pouvons croire 
que le gouvernement consenle jamais a une 
mesure pareille. 

— On invite les actionnaires des mines de 
houille de Blanzy a se présenter aux bureaux 
de Chalon-sur-Sadne ou a Paris, pour faire tim- 
brer lears titres, et pour recevoir les coupons 
d'intérdt du premier trimestre pour les actions, 
et du second pour les obligations. 

— L’administration des forges houilléres et 
fonderies de Bougiés et de Fumel paiera l'inté- 
rét du 4** trimestre le 4** juillet et apres. 

— L'assemblée générale de la compagnie 
houillére de Montreux - Saint-Etienne est fixée 
nour le 6 juillet @ Paris. 

—Faute d'un nombre suffisant d'actionnaires 

r primitivement fixé, on a été forcé de ren- 


vover l'assemblée générale de la compagnie des 
mines des Touches au 5 joiilet. 

— Le ministére de la marine mettra, le 24 
juillet en adjudication, 600,000 kilog. de char- 
bon de terre anglais pour Seint-Servan, et 
6,000 kilog. de zinc pour Brest. 

— Les actionnaires dela compagnie anglaise 
d asphalie de Sevsse! pourront toucher, rue de 
la Paix, 9, le divi fixé & la derniere essem- 
blée generale. 

—t ‘administration de la Vieille-Montagne, a 
Paris, répéte sa notification aux actionnaires, 
qa iis towcheront 300 fr. par action. a partir du 
40 juillet 1847, & Litre de dividende béné- 
fices pour 1846 

—Un nous écritde Belfort Haut-Rhin) qu'une 
compagnie vient de reprendre l'exploitation des 
anciennes mines d argent, de cuivre et de plomb 
de Ginowacsy. Ces munes , qu'une vaste exploi- 
tation continue de plus de trois siécles par les 
empereurs d'Allemagne, avait rendves si cé- 
lebres, furent données par Louis XIV au cardi- 
nal Mazarin et exploitees par sa famille jusqu'en 
1791, époque ou, par suite de la révolution, 
elles firent retour a 1 Etat. 

is lors, de nombreuses itions ont 
été faites pour la mise en activite de ces mines 
Un déerct de lan iv avait ordonné la reprise 
des travaux av comple de IEtat, et létablsse- 
ment dune école pratique des mineurs @ Giro- 
magny, comme élant ba aoa lité la plus favorable 
pour cet objet: mats les troubles et les guerres 
de la république et de Fempire ne permirent pas 
la realisation de ces projets. Cette question, agi- 
tée de nouveau en 1809 et 1826, et toujours 
ajournée par les cireonstancer, a pendant cin- 
quante ans mis obstacle & la concession de ces 
mines @ l'industrie particuliere. Ce n'est quien 
4843 que ces difficultés ont été Jevées et la con- 
cession définitivement instituée. La compagnie 
a pu, en mettant @ profit les immenses travaux 
des anciens, reprendre, presque sans dépenses, 
exploitation de plusieurs des nombreux filons 
que renferme ce riche district minéralurgique. 

Elle va commencer la construction des fours 
et appareils poor le traitement du cuivre, du 
plomb et surtout de l'argent: car. les galenes 
sont toutes plus ou moins argentiféres; et les 
cuivres gris qu'on retire de deux ou trois filons 
offrent, sous ce rapport, une richesse peu com- 
mune, puisqu ils rendent aux essais de 700 & 1000 
grammes d argent eo 100 kilogr. de minerai. 

Nous avons sous les yeux une notice fort in- 
téressanie de M. Sagery, ingénieur au corps 
roval des mines, dans laquelle sont exposés les 
avantages et la haute ulilité de cette entreprise 
pour le pays, et ot se lrouvent résumées les 
opinions des ingénieurs qui ont exploité ces 
mines, ou qui Jes ont explorées a diverses épo- 
ques par ordre du gouvernement. 

— Richesses minérales de la Russie. La nature 
adonné en profusion a la Russie tous les dons 
de la nature, et surtout les métaux et les miné- 
raut. Ou y trouve presque tous les métaux, et, 
qui plus est, ils sont d'une qualité supérieure. 
L’art du minenr a fait des progrés rapides, sur- 
tout depuis 4845, lorsque le duc de htem- 
berg, chef supérieur des mines de Russie a fait 
explorer les gisements les plus importants avec 
Vaide de ses connaissances scientifiques. Les 
principales mines se trouvent dans les monts 
Ourals et dans le petit Altai en Sibérie. On a 
trouvé constamment, depuis 1815, des sables 
tichement pourvus d'or dans Jes monts Ourals 
sur une étendue d'environ 4,800 kilométres car- 
rés. Alexandre de Humboldt calcule quela Rus- 
sie retire annuellement en moyenne de ses mi- 
nes 22,000 marcs d'or (45,400,000 fr.) et 
76,000 mares d'argent (3,800,000 fr!, tandis 


le reste de [Europe, en y comprenant la 
Russie d Asie, produit = an 3, 000 mares dor 
18 200,000 [r.} et 292 : 
(44,600, i 
fices de 


(24,322 kilogr.|, et celui da 
a 99 pouds 1.796 kilogr.). is 4824 josqu’a 
la fin de 1833, on a frappé des monnaies de 
platine pour une valeur de 8,186,620 roubles 
Gargent 34,110,925 fr.|; mais comme 4 cette 
époque, on a reconne que la platine était plus 
utile pour les procédés chimiques, un ukase, 

de 1846, défendit ce genre de monnaie. La Ros- 
sie avait reliré en 4830 environ 4,186,742 kilo- 
grammes, eten fer prés de 217,680,000 kilogr.. 
mais ta prodaction a considérablement augmenté 
depais pea. Le plomb qu’on trouve en Russie 
n'est pas dequalite supérieure, et l'on en trouve’ 
peine suffisamment pour la consommation inté- 
riewre du pays. lisy trouve aussi de vastes 
quantités de granit. de porphyre, de malachite, 
et autres especes de La Finlande est 
tres riche en granit, et la grande statue 
d Alexandre qui est devant le palais 
dhiver de Saint-Pétersbourg, les colonnes de 
V église de Casan, et la nouvelle église d'Isaac sont 
construites avec cette pierre. Cest en 1829 
qu'on a découvert le premier diamant dans les 
sables d'or de la comtesse Polier. Tout le monde 
connatt le talc russe qu'on trouve dans une 
tite tle de la mer Blanche, en tablettes d'un pied 
carré. La Sibérie et la Tauride fournissent dela 
terre a jaine et a potier. Le sol est tres 
fertile en sel, surtout dans les provinces fron- 
tieres du cdté de Asie, et le produit du sel est 
évalué & environ 685,600,000 kilogr. 

Saint-Disier, 47 juin. — Deux marchés de 
fers laminés, de 500,000 kilogr. chacun, ont 
été traités & 400 fr., rendus a Paris. ; 

Le cours de ces fers se soutient & 380 fr., li- 
vrés @ Saint-Dizier, et a 400 {r., rendusa Gray. 

Les fontes blanches sont sans affaires, quol- 
que offertes a 175 et 180 fr. 

—Il est & remarquer que pendant que le 
cours de nos fers baisse, et que le travail de 
nos usines est en souffrance, l'industrie métal- 
lurgique des nations voisines prospére. On al- 
tribue cette difference de position a la création 
d'une ligne de transit des Indes, qui, au lieu de 
suivre la ligne directe par Paris et Bruvelles, 
suivrait cette derniére ville, Luxembourg, Tre- 
vez, Bile, Alexandrie, et se relierait avec celles 
de la Prusse, de l'Allemagne et de la Russie. 
(est ainsi qu'on explique lactivilé qui existe 
dans la forgerie de ces nations; aussi la Bel- 
gique, malgré ses nouvelles constructions, ne 
peut pas assez prodovire. 


— a> 
ANG. ETERRE. 

Le Mining-Journal continue a s‘occupet 
beaucoup dela question relative a l'abolition 
des droits sur les minerais de cuivre imporlés 
en Angleterre. Iidit hautement que si | aboli- 
tion na pas lieu, l'Angleterre est en danger de 
voir arracher de ses mains la fonte du cuivre 

r les Etats-Unis, le Chili et la France. Quant 
ala France, nous croyons que notre confrere 
seffraie &@ tort; car certes un pays rr ne peat 
pas fabriquer les fers et la fonte a des prit 
raisonnables, bien qu'il des minerais, 
du charbon, de bons chemins, de bonsouvners, 
et de grands éiablissements, n'est nullement 
en état de faire concourrence a l'Angteterre 
pour lafonte du minerai de cuivre. Eo effet, 


Ourals, et Altai était de te gate et 23 livres 


| comment est-il possible de craindre une chose 


. quand la France ne posstde pas de 
et lorequ il feudrait aller be chercher aa 
et cela avec une marine marchande qui 
cetles de tous les autres 
t craindre une pareille mesure 
la France ne pomede aucuns des éléments 
faire la fonte & des conditions 


Hit] 
it 


| 
1 


a: que la France a augmenté sa fabrication, ni 
qa elle est dans uae postion a le faire 

Vores, du teste, le compte-renda cité par le 
Mineng. Vi est vraiment é¢tonnant qu avec un tel 
document sous les yeus, | ¢crivain ait pa etpri- 
mer des craimtes de la concurrence [rancaue 
ts ee démontre eractement le con- 
traire craintes exprimées par ce joarnal , eo 
eet, comment peut-on » alarmer de la concur- 
reace dun pays qui a continuellement recw 


plas du here (exportation totale de cwiere faite 
por { Angleterre, plus que tout autre pars, plus 
meme que les * Qu’on vérilie les chiffres et 
qu on nous . 
EXPOR"AT ALA PRASCE, Ati renee 
(sho. 15,204 tonn. 5806 bas 
eit. 16,013 6646 3602 
toi2 19,408 TIA. 5652 
aid 7.77 5085. ales 
tai. 18.443 S150. 6955 
(845. 18,039 6250 i72t 
1846 44,264 4656. a7 





Part pes yeas es Ascurrenar. 
Londres, (8 juin 1847. 
Fer on barre pays de Galles), la tonne anglaise 


de 1015 kilog. 4/2. . 2l2 Se 
_ res. doenans 237 50 » 243 75 
— Achows.............. 2 
— En cercles Stafloed).. 293 75 
— Fewillard.......... e 325 
— Barres.............. 284 25 
— Fontesd Ecosse Clyde}, 78 75 a 84 25 
— Rails en moyenne .... 2ts 75 
— De Suede sur place.... 293 75 
Acier de Suéde en fagots 406 25 
Ceivre en saumon...... 2425 
Carvre en feuilles, la livre 
anglaise de 453 grammes 
56 centigrammes....... 4 to 
Piomb en feuilies , la tonne 
beawsa6s) -es0ue a7 bo 
— Ens saumon epuré 512 bo 
Piemb en ssumon commun 468 75 
— fe vasaneaees 437 BO a io 
Zenc em saumon sur 493 75 & Soo 


on 
Londres, (8 join, — ll n'y @ eu aocune affaire 
cette semaine sur les métaux ; les cours, & peo 
ee 


Ghaagore, 17 — Notre marché a (4 lan- 
gureeant fers; ce t les cours se 
toeanent Le pris hameros melee est 


eoaneal, de 80 60 a 81 25 a0 comptant (n es- 
pete que les ouvriers mincurs se soumetiront a 
une des gages, et qu'il n'y aura pas de 
greve. 


New-York, 29 ma. — Le pris du fer brut an- 
glans et (coma est de 35 dollars, le fer brut 
acoéricain o° 4 saut 32 dollars 50. le fer brut 
commun 25 dollars cinquante 4 25 dollars, le 
fer en berres (00 doflare a 102 dollars 50; les 
barres suddowes 87 dollars 50 & 90 dollars; les 
berres améncaines, 85 dollars. 


BELGIQUE. 
La Société de Valenti (bouillere et fon- 


derie do tine fait savoir qu’ Sir, 30. 
7a pour premier terme de div idende de 
8 


~-Le gouvernement beige vient de confirmer 
la compagnie charbonmere de la Honne-Espe- 
rance de Martygues-sar-Sambre province de 
Hainaut. dans concession des mines 
houille gisantes dans un périmetre de 72 hec- 
tares. 
— La societs de la fabraque de fer d Ougrée 
threndra son assembice genérale annuelle demain 


be 24 

I gph ty ry hs och Marcellas, a la Bo- 
verie, on vient labrquer on cylindre quon 
dit be plas grand qui ait éte fait pusqu ace jour 
dans le pays de Liége , la employ ¢ 60,000 hilog. 
de metal. 

— Les établissements métallargiques de Bel- 
gique n ont plas d approvisonpements, ils ne 

vent pas accepter de commandes, pi salis- 

iro @ celles qu tls ont deja recues 

— Le roi des Beiges went de decerner ane 
medaiiie dor, dune valeur conuderable, a 
M Weale, ibraire da High Holborn, a Londres, 
poar lui lémoigner sa satisfaction des grands 
services quil a rendus a la science par ses po- 
blications seentiiquoes M Weale a been me- 
nite colle haute dituection, car les ouvrages 

‘a pabbes sur les mines, les chemuns de fer, 
larchitecture et sur plumeurs avires branches 
des sciences, lui ont acque une reputation 
curopeenne 
Dans le compte-rendy de Tasemblee generale 
de la somete des mines de zinc de la Gaavme- 
Mosticer, que noes avons publie dans notre 
nhamero du 5 de ce mors, be directour de crite 
sme anpencait an commencement de 


vont étre mis en feu dans peu de sours, et que 
les travaux de construction s poursaivent ayer 
vigueur pour porter ce nombre a 20 dans quel- 


mows 

Ces fours, constroits dans le systerc siren, 
marcheat parfaitement Len dear, le premier 
termine, ne 310 kil de mine en 24 beo- 
res, le second 260 kil Uos rendements sont, a la 
connammance des ingéneurs, les rendements ies 
oa ee que des fours silevens aven! jamais 

Iks vent, en méme — la bonne 
lite ao aa et la bonne aliure des an 








Le directeur, ¥. E. WHITELOCK. 


Le gérant, 1. meaap. 


pe ee 
Boulogne aAmiens. 16 400 
Do Centre ....... 600 
0 sueccnncces “38 Sak 25 
Paris a Lyon..... 558 4i0 75 
Paris & Sirasbourg. 5 425 


(1) A Lowdres lorsque lection om ps ee 
on cote les tersements 

jour, c'est-a-dire la valeur réelle & payer par l'e- 
cheteur, 
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BOURSE DE LION. 
Cours des 16, 17, 18, 24 et 22 pun. 
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BOURSE BE BORDEATI. 
Cours des 16, 17, 48, 19 ef 20 pur. 





Paris.-— Imprimerie de Brospe ar, rue Remesu,7 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU NORD. 


La compagnie da chemin de fer da Nord a Vhonneur de prévenir MM. les actionnaires 
que les actions définitives au porteur, libérées, de 254 fr. chacune, sont, 4 la faculté des 
titulaires, delivrées en échange des actions provismres nommatives, moyennant le 
paiement da troméeme versement, firé 350 fr. par action, ey a a déduire de cette 
samme: 1° Afr. par action pour les intéréts a echo le 1% juillet; 2° Vintérét & 3 p. 160 
sur 46 fr., depuis le jour du versement yu<qu'an 15 juillet prochain, époque & laquelle 
le trowiéme versement deviendra obligatuire. L'échange » effectuera aux bureaux de la 
compagme, Clos Saint-Lazarre, tous Jes jours, les dimancbes et (tes exceptés, de dy & 


trois heures 


£86 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Chemin de fer 


DE MARSEILLE A AVIGNON. 


sip &OS ACTIONS ATRES. — MM. les actionnaires sont prévenus qu'une somme de 
Lt Soote per acuoe foemant les intéréts échus au i juillet prochain, sera payée a 
par lade yee O° jotllet. 
(. jxcutwtct «are lea sar la présentation des titres qui devront étre déposés au bu- 
. bc @ Sxatte, mee Grange-Bateliére, 1. 


CHEMIN DE FER DE BORDEAUX A CETTE. 


WM. «= achennaires sont prévenus que par décision du conseil d’administration de 

« Owe pesnie, eten vertu des art. 33, 34, 35, 41, 53 et 54 des statuts, une assem- 

= g€oerse extraordinaire est convoquée dans la salle de M. Herz, rue de la Vic- 

_ J: 38, pour le 31 juillet prochain, @ trois heures précises, 4 I'effet d’entendre 
- rapport da couseil d'administration : 

i* Sur les comptes de la société ; 

2° Sur la situation, et de décider s'il y a licu de prononcer sur sa dissolution. 

Les actionnaires, propriétairesde trente actions au moins, sont invités 4 déposer leurs 
ulres dau 5 au 20 juillet prochain, de 10 heures 4 2 heures, pour retirer leurs cartes 
d'admissiou a Vassembiée générale , 4 Paris , au sige de la société, rae Mogador, 6; a 
Bordeanx, rue Ferrére, 44; 4 Montpellier, chez MM. Francois Durand et fils ; 4 Londres, 
s St-Mildred’s Court, Pou'try. Des modéles de pouvoirs sont déposés dans les mémes 

ureauXx. 





CHEMIN BE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


Le consti! adininistration @ |'honneur de prévenir MM. les actionnaires, que le ver- 
sement du neuviéme dixiéme, soit 50 fr. par action, aura lieu le 12 juillet prochain. 
Ce versement, aux termes de larticle 10 des statuts, sera constaté sur les titres provi- 
soires. qui devront étre déposés au siége de la Société, rue d’Antin, 14s 

Liintérélt, a raison de 5 pour cent, sera di et exigé pour chaque jour de retard, a 
partir du 24 juiltet. 

On délivrera, dans les bureaux de l’administration, des bordereaux de versement. 








a 


CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


Le conseil d'administration de la compagnie du chemin de fer de Montereaw a Troyes, 
a l'honneur d’'informer MM. les actionnaires que, conformément:4 l'article 45 des statuts, 
ane assemblée générale extraordinaire est convoquée pour le jedi 22 juillet 1847, a 
trois heures de relevée, dans les salons de M. Meunier Lemardelay, rue de‘ Richelieu, 
n. 100, & Paris. 

Conforurment a article 4f des statuts, tous les actionnaires, propriétaires depuis 
quiuze jours de vingt litres provisoires ow plus, ont droit d'assister a l’assemblée gé- 
nérale; il leur sera donné une carte d’admission nominative ow persomelle, sur la'pré- 
sentation «de leurs titres, 4 |'aduyinistration, rue d'Antin, nu. 14, avant le 18 juillet pro- 
chain. 





Ils peuvent se faire représenter par des mandataires munis de pouvoirs, pourvu qué} 


Jes mandalaires soient eux-médmes actionnaires et membres dt |’assemblée. (Article 42 
des statuts. ) 

Conformément i Varticle 49 des statuls, l’assemblée aura a délibérer sur les objets 
compris dans l'ordre du jour, qui est ainsi fixd : 

1° Organisation du bureau ; 

2° Rapport du conseil d’administration ; 

3° Demande d’autorisation d’emprunt ; 

4° Modification aux statuts. 


CHEMEN DE FER DE PARIS A ROUEN. 


MM. les porteurs d'obligations de l’emprunt de 6,000,000 de fr., contracté par la com- 
pagnie, le 4% aodt 1845, sont prévenus que les obligations portant les numéros 1104, 
1106, 14413, 1124, 1126, 1432, 1134, 1435, 1137, 41438, 1439, 4444, 4147, 
4150, 1152, 1154, 1165, 1172, 1479, 1181, 1187, 1188, désignés’ par le sort au 
tirage du 18 juin 1847, seront remboursces sur le pied de 1250 fr. chacune, et a pré- 
sentation, chez MM. Ch. Laffitte, Blount et C*, rue Basse-du-Rempart, 48 bis, a partir 
du 6 juillet 1847. 

Par ordre du conseil : 





Le’ Setrétaire de laCompagnie , 
Apourngs THIpaupeat, 


dont Io 


(LA COMPAGNIE MERIDIONALE, ‘2c 


a Avignon, prévient ses souscripleurs quelle 
est en instance aupres de li compagnie adjudi- 
cataire du chemin de fer de Lyon a Avignon, 
pour concerter le mode d'échange des certili- 
cals provisoires contre les titres définitifs, a 
l'effet de procéder a Ja délivrance de ces titres. 





AVIS Les gérants de la compagnie des HOvIL- 
Ss LERES, PONDERIES cl FORGES DE BOU- 
OUIES el DE FUMEL onl | honneur de prévenir 
MM. les porteurs des actions, libérees de ladile’ 
compagnic, quia partir du t** juillet prochain, 
les interéts du 1** semestre 1847 seront payes 4 
la caisse de MM. Blacque, Certain, Drouillard,’ 
banquiers, rue Grammont, 24, 

pour le trajet en- 


GUIDE DU VOYAGEUR: tre bate et otogne 


ar le chemin de fer de Bale & Strasbourg, et les 
Dates a vapeur de la Société de Cologne. 
Cet indicateur, en frangais et en. anglais, 
servant ditinéraire & la descente et a la remante 
du Rhin, se délivre gratuitement aux. bureaus 








‘du journal, a ladministrafion du chemin de 


fer de Strasbourg a Bale, place de Ja Bourse, 6, 
ét ala gare du chemin de fer du Nord. 


N .V ; , 
SOCIETE DE LA’ VIEILLE-MONTAGNE, 
Rue Richer, 12, a Paris. A 
MM. les actionnaires de la Vieille-Montagne 
sont prévenus que le dividende de bénéhces 
pour 1846, fixé a 300 fr. par action, est payable 
a partir du 40 juillet 4867, soit a Paris, soit a 
Liége, soit @ Bruxelles, a leur choix, sur la pre 





sentation des coupons, 





NOCIETE Dts 


Al 
HOUILLERES ET PONDERIE DE ZINC, 
DE VALENTIN COQ. 

Le conseil d'administration de la Socidié a 
Vhonneur dinformer MM. les actionnaires que, 
conforinément @ l'art. 40 des statuts. le premier 
terme du dividende pour | exercice 1846, fixea 
Sift. 0c. par action, seta payé & bureau ouvert, 
a partirdu 40 juillet prochain, soit au siége de 
la Société, a Hollogne-aux-Pierres; pres de 
Liége, soit a la direction de la Socitté dela 
Vieille-Montagne, rue Rither; n® 12, Paris. 

Hollogne-aux-Pierres , le 6 juin 1807. 

Le directeur de la Societé, 


Cu. Bonerer, 
HOTEL BOURBON-CONDE, ACuSsT*: 
\ i 4 rue de Paris’ — 

Cet hotel, reconstrait depuis 2 ans, est entié- 
rement meubléa neuf 

3°salons et 46°chambres de maftres sont par- 
quetées, belle cour, 6 boxes pour 2 ‘ef3 ‘che- 
vaux, fermant a clé, remises et grandes @ct- 
ries, jardin d‘agrément. 

6 _— par jour pour le chemin’ de fer? le 
tfajet de Paris & Chantilly sé fait en 2 heures. 


POUR LES 


CHEMINS DE FER, 











ENTREPRIS’ PAR’ M, WALLIS, 


5, RUE DU BARE. 
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DEPARTS DE CHEMINS DE 


ORLEANS (Sowlevart de [ Bdpital). 
Departs de Paris. Departs dOriéans. 

watts. | mates 
Th. 3m. |Train domnibus. Tb. Train d'omnibus. 
ah. 30 m. | Train direct des messag.| $b. 15 m. | Train de marchandises. 
9h. 45 m. | Train de marchandises.| 9 h. 20 m. | Train direct des messag. 
midi. Train miate oh. 45 m. | Train des marchandises. 

wee. al 
midi tom. |Trais de marchaadises. | midi tom. | Train mixte. 
4h. 50 m. | Train d' omaibas. ih. 45 m. | Train de marchandises. 
&b. 3% m. | Train dir. des messag. | 5 6. 45 m. , Train domnibas. 
7 h. 2 om. | Train des malle-postes. | 7 bh. 45 m \Train dir. des messag. 
44h. 4% m,| Train de marchandises. | # h. |Train de marchandises. 
Paris p. 2b. 5 m. da soir.) minut. Train des malle-postes. 


Etempes p. Paris: 6h. da matin. minuit 10m.) Train de marchandises. 
CORBELIL. — Trains omnibus. — Departs de Paris: 7h. 30 m., 9h. 15 
m., if h. 30m. du matin.—1th. 30 m.,.3h. 30 m.,5h. 30m.,7h. 4 m., 
oh. Om. du wir. — Departs de Corbeil: 6 h. 45 m., 9 b. da matin.— 
th ,3b.,56.,7h., 9b. 33 m. du sor. 
Priz des places powr le trajet de Paris a Orléans: 12 fr. 60 ¢. 4** classe’, 
Ofc. SOc. a classe, 6 fr. Shc. clase. P 





ORLEANS A BORDEAUX (Secriox ne Totas), bowlenart de T Hdpital. 


Departs de Paris. Departs de Tours. 
waTIS. MATIN. 
a bh. 3 m. | Train direct. 6 h. 40 m. | Train direct. 
midi. Train des stations. & hh. ‘Train des stations. 
orn. om. 
6h. 35 m. ‘Train direct. ah Train direct. 
40 b. 45 m.. Train des stations. th. 40 m. [Train des stations. 


Service des marchandises. — Départs de Paris: midi 39 m., 10 h. 15 m. 
da soir, et ie mardi train a 9 h- da sie. — Departs de Tours: 4h. Wm. 
du matin, 3 h. 15 m. du soir; le mardi train a * heures du soir, 


ROUEN (rue Saint-Lazare, 120). 


do Paris. de Rouen. 


Malin : 7 k., 10 be, 12 bb. — soe: Matin (train de poste) : 1 h., 7 h., 
b., 7b., 1th. (train de poste.) tih.— Soir :3h., 6h. 
Service des marchandises. 
de Batignolles. | 
Midi #5 m. et 1th. 15 m. do soir. | Midi 30 m., 
Train de POUSSY le jeudi. 


Be Feels pret Peieer's 9h. 6 ete) De Poissy pour Paris : 5b. 10 m. 
matin. du soir. 


Tarif da prix jusqu’a Rowen +46 fr. ir° cl, 13 fr. 2 el.; 10fr. 3° el. 


PARIS AU HAVRE (11, rue d' Amsterdam). 
de Paris. | du Havre. 
th. ¢2h. da matin: 4h., 14 be dus.) Th, 10h. da m;3h.,7 h. 10dus. 
Prix da trajet au Havre : 26 fr. soc. 1° el., 20 fr. SO a el,, 18 fr. 50 3 cf. 


Nota. ~ A dater du te’ juillet, ily aura un train supplémentaire partant 
ée Paris pour le Mavre a 10 b. du matin. 


de Roues. 
10h. 50m. du soir. 





PARIS A BOULOGNE(Section d'Amiuns a Anpevitce, clot §t-Lasere}. 
PARIS A ABBETILLE. ABBEVILLE A PARIS. 
ah., 10h. du matin; 3 h., 7b. a| Sh.3om., 4th. 40m. da matin; 
soir. 4 h., 14 h. da soir. 
Trains spécians pour Amiens : 6 h., 12h. du matin; 4 h. du soir. 
Pris du (rajeta Abbeville : 19 fr. a5¢. ae* cl, 15 fr. a el, 44 fr. 15 5¢ el. 





SAINT-GERMALN (rue Saint-Lazare, 120). 


rts de Paris, Départs de 8t-Germain. 
Toutes les heures, depuis 7h. 55m.| Toutes les heures, depuis 7 h. do 
du matin jusqu’a fo h. 35 m. du soir.|matin jusqu’a 10 h. du soir. 
Prix des places, de Paris a St—Germain, et vice versd : wagon, 4 fr. 40 ¢.; 
diligence, 4 fr. 65 ¢.; coupé, 2 fr. 








VERSAILLES, rive droite (rue Saint-Lazare, 120). 
de Paris. rts de Versailles. 
Toutes les heures, depuis 7 bh. 30m. 
du matin jusqu’a 16 h. 30 m. du soir. 





do matin jusqu’a 10h. 5m. du soir, 


Prit des places, de Paris & Versailles, et vice cerad : wagon, 4 fr, 25 ¢.; di- 


ligence, 4 fr, B0¢.; coupé, 2 fr. 


















Toutes les beures, depuis 7 h. 5m. 


FER. — JUIN. — (Seretee @ Ete.) 


VERSAILLES, rice gauche (harriers du Marne. 


Départs de Paris, da Veruilles, 
Matin: Th. 3m. Sh. Om, ob. m, 
- 9h. 3 m., (fb. 3 m., #2 b. Hm. 
Sh., 9 b., #0 b., 12 bh. du matin: 1 h. 30 m., 2b. 30 m., 3h. 
Soir: ~ m, 4h. 3om.,5 b. wm. 6 bh 


¢h.,2h.,3h., 4h. 5b. 6b. 7h. 50 7 hom. ob. oO m., fob. du 
ah. 30 m., $0. ,sotr. 


PARIS A SCEAUX (tarritre ¢ Enfer). 





Départs de Paris. ds Sceanr. 
Matin: th. ab. 0 m., 108, 50 m., 19h. 
6h. m., 8h., 10 b., 12 he. ‘50 m. du matin; t bh. 30 m., 2h. Om, 
i ‘sh wm, ¢h. 0m, 56. 4o, 


r: 
tb. gh., 3h. 4h, 5h, 6h.6m., 66. 30m, § b. Jom, 1b de 
ah.,9 h. 30 m. soir. 


Convois supplémentaires bes dimanches et jours de (te aux heures ci-apres 


indiquées : 
De Paris. De Sceeuz. 
9h. 9b, 4th. 30 m,12h.s0m.! Oho m, tf kh. 50 m., 12 b. do 
du matin: ¢ bh. 30 m., 4% b. 36m.,3 h. matin; 1 b., tb, 3h, ob... 
Oo m.,7h., th 3m.,%b. 50m, 9h., m, 8b. 9h, 9b. 50 m., 16h. om, 
10h., 16 h. 30 m. du soir. 41h. da soir. 


Prix des places de Paris a Sceawt, et vier versd: 1 fr. 25 ¢. salons; { fr. 


ite classe; 70 ¢. 2* classe; SOc. 3 classe ia semaine. Les dimanches ¢t jen 
de fite 4 fr. 30 ¢. salons; 4 fr. 40 c. 1° classe; 45 ¢. 2 classe; Hoc. #C 





CHEMIN DE FER DU NORD. 
Départs de Paris. 

SAINT-DENIS: 7 h. 29 m., # bh. 13 m., 9 b. 15 m., 10h. 1S m,, 11h 
45 m., 4¢b. 15 m. du matin: th. 15 m.,¢h.15m,35b. 43 m., bh. 15m, 
Sh. 15 m.. 6h., Sh. 15 m. do soir. 

PONTOMSE: 6h. Th. 45 m., Bb. 13S m., Ob. 15 m., 14 b. 15 me, Hb. 
Sse eee a Sy Sm, 4h, 5b. 15m., 6b, Th, 8h 1m 
a soir. 

CARI: 6b, 0 b. 15 m,, 16, 19 bh. drei; sh, 4h 68, 7h % 
soir. 

AMIENS: Gh., sh., 10h... 4% h. dw matin; 3h. 6 b., 7h, # be. da soir. 

ARRAS, DOUAL, VALENCIENNES et LILLE: 6 h., § &., tab 
matin; & h. du soir. 

BAUXELLES: 5 h. do matin; & h. du soir. 

[HEURES DE RETOUR YERS PARIS. 

SAINT-DENIS : 7b. 48 m., 9h. 3 m., 44 b. 35 m, 12 bh. 3m do owe: 
thom,2h3m,3h35m.,4h.35 m=, 3b 5 m,6b. Sm, 7 Rom, 
9h. 3m. du soir. 

PONTOISE : 4b. 45 m., 5b. 45 m., Th. 8b. 15 m., 10h. 15m, fb, 
42h, 45 m. da matin; 2h, 6m.,2h. 45 m.,4h. 15 m., 4h. 45 mm, 6b. 19m, 
th. 45 m., 8h. 15m ,9h. 13 m. do soir. . 

CREIL: 5 b. Sm, 4h. 35m, 76,9 b. 45 m., 12 b, 45 om. do mail, 
Sh. 30 m., 6h. 55 m., 6h. 30 m., 8 b. 10 m. du soir, 

AMIENS: 2h. 15 m, 7 bh. 20 m., 16 bh. 50m., 4h. 5. ob, 6 
soit; 42h. 45 m. nuit. . 

ARRAS: 9h. 10 m., th. 10 m., 5b. 45 m., 9 h. 10 m., 12 bh. soit. 

DOUAL: 7h. 25 m., 42h. 30 m.,3 h., Bh. £3 m., if b. 45 m. soir. 

VALENCIENNES: 6h, 44 h. 30 m. matin; ¢ b. 40 m., 6b. OM 


40 h. soir. 
BRUXELLES: # h. 13 m. du matin; 6 bh. 30 m. da soir, 
Le chemin de fer du Nord correspond directement : 


Avee TAngieterre, par Arras, Calais et Doovres; par Lille, Gand et 0 
tende; par Amiens et Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusst, [Al et la Suisse, par Bruselles, * 
chemin de fer Khénan et les bateaur de la société de Cologne 
de fer de Strasbourg a Bale. 





SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE 


En on jour de Bale a Mayencr; en 32 heures de Bale a Cologne, eo rom 
chant 4 Mayence, par Je chemin de fer de Bale a Strasbourg et les bates 
a vapeur de la société de Cologne. — Seavice p'ere : En partant a § b. 12 
du matin de Bale, on arrive a 10 h. 20 m. du matin a Strasbourg; 4 6b. 
soit 4 Manheim; a 9h. 4/2 du soir a Mayence. Départ de Mayence a 6b. 4 
matin: arrivée a Cologne @3 h. de Vaprés-midi. — Cor dance ate 
biltets directs pour Paris, Londres et la Hollande, par les chemins de fer ro 
nan et belges, le chemin de fer du Nord et les bateaux 4 vapeur de ta sucil 
de Cologne. 

AVIS IMPORTANT. * 

Grande réduction de prix; -—— exemption de toute visite de bagage® = 
douanes francaises; — faculté de @artéter sur un ro queleonque dt ss 
et de continuer ensuite avec le méme billet valable pour toute [a saison . 
— Le chemin de fer de Strasbourg a Bale est le seul prolongé jusqu’a Bilt: 
(Voir aux annonces le Guide du Voyageur.) 


Ne 294. — @~ ANNEE. 


SAMED SNUILLET 1047. 


Ne 97. 
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ON S'ABONNE : 


A Paste : 95, rue Richelieu. 

Alves : Chea Mee Philippe, libralre. 
A Besonats — Me* Delpche, id, 
4 Miassenis — Me Camoin, id. 


of — M. Michelet Peyron, 14. 
A Sraasporas — M. Alesandre. 
A Tears, pole = pata grnérale des postes 


is S 
A Lespars, M. Smith, 192 Strand. 
M. Cowie, Si-Ann’s Lane. 


PRIX : 
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CHEMIN 


DES MINES. 


DE FER 


fous fee Aamedie. 


INSERTIONS : 


Les communications bles d'tire 
admises, ct bes owvrages dont on désire 
qu il soit rendu frompte, devromt ttre 
envoyés france au sicge de ladminis~- 
tration. 


Les Burcaut sont ouverts 
ée neuf beures du matin & cing beures, 





Les Insertions dans le corps du Journal 
srront recues au pris de ¢ fr. le ligne, 
et les anmonces @ 1S centimes la ligne. 








L’edministration invite MM. les gérants ct fondateurs des Compagnies de Chemina de fer et Mines, a lui adresser une cople de leurs statuts et des divers 
@ocuments relatifs 4 la création et au dévcloppement de leurs entreprivcs, afm qu'elle pulse fire publive da extenso dans le Journal des Chemin de fer. 





SOM MAINE. 


ATIS AUX ACTIONNAINES, — Collection du Jour- 
wal des Chemoens de fer.— Carte des chemina de 
fer. — AVIS ESSENTIEL.—Rapport fait au nom 
ée la commission chargée deiaminer le projet 
d@e boi relatif au chemin de fer de Versailles a 
Chartres, par M. Collignon, dépulé de la Meur- 
the. — Avis administratifs. —Recetics.— Cours des 
ettions. — Chronique de la semaine. — Chambre 
den députes. — Chemin de fer du Nord “ ordon- 
@ence pour les primes aux eipeéditeurs .—Ranque 
eo France ‘dividende). — Surveiilance générale 
en chemins de fer. — Chemin de fet de Moat- 
peitier & Cette. —Rues de fer. —Correspondance, 
— Chronique dea chemine de fer (rangers. — 
MISES. — De lerploitation des mines et de lin- 
@astric métaiturgique sur ics bords du Rhin 
(raite’.—Baulletin des mines francaises, anglaises, 
beiges. — Cours a Londres, Lyon, Bordeaus, — 
Seavelles diverses. — Bourse. , 


AVIS. 


L'assemblée générale semestrielle 
des Actionnaires du Journal des Che- 
mins de fer est convoquéee pour le 
lundi , 26 courant, A trois heures de 
Vaprés- midi, aux bureaix de la So- 
ciété, rue Richelieu, 95. 

Cette assemblée a pour objet d'ap- 
prouver les comptes du semestre. 

Les porteurs de cinq actions ont 
droit dy assister. 


LE DIRECTRUR, 
F. E. WHITELOCK. 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinqui¢me voiame de ia col- 





Piae de 1,000 pages Ge texte. tn-4*, 
out em vente ou bureau du J our- 
mat au prix de cing! france. 

bes perseunes qui prea- 


dront ia collection compi¢te dee 
cieq annéee 1849, 2443, 1944, 
1646 e¢ 1446, le prix ne sera que 
de soizante pour les cing 
volames. 


CARTE DES CHEMINS DE PER. 


Tout neavel abouné au Journal 
pour lanaee 1649 recetra une 
earte colori¢ec Les abonneaactaci«a 
aw Journeat cout pri¢e de faire 
prceenter ia derni¢re bande im- 
primee en faisant réeciamer tear 
carte, an @éviter des erreurs oa 
Ggoubie empict. Le prix de la carte 
@Gk nen abonnée est de 8 fr. 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons & nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, loule DEMANDE DE 
READONNEMENT OU de CHANGEMENT D'a- 
DRESSE, Goivent etre accompagnées de la 
— — im pono 7 

tte formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition da sarviee. 











AVIS 
A NUS ABONSES DES DEPARTEMENTS 
L'tehéance dud jun étantlane des plas 
consdérables ce Jaume, nus abonneés des 


departements sont pres de vouluur renou- 
veler sins retard leur abon ement, sils ne 
veulent ¢proaxer uae interrupuon dans 
Ve wa du parcel, 

Nous les présenuns que, pour la régula- 
rité, Penson des nemeérces sera immdédite- 
ment suspendu pour les renvevellements 
en retard, 

—_ —__ —- — 
Adjudications. 
CUELMIN DE FEA DE PARIS A CHARTRES 

Le conseiller @Etat, préfet dLare-et-Loir, 
commandear de | ordre reval de ls Légion’ Hee 


neur, donne avis que, le samedi 40 juillet (aa7, & 
une heure précise apres midi, il procédera en com- 
seul de préfecture, a Chartres, suivant les formes 
prescrites par les ordomnances royales des 10 mal 
tere et 4 décembre 1436, a ladjudication au ra- 
baw, et pat soumissions cachetées, des travans de 
plantations de hairs et ¢tablissement de clétures 
eur le chemin de fer de Paris @ Chartres, entre 
Rambourllet et Chartres, lesquels sont évaluds & 
126,00 fr. 

Les devis, meteé, analyse des prit, détail esti- 
matif et plans des travaus approuvés, sont déposés 
Wi pedectoe, ou les comrurrents poerront en 

re commaissanre. 

L’adjudication pe sera définitive qu'apres lap- 

cobetion de M. be ministre des travaus po- 

ed 

Chaque soumissionnaire sera tena de foursirc 
an certifcat romstatant sa capacité, et de présen- 
ter wm arte régulier ou au moins une promesse 
valaule de cauuiounement 

Le montant du cavtionnement est do trentieme 
de Vestimation definitive des travent ; il sera mo-~ 
bileer ou immobilier, @ la volonté des soumission~ 
haires 


CHEMIN DE FER DE PARIS A CHARTRES. 


Le conseiller-d' Etat, pret d'Eure-et-Loir, 
commandeur de l'ordre royal de la lé4g0e-d bon- 
neur, donne avis que le samedi 31 juillet pro- 
chain, a une heure precise apres hae il procé- 
dera en conse! de prefecture, & Chartres, sui- 
vant les formes preecrites par les ordonnances 
rovales des 10 mai 1529 et b décembre 1836, a 
| adjudication au rebews., et per soumummons ca- 
chetees, des ouvrages dart s exéculer pour ly 
consiruction des stations d LPERNON, MAIN- 
TENMON et JOUY, sur le cheenn de fer de Paris 
a (hartres, leaquels sont évalués b 270,000 fr 

Les devis, metré, analyse des perry. détail es- 
tumatif et plans des travagy, tele quils ont é44 
pritutivement soomis & lapprobaton supé- 
reere, sont déposés 2 la préfecture. ow les con- 
currents rronten prendre connaumasce 

L adjudication we sera définitive qu apres | ap- 
protetion de M le minsstre des travaus publocs. 

( haque soommmonnaire sera tenu de fournir 
un ceruficat constatant sa capecité, et de pré- 
senter un arte réguler ou au mors une pro- 
messe valable de cautionnement Le montant da 
cagbonnement est du Lreateme de | eetumation 

| definitive des travags . il sera mobiler ou sm 





motaier # la volonté des soumiamonnaires 
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i tea Treetthce fe nelgiqae 
Ser! fen Te 
Ptrrayove (gi ttes staal nat 
tile ymanhtee delenit 
an J 
Parte, te on jute pear 
* ete de Peanee, prefer de polices 


. + fe bet D8 perthet tat pet aatmeien ty 

« tee co heentte de fee de Peres a te fran 

; teenie, ereeemble te canoer dee charges 
ty there crete Vivet 

et oof pemanee powale home'oerntive de Vad 

pete stem de le comeresan @udit chemin de frre 


Sore ordonnwanee death fecriee fermen ann 

Bie le (arif pone le tranenert dea march andiaes 4 
petite viteser snr be chemin de fer preerte 

+ Les propositions conmises @ ( adeneneatention 
supeérionre part la compaenie da chentin de fer du 
Nerd, concessionaire du chemin de fer de Parties 
ja frontiers de Kelgique, et avant poner obtet I'4ta— 
Miseement de primes pour lee ei pertitenrs qed bao 
ouraient fours des quantilés determiners de mar 
chanidises dans un Lemp determine ; 

s° La décision minmenecile, en date de 14 jus 
courant, portant homologation dlesdites propesi- 
tions; 

Considérant qu'il ¥ a lew de rendre evermore, 
dans le ressort de la préfectare de police, ta de- 
cision Minislérielie preciter; 


Ordonnons ce pul suit: 
\ATICLE I" 


La campagsie da chemin de fer da Nord ost 
autorisee 4 accorder a chaque expediteur de mar- 
chandises (ransportees par les trains a petite vi. 
tesse, dont les expéditions faites, d'une méme sta- 


Hien nendent ow ner, on trimestre ot ine année, | 
Toront atetn€ +t caantet4s minim detoriminees | 


1 tshhew on qorte dee nrimes towt '4 qnetite ost | 

Aide writ sy 4. ¢eten la qatere des marehan + 

lieet wtrtdivrs, ' 
art + tw 


‘eumeparts thine ¢ des dittanres da i 
A” @lemeteee or ote dommernnt sente droat | 
et ori enteniees em | yeticle oréetent, ' 

(28 Settee coment entenides ere 'e orednit de tat 
tate te "rier? nett eoeneeta tes frate aerereens— * 
ree ‘ote (ne cous Feneegistrement. de charce- | 
ment of je déeharement, ! ' 

le ome nenonetle ne sey soetieede” oe are! 
othetiiene Gites an nremier aa denier oar ic t 
ehaane mare ; 

14 erie trvemestriotte. outs etpertitiogs fart 
tee oeneant -oeree dee fchmecstres finteeent le 31 | 
Tar oe ey .« eeentonier et le 4 qeremeire. | 

afin 2 ree vneeliie oe cere inetitiee | 
are etnies ‘ates denis le tf javier 
jin an V4 december, 

le meme ecoMditens oomrrs toarher 'r4 ‘rois 

iret. 3. Lo apebeatiog de la oftme commencera 
le 1° fulties orartraim, 

La prime souuetie, dowt | érheaece sors jiet le 
Tt déremire oroehain, sera serdritée poor des 
Thantites egalew wats dowrtemes deer ihearnt sont 
Oters aa tatdeau plare seus article premier. 

\rt. +. La présente onteamance cera imprimec. 
notifier 4 la commeacnic +t affiehde. 

\rt. 5. Le commnoearre spectat de police et les 
2206 de surverilaace du cthemia de fer ie Paris 
ala frontiere de Retginne. ainsi qe tee maires 
et lew commptesaires de petier des commeanes ctu 
ressert de la orefecture de potier, dont le terri- 
lowe est travers par ledit chemi, sont charges 
@eo aasarer | e1recution. 

Le parr de Proaee, prefet da police, 


«>. DELESSERT. 


MATUBE DES MARCHANDISES <x PEp1Ezs. 
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wateeette. | Gk Pina boars pte att PYM Hoth pa amy 16,000 Lou. par au. 10,0006 par an, 
| 
rete —_ ~ -_-- = 3 = coer 
Cau etvtorieee ta concession direcle, dans les condi- 
microns ; fig | fete He tater de t8sa, de ce chemin de fer a 
Ont a | wi fy eppelalng lk DI oaleges f ‘ une compagnie focmee de la fusion des compa 
Ii 7 y yi \ hid be ftif te heenin fe Me nein dee deus eheanna de fer de Versailles, rive 
a) Hy iva five, fol 7] tok thee drniteoet rhea gauebe, Loexpose des motifs du pto- 
rial ‘ I A it jot do fol madiquart dustleurs, a titre de rensei- 
qherment, of ened solution gerélée, bes bases prin- 
dihinege Ju #4 hithe bate lyntoe va “werak des el A de fi 
tipelee du syetome general des chemins de fer, 
Mies iy! destin’s a deaser te les départements de FOQuest. 
b Wil if att eee Le A Vong caves, Messhours, ce qui est adveng de ce 
me Ue | Is | fe fee aBitiel wae te genes jetile tek La conmnission de be Chambre des 
j j va ly capil? \ ('% ' 
ft Mh Uy Oye Lb rOn ttete | depotee nn pie cen devour sarréter aux proposi- 
' y i A # if if , Her oe ceedth DP dieia dhe gevermement. Ere des vives reclama= 
' P?) AM i SORTER: Hare | tdema qe le qestion a soaley es, pressée pat le 


pra dle 
Ae a ¥ sagtthee 


HE ea wrk: Wiki 
“eye vane | Bitty 


bop aan Dh 
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Ue ee Sagitgient de toutes 
prtte elie oovonlu, résoleaed, selon som expres= 
atte, te proktuge de classement c€ non celui du 
free pte he bed doneat inmmediatenent la detiai- 
thew gre tee dey eteenn dea chemins de fer de 
biteeet Metota rlitate de la seasion ne permit 
In topport de da Comission, deposé le 
pete nets, pOb vente @ digeuesion. 

we sted, feyredan dane la session de 1846, fut 
rad 


tee epeer 


gouge date be sein do la commis- 
fongeres 1 Inboticuses deliberations. 


| 
| 


Les trares, phos 
ce timewptes +t 





gertt (86, 28 eeohetinas detinsives concerto: 
aver Ml be mrmmistrr de+ (rawect pedis. to Wa 
de (4 gor sorts ta jon att pum 1. 

Cette (oe comprend deme deut chases distinc 
a cumppustion. dette "ee uD ctassement ar: 
mt roseam de | (test. les mevens d'etéention 

(JoRnt am ceseam, ui se compose d'un chemin 
Pars @ (herbouse par Evrees rt Carn. avec om- 
orenchement sar ilecen, « don chemin de ter 


‘ <ei'es a Rennes. par Chartres, fe Wans, Slee 


temilagme «t Lava, arec deat embranchemen. 
tun.. dg Maas sur Caen, | ‘autre, de Charice ar 


wareriiement la cemcrssson directe du chemic di 
Versailes a Renmwes et de see embeanchenrsy, 
‘lane tes comeitions de ‘a tor de ry tbe 
Priacioaie, ck sams participation de |" pour its 
embrancsements. (Y aileurs, cette derniete cu: 
in ania ioe ‘i 
\«quidation. dams an deiai de sit mois, des 
compaagnies des chemins de fer de veraiien tet 
droite et rive gauche, et la foeuhd d reas. gee 
est eipressément réservée pour le cas Leoghago 
maliies ar seraient pas dans le 

tite. Eafe, 12 bor allone jes erddits destines ee 
eorder anx frais de PEtat. et dans tous les ¢35, 
les deat chemins de fer de Versailles avec it 
chemin ce Versailles a Chartres, ¢1 a evécuter bi 
travama a la charge de (Etat entve Charts 4 
Rennes. 


Tet est, Messieurs, Vtat de choses que la lei di 
21 juin {846 avait constitué. Vous connaiser li 
situation souvelle im par des é¢rénemrst 
dont il est impossible de contester ja gravité ¢t |s 
impertcuses exigences. 

#4 concessions directes, prévues pzr la lel & 
2t juin 1416, n'ont pas pu, a’ont dO ttre te 
lisées. Quand bien méme les ¢ asx quellts 
ces concessions étaient sabordoundes x fussent w- 
romplics en temps atile, la sitaation de ta plert 
surchargte de titres frappés Mune fation 
croissante, la nouvelle direction ouverte aut cry 
taux par la cherté des sabsistanees, ta rareté du 
numeéraire, Pélévation du taut de lescompte 
les embarras financiers qui en 
avaient rendu impratic.ble toute 

ise de euae — L’ad : n° 

urs pas plus possifle que l'actomplt 
rhgagements conditionnelset 
jaunies soumissionnaires: En un waned 
choses est venue paralyser les moyens 
prescrils ct orgamisds par la tol du ‘tt juie 
1844, 

be cette lai, deux choses Subsistent's! 29's! 
dune part, les droits acquis par he 
les tracés; c'est, de Vautre, In 
VElat, dansle systéme delatol 
troction du chemin de fer- ‘de 


Kenunes. 

ceue pestivioetion, que les dbehniales teat 
pas empechd desuivre sop cours, a amené un 
sultat, qui entralne la mécessité dane décision 1 
toelle. Les Wravaur coterpris par Etat entre \e- 
sailles et Chartres touchent a leur terme. Les mp 
ports des ingénieurs, qui gous emt te commer 
qucs, ne latssent aucun doule surfachevement 
ees travau\ dans ta camparte arteriie, of © 
raccordemecnt avec les chemins de Versaifie. ¢ 
peut Cire termine dans ics preeiers meds de {at 
née prochaine. 

Voila done un chemie de 7s kilsenteres de ho- 
gueur acquis, em ee @et ceareene te corps ment | 
du chemin, 2a pen deme Or Ot wetltees 
Voila uae Commoninetion 









avanteges maniirst cs poor 
la capitake, daa Chater 
tuarches ; \euka wer 

dani uae slogan plas complete. a 
coniress, de iV 
rm or 


eut fai ct sac he a& ° 
Temps et fn le Anew Be parry 





et Chartres, voila, em un mot, une entreprive 
vaxepuble @iedemanwer tomediatement par 
wre prodwits des Chargers quicile a imporoe au 
pore. 
th, Mewirurs, volre commission est com ainr ve 
be sowlagement be plas eflicare quien puinse 
epperier ai Plat dams la lourde tache que ius ime 
freee Delve graad system de travaws Publ &, eo a- 


Was aut, tous les Capttaut absorbers; elle est dou 
arm quily @ leew de pourvote, sem deiat, a ba 
mire ¢8 eipbojtation de cherie de fer de Chor- 


pried ba pore des rare ot J acquisition du ma- 
Seue doute, Mesicurs, aimsi que le fait rrmer- 


po Fetpese des mutate, be moyen le plus seenle 
arrtvet a ce tesullat serait de vous demaudier 
Béremaifes orri¢ et poser te 

vote de fer qua frais Ore sauf pth a a 
pet le Copgpagnie qut sera ltée: icaremeat 
Comcemiemmaire de la lane entiere de Versailles a 
Ricwers: et en présence de cetic wlotion s1 metu- 
teile, Beas auriogs ciamime et discule | arcument 
embartas finaociers que be gow erae- 
oppose, st be projet de tei, qui vous est 
womhk, Wavait eacore wm autre bul qui a td 

Botre plead riruse altenting. 

‘om cramine de pres la situation des cho- 
ors, comme lorsqu'om se reporte aun disc useinns 
Preetdentes, oa est [rappe de la mecesite de rac. 
cerder le chemin de fer de Versailics & Reanes 
avec les deus chemins de fer de Paris a Versa). 
hes. Ce double raccordrmrat a soulevé, i! est vrai, 
@e wombreuses ehjeciions. Om en a contesté | u- 
Wille; om & peetenda em ¢tablic Tinjustice, et eo 
signaler lee dangers. Nous we reviendrons par, 
Mersicors, var les arguments ~ ent ef produits 
dans ce débat. Dane [état de la question, if poos 
eellra de vous tappeier ba solutrom qui a prisaia, 
et de vows dire, en peu de mots, 


tet 
Yee commissions, dans leurs rappotts 4 dans teurs 

* 3), C@t Leujours adits que le rhrmia 
de Tikeed be raccordcrait a la fow ct alum eta 
Pautre des deus chemine de fer de Versailics. Ee- 
he, bee Chambres ont franchement et eaplrciies 
rel er Lenn: celle depesiteen par ladoptiog 
de Varucle + de ba loi du at juin thie, gar deride 
eiéentoe, dans tous les cas, de ce dowbie rac- 
cotdement 


\ bef mehr mgd 
ag yo ‘ 
jellies 1) y aurant leew @ atirrhuerr, 
dena dn teen dequile et aus de s¢cariue, aut 
— winds get la tive gauche de ba Seine, 
eairre un dea che mine de fer de lowest dane 
— be are Be conlestems en aucune facen 
4 quc peut offrir ec cote de ba questi mn. et 
valeur dea observations ai amt ¢l¢ repeod aries 
Gama be sem de la Commemion, par les represen 
Seets ofcicls des quarters de la rive gaurhe. 


Malis, aa-desus de cos discussions Lowtes locales, 
soit leur importance, tly @ pour meus 


dee départements de | tmmest, et ectui de 
circulation ptedrale du rovaume, Lest a ce 
intent qu'll (aul daberd pourt ir! 
biew! pour les d¢partementas de | truest, dews 
dame Paris valent aueut qu ume seule, 
quand lemirre quem enlendrait sappri- 
ert est pidehement triic qui rapproche du ern- 
tre ée Pacteite commerriale ci industrieiic. Pour 
bee départements deo Mthunst, le caccerdement ayce 
chemin de fee do Versaiiies rive droite. cent 
teceerdement direct aver le chemin de ler de 
Rewere ot du Marre, ot aver le chemia de fer du 
Nerd, cost dene te mupprestien det transborde- 
ends pour la cirewlateoa d ua chemin sur | eetre ; 
la suppression des transports sur 


spent des motifs ha 15 avrif fea4, p. o. 
: + B® 1 Exposé det motifs du 5 juin 


4 ortte solgtion ? Dew conse 
hewleres a la ville de Paris, 
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p~ magger S'S. Cote 4 

- le andy da Tjein 1H, - 
x. Gn 3s joie sam. — Baws 

~ de M. Lacrowe, du 45 avril 

bated) 


4OULKNAL DES CHEMINS DE FEN. 


eupiews, a travers le copitalc, des objets eipédics 
duce tation qecleenque, dew chemise da Nord 
ou de Hasire, ear ene dation queloonque des che- 
ome de ors) cest, ce um mot, la sialmalh a, 
dans dew crondith oe aceptab'irs, de cheuna de 
Criulare enite bee gatce du Nerd, de Meu n et de 
Pure, bt, quem teudie bier Je remanquer. | ia- 
tervaile qui eepare iva dews chemume de fer de 
Vereailire, give droge ef rive caurhe, meet par de 
em mmciees, Vieww-wie de Virvtley; be tm corde 
ment dee dewt ebrmime ate: le direetiog old que 
et tee courbes quill comport, @ aurea pas peas de 
{ton metres de developpement, et me codteta, be 
Jolt cotepeter, guere plus de baw fr, , secant il 
possible, dane de tellee comditious, quam hesatht 
8 eflecrare ce raccetdement, dont bee reruliats be 
Prteeniont damp les propotiions d uo ipterts gend~ 
fal du premier ordre? 

® la comsruction semullance des deus chetuias 
de fer de Neveasiies a ete ane favte, on we la rt 
parerea paren pecrifi ot ue de ers chetnins a! au- 
irr, Mar been em gant du capital total, quite ont 
aheorhe, te meilinar parti posable et eu iacerpe- 
fan pat courequent @ la fore bee drut chemins, 
ramenrs & ta lot commune, dove be sysieme gene 
tal de gos grandes lignes de clu mums de ber. 

Neus estiteoms deme, Mesticuts, quel est indies 
pPricebie de maimirnit bat deur € ime ale fer 
che Versasiles, trve drwse oe nye gauche, le catac~ 
lete que be gouverpement et tos preci denios com. 
Tiers tut oot tomjours aiiter, et de hee coms 
diret comme comsiuent la double tele des che- 
minus de fer de i thwest. 

Aine destiots @ un but commoue, les dews che- 
tine de fer de Versaiiles dusteat eridemment 
fire places dant ice inémes mains, et Ub devirat 
arretsaute damurer la teuaeen des deus Compa- 
shies, et de cousacret bewe buen; cond la poor 
Guus, Meesrour, lesecomd elyet we la bor qui tous 
fol Boum, 

bile sicpute Tee comditieas da remboursrment 
du pet tot par | Etat a ta compacts du chemia 
de Versariles rive caurhe, som te reeerte en prever 
qe les deut rompagnics dics cheauns de ler de 
Versailles eetent reunites em une seule et meme 
sociele, ef que leare bntéréte setomt Coe lomdun 

Cette fusom dee dente ompagnies se ferad apres 
les bases ¢tablics par het trait « mmlervenus eoice 
elles, bee 6 Geurtee 4445, C118 avril thee, €6d apres 
la srutence arhitrale feadue em eurculon de coe 
trartes, et depwote be 08 quad teat, aa giefle da 
Uibuaal civ do d+ partement de la sciwe. Lee 
trartes dent tl segtt teu eet depa ete soumus , he 
sont anucies ala lot de oF paw ¢* he, 

& ent auset bd ayres bes bases livers par cetie bel, 
que seraient re. ites bes comdbitewms du tetpbuurse- 
mont du prét Cert pert beet « le compagmee de tt 
reve gaeachks. seutement au lew de prendre pour 
pointde departdn panwmeat des senuites, | epe- 

ar rerore terertiine de ba mise o@ Piplosetma 

te chemin de fer de Versariiee @ Reanes, 1 news 
a para preferalle de se rettecher @ la mnee oo 
tplutation du chemin de fer de Versa lies & 
Chartres, gar ee peut pas manquer d tire tree 
Prorhaior, pumgue celle setiion sete COlLeremeng 
lermince et pourtur de sem materrel dane le com- 
rant de tn4. 

Yous vous propneons deer de dfcider que | m- 
lerét & 4 p. tom, sar be capetad omen preie 
a ta fiwe hawebe, sarréiere au feor de le pro- 
tmulgaliee de la bot; et qua parter de re jour, je 
capital primetal, augmenté des mtertis echus, pte. 
dutra inieett @ 3 p. tom, josqu @ la mine C8 FIplor 
tatios de la section de Vereaiiies a Chertres, ot 
pendant lee cing premieres cueres qui suleront 
eetle mise em eipletiatien ; c'est le capetal armel 
forme que la compagmie dee chemins de fre ue 
Versasies devra reebearer 4) bint aver lintel 
OS pp. 660, em roltantes aonuies ceshes, dowt la 
premecre sere pavabic a | ei peration de la sive me 
annde de lt ouvertare da chemin parqu a Chartres, 

Maiptemaat, 7 evait—l Girlie 4 Pepoert a la 





Versa oe &@ ( hartres? 


Pour en juser, ti cafbt, Mewsieurs, de se teporter 
de le Question, tows + verter! in 





des chemins de fer de Versaitiles, et vous tecon~ 
Balired co mime temps que toe Commissions omt 
toojo tm adhere & crite solution, qui fermatt 
Tobjet primetat de la fet du ts pain tee, 

Saute doute, Messreurs, be delat wae par cette bot 
flabbetpire, Hoy a pas de droit Myourews pour 
la compagnie fasonuee, mais ly a toajoun power 
elle, towt be mode be reeomnalt, une chance conal- 
ad table teauiiaat dune posste a priee, domtil est 
impomtble de oe pasteoir comple. La fusion des 
dent compagiios dhs chewmius de ter de Versailles 
1 GN noureen pas fell dius a veie que le geu- 
ternete Of 8 suite jpeeqQub a; Cost te. Compluse- 
tment de le premiere comdtinon mine @ ka comces~ 
stom directe qui feat Me bese des propositions 
du gouvelWrment eo 104, 8 he premier but dew 
ftrvluitons de la curmmassion et des decisions de le 
(bambee en thén. Dame colic situation, l'eblige~ 
tet imperre @ la compaguer rewire, devencer 
hes foods mrorssaires pone le pose de le vote ae fer 
Cllacquinition du matermeci d riplotiateen sar ba 
wrrtion de Charters, devices. une Comequence 
Reoturelic dit nowrelirs chances que la fusion Igi 
ativhue pour la concession déeimitive de la ligne 
enlere. 

Lert sows amenail 4 ereminer si le concession 
directe, que les cercousiances avatent rendue im. 
praticable a la bu de | aunece deraiere, ne poorrait 
pet, dict @ le prochaine semion, dire reprise et 
tourlue dome bes tetmmes @émes de la ios du'tt juin 
thao, Dows avons interrogr sur ce pout les repré- 
een leets des compagnies des deus chemine de fer 
de Versaril. s, et leurs ¢pomecs nous ont donne |'e9- 
| we dune seluton lavetable, pourva qu'on leur 

eat an delat suflieint pour la preparer, et quien 
smecliocst bs Comdiiions da cahier des charges, em 
reculant le erm de \@ Comrreion, ef em resisei— 
event deus des limites tamvanables la charge 
frome du pt doogement du chemin de la rive 
gaube dame Pare. Nous vous ma, Meee 
seeurt, dadheret @ ces deus conditions: elles 
Bont, a coup ir, nee d cise, eo preeence des 
fails q@t wout apprenecnt chaque jour a queb 
merrompties bet enticprieecs de chemiuns de fer sont 
fipeses. Roas atone deer lan fevinre, pour on 
deiat qui eipireca te te bearer prochain, be droit, 
aujourd hut perime, de la concession directs, pre- 
vu par bes articies 5 et 6 de le lot du 64 jaiw tnae, 
4 news a) ons introdant deme la boi une Hteposntiom 
Qui permet de porter jusqué sotrante-quinse ans 
la dutce de la copersstan pout la ligne peim-ipale 
de Versailles a Remorse, que ie catier des charges 
Bi bimite @ sonante ans: coda, mous vous Prope 
ome de decider que le prelonerment dane Paris 
du chemin de fer de Versailicrs, rive gauche, ne 
dep meena pas fabguement sod du boglevart iq- 
lecreur, Nows atoms recu Passurance que bee re- 
prevemtants ofbeiels de la vilic de Parts renoncent 
4 tout prloogement du chemin de fer eu-deia de 
0 beater art. 

Man, Meewrers, quriqucs chances presente 
le conc reem Gitecte du chemin de fer de Mburet 
® ta compagnie det chemmine de fer de Versatiles 
reawis, tf est pomtibbe que | Etat sort oblige d'aratr 
Ireours & un sulle Conc emmonaie, tot que lad- 
jedivcation be designe, ott que toute sutre cir~ 
cuetauee de treiee € le Chew, Nous enteadous 
que | Liat repecedta, @ cet egard, oa liberié tout 
eoloere. @ parts da '* letret than: et gous 
avews voulu que. qurl que Mt ledjudicataire oy 
le comrtsstoonawe du chrmia de ter de Versailles 
a Keooes et de ses coobrenm: bements, les chemine 
de fot de Vetnasiies, rive drove ef rive gauche, ren 
traserat dane la bt Commune em Ce qui coocerme 
les druste atiribues al Piet ef gua daflerrate seo 
wees publeces a bee dereivres comeeseeoms. Les 
svantepes de la Cusrem Dew oot pary asers Comed- 
dtrables par lee compagnics dew dews chemias 
de fer de Versasiles, pour que neous spews crm que 
leur feabom we devel fire semcliomare quae 
Peed dee sacrile os que | inier’( public cc mmande. 

Aum, @ pariot de le fuston, les deus chemise de 





communre le transport dew wilitabhes, be service 
de la poste ot te trameport des toitures cellulas- 
esaas aeemenet ant — eit bee ligmes de ié- 

we qer le go averpement j uge- 
wile @etablu 


SOURNAL DES CHEMINS DE FER: 


En ce qui conrerme les tarifs, ta des 


chemins de fer de Versailles réunis sera tenue 7 ‘ le jour ob tts ont com—) ; 
daceepter, dans tous les eas, ceux qui sont an- ~ .. meped @ court, josqu'a se ticle 4 de ta loi du % 
le dthce ta: fuim 4846, n'acralt pas 










neies a che - __ 1846 pour tots les voya— “7 — ne lib ners Poel a 

geurs ct as de c, provenaat ou & destipa- of présente loi; 7 o1dtho 
tion d'une station du chemin de fer de Versailles 1 7 ~ Les imtéctss a Spe] so) sepeocts: pMézidon au moment o& 
a Rennes, et elle restera ant mémes 1 400;sur fe copital name.) > * ea oni, earn les terrassementsdel'em- 
conditions que le concessionnaice: de ce dernier veau,pour Fiber allegu iu wniza' ttt ioe ave : eamchement du Manse 
chemin, pour jes réductions de tarifs stipalces en oe s¢parerala promulgation | 60 SNe so Mézidon seront termiaé, 
faveor embranchements et. 1 “hog de. la présente loi, de la} ~~ shoe ay | ob 9) ,la compagnie sera tule 
ni t ultérieurement recevoir. “4 ~ mien en tation. du], “ome to tre! «ob oo. Piste, sur sa demande, ¢ 
Enfin, la concession des deur chemins de fer ~ chemin fer de Voe—|)  *” ‘eae fs co lexéeuter, sous le contrile 
de Versailles sera réduite & la‘ duvée de ta-¢one! Get -. gailles a Chartres, et pen- || >>> Se oer 2! et Ja surveillance des in- 
cession & jolervenir pour te chemin de. \ email- * he dant les cing premieres |, wihecw? ob sniogénieurs de I'Etat, tat 
“aos années qui suitront cette | secur teowstegs evades Uravaus nécensaires t 


les & Rennes, porn toutefois gor cette durée 
ne soit pas inféricure 4 75 8ns, compté(s a partir 
de Ia mise en etploitation de la section de Ver- 
grilles a Chartres. a 
La companuie ules chemins de) fer-de Saint~ 
Germain, qui occupe une des entrees du ¢ 
de TOucst dans J& expitate, 2 stfpalé avec tes 
dear compagnies de-Fersailles -tes comdlitions du 
rcoure entre Asnieres et Paris ¢ et geties de 
‘occapation de la gare de Saint-Latare. Les 


} sh «sates tveb esl ww -qV'établissement du rote 


' 
Doe 4) 0eeo% © ure lcommun is entre 
| oe WT et ot bt ee aie Caen et Werkdon; cle 
J eb ade vt c8 as rupercerra seule les pro- 
} gerne 2 Stos yrs 0 duits de ce troac(onme 
| case icy te wb wor ejusqutad jour of la dé 

yosaertay 4) .Woludue) pense @ laquelle il aun 
| mob «@ .216') 19 ove y donné lieu, loi aura te 
| wo esprads evk tordea sil Iptégralement rembsar- 
bth = Sebaets sce etre . se par La compagnie cot 
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euesin® &eliadt se> EVE atipar decom 
ie, formée comme i 


oe! ote dit a farticle suivant, 
solrante annult 


conn OE rated pat ws 



















traiiés intervenus a ce titre, Je 4 fevejer 1845 ete), 4 : 

le 45 avril #846, ont ét¢ eraminés ct diseutés a ‘I . Pater delépoque giclee | SKI & cessionnaire du chemi 
Yoccasion de la loi du 1 juin 1866, @ laquelle sus mentionnee. a=lcet 4 wb rel vb on i” oe er 
‘s t és. Vis consacrent, lant t les eves £0 St 2Batwr FSG easter a? Tant 
Smtnogcierats t cor Aas. 2 Ast. 2. Yano) Clreulation me sert pe 


aménsgements de ia care Saint-Larare que poor 


as hee she dunel a: pn Le regicment ‘autorisé Comme gu projet. 


par Varticle préeédenspors © Mes we neces 20 ah sys ot Gablie cut, ce, ieee 


do oh ob ac! Chemin de fer, le mint- 


avaniages. récipreqees quil nows & Tu wtile 4 consenti ele eee we ; 
é ciendre au cas ou |e compagnit des chemins de re rept Arner Bet ceeaateihck? wishes . co setts eitetl sh set tre des travaur puble 
fez de Versailics réonis ne serait pas concession= phe pee ies des che- Fos ey Bees oes ot need st @¢ rra autoriser ['ni- 
prire @o chemo de Versailles @ Rennes. Nous | mins de fer de Versailles Totes «.e42 br at94, ous Remee de stations prev 
sas cola got le tetur concetsionnaire dece etledr réahion en une aad abc ere > soires & Mézidon «| 
chemin fat affranchi de toule imcertitude dams ses | sente soci¢té stra effec-. et t 4 
repperts pécessmires avec la compagnie de Saint | tude, d'apres les seg eee AEITIOY Sia ok ‘ cartosret 9° La darde de la te 
Cormein, et qu'il Mata Labei des exigences pos- | ¢ablics par les traités im + ae S000 . soy cession, fixée par fart 
sidles du premier occupsnt. lervenus entre ces EDM mets el ws we! ; p rivaintut a. Oe cables des came, 
Nom pe decom pas Ometire de‘simnater ale jes, les Sfévrier GB4S~ oy . es ren inse 
Casmbre be droit de-constrection et derploita- eens. evril-4006, et de=” c=): S9a- 2,8 a sora aes ans ee 
tem proviseate Gu trovcon de Caen & Mézidon, | prés la sentence arbitrate eet ,°s ba . u . laligne eomes 
qr bous proposons @attribuer a le —_—— rendue en erécution des sct2 ferme soy oe suber el embranct+ 
conrrememmaare Gu chemin de Renpes 4 de son | ces traités, et déposée, las yo.) ee » *Be men 
ermbreprbement set Caen, Nous reconnaissons | 45 mei asst. an grefle du . : fet eht9utay ade bOd zw Le ' 
gue ce tromcem felt portie da chemin de Caen | tribunal civil du dépar- + ort des obue 26 ol dans Paris u chemin 4* 
cur Part ct Roorn, mais nous avons toula pour- | tement de la Seine. —— ——-—. S ecos exsieds ovh Versailles. (rive om 
tour ae cas ww | esécotion be a Serovar chemin Ant. 3 Aart. 5 tn CE EL oP an de Oe Lapeer Lp tien 
ae tere acirpdre, et oo Tutilite des travaur faits . , 8 Joveduet® 10% a9 woe, Oe, 
witcre \e Mans et Mezidom serait 5, ce ge ry ar egg Comme Epleb- «<> y 9° @ est ofcretd intérieur. 
Trcwarnre cone lacune entre Méridon et Caen. | sailles, réanies Confers ps6 sooo yes.) act CEL ae Les travans Cage 
En rreume, Messwrurs, consacter la fusion. des | mément a article précé- J26 2Gee yas.]) see) ans Sasa dissement que la compe 
commparmaes dos deur chemins de fer de Versail- | dent, setont.tentirs de co een’ Syieons add eset gnie de St<oermain 
les. rendre au ministre des travaur publics ta poser a leurs frais, la a : , ("1 effectuer, apres Type 
la alte de comeéder directemem & la-nauvetle | yoie de fer sur ta section wiih ah 1w.ny tae? evtivsogric. Baten Ce Teena 
commparnie former par cette fusion, le chemin de } dq chemin de Versailles ca at Ua ous Ub 2 GReqaes I ee 
Cease a Rennes asec sesembsanchements tur | Chartres, et sur le Fas YTS FSA Penis talks Sh Ge” gare are =) +4 
Corn et sur Alencon; faire rentrer, autant que | enrdement ated les deus ©. SF SOF . suze) as tuug sp ie Ba ; 


le situation dts \ ehroses Ye danmperte; de dou 

tte, mujourd’hul alitnée, des chemins de FOuest 
dans la loi commune des dernferes concessions ; 
enfin, assurer parla de Ia voie de fer et Pace 
quisition da matériel , la mist en exploitation 
ires prochaine de ba seetion de Versailics a Ohar- 
tres, belles sumt les bases da projet-de loi amendé, 
que nous avoms Thonneur de soumetire aos dé 
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STi mL heed rabid eialyed ; a é a ce) 


sb we eh wtimeds wh 
sb as asnaril 6 asiliertad Litieé ‘ptrlo 
Wlecrd ees a la rempagse Sa 

.7 The years. tc 
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dol stu fe .925970D ete dfetert: Tare 
Actede S6Q 8 Silo ¥ie gece eee eee 
~o1g ef ob siuce of rast weenie 


matériel odes Vexploita- 548s 


Les travaus serontieg@ oor © vf siecol ive 
eutés et bes marchéseom), "! eo woe ew 
chaos; daus Tes délais fixes | TAK ul we oe 





libtrauons. . ead ae  aapllar oe sang pa 
Projet de tel. yf eck controle et la surveil” te = de eT ika ys js qa | “Wet bem Guleets Orted> » 
PRodeT DE LO PROJET DE Lor | lance des ingenieurssdervs, "P cb  Saht Wah acrarerees af 1a ene renee 
ol hee tk weep et wtb Baie WR Pe astineered ot ourgit al i. 
Presenté por te gowrer= Amend? par le conan | Aut. 4. 3s o 19 seagull borne es 
nemrnt. sion, Pag po vr février | os ast Malet ih ei “apt 
Amr. 4". ‘Anr. tence * 484s, le ministre des tras f)yccasu cu eve ae 
asset us aenoe wme eautotiee 7 


Le meimistre des tra- Le ministre des tra- 
veux publics pst autorisé vaut publics est autoris¢ 
« régier les conditions. da 4 régler lesconditions du 
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remboursement da prét remboursement du pre -; wos chemins de fer de Ver [oo acc ef tear 
par I'Etst & la com- fait par TEtat a la com~ ; eg Se” eye rtnntc te Chemin fy oe soe veupous 
» thentin de fer pagnie du chemin de fer on , de fer de Verwailles aps wo sc esp 
Versailies ‘rive de Paris Versailles (rive . woe Rennes avec embranche- |. nae at 


mont du Mené sur Gem, 


Comp formset auche), conformément & "7 ‘ sequr 
dweinces par larticle #4 du cabier des et : et de Chaptres sur Alen= |... 5 ame eh 
grt des charges, cote B, annexe =a Las con, en se conturmant eye 
ye a é ls foi du 2f juin 18, = 25 aur articles S et ade la , 5 
' ssufles modifications qui lot du tt juin 4846, et au See ae ae td 
svivent : cahict des charges. cote atts 


BR, annexé & jadite Joi, 
sauf V'efict det modiica- 
Hons sulvantes : 

4° Dams be cas od le 


Aux cing millions da 
pital prété en ajou- 





‘Les interes a ap. 





SOURNAL DES CHEMINS DE FBR, ANS 
les ToTageury, GUee °¢ 1 Lew tunditions dure compagnie des chemins Chemin de fer d'eriéans 4 
qui coacerne les bestiaus, | bowrement du prét fait de for de Versailles réu~ Surdeast 
egy ot bee a te com du che nis et pon encore téa- ‘ ° 
ection ren poled tales de fer de Versailles lisds. (Section d Urieans & Tours. 
, (tive gauche), stelle lhams tows les cas, se- | , 
~— a do chenie qdcha ‘dereat Cs v6- rent odligaicires, pour Loagoear wtule 500 ku, long expivitée 444 ) 
i. ores bg ines et gifes om vertu ‘dew arth retic compagnir, ler con- . Roc alles brutes da 2h au junu (887, 
jo ee + | clewt 0-9 de la prépemte ditions du rembourse- Voyageurs, Hecettes. 
et aster aide ten fet, sxenmocu Chav teen anves do pats il 6 be Vea 45.454. b30. 
. letres pour compagn. u chemin de Marchandiecs boeeet ser 
: ‘re des dont chemins 6¢ | ioy deay eumpaguies rée- fer de Verailies (rive ' © tt 
a hoe view geuche), tetles qu'elles . : . 26,3. 8f Se, 
. PR aferng- sober ® '  auront 4 régites eo | Racetios anlériearesdy Baril 
a nuns meunaien, vertu dee articles (ets | 6646 eu 23 uur 6847..,, 4.067.508 86 
Some tet eee arg de la présente loi. 


ue cette durée paisse 
inferieare 4 73 ans, 

& partic da jour 

de la mise en etploitation 
du chemin de fer de Ver- 


engagements rap- 
, pelés a Fart. 90du cabier 
dec , co B, an- 
neté a la bei do 92 juin 
1846, et qui résultent des 
traités des 4 février 1845 

, e645 avril 1044, égale- 
ment annetés @ ledite 
hol, resteront, dans tous 
.. , bet cas, réciproquement 
_ ebligateires, = i 
_.. *@mpagnie duc ia de 
* fer de Saint-Germaie, 
que pour la future com- 
coocesiounaire 


du chemin de fer 


ee | ’ de 
| To"  Wersaitles @ Rennes et de 
tes embranchements, 
oer.? aaT 7. 
i, @ans le cours de de) = A défaut de la cooces- 
commen de slow directe, st une loi 


vee le sour nouvelle a's pet statud 
hk Be pee welt oor dans le cours de la pro- 
chaine sessive des (ham- 


i 


erewrrs ga rfles suront déterminées par wu 
fies, 9 eifcuflon de spéciate, les avances 
rarticte t, cette i 

la la vole de fer faites 
of Tecsptiction du maté lerticle 5 de 
rial @'esploitaiion; Ih tat loi, pour la 
wre oh tabultud voie de 


pet, pita hl api 
gers reesies, et non eh- gemente pris pour 
ore rbelistes ce double objet par is 





‘RECENTES DE LA SEMAINE. 
Chemin deo ter ée Paris 4 Gri¢anus 
' (Lo, bei! 7. compris } 
(Lowgeeur exploitde : 433 kilometres ) 
Recéites brutes do 23 au 29 juin 1847, 
Voyagesrs, a Recetles. 
34,7346 105,946. 65¢ 


Bageges, articles de momageries. (3.249 0 
Voutures ot chewaur........... 42,160 Ta 


Marchandises @ petite vileses... 54.625 08 
Bestiour... 2.0.2. cs. VS8GT 05 
ee 
199.2471 bbe 
a ee eee 
Semaine correspondante de 
CBG cece canes CRE ON0S, BDC, 





Recette totale de l'exercice de 
la &* année, do t** janvier 
oo 29 juin 1847 ....,.... ATTN TONE THe 


correspondante de 

(646, dan (” janvier ge 
30 jan vessseces . , OVS GIST. O8¢ 
RT 


S ueeeEteianieinmeat 
Chemin defer de Paris’ Bouca 


(Loageecer explottde 457 tilom ) 
Recetics brutes do 24 a0 26 pein 1447. 
Voyageurs. BRecet tes 

99,735 1.706 


(e8t7 
ca eseses $06,106 85 


Marchandises, 
voitures, etc .... 2 


fiecette totale de l'exercice de 
la b* année dw i” ; 
ge 26 juin (887... . 6.060.728. tee. 





correspondanta de 
1846, de t* janvier ae 
29 juin 3 jours de plus . 3,664 645! 466. 








Chemia de fer 4 Rowen au Havre 
(Loageeur exploiiée : 95 kilom | 
Receties brutes du 20 a0 26 juin 1847 
Receties 


Voyageurs 
9A 31, 9098 bec 
Mare handiees | . 
voulures, @f¢.... -.ve «© SO 
"56,805! Bc. 


Recettes antérveures du 22 


wars ae 19 poin 1647 ..... TITS the 


854, 376! i546 





Receliec totale av 0 juls., Stich ve 





Chemin ée ter du Nord. 
Locgnoar totale $82 wep | erploitée 334 | 
Revetios 5 


brutes do 19 au 25 juin (847, 

v rs. Recet lea. 
WOE cceéceuns Sess fr. 180,945 To 
Bageges, marchandises .. 405,145 64 


fr, 886 093 3h 
Semaine correspondante de 18i¢ ;: 


Hecetios des vovageares 119,065» 
Tagages, tortures 14200) 
453.863 ° 





Recetle totale de im jaovier 
eu 25 join 1847 fr. 6,308,148 48 


a 
Chemin de fer d'Amicus 4 
Boalogue 
(Section d Amiens & Abbeville. 

. Lomgecer exploitée = 45 Avlometres) 
Recelies brutes do 24 au 27 juin (847, 


Vovageets. Hecet tes 
is $,6521. 6ac 
Marchandises, voilures, elc... 4.195 60 


12.5181 20 
Recetivs sntérieures, do 15 
msrs au 20 juin $847, 


Total ae 27 jan. 


(75.599 61 
$86,407! bic. 


eeeee 





eee 


Chemine do fer du Gard. 

Tans We ciny premiers mois de Mannie 1 447, 
barculaton et les receties cur ces Hgor. ont 
donnée lew choultats suis ante 

Jaws ier —- Partoers des becom 14,177 by! 





Vow sreors feoet les 
6.753 34 WR 65e 
3.377 T 629 marchandiees 23793)~«6«15 
24,450 T 650 Lewis (26 307 15 
(89 5001 95 
Mots correspondent de isi6.. 159.964 
Ferrier, — Parcours des locom. 35 466 hal 
Vor opeurs. feort les 
e913 32.970f t0¢ 
8877 T 905 morchandes 35.172 %0 
23,994 T 009 bouilles (T7.4h8 85 
205.8911 25 
Mots correspondent de 1846 6 Th 86 
ED 
Mares — Parcours des borom. 46.975 kil 
Vouaceors Kecetios 
F? 663 35,301f SOc 
5741 T v8 marchanduwes 16608 45 


26,756 T 010 houdles 65 
22) ivf Ge. 
feo. rm 15 


Mois correspordant de 1446... 





AOS 
Avril. — Parcours des locom. 36,013 kil. 
Voyageurs. Recelles. 
32,134 $1,961f. 33 
$,696 T $53 marchandises.. 27,541 55 
23,986 T $10 houilles,..... . 435,383 80 


204,886. 70c, 
178,342 85 


Mai. — Parcours des locom , 36,735 kil. 


Mois correspondant de 1846.. 


Yo ageurs. Recettes. 
3,735 §2,091f. 45c. 

5,878 T 620 marchandises.. 33,457 95 

26,237 T 860 houilles...... . 448,009 95 
223,659f 35c, 

Mois correspondant de 1846.. 471,260 25 





Cours des actions. 


Les actions de chemins de fer ont traverse 
une rude semaine, etelles ont éprouvé de fortes 
oscillations. La baisse a été générale, et les li- 
gnes qui avaicnt lutté jusqu’a présent avec le 
plus de succés, ont subi elle-mémes une dépré- 
ciation momentande — yee Cetie apo 
ne provient pas sidant situation 
nétale de if lane, ¢ qui s'est améliorée dane 
maniére sensible sous le rapport financier. 
Gueiges l'on entende encore parler de quelques 

nistres commerciaux affligeants, on doit re- 
connaltre cependant que l'argent est devenu 
moins rare r les opérations commerciales. 
La Ba’ le-méme serait. dit-on, disposée a 
reconnattre cette amélioration en diminvant le 
taux de son escomple, et elle adoplerait cette 
mesure en méme temps que la Banque d'Angle- 
terre, cest-a-dire dans la deuxiéme quinzaine 
de juillet, lorsque la Banque d Angleterre aura 
payé le dividende qui 4cheoit en ce moment. 

te amélioration de la sitaation financiére 
a produit depuis une dizaine de jours une 
hausse trés forte sur 'es consolidés anglais qui 
ont regagné immédiatement leur goupon de 
semestre, et il est étonnant quo ‘es valeurs co- 
tées de la Bourse de Paris sen aoient si peu 
ressenties. 

On murmure toujours le mot d'emprunt dont 
on porte méme le chiffre 4 300 ou $00 millions, 
at cette espéce dépouvantail semble Mre la 
choos ag cause de la faiblesse de la rente 

rangaise, et avoir produit par contre-coup la 
baisse des lignes de chemins de fer, dont les 
variations suivent ordinairement les oscillations 
des fonds publics, Cependant, il y a si long- 
temps qu'il est question de cet emprunt et 
qu'on escompte en baisse celle mesure finan- 
ciére, qu'elle pourrait ne plas produire aucun 
effet défavorable sur les cours des effets publics, 
lorsqu'elle sera arrétée d'une manitre défini- 
live; et si, aa coniraire, il était decidé que 
lemprunt n‘aurait lieu que J anode prochaine, 
il en résulterait immédialement une améliora- 
tion sensible sur la place de Paris. 

Nous devons feconnaitre, cependant, que 
d'autres causes particuliéres, ont produit une 
dépréciation déplurable sur quelques-unes de 
nos lignes de chemins de fer, et particulidre- 
ment sur les actions du Nord et de Marseille. 
On a affecté, depuis huit jours surtout, de ré- 
pandre le bruit que des livraisons cousidérables 
de titres auraient lieu sur ces deux valeurs, & 
la suite de fa liquidation du 30 juin. On devrait, 
cependant, se défier beaucoup de bruits que les 
vendeurs a découvert metient souvent en eir- 
culation pour écraser les cours an moment de 
la liquidation, et qui, la plu,art du temps, ne 
sont pas confirmés par! événement, La nécessite 
d'opérer un versement de 50 fr sur les actions 
du Nord, dana un moment od on se reasent 


en a 
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encore de la derniére crise financicre, a été la 
premiére cause de la baisse du Nord. Mais on 
doit admetire que chacun est maintenant 
en mesure d'opérer son versement, et l'on rap- 
pelle qu'au mois de janvier, lorsqoe le verse- 
ment de 75 fr. a été commencé, les cours des 
actions du Nord ont commencé & remonter sar 
les cours du mois de décembre. 

Quant & Marseille, la baisse exagérée qui 
s'est manifestée depuis la derniére liquidation , 
est le résultat naturel de la spéculation effre 
née & laquelle s'est livré un groupe de spéru- 
latears de second ordre. Is avaient fait monter 
cetle ligne trop rapidement en achetant a ter- 
me tout ce qui était offert sur la place, et il ne 
leur a pas été possible ensuite de garder entre 
les mains on si grand ‘nombre d’actions. On 
aurait tort de croire que la nouvelle d'un em- 

runt de 20 millions soit le véritable motif de 
a baisse rapide de colle valeur. La perspective 
de cetemprunt avait depuis longtemps fait fié- 
chir les cours de cette ligne aux environs de 
750, et la derni@re assemblée Le n‘a rien 
révélé qui ne fut déja connu de 
de tous ceux quisoccupent de cetle valeur. 

Orléans et Rouen avarent assez bien résisté 4 
la baisse des actions jusqu’é la bourse de lundi, 
mais ces deux lignes out efles-mémes é1é un 
peu entrafnées pendant deux joars. Cependent, 
comme la majeure partie des actions est depuis 
longtemps classée, et ne revient jamais sur la 
place, la rareté des titres fait remonter les cours 
du moment oi le découvert a besoin de se li- 

ider; aussi hla bourse du 16, ces deux valeurs 

taient de nouveau recherchées 

On s'est plaint beaucoup & la Bourse, depuis 
deux jours, de ce que l'on n‘a pas encore publié 
les rapports des commissions cha de l'exa- 
men des lois de Paris’ Lyon, de Lyon a Avi- 
gnon, et de Paris # Chartres (1). Comme les ac- 
tions de Lyon ont 4té trés offertes depuis celte 
époque, on ena concla qne les conclusions de 
ces rapports n‘élaient pas favorables aux com- 
pagnies. On a anssi répando le bruit que la dis- 
cussion publique des projets de loi sar les che- 
mins de fer, naurait pas liew entre Ie badget, 
mais serait renvoyée aprés te vole du budget 
des recettes. Nous crovons ce broit sans fontle- 
ment ; il serait tout-a-fait en dehors des usages 
de la Chambre, qui se sépare ordinairement 
aprés le vote du bodget des revettes 

Les portears @actions de Dieppe et Fecam: 
88 sont montrés inquicts du retard que met bb 
commission a déposer sén rapport. Ce retard 
provient de la question relative a l'exonération 
da petit embranchement de Bolbec, et aux né- 
gocrations auxqeelles a donné fieu la qaestion 
relative @ lembranchement de Fécom 

Bourse du 26 juin, Marseille et le Nord ont 
fléchi vivement; les autres lignes étaient sta- 
tionnaires avec une teridance a la baisse. Le 
Nord a baissé de 3.754 572 50. Marseille de 
17 50 3 690. Lyon de 2 50 4 $65, Vierzon de 5 
a 601 25. Avignon de # 25 & 446 25: Orléans 
était sans variations & 4272 50 Roven a 970, Le 
Havre @ 652 50, Strasbourg a 427 50. Nantes a 
405 Bordeaux & Cette a monté de 3 75 a 
456 25. 

Bourse du 28 juin. Toujours de la faiblesse sor 
la plopart des lignes ; mais Orléans se maintient 
8 1272 50. Rouen & 970. Le Nord a fléchi de 2 
50 & 570. Marseille de 6 25 4 683 75. Vierzon 
de 6 25 & 595. Lyon de 4 25 8 443 75. Bordeaux 
& Cette de 4 25a $55. Avignon de 4 25a $45. 
Strasbourg de 5a 422 50. 


Bourse du 29 juin, Les cours de toutes les li- | 


gnes ont féchi, et les meillewres valeurs ont été 





(1) Nous publions qujourd' hul ¢@ dernigr rapport, 


pais longtemps . 


entrainées dans le mouvement. Orléans a fléchi 
de 375 a 1268 75 Rowen ded a 965. Le Havre 
de $ & 640. Marseille de (5 & 678 25. Vierzon de 
§ & 590. Bordeaux de 5 3 503. Le Nord de 275 
a 56625. Lyon de 375 & 440 Strasbourg de 
240 & $20. Avignon de 250 $42 50. 

Bourse du 30 juin. — A un mouvement 
rapide de hausse qui s'était manifesté av com- 
mencement de |a bourse sur toutes les lignes dé 
chemins de fer, les cours ont tout a coup réiro- 
gradé aprés la ré des primes. Le Norda 
varié de $73 & 86%; Marseilie de 690 @ 677 50, 
Orléans de 4272 60 & $267 50; Rouen de 968 75 
& 963 75; le Havre de 648 75 & 643 75; Vierzon 
de 897 60 & 687 50; Lyon de $42 50 a 435 75; 
Steashourg de $21. 25 @ 418 75; Avignon de 
642 50 8 440; Bordeaux & Cettede 45625 a 455 

Bourse du 4°" juitiet. — La. liquidation s'est 
faite généralement en baisse; cependant il y 
avait un peu de fermelé an moment de fa cli- 
ture des affaires. Le Nord a fait pour fe 15 juilet 
560 et 565; Orleans 1265 et 1270; Roven #2 
50 et 965: le Havre 641 25 et 645, Marseille 6% 
25 et 670. Vierzon $83 75 et 587 50; Bordesot 
$05 ct 506 25; Lyon 438 75 et $33 75; Sirs 
bourg 416 25 et $17 50; Nantes 400; Bordeant 
a Cette 456 et 456 25; Avignon $40 ct 435 

Résumé de la semaine, — Voici quelles ont 4 
les variations des actions de chemins de fer de- 
pa la bourse du 24 jain & celle du 4+* juillet: 


Nord a fléchi de 1625 a 565 
Orléans 875 a 12663 
Roven 44.25 a 925 
Le Have 47 50 a fi0 
Marseille 43°75 a 670 
Bale 5 a 182% 
Vierzon 25 a «585 
Bordeaut 625 a 306% 
Lyon 1625 8 4325 
Nantes 62 & 400, 
Strasboorg a2 a 7H 
Avignon 750 a2 HO 
Dieppe 5 a 30 
Versailles (A. D.) 875 & 38 
Versailles { G.) & a 210 
Ta Teste / 2 a 82 # 
Bordeaut a Cettea moniéde 1.25 & 1558 


P. &. Rourse du 2 jritiet. On avait pas 
depuis fort longlemps ane Bourse aussi agile 
que celle d'avjoord hui pour tes'actions de che- 
mins de fer: Les cours, aprés un peu de han 
sont rolombés au-dessous de la cote d hier. | 
s'est vend en un quact-d heure’ plusieurs mil- 
liers d’actions de Lyon ‘et d'Avigaon. On altr- 
huait surtout cette baisse @{exécution dus 
détenteur d'actions rept 

Assi ‘lorsque l'evécution été termine. It 
cours ont repris dssex fortemeht ~~ ts cit 
ture Le Nord a varie, pour le 45 joille. d¢ 
560.4 570, Marseille do 653 25 2.672 50. Orleans 
de 1270 8 1267 560. Rouen de 965 75 a 96375 
Vierzon d=S9%5 @ 590. Lyon de #20 b 630 Av 
enon de $24 % $30- Nantes a 400, Strashoure * 
$7 50. Bordeaux 4 606 25 


Dividendes et interdis ent julie! 
Marseille a Avignon, is fe 4+¢ jure 
Paris & Orléans, dito. 
Chemin de fer da Centre, dito 
Chemin de fer du Gard, » dito. 
Obligations de Mulhouse a Thano, dite 


Obligations du chemin de Rowen, & partit é 
6 juillet 
Assemblées générales, 


Montpellier, & Cette 780), 44 jalllet. 
Monteread A Troyes, ....-- 2 dito 
Paris b Rouen. oc ses eeease “S30 | dito 
Bordeaux a Cate... 0+ as dito 
Aoly 


Avignon & Marsediie, «+ «0+ 
Pee 
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Carohiqur de ta semaine. 


Lee remerte des commuanons chan:ées 
‘ esemuner ics os he coneerant le 
tierawn de fer de Panes i yon, Lica a Avignon 
oi del thaeet, ant oté dépasés dans la stance de 
aes deter, ane que nove | evione aamonce 
Bree Pebrrane bajourd hae Celus relate wu Che 
st Ge fer de litoest Pars @ Chartres, jes 
Coot Bites A ent pas eneore ele tii stn bows, NOUS 
‘ve pabherons dene selre peockeis meter 9 

Le tepport de ly cammmewon du chemin de 
or de | Quest reaierme une de pogine anper- 
tecee poor | svenit des deus ehemine de fer de 
Versaunes | si, comme, ijnv a pos he den 
2 wulet,  nouveen pret de let m4 adopie, cap 
ea, chermins resterost tte de iene die | Uwrst, 
1 28 que hent, jus lard, lew conc ase onaaites 

| Sergeant qth! tyes dos deus compugnars fu 
e weere Le tacrardemett obit? avev leckemin 
‘+ Veewilles miedrmite:. off a erenpuencr na- 
L stelle de erie diepertion a fappur de laaqnetle 
la Tnaniaueom fait valor dew tantons @ inter 

neta gu ee Lndenl hee a replqacr Ca race 

wiemrat sera be commencement dela hyne 
te cesplare qui deira oD pout reer entre ene 
-echenmins de lituest, de Saint-Germain, de 
Kwoem ede Havre, do Nord, de Strasbourg, de 
L swe ot d Urirane. 

La discrsusn seta plas Larlive que nows ae 
Saveuns pense. le budeert des depenses ne sera 
rae Wote aveot le milen de la secnaine pro~ 
chaine . en coganprence. la Chambre ne pourra 
rare Botcuper des chemins de fer avant te ton 
‘> La méme semaine 

— Le projet concernant le chemin de fer de 
Tropes a cté depos tier jeu 

— Us rapport sonplementare our be Peoyed 
Ge lon re'a'il aun co respondances transatian- 
{ques@ 6lé ¢zalement depose hier 

— La compag: ie du chemin de fer du Nord 
e ~eApe activement de | ever ution des embran. 
chemean is grr talme et Dunkerque Nous leon 
seurtesivement dane les journaes des diverses 

weahites lee jogements prononcant lexpropria - 
teat des lerramé Lo dnnctatewr du 24 pau con 
ternal celut pronencant letpropriatem dee 
lertaans mioes dans forronciseagmt ce Bou. 
) gee tor-Mer. 

— 14 qoese| mumeipal de Dijon a pris une 
teuberabon goar pret M le ministre dre tre- 
veo. pablus detger de ia compagnie du che. 
zant @e ier de Paris 4 Lyon par tous les mavens 
2st dnpemnnen lamer an cireulation, dane te 
ides (mort dein possible, du chemin de fer de 
> 0 at hding 

Fae te méine délibération, le eonsei! met b ls 
J‘anpan: oo de la goie le bastion de Tiveh 
togr letabiieement du detarcadete prov iemre 
@ tire de jourmmnce grataiie joupe a i achove- 
exegt de dtercedere detiniaf 

— Par deeison du 81 do teow de jum, Mle 
enomeette dis fratans patel. a preecet i etabtrs- 
ermprat de stations. pout le serviee dn chemin 
te fee de Keven a Dieppe, dans les communes 
-eprées : 

Moasille, 

St-Malowde-Folleville teuen dite de S1- 
‘a: tor Abbaye’, 

Auflay. 

wae lie, 

Si- ehin-eur-Sciwe, 

Deoppe 

—La conn de qosrante-#x wagons de mar- 
ehand.aes est parti toer & des hensea dela gare 
Atileaps ponr Boursea M Mareres. prefet du 
(hee, ef M Mayer-Genetrix, mare de Bourges, 
 ifsurent dans ce contol tha annonce | om. 
vertare pour le 15 cuvrant ; la vole et te mate 


ried gomt préts. be personne! est gu complet. La 
Costly fed, Be n alter.d pous poe | Aulorisalen ma- 
misteriete, laquelle ne pacruit tardet, car M. fe 
Miistie sest cnptesse de twmmer une Cuth- 
Fite OH acewtetqeaila ceca dy demonce de re 
Copton des travaas de lad enpagne da Centre 
«- Le juty despropr.at on de departeumemt 
de la Seca a corsscr® deur longdes seasons & 
Ieaenem ot Bla Laathon dee ipdemartes ade 
tentes acy dace yretaites oa bwalsies 
CRprep ties pose fens sa aie du chemin de fer da 
Lite, rte la rte de Bevis, seat pour | ete. 
bitecnent dela gare dew suvageute a Parig, 
Les pruprocte eiprapnAss te corps ent, 
pour la pluscran te partie, de terrane’ cullare 
elie jardne Its asatt pea de proprictés im- 
peer fea, "Ous ¢ ropes toutefiie erie de 
suet, &ibarention, pour lague'le la compa- 
pomalrait 2 olu fe; le proprrtaire reata- 
wart uuet fr. le jury 9 allvue $3,000 Tr , 








‘ie tela cow tore de fy gare fuer b jucile 
rom vlemiamelall 242 & ia {+ , oat ufrast §0 Sow {r, 
te purty Baden Tee fr, et un pre appocte- 


manta M babies muutire de fessio a t hatenton, 

pour leqoel by compare offal 18 Oud (rau 

prey rete te pil “ti clatiait $46,000, i) @ ete al- 
mar 24,0°0 fr 

— Veud ies rentenemente que poud avons 
obtesus sur le grave ace uient arrive le 25 de ce 
pews por be chruiin de fer de Saint-Et.enne a 
Lyoa. Us train de wagons video temonte par 
woe kcumtetisve, el un tease de chachon drearen- 
dant por laction de la grave, s sont rencon- 
tras B cing bevees da metin aot la tive onnque 
de pe cement de Crecvton, jew conducteure du 
iran en dewrente ont eu le tempa de | areéter 
Compelecent en sertank leure free, de son 
cbie, fe shale a fenverd 2 vapeur, nean- 
Dkwes un cho a ew lien, le chauffeur et an ane 
ont cié4 yo idle ete jaa la ewimee ef be eng 
motirileaient. Le mechinsste ef les conducleurs 
teins a beur poste rn ont eu aucun mul, 

Let acc adent a el@ cousd pur | erreur du por- 
tier dasal du percement, quia admis le train 
en termonte ane ow conformer an eg: al qui | e- 
vertioact que le percetnent elaibw cape flees 
est aperca presjae aud, el see pre apolé 
Ging te luge pout arrtier le convai. mare il 
rlat dye trop tard pewr emptcher la rea- 
ounlre 

irtte erreor a autaal pa we peolaire pour lee 
traing d@ voyageura; ces Wams fe Lraverment 
ie petirimeenk qua ide totes Ihlerieied leg ane 
dm autres et au un ten de mar howlecsn y 
est adane aie dena besre avant i bewre de pas 
eage de te pve itwin de torazeure 

le peruer @ @le mes om edad d attestalenng 
Cest sa premutre faute depuis duwze anutes 
qa tl eccope 'e mime emmy 4 

—]e batrag a Vapeut le Niue, qui fait hers} 
pra be trayet entre Boulogne at Londres on 
Meine de uit heures. 2 bransgerte celle we thane 
ja toile tet bodes de Bou ogre a Deuere en ane 
hegres “O minutes ¢estle plus brag natire qui 
{-eyoente le pat l de Boul gene 

— Le servite dete est organué maintenant 
dune mamere ceaips te aur le chemi de fer 
de Seance Raneta enue dew deparia toutes 
bes heures gatrefoad & la corculobeon: mas ¢ ost 
aus puts de diautches ct [die¢ yu one sor. 9- 
ration notable omc te alnde par la compe 
L été deemer des plantas eee Viiee t+ ent 
clovews sup ta difls wite de trimer des places 6 
certaines beures ot garticaherrmeat te wt au 
trlourdeNeaat cetieannee qoute | aflucne 
ful encnce plterane: feral! le Com thot emt le 
ook dapea Letebiieeioeht date feconbe 
vee Bourg-la- ewe prea et drittecture joules 
be deau-Seures dos departs Gumilapee cir 


Porn ot de Scoauy ct be matériel a ele augmenté 
de telle erie que les tracts peuvent fice cua. 
meee dua bombrede voitures capabie de sul- 
va ala plas achive circulation, Pimam be det - 
toer, pour de la fele da Neeags, Je nombre dea 
departs a ele purle a trenic-um et aulant pour 
le reloat Prive de ditt mitie vos ageours ont ela 
transporkes dane le neendre encombremeat | 
Pidoh C Hes suflvul a Sewus aun heures Gu lon 
rpasttatt te tal que le service erst fait rewar- 
quer pat aa regulanté ef son heurcuse dispens- 
liom, 1m eat que st lheuce dew déparlé vari 
rout les Parwens qui tonta la campagee, bes 
isoes dy relogr sont be ploe circonserites, 
I! feat dome pooriinr par des departs maltiplies 
au transport de pluswute mle de personace 
dane un lempefort lunie Adis Leura de sour 
deut convo pertis de Paris & quelyties minutes 
dintervalies ont eoleve de Seams plus de si, 
conla vo.sgrurs ™ be sertice boat Onn 
avet lo giéme aflluence jusyu & use heure de 
tiuten Aucune pisinte ne 6 ast cieite, lerdre 
te los pariest @ conslomment reyne ef per - 
einee ne atlenda jmulilewient. ia reeullat os} 
retmenjaabie sar un cheuuh @ une seule sow, ob 
proure que le chemin de Mesua qui, Coon 
teoulies lee hgnes desea sions de Pati, dat ea 
parle a propente & la joveuse circulaliog 
Gro dima bee et (ted, pe fore jamert defaut a 
laffiuence et saute toujours saliefaire le puloiic 
empretes de cos beauy yours, 

— LL assembire generic dee aclioneaires du 
chemin de fet de Louvain & la Sambre a ew bes 
le mardi 29 juin, aa sege de la Socirie a 
Bruseiles 

Lee objeis a tordre du jour @tawnt : 4° La 
dechrance pure et suinple des ac bons baa par ioe 
drivers en Angicterre, 2 le projet de fun 
avec la socete du grand Luxenitwearg poor le 
hane de Hruceiies a Nomut, 4 | opprobetron 
ting Comptes 

La decheance a ele prenoacee 

La fauap a eté adopier apres une discuss:on 
unaoime par 25 voix contre 12 

Lo dim uecen sur les comptes a éte cgalement 
vite, te antete approures par £5 von canire 42. 





La C.ombre 9 repousea beer @ ene forte mae 
jorst® bamendemert de ML. Faucter ao 
raped de retoctien de $b mi lone propre por 
romr iam da bade pour We credite ai- 
jeoés gut chemine de fer Les motile don- 
nee par bhenoretie depute de Beme & 
Papper de eon op.nion Mase tt de tulute & Cone 
caincte bet mone Arlares, et be maniere 
dort if tes a developpes, pod foremt preew- 
mer gor te decrees de te thembre silat éire 
telra'ioee per feftet yur sembiait oe produire a 
inesnre yee lorstear perint Nous nous sorm- 
mes malherreasement irempre (uelques ba 
naliiAe prenoncess par Mo le repr orten f gar le 
reeeberncerwent de la maig<tiruvee, o1 | amen 
bment de M be ministre des finsacs any téiur- 
bans preposecs pat ba Comniy see, oot soll & 
determmner le reret de | amendement 
Nout ne seurions trop le tepéter. is Chete- 
bre ne toot dactre moves de relablir pos he 
fentes qa en réducent fies depenses ollee ef 
cela che donne be preuve qu eiie Be pas | eoprit 
dea etree La rp te é¢veloppement dies wout- 
ces de ta prodectian est pourtant te seule plap- 
the de wilet qui aces reate be rapporteur | a 
Gemantire fat-mAme ea nowe mentrent le etua- 
toon finance ere comme oberee juege eg tes? al 
fe MoUs teste Gane plus & ewperer que dene la 
Gre oh pre haine 
ci bes everemedis suront peat. dire pers 
be tome te dene Petre de tp tha, cil mas of 
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est & la lecon des faits et de l'impé- 
rieuse nécessité soit le seul mobile déterminant 
des décisions utiles de nos législateurs. - 
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Nous avons recu plusieurs demandes d'ex pli- 
cations au sujet du dépét d'actions et obliga- 
tions offert aux ces titres par. 
administrations aris ‘a 
Rouen et de Rouen au Havre a partirda 24. juin 
dernier. Cette mesure. a été a 


désireux de mettre en. lieu sur des 


dans les conyenances de, beaucoup de parson- 


nes; ceux de nos correspondantg qui y, verraient | 


autre chose auraient donc été indujts en, erreur. 
Le dépét a lieu sur récépiseé, et moyennant la 


remige de cette piéce, ou a l'entiere liberté de 


retirer les titresa yolonté. 
~ , Ou nous prie aussi od oxpliqoer. 
faut s'y prendre pour éviler de pa 


comment il 


marchandises de la gare des ignolles. Oo 
nous signale en méme, temps des retards qui 
sont dus, su 
petite vitesse s'arrétent.a Royen ety séjoursent, 


En réponse au premier point, nous ferons re-, 


marquer que le inataire recevant oujours 
une lettre d'avis de J'arrivée, n'a nullement be- 


soin de se désanger plusieurs fois pour aller voir: 


si ses colis sont a la gare. Ila en outre un délai 
de trois jours pour les retirer, et il n'est passi- 
ble de frais de magasinage . aprés l'expiration 
de ce délai. On voit qae l'administration du 
chemin de fer de Rouen a pris toutes les me- 
sures nécessaires pour que le public’ puisse se 
mettre en régie A* temps ‘et fasse enlever les 
marchandises gans surcrott de dépenses. 
Quantau retard qu'on attribue a un séjour 
des convois & Rouen, il:ne peut pravenirde cette 
causa, attendu que jamais un convoi du Havre 
ne peut Tester a Rouen, la gare de cette. ville 
n'étant nullement disposée pour fetevoir des 
marchandises. Lorsqu’on fait expédier des colis 


par la petite vitesse, on ne saurail exiger quils | 


soient rendus a Paris dans le meine leips que 

les expéditions «char 

transportent les articles de messagerie. Ihn'y a 

donc en réalité aucun! retard aconstater, lors- 

que des marchandises remises qu’ Havre'’ ta pe- 

tile vitesse, n’arrivent & la —— Batignol- 
i) 


les que le surlendemain ; la rence dans le 
rix du tra t compense doffisamment ce 
élai pour le déstinataire.*\' ©". 4) %.* 


On nous demande.enfip pourquoi la, compa- 
ghie ne se charge point'du camionage.adomi- 
eile pour les marchandises recues ‘du. Havre. 
Nous croyons que des dispositions seront  pri- 
ses un jour pour organiser ce service qui Test 
déja pour les. marchandises yenant de Ronen, 
Notre correspondant a raison quand il aflirme 

ue cette mesure sera lout-a-fais dans l'intérét 

ua commerce et de la com ie; mais le che- 
min du Havre est ouvert depuis trop _ de 
temps, pour que les diverses exigences du ser~ 
vice sient déja pa ¢tre satisfaites sur tous les 
roints, 
















les 


simple- 
ment dans.lintérét des actionnaires qui sont 
au , 
porteur dont la conservation est un embarcas 
pour un grand nombre..d'entr'evx, Ledminis- 
tration n'a pu avoir, et.n'a.cn elle}, aucun autre 
motif qui la pousae & devenir déposilaire de ces 
valeurs dont la remise dans Ja caisse dela com-' 
pagnie est d’ailleurs facultative. C'est sar la de- 
mande d'un grand nombre d'ectionngipes que 
cette décision a 616 prise, et ) exemple deg com-’ 
pagnies d’Oriéans et de St-Germain a dgja dé 
montré les avantages dune disposition qui entre. 


yer les droits 

d’emmagasinage de 20 centimes par jour et par 

400 kilog., Jorsqu'on ne retire pe a lemps ses 
t 


ppose-Lon, ace que les conyois de 


sur tes ‘conveis qui | 


CHAMBRE DES DEPUZES. 


Discussion du budget du ministére des travaux 
publics. 

La discussion da budget des travaux. publics 
a commencé dans la séatico de la Chambre 
hier jeudi. Lorsque ta délibération a eu licen 
sur les chapitres relatifs aux chemins de fer, 
M- Grandin a saisi cette occasion pour répéter 
ses récriminations contre les chemins de fer ep 
général et le chemin de Rouen en particulier. 

M. Grandin’ a toufsimplement demandé’ Ta 
suppression du crédit de 643 950 fr) alfecté 
ax frais dé police et de survelllance des che- 
mins do fer, prétendant qoe fa surveillance et 
la police exercée sir les chemitts de’ fer sont il- 
lusoites. Quand ob commissaire de police’se pré- 
sente dans une gare de cliemin de fér> « on lui 
“« demande’ par qoelle porte It est ehtré, et 
4 quand il a ‘réponda'on fui dit: Eh bien! ce 
«* qué Yous avez do mieux & faire c'est de sortir 
“« farcetlect Yous nods génez ici. »* * * 

f Grandin se’ plaint de la réduetion du noni- 
‘bre de départs i fa pare de St-Sever’ Rooen, de 
la ‘soppressioh dé trois stations ay convol de 
midi, ces stations sont les trois dont pouvait pro- 
liter la ville d’Elbeuf, ce choix est dd, tou- 
jours suivant M. Grandin, a ce que la ville 
WElbeof a pour député un homme gui n'est 
pas agréable & la compagnie, 

M. Grandin revient sur la construction des 
pe d'Oissel et da Manoir qui font couric aux 

teatxles plas grands dangers. Il termine en 
‘appelaht de nouvead lattention de la Chambre 
sur l’in¢onvénient des wagons découverts, 

M*le'ministre dés travaux ‘publics répond A 
M. Grandin qail n'est pas veriu 4 sa connais- 
sance que les compagnies dient jamais manqué 
de respect & MM. Ices commissalres de police, et 
‘qué le jour ot éela’ arriverait, un procés-ver- 
bal serait dressé, et le gouvernement n'hésite- 
rait pas 3 prefdre toutes les mesures qui peu- 
vent assurer le respect de ses agents. 

La réclamation de Ja ville de Rouen, pour 
Tembarcadére de Siint-Séver, est soumise & la 
commission supérieure des chemins de fer, 
cette commission a entenda les délégaés de la 
ville et dela compagnic, et elle a diiclaré, ‘von- 
dredi dernier, qu'elle ne se trouvait pas suffi- 
samment informe, eta ordonné tm supplément 
d information. . 

Le ministre prend‘Yenzagement de foe pas 


faire attendre sa décision aussitét qu'il aura en-, 
tre les mains des éléments qui tui permettront , 


de la prefidre en connaissance de cause. ” 
- Qdant 4 la Nelamiation’ de la ville d’ETbeuf, 


pour la station’d'Oissel,: le ministre fait remar- | 
der qoe leS convois, qui Ont cessé de's‘arrtter a | 
issel, sdnt des conVdis’ de-grande vitesse qai | 


ne peuvent Sarrtter a toutes tes stations, qu’au 


surplus il s'engage 4 examiner moremeut Ia, 


réclamation: ~~ * ” 
Pour les pdnts U’Oisst! et du Manoif fe minis- 


tre déclare que totites les réserves ont été faites 


r le gouvernement,” ef qu'une instaoce est 
‘ailleurs pendante devant lejoze-do-paix: | 
Leferédit dont M! Grandin atait demande ta 
suppression est ensuite voté sans dulre réduction 
que celle’ de 8,350 proposcée par fa ‘commission, 
et consentie pat le ministre. * * : 
AToccasion du crédit de {70,000 f. femandé 
uf fa continuation des études de chemins de 
er, ify a ea une discnssion relativement aox 
cartes de circulation gratuites distributes 2 des 
fonctionnaires {1}. 


{f) Nous reviendrons, dans notre prochain nu- 
méro, sur la discussion du budget du ministére des 
travaux publics. Nous signalerons les incroyables 
aceusations de M. Grandin contre Jes_admintstra~ 





M. Creton signale quelques abus qui en sont 
résultéa. 

M. le ministre des travaur publica a fait re 
marquer que les cahiers des charges. avaient 
résorveé.a certeins fonctionnaires le droit d tire 
transporiés. dans le parcours.de la-surveillance 
dout 3 sont chargés ; que, dans ce eas, ils peo- 
vent accepter le lauwser-paeser -qu aatremest ik 
ne ledoiwens pas, - T 

M. le garde-des-sceatux a.déclaré qu'il avait, 
comme procurgur-général ,et comme ministre, 
recommandé apx magistrate de ne pas accapler 
de laisser—paseef. ro 

Levcrédit. est, sur -la propositionde.la com- 
mission et du consentement du gouvernement, 
rédyit, €0 .420,000)fr,,, cleat-a ~dire, voll a 
50,000 fe erento cere os UDO "rs 
qu¥ 'OC4s  —— Oe 
'* Banque de France.” 

_ |, pAyIDRNBR DU (*" wewngren, pe L647. 

Le conseil de régence dela de France 
vient de fixer 4.86 fr. de drvi ‘du premier 
semesire de 4867, Ce‘chiffre-est) le phos beau 
«qu'on ait jamais atieint, et nous c méme 

voir affirmer quit edt été u plus de 
00 fr. side conseil o'avail preféré:metire eo 
réserve une partie des bénéfices power subvenir 
a des-dépenses de constractionset wux frais que 
va entrainer l'émission des nowveaur billets de 
250 fr. La vente des. rentes de ja Banque 2 
pourtant dd causer un‘déficit dans levchiffre des 
receltes,. déficit égalh au montant-de !'intérk 
que.ces rentes. produisaient. tl faut en con- 
clure que le dividende actuel provient de Féli- 
vation du taux de l'escompte & 5 pour cent, o 
que lactivité des affaires.a ét6 loinde dimi- 


eS ani 


nver. i~ 
Si cet état de choses'devait dorer, la position 
des actionnaires de ja Banque : serail excellent 
et ly cours — obra Se serait pas 
en rapport avec des wits lavantageas | 
mais il est & croire que le conseil de régence 
prévoit déja le moment ou l'escompte revieodra 
nécessairement A gon ancien taux ; ib poratirad, 
en effet, qua une des derniéres réeanions it a tle 
question de le réduire a 4.4/2 pour cent, mais 
que toute délibération a cet égard:a été ajour- 
— la fin nner te a 
penser qu'a cetle époque un. nowvel ajourne- 
ment sera encore décidé, la situation Gnanciere 
ne pouvant se dessiner aver quelque Bagg 
= Stabila, gna, dl apricole lal we la re- 
colte. ; 
"Nons’ ne’ voyons pis, Gi “reste! quill ¥ alt 
moyen de désapprouver Ia’ sagt réserve da con- 
beil’ de régence, sattont tant qued Banque 
d'Angleterre maimtiendra son s 
eént. Ul ne faut pas oubler Guede 
Feclereaent eer! ty a Nea bare 
‘enlévement deol arzent is*par’ f 
quiers étrangers qui. ‘apres Reveie os oe 
pout cent cber' nous, 4e° revendaten tw bent 
Furtes autres places de | Berope:' TH: 
que la Banque d'Angleterre, née? @otitatt 
numbraire qua 8" pout! cbnt> one vietidedit de 
nouveau en chercher en France si* mous I's 
vordions /® unr prix plas’ bay! “c'est ee qn 
est parvena & éviter par Téfdvation: de 1 
compte; il-n'y' aura done pis’ de’ raison pout 
modifier ca qui nous @ sf en servi, tant que 
les marchés d'argent élrangers ne seront pas & 
équilibre-aveole nétre, fe 8 ee 
Litmission des billets do 280 f.'vaicommenter 
trés prochainement, et nous' jouirons enfin ts 
papier-thonoaie un pea plus commode’ que celui 
el ee eee ae ee ol 


teurs du chemin de fer de Rowen, aurquelles [b0- 
norable M. de l’Espée enoblement répoadu. 
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sequel nous avons é1¢ réduits jneqo's present 
Esperons que l'eipérence des focus appor- | 
tees par lee nouvelles coupures dans lee tran- 
sechons commerciales, délerminera pine tard 
es neavel abeissement dans la valeur es tiilete 
lorsque le calme sera revena, loraque toule ap- 
de cre tors a) ra aone 
erter des couporrs de 400 fr , dont lef- 
feacné ser Dapparitiion du numéraire sera de- 
cutive Les petits cop: talistrs seront dict la eon- 
trecté une plus grande hatatude de paper, ils 
2 suTont reconne les eveote pew dé lowte sor. 
w. et quant & leors crainies on cus 
oe breits facheur gut le compte de le Banque, 
i eereit plus d on moven de tes doe 
re. Nows sous lone de irelter aette 
qeestion dune maaiere approfoedie, ot de faire 
bee efforts pour vulgerwer ernst les notions ole 
mentarres et praliques du credji, Noire pays ae 
erat demeurer ’ toujours dane les voice ste 
nies oF We maintient fgoorance ginéraie sur 
dee matitres qui sont plas focilos a comprendre 
qe on pe be crost ordinairement. 

Ce qa: se pame om Anygiclerre proave que 
sows avons de grands progrés @ faire dane 
Temple: de notre fortune metsthque. Personne 
be cuntesie, en eilet. que nos voruns font des 
afinres. beeaccup plas cons dérables que ine nb- 
tree : le capital en especes qar sullit chez eur 
a enmgrend mouvement d tons, ne de- 

paurtont pas la someme de 750 m\ ons de 
tends qa en Fronce la quantii¢ do ne- 
mernre toate a plus de tro mul- 
bards. U est tra: que la Grande-Bretozne a 
ene Greaiation de *00 mi\livws de bilicts de 
beaqer. dont Vemplor facile permet de faire 
toutes les affaires du pays a | aie d une somme 
totale det 550 millions, b lletset numermre 
reenrs. U nest pas douteus qu un pared resul- 
tat est dé on grande partie al ussce du pajner 
moonme werune grande echeile, et que We ite 
meee tendrut a reformer nos Lathiudes a 
cet + MDB COMprometire la securile dew 
transactions, serait dune pmmenee ollie ba 
nouvelle coopuredes billets de tunque de 200 f 
est loin de waffire 6 celle reforme. mais enlin, 
«est ee acheminement dont noes devons 
moos feliciter, ef qui produira des avantoces 
aot pour quon smi pease a pene 
arer avent dans | appireation d un systeme 

. A. 





<Chemta de fer du Nord. 


Ordosmance autorisant la concession de prunes 
a aut expedilears 
La eompagaie Jy chenun do fer du Nord 
wieet dabtenir une ordonaance da prelet de 
poe, oo date du 25 jaime of homutogurt le 46 
mime mas pat decimou myninlericie, por 
sutorisaiion d'accoriec des primes aux ox- 
de quant: \es determi nees de me rehan- 
Nags doonoes dans ce numeru le teste de 
@otte erdonnance dant | ei! ¢i a commence le 4° 


pe sappliqueront pas acs tarifs 
comlyads avec d autres chemins de fer francan 
ow rangers. ciles pe serous accurdercs que sur 
hes transports eflectuds enire deut gares ow sta 
teone du chemin de fer du Nord, ou entre | une 
ée ces gares of la frontiers de Belgique 
UL est facile de comprendre queiio sera | im- 
portance de cette nouvelle mesure pour le com- 
@o général, of quelle impulsion elie va 
au iconsport des marc ws sur le 
Nord . mas ce sera surtout | indusinwe 
ui en rel- 
tere jee plus notables avanlages. En effet, ag 
moyes de ls prime, ies maisons ct stantes pour- 


ront affrir & leur clientéle uae rédoction de prix 
wuffisante pour que lon continue ® sceepler de 
preference leurs services qui dispenseront des 
fons a donner aun Captions et simpiberomt 
peur lee pesoccants les rapporle qui devaient 
Beeessairement setablirentre eux et lee tod- 
Welles vores de communicators Tout le nende 
trouvera commode de lirer. comme par le pes- 
oe me marchandse aut Comm.cecinaires fe 
roulage sans prendre lp pe ne den faire | envos 
aut gores de cheusus defer, ot il en seca de 
mofwe pour la reception On ne gaurait dose 
trop feliciter Tauturié de s dire prétee 2 en ar- 
rangement go: aera pour reeultet de conserver 
us Veneat ¢ travail assuré a une classe df io- 
dusicels dost le aurt oo treevall gratement 
Carn) roms. 

Lerdensance a d\é rondue’ prepes poor Te 
chemin du Nerd. quia deja commence & trane- 
porter des bow.es wl qui, dace quelquas semai- 
bee aera das uaotiica core dérablos dw secre 
et dhulesadirger sur Paria Dist a la fin 
PocWt, les dispositions dee cocmminoanaires de 
roulages pourrunt tre prises de maniere dco 
qu ils prultent ple vement de la faculte qui leur 
est desormau accordce, ef i a eet pas Waon 
que Gs avanuses revo @ la rapdite ob’ le 
scurite des transpatts ne parvieapent a trane- 
former en pes de ten. pe les halatudes du com- 
merce. Cest paruculerement sur les boulles 
que Vintyer ce de la mesure devra se faire sen- 
ur Cette marchindise setpede, oa effet, par 
quabliles tellement consderab'es que le pourra 
Wuyrurs jour de la peme, maw la ne se bor. 
nent pas les mot.fs qui detecmiperont lew con- 
winmateursaemp over la vue de fer pour lears 
ge) tet nheneet ls 

ve}u ad present, a me ne de commander aus 
prale: leurtsiecletcomectenterd un betesu, ce 
UF Dela pewil ec qua en tres pelt now bre 
lee Cote mateareciient forces do: heter lear 
charter delerruaurenicojecreure de la Viiette, 
etile sutur touleslesvareliyas de pra qu entiral- 


na entle Choiwee dew Canaws Gul at roeeon ent 


itt susetde sootersmawen On ee ba eerie 
fe mesure dos etpetile sts Cat Lonoure suges 
teurtaceiurdes giambantede Parnes Levan ul est 
Of fait reconuu,¢ eet que babes tle que se, acne 


pendant un certaco lage de ‘empe our lew (ia 
ites mites OW date lee Culfryels, selene @ 
Jar et donne en repuliat au COtmuit aieut af 
aens 22> p lulde mone quello le oeuve 
Cetin onvenent étaub uit game le avis hore 
- jes extracleurs de clarken dlaent [rere 
aconcelert eur leurs quae des provi be net 
mes de pratu le powr prolier da me nent de 
louvetture des conawt, e que les enirepue- 
leurs, de Jeur cole, recevanl a-la-fu.e tuus lee 
approviaonvemente de Vannes, lee dejwerient 
pour @n ben pe pigs ow Gets long sur leurs 
terraios Desornais grice @ te cottinw tc des 
(ransporte par le chenun de ber, la van Latdiee 
pourra dre eslevew au fur ala mesure Je wun 
extraction de la mine, et dire, part conmyvent, 
livede ala consummation sane aviar ren perdu 
de sw quale Er outre, le chenun de fer wm 
chargeant detpel ie os Cus pends relat.vement 
tren my.od wletd. les besw.ns dee uteluelries qui 
font ussge de charbuo de terre puutromt Aire 
satiate directement, send qu@ Cee inlets os 
so.ent astreintesa des avances de fonds consale- 
fatles, Ou a contmbeer aus benels oy des entre- 
Peeiteurs fH est done a prevumer ue Ore Consi- 
derahiens ne tarderont pas & etabor chez lew 
conwmmateors de nouvelles babiudes, et que 
le cheng de fer dev.codra la vou la plus saivie 
pour le transport des bouilles du nord a Pare 
Quant aus husies @f aus secres on mart 
qu use longue traversée leur fat tocjours se- 


tor, par be coulage, un déchet important, mais 
pour la dernwere de ces marchandues, les ineon- 
Venvents du trapspor) par canaax ou per rou- 
lage se compliquent encore dune alteration 
dans la qualité, de telle fajon qua Larrivee elle 
@ trouve de beaucoup infémeore a ce qu'elle 
était au sortie de fe fabriqae On comprend que 
rica de semblahle nest @ recouter sur le cheer in 
Ge fer ow le trojet ne dure méme pas on jour 
enter. Nous remendrons du reste, ot avec plow 
tle rlétai's, sur cette inléresmanie question da 
tWanspert des marchandwes per nos diferentes 


vores de communications, of nous pourrons 
Herpericoce nous fourmeant sejoar Tha: on 
eeees grand nombre de faite pour hos #p- 


Présistions, préeemicr a now lecleats des con- 
ctesions qui permetiront de if dune ma- 
slére Gertutee l'avenir de co trofic 


Nous avons, dene notre dernier romero, 9 
Prverd fet recetics hu cheann de fer du Nerd, 
om bes competent avec relied dew cherine de fer 
AUrieats ot de Hoven Neos altons aujourd hur 
les rapprecher de leraluation des receties con - 
signees dane le re de MR Stephenson, 
rapport cui @ servi de bore & by dicosion du 
projet de for edupte par los Chambres pour ta 
concesaion 

$:, comme cela resulta dun erm ple rappro- 
chement, tes recetiog é:atent des la prennere 
anne deip'tation '847 Levalaaton qui en 
avait éte forts om 48bE pour la movenre de 
Produit apres ene etplortation de ging aricws, 
on devra en conehure que ei fon dort dowter 
que le produit da chemin de fer du Nord ré- 
ponde des les promreres années, eat esperances 
de cout qui echetaent en 1866 bee arhons a 
600 france de prime tl ov 8 eertitode dobtener 
8h prodait des plus satisfamants ad cours actuel 

Dapres MOR “ephenson. les recet'ce 2 os- 
perer dn ehef des marrhind- sce apr et cong one 





ares derplntitern glarent @eva'um@ 2h ty 740 
Tre Gc des voyogvare Bivo a9 
Laomib'e. .. 2i.tte boy 


Nous avuns va dane le dern.ot numer que 
les re cles dee Cong preuere teste de (507 se 


aun ceboes pyut icoteailen lieve 2 ssiate 
Pour le tuysgecured. . . ZT 5b yes 
, b, 23-0346 
Ajoatant receties de juin env. . 4,215 000 
6.590.784 
Parei!le gomine pour fe «cond 
wriestre , , ‘ 600 3a 
Un siriéme peur fa de rence 
etre lee deus per cotres d. . tev tie 


Total poor das 335 kilouwires ea- 
Peles. kw ee bb ee 
Ln gimpie reghe meh eg sulns poer 
prowver que le uth Gee 548 brliomelree sera 
2 pou pre> egal (847 a crm etaluc par dle 
phenson pour a buoe enlicre, Comprensnt bes 
embranchementls de Calas ci de Lbuokerque 
218 66 O62 b46 . ode 2 47 808,405 


‘W Cette Gif brence at beewr on plas forte ous 
ies cormine de fer de Keven ot ifemt: mous 
lerome 2 op etceme pour ie chet de fer 
du Nord, ave de tester de profesrace au-dessous 
du chillre reel, 

fn MM. OR. Stepbemien ptralue le parrwurs du 
chemin de fer du S ord qu'a ees Bi ometres, parce 
qu'il wy comprend pes lee deus prt tpemrnte de 
Lille et Valeacrenmes @ be fromtierefbrige, et que, 
here 4@ som rappurt, if eta decide que lembrae- 
chement de ( slaw partivat de CLarvem et se befer- 
qucrant &@ Waiten sur lunterqur. Le prodant reel 
du chemin de fee du Nord sera a¢cessirement 
Proper. nae so Hombre de bilomwetres parr ures, 
CeM-e-dire supérieur aut previsions de M. hie 
phrusen. 
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A ce produit de 47,808,103, il convient d'a- 
jouter le produit du poisson, évalué a 552,315, 
et les transports par eau qui doivent revenir au 
chemin de fer, notamment les charbons; les 
recettes de ce chef sont évaluées @ 3,490,725. 

Nous n'avons d'autre conclusion & tirer de 
ce qui précéde, 9 ce n'est que la dgpréciation 
des cours en 1847 et aussi exagerée que Ja prime 
de 1845. C'est la — seule qui a pu 

ter a une prime de plus de 80 p. 100 les ac- 
fins d'un chemin de fer non conoédé, et c'est 
la spéculation qui, aujourd hui, raméne prés du 
ir les actions de celle méme entreprise, dont 
les recettes atleignent un chiffre aussi dlevd 
qu'on pouvait raisonnablement l'espérer: 


Chemin de fer de Monipeliler a 
Celle. 


Les actionnaires de ce chomin sn sont réunts 
en assemblée générale, mardi, 29 jain, sur la 
convocation du conseil d'administration, 

Le nombre des actions représentées s'¢tant 
trouvé insuffigant pour permettre 4 lassemblée 
do se constituer réguliérement, elle add, con- 
formament aux stetuts, sajourner & quinzaine, 
~ mereredi ih juillet, & 3 heures apres 
midi. 

Que.ques actionnaires ont énoneé qu'il était 
& lear connaissance qu'un nombre assez consi- 
dérable d'actions, déposées la veille seulement 

ur dtre représentées dans la séance de ce 
jour, avaient été refusées par No fe président, 

ns faire de ce refos un sujet de reproches, 
puisqu'il était fondé sur une application rigou- 
reuse des statuls, ces actionnaires ont exprimé 
leur regret de ce qu on se fit montreé aussi si- 
vére lorsque le résultat de cette sévirité devait 
Otre de faire renvoyer une assemblée générale 
impatiemment attendue, tandis qu'on ne sétait 
pasfait scrupule de ory oe la fin de juit 
seulement, one reuhion, qui, d apres les mémes 
statuts, doit avoir lieu, chaque année, aa mois 


mars. 

Le chemin dont il s‘agit n'a pas céssé, depuis 
1841, de présenter Une augmentation progres- 
sive dans ses tecettes. Placé dns tles conditions 
avantazeuses, f] pnsedde Irs Mléments d'une 
prospéritdé croissants ; e’est aux attidnnaites sé- 
rieux & ne pas les négtiger. ; 

Les déterminations quil y anra a prendre, 
dans Vassemblee du {4 joillet, sur les proposi- 
tions qui lui seront sotmises, tant par le consett 
dadministration quo par celui de surveillance, 
paraissent devoit tre fort importantes: MM. les 
epg sont done invites 4 ne pas y faire 

fant. ai Meh 


ee 


Sarvetiiance wéendrale des ence | 


mins +e fer, 


{Deuxiéme article) (4). 

Nous avons démontré cumbien it était -néoes- 

saire de régulariset lo. service de surveilance 

r les chemins de fer. Nous compléterons au- 
furd'hal cetle discussion, et voici d autres re- 
marques dignes dintérdt, . 

Nous comprenans qu'on admetle encore Bus 
fonctions d'agents de surveilience; sans surna- 
méroriat qoelounque , les agents de surveil- 
lance étant placts sous les ordres immédiats des 
comtniseaires spéciaux de police; ils ont & sui- 
yre la direction de ces fonctionnaires, peuvent 
recourir & lear expérience et a leurs conseils, 
he sont que bears auxitiaires dane les questions 
an peu graves; et on les classe ensuite selon 

: : a arp ake 


Voir Ip huméto du 19 Juin. | 


| lour dogré d’aptitude. Cependant, i dang des 


lignes nouvelles, par exemple, on nomme d em- 
blée au commussuriat de police et de surveillance 
des hommes qui n'auraient| aucune connaissance 
protique du service, comment guideront-ils les 
agents placés sous leurs ordres, peut-Ctre aussi 
novices qu'eux? Si les ogents, au contraire, 
étaient plus instruils que leurs supérieurs, c'est 
done le subordonaé qui enseignerait & son chef 
les devoirs parfois trés délicats et lout sponta- 
nés de ses fonctions! On comprend de suite 
qu il n'y aurait ricn de plus conteaire aux régles 
élablies en administration, rien de plus oppasé 
a la discipiine hiérarchique, ét, enfin, lintérét 
public ne serait pas satisfait. 

Et puis, lorsque les companies auront soin 
do metire a la te de nouveaux services des 
employes déja au courant de leur spécialité et 
de toutes ses attributions légales, ne serait-il 
pas deplorable de voir des fonctionnaires, char- 
ges at nom del Etat d'un cvntréle supérieur, 
enliéroment dépourvus des connaissances né- 
cessaires, marchant au hasard , proeédant par 
hésitations ou par brusqueries, s exposant a des 
démarches comprometiantes ou inutiles? Mais 
si quelqu évenement grave exigeait eur inter- 
vention comme auxilaires de la justice, c'est 
alors que leur embarras, leur insuflisance ou 
leur incapadité ressortirdient ‘aux yeux de la 
magistrature et deviendraient un sujetde honte 
pour Fadministration, Nous répéterons done 
quun commissariat de police et de surveillance 
prés des chemins de fer, s'il est sérivux, ne doit 
mas Cre une monnaie de feroritisme, et que cetle 
onction spécialo exige la garantie positive de 
lexpérience pratique ; nous comprendrions, 
toulefois, qu'on fit exception pour améliorer 
certaines positions dignes du plus grand inté- 
rOt; thais celle exception meme deviail tre 
sagement limitée, et ne pourrait s‘appliquer 
queux plus modeéstes résidences, ; 

On apprécie fort bien que, dans une adminis- 
ttation comme celle-ef, d'origine encore 1é- 
cente, ef dont les premiers eléments furent 
pour ainsi dire le fruit da Ausard, Vavancement 
au chola soit le seul possible, Patmi les Glu- 
laires deja installés, i en est qui ne pré- 
tendront nullement, pour des raisons dhge on 
autres, & des posilions sensiblemert plus éle- 
véos. MM, les ingénieurs. des ponls-et-chaus- 
stes, dont ié iscernetnenl t Fimpartialivs 
nous sont Connus, ne proposcraient pour la- 
vancement qué les Sujets réunissant [és qualités 
desirables, : ‘sat 

Une adailnistration qui’ duit’ constamment 
veiller 3 la Sirolé eb aux légitimes jutérdis des 
Voyageurs, dux droits des compagnies, A | exd- 
culion dés [vis et rozlements, ne peut pas étre 
Ie prix de tratisactions qu'on o'oserait avouer, 
Mais lo ministore des travans publics ne sera 
alfranchi de mille (racasseriés, puis dune tro 
compromettante responsabilité que lorsqu’t 
aura révularisé Ta hiérarchie par une bonne 
omtonnanee-ted. Co setait he tne prahde aivre 
de moralilé ev dutilité pabliqne, © 

Cest une idée trop acerédilée, méme dang le 
personnel en yoie dexpérience, que lavance- 
ment rapide sera plutét la conséquence de cer- 
Wines protections que le résullat des services 
reels, la capacilé et de la vioralité, Cette 
croyance deplorable, et si nuisible & lesprit 
d'émulation, ne apatekap qu'en présence de 

les légales et précises, 

_Les influences erepery. pees elles -mé 
f'auront,plus a subir tant d exigences fant re 

rsque la carriére des chemins de fer sera, 
coming tout autre service public, sous l'égide de 


la loi. ' 
i dst encore ud aulte danger que nous do~ 


Chambre des députés ot dont te tésal 


yons signaler, Beaucoup de sollicitears s effor- 
cent non-seulement dobtenir lear nominatioa, 
mais encore ils font des conditions ou des ré- 
serves pour la résidence ; ils veulent dire placés, 
un peu plus tél ow plus tard, dans les localités 
qui les ont vu naitre, ow dans lesquelles ils au- 
taient de nombreuses liaisons de parenté et 
damitié. Cette prétention est la pire de toutes, 
Il est difficile que des. agents, constomment en 
contaet avec le public et les compagnies, puis- 
sont toujours $ acquilter de leurs devoirs dans 
dé semblables résidences ; les ocsasions d absen- 
idisme se présenteraient souvent pour evr. Des 
proces-verbaux peuvent @tre necessaires, deg 
contestalions délicates pourrairat s élever entre 
des habitants-voyageurs et les employé des 
compagnies; il n'est done pas convenable que le 
fonctionnaite du gouvernement se trouve suns 
cesse en face d'une grande camaraderie locale, 
Nous comprenons qu on ait égard 4 des positions 
acquises, et qui nauraient pas encore révélé de 
trop sérieux Inconvénients, mais nous espérons 
que Vadministralion ne se laissera point en- 
trainer dats cette voie si facheuse. 

Dans los grandes villes, les fonctionnaires 
préposés ila surveillance et & la police des che- 
mins de fer ne sont pas assez rétribués : on 
ferait disparattre cet inconvenient en les ée- 
vant & la premiére classe de leur grade. Lim- 
portance et | ¢tendue do service dans les gran- 
des résiddnces justilieraient, d'ailleurs, parfeite- 
ment cette mesore hiérarchique : elle devien- 
draitla source d'une lovable émoulation dans te 
personnel, ear la nomination prés nos princi- 
pales gares serait accordée aux plus méritanis. 
A Paris, les commissaires spéciaux de police 
prés les chemins de fer ont un traitement eu- 
virdn de moitié inférieur a celui des. comniis- 
saires de ville, et Jes agents de surveillance ne 
sont pas mieux rétribudg que beaucoup de leurs 
collégues de la province ndanties altribu- 
tious y sont plus dtendues qu'ailleurs, ct la tie 
matérielle est plas chére. Aussi [a résidence de 
la capitale n'est pas généralement aujourd'hui 
un-sujet d'espérance : beaucoup la trouveraient 
trop onérouse. Linutorité supérieere modifiers 

blement cette siteation dans un-travail 
d ensemble. ; 

Les Chambres Wgislatives ont - toujours ma- 
nifesté les dispositions tes plus favorables pout 
Vadmi:istration dint nets nows ocropins: cee 
quien effet sa epécialité en caractérise la hante 
utilité. La surveillance générale.des chemins de 
fer n'est-certes pas onéreuse a {' Etat, carle total 
des seules contributions marcha cep 
———— jon bet-évaloe au di dels 
recette brute); -dépasse énormément le. chillte 
de la dépense. Jamaisentreprise necodta moins, 
au gouvernement, poor tant de uit, ~ 

Nows né dennerons pas plug d/extension & cel 
article, nous résorwantte droit d'insester sur te 
reimarques impartisles qu il eontient, et a4 
ajouter par’ la suite de nouveaux — ' 


6 a 
rr ues de fer, 

Nous nous fai¢ons wn devoir: de’ priter bs 
secours de la publicité & toate notvelle idé 
do invention dont lé but est de donner at 
chemins de fer ane application utile : nows nos 
sommes, en ce; oceupés Mecuoiner 
un projet dont fe plan en relief est bh 








de faire pétiétrer les chemins de fer ae cur 
Paris sans déranger ta cireolation ordi 
Au premier coup d ail rien ne parattrait 
impossible que le réalisation d ur pardit 
On Dose arrétor sa pensée sor les 


er 
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ments de quartiers, sat irs dépenses ¢oormes | cotinn de ces nouvelles voirs de communication | tiere exphoeble est introduile par wn titir (o- 


et, fat dessus tout, sur tne obstacies ala cirra- 
latess qu eotratnerat la construction de eter 
mins do fer iniéreurs Ui e& pourra repeadent 
no le temengremnents Que fous avons sous les 
yewt seal etacts. pas un de ors inconve- 
nwete oe fit’ ter deus |eiecutwn dew 
plume de M dr Kerizourt (ir, ims avantages 
attant dowteut pour personne, il ne res- 
\werni! plus a@ savequrer de | essctitude tes 
4overe caicals gaxqnels oost livre |aviror de 

enews fv tenons trop engiger le 
fonseti muneapel @ borhener UNE CoE emOe 
dans ce bal. 

Pour tenner 6 nos lecteurs une iico dics tote 
om fer, nous commencerons par diré qu r:les 
dutersrom coosniorablement des chennee de 
fer dont eties 2 suTant que ies rails poses pur le 
sol et tee wagons towlints; pont de locomole- 
era, port de barrieres coupant bet tues et fai- 
gant ene ebligeton gua voulures ainsi qu aus 
peetens, pour quile pomsent contuurr leur 
rowie, d atlenden que les consort sient | aes 
og oe sapercesra ie | etiience de ete votre 
souvelles que par lea eertices qa elles teade at 
e498 moment va On sure be-orn de ay emit 
qaer Ce premier pont gra facile @ expliyset 
@ lon veul 6 bguret an chemin creo comme 
#0 canal ao fond doiqael errculeront ims wa sone 
traings par des chevaus. les roes ordinates 
poeerrant su-dresus coming on en sink ging ow 
ms & Veraatics cor le chemin de fer de la tive 
gaache quit som enitée dans la ville, repre- 
spate partailement une ron en fer de Mode Kn 
Treaudi et pert ada, apres fowl pas autre 
ebewee 

Hest vrai qu ane idée dont application «# 
@0@ Late a Versailica pourrait nem reaconirer 
& Parte des dill colies insurmontables Ce wrast 
te ce que be miunicipslité devrait etaminer 

ti que ples tard, parce que les tetrans & 
echeer et les mawonea sbutire @ ont pas one 
grande valeur asjourd bei dans kee quarters 
qa il faudra traverser, muw m, dats quelques 
années cos quarters ton! retdbtis @ ment, | eae 
cotion det rues de fer, qin serant peul-dtre in- 
deepen sebiew on joer, codtera des sommes brau- 
coap plus {ortes 

Gr qa: woes a be plus Frappe dame be projet 
de M. de heritomet, ¢ ost | eomen@ économie 
et la feelite qu op e0 obtermdrant powr le lrane- 
port des agers et das marchandiees aux 
gares dee nine de fer dont beiag ent 
cause an sutcret de de)ene et Une pmrle st 
temps solablos. Leneombrenrent des tues qui 
eatrredt tows ies yours dea wouveant our) Las 
de checuns de fet et les eampans norphn ut eur 
poeres 4 ee dust nbecr ine arrivages. serait eile 

les rues de fer qui supprimeraen! love 
cette corcubatern Quant a la diepenee «bo Laid ieee 
Grol, 2Ous SomInm EEE pores A Cry re aloe 
Teuteur, qo tl wera oe de ja reodre nulie, 
et peut-Cire ote de réaliere wa beur ice par 
be geure de construction doml on gary teil bes 
bords des tyes de fer, On compres d en efiet, 
Gominen d td cle et de mamons de cone tv! oo 
de roulage trooverunt svamlagrus de se placer 
ene, de mawero a reodre simples, prosuple et 
Geesics ee wow. brews fajporks qu ib eile bee 


pent aved ire chemits de fer Ur, la kxalan Ou | 


ie weole de ces Cotnicuctons ara Bre soune 
tele do prodvita, que la dépense de premier 
@ablesement pourrait bin dire couverte, * le 
wile sem chargrad, ov doneer dea benduces 
eonvensbles aur capiiaua que des enirepre 
ears y comsacrerawnt, 

Nowe be muivruns pad M dle horiovet dane 
fee Oviane levquele dh kiche de demontrer 
wets gee |e ville de Hare gagnerat @ | gae- 


fea revenue Ge ig villeen & ent allectes Porir 
appeofonder ces questions doerers, un trevail 
auquel i mous #9 iinpmestee de pou lierer 
i 


dunt leastence ne cousers su: wn deresgement 


aus choses deb etoblies Aine lenbevemont dew / liucdro, aia d éier excite 


| bows deviendtat an preduit ap beu d ¢tre une 
i depenes: lentertien du pavaee dinunuerat de 
} otie: te preva da ceaatiogs satomarrat por 
} sate done granite eronon. dane te lramapert ® 
| derisecide La halle devierde au one gore cowtrabe 
J dou teas ies spproves vtnements ee fry. 
denent dens Pars sans qa om eet Olive dt aber 
les Chere ier aq loin Gane les entrey as Gu dane 
leo tegeene «pul vont «# firmer aetour des 
dares de chemins de fer: ontin, | amlewr ve jus 
4 8 inch qeer ts soppreaenn de lor! ret eomene 
ane dee foresjuen a de son pre ed, Bare Qa 


rail aecessarre, taps le corel mumicsul & 
entire ive Mae lew ducome sts ut Peavent wr. 
ver @ veriber bes faite et o étrtlir hee chitices 
lone toate lowe era ytucde, ef a: mone prone 
Cunsacre cea queues lignes 8 iiesler | atten 
hon publqwr sat bet avantagoe d- © rues de fer 
€ el Que hous savor te Due a mene den sap. 
power ja realiaatian curmme peentes ot 
lageuse. 


Beatie 





CORKESPON DANCE. 

B,. a Paria €* Out, lesveremne rts aoot duffs. 
rs JUMyG apres de ieun deg (boars £* wave 
feret tnen, nous le croione, db alteadte la lqui- 
dabon ilwa tray oute giaes jee chances d eh 
oir le retnbowrsement da fsuemnrerent, 3° da 
spevclatiom, qui probte de la bLawese generale 
a er ies cours d une lipne sar ugucile 

opinion cel encore inde ue 

~-L BR OF Ne Nous avons toujours bonoe 
Opinion de ceite aflaire ta biese tent a la o- 
tuelon generale jewl Aire siwei OU Pale tieacr. 
tara des bravaeg, mtie Buller Dt @ Fb oneyils- 
sance du fonds sxcial. Nv 2) Allendet le pro- 
chase aeembile generale pour vous former ane 
opinios Ne 3 tl ny @ autem danzer & acheter 
au cours acluel, vous powrter peol-étre plocet 
voire argent avaclaceceement dane i empront 
qoe sa cantrecive La cone Compagrie \. ‘ 
Rapportera cerlauieme: tT pour cent apres deus 
ig ifo @ shg 
aL Weteso rieMNernwent itm gees bole 
quaueane partic lela leoe pot leree ® ia cite 
eplgton colle antee Ce nest pas one chinere, 
le materiel eetecule 

—B LN a est pallemeal goestion, quastd 
preeeat de lad gestation dee pein Goes 
Vives gous porles West prota, 
bres comer ntiroat Gut foalierebone teeeeaeites 
jer ne -ertes ent eprets &bentr hn La ee- 
faction a laure gar te Capital dee dewa os urpNa- 
ghies seta aumoise du teers, wat We fr par 
ae lift, 


© en wt 1 har- 





Chresique dee chem ve de fer 
anglais ¢¢ ¢iraugers 
PH penita du rte e dee reetion de 2 710 a es 
de cheviine de for aretee perslint by come ne 
“iniveant le perth Genet, qs et 
beer a SOTTO Ww fe ce ga denne ane ouy 
met otvert de 096 140 fe er fa eres 
| potion ie de 4966 biray ie te peieare pesers 
i Mlsit Benvico FFD wil ies 
=~ M Fin Talbot vient de prencre am brevet 
ea Anclvierre goor ure goal bewloe Be wor 
si ateme rele! fe 4 noetren paver miteor |i 
sant due pen poor fare pariit le la powders 
é lon éltcee ttisemant de ct ape rnie do peeton 
Aa fond da evlodee, de Che por inte ge tea 
vent deus (revs citqvisires dgcg lengueig ls uie- 


oe he 


oe fo OPTED 





thee a Now-ur 


bulore Ue tt tle plaline posse @ travers be cy 
t la batierwe gals a- 
neque et de faire parle ie cotop Loreque i on 
preqare le  lodre, om tempht d abord chaque 
comnpertiment dat tere: r tubelere the proadre- 
colon. imyoelie a brows ex poste @ tacion jm 
meiia'e de ln cholwer em lravereont ie evindse 
vi korequ el ¢ se [rowre om contact aye be bl de 
platine fH faut qu use charge sok partie rant 
qu une Buber eel imninodude . Ale secceeeiog 
cork nertio d ep lasses prada on gous or go 
eur copabie de donner du mouvement 6 une 
mar bene. 

— Dace ne areeinble dactionpaures de te 
compa ne det Iles Orientals, que ae leg 
fo 23 pura dermet, M Lutason a presente une 
eto teeduat a ce que ded cops dé toutes 
lee Corfesporclencet @f de thys les menoires re 
latile aus chess de fer doe Indes sun teed 
Seis ies yee des se Uottates Utle molana 
ele Peyeiew palit 2h vues contre 17 Qhad igi de da- 
fe tenuis unt role gree le Mas pitste 

—~ M. Willem Cutatl, dcccieug de la compa- 
goe du chegun de fer de West-Loudoa, a rid 
tle de 26 juin decicee, an dee ober) ils de Lon. 
dtes et da conté de Yoder pour tannee 
voutante, Peas deewteore ce che ane de for, 
MM Ghai ot Rinward, oak deg, ssaut tui, 
eblenu aie etude 

Le 96 yun dermer, ane des arches qu un 
elaik ep train de conelruire pour Je chen de 
fer du Nout tbhawt, du cole Nerd de la igre de 
Bricl ice @ Pdowsews eff cose, @ eal Gru ie, 
et deus petaonses ol ein retuecee 

tare ue pa iclion que | om syne On Ce me 
torht dane ta qile de Luodres, og temonjue le 
prestige evitatl, « Lew wuss ff icoureDd 
per que lon gs Quchjucioum ailrue la detiuere 
Cho tira &8 ie gidkde depolse qui aed 
Trews pout sa comet retin des 4 ben, te ihe iet en 
Argelerre Le be mnt pte app oe @ donner 
leur Opsnioh BOT aniie queehom, be cumimunaule 
tunmercishe a etant mullet rreponse ble ue 
letomiue de ces depeome Lis frront remiarjoer 
eurnanl, Comme ut fel, que, quer! qu cal ete 
idnivure le tedvutl dee depenace power cre ine- 
fuer. th mem ent pete Premde wae Uagteral) ot 
tenteine of btok de dead ret, cl gucuoe Crime l- 
hantere hah @ rie ié etrle puede OU mules OY 
mea cw delermibet par wie auld Camee «+ 

~- Lesmtbiee genre deen honpeites de la 
Brepile coupes dy Lunadbuig, eeet rea 
tee le Sbjusn ele avant a slalwor ch heglitement 
out be gtaget the yon, tee ba cor peste ee 
Loutana lo Seudew, pour ia twtoirwciove ot 
I ey pour igieon en coo ton the lad one che br uwel- 
hie a adepie @ lune le 
preyet eee BP gmete apy eel atom, eb vute dew 
Cit (i oie bu pieweioal de Cubetu peur hs 
ai tee let a ae ets test es bow tee 

Lie cite aew fate a le com pune por des 
fapiiviietes belges, powr Pertus Log de me 
ean enon @f de eee ihr ts Prioiie @w cena) oe 
Mevee 04 Meeriie ite prowte rommramt sont 
Spr ec urs 6G Bo) 2 pone bea. Stegta cee Of Ie &e- 
prrances ibe cette ejeeaioun Le dat a ete, esu8 
ce Fopport, wcrak a i ameew tee 

ies aclememres oo detowt Geileriort ls 
voreemenis crigib'es, ob. 6 atte. ome whitels, 
ercoury lo dechrance | ademaretralno ayl 
rece 6 appdayuer Crile Poe, # prtertle OM pion 
qui pete tirat den tenygerrs ‘oe rigueur toile 
eeoure de biermiisnce « vl4eau | atheros t 
ener. ime de | agen bere 

Neweriie wackiog de M Crompton — Le (6 
we dormer 8 ea ew be peormer trrge the 

eiverion & Londres, gree te machi ¢ 0 048 


reves de M Crampign, appeie Ge Loudre ig 
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ids de la locomotive est de 25 tonnes, et celui 
= tender de 20 tonnes. Le poids sur les rodes 
motrices es. de (2 ionaes dendet contien- 
dra 2.300 gallons d-eau.ce qui suffit pour faire 
marcher un convoi de 60 tonnes pentiant une 
distance de 80 milies—Le cylindre a 48 pouces 
de diametire avec 20 pouces de course, et le 
diamétre des roves motrices vs! de & picts Le 
somme: de la chaudi¢re est au-deasous dy hi- 






roay des rouse, et ainsi le centre de gravilé est 
mainienu tres bas 

Le conyoi-du 48-cansistait en 42 voilures..et 
pessi, en tow!-60 tonnes. La yilease entre Lon- 
dres et Watford a éi¢ de55a 63 secondes par 
mille, & cele grande vitesse, Je mouvement 
élajt parfaitement régulier. 


Voici las details de ce convoi : 









Wolverton. .. ‘ 8 -. _ 
Bieichiey. . . - Sh @8 do ma s 83 — S 34]. 3D 
Leighton -. 2... js 8 eB 6 th. 37 1/2 
Cheddingies.. . .. .' 8 > s 6 = tow 36 
RE ean 2: —- et ee 412 30 
Berk hampeieed.. fo oo s Ww — B 3 37 4/2 
Boxmoor. .... -| 9 ta $ 23 ae a4 35 
Langley. . 19 oe 9 43! — {8 4 25 
Watlore.. ..... -) 9 37 -- 8 40 -- 8 42 35 
Camden... ..... 4a b - — 64,2 89 

Ce taux de vilesse nes! pas considerable, mais il faut faire attenGon qu'on y a campris ies 


arréts du Gépart et de | arrivee. 
4 Te Cee 
De Fexpleliation des mines 
AT Bh LIMBUSTELE METALLOBCIUCE 608 LAS BURRS 
@t BHi> 
Suiie, Wort de pamero dS mai 

Nous avons deja av | govasion, dens le cours 
de notre travail, de dire quelques mots de deuy 
ou trow usines de Stolberg > Simyportance des 
exploitalons qui environoent cette petite ville, 
nous engage 2 enirer dans quelques details. 

Stolberg, ancien rendez-yous de chasse de 
OC at.emagne. ei qui ne comple anjourd hui qué 
S.ov? babitants, a acquis son imporlanee id- 
@usineve par! emigrauen qui suisy la revoca- 
wor de Pedit de Nauies Bien tt jes Francais y | 
@eeverent des manulaciures de drape ef des oei- | 
be: Qo: acquirent ane repo'ation méritée Poor | 
pou: rezlermer dans ie cadre de notre specia- | 
live mous pous bornerons 2 parler des houill¢- 
ree e. Ges wsrbet qui traitent ia calamiine. 

Une sompagni: franyaias, récemment consti- 
tere ac caprta! de 8 omffions, 2 acquis ta fronil- 
here Ge James-Grube et losing tle Suipt-Henri a 
Swuibete meme, une asine g Siewnfurchien, des | 
concessions de calaming. plumb feret fyniles, | 
a beroberg et Guwcksberg “et des ports d exploi- 
— dans les conc a de Miepefinchen, 

ay yee etc ivot, aspirant-inge- 
bieur mine’, aque! nous apraatene la 
plopart de nos chittres, evatue fensemble de 
ces concessions @ une superficie de 4 000 hec- 
lares. 

Les principaux bassins howiflers sont cevx 
de la Worm ou de Roldoc et, 2 lest, ceux de 


Stolberg et dEschweiler. La bouille Yon 
em extrait n'est pas de premiere quali 
La concession de bouille de Stolberg embrasse 


une superficie de 250 hectares et présente six 
couches sig rage celles de Gross-Kob!. de 
Spliss, dEule, de Julich, de Breitgang et de 
Kiein-Kob!: ces trois dermeres n'ont pas une 
gtande imp tance. La production de 1846 2 
eve d'2 peo Sv millions de kilogr, & lon 
esperait, 2! aide de nowveans movens d'extrac- 
tion, de la doubler poor (817 En 4846, la 
vente. en considerant comme livrées au com- 
merce les houilies ronsommees dans !'établisse- 
ment, a el¢ de plus de 600.000 fr “Le charbon 
gros se vend @ 22 fr. la tonne de 4.000 kil. ; le 
mens 2 (i fr’ On évaloe 2 pres de 200 000 fr. 
fe: béactices réaliss ea une année. 





La calamine ae rencontre surtout # Diepelin- 
chen eta Hernberg. Eile est presque toujours 
accompagnée de piomb sulfure. A Drepelinchen, 
Ow-les (ravaus epi éle donglemps éuivis sorune 
petile echelie, on a cru reconnaitre deus amas 
melaliiques : le premier long de plosde 3,000 
meires, et dont la largeur warie de 4002 150se- 
ires ; le second, long da peu pres 3,000 metres 
Sur-une dargepr gui Dest pas etaclement déier- 
aunty. La-calamme est ines arglense vers ia 
surface. mais elie it senriclur were da pro- 
fondeur de | amas. Les travaux en’ waujour- 
d bu: pour exploiter ces ames sont feat consitiée- 
rebies < une galerie d ecoutement de 1,200 me 
tres doit alverodre le cite metalidere @-93" 20 
au-dessous de la surlace et @ 53 meires-au-dee- 
sous des travees anciens les plus bom 

Les gites de Sternberg, Wolsgrobe et Saini- 
Severin. pret de Siolbeng: produiaent des mine 
ras lantol meches, ian fert spppuvne- Dent 
les nuance mémes, ly calamine €st soumise & pn 
premier triage les parties riches sont envoy ces 
directement & lusive fes autres sont, pres du 
pote dextraction cass@es au marteau, & le 
froctrretrte eau triage. 
Ev un trimestre on a extrait, dans les diver- 
ses mines, 121,294 oentner ov 6.793.000 kilog 
de calamine brute, ef 72.923 ceniner ov envi- 
ron 4 millions de Kilog de calamine.sorue de 
lavaze ef Gu sriage : ces nombres donnent, powr 
Vannes enliere, 37.470 tonnes ide4000 kil , de 
calamoe brole, e+ 16.340 tonnes de calamine 
irive el lavee Le rendement a sé de @, 14 pour 
le minerai brut. et de® 4868 pour leminerai lave. 

diusive de Saintitenrs se compose dedeux 
balls 2 six fours trois halles @ huit fours, une 
halle de seize fours, une petile verrerie eb de 
vasies aleliers. L'usine de Stolberg se compose 
de cinquanse-quatre fours, ot a Sieinfurchten il 





Dansun de nos précédents numéros nons 
avons donné par approximation la production 
actuclie de la Prusse : nous Croyons qu'il ne 
sera pasaans intéréi de ameline sous les yeux 
de nos lecleurs “la production des mines prus- 
one Leg 3 ant em pourra anne 

progres.fajts par vetrie me Pr 
au bout dane périodede dix années, 

Yoia Jes chifires. qu'on regarder comma 
ET = quintal de Prusse équivauia 35 
lul..4hc. frangas,) i 

lioulle..* es esas 44,573,961 quint. pres. 

4,943,982. 
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- tha-euite au-prochain numéro | 
‘BULLETIN, . 


atop par la France, la Belgique etl’ 

terre. On y trouve des renéeignements carwar 
et intéressunts, et en com les ‘tableaox 
de la France et de la Bel , ona une idée 
fork juste de 11 ivede lindastrie 
métallurgique des deux pays. Quant @ | Angie 
\erre nos re ls .ne sont pas aussi 
complvls, atlendu qu’ils ne contienpent pas les 
détails de ! exportation a tes du — 
lesquelé nont pas encore Bit iés par ordre 
de la Chambres des vommupes, Nous les produi- 
rons plus tard. 

Nous avons eu soin d'iwdiquer tes importa 
tions faites en France per les deux nations voi- 
sinesom-verre-qee $i elle lait en position da 
pouvoir se passer de ces importatrans, 1'An 
terre, et ka Belgique surtout, en souffriramt 
consr ent : . 
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HL en outro, Une poise waine de quatre fours. bee sepahbens =b onsae? 
unlrimesire la prodociion 2 ete de 748,7 Gk Les exportations étaient sedlement ? 
de zinc brut fonda en lingots Machines et ar 
one parte ide ce zinc est laminee a mecaniq ’ 74,532) _ 52,866 
LosineSaint-Henri: le reste, maleré les freis Gevengue | : - : ‘ 
de transport. est conduit en France et teminé | an fonte { aly bs ee iss “a 
aTumne de Thiercey lie dow on le transporte | ipe cuivre, , 
serie marche deParis - plomb - : 
En évaluant 4 4000 le nombre total de tonnes | tain anc) 71.069 63,250 
laminses @ Siolberg et 2 2000 celui des tonnes Sete ; ; 
laminées & Paris, les bénéfices de la sociés | _ On voit que le progrés Ges exporta 
francaise aeraient dan million de francs. bien fable, et loin de seivre la méme 
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CHEMIN DE FER DE MONTPELLIER A CETTE 


te Cored daduuasteation a Vhanneur d'informer MM. les acluanaunes qual assem 
bhte gracrale anauelle, cansoquéy pour le 29 juwa dermer, B ayant pu avew lea, wa 
PaasalGsance du itanbdre des actions representées, elke se Lrowve renvoyde. confernmé- 
ment & Part, 21 des slatuts, ao merereds 14 juilet, & 2heures de rel-vdée, fue Richeleu, 
n® 140. : 

Mil. les achonnaines sat insit’> & pré-enter leurs wires, deux jours au moins avant 
Vassen bide, do 10 4 y beures, ag sége dela Socieié, Place Venddrre, 19, pour reurer 
leur carte dadaipsion. 





me 


CHEMIN DE FER DE PARIS A ROUEN. 


L'awembice gentrale semestrielia, presente par Party! 44 des stotets, ava dicu le 
~ juillet prochain, & deux beurgs et demuc pidesees,- ue de ia Vetere, 33, salle 

12. 

Les acthwoaires proprhitaires og poriears de vingt actions au mein’, sat en tlres, 
teulen ceriifivats de Spots taps Wcanse de bl compagne, gus deswerout asuster a 
cellc ateniblt geré cule, de veont se prdsenter au sve de la toumpagmie, rue dé \mster- 
dam. 15, du i" au 15 juillet, de mili 3 quatres heures, a fedet da retirer bears cartes 
Padwi~win eo prafusaat leurs litres poauuabls et certilicals de dept, Oy depusaut 
lear Utres au potiear. 

Des modéles de pousoirs serant deliveds au sige de la Comparsic. Cette asemblde 
aura ddélbérer sur ila propossuan de divdili avon des articles 24, 22, 29 des statis, en 
var i, dans ces @rticles, regle Paweartissuinent, et sur kes Pvc a dunner au cogil 
fadwmuimstration & |'eflet de pouryeit ag rembourscuent des préls farts par TElat & la 
Compaguile. 








Par ordre da consi}, 
Le secre aire de la Compagnue : 


Apurrug Tupac deat, 





CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS. 


MM. les acbunnaires de la compagiug et ee portenr d’ublusitions de lereprunt sont 
préveoos que le semesirg datéet des ach us et dee oblagt to @chcant be 1 pales 
courant, se pate depuis ledit jour ala Caooe du bureau Guiral, fue Giange-Baieicre, &. 





CHEMIN DE FER DE CHARLEROY A LA FROMTIERE OF FRANCE. 


14 Conse) dadminintr gion a Vhéateng de prévenie les porteurs de Uires que | a.- 
semble générale qui pyasl été five ab Bf pio dermer, wayant pu dire t-gu rerement 
coustitudce faute d'un uombre sullisantde utres dépe =. aura bea & Bruvelies confor- 
mecmeat a lartile 3 des watuts, rug de Nuy-broek, 10, le 23a at pretium a mili, 

Pour (tre ales & prendre part a laswanbl générale bee porteurs wiectits sur le tes 

istres de la Samet) pour cing actigns ad mous devront dejocr leurs tires dia j urd 
, etc au mona entre kee tins du secrciaure de We ounpesuw, rue Grange-tele- 
bere, 22, e§ quiuze jours au mows : 

A Brovelles, chez M, Neubsurg, moe Ruyabreeck, 14; 

A Londres, cher ML A. W. Arnold, 34, Ginkden-Square, 

Nora— Aq serapt poukadmis o faire be deyet, les porlears qui s Lrouveat sous Taps 
plcaten de Mart, 8 des atuts, motrl adds des Gires provinures. 








———_ 


CHEMIN CE FER DE CHARLEROY A LA FRONTIERE DE FRANCE. 


MM. les aclieinaiees aot préveows quan confermité de Sart. 7 des stoltuta, le verse. 
ent de siri¢me dine (dédueton fate du premier semealre d'intéréts de 1847, sot 
& fr, par action), aura lieu da 7 juifiet au 7 aod! prochain + 

A Paris, chez MM. Gannergn et C*, 7, rae G -Hatehere; 

Aloodres, chez M.A. W. Arnold, 31, Goldea  Squgre. 

AMons, chez UN. Tercela-Sigart, Yanquiers. 
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& leurs caises, me 


ar setesi-e 1647 des intaréis et obligations pon 


puent 


“ve assembles des actronnaires, 


ue te temboursement ad pair des diane! Uires 


245, 34, 163, 24, 296, S12, 273, 5, 164, 33: 
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La compagnie do chewin de fer de Porm & 
Oreos view! de owl Ger som service, 8 Foren 
sion de | euvertore du chemin de fer da Centre, 
qua doit ava es tree pro hainen eat, [heey 
irene partamt a 44 heures et deme et modi et 
dem: corrrapondront aver Tours of Boarges, et 
prendront bes chanes de poste Ag retour, les 
trains pustarent 2 6 heures du malin et & 2 
beures du sour de Tours et de Lourges. corrge- 
pondront durectemmat avec Pare poar le trame- 
pors des voragears ef des chaives de poste 

Ver out desemces lee much cations du ser- 
vce dele 





. ma a * * f be trayet ene 
Gl IDE Dt 10) \GEl R ro Bale et Cadogne 

t le chemin de ler de Bale a Miractourg el lee 
Leieees a sapeuw de lp Neorte chr Lolngoe 

(7 indicat, en franco @ co angen, 
ecrvant J tuerarce a be des ente et le remaunte 
dy Bion oe dedivre gratuitement eux bureeut 
du journal, o ladsinetesiion du chema de 
fer de Mtroslamurg & Bac. place de la Bourse, 6, 
et ala gare du cheman de fer du Nord 





WW. LES ACTIONN AIRES Pia ‘Se Sack. 
Pat Gis A BALE anot pnvites & commacs- 


ence dun psu qui lee unteroger, dept ches 
he wout Caaras, comoerge de la Bourse. 





Perts. — lnprianente 6+ Pa compecs, res Batis 


NOMS 
DES LIGNES. 


: 


tout, /50 fr. p. un an. 

tout. | 10 fr. p. un an. 
tout. is 

)} & fr. ox. 1846, 

64 fr. p. un an. 

25 fr. 25 p.6m. 
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240 

182 So 
1267 50/4267 bO 
965 75) 965 75 


» 
672 75 
50'| 587 So 


sez | 


. 
s 
» 
- 


= 
22. 
ee 
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Montretuen a Cerre 
.|Mutnouse a THanx,. 
Sr-Erienxe 4 Lyox., 
Anorez. A Roanne.. 
Bonvraux ALA Teste 


SCrurues 


- 
Ssseeoubeess 
2 


Swvvre 
ind 
weryvreurve 
& 

SVyErvesuse 
Wisiticieees: 
& 

= 

weteere 
eyrwesees 


BouLocx® A Auitns. 
.|Monrenrau a TROYES 
. | Onteans «A Bonneacx 

Fampoux a Hazes. 


od 
eeet 
eeutveseeee 
4 
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ovw 
S 
BPercveureysers 


< 
Sess 
= 
eeree 
seetue 


Sask 
oe 
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Seuuere 
ees 


eseuerertrce 


Dd 
Janvier 4847./Panis a Steasnoune. 
décembre. [Tovns a NANTES... . 
mars 1847. [Pasis a Lrow 
» Lyow a AVIERnON.. 
Bonneavx a Cerre.. 
+ au (5). juillet 1846. |Gaano’-Comue,.... 
aoe? 4847.) Napcas s Castecian, 
Axvens a Ganb...-. 


reetsssasesssas 


weelstaies 


| 
| 
| 
| 
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— 
o 
= 
or 


Vensaiites (rive droite). . 
Saint-Eviewne a Lron,.. 
Mowrretiiecn a Certs... 
Mcisouse a Taaun 
Panis A ORLEANS... 
Panis s Roven..... 
Roves au Havng...... 
Srearvouns « Bare. 
Awonrfzinux A ROANxK... 


fein: 


Sr-Gramars (nouvelles)... il 


Rene 


(3) Pendsut la durée des travaux. — (4) Jouissance de janvier 1647. — (5) Perpdtuetle pour partie (70 kil.). ue sarplas 09 ans, — 


(6) Nouvelies, — (1) Kx-dividende. — (8) En ous des interéis a 4 p. 100, 
i 
COURS DES ACTIONS DES HAUTS-POURNEAUX, MINES, CHARBONNAGES, elc., etc. 


vwereuervyevere 
eevvevwvrverre 
Seervyueurerecy 


) (4) Le sorplas (150 fr.) @ até fournl par I"Eial, qui a prété 12,600,000 fr. 4 la eompageaie. — 


Forges de la Dordogne 
de Champagoy et Ronchamp 
de la Loire et de Vardéch 
de Montataire....... 


babliuctioment eotvées & La [presen | coir de cau. 26 jure 
Bourse de Parts. eucas, [00 reodredi rad 


Porges, fouderies ef hoaili¢res de eaacaere 
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- 
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®rerrvrrre 
vv eros 


AL fat 


vy xterrestss 


erriregry 


———_——— Stolberg (rine), en Prusse. 
ne sont pas habliueliement Valentin-Cog (zine), en +5 
4 Ia Bourse de Paris, Forges, — 


ence de Tripoli 
de Villette et 


Suerte eues ey seserss 
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Paraissant 
ON S'ADONNE : 





A Panes 5 OS, ree Richelieu. 
A Lves Chet We+ [1 i eppe. libraire. 
Ategeaseeg. & Me? Dekvrir, 
Atserenia — M~-* Camo, i] 

ied — M. Micdorlot Peyton, 4. 


A Srtasemoas M. Alrsandee 
ATeags, al despecti @ ad nerale aes posts 
eaties. 
A Leppees, M, Smith, (94 Strand 
— M. Cowie, Si-Apa’s Lace 
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Pabot...¢. Si rrceec. | eats 
Depactet.. 1% | 2» 
THASGER.. t6 wer) i » & 
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SAMEDI 10 JUILLET 1847. 


DES MINES. 





LN CHEMIN 


Ne 26. 


NE FER 


fous tes Samedis. 








INSERTIONS : 


Les communication: sesceptibies d'étre 


adraiees, ¢t bee oat tages dot on déure 
qt Uf soit remdu fjromptc, derromt fre 
reio;(s frence au siege de Cedminis-e 


tes lion. 





Lee Dereewt toot ouverts 
de weuf beeres de matin & cing heures, 





Lza ineetiions dans le corps da Jewrnal 
stront reques ay pris de 4 fr, le ligne, 
el bee aomences & TS coetiones la ligne. 





L’edministration tavite MM. Ics gerants et fomdateuts des Compaguics de CAcmine de fer et Mines, a loi adresse une copie de leurs statuts ct des divers 
documents relatifs 4 la erdation et au dévcloppement de leuts entreprises, afin qu'elle pulue dire publice (a extensd dans le Journal des Chemina de fer. 


SOMWAINE. 


Colleetrom du Journal drs Chemins de fer. — 
(arte des chemina de fer.—AVIS PSSENTICL. 
Rapport fait au nom de I comalaieg charge 
@etaminer te projet de tot retatif au chemin de 
fer de Paris & Leon, par M Réhic, depute de 
Sord.—Kappert fit au nem de ta cotemisdon 
thargte dereamiver le projet de tei du chemin 
te ter de Lyon @ Avignon, ™. 7. de Tats. 
reile, dépaté du Gard. Avis admetnistratif.— 
Breriies. —Canrs des actions, — Chrontyne de ta 
wmaine.— Chambre des députés (Wudert des 
trevews publecs).-— Chemin de fer de Parts & 
Lyon. - Chemin de fer de Bordeaus a Cette. — 
Chrmog de fer de Uneppe et de beeamp. --Chee 
mus defer de Strasbourg a la fromtiere hava- 
retr. -Jurieprudence des chemins de fer.—<ar- 
trependance, -~ Cours 4 Landes, Lyon, Bor- 
91.- Boure. 


—————— SOS 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


L# cinguléme volume de ia col- 
tectien du Journed? dee Chemines 
de Per, année 1846, contenant 
@e 8 ©G8 pages Ge texte. in-d’, 
veote aa barcan du Jour. 

france 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONXEMENT Ou de CHANGEMEST D'A- 
PRESSE, Gorvent étre accompagnées de le 
Gorsitce Bante ims es 

( , vod ext indi bic pour 
la bonne et prom pte expédition du service. 


Adjadication. 
(HEWY PE PAR DE PARIS A CHARTRES, 

Le conseiiier f Bt at. 4 Rure-et-tedr, com 
mandewr de lerdre royal de le Lesion -d Honorar, 
donne eves qe te samertt 31 joiliet preeherm, @ ume 
heure ter wpe peti, i edera, en consil 
de at hartres, ant bes former pre 
crites par bes ordgnnseces toy ales des $0 mai 1 eto 
tt 4 decembre tac4, @ f edpadir ation au sabais, ot 
pat toumissians cCocheters, dee ouvrages dart a 
fideuler pont te comiructioe drsstovows d EFEG 
MON, MAINTE SON ef 200 V, oe be chemin de fer 
be Paris a Chartres, leoquels seat ¢raluts 2 220,000 
ranes, 

Les devin, @iré, analpae des pris, detail eoti- 
maf et plans des ttavaut, tele qu'tle emt ¢t¢ pri- 
milivement sounits 4! approbation eapérieuwre, sont 
df poss & la prffecture, o& bee comerutremts pour- 
Toaten prendre Commausance. 

L adjudication ae ra Aefsitive qu apres Map- 
probation de M. Ir minmire des travews publics. 

Chaqur soamlmtonnalire sere (00 de fournir os 
errtihest comstaant @ capacite, et de presenter 
tn arte régatier om gu torts une promereee valable 
de cautionnement. I+ montant da caationnement 
est du trewtiome def estimation definitive des tra- 
vaut, i] sera moldiver ou Immobilier, a la volonté 
des soumission naires. 








RAPPrOUT 


Fut ot SOW PE Lt comwre@ros CHaBbcdn 1 
PECAMITESR Le PHOIET BF Lot Bt (mews 
Pt FER DE LOOT 4&4 ANNOY. Pee BF. OR Lae 
Freeite, ‘wd re it Bt & san, 

Séence du 24 join 1867. 
Mewsmeure, 
Voire commision ne vest pas crue appelée & 
')' Cette commision est compaste de WM. le 
comte dela Fertonnays, Delacour, de Ut afaretic, 
Muret de Rert, le colonel comie Damas, Detangic, 
Proa, Peltereau-\ illeneure, le comte Dejran. 





toulever ts tésoudre pluweurs questions d' ordre 
erortal, og mime (ordre epécial, qui seraicnt, a 
d eatres cpoqurs, rentrées dans le cadre de ea dis 
cusmon, man qa ctle a cont d rées comme defini- 
thement reselurs avjoard bus. Elle lee a prises 
fen polat comine les objetede ton débat, mais 
bien prorat comme ies points de défpart de son 
flamen : pon reppertear fera comme elie, fl bes 
froncets, et pasecra outre. La France veut posse- 
der des chemins de fer, et n'éprouve qu'wn seul 
regret : e@iul d avotr eté devancée dans cette pos- 
sewion par d'autres contrées dant elle aime 4 se 

rortemet,a bien des titres, Mheareuse rivale dans 

vores de la civ ilation. 

La Fratce a lque temps bésité, of malheu- 
feusement sumi qeelquefots vari¢ dans le mode 
@eateution appliqué par elle & cette nature de 
erends trayeut poblica; mais son choi. s'est enfin 
Gee our uh syetéme, ct eile me paralt ries moins 
que dispaate a Teveni¢ sur ce choit; car elie ne 
soureit se dissiuder que ¢ plat mauvais moyen 
Carrivet @ on tg vivement soohaité et impatiom- 
ment sliendu, ¢ est de preodre surcessivement les 
divers chemine qui y menent, de parcouriy les 
premeret distances de charun dec, puis de re- 
venir eur bes pat ala premiere difliculté que l'on 
rencoaire, poor eesarer dune now rte voile of de 
foul raut © ea vou sttendent. 

Latin, be ligwe de rail-way francais, domt lim- 
portance et lergenre semt fe aeorns contestabics 
et le moins Comtesiaes, coat le Lene destinée a 
meitre co communication (Oedan et la Mediter- 
renée, a retier Paris ayee Lyon, Marseille @ Cotte, 
done part. avec le Havre, Lille, Loodres et fru 
urtles de Tautre. Lieadration de eetic ligne, dans 
le plat beef delal poauble, presente, cn um mot, 
tout be caractere d om grand imierét gemeral & satis 
teire, dame grande aMaire nationale & acrom- 
ple ¢. Co ptécie4ment sous lempire de cos 
mémes convictions gur le préeédeate legislature 





(1) Voici ou em somt dewt grandes lignes desti- 
nées a mows disputes le trensit de Mthrient et des 
jvandes-tndes : 1° celle d'thiende & Trieste, par 
(olgme, Cobbents, Dramefort, Augebourg, Mgmich, 
Kelebourg ¢t Bruch, deat le perrours total est de 
1.1% kilometres, en a deja 064 liveds 4 ba cireru- 
latsen wu eur le print de I fire, ot Deckerement du 
reste de la lignt © poerwet aver artertte’ la 
pericope poute, beautuwp moins directe, de Trioeste 
aimiende, par Vienme, Ereslaw, Berlin, Magee 
bourg ct Colegne, sar on developpemrnt tetas) de 
4. us kilometres, t¢ Lrowte terminée, & 176 bile- 
mrurs pres. qui tent rarere 4 Consiruire de 
Trieste & Labions, et de Mure blag 2 Gleggnitr. 
fa Vranee, te grande ligne_rwire bee dew mers, 
eur an parcours de ¢,160 kilometres, em 8418 wu 
lement de litres la circulation. 


506 JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 
———— ee, 


Report ..... 151,000,000 

naires pendent la construction 4. 6,080,000 
Et ci ajoutast une somme a 

Waloir de. eccucccccecns cove ve 6 Oona 


Le chiffre de la dépense totate 
Best COVE By cee cece eee ce ewes SBR, OOM 

Quant a la recette, la compagnic, tout en rap- 
pelant que les chiffres des voyageurs admis par le 
rapport, lui paraissaient fort problématiques e 
surtout que la navigation du Rhdne créerait un 
concurrence extrémement redoutable aa chemin 
de fer a 'égard des marchandises, n'a Ps sériev- 
sement contesté les prévisions de ce rapport, 4 
cc n'est sur les deux points que voici: 

i= Selon M. le directeur, les 455,300 tooes 
évaluées 4 12 c. par kilometre, et par tonne, pre- 
Vent l'étre tout au plus @ $0, ce qui produit une 
TédUCHION MO. eee se aeeceee eens es ROR Me, 

Et les 150,000 tonnes ¢valuces & 
40 fr. ne peuvent I'étre qu'a 7, ré~ 
@uction.....ee...0s Peeeeeere ee =e $055,000 


avait voté les lols qui ont présidé aux adjudications 
de 1845 ¢4 4846, aux conditions anmegtis oy les 
compagnics, ct a Mentrainement, fai failli dire 
passionné, avec lequel Lous bes eapitaux conver= 
Beaient alors vers ces sortes ees mais 
si bes eatonnes motifs qui avaient déterminé ces 
actes I¢gislatifs de nos grands pouvoirs constite- 
tlonnels, et le concours énergique des associations 
industrielles sont toujours les mémes, les circon- 
Stances favorables qui étaient venues faciliter la 
réalisation de ces vastes projets ont subi, par 
malheur, une alt¢ration profonde. 

Et ce n'est pas aia douloureuse crise de subsis- 
tances au milieu de laquelle le pays et l'Europe 
| sry my tout entiére se sont trouvés places, qu'il 
aut exclusivemeat, ni peut-étre méme principa- 
lement, attribuer cette altération : la réaction a 
laquelle nous assistons, et que des esprits pré- 
Yoyants, tels que honorable rapporteur de la loi 
de 1845, avaient pressentic, voire méme annoncée 
dés l'origne, a eu d'autres causes d'une nature 
plus intrinséque, si j'ose m'exprimer ainsi; cette 
situation récile et morale des capitalistes, a l'en- 
droit des chemins de fer, est un fait complexe, 
dont il importe d’analyser les divers éléments, 
afin de distinguer ce qu'll peut avoir, en eux, 
de transitoire et de permanent. La crise alimen— 
taire, pat exemple, passera, ou plutét commence a 
disparaltre, et les capitaux dont elle a nécessité 
Je transport a I'étranger, cesseront d'étre exportés, 
ou méme reprendront le chemin de France. 

La réaction morale s‘arrftera aussi, et réduira 
Ja frayeur qui resserreles capitaux dans les timites 
d'une sage prévoyance; mais il n’en demeurera 
pas moins vrai; 4° que trop de lignes de chemin 

e fer ont été abordées a la fois, et que cette cir- 
constance a dd forcément produire de grandes 
difficultés, pour les versements a opérer de la part 
des actionnaires, 


livrer & une sorte d'enquéte préalable, dont yaia 
yous rendre un compte sommaire, cape 

Le directeur de la compagnie adjudicataire, 
muni des pleins poavoirs du conseil d'adminis- 
tration (4), a ¢0é appelé dans son sein, et invite & 
expliquer apy me la compagnie ne s'¢tait pas 
encore mise @ Pruvre, et sur quels puissants mo- 
tifs elle appuyait sa demande d'une sérieuse mo- 
nen dans les clauses de son contrat avec 
"Etat, 

M. le directeur a ndu, wath, vérité ladju- 
dication au profit de la compagnie, remontait au 
44 juin 1846; mais que Tapprobation des statuts 
ayant été retardée par l'examen d'un projet d'en- 
treprise pour la navigation @ vapeur du Khéne, 

ue l'on aurait voulujoindre a celle du chemin 
de fer, ce qui n'a point ¢t¢ accucilli soit parle 
ministre, soit parle conseil d'Etat, lordonnance 
@’autorisation avait été rendue seulement en jan- 
Vier 4847 ; que la pre gp n’aurait done pu se 
mettre 4 l'euvre qu'a: cette derniére époque, 
mais qu’alors la crise financiére, qui dure encore, 
était déja pleinement déclarée; que fe découra— 

ment avait succédé @ l'engouement parmi tous 

capitalistes du paves que ics précautions 

ses pat la loi du & juillet 1845, sur ligne du Nord, 
avec intention prevents Voghotage, n'ayant 
fait, en réalité¢, que le rendre plus intense et plus 
dangereux, avalent amené chez les actionnaires de 
Lyon @ Avignon des embarras pécuniaires nom- 
breux, empéché ja liquidation et le classement 
des actions produit, en un mot, parmi beaucoup 
de leurs possesseuts, le désir ou méme te besoin 
d'une dissolution de société, fallat-il la payer au 
prix de la perte du cautionnement dépose. 

A ces causes accessoires de retard et d"bésita- 
tion, étaient d'ailleurs venus se joindre d'autres 
motifs de fond plus sdricux encore. Le conseil 
avait eu le temps de contrdler, au moyen des étu- 
des définitives, faites sur le terrain yr ses pro- 

res ingénieurs, les devis de dépenses dressés par 










































































marchandises. .....+-.¢0.00..s008 4,780,580 

2° L'embranchement de Grenoble, dont la dé 
pense e¢ trouve portée de 26 milliors a 4, sav 
que le revenu puisse recevoir aucun acctoiue- 
ment, ne doit ¢videmment donner aucun produ 
net, et c'est selon lui un article @ rayer parcmest 
et simplement du chapitre de la receite. 

Reste donc, en ne tenant, si l'on veut, ancu 
compte de la rédaction ci-dessus indiquée st 
l'article marchandises, pour le revenu net de 
ligne principale et de l'embranchement réunis, 
celul attribué par le rapport @ ta seule ligne pee 
Cipale, sOit. 2.062 -ceece-e 5,905,066 fr. Sor. 

Six millions en chifrezend, 
ce qui laisse pour une dé- 
pense présumée de......... 46%y900,000 


2" Que des deux grandes inconnues que le te Un produ tde. 5 £60 p. seo 


peut seul dégager, dans le probléme industriel des 


lalmains de fer, une d'elies a commence de s'¢- | les ingcnieurs de Etat, et qui, reproduits dane le | Et en dédul- 
clalrcir dans un seus assez peu encourageant, on | rapport de I"honorable M. Dufaure, avaient été | sant lamortis- 
pourrait méme dire assez alarmant our les capt | les seuls éléments de sa résolution de 1846. Or, i} | sement.. severes 
(aUX engagts : en d'autres termes, les prévisions | en était résulté pour lui la conviction complete | Des dividen- 


des dépenses ont été généralement fort d 

dans la réalisation de presque tous les cheminsde 
fer construits, non-seulement en France, mais 
dans les Etats voisins. 

L’aglolage, ne craignons pas de Je proclamer, a 
aussi exploité et engrave la situation, par les nom- 
breux sinistres qu'il a entratnés apres lui, eta la 
suite de ces circonstances réunies, on a Vu toul- 
a-coup les compagnies adjudicataires de nos prin- 
cipales lignes, sarréter presque simultanément 
dans Texécution de leurs contrats ; celles—ci, au 
milieu de leurs travaux commencés » celles-la, 
ayant méme d'ayoir mis la main a I'cavre + posi~ 
tions diverses qui ont abouti au méme resultat, 
savoir: un refus péremptoire de passer outre, si 


que ces prévisions reposaient sur des bases mal— 
heureusement tres erronées,* tant au chapltre de 
la dépense, qu’a celui du produit, mais surtout 
au premier, 

Le projet de loi de #845 avait estimé la de 
totale de la ligne principale entre Lyon ct Avignon 
(il nétait pas encore question de lembranchement 
de Grenoble), 4 520,000 fr. par kilometre; 

Soit 520 kilometres... . . 75,600,000 fr, 

Portes par prévoyance 4... .. 80,000,000 

Tl avait estimé le revenu brut 
42,000 fr. par kilométre; soit pour 
MO, err ernvveseversece 9,660,000 

Revenu net $5 p. 400...,... 3,515,000 

Soit un peu moins de 6 fr. 75 ¢. 


iain 
GOS. cee seer. os BETH. 100 


M. le directeur ne s'est pas dtsstmulé, qer ls 
pen rete et apres elle la Chambre, a'daient 
as tenues sen rapporter complétement, st 
‘article des dépensrs présumées, aur devis de 
ses ingénicurs, si fort en opposition aver cei 
dressds, il f a que deux ou trois wns, par fe in- 
eénieurs de l'Etat; il s'est donc dren f- 
blir, sinon la parfaite exactitude, ce qui wetait 
guere possible, du moins la vraisemblance aye 
proximative par des comparalzons. ; 
Ses estimations portent le coat moyen da hilo- 
MELEE A. veces ceceeececeses seecess 529,000 [r. 
Il a fait observer que la moyenne, 


l'on n'améliorait pas les conditions de l'affaire, et | p. 400. pour chaque kilométre de quarante- 
une ferme résolution de subir la confiscation des Le rapport de la commission neuf chemins anglais, avait été, selon 
cautionnements déposds au Trésor, plutét que de | avait élevé l'estimation de In dé- p Devs scecsocsers feesseesens S38, 0671 
s‘exposer a de nouvelles pertes, En l'état, que res- | pense 4 550,000 fr. par kilometre, Idem, de doure autres............ 683,000 
tait-il a faire, soit au fouvernement, soit aux | pour 235. ..4.. 00.4. « +++ 76,990,000 ‘en Feance, le chemin de Rouen 
Chambres, pour essayer d'amener @ bien Peuvre Et lembranchement de au Havre, bien que non terminé, coo- 


importante que nous poursuivons depuis tant 
d'années, et pour empécher que la suspension des 
mig aux rapa de pouveliee sources de misére 
et de souffrance a celles que supporte deja si 

niblement la classe leborieese ? ne ee 


Trois partis se présentaient : 


__ 1° Exiger l'accomplissement des clauses pénales 
imposées aux Compagnies pat leurs cahiers des 
ebarges, et ayiser a d'autres yoies d'exécution, 

2° Proposer une solution provisoire, qui, sans 
arréter les travaux, et sans compromettre 
Vavenir des compagnies, atlermoyat l'examen de 
la question de fond, 

3° Aborder cette question résolument et fran- 
chement, la discuter avec les parties intéressces, 
puis, la pores = omen, en tent, au. 
fant que possible, équitt, tes neces tés du te 
et la i des power dy ad 

Ges trois solutions de Ja question ¢nérale, sont 
évidemment aussi les seules applicables @ laifaire 
spéciale qui nous occupe ; mais avant de les dis 
cuter l'une aprés l'autre, et de faire choix de Vune 

entre ecties, votre commission a cru deyoir se 


tait deja par kilométre.. .......... 656,008 
Celui de Paris a Rouen.........02 503,400 
Que celui de Paris a Lyon était ¢va- 

BOG Givens: arene -cescenresccsse rena 576,000 
Enfin, que celoi de Marseille 4 Avi- 

KHON CODLETAIL wo .. ce eee cece eee | GOD,0NO 
C'est surtout avec ce dernier chemin que M. 

directeur s'est attaché 4 ¢tabbir whe Comparaics 

détalltée et motivée. Nous en donnons en note be 
¢léments, bien  faits ire ctudiés ape 

Soin (1). On y voit que dang les devis pour le gc 


thee eee ee wee ee ee 86,000,000 
eat dat 
Ensemble. . . . 102,890,000 


Ce mime rapport évaluait le revenu brut de la 
ligne principale, en voyageurs et en marchandises, 
4 raison de 46,786 fr. par 
kilometre, pour 253... .. 40,001,292 fr. 56 &. 

Et pour Fembranchement 
de Grenoble... .. 2... | 4,461,665 


Total... 49,062,877 ie 
Produit net 55 p. 400... 6,734,582 7 
Ce qui donnerait, en supposant le capital engagé 
de 102,890,000 fr., un revenu de 6 fr. 4% c. p. 100, 
Or, les études définitives faites par les ingénieurs 
de la compagnie, out démontre que les dépenses 
de construction de la ligne principale séleve- 
FAICME Bee. eee ceee cee eeee cess 411,000,000 fr. 
Celles de 'embranchement 4.. 40,000,000 
Les intéréts a servir aux action- 


a reporter, 151,000,000 
—___ 


(1) DEPENSE PAR KILOMETRE. 

CORMIN DE FRR 

d'Avignon & Marscilte. de Lyon 4 wa 
Terrassements... 96,000 fr, % 

Ouvrages (art... 80,000 .- 

Indemnités.,.... 87,000 _ 

Stations et dépen- 
dances, ....... 40,000 —- i 


A reporter... 29,000 _ 









(1) Voir aux Annexes, 
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ignon ogue a celul d\- | de Grenoble, qui rendait la poursuite de Patfaire préte & ouvric la discussion sur le projet de lol, se 
wondin dey sreede. deat levee que le prolonge- | parfattement G meneable, rob we dans les don- | fetrouvant dene cn présence ag Bape solaliogs 
ment, et bien que les pris des terrains de la osain- | ners acturties Ui feisait deoceudre le produit pet | précédemment indiquées, et qui ont fourni le 
dewire et des waltriaut ne poisent pas sensi- | du capital engage @ un taus de 3,00 pour tu, cadre paturel d'un long et souvent chaleureus 
blement differer, M. be directeur porte plusicars | taut oo tent amettive ment devenait irréalatde, | debat. 
articles im te, tele que les Lertarecments, les | de trite sorte quaucume compresation en années 
euvrages dart et les indemaites, a un pts de re- od pec age 3h he pouvalt lever cette umpossibalilé 
vient amferwmer, Lasser bes auires 4am prin (gal, et | rede ale d'allet em avant. 
w sliribur une sugmentation qu'au teul article de 
la sour de fer, parce que la nerrasité Oelever be 
des rails de 3 hil. be meire Courant a 3t 
ei demi au moins, est gfectalemeat admuc 
anjour® bui. M. le directeur fart aussi remarquer 
quila ce toin de or pas comprendre dans ses 
hermes de camparaten irole —_ pioryqcaces 
Bares, compurte le chemin “As ignen 
§ Marvedlie, of qui be  reproduisen! pas sur ce- 
bur d Avignon @ Lyom, savour: 
souterreim de la Nerthe evalué a. 10,900,000 fr. 
tiedwe war ke Rhone, & Te- 
PROCOR. co. eee eee cece cece Bhi Or 














































































































PREMIERE SOLE TION. 


Sen tenit a Vesécution du cabier des chatent 
acceplé par la compagnie, aut termes 
‘art, So) elle ee trouverait des 
dr plein droit de la concession chemin de fer 


entre Lyom et mi rey pour p'atoit pas com- 
Sanne de Thomolega 


D Ua declaré quun acerobmement éventuel et 
propertionnel daunées de joumsance aver une li- 
mite determinée davance et @ partir dune dé- 
prose justifier de eo millions pour la ligne pripri- 
pale, avait paru, ily a dewt ou Lrois mow, aM. le 
ministre dee teavaua publics et a lot-méme, une 
base tres consenable pour de mourelles conten 
trons @ intervenor entre PPiat et la compagnie ; 
Mar que, toutefos, le gouvernement ayant dr sare 
plus Lard, par suite des réclamations teal @ coup 
préseotées au nom d'autres compagnics adjudieca- 
Laires, pe proposer celle année aaa Chambres que 
des solutions provisoires, 1 avait adberé & celle 


mene see iraraus 


ee je we craindreis pas d’ 
parfattement juste, quoique puissent en penser et 
en dire les parties buteresates. Je pe crois 


vy 


: cessaire de be démontrer, et si on précédent con- 
Celul de la Duranee....... 00-0. . 0 Soe formulée dans te projet de loi, sans se dissimuler | traure pees Ga inv eque, c'est wm arte de munifi- 
Seted .. «kc Va,7e0,000 ie. tev oombrews et graves incomeenients dane sem- | cence de ta part des grands pouvoirs de I) 


blable eciotion, pour le compagnie, pour Etat et 
pour le pul ir tout eptier. 

Votre commision avait requ ane demande d'au- 
dition dela part de plusieurs actionnaires statu - 
taires, qui avaient die le plupart edministrateurs 
des notmbreuses compagnics fuadurs au moment 
de Vatjudication dans le compagnie actuelle, et 
quar avant cru des af @ comeliluet ef comilr 
erntral, offen de continuer a veiiier sur bes lntertos 
de ces memes compagnies, ou plutdt de leurs an- 
ciens metabrrs. Votre commision me pourall re- 
‘conpattre aucun caractece offi url chet ces action- 


t 
he peut oi we doit tare esta arrears 
mime un motif de plus pour ladeption d'une con- 
dutte diffrrente, pulsque sa teprodurtion serait 
une sorte de consecration d'un principe aus pea 
moral qu tl est suirversif de toute bonne adminis— 
tration, saverr : que Etat seul est tie dans les 


le de votre commission a cru devoir 
rover ss repreerntant de te te, 
= année cntiere s (tant fcoalee entre le vote 


projet de loi et Vadjadication, la compagnie 
sursit 46 faire verifier tudes dee inctuicurs 


de (Htat, ot of perdre de vue lee remerque- 
birs parcicn par Ieaqurirew terminal le rapport 
be M. Dafaure (1). pourront du moins Lloajours de Tere, 
quand ile se troavrrent avoir un maw ais 


pea- marche. 
it se résigner a on parril se ¢, loreqa efile 


ae bag , ae pi nigger mney Bhd myc ment phy oir 
naires, mais te Ggurent our le, Commene ries méme ducute lewité et le — 
ait encore dans Vincertitude ba plas sbeotur tut | eure de nombreuers actions, et, bien qu saural te celle ptvenese soba thon Ager * PF 1 
te point de savoir si ette demeurerait adjadica | conseil Cadminntration regulieremeat constiiue, | meas examine et dehetts, au contraire, Cevt sa 
taire  quisucune autre compagnie de chemins de | ow gu dire: teur muni de sen pouvoir, apparhenne | convenance et som wtilité. 
fer wevait ¢t¢ plas prévevante que ta iene | que | ie denis de parler ete trates du chef de La so- bile avait comadéré comme on point a 
towt fe monde avait for, Mai feurs, aur devis | cite, ces actinnuaires alent parfertement cn | la diecussion, que la construction da chemin de 
dresses par MM. Ics inatoicors de VEtat, dent te mesure de denwet d utiles remerignetmernts, surtout | Lion @ Avignon fait un iniér’( national, dan 
capecté et Timpartialité me poavaient (re mises |e oct emt ba tivation intéreure de la compasni¢, | ordre éleré, domt la sathefaction devail tre retar- 
= page. waiter le Son auee espe td Liest dans cette previnom, et pour cet objet, quite | dee le moins possible; eile a a4, par coms¢quent, 
" oo? the ue & * oe Om rv 5 
nap ry forthe ph or Saanahe aman ax teelale onl ¢1¢ entendus bus ausess nowt ont fourm des | erchercher comment [Etat, apres avoie poursuiti 


chiffres, dew calrule, des documents ayant pour 
bat de presenter bes conditions de aflaire comme 
plus onereusrs ef mums acceptables enrore que 
ne avant feet be directeur. Ils pe nous omt 1 
carhé que leur decouragement etait complet, et 
que leur verw be plas ardent serait de se vou dé- 
gecer dune entreprie qui leat spparalt romme 
desastoouse, duevcert-sls subir la mreure, eclem eat, 
plus que nm. outeuse, de le tontecation du caution. 
eemernt. A moins dome que la (Chambre ne vouldt: 
(* premencer a teut prot Ieiomération parr, 
Mmypl- et deinitesce de Lembranchement de Gre- 
noble; @ porter deat a st ane ble durée de ta 
wanee, pour te heme principale, seppeet que 
fomirarlor fulrepase pas uee drpener de 
Mm) mellioms, ef y sjeuter an am de joursanre de 
plus pour chaque millem depron au-dele de res 


= oa de Paris a Cricans, des chemine Uraversant la realuation pure ct simple de comtrat avec 


la compagnie, par Iri¢eution de la ite oth 
pulee a article So du cahier des che avieerait 
a ce qoe bee travews fusent ot Teurre 
amnendr @ bonne bn. 

Revieodrant-i) a Veséeution direrte, systeme 
ducule, juge et abendenné , alors qu'un Mat infi- 
nuoret meiiicar de moe Gnances lal preieit de 
loules autges chaners de succes? La possibilit¢ 
nen @ (te edmie par perecome au sein de la 
commuion. Restatt dour I de trouver 
une autre compagnir, qui, moyennant labendon 
du rautionnement enlev?é ala compagnie acturtic, 
comecotit # ee eabstitucr a pon liew et place, et a 
Templit oe engagements. 

{um des bonerables membres de vetre eommis- 


de wecurité pour les voyageurs, avaient amene 
eat commer les tony . & sogloir dew rile 
um poids fort supe , et que cetant la une 
source de dépense toute nouvelle et fort couride- 
table, parce qu'elle rendait la construction de ta 
vote eotiére beaucoup plas chere. M. le directrar 
@ concta, on demandant au nom du comer! d ad- 
ministration © 

t- Que la compagnie fit eionéree ¢yentuetie~ 
meat ct conditicnnctioment de lermbranchrmeat 





~ eaten’ 


seen Tom 3) fo 


som sett allach! & cette setution, qu'il a cone - 
se mi one; 2 meme de la rralmation de crs deur | deree comme realusable en fait, 1, surtout, comme 

Vere defer... . 1thow — fem fondstioms, C8 actrennaires He dimnmulaient pasa | la contenable et le seule l¢gitime en droit, 
e+ i seded] — nfo la commemen leur tntration bien arrtite de compagnie actuctic, a dit ret homereble de 
Freie genérout. 26.00 -- Rae poursattre, dane | awembire gemerair, et partou- | pale, ne mere, sous aecun reppert, ies fevecurs 
480,000 - some tes les tunes de drow qat bear serarmt effertes, | t les sdowermectmemts p pres viemt solliciter aa- 
soit la disseletiom, sort | emtetation paridique de | jowrd’ hal. bile a pa et 20 verifier, t Tannde 
fotertts et som la soretic, News @ aviemt pas plot que vous, Mes- | enteere qui erat ¢roulte, du jour de la promulge- 
mes 4 Te ~ NO | eure, & deliberes sar des proposizoms emances | tion de be lot a celui de Fadjudication, les etudes 

bloga bn tag 


de parties interesees, sam dogte, mar sane carer 
tere legal pour ager au wom de la compecmir, et 
Bow avons dG seulement preedre dans cre Carts 


faites par les tugeuseurt dre ponte--t-chauners. 
Apres eile + est préseni¢e aut emer heres, 


Travaut eatracr- apres 
dimaires avoir a te? loutes bee compagmics rivales, sree 


cease) DSO, . 34,719 


Cor) SH sia | quelques woavrans elements dinformation sar | um rebeuw de plas de 5 années, a erarté de la sorte 

Terraterments. , Detet moral et namie de La soriete. une autre compagnie, le seule Cirangere @ ba fo- 

os satis on tee ; oh (est avec un vel et sereret internet que now | som, compaguer constilede par un bemene conn. 

lerram . 1 . atone (route, & lowe tour, me heoorables eotie- | derabie, deat bla mémorre viere booorebiemernt 

La pnt 1 7 « sues bee depules du departemernt de i isere, quand | au seu de le Chamber dont 4 foteait partir, com- 

pement 4 ee us tomt ena now apperter dans on langege dont | pagnir qul paraweent tout ames) serieuer, et qui a 

Le terrain difficile. dort tants la convenance @ aflarblisant pas learrae, bee do- | ete plus prudente que rete? Puts le compagnir 

Pm ome Manca in rete n tepetemtaons ty pps | Taisen! arroue ttc sawer re erat we 

Viedur d‘ Aries em ¢ — \iaduce de be lateens quule te@rescatent; ihe hee repriefairent, | amete loot entiere sane si on reup dr 

Moya rte rs . feo de VAy- selon Lewle appareare, devel vous, et jacre: | peoche, Of un coup de martran, tende que la 

_ a. ae eles de ta | Deretet | wer aston de vous cip-rr be pemete dela | compagner de Pare a lon a metial couragres 
jaduc 1 >. dele hitaille, comme, ear Cette partie et grave et oe deler ate 


ment et tovalement al ewer, augmerntant per La 

bes geranters de VP tat, aus termes de larth le 4 
du cahier des charges. 

cette compagnie 4 wn Capital teria! de 

on alien vt os triltions S00 mille frenes de 

ce] fom (eulionnrmrnl. 


de la question soomrer 4 totre flames. 

x. tminetce dee trateus publocs, que sous 
avons entenda 4 plusicars reprises, B avait eu, 
lore de cette premere enqulte, qu’ confirmer et 
devclopper se cipese des moire: le commision, 


du Reubion, de ia 
Dréme, de eere , 
du Rancel, de ls 


Gere. 
{&) Voir & V'appendice dn fine. 
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Sh ss sss illest sees 


Qu'est-ce qui peut donc lempécher de réaliser ses 
engagements envers Etat? Ses bénefices, son re- 
Yeuu seront moindres qu'elle ne lavait esperé, 
soit. Mats outre qu'il est bien permis de ne pas 
accepter ses nouveaut calculs avec one pleine 
confiance, aurait-elle admis l'Etat a demander ta 
révision du contrat a son profit ou au prolit du 
public, si ces mémes bénéfices et ees mémes reve- 
nus avaient, au contraire, surpassé ses prévisions ? 
Mieux vaudrait done encore concéder au besoin le 
chemin 4 construire a une nouvelle compagnie, 
fallit-it lui aecorder des conditions plus favora- 
bles, que de modifier les conditions acrepteécs par 
celle—ci; carte pite de tout, c'est de porter at— 
trinte ala sainteté du contrat, et de laisser éta- 
blir eo principe, ou du moins passer en jurispru- 
dence, que bes engagements pris envers Etat ne 
hent Jes compagnies qu'autant qu'ils leur sont 
avantageus, et que, pour Jes concurrents aux ad- 
judications publiques, le seul point essentiel, c'est 
de Vemporter sur leurs rivaux par des encheres 
purement illusoires, puisqu'il sera toujours loi- 
sible au vainqueur d‘arracher plus tard des con- 
cessions, méme fort supéricures a celles que ces 
rivaux eussent acceptées. La moralité publique et 
Vinterét public exigent done impéricusement que 
respect soit maintenu a l'autorité et a la sainteté 
des contrats, 

A ces arguments, dont la puissance ct la haute 
portée n'ont été meéconnues par personne, il a ét¢ 
répondu comme il suit: 

Les affaires de concession de chemin de fer ne 
sont point des affaires comme toutes les autres; 
elles sont nouvelles dans le monde, elles renfer- 
ment beaucoup d'inconnu ; elles comportent pour 
lunedes parties contractantes (le concessionnaire), 
la névessité de s'en rapporter presque absolument 
4 Vautre partie (IE tat) sur les principales bases du 
marché a conclure : Etat seul a des éléments 
pour determiner par prévision, et approximative— 
ment, les deux chapitres de Ja deéepense et de ta 
recette. Il est facile de dire aux compagnies que 
leur devoir est de contrdler, de vérifier ces de 
ments. En fait, aucune compagnie n'a youlu, ni 
méme pu procéder @ cette verification qui, a elle 
seule, entralnerait une dépense souvent énorme, 
et une perte séche, une perte sans compensation 
pour les prétendants a la concession pm se trou- 
veraient déboutés. Sans admettre l'exactitude des 
calculs et des documents émanés des compagnies 
intéressées, il est cependant impossible de se re- 
fuser a cette conviction, que la réalité en matiére 
de dépenses pour l'établissement des chemins de 
fer, dépasse déja de beaucoup les devis dressts 
par ordre du gouvernement; et ce ne sont pas, 
que on y prenne garde, des erreurs d'un ving- 
tieme, d'un disi¢me qui sont signalées dans ces 
sortes de devis, comme dans les devis ordinaires, 
noo : ce sont des augmentations qui s'élevent de- 
puis un quart jusqu'a la moitié du chiffre primitif, 
et quelquefois au-dela. 

Comment supposer des-lors que si l'Etat était 
omené a faire une nouvelle adjudication, il ne fot 
pas foreé de subir des conditions plus désavanta- 
geuses? Comment su t que de nouveaux con- 
cessionnaires, outre les indispensables et si regret- 
tables délais qu’ils auraient a demander, pussent 
se contenter des avantages qui doivent suffire a 
une compagnie déja constituée, pourvue d'un ma- 
tériel, d'un personnel et de fonds disponibles s‘é- 
levant 4 un chiffre considérable? Votre commis- 
sion adonctenu pour certain, a une trés forte ma- 
jorité, que nous devions obtenir de la compagnie 
actuelle Verécution du chemin de Lyon a Avignon 
dans un temps bien plus :ourt et a meilleur mar- 
eae que de toule autre société anonyme encore a 
naitre, 

Kiestalt largument pris du mauvais exemple, du 
facheux précédent, de la regrettable atteinte qu'il 
fallait porter a la sainteté du contrat, 

La majorité de votre commission, Messieurs, 
Wa point pensé que de nouvelles et plus encoura- 
grantes conditions, accordées a la compagnie ad- 
judicataice, dussent, aprés tout, constituer cette 
alteinte fi fheheuse, ni ce precedent si redoute, 
La compagnie peut évidemment s'exonérer vis~a— 
~“sde [Btat des obligations qu'elle a contractées, 

-“hissont la déchéance avee confiscation de 
‘Niennement, aux Lermes de larticle 50, et 
‘ore la ane exécution du contrat. Eh bien | 


pour la faire renoncer a celite résolution, si vive- 
ment réclainée par une portion considerable de 
ses actionnaires, nous lui offrons une amélioration 
des conditions de l'affaire : elle renonce a la pos- 
sibilitée de s'en dégager par le paiemeni de son dé 
dit, et nous, nous consentons & payer ses services 
un peu ples cher, apparemment parce que, tout 
bien pesé, examindé et compensé, nous y Lrouvons 
encore de l'avantage : est-ce la violer le contrat? 
Evidemment, non. La délier et lui remetire l'ac— 
complissement de la clause pénale du cahier des 
charges, ainsi que cela fut fait, il y a quelques an- 
nées, pour le chemin de fer des Plateaus, voila ce 
qui serait attenter a ta sainteté, a lVautorité du 
contrat; mais, encore une fois, ce que nous fai- 
sons, nous, ne ressemble en rien a ce précédent, 
La compagnie pouvait se dégager en nous aban- 
donnant dix millions; nous pouvions prendre ces 
dix millions et chercher d'autres entrepreneurs; 
nous croyons, dans notre intérét bien entendu, 
de conserver ceur-ci en leur accordant quelques 
concessions nouvelles; tout cela, Messicurs, est 
régulier, Iégal et dans le cours ordinaire des 
transactions civiles. Votre commission a done re- 
poussé, a une trés forte majorité, pour ne pas dire 
4 la presqu'unanimité, la premi¢re solution pro- 
posée : celle qui aurait consisté a prononcer pu- 
rement et simplement la déchéance de la compa- 
gnie Talabot; a confisquer son cautionnement et 
4 lui chercher des remplacants, avec la double 
chance de ne pas en trouver, ou de n'en trouver 
que de plus ctigeants, ct avec la certitude de 
beaucoup de temps a perdre pour l'accomplisse- 
ment d'une cuvre aussi essentielle qu'urgente. 

I restait a votre commission le devoir de choi- 
sir entre les deux autres solutions possibles, l'une 
provisoire, l'autre definitive; toutes les deux ont 
rencontré dans son sein des partisans et des ad- 
versaires. 


DEUXIEME SOLUTION. 


Adopter purement et simplement le projet de 
loi du Gouvernement, c'est-a-dire laisser toutes 
choses cn suspens et renyoyer la question a l'an- 
nee prochaine, de telle sorte qu’é cette époque la 
compagnie eft encore la possibilité de renoncer 
a l'affaire en abandonnant les 40 millions de cau- 
tionmement, et Etat le droit d'en réaliser la con- 
fiscation a son profit, sous forme d’ouvrages ac- 
complis et de matériaux @ pied d'ceuvre. 

L’exposé des motifs vous a déja fait connaltre 
Ics avantages de ectte combinaison, et ils ont été 
habilement reproduits dans le sein de la commmis~ 
sion par une minorité plas nombreuse que sur la 
précedente question. Les voici en substance: si 
es nouveaux avantages concédés aux compagnices, 
sete les déterminer a poursuivre ou a commencer 
curs travaux, ne constituent pas une atteinte di- 
recte ala sainteté du contrat, on ne peut nier, du 
moins, qu'ils ne soient un précédent administra 
tif tres facheux, et qu'lls nenlévent presque tout 
caractere sérieux @ notre systéme d'adjudication 
publique. Modifier les clauses de ces adjudications 
dans un sens plus favorable aux adjudicataires, 
est done un parti extréme auquel il ne faut re- 
couric que te plus tard possible, et alors qu'il est 
parfaitement démontré que l'on ne peut faire au- 
trement. 

En sommes-nous 1a? les allégations des compa- 
gnics sur Vaccroissement des dépenses de cons- 
truction ont-elles été vérifides par le gouverne- 
ment? Sur ce point ne se trompe-t-on pas beau- 
coup en plus, ip ricalpbars conme l'on se trompait 
en moins il y a deux ans 4 peine? A cette époque, 
la brillante réussite de deux affaires du me 
genre, Je chemin d'Orléans et celui de Rouen, 
avaient cxalté toutes les imaginations; tous Ics 
capitaux aMuaient vers ces sortes d'entreprises et 
dédaignaient tout autre emploi; il n’y avait pas 
dactions de chemins de fer pour tout le monde, et 
Von se les disputait a tout prix. Une réaction iné- 
vilable et bien prévue a suceddé a cet enguuement 
géndral; une crise de subsistance et une crise fi- 
uanciere, qui ne sont pas encore terminées, sont 
Venues augimcnter cetle réaction par la grande ra- 
relé de numeéraire qu'elles out produit au sein du 
pays; de la ce découragement et cet affaissoment 
si profond qui se pouniitent au sein de toutes les 
compagnics. Ce moment-ci est done le moins op- 
portun my se pulsse trouver pour réviser les 
clauses de leurs concessions, Deux motifs mili- 


taient seuls pour faire quelque chose qui les dé- 
cldat a rouvrir leurs ateliers ow a ne pas Irs fermer, 
savoir: le désir de ne pas Cloigner encore!’ 

of la France aura des chemins de fer, et celui, 
plus I¢gitime, plus urgent, peut-étre, de ne pas 
enlever aur classes laborieuses, pendant l'hiver 
prochain, cette source d'alimentation; mais les 
solutions provisoires que nous propose le gouver- 
nement, en cect plus clairvoyant et plus circons- 
pect que nous, répondent 4 ce double intért. Lais 
sons-lui done lanndée qu'il alt désirer pour 
contréter les études de devis faites = les compa- 
pagnies, comme aussi pout rechercher si de now- 
veaur tracés ne pourraient pas amener des atté- 
nuations de dépenses considérables. Dans notre 
espéce particuliere, par exemple, la compagnie du 
chemin de fer de Saint-Etienne a Lyon se montre 
disposée & offrir, en Vappropriant a ce service, son 
railway de Givors a Lyon, et sa care agrandie de 
Perrache, a effet de remplacer lentrée actuelle- 
ment projetée dans cette grande cité. Cette com- 
binaison pourrait, assure-ton, économiser pres- 
qu’ea enter les 10 millions , adie Ja seule 
traversée de Vienne, et une he partic des 45 
millions qu'exigeront lentréc dans Lyon, la gare 
de la Guillotiére, ct le viaduc pour aller rejoindre 
ja gare du Cours-Napoléon. Cela ne vaut-il pas la 
peine d'une é4ade approfondie et d'un ajourne- 
ment alannée prochaine? Enfin, prenons garde 
qu'en précipitant une solution, nous ne mous jel- 
tions dans une véritable impasse, C'est on non- 
veau contrat que nous allons conclure avec la 
compagnie. Or, quelque larges que solent les pou- 
voirs administratifs donnés par les statuts @ son 
conseil, et par ce conseil & son directeur, ces poa- 
voirs ne sauraient aller jusqu'a lui conférer le 
droit de traiter @ nouveau avec vous. L'assemblée 

(nérale restera donc toujours maltresse de déci- 

t qu'il edt miews valu pour la société pubic la 
perte de son cautionnement, et @ ce prix abandon- 
ner l'entreprise; une simple délibération de cette 
assemblée, délibération qu'un trés grand nombre 
de tres gros actionnaires nous annoncent haute- 
ment et résolument, annulera donc ta lot que 
nous allons voter, et compromettra la dignité du 
Parlement. tandis que d'ici a année prochaine, le 
conaci! d'administration de la compagnie se serait 
sirement mis en mesure de traiter valablement ¢ 
définitivement avec Etat. 

A ces objection, vraiment , les ré- 
ponses les plus substantielics n'ont pas fait défeut. 
S'il était permis d'espérer, en effet, que plus tard 
Ics Compagnies pourraient renoncer a tous chan- 
gements dans les clauses de leurs concessions, ct 
serait la un puissant motif d'attermoyer la tv 
sion de leurs contrats primitifs; mais, encore unt 
fois, parmi les causes qui rendent cette révision 
nécessaire, si l'on veutavoir, enfin, des chemins 
de fer, il en est qui ne sont malheureusement ot 
accidentelles ni transitoires, 

Il n'est que trop évident, aux yeux de tout le 
monde, que ces chemins, tela que lopinion pu- 
blique les réclaine aujourd’bui, ne peuvent pos 
étre confectionnés en ne dépensant que les sommes 
énoncées dans les rapports parlementaires, et qui 
avaient servi de base aux concessions de 1845. Les 
terrains, le main-d'cuvre, les matériaux, tes ma- 
ti¢res premicres, Ics voies de fer, ctc., ne diminuc- 
ront pas de prix d'ici a l'année prochaine, 

Force sera donc bien d'en venir, un peu tét 
ou un plus tard, ades modifications, et des lors, 
le plus tét ne sera que le mieux : @ cette condi- 
tion capitale de faire, dans les nouvelles transac- 
tions 4 intervenir, la part des causes perma- 
nentes et des causes purement accidentelics. 

Quant a la rérification des études des Comps- 
gnice par une nouvelle opération des ingénicer 

¢ VEtat, elle pourrait bien n’aboutir qu'é de new 
yelles et plas grandes incertitudes. Les faits ac- 
complis peuvent seuls, désormais, édifier et le pe- 
blic et le Gouvernement, sur le chiffre réel des 
dépenses a effectuer, Eh bien! qui empéche que 
ce chiffre, régulierement et définitivement con- 
stal’, ne devienne la seule base des avantages a¢- 
cordés aux concessionnaires? Par la tormbent toules 
les craintes que l'on exprime touchant les erreurs 
possitles des devis nouvellement produits, et teo- 
chant les effets de Ja démoralisation actuelle do 
public actionnaire. Rien de plus propre, au cee 
traire, a entretenir, & accroltre méme cette dt- 
moralisation, que lincertitude, fruit imévitable 


JOURNAL DES CIIEMINS DE FER, 


noe 





fue stiermoiement. Le proviscire slimente et se- [ moins favorable, et iofaiment moins bien aceuci- 


comde lagtotage ; le définitif le coupe a la racine. 
bul, bes actions s¢ caseromt ot ef classe- 


de leurs Compagnics séricusement artic, presen 


root va ement séticut pour be captlalnie 
predent et . 

. Cailleurs, que lee adminis- 
Wateurs des chemfns de fet entreprennent et pour- 


emveat lee travaus avec la mime ardeur et le 
mome vivecsic, dams le cas dune combinanon 
en que dans celui dua arrangement de- 
' Ne seromi-ile pas, dans le premiet cas, 
conslamment preoccupés du win de pe pas en- 
leurs Compagaies trop avant, et de me tien 

qui rende lewr condition moins bowme, of 
elles veulemt, launde prochaine, ve degaget de 
lewrs obligations par le sarritice de leur caution- 
hement! Le double imtértt a proteger, savoir be 
achevement de wos raile-waye et le tra- 

veel qu tl mous faut menasger a la classe laborieuse, 
Be sermeat done que irre tmeddiocrement et Lee 


er salisfails par cette solgtion, 
(hn a pari déramemices comuderables a réaliner 


dens Vaflaire qui nous ocrupe plus parteruliere- 
meni, su moyen dun mouveas tracé Lransportant 
be ras}—eay, @ partic de Vienne, sur la rive drowe 
a » eh empruntant le chemin de Gisore a 
Lyoe. Ciest la ane question grave, diltieile, longue 
# résoudre, et qui viendrait singulerement com- 
plequer celle que Hous cLaminous, Le rail-way de 
Givers a Lyon west dans aucune det condiirons 
ind ies pour une ligne de lim- 

portance de celle de Paris a Marseille; meme poor 
soe objet actucl, Ul est 4 peu pres a refaire. Ce mest 
nelle ror, les populations de There, domt nous al- 
deja, ot 2 peoire grand regret, soulever bes 
Dililes patriotiques, Lrouversiont sans doute 

de pouveaut grich dans ce changement de tracd, 
De nouvelles enquétes seraieut du moins neces 
salves; puis un Lraiié devrait fire négocre et concla 
avec le Compagnie de Saint-fisease, trae qui 
serait 4 réunir le dowble aseentiment de i btat et 
de la Compagnie de Lyon @ Avignos., D’apres tous 
Ces motils reunis, Totre Commission, sans reyeter 
shvolument cetic ouverture, & que cetait 
be wee question 4 metire en eet a Vet 
@ étude séricuse. La loi que Fon vous propose de 
voter a aucun obstache a ce qu elle mit 
pias tard, pil y a lew, Pobjet dune négor sation 
entre les deus compagnics intéressées, sous le 
tarveilance, et saul i approbation de M. le Miawire 
des iravaus pablits. Une bot speciale pourrait sous 


eo la sanction, dict a lepeque, carore 
ras , o le Compagnie devra aborder 
cette da parcours deja desserviec par be che- 
Bie Givers 4 Viemne; enfin, les ¢comomirs qui 


em seraieat le réeuliat, tournersient de plane of 
facto, au protit de VEtat, dapres les comdi- 
lint de gature éveoturiiec et proportioansile a la 
dépense que pow aureus Vhonneur de yous pro- 
perer lout-a-d beurre, 

Mais allons-nous bien réeliement faire du def- 
fili/, ainsi que Bout en avons le desir et la pre- 
teptice* Comment sea Batter, 6) | adhesion 
ete a Boire projet de loi par le directeur de ta 


couserls d administration des Com- 
pogutes abosymes, he sont pas des mandalaires 
inaives, et peuvent valublement comsenmtic & de 
larges modifications dans le contrat primitif sartout 
boreque ces modifications sont Loutes farvorables aces 
jes. Mais quand Hi em serait sulrement, 
iy aurait Hea de penser que lanembice 
pfedrale pourrait, 4 ia rigueur, voter la dimola- 
tio de la société, parce quicile prefererait we dé- 
geerr de Vaflaire, méme dans ses nourriles ot 
tmetileures conditions, quand il faudrait commde- 
ter comme ible la nun etéeution de votre bot 
per le non acceptation de la compagnie, cette 
é@vemtualité devrait elle, & Tépoque 4 avanece de 
session, suspendre votre vole? lei encore, de 

te stlevent comtre one sem- 

M Tamemblée g¢ndrale refuse 


est le ane ve tans réplique qu eile aurait en- 
eheelemnean repouss? ba solution, biew 


lie par Fopinion que nows avons cru devoir ecar- 
ter. Let regrets we serarat doar posmibles om aa- 
cun cos, et quant ala diguité du Parlement, le 
Majyotite de tolre Communic B84 Waimeal pu 
admetire qa'eiic Mt, eo aucune fagon, engagte 
dans tout coer. Bile wa done pas beoté a charger 
ton president d insiter M. be monwire des traveaus 
publics, qui avait mootre, de la part du dsouver- 
bemrnl, aucune Topugnance & Cutten dane cette 
tow, @ owtret, aice lee representantes de la Com 
Pachic, une Begeciatiog ayant wae Caractere dew- 
witif, Vows quets em oat cl¢ les principales bases 
et lee réeullale : 


TROIMEME sot TIO. — PROJET Bb ABBA toEwEST 
OFFISITIPN AVEL FA COMPAG EE. 





Votre commision, avant dcotere dane leap oo 
et dane La juttilivationm dew meatiheatiows qu eile 
Youre propose d adapter ata bot date sarilet @nas, 
vous duit un comple sommanty du principe cemeral 
out lequel elle bes Lait regener, 

bile me peer pas qual y ait leu, quant @ pre- 
sont, de tevener eur bee previsiome de reretle que 
Vhooeralte M. leufaure emumne act dane com rapport: 
elle we rontesie pas que bes prt de rage port, tras 
lors @ 99 ef fo CemtiNes, Be seErEE peut Mire up 
peu trop fleves; maw eile conctut de ce qui w 
pacer cur d auires lignes, soumere as gee Comeur- 
tence de mime paiure, et particuleremerat sur la 
hane de Paris a Bourn, que la quantité de tonnes 
transporters par le chemin de fer. et enicvers ala 
Bavigation Auvialr, me sera pas eulemrat de 
1M sens, eat ST, mae deve Mitre beaucoup 
Plas comederable, cile a dome va la un putesant 
Clement de compensation, aver la tedertion indie 
quee par W ole dirertcur, bile m besite pas a crore, 
dailieurs, que be mourrment de tramport de 
tMarchandors par cette grande artere destinre @ 
feleee bes deus Mert, ef a mrlire eo Commune ation 
Pelrient et Debecident, fa tewjours Cromeant. Sous 
Vempare de ces preoccupations ow plutét de ces 
Convictions, elle a jug? geoutuur et detour maiute- 
nie au chiffre de MM. Dufaure, le tev ena pet pto- 
bable delatigue principale cater Dron et Viigo, 
10 6 gullies em membre fond. Pour ectu de la 
dtpense, au contraire, seus aceepter Ub fepuuenee 
Vesactitude des calruls presentes par la compag ure 
a la suite de wee etudes dehinstives sur le terrain, 
elle @ regards Comer wor chose dowt Peatrtme 
prebabilite se conflomdant aver Lacectitude, quer les 
Prevmions du rapport et de Veipeuse dew motile de 
$865 sevaient welablement dre pase) mane co re 
qul tearhe la propettion et le chile de ret ae- 
froimement de de pemect, elle & te ned, Comme ja 
eu Thennear de le Care presenter a la thanhre, 
que Vevperience du fait accompli peuvent we ule 
apperter une lumute suflesnte. € eet dune ear 
cette eipeticace et sur la cectitucte qui em dsc uue 
letra dant un avent fott probate quale auners 
a0 plas, qu cite a cru deve loader tout eo e 
heme de tuendites ativas au comtral promrtef, 

Cee fenlitealiont Be sent aulte those qu'une 
sorte dindrmaite eventuetic et ptugeuttectms Me, 
que TP lat ae orderait a ba compagurr, pour cause 
de bestoe et d erreurs pleinemr ol pasts bews, ation de 
la determiner & pourmuire Lentreprive dont el'r 
pest charcer, et quelle serait, sane cola, deep ace 
a abandenner, comme Lrup vetreuse ou Lrop po cil 
leuse pour eile. 

Ceci pet, cramineme bes ons apres bes autres bee 
trots ordres de ted: le aleoms que, d accord ave 
M. le minute des trasaur publers, et avec | adte- 
dwt ferile dew repreeentants de la romparaw, to- 
Ife COMM eee Tete soUMmeELICe & Tete CLamen ef 
a tos suffrage, 

Is sont su nombre de trois teletifs 

t- A lembraachement de Grenoble ; 

H Ala duree de jwursance ; 

3° At penveiles garantics mrigees de La compa- 
gaie, dune loyale et rapede executsoa, 


EMER ANCHE MEST bE CRE ORE Fr. 
Cet embranchement avant, dew Torngine, teurt 
20 hombre des ralearvs que le gouvernement se 
tide realuer L importance de la previore 
et de ta cité qual est devtime a demerit, sufliernt 
| agora pour jastifier cetie pemser Towiefou, 
kouvermemernt b avait pas ru, em 1h43, que te 
moment 14 veau Mriccuier emote Celie portion 


da vaste reeeau de voies de fer, dont la France 

wate be dear et Despeie de doter som territuire 
Hi avait estime qa'un certain gembre de lanes 
pructpales, repondant 4 des interéts plus gemeraus 
et plus mationaut, devaient Aire comstruiies avant 
de songer aut lines secondaires, desiinées seule— 
ment a satiofairedes tatertte provinctaut et locaut, 
Lee Chambres co decodercat autrement par des 
motile tree legities same doute, et dot om trou= 
Yeta Peloguente et puisante manifestation dips 
les dheaa rapports parlementaires de gmas. Lee re- 
produice een, ce serant bes ataiblie; il me safbea 
de dire que sotre commission Aen a merotew mi 
la teatite, ni la haute porter; man elle wa pu ee 
divsimuler cependant que la réserve prodente da 
gervernement, eo 1805, a Petdtroit des lignes ac - 
cessottes, avait biem eu atusel tos motifs, ef me oe 
fait pas trop dilbcile @ justifies, 

Quet qutbem seit, elle me vouten aucune facon 
desheriter Grenoble et limteresante province du 
Dauphine, de la swe de communi ation porter ~ 
tiomoee que bal @ ele promise, ef qui dort bee fare 
ig pet aut bienlarts de bs locomotion nourelic, 

lle a dome eutendu avec satisfaction M. le minis 
ire declarer, dane som sein, quae le goavernemrnt 
he fenencait fullement @ Pembranchement de 
Grenoble, quilewtemiant, aa contraire, que ert 
ftubranchement fat execute ou par la compagnie 
Talatbot, es lee preimions da contrat de 1845 ve - 
Harent a se tealoee dams un delat moral, ou por 
teute autre compagnie, aver dee Conditions meu- 
telles et plas em curageantes; qu ul s agissant seu- 
lement dun telard, tmopeneutement commande 
par bes care oustances tinanereres dans leaqueties le 
Tresot publec ee troase place, em aa mat, que le 
gouvernement coumderat Vereeution de cet em 
braachemrnt comme une obligation morale de la 
part de Ub tat vis-a-t8 des populations sf interrs- 
santes de nos frontieres du wud-est, 

Votre comminion ae Cost pas meme leoue pour 
sativfate parces paroles, dume gature 4 frase 
fenie, et elle &@ wugmeoeement feeherche oat ne 
hut serant pas possible de faire, peur ces te te 6 
pepulateens, quelque chose, simon CD immw diet ot 
dactucl, da moime de pesufet de certain pour 
up asreoit plus ou Moike prochain, Pile me set 
arrvice dams cette vote que devaut ce qos tui est 
appara comme une veritable impoverbalite. 

embranchement de Grenoble evalar, em (45, 
Sun chifive de . 2. ue oes fe. teem cee 
eet porte, par M. le directeur 
Tormpagie, B..e + os. +s * «* 
Cest-a-dire @ been pres du double. 

La cotomissiom saperieure dee chemiasde fer st) 
opetamt sar det @tudes Cartes par MM les ine e- 
nicure de | leere et de ba Dreme, a @rabue bee tenet 
tracés, sérveusement applicables aun chiffrrs pus 
tanks 

Valemee. 2206 cee cenns 

Derm ose ces case 00 0 oe oes 
Saint Rambertt tract adopie), . .. 


Premens done ce dermer pour pout de depart, 
*t fatsous observet que Lad ptm du trace tepu- 
t4 be tercttee cofiteus, celur de Dasa, me cheaters ait 
lew qu 4 wee dimieulion de depeners fort pew de 
cisive, 

A cre tt millions, UW faut df abord ajouter | ar - 
tolseeerment sortrtatde de la were de lee a te rane 
frames pat Bifomertre > tela fast peat 42 bebe 
ha TT ee eT eee Cee 

Por, eo leneal comple de lar- 
fromecneet pour be gares on sta- 
theme, ef dune someme @ valor qui 
ora bern peu comederable, omest 
the vitally tor Gt Comadburl @ efoite que 
Letubrone Lement oe poarts pas die 
Ctfcule peeart tenner... wha @ Maw fee 
chifire qui ot frapprer be beaeeuup, pour be remar- 
quer em partant, dune moteone etre lew prete- 
tiome des imereieure de Tb tat et ection de ba com 
posnre othe servant de Wem cemly. . 

te chillre de la dépense totale de Tembran: he- 
mrnt cleieeat le prit moren du kilometre, da 
pres te Commseen tupetieurr, de Thecem frames 
a 58" sem Frames, pris encore been Rabie pour vm 
trace fort arc.demle, oo of fencuntrret ue greed 
pent sur Pleere, sept tumerts, syant mere tle 
3,539 mrtres Coufanis, et bull gramds tieduce 
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Toutefvis, votre commission s'est demandé #il 
n'y aurait pas 5 pons chose d'étrange et de re- 

ettable dans la concession d'une longation 

je jouissance, si la réalité venait démontrer la 
fausseté des alarmes concues par la compagnie, ct 
si les 45 années de sa concession premiére lui 
donnaient un revena supérieur a celui que les 
documents de 1845 avaient pu lui faire espérer. 
Le directeur de la compagnie ct MM. [es action- 
naires dissidents, me cessent de manifester feur 
crainte de ne toucber que de modiques div idendes 
de 4 ou méme 3 p. 100. Eh bien! s'il ait dé 
montré par lewpérience que ce dividends, dis~ 
traction faite de lamortissement nécessaire pour 
éteindre toutle capital employé, pendant le cours 
do bail primitif, s'est encore Clevé, en moyenne, & 
plus de 7 p. 400, les années de jonissance que pous 
consentons @ y ajouter aujourd'hui ne setalent- 
elles pas ane largesse de (Etat sans motif comme 
Sans justification? C'est pour qu'un pareil résullat 
ne devienne pas possible, ou du moins pour qu'il 
soit notablement atténué, que nous yous propo- 
sons, pour le cas prévu toul-a-Theure, de déeiter 
que le produit net des années supplémeutaires 
sera partagé entre Etat et la compagnie, apres be 
prélevement fait, au profit de celle-ct, de 4p. 106, 
et de Tamortissement. Cette disposition a une 
analogie frappante avee celle déja adoptée dans 
la loi du 24 juillet 1845, portant concession du 
chemin de Marseille a Avignon, art. 57 du cahier 
des charges, paragraphe dernier; elle n'a certes 
rien d’alarmant pour les actionnaires, et elle est 
rassurante pour Irs hommes qui ont le devoir de 
se préeoeenper des intéréts de Etat. Cette d 
sition cesserait, du reste, détre applicable, si la 
compagnie exécutait Pembranchement de Greno- 
bie, par suite des dispositions de Mart. tv de la 
loi, et la commission espére que ce — ttre 
pour elle un encouragement énerg pact cette 
exécution, C'est ici une nouvelle et derniere ga- 
rantie de léguité que nous voudrions introduire, 
comme élément fondamental, dans les transac- 
tions de I'Etat avec les concessionudires de che- 
mius defer (1), 


La commission ne vous propose donc, sur cet 
article premier, que deux modifications insigui- 
fiantes: la premiere a pour objet d'échapper a 
toute équivoque, et de constater que le revenu de 
7 pour cent exigé pour que Vembranchement de- 
vienne obligatoire, n'est pas un revenu moyen des 
cing premicres aanées de la mise en circulation 
de ta ligne principale, mais bien le revenu mani- 
mum de lune de ces cing années. 

La seconde consiste 4 rapprocher un paragraphe 
qui regle la durée de la jouissance de l'embranehe- 
ment, des autres paragraphes relatifs a ce méme 
embranchement, de telle sorte que l'art. 4°" sta- 
tue sur toute cette partie de laffaire, 


d'une longueur totale de 1,030 métres (41). Tousles 
autres tracés ont, du reste, des difficultés de méme 
genre. 

La commission spéciale n'a pas non plus adopté 
complétement le chiffre de la recette, tel que la- 
vait présenté Vhonorable M. Dufaure, qui avait 
évalué le revenu brut 4 1,161,665 fr., ou 42,907 fr. 
par kilométre, et le revenu net caleulé sur 55 pour 
cent, de ce produit brut a 638,016 fr., soit 7,099 
fr, par kilometre, elle a estimé ce produit net a 
748,309 fr., soit par kilometre 6,054 fr., ce qui 
Jaisserait d'apres elle a la compagnie exploitante 
un intérét de 2 fr. 27 ¢. pour cent, de son capital 
de 33 millions, 

Mais d'abord, si, comme je crots l'avoir démon- 
tré, le capital s'éleve a 56 millions, ce méme reve- 
ho ne formera plus qu'un intérét de 2 pour cent, 
et secondement il faut bien reconnaltre que la 
commission spéciale, aprés M. le rapporteur, a 
opéré sur une base que lenseignement de lexpé- 
ieaet ne permet vraiment plus d'accepter aujour- 

vy u . 

Elle suppose (page 18 de son rapport) que Ie 
produit total de chaque voyageur sera de 6 c. 5 
par kilometre, et celui de chaque tonne de mar- 
chandise de 12 ¢., et que les frais d’exploitation 
4 déduire, confondus par elle avec ceux de la li- 
gne principale, ne scront que de 3c. 5 pour les 
tseurs, et de 7 ¢c. pour la tonne de marchan- 























































PROLONGATION DRE DURKEE DE LA JOUISSANCR.- 


Lorsque des hommes s¢rieux, et versés dans la 
pratique des affaires, s'engagzent dans une entre— 
prise qui repose sur un devis de dépense de so 
millions, tls ont pu et dd s‘attendre a un mé- 
compte, 4 une erreur d'un huili¢me tout ou 
moins, S'ils ne l'ont pas fait, ils ont manqué de la 
penrerence Ja plus vulgaire ; s'ils nelont pas fait, 
Is ne peuvent sen prendre qu'a eux seuls. Ce ne 
sera done qu'aprés une dépense de 10 millions en 
sus des 40 millious annonces aux documents offi- 
clels de 1845, c'est-a-dire aprés une dépense de 
millions, réguli¢rement ¢tablie, que la compa- 
gnie adjudicataire obtiendra, a titre de dédom- 
magement, un accroissement d'années de jouis- 
sance, 

Cet accroissement sera d'une année pour chaque 
somme de 1,500,000 fr. . 

I] ne pourra, dans aucun cas, dépasser le terme 
de 60 ans, 4 partir de la mise ea exploitation de la 


t 

Cecaleul nousa paru tout-i-fait invraisemblable; 
cette proportion entre la recette brute et le coot 
de Texploitation n'est admissible que pour des 
(eens fun prodult moyen, soit de 40 @ 50,000 

. par kil. . 

Les frais d’exploitation, en effet, crolssent et di- 
minuent dans une pro tion inverse des produits 
totaux donnés par lacirculation. Le chemin d'Or- 
léans, par exemple, quia donné, l'année dernicre, 
73,683 fr. par kilométre de recette brute, n'a exigé 
41 pour cent de frais d’exploitation : celui de 

ouen qui a produit cette méme année 60,090 £., 
a exigé 58 pour cent de frais d'exploitation, le che- 
min de Strasbourg 4 Bale, sur un produit total de 
44,808 fr. par kilometre, laisse seulement 34 pour 
cent de revenu net et a des frais d'exploitation de 
69 hed cent; enfin, ces frais sont de 80 pour cent 
de Montpellier & Cette, pour un produit total de 
865 


gne. 

Cette limite était nécessaire : d’abord pour ne 
pas laisser Etat sous la menace d'une Jealenge- 
ton snacinie de la jouissance au profit dela com- 
pagnie; 

Et puis, pour prévenir de la part de celle-ci 
toute spéculation, d‘ailleurs bien peu profitable, 
qui aurait pour objet d'exagérer les dépenses, 
afin d’accroltre le nombre des annuités coucé- 


millions payables a partir de 4&6 ans, le taux de 
Vintérét étant de 3 p. 100 


ANNUITES OU REVENU NET. 





es. 
J'ai dit qu'une semblable spéculation serait bien 
peu profitable du chef d'un usufruitier, et il suffit, 









ANNER 





14,865 fr. ur s'en convainere, de jeter un coup d'cil sur de la _— 
Comment ne pas en conclure, par analogie, que | fe tableau donnd 4 la note. Il ne faut pas perdre | jouissance. | 6,000,000 
embranchement de Grenoble aura, lui aussi, des | de yue, pour se faire une juste idée des avantages | ———————_—_—_ 

frais d'exploitation a peu prés semblables : si on procurés 4 Ja compagnie par la prolongation de AG aus.) 655,980 


ri GOS, 605 
48 576,852 
4 519,583 
be 525,222 


son bail, que les 4,500,000 fr. dont l'Etat consent 
4 Vindemoiser au moyen d'une annuilé, seront dé- 
pensés d'ici a quatre ans, et que l'anouite donnée 
en échange sera pergue au plus (6t quarante-cing 


les 3 y de 70 pour cent comme ceux de Stras- 
bourg 4 Bale, voila le produit net encore réduit, et 
Vintérét du capital employé ramené a un peu plus 
de 4 pour cent seulement. 


On ——. dés lors, comment la compagnie a | ans apres. St 498,507 
été amenée 4 considérer obligation d’exécuter | 1} en résulte que si, a cette Epoque, le chemin S2 474,578 
Fembranchement de Grenoble comme une charge | ne produisait que 6 millions, c'est le chiffre de + 451,979 
dont elle ne pourrait nig -siged le poids qu'autant | M, bufaure, la premiére annuité accordée aprés a4 450, 656 
que les produits de la ligne principale dépasse~ | lexpiration du bail consenti en 41845, réduite @ sa 33 409,058 
Faient toutes les prévisions actuelles, et lui four- | yaleur actuelle, et dans les conditions ou un ban- 56 590,456 
niraient les moyens de prélever un amortissement quier pourrait 'escompter 4 raison de % uf 57a, 844 
sur les dividendes distribués 4 ses actionnaires, p. 100 ne vaudralt en ce moment que f. 635,980 ih SSAAST 
Elle a done fait de son cxonération éventuelle et d no 357,276 
ferry a] de cette obligation, woe condition sa Sa ade ea Cn ia . 605,695 60 321,215 
a i vtec Pe ; : "G.0st.3t4 | 9.988, 

Ie seule propos nition a tequelie it leur fat possi ne | La quinzieme et derniére........  sa4,ang | Somme....| 6,054,514 | 9,944,788 | SHAs8A 


(1) Si nous osions, & notre tour, eptrer por 

uelques instants dans la vole des bypothéses 
des prévisions, voici les limites dans lesquelles 
lavenir nisire dela compagnie pourrait ére 
renfermé. Si elle dépense 90 millions et obtieat 
un revenu de six millions, sts actionuaires aurca!, 
pendant 45 ans, un dividende de 6-66 pour cent, 
et, aprés distraction de &4 centimes pour I'amor- 
tissement, up intérét de 582 pour cent. Si la 
compagnie dépense 112,500,000 fr,, elle aura, pen- 
dant 60 ans, un dividende de 5-55 pour cent, © 
eu distrayant 44 ¢. pour l'amortissement, us ip 
térét de 4-89 r cent. Enfin si, contre tole 
ettente, les P visions de dépenses se vérifisie rt 
en entier, elle emploierait un capital de 490 mil- 
lions et a ee 60 ans, up revenl 
net de 5 pour cent réductible par la soustraction 
tles 44. ¢. de lamortissement 9 4 fr. 56 ¢, Towle 
augmentation de produit en sus des 6 miffiens 
sur lesquels nous avons basé nos calcals, ajoatr- 
rait aux prévisions du revenu qui viennent Were 
— et améliorerait Ia condition des acti 
naires, 


@adhérer, adhésion méme trés vivement combat- 
tue par un grand nombre de ses actionnaires, était 
celle de Vart. 4 du projet de loi. 

Nous sommes, du reste, demeurés bien convain- 
cus de deux choses dont nous voudrions convain- 
ere, 4 notre tour, les population de I'Isére : la 
er aage que la seule bonne chance, pour elles, 

avoir, d'ici & un temps moral, leur embranche- 
ment, c'est l'exécution la plus prompte possible de 
Ja ligne principale entre Lyon et Avignon; la se- 
conde, que Métablissement de cette ligne edt été 
séricusement compromis par toute résolution qui 
Vaurait fait dépendre del'établissement, immédia- 
tement obligatoire, soit pour la compagnie Tala~ 
bot, soit pour toute autre, de l'embranchement de 
Grenoble. 





Les quinze années réunies........ fr. 6,951,514 
Si l'on yeut supposerque, dans un 

demi-siécle, le chemin produira 8 

millions, la valeur des quinze annul- 

CES BETA. nero cceercesccerenseucce 0,241,752 


Etsilon va jusqu’a l’hypothése 
tout-a-fait improbable d'un revenu 
de 10 millions, les quinze années de 
revenus vaudraient aujourd’bul...., 44,352,190 


C'est donc une valeur pouvant varier entre 7 mil- 
lions et 41 millions en chiffres ronds qui est con- 
cédée & la compagnie en dédommagement d'un 
surcrolt de dépenses qui s'¢léverait, selon ses pré- 
visions, @ 40 millions (120 millions au lieu de 80); 
mais 4 laquelle la compagnie aurait droit par une 
dépense en plus de 32 millions 800,000 fr. (1152 
Inillions 500,000 fr. au bicu de 80) (4), 





(t) I ne faut pas oublier que, de Marseille 4 Avi- 

on, le kilom. revient 4 60,000 fr.; de Paris @ 

ued a 505,000 fr.; quele chemin de Paris a Lyon 
“yalud & 576,000 fr, 





(1) Faleur actuelle de 48 annwités de 6, 8 ow 40 


st 





sorvEt tad GamawTite twroedese 4 La ComPa- 
ove, BUNS LOVAL® ET PROMPTE Fetter Ties. 


S PEteat so tésigne, dans un seotiment f4- 
quite, et poor cause @ulilité > & amelio-~ 
tt wes aiperay ng Hy conditions du contrat 
primiti! aa proait compagnie, C'est bien be 
mates quell pipale de nouvelles garantirs que be 
conteah sera eicouléd, qu'il le sera rdrement, loya- 
iemend el rapedement. 

Cost a ane proposition qui n'a pas besain d fire 
fi prouiée, ton ¢menciation wilt & 
cen Grident, que désormais la com- 

mele résolument et serieusement & 


dea H 

eh eiploitalion ta ser- 
brange le St décembre 1448; st 
telle dUrange a Montelimart ; 6 mois 
de Moaiclimart a Valewce, et be 
dans les délais Hipulds au Cahier 
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oben ty ay Aedes se modifies conform. 
tation de la ligne pr ment aut divpositions de 
pale, tes produils nets la convention ci-enneide. 
duaribate aus action- 
eelres, & titre de div 
tpear cent du capital 
eo 
. Veadeutton de 
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re slommcles, 8 toate 


a avant leapira- 
des cing années 


if 
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a 
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fees it 


be LION A AVIGNON, 


Pr aol singt-sept join mil halt ceat qaa- 
minwire des traveus pablics, epissent 


Letre 
au nem dei 


tion, Daatre pert, 
A été comvene ce qol salt : 
Art. t*.--Le cabter des charges joins a la lai du 
#6 juillet 1443, ¢t Pordonmance reyale du tt 
1864, retatife 4 ta concession du chemia 
Lyon a At ignon, toot modiiés sina qu'll wit 
Leterution de Cembranchcment de Greeeble 


erra obligatotre i compegete do 
fer de Lyon ae pil mel qu'rulaot que, demas ae 
det cing premieres enater qui suirront la mise 


* cuptetantton de ba ligne principale, les grodutne 
mets bats gat articonaires & litte divi- 
deade, auraieat cacédé 1 p. 100 da capital eo- 
a dans Vesatcution de cette ligne, 

delai d'evécution de lembranchement de 
Grenoble vera de années, et la durte de la 
concession de eet embranchement be courra qua 
parter de leupiration de cetie cimquieme le 

Le Geuteraement pourra péanmoias, & toute 

ue, pte nape des cinq —— 

au re la 

faculie de faire ciecuter bedi embranchement 

apres le mode qui serait determiné par une bol 
speciale, 

Art. 1.—Dans be cas 06 bee dépemses faites poor 
Feséeution de ty ligne prim ipale de Lyon a Avi~ 
gnon ercédersicnt le sommme de quatre—vingt-dit 
millions, la durée de la roncemion determines par 
Vordonnance royale du (1 juin 1544, seta prorugee 
dune année, ¢ chaque somme de quinre crwt 
mille frames, nate aundela de co challre, sans 
Loutetois que la duree totale putase exeéder soirante 
ans. 


Dews ane apres Terpiration du délei aceordé a 
la pour Feiécution de be ligne enticre 
de Lyon @ Avignon, le chiffre du capital eng 
dans I cidcution de cette ligne, sera arrété, et 
terme de is joulssance de la compagnie, régie det. 
Bitivement en comequence de ce chiffre ct om 
eiécution du prevent article. 


Art. 3. - Dans le cas od, sujte des 
tions de Particle ler la te conten- 
tion, la compagn waurait erécutée Tembren- 
cheweut de Grenoble, et od wets dis 
tribes aut actionnaires la durée de la 


concession fiée pat Fordomnance royale du 11 juin 
1846 (44 ans Bue jours, se seraieat Mevées eo 
movense 4 sept pour ceot de tout le capital em- 

14, et déduction faite da montant de lamer- 


Art. & La sera enue ; 

1 De her cavers M. le ministre des travaar 

oe be délas de deut moms, 6 

de la présente contention, dele 

marché contract par eile pour la 
poids de lreate-oept 


dvi a o* juin 1644, bolt cn 
fever Sta a 


meiive en plas 8 i 
& Avignon a Orange, le 31 decembre 1844; 


eetle dOrange 4 Montélimart, le t*: juillet tséy; 


i 
5 


Art. 6. Les comrentions @ — : 
ta compagnie r dhapoes Lives ci~ 
exes serous régites par dies ordonoan- 
crs royaies. 
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sente convention ne seront passibles que du droit 
fixe d'un franc, 


Aprons Véeriture ci- Approuvé I'éeriture ci- 
essus, dessus, 


Le ministre des travaur 
publics, 


Signé Paulin Tatanor. Signé H. Jara. 
Pour copie conforme, 
Le ministre des travaux publics, 
i. Java. 





CONSEIL D'ADMINISTRATION. 
EXTRAIT DU REGISTRAR DES DELIBERATIONS. 
(Séance du 7 avril 1847.) 


Présents ; 
MM. Brosset, président. MM. 
Et. Gautier, vice-pré- Breittmayer. 
sident. Galline. 
Arlés-Dufour. Guimet. 
Barrillon. Rauvier. 
De Boissieux. Teissier, 


Sur l'expes¢ fait par M. le présidentde la situa- 
tion dans laquelle la crise financiére et indus— 
trielle qui pése sur le pays depuis plusieurs mois, 
aplacé lentreprise du chemin de fer de Lyon a 
Avignon; , 

Et encore sur la communication qui est donnée 
au conseil, du résultat des entreyues récentes de 
M. Paulin Talabot, directeur de la compagnie, 
avec M. le ministre des travaux publics; 

Le conseil, 

Prenant en considération les difficultés de la si- 
tuation, difficultés dont la gravité est telle, qu'il 
serait impossible de donner suite a l'entreprise, 
<a la liquidation de la société serait inéyi- 
table s'il n’étaitpas apporté de modifications con- 
sidérables aux conditions primitives de la con- 
cession; 

Reconnalssant, d'un autre cété, que tout en 
faisant l'appel le plus sérieux 4 I'équité et a la sa- 
gesse du gouvernement et des Chambres, le con- 
seil ne saurait, sans créer des difficultés pour ta 
suite des négociations, déterminer d'avance et 
d'une maniére absolue, la nature et Ia limite des 
modifications qu'il est indispensable d’apporter 
au contrat primitif; 

Que M. Paulin Talabot, directeur de la compa- 

ie, est péndtré, autant que le conseil lui-méme, 

la neécessité d'améliorer profondément les 
conditions actuelles de l'entreprise, et que nul 
n'est mieux 4 méme de préciser ces améliorations 
et de mener a bien les négociations nécessaires 
pour en obtenir la réalisation; 

Qu'il ya lieu, par conséquent, de confirmer 
purement et slanpbomnant les pouyoirs généraux 
en yertu desquels M. Paulin Talabot a agi jus- 
qu’a ce moment, et do renouveler au besoin ces 
pouvoirs ; 


Délibére : 


Que les pouvoirs les plus complets et les plus 
étendus sont conférés 4M. Paulin Talabot, direc- 
teur de la compagnie du chemin de fer de Lyon 
& Avignon, a l'effet de négocier avec M. le minis- 
tre des travaux publics, les modifications et les 
améliorations a apporter 4 la loi de concession de 
ce chemin de fer, et qu'il jugera nécessaires pour 
ramener les eonditions de la concession au niveau 
des charges de l'entreprise, de débatire et d'ac- 
cepter au nom de la compagnie, les termes de 
ces modifications, et de suivre, auprés des Cham- 
bres et des pouvoirs publics, lhomologation des 
conventions a intervenir, a |'effet ci-dessus, entre 
la compagnie et I'Etat; 


Promettant approuver et ratifier. 
Pour copie conforme ; 


Le président du conseil, 
Signé : Baosser alné. 
Pour copie conforme : 
Le Ministre des travauz publics, 
H. Jaya. 


Extrait du Rapport de M, J. Dufaure, sur le projet de loi relatif au chemin de fer de Lyon ¢ 
Avignon, pages 65 d 69, (24 maii845.) ae. 











DEPENSES. 
eaprepriel ons Seren enna Diliments noge ahs 
‘errasse- vrages , Caleulées 
SECTION DU CHEMIN. indemnités ments. d'art. stations et par les 

accessoires, autres, ingénieurs 

Un tiers de la travers¢e de Lyon fr. ¢. fr. ¢. fr. ¢. fr. ¢. fr. ¢. 

(tracé le plus cofteux)........+--}4,561,6606 ») 484,845 2) 2,051,045 »11,166,666 a] 477,99 » 
Du faubourg de la Guillotiére, 
allée des fréres St-Jean-de-Dieu a 

lariviére de Leveau.......-..0.+ +] 480,000 ») 2,246,665 ») 255,575 50] 562,000 »}) 305,959 w 
De la riviére de Leveau (un peu 

en amont de Vienne)aSt-Rambert.{ 480,000 »] 4,457,024 »| 844,000 »] 840,000 »] 292,970 » 
De St-Rambert, limite des dé- 
partements de la Dréme et de I'l- 

sere, & la riviére de la Veoure...] 850,000 w»] 2,705,457 60) 2,888,900 »/4,586,000 0/1,490,983 » 
De la riviere de la Veoure au ro- 

binet de Donzére........+... «.] 652,960 »| 4,703,944 55] 2,055,020 24] 848,000 ») 500,00) » 
Du robinet de Donzére au cha- 

teau de Lampourdier............] 695,067 53) 2,460,652 90) 755,490 08/4,099,618 85] 490,481 » 
Du chateau de Lampourdier a 

la riviére d'Ouvéze..............] 463,219 20) 818,156 85) 422,706 20) 612,000 »| 245,482 
Dela riv. d'Ouveéze prés le bourg 
de Sorgues, 4 la Petite-Hotesse, 
en aval d’Avignon, ettrémité du 

chem. de fer d'Avignon 4 Marseille, 919,719 »] 816,588 ») 599,154 So 





720,538 BO) 364,710 » 


5,605,251 55/41,621,455 86/40,1298,246 02/7,445,872 85,4,194,006 3) 


Cette portion de la dépense s'¢léverait done 
4 38,901,728 fr., ou. . . . . 167,547 fr. par kil. 
En ajoutant pour les rails et 
le matériel roulant. .... 


La dépense par kil. serait 
de, 2. + ee ee ee ow we «68E7,547 Sr. parkil. 
et Irait & 530,000 fr., en comptant les frais d'admi- 
nistration générale et de direction des travaus,et 
Vintérét des capitaus avant I'¢poque of une par- 
tie du chemin pourra @tre mise en exploitation. 
Voyons ce quiconcerne la recette : 

De Lyon a Avignon, entre le pied des Alpes et 
les Cévennes, il n'a pu se former qu'un courant 
de circulation dont jl est assez facile d'évaluer 
Vimportance, 

Les documents statistiques ont été recueillis en 
41822 ct en 1855, lors des études du canal lateral 
et du chemin de fer, par deux des membres les 
plus ¢clairés du corps des ponts-et-chaussées, et 
depuis plusieurs années, par les ingénieurs chargés 
dela navigation du Khéne, et par un auditeur 
au conseil d’Etat envoyé sur les lieux; de tous ces 
renseignements, i] résulte que le nombre actuel 
des voyageurs parcourant les 255 kil. de la ligne 
entiére est: 


150,000 


En inmalle-poste de... 2 2 ee ee 4,500 
En poste. —h en tee ewes 2,274 
Messageries a la remonte, totalité des 

places offertes. . , ae’ 7,650 


A la descente, moiti¢ des places of- 





fertles © wee ee ee ee ee ee ee 28,000 
Bateaux 4 vapeur (remonte). . .. . 43,085 
_ (deseente).. . . 25,052 

Total. . . . 114,586 


Nous attribuons au chemin de fer 
tous les yoyageurs, méme ceux des 
bateaux 4 vapeur; nous en doublons 
le nombre, mais avee la condition 
que ce résultat ne sera oblenu qu’a 
condition que le tarif moyen sera 
abaiss¢ 46 centimes. 

Le nombre de voyageurs parcou- 
rant chaque kilométre de la ligne en- 
tiére, serait de 225,179. 

Et le produit. 235,473 & 6¢,=— 

Lenombre de tonnes de marchan- 
dises transportées par le roulage a 
la remonte et 4 la descente, est de 
155,809. ’ 

Le nombre de tonnes transportées par les ba- 
teaux 4 Vapeur ¢t les bateaux ordinalres, est de 
569,552. 

Nous croyons beaucoup faire, en attribuant au 
chemin, sur cette derniére circulation, 150,000 
tonnes, ct 4 condition que, le transport se fora a 
10 cent, 


45,390 fr. 32 


Ainsi nous aurons, . . . 
Dont 153,500 42° produisent, . 
Et 180,000 < 40 — ee 


Total. ..- 
Le produit des voyageurs étant de.. . 


Le produit total par kilom,, serait.. 

Non compris le produit des bagages, 
voitures et bestiaux, 

En retranchant 45 p. 400 pour frais 


35,0 L 

« 18,596 » 
. 15,000 » 
35,59 2 
43,56 3 


46,785 3 








d'exploitation, ou... . . eee 24,053 10 
Le revenu net serait.. . . - + . 25,739 


Ou 7,79 p. 100 du capital employé 4 I'établisse- 
mentdu chemin, 

Cette appreciation des dépenses et des reveow 
probables du chemin nous aurait conduits a ve 
proposer de réduire quarante-cing ans |e ma- 
mum de durée de la concession pour la ligne de 
Lyon 4 Avignon. 

Mais la réunion, a cette ligne, de l'embranche- 
ment de Grenoble, 8i vous 'adoptez, en modifiers 
la condition. 

Sans exclure tout autre tracé, nous recherchous, 
comme moyenne, le résultat qui serait prodwit 
par la reunion a la ligne principale d'un embree- 
chement sur Tain ou sur Saint-Rambert, pol 
indiqués par les ingénieurs, 

L’embranchement sur Tain aurait 96 kil, & 
réuni 4 la ligne principale, 329 kil. Sa dépense ¢st 
évaluée a 26,000,000 def. et avec la ligne principale 
102,890,000 fr., Ou 512,243 fr. par kilometre. 

Son revenu net (4) est évalud 4 665,890 fr., q@, 





(1) Les documents statistiques pour lembrat- 
chement de Grenoble, ont été recueillis pat 
conseiller de préfecture du département delete, 
et vérifiés par l'ingénieur en chef. En yoici 
résumé : ; 
Taack ne 2 pan Tatx.—Longueur 96 kilometre. 

Voyageurs de Gre- 
noble 4 Lyon, distance 
entiére.. . . . « . » 25,653 Z 

Voyageurs de Gre- 55,445 >= 110,20 
noblesur Valence; par- 
cours intermédiaire 
compris. * . . 6 + + 29,461/ : 

Les 53,413 voyageurs doublés donnent 4114.2 
—multipliés par 96 kil., ils Juisent 10,5810" 
voyageurs 44 kil.,—ceux-ci, multiplies par © 
065 c., donnent 687,870 fr. 

Marchandises. Les 
marchandisessur Lyon . 
s‘éleventa. . . . . » 49,038 (4 distance enlist 

Celles sur Valence... 26,037 / 45,075 tonnes. 

Les 45,075 tonnes multiplie®s par les #6 bom 


(Yoir la suite de la note dla page swivantt.| 


Supplément. 
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a 





eorulé a4 PIF en wert 
OR) oe. fr. denne 6,.059,90 fr., ow par bilome 
tre Bo. 069 Ey., ort 6.68 p. 10 do capital employe 
stoustrmre la higne priecipale et | embreac be- 
arnt. 

Lembrunrhement sup Saint-Rambert 
@ bil. ot seer la higte principale i9* bit, 

Poor frmberserhement, ls depense seteit de 
Bitwes en, de lanes, et avee la Ligne pron: ipale 
tA wes sewe Oe. om 218,555 fe. per hal. Le pereduet 
eet de lembranchement ext de «58,016 Fr. qui, 
ajeete au resenu set de la ligne priveipalr, 
* $02 ce fraocs, downer 6,016,006 fr., ow par bal. 
wise fr, cue fe. 60 ¢, du capital emplors @ rane 
struire le ene principate of Fembranchement. 

Aine | oblegatina de copetenite | embrane hement 
wrer (a ligne principale, rédairail & peu pres de 
1p te le revenu do coneessienpaire ; la rommis- 
om prope de compensert cette réduction ea 
mainiesont lea daree de la comeresion & cloquante 
as, sanet que ta reglait le projet de boi, 

Telo sont les Geits Irs moins incertaine ot les 
appre cations fee moine invranemblables, qu apres 
ge bungue ¢lude votre cotemassion seit en mreure 
é¢ vous soometive. Elle oe peal trop répeter 
bhi t's pat ru, ea ce point, la pretention de 

cusnir te verte, mare quelie s'est arréite @ la 
tramembiance, Au surplus, bes hommes senséy of 
heopaus qui teudromt comcourir a Fadjadicaton de 
cette grende ligne de Paris @ Avignon, surent 
eut-ménees ftudi? |e situation presente du pars 
qu'rile dot traverser, et caleulé les chances que 
hear reserve Navenir, (quant & ceus qui ae a en ae 
reieot pas orcupes et qui roudraient abuser des 
Secitiies que leur daane uve adjudieation publique 
Pear ee creer dea atantages ¢trangets & | eiphoi— 
tation do chemin de fet, frumeent-ih éehouer 
dane les efforts qu its feront pour deveour ronres- 
ooeneetes ' Leut sorees comprometirant pour hing- 
temps fa question des chemios de fer en Pranee, 
#1 news ferail ammerement tegretior wa jour le pro~ 
jet de tet quvaujcurd bul gous vous proposoms 


4& adopter. 


Seat act 





Part af SON PE La CoMMiseroT (1, CHancde 
& £LAMIFER LK PROJET PE 1.61 RELATIF a1 CorE- 
m5" Pe FER OO PAGES 4 LYOs, par M. bewee, 
DErTTE Ot NORD, 


(Stance da t® juin 1*47.) 
Mesase urs, 


ta hot da te Juiilet 1845 aotorteatt le gouverne- 
POO oer let, pour Une Perinde qui me devail 
pee ficedet quarante-ciog ane, lespiostalionn du 
chun ie fer de Parts a Lyon, 

Awt termes dy Cahier des charset, anaete aceite 
hun, be Coorrasponnaire Pail tenn | 





Ge patcoure total, dompent 6.597 cf tonnes a 
8 bit. ce derneer chiffre maltiplie par o fr. 19 ©. 
domme 519,206 fr. 

Produit total brut. 





Vovegenre 
~ Marehanhioes 


+ « G97, 810 Fr, 
Sev 204g 
4,207 ot & fe, 
Le prelolt bret, par kilometre, est de at.sta fr 
Le oredust folal met caleule sages OO op teow de 
Preduil benut, cot de oes.eus fr, 
Le pretuit met, par kikometre, eof de 6.016 fr, 
L twieret du capital de 26 milliens, atqeorl sé 
hevemt bee depenves, est de 9 france 34 cent, dane 
P eypettbess dune concession budee, 
Teast s 3S Pam Satnt-Heeeer, 
donguewe ‘ kilometres, 
Fo reour Lrg At, tan, . 
cg gh vcspage Saeat > S367 de S100, 334 
Lee $1,047 vovegeure dowhlen, donnen! (a6,tt4- 
apallipl es par oo kl, parcours total, ile produ 
arnt 820, 4e) sovagearea 4 Ril, ; — cout—er eowlli- 
ies par o fr. on cemt., dennent ua chiffre de 
ert t tr, 
Marrtandticns wat Lion. 39,186 5 
BMarchasdioc: sur Valence, . 47,718 ' 


‘¢, Cette commission est compote de MM. Vi~ 
tea, Paral, Sawmec, Gaenavit, De Lasier- 
ree Jules, Mathiew (Sedne-et-Loire!, Doudet, 
Gthic. de ta Tourneite. 


$0.46 


de ta bigme porsmergsie, 1 


1 
tre de caulionoement, pat la compagui¢c, pour les 
sections de Paris a Dijon et de Chaien « Ly um, de~ 
tieodra la propriei? du gouvernement ri testers 
atquise we Tréset pobi ie, 
oe Hl em sere de mfme jucqus concurrence da 
ditieme des sommes Gui sutairal tic sereces an 
Tresor pubbe, &@ valor cur tes remicunements 6 
faire par la compagnie, eu etécution de I art. 99 
‘ 


A evécuter fe chemun @ ove Frais, tiepuce ef 
perils, swat un trace et des comdilicns deter— 
miners; 

A te cemdre pratic able sur toute Petendar de son 
arewets, deme le delist de cing ans, @ partic de 
bemeoingatine de lg cone een: 

A jostiber, au boat de Iroc ane, de lar bevement 
de lo ment des trav nae 

feo diverees stipulation Msient garaeriies par 
des rlauers ptoales qu sl importe de rappeler tra~ 
tue | lemmenod. 

e Art. 34. Si, dans le delai dune amare, @ daler 
de SP homologation de lasipodocatoom, la compagnie 
br Sel pes toe em demrure de rotamenc er ies 
irav ous qu'elle ext chargce d ettewier, et elie ine 
lee a pes eflectivemernt commences, elie arta ce - 
chue de plein droit de la tuncession da chemin de 
fer, el sans qu il 7 ait hieu & surune mie on de~ 
Mrure Hb mothe diem quritomgue. 

o Tans be ¢as de dérhéance prévu par le pare- 

aphe précédent, la commer de eripr millions dr 

nes déposte, sinel qu il sere dit & Fart. es, @ tb- 


tides 

a bes trevags ume fois commences, be caution 
Remernt sera renda par ditieme et preporticnnel- 
lemrnt @ tavancement des travaut. 

*s Art. 37. -Paute par la romparnie favoir en- 
lierement etérute ef lerminé les traveqa 4 oa 
charge dams ies dais tites, ou de bee svoit ame- 
nes @ mvitié de lear achevement ole fea de be tro 
tieme snndée ; faute auect par elie d avoir saliolant 
em oul oy eh partes, ef aa tpagoes mdiquercs, a 
fun queiconque des termes de rembourement 
sUpules au present cabier des charges, Loute euton 

f ette d'avotr rempli les diterses obligations qui 
Ul eont imposters par ledit caboer dew ¢ barges, rile 
eorourra ta déchtanre, et i) sera pourve a la rum 
tinualion et 4 lachetement dew (ravaus, comme & 
Fevecution dee suites cugagements de la compa~ 
genie, par le moyeo Mune adjodicalion quien vu- 
vrira sur les clagses da pres ot cahirt dea charges 
4 sur une mise & pris des ouireges dejs Come 
truils, des matériagt appros ionnes, des terrains 
achetés et des portions de chemin deja mises cn 
fipiortalion. 

© Lette adjudication wre dévo'ue & cetui des 
Rouresut MUMenemalirry Qui ofsira ba pius 
forte eugume pour bee utyrts compris dams le muse 
a prt, 

aha compagnie ésinree reresvee de la nanvelle 
tompscnie le tatear que ta neavrile adjudst sting 
are ane determine peer tes fits whiets, 

© La partie nom enrore restiituce dy cautions 
meni de la preniers compagnie, eioel gue toutes 
les somencs verses par eile au Tree puldor, 
& valeur sur le cay i Fetevewreet, deseo tit 
la propriete de | bist, e¢ iandjwihtreteom © awre 
lee que sur le dept ¢ ut fers caa © sulbrotmrment 

a Sib adijudir alm, ouretle commer i tired d cire 
dit, namene aucun ¢reultat, une eer umde aly sde- 
(aterm bere teniee sur ire teemers beers apres on 
deiat de Ot mas, of Bt cette seromde Lenlelive 
teste egslement sane resultat, le compagnie sere 
detinitrvement dechor deo tous det.ite & be come oe. 
tien, ef la seetion de lejonm @ (helene, ainsi qae les 
parties des seriinns de Pare o fryon et de i htion 
a lyon deja eteculées, ou qu) tersient murs eo 
ftp! tation, detiendrogt sumendkiatement be pre 
pret? de LP tat, 

« Fa cas deterruption particle ou totale de 
Peiplaitation da rhemme de tr, Vedmrinisiration 
preadre smmeédsaterme nt, aut frais et rusqare de te 
compagnie, bes mesures meceaairrs pour aevute?r 
prreviec cement le service. 

«Si, dams ie trots mote de lorganisstion da 
service proviseire, ls compagnie ns pas valeble- 
trol jostifie des moyens de reprendre et de coo- 
Unaer leipisttation, et od eile me Fa pas effecting 
Ment tepeese, la decheeare poorra dire prawonrdée 
par le ministre des trae eat pobtlics. 

« Les dispositions de [artirie 34 ef da préernt 
article pe sereet potet applicables au cas ou be re- 


tard ou ba resegtios dee travtus, le retard danse 
leweution dee togagemerote Qnsacien de la com. 
Paaeie, ow interruption de leiplottetion, pro- 
ticodraient de force majrure réguierement come 
ister « 

Ea vor de la conremion aunenece, de nom~- 
brenees compagnies s¢ Inemercnt sous Tinfueace 
de Preprit f reireprise qui avail requ, a tetle ¢po- 
que, oa dércloppement excessit; cepeadant, | add- 
juler ation Lenier ir to décembre (868 a aut pas de 
féeeuhal, Le gourreneenent, usent alors du droit 
que tut Hail ouvert ES lerdennance ropake du ¢ 
decerabre 1456 ser les marches poblics tratia de 
cre 2 gre avec une compagnie pu ie qui avai 
reant dans wn seul pntered tawies bee aster ialions 
rivales 

Dane ce trelté de a gerd, le delai de jonie-~ 
since, orullerme variable que la loi de roncrastun 
7Ot weberdonné au chances de le comcurrenre, 
fot fin & 60 ene et Ot) jours. 

Le contrat rreut, Je 91 d+ commbre 1844, la sane- 
thom rurale, ot dee-lors le pays Cut fundé & repe~ 
ter quails ha de année thin, le chemin de fer 
dr Parte @ Lion serait oavert 4 la ecireulation, 
fvane part, une Compagnie eerieuse et puisante, 
aia téte de lagueile fewrent bes moms les plas 
bonorables du rommrrce et de lindesirie: de 
Vauire, dee engagements ronientia, Bon Pas sors 
Centirslorment de ba rencurteare, main aver 
towte le réfietion que romporiait un treité & fe. 
mishle, ¢. geremtis par dea clauses penales seve 
fee Aktecune werertilude ne semtleit done devair 
aélever eur le sert de retie ligne importante, « 
la constructing de laquelle sattechaieus tant ot de 
sh grands interéts 

Rereonasissous-le dabord, Vempressement avec 
fequel la compagnie courrsinenaire Rul @ 
Peruvre, be permet pas de dwuter quelle merit 
la solomté séereuse d accomplir loyalement ere em 
gacrmrnts. Aimet, be serseeent des deur pre- 
imiers cimquiemes ful ré¢alis¢ sane difliculié e¢ same 
hevitation: bes ¢todes furent completees, lee ate- 
lies organidés, dee marches wu rils pour plus de 
78 @wiliens. Potnm, sur loute | etendue de le liane, 
few travaua requrent une vite et intelligente im- 
pulsion 

('ret au milieu de cette lonable acthité que ba 
compagnie du chemin de fer de Parts a Lyon a 
hotihé au Mminiwire des Craven. publics pon inten- 
lio formetle de suspemdire bee trateus ed de re 
hooret ale fourruna, a oe comlral me recerail 
de prof uedew eed die alin me. 

fyor eo ¢iathal passé dans la periods froulde de 
pore be memerit de le fomeresien jusge au & sre) 
104°. date de la Bvtsfcatiog dunt p se agit? 

fiews faite grates et imprer us asaient changé les 
fomtiliome teas bempiee desquelies te compagnie 
eeart formers. ba crave dee subetances, em detour. 
bant le copilel moor taire de con roars Bebitael, 
avait jete dw treble dane les Lraneartions pritére, 
eo meme temps gee ba perepectine lepmimenic 
dun coprunt tendo let detenteurs d'argent a la 
bree Mame edvs, sntecss @¢ erigeants, De la, dams le 
tours dee valeurs lndustriciles, une déprresiog 
qs davasert eutresecdy & be commpagime dew ile «l- 
Ire eet ruere, ont pour empruniet, be cas ev hreat, 
tnt theme pout obienerde ere sr liomnaires le ree 
bisalrom dre tftoas timqQustnees Peelemi @ VerseT. 

Pun auire cate, Wb compnanw vemesl de dex ou 
vror, Gant lew ¢ valuations primitives, GR ETet? Gee 
fempte, LL babile tigenieur qu elle asad emm-~ 
prunte ou service de | biat, pour le proposer a la 
directive de see trevous, declaralt, apres ane 
@tte dont plusirary termes araient rece la page- 
we dev faite accomele, que la comsituctirn da 
chemin de tet de Pare a Loon, columee @ te mill- 
bios dems lee gvaal-ptojeke dw guuretoe mem, of 

wt baquesle la Corer peguee oPiatl Comeltuce, eee 
£ foi de ree atoms peigele, eu cagitel de oie gal 
li Be, new cobtetaesh pee Meine de Swe, 

Le tread pubis eugage, be cee-tit privé troubié 
et peeerre, bea valeurs industricties de precsees, 
Teepe dentrepriae pacer de ie sarrirtiation ay 
déeronragrment, foo micions 6 demander a lem- 
Print, Mi ea se de difference dons ia 
Ge rapatal, beer fires prevae rretact lee * 
tellie ext, Mewserurs, la reunion de teite impress 
que a compignie & fepronirée put oa Preule, of 
qui Ta forere aro eélerer aw tmunuire poor ob 
prols La ede va dr oot contrat. 


te& 
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4 Tee ieee queer Oy Gee + od Ieee Con- 
ol A ww ousmmetin le gover ar bee de letude 
a) OREN EU Mae Bek Coan ple. 

Yow erernitnie ils Gard <r ee peopet, lon 
ee wwe ree liver de seas onieetenir 
itr. Genii Gl ~aie fer Gea avons cucs & 
seiner wu ateoeiew (eae d@ ane siluation si 
Tarrio Yous eve & CLameer auparasant 
‘ee (NEM peeyeereciles, qui se sont Loul 
4 prreeuiow «| apetde votre commission. 

Ware qeetlom sak Ges quest roms : 

wv ¥ aveniesd dea, suet en droit, soit en équilé, 
2m cover ie cumicel de concession? 

> os cansems de fait sur lesqueiles la compa- 
ome @ (aduit soar reclamer ectte révision, 
dateut—~tiles sathsamment justifices 7 

Sar le prearer point, messiewrs, votre commis- 
ne akaniemment reconnu, que sil était dune 
donne politoque et dune sage administration de 
=matenic be et Vieviolabilite des con- 
wate pads eatre I'Etat et les particuliers, et de 
or pas legerement revenic, par faveur, bienveil- 
\auer oo fasblese, sur des cagagements librement 
consentis et publiquement débattus, on Be pou- 
vait eependaat mécoonalire qu'il uy edt des cir- 
eonntances ou Etat, en se prévalaut de son droit 
avec ene inflexible rigidilé, manqueralt en méme 
temps 4 sa propre dignite cha ses \érilables inté- 
réts. Le droit civil n'a pas admis, dans les tran- 
sections entre particuliers, des rigvours aussi ab- 
solnes. Mos admetiont l'annulation des con- 
teats qai reposent sur erreur, ou ceuxdont |exe- 
eution entralnerail, pour lun des contractants de 
bonne foi, une lésion excessive. Vous le voyea, & 

» qui fait la base de tout droit, ré- 

une rigueur incompatible avec lineerti- 

des ealeult et de lo raison des hommes. Or, 

les gouvernemeonts sont pecan Un aussi, aut 


régles de l'équilé natureile,et ce n'est pas seule- 
ment entre particuliers, que l'esees dans lappli- 
cation dudroit a pourresultat lexeessive injustice. 

A ces coasidérations, la compagnie concession- 
naire en ajoutait une autre. Elle prétendait que le 
—_ de 200 millions, 


de toutes les esreurs commises 


lentil. On ne pouvait, em effet, admetire que 
UBtat edt aceepté la garantie du capital a dépen- 
ser, sans admetire qu il garantissait aussi ie chiffre 
des produits 4 obtenir. D'ou it serait résulié que, 
tenencant 2 tous les béadfices . V Etat au- 


sur sou caractere essentiellement \Sensiees 


convention du 24 décembre 1845; mais en raison 
de considerations d'équité qui nous ont paru de- 
voir dominer Vinterprétation litsérale et roi 
vt tat sia acai 
at —— que les ¢ onnaires 0'avaien 

térA&t a crite révision. Aux termes des 
eriiches ci-dessus rapportés du cahier des charges, 
la compagnie ne devait rien a lEtat jusqu’a la & 
de la 3° année, a partir de Thomologation de la 
concession. Ce n'était qu’a cette époque qu'elle 
était tenue de justifier der" lachevement apa 
tié des travaux, a peine de déchéance et de |'ap- 
plication des clauses pénales édictees par Sarti- 
cle 37 de la convention. Ce délai n’expiralt que k 
20 décembre som. Jusque - — gouvernement ree 
tait dépourva, a légard de la compagnie, de tout 
moyen de coércition. Or, il était evident que la 
compagnie, découragée par les circonstances que 
nous avous exposées, se serait bien gardée, rien 
n'étant changé a ces circonstances, de faire a se 
actionnaires, d'ici au 20 décembre 1848, un appr 
de fonds qui, probablement, n'aurait pas tHe 
écoulc, et surtout d'augmenter des travaux que la 
tenonciation prévue rendait sans intértt pour 
elle, et qui a’auraient eu d'autre effet 3 cia 
fa dépens de la compagnie, le 

tak. 


Le maintien du contrat de concession avait dove 

inévitable, sans parler de la per- 

ciere qu’aurait consée la liquide 

fion en perte d'une compagnie aussi considérabie, 

la suspension des travaux pendant une pénode 

4 = ou moins prolongée, et l'ajournement inde 
de Fer sal tr du chemin. 

Ces considérations, Messicurs, nous ont paru dé 
cisives. Suspendre le travail des ateliers daes ua 
moment of tous les efforts des pouvoirs public 

( Voir la suite a la page 545) 


Tableaw comparatif dee dépenses de UVestimation premiere ef des dépenses de l'estimation 























mowcelic de la compagnie. 
—————eEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEeEEEeEEEEEEEEEEEEE—EE—EE——E————————— 
“a SUIVANT | OBSERVATIONS. 
es les = 
tpoek ae : “oe oS 1) Le rapport (ita la Charohre des depates: par M. Dafaure, lors de laprésentation + 
ee prone gh x ¥ jla bot dm 16 jutllet 164%, estime cetie . 0 masse, 4 260,000 fr, por kilns, « 
NATURE DES DEPENSES. ul ! — les ss ates. <3 lengeeut totale de S09 Kilometres, ce qui produit une dipenee 4 
; 509 ki BORGO Misses docvat cthashresesishceroutecedeqtaboseTen 
. => <¢ 
Rapport 1 ~ ae = © Pour arrover 2.ane comparaison de detail, om a hypothétiquement subdi- 
ecla = vise la depense de 150,000(r. par kilometre ainsi 20s bt seit 
M. as compagnuic. | Woies et aceesevires, par kiloméire.... 2.2... .-cereeeeeneeees 90,000 Ir. 
{ i event . | SE 1c 
————E—————— Materiel roalant, wt. von 
CHAPITRE PREMIER } hepenses diverers, it... ores -o 10,008 
: l Total poreil, par kidométre ........... 1 s0.aee Mt. 
Des en la loi du 41 juin 1842 ) Les ihipenses relatives 4 la traversee de Lyon, estimées, eo masse, dans le ment 
mettait a charge des compa~ de ta COMaingEt, Ris sease<sinsacausaccocsssceeseacsecsarns chicectel 24,000,008 I. 
gniee {\). fr. fr. fr. | subulivisces approximalivement, dans le tableau ci-contre, ainsi 
P } Ind: Ls 
article tr, Voies et aceessoires.......| 43,810,000) 61,360,000) 15,550,000 Servempeaneniter ns. 
eee Re Ballast... veccscccescsecess 8,144,000) 12,480,000| 4,336,000) Ouvrsers dart... ......., Saas 
~~ ®& Matériel rowlant........... 17,306,000/ 26,000,000) 8,694,000) / CRANE. oss cocane swesentecscbvstne+ianenreestexe0es 
vo — 4 Dépenses diverses : ; ood Total parefl.........seesesseeens —S 
tration centrale; personacl des in ie 
pieuss; toate Wéwudes et de neh, | «3 Les eave role aak depenses rape ¢ sae a sont ceux qui Set is 
rappert de M. Dufaure, segmestcs des chiflres ports dans le méme apport, coment 
P be sO aAlon bos 6 tenes ese 5,090,000) 40,400,060 5,310,000) | soemmes & valoie pose trevans mae lenis Gt aur 
Wetans du chapit wis. yy yee Se yo On 2 pense que les seormes @ valoir pour travaus, ses rapport 
eet 18,350,008 550,000 210,240,000 ,000)_ 35,890, 0,000 faure, devaiemt éire applaqares, de preference. aux des qurrages d'art, comer 
CHAPITRE It ———= ||etaas Bet nee dans les esiimalions, presenteat le Peventoalitcs. 
. a{f Le chitt ¢ de 26,000,000 fr. pour les stations et ts accessnires, 5¢ “4 
COUNTS Glen oc cccgss sesseciecsncee. oevecsdecsg ode tvendedsa- bene sree 2 j 
wey a ue te tod du 44 juin te42 porte dans fr estimations de la a compagnie, et du chiffre, pour jes stations 
itd la charge de (Etat (2). MO REO Wis ciccoh nas Sor sescuceseok posenscbbpaaecsbesenvupastee + _ Sone 
P Tota! Pile eee ces coees cveee o+eee y 
5. Ex ious et indemui- \|__\& M. Defeore ayant adapt ba ear dO... ee ccecewe reser eres 
oy Fa eeeeey Oe eeretnnres 19,585,546) 38,800,000) 10,216,654) annoneée par M. le minasire des travaux ms pabtics, el ayant analyse, dansson 
6. Creassements... toeeeesees 28,220,755) 58,000,000) %,778, “a45/ rapport, une depense seulement de.. os cewes bes cescoeceseres SL ae 
fs Y Saree Sart (3) oe teeaces 37,006,695 57,700,000) 20,695,307 Savoir: 
Batimen MS-.+..+-] 10,855,554) 26,000,000! 45,146,666 Pour le chagitre 1° 02.00. .cocees -recse vecch op eeeweoewene 
(4) Pour le chapitre 2 ........... ~ seers 


TOR. ..0., 

Qa twas dchapive a dlaiont de.. 
— _ intéréts aux ac~ 
‘penses imprévues... 
genéraux.,..... 


i 


(a) 


wm wre 


95,664,128) 460,500,000 64,895,872 
76,550,000) $10,260,000) 55,800,000 


$74,004, 138| 970,740,000 


27,185,078) 20,960,000 
(8) 


| tt 
+ | 200,000,000) 300,000,000 100,000,000) 


05,725,872 


alain a 9 ~allphoecnth eens chepaesrenldl Ret. peacoat. 


1,274,128 || Ment dis, de. 


Admet, par be fait, ane somme 4 valoir riabiceetste vat a 
pour arriver au total de l'avant-projet, de. 


(6) La summe totale 4 valoir, saivant les devise de ta compuagine est de... =s5 


etd’ ane meonde Psomame d valoir pour les intdevis dy payer Fane 
pdantia dunce des teavant, el pour Tes dépenses jnprévues, denen. 
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$§ 8. Bdtiments et stations, 


Sur l'article des bAtiments et stations, la dé- 
pense ¢valuée dépasse de 15 millions de francs, 
soit 150 «pour cent le chiffre de lavant- 
projet. 

Ici tout est arbitraire, et dépend de I'étendue 
des constructions et du luxe qu'on veut ¥ ap- 
porter. 

L’administration persiste 4 penser que le service 
du chemin n'aurait pas cua souffrir si les bati- 
ments ct les stations avaient été renfermeés dans 
les limites de son avant-projet. 

En résumd, l'administration reconnalt que la 
compagnie, en donnant a ses travaux un dé- 
veloppement et un surcrott de solidité dont le 
contrat primitif ne lui faisait pas une obligation, 
dépensera probablement les 500 millions aunon- 
cés; mais elle pense que le chemin edt pu étre 
exécuté dans des conditions plus modestes, mais 
suffisantes, en se renfermant dans les limites du 
chiffre de |'avant—projet. Elle affirme que ses éva— 
luations n'auraient pas été dépassdes, si elle edt 
elle-méme dirigé execution des travaux. Elle cite 
comme une présomption, a l'appui de cette asser— 
tion, la construction de la section de Dijon aCha- 
lon, qui a été exécutée en entier par l'Etat, sans 
excéder les devis primitifs des ingénicurs du gou- 
vernement. 

Tel est, Messieurs, l'état dans lequel Ja question 
s'est trouvée soumise a votre commission. Des sys- 
témes en présence, des allégations contradictoires, 
des inductions et des comparaisons plus ou moins 
justifies; mais, au fond, une incertitude im- 
possible a deétruire, un inconnu difficile a dé- 
pager. 

Toutefois, étude attentive de ces données gé- 
nérales, quelque = qu’elles fussent, a ap- 
porte a yolre commission cette conviction que, en 

it, le capital prévu tors de la concession pre- 
miére, serait insuffisant pour l'ex¢écution compléte 
du chemin; que,si une partie de cette iusuffisance 
pouvait étre attribuée a des circonstances imprée- 
vues et a l’erreur des devis primitifs, une autre 
partie, la plus considérable sans doute, tenait a 
des écarts volontaires, mais le plus souvent utiles, 
des termes des engagements contractés. I] nous a 
semble, par les raisons déja déduites, qu'il y avait 
lieu de tenir compte 4 la compagnie, dans une 
certaine mesure, des premiéres insuffisances, ct 
que, quant aux autres, bien qu'elles dussent trou- 
ver en elles-mémes leur principale rémunéra- 
tion, toutefols, comme le public, d‘abord, I'Etat 
ensuite, a |'époque dela cessation de lajouissance, 
devraient recuetilir directement les fruits des 
améliorations introduites dans la construction du 
chemin, i! n'y aurait rien d’exorbitant a ce quo 
lEtat y concourdt dans une sage et prudente pro- 

rtion. 

Quelle devait é@tre cette proportion, et sous 
quelle forme devait se donner ce concours? C'est 
ce qui nous restait a examiner. 

Les combinaisons a adopter pouvaient ¢tre ou 
provisoires ou définitives. 

Les arrangements provisoires présentaient l'ap- 
parent avantage d’ajourner les solutions 4 une 
époque of l'on pouvalt espérer, sous l'influence 
d'un changement dans l'état actuel de Ja circula- 
tion et du crédit, de la part de la compagnie, 
moins de découragement, et par suite, moins d’exi- 
gences; de Ja part de I'Etat, moins de préoccupa- 
tions financiéres, et, par suite, moins de crainte 
d'accepter, en cas d’abandon de la compagnie, la 
charge de lexécution directe du chemin. 

Les arrangements définitifs se recommandaient, 
de leur c6té, par l'incontestable mérite de replacer 
immédiatemert dans le vrai les compagnies et 
VEtat; de dégager le crédit de celui-ci, et de faci- 
liter le développement du crédit de celles-la. Une 
difficulté résolue vaut toujours mieux qu'un em- 
barras éludé; et Vattermoiement présente, dans 
les grandes affaires, des inconvénients de plus d'un 
genre, dont le moindre n'est _ de léguer a un 
avenir inconnu le soin de guéric un mal que le 
temps peut aggraver, 

Entre ces deux systémes, Messieurs, le gouver- 
nement avait préféré le premicr. Le projet de lol 
soumnis & vos délibérations ¢tait une des formules 
d'application du systéme provisoire. 

“Mtenie dela compagnie, 4 partir de la promul- 

de Ja loi, ct jusqu'au 4** mai 1848, l'emploi 


aux travaux d'art et de terrassement d'une somme 
de 40 millions au nioins; lui accorder en échange, 
en cas de renonciation, la limitation au chiffre de 
24,000,000 fr. de la perte éventuelle que pouvait 
faire peser sur eile lapplication de larticle 57 du 
cahbier des charges; telles étaient les bases fonda- 
mnentales du projet sur lequel nous avions a pré- 
parer vos délibérations. 

Cette combinaison, Messieurs, a rencontré dans 
le sein de votre commission des objections unant- 
mes et de plusicurs natures, 

Il nous a semblé, en nous placaot méme au point 
deyue du projet de loi, que le chiffre de 10,000,000 F. 
imposé 4 la compagnie, n'¢tait pasen rapport avec 
le double but qu'on se proposait, savoir: de ne pas 
retarder l'époque of le chemin serait ouvert a la 
circulation, et de maintenir lactivite des atelicrs 
sur toute la ligne. Nous avons trouvé, d'ailleurs, 
que la condition faite a TEtat, en cas de renon- 
ciation de la part des concessionnaires, était pleine 
de pécils. n’était pas seulement, en effet, ba 
dépense faite que le Trésor, dans l'hypothése de la 
renonciation, aurait da rembourser le 4** mai 
1848; mais, suivant des explications verbales et 
précises, que nous avons été conduits @ demander 
cétaient les engagements contractés par la com- 
pagnie, aurquets l'Etat consentait a se substitucr. 
La théorie de cet arrangement suffit pour en faire 
apercevoir les dangers, mais ces dangers appa- 
raissent plus encore dans la seep oy si l'on se 
reporte @ ce qui a été dit plus haut des conditions 
onéreuses auxquelles la compagnie, sous l'empire 
des circonstances qu'elle avait été obligé de subir, 
a passé ses marchés, el qui sont en grande partic la 
source des embarras qui pésent sur elle. I fat ré- 
sulté de cette combinaison, que l'Etat, au cas of 
Ja compagnie edt abandonné lentreprise, aurait 
forcément herité de loutes les erreurs qu'auraient 
pu commettre les concessionnaires, et acceplé 
toutes les conséquences d'un mode d'administra- 
tion dans lequel la célérité du travail et la facilité 
de I'exploitation ont pu étre quelquefois achetées 
au prix de l'économie, 

Ajoutons que si nous faisons des veux pour que 
l'année quiva souvric apporte des changements 
favorables dans la situation générale, et que si 
nous sommes autorises & en concevoir l'espérance, 
nul ne saurait garanticun tel résultat. fl n'était 
done pas déraisonnable de redouter = le gou- 
vernement, 4!'époque fix¢e pour la dénonciation 
du traité, ne se trouvat tout a la foils dans l'im- 

uissance de continuer Jes travaus du chemin de 
Lyon avec les ressources de son propre erédit, et 
désarmé contre la compagnie pour csiger d'elle 
Vexécution de ce chemin, dans les conditions du 
premier contrat. 

Par ces considérations, Messicurs, le ag du 
gouvernement he nous a pas paru pouvoir étre 
accueilli. 

A défaut de ce projet, la compagnie mettait 
bien en avant une autre combinaison provisoire 
par laquelle, moyennant la réduction a 16,000,000 [. 
de la pénalité éventuelle, elle se fat engagée a exé- 
cuter, d'ici au i mai prochain, pour 40 millions 
de travaux; mais si cette proposition détruisait 
quelques-unes des objections faites au projet de 
loi, elle avait le grave inconvénient de conserver, 
en l'augmentant, Je danger inhérent ala combi- 
naison proposée par le gouvernemeut, et qui avait 
décidé yotre commission a la repousser; savoir, 
de placer Etat, au moment de la révision défini- 
tive du trait¢, sous le coup d'’exigences d'autant 
plus grandes, que la réduction de la pénalité lui 
aurait laissé moins de ressources pour s'y sous- 
traire. 

Restaient les combinaisons définitives, Cette na- 
ture d'arrangement, Messicurs, offrait des difticul- 
tés de plus d'un genre. Concilier les intéréts de 
VEtat et ceux des compagnics; relever le ecrédit 
de l'entreprise, sans engager celui du Trésor, et 
sans préter @ l'agiotage; assurcr l'ex¢cution du 
chemin, sans imposer a I'Etat de trop pesants sa- 
crifices; tel était le but auquel on devait tendre ; 
but difficile a atteindre, et que votre commission 
u'edt pas accepté la tache de poursuivre, si Je re- 
jet pur et simple du projet de loi n'avait pas dd 
avoir pour conséquence nécessaire l'ajournement 
de execution de la ligne et le licenciement des 
ateliers, résultats que nous avions surtout a cccur 
de prévenir. 

Sans yous faire passer, Messicurs, par toutes les 


phases de nos ¢tudes et de nos tentalives, i] suf- 
fira d'indiquer les principales résolutions aus- 
quelles votre commission s'est arrétée aprés de 
longs et consciencicur débats, et tes motifs som 
maires de ces résolutions. 

Par ménagement pour les intértts du Trésor, et 
pour ne compliquer éventuellement, plus 
= ne l'est en ce moment, la situation du cr 

it public, elle a écarté toute intervention de 
Etat sous forme de garantie d'intért, toute par- 
ticipation pécuniaire sous forme, soit de don, soit 
de pret, et elle s'est prononcée pour la rémune 
ration par vole de prolongation de jouissance, 

La plus grande difficulté que présentit la con- 
clusion d'un arrangement définithf, était l'incert- 
tude du chiffre des évaluations a prendre 
hase de la rémunération a accorder. Trop devé, 
ce chiffre sacritiait les intéréis de l'Etat; trop 
restreint, la compagnie refusait d'y adheérer, oa, 
ce qui arrivait au méme but, elle était mise dass 
l'impuissance de réaliser son emprunt, et retom- 
bait ainsi sous la nécessité d'abandonner leatre- 
prise, Pour éviter l'un et l'autre de ces écucils, 
votre commission s'est ratlachce 4 un sysléme qui, 
laissant également dans linconnu le chiffee de la 
dépense et celui de la rémunération, les sabor- 
donnait l'un a lautre, et attendait, pour fixer la 
période complémentaire de jouissance, que le 
somme des dépenses réeliement faites ait été con- 
— constatée, apres l'achevement de 
travail, 

Dans la pensée de la commission, l'inconau des 
calculs primitifs me devait pas pesec en totalite 
sur l'Etat. La compagnie devait avoir sa part des 
mécomptes, et supporter, en outre, la partie dels 
dépense exccdante qui entralnait avec elle sa pro- 
pre rémunération, Vabsence d'un travail com- 
paratif complet touchant les évaluations, cette 
appréciation n'était pas exempte d'un certain ar- 
bitraire. Hl y avait nécessité de procéder par vole 
de transaction. Nous avons cherché a prémunir 
l'Etat contre les dangers de cet arbitraire, ea l- 
mitant la durée de la concession complémentaire 
4 un maximum équitablement caleule. 

lL importait de ne pas faire obstacle au retour 
entre les mains de MBtut, lorsque les intértts de 
son commerce et de sa politique viendraitat a 
Vesiger, du chemin de fer de Paris a Lyea, 
grand instrument d'activité et de travail. Cette te 
serve était le correctif nécessaire de J'aliémation 
de ce chemin, pour une période plus longue que 
celle qui se trouvait stipulée dans le contrat pri- 
mitif. La commission a exigé qu'il } fot pourvs 
par des stipulations expresses et par la reprodvc~ 
tion, sous une forme ct avec des conditions nev 
velles, de la clause de rachat insérée dans l'at- 
cien cahier des charges. 

Cea bases fondamentales du contrat 4 interve- 
nir, ont obtenu lunanimité dans le sein de ls 
commission. : 

Il est un autre point de la discussion, dont lim- 
portance mecrite qu'il en soit fait ici un examen 
particulier. ; 

Tl n'est pas sorti de votre mémoire, Messieurt, 
que la loi du 16 juillet 1845, et le cahier des chat 
pcs qui y était annexé, en décidant en principe que 

e chemin de fer de Paris 4 Marseille serait cool- 
nu, c'est-a-dire que le troncon de Paris 4 Lyos 
serait immédiatement soudé au troncon de Lyot 
4 Avignon, avait laissé 4 l'administrauon le sor 
de désigner le tracé a suivre pour la traverse 
la ville, emplacement des gares, et fe point din- 
tersection des deux lignes. 

_ Lors des enquétes -_ eurent lieu préalablement 
4 cette fixation, dans les formes prescrites pat le 
donnance du 1# février 4854, deux tracés occupe- 
rent principalement I'attention des autorités con 
suli¢es. 

L'un de ces tracés traversait ta ville par lowe, 
en se prolongeant sur la rive droite de la Selpt, 
par Vaise ct Perrache, et rejoignait ta ligne d'Ayr 
goon a Ia Guillotiére. 

L’autre arrivait au point de jonction par st. 
en passant la Sadne en amont de Lyon, et free- 
chissait ensuite le Rhone pour venir s'établir dan 
la plaine de Brotteaux. 

Aprés un tong débat dans lequel les divers in- 
téréts en présence ne négligérent aucun effort 0! 
aucun argument, la commission d'enqutte, 
conseil gén¢ral du Rhdne, les conseils darror~ 
dissement de Lyon etde Villefranche, la Chambre 
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é romumetee de Lroa, woe commision spériale 
iaiiore prar Tetude de cette question impor 
ste, et emia be conses) geetral dee peonie-et- 
chawerrs, te deculeteat pour be premier trace, 
eotet de la rive drovte de la Sadne, par Vane et 
Pereache. 

Le menestre, apres ire iremeporté eur les ews 
poor tare dela question une etude pereonmelic, 
oranges « Somenimile de cre avis, oi prit, be ae 
eevembre 18465. an arréte qui, par application de 
jor. i dw cahore des charges, ¢24 devemu partic 
ieiegrante du cowtrat. 

Votes ies teomee de cel arréte : 

trot.) Le trace du chemin de fer de Poriea 
L rem, dace la traversce de crtie dermicre vilic, s¢ 
dewers cot la tive droite de be Sadme, par Vare, 
Wwererseta en souterrain le Inewlagne St -I rence, 
froeetors la Seone rt artiveta sar ie Coure-Na- 


Ce cheewia sors dews gares, Fume a Vaise, i au- 
Ut su Cours Napoleon 

Aris. Le chemin de fee de Lyon &@ Avignon 
wate dews poimis de départ : Fun a leatremité de 
ia gare du (oure-Napolean, lautsr eur ba rive gore 
the 6a Rbéne, pree du pout de be twuillotsere, sovtt 
™ dmont, towen aval de ce pomt; ip aucs veer 
gure —— en ce dermer pout, 

La mache partant de I estrémite de la gare 
4 (eem-Napoleon franctora le Aboor et ira 
@ tereetder sur la rive gauche de ce fleuve 
eree la brawche showtissant « ia gere de la ail 


Art. 1. ta compagnie du chemin de fer de Pe- 
w~oelrvem sure useage common de le gare de be 
Lailloteere, et la compagnie du chemin de fer de 
lpoe @ Avignon, [usage commun de la gare du 
tomre %. . A detaat daccord entre tes dew 
cempagmies, bee conditions de | usage comme €4¢ 
ia Codevaner @ payer, soil par lune, soit par Ian 
tre de coe compagnies, scrunt regiees par I asim - 
Mirae super tieure, 

Crtte décinsom, Messicurt, @ el¢ titement alie- 
qere dane Je sein de volre commission par ies 
reptteentants de ja compagnie concemion- 
nearer. 


tm a dit que, de toutes les oblizalions one1rg~ 
os que le conmstrurtiion du clrmin de fer de Paris 
4 Leen feiseit peser sur la coaupagnic ¢t sor I E- 
tot, ta traverse de Lyon etait le plas lourde ; 
qveu moins faudrail-ii, puisque la loi avait re 
cmmm la mccrssité de la jouction dev dews che- 
nées, pealieer cette jonciion par les mayens irs pias 
conamag@es ; que le trace par les Beotteaut pre- 
oman, war be teacé par Vawe, une reduction de 
patrons de ¢.c4#) metres, Maw que cette reduction 
et4il le manmeire de sce avantages ; qu'en effet, te 
trast par Vore et Perrache comportat peressaite- 
mont i teblimement ce deut gares, Landis que le 
iee<cée des Mroticant nee comportant quune wule; 
gee [edoption du prensier race irpesait par suite 
@ is compagnie la inple et lourde charge d'etre 
watt, «ur cos deus fils, double personme!, dow: 
bée materie? et doubies moyens d admimietralo cn, 
 sartemt de construire deus garee au beu dune 
tous des quarticr populrut, commercants, ou les 
terrains ot ecquis one valeur demesarer; que 
| reread dane parcille dépense depasserant toutes 
ine gees istoas. La compagnie alleit jusqa a préern- 
toe Le eéviesan du itacé de ba traveriee de Lyon, 
@s eombre ¢t de Femplarrment dee gares , 
‘ommer ane condilion tine gud non de toute con- 
cv hoe Lit . 

fm ajoetait que, puieque les cirronstances e1i- 
cotens La tévision da contest, le mowent ¢rait 
deem chobet pour reveoir ser upe question dams Le 
qaclie i economic paraiusait avoir eld sactriee @ 
dea enevenances purement boc sles. On toy art enfin 
éeme be reviews dy trace de Lyon um facile et pid 
thees meoypen de rendre plus irgeres pour la com- 
pagmie bet obligations du prrmier contrat, sane 
tmogeeere de seuvelles charges @ Etat, 

Veare commission a entroda, eur ce point im- 
eertes« @u drbat, les riplications de deut dee 
merweheres de la dépulstion du Uhdoe et de M. lr 
tmantetrw Gee travaus publics. 

FS oO. etpoet que la ville de Lyon, ville de fa- 
truger ef dentreput, mais surtout ville ae 
setalt trwette cunduiie, par le condition ¢ 
@e enom ealstence, 2 preweer Ie bong des fives dn 
Kivtem e¢ de la Sadar, |e deus gramdrs voices de 


le commaniestion entre le Midi et le Nord, com- 
muniration dont Lyon eet te mud et interme 
disive otdige, Cr nm etant done pas par he simple 
effet du beard ou du capriee que la population 
tt Factivite byonneise te Lrouraieot comdrneces 
dom ta preequlie former pat few deus Meus es. 
ficjeter ba lecne de chemin de fer bun de re contre 
force de meousement et Partie, derriere dew 
fonts @ prage, dont Ia liber cirewlation #@tait 
ahener pour M) ane, ¢ etal aneuler pour La ville 
Vasantoge de la tiene de fet, & fotret tiohemment 
tom commerce 4 detruire bee ¢tablasements crate 
pour lee recemetrurre gilleure @ gramds frais, 1 @ 
sebvigner du tnileew dane tequel ta nature des 
theses pureneait devoir tenpererosement le Over. 

to a sjoute gee le direction dea ehemios de 
fer we devoil pas erulement Aire romeiderce por 
fapport & leurs poitete de depart ef A anriete, et 
sai points gears sar la ligne de bere parcours ; 
mets sussi dans lewrs telations avec be 69 oteane 
gepees! qui doit, dane um avenit plos ou moines 
Cotene, om Care om réseau complet de commune 
¢oliote eurimmerriaties, Of, le teareé de ret crt 
famt ewtre la trie gourhe du Rhowe ot la frontiere 
twee, Ge trorenirat, eaul le chemin de fron @ 
Lense, que quehqguce toied de rormuwinic aloon 
togies lorates, et d wer lasportance seromdaire, Le 
trace de ieorsi, ay rentraire, tend le main endd 
aa chemin de fer de Seiot-Btbemme, cela de tous 
lee themins de TRurope ow fe mouteuemt dee 
metrhandises ext te plus romsiérabie, sort @ ta 
proterrg storem projeter, jusqo's tion, du chemin 
de Paris a Reusges, Severs et Moulins. Ce trace, 
Par ten Contact drmmmediol aver bee routee de Paris, 
ferdeaut «| Toulouse, ef aver la Sadne & Vane et 
& Perrache, ¢ cst-e-dire eur les points oy vomi i - 
tues lee eotreyp= ite des peovenaeres du Nord et du 
Medi, offfe dome Vavantage d fire dupen? & pow- 
tort ferro, balraol bee besoine du commertce et 
letat de ba rivuere, celies de ces pProvewanees qui 
voudrarent passer dela tore de ler @ be sow Au- 
viale, ¢t Céraproquement, 

Sows le rapport Meaiegeque enfin, le traré de 
Vaise preseuir, eer le tract des Bretteaut, au dire 
des iperotrun mililaires, on gvantage Coensidere- 
bie, pores, em cae dinvasoom, le tisdur oer be~ 
quel be trace par lee Breticaus franebet be Rheme, 
errant biewiit detrwil par les bourhes & feu de 
lenwemi, ce qui interremprant ba commenunte ato 
par tow de fee emire be Nord et te Midi, Lariles 
goer le trace de Vater et de Perrache se truave 
protege pac bee dews Meuses. 

La preterroce donner ou traré de Valor a avait 
done pas tte seulement dorter, comme lee conres- 
vonaares lateient pare froure, par wm mlered 
purement lrennen, man par dew comideral.ons 
dans levquetics ta peolityque et be comuamrrer ge me- 
ral avaieot la pigs grande pert. La majorite de 
volte commicteonm en a du Mere page aimed. 

Don autre chl4, reem gw etacl teins Prouté que 
le sutetelt de thepense que devrait «ecanseninet be 
ieard de Valor, romparatusement @ ceiu: dre Ieut- 
trout, Si le eer ood presenta, frisievement au 
Premier, Une feomomie de parroure de 3.8) me~ 
tees, le second offre unr longuewr eo plus de 
1,46) metres de souterramm. So lew germs, dams le 
premiere tracé, devant (re plus Rombreaers, la 
gare amique des Beotteous deveit Aire plese oem- 
portant, Roem oe justitiont que tee terrains, a Veer 
eta Perrache, dyucent fie dun pris pee tieve 
quaut Brotiesnt: la eommrsion & eu sous lew 
ved. bee eludes dee Mout iroces, Tailes em 1848 par 
limetnreurten chefohu depertermrmt du Rhbme, tr 
études portent a 24.4% <om fr. le depense de fan, 
fla yen eelr ta depenee de Fautre de res tra~- 
ee, La compagnie de Parts @ Lyon togperwe a ret 
chiffres aucun devise dévaiile of peteas, bis ee brow. 
rat méme, dane age fertacee mervore, confronts 
dams le rapport soumie, ¢ Vin@rcuewr de cite 
rempegnie, au renee! dad metsateen, le a9 avril 
eet, bans ce travel, ia se de la trateree 
de Levon par Vater et Perracke, miecatee ror ant 
leg conditions die la devniom da tt hotembre #47, 
eet estimde Ti cowl cow f,, et compreee poome ce rhol- 
fre dame Pevsiaatiom totale de ten tea isos. 1) eat 
vrai que ce chiffre pest ¢monee par | imgermerwr 
quatre des reserves formeties motivées var | im 
possibilité déemetire une opiniom tive & é¢feut 
dAtodes et de reneeignemrnte ta; emacs if 
eet diffvele de peoser que, dane ume cafrometanee 











event decisive que celle of i) Caginasit du bilan 
de la rompagnie rt de eon eristrare, le direrteut 
des travaet ait avancée, cane domners prealables, 
on chifirr act important. 

La majorité de votre commision, nous be répe- 
tons, n'a door pas pu voir dans le chois a faire en- 
tre Fan et Fautre de ces traces, wor question de 
chiffre; mais elie a considers surtont que ledep- 
tion du trare de lest, en interposant les dewt feo- 
tee entire te troocon de Lrom @ Avignon et be che~ 
min du Centre, teadrait toypossible La jonctinn de 
ce denier chemin avee Mareeiiie, eb asmureraut 
ainei @ ta compaornie artuctie |e monepole du 
aneit eutre be nerd et he midi de la Prams, 

Pile ne puny ait e préter acetic combineteon, 

file erst done determines 4 vous propose le 
matolien du tracé preerrit parle dévision du 12 
watenbre 184% loutetone, powe detruire bee eetile 
que be compagnie Invoquall pour me pas adherer 
aut afrangements propos, et pour écarter le erul 
argumentde queique valeur dont elle appuy art ca 
demande en résistom dy tract par Vaiee et Perra- 
che, M. be minestre dew travaus pablirs « comeewti 
a te gue ectle partie dy chemin (Mt erecutee par 
PEtat, sasvand be systeme de la bei du af julie 
184%, moyennant be vereement par la compagnie, 
dane lev tomers du tresot, dune seme de 
Dido cer fr. ba majoritic de le commission @ ad 
bere @ cette combo orth. 

Apres diverses wesoristions, Mewbeurs, ce haere 
peorrales aml el aduplérs, tant pag bee conde sonny 
naires que par le gowirrnemret, et i! esl mier- 
eng eotre te monietre et be comsedl d acdenambete a 
tiem de la compagnie, wm trate modeiiratif dw ca- 
hiet des charges annete a ta bot du 44 juillet eset. 
{eet ee traite pemisoire dowt le projet de bot que 
Heut tows proposes de eubetiturr a celui de gou- 
ternement, your demande la ratification, 

Quetqurs ftipliratinns sufiiront peut vous faire 
founalive comment bee disqertelions du Bouteau 
irate ee fatlarhent aut beers generaics que votre 
Mmmm 2ery dewey poorr, et que prys ye 
pew dave lhomneur de tous seumertire. Neue 7 
ajouterous, au fur eta mneoure de Texamen dee ar- 
liries, quelques détails comcernant eeriaines clau- 
bee Bree eet es Gul Ont CL? tneeren dame ce Comtrat 
pew prériser bes slipmlations, et pour hes déefnis de 
mateers 2 donnrt lowle securite aut interéts fo~ 
tures de PE Let. 

Lert. «> ew appelle aurane etplir ation 

tro ativries 2 ot OF pipubent quiawdela de 
Steam. @ fr., ba — eivedente faite par ta 
Compagnie, et comteadictoirrment tonetater, dow- 
sera bru 4 noe profengation de jouissnre d une 
Qpere pst Mallon, jusqu ou matinowen the we ame 

14 sommer de 16 dem,inm fr., sjouter an capiial 
primate saquel la compagnie erst constituee, re 
preerote la portion de freronmg dee premirrs cal 
rule que la tempetgner areple, cane aocunr parle 
fipatien de rPtat, 

ft aliw ation dune atmée de jowisance pat tmil- 
liom deprned au-dela de 16 saarcemfe., repreeentec 
la parterspatiom #remtagiie de Thiat aut depenece 
que te romsterurtion du themes pourte ewtralner, 
wu-dela de la eomtor laueee, cams indemuit?, & le 
charge des Coprrssioupaires t . 














it) La fomnneon syaent sdrow ra principe is 
prelopgationm de juwiesaoce, i) fallait reoudre la 
qGueslion saitente * 

(gucile evt le depeene feite gu-deia de 946 mul- 
lores i cortrep pd @ chaque score de jouuanie 
su-deia de 61 eme* 

ss lon actorde a le rompaegnie ta joaimance da 
chemin peedaat la queranle—diutirm@e amore, on 
ju) accutde gm feveme Del qo Hous pefricfont & 
14 milleons, comme dame la boi de teas. Mass co 
fereps, qui be sera lourke que Cems 49 ana, ne 
represents amouetliement que [sal 55 ., Car 
retle mme@me, placve at perut cent, anterete com 
Pat, pendaet 49 ons, pPreduit eo Met 16 
mi) ome, 

La mime eamulté de 14 millions, leuchée dn 
ams pdue tord, be cisquente-onieme enmée de la 
ronreein, teprveenie eriurl emeet 1,068,516 fr, 
tile ge tepreseniec plus que t4t.eut fr am bout de 
Sy ems, of oS*, 206 fr. am bowt de WW ene. La valeur 
Miorlie de crite emagite dimisue dowr treerape- 
demerot 

Man «& Tee ronsidere les dis premieres encday 
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La détermisiation au maximum de #9 ans du 
chiffre de la concession totale, a effet de ré- 
duire lintervention de PEtat a Véquivalent d'une 
somme de 40 a £0 millions (4). 

Les dispositions de ces deux articles ne doivent 
pas se séparer de la stipulation énoncée dans l'ar- 
ticle 4, concernant la faculté de rachat par I'Etat 
des droits de jouissance concédés 3 la compagnie; 
stipulation qui, ainsi qu'om I'a dit, sert de correc- 
uf 4 la prolongation consentie, 4 

L'article 55 de la convention ep vigueur, se1- 
prime ainsi; ; ; 

« A toute é¢poque, apres Feapiration des quinze 
premiéres années, a dater du délai fixe par Varti- 
cle 2 pour l'achevement des travaus, le gouverne- 
ment aura droit de racheter la concession entiere 
du chemin. Pour régler le prix du rachat, on rele- 
vera les produits nets actuels oblenus par la com- 
pagnie. dant les sept années qui auromt pré- 

“le cule of le rachat sera effectué; on en dé 
duira les produits nets des dour plus faibles an- 
nées, et on (ablira le produit net moyen des 
cing autres annécs. 

«Ce produit net moyen formera le montant 
d'une apnuité qui sera due et payée a la compa- 
gnie pendant chacune des années restant a courir 
sur la durée de la concession. 

e Daos aucun cas, le montant de lannuité ne 
sera inférieur au produit set de la dernié¢re des 
sept années prises pour terme de comparaison. 

« La compagnie recevra, en outre, dans les trois 
mois qui suivront le rachat, les remboursements 
auxquels elle aurait droit 4 l'expiration de lacon~ 
cession, selon Varticle 5¢ ci-apres, » 

La rédaction de cet article pouvait laisser la 
compagnie sous le coup d'une éviction sans com- 
pensation équivalente, dans le cas ou l'annuité a 
a ar I'Etat, suflisamte peut-tire pour couvrir 
“hn et amortissement du capital primitif, ne 
Vaurait pas ét¢ pour couvrit en meme les 
intéréts et Vamorlissement de l'emprunt a con- 
tracter. ; 

lia paru juste a votre commission de garantir 
ka commpagnic contre ce danger, en acceptant lin- 
sertion au pouveau trakté d'une clause par laquelle 
Vannulté & payer ne pourra pas, si le rachat se fait 
dans les 50 premiéres années, étre inférieure a 
& 1/2 du capital dépensé. : 

ar contre, et pour me le sacrifice fait par 'B- 
tat d'une prolongation éventuelle de jouissance ne 
puisse pas paralyser entre ses mains, ou rendre 
trop onéreux Vexercice de son droit de rachat, 
nous avons desiré qu'il fat énoncé au nouveau 
traité, qu'apres 50 ans, la faculté du rachat pour— 
rait s‘exercer au prix d'une annuile invariable- 
ment déterminée a 5 4/2 pour cent du capital 
dépensé. 

‘importance de cette clause we saurait vous 
échapper. Elle a pour but, en cas de rachat dans 
la période complémentaire, de garantir |'Etat con- 
tre le développement excessif quiauront pu rece- 
voir les recettes; de méme qu'elle a pour résultat, 





de jouissance, on trouve qu’elles représentent ac- 
tuellement 14,624,521 fr., et moyentement, pour 
chaque année, 4,462,452 fr. Les vingt premiéres 
années représentent une somme de 23,602,852 fr., 
et moyennement 1,180,445f, pour chaque année. Les 
trente premieres années représentent la somme 
aotuclle de 29,114,572 fr. et pour chaque année 
970,486 fr. Plus loin, Ia valeur aonuvelle diminue 
rapidement, 

Si la concession ne devait tre prolongée que 
d'un petit nombre d'annedes, il faudrait prendre 
environ 4,500,000 fr. pour la valeur actuctle d'une 
année de jouissance. Mais comme elle doit s'¢ten- 
dre au-dela des premiéres années, nous avons 
adopté un million pour la Jépense correspondante 
a une année de prolongation de jouissance. 


(41) Les caleuls qui ont servi de base ala con- 
cession primitive, reposent sur la supposition d'un 
produit net de quatorze millions, Une année de 
prolongation de jouissance représente donc une 
annuite de quatorze millions a réaliser dans 42 
,ans. Cinquante-huit annuités de cetie somme, 
réalisables dams 42, 45, 44, 45, et 46 ans, ele,.., et 
ainsi de suite, sont léquivalent, déduction faite 
des intéréts composts, 4 4 pour 100, de 50 mil- 
lions eavigom, 4 5 pour 100-de 55. millions. 


en cas de rachat dans la premiere période, de ga- 
rantic la compagnie contre leur i eC. 

Les articles 4, 5 et 6 fisent les conditions de 
Vexsécution par l'Etat, aus frais de la sompegnle, 
de la traversée de Lyon, depuis le village de Col- 
longes jusqu'au point de jonction da chemin de 
fer de Lyon a Avignon. La Chambre remarquera 
que ces conditions sont celles de la loi du 14 juin 
4842, c'est-a-dire que, dans cette combinaison, la 
partic de la dépense représemle la voie et le lit 
de la voie resiera a la charge de la compagnie. 
Cette portion de la dépense ne peut pas éire esti- 
mée @ moins de 3,000,000 de fr. Or, si Ton cansi- 
dere que ces 3,000,000 de fr. doivent s ajouter aux 
24,000,000 de francs a rembourser par la compa- 
gnie, et que les devis des ingénieurs du gouverne- 
ment pour l'exécution de cette traversée, suivant 
le tracé consacré par la décision du 12 novembre 
4845, ne s'élevaient qu'a 21,000,000 de francs, on 
sera rassuré contre la crainte qu'on pourrait 
concevoir de voir le gouvernement s'engager, sans 
upe marge suflisante, dans une dépense inconnue. 

Evfin, Messieurs, les articles 7 et 8 contiennent 
des stipulations tendant a hater l'ouverture de 
la section de Paris a Tonperre, et de celle de Di- 
jon 4 Chalon. 

La commission vous proj ladoption de ce 
projet, qui lui paralt qonpiic, auiens que bes cir- 
constances le permettraient, le programme qu'elle 
a déja eu Vhonneur de yous exposer; savoir : de 
concilier les intéréts de l'Etat et ceux de la com- 
paguie; de relever le crédit de l'entreprise, sans 
Imposer au gouvernement de trop durs sa- 


crifices. 
Projet de lel. 
PROJET DE LOL PROJET DE LOT 
Présenté par le gowver- Amendé par la 7 
nement. sion. 
Article premier. Article unique. 

Dans lecasoa lacom=- La loi du 17 juillet 
pagnie du chemin de fer 1845, et te contrat de 
de Paris a Lyon vier— concession approuyé par 
drait arenoncer 4 lacon- l'ordonnance royale du 
cession de ce chemin a- 24 décombre 1845, ren- 
yant le 4** mai 1848, et due en exécution de la- 
ob, depuis la promulga- dite loi, sont modifiés 
tion de la présente loi conformément aus dis- 
jusqu’a ladite époque du positions de la conven- 
4 mai, elle aurait em- tion ci-annexée, 
ployé en travaux d'art ct 
de terrassement une som- 
me de dix millions ou 
moins, non compris les 
indemnités des terrains, 
le gouvernement cst au- 
torisé a n'exercer les 
droits qui lui sont con- 
férés par l'art. 57 da ca- 
hier des charges, que jus- 
qu'a concurrence de la 
relenue, au profit du 
Trésor, d'une somme de 
vingt-quatre millions de 
francs. Lesurplus des dé- 
penses utiles, faites parla 
compagnie, lui sera rem- 
boursé par le gouverne- 
ment. 

Le mode ct les épo- 
ques de remboursement 
seront déterminés par 
une loi spéciate. 

Les contestations qui 

urront s‘élever entre 
"Etat et la compagnie, 
sur la fixation de la som- 
me 4 rembourser, seront 
jugées conformément & 
article 63 du cahier des 
charges. 


@abandon des. travaux 

apres ledite époque du 

4°" mai 1848, les disposi- : LY. 
tions de Varticle 57 du 
cahier des charges rece- 
vront leur pleine et on- 
tlére exéculion, 


CONVENTION RELATIVE AU CHEMIN DE FER DE 


PARIS A LYON. 

Lan mil huit cent quarante sept, le vingt- 
sixiéme jour du mois de join ; 

Entre le Ministre secréiaire d'E.tat des travaut 
publics, agissant au nom de IE tat, d'une part, 

Et M. Gouin (Alexandre-Henri), membre de la 
Lafitte, n: 4% ma aom do io Compzgnls 

ite, n° 49, agisant a0 nom de , 

du chemin de fer de Paris a Lyon, en verta d'une 
délibération en date du 26 juin 1847, da conseil 
dadministration de ladite Compagnic , laquelle 
délibération restera annexée aux présentes, d‘autre 


part; 

Article r.—Le cahier des charges, joint a 
la Wi =. 1845, et l'ordounance royale 
du 2 4845, relatifs a la concession du 
chemin de fer de Paris @ Lyon, ainsi que larrété 
de M. le ministre des travaux publics du 12 no- 
vembre 1845, concernant le tracé du chemin de 
fer de Paris a Lyon dans la traversée de cette der- 
niére ville, -_ por rap qu'il suit : 

Art. 2.—Dans le cas of les dépenses la com- 

je aura a faire Téeabilesomect. du che- 
min de fer de Paris a Lyon, excéderaicat son ca- 

ital social, fixé avjourd’bui @ dewx cents mil- 
tons, la durée de la concession accordée a la com- 
pagnie, et fisée & quarante-ua ans quatre-vingt- 
dix jours par l'ordonnance royale du 24 décembre 
4845, sera prolongée d'un certain nombre d'an- 
nées en proportion de cet excédant. 

Art. 5. — Ce nombre d’années sera déterminé 
un an aprés le complet achévement des travaux, 
d’aprés les bases suivantes : 

Si la dépense reste comprise entre deux cents 
et deux cent seize millions, il ne sera accordé au- 
cune augmentation dans la durée de la concession 
de la compagnie; mais pour chaque somme de un 
million que la compaguie aura dé au-dela 
de 216 millions, il lui sera aceordé une année de 
prolongation dans la durée de sa concession , 
sams que, dans aucun cas, cette durée puisse ¢1- 
céder quatre—vingt-dix-neuf ans. 

Art. 4. — Les travaux relatifs 4 la traversee de 
Lyon, a partir du village de Collonges, tels qu'tls 
sont fixés par la décision ministérielle du 12 no- 
vembre 1845, seront exécutés par Etat, confor- 
meément aux dispositions de la loi du tt juin 1842, 
moyeanant une subvention de vingt-quatre mil- 
lions que la co nie sera tenue de verser dans 
lea caisses du Trésor public, au fur ct @ mee- 
sure de l'avancement des travaux, c'est-a-dire qac 
les acquisitions de terrains, les terrassements, ics 
ouvrages d'art et les bAtiments des stations que la 
joi du 41 juin 1849 mettait a la charge de I’ Ktat, 
seront exccatés par le gouvernement et payés par 
la compagnie , jusqu’a concurrence d’une some 
de vingt-quatre millions ; les autres dépenses re—- 
latives @ cette portion de la ligne pour Pétablisse— 
ment des voies, la pose du ballast et je materie! 
roulant, restant toujours a la charge de la com- 
pagnie. 

Art. 5.— Hi sera établi au cours Napoleon, dans 
la presque de Perrache, une gare de Voyageurs 
et de marehandises, avec dépdt de machines. 

Ui sera établi a Valse une seconde care de mar- 
chandises et de voyageurs. 

Ces deux gares seront les seules que la conmpa- 
anie sera tenue d'exploiter entre Collomges et ta 
jonction de son chemin avec celui de Lyon & Avi- 
gnon, 

Art. 6. —Les prescriptions du cahierdes chargers. 
de V'ordonnance royale du 21 décembre 1843, et de 
Varrétée de M. le Ministre des travaux pultslecs du 
42 novembre 1843, qui seraient contraires aux dis- 
positions de la présente loi, sont ct demeurent 
abrogées. 

Art. 7. La Compagnie du chemin/de fer de Pa- 
ris @ Lyon sera tenue de metire enferploltation ta 
premiére section de son chemin, Paris a Tor- 
herre, au plus tard le 4" mai 184 






délai d'un mois, 4 dater de la de la 
présente loi. 
La compagnie s‘engage a & i'Beot 


sur les comptes qui seront défingiivement arréts: 
rile ministre des travout pul le mentent 
ies dépenses de toute naturequi 46 faites: 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, os 
ttle sera dailleurs substitute 4 la continuation des ter une somme de deur willions, on Cheam 46 fer Werisans 4 
owanereorets encore realists. pothéquant on ordre, ble sbreth do ca _ 


Peon 

Art. % — Dans le cas ou, par i¢ation de lar- 

trle S35 dw rehver des = 

de ta con- 
se 


meee dele rontession, Tammuité @ payer @ la com 
PeEBic we pourra tire inferieure a 5 et demi pour 
depense 


capetal . 

Vetpteitation serait supericur & celle comme, 
Sera comptee, comme capital depen, ta somme 

vel aura te admise par Vadministratiog pour le 


ie Vnonnnon de franes au plus. 
~ Les conventions 4 Pamer entre Etat 
+ pour l'eveeution de la 
par dev ordonnances roy ales, 

Art. tt Les acters a eo terta de ta 
prevente lot be serout paslbles que da droit tire 
fun franc. 
Approus? lécriture ci-deseus. 
Le President du conseil d administration, 
Signé A Gott. 


La Ministre des trawaus 


Mh. Java. 
tonforwne ; 
smastre des tracgus publice, 
HH. Java, 


OONSEIL D' ADMINISTRATION, 
Stance du 26 juin 1947, 


Pout 
le 


: 


bération da conseil fad ministration 
pera de fer de Paris 
+» © date da 1047, 2 Oté extrait 
— ee qui suit: Neaetian 
ost donne lecture au consell dun projet de 
ministre 


® Gépesd son rapport Le defaut nous 
force 4 en ren | insertion & notre prochain 
Duamero & titre de pidce officielle Dans ta 
samen Te, le Projet de loi pourrait bien etre 
memetis 4 ly dans le courant de la se- 
Sane ; croyons utile de faire 
com maatttre, Gio sajvord tea, 
par 


1 
I 


hetées, 2 le chemin 
For Teenates se dépendances 















vel tans les ca talwtes pourront tis préter ? 

wjourd hat, le fresor emprunte a 5 p +00 
mais dans un cas, i! refusera de | argent & $ p 
100: i) peet donc, sans perte, preter & & p. 
100 a la compagnie de Montereau a Troyes, si- 
fon au-dessous. 


RECETTES DE LA SEMAIVE., 





Recettes brutes te 30 juin au 6 juillet 4847. 
Voyageurs. 


13.640 #2 
Marchandises a te vitesse... 57.110 40 
Suticcs... 1.161 60 


298. 7441 We 
ee 


dee ee 


ca 
Chemin de fer de Parte 4 Rouen 


Ranguees exploitie 137 kilom | 
Receties brutes du 27 juin aa 3 juillet (867. 
v : 


403, 001f Be 


(Longueor : 95 kilom | 
Receties brutes du 27 au 3 joillet (847 
vi re. 7 ’ Recetios 


32,1056, 406. 
55,942 65 


85.6087 bbe 

da 22 
B54 3761 ite 
Total au 3 juillet. 
ee 


eee eee 











Sn ant ct 
O42. 4241 G0c. 
——___ 








oe prema : Borécaut, 

Plottation  <emun de fer et le matériel dex- (Section d’Oridane & Tours.) 

Les modifications introduites par la commis- | \Longueur totale 800 kil long. exploitée 444 ) 
Mon nous paraissent devorr assurer | exécution Receties brutes du t*' ag 7 juillet 4847, 
du chemin de fer de Monteresu a Troyes oly V .. Recottes 
wvrlla recon maf og Hans 9,435 $4,001 £. 00 
verllamt dans et primitl, qui se vk, ° ‘ . We. 
dans les cireenetmnnss Srtadtien a avtoriser la , bestionx. 30,584 67 
compagnie & contracter hap emprunt Nous re. T@e 

retlons, towtefors, Commision at cre 
, Ha fixer Tinted 5 P 100; m le guuverne. | Semaine correspondante 
ment erige le maximem iégal pour un pret fait de 4546. . 59.2281 98¢ 
pout Vonkeonen de travaus d inter? pubbe, « 

SS 


Chemin de fer 4u Nord, 
‘Longuear totale 582 kil. long. exploitée 338.) 
Recetios brutes du 26 jurmaw 2 juillet 4847. 

Voyageurs. Recetios, 


seers 


21.218 38 


(67.639 23 
_—_—— 


fr 6.600 666 68 

ee 
ee 

Chemia de fer @’Amiens 4 


Boulogne 
[Section d'Amiens & Abbevifle 
{Longueur exploriée - 45 Kilometres | 
Recetios brutes du 28 juin au 4 juillet 1847. 
v rs. Recettes 


We 
20 


* én 8 45,2017 bOc. 


‘eeeir 
3,988 


Amsterdam 4 La Haye 
Produits du mois de juin (847 
’ Recettms 


r 97 eo . 
(14 florin hollandass est de FT t¢ 


oe eee oe 


‘Le Borin rhénan est de 2 fr SB ¢)} 
ee 


1 


_ RECETTES MENSUELLES DES CHEMINS DE FER (JUIN 1847). 





a3 LIGNES. —" 
= = vorvageurs. 
433 Paris @ Orléans....| 440,861 
437 Paris 4 Roven..... 83,184 
95 Roven au Havre...| 39,956 
444 Orléans a Bordeaux.| 39,888 
338 ee 259,864 
45 Amiens 4 Boulogne.} 13,995 
60 St-Etienne aLyon.| 46,3214 
20 Saint-Germain....| 426,259 
49 Versailles (R.D.)...) 432,247 
17 | Versailles (R.G.)..| 87,730 
41 SOOGGE, .ccsiccevis 72,228 


ty 


hedriances ct pages des chetaitis de Sersaulles ¢t de hours 
te Webicou el a0e8 complet que 


Cours dea actions. 


On sait maintenant ce qui avait produit la 
forte commotion qui a entrainé si rapidement 
les cours & la fin de la semaine derniére. On 
avail été obligé d’exécuter deux forts spécula- 
teurs qui étaient acheteurs pour le 45 juillet, de 

wantilés considérables d'actions de chemins de 
ler, et ainsi qu'il arrive toujours dans de telles 
circonstances, d'autres spéculateurs, effrayés 
par le mouvemeut de baisse, y ont cux-mémes 
contribué par de nouvelles ventes. Le nombre 
des actions du Nord, de Lyon, d'Avignon, de 
Roven et du Havre, quiont é6 vendues pen- 
dant les deux bourses de vendredi et de sa- 
medi, est preaque incroyable On redoutait de 
nombreuses livraisons de titres; en sorte que 
Von attendaitla bourse du lundi avec anxiété; 
car dans la disposition générale od étaient les 
eaprits des pee aera les fortes livraisons 
qu'on avait annoncées rla liquidation au- 
raient eu un effet désastreux. Mais la bourse a 
ét# rassurée lorsqu'il a été bien avéré que le 
nombre des livraisons était trés pea considé- 
rable, Alors les cours ne se trouvant plus pré- 
cipités en baisse par les ventes forcées. ont 
commencé & reprendre faveur, et la hausse des 
actions a d ailleurs été faciliiée par celle de la 
rente francaise. : 

On a été constamment préoceupé des bruits 
de toute nature répandus sur le nouvel em- 
prunt Quoique le rapport de M_ Bignon, les 
discours de Yt Dumon et les discussions de la 
Chambre eussent indiqué assez clairement que 
I'Btat serait dans la nécessité de rétablir Té- 
quilibre dans les finances, au moyen d'un em- 
prunt, beaacoup de personnes croyaient encore 

u'on pourrait attendre jusqu'a l'année pro- 

chaine pour cette yonsa mesure financiére. fl 
parait méme que le conseil des ministres s'est 
réuni plusieurs fois pour soccuper de cette 
question, et qu'elle avait été ajournce successi- 
vement jusqu a la fin de la semaine derniére. 
Hafin, mercredi, M. Dumon a présenté un pro- 
jet de loi autorisant le gouvernement a neo 
cier un nouvel emprunt de 350 millions, et 
faissant au ministre le choix du mode de négo- 
h. A la Bourse, of: ce projet d'emprunt a 

deux jours le sujet de toutes les con- 

¥ ; on prétendait que lintention du 
; ‘des finances était de diviser cet em- 

“deox parties, et de négocier les 450 

“sun mois, et les 200 millions res- 

pt ow huit mois. On ajoutait méme 

‘ons 


t-seraient demandés a . 


PROOLITS 


p= Ee MANCIANDISES, TOTACY. 
$60,721 60 402,175 84 862,897 44 
$37,771 75 $22,236 90 (1)| 860,008 65 
187,990 90 129,515 317,405 90 
192,070 20 449,120 79 344,190 99 
758,440 65 $62,381 20 | 4,220,521 85 
39,145 20 16,721 90 55,867 10 
88,708 28 374,084 15 462,792 43 
436,861 9% 78,826 58 (2); 215,688 52 
150,496 76 150,196 76 
84,878 70 | 84,578 70 
42,035 70 | 42,035 70 


te chiffre, pour tes marchandises, em 18M, était seulement de 242,877 fr. 760. 
be cugnuairelivns donnees per les compeguies mous be permertient. 


la prochaine adjudication, et que 100 millions 
seraient fournis, moitié par la Banque de 
France, et moitié par la Caisse d'amortisse- 
ment, qui échangeraient une partie de leur ré- 
serve actuelle contre des titres du nouveau 
fonds. . 

Quoiqu'il en soit, le premier effet de la nou- 
velle officielle de l'emprunt a été une baisse 
assez vive sur la rente et sur les actions de 
chemins de fer. Cet effet était & peu pres indvi- 
table dans le premier moment, mais nous 
croyons que l'emprunt annoncé positivement 
produira un moins facheux effet qu un ajourne- 
menta l'année prochaine.La bourseaime les situa- 
tions tranchées, et les événements les plus gra- 
ves ne sont pas plutét accomplis qu'ils perdent 
une grande partie de lear importance On dit 
d ailleurs que la Banque de France se prépare & 
diminuer le taux de son escompte, et comme 
l'argent est devenu moins rare a Paris, il est 
i ble que cette mesure sera adoptée avant 

ue de la négociation de l'emprunt. 
si la spéculation des chemins de fer n‘avait 
pas été troublée de nouvean par lemprunt, 
elle aurait probablement effacé une partie de la 
derniére baisse. Les recettes des chemins de 
fer se soutiennent a leurs chiffresles plus élevés. 

Depuis la bourse du 5 de ce mois, les tran- 
sactions se sont tout @ coup ralenties au comp- 
tant sur les actions du Nord, parce qu'il existe 
jusqu’a présent = de titres au porteur en cir- 
culation et que les acheleurs ne veulent plus 
recevoir d'actions nominatives. Cependant il 
s'est fait encore des affaires nombreuses a ter- 
me, mais les cours sont toujours faibles, et 
linfluence du versement continue a se faire 
sentir, 

Marseille a encore eu quelques violentes os- 
cillations, mais les transactions sont moins 
animées depuis la derniére liquidation, parce 
qu'un fort spéculateur qui s'en occupait beau- 
coup et quia contribué aux monvements vio- 
lents des derniéres liquidations parait étre sorti 
de cette valeur. 

La publication des eenere de MM. Lafarelle 
et Behic sur les ag e loi relatifs aux che- 
mins de fer de Lyon aAvignon et de Paris a 
Lyon a été assez bien accucillie & ia Bourse Le 
Mministére avait présenté un projet de loi si dé- 
favorable pour ces deux compagnies, et son 
systéme provisoire avait @é si peu gofité que 
les cours sen étaient immédiatement ressentis. 
Cependant on ne doit pas s‘attendre & une 
hausse sérieuso sur l'une ou l'autre do ces deux 


wm mos uns 

ge mate “eo |e 
804,495 82 658,802 64 645,289 58 
687,396 71 643 661 51 79,921 55 
$10,868 81 

146,349 53 137,585 70 433,599 95 
457,403 70 473,625 30 496,903 85 
88,900 35 95,364 30 417,551 25 





lignes, tant queleuravenir n'aura pas élé de- 
cidé par le vote des Chambres. 

Les actions de Bordeaux i Cette ne donnent 
plus lieu & aucune spéculation, mais elles se 
tiennent avec une grande fermeté aux environs 
de 460. Les porteurs de cette ligne nont pas 
perdu l'espoir dobtenir la restitution de leur 
cautionnement pour le cas ou la force des cho- 
ses forcerait la compagnie & se dissoudre. 

Bourse du 3 juillet. — I) s'est fait d’énormes 
transactions sur quelques-unes des lignes qu 
ont encore fléchi rapidement. Les derniers cours 
étaient cependant plus fermes; les lignes les 
Pag affectées étaient Rouen, le Havre et Lyon 

Nord a varié de 570 & 566 25. Orléans de 
4267 50 81265. Rouen a fait 962 50 et 967 50, 
et il a repris a 952 50. Le Havre a fait 640 et 
622, et il est resté a 627 50. Lyon $27 50 et $22 
50, et ila fini 4425. Avignon 430 et 425, et il 
a fermé a $30. Le Nord a varié de 570 & 56375. 
Vierzon de 585 4 590. 

Bourse du § juillet. — La bourse a &é meil- 
leure, et les cours se raffermissaient pour la 
cléture, Le Nord a monté de 3 75 & 570, Rowen 
de 5 4 957 50. Le Havre de 12 50 a 640. Vierzon 
de 2 504 592 50. Lyon de 6 25 a 434 25. Avi- 

non de 8 75 4 438 75. Bordeaux a Cette de | 

5 & 456 25. Versailles (rive droite) de 2 50 
250 Orléans a Néchi de 4 25 & 1263 75. Mar- 
seille, aprés avoir fait 652 50, a repris 670 
comme la veille. 

Bourse du 6 yuillet.—Les cours étaient eo 
pleine hausse, Il y avait beaucoup d'affaires sur 
toutes les lignes. Le Nord a monté de 7 503 
577 50. Orléans de 6 25 & 4270. Rouen de 375 
a 961 25. Le Havre de 3 75 a 643 75. Vierzoo 
de 10 a 672 50. Bordeaux de 5 & 510. Lyon de 
3 75 a 435. Strasbourg de 3 75 a 427 50. Bor- 
deaux a Cette de 4 25 a $57 50. Nantes de 25 
4 405. Marseille a fléchi de 2 50 & 667 50. Avi- 
gnon de 375 4 435. Boulogne de 5 & 395. 

Bourse du 7 juillet. —la bourse était languis- 
sante et les cours ont légérement fléchi sur l2 
cote de la veille. Orléans a fermé comme la 
veille 4 1270. Nantes & 405. Bordeaux A Cette 
4 $57 50, Avignon & $30. Rowen a fléchi de 
4 25 a 960, Le Nord de 2 50 & 575. Marseille de 
5 1 662 50. Vierzon de 3 75 & 598 75. Bordesus 
de 2 50 & 507 50, Lyon de 3 75 & 431 25. Strae 
bones dv 2 50 a $25. Le Havre a monteé de ¢ 25 
a 645. 

Bourse du 8 juillet. — Les chemins de fer eo- 
trainés par la rente sont de nouveau en pleine 
baisse. L’Orléans a fléchi de 7 50 a 4262 25 





Rooen de 7 50 4952 50. Le Havre de 7 Wh 
69) 50 Marwille de (5.0647 50. Vierzon de 
41 25 a G87 50. Le Nord de 475 a 566 So 
Lyoa de 3 75 8 427 50, Strasbourg de 5 a 420 
Avignon de 375 a 431 25. Bordeaux a Cotie a 
tmonté de 4 25 a i675 

Soon ts eens Oss weeianlane Os eotiens OS 
chemuns de fer, depuis la bourse du 4+" puso’ 
cothe du 5 juillet : 
Ortéans a fléchi de 375 & (22 bo 
Rouen 200 a 520 
Le Havre 7” a 617 
Bordesut io 2 BOS 
Lyoe 623 a 427 90 
Avignon 375 & 631 25 
Versuiles RD) 5 a 345 
Beat coe 5 a 6395 

2250 & 617 50 

Le Nord a monté de (23 | 56625 
Bal- 5 a 187 So 
Strasboarg 2% a ito 
Nantes 5 a 05 
Bordeaux & Cette 250 & 658 75 
Vierzoa est resté sans changement & = 587 50 
Breppe a J 
Versailles RG } a 210 


PS Rourse du 9 juillet — Le débat de la 
Bours était encore faible, et la plupart de lignes 
@tarat eo | mais les cours s sont ensuile rele- 
ves, et il y avait de la fermete a la clare, 

le NX a varé de S42 50 a 570, Ohleans de 
(0a 1.270. Rouen de 9504955. le Havre’ 
635 . Marseille de 637 50 4 6%, Vierzon de 385 
2 595, Lyon de $26 25 4 431 25, Strasbourg 
de 620 4 4622 50. Avignon a 435. 





Chroalque de ia semaine. 


Les rapports des commissions chargées d exva- 
gunet les de lois relatifs aux chenuns de 


peadant la discussion des projets de low relatile 
— de fer ne —— étre reculee au- 

iors jours de la semaine prochaine . 
be Jeuruat das Debots a annonce que la sesson 
eo ba Chambre des députes serait terminée de fait 
semed:, 17 courant; pour notre part, nous 
eroyons celle annonce prématuree. « 
hbte quy mettle la Chambre, nous tone 
qa elle ail termind ses travagx poar fepmzue 


@, eer la demande de M. Delessert, cle mis a 
feordre da joor de demain same«i 

~~ Nous doatons que | exploitation du chemin 
de fer da Centre poise commencer le 15 coa- 
fant, c est seulement hier que la communion 3 
perceere la ligne; 1! faut que son rapport soit 
Tees au munstre pour que ce derner donne 


5 swtorisation. 
—Le = de la commission charste 
Sf eaminet de loi relatif aux chemins 


Be fer de Dieppe ot de Fécamp a 66 distribod 
Seer seulement. La commission propose de pro- 


roger de dix-huit mois lexécution de l'embran- 
chement de Fécamp, le reduit a une seule 


vou, et 4 la compagme da 
ment sur ; lavmedes 4 use dans 
le projet de gouvernement Elle maintent pour 


lo surplus la loi du 19 juillet (845 Nous Ah si 
bherons ce rapport dans le prochain n 

— M. le prefet de la Seune a visite ces jours 
derniers les travaux du debarcadere destune au 
cherin de fer de Strasbourg . il a examiné dans 
le plus grand detail ces travaws, qui occupent 
en ce moment de hast cents ouvriers. 

Un acesdent bie a eo heu samedi der- 
mer dans lexrécutson de ors travaus, par sole 
dun éboalemeat pres de | omne de M. Cavé 
Mi Oumers Ont le tucs, plaseurs autres ont 
ete bheases 

— Deux oavriers ont été grievement blessés 
sur le chemin de fer de Boulogne, | un par suite 
dan deraillement, a ea la jambe brisce et a da 
sutur lamputation, | autre a eu lee deux precs 
metiles plamears wagons qui sont pases 
dessus, a sob une longue operation, rendu 
mons douloureuw par | ethermation , on eapere 
sauver la vie a ces deat malheureut 

—M. Laignel expérimente depuws quelques 
jours be systeme denravement dont i! est | in- 
estou. Ces expérences ont liew a | Hulel-de- 

ihe. 

—Le paiement da cinqaime diveme sar les 
aclons chemin de fer da Nord, qa: etait fe 
cultaul, est exigible depois be 5 courant. bes ac- 
bonnaires qui n aoront pas fait leur versement 
le 15 courant devront les intéréts a compler du- 
dit jour 

— Les journsat anglais annoncent la forma- 
thon dune société nouvelle au capital de deur 
millions sterling 5@ millions de france tla 
construction dan chemin de fer en Chine, de 
Canton a Wampoa. Tout en applaudiwant ae 
pee industriel des Angles, nous crovous qu il 

f reste encore assez a faire em Europe avant 
de construire des chemins de fer en Chine 

— Un arréte royal dg 29 juin, inere ou Mo- 
micur beige, autorie la cole dest oclume dea 
compagnies de chemins de fee de Charieroy a 
Erquelines et de | Entre-Sembre-et- Meuse aut 
bourses d Anvers et de Bruselies. 





Chambre des Déeputés, 
Art bes THAAl tS Pe aae » 

La discussion da budget des trasaut publes 
a commence la semaine dernere a la ( hambre 
des depules, mais nows ayons voulu aliendre 
qu elle fat terminee pour en fare un resome 
complet Dans la seance du t* courant. apres 
le vote du credit t le borswement des dunes 
lechapitre 16 frais de police et de survenilance 
ear les chemins de fer a fourm aM tirandin be 
preterto de prendre la parole et de we Lerer a 
des allaques fort vives coatre la ane de 
Rowen L honorable depute d Kibeuf a pass en 
revue lous les torts que certains ipterd (ls per- 
ticahersoa méme | interM gearral pouvareat re- 
procher a la compagnie, et, nous somaws les 
premiers a le reconnaltre, aa muileg d'alle 2 
tons la plapart denuees de fondement, M 
Grandin a rencontré jaste une ow deur fous 

Ses réclamations au sujet des cartes de 
gratuit rendroat un veritable service & la cane 
de la socwié et metiront les minsstres en de- 
meure de faire cesser un sbas, dont cea mémes 
qui en profitent sont forcés davower les in- 
convénients Les compagnics n'ont, do reste 
Se ce debat, qua 
voquer les cahvers des charges qui jeur imm- 
1 Tobligation de donner le passage _ 
certains fonctionnaires de | Etat que les devours 


de leur charge contraignent 4 se déplacer Il est 
vrai que sous ce préleste les compagnies ont 
eccuell un grand nombre de demandes aux- 
Fg tpg eu la faiblesse de céder, non 
des vues de corruption, cetle by 
he convient qua la 1@ déclamatoure de lac- 
cusalion, mais par des motifs de deference pour 
le caractére des solliculewrs et par suite de la 
difeulte de se refuser & satisfaire des demandes 
eppuyees sur des raisons dont il serait offen- 
sant de vérfier Vexactitude. (est done aur 
ounsstres qu tl appartent d interdire mgourea- 
sementa leurs fonclionnaires loate déemarche 
de ce genre, et eager surtout la reaise des 
caries deja accordées, Tant qu'ils n’enverront 
pas une circulaire & cet » the peuvent 
compler que les paroles severea prononcees a 
la tribane de part et d autre resteront vanes et 
les compagnies ni aurant aucun moyen de de- 
truire un abus dont clles soaffrent bes heres 
Nous fegretions que M Grandin nait pas 
ete aus beureus dans be reste de ses allaques ; 
hous nous seNONs een de lui venir en 
ade aa nom de Lin bee que nous ferons 
toujours passer avaatoria: des compagnies ou 
des localites. Malere la dénomnation de Mun)- 
tear oflicre! des ¢ ns de fer dont | honorable 
depute d Eiburul poas a gratibes, nous avons 
prouve potre indépendance chaque fou que | oc- 
canon légilime s en est préseniée, » il nous arnve 
heanmatos dia ver bien plas soavent que 
de bidmer les decimons des conserls 4 admoints- 
tration, c est sans doute parce que les hommes 
éounemment capaldes qui component ces con - 
smiles comprenneat parfaitement que les intéeréts 
veritables de lears scietes sont (rotement hes 
a hater genéral, et qa ik se conduisent la 
rida temps d ce principe. 
ag se allons teal, stent ee en toute 
consciepce de demontrer par la seule poissance 
des farts et des chiffres que. swuf les posages 
greteits dont nows felcilons de nouveau 
M Grandin davouw sgnale totus, le reste de 
son requistoire ne repose sor aucon fondement 
serveur M le minwire des travaux publics a, 
da reste, deja acoompl: cette tiche dans ba h- 
mute qui lui rial powuble, avec une netlete et 
Un 8 propos remarquables pour le pe u de temps 
ul s pe comscre: a | clude des affaires de son 
Jeaement (.eet a nous dachever de porter 
Lb lumere dant des questions qui ont ete obs- 
carvies devant ta Chambre avec toute le par- 
tatite dont M Grandia a donne depuis bong - 
lempe des preaves trop repetoes 
Params ces nombrews griefs dl en est on quia 
pre One crrtane gravilé por suite de | in- 
lervention da cone! municipal de la ville 
de Rowen, ¢ est taftre de le gare de Saint- 
Sever M (irandin a entame ce sujet par 
lenoncuten dun fat imevact fl a aflirme 
que sur dra convou, aller et retour, deo. seu- 
lement avant e'¢ conserves 2 le gare de Sont- 
Sever Uv ena quatre aur dix eten vous be 
dtnbetios ~ de gore de St-Sever a Parw 
deportes 6h Sm du mats et ih fm da 
wor, de Pare o la gare Mo Sever, arride a 
th GOetteh Som, dusmr \ 08 ne compte 
ces quatre convors que pour deus per la ramon 
que | aller et le retour ne font qu'un, il ee faut 
compter les at restant pour la gare de ls roe 
Verte que pour trues par la méme rasson € est- 
o-dire que ls compagme a ¢iabli pour la gare 
de M-hever deus conor et poor celle de la rec 


Verte tro. en ree wn de plus la rue 
Verte Vola o vere went récdoire bes 
réclamations de bs ville de Roves 


Pumqu'oe a éveiic | attention du pebble sar 
Cetle contestalon, nous croyons devor metire 
hos lectours au courant de toutes les phascs 
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quelle a traversées depuis sa naissance, Dés le 
mois de mars dernier le conseil municipal de 
ses doléances au ministre des 
travaux publics, mais sans ier d'une ma- 
niere positive le bat de la plainte. Le 40 avril 
suivant, la compagnie insirvite du fait, jagea 
bon de mettre, par une lettre, le ministre au 
courant des motifs qui avaient déterminé la 
nouvelle organisation du service; nous re- 
vieadrona tout a | heare sur ces motifs alin d'en 
bien faire comprendre lesprit. Dans ces cir- 
consiances, le minisire commen¢a par in- 
terroger le maire de Rouen sur | objet précis des 
réclamations de son conseil municipal. Le maire, 
jocertain lui-méme a cet égard, pensa qu'un 
convoi de plus pour la zare Saint-Sevor et quel- 
ques voilures que chaque train allaot au Havre 
jaisserait a Solleville pour élre poussées par 
une locomotive supplémeataire jusqu'a Saint- 
Séver, contenteraient son conseil municipal : 
mais grande était l erreur. Hi fut blimévivement; 
le conseil déclara qu'il lui fallait une décision 
quelconque et promple si on ne voulait le voir 
donner sa démission en masse, et méme temps il 
formula neliement, cette fois, sa demande, exi- 
geant pour Saint-Sever cing convois, dont il 
alla jusqu’a fixer les heures et lea minutes. Or, 
comme il faut sapposer que malgré un tel aveu- 
glemenut on “e souvenait encore qu'il exirtait 
une ville appelée le Havre, mise en rapport avec 
Paris par trois convois, la proposition du con- 
seil municipal ne concluait & rien moins qu'a 
imposer & la compagnie huit convois au lieu de 
eing sans lui fournir un seul voyageur de plus. 
-Dumon, alors ministre des travaux publics, 
entendit les délégués de Ja ville et ceux de la 
compagnie: pour instruire a fond le proces il on 
saisit la section d'exploitation commerciale qui 
fait partie de la commission générale des che- 
nins de fer, instituée auprés du ministre des 
travaux publics et, aprés une enquéte contra- 
dictoire, les commissaires ont déclaré il y a 
oinze jours, que ne se trouvant pas encore suf- 
fisamment éclairés, ils avaient besoin d'une en- 
_ supplémentaire : qu'il n'y avait du reste 
ns leg fails ni une gravilé ni une urgence 
telles qu'il y ait nécessité de se prononcer 
avant une instruction compléte. 

Le conseil municipal de Roven vient de mon- 
tree & quel point ce sage ajournement a exas- 
péré la majorité de ses membres 20 contre 15. 
A propos da budget sapplémentaire de la ville, 
qui donnait lieu @ un vole de confiance, la ma- 
jorité a sursis & ce vote jusqu'a ce qu'il plat au 
maire de er la commission municipale 
du débarcadére. Ce magistrat et ses six adjoints, 
devant une manifestaton de cette nature, n'ont 

hésité a adresser leur démission collective 

Vadministration supérieure 

Hl nous reste a démontrer que l'organisalion 
du service des deax compagnies de Rouen et du 
Havrea été combinée antant que lexpérience 
le permettait jusqu’é présent, on vue de mettre 
d'aceord Vintérdt général avec celui dea deux 
entreprises. La condition essentielle du prolon- 
gement de la voie de Paris a Rouen, sur le 
Havre, a été lunité et la simplification des 
transports dans un but d'économie, dordre et 
de rapidité, L'établissement d'une gare, sur 
le port de Rouen, était stipulé par l'article 2 
diu cahier des charges; celle gare existe, elle 
recoil par jour deux convois de voyageurs, et 
en expédie un nombre égal; tous les trains de 
marchandises en partent ou y arrivent, la gare 
de la rue Verte n'étant aflectée exelusivement 
qu'aux voyageurs. Les habitants de Rouen 
trouveal, ea oulre, A catte derniére station, 
trois convais par jour, soit pour Paris, soit 
“our le Havre, sans compter le train de poste 


qui y passe 2 3h. 40 m. de relevdée. et 41 h. de 
la nuit; et enfin un convoi spécial qui part a 
6h. 40m. du matin, et est de retour a 9b. 
45 m. du soir. Est-il possible de voir, dans ces 
moyens nombreux et variés de transport, lin- 
tention de léser les besoins de la ville de Rouen? 
son commerce a-t-il a se plaindee qu'on ail dé- 
placé sa gare des marchandises; les ¢lablisse- 
ments qui se sont formes autour de cebte gare 
sont-ils dépouillés de lear destinatian premiere? 
Non, pu/sque Saint-Sever a conservé | unique 

are des marchandises avec deux ris et 

ux arrivées de voyageura. La rue Verte ne 
fait-elle pas déaillours partie de la ville, et si 
on supprime le débarcadére placé dans cette 
rue, be couseil municipal ne sera-t-i} pas fort 
embarrassé de' répondre aux justes plaintes 
des habitants du quartier qui en regoit la 
vie? Ainsi, on aurait imposé aux deux com- 

nies une dépense de quatorze millions pour 
la traversée de Rouen avec débarecadére dans 
lintérieur de la ville, et ces gigantesques 
travaux ne secviraient a rien; i) faudrait 
rompre charge & Saint-Sever, quilte @ rebrous- 
ser chemin r reprendre la route du Havre, 
le tout afin de servir les vues d'une municipa- 
ltée qui ne se pi po pas un instant des 
complications, des retards, des frais et des dan- 
gers qu'entratnerait pour le public un pareil 
systéme de circulation. La commission des che- 
mins de fer en décidera, et heareusement on 
peut avoir assez de conliance dans son impar- 
tialité et ses lumiéres pour dtre certain qu ella 
donnera gain de cause au bon droit. 

Les trois stations de Tourville, de Pont-de- 
l'Arche et d’Oissel ont ensuite été Fobjet des 
réclamations de M. Grandin qui s'est plaint de 
ce que le train partant de Paris @ midi ne 
s'arrétait & aucune de ces stations pour le ser- 
vice de la ville d'Elbeuf; if a, en outre, pré- 
tenda que cette décision avait 16 prise par le 
conseil d'administration dans le seul but de 
jouer un maovais tour aux électeurs qui lont 
nommeé député, H ne nous appartient pas de 
sonder a cet égard les replis du eur des admi- 
nistrateurs de la compagnie; mais ce que nous 
avons le droit de remarquer avec M. le minis- 
tre des travaux publics, c'est que le train de 
midi est un train de grande vitesse qui cesse- 
rait de mériter ce nom du moment ov il s'arré- 
terait devant toutes les localités intermédiaires 
anxquelles ces stationnements pourraient paral- 
tre agréables. Le convoi de midi ne stalionne 
que la ou lea stricles nécessités de Fintérét gé- 
néral l'exigent ; autrement, n‘est-il pas évident 

ve la compagnie aurait plus de profit a satis- 
aire la ville d Elbeuf avee ses 40,000 habitants, 
que de perdre son temps dans des villages ot 
le convoi de grande vilesse est cependant oblige 
de s'arrtter? Aprés avoir quitté Paris & midi, le 
train ea question prend sa provision d'cau a Pois- 
ay. Dela il va, dun trait, jusqu'a Mantes, point 
milieu du voyage ou un temps de repos est né- 
cessaire, Vexpérience l'a fait admetire ainsi sur 
toutes les lignes ea exploitation Bonniéresest le 
point de jonction du chemin de fer avec la route 
de Caen parcourue par toutes les diligences de 
la Normandie ; Louviers et Vernon sont ézale- 
ment les rendez-vous de voitures -publiques des- 
servanl des villes assez éloignées qui ont natu- 
rellement droit de profiter de la grande vitesse 
pour compenser les lenteurs dela locomotion 
ordinaire dont elles soulfrent par leur éloigne- 
ment. Le grand avantage dont M Grandin dé- 
plore la perte pour ies habitants d'Elbeuf, c'est 
de ne plus pouvoir aller 4 Paris ou & Rouen 
sans découcher; mais, en vérité, les convois de 
Paris de 7 h. et de 40h., et ceux de Ronen de 
6h. 3 m.etde 9 h. 45 m., ne remplissent-ils 


pas beaucoup mieux ce bet en permettant aux 
vo de passer, au terme de leur voyage, 
erg heures avant de revenir coacher au 

is, que ne le ferait le convoi de midi qui 
laisseraita peine le lemps d’ Se aniis ? 

M. Grandin est dans erreur quand il dit que 
la compagoio éléve la prétention de faire payer 
les frais de pilotage par les mariniers de la 
Seine au passage du pont du Manoir, tandis que 
d apres la loi elle est seule passible de ces frais. 
La compagnie n'éléve aucune prétention; eile 
est hors de cause dans cotte aflaire. C'est / Etat 
qui réclame l'acquittement de ces frais dus par 
les mariniers pe les ponts des chemins de fer 
comme pour tous les ponts construils dans uo 
intérét public. 

Quant aux wagons de troisiéme classe, nous 
nous joignons aM. Grandin pour demander éner- 
sqpenent que lusage en soit aboli & jamais. 

elle partie de son discours est au-dessus de 
tout éloge pour les sentiments d'humanité 
quelle renferme et qui y sont exprimés dans un 
langage vérilablement parti du coeur. Mais nous 
ne saurions admettre le moyen qu'il de 
mettre un terme & cet état de p rho u gou- 
vernement seul, qui aimposé une foule de con- 
ditions onéreuses aux compagnies, incombe le 
soin dindemniser ces derniéres des sacrifices 
que la couverture des wagons de troisitme 
classe exigera. Nous sommes persuadés que les 
administrateurs de chemins de fer sem 

ront d'aller au-devant de toute proposition qui 
tendrait & lear faciliter une réforme réclamée 
par tout le monde; mais il est par trop sans fa- 
gon de leur demander d'en faire les frais eux- 
mémes. 

Nous voici arrivésa la question quia paru pro- 
duire le ng d'effet sur la Chambre. L’honorable 
député d Bibeufa cro pouvoir affirmer quelaisa- 
ion de indemniléaccordée au conseil d adminis - 
tralion par la premié¢re assembide générale, cons 
liluait une modification aux statuts, et parcoa- 
séquent une illégalité, cette modification n’ayant 
pas été approuvée par le comsei}d'Etat. 
voyons pourtant dans les statuta définitifs ho- 
mologues par le censeil-d Etat, un article 3¢qui 
dit: « La premiére assem fixera 
nies nite ashowr a a + Que 
s'est-il passé? Le 30 juillet 48§0, la premitee 
assemblée générale 20a lieu : conformément 4 
Varticle précité, on a soumis aux actionnaire 
la proposition d'une allocation aux fondatears 
devenus administrateurs. Le conseil-d'Etat avait 
clairement entendu que cetie aasemblée décide- 
rail du chiffre de l'indemnité dans les termes o 
les limites qui lui conviendraient. L'assembiee 
a volé réguli¢rement l'indemnité qui lai a pare 
juste, et si, au moment de ce vote, quelqu u 
eit dlevé la voix pour prétendre que | approbe- 
tion du conseil-d Etat devait le hégaliser, toot 
le monde edt répondu que Varticle 30 reafer- 
mail celle approbation. Nous ne suivrons pas 
davantage M. Grandin dans ses altaques contre 
les dévisions réguliérement prises par les 3% 
semblées générales. Cest ha un exemple que 
nous croyons dangereux de donner, et il serait 
diflicile de prévoir tous les désordres ob mene- 
rait une semblable habituce. Ce n'est pas ¢a 
récriminant contre les actes lea plus évidemmen! 
conformes dla légulité qu'on prowve soa respec! 
pour cette sauve-gurde dea conventions com- 
merciales, 

ll nous resterait & dire un mot de diverses ac 
cusations épisodiques dont M. Grandin a assti- 
sonné son discours; nous nous bornerons a f- 
connalire que! député d'Elbeuf a pr- 
Sout oie @esprit pour donnor de bh v- 

f a cos ornemeals, mais says parvenir | 
son bat. 
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ny pha corona ferme thd minisd re 
wae 


pri @ Rows Ch jugeons pat les ielires que 
saeee avane deys recues, ef nous cree one iear 
leone 66 € hants ver qu tis sant 

da we laser inwalier M Grandin neo 
sel daleurs oorupe deur. qu aim d avoir un 
— pour enirelenwr ls Ciaambre de pes 
prada 

Le chetun de SMreabourg a la frantere bava- 
tome aeccepe le thamliec dans la mime atence . 
dre decumenis pathcuhers que nous avons 
oot eo yet, fous derident @ en fare | obpet 
én arbcle pert que nous publons daas co 
pacer. 

Le ieodemnain, 3 conramt, la Chambre a en- 
wade M. Leon Faucher sor les redocteone ot 
eppremmens des credils propoees pour bes clhe- 
wee de fer, Nowa aviows proms d examiner aw- 
pord be: celle parte umportanie de la discus- 
vom. imaie | des matieres nous lorem 
de renetire ce travel a sameds prochain, et, 
és mie, on fast nouveau que nous aurone éga- 
rowrol 6 discuter Ja semaine hame ae rat- 
Uche mo satereliement § | amendement de 
Mf Lége Faucher quii fui rendre towt son o- 
popes Neus vooluns parler du proyet de bas 
presente marcemds par M le ministre des iinan- 
te al eliet d obtewr | autorisaiion de exatrac- 
we saemprunt de 150 millions L avant-der- 
wer Tape the ce propet est ainsi concu - 
ris mdon de iemprunt est afecte sux de- 
proses des travaus publics eo . 





Chemia de fer de Farts 4 Lyou 


Enema du rapport de ig commun du 
mourcam projet de lu 

La commiasion chargée desaminer le projet 
dé fs relatif aw chemin de Paris & Lyon 9 de- 
ce, per Torgane de son rapporteur, que les 
‘omenbera|one suivanies |ont dvuler a ne pes 
acc eplar le systeme propose par le gouverne- 
weal, 

\ Le chuflre trop fable de 10 millwos de 
Wataut imposes 4 la compagnie, relardait | e- 
paqee ou le chraua serait ouvert a be carcula- 
‘ad oh ae gaeflaeael pas a mainlemir bactvile dew 
theners aur toute la gene , 

> Done le cas ou la compagnie et renounce 
vo boet due an 6 poursuiyre sun entrepriee, le 
ms vernemen| = vovail dane | obligate d ac- 
fogier lee marchés onereus qui asaent comiri- 
bus # créer bes embarras presen's, el se trou- 
‘ml desarmé contre la compagnie pour exiger 
dee | exécmtion de cheno daus les cond: ions 
és premeer contrat ; 

5 Law dalticulies de la situation générale pou- 
cost durer esoure dansug an le gouvernement 
® oormt wu dans | impuissance de continues 
#e Lravees du chomm de Lyoa avec les tre- 
worces Ge son propre credit. 

i.4 commneeaion 4 ofa devoit repousser éz ale - 
monk lew one de la compagnie, qui con- 
wolaee@l @ execaler pour $0 milions de iravauy 
dws au O** gas 16465, moyennant la teduction 
214 ooalicgas de la penaiite qu elle aural en- 
fonrue a abasdunaant | eniroprise a celle epas- 

Le reduce de le commiseran acte Molise par la 

Paraite one be puurersement se wrait trouve de 
magler @68 gugences de la compagme quand 
eho gurast e@ drut au temboursement d une 
venoe Praeruep plus catienioralle de travau. 
* qae ba jamalbe emouurue par cile cul ole re- 
fute de © @liome La commussion avail, d ail 
were iatepios arrbiéo de Geaner ia préic- 


reece a une comlansisen qa: 66 lama! pas les | enleres-s pourrawel \ yoter? Nous avons dil que 


choses dang ke provisare et mi le projet du 
couvercement mi les propossunes de ia com- 
pec me be repondaeal a tetic mien Low, 

Tour alieedre som but, lowl en evilant de 
exoler les miciie de i ktat ow de metire ba 
omnpegue dans | inpurcsence de rewlinct bes 
copileus qu: lug setvnl meceeeaite, la coum. 
Miswon @ Consioud en chiiew lurt incemeus | 
Rai 6fbh Be BOWS BEpelig pas Pecngelal parr vac 
ment loukes hee comdibome d eitwaciie que ses 
auteurs ont Voulu y teuouwr Nowe alloms exa- 
tuner ailenlverment chacum tes arinies do 
housead projet et Bows serfans Bins: dons 
quetic inmeure awl ele teewulues bes dilinudin de 
ja ques leon 

Larticie t*', comme le dit be rapporteur, 
fh appeile aucene €3 pcan 

Les orticics 2 et 3 Comwcrent be principe 
équrlable et nese ssaire jue la dure de la coa- 
Cem erta pretonges eo et i toe de | eice- 
daet dea deprnses goddela du clillre de 346 
wulhons. La sume de i6 muluons ajuulee au 
Capslel prign lal est Commdere par la Comnmissiom 
comme represep tant la pe tion de | inconne add- 
Mussiive dane ies deve dew wi remerure dy gou- 
verpermmnl Quant a la preperiioag ¢ une annee 
de pevicegation de prursesance accordee pour 
chaque millon depemee ea plus des 2/6 mul - 
hams, elie equivagt pour la comprzux a ta- 
Sotissement dan emprunt de 45 wilone @ 
Sp (00 d mien ov dus empreunt de 5 mil- 
bone a § p. 400, ce qui teveut a dire que la 
compagnse ea oblenant 34 ans de prolomzalion 
de joumsance, regret a peu pres | equivalent dus 
«cure de 63 muiiene em movenne Nous em- 
28 hs oo mode d et pleslion pour Coun de bos 

teure ausquele les calewle d amet timement 
Re serment pos famulicrs. nous renvey one ies 
auires aut Godes eX piicalives conicnves dans le 
rapport dunt sous mens le eite dens ce Bu- 
mere ‘ 

Qaarante-trow millones environ, telle est la 
somene gue la compegoe pourra eteindre au 
moyen de le profongalog de sa concem.on # 
¥9 ans Dapres les pressions de | ipgenseur en 
chef qua porte a 108 muileons | exeridant de ca- 
patal a iruever, cee donc 57 millions que la 
commen lawse aha charce de la compagum 

Lart 4 stguke engagement de ia port de 
TEtat, moyennant £6 amicus parables par le 
compe cme, d esewaler 2 eee Pomqucs et perils la 
traverwe de Lyon @ partir de village de tud- 
lunges, ea suitamt la rive droste de la Sede 
jemi au cours Napoirun duns la presque ue de 
‘er rae be 

Laricke 5 arréte | etaldieerment de dout ga- 
tee, lane a Vase, bawtre a Meera he, desti news 
loules 4eun awk Marchandsrs ef agus tura- 
geure 

La commiemon n'a pas bese @ traocher, par 
bee Gout precedent atinies, Bo! Gueslins Qui 
esl bun d avo ete saleamment apy redone 
Les consahoraleons enuinerevs par le rayjert en 
faseur dw trace ptviere sont ca trewme le 
proxumilé dew deus fates dee conlres Comnet~ 


caus, la facile de reir an pour Coe peatle | 


d arnioe avec ive chemuas du Centre et ibe bboe- 
deaiy a bion enun, aetualem statese jar qua 


bet inet a dabrs dee tanune de | euowius deni | ol | 
Laque fest tegardes comme faamilhe que de | 


cule dei bei de la vile Li gp estics fone compie, 
cumme ou le vl, Que des atanlages ef pun bed 
thon enol: OT, me ON seen a& ft Con 
leslabies, 4 si bes Rowse het sor pte iter ees, 
ne eerail-ce pas le cos de sownersire be chute 
delimit de Wee @ ube Boulrie Mmyudle et 
ey tert Phage dues romped lant buwies 
wo o G9 dus bomen Cum prioule 01 de- 


lee asvanlages du trace adeple etavent con lee- 
tables, ef, on eflet, nows avons sous lee veut dee 
documenia sute qui prowvent que kee gars de 
Nase et de Perrache sont, cantrairement a | o- 
penion de ia commuasnm, de beaucoup @boa- 
gneve du centro de la ville quo celle de la rie 
gauche du Hinme Le reiwmeal des chemine 
deers dans le rapport op fer sans sucune 
diiinaile an nord de ia vile, sar la vou de Pa- 
re, of om sud eur to vee de Marseslie (iment 
aut sianiages Mralecnyoes, be brace de | ouest 
he pourra-i-al pae Hire coupe avant som eniree 
dane lo ville jwul gus Leciement que cela 
de i ret? 

Mate ce qua feradt crore & une sorte d aven- 
glement de lo part des delensewrs du tract pro- 
peer cost la kb genete avec laquelle on passe par- 
desaus bee incon veneents de loute spare gp re 
sulierarat de son adoption. A-t-on mireuent 
retlewh: ax retards. avi complecations de char- 
gements et de de bargements, aax fra supp 
menlaies qui seront ha suite de | etabienemment 
de dew, garee spares par une drlance de dit 
bilomeires ? Newt-co nen qoe d unposer & une 
comnpeyhe us mater double, deux trntres 
d winuorstration, deus personnels qo: mf aoroat 
aaelaresdy ollie pralective qe um seul, e4 dont 

bh devra payer bee frais ¢ 

1 cot en onire avére que | emplacement do 
Perrache ne sera pas sufleantau des ioppement 
pretsatde des allaites de la Compagnie ef i ee 
nence des lignes en erphalalon @ deja prourd 
fomlsen on avait M4, joss a prment, lon ade 
. bosionson mirsordiagre (gon ws 
ce de dopner eux gares siludws dans lee 
grandes villee Novus be crovons pas, pom plus, 
quer la cummmissiog att @u ona diepeey tion dew etn 
mnetia sulieante pour ec faire une view paste dam 
la depense qu wocesonnere be (race qui o irowve 
grove des sot cile. Dum odté elle avait bee este- 
tInalons preoddes les dirs joyenieuns du gouser - 
pemenl qui centenment declanien crieurs ot 
hevernd la presmoir contre ie pouveaw deri . 
de | eutre, ba facshie de la compogme & aerep- 
ler ie gouvernement pour entrepreneur & fur- 
jai, meiennent be somine enorme de £4 mil. 
jones, serait pe but lacre ovvrir tes yous ef ba 
dec iet a tenvoyer cotie partie du propet de hu 
2 UB flue mor frames Nowe pe desrspérone 
pas, du rete de wor lb Chambre awxtiber pra- 
deinmewt | aructe $ dams le sens dan ayource- 
{inet qui pe compretetice men ef pows he 
crotons Lop porte & menayer let presences 
da Treor pour qu cle permite su fouverne- 
meni de ce lancer sine & | aveniare dane! esd 
rulnom dun proe dont ta Gepetem heteeert oh 

peut tre dee reyrete irreperaldes 

(estos be bee der signsier une lo: woe thane 
ke tra> asl ie fe commineeen * | orth be Sone 6 on - 
peque pat eer lo pert de charze qui Meir ou 
} teh meet the Fore & Lye dame ep pte tion axe 
| eeior de Leena Avignen Ceihoejoiie Beet pour 
lanl put shezrihant, el coral bee de dh tore 
wuter, dee @ present ba bite dies thy cateone 
) de thajur Cwajeghie, Une gmp Pe letahee 
Peete el, fr Gem Lae OM MH ident a ane 
| part dans te deyome d visi en eal 

Nive feapewne fee atts bee Tot Bd portyet bene 
frielom he Rowe pele ment pure suc ube 
i ad pee Leet 
H -artxte 9 mamiwest be drwt ibe rachot por 
, Rtat slpul dams be cater dee charges. I om 

bie ke Copds! one 2 un nm de Bt tf puvor 
| Gent, dans le case Ov ce techal sutedl bee dane 
| bee Cope PremErt anne de la Comrre 
) oh 4 oe maseercm de St 2 pour Cret oii 8 lew 
posure aal, 
| Houser ons Gil 8 commen cant que Bows Ga 
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tions de lefficacité dea combinaisons arrélées 
sar la commission on ce qui concernait le réta- 
lissement de la confiance publique duns fa va- 
leur des nouvelles conditions accordées au che- 
min de Lyon. L‘article 9 nous sembi!o en effet de 
nature 4 réduire singuliérement, aux yeux des 
capitalistes, l'effet qu’aurait pu produire la pro- 
longation de la concession. Nous avons déja 
months & quoi sélevail lo net avantage de Ja 
prolongation. Ne pense-t-on point que, si une 
considération élail capable d'en compenser | exi- 
guile, cet él Pespoir des bénélices a toucher 
pendaat les années supp!émentaires? La com- 
pes aura une partic de son emprunt relom- 
ant toutentiéra & ss charge ; devait-on, par 
cetlectause du rachat & 4 1/2 pour cent ea maxri- 
mum, retrancher |'élément aleatoire qui pouvait 
favoriser la négociation dont la commission elle- 
méme voulait assurer le succes? Kien n était 
dailleurs plus juste que de conserver pour les 
quarante-neuf derni¢vres années les mémes 
avantages, en cas de rachat, que pour la pre- 
miére période do cinquante ans. La commission 
sera, nous nen doulons pes accusée d'avoir re- 
tiré d'une main ce qu'elle accordait de l'autre ; 
mais il est probable quelle adbérerait a la mo- 
dification que nous indiquons, si la Chambre se 
montrail désireuse de rendre a la prolongation 
de concession leflicacilé qui est indi-pensable 
daus les circonstances difliciles o& nous nous 
trouvons., A. 





Chemin de fer de Bordeaux 
a Cette. 

L'assemblée générale des actionnaires de che- 
min de for de Bordeaus 8 Celte est convoquée 
i ageitbes 31 juillet courant, & leffel d'entendre 
le rapport du conseil d'administration : 4° sur 
les comptes de la société; 2+ sur la situation; 
elle aura & décider également sil ya lieu de 

rononcer la dissolution. 

Concédé en juin 4846, avec uno subvention 
de 15 millions, et fobligalion de verser un cau- 
tionnement de 44 millions, le chemin de Bor- 
deaux 4 Cette ne tarda point a subir les effets 
da Ja crise financiére qui, depuis un an, a frap- 
pé toutes les valeurs indastrielles : le cours de 
ses actions tomba rapidement au-dessous du 
pair, et le conseil d'adiministration prévit dés la 
fin de lannée derniére qu'il eerait_ peu prudent 
d entreprendre les travaux avant d'avoir obtenu 
du gouvernement des modilications a la loi de 
concession qui fussent de nature @ ramener la 
confiance dana lesprit des actionnaires, Tous 
ses efforts, a cel évard, ont 614 vains, el au- 
jourd'hui il n'y a plus d'espoir de faire accopter 
par le ministre des travaux publica aucune des 
combinaisons qui avaient été jugées propres a 
prévenir la dissolution de la compagnie, 

Dans de Wiles circonstances, le conseil d'ad- 
ministration, aprés avoir lullé énergiquement 
et jusqu'au dernier moment, pour procurcr 
Yentreprise de bonnes conditions d existence, 
ne devait plus hésiter & rendre compte de sa 
gestion & se5 coinléressés, el 4 provoquer sans 
teturd lea mesures que la situation 1ond néces- 
saires. Les dispositions bien connues done 
grande parlie des actionnaires ne pormettent 

asde douter que la dissolution sera décidée par 
assambloe générale, et qu'aiusi la séance an- 
noncée verra prononcer J'arrdt de suppression 
d'un chemin de fer de 526 kilometres. Il n'y a, 
du reste, en présence de ‘abandon absolu du 
daly pt aucun autre bon parti 4 pren- 
re pour la compagnie, et au milieu des pertes 
‘wi pésent sur les actionnaires de tant d'autres 

‘nes, ceux du chemin de Bordeaux a Cette au- 

At presquo a se [éliciter d'échapper 4 un désaa- 

® qui aurait pu, sans la prudence du conseil 


d'administration, atteindre des proportions trés 
élevéos, Un seul moyen resterait a la com 
gnie de ne point se dissoudre & présent, et d at- 
tendre des tomps meilleurs, sans augmenter le 
ebiffro de ses sacrifices d'une somme impor- 
lante; ce serait, les travaux _ deja regu 
un commencement d'exécution, de se prévaloir 
de la clause du cahier des charges qui accorde 
= années pour l'achévement de la moitid 

es travaux, et ne stipule la dechdance qu’d 
l'expiration de ce délai. Telle sera la seule aller- 
native qui sera offerte a l'assemblée générale; 
mais nous croyons devoir faire remarquer que 
si olle adopltait ce parti extréme, il lui faudrait 
renoncer i tout espoir de remboursement du 
cautionnement, sous quelque forme que ce soit; 
tandisqu'en se mettant a la discrétion du gou- 
vernement, il nest peut-dtre pas léméraire de 
pensor qu'il sora laissé une porte ouverte 4 une 
compensation future, 

Voila done vingt départements, le quart de 
nolre terriloire, qui vont re indéliniment 
privés de voies rapides de communication, 
pendant que le resto de la France s'en couvrira 
d'ici a quelques années Nous avons, il est vrai, 
entendu M. Jayr, dans la séance da 2 courant, 
promettre que les populations du midi ne s - 
raient pas abandonnées a ce point et, qu’a la 
session prochaine, une nouvelle loi serait pré- 
sontée : mais ces paroles sont tellement incon- 
ciliables avec la conduile du gouvernement 
dans la discussion du budget des travaux pu- 
blies, qu'il nous est imposible d'y voir autre 
chose que lintention décarter pour le moment 
des réclamations embarrassantes, Depuis six 
mois, d'ailleurs, les ministres ne se refusent-ils 
pas & tout moyen de favoriser Vexécution du 
chemin de Bordeaux a Celle, et ne se montrent- 
ils pas résolus & laisser mourir la compagnie? 
La Chambre ne vient-elle pas de lui porter le 
dernier coup en supprimant le crédit de 
7,500,000 francs destine a la subvention votee 
par la loi de concession ? 

Nous ignorons par quel expédient M. Jayr 
compte résoudre Ja question l'année prochaine, 
et sur quelle base it appuiera le projet de loi 
qu'il a promis de présenter, En attendant, il 
sail irés bien que la compagnie va se dissoudre; 
espere-t-il done qu'il s'en constituera une autre 
aprés la triste expérience par laquelle nous ve- 
nons de passer, et comple-t-il dans un an faire 
intervenir [Etat ? Mais s'il en est ainsi, M. le 
minisire a dd prévoir qu'une nouvelle société 
ne so présentera pas sans demander au moins 
les modifications réclamées par celle qui 
existe encore, et sil doit accorder ces moditica- 
tions dans un an, pourquoi les refuser aujour- 
dhui a une compagnie toute constituée qui a 
déja réalisé 28 millions, achevé les études et 
méme commencé les travaux? Sans augmenter 
les dépenses de 4848, M. Jayr avancerait de 
quelques années la construction da chemin; il 
évilerait lea difficultés et lincertitude de la 
formation d'une nouvelle société ; enfin, il pré- 
viendrait le coup funeste que va porter la dis- 
solution dune grande compagnie a l'esprit 
dassociation si nécessaire & lachévement de 
nos travaux d'utililé publique. I] est impossible 
que M. le ministre des travaux publics ne me- 
sure pas aussi bien que qui que ce soit ce qu'il 
y auravit d'incohérent a réédifier lannée pro- 
chaine sur des ruines, Védilice qn'on peut 
construire aujourd'hui sur des fondations toutes 
prétes; nous sommes donc autorisés & conclure 
que sa promesse est l'équivalent de la formule 
pan au moyen de laquelle on renvoie tout sol- 

iviteur qu'on no veut pas désespérer. 

Cependant le chemin de Bordeaux & Celle 
doit se faire: nous en avons vingt fois dit toules 


les raisons et, a cet égard, les Chambres elles. 
mémes, lors du vote de la loide concession, ont 
sanctionas les conclusions —— moli- 
vées de leurs rapporteurs. I! y aurait upe t 
criante injustice a imposer, par le refus dun 
chemin de fer, 'immobilité & toute une vaste 
contrée ou l'industrie n’attend que des voies 
‘de communication rapides poor se développer, 
Comment donc expliquer l'adhésion de M. lee 
a la suppression du crédit ainsi quo son indit- 
férence opinidtre pour le dame te Bordeans § 
Cette, si ce n'est en les attribuant a la craints 
d'entendre MM. Crémioux et Lherbette crier 
contre linfluence des compagnies, ou au déir 
de faire prense de prudence et d'économis do- 
vant la Chambre. * ' 

Si telles sont les graves considérations qu'on 
n'hésite pas 4 mettre en balance avec les suites 
déplorables que peuvent avoir la dissolution de 
la compagnie et |'ajournement da chemin, if 
nous faut déclarer bien haat que de léverze 
seule des électeurs des vingt départements lises 
dépend désormais l'oblention d une décision fi- 
virable. Les raisons les plus solides, les caleuls 
les plus clairs et les plus irréfatables ont été 
mis en vain sous les yeux des ministres; tool a 
été épuisé, et la clameur vnanime des popuh- 
lions sacrifiées sera seule assez peissanle por 
vaincre ce parti pris de ne pas entendre. 

Maintenant, un mot sar le cautionnement 
Sera-t-il restitué ou confisqué? Le cahier des 
charges est Jormel sur ce point; maia beuren- 
sement la légalité dans notre pays no dépesd 
pas seulement de Ia leltre dtroive des articies 
de boi. Puisque linterprétation est (82, 
disons qu'on a souvent compare & tort les com- 
pagnies de chemin de fer aux entrepreneots dc 
travaux publics qui fournissent cautionnemon\, 
et pour lesquels }Etat n'hésite pas & exéeuler 
rigoureusement les cabiers des charges, La cou- 
paraison n’était juste, ; 

4° En ce que les entrepreneurs counsisseo! 
beaucoup mieux que I'Etat la valeur des condi- 
tions qu'ils acceptent, tandis que les comp- 
= ne seamen’ que par suite de leur ca- 
jance dans appréciations de VEtat 4 du 
corps d'ingénieurs le plus savant de Eure. 
Les compagnica sont dans | impossibilité morals 
et matérielle de vérifier les caleuls da goarer- 
nement; les entrepreneurs, au contraire, 900) 
les souls bons juges des ressources ia Vaide des 
qvelles Vaffaire soumissionnée par eux # 
bonne ou mauvaise. = 

2° L’entrepreneur n‘étant pas usufruitier, 2 
intérét a mal exécuter les conditions da contral; 
chaque infration est un bénétice pour toi Cet 
el suite de cette suspicion naturelle attaches! 
‘entrepreneur que le cantionnement a (té mt 
tilud, et que la confiscation est pratiqote a od 
reusement, Mais la compagnie élabhe osure- 
Uére, a tout intérat & ce que tes travaux soiet 
parfaits, et ici le cavtionnement a élé eigt 
surtout en vue des tiers onvers leaquels la con 
pagnie pourrait contracter des engagems!* 
qu elie ne tiendrait pas. 

It s'ensuit que, quand une compagnie 
contrainte d’abandonner son jentreprise pat 80° 
force majeure qui edt eu la méme action 
tout autre concessionnaire, elle ne canse aa 
tort Etat, et, du moment ot celte force 1° 
jeure a été universellement reconnue, 1a cnt 
cation serait simplement l'exercice do dro “* 
plus fort, car nul tribunal ne déciderait qve | 
partie qui n'a pas subi de dommage puisse 54% 
droit & une i nité. Tl est certain, daillesr. 

ue la compen n'a commis d'autre fauie 1 

e croire | Etat sur parole : est-ce fa an cri 
qui mérite 14 millions d'amende? - 

L’assimilation ‘avec les entreprenears, ' © 
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préteers et 
trots ne bear donnant méme pas | interd de leur 
ergeet, elles renoncent aa marché, on oserait 
contiaquer les sommes qu elles ont versées, con- 
hentes dans la probite de lear co-coatractant 
Nous termnerons en ¢tablissant que pas une 
es sorvetés de chemins de fer evstanies na 
eurculé son calver des charges © loules sy sont 
refestes et pas ane jusqua present n'a vu son 
Cretzon aement con Toutes, au contraire . 
oot obtens des modifications aux contrats pri- 
cwlafe reconnus inesecolables par le gouver- 
seeneat et les chambres Qui prétendrait que ce- 
tet da chemun de Bordeaut a Cette | est moins 
p mgs les avtres? Aurons-nous deax poids et 
mesures, et si le gouvernement usait de 
mguear en celle occason, ne pourra-t-on pas 
dere qae toute notion nets Se Tapes ae 
etente dans un pays ou | on verrast un pouvoir 


capable de punir ues millers de ciloyens 
—_——S so jeter dans un puils 
vor et 


biens, abe pe refasent de fare 
!omgemmable apres avoir él¢ poussés a | entre- 
prendre par ce pouvoir lui-méme ? A. 





tom proposées aa caher des charges de la con- 
comasson des chemins de fer de Dieppe et de Fecam: 

So-ms avons sous les veut une brochere, sig’ 
om orteonnare, dans laquelle lasteur fait con- 
naltre te pomtion de la compagnie, et énumere 
om Grote & la bienveillance da gouvernement 
ot dee Chambres | nous croyons ulile de donner 
he partetecate dont nous disposons aux principaus 
er gwen ts de cette brochure 

= Hf feat Atre vrai, en sollicitant une modifi- 
cmtecm & ees siatats, le bat réel du conse d ad- 
umastration était dobtenir la tauion 
6 @m prozet de loi qui le mith méme de venir 
‘weet la commission, de lui etposer sa verita- 
ee mitmation, et de demander a la Chambre ce 
vor be t loi avait refusd, co qui est 
er la seule ancre de salut: | exonération 
se | eambranchement de F . 

+ Cattle modification est la seule 4 laquelle la 
“pga puisse consentir; tout autre nest 
am palhatil et ne peut que prolonger son 


-_onse 
~ E&tle n'a pas commence les travaut sar la 
coe che 


@ arrttera lorsque | argent lui manquera + 
VW e@ecit comment auteur do la note, signde 
_ gc Reotnaire, ermine 
~ Seasppesons que le chemin de Dieppe et de 
. omg it gus en adjudication, faute per la 
oe PDEs Concemnivanaire d avoir fait be ligne 
FP camemp, se préosentera-t-il des adjudwatar- 
~~ BL ost permis den douter, mars ce dont 
gee dire certain, cest que, sil sen 
em ie, ile demanderont, comme premure 
nie taaee de ladjudication, la suppression de 
ee ae Oe ide Fecamp. Hat-il ranonnable 
« eee’ que des hommes sensés, des hommes 


d affaires, na ang une position qui aura ame- 
né la ruine concessionnaires 7 
Cola n'est pas , tis se reureront, alors 
le chemin de fer, les travaut erécules, les ter- 
rains achetes, toutes les valeurs tali- 
vea da capital social devrendravent la proprieté de 
i Biat, sept shart milleactionnaires qui soraent 
versé jusqu a leur dermer écu, que auraient 
contracté on ts onereus pour faire 
honneur a leur signature, a verront tiles 
legalement, uh faut le dire, mais enfin dépousiies 
par i Etat 

« Le gouvernement usera dune ngecur qui 
n'a pas encore deremple envers la compegme 
qui a conduit ses affaires avec aulant de loyaute 
que de désintieressement, qui a inspire a ses ea 
trepreneurs une confiance telle, que, dans ce 
moment, les depenses soldees par eu, pour les 
travauy fasts, sonten avance, sur les pasements 
effectues par la compagnie, de pres de 
400,000 [r 

¢ Le gouvernement sevira contre one so- 
cieté dont tl appréce la conduite et bes efforts, 
et qu, de laveu méme du minisire, pe se 
trouve dans une aves: ficheuse situation que 
- des circonstances plus fories que sa vo- 

é. Les paroles recentes du ministre justi- 
fent cette assertion. 
«la mie Concessionnaire @ imemédia- 
tement mis la main @ | muvre aver ene acts 
vité a laquelle nous devons donner des cloges , 
mais bentit bes embarras, qui ont pese sur 
toutes bes gnies, sont venus arréier |e 
lan imprimé aux travauy, soas iempire de 
ces fhe crconslances, un grand nomlite 
dactionnaires ont cessé de repoudre aus ap- 
pels de fonds, et la compagnie pe peut, en ce 
moment, esperer la realisation de son fonds 
social, 
« Nous avons la ferme confiance que la com- 
mission, eclairée par les details que nous avons 
Mis sous Ses yeux, pous accordera | i que 
nous a refuse le gouvernement Tous les ns 
de la compagnie de Dieppe se resument dans cvs 
mols: eroncration pore et sumple de | embran- 
chement de Fécamp 

« Cos besouns, noas nen doutons pas, seront 
apprecies ~ la Chambre, elle comprendra = 
la ransom, Dinter®t da pays, rende ot prefera 
Velablissement d'une ligne qui peut deverir 
passable, peut-@tre bonne, a la construction de 
deur higoes inevitablement mags aves 

« Dons sa haote intelligence de la situation 
crituque des entreprurs industneliies la Cham- 
bre paralt de a venir en ade act Compa- 
genes ac Jes | Etat préte cependant le purs- 
santappa de la lode @t yoin (8b2. N accor- 
dera-t-elle aucun secoars a une compagnie qui 
cherche a se suflire a clle-méme, qui ne ré- 
clame de | Etat aucun service pecanier, et qui 
ne demande qua Mre soulagee d une partie du 
" tarbaidnten parce en & 

ifcalrons par la commes- 

sion, dont nous puahrens be rappert dans 
hotre prochain naméro, nous paraisent insef- 
fisantes . nous tapétrons qu an amendement sera 
introduit lors de la discusson pour ne rendre 
Texecution de Lembranchement de Fecamp 
obliyatoure que dans le cas preva pour cel: de 


Grenoble, et  eipecty & la compoznie d ac- 
complir la ache qui lai est unposee 


Chemin de fer de Strashours 4 la 
frouti¢re bavarolise 
Nous possons enfin la declaration publique 


ae le gouvernement 5 occupe aerveusement du 
in de Strasbourg a la fronteere baveroue 


~_* * ee ee eee 





grace & linterpeilatioa de M. Cerfberr nous 


sommes assurés aujourd hui que le ministre ne 
néglige men pour étre en mesure de presen- 
ler un de lo de concession des que | oc - 
camon favorable s offrira, et cette occasion n est 
plus cloignée, malgré la réserve te dont, 
acrt . M. dave a cru devoir pe pont 5 - 
carter dansses exphestions L honorable député 
da Bas-Hhin a fort bwen fait ressortic quil ne 
saginait point, dans cette aflaire, d an intert 
local, mais de sauver dune rune irréperalse 
ane branche im te de notre commerce, be 
transst des mare: ises de | Hale, de la Suse, 
de la Prusee, de la Belgique et de | Angleterre 
coe le gouvernement du grand doché 
. Powssant sa ligne rhénane josqu ae 
vingt kilometres de Bale, et il pouvait pa viel 
dire a quinze kilometres, aT heare qu il est. Ur, 
deja cette ligne est, a0 nord, en commeuniration 
hoa inlerrompuec avec Mavence, de sorte qu ane 
fous entice dans Bale, elle dewendra forcement 
Tunsqoe vor des transports qui saivent ba di- 
rection de notre fronuere 
Heareusement ja construction du troecen 
de Mrasbourg ala fromuere nest plas chose 
douteuse auyourd he , les etudes, les enqatics, 
le propet mime, toat est pret et termine, be mn- 
mistre la dectare, ct le consel général des 
pontect-chausses va soccuper de | evamen 
definiul des traces proposes Quant & | epoque 
ou la lor de concesmon sera the. de 
hombreuses raisons nous donnent une sorte de 
cerutude que la seamon prochaine ne se passera 
point sans amener un vole de la Chambre Le 
ministre des travaux publics ne demande pour 
ceta que des carconstances plus favorables que 
ceiles ow nous nous trouvens Eh bren' la re- 
colte promet déire maxarfique. la crise finan- 
crere perd chaqur jour de sa cravilé et | oyu 
libre se rétabiit de plus en plus grace aux sages 
preractions prises por la Banque de France , 
entin, le ministre des finances vient de présenier 
un projet demprunt de 350 milhons dont le 
produit eat destiné sax travaus publics extra- 
ordinatres Ne faut-il pas eaperer que dans une 
somme auen ronde le chemin de Sirashourg a 
la fronere bavarcee Irouvera faclement tes 
qeeiques millions cor lai sont nécessaire’s* Hl ne 
saurait en (re autrement sles députés de 
i Est survent letemple de | honorable M Cerf. 
berr et persstenta eveier Lattention de mi 
nistre sur les avantazes certains da tromeon en 
question Quon pe cesse de montrer be danger 
chaque jour plus menavant de la concurrence 
du chemin bade, de repeter que les profuits 
ra lesau hee per linfluence seconde des 
yaes kilometres demandes seromt deruples 
linter@ ordinaire des capitaay accordes por 
TE tat. et toot ira teen Ds a prevent la compe- 
ote allemande du chemin de prolongement sur 
rive gauche du Khin peut done se constiiver 
sane crante, la concession est one chove deci- 
dee, et le retard, nous le répeions, ne peut 
plas tire de longue durce A. 





Surieprudeace des chemine de fer 
Chemen de fer d Orirant & Tours 

Le nomen Adame ne mécanicoen anglars, 
employe sur le chemun de fer diirleans a 
Tours, a compere, fe 3 juillet devant le tri- 
banal correctieone. sous provention d humm 
ee wmprudence Visc: lew procpags mo- 
uls du pogement ; 

« Altenda que des depositions dew lemons 
entendas a taudvnce i reeultels preave que 
be 24 mar dernier dane !s care de Tours, Adame, 
mecanvirn emplove & le rploitation du chemin 
de fer d (ri¢ans a Bordeous revenant de fare 
de leau, elarnvant sar une yur oo se trou. 


526 
vaient déja plusiears locomotives, n'a pas fait 
usage du si ¢ avertir de son retour; 

« Attenda, lors, quil sest mis en con- 


travention avec les dispositions de Vart. 38,8 2, 


de 


l'ordounance du roi, da 15 novembre 1546, 
nt réglement sor la ice, la sdreté et 


‘exploitation des chemins de fer, ainsi congu : 


sifflet comme 


« Ii ge servira ‘le mécanicien) également da 
moyen davertissement toutes les 


—— vore ne lui paraltra pas compléetement 


du 
A. 


t explique enguite par 


Le jagemen les 
evincldences de circonstances loubli de fosoze 
nom 


sifflet a occasionné la mort du 
Buisson. H reconnalt des circonstances atté 


nuantes en faveur d' Adams; en conaéquence, sui- 


vant tes dispos 


du 
da 


tion, Le tribunal de 


itions des art. 19 et 26 de la loi 
15 juillet 1845 et $63 du Code pénal, le con- 
mne & 100 fr. damende et aux dépens. 

Treitlages de chemins dle fer. — Brevet d'inven- 
police correctionnelle de la 


Seine était saisi d'une demande en 100,000 fr. 


de 


dommages-intéréts formée contre un sieur 


Levéque, par la société Parod, Bouchez et com- 
pagnie. 
i Parod, brevelé. en 4840, pour ane ma- 


chine propre a confectionner le 
formé une compageie qal exploite 
a 


avec plusieurs compagnies 
fabrique 
beaucoup 
M. 
dire 
ystéme de treillage; que le véritable inventeur 


treillage, a 
son brevet. 
des marchés 
chemins de fer, 
et pose des treillages qui ressemble 
& ceux dela société Parod. 

a a prétendu que Parod ne poavait 
considéré comme inventeur da nouveau 


Levéque, de son 


estunsiour Lebrun, deSaint-Germain-en-Laye, 


qu 


i travaille aujourd'hui avec lui. Lebran au- 


rait poy ig des treillages avant la prise du 


brevet de 


arod, et en conséquence l'invention 


serait dans le domaine public. 


Ce systéme a été adopté par 
are 


te tribunal, mal- 


fe rapport des experts, et les conclusions 


contraires du ministére public: il a, en consé- 


qu 


ence, débould Parod de sa demande en dom- 


mages-intérets, et I'a condamné aux dépens. 


—— oo 


CORRKESPONDANCE. 
C. B. a Caen. Nous croyons et nous espérons 


que les actions des deux lignes dont vous nous 
— sont plutdt susceptibles de hausse que de 
isse 


— F. a Paris. Iinpossible de réaliser votre 


idée, Vous pouvez apprécier les dépenses cou- 


rantes sur celles consignées dans 


les rapports 


antéerieurs. 


— PD. & Paris, Tout ce que nous pouvons vous 


dire, c'est que le moment ne nows paralt pas 


op 


Si 


délai fixé, vous en serez 


portun pour vendre quand on peut conserver. 
vous ne pouvez faire le versement dans le 
quitte pour payer les 


intérdts ; cela n'a rien de bien inquictant. 


— L. a Nimes. Les nv 4 et 2 sont au-cdessous 


de jour valeur réelle; vendre le premier pour 


acheter du second est un point trés 


Si 


dune 2. Lene $ va dre trés 


ac 


chanceux. 
, le cas échdéant, vous vendez le n° 3, achetez 
enone en 


Livité; mais il ne sera en plein rapport qu'a- 


wise la mise en exploitation des prolongements. 
eat 


dées aux ne & el. Vous aver dd lire, 


accor- 


bh vous do juger les améliorations 
dans te 


Segdournat des Chemins de fer, qu il fallait avoir pa- 
tence, et attendre un temps raisonnable pour 


_ 


développement du trafic des marchandises. 
‘position de la ligne A est exceptionnellement 
nne, mais il faut le lemps. 

— M.D. & Gendve. Non, c'est impossible. 
— B.S. 4 Florence, La baisse dont yous vous 


tignes ne Went pas & ta situation des entre- 
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prises : H et N sont deux bonnes affaires an 
cours actoel. A sera smélioré par les modifica- 
tions. | de vous dire si C. alteindra le 
cours indiqué; c'est probable, si la situation 
générale continue a s'améliorer ; il faut, pour en 
juger. connaitre le chiffre des recettes, ce qui 
he pourra s apprécier que dans un mois. 





Au Redacteur. 
Monsieur, 

Unde vos abonnés a fait insérer dans votre 
journal la reproduction de la lettre ce M. N. 
Ongle, contenant des réflexions sur ce qui peut 
occasionner un déraillement, et cela au sujet 
de celai qui a ca lieu sur le chemin de fer de 
Boulogne. Bien que les causes n'en soient pas 
expliquées, M. Ongle fait des recommandations 
aux mécaniciens qui sont toutes contraires au 
bon sens. Suivant lui, il faut a la descente des 
plans inclinés donner au convoi.une vilesse ac- 
célérée ; aussitét que la machine a acquis cette 
vitesse, ouvrir échappement et fermer le ré- 

ulateur, et re résentant comme dangereux de 
‘aire usage de la vapeur parce que, dit-il, au- 
dela d'une certaine vitesse, la vapeur s'accu- 
mule derri¢re les pistons, o une résis- 
tance considérable a la machine, agit comme 
un frein d'une grande puiseance, et la mani- 
velle de l'essieu moteur entrainée par la masse 
du convoi, arrétée de Vautre par la vapeur gui 
ne peut séchapper, tendra forcément a soule- 
ver la machine et la faire dérailler. 

Les conséquences déduites de la théorje dans 
les questions de cette nature, ne sont d'aucun 
secours, et ne peuvent inspirer de la confiance 
en raison des hypotheses, dont les conclusions 
mre étre vérifices que par lexpérience. 

puis l'existence des chemins de fer , com- 
bien compte-t-on de machines soulevées ou dé- 
raillées, u'en vitesse le mécanicien s'est vu 
forcément obligé de mettre la marche en arriére, 
et donner la contre-vapeur pour éviter un acci- 
dent? Cependant la vapeur agit avec toute sa 
puissance dans les cylindres, et oppose une bien 
plus grande résistance au convoi. Rappelons a 
cet égard l'affaire encore récente de Saint-Just, 
ou le convoi se trouvait non-seulement dans un 
plan incliné, mais encore dans une courbe trés 
prononcée 

L'attention des mécaniciens pourrait étre au- 
irement fixée ; l'expérience démontre qu’a la 
descente des plans, - nd la machine a acquis 
une vitesse convenable, on doit, tout en laissant 
réchappement ouvert, faire usage de la dé- 
tente, laisser le régulateur moins ouvert que 
sur un plan horizontal, et ouvrir les purgeurs; 
en admettant comme vérité que la vapeur ac- 
cumulée ne puisse s ¢chapper de cette maniére, 
la vapeur dans les cylindres humecte non-seu- 
lement les pistons, mais encore sa force élasti- 
que en contrebalance son poids, les empéche de 
chauffer et de gripper. Deo, 

Eléve mecanicien au chemin du Nord. 





Au Bedacteur. 
Monsieur, 
Etant porteur d’actions de la société dTle an- 
glo-belgeetn'ayant recu jusqu ici aucune réponse 
a plusieurs lettres que je lui ai adreasées, je 
viens vous prier de faire connaitre aux action- 
raires francais de la compagnie anglo-belze que 
je serai tres heureux de mentendry avec eux 
afin de prendre des mesures pour réclamer le 
remboursement des sommes que nous avons 
versées. Je serai chez moi tous les jours de 
10 heures & midi. 


Agréez, elc., Beueavv-Rioraer, 
3h, rue do Faubourg-St-Honore. 
eareeentreenia 






COURS DES FERS A SATNT-Dirrem, Le 2 revuer 1817 
Saint-Dizter, 4*" juillet. ; 
Les fers laminés a 


380 a 385 
Fers battus, a la houille 300 8 385 
a usines demandent 399 fr. a la pro- 
i le 
Essieux brats 385 
Banda Po 405 a 6 
ges peroés ie 
Fils de fers, au nouveau tarif 546 


Le tout livré a Saint-Dizier; six mois de 
terme, ou 3 p. 100 d'escompie. 
Les affaires sont toujours (rés calmes. 





PRIX DES FERS EN ANGLETERRE. 
Londres, 2 juillet (847. 


Fer en barres de Gatles), la tonne anglais 
de 1015 rine aa 


206 25 a 212 0 
_ Londres 237 # 
— 4 clous 262 50 
— en cercles (Stafford) 293 75 
— fevillard 355 
— barres wi 
—fontes d'Ecosse (Clyde) 73 10a 815 
— rails en moyenne 218 75 
— de Suéde sur place 293 73 
Acier de Suéde en fagots 406 % 
Cuivre en saumon, la tonne anglaise 2425 
oa en feuilles, la livre anglaise de . 
grammes 50 centigrammes \ 
Plomb en feuilles, la tonne anglaise 441 5 
— ensaumon épuré 506 
=i commun it P) 
a 0 
Bloc en eremon, sur lace 500 a 506 B 
— en fevilles pour l'exportation 675 


Revue du mois de juin, — Les demandes oot 
614 fort limitées, et les barres du pays de Galle 
sont un peu en baisse sur hes prix de 8 jor 
Il n'y a pas de ch ts sur le fer du 
fordshire. La fonte d'Ecosse eat un peu mites 
tenue a cause des petites quantités exislanl, 
mais il n'y a presque pas de demades por! 
l'exportation. Les transactions en fer et en 8" 
de Suede ont é1é tras peu nombreuses le ms 
dernier, et les cours sont nominaux. 

re 
i @ 


eu darrivages 
— est part les cours tendent abies 
zinc a été ferme depuis quinze jours # 
er cols 31 fr.# 


de la semaine, et la baisse a comin: 
a raffermir les cours. Ul gest fait quelques vo 
pour les ne 
méros mélés. Ul y avait aujourd'hui acheter”! 
SI fr. 85; on 
comptant. Fi 
Mixes. — Pendant Ia semaine dernier, e 
s'est fait des affaires considérables en aclve* 
mines, et l'on espere que cet état de chose i 
linuera. Il y a ea beaucoup de “a 
certaines actions, et les vendeurs pe s#! 
disposés & rabattre de leurs préventiort: 


| Liabondanee des matiires nous fore 
voyer au prochain numéro | apablication 


wv vw 
wire 








Course des actlons des chemine de CHEMIN DE FER 


fer francais 4 In bhouraes de 
teadree, te @ jullict an soir. 


GME Wiostats |; Cries M4 Lowber 


de omer om oe ree ve Poe 
we 7 C3 
Nord .... 015 BAA 25 
Porm alyon..... 5 425 
Parts  Sirwsbourg aie sik 0 
Peabo ne a Aaens 16 400 


(t)} A Londres lorsque lection erst pe libérde, 
werrmen ap 


ae cote len effectuts, plas la prime du 
jour, c'est-edire la velour réelie a payer par Ie 
che tear. 


SOCASE DE LION, 
Cours des 1, 2, 3, 5 A 6 parfiet 
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BSeourement dua passage entire ia 
Praece et Angicterre, per ice 
perte de Boulogne ct de Caints, 
@epeis io t6 juin jJusqu'au 4 
jJatitet inclucivement 

. 1958 . 6 : voit 
ras St 


—— vert. aggro 4916 a donné ; 
Boulogne. 1,8 : 
Pour Calais... .. ee 


Lee 1958 
eeet aioss qu ll sutt : 


errete Treas va 


Folkstone. 557 pasmg |Polkstone 526 passag 
Beourree.. 147 — Douvrea. 185 — 
Loodre... 323 — Londres. 215 -- 
iit on 
rte! 
hs | 
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DE PARIS A ORLEANS 
—~ Le public est isforme 
que (Administration de tuenbre et de lenrrgis- 
trement consuleraal cormene des lettres de soi- 
tares assujetirs o Limpot du timbre bes bul- 
ruins do setvice dremes pour chagoe expecli- 


§27 


LS 


et pour la saine isterprétation de la boi, il serait 
jugt que je limbre i T administration 
nest pao dO, les sommes i elle obtvendract 
la restitution serareat resiuuces par ellie aux 
expéditeurs on destinatarres qui justibersient y 
avunr drt dans le déla: dan mon’ partic du 


ton de marchandises pat les compognies de | nouvel exis qui sera! pablrd & cet effet. 


chemups de fer, la compagme d Urivans, pour 
mettre on terme sox proces veriwes the saine 
tt aut amendes aurqeels eile cl se correspon - 
dants sont powrpellement mipenes, oe soot for- 
cve de soumetire ces bulletins aa timbre de 35 
centiimes comme plusieurs sults Compe snes 
de chemuns defer | axprent deja Last depuis qael- 
que temps. 


Carts, be & jaillet 1817 
Le dorerteur de ta compagnie, 
A. BANES 





AVIS 1. ademinisiraven de la sucict? des hauts 
Atl: foormeau:, wanes of charbonaagrs de 





Plessin, prés Litge, @ Theneenr de prévent 
MM les porteurs al actions que | intéret de cin- 
quante france, écha le 30 jo1m, Bina be die 
videndo de leserrice 1845-1846 fire @ vingt- 
qastre francs par action, soat payables a ly 
carsse de la societe de commerce de Bruselles, 
et ches MM. de Rothschild, freres, banqmers & 


Ko consupence. b partir de ce pour, if erra 


ayouté oc prix de trameport , r chuqee es- 
pelitvon de marchandiees et ‘dems *otKy Ors 
por la petite vilewe, une somme 35 cent 
poor debvers de timbre . 

Tans fe cas ou, par suite des matances que la 
compargme soutient dans { inlerdt du cunmerce | pars. 


CHEMIN DE FER DU NORD. 


La compagnie du chemin de fer da Nerd al beaneur de prévenir MM. les actionnai- 
tes que le paement du troméme versemeat, fire b 50 fr. par action, doit étre eflectud 
du 5 au 15 juillet. Sur cele somme, d yas dédeire § fr. par action poor bes inidréts 
échas le 1” putlet. Conformément aux statots, les actions deGnitives au porter seront 
d¢livrées en échange des actions provismres nominatives. Le versement et l'échange 
array aux bureaax de la compagnie, & l'embarcadére, clos Saimt-Lomre, do 


' CHEMIN DE FER DE PARIS A LYON. 


AVES ACY ACTIONN AIRES, 

Le conseii d’administration a Mhonneer de prévenir MM. les actionnaires qu'une 
assembles générale extraordinaire aura leu le mercredi § acdt prochain, 4 § heares de 
relevér, rue de la Victoire, 38, salle Herz, conformément aux arucles 33, 35 et 41 des 
statets, 

MM. les actionnaires, propritainss de 49 actions au meins, qui désireraient assister & 
cetie assemble, recetroat, du 14 au 29 joil'et courant, bear carte d'admission au wege 
de la conpagnire, rue de la Srctoire, 34, sur presentavon de bears titres. Ns recevront 
également, sur le depot des procuravens dunt ils sent porteurs, les cartes des action- 
naires qu'ils seront chargys de représenter, 

Ordre du joor de lassembice ginérale : 

Traité pas entre I'Etat et la compagnie, relatif aux modifications de la concession ; 

I'retongation de concession. 


CHEMIN DE FER D'ORLEANS A BORDEAUX 


Masembléee generate annuetic. 

Le conseii d'adminisiration de la compaguie da chemin de fer d‘Orkéans & Bordeans 
a Vhonoear de prévemr MM. les actonnaires, que l'asesnbiée générale apnuclie aura 
Wea le mardi, 17 aciit 1847, & trois heures de relevee, rue de la \ictuure, n* 34, salle 
de M. Herz. 

Les achonnaires, propriétaires de vingt actions a4 moins, devront, poor assister & 
cetle assombidy gneraie, depaser hears titres de 1° au 13 scdt cleivement, entre 
les mains da cmeswer de la société, roe des Tre Fréres, 5, de 10.8 5 heures. Le regi 
tre des translerts sera ferme dy 14 aa 17 aodt inclosy ement 

Vingt acuens doaneat dro & ane way. Le méme acuormaire ne peut avoir plas de 
cing Yyort eo son nom persennel, ct plas dix voux r tes acteons qa'd reprdsente. Nal 
he peal (tre porteur de pouvoirs d'acvonnaines, sl a'est hu-ohme propriétaure de vungt 
actions. Des modelers de pouvoirs sont dclivrés aa sidge de la Compagnie. 

Liassemble générale sara appelée & delittrer sar le rapport qui tn sera presenté par 
te Conseil) d'admanisiravon, et, de pias, sur la Proposition de modifier hes art. 7 et 25, 
§ 3 des statuts, en ce qui, dans ces articles, regie: 1° la conversion des acuons Bown- 
natives en actions au portear; 2° l'aliribution aa fonds de méserve des trow quarts d= 
Veacédaal des produits nets. 
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800 | tout, /80 fr. p. um an.} avril 1647. |Sammt-GeaMatn.e..-| D B ) D 
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5,000 | tout. |] 440 fr. (8). avril 846. |Sy-Erienne a Lyon. » » » io » ® ib 2 
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DE FER 


fous tea Saimedia. 





INSERTIONS: 


Les communications susceptibles d'Mre 
adr wet, et lee ouvrages dont on désire 


qual eet peeda oe ote, devrent Mre 
toiore france au oo ge de Tadmiaie- 
Uslion 


Tes Darcaut sont owrerts 
de ocuf heures du mata 4 cing heures, 


——- 


Lea insertions dans le corps du Journal 
seront recues au prin de ¢ fr. ta ligne, 
et les ahoonces 2 15 centimes ba ligne, 








L’administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, lui adresser une copie de leurs satuts ef des divers 
@ocements relatifs 4 la création et aa développement de leurs entreprives , afin qu'elle pulsse dire publite in extensoe dans be Jowrnal des Chemina de fer. 





SOW MAINE. 


AVS AUX ACTIONNAIRES DU JOURNAL. — Col- 
lection du Journal des Chemina de fr. - Carte 
des chemina de fer.—AVIS ESSENTIEL.—Arvis 
admenistratife. —-Rapport fait au nom de la com- 
mission charate desaminer le projet de loi reta- 
tif au chemin de fer de Montereau a Troyes, par 
™ Antoni Caimon, dépate du Lot. — Rapport 
feit oa nom de la commission charger de I'eia~ 
men du de loi retatif aus erm branchements 
de Dieppe et de Feramp, eur te chemin de fer 
é@e Rouce au Havre, par M. Le Masson, députe 
@a Ras-fibin. — Receties -- Cours des actions. 

~ Chron de la semaine. — Chemin de fer 
@¥ivieans a Borden. Emprunt de ww mil 
tems. -—- Chemin de fer da Nords de tron a 
Avignon: de Paris a Chartres de Ineppe et de 
Fécamp : de Charteroy a Erquetines (are de 
Berdeaus. — Perfertionnement des locomotises. 
durteprudence dest chemins de fer Cortes 
pendance. Chronique des chemine de fer etran- 
gers. MISES Franeaives, Anglates, Belars. — 
Mines et Ponderiecs de Kieyberg. . Cours a Lon- 
@res: & Lyon: Bordeaut. - - Bourse. 


AVIS. 


L'assemblée générale semestrielle 
des Actionnaires du Journal des Che- 
mins de fer est convoquée pour le 
lundi, 26 courant, & trois heures de 
dy agi aux bureaux de la So- 
ciété, rue Richelieu, 95. 

Cette assemblée a pour objet d'ap- 
prouver les comptes fia semestre. 

Les porteurs de cing actions ont 
droit dy assister. 

LE DIRECTEUR, 


F. E. WHITELOCK. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


cinqguléme volume de ia col- 
tection du Journal dee Chemine 
@e For, eunée 1646, contenant 


Plus de 1,000 pages de icxte, in-4', 
est em vente ae bureau da J eowr- 


Cinq aunéese 1848, 1648, 1644, 
1645 et 1846, le prix ne sera que 
de eclranic pour les cing 
volames. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout noure! abouné an Journal 
pour raunée 1447 recevra ane 
carte coloriée Lea abonneaanctacia 
ae Jovrnal sont pri¢se de faire 
presenter in derui¢re bande im- 
Primée en falsant réciamer lcur 
carte, afin a'éviter des erreurs oa 
deabic emplot. Le prix de ta carte 
Sak nen abunnes cat de & fr. 








AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, loule DEMANDE bE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande imprinée. 

Cette formalité est indispensable 
la bonne et prompteerpédition du eorvioe, 


Adjudication. 
COEMIN DE FRR DE PARIS A CRARTAES. 


Le conmseiller d Etat, pretest CBure—et-Lolr, com- 
mandeut de londre royal de lal ¢cicm-d Hommewr, 
downe avis que le sammeds 34 prusllet prochain, 4 une 
heure precise apres midi, I procedera. em consell 
de prefecture, a ( hartres, suiveat lee formes pree- 
erites par les ordoamancrs tm ales des $0 mal ter 
tt 6 décembre t+, a | adjudication oa raha, +t 
par soamisions cacheters, des owvrages dart a 
eiecuter pour la consirection dev stations EFER 
AON, MAINTESON ¢¢ JOU, sur be chemin de fer 


- Parts a Chartres, lesquels sont ¢valots a 270,000 
rence. 

Les devise, metré, analyse des pric, detail exti- 
ma tif et plans des traveus, tele qu’i's ont ¢t¢Tpri- 
titivement sour 4! approLation supérieure 
d¢poers a la prefecture, oa tes concurrents pour 
tomten prendre conpaimance. 

I adjudication me sera definitive quaprés Tap- 
probation de M. le minwtre des travaws publics. 

Chaque soumtstonnaire sera tenn de fournte un 
cettifical comstatent a capacité, et de presenter 
wn acte reguler ou au moins ape promesse valable 
de caglionnement. Ie montaat du cautionoement 
est du tremtieme de lestimation definitive des tra- 
yeu; tleere mobiler ou immebilier, 4 la volontd 
dev soumissionn aires. 





Vienne 
CHEMIN DE TEN DE TOURS A PORDE ALY. 


Pe th porllet 986°, a) beure de modi, il sera prem 
code par Mle prefet. eo Liotel de le prefer tare 
a Poeiteers, et sotvant bee formes preeerites par 
Fordounan « da cotda fo mai te8*, @ | adjudira 
trom par vou de soumimetoms cachetees, au rebate, 
sar un seul fromrours, des travaus & eifeuter pour 
la constrac tion du chemin de fet de Tears a hor- 
deaat, dam la partic comprive enire la Pala et la 
Pole, sur ane longurur de 13,0 m. oc, 


INDICATION SOMMAIRE DES THA Att. 


Tertasements. otis 96 





Chausetes ¢t eropeertement. @ +e 797 @ 
Treie passages em desas, ue pemege 
en dessom,? squrducs sans dalies. 
Lo pont de eq mriressur une dfri- ) SO,967 £5 
vation del Autenee, ... . eere 
Ca poet de19 metres sur If Ausance 
Total.... 163,530 of 


Sommers @ taleig pour outrages en 
régie, traveut et dépemees imprévus. "co TH 


Total génfral.. . 140,00) @y 
Tous ces rateas devromt #tre lermints ou 54 
decembre tact. 
COAPTTICSS bE L Sh HEC A TIO. 


Sul oe sere admis 8 comewerit a Tadjadiration, 
il wa les qualities tequises pour cutreprredre bee 
trevegt et em garaenter be rorres. 
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Rapport 


FAIT AU NOM DE LA Commission (1) Cnanctr 
D'EXAMINER LE PROJET DE LOT RELATIF AU CHE- 
MIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES, PAR 
M. ANTONI CALMON, DéPuTE DU Lot. 


(Séance du 4¢* juillet 1847.) 
Messieurs, 


Lorsque, en 1844, le gouvernement proposa aux 
Chambres un projet de loi relatif a l'établissement 
d'un chemin de fer de Paris a Lyon, elles eurent 
& opter entre deux tracés principaux : l'un remon- 
tant Ja vallée de la Seine jusqu'a Chatillon, et de 
Ja se dirigeant vers Dijon par la vallée du Lignon; 
l'autre se confondant avee le premier jusqu’a 
Montereau, et, a partir de cette localité, conti- 
nuant son parcours dans les yallées de I'Yonne 
et de plage Ce deroier tracé obtint la pré- 
férence; mais importance de la ville de Troyes, 
son activité commerciale et industriclle, la popu- 
lation considérable agglomérée dans 1a vallée de la 
Seine entre cette ville et Montereau, déterminé- 
rent le vote de l'article 2 de laloi du 26 juillet 
1844, article ainsi concu: 

« Le ministre des travaux publics est autorisé a 
concéder sans subyention, pour un espace de tem 
qui n'excédera pas 99 ans, un embranchement 
Montereau 4 Troyes par Ja vallée de la Seine, a 
tne compagnie qui en exécutera tous les travaux. 

« La concession aura lieu par adjudication pu- 
blique : le rabais portera sur le maximum de 
temps énoncé au paragraphe précédent. Nul ne 
sera admis au concours, s'il n'a été préalablement 
agréé par le ministre des travaux publics, et s'il 
n'a déposé un cautionnement dont le montant et 
Je mode de restitution seront réglés par ane or— 
donpance rdyale. 

‘« Les conditions de la concession seront les 
sulvantes : 

«4° La mere sera autorisée a percevoir les 
tarifs fixés pour la ligne principale; 

# 2 A toute époque, apres l'expiration des 
quinze | ghee hn années, a dater du terme qui 
sera fixé pour l'achévement des travaux, le gou- 
yernement aura la faculté de racheter la présente 


concession. Pour régler le prix de ce rachat, on- 


relevera les produits nets obtenus pendant les 
sept années qui auront précédé celle ob le rachat 
s‘opérera; on cn déduira les produits nets des deux 
plus faibles annces, et Von établira le produit net 
moyen des cing autres années. 

a Ce produit net moyen formera le montant 
d'une annuité qui sera due ct payée a la compa- 
gnie pendant chacune des années restant a courir 
sur la durée de la concession, 

« Dans aucun autre cas, le montant de l'annuité 
ne sera inférieur au produit net de la derniére des 
sept années prises pour terme de comparaison. 

« La com je recevra, en outre, dans les trois 
mois qui sulvront le rachat, les remboursements 
auxquels elle aurait droit 4 Vexpiration de la 
concession. 

« 3° Les terrains seront acquis, et les travaux 
dart seront exécutés pour deux voles : les terras- 
sements pourront étre exéculds, et les rails pour- 
ront étre posés pour une voie seulement, sauf |’é 
tablissement d'un certain nombre de gares d'éyi- 
tement. 

«4° Les autres dispositions seront déterminées 
par des ordonnances royales, et conformément aux 
clauses générales des cabiers de charges sanc- 
tionnés par les lois rendues dans le cours de la 

résente session. Si, dans le cours de l'année 1845, 
“embranchement de Montereau sur Troyes n'a pas 
@té concédé & une compagnie, cet embranche- 
Tent sera établi aux frais de Etat, conformément 
a l'article 2 de la lot du 44 = 1842. » 
Conformément aux p ons de cet article, le 
ouvernement a dd procéder al'adjudication del'em- 
ranchement de Montereau a Troyes, Les sieurs Vau- 
hier, Gallice, Dalbanne et Paul Séguin en ont ¢té dé- 
Uarés concessionnaires, par une ordonnance 
coyale du 25 janvier 1845 | aed une durée de 
roulssance de 7% années, inférieure de 24 a celle 





({) Cette commisson est composée de MM. le 
‘comte Béker (Martha), Nisard, Beudin, le général 
haron de Feuchéres, Vuitry, de Sahune, Ternaux 
Mortimer), Darblay, Calmon fils. 


—s 


déterminée comme maximum par l'article 2 de la 
loi ci-dessus rappelée. 

Aux termes de Varticle premier du cahier des 
charges annexé au proces-verbal d'adjudication, 
la ligne doit @tre terminée dans un délai de qua- 
tre années, a dater de cette ordonnance. 

La loi du 26 juillet 1844, en imposant aux adju- 
dicataires Pobligation @acquérir les terrains et 
dexécuter les trayaus d'art pour deux yoies, leur 
a néanmoins accordé la faculté de faire les ter- 
rasscments et poser les rails pour une voie seule 
ment, C'est en conséquence de cette obligation et 
de cette faculté, qu’a été rédigé le devis de la dé 
pense totale 4 faire pour mettre le chemin com- 
a a méme d'étre exploité; elle a été éva- 
uée a 200,000 fr. Dd kilometre. La longueur to- 
tale de Ja ligne ¢tant de 99 kilometres to, les 
sieurs Gallice, Dalbanne, Vauthicr et Séguin ont 
formé, pour l'exécuter, une société anonyme au 
capital de 20,000,000 fr., divisés en 40,000 actions 
de 500 fr. chacune. Cette société, dont un grand 
nombre d’actionnaires sont propri¢iaires dans le 
département de l'Aube, a été autoris¢e par une or- 
donnance royale du 29 mai 1845. : 

Elle s'est mise a l'euvre avec activité; elle a 
acheté la totalité des terralus nécessaires pour |'é~ 
tablissement du chemin et de ses accessoires. Des 
tmarchés ont été ja construction des 
stations, pour Ja fourniture de tous les rails, pour 
celle des locomotives et tenders, ainsi que des 
trains ct wagons. Enfin, moyennant une somme 
de 41 millions, les sieurs Séguin fréres se sont 
chargés, a forfait, dexécuter tous les travaux 
Wart, ceux de terrassemenut, et de faire la pose 
de la voie. : ‘ 

ll résulte des decuments remis @ votre commis— 
sion, qu'aut** juin dernier les 48 vingtiémes des 
terrassements ¢taient déja terminés, et la vote 
ballastee sur une longueur de 50 kilometres; que 
la compagnie avait approvisionné dans ses ma~- 
gasins 82,000 traverses sur 110,000 qu'elle doit 
employer, et une quantité de rails nécessaircs 
pour 40 kilometres Le voie. De plus, les aqueducs 
étaient, pour la plupart, terminés; on se dispo- 
sait 4 poser les axes en fonte des trois ponts cons= 
truits sur la Seine et 'Yonne, ct l'état général de 
lavancement des travaux permettait d'espérer 
que, si les engagements contractés étaient exécu- 
tés de part et d'autre, la ligne pourrait étre en- 
ti¢rement termine a ta fin de cette ann’e, moyen- 
nant une dépense totale de 20,748,828 Francs, y 
compris 427,000fr. pour frais d'administration, et 
580,749 fr., montant des intéréts afférents aux 
actions, 

En ce qui concerne les recet(es, les actions 
étant, aux termes des statuts, payables par dixie- 
mes, aux époques fixées par te conseil d'adminis— 
tration, huit dixiémes avaient déja eté appelés au 
gee Job, wold, 2 2 wae eo 8 46,000,000 

Mais cette somme n'a pas été inte 
uire, pour dixi¢mes échus et non 
vers(3 de 7,886 actions appartenant a 


divert. . 12s be eee 584,700 





Fleste. « . 15,445,500 
De plus, déterminé par des consi- 

dérations que nous aurons a faire 

connaltreet a apprécier dans le cou- 

rantde ce rapport, le conseil d'admi- 

nistration de la compagnie acru de- 

voir racheter sur la place 8,966 ac- 

tions. Ces actions, négociées au cours 

moyen de 456 fr. 75 cent., lui ont 


1,055,119 

8,190 d'entre elles, lib 
rées des cing premiers 
dixiémes, doivent le 6, 
le Te et le &, soil. . . 
274, libérées des sept 
premiers, doivent seule- 
ment le &, soit. . . . 


4,229,880 


43,700 


—_——, 
5,198,669 


u'll faut aussi déduire de la somme 
© 15,495,300 fr., pour obtenir celle 
que la compagnie a réeliement tou- 


Total... 3,198,669 


chée de ses actionnaires. ..... 

Toutelois, & cette dermiére, il fant 
ajouter te montant des imtéréis petcus 
sur placement de fonds, Bott... . . 
pourtablic d'une maniére exacte les 


ressources réalisées de lentreprise. . 


12,216,601 


‘67,629 


ee 
12,484,951 
Nous avons deja dit que les engagements cop- 
tractés pour lexécution du et de ses ac- 
cessoires, s‘élevent & 26,747,898 fr. Sur cette 
somme, la ee avait deja acquitté, av 54 
mai, 11,135,069 fr. qui, retranchés de 12,484,511, 
ressources réalis¢es josqo'a ce jour, réduisent 
celles non encore dépensées a 1,351,182 fr. 
Cette somme est représentée par des espéces en 
caisse, des valeurs enportefeuille, et une eréance 
de 960,000 fr. sur la Caisse des dépdts et consigna- 
tions. Le cautionnement versé dans cet ¢ablnae- 
ment par la compagnie ¢tait de 1,600,000 fr.; 
mais aux termes de l'art. 50 dacabier des chargrs, 
640,000fr. lul ont deja été restitués; e000 le 
seront dans le courant de ce mots, en vertu dela 
loi du 6 juin dernier; et quant aux 160,000 fr. res- 
tants, ils ne devront Jui é@tre rembours¢s qu's- 
pee la mise en exploitation de la ligne enticre, 
Selte derniere somme doit donc étre retranché 
de celle de 1,554,182 francs indiquée ci-drisus, 
comme dlant le montant des ressources actuelle 
ment disponibles qui se trouvent des-lors réduites 
41,194,188 fr. 
La compagnie s'est engagée & payer 4 ees four- 
nisseurs, entreprencurs et autres : 
En juin. ..e.se.e+ fr. 4,145,508 11 
tet o....-. 1,256,004 
En septembre..... 4,206,300 75 
En octobre.....0. 1,5,7% 2 
En novewbre..... 
En décembre..... 4,478,400 » 
Et pour solde en 1848...... 





; Total..... 
Qui ajoutés aux échéances déja 
acquitted, 801k... cece ce eee. © 1155 08 
reproduisent le montant des obli- 


gations souscrites........6.e-00. MOTTA * 
Avyee la somme ci-lessus men- 
fionnée de......c.cccesces asco 4,491,482 * 


la compagnie acquiltera les & 
chéances du mois de juin, soit... —4,445,8% + 
a ha sl 


it lui restera.....+...e teeeeeeas 65,289 © 


qui, ajoulés 4 un million, montant du reeomre- 
ment présumeé dud dixicme, dong |'agpel auralira 
a la fin de ce mois, lui permettront ce solder, ¢ 
majcure partic, les dépenses payables dans le mois 
de juillet. 

En effet, l'accroissement successif qu'a pris, 
des plus récents appels de fonds, le noire de 
actions en retard, donne lieu de eraindre, au ces 
seil d'administration, que les deux dixiemes eon 
encore réclamés, qui devratent lui produire quart 
millions, ne soient acquittés chacun que pour mor 
tié; eLencore croit-il prudent, pour obtenir cet 
sultat, d’ajourner josqu'aa mots de décembre tt- 
poque a laquelle sera versé la dernier. Ul resulted? 
cet état de choses que la compagnio apres atoll 
soldé, jusqu'a concurrence de 9,191,482 fr, We 
échéances de juin et juillet, devra encore 7 
lions 595,576 fr., et n’aura d'autre ressouree ay aS 
fecter que le million qu'elle espére touchor de 
actionnaires a la fin de année. Ainsi, Hl ha se” 
impossible d'acquitter, au moment ¢e leurs ¢ebér0- 
ces, les engagements souserits pour les moipd ees, 
septembre, octobre, etc., et finalement elle dene 
rera deébitrice envers ses fournisseurs, entreyt 
heurs et autres, de 6,593,576 fr. 

Sans doute, le conseil d'administration pour! 
négocier les 8,966 actions qui ont été racheters. & 
poursuiyre la vente de celles dont les disienet 
échus n'ont pas encore élé acquittés, Mais les af 
tions du chemin de Montereau sont pea recht 


‘| chées ; elles sont cotées & 275 ou 2x0 fr; cus ¥ 


consell recule devant la -perte que de scmbiabie 
mesures feraient subir au capital de lentreprse. 
ainsi que.les conséquences ficheuses qu'ellts 1 
raient pour son erédit. 
Dans cette position, la compagnie a enter 
réclamer le concours de |'Btat, ot ses admin 
leurs se sont adressds, a cot clet, aMM.lesm 
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des Gmanees ot des travaut publics, La sitaatron M- 
(* ase quel motive cette demarche, leur oot-tle fait 
sheetver, meet pas le revultatde caleule ertones wi 
te Comers pres mions, purque la depeuse ctaluce 
ee ke primipe @ tH miles de france oe depas 
wre ce chifire que dune bia fathle somme. Jout 
Temberras previrnt de ce que la realisation ime 
grate du capstal n'est pas possible em ce moment, 
0 ctepeomatilite & cet evard a dewt cauees ¢ La 
bansee dee actions de Ventrepriee, baisee or cation 
we ¢ le comeurtence que leat ont faite celles 
ors postericurcm: nt comerdecs: 2 le crise 
ées webemlantes, qui a enlevé au pare lee res 
¢ eres deat i reperait disposer pour |esecution 
& o¢s Uraraus publics. Cm or peal songer, ew ce 
toement, & poursuivre la vente des actions en re 
lend, pi a vendre ceiies qui owt ete rachelers. Non 
eralemment elics seraicnt bes anes et les autres nee 
¢ <twes a bas pris, man le gouvernement devrait 
eu avee rreret la compecnie adopter une réeolg- 
t. @ quel, indubitablement, inepirerait device in- 
Qe ettedrs aut artronnaires de toutes les autres ep. 
torpriers, ef produtrant a la Bourse ane perturba. 
Gee dent cee deraseres reventiraient le contre. 
© ap Guets sont dowd bee meyens suiquete il feat 
Cour pear procure ala compaxnie ressour- 
tr. bent Seomt inet teables, a ieflet de terme 
ner be chemin’ Lee adounimirateuts en ont todique 
éewt : ow bien le garantie donner part ftat don 
® eemam dinterdt etdun fonds d amartiscment, 
saree ter qut previendrait une plus forte baie des 
orteoms, em rehaussetait meme fe coors, et tariie- 
terest acne le recom rement des divicnnes @r hes et 
& @rihewe > ou bies ue pret de S milions de franes 
» meet ¢galement par ib tat. SePue ou Vantce de 
ree deus modes de commouure eet accordé, ont-ite 
nets, be chemin sera promyptemient tevmine, mis 
fe eipleitation, et deveeniia arosd une meuretle 
wvarre de prompertlé et de richesse pour le pare, 
~. #6 Comliaire, tle sont refoses, la compasnir, me 
hr 8 aml acqailter ses prochaine cog agen tts, seta 
ellegte de se liguiuder, les trav aus seromt suspen 
Cus, bee atelers formers, et 3.080 on oere cane trae 
tee! ae melieg des circomstaners dane leeuciies if 
wr alt mecewmaire surtout de les croplover. 

Le gowernement ayant eleve de craves objec 
th at, aud bien contre le pret que contre le par 
rewtie den minimum dinterAt, la comprgnie a 
roopeet efie-méme le systeme formule dare le pre 
p & de loi dont vous aves ceovoyé i cramen a votre 
/ eramwessbom. 

‘Sotre premier devoir, Mesieurs, a el de preme 

tonmnaieance de tous ies farts qui se rattachent 

a | omtrepeice, et de chercrher ensuite @ conmstater 
¢eme maniere te ba wttuation dane laqnelie 
ete w trouve. Cest seuleroent apres avnit termine 
ew travel, dont nous venens de tous riper be 
rremmnd, quill nous a Oe possible Pappreiee a la 
* empageic du chemin de fer de Mooterrau a 
Treyes a rempli rigomreusement ses ob! cations: 
che n'a pas commis de fautes qui arent pe 

‘ oes chances de proeperité : st elle 
> sete de la bienveiliance du geurernement ; 
cas 08 il serait reconnu que le cone 
‘ele réclame doit lui Aire arcorde. a lee 
da proget de loi peuvent la mettre a 
de se procorer les ressources dont elle a 
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commission a recomnu, et vows reeonnal- 
avec elle que la compagnie a s4- 
dé sam contrat: lee travaut ont 
avec wne Leile activité, que si clic oe 
@ pas dans la nécemité de tes smspendre, 
a livres be chemin ala circulation wn an 
* @art Tépoque fice par le cabier des charges. Sans 

wont determiner les diversees 
crise qui pese depute ei mote eur bes 
re teapries de chemine de fer, votre commission a 
«gubement reconny que ertte crise pese aust sor 
eetie du chemin de Montereau, quetle a infos 
< ame maniere Acheuse sur le cours de eee actions 
ot ‘elle « produit ainsi, en grande partic, lea 
que renconirent ses adminitrateurs 
pew rfaluer be complément du capital sous 
wit. 

0 ctstef-g, i eet une question qui a dO préoccu- 
per Petre commesion , nous | avons deja signalee: 
« wm tothe qui ent relate aw rachat de #.%® are 
t—m— A be fin de 1845 ef au commencement de 


+ ead, plasdeers lignes Wopertantes ont ete conc 


il 
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dees, et la epten eth ne est emm distement porte 
tete elles, Nombre d acts muaies de celle de Mag- 
tetean, wit deae be bul de remiss bum eapelawe 
Mispeourbles et de bes piven dame cee mowrelics eg. 
frrgeriees, © ct elame ja pretense quae bee artione 
qu cles (im (larnted a anni canetirr pe tient 
une Comcurrroce prejuteetable a celles dent phe 
Atalrat porteurs, ee hatereot de metire cee dere 
fieres eur la place. Ce coment d edeministraticg 
eralgoit quiciies n'y fusermt depercuees: que leur 
drprectetrem, eo efiras ant les autres actianainres, 
ne lee determin dt, set a venice bee leute ef one ae 
weomrer une bane plus grande eorore, peut a me 
pas Fare de verectormt. Pour eviter la liquidation 
qui aurant pa étre la Coneequrnce dune situation 
suse farbeuse, et dens limterét du credit de be 
fompaguie, fo erat devon racheter Ate actions, 
dont t,0¢5 dane le mon d ortubre 863, a0 cours 
de 005, ef les autres, @ des cours bien boféricurs, 
dame les mote de november, derembre et janvier 
suivants. Pratéricurement, et depuse le mute de 
f4r ret dermeer, determine par bee memes Comade- 
rations, ilem a rachelé cocere Tet 

Sane aucun dete, em principe, ilo Contiemt pas 
qu une Compagnie Conc eesonpare de Uavaus po 
blire oe levee, avagl leut a besement complet, ades 
op cations qui peuvent avoir pour teeuitat de re 
dure som capital. et, pat suite, de comprometire 
barrompliesement de see engacements, sett tego 
vie de (Pb tat, Beit Vie-@-t90e dee fourneseur cl en 
trepreneuts avee lesquels elle a traité pour bese 
fulion de tout eu partie de crs trasaut. Lepea- 
dant, votre commision a eté unaninue pour rer on 
naltce que dee coosdetations imp ticgees oot de 
termine bee ademiiusttateuss a effectuer le ra het 
des 8.90m artiene. He boot pat pris cetle teselue 
thom, eo effet, dans un but demterét prive, pour 
ecealet dew actions deat le aurareatlele embarrass 
~e, puque Lous poe deat emeore celles puwe lee 
qur'lee the oot peuscrit, ef piusicare deotre cog un 
plus grammed genre, the opt venmlu seulement arr 
ter ba depreceate oo dew ay tions, prévecin, geour le 
soesete, Lalique tetiom qui em aurait ete la coma 
qureee, et, em fatenant aint la comtence parm 
lee ae teonmanres, assurer lee weteermenta, #t, pat 
suste, lacontenuateom dee traveut, Ihe ont dome ere 
diteees sort at parte desert de metice la Corn pag mee 
ameme deireuter ses obligations; ete be bet 
Quiles se proposaieat ma ¢lé alleant quien partie, 
thevt errlain de tant que lee reeallals obiemas 
oe | autairol pas ele la mereure que mous apyre 
theme em ee teoment © avait pase ete perme, Cette 
mreure, @ laqurile d atiruts | assembice cemerate 
dts seceelaine «a downer sa compicte approbation, 
ne seurant deme re blame par mous: mais en 
Yous agoalant bee motifs qui la juslibent, votre 
comme etprume le dese que lave favorable 
qu cile ermel Gur sem CHmple me purer Hite imiae 
que a lavemee em faveur de eetirs Qui a 
livrerasent 4 des operations de minéme Be- 
lure. 

fa questinn da tachat et de tes consequences 
une fete etaminre et apprerier, il eet deteou bien 
plas farce pour votre commeston de detcrminer 
ve quad cot pestble ef consenable de faire dans 
limter@t de | eotrepror. Ly agrert tnopportanne, 
dans les corcoms tances actarlies, sett @ poursarre 
la vemle dee acliome pom liberers, eoet @ vendre 
celles qui ont ¢1¢ racheters, La specalatinn, em ef- 
fet, ayant compietemernt abamdonné ta ligne de 
Montereau, ere actions, va leur grand sombre, ne 
seraient pézor etre qa a des prin tree-inirriewre @ 
celui de leur cours actoel. Tl poarradt en ceewlter, 
en ce qua Comretne celles domt bes ditsemes tehus 
mont pas (t4 acquilles, quame grande diffrrenre 
tenant @ eetabler entre leur valews pomimaic ot 
leur valeur reeiie, la compegnre ne teretran eur 
rhacune d clies qu une semmer Intenerare aa mon 
tant des verseemeuts @ operer : eli © eureit meme, 
dane ce cas, aun tetmmes de lartrle 15 dee ste 
tals, aucun reeour @ fterrer contre leore per- 
tears primotils, pumque pour towtes, al eirepticn 
de Gia, lee cing premeers driiemes ont 4 oe- 
qQuities, Quant a criles det elle est propre taire, 
beoe weote fat forant tnemetestoblereent ealae wme 

The @a cle aua te iere @ la oe hee che La tet mer Pewee 
Caete cllet wnt €€f tener tstea, Of Geom caqe(al ee 
seraiid autant revlart. Li taut deme @erues aticmdre: 
la crue une fom parece, be chemen ame bow Ler 
Mine, mn ew CIploiiation 4 dennant des produtts 





que dee calculs modéres permetiont d'évalaer & 
afr. wie. p. too pet, iy a leu despérer que la 
d-faveur doot IL est Potjet crssera, et que see ace 
tions rehausseront, Aloce bien probablement les 
achonoaires en retard, pour avoir leur part des 


tevenas, completerent leurs versements : ails 
be les completemt pas. la compagnie 2, sone 
dauger pour son credit, poursunre la vente de 


leurs actions elle pourra également vendre bes 
tiromes, et lee ones et lee autres, a des conditions 
moins desarantagruses que celles quelle s e1pose- 
ran a eubir aujourd bai. 

Mats pour Lecminer le chemin, pour le metire a 
tofmme d étre exploité, lat faut des resources, ef 
ces temourers, elle ne peut oe les procurer 
dea emprumts, (est dans be but de Teer peat 
elie plus Caciles les moyens de les comteacter, que 
le gouvernement s preenté un projet de lol ayant 
pour objet de lawtorwer a affecter et by 
a leur sOreté, jusqu'a concurrence dane somme de 
4.eunee fr., tows bee droite utiles qui réeeultest 
pour cile de Fadjudication du chemin, ainsi que le 
matériel d etploitation, De plus, a défeut de rem- 
boursement du capital et du palement des imtérfta, 
Ul reserve aut préteuts la faculté de requeru lap- 
plication de Particle 31 du cabler des charges, 
¢ est-a-dire bla muse em adjudiration du chemin, 4 
de prelever par privilege, jusqua due concur- 
fence, sur le pra @ provenie de ectte adjudication, 
le montent de leuss creances em principal et inté- 
rete. 

Postérieurement 4 le présentation de ce projet 
de toto et pour micas preceet lee evaatages qu lil 
a peur objet de donner a la compagnie, be gourer- 
oement a erprimé lurmeme Favs qu'une modub- 
cation devait @tre intredaite dans la rédaction de 
Particle 3, et qua ce mot, les préteurs powrrond 
tequerit, om desrant suletitucr cownecd t lee pre- 
teurs auront le drow de requerir. 

Mau lev adounwtsrsteon du chemin, admis dane 
le soon de votre commreron, lui ont déclare que 
lee dispositions du projet de lor, been qu atned mo- 
iites, eerasent imeufisanios pout les mettre @ 
mire de se procuret lew fomde qui lewt soat pé& 
roseaires. Vie ef sont adresses @ plusieurs capite~ 
lieies, @ plusteare mattone de banque; partouwt ols 
gat trouré des telus, foodes oor Lbtat de be place 
et sur la ettustion de [alaire em elle-méme, Lee 
admipistrateurs oat done renourelé, aupres de 
votre commenion, la demande quils avarent pri- 
tfutirement adersste @ M. le minwire dee Gnanres, 
@ Leflet dobtenir [etal comente a beer come 
paso, seat un pret de Soemvnn fr, aimed que 
cria a deja cu lieu en faveur de plusieurs entre- 
prices de chrono de fer, sent ome garantie dine 
terét des pour tun et ¢ tom d aemort 
romme @ la compagnie da chemin dUwitens. 

Avent de prendre une freolution, votre com 
tation @ desire avour une confereare avec MM. lew 
minsires des finances et dee traveus publics. 
Tout ro reronmansant Tum et Peutee que gulle 
compagnie pe peut avoir plus de droits @ la bien. 
sesliance du gouvernement que ceile da chemin 
de Montereaa, ile pont pas cra devoit aceéder aus 
demandes qui mous atarcot ¢1¢ soumviees par bes 
edminetreatourt, et tle ont mainicne parrmeret 
simpletment ber di:posttions du projet de toi. 

Mais lea remecignements que tetre commission 
246 tecuriilie @e lar omt permis de pertager 
Daves de MM. les menistres dee finances et des tre- 
taut publics, ore membres owt (te eneniones pour 
tecommalire que bes dispesttioes ocrairnt 
insulieamion pout faciiiter & Compagnie bes 
mosens de se procures les conq millions domt etle 
@ besown, ot th ont ca 4 element, dte-ters, si be 
tomcours hnancier qu eile reclame dort bor dure 
accorde. Sol lot eat refuse, quarrtvere-d! te 
wor velo, pot laare fece a cerws de set cogegements 
qui dewent te plus pre hatmement teheer, sere 
eobligee de vendre eee actions et celles qei seront 
oe retard: mate mows evens dept dit « tawt 
Grsaventagret (rte etgoeieiion sureit en 
tera dautant Moin fice qoe hombre dacteen- 
hares, redoutant one plot grande perte pour Me 
Fenir, Cempecesed: mt eqtltemernt de se defeur de 
rriiee Aemtileeeto mt goorteuse Leereee arese  . af 
trtlices me tandere wt poe a Ore fours se §) wy 
sure plas m tee ashore de ( avee Bb fourmreer ere ma 
entreprenrurt, veer CempagMie qui & aerta Pe~ 
cule devant eucun des sartinees que ba fie heer pe 
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FAIT AC NOM DE LA ComMission (1) cnancte 
D'REXAMINER LE PROJET DE LOT RELATIF AU CHE- 
MIN DE PER PK MONTERKAU A TROYES, PAR 
M. ANTONI CALMON, DRPCTE DU Lot. 


(S4ance du 4+" juillet 1847.) 
Messicurs, 


Lorsque, en 1844, le gouvernement proposa aux 
Chambres un projet de loi relatif a |'établissement 
d'un chemin de fer de Paris a Lyon, elles eurent 
4 opter entre deux tracts principaux : lun remon- 
tant la vatiée de la Seine jusqu'a Chatillon, et de 
ta se dirigeant vers Dijon par la vallée du Lignon; 
Vautre se confondant ayec le premier jusqu'a 
Montereau, et, 4 partirde cette localité, conti- 
nuant son parcours dans les vallées de l'Yonne 
et de l'Armancon, Ce dernier tracé obtint la pré- 
férence; mais importance de la ville de Troyes, 
son activité commerciale ct industrielle, la popu- 
lation considérable agglomérée dans la vallée de la 
Seine entre cette ville et Montereau, déterminé- 
rent le vote de Varticle 2 de laloi du 26 juillet 
4844, article ainsi concu: 

«Le ministre des travaux publics est autorisé a 
concéder sans subyention, pour un espace de tem 

ui n'excédera pas 99 ans, un embranchement C4 

ontereau a4 Troyes par la vallée de la Seine, a 
une compagnie qui en exécutera tous les travaus. 

« La concession aura lieu par adjudication pu- 
blique : le rabals portera sur le maximum de 
temps ¢noneé au paragraphe précédent. Nul ne 
wera admis an concours, s'il n’a été préalablement 

‘é pac le ministre des travaux publics, et s'il 
n'a déposé un cautionnement dont le montant et 
le mode de restitution seront régi¢s par une or~ 
donnance réyale. 

« Les conditions de la concession seront les 
suivantes : 

« 1° La compagnie sera autorisée @ perceveir les 
tarifs fixés pour la ligne principale; 

* @ A toute époque, apres l'expiration des 
quinze premieres années, & dater du terme qui 
sera fixe pour l'achévement des travaux, le gou- 
vernement aura la faculté de racheter la présente 
concession. Pour régler le prix de ce rachat, on 
relévera les produits nets obtenus pendant les 
sept années qui auront précédé celle ob le rachat 
sopérera; on cn déduira les produits nets des deux 
plus faibles années, et l'on établira te produit net 
moyen des cing autres années, 

«Co produit net moyen formera le montant 
dune annuité qui sera due ct payée & la compa- 
gnie pendant chacune des années restant 4 courir 
sur fa durée de la concession, 

« Dans aucun autre cas, le montant de l'annuité 
ne sera inféricur au produit net de la derniére des 
sept années prises pour terme de comparaison, 

« La compagnie recevra, en outre, dans les trois 
mois qui sulvront le rachat, les remboursements 
auxquels elle aurait droit 4 lexpiration de la 
concession. 

« 3° Les terrains seront acquis, et les travaux 
d'art seront exécutds pour deus voles : les terras- 
sements pourront (tre exécutes, et les rails pour- 
ront étre pour une voie seulemeut, sauf |'é& 
tablissement d'un certain nombre de gares d'éyi- 
tement. 

«4° Les autres dispositions seront déterminées 
par des ordonnances royales, et conformément aur 
clauses générales des cahiers de charges sanc- 
tionnds par les lois rendues dans le cours de la 
“oar wad stesion. Si, dans le cours de année 1845, 

‘embranchement de Montereau sur Troyes n'a pas 
ME concédé a une compagnie, cet embranche- 
tment sera établi aux frais de l'Etat, conformément 
a Varticle 2 de la lol du 4t juin 1842, » 
Conformément aux prescriptions de cet article, le 
——— a dd procéder al'adjudication del'em- 
ranchement de Montereau a Troyes, Les sieurs Vau- 
hier, Gallice, Dalbanne et Paul Seguin en ont etd dé- 
Nlarés concessionnaires, par une ordonnance 
foyale du 25 janvier t845 tune durée de 
roulssance de TS années, inférieure de #4 a celle 


se eens 

(1) Getto commisson est composée de MM. le 
comte Beker (Martha, Nisard, Reudin, le ginéral 
baron de Feuchéres, Vultey, de Sobune, Ternaux 
Moitimer), Darblay, Calmon tils, 


déterminéecomme maximum par l'article 2 de la 
lot ci-dessus rappelée. 

Aux tepmes de Particle premicr du cahier des 
charges annexé au procés-verbal d'adjudication, 
Ja ligne doit (tre terminée dans un délai de qua- 
tre annévs, a dater de cette ordonnance. 

La loi du 2 juillet 1844, en imposant aux adju- 
dicataires Vobligation d'acquérir les terrains et 
dexécuter les trayaus d'art pour deux voies, leur 
a néanmoins accordé la faculté de faire les ter- 
rasscments et poser les rails pour une ‘oie seule- 
ment. C'est en co ce de cette obligation et 
de cette faculté, qu’a été rédigé le devis de la dé- 
pense totale a faire pour mettre le chemin com- 
oo a méme d'ttre exploité; elle a été éva- 
uée 4 200,000 fr, par kilometre. La longueur to- 
tale de la ligne étant de 99 kilometres 50, les 
sieurs Gallice, Dalbanne, Vauthier et Séguin ont 
formé, pour lexécuter, une soci¢ié anonyme au 
capital de 20,000,000 fr., divisés en 40,000 actions 
de 500 fr. chacune. Cette société, dont un grand 
nombre d'actionnaires sont proprictaires dans le 
département de l'Aube,a été autorisée par une or- 
donnance royale du 29 mai 4845. : 

Elle s'est mise a l'ceuvre avec activité; elle a 
acheté la totalité des terrains nécessaires pour 'é= 
tablissement du chemin et de ses accessoires, Des 
marchés ont été la construction des 
stations, pour la fourniture de tous les rails, pour 
celle des locomotives et tenders, ainsi que des 
trains et wagons. Enfin, moyennant une somme 
de ii millions, les sieurs Séguin freres se sont 
chargés, a forfait, d’exécuter tous les travaux 
d'art, ceux de terrassemeut, ct de faire la pose 
‘de ta voie. 

Hi résulte des documents remis 4 votre commis- 
sion, qu'au ** juin dernier les 48 viugtiomes des 
terrassements étaicnt deéja terminds, et la vole 
hallastée sur une longueur de so hilomeétres; que 
la compagnie avait approvisionné dans ses ma- 
gasins 82,000 traverses sur 110,000 qu'elle doit 
employer, et une quantile de rails nécessaires 
pour 40 kilométres ve voie. De plus, les aqueducs 
étaient, pour la plupart, terminés; on se «ispo- 
sait a poser les axes en fonte des trois ponts cons- 
truits sur la Seine et 'Youne, ct Pétat général de 
Vayancement des travaux permettait d'espérer 
que, si les engagements contract's étaient exécu- 
tés de part et d'autre, la ligne pourrait étre en- 
tiérement terminée a ta fin de cette annie, moyen- 
nant une “dépense totale de 20,718,828 
compris 427,000fr, pour frais d'administeation, et 
580,749 fr., montant des intéréts afferents aux 
actions. . 

En ce qui coneerne les recettet, les actions 
étant, aux termes des statuts, payables par dixie- 
mes, aux époques fixées par Ie conseil d'adimninis~ 
tration, huit dixiemes avaient déja été appelés au 
acer Jotm, salt. 2 ew we neces 96,000,000 

Mais cette somme n'a pas été inté- 
gralement recouveee; il faut en dé 
duire, pour dixiémes éehus et non 
584,700 





Theste, . . 


De plus, déterminé par des consi- 
deérations que nous aurons a faire 
connaltreet a apprécier dans le cou- 
rant de ce rapport, le conseil d'admi- 
histration de la compagnie acru de- 
voir racheter sur Ja place &,966 ac- 
tions. Ces actions, négociées au cours 
moyen de 436 fr, 75 cent., lui ont 
4,995,119 


15,415,500 


8,199 d'entre elles, lib 
rées des cing premiers 
dixieémes, doivent le 6, 
le Te et le B, soit. . . 

274, libérées des sept 
premiers, doivent seule- 
ment le &, soit. . 2. , 


1,220,830 


15,700 





Total. . . 3,498,689 3,199,669 


a faut aussi déduire de la somme 
de 45,495,500 fr., pour obtenir celle 
que la compagai¢ a réeilement tou- 


* 


chee de ses actionnaires. . .. . . 

TouteTois, & cette dermiére, il fout 
ajouter te monlant des imtérets percus 
sur placement de fonds, sot... . . 
pour¢tablic d'une maniére exacte les 


ressources réalisées de lentreprise. . 


ee 
12,088,251 
Nous avons déja dit que les engagements con- 
tractés pour lex du et de ses ar- 
cessoires, s‘élevent & 90,747,828 fr. Sur cee 
somme, la com je avait deja aequitté, ay 
mai, 11,135,069 fr. qui, retranches de 42,484,2511,, 
ressources réalisées josqu'a ce jour, réduisent 
celles non encore dépensées a 1,354,189 fr, 
Celle somme est représentée par des espéres en 
caisse, des valeurs en portefeuille, et une créanee 
de 960,000 fr. sur la Caisse des dépdts et consign 
tions. Le cautionnement versé dans cet Aablos. 
ment par la compagnie était de 1,600,000 fr; 
mais aux termes de Vart. 30 du cahier des charges, 
640,000fr. lui ont déja été restivads; Po0,000 le 
seront dans le courant de ce mois, en vertu dela 
loi du 6 juin dernier; et quant aux 140,000 fr, re- 
tants, ils ne devront hui étre rem qae- 
= la mise en exploitation de Ja ligne enter. 
ite derni¢re somme doit donc étre retrenchée 
de celle de $,554,182 francs indiquée cidesai, 
comme ¢tant le montant des ressources actuelle 
ment disponibles qui se trouvent des-lors réduites 
41,191,182 fr. 
La compagnie s'est engagée & payer a ors fovr- 
nisseurs, entreprencurs et autres : 
En eo fr, 1,045,508 11 
€n jaittet ....... 1,256,081 


im 








En a00t.......55. 0 1,267,010 
En septembre. .... 4,296,000 55 
En octobre.....0. 1,305,798 9 
* 4,490,208 + 
2 - 4478 
Et pour solde ep 1848&..... © 4,057,468 + 
Total,..... — 9bB4,798 
Qui ajoutés aux échéances 
ACGUILLECS, SOIL... .. eee eee. 41,055,008 0 


reproduiscnt le montant des 
gations souscrites........6...... THT AR + 


Avec la somme ci-dessus men- 
tionnée de...... Ocececases asse 
la compagnie acquittera les & 
chéances du mois de juin, soit... 14458 + 


il lui restora...........e0es wuss 408 > 


qui, ajoutés 4 un million, montant du reenenre- 
ment présume duo dixieme, dong lappel auealics 
a la fin de ce mois, Ini permettrant ide solder, om 
majeure partic, les dépenses payables dans te mir 
de juillet. 

En effet, laceroissement suceessif qu’a ptis, bers 
des plus récents appels de fonds, le nowihre de 
actions en retard, donne lieu de craindre, 900% 
seil d'administration, quc les deux dixiewes eo 
encore réclamés, qui devratent lui produire goal 
millions, ne soient acquittés chacun que pour mor 
tié; et encore croit-il prudent, pour obtenir cer 
sultat, d'ajourner josqu'au de décembre Tr 
poque 4 laquelle sera versé la dernier. I resulted 
cet état de choses que la compagnic apres eet 
soldé, jusqu’a concurrence de 2,191,482 fr. & 
échéances de juin et juillet, devra encore 1 ml- 
lions 593,576 fr., et n’aura d’autre ressource a1 t° 
fecter que le million qu'elle espére toucherde 
actionnaires ala fin de année. Ainsi, il lol se 
impossitle d'acquitter, au moment fle leurs (her 
ces, les ents souscrits pour les mois F2. 


4,491,182 © 


septembre, octobre, ete., et finalement elle dete | 


rera deébitrice envers ses fournisseurs, entreyt™ 
neurs et autres, de 6,595,576 fr. 

Sans doute, le conseil d'adminisiration pret™ 
négocier les 8,966 actions qui ont ét¢ rachetées, © 
poursuivre la vente de celles dont les dive? 
échus n'ont pas encore été acquittes, Mais lev 
tions du chemin de Montereau sont pev recht 
chées; elles sont cotées a 275 ou 280 fr; aur © 
conseil recule devant Ia perte que de semblabis 
mesures feraient sabir au capital de lentrepr*, 
ainsi que les conséquences facheuses qu'elle 1° 
raient pour son crédit, 

Dans ceite position, ta compagwie a crtctere" 
réclamer le concours de I'Etat, et ses admins 
Leurs s¢ sont adressés, a cot cflet, a MM leem ai 


/ 
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dee Gegnees et dee travacy publics. Da sataatien 1 
rhvwst qui motive cette demarche, leur owt-sis fart 
eteetvert, weet pas le resultaide cali ule erences op 
ér faumees pervineons, pursqur la depense 6s alude 
des le prope @ MH millions de francs me dey ve- 
wre ce chifire que d une birg fathle commer, lout 
Tembarras previrnt de ce que ta realisation inte 
gee da capital west pot poeaible en ce moment, 
fl empomibileté & cet egard a deur caus § le 
paw dee actions de Tenutreprine, baisse o¢ casion 
we le comeurtence que leur ont fate celles 
bes polenicurement comerders: 2 be crme 
éry eobemiancrs, qui a enlesé#? au pare lee res. 
» orees deat U pera depose pour | eaecution 
& op treteut publics. OF ar peal sonerr, en ce 
memral, @ pourruiere le vente des actions en ree 
ard, bi a vendre ceiles qui ont #1¢ rarbelers. Non 
olemernt elles seraicut lee unes et tee autres gee 
stoes a bas pris, mais le gouvernement devrait 
teat avee traret la compagnie adepter une resola- 
tea qua, indubstablement, inspirerait de vives in- 
Gewtedes aut actiomnaires de toutes lee autres ree 
et produirait 4 la Bourse ane perturba. 
Bee dont ces deruseres ressentiraicnt be contre- 
op, sont dewe les moyras auiquels il faut 
poar procuret 4 la compagnie bes reseour- 
tid hai sort pmdispemsables, a beffet de termi 
or le chemin’ Bu istrateurs en ent indique 
érwn : ou bien la garantie donner par lt tat dun 
mettam dintér’t etd un fonds d amertinacment, 
iatea ue qui previendrait une plus forte bars dee 
wbem, en rehausserait meme le cours, et farilig 
frat armed le ree ourrement des divicries éc tus et 
seheor ; ou brew um pret de S millions de francs 
coments également pari btat. Silur ou Panter de 
> éeua modes de co@tours est accordé, onto 
pale, be chemin eeta promplement termine, ees 
7 ripletdation, et deviendra ami une newietle 
towrre de prospertée et de richeser pour be pave, 
“. s9 roplraire, the sont refuses, La compaznic, ne 
Patamt atqailier ses prochaine eagagrun its, sera 
rMigte de se liquider, les travaun serunt suspen. 
tes. bee steliers formers, et 3000 ous riers sane trae 
'e a9 mille des circomstances dane bevqurlhes ul 
wrall béressaire surtout de les erplorer, 
le fowermement ayant eleve de craves oljpere 
tres, aused been comtee le prat que conter la cae 
rote Cun auaimum dinterM, la compagnie a 
Propet elle-eofme le systeme formule dare ie pre 
¥' de loi domt vous avez renyoye Levamen a votre 
Cums bom, 
Notre premier devoir, Mresieurs, a eté de pren- 
copmaisance de tous bes faite qui be raltechent 
+ lentreprice, et de chercher ensuite & eonetater 
fone maniere precise la sttuation dane laqueite 
Me we trouve. C est seulement apres avoir termine 
“© travasl, dont nous venens de tous eipeare be 
reamdé, quil nous a été posible Pappeeier a ta 
““tpagme du chemin de fer de Monierean @ 
ere @ rempli rigoureusement ses obligations: 
® 8a pas commis de fautes qui aient pa 
, are chances de proeperite : a elie 
@e ia bienvenilance du gouvernement; 
le cas o& il serait reconna que le con~ 
‘celle réclame doit lai Mtre accordé, si lew 
du projet de loi peuvent lo metre o 
de se procorer les ressources dont elle « 


7aa 
a 


‘etre commision a reconnn, et tout reconnal- 
‘en same doute avec elie que la compagnie a s¢- 
‘Wwuerment esécaid san contrat; les travaut ont 
' powers avee une telle activité, que si cile ne 
“ teowre pas dans la nécesité de bes suspendre, 
(e powrra Heres te chemin ata circulation on an 
‘Sent Teépoque face par be cabier des charges. Sane 
* saheee vtomdir mi déterminer tea diverses 
(Wewrn de La crise qui pose depute six mois or les 
*eleeprases de chemins de fer, votre commision a 
*tabemment feronmy que ertie crise pre atest eur 
vile du chemin de Montereau, quelle a influe 
Come maniere Cacheuse sur le cours de sre actions 

‘elle @ produit aiwsi, em grande partie, les 
quar renconirent ses admiomtratears 
peut réalieer \e complément du capital svus- 

rh 


Toetefiae, i est ane question qui a dO préeeeea- 
jet vetre commision; nous lavons deja signalee 
‘ret cotke qui est relative aw rachat de #.% 5 are 
‘ome, A Ma fin de (45 cf au commencement de 


‘ees, lignes importantes ont ¢t¢ conce- 


fl 


dees, et la eptcu'ate ne eet nme liatement porter 
vere elies. Sombre d art) nuates de celle de Weg- 
ter a, @ ot dace le hut de terete: bom capitags 
deepeabties et de les plocer dame ces totavelics em 
tregertees, tort dame ie presen que les arttone 
que tes emer ttsient em alae nt canettre pe fiveent 
noe comartence prepodirable @ celles duit obs 
Ataleat porteurs, we halereut de metice cow dere 
ticres our la place. Le compel d administration 
eraignit quictles ay fussent deptrecimes, que ieus 
depreciation, ea eficav aut les auttes artionnaites, 
be lee determin dt, sont a sendte bes heures et orca- 
Honeer une bare plus Staude emrert, ber a me 
pas faire de versement. Pour eviter ta liquidation 
qui aurant pu fire la Coneequeace dupe siluation 
aues Mic beose, et dans linter*t du credit de be 
rompagole, ilerut devow racheter ®.194 actions, 
doot 5.05 dane le mom @ertobre (845, au coun 
de oes, ct bes autres, a des cours biem inférieurs, 
dam les mote de aovembre, decmbre et janvier 
suivants, Posiécieurement, et depuis be mow de 
fev rivet dermeet, determin? par les mémes commde 
tations, Hew a fachelé eucore Tet. 

Sans aweun deule, ee principe. ae Comtbeat par 
quune compacuie Conremimnnaite de travaus pe- 
bhies se hivre, avant bear ac bevement complet, ades 
operations qui peureal avetr poor tesultat de ré 
duite som captial, et, par suite, de compromectice 
Tarcomplosement de ses engagements, sort vie-ge 
tis de Ph tat, soit Vhew-tis dew lournisscurs et em 
trepreneurs aree leequels elle a trait? pour lead 
rutioa de tout @@ partie de ces travaus, Cepem- 
dant, votre Commision a flé unanine peur tec on 
alice que des conuds tations impetirases ont de 
termine bee afmiiasttatenuts @ eflectace be tar het 
dee 9.9m actions. Ds ont pas pre cette tesla. 
eo, eo effet, dams un but dinterét peive, pour 
ecouler dev actions duot ihe autareatele emharras- 
M8, polaeguie Loud peter toot emote celles pout lope 
quriios the mtt seaeatil, et pluswure dentee cus on 
plus gtend meonmiere, He ent voulu eealemeat ark 
tee La depreciate on dew a thors, prevenir, peur le 
sorte, a liquelation qui en autanl ete le Come 
ques, el en tatucnant aioet la Coubenee perme 
lee actionmairet, assurer bee Vereemeule, el, par 
“pte, lacontenualren des travaun. Ihe ont dua ee 
he ars surtout parte sles de metive la compaguse 
améme deircuter tes oblwaleone; eto be bat 
quilt o propwesaeent @ 2 ete alleiot qu'en partie, 
est eerie da meine que lee rewuitats obtemas 
ne | aural pasete ola mesure que mews appre. 
fone eh fe Moment © avait pat e14 Pree, Crtie 
mreure, @ laquectie @ asleure | acermmblier Comer ate 
dips teeta @ dewne 6 complete approbation, 
ne saurant dome étre tlamere par meus: male en 
tout signalant lee moti qui la port bent, votre 
rommimseom expenme le desert que lave lavorable 
Qu clle @mmel gut sem fornple me pruteee #LFe stem 
que a lasemer em faveur de compagnirs qui se 
livretavent @ det operations de meme nae 
ture. 

La qurttion da racket et de tes comequeares 
une fos eLaminee et appreriee, tl est dereou bien 
plas facile pour votre commumsion de determimer 
re qu il est postble ef convenable de faire dans 
Timtertt de lentreprne. Hy eerait tneppertanié, 
dans les circons tances actariles, sont & pourssivre 
la semie dee ariioms men liberees, sett & vendre 
celles qui ont 414 racheters, La lation, em ef- 
fet, ayant completement abandonne la liane de 
Montereau, ces actioms, vu leat grand nombre, ne 
seraient atcorites qua des prin tres-inieriewrs @ 
eclat de bewr cours actoecl. El pearran en teegiter, 
en ce qat comeerpe cries deomt bee dissemers ¢eteas 
font pas (tf arquities, quane grande difference 
Yenant a eetabler entre bear valeur pomminate ot 
leur valeur reetie, la campagne me terevrall eur 
chacune d ciies qu une somime interirere eu moe 
tant des tememernts & operer : eile @ auratt mime, 
dans ce cas, aut tetmes de larterie 15 dee ste 
luls, aucun recour 4& ehetrer comire leurs por- 
teurs primmitits, pueeque pour tegtes, a | eareption 
de tha, les cing premiers diiemes ont ate 
quittes. Quant 4 celles dent eile est propre taire, 
leu vente lot ferast ineeeteviabticrernt seine ane 

tte @eale au moines ala titee che ie & tomer peter 

qqucilc clies cmt ete tere tities, Of tem Capital om 
srraitd autant redait, bi tent dome @merwe ailemdre : 
la erive ume form parser, le chemin une fete tere 
mine, mie eh Ciptoitation et deenant des produits 


que des calculs modérés permettent déraloer a 
ifr. moc, p. too wet, Hy a lieu despécee que ba 
defaveur dont i est Poljet cessera, et que eee ac~ 
tions rebauseromt. Alors bien probablement bes 
actronmaires en retard, poor avou lewr part des 
fevroas, completetomt leurs versements > s'ils 
he lee completo ot pas. la compagnie pa sens 
danger pour som credit, poursuivre te de 
leurs actions elle pourra egalement vendre bee 
sienbes, et lee ones et les autres, & des conditions 
meine desayantagruses que celles queile seipose- 
fail a subir aujyoeurd hui, 

Mar pour terminer le chemin, pour le mettre a 
meme d @tre eaploité, i lul faut des remourcer, ef 
(ee temourers, elle ne peut s¢ les procurer que 
dea emprumts. (est dans le but de pendee ped 
rile plus feciles lee moyens de lee contacter, que 
le geuvernement a preeraté un projet de lol ayant 
pour objet de lautoriecr a aflecter et hy 
a leur sdreté, jusqu'a concurrence d'une somme de 
d.teuo fr., tous les droite otiles qual résalient 
pour cile de Padjudication da chemin, aiusi que le 
matériel d eiplotetion. De plus, a défaut de rem- 
boursemerat du capital et du paiement des imterfta, 
Ul reserve aus — ba faculté de requeris Vap- 
plicateom de Tarticle 31 du cabler des charges, 
© est-a-dire la mise em adjudication du chemin, 
de prelever par privilége, jusqua due concure 
rence, sur le prin & pros enle de cette adjudication, 
le montant de leuss creances em principal et inté- 
rete. 

Postérieurement a le préventation de ce projet 
de loi et pour mueas precoer lee avaptages qu'il 
a pour objet de donnet a la compaguie, be gourer- 
eement a captitee jur-méme Davis quiune modii- 
cation devait éire intreduite dans le rédaction de 
larticle 8, et qa@ ce mot, lee préteun 
requerer, om devrait substiiuer ceous-ci t les pré 
trun auront le drow de tequerir, 

Maus les admunetrateurs de chemin, admis deme 
fle serm de volte commision, lui ont déclare que 
tee disgesstions du projet de lot, bree qu'sined mo- 
difres, scratett jnsuffsantes pour les mectire @ 
mime de se procures les fonds qui leur soat né& 
cemaires. Ue of sont adtesers @ plasieurs cepite- 
lisies, @ plustetios mamome de banque; partowt the 
out trouve des relus, fondes sor Lbtat de la ploce 
et sur ba etiuation de | aflaire en ef le 
edminpisirateurs ont done rravutiele, supres de 
votre communion, la demande qu ile avaient pri- 
mitivement adresede @ M. le minwire des finances, 
a leftet dobtenir l etal coments @ bewr comm 
prenie, teat wm pret de towns fr, aime que 
cola a deja culeeaen faveur de plusieurs entre. 
prises de chemuns de fer, sort wor garemtic dine 
terét de’ pour tum et 4 toms d semeort 
comme a la compegnie da chemin d Orieama. 

Avant de preadre une rrolution, votre com 
mimion & désige avet une conleremre aver MM. les 
minesioes dey tnences et dee Uraveus publics. 
Tewt eo rrronmanmsant Tun et Feutre que pulle 
rompester pe peut avoit plus de droite @ la biew. 
veillance de gouvernement que celle du chemin 
de Monteresn, ile pont pas cru deveit aceeder aug 
drmandes qui Bows atarret 14 soumises par les 
edmunetirateun, et tht ont maisiewe purement 
simplem@ent bee dispositions du projet de boi. 

Mais les remecigeemenis que teire commission 
244 recorilin Be hat oot pes permis de partages 
Faves de MM. les momisires des finances et des tre- 
+eul publics, ore membres oot Cif nenimers pour 
tecomnatire que bee pe ea ag ele ectetrmt 
imeufeamios pour faciiter & romparnir bre 
mopens de se procures les conq milltome dent efle 
« besos, ot the oat om 2 elamenet, dte-ters, st be 
roncoanm baancer qu ectle reclame dott tor Are 
accords, Sil las est refure , “aeriiere-d? ta 
most, pour Lae face a cows de ore engagements 
qui denent te plas prorhemement ¢chow, sere 
ollace de vemdre ses ations et celles qui seront 
ee retard, maw gow svene deja dit a tout 
Grsavenlegeus (rite etgoeietion sarait en 
tere deutant mont flere que bembre d erteen- 
Serres, Tedoutant aor plat grande perte poor Ta- 
tent, Crmprceserent cgalemmermt de pe defeire de 
trilee demtitesere nt porteute Leaner urres caf 
fralaers De tardet-ot poe 8 Ore Cpuieeee Bi uy 
eure plete meotem plore paver im atte wre me 
fetreprenrer, ef une reepegeie qui ® pvTe fe 
cule devant au un tes sectiiees que 64 0) heuer pe 
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sition lui aura imposes, sera dans un état de fail- 
lite complet. Les travaux devront done étre aban- 
donndés, et, comme ils seront parvenus a plus de 
In moitié de leur achevement, qu'ainsi, aux termes 
des articles 1°* et 31 du cahier des charges, la dé- 
¢heance ne pourra pas @tre prononeée contre la 
compagnie avaut le 25 janvier 1849, jour auquel 
elie est tenue de les avoir terminés, ils resteront 
nécessairement suspendus pendant quinze mois. 

Cette époque arrivée, devra-t-on les conlinuer? 
Sans aucon doute, On ne comprendrait pas, co 
effet, qu'on laissit inachevé et dans un état de 
ruine, on ouvrage aussi important, et qui peut- 
(tre est destiné a desservir un jour des intéréts 
plus nombreux que ceux en vue desquels ila été 
enteepris. Mais alors il sera nécessairement dé- 
uradé dans plusieurs de ses parties. I faudra done 
non-sculement lachever, mais encore le réparer. 
‘)ael moyen prendra-t-on a cet effet? Si la dé- 
ehéance est prononcée et qu'une nouvelle adjudi-~ 
cation ait lieu, cette adjudication sera incontesta~ 
blement désastreuse pour la compagnie. Si lEtat, 
au contraire, termine le chemin a ses frais, il y 
dépensera une somme bien plus élevée que celle 
dont le prét lui est aujourd'hui réclame, 

Ce sont ces diverses considérations qui ont dé 
terminé yotre commission & vous proposer d'ac- 
corder & la compagnie du chemin de Montercau 
Je concours financier qu'elle sollicite. 

Sans etaminer quels sont, au fond, les avantages 
ou les inconyénients du systéme de la garantie 
dun minimum d'intérét et d'un fonds d’amortis- 
sement, votre commission a pensé que, dans le 
cas actucl, un prét en espéces était préférable. En 
effet, une garantie d'intérét et d'amortissement 
altérerait essentiellement le marché passé entre 
rEtat et les adjudicataires du chemin, tandis que 
le prét, au contraire, laisse Ies obligations en- 
tiéres, le contrat intact, et, en faisant intervenir 
VEtat comme bailleur de fonds d'une maniére 
tont-a-fait indépendante de ce contrat, le met a 
méme de venir en alde a la compagnie, : 

Toutefois, yotre commission a dQ se préoccuper 
de ce qu'un prét pourrait avoir d'onéreux pour 
le trésor dans les circonstances = meme aussi 
elle est d'avis de le limiter a5 millions, en facili- 
tant cependaut a la compagnie les moyens de se 
procurer ailleursies deux autres millions qui lui 
sont nécessaires. A cet effet, elle yous propose ¢ga- 
Jement d'adopter les dispositions du projet de loi, 
mais en substituant dans l'article premier le chiffre 
de @ millions 4 celul de 4 millions 500,000 francs, 
Elle ne doute yer que lemprunt de 5 millions ne 
puisse (tre ainsi aisément complete. 

Nous avons ¢tabli plus haut que ta compagnie, 
apres avoir acquitté avec ses ressources actuelle 
ment disponibles, et la somme d'un million mon- 
tant présumé des versements du o* dixieme, les 
échéanees de juin, ainsi que la majeure partie 
de celles de juillet, devrait encore au 4= aoft 
7,305,996 fr. Avec les cing millions empruntés, 
elle soldera tous les engagements échus depuis fin 
juillet, jusqu’é fin novembre, et ne devra plus alors 
que 2,395,596 fr. Mais l'époque fixé¢ pour lappel 
du dernier disieme sera arrivéc, ct s'il n'est verse 
qu'un million, ainsi que nous lavons é¢tabli dans 
nos prévisions précédentes, affecté¢ alextinction de 
Ja dette, il en réduira le chiffre & 1,395,596 fr. 

Il y a lieu de présumer toutefois que le témoi- 
gnage d'intérét efficace donned par l'Etat 4 la com- 
pagnie, en la sortant de la situation embarrassée 
dans laquelle elle se trouve, en la mettant a méme 
d’ayancer les travaut et de rapprocher ainsi le mo- 
ment de lexploitation, sera un encouragement pour 
les actionnaites en retard & payer lesdixi¢mes échus, 
ainsi que les deux a é¢choir et pour les action- 
naires qui ont versé jusqu’h ce jour, a se libérer 
entiérement. Dans ce cas, la a so recevrait: 

Le montant des huit dixiémes échus et non ac- 
quiltés pour 7,886 actlons.......+.. 584,700 fr. 

Tor ément des 2 derniers : 
dixiémes ayer pour 31,034 ac- 


tiuns en sus des 2 millions deja pré- 
Vus em reretle. ses. ci eee cca «+. 1,054,000 
4,618,700 


somme qui dépasserait de 225,000 fr. celle qu'elle 

autait a payer, afin de solder, d'une mani¢re com- 

pléte, le montant total des engagements souscrits 

“agile pour assurer Ja construction du chemin et 
accessoires, : 
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Mais il est possible que ces présomptions ne se 
réalisent pas; alors la compagnie ne devant plus 
a 1,595,596 fr. sur lesquels 1,057,100 fr. payables 

ansle céurant de 1848, clle pourra, au fur et a 
mesure de ses besoins, sans étre obligce de les por- 
ter toutes a la fois surla place, poursuivre la vente 
des actions en retard. Ces actions, il y a lieu de 
lesperer, soit araison des circonstances gén¢rales, 
soit a raison de la situation particuliere de len 
treprise, seront négociées & un taux plus avanta- 
geux qu'elles ne le seraient aujourd'hui, et le prix 
qui en sera retiré, ajoule aux 160,000 fr. qui sont 
encore ala catsse des dépdts et consignations, 
couvrira, ablen peu de chose prés, la somme de 
4,595,596 fr. encore duc, 

Pour mieux garantie ta ercance des capitalistes 
préteurs des deux millions, et pour rendre ainsi 
moins difficile la conclusion du traité que la com- 
pagnic aura a passer avec Cul, Nous sous avons 
proposé de matntenir, en ce qui les concerne, les 
dispositions du projet de loi présenté par le gou- 
Yerhement, et par conséquent de leur donner une 
hypotheque privilégi¢e sur le chemin, En considé— 
rant, d'une part, la valeur de cette ligne une fois 
terminée, et, d'autre part, la quotité de la somme 
prétée par l'Etat, nous n'avons pas pensé, en effet, 
qu'il y eft péril pour ce dernice a venir en second 
ordre, D'ailleurs, il est un gage que nous vous 

roposons ¢galement, aprés en avoir conféré avec 
es administrateurs de la compagnie, de lui affec— 
ter exclusivement. C'est celui des 8,966 actions ra- 
chetées. A cet effet, elles serout déposées a la caisse 
des dépdts et consignations, et le prix, au fur et 
4 mesure de leur vente, devra en étre versé dans 
ladite caisse, au compte du trésor, jusqu’a con- 
currence de la somme de 3,000,000 fr., plus du 
montant des intéréts échus et non payés. 

Votre commission, pour compléter son travail, 
n‘avait plus qu’a examiner les dispositions de lar- 
ticle 3 du projet de loi = par le gouverne- 
met. L'exception qu'il établit en faveur de lacom- 
yegmen été déja accordée a plusicurs autres dans 

es cas analogues ; ainsi, & celles des chemins d’An- 
drezieux 4 Roanne et de Paris 4 Rouen, par ta loi 
du 45 juillet 1840. Nous ne pensons done pas qu'elle 

isse @tre refusée & la compagnie du chemin de 

ontereau, Cette exception devra étre aepicebte, 
aussi bien pour les actes pass¢s avec Etat, que 
pour ceux passes avec les capitalistes. C'est dans ce 
sens que nous avons modilié Mart. 5, devenu ar- 
ticle 7 du projet de loi dont nous avons 'honneur 
de vous proposer adoption. 


Projet de lol, 


PROJET DE LOL PROJET DE LOT 
Présenté par le gouver- Amende par la commis- 
nement, sion, 


Article premier. Article premier. 

La compagnie conces- Leministre des travaux 
sionnaire du chemin de publics est autorisé a 
ferde Montereaua Troyes consentir, au nom de 
est aulorisée a affecter et l'Etat, ala compagnie du 
a hypothéquera la stireté chemin de fer de Monte- 
des emprunts qu'elle se reau a Troyes, un prét 
be de contracter, de 5 millions. Cette som- 
usqu'a la concurrence me sera exclusivement 
d'une somme de quatre employée a payer les tra- 
tnillions trois cent mille vaur d'exécution du che- 
francs ($,300,000fr,), tous min de fer, et le maté— 
les droits utiles qui déri- riel nécessaire & son ex- 
vent pour elle de l'adju- ploitation. 
dication dudit chemin, 

assée & son profit le 25 
janvier 1845, ainsi que le 
matériel d'exploitation, 

Arr. 2. 


Ant. 2. 

A défaut de rembour- Le taux de lintérét 
sement du capital et du sera régié a raison de 5 
paiement des intértts, et ed 100 par an. Le rem- 
un mois aprés un simple boursement  s'effectuera 
acte de mise en demeure, par sixiéme, de six mois 
les préteurs pourront re- en six mols, Le premier 
quérir Vapplication de terme en est fixé au 30 
Part. 34 du cahier des Juin 1459, 
charges, 

Ils seront autorisés a 

rélever, par privilege, 
usqu'a due concurrence, 
sily a lieu, sur le prix 





a provenir de ladjudica~ 
tion ouverte en vertu du- 
dit art. 31, le montant de 
leurs créances en prin- 
cipal et intéréts. 
Ant. 5. Aart. 5. 

Les actes relatifs aux La compagnie affectera 
emprunts — mentionnés au paiement des intériy 
dans l'article premicr, et et au remboursement de 
ceux qui en seront la con- la somme empruntee : 
séquenee, ne stront pas- 1° Les 8,966 actions ra- 


sibles que du droit fixe chetées par le conseil 
d'un franc. administration. Ges ec- 
tions seront dé a 
Ja calsse des dépdts et 


consignations, et, aa fur 
eta mesure de la vente 
qui en sera faite, le prix 
en sera versé dans ladite 
caisse aucompte du Tre 
Sor, jusqu’a concurrence 
du montant de la somm 
qu'il aura prétée, et de 
ses intéréts échus et non 
payés; 

2° Le chemin de fer et 
toutes ses dépendanres, 
ainsi que le matériel 
d'explottation. Les ins- 
criptions hypothécaires, 
acet effet, seront prise 
au nom de lagent judi- 
ciaire du trésor. 

Agr. 4. 

En cas de retard dele 
compagnie dans les paie- 
ments stipulds, et ep cas 
ag herseaee ge A . 

provenant 

vente des 8,966 actions, 
fe gouvernement, indé- 
pendamment du droit 
fe résulte pour lui do 

ernier paragraphe de 
article p ent, pour- 
ra mettre saisie-arrel sr 
les revenus du chemin de 

r. 

Ant. 5. 

La compagnie est aulo- 
tisc¢e a affecter eta hy- 
pothéquer en premier 
ordre, & la sQreté des au- 
tres emprunts quelle 
pourra étre obligé - 
contracter ir payer 

, travaux dexécution da 
chemin de fer et be male- 
riel nécessaire a son ci- 
ploitation, jusqu’a com- 
currence d'une somme 
de deux millions, tous les 
droits utiles qui dérivest 
pour elle de Padjadica- 
tion dudit chemin, = 
sée & son profit le 25 jen- 
vier 4845, ainsi que le 
matéricl d'exploitatios. 

ART. 6. 

A défaut de rembour- 
sement du capital ¢t du 
paiement des mléréts, ¢t 
un mois aprés un simple 
acte de mise en demeure, 
les préteurs auront } 
droit de requérir I 
cation de l'art, 54 du a- 
hier des charges. 

Ils seront autorisés i 
rélever, par priviléet, 
usqu'a due concurrence, 

s'il y alicu, sur le pris 
provenir de l'adjudica- 
tion ouverte en vertu 
dit article 54, te montzel 
de leur créance en prit- 
cipal et intéréts. 

Ant. 7. 

Les conventions 2 pe 
ser entre l’Etal et lacom- 
pagnie pour lexéeution 
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ralt &¢ SOM PE La CoMmperoN (1) cHAnGds pe 

CUtASES PC PROIET OE tot RELATIP aCe 

PERSASCHEBEVTS OK DILPVE FT DE Ficaur 
be FER Be BROLTW at Water, 
Pak B. LE Wits’, DEPLTO De Bas~aEN. 

(Stance du 3 juillet ta. 

Weasienrs, 

Le projet de lol tows est presralé: il a poor 
pet de venir en aide a la compagnie conces- 
mconsite des deus rmbranchements de Iheppe et 
& teemep, tur la bigae principale de Howew au 
Bate, tompagnic dent le siluation finaweerre so 
morn vement dey embarras momrntaneés qui, 
silbeuteusement, proemt put lowtes les entrepei- 
ws de crite wal ure 

(atoms ce projet, en modifiant la lol da 49 jyil- 
wi teas tem doit former le complement, il feat, 
boast begl, pour en ves ier Patiité e4 bes bases, 
temester a tetlc joi, Yoire commission 4 pris ce 
poist de depart. Bile s'est enswite atlachée a re 
recille tous les feoseigacments propre: 4 I'éelai— 
rer, elle § Golamment requ lour a tour dans sou 
ore es tepréscolonis dela compagnie concession 
store, lee déiegués dee villes imtéreseées, ML be 
montre ef M. le sows-scerétaire ORtat des tra- 
teak publics, Fafin, apres ue etamen conscien- 
neato complet du projet sowmls & vos délibere- 
tom, elle m'a chargé de vous présenter le résultat 
de oes bravauy. 

Hest indispensable de retrarer d'abord en quel- 
(=e mots les précedents de cetie affaire. 

Oe seit que des 1858, um chemin de fer de Roure 
é theppe avail ¢¢4 projeté et soumis aus 
tole hve n’ayant eu de suites, i) we fur 
Gestion, apres la ghee my 1844, que d'un 
twbranchement destinég a retier ba ville Sr Dieppe 
4 ry ligne ede gdh ya le a Puis, a bo 

al fenusernenh qf ea acy eaprits vers 
ie cutreprions de chemins de fer, oe crut powtsir, 
ner avaRtage, compleier le projet relatil a Dieppe, 
par om satre projet de moindre importanre, ayant 
pout objet de rattacher sussi la ville de Féramp 4 
4 hewe du Havre, Om vit dans cette doable ran- 
repime ke moyen do satisfaire @ divers inieréts 
trspectables : celui des deus ports de Lieppe et de 
feramp, dabord, ¢galement intéresses & ne point 
tre places em dehors des habitudes de circulation 
ee les chemine de fer vont créer dans cette con- 
use, om second liew, le besoin vivement srati par 
fe valle de Féeeamp, de er trouver ea communir a- 
“om donecte et rapide avec la ville de Bulbee, qui 
et gewar elle un débouchd romeutiérable = entin, 
'mterM de Tetploutation de la grande tigue du 
Rutre, eéclamant tous les aMucnts qui peuvent 
tue duriges vere elle, 

“ uf ajoule qu wor compagnie s'offrait, en 1445, 
tr sheet, @ nee risques ef peril, crite combinanon, 
sara une bee eractke des motile et dre corconme 
hares qui omt determine ha loi du te jurlled teas, 

(ette loi renferme trai principes qu il imparte 
4¢ ae pas perdre de vue. 











1) Cetle commiscion est compoice de MY. Du 
vor, Lemaire, Janvier, Poisal, Fela Real, Posea- 
*t, Le Manson, Salvrioe, Abbatucei. 

t La bed du 40 juillet 1845 a actorieé te mi- 
Solty des travaut publics @ concedes les eonbran- 
"Semruts de Dieppe et de Fecamp, sue le chemin 
& Rowem og Warre, conformément aut clauses et 
srndishoma du cabier des charges anes a crite 

Cotte wie loi dispose que les dews embran- 
themes doivent (tre compris dans une eeule et 
whe ¢ dout la durée n'eucédera pas le 





i-th ala ie du chemin de ter de 
sere aa Marre, ta lot du 41 joim 1669 (97 ane, 
hpiramt te 45 jul 1959". 


t* Elle donne 4 administration le droit de con- 
eedet directement tes deus embranchements eo 
ees. dew determiner la direction preci ie, et 

° laiserr a avee une vole seulement, ov 
den eriger 1, selon toe appréristion ; 

® Elic peer en priocipe la non-interiention du 
Trésor dans cette affaire ; 

>» La lol, enim, rewd lee Uasaut des deut 
embranchements de Dieppe et de Freeney inmddi- 
sisibles, en disposant que cers dros embrane he 
ments seront compris dans unr seule et meme 
foneesiot 

te cahier des charges, snort? & cette lol, pour- 
Toit doo eiecutien, Rappelvat-ro quelques diy - 
positions pracipates: 

© (> Le compagnie devra, y est-il dit, termine, 
066 Frau, tieques ef perils, tone les travage des 
cheenims de fer d eteleameher mt de larppe et de 


Pecamp, dace be delar de that ateres au plus 


tard, @ dater de lerdaanance quar aggre meee te 
conieation de cutee Arte re premier | 

«@ be chemin de fr de In ; rmitcochete 
sur le chemin de fer de Heora ay Were, pres Mae 
Lacetint, gob porktel op el vera feye ype TE. fete etre te a 
puperiaore; ibe a? en ee ey | 
la coseere be €% ewes Team hive eu traiahew be 
Fable agit as pare fe we cegact dhe le Wa » du tere ond 
de le “sue > retvera dame la sane de la & W, 
leet ih dese raedes be tomes Juve au peetak AY r= 
ville; Gravererrg eu eaterrain le colrsu qui oe 


pare ta vali¢e de lp Srie de la valler dd Arquers, et 
aboulira 4 Dieppe, su port quia vera fine par | od- 
GMb eetiot supericare ; 

= Le chemin de fer de Vecamp partira de Fe- 
fhmp et abuelira a ow pres Kolber. 1 s'emmbran- 
chera sar le chemin de fer de Nowen aw Marre, an 
peint qui seta determind par | administration va- 
prrirore. 

« t Lee chemins de fet pourront a‘ ttre d abord 
Aablis qu'a une tole, avec des gares et Margiese- 
ments Cun développement ¢gal au quart de che- 
que ligne; mais les terrains srromt acquis, et bes 
terrauemernts et bes cuvrages dart eeruwt erécutes 
pear dewt voles 

« Ls compagnie sera tenoe, failleurs, detabli¢ 
la seconde tor des que la nrerssilé om sera te 
conmue et constai¢e par Padministration (Art. 4. 

« & Fawie par be compagnie daveit entiere 
tment ei¢emtd et termine bee travaut dee chemine 
de fer dams les delais fives; faute encore par rite 
Pavoit impreme a ¢.9 Lravaui woe activité tele 
qr ils seient parvenna & moitit de leur aches e~ 
ment & le fin de la eeconde sade, et fante encore 

elle davair teeapls lew diverors obligations qui 

bt sont impomdet par le cohier des charges, cle 
encourers la d-«heanee (ri. 419. « 

La lot da ¢@ juitlet ints @ teen, de le part da 
gowvermement, som eyerution legate, 

ine ordoonsnre du Few, fu 18 eptembre bars, 
& SBrliGnné WHF romentiog armrvire Ww ts du 
méme mols, entre M. le ministre des trovact po}~ 
blirs ef fe comprgnse qui avait demand? le con 
rescion des deut cn.tiranchements 

Pus, coite fom) Iter eelint remstifuee em O4- 
eels snoniime, cous le déneminating de f omapp~ 
gnce dee chomrns oe for de fheppe of de Bee rrp , 
f@ ftrant wn ¢eorieal @erisl de ) walipwue de 
fratea, divine eu treate-san mille pe tices de tens fr, 


tharene, une ord anence neivbe fo date du 
Te wclotere 904%, Ini a confers fags cent om nee | 
fessaire, ot lub a donne une raptors legate 

Nuts temome de sue 9 fe @ fe, Suet bh pete 
sent, ip part de goaeers & 1 cl des € Law bire 
lane reite afgire alm os toate © OE are 
& 0% quien Mepis fevte dee cone Het ewe ee, Oo cuore 


mont ah powt oe Faire ein. emlreuriee egeee, ol 4 


2 feet Ae, Bie Ter fee bee gaeanetire a) deny eee 
par la prindrare, et be lus, aver ire: homens de 
Seoec ee walligwrls, ent a ayctueed baat Gere er dhe peers 5 


ror ay gyawierne ment. 

Ce fant Setplique parle reveement fh. beat quc 
Hows Bone 89, prtdant ret mmtorvalle, gipe cre 
dane la marche des rapiteet. Ba 645, tle af- 
Husient tows vers lew entreprie de ehrawine de 
fer: on (a4, Ue owt, em se eetirent, enleve aut 
bombrewes actions pelres dans la cirrulaien, 
credit qui seul pomtad, juseqaa nowel endee, em 
seuteni¢ te cours. dn concoit que la compagne de 
Dieppe et de Pecamp, a priate comstitnde, art ¢i?, 
plus qu aucune svire, oletrenrearat atlemic per 
cot (at de choses. 





Mais quel doit ¢tre, dana cetic situation, le rile 
dee pouruite pulslics? 

hil wagiveait d'un partirulier ayant eontracté 
avec le gourernement, om detroit lui dive: «Vous 
aves (ast ume afaire qui, @ coié de chances hey - 
reuert, co avail de aetereradire ; beanes og mau- 
Vaiers, accepier pour votre compte celles qui sur- 
‘iennent,« Mase ict ta situation p'est pas awasi 
slope, Hy a dun edte bey capitaug de pownbeeus 
actininaires, de Caytre, des togagements d'intertt 
erocral 6 reteplir. 

flour s'agit pas de earoir si la compagnie « fat 
une bonne wa mauvane offaic; tls agit de sarair 
a elle pourra constcwire cf metire co caploitation, 
au moyen da rapatal quelle seet creé, lee deus 
embracchements de Ineppe ri de b ecommp. 

eacit dedeenferesty a heen de senic ou bon 
mH ade a one Slinte de cecdit, dans uN Georment 
tou We e r@atat Aes teat, 


trout onit @ fe cetted que, dans dew affaires de 
' 


felt ony ftom e et malterd fo Caeale tener 4.4 
Petite se cigictes & leaterpeme, le credit ay! fee 
tee dba Bice fee Qt, aGpeurD beat, ¢ Crmd fea 
fishes otis, af tela Ee ej coaliogt whiten, 
Batis Gun lee 4 bib «tie Be base, dome ae a 
feasen che Dall ied ee es mt ee fae ted apne 
rela, div me hed O te atel'«t, ce beret pas 
dungteut, more a cet oe fat deut ab eee LUE eee alee 
de we yas tries commyete 

€¢, eri weeued fe ew suital, poverr la tomparrie de 
thee pape elde teeamp, dapree un tat dete lt! de 
M silusliem finaniirer, reson par omy aamduliir ae 


leurs, ef arrété gu 47 poim 1847: 
Vos l¢ tnhlesa ala poge mwirante 
Damt wre bituslien motmalr, sand la gene et 
Fingusrtude des ortionmaires, teict quel eGi «t4, 
Spres Fappel det cing premiers diticmers, lortaf 
de la compagnir, avait: 
4° tho fr. par ertion, tar Mam 
Sttioms 20... ek eee ce eee OOO ® 
@ lotertia divers des sommes ten- 
trées, (salaces comme ay décompic 


ci-dewus Par ery eee . 104,064 
& Rentree de deut disiemes dy 
feutionpement de ¢,1u0,a0 fr * two & 


Totel. 


Ko un mot, of be renters des cing ditiemes ap- 
pris edi evectement faite, la compagnie a 
encore, same la resource de lemprunt ° 
95,991 fr. 44 ¢., dew copitaus ditpunibles asses 
rommdershies pour contimure ore travaut, cf tre- 
verser ta fin de la crise Gnapriers qui sss) mani~ 
festee depuis an au. 

(etie compagnie pourrait, same doute, falre on 
Bogtel appel aes ertiommaires: mais elle fait 
obeerver que Lappe! du oinieme disieme serait 
Javtsnt pias 4 redeutre dems lee cirroasearess 
artertics, que, surtant Parl. * de soe stetuts, bee 
Suerte ie atic Dante? be teelent garente de 
eure reese cmnsifes gue jucqa'a rorcurccnee des 
fig premieredisicines 

(et dome cette situation qor le compegals ost 


a ee 


venue reclomet da cg wvetarment dee tomrrmnuus 
aust iserwers ef precises, Ge witare @ reatee le 
Poet se 2 oe & thy aneee, @ relever aye eryndit, 
Ft a iat permetire de fare Loe ous etigouce de 


Boi @) Stee eee, 
Wit s-mrnes de reminquee ipae tedte Cea pe~ 
utr et alee eM te che ly evllicetude dy 


ghee & fete 
auuretoet ent @. tea Chembies. on @erveo de le 
Le + pee €86*, ol, ee is Ineste Brat rele, 
ar e ip ceatet b gradude de ooh coudletir- 
fies 

(icant out tote sone fmt Bee tenons de 
per + teortatt en dite le pature? Sor co 
rr i, }- wer mre pReiie se preseolairnt. 

te geet cre bea, «our sate fer amare de Thtet. 
Vat ateil s iemsive oC ofprtiugele 6 @ grttie: @ 
feite « +a tea a neents © 

pus tut lew, eapptrenad { dale de Dembran- 
teeroret debe amp, (+ masseter @ eteudrer la, 


erate) seure done parte ses chargers de 068 euire- 

10¢, Mace tre tee ame comedates +t eatefalls pod la 
ee he 0845, Gri gieat ie Me Seed rem eG YuCce- 
tone * 

tn troteme live, cate, » loom be le parthe . 
de i embnmarchemenm de pees done @iriger 
wor Reolber, & partir de Mirville. Netait--e pos be 
oot, wt ce point, de © rer rt de cheisit enite 
ia dbepesition de ia loi de gat, qui @ fowcede 





eette branche, et la disposition de la loi du 14 
win 1842, d’oli résulte le droit, pour la ville de 

Ibec, a un embranchement special se raccordant 
a Nointot avec la ligne du Havre? 

Le gouvernement. dans le projet de loi qui vous 
est soumis, Messicurs, a tout d'abord repoussé 
Vidée d'un concours financier, Il s'est ensuite at- 
taché 4 s’¢loigner le moins possible de la loi de 
4845: et voici, en derniére analyse, les modifica- 
tions qu'il propose d'y apporter : 

4° Prolongation d'une année de délai accordé a 
la compagnie, pour l'exécution des deux embran- 
chements.: 

2° Autorisation de v'exécuter qu’a une seule 
voie l'embranchement de Fécamp. 

3° Autorisation d'arréter, provisoirement, la 
Uigne de Fécamp, a son point d'embranchement 
sur la ligne du Havre, c’est-a—dire de laisser de 
eétd la voie aceessoire de Bolbec, le gouvernement 
se réservant de décider ultérieurement par ordon- 


mance, aprés enquéte, s'il y a lieu, de maintenir 
= —_ > hs cette yoie, qui = ne pas avoir 
le ulilité en raison de branchement 


que ar eompagnie du Havre doit 4 Bolbee, ainsi 
que nous venons de le remarquer. 

En un mot, le gouvernement s'est pour 
but, dans le projet de loi soumis a la Chambre, 
@améliorer la situation de la compagnie, sans 
ate du bénéfice de la loi do 1845, les popula- 

ons intéressées & s0n exécution, 

Votre commission, en donnant son entier assen- 
timent acet essai de conciliation, a dd se de- 
mander, en outre, si les mesures proposées ren~ 
draient @ la compagnie lo crédit et les facilités 
qui lui manquent aujourd'hui. Dans le but de 
s éclairer sur ce poiat, elle a recu ou provoqué les 

cs ners 7 tant des représentants de la compa- 

que des a Kee des villes intéressées, et de 

M. le ministre, comme bous l'avons dit, se 
sont rendus au ee d'elle. 

MM. les administrateurs de la compagnie ont 
fait connaltre qu'ils avaient la presque certitude 


que les évaluat: de dépenses, prienton par 
leurs ingénieurs pour les deux embranchemeats, 
ne seraient pas dépassées , et que, selon toute ap- 


parence, le capital social pourrait suffire aux be- 
soias de l'entreprise (1). Si done, les circonstances 





(4) D'aprés les estimations définitives de la com- 
pagnie, om trouve : 

4* Pour le chemin de Dieppe, a une seule voie 
de fer, mais avec acquisitions de terrains, terras- 
= ga t, a dart et tunnel pour deux 


+++ 10,899,583 

Indemnités pour terrains, réglées. a 
Oe 4,600,447 
(Voir les pléces numéros 2 et 5 re- 
mises par lacompagnie). ........... 
me Pour le chemin de Fécampfsur 
“ee (ot en touchant 4 Beuzeville la 


fd reporter, — 47,000,106 


12,500,000 


difficiles que nous yenons de traverser ont été si 
funestes a la société de Dieppe et de Fécamp, au 
point de faire tomber ses actions 4 un cours de 
345 fr., il faut, suivant ces messieurs, l'attribuer 
au peu de confiance qu'inspire le chemin de Fé- 
camp, dont on a exagéré le rapport, en lévaluant 
a l'époque de Ja loi du 49 juillet 1945, a 5-25 p. 100 
du capital dépens¢, M les administrateurs 
croient done pouvoir aflicmer qu'il ne suffit’ pas, 
pour replacer Ja compagnie dans une bonne si- 
tuation, de lui restituer son cautionnement, ni de 
réduire a une voie l'embranchemeut de Fécamp, 
ni méme de lui garantic ua minimum dinteret; 
mais, que le seul moyen de lui rendre ua entier 
erédit et de lui assurer l'avenir, c'est de pronon- 
cer l'exonération pure et simple de lembranche- 
ment de Fécamp. 

C'est contre cette prétention de la compagnie 
que la ville de Fécamp avait a se défendre. 
MM. les délégués se sont attach¢s a faire ressortir 
le tort Irréparable que causerait a cette ville la 
non exécution de son embranchement sur la ligne 
du Havre. 

Située entre les deux ports du Havre et de 
Dieppe, Fécamp verrait son commerce disparaltre 
enti¢rement le jour of elle serait’ mise en dehors 
du mouvement des chemins de fer, L’avantage 
qu'elle possede aujourd'hui, d'un fret peu ¢levé, 
serait perdu pour elle du moment = les capi- 
taines de navires auraient plus dintérét a débar- 
ag! uer dans les ports auxquels aboutit une ligne de 

r.Et pourtant, sacrifier Fécamp, ce serait sa- 
crifier oe ville fort active, qui compte plus de 
10,000 dmes, sans y comprendre sa population 
flottante; ce serait sacrifier un port, qui, en 
1846, d'apres les relevés de V'administration des 
douanhes, 4 présenté, eb moyenne, Un Mouvement 
de six cent quarante navires (entrée et sortie), et 
qui, de 4844 4 1846, a produit a cette administra~ 
tion un droit moyen de 488,000 fr, par an: un 
port, enfin, quia été compris dans les lois des 2¢ 
juin 1941 et 46 juillet 4845, relatives a diverses 
villes maritimes, pour une somme de 2,200,000 fr. 

MM. les délégués de Fécamp ont ensuite rappelé 
ayec quel empressement le commerce de cette 
ville, au lieu de se reposer sur la lettre de la loi 
de 1845, est venu assurer dans ces derniers temps, 
ala compagnie concessionnaire, le concours le 
plus dévoué: en effet, il a offert : 

@t° Une garantie d'intérét de 4p. 100, pendant 
45 ans, sur 5,500,000 fr. 


Report. ...., 12,000,000 
ligne du Havre), @ une seule voie de 
fer, mais avec terrains, terrassemmnts 





et ouvrages d'art pour deux yoies.... 4,750,000 
(Voir : nee ne 5 remise par la 

compagn 
Total a our la depense des deur 

lignes d’aprés laloi du 49 juillet 1845, 17,350,000 
Somme réservée ou a Valoir.....++ 190,000 
Totnl general, ¢gal au fonds socjal, 18,000,000 





S54 eC OURNAL DES CHEMING BRERR 
RBECETTES: ’ DEPENSES. 
: fr. e.” e 
Versement sur le premier dixiéme.......-... seceeesscee] 1,800,000 » pri neererterteee| wiped 4 la constitution de la compagnie. . rt 
. - sur le second dixiéme........% 0.60 e ee eens 4,798,600 »} = nses pour frais généraus, de ments 4 vorag, haeed ont'ens “4 
— sur le troisiéme dixi¢me.. certeecstesces| 1,796,900 »} || Mobilier.. .6......2+5 odsacuerenuéeenvsseusctee 4,413 | 20 
TRARAINS. 
Sur ce versement, la compagnie a fait une perte de Acquisitions de terrains......... sa es 4,128,005 | 74 
86,301 fr. 52. ¢, SERVICE DES wmakn xvas. 
Personnel, OUVriers... 046.066. cee c cece see eeeeceenanet® 153,249 | 1 
Versement sur le quatri¢me disieme....... tte ceeeeeee | 4,704,900 » VOIK DE FER. 
Payeé sur rails et coussinets.. .....6.. ccee cece eeeaee 2,0R6,69% | 4s 
Sur ce versement, la compagnie a fait une perte de Intéréts, — Payé pour intéréts au 40 novembre 1846. . 418,69; | 
96,501 fr. Ste. Trayaut. — Payé 4 MM. Mackenzie et we eutrepren. 5,64 ,416 | 2 
Stations.—Personnel. sossnecuce 4m pM 
Versemeat sur le cinquiéme Tp apadepecces conssees 4,557,300 » || Différences provenant des. ae tions ‘Veudues. pour compte 
— sur les autresdisiémes...............0.565 . 2,550 w des actionnaires retardataires..... Ovevenaee eonssese 65 
Total....... 7,008,857 | oo 
Taldrets divers... ..0..cscceecscccesneeeeveveeerens Sees 103,966 69 Excddant des recettes représenté par: 
Tramsleelbe...ecerceses cetecevess soxtswawiuvauie am aa7 | 55 ge rpnpage — "Tice aver ts - 
Total sur les versements et intéréts.. s.seecce| B583948 | 946 |] Le cautionnement versé, qui peut étre rem- 1,940,915 | © 
boursé pendant la durée des travaur..... 1,190,000 
Solde débiteur (emprunt sur deux banquiers)....... vs] 965,887 | 44 Solde eu caisse du secrétaire dela compag. 486 65 | 
Tolal.....-....65 eeeates “8,809,071 | 68 Totalerces cesacesccase ass 8,800,078 | O8 


2° Une subyention annuelle de 6,000 fr. als 
compagnie, si elle consentait a faire descendre le 
chemin jusqa'’au port. 

Ges offres, aceeptées d’abord par le conseil d'ad- 
ministration de la compagnie, dans sa séanee du 
1e¢ juin 1847, sous fa seule condition de lear auto 
risation par ordonnance royale, ont été ensite 
rejetées par lui, be 40 juin 4847; ila fait derives 
M. le président de la chambre de commerce de 
Fécamp, que la compagnie reprenalt toute sa li- 
bert! "action, et considérait comme nulles et hoo 
avenurs toutes tentatives d'arrangement. Le con- 
seil d'administration a dit, pour juatifier cele 
derni¢re résolution, que la compagnie n'est ples, 
= vais la présentation du projet de toi, dans ls 

position qu'auparavant, et que, d'ailleurs. 
ies offres de la ville de Féeamp n'étaient que pr 
visoires, tant que lautorité supérieure ne les arail 
pas auto 

Malgré ce refus, toutefois, le consei! municipal 
de Fécamp, s'associant a Vinitiative de son com- 
merce, a pris, le 12juin 4847, une détibération 
approbative dela premiére décision du conseil 
dadministration de la compagnie. 

Quoique ces conventions particolieres entre 
compagnie et la ville de Fécamp ne puissent dire 
considérées que comme simples documents, votre 
commission a cru devoir les mentionner parce 
: ‘elles constatent tout a la fois les yoru ardents 

ela population et du commerce de Fécamp pout 
le maintien de Vombranchement, et les sacrifices 
que cette ville est disposée a s'imposer, au besaib, 
pour en fariliter l'exéeution. 

Nous devons ajouter que MM. les délégués d 
Fécamp se sont attachés d’ailleurs a établir, ¢0 
fondant sur divers documents, que le trafic de ls 
ligne de Fécamp sur la ligne du Havee serait tot- 
jours tel, que la ville p’aurait jamais aucue 5 
crifice a faire pour assurer un minimum din- 
térét de 4 pour 100 pendamt quinze ans, sf 
5,500,000 fr. 

MM. les délégués de la ville de Dieppe, @ “e 
tour, sont venus faire ressortir aus yeur de lt 
commission limportance pour cette ville d've 

irompt achévement de son embranchement sur la 
igne du Havre ; ils ont ensuite eritiqué les cif 
fres présentés au nom du commerce de la tile de 
Fécamp, pour justifier le trafic de son embranche- 
ment, ei his se sont bornds a manifester le vif d- 
sir que, par des conditions précises, le gouverme- 
ment pot mettre la compagnie concessionnairr ? 
méme de satisfaire promptement au yoru de la loi 
du 49 juillet 4445 (4). 

(1) Dans limpossibilité de verifier les chilies 
du rapport sur le projet de loi de 1845, relatifs 0" 
revenu net des deux lignes, savoir: 

Ligne de Dieppe, 4 p. 100 du capital depen. 

Ligne de Féramp, 535 p. 400 idem 

La commission croit devote Inserire ict divett 
documents qui peuvent présenter de Pintértt * 


double point de vue 
ass porgwite de la-noted ta page muteants, 
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(east # geaverurment. fs folt connalire, 
por Largame de M. le ministge ct de M. be pous- 
ovrtgive fFist des travaut publict, que son but 
sar de mauntenir, sutent que posible, ba loi de 
toa. fa denaant ala rampagate des forihites pent 
Ireerptee, 0¢ qe, dane be peujet dr boi seuss @ fa 
thebre, Larenelgn? toules lee comerstiona qu al 
lot appartemait, dans ies limites de ton iuitialire, 
ée prepare co favear de cetle compagnie. 

te te qei touche Tevenération du sows—em- 
been brenend da Miriile eur Balber, Ie gourerne 
meret, toujeurs deuireut de we pas trop scarier 
er depwutioms de ia loi de 1245, n'a poe joge 
comvenabbe ée ta réclamer immediatement, been 
qe oy at pas lieu, telon lui, de ronslerer retic 
hohe comme une necessite, la vile de Balber 
dnsel eet om embranchement sar la ligne 
poatipale, & la station Nowmlol, suivant la comes 
ine qa 8 8 @1¢ impaste a lg compagnie da 
Mavee Mase il bat @ pare prudemi, em attendant be 
rwist dee enqudies, de se hornet & dispeooer 
pow cemromont la compagee de Ineppe et de bt e- 
soap deecouter la voir de Winilic a Relbee, 

eat leur demande, WM. bes afaninisirateurs ile 
a empagade, @ulendus derechef par la commis- 
nee, wool some eiprimer de poaveay la com - 
Lea qos oat que, dame fee cirronstances ar- 
orden, ef wus Tintluence dy diserAdit cenérale- 
ernt atigché nay eotreprises de chemine de fer, 
e praget de het, tel qu'il est roncu, be serait de 
bic Oa tendre aut ectionnaiges une ronfande 

oy rleignemt, savant eas, bes charges reeultant de 
 cabreachement de Perainp, ota raffermit be co4- 
4 deta compagnie. En resume, ihe ont formaié 
bot demganbes prerises, & saveift : 

sot rienéeation pure et simple de la ligne de 
to map. 

ot Fewimilation complete de ertte ligne a 
lrekreochement dé Grenoble su le chemin de 
lose ¢ Avignem. 

tee, MM. les administratcurs ont déclaré que 
sc! ane de crs aliermativcs  elast adaplee, lo com 
parece preffrait alors rester sous empire de la 
ha bee 19 faadiiee 4855, 

(ret avee tous rea éléments, Messieurs, que 1o- 
(fr Coamimseiog a eet allachee & Bier sm opinion 
var lea diverses questions qui Ini étaient soumises; 
‘Nir dout vous be laire cunnalice. 





tes embranchements de Dieppe et de Fécamp; 
ie ees deur villes ct de leurs ports, 


(HEMMINGS DE FER. 


Longeeurs comporter. 


aareoaT 
fotronctement de $ 
vntrr Walaunay ct la sla- 
lowe darrivde.... s.ce.c “40,180 met. 


Imbesachement de Fre ° 
‘stp emtre la ligne du 
Marre et Fecamp.... 1 oom ‘ 


Depenses de construction, 


eae 


: RAPPORT 
febraockement de i ii,.ume,0oy fr, we 
tatvemchement de be- a 

Camp... ae 3, Mri, (omy ' 1 
SUA DE MER HT bE Fis UP, 


Population dapria le recensemant de 1846, 


RAPPORT 
Ville de Dieppe. wo... 16,848 bab. f toc 

a 
Vide de Féeamp.......... 10, ce 1 ¢ 


POaTs be DIRPTE ET DR ric ur. 
Retmvignemrni¢ fournis pat Tadminisiration des 


dvuanes. 
Teasege moyen arninuc!, donnd par les releves de 
s8al a 18é6. 
Sarrm@T 
Vile de Dkeppe..... soe 5.9 fom. | 4.4 
a 
\etle de Fetamp .,....... 28, 408 ‘ 


livesets potest anonellement Caprese letableaw dew 
recetion de tet a 144. 


Vite de Dieppe seas seee es 
Vale de Férump...,....-- 


RAprost 
Tlie fr, 43.0 


yw = Fg 
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Sa preaicre pene actA de fa nareesiie 
imporre aut ponss otre publics, date bes cireomt ances 
ectuciles, @ avoir as oceuper des conditions fiman- 
teres des entreprises de chemins de fre, Mais, 
tout ea rereomameant que | imteré genéral ue per- 
nel peiat de les copmderee comme des questions 
jodivicductes, volte commission & pene, Se ome 
tre edie, quail we fallatt pas non ples s eiagérer ta 
gravite de la stiastion qui lewr est latte. irtir 0- 
fuation, gui tient a9 déplacemernt momenlane 
dee capiiags, ue peut avuie one longue dare ; 
les retsourres Phaniieres Qui IMamTECN! eh Fe tye 
teebl, we tarde tomt * & temalire, euitant tante 
appareere, et aver tiles la conflance des action 
hates. Dee lors, toorher aut controls qui view 
heal & peine dtire cnaclus entire VE Lat et lew 
jompagnirs, en sbaodaonner les asanlages, me oe 
rait-er por eeder a on eniralnement tegeetiabic * 
Ne ecrail-co pas realiser la create et pustcrent 
eiprimes daw Teipasd des motile des projets de 
boi retatefe @ Peom et Avigaon, « que Ire detihe- 
* feliode be tueet pat, oH re Moment, seers de- 
«© grees do Finturnce des file qui presernt et 
© preveropent, & juste Lire, bes conmpagnics, le 
¢ goeurrenement, le pats foul coiore* © 

14 sitesiion dela compagnie ie 6 ie da geo 
Veruermeul aie rhiteseser, Gus ations dO non 
preecrupet, co cule, d on dewble inter?’ we poe 
priser, d'une part, da travail qui tat etast promis 
par ba comeiraction dee deay embranchrmeates, 
Hee hombreuse populsison ouvriere qué a besoim 
te toute Lartivite industrielle; dume autre part, 
tattarbet le plas tbl percoiivie a la geamde lige dm 
Havre a Paris dewt porte de la Manche qui font, 
ater fos0n, tine question desistence pour cut de 
fetle sai de commmpication. cad cn o¢ propo- 
sani conmamment ce dyuler puint de vue, gat 
vetre commisehin es ecet liiree a rtemen, tant dea 
de mondes Cirmwulees par la compainie, que des 
divers artictes du prujet de las 

fn ca qui tows ke d abord iegronération pure ef 
timple de Crmbranchoment de frcump, reclamee 
par la compagnie : 

Soa-seuhement Vadmission de cette prétemtion 
auenit gerar effet de womdiiier prafuadement fero- 
momie de ba be 1665, qui, par son article premier, 
deutiewer patagraphe, diupose « gue les the 
= branchements eetont compris dane wae scale ef 
e mdéme concession, « mala elle enlereralt & une 
ville populeuse et commercante, d aoe ienpeortance 
maritime tneonlestable, se justes eoprraores fom- 
dees sur tne ba de Phat; elie Comsommerrant ro- 
fia, sors itablement, la tuine du port de Pere amp, 
téduil des lors a soulenic une comrutresce impos 
sible coptre bes deuy porte tocsioe du Marre et de 
Dieppe, formant tous dews thtes de ligne a grande 
vitesse our Kone et swr Paris, 

Pour Jurtifier, tunteduim, ea préieation, la come 
presie, nows | avons deyg dit, a critique le chide 
du prodwt presume de fa bgne de }ecamp, tel 
qa ila die appre ie dane te rappert de ta commis. 
aire he 9845; elle oeet atlachey a demawlret que 
be revena met, @vabad at fe. Oso, geeur Siar do can 
pipes thepewed, Cait erager?, sartal quaad, dane 

if wme rapport, om ported te pees ptwtabebe 
de lahizne de beeper op. tome seubemee tt. 

Wt #t ae janpusseble 2 Votre? @oppmieiogn de Vere 
fier ee reseny., Pour y parener, rat eff mee oe 
saire de comnaltre de ba maucere La plas precio bee 
chiflves proprers adeteeminer la frequentation, ro 
tutagenr tf en marr hatliers, dea toulee ch ohee 
Mins qui se dirtgent vers Pee amp Oo, cee thee 
Menls we Irs mt pone Ae fotartoes, Ch bee Apapte: dae 
Chotre qua tut wat ete eens tour a tout par Le 

ae, et poor la watle de bes an.p, expire 
des uiidheremres Uelles, quel eet btiiperwordde abe pea 


Torkeprae 


Torr em deeiite quetqies thettere contains our be 
resend probable de te ligtee clr Bes atege. Vpere lias 
fee celebs devetle osture, dailleure, oe ot i 
at leupours VPavenit, ¢ este@edite lineommu, gas 


ee feted doen eigenttes > 

bu tele, meseiouts, votre tometenion @ «ia ae 
tenfermer dans tee limiice du pret de lot qui 
pour bat damelerer la ination de ta cutmpa- 
gnie, mais sane ali¢rer, dane see bases, le eomiret 
de (803. Pile a immsedert, ce ovire, que le rome 
Pagwic Beat pownl cle wwe le cong de le paniqne, 
peut (ire riageree, de ors arisamoaires | que + elie 
eal obtemu rieclement wa temtrers, elie obi ete, 
$20 Sul Ue sherQie, @ POPE UE touiaued are bED~ 


veut, cans avoir lieu d'cbever aurane rébamation, 
puisque dyer part, elie o's Ppreni?! serum mA 
tomple dons le montant de ers depeners, ef que, 
Wd autre part, efle avait 40, avantde soumimionnet 
bw deat embranchements, se rendre compte de la 
valeur probable de celui de Fee anny, 

Po tésum?, la demande J rronération pure ct 
simeple ike le hyne de Vecamp n'a pu seotenir um 
rramen sétiens, el sutre commission (a repoussee 
@ Punanimite. 

dyuent @ ba seronde demande de lg compaguie, 
Copetelent dans Sussimitatiot complete de ha ligae 
de Peramp & Combranrhemont de ty remeble, votre 
fOMMreiot Hh pas tie Moines URAnIMe pour bo 
fejetet, 

¥et-il possible, ew effet, Passimiler deus com- 
parnies plocecs em realite dame dea camditions st 
diferentes? rile de Dieppe et de Pecamyp est 
coperpoiwmnaire de deuy embranchements dis- 
lets, s¢ portant sur ane ligne promcipale chomt 
elle oa pas leap italiom, (aude qur la compa- 
gute de bron @ Avignow & la jousesonee, tout @ ta 
eit, de ta licne-mece et de Pembran hement sur 
Lrerawble. 

La compagnie de Dieppe et de Pecamp, dent ire 
travowt sont avaners eur la ligne de Ineqpe, 4 la 
pteejue revidude, su eevven de som Waite aver la 
compagmie du tlavte, guar lo fournitere da ma 
tetori porulant et pour be teartivon, de ur poe 
depaset oct prevent dans Teancutn de ees 
tras ana, et de pester dans les linmiies de som lowde 
pm ial, 

La rompagnie de Dron 4 Avignom, ae comtrair, 
seant méme dh avodr moe ba main a Vemwre semble 
deja rramdee que see mavens fnamciers ne soormt 
devote fis ttehe, 

Ainst done poiat Mapaloger posible dane la po 
sitien dee deus compagtors, 

Fiaminant eneulte tes diveta articles da projet 
de lot, totre eomeaniecion a cru devel vous pré- 
wetter eur chacum deus bee observations sui- 
vantes ~ 

fer com ativcke premicr, le projet p de 
protucer d une auwte le deiai tid par be ¢ e dee 
charges anorse ate loo du 1% judliet (863. Votre 
‘om non & peas gue ce delat pews an me pas 
tre ou Maseaad, wOrisagt Vererat de ia ligne 
de Veramp, ou fen Brel commenrd, et pour le- 

aebhe seks tes plaue eliasres war besqurts 

wien sourric te enquéies draipropriation o e- 
iaoent pas encore déposds 4 tn fim de ings. Pile a 
deme -(¢ wnsnitne pour Yous proposer d areelet 
au tru primilitement euprige per ls compagnir, 
eo portent 4 dty-bult mote le deias due am are ordd 
por | article 9°* dea projet, 

Liartvle @ prepose de réduire é¢finilivement « 
une row te chemin de Péecamp a by ligne du 
Warre. Fo reconneneont ce chemin ‘de mecine 
de tt bilemetrrs @ eiemdur, el prinripabemerat 
dretiné a mevire le port de iévom@p eu Commmusi— 
¢tateon avec Rouwra et Parise dun ¢iie¢, aver le 
Mlasee de | autre, et que ce bul sera ronrenabie 
Ment aticunt ov @sen dee chemin & oie Unique, 
Tobee Corbsipgeewem 2 etd UNaDIME faresy Vereds ee- 

wer drionerrt dvhasltirmeot le compagow de 

h'egatiom, reergiee gat ba bos he ae puolied teen, 
aes of ta tes he tae, eos @ be edotiedsl om, 
teuotel w, par ertle compaguie, de prateguer 
lee parece Aeviteme vl qui pourrnat fre fecoumues 
eeesaatres geour la ercurtie de la matche deo 
Cid wae, 

Barter le 3 de projet we Caretter prov irse- 
foment (embranchement de be samp au joint de 
tarconde gent aire be chemia de fee de heuer ae 
Marre. 

ivi @lat proveoue, La rammisden Ta toad d o- 
to rd ofeerse, Instore be tupegeer mum & 
tespotiastic diane depemer que lou be pret ¢46< 
luet Bovent Cue teliiee om dumse cet mille 
frees, thewtet, dew lots poue efiel d etereet ane 
forever snfaence sus [eageit des oc tunneures de 
lo enampaguic 

(ri aiticte da projet de bai deveil dene or es- 
sarrrmeat appcles | atteotion wrieupe de le com- 
mie on, ci le pevtet @ eludier sere ooh, teat fa 
tinstion trerttve @ Bolber, que lee mogene dunl 
cette ville peut duyeset pour or trher, dupe 
part, an chemin de Kouem au Marre, dsutre | art, 
a retui de lecamp, to supqeeaot la ccipptrsia.a 
da pteiongeae nt de re di tun t bemin, sat dh'- 
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bee, et en ne romplant que sur Verécation de 
Vembranchement a basse vitesse de Nointot sur 
Halbec, 

La ville de Balbec a des relations commer- 
clales avec le Havre et Fécanp, mais surtout avec 
oven. 

dir, Ml est facile de se convainere que l'embran- 
chement a busse vitesse de Kolber a Nointot, tel 
qu'il est imposed a la compagnie du Havre, peut 
suffire aux besoins de ectte localité, 

En effet, les couvois partant de Balber devront 
presque toujours (tre méirtes (1), et avoir, soit des 
yoyageurs, soil des marchandises 4 destination 
wur les divers points de Rouen, da Havre et de 
reais Dés-lors, ces convois serent foreés de 
loucher le eltemin duo Havre 4 lune de ses stations, 
aba d'y opérer leur décamposition. 

Cette verilé reconnue, comparons entre elles bes 
distances de Jlolhec a Féecamp, au Havre et a Rouen 
porta ligne directe, avec Renveville pour station 
de départ d'un edté, et de Bolber a wha au 
Havre et a Kouen, par lembranchement a basse 
viless*, ayant Nuintot pour station de départ, dan 
autre cole, et Hous Lrouverons approximativement 
Jes differences qui vont étre indiquées. 

4° Direction sar Fécamp: Le prolongement de 
la ligne entre Mirville et Bollee fait gaguer 2 hilo. 
metres dans le parcours; 

2 Direction sur le Havre; Méme diminution de 
parcours, 2 kilometres, 

s° Enfin, direction sur Rowen : Le parcours, par 
ja ligne directe de Fécamp, présente un allonge- 
ment de & kilometres, 

En césume : 

La constructiop du sous-embranchement, de 
Mirville 4 Bolbec, ne présenterait sur l'embranche- 
ment & basse vilesse de Nointot @ Bolbec qu'une 
économie Insignifiante de ¢ kilométres, dans les 
directions du Havre et de Fécamp, tandis qu'elle 
forcerait le voyageur partant de olbec pour se 
diriger sur Rouen, 4 parcourir & kilométres de plus 
que part l'embranchement de Nointot (4), 





(4) Tout porte a croire, en effet, que sur une 
ligne telle que celle de Rolbee a Fécamp, les con- 
yolks seront toujours mistes, cest-a-dire formdés 
d'un certain nombre de voitures de yoyageurs et 
de wagons de marchandises, de maniére & com- 
pléter la charge que comporte une locomotive. 


(2) Comparaison entre certaines distances a par- 
courir par les voyageurs de Bolbec, en supposant 
cette ville deaservie ; 

Soit par la branche directe sur Mirville, avec la 
station de Heuzeville sur le chemin de Nouen au 
Havre; 

Soit par Membranchement & basse vilesse a oxé- 
cuter par la compaguic du Mavyre, avec la station 
de Nointot, 


DIMECTION DE BOLDEC SUR FRCAMP. 
Par la ligne directe de Mirville (station de Beu- 
seville). 
mdires, metres. 
5,440 


kilo, 

4° Ligne sur Mirville... 

@ Courbe recurrente sur 

Ja station de Beurzeviile.. 4,500 
+ 3° Méme courhe pour re- 
joindre la Hgne de Bolber 

a Fécamp....--.--+-+... 4,500 


Par lembranchemeat sur Nointot 
(station de Nointof), 


4° Embranchement de 
Noimtot..-.....-6.... 055 
2° Ligne du Mavre, entre 
Jes deur stations de Noin- 
tot et Newzeville......... 
3° La courbe recurrente 
veel rejoindre la ligue de 
Co) ee ee es 1, 


7,740, soll & 


9,400, soit 40 


Diférence 4 Vavyantage de ta ligne directe.. . 3 





DIRECTION DE BOLBEC SUR LE AYRE, 
Par la ligne sur Mirville (station de Beuzeville), 


4° Sur la ligne de Mir- 
Wille... cececsccrcncessen 
2° Courbe reeurrente sur 
ta station de Beureville.. 4,500 


S140} 6 440, soit 7 


Ces considérations, Messieurs, ont déterminé 
votre commission @ vous de supprimer 
rolongement de la ligne de Fécamp, entre Mir- 
ville et Bolbec, et de fiser définitivement lestré= 
mité de la ligne de Fécamp a sun point de jonc- 
tion avec Ja ligne du Havre, prés la station de 
Beureville, 

Ainsi, Messieurs, votre commission, jalouse de 
respecter, autant que possible, les droils conracrés 
par la loi de 4465, et désireuse en meme temps 
@améliorer, dans des circonstances difticiles, ba 
situation ainsi que le erédit de Ja compagnie con- 
cessionnaire, croit avoir atteint ce double but, en 
soumettant a votre approbation le projet qui va 
étre ci-aprés reprodutt. 

Dang ec travail, votre commission a youlu : 

une part, accorder a la compagnic de suffi- 
santes facilités d'exérution, en reculawt de dix- 
huit mois le délai qui lai etait assigné par la loi 
de 1445, pour la mise en exploitation des deux 
embranchements ; 

Wautre part, assuree 4 ectte compagnic une si- 
tuation nettle et définitive, au lieu de la laisser 
dans la situation provisoire, et par consequent 
désavantageuse, que bai faisait Je projet du gou- 
vernement, en ce qui touche Ja branche de Mir- 
ville &@ Belhee. 

En Lrolsieme lieu, procurer a Venteeprise, au 
moyeo de Veoxonération de cette branche, et de ia 
réduction a une <cule vole de embranchement de 
Fécainp, une économie dans ses dépenses préyaes 
de plus de deus millions. 

Et enfin maintenir, pour le surplus, le bénéfice 
de ta loi du 19 juilict 1545, 


Projet de lol, 


PROJET DE LOT. PROJET DE LOT 
Présenté par le gouver- Amendé par la commis~ 
nement. sion, 
Article premier. Article premier. 

Le délal de trois an- Comme au projet, en 
nées, fisé par l'art. 1 du substituant aux mots d'un 
cahier deacharges coté A, an, ceur-cl : de diz-huit 
anuesd ala lol du t9juil- mois, 
let 1845, pour l’'acheve— 
ment complet des tra- 
vaux des chemins de 
fer d‘embrancherment de 
Dieppe et de Fécarap, 
sur le chemin de fer de 
Rowen su Havre, cet 
prorogé d'un an, 

AKT. 2, Aut. 2 

La compagnie est au- Comme au projet. 
toriste a nmacheter les 
lerrains et a n’exéculer 
Ins terrassements et los 
ouvrages d'art, 'surt Veme- 
branchement de Fécamp, 
que pour une seule voice. 

ART. 3. RT. 3. 

Vembranchement de  L'embranchement de 
Fécamp se terminera, Fécamp se terminera au 
provisoirement, au point point de raccordement 
dle raceordement avec le avec le chemin de fer de 
chemin de fer de Rouen Kouen an Havre. 
au Havre. Le dewxieme paragra- 

Ii sera statud ulteriew- phe supprimeé, 
rement, apres enqufte, 
et par ordonnance rorale 
delibérde en conseil dR 
tal, sur le maintien ou 
la suppression de la 
branche de Mirville a 
tolbee. 








Par Vembranchement ad basse vitesse 
(station de Nointot). 


4* Embranchement de 
Nointot.......00..0s-0.% 
2 Ligne du Havre centre 
les stations de Nointot et 
Beureville...c.0-eeece ree 


3,100 
8,100, soit 9 


5,000) 


Différence 4 l'avantage de Ia ligne directe... © 
——_— 


RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Parts A Ori¢ans 
(Corbeil y compris.) 
{Longueur exploités ; 433 kilométres.) 
Recetles brutes do 7 au 13 juillet (847. 
Voyageurs. Hecettes 


34,439 409,818 1 1S, 
ges, aruicles de messageries. 12,848 20 
Voitures et chevauz........... 42,633 27 
Marchandises @ petite vitesse... 50,867 70 
Bestiaus... cece cece een anes 9.267 50 


195,434 82. 


Semaine correspondante de 
GBRB cree cess nesceese 


ecette totale de l'exercice de 
la 4* année, du 4° janvier 
au 43 juillet 4847....... 5,478,873f. 68¢ 


Epoque correspondante de 
(246, da 4" janvier au 
$8 juillet. ...02.....000. 


485,301 f. 73¢. 


4,461, 908f, be. 





Chemtia de fer de Paris & Bourn. 


(Longueur exploitée 437 kilom. 
Recettes brutes du § au 10 juillet 1847. 








Voyageurs. Grande vitesse. _Recattes. 
21,963 408 164, 9c. 
BaZOGes. 2. cevecssncsseace 4,778 73 
Marchandises ....... +0545 16158 
Voitures’ chevaux, bestiaux.. 2,788 40 
Recetles diverses........... 6,758 50 
Petite vilesse. 
Marchandises. .........000. 86,227 60 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 458 2% 
Receltes diverses,......-0.- 793 «60 
: 221 8271, 8c 
Semaine correspondante de 
BAG. 2. cee ween . 466,057f. Be 
Recette totale de l'exercice de 
la 4* année du 4** janvier 
au 10 juillet 1847........ 4,899,582 [. 65. 


Epoque te de 
4846, do i janvier au 
13 juillet (3 jours de plus).- 4,022,684. 25c. 


Chemin de fer de Rouen au Hare 


(Longueor exploitée : 95 kilom.) 
Receltes brutes du 4 au 40 juillet 4847. 


Voyageurs. tes. 

40,726 Grande vitesse, 32,7140 00e 
Bagages.. -...0csseee ereee, 4,680 09 
Marchandises...........--.. 7,916 05 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 588 70 
Recetles diverses..°...----. 3,630 55 

Petite vitesse. 

Marchandises... .. ease ... = 87,044 4 
Voitures, chavaux, bestiaux. . 56 55 
Recetles diverses......... . 9 


ere 
93,5671. 20¢ 

Receltes antérieures du 22 
wars au 3 juillet 4847....... 962,425 £906. 


Total an 10 juillet........ 4,035, 992f de 


DIRECTION DE BOLBEC SUR ROLES- 


Par la ligne sur Mirville (station de Beuzecille) 
4° Sur la ligne de Mir- 
WG bic crwsconccessssas 
2° La courbe recurrente 
surlastation de Beuzeville, 4, 
3° La ligne du Havre jus- 
qu’ la station de Nointot. 5. 
Par Uembranchement de Nointot. ea 
coves 3,400, soit 4 


5,14 
41,460, soit it 


gtation de Nointot....... 


SUPPLEMENT AU JOURNAL DES CHEMINS DE FER DU 17 JUILLET 1847. 





thente do fer d’erieane « 
Bordean:, 


Section d Orleans & Tours.) 
dangeesr totale $00 bi] long exploitée 416} 
Receties brutes du 8 au 14 juillet ¢847. 





Voyageers. Hecetles. 
© ag 6 247f Be 
Srrchusdusey , bestieut 29.419 7h 
71,684 Se 
srauine correspondante 7 
Oe 59,251 We 


Raetie tolale de l exercice 
de ly f annee, du I" au 


(4 juillet 4847.0... 148.2081 26 ¢ 





Chemin de fer du Nord. 
‘oogueor totale 599 bil. long exploitée 334 | 
Recetios brutes du 3 au 9 juillet 1647. 


Voyagears. Kecot ios. 
76,238 ...... Vapeace we fr. 263.367 20 
Segages, marchandies ...... 416.169 53 


fr. ~ 320,496 ba 
Semaine correspondante de 1816: 
Recetion des vovageure.... .. 1S7,247 BO 
fogages, marchandises....... 24,229 483 
fr 178.67 33 
Pocette totale du te janvier 
wa juliet 1847.,....... fe. 6,920,963 45 








Chemin de fer d'Amieus 4 
Boulogne 
{Ssetion d Amiens & Abbeville’ 
Longueur exploitée ; 45 Lilometres | 
Recetios Grufes du 5 ag tt juillet 1847. 


Vouayeura, Rece! tes 
4.226 10. TSEf S5¢ 
Marchandsses, voitures, etc... 3,706 65 


14,06! SOc. 
Lecelies antérieures. du (5 
ars au 4 juillet (887...... 


Total ao 44 jusllet 


261.609 64 


.. S48 O95f Sic 








Ceemiw de frr de Strasbourg 4 
Mile 


Longweut etploitee 110 kilometres | 
Relove des recetios du muis de yen 1847. 


Novageurs Revetics 
66,770 Hab Tf Oe 
(apm. kk SOFT OM 
Borchopaloe 6... — 67,267 88 
Tarspert des depéches.... “085 42 


Preto oment de 0 
low rereites de 
Thana 


100 aur 
salbrees ee @ 
Ans 3655 OO 
Total 28 2327 He 

Wore curpespondant de 1846. . 319.7451 boc 


Total die reeetiog dn t** jan 
Ser oa WMyuin (467. 5, CLO WETS the 
Pueque correspond de 1846, 1 022.7251 Ate. 


Rovtdont on €947..0.......0 007 eaat 9c 








Chemin ae fer de ln Loire, d tn- 
dresicus & Moanne 


(Longueur exploter, 65 kilom | 
Produits du mou de mai 1847 


Vovazeure Heceltcs 
& 743 1h.0af ine 
4 SM tonnes de howtlle etemke =F FIR 8S 
6,092 tonnes de marchandies 4 4iT 24 
Artiries de measageries ar5 45 
Produits divers itis 65 
109 GAS! Sic 


Maw correapondan, de 1416. TID Ade 


Les 5 °° mois de 1847 ont 
denne ats . 
Lea t+ mois de 1446 


Excédant en (847 


$96 S70f She 
377,87 «635 
109,401f Go, 








Cours dre actions. 


la premuere impression qu avait fart paltre 
spars je public des spéculateurs la nouvelle de 


prsentation d'sn nouvel emprunt de 150 mil- 
hans de francs, gest beaucoup aifaible, at les 
transactions oni el¢ peu inportantes i 
huit jours ear tes fonds publics, parce que ton 
est encore dans | incertatude sur le mode qui 
ra pour la reshsation de cet emprunt 
Neéeanmoins, on trouve généralement que le 
prix acteel du J peer cent est tres , ot 
comme on ne croit a de la baisee sur le 
rente, on capere que ies cours des chemins de 
fer en exploitation ve maintiendron| facilement 
Nens toochons au moment ou ja ligne de Vier- 
ton va dehaitivement éire mise ew exploitation, 
et elle ofa un nogveva tribut a la com 
gme d Orléans, qui est deja wt riche par eiie- 
méme Acssi les actions d Uri¢ans se mainten- 
nent d ane maniere isebraniabie . et bewrs cours 
actoels sont regerdés comme fort moderés, ea 
égard aux espérances d amélioration que ce 
chemin de fer prévente encore & ses acton- 
naires 

Les actions de Rowen, qui ont monté le mois 
dernier de plus de 100 fr , sont maumtenant sta- 
bonnsires, parce lon desire atiendre be re- 
suliat de | assem génera'*, gor eet find 
powr le 30 de ce mew. fi suflt de peter wn 
coup-d cel sar les receites des ma premiers 
mins doceliec onnde et sur celles do semesire 
correspondent de lanes derniere, pour re- 
copnalire vine amelarawvon impurtanle 

La speculation semite svar shandonné les 
actions du Havre, mors kes cours se masntien- 
dent osere ben On remarque. en effet, qne 
cetiolgne, quis ret en circulation que depuis 
fort peu de ey a donne deja pres de la mee 
tee des recetties helsinmedaires de Rocen, avec 
un capilal metié tens fort. dog fom peat es- 
perer qu apres quekyues panées d eiphatonen, 
ses tevenos égaleronl comperalisement coat de 
la compagnie de Pare & Rooen 

Mareille a contines a subir ice sorties de ta 
hawsse prematurée qu tl avait obtene ii ¥ a qorl- 
ques années Nows gvons touycors biaone bea ox~ 
ove de ia speculation, qui avast perusse les 
echions ide cetic valeur jasqa su cours de | 264, 
lorsque les travaur deiecolon de le ligne 
ment 2 pene commences |. ereve de haueee 
de cette epoque a prepare | exces te de - 
tion de | epoque acteeile, i) paralt que bes dif- 
licaltes de pamtion de la bqurlatun da 30 join 
eesont encore fait sentir poor ts biqaidatan do 
15 yulhet, et depare le conumencement de mors, 
les cours de cette ligne ont feck on pra tons 
tes jours La hoisse em hast jours ét¢ de 22 f 
TS ¢.. ce qui, pour les 40.000 actions dont se 
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compo cette compagne, représente une dé- 
teneration de pres d'un million de france. 

Lee actions de Bordeaut étaient resiees, de- 
pats fort longtemps, towt-a-fast en debors de ia 
epeculation Elles s ¢unent mainlenues invaria-~ 
hlewment de 510 2 54950 Aussi a-t-on dé fori 
étonné, uy a deus jours, de vor ofimr des 
—— aundteties de ceite ligne qui, en 
deus jours, a base de 25 fr. On avant repanda 
fe brwit, le premmer jour, qual sogieait den 
prochain versement de 00 [rance UCrtle noavelie 
toute ieprobable qu elie #toit, a produit letter 
que pouvaient déarer bea havesiers Nous avons 
—_ heompresdre comment on peut choir 

moment méme of une prochaine reunion 
des actionpaires va ire au conse) d'ad- 
ministration de donner tous lea renseignements 
qui prowveront la boone situation de lentre- 
prise. pour opérer une dépréciation que nen 
we justi lie 

Les recettes de la premiere sonée de1ploi- 
tatien ont dépesat (row milliéns poor un par- 
coors de Uk kilometres, concédé dans les con- 
ditions de la boi de #942. it y a le un élément 
de aucres qui doit répondre & toutes fea insi- 
huplons Nous engageons les actionnatres 5¢- 
rieut ase lenir en garde contre cetie thaime 
factice, qui ne peut setpliqver que par une 
Speculabeun qui peut @tre fondée sur ! état 
d atone set mais ne peat [Mre, en secune 
mamere, sur ia siigation réelle de fentreprise. 

On a pa remarquer une fermeté tris gronde 
depuis qoelques jours eur les actvons dn Nord 
Il y a si longiemps que cette ligne est en baisse, 
et elke est @ des cours si bes, quil se 
préeenie naturelliement beaoroup d re 
sereux (in a détaché hier, 45 jarilet, te coupon 
dimtértt de & fr le dermer semesire. et 
c'est puss, @ partir d hier, quel on & commencd 
a négocver les actions du Nord avec le nouveay 
ro fat tnt la Chambre des 

On a eu crainies qoe 
ee a pre 
jet de loi relstif aux chemins de fer de Lyon et 
dAvignoo, et lone vu, eo effet, que queiqers 
lentatives ont 414 faites pour les ajourner On 
avait atirbee » ces crmmies la fsiblewe des 
cours sur ce. deur lignes Copemiant, la certi- 
tide que les prpets de bei seroml voles catie 
anny na fos ainene de dans les cours 
Les projets de lo ont et¢ mal socueliis & ba 
Bourse Les amendements de la commission 
eeont pas if aire avantoge que de faire commer 
be provianire mais ils o¢ somt pas sasez favora- 
bles pour rendre la conlence. 


Bourse du 10 pariiet,—-Le bourse était dane bs 
pus grande slagnsiioe, maw les cours état 
fermmes Le Nord « ferme comme la veille @ 570 
tirieans 9 4270. Vierron & 495 Streshboorg a 
44250 Foven « mente de 37559548 75 Avwvi- 
yoon de 43640 Marsmile a Mechs de Sa 645 
Lyon de 425 2 438, 


Bourse du V2 pallet ~ Dy a eo on ger moo- 
vespent de haueee sur toutes les lignes, o1 
sar Marsecile gui est lowjours offert et en base 
de 2 0a 648 59. ot sur Vierton que a flechs de 
1259593 75 Oritans 2 monte be 1 25 a 4 FTE 
25 Hoven de 2542 0125 Bordeous de 1 B36 
4 25) Le Nord de ft 56 574 25 Strusboorg 
tle 2 Sea 625 Lyoe a fewhi de t 25 8 188 75 
Avigoon de 6 25a $2475 Le Havre » fant 640 
Boulogne 2395 Bordreus a (rite a 460 

Boarse du 13 jusliet, — Lee cours tendauent 
& ba hawsee, mors i) y avert dew offres sur 
Marseille ci sur erdeous Urbans a fermé, 
comme la wile, a 1 271 25 Le Hevre as 640 
Mareriite 2 612 30. Iheppe a 310 Rouen a fé 
cho de? 95 @ 960. Bordeous do 3 75 5 107 tO 
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Strasbourg de | 25 4 423 75. Avignon a monte 
de | 23 a 633 75. Lyon de 4 25a 430. 

Bourse du (4 juillet. — Des ventes considéra- 
bles ont ex lieu sur Bordeaux, ce qui a entrainé 
les autres lignes. Bordeaux a fléehi de 17 50a 
480. Le Havre de 250 4 637 50. Marseille de 
12.50 4 630. Vierzon de 5 4 590. Avignon de 5 
a $30. Orléans a monté de { 25 2 2272. Lyon de 
3.75 4 433 75. Rouen de 4 25 4 964 25. Stras- 
bourg était sans variations & 423 75, Nantes a 
400 Dieppe a 310. 

Bourse du 15 juillet. —A Texception d’Or- 
léans et de Rouen toutes les autres lignes sont 
restées en baisse. Orléans a fermé comme la 
veyllea 427250. Rouen a monte de | 254 96250, 
On a fermé & 565, coupon détaché sur le Nord, 
ce qui donne une baisse de 3 50 sur Ja cote 
précédente. Le Havre.a fléchi de { 25 2 636 25. 
Marseille de 6 25 a 623 75. Vierzon de 2 50a 
387 50. Lyon de 6 254 427 50. Nantes de 5 
a 395. Strasbourg de 375 a $20. Bordeaux a 
fait $78 75 eb $80. Avignon 430. ; 

Voici le résumé des variations qui ont eu lieu 
sur les chemins de fer depuis la bourse du & 
jusqu’a calle du 15 juillet. 


Orléans a monté de 10 a 41272 50 
Rouen 10 & 962 50 
Bordeaux a Cette 1% a 460 
Le Nord (coupon déetaché, 3 a 565 
Bordeaux a fléchi de 25 a 480 
Marseille 2375 & 623 75 
Le Havre. 125. a 636 25 
Nantes 5 a 420 
Montereau 10 a 260 
Boulogne 750 & 392 50 
Avignon 125. a 430 
La Teste 10 a 72.50 
Versailles (BR G.) 4 a 205 
Versailles |. D,) eat -reste 

suns Variations a 355 
Vierzon a S87 50 
Lyon a 427 50 
5 & a 420 


P. S Bourse da 16- juillet, — La liquidation 
des chemins de fer a 6 plus calme que ne 
\'avaient fait présager lea deax derniéres bour- 
ses: iby a eu méme un de reprise sur les 
lignes qui avaient été les s affectées. Ea liqui- 
dation, le Nord a-varié de 570 a 665. Orléans de 
1272 50 a 4276. 25. Rouen de 956 25 a 958 75. 
Le Havre était @ 640. Marseille de 627 50 4 620. 
Vierzon de 592.50 a 585, Lyonde $22 50 & $25. 
Steashourg de 446 25 a $18 75. Bordeaux a 
fette de 460 a 458 75. 





Chronique de Ina semaine. 


Dans la séance de mercredi, le at de loi 
concernant les chemins de fer de Dieppe et de 
Fécamp a 6té ajouté & l'ordre du jour. 

Dans la méme séance, MM. Sappey et Gran- 
din ont demandé le retrait de lordte da jour 
des projets de loi relatifs aux chemins de fer de 
Lyon et d’Avignon. Malgré l'appui de MM. Lu- 
neau et Lherbotte, fa majorité a fait justice de 
cette proposition qui a élé rejetée. . 

— Le budget des dépenses de l'exercice 1848 
a été voté dans la séance d'hier jeudi. Le crédit 

(eg travaux rézis par la loi du 14 juin 4842 

(chemins de fer) est fixé a 65,230,000 fr. Cette 
somme saccrottra du reliquat de l'exercice 
1847, La Cliambre a, sur la proposition de la 
commission, introdait un article qui‘ limite, au 
41 décombre 1848, la facalle de iy stired par 
ordonnanee royale, d'un exercice & l'autre, les 

crédits non consommeés. ; 

— La loi portant demanile de crédits su 
mAntaires pourle chemin deferda Nord, d’ Or- 


— M. Luneau a demandé la réimpreasion des 
piéces et documents de 1845, relatifs aux che- 
mins de fer de Lyon et d Avignon. Sur l'obser- 
vation de M. le ministre des travaux publics 
que cette demande n était faite que pour intir- 
mer la résolution prise par les Chambres de 
discuter les lois de chemins defer, la Chambre, 
consultée, a passé & ordre du jour, 

— Nous publions, dans le numéro d'aujuur- 
d’hui, les rapports des commissions chargées 
d'examiner les projets de loi relatifs aux che- 
mina de fer de Montereau 4 Troyes, et de Roweu 
a Dieppe et 4 Fécamp. 

— Les travaox necessaires a |'établissement 
d'une direction télégraphique a Valenciennes, 
pour la ligne électrique du Nord, serontadju- 
gés le 21 courant & I@ prefecture du Nord. 
Tout porte. & croire que cetle premiere grande 
ligne électrique sera nt exéculdée, 

— Le conseil — de Paris a pris une 
délibération par laqueile il émet l'avis que la 
compagnie concessionnsire du chemin defer de 
Chartres, exonérée de lobligation de pénétrer 
en arcade dans ! intérieur de Paris, soit, en com— 
pensation, tenuede pourvoir aux frais d'établis~ 
sement d'une large rue qui commaniquerait de 
——— . Leg ego ay be rive gauche, 
au point désigné par ier des cha joint 
a la loida 9 juillet 1846. _— 

— Le nombre des ouvriersoccupés en ce mo- 
ment aux travaux des chemins de fer, dans le 
département d'Indre-et-Loire, est de 3,876, 
dont 241 & Tours; 230 a Joué; 24 4 Vouvray, 
995 a Monts; 7! a Villeperdue; 320 a Saint- 
Mara-la-Pile; 600 & Langeais; 20a Saint-Michel ; 
1608 Saint-Patrice; 45a La Chapelle; 20a 
Chouzé; 350.4 Noyant; 400 & Saiat-Epain; 290 
aw, Grand-Preasigny: 40 a la Selle-Saint-A vant. 

— La semaine derniere, un garde-captonnier 
du chemin de fer du Nord a peri par une fatale 
cireonstance. Ce garde-cantonnier, surpris par 
l'arrivée d'un convoi au moment ot il traver- 
sait la voie pour aller prendre son poste, a été 
saisi par la traverse des crampons de front, et 
entrainé l'espace de dix 4 douze métres, tan- 
dis que le mécanicien s empressait de serrer les 
freins et de compléter la manquvre d'arrét. Le 
changement brusque du mouvement a fait tom- 
ber le corps du. mal x cantonnier dans 
lentrevoie des rails ou le cendrier, attaché sous 
le foyer de la locomotive, et qui ne laisse que 
15 @ 20 cent. entre le gol et le dessous de sa 
caisse, a roulé ot broyé le corps pris sous la ma- 


— Lundi dernier, nos voisins ont inauguré 
le chemin de fer de Landeau a Hasselt, Cette inau- 
— a é1é pour la localité un véritable jour 

ie fate. 


Un convoi, parti & une heare de Bruxelles et 
artivé a quatre heure et demie dans la station 
de Hasselt, avait amené un grand nombre de ne- 
tabilités de la capitale et des deux Flandres, 

M. Bruneau a adressé, au nom de la compa~- 
gnie concessionnaire, un discours a M. le mi- 
nistre des travaux publics, auquel le ministre a 
réponda en adreasant de nombreuses félicita- 
tions a la compagnie. 

Un banquet a été donné par la ville de 
Hasselt ; des toasts ont été portés au roi des 
Beles, 4 la reine de la Grande-Bretagne, au 
roi de France et a la ville de Hasselt 

— On annonce qu'un congrés de toutes les 


directions des. cheming de fer d'Al 
sera fenu a Hambourg.le45 novembre de cha- 


léans 4 Vierzon et d'Avignon & Marseille a été 
votée dans la séance de jeadi; le serutin a été 
renvoyé a la séance de ce jour, faute d'un nom- 
bre suflisant de votants. Le projet de toi a été 
adopté, a fananimité, par 234 votants. 


i Ss I I_A_ 


que année ; |'initiative de cette réunion est ve- 
nue de Prusse. 

— Un fait assez important pour les entre- 
prises de chemins de fer en Allemagne est la 
réunion @ Cologne des directeurs des pring- 
paux chemins de fer de la Prusse. Cette reunion 
a tenu séance le 28, le 29 et le 30 juin; son 
but est l'amélioration de la législation relative 
aux voies de fer, et introduction d'un systeme 
uniforme pour les taxes, les plans de par- 
cours, ete. Par ane décision de cette assembite, 
tous les directeurs et les membres des adminis 
tions de tous les chemins de fer situés dans 
d'autres pays de |’Allemagne, ont été invites a 
se joindre a lassemblée pour constituer une 
Union des chemins de fer allemands, (mi serat 
considérée comme un appendice de [Union 
dovuaniere. 

P. S. Le projet de loi relatif au chemin de 
fer de Paris a Lyon se trouve en téte de l'ordre 
de jour de demain samedi; Viendra ensvite le 
chemin de fer de Lyon a Avignon, pwis les av 
tres. 





Le Messager du Nord, journal de Lille, a ps- 
blié, et le Courrier Francais s'est empresse de 
reproduire l'article suivant : ; 

« La désolation est parmi les employes de 
tous grades du chemin de fer du Nord. Plas de 
trois cents de ces malheureux ont recu hier lear 
ordre de révocation. On assure méme que des 
femmes vont remplacer les chefs de stations in- 
termédiaires, Ne serait-il pas du devoir do 
gouvernement de sassurer si ces suppressi0ns 
d'employés, faites par économie sans dovte, 
n‘auromt pas pour résultat d'entraver le service, 
si les réglements resteront observes, et surtout 
si la sécurité publique n’aura rien & redouter de 
cette singuliére mesure. On nous assure que la 
diminution da personnel est dans la proportion 
de deux & cing. » ae 

La compagnie du Nord se trouverait vraiment 
dans un étrange embarras si elle devait prendre 
conseil, pour diriger sa conduite, de quelques 
journawx qui lui font !honneur de s oceuper 
d'elle & chaque instant et & tout propos. Il y 2 
peu de temps on lui reprochait, et dans des 
termes assez peu mesures, d'avoir un person- 
nel trop nombreux et d'exagérer ainsi, outre 
mesure, les frais d'exploitation, Aujourd hal. 
voila qu'on l'accuse d'inhumanité et d'atteinte 2 
la sécurité publique, parce qu'elle renvoie, d'un 
coup, 300 employés ; parce qu'elle réduit 200 
personnel dans une proportion formidable... 

Nous ne pensons pas qu'il soit nécessaire de 
défendre la nie contre.ces altaques sy" 
tematiques qui, dans le cas présent, se détru- 
sent l'une l'aatre. Le public comprendra dail- 
leurs qu'au début du service, ef alors que tous 
les employés étaient a peu prés novices dans 
Jes fonctions qu’ils avaient a remplir, il en # 
falla un plus grand nombre pour accomplir la 
tache a laquelle un nombre plus restreint ¢ 
mes rompus 1 métier, _ pola 
est née pour la compagnieta ité, of, 

ae, le severe de réformer ceux de 
employés dont les services étaient moins s#l* 
faisants; de plus, aussi longtemps que les ame- 
nagements des gares n'avaient pas regu 
complet développement, aussi longtemps qv* 
toutes les machines nécessaires pour l'alimente- 
tion’ d'eau et pour d'autres services, n'étaient 
installées, ila fallu nécessairement avoir recours 
a dus hommes d'équipe dont une partic deviest 
également inutile a mesure que les travaux es 
vares, en s'améliorant, simplifient les deétailé 
u service. 
Telles sont les raisons-pour lesquelles le pe’- 
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Les trains partis de Paris Je lundi arrivent a 
Aix-la-Chapelle et a Cologne le jeudi suivant ; 
la durée du trajet sexplique par les stationne- 
ments que les trains sont obligés de faire aux 
douanes de France, de Belgique et de Prusse. 
Les marchandises ainsi expédiées sont recues 
dans les trois villes par agents spéciaux 

ui sont ensuite chargés de les accompagner et 

‘en surveiller le transport depuis le point de 
départ jusqu'au lieu darrivée. Ces agents font 
les déclarations et expéditions de ne en 
transit par la Belgique, sans faux frais autres 
que ceax du plombage de la douane. Pour len- 
trée de France les formalités a la dovane de 
Valenciennes seront, comme par le passé, ac- 
complies par les soins d'un agent de la compa- 
gnie du fn de fer du Nord. 

Il est facile d'‘apprécier l'importance des ré 
sultals poliliques que peut amener ce contact 
journalier et incessant entre les trois nations 
de France, de Belgique et de Prugse. Mais si 
Yon n'envisage la question qu’su point de vue 
commercial, quels developpements d'affaires ne 
peut-on pas espérer de cette communication ra- 
pide et stre entre la France et Allemagne. En 
effet, non-seulement les rapports commerciaux 
entre les deux peaples vont Lrouver la des faci- 
lilés merveilleuseset surtout un bon marché (voir 
le tarif aux annonces, qui améneront sur cette 
ligne tous les transports internalionaux ; mais, 
de plus, la compagnie de Paris a Rouen et au 
Havre, élant intervenue au traité, et ayant 
baissé, dans la méme Vp sedge que les autres 
compagnies, ses tarifs pour les transports de 
marchandises en transit, une nouvelle et consi- 
dérable source de produits va se trouver en- 
core ouverte pour les chemins réunis, par suite 
du mouvement des marchandises entre les Etats- 
Unis et toute une portion de |' Allemagne. 

Certes, ce sont la des résultats importants 
déja obtenus, et la France se trouve, pour cette 
faible partie de son territoire, au moins au ni- 
veau des Etats voisins. Dés le mois d'octobre 
prochain, lorsque le chemin de Hamm 4 Hano- 
vre sera ouvert, Paris sera en communication, 

r one ligne de fer non interrompue avec Ber- 

in, Vienne, et méme Trieste. Disons-le, toute- 
fois, s'il est avantageux pour la ligne du Nord 
et pour les populations qu'elle dessert, de se 
trouver ainsi en contact direct avec le réseau 
déja si développé des chemins de fer allemands, 
n'est-il pas profondément triste de penser que 
Paris correspond avec Trieste par une voie de 
fer, grace aux railways de la Prusse et de Au- 
triche, pendant que les Chambres francaises dis- 
cutent encore la question de savoir si les tra- 
vaux destinés a relier Paris a la Méditerranée 
ne seront pas ajournés indéfiniment. 

Nous recommandons ce contraste a I'é:ude 
de messieurs les orateurs patriotes, qui ont dé- 
vidé que Ja France n‘avait pas besoin de che- 
mins de fer, 


Chemin de fer de Lyon a Avi- 
gnen. 


Examen du rapport de la commission du nouveau 
projet de loi, 


La commission chargée d'examiner le pent 
de loi relatif au chemin de fer de Lyon & Avi- 
aoe @, comme celle do chemin de Parisa 
yon, modifié profondément le projet da gou- 
/Grnement, dont le caractire provisoire lui a 
eat oftrir des dengers. (est, du reste, d'ac- 
| #0 le ministre des travaux publica et le 
’ “sinishration dele compagnie qu'ont 
te condilons de la nouvelle con- 

‘pete eu vote de lw Chambre 


Cette convention stipule par son ar- 
ticle fexonération de !embranchement de Gre- 
noble, a moins que dans les cinq premicres an- 
nées de l'exploitation les produits nets distri- 
bués aux actionnaires ne dépassent 7p. 100 du 
capital engagé dans la ligne principale. Les 
produits de lembranchement étant calculés a 
4 p. 100 seulement, il sen suit que les revenus 
de la compagnie, si les circonstances la met- 
taient un jour a méme de J'exécuter. représen- 
leraient encore, toute compensation faite, un 
peu plus de 5 p, 100 de Ja totalité des capitaux 
engagés dans les deux entreprises. 

‘art. 2 accorde une année de prolongation 
de concession par 4,500,000 fr. nsés au- 
dela da chiffre de 90 millions, sans que Ja durée 
totale puisse exceder 60 ans. Ainsi que l'a trés 
clairement démontré M. de Laffarelle dans son 
rapport, cet avantage revient, en adoptant la 
moyenne la plus exagérée, a accorder 4 la com- 
pagnie l'équivalent d'un seccurs de 9 millions 
per Ja dédommager d'une erreur de 40 mil- 

ions dans les devis du gouvernement. La com- 
mission, on le voit, n'a point fait abus de gé- 
nérosilé et 30 millions resteront a la charge de 
la compagnie, en plus de son capital primitif. 

L’art. 3 stipule pour FEtat un droit de par- 
laze des bénéfices pendant les années supplé- 
mentaires ajoutées a la concession, si jusqu'a 
celle seconde période les produits nets du che- 
min se sont élevés, en moyenne, a7 p. 400. Le 
minimom de la réservée a la compagnie ne 
sera, dans tous les cas, pas moindrede 4 p 100, 
plus l'amortissement Nous avons vu par l'arti- 
cle précédent quelle charge on laissait peser sur 
les actionnaires et par conséquent quelle chance 
de diminution dans leurs revenus ils avaient a 
courir Nedt-il pas été juste de laisser intactes 
les espérances d'un avenir éloigné pour com- 
penser les sacrifices du présent? Il s'agissait 
surtout, dans la présentalion du nouveau pro- 
jet de loi, de ranimer Ja confiance des capitalis- 
tes, et il est a craindre que dans le seul but de 
ne point paraitre favorable aux compagnies, on 
ait perdu de vue le cété important de la ques- 
tion. Le public ne pourra-t-il pas, d'ailleurs, 
se demander en vertu de quelle justice lEtat, 
qui ne débourse absolument rien, viendrait par- 
tager les bénéfices sans risque de participer a 
ma hg qu il garantizse ses coassociés contre 
celle-ci et if aura droit a ceux-la ; autrement, 
nous continuerons 4 dire que les contrats rédi- 
gés depuis le commencement de Ja réaction 
exagérée qui a suivi lépoque des grandes fa- 
veurs, sont assis sur des bases léonines qu'au- 
cun principe bien compris ne justifie. 

Les articles 4 et 5 reglent les délais accordés 
a la compagnie pour l'ouverture successive deg 
diverses sections de la ligne, et nous félicitons 
la commission d'avoir autorisé ainsi la marche 
des travaux en partant d'Avignon ott le matée- 
riel de construction du chemin de Marseille se 
trouve tout prét 4 étre mis au service du pro- 
longement sur Lyon 

Quant a l'article 6, nous ne saurions dire, 
comme la commission, qu'il est conforme a l'ar- 
rété de M. le ministre des travaux @ rari en 
date du 12 novembre 4845, Cet arrété, par ses 
articles 2 et 3, fixe deux points de départs dans 
Lyon r lechemin dAvignon; l'un a lex- 
trémitée du cours Napoléon, se reliant & l'autre, 
situé & la Guilloti¢re, par un viaduc jeté sur le 
Rhone, Il n'est plus question de ce viaduc dans 
le nouvean projet, et on y voitau contrsire la 
faculté pour la a Hs de Lyon 4 Avignon, 
de n'exploiter que la gare de La Guillotiére. 
Cette rédaction diximulerait-elle par hasard 
lintention de séparer lexploitation de deux li- 


| gnesqui, dans l'intérét général, ne devraient 


en faire qu'une, ou provient-elle plutét de !'ab- 
sence d'un plan bien arrété au sujet de cette 
traversée Lyon qui renferme encore tant 
dobscurilés et de € a résoudre. Nous 
= que cetie derniére interpretation est la 

@ laquelle on puisse raisonnablement se 
borner pour le moment, et que la Chambre en 
déduira dans sa sagesse la nécesaité de réviser 
ou d'ajourner toute résolution définitive en ce 
qui louche les emplacements des gares des deux 
chemias 


Nous faisons des veux pour que les députés 
qui se pent avant tout de lintertt gé- 
néral ducommerce et de la circulation sur cette 
grande ligne de Paris @ Marseille, ne se laissent 
pas influencer par la rapidité ordinaire des détli- 
béralions aux derniers moments des sessions 
Lorsqu'il s'agira de discuter la partie !a plus 
grave de l'importante question qui va bientét 
leur ¢tre soumise, la traversée de Lyon, qu’ils 
aient le ——— de réclamer contre Je gas- 
pillage de capitaux et l'absurdité commerciale 
qui seront la conséquence de l'adoption d'un 
trace co t trois gares séparées par des 
distances considérables. Quant aux attaques 
dont les projets de loi vont étre l'objet, et qui 
ont déjacommence par l'escarmouche de M. Sa- 
pey, mereredi dernier, nous n'avons, Dieu 
merci, pas besoin d'encourager la majorite a 
nen tenic aucun comple; M. Jayr a fixé d'un 
seul mot le véritable terrain de la question, en 
disant qu'il s'agit maintenant de savoir si la 
Chambre veut ou ne veut pas un chemin de fer 
entre la Manche et la Méditerranée. 

Les commissions, bien que déja revenues de 
loin np égard, ont a la faiblesse d'ap- 

uyer leurs propositions sur le princi tu 
filite et la comvenance deiveat’ Taire Aechir R 
lettre rigoureuse des contrats, et ellea déclarent 
céder a la nécessilé de la situation, Pour nous, 
nous aimons mieux croire qu elles sont détermi- 
nées par des raisons d'équilé et par le sens com- 
munqui, en France, au bout d'un certain temps, 
triomphe toujours des préjugés. On parle beav- 
coup de la sainteté des contrats; mais pour 
qu'un contrat soit saint, il faut avant tout qu il 
soit moral, et ceux auxquels donnent lieu les 
chemins de fer ne le seront point tant qu’ils ne 
renfermeront pas une clause rédhibitoire, tant 
qu'on n'aura pas mieux compris les différences 
radicales qui leur dtent toute analogie avec 
les autres marchés que Etat souscrit journelle- 
ment. 

Certes il est moral et de bonne administra- 
tion que l'Etat ne soit pas lié tout seul dans ses 
transactions avec les particuliers, et que ceux-¢i 
soient leous d exécuter les conditions acceptees, 
méme quand ils y trouvent de la perte; mais 
nous ne cesserons de répéter que la créatiun des 
chemins de fer est un fait nouveau, une opéra- 
tion de credit qui ne t rentrer absolament 
dats les prévisions de la loi commune conga et 
décrétée en vue de circonstances toutes diffe- 
rentes. Le concessionnaire d'un chemin de fer 
est, en réalité, forcé des'en rappocter a la bonne 
foi et aux lumiéres de l'Etat ; go oe ne 
pourront jamais, dans l'incertitude de l'obten- 
tion de la concession, dépenser d'avance les som- 
mes nécessaires a des études complétes et & des 
devis détaillés. Elles sont done, a l'égard de !'E- 
tal, placées exactement comme tout contracts! 
d'un marché ot les causes rédhibitoires soot 
admises. Pourquoi ces sortes de transactvons 
font-elles exception @ la loi commune? Ierce | 
qu'on a compris que dans les cas of une 

Tties contractantes était dang une ignoranc’ 
orcée des qualités bonnes ou mauvaises de Io! 
jet du marché, elle ne devait se trouver défi 
tivement engagée qu’aprés le. délai suffis 
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sur le rapport des ‘produits futurs de l'entre- 
prise avec son capital. 

En quoi done la commission aura-t-elle résolu 
la difficulté? L'économie de 1,400,000 fr. ne 
compense meme e Vexeédant qui viendra 
sajouter au capital primitif, et fon trouve ta 
situation des actionnaires changée! On n'a ir 
voulu, il est vrai, priver les habitants de Fé- 
camp d'un chemin qui leur est indispensable, 
et, quant 4 nous, nous réclamerons énergique- 
mont pour que cette ville, importante par son 
commerce cl sa position, possede une voie de 
communication rapide qui mette son port en 
relations actives avec Rouen et Paris. Mais «if 
nes! pas possible aujourd'hui de construire cette 
voie, est-ce une raison pour que Dieppe n’‘ait 
point de chemin de fer lorsque les cireonstances 
permetient de lui en donner un? En vérité, quel 
peuple sommes-nous, si nous nous laissons di- 
riger par des considérations de cette force. En 
Anglelerre, on a permis aux compagnies de 
combiner leurs moyens de succes suivant les 
Hianents qui se présentaient, et le territoire de 
cette intelligente contrée est couvert de che- 
mins de fer, et tous les projets sy sont réalists 
comme par enchantement. Avec nos contrats, 
avec nos lois industriclles, il n'y a pas @indus- 
trie possible, il n'y a pas de développements & 
espérer pour les forces matérielles du pays. 
Que le gouvernement protége les ciloyens contre 
la fraude; que son corps d'ingénicurs si savant 
et si probe, que son conseil d' Etat surveillent 
Is sincérite des entreprises Mais avec toutes ces 
mis’rables chicanes, avec ees restrictions et ces 
entraves ted partout aux intéréts généraux, 
par rompla sance pour des intéréls particuliers, 
cone pe téalmerona rien quaprés un temps, des 
eTorle ot dew pertes Gnormes, 

La compayoie vouloit la construction du che- 
row de Kerang aoral bien que ds culel do Dicgee. 
Pout ee phetide aavt que les circonstances seules 

ee fahqgee dargent, en un mol, soppose a 
nekeutieaty fee le totalité du projet. La commis- 
ove 9 alle rertdié a ces circonstinces fi- 
hey ste fa bolle coppulé Pargent dans les coffres 
4e 4 otiteggie? Nous oxons affirmer que pas 
ve Ge ane tombron no Vimagine, et nous leur 
Ao. «( deen wore quello est la signification de 
boat Havel? 

I eeonteation pure et simple de lembranche- 
weil de Feowmop ow son ajournement dans les 
vocl(vae adoptees pour Tembranchement de 
tovtolde juourraiont seuls, daprés lavis du 
«ee! Palwinistration dela compagnie, ra- 
weet ta eonfiance parmi les actionnaires ; 
ies la commission n'a vu aucune anslogie 
» tteldie entre la situation du chemin de 
i.yun # Avignon etcelle du chemin de Dieppe 
+f Véecamp. Nous avons fait tous nos efforts 
jour comprendre les raisons données par le 
rapport pour repousser cette analogie ; ainsi, 
fa compagnie de Dieppe et Fécamp, est dit-on, 
eoncessionnaire de deux embranchements dis- 
fincts se portant sur une ligne principale dont 
elle n'a pas exploitation, tandis que la com- 
pagnie de Lyon a Avignon a la jouissance, tout 
ala fois, de la ligne-mére et de l'embranche- 
ment sur Grenoble. En quoi ceci empéche-t-il 
Vembranchement de Péecamp d'étre une charge 
oar la compagnie? Devine qui pourra ; mais si 
‘on pense que nous ayons altéré le texte du 
rapport, on n'a qu’a y recourir, et l'on verra 
que ces phrases, vides de sens, y figurent triom- 
phalement. 

Ensuite, ajoute-t-on, la compagnie de Dieppe 
et de Fécaimp estpresque certaine de ne pas dé- 
passer son fonds social, et ses trayaux sont trés 
uvancés, tandis que celle de Lyon § Avignon 
evant d'avoir mislamainal'ceayre sem déji 


craindre que ses moyens financiers soient ingul- 
fisants, Ceci yeut sans doule dire que dans le 
premier cas on n'a pas besoin d‘oblenir une di- 
minution de dépenses, tandis que dans le se- 
cond l'exonération de lembranchement de Gre- 
noble épargne 30 millions aux actionnaires du 
chemin de Lyon & Avignon. Nous nous empres- 
sons dadmettre celle waniére de raisonner: 
mais nous demanderons seulement & la commis- 
sion si les aclionnaires de Dieppe et Féecamp qui 
redoutent des produits troup fatbles pour Je ca- 
2a a dépenser, ne sont pas exactement dans 
a méme situation que ceux de Lyon a Avignon 
out repoussent un capital trop fort pour les pro- 
uits a espérer? 

Nous ne voulons pas faire i» nos lecteurs J'in- 
jure de pousser plus loin la discussion, et nous 
lerminerons en déclarant que sil exisie une 
Chambre de lézislateurs capable de sanctionner 
de pareils non-sens, il ne nous restera plus 
qu'a nous en remettre au sort des dés, si vanté 
par maitre Rabelais, pour espérer un bon juge- 
nent dans les questions les plus vitales qui se 
soient jamais oflertes aus decisions d'une assem- 
blée delibérante. A 


ee 


Chemin de fer de Charlcroy a 
Erquclines. 


Nos lecteurs savent que lassemblée générale 
des actionnaires du chemin de fer de Charleroy 
’ Erquelines, indiquée = le 24 juin dernier, 
na pu avoir lieu parce le nombre de titres deé- 

n'a pas atteint, & beaucoup pres, celui 
esigé par Varticle 34 des statuts. Une nouvelle 
convocation est faite pour le 3! aodt prochain. 

En attendant cette ¢poque le conseil d admi- 
nistralion dela compagnie a pense qu'il serait 
utile de faire connaitre aux actionnaires létat 
d'avancement des travaux, de leur présenter les 
devis estimatifs pour leur parfait achévement 
et de leur annoncer ce qui est assez rare) que 
la Mose totale sera inférieur au capital so- 
cial. 

Le chemin de fer de Charleroy a Erquelines, 
concédé pour 90 ans, lo 28 mai 1845, est des- 
tiné a compléter Tune des plus grandes voies 
internationales de l'Europe; d'une part, il se 
ratlachera au chemia de ferdu Nord, par celui 
de Creil & Saint-Quentin, aujourd'hui eo cons- 
truction; d'une autre part, il se relie @ Mar- 
chienne-au-Pont, au réseau du chemio de fer 
Belge, et au moyen du chemin de fer de Namur 
a Liége, qui se coustruit en ce moment avec 
activilé, il abrégera de 100 kilométres au moins 
le trajet de Paris @ Cologne. 

En outre, le chemin de fer de Charleroy a 
Erquelines traverse la contrée la plus riche eu 
mines de fer, de houilles, en carriores de grés, 
de marbre, etc., dont l'exploitation progressive 
donne déja lieu 4 un mouvement commercial de 
quatre cents mille tonnes. 

Tout annonce, dit le rapport da conseil d'ad- 
mipistration, que les produits de ce chemin de 
fer seront considérables, non-seulement lorsque 
Ja vole sera Idtée vers Paris, entre Erque- 
lines et Saint-Quentin, mais deja lorsqu’elle sera 
prolongée j ‘a Maubeuge et Haulemont, ou 
se trouvent de nombreux établissements mé~ 
tallurgiqueg, qui sapprovisionnent exclusive- 
ment de combustible et de fonte de fer a im- 
porier des houilleres et des bauts-fourneaux de 

arrondissement de ar: 
- Apres pos fait connaitre l'espoir fondé qu'a 


il d'administration d' ir directe- 
went, par ordonpance royale, la concession de 
15,800 metres qui séparenl Erquelinesde Haute- 
mont, vient Ry al de NM. Dupré, l'ingé- 
nieur en chef de la compagnie. afin de donner 


une idée compléte de l'état d'avancement des 
travaux, Ce rapport de M. Dupré constate 
lesexpropriations sont entiérement termi 
dans sept communes sur qualorze. 

Dans les autres communes, l'exception d Er- 

uvelines, ou aucune acquisition n’a encore été 

faite, il ne reste plus que douze ou quinze par- 
celles @ acquérir. 

Les acquisitions ont été différées sur la com- , 


mune dErquelines, paree qu'une nouvelle 
étude sur le terrain a démont Fsbo pouvail, 
en changeant la direction du in sur une 


longueur Je 2,200 métres seulement, éviler de 
payer d'énormes indemnités qu’ exigerait la dé- 
fi jation d'une propriété de grande valeur. 

récultera du nouveau projet dressé pour cette 
partie du chemin de fer une économie trés no- 
table en expropriation et en travaux ; et la mo- 
dification spportée au tracé primitif élant 
pire, ag sous le rapport de Tart, al est in- 
dubitable que la compagnie obtiendra du 
gouvernement une autorisation de | effec- 
tuer. 

Les terrassements sont actuellement en 
yoie dexéculion sur yingt-six points difft- 


rents. 

Le cube total des déblais exécutés et reporlés 
en remblais séleyaient, ala date du 29 juin, a 
509,650 metres. 

Le cube tolal des lerrassements est de 
1,357,442 métres; ils doivent tre exdcules @ 
forfait par la sociévé Perués et comp.; 509,640 
élant ellectuds, il en résulte que 40 pour cent 
environ sont deja exécules. : 

Le seul tunnel qui soit sur la ligne est d'une 
longueur de 42! métres 50 cent,, la longuear 
des galeries exéculées est de 242 métres 60c., 
il reste en conséquence a exéculer 478 meires 
90 cent. 

Plus de la moitié du tunnel est done déja 
creusée,et la voile en briques va étre commen 
cée sous peu ainsi que les Létes qui seronl exe- 
culées en pierre de taille et d'un nag large et 
simple, Je seul qui convienne pour les travaus 
d'utilité publique. 

Aucun accident sérieux n'est survenu, pendant 
Yexécution, sice n'est deux éboulements sans 
aucune importance, qui ont eu liew dans de 
banes de schistes. Ces éboulemements n'ont pes 
méme occasionné une interruption de travail. 

Les briques destinées @ Ja votte du tunnel 
se trouvent en partie sur les lieux. De nouveaus 
fours se construisent ent. ; 

_Au milieu du mois de septembre prochaia les 
ae egercy a recsvoir les quinze ponts dela 
mbre, ainsi qu'une partie des culées serout 
complétement achevées, il ne reste plus au- 
jourd hui que dix piles @ consteuire. 

Trois viaducs seront achevés avant devs 
mois, ainsi qu'un aqueduc de 2 métres 5) el 
plusieurs autres de moindre dimension. — 

Le rapport constate que des approyisionne- 
importants déja payés par la compagnie, * 
trouvent @ pied-d cuvre. - 

La quantité de rails actuellement fabriques 
qui appartiennent & lu societ¢ eat de 2,304,402 
kilog., dont £00,000. kilog. se trouvent dé pasts 
a pied-d' @uvne, le reste est encore a I vsine de 


Couilet, ot les ions doivent se faire par 
les i jieurs de | Fous les coussin els 
destinés aa chemin pesant 4,006,535 kilog. e 


Gpparlenant @ la socidlé, sont dé dans us 
hangar de l'usine Hourpes ot ils ont ote fm: 
briguus, 


Dens les magasins Twin se teoavent les c! 
villes, a 
wane 


li se trouve en oulre déposé & 
32,724 billes. 
ll résulte du rapport de M. Dupré: 4° qiisy » 
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marewre partie chet terrerns est accptiee 2 ar 
ie treet lee plus @etholes sont eecels 
r gee plat de ia imate de lensed est a hee 
ft lnetatend be Oe ele hee fore series te aor 
Pariare SW qe des sured terenemen te cre ~ 
drab. de loule extave, ae teoasent a piet- 
Arasre 6 que le soewte pereeste deja une 
joont. le de rails, couseinets, chevilles, by 
eimites plae que fe mate pour eletcie une 
ve Gus tevat ai sure 
Le pris total des trasaiy. everotes ef 2 eve- 
‘ster ext malor aia aoe de 44 770.000 [6 , 
brmituece da cooe sl f adininielration, dans 
tle evaloating, eof leilement esliere, que «se 
eres errant (ites a prendre | engace ment 
permosed que le cli ttew de le deepens never 
arta 929% sgcun 14 SOI spur he Ae 
none Gundspuct, ot paranticat pour ce pers, 
levecalion de lentreprise tenor par be gouser- 
cement ceat ia une peogersitien formele et 
weer cur pourra sire faite et delwiiue @ ia 
preechine aseemlies generawe, et, parce myn, 
MM les porteurs de tires auraent le certitude 
ig jas complete que lo detoet diveme ne bear 
vTmt px demanie. et quen pavant @ 10" sent 
fee fe pee aclion, let Uilres seraient!t entire 
meet iiieres . il serait mene pombe que je 
tereement da 4 (0° paneer Atre em partie aesen 
egiemps petanie a comine le conwil en a 
fegpese, dobtent da gouserorment | auterisa- 
woe dane eeuhe woe fertes, en atlendant t eve- 
evton du chemin idle Maubeuge 4 Suni-Ques- 
a 
Nowe aroné remanqtié dane le course da ran. 
pret que hea casts, dont le ponds @tat five par le 
Aer dew charses 8 oun minimum de 24 kilos 
nee metre eéerrant, avait e{4 porté, va Pimpor- 
were dela trne a Ue hike _ erst la une me- 
arewse et in Pf oné fever aaementation 
pene actueiie, amenera dans | avenir une 
mportan le econome, 


\we 
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Gare de Bordeanacx. 


La commieion nommee par le ministre dee 
Varragy poblics, poor evsminer la question de 
lemplacement de la gare the Bordeany, went de 
‘Ture Ooi melire sO avis, qui est toal-a-fait con- 
rues @ fos previcone, La care sere consirutte 
4 4 Baste, cur le rive droite da flegve, av. 
demspas du pont, a portee des navires et en 
fre des princ: paut établiesemen ts commerriats 
a BS wilke Sy cette decrmon est adopiee pur te 
moetetre, comme if my 2 pas ben den douter, 
4 mterétse véentables du commerca de Ror- 
ees seroat sauvés du désastre dent few me 
trgeent bex préfenlions des imtérite pertice- 
ore qui voolaent la gare en Palodsle Nous ne 
oendrans pas sor les raion que nous svens 
tromhes dane polre namero de (2 jan dermer, 
por dementrer comtucn i) edit ele comtrare 
4 wee les prencines decenomme ef df olite ga 
cerule, de placer le dvlaurcadere du chenun 
@ fet acllewrs qua la Rastide al pe nous reste 
qua felicster te conse! royal des ponts-ct- 
‘Leogeees da service quil vient de rendre aa 
Camere ef a aesuhater pues la deereon de 
tertes lew questions de ce genre lui ant cone, 
t dert ioojaars comprendre avesi bien, pie le 
Me des afleires est presque le wal a consdérer 
Core bee dette qui selevent o propes des che 
cone de fer. 


Perf{ectionacment dee 
Loconsatives 
La bacoemotive, oo chef-<dcruvre du div-nea- 
ems gacke, estencore jon d éire arnvee a la 
perfection. ef cependant, tout le monde le re- 


} 





rommett auieand her lle Pemporte de bewaconp 
cur toe i modes ie Lecomte props 
Need er mes CNY BIT Os gemer betre pert one 
pomtebact Mm leap ene gm eee pret Aire 
la borevitsnt:i ve eeuie twerera ser lee vines nag- 
vehee 

ta lero tise et accoon!d hes dans ane me 
tree of beatatien qor tart preacer gue lee cha 
mine de fer hen lee tact sont exewttire-<« 
eeront ofdives le lee meelitiet oy Tee laer per 
dantres avant peu (est ain que beg lirics 
Oriana, qoe hous Cro Vome jee tes iieare 


Ht ele feteys wee poe hee fireire Verio any rene 
seront ahemhinnes © leur tour Aree: lee oy - 
mires mi kerwegee G1 aint lest peirt places mnt 


ete remmares par lee cs lines exvterieare pour 
evilet de ite mimes abinegitns de construc. 
ree bet fern coodes Lees etion da rentee 
ihe gravile® Aime: lew detentes variatdes ont rié 
rordcrees Comme ie ney plas with de La breve. 
mite Per nes OS KOVERIO peeeteeme ee pyer- 
raat. ches sant eoomnrd lat temlaws dune epe 
ew oresd=ratinn cn phot 

Latte dune «ete atant peor obveet de 
ferre ele her, cumeitnre et exypenmenter les 
mienbors @f pe fertmamements serreur con- 
Orrnent ies borates he epursil tre con. 
tewtew (a ae peut fore queelen ¢ rst | im. 
portance dies beneunes de cetie exriete, car iis 
wtenterement «aterdusnes aut socces dee 
Spenemces go ie teotere 

La premiere invention gan deit ttre evper- 
mentee por la Sorte dee inemetcer per iee- 
femaces, est }e lorametive @ irors pestions moe 
leore de M le dociewr J. travel = Nows avons 
mamme aver jattention ia plus serdar iow 
plans de la horomeiine @ trore pistons mong 
Thelen’ pe @ cre (ue OF fenVewE ss eteme 
neue paralt resist de nombresy 2s arteges 
one Y LwvoOns seomriie ot enemmee 

La ercurie est olfenue pur une pice rrande 
stabvinté soe ig yore, remeltant des meetrte tions 
apportees clans te consiruction par scr te de i ad 
seachien dun tromwaeme crimtre cette state. 
litle results encore de la regularile ot de la cew- 
coeur des treuvements par uoe exale repartition 
de ta force autear de | axe moleur dans bes mo 
menis ou la machiog traveriie be plus 

L econcmer prowent de | avantace quils a, 4 
répertir, dans lee mouvements de fare ou de 
rrande vilewse une quanta contiee de vapseer 
fans inne esiietees ag tea de dewt et dors 
laxantove riveree de reanir ene petrle gat 
le de vereror dane on aul sindre cela da 
centoe boreque La vrteer pe yore m eve ce urs 
qu une Lailse Ucpetiee de force poor eptretenit 
le Mog vemens 

Loreys Of CaMmine supericwlement le kee 
motive a iraw pistons. ch dowle de sre asan- 
fares, and, OM vhyetlo que lee liiniles ce be 
lone dune jotometise wh aa ptemtuction de 
\apeor @f «om adherence ant la vine daw 
olyer lions sont parfaitement juries, mae bet e 
oon epoeaondit i theore ce se hemrodive 
4 treme justons on reconmnalt qa 1) femeit bev rowreors ~ 
tretertteme ad ibe econ er pe Potted a 
peur. oF ius deita.d enlemiment ta pre tr cere 
objetion, qeant a lathe@an dea pees elle oe 
Irowse falutrocinent aucteenies par ie poode 
dutrsirmne os lindre, cages permet ue protider 
dane une cerlane propertion peur lee mouse 
ments de jor. de itounemie de vepeor alr 
tenue, dane la graode vitewr, get i coe d oo 
sen) cv limire 

(Canter ces avants ces ineont estates be ls loon. 
Motive s (ron pistons mnoteury independents on @ 
voulg fare valor lobjectien de completion 
La tscomolve @ trees pottone pest pee ples 
comphques qar la loromeotive @ dew1 pasions 


MH UNe® ore 


rea pieces eont lee memes cow of sive: tere ang 
a memes, seclement elles somt tree an hes 
dre deat one efistion a est pas ane conn. 
cation toate te qerstinn est dane ane depense 
de ba 00 fe de pluergzive , chine be fait uae 
Machine qa, codtent O00 fro au hea ce 
6% 000 fr fora be teavad de 74 chevaos au lend 
de “O 

dim rrersta om dianat > « Wars trove prationa ant 
ples sverepitdes de w deran cer yap deat « | 
crda tt eet fe: ile he repeaters que le déran come 
don piston sar tress eet bear AOp Mee erste 


qee le deren oement dan poten sur tess wt 


fae. Copemiant ce creechéant. ane bkwnenctsia 
a here peetoee peut sreArslement mancher 9% 





inte emul Peston aeerr dun piem pe pour gaceer “gy 
ftatom ng det tnener le mactrne de o-. 
1a loremutrve 39 trove pustens peoures 
pPrespre tener en rae de derancement 
dun petemn contiader ea vovage comme «il 
ne les etait neg sarverg ‘ 

Ln sutre avantare dw onumen et de ahr tA 
reves ltant de! emrk Ae be hordrreetive § lees meee 
tenes ¢ est de pesrverrtes iter le plopartita ten pe 


cle 
reer 





lempoat dane erande jreeweon' re f ret Py 
Lerepler dé nme aaconde fecrmeetiee one [ote oe ot 
) dire gtec born pias de remwimn poe ew che cee 
ite derangement sont donhines fe mest ptcg 


trace prstone at leu de dewy, ¢ ref pettre p.. 
tons ¢Cest et etecrut dente feeree cic 

Noe noose BPereev one ape tern Dete nese. 
lone do bal dre nemie noes propesns en cen 
Peacant cel article cen état Pye eee ten ort air 
ba leecemmetise® @ trae Pottons o@ pees wonton 
at prior Dattentoss dee cetone chee de chem oe 
de for more teen platelet euttost, sar iot.'t 
de la etete des beurodites perin tomnces, Nowe 
avone dit que relie ahiule, a0 poet de vor de 
lintervt general «¢ 
ineter Au 
mine de fet 


pL smisccatvlesetahle et ite om 
iO0 de vue de Compe gris de cla 
Pru litter te i@ Que we Off | iste #4 
de ba hevomotise @ iris fustone ee apaal bear 


faut ¢ est un creotere ou wremeent showtiie teates 


Me inver(pone eerie oc eat cl gierh mine ee 
rte ONetiticee atev Capital eal? aent apy 
offre ery msentenre gna if Coeure et alt 


mre srers de chem.a¢ ste fer, um terra th nee 


tre om i enewentéenr treasere On oot sement 
mr iia 


er 
frteoted | 
Poences ppeteren oer Pate! te oven fT pent, ste 
me teile gorée stron, mag 
rent bey ‘ore eo bee peeehe lee chee apeg otaone 


teal as boa 


ele te 


Pree peut ry 
« 
lee COT PA Nie Tr tee 
t 
epraees peat faite legre cern andey amy con 
1 treme tears 
News atoms ca dans te premrtus de la No 


1 Cerke deg leevunter es per lect« anew fu + te apie 
fimt be teneogre dea constrorteures dee | co 
nears et les companies de cb mrnans chee fet | 
pee eemtile Quete concurs de cee dernier 
eet lar tre assur é 
En effet. of on a pi'are on poant de ame cles 
comes hee he eter pt ade fee eb orth etiam poe 
\ OS tress ates ‘os at aenlesee on Trogie a 
retued sont nutes et jew ginrta we reme fs 


rates Une crempiscr @ atintdtee neh pecip fod 


ai terre thane ig See ete alee peewee ere peel tem 
aere lat un Pret Versenent Le CO eval fp 
a em cae de omrees cesta stint litera ip ee 
owl? 2 rene ew oomstrnire ane betes dire mw = 
fortemmers ont tee stents cme meal) terme a nl te 


vuerement ooneslates al pevrt | wire ‘orn ania 
aa pervesg sererment de (0 604 fe tris roe 
Sent a dire que be weal nepae acorn por ‘es 
Compa shoe est Linle a EG @oG fr meet peg 
era ore phn ce a dee es persences fat fe ee 4 
Pealion temice. en lene de loge enim. in 


renlojwe. et gai ee cae dinearrés syrant ne 
{ Peres og tee ig dew - S 8. f- 


we, 
| ducttve dew chemoast de fet, ef ciiterort acto. 
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wu compagnie des eseais et des Wionnements 

lopendieus roprésentant en argent une somme 
heaui op plus considérabl» que celle versée a la 
suciole des locomotives perfectionnées. Nous al- 
lone plus loin, et celle idée n'est pas de nous, 
elle » été emiae por un honorable administer = 
teur de chemins de fer; les ceeultats a obtenir 
de la soc lete dew locomotives norfectionnées sont 
d une importance telle que les compagnies de 
chemin A fer, loin Dhesiter a accorder leur 
eoocouts, deveaient, ai cela elait nécessaire, 
verser sinuellement, @ lilrede subvention, une 
wrome suflisante pour assurer son succes. 

On peut dire, best vrai, que le perfection- 
orwent des locomotives pe rentre plus dans le 
inotdet des actionnaires des compagnies de 
chemins de fer, mais ce serait sen lenir a fa 
itive des slatuts. Ce qui doit dominer la ques- 
Loe, Cest de savoir si les compagnies ont, oui 
ou pon, un intérét majeur an perfectionnement 
dee locomotives poser cette question c'est la ré- 
soudre, 

huge #one enlenda reprocher 4 la compa- 
yw dee locomotives perfectionnées, de ne pas 
veppurer ear des nots assez Connus; pour 
fire yt eevone qu elle pourrait en citer qui ne 
lomereeel nen @ désiret, nous ne pouvons 
Qu op tlacd« 4m reserve; on a tant abusé des 
whts te 5 woe parait dun bon exemple de 
Vat tetuet ane weieté par actions, dont lea 
(eet te Ge ets eappuient pur Lalluire elle 
rte weit | theme wetcte. at ee maces est plus lunt, 
+ etme pared plas aeenté, car les actionnoiren 
Qo we oe 6 ots dane ane allaire, doivent avoir 

a onttety Op frater, eletn pour but de réalisnt 
one ame (one te fetnne lore (lane wn court 
der'as 


auttegrdente® dea shemiua de 
ser, 
tte op Lot deren € da 4G pon (ath, 


ee ett eee 
toes 6 tll hee te arene Deer cnly, 
TA Veter Hid ehemtinbin dir fun 
6 OG eh te Pihaiel le polive 
iA bed ett. date la conranl de 
Meph y k paddig i enue it diye 
ve (eye AD ene, auhe ani eu le sain 
, (det vobyiee blaient nines da 
ef de lowpuus Cacliques exi- 
ha iegletwerts pour vbyiw aulant que 
XR @decicel ‘es. 
¥ Decrety vest prdseplé seul a laudience, et 
A ooutend que le oonvyl, eo ce qui concer: bes 
vores Ge vovegeurs. présentat toutes les ya- 
eintivs que fon est en droit dattendre; il 
@ fot remarquer que les peuf dernieres voi- 
tutes teftant que de simples trucks ou plates- 
fromes, ilavayt cru devou sen reférer wux dis- 
positions m@ioes du reglanent invequeé, gui 
necige pas pour les vehicules destings aux 
transports dés marchandises des tampons élas- 
types 
Mote president Ini a fait olserser que cette 
i deranet peut bien étre admise lorsque le convoi 
ne se compose que de truchs sewletwent, gasis 
= @ precaution des tampons clastiques doit 
eer tifehsement prise loreque Ces espeves 
¢€ voitnre: fount parte dan train do voya- 


fo wre 


ue fie te 


‘ 
‘ 
bt pel 
t ts at oA 


3M Decrety a eh! condamn’ 4 100 fr, d'a- 
aot et lb compecoie, par defaut, comune «i- 
incnt ope aisable 


‘hemn de fer d Gelvcas e Bordeour. 


*) Corry ale PGrleae view! ds coodre un 


arret, sur l'appel d'un jugement du Tribanal 
correctionnel, interjeté tant par la compa- 
gnie que par le mipistere public. Par ce juge- 
ment, intervenu a la suile de deux proces-ver- 
baux dressés par les commissaires de police 
spéciaux, le Tribunal s'était déclaré ineompé- 
tent sur le premier chef, concernant les contra- 
ventions relatives au défaut de commoidite re- 
proché aux voitures de premiére classe, a la 
substitution du foin au crin dans les siéyes des 
voitures de deuxiéme classe et sur le vier re- 
proché aux rideaux des voitures de troisieme 
classe 

Sur le second chef, concernant le nombre des 
portierea des wagons de troisivme classe; la 
dimension des places réservées aux voyageurs 
dans cos memes wagons, et Ja hauteur, ainsi 
que Ja largeur des voitures de deuxiéme classe , 
le Tribunal avait reconnu que ces contraven- 
tions pouvaient intéresser la sureté des voya- 
geurs, il avait, en conséquence, appliqué le 
minimom del'amende fixe par Varticle 24 de 
la loi du 45 juillet 4845  c'est-a-dire 16 
franes. 

L'arrét de la Cour royale d'Orléans confirme 
le jugement du Tribunal correctionnel sur le 
premier chef; elle a infirmé sur le second 
chef, tout en adoptant les tmolifs des iers 
juges, et porté 'amonde de 46 franca a 506 
franca, 

I résulte de cet arrét, 4° que « bien que la 
loi du 4% juillet 1843, relative a la police des che- 
mins de fer, prononce des peines contre les infrac- 
tions aux ordonnances royales sur la police des 
chemins de fer, ainsi qu'aux urrelés des prefets, 
et attribue la connaissance de ces infractions aux 
Tribunaus correctionnels, cependant il faut dis- 
finguer entre te cax of la contravention intéresse 
lt potion, la adreté et Uexploitation du chemin, et 
ie canoe alte wa trait qua la commodité des voya- 
(eure ; 

+t Que lee Tribuncux correctionnels sont in- 
compélente pour atatuer a Vegard des contraven- 
fiona de colle derniére classe, « 





CONRESPON DANCE. 


P. I. a Limoges Nous persistons days notre 
opinion sur cette affaire: Femprunt ne dimi- 
nerd les bénMfices eapirés que dans une faible 
proportion; cest ce que nous démontrerons 
dans notre prochain numero. 

Nous avons des collections, mais non des oa- 
meros séparés antérieurs a 1846. 


—B G. a Lyon Nous ne pouvons vous dire 
si les actions dont vous nous parlez baisseront 
encore; cela est ible; mais fort heureuse- 
ment lavenir de Pentreprise n'en est pas moins 
bon, et ceux qui pourront et vondront attendre 
recueilleront le fruit de leor confiance. Nous 
garderions sans hésiter, comme avenir, la pre- 
miére entreprise, quoiqu'a vrai dire le cours de 
la seconde soit maintenant tres modéré. 

— G. Paris, Nous avons fait pour vous ce 
que nous avons pu, et nous vous souhailons bon 





Chrenique don chemian de fer 
anpglials «1 ¢irangers, 


il resulte du relové des receties de pres de 
2,740 milles de chemins de fer anglais pendant 
la semaine finissant le 9 juillet, quieiles se sont 
Olevees a $512,755 fr., ce qui donne une aug- 
mentation de 649,475 {c. sur lo semaine corres- 


pondante de #356, lorsque le parcours genéral 
était denvirun 2,292 milles. 

—La tignede de Newcastle a Berwek- avant 
une lonzueur de 65 milles a été ouvertele t+ 
juillet. ‘ 

—On a ln a l'association britanniquequi seat 
tenue a Oxford au commencement de ce mois, 
un mémoire sur les avintazes du +ysléme 
Clarke et Varley pour la prepuision atmusphé- 
rique, Ce rapport donne drs détails sur ce iou- 
veau systéme que nous avons deja expliqné 
nons-mémes. Une lizne d'expérience de 300 
pieds de longueur avec un tube de 45 ponces 
de diamétre est @lablie pros de la station de 
— du chemin de fer de Londres a Black- 
wall. 

Les bords de Ia lente longitudinale jse re- 
ferment d'une maniére assez hermétique pour 
rendre le tube parfaitement etanche a lair, en 
sorte que la pompe pneumatiyes peut l'épuiser 
au degré nécessaire. Lea avleurs de ce nouveau 
systome atmosphérique ont trouvé Je moyen 
darréter les convois an stations, de traverser 
les évitements et d'opérer les mouvements qui 
ont jusqu'ici présenté le plas de difficultés avec 
le in de fer atmosphérique ordinaire. Tele 
est la facilité du nouveau systéme que lon 
poms, avec une seule voiv, desservir une 
ligne de quatre milles de long, comme par 
exemple le chemin de fer de Mackwall avec des 
convois partant des deux extrémitts et exprdiés 
toutes les 45 minutes. 

— Le parage en bois rempiace, —Parmi les 
nombreuses inventions ingonieuses de | epoque 
actuelle, nous cilerons Jes voitures a roves si- 
lencieuses, brevetées, le M. Andrew Smith. Le 
—— a roue = = oe 
couc nes de fer galvanisceset 
les unes sur ra autres, of erate te 
nouveau dans leur ensemble, Ces bandages mis 
en contact avec les pierres ne font pas plus de 
bruit qne sur une surface de plomb Le moyea 
est garnid’une substance élastique, ce qui 2 
fait une excellente bolle a étoupe et ce qui em 
pécho tout bruit provenant de lessieu, 

— Les actionnaires anglais da chemin de ler 
a io a 5 la 
a Taverne de Londres, sous la présidence 

M P. Richards. : 
Dans ce moment plus de 5,000 onvriers sant 
employés sur cetle ligne: environ 27 kilomeires 
nt Olre ouverts en octobre prochain de 
archienne-le-Pont @ Walcourt, et 14 kilome- 
tres 4/2 en janvier 1848 juacqu’a Morcalme. Six 
versements de 50 fr. ont deja été effectues et 
ont produit 8,966,000 fr, Il y a 280 actions en 
retard de versement., La compagnie a dépens 
5,700,966 fr. 


—Les actionnaires du chemin de fer de Lon- 
dres a Blackwall, ont eu une assemblée spéciale 
le 6 juillet et ils ont approuvé le changement de 
largeur de la voie, les perfectionnements 6 4) 
porter aux approches de lembarcadére de Lon- 
dres et la construction de petits embranchr- 
ments 


— Le 15 de ce mois une nouvelle section du 
chemin de fer de la Flandre occidentale, ¢ 6 
a-dire dIngelmunster a Courtray, seta livree 2° 

blie. Cetle section completera la ligne 

truges i Coartray et reliera les deux lignes de 
PElat, depuis Gand al oucst vers Ostende elas 
midi vers Lille, ‘ 

—Les appels de fonds des compagnies de cle: 
mins de feranglais pour te mois de juillet see- 
vent @ $25,125,653 francs 5@ centimes. don! 
25,700,000 francs poor les chemins de fer 
Mrangers. 
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Ainsi, daprés les deux Wbleous ts, 
le woatant total du capital appelé sur les actions 
de chemins de fer, ( les sit derniers mois, 
¢ @ot- a chire a % jwn dernier, parailt 

718,800 fr, muarquels il convient 
da 5,546,500 fr cle mois de juillet, 
ce qut fait wn total de 646,265,300 fr. peur le 

mow de lanoée. Cette somme, & 

dune movenoe de 90,895,042 fr. 

mois, donne par an une somme de 1.090.740, 
fr Ss eoos ae les frais de constrac- 
tos dun mile de in de fer soient en 
auvenne de 623,000 fr. le capital deja verse 

construire 4,018 mulles, sort 045 
par mein, ot 4,745 67° de mille par 

gerait, on Angleterre, (. 


i? 
oo La 


coilles: em Foosee, (62, on Iriande, 74, et | 


| etranger, £37. 

Le parcours tolal de tous les chemins de fer 
terminés et en exploitation dans le Hovaume- 
Cee est denviron 2,500 milies 

{ Bankers-Magasine ) 


oe 


— Une machine mons- 
Uv, construite d apres le principe Sephenson, 
vwenk d tre lerminge par MM Forster et Cs de 
Lis _ elle doit servir a0x convor de vova- 
gears Elle a quatre roues motricns couples 
chacaae de quaire pieds de diametre: la chau- 
dere a erie pieds de long, ef son ponds eat tel 
qa dls failu dogse chesaus pour ta: faire tra- 
veraer Londres, et la transporter au chemin de 
for do Soety Retr Relvay. ‘ 

— Sa Majesté lemperear aeele , r re 
conagitre ios services rendus aus nL rad de 
ter par { Eaenbahn-Z ritung (Gasetie dea Chemens 


Larvewdice 


és de Stultyart, a daigne faire t d'un 
axeeag ofné dun riche brillant a C. Etzel 
* L. Kivin, réclacteurs de co journal. 

— Pendant 


Ou Sai, 71 8,0 fr. 


sechons de chemina de fer ont été covertes en 
een les peuf cheming de fer sei- 
vans: 

{+ Chemin de fer dEvt de Hanorre, de Cello 
a Harbourg, 127 kilom 4/2; 

2 Chetan de fer de Cologne ) Minden, trai- 
some section, de Dusbourg & Hamm, 90 ki- 
lometres ; 

3* Chemin de fer da Nord de leaperear For- 
—. de Lespnick & Oderberg, 78 kilome. 
tres H 

dr Ubemnin de for de Thurnage, trina sections, 
de Weimar 4 Lielurt, d Eeturt & Goths 2 ile Go- 
the 4 Kieenech, enaembls, 77 kitorm 4/2 ; 

i? Chui de fer de Leonie, sho Palatina, pee- 
mere section, de Noneladt, cur la Hardt, » Lod- 
wicsbeles et Sere. 62 kilamn 1/9 

& thon de re thle Peades stern weclicrss the 
Foteorg 4 Maliein et Secilicagen, 16 bkelo- 
Dieires 

7* (hetnin de fer de Meck lembourg. premaére 
secon, de Hazuenau 4 Schwernna, #8 bilo- 
tories | 

&* Chemin de fer de Guiliaeme, de Bateteor a 
Aonalberg, enviroe ff kilorn 1 2: 

> Le tiehst & Soden embranchement du 
chemun de fer do Tauous. 6 hilom #2. 

Ceri fart en towt 568 bile 4,4, dont 45 kil 
wulement apparhentent @ dee chemina te fer 
dktat Pendant le peeiver serrsire 0546, 1 


| d obfenir une consoliation de M 


 apaed gues 


846 
Marche, ont chacen environ 384 bilom 
4/2 Les chemins de fer reunis du word de | Al- 


lemagne forment un parcours total de plus de 
364 milles (2,730 bil Lear jomction avec les 
thomine de fer aulrichions, qui on\ maintenant 
plas de 132 milles 900 |i! ', peut éire regardee 
comme on fait seeompl depum lourerture de 
la section de — @ Ralebor et a Okberbery 


attendu que la solution de continwité nest plus 
que de 3 kik 34) Le dew ment des hi. 
goes du Boe Khin estd environ 40 mil 300 4)) | 


et celus dy reseaa do Hant-Mhin, en y compro 
nant la seetion du chemin de fer de Lous ga 
cot wyande par le Khim, est de 59 mallee 1,2 146 
hil Oph! 
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Le cone monic pe! de Soont-bivwane vieot 
lieval avec ut 
esting de Paree, fohicr ia Cembitiog des quince 
de la Linre 

Vou: corament Mo bbusal formule son op4- 
Te 

¢ Le conse! seuesigtne 


« Sat Wi Gielen de Pole so peenmeOre caer 
reese ls mates qe), dent | orgime, onl 66 
dailes pene ol de eof ars chap: 
reals Sonne | campiry ihe in toa ie 2!) ave) 818 


onal pel s Munir, Some Paswcthirodal ibe |b tat 
oltre os tie les bes pe reepes 

« Eat d aves qu ms 
aveir leu qu aver lastorasiion de | Bist, fonie 
de qooi elle wel iidgeale. « 

Suit on loog plidoer dane be sone ches com- 
sullants 

Los adverwire de le COME ig toogalic ce 
crown!, di-eon, & om sifialon de M Davai 
th apie Um pert Letiew ee] bbes pout Jevel aby ma, 

Sous be parlageus pos legs aaiiere de wide 
Mo fegvol ost geet, of, cocume tel, Gil de ia 
Jladiirie pour tous ke nnanle 

Ql se geet que be frodnen be ploedes Gane 
Boos qui dane J grin clavert tebey epiee lew 
bewieis fue spule compo tice wl ollegale pans 
Dautotissten du praverne yet ms en pun 
cay bepche ted Wy tampa her ches tienee diy 
Laure ? 

No Lad ys trem la eometatys thi IMI Verte 
ment* Non pas peut-dter la cancion dese or- 
doanemce, mais le canciwan tacite* 

sim annonce dit le Mervure Ss gamen, yn ene 
eoqecle jodicure va tre Cometic te comtire Le 
compeynse des mu es de by Loire » De eon ate 
il nam de Saiat-fisrane enhanc gee, depres 
re. dows asl ctrtmetrat:s wre de la com- 
par Cables ~wint-Paul ef W Hewteet cen- 
dre de W@W be qunistre des tinarres sat alka a 


© belle ttn tor paavodl 


' Sgint-btenne alen d a vor ter <= arefite atone 


| dans lensemble de 


Raval ete ouvert qoe 343 kim. Le porrowre | 


total des chemins de fer attemands, qos fomt be 
servnw regaher des vovaceurs, est maintenant 
de 660 muilles allemoands 1.930 tilom | dont 
209 milles (567 bol 1% seulement, oo mons 
d'un ters. appartiennent @ neuf Etats, et 454 
mifles 3,382 bil ¢ 2 somtentre bes maine de 
lrente-Gne Compeghies par actions 

Les chemnine vés bes plas longs sort : 
le chemin de fer da } de lemmpereur Ferdy- 


be promier semestre do 1847, 12) nand et le chemin de fer de la Bycwe-Ghliae » la 


etpkotstn se Gee mney, 
ainss que dame be personnel de | sdminiatration 
locale 

Pour indupuer le sentiment public de Sent- 
Evreune v0-8-816 de bp compara 1] beat pas 
eens udihic de dire que ir Courter de Netimi. 
Ritsense vwet de chadgrr som Dom Of cela: de 
i f'mwm de Saale Lire, e qiill va recom. 
Met cer 6a cafriere comene un horiseee poornal, 
ake que comene ildit «phot ow va le enn. 
pesne generale des mires. it le danger que 
court | aveoir des udustrws. i! pauime dire toro- 
lement courageumeent la verile dame | ini¢red 
des coesommateure dans | alert dee rehevave 
bouillon ellee-tcrers «+ laqoelie verete l prtemd 
fengasgement forme! de dire, + om se meltant 
ngcurcwsemest en debors de toutes bre ie funn 
cos de la compagnie des minre de is Lanre » 
Telle, du moins, porali dire la parte la pas 





saitlante du proapeotua du journal soua son 
dure now; ob lauleur de Larticle déclare 
avew Componotion que quand il était rédacteur 
on obel du fou Courrier, il « sdtait tenu, a légard 
ie la compagnie, dang une réserve dictée par 
dea alliances quiil devait er pat ot que ses 
con violiona sont mieux dclairées aujourd hai. » 

tl est probable que, dans notre prochain nu- 
word, hous aurons & rendre compte d'une déli- 
beration de la Chambre dea dépulés au sujet de 
la compagnie. Eo effet, "honorable M. Lanyer, 
depute, est chargé d'une pétition des habitants 
de Saint-Etieane contre la compagnie, et il 
# attend qu'un moment favorable pour la pré- 
sonter et pour engager la Chambre a disculer 
toutes les allégations qu'elle contient. L’atlaque 
contre lagompagnie sera sans doute fort vive, 
car M. Lanyer se fera un devoir de l'anathéma- 
tiser antant que possible. et ilaura lappui d'une 
partio fort considérable de la Chambre. 

Mais, dautre part, la compagnie ne man- 
quera pas do défenseurs. D'abord elle aura le 
gouvernement, car nous avons toute raison de 
croire que le gouvernement ne parlage nulle- 
ment les préventions _— ae ber contre 
elle, elle aura aussi qu pulés qui sont 

nellement fatheesets dane ses affaires, 
entre autres, M. Odilon Barrot; enfin elle aura 
tous ceux qui ne sont pas effrayés par le mot 
namopole, mais quis enquéreront sérieusement 
ti le est aussi dangereux qu'on le dit, 
et qui, en trouvant qa'il ne lest nullement, se 
garderont bien de voter contre. 

Sows prévenons les partisans de la compagnie 
4 o 8 seromt probablement condamnes a enten- 

ve quelqees déclamations fort hasardées de la 
port de leurs adversaires. Nous ne serion’ pas 
werptis wl, per exemple, on venait dire que 
be miners sont plos malbeureux et plus mal 
pees per compagnie qu'sutrelois; et nous 
yon prevee certains qa'on dira que le 
vhetlos @ kauass énorméement; — poul-dira 
vue On dire de 14 a 80 pour cent,— depuis la 
fmwton de lscompagoie. Ko elfol, nos lettres 
hous dient que Phootihté h la compagnio est 
otloawent groude & Kaint-Ktienne ot dans lo voi~ 
vnege, qui faults attendee que bien dea choses 
jue secles, of peol-étre mine quelques grosses 
‘vig grriyervot juswyu'r fa tribune, Les 
cune de le compagnie ferulent bien, il nous 
mano, @ eve réponse a tout, car la latte qui 
overt mete décasive de la grande question 
ie 4 aon, ou pernetira ala compagnie 
let (tne ele est Constituée. 
iestnicnt, op a fait, au minisidce de 
vis bedjadication du charboo de terre 
» 0 PAlyere of Tail. Pour Algérie, bad- 
sect Glat de 40,000,000 kilogrammes 
lew aoglas MG. Jackson a offert 459,000 
' Mf Copeter de Dunkeik, 692,000 fr; M. J, 
f jot (PORT et Ce, 513 000 fr; MM Mallet freves, 
564.000 fr. M. Mazurier, 544,000 fr. M. Jack- 
~ob ayant fait a soumission la plus basse, est 
devenu adjudicataire. Pour 3,000,000 kilogram- 
nies de charbon frangais pour | Algérie, M. C. 
liubrue de Dunkirk @ offert 54 f. les 4,000 kilo- 
prammes, et la compagnie des mines de Grand'- 
Coole $4 fr 60 La compagnie a été déclarée 
vdjadicalaire. Les 3,000,000 kilogrammes de 
charbon anglais pour Talli oat été adjugés a 
M Hontior fils, du Havre, 469,500 fr. MM. Gon- 
‘ielet et Ce de Bordeaux, et M Lecalet de Bor- 
draur, out fait des offres plus dlewdes, 

~~ Un vient de docouvrir du charbon a |'Es- 
carpelle, pres de Duuai. et deja oa a forme une 
compagnie pour |'epluiter. Go dit quion de 
TU SUP Ube vieidue assex pul: ; 

mooue La toggle de lusine de fer s 
UGe sur Uae dippe prin deRO 0004 


“en Ole; méme jour 


— La compagnie des mines de la Grand'- 
Combe est en train de payer les intéréis aux ac- 
tionnaires. . 

—ILa ae ne des mines et usines de la 
Metoudjah, en Algérie, tiendra une assemble 
générale le 30 seplembre, Nous désirons vive- 
ment connailtre le compte-rendu que MM. les 
administratears présenteront @ leurs actionnai- 
res, car il ne peut pas manquer de jeter beau- 
coup de lumiere sur la omar ion de la 
possibilité de trouver dans les richesses minérales 
de l'Algérie le supplément de ce qui manque a 
la France. Le capital social de cette compagnie 
est de 4,500,000 fr. 

— On a vu, par les rapports que nous 
avons publiés des commissions sur les che- 
mins de fer de Paris & Lyon et Lyon a Avi- 
gnon, que laugmentation de poids des rails 
et des coussinels que les compagnies croient né- 
cessaire, ajoule considérablement aux frais de 
construction de ces chemins. Ainsi, pour le che- 
min de Paris & Lyon, on trouve une augmenta- 
tion de 9,507,000 fr. sur le projet primilive- 
ment adopté, et, en tenant compte de I'insufli- 
sance des calculs de ce projet, il y a angmen- 
tation de 15 millions de francs. L’augmentation 
sur le chemin de Lyon a Avignon est, dans la 
proportion, aussi considérable. 

— Une assemblée extraordinaire des action- 
naires des mines et hauts-fourneaux de Beau- 
mount aura lieu a Paris Je 22 pour modifier les 
statuts. 

— Le propriétaire d'une forte partie de la 
mine de Lalle, dont la compagnie des hauts- 
fourneaux et houilléres du Gard s'est dit, dans 
ses annonces, concessionnaire, vient de pro- 
lester contre celle prétention. La compagnie, 
dit-il, n'a aucun droit sur cette mine. 

—Les actionnaires de la compagnie des fers 
creux étirés vient d'apurer ses comptes el de 
décider queu échange des anciennes actions on 
recevra J2fr. 50 c. par action, et une nouvelle 
action de 255 fr, On a fait quelques modifi- 
cations aux statuls de cette société, dont la 


bree ny ghee est que le capital sera fixé a 
14,755 fr. divisés en 2,399 actions de 255 fr. 
chacune 


— La compognie des forges de Berard (Bris- 
sac et C*) vient de décider qu'elle prolongera 
sa durée d'une année ; elle a augments le capi- 
tal, qui est actuellement de 4,000,000 fr. en ac- 
tions de 500 fr 

— Le ministére do la marine mettra en adju- 
dication, 4 Cherbourg, le 24, 500 caissea & eau 
Lorient 25,000 hect. de 
charbon de terre monu r forges; le 31, a 
Lorient, 229,300 kilog. de fers inés infé- 
rieura; & Kochefort, le 26, 20,000 kilog. d'étain 
banca en saumon. A Cherbourg, le 7 aoit, 
30,000 kilog. zine en cloudes et en fevilles. A 
Lorient, lo 7 aoft, 150,000 kilog de fonte 
francaise. A Bordeaux, lo 30 juillet, 65,000 kil 
de charbon de terre on roches. 

—On annonce une réunion générale des houil- 
léres de Layon et Loire pour le 25 juillet. 

—L'admuinistration anglaise des mincs des As- 
turies fait savoir aux actionnaires francais qu'ils 
oot a faire un versement de 25 fr. par action. 

— MM. Collin de Vizille {Isére) , Chatrousse 
ide Grenoble) , Geslin (de Paris), Ipsen (de Co- 

), Serres (de Paris) et Semichon (de 

ris), viennent de former entre eux une s0~ 
ciié pour la eréation d'un établissement mé- 
tallurgique @ Vizille (Isére), ou en tout autre 
endroit plus propice, et l exploitation des mines 
de zinc, plomb et cuivre, situées a la Percire 
el all ioe, commune de Laffrey, dont la 
coacession a 46 demandéa La durée do la so- 
Coblé ost Oto a 10 années, b dater de lordon- 


nance royale «de la concession. Le capital social 
eat de 500,000 fr., a fournir en totalité par 
MM. Gealin, Serres, ipsen et Semichon; | 
sony de MM. Colin et Chatrousse consiste dans 
es droits a la concession a intervenir, La so- 
ciété pourra étre convertie en societé en com- 
mandite par actions ou en sociéle anonyme, 

— Les administrateurs de la Grande-Monta- 
gne font savoir que éi les actionnaires retarda- 
taires ne font pas leurs versements, sans relard 
on vendra leurs actions a la Bourse. Les actions 
en retard sont loin d’étre nombreuses. 

— On convoque une assemblée générale des 
actionnaires des fonderies de Vaucluse pour 
remplacer le liquidatear décédé. 

— Le ministere des travaux publica vient de 
donner avis que les examens pour | admission 
a | Ecole royale des mines aura lieu le 3 no- 
vembre et jours suivants. 

— Le Tribunal civil de Lyon vient de décider 
qu'il n'y a pas illégalité & constituer une com- 

aguie pour oblenir une concession de mines, 
avail formé une compagnie pourse procurer 
la concession de mines de fer prés Lyon, et ea 
conséjuence de dissensions entre les action- 
naires, [un d'eux avait fait un proces aux au- 
tres, qui prétendaient que l'association était il- 
légale. En décidant le contraire, le Tribunal a 
dit que la loi donne tous les encouragements pos- 
sibles aux compagnies formées r lexploila- 
tion des richesses minérales de la France. 

— Une mine de sel gemme vient dire dé- 
courerte a Brunswick, en Allemagne. Ellea 400 
pieds en profondeur et est!800 pieds au-dessous 
de la surface de la terre, 

—La société civile des mines de cuivre, ar- 
gent et plomb de Giromagny, nouvellement 
formés pour l'exploitation de ces mines, autre- 
fois si célébres, vient de reprendre Jes travaux 
d’extraction sur l'un des filone principaux dit 
do Saint-Daniel. Aprés avoir effectué avec suc- 
cés Fépuisement des- eaux qui inondaieat les 
ateliers situés & une trenlaine de métres au- 
dessous de la galerie d\ on a repris 
lefoncement du puits principal, et ona recoanu 

ue ce foncement continuait a se faire dans le 
ilon massif de cuivre gris tifére, d'une 
puissance de prés d'un demi-métre; une galorie 
ouverte vers le fond dé ce puits, et dans la di- 
rection du filon, a atteint déja une dizaine de 
métres de longueur, et elle se poursuit en doa- 
nant urs a regener méme Pe 
minerai (cuivre gris argentifere), eta 
la méme épaisseur. nit ap 

Denx autres galeries, ouvertes par les anciens 
dans un étage supérieur, et qui avaient servi 2 
exploiter ce méme filon (lequel formait une oo 
lonne a peu prés verticale de 200 m. de hau- 
teur’, s‘élaient arrétéesa la rencontrede coches 
stériles, La nouvelle compagnie vient de faire 

rolonger ces galeries dans la direction du filon, 
et ellea trouvé dans chacune le minerai de cul- 
vre, apres quelques métres de p jt. 
On ne peut encore juger quelies seroat lalon- 
gueur et la hauteur du filon ainsi décoavert, 
mais i} paralt assez probable, quant ala hauteur, 
qu elle sera la méme que celle de la partie dye 
gee par les anciens, c'est-a-dire d'enviroa 
00 m. 

Ce premier succes doit encourager la comp2- 
=? poursuivre dans la direction les autres 
ilons si riches de sa concession, et notammeal 
ceux du Phéenung-Thurm, du Teusch-Grund et 
de Saint-Pierre, que les anciens avaient seule- 
ment poursaivis en descendant, et jusqu'a des 
profondeurs de 3 & 400 métres. 

~Suint-Dizier, 8 juillet—Les demandes 4s. 
fers sont Loujours trés faibles ef borudes & qual 
ques assorliments, 


Le cours des fers batius a fect: dame diraine 
bSracxs Jane ute uenes On a Lail divers 
marches & 376, 375 ef 380 [r. 

Lee fers lsusnes se colent toujours Wd a 
WA feancs, livres a Saint-Lizier, ot 100 francs, 
rendes & Parus 

A Parus, le coors se maintenant malyre ia aiav- 
sale dew aflures. Nous o- rrons fare con- 
aslire que pewds prochain le resuliat de la fore 
@ thse sur-Soone, dowl co aah mua 


apt 





BELGIQUE 
B oparait que Tindustrie melalurgoique 
fivore aldement & lexperitow dey pro- 
dels de lindsstrm mavienale Un . a dejs 
t un escalet en fer pour les tenuit- 


wees chim la cagewten bow UW a ete construst 
besa On view! de laminer pour i m pee lon 
use barre runde ea fer de (50 milliumetreset 
i» 2 pedis de looyurur, pesaat €.0400 koi 
Malgre la dilticalte et ies dangers che |. Operation 
dis # parfartement rene Cin dil que cest ie 
premere low quion a lanune une jueve don 
fouls poss consulerabde Coeet Mrtaliiscement 
*® a weiete Joh Corker, de Nerang ‘yuris 
fol MM Berane, Cad et COMP tne eh 
aest o bexponition une machine a vapeur en 
easre (ha la dot fort remarquatle, 

- Uae procele, ov B quehjues jours, 3 
| edpertoration de ba fowrtitare ile divers ubiets 
Bereemtiies aut chemins le fer de tf hiat oF 
eet qarkyors ons $00 roues ie Walons pu 
Gmwwié dtbogree, 2 ONS fr la pes e oa 46 Gr 
fr $60 roaes dle voutares a 87 fr whem a 116 
lramce la piece :¢ 21M assortments de plagues 
te garde poar wasens de mar hanitines 
Oth et 185 fesors | aseortiment: 200 gaaorty- 
eens de peewee pour trains de woop 
Garchandiees ao tit fr ; 
remcrts de luttor & 45 fe We 10 O00 kd. 

& fer dite hort, preameére quatite, en burres tl 
3.000 obey che fer betta pour 3 021 fr 
~— Oe dit que la Belgnqoe possede actuelle 
Urs ute quantile fort considerable de fonte de 
wovnlager re ndant tout le monde suit ue la 
Bel gupoe andine irement manque de foute, a un 
et degré que quehpues-ane des iabliwetnents 
etalergvyoes et le public tout enter deman- 
dent haoternent Vimportation libre dedruts, des 
fortes d Angieterte ta richesse actuctle nest 
aae qu an ‘hacard henreu 
— Les actionnsites du charbonnave de Ron- 
wrt ef Youne, auront une munion generale le 10 
aork poor prendre des mesures pour payer ba 
dete et pour modifier lea stoluts, 
~ La reantiog genérale de la compacme de- 
huets fourneour. etc , de Marcinetie et oui 
4 era tenve be 2 aoilt 
= L administration : capes fourneanr, cle 
io Selewen. opree Lieve, est en cours de 
proment daw 50 fr pour v) interet abu le tg 
1S Bios que de 2h fr pour fe dividend jar 
- teem pour foxercice da fRIS-468 On 
Grurelies et chez MM Bethea Lild, a Paris 
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WINES ET FONDERIES DU BLEY BERG 
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terwr@ee FesecsTe Fas LE CussEIL D sour sTEA TOS 
& b Ree SORE GENIE SLE DES ACTH St eleie THEE 
& moteiame ie 45 aver 4847 
Duns cette awembles générale ou, poor bs 
perenne tTe fas hirsis HOWE Lr PONS reans id fey Wiis 
i sapee afer baa coped teetenedd der Bokeh eaten gaa? tote 
bums crus ons pACesssice de veus mnedepaer Ua- 
ord la mature da gite mclulidere qui eect de 
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bare oto ne en Loeger ise et TTscaiic bes Muh sits Wickes Sido cca aes b Gain cleiecealasah conc sie egos: V- "Ex ceded Seua ene Wien ac gua sh vous faire connaltre, 
es second lieu, les mesures qui ont ete alopters 
pur votre conse! dadministration et votre con- 
seul ceneral pour aeurer aur use latge echeiie. 
ef rappork avec sa recheese, Vexploutation de ba 
mine « Am plomb de Bles berg 

Toutefurs , e rapport de Lingéaieur enntultant 
de la compa sive Boulanger, ayant principe 
letnent pour obiyet de tous metite a meme d ap 
preucr fea feeuries tater ies de la date 
nous pous bernie ‘TOMS, lane un treuine succinct, 
a yous duaher ue idew generale des primed ales 
Citvunslances ile oo poement 

Le tilon dia Bic + hens ela ferene, 2 ane 
de jarlet (4466. sur ame bongucur de $i mieires 
envi et bes trasane les plus py dejeds bo | a- 
Varcnl, eur Baucus gest, nb tjat 2 plus de 
67 metres gu de Les trovaus 
Levit jusyo ate mivead, wat pet bes am wne 
soil plas recediient, avarcat pernias de consle- 
ler 
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tress, et netaieoent dane le Hariz, on geut 
Con lyre peer amalercoe, quae te bl omrtu Ble 5 Se 

dou et eae ‘pet Honcheur decks teeny tee 
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ities recente el evidiatees mf oit eulit de} 
aig Adeutet pot deem ietnett 2 100 Gadtres aye 
dessos du niteau infereur devpicatatum at- 
fevut, peur metire a la dl Spevvila an th la cuey- 
Palnie ape rhbhesse propre @ sulielsite a me 
plus hautes msperames pendant une bon gue pe 
ricahe de Letpes 

Jesgu au nivewa de 7 tuclires gy deaaus de 
la surface, la mise etait ef est encore astechire 
per une fam hviltauiojue dun deneire de 
(2= 30 mise on mouvement pur la misere de 
Geule, dual les eaun, apices avcde peeduit beur 
effet, sevoulent par un cansl wurtertan de 
4.200 gertres de lancurur Cotte mwe, dupe 
fematjuatie etecyieg ct qui proxduat un eltort 
de 240 Chevang envireh sell, hrepae lee caus 
de la Fiviete weet awerg alert Lottie, @ } pe ise 
ment de La mune spur me foarmit pate trees que 
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O66, cyan hye poset er kew eon ch le tenes 
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Ce premier son repli bien rensmgnes sur 
ja situation de la mine, loen Convamncus que lew 
movens depuwement provedemment decrils, 
saflisant» pour | assecher a un piveau de $6 me- 
tres, clesent Uspuisants & permetire s00 e4- 
Ploitatan aa-dessous de ce niveau, Vos conserle 

font pant hese 4 employer lee moyens bes 
sing énergeques et les plus pursants powr pawt- 
tre lavenit de la cumpogeuw a | abr de tout 
Meeomple , om We g4aratiliecnl meme contre les 
evettoghtes lee plas improbables Apree avo 
teons @ deas de pos membres letude dew meal 
leurs meatens 4 emydover, leo conse d adudiaw 
bratton @ ba dite du 8 povembre deraaer, a w- 
Ebe aves la wan te bee otalliowmenta ce Joka 
Corkerilt, & Setaieg , wan contrat jour la litt aa- 
wen de deus grat des Waclines depuis 

Devt avatlaces procupaus Ont ele gerantoa a 
la Cuuija nie par aomtral la ewalte Joa 
Lua bketul ecet dalonl enpusee & awaret, ge 
Riven dune seule de cee tachi hes @ vapeur, 
basses heiment de la gone a 400 mielres ay seen 
wus du tiiewn de : feolios of Lereaant &. ter oe 
ure fietce le acelle Wun seta eny- 
plowee En culo rhe conwmialeu di Cir pum 
fabsbe chess tye foots Laliend in ~~ machines a ela 
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Lowtew pat le tele, a uneh f° auquel on nae 
po denen iv enue queen Angwlerre, €F aw ' 
fevlaita automd que eomeitde bee frae Go epen 


torah, apie be peta ede set he ba bes doe aad Bble a La faa 
aural sans ceils remdu fort cittentetatie La 
preanere de ces misc kines devta fineteomncr be 


Biever GAAS ba peootele Leute Geos pie tard 
Tous les tras suk dct rong ree dle Geile enlre pe 
Pevtel purtaneere atonl de hitaker . be Beetec tu tel chee 
Tearees esd abs 3 purseno peut Lane il cline a tithe 
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prdondeur de J te tiew, et a Qertie d ace lenis 
fioptetss, la gee en druvie de cen teva 
Peahaon vette pete liste nt assures & 
beny rialpa de petre cane wn des of yypeteent 


immehal daan estréme itpotiance Tiewr ie 
transport de tee machines #4 "de leurs accom y 
rr, peat mien ¢ hark, pour 
le Speed ial stot de tive poral vite mul brute et fa 


leat slitiatlet 


briques i Liclack ad epeombletment wae role , 
vie cuner le dant yele bee fonds mreewinrs @ 
cette tear meouteile dont les traiaua eopt fort 


avatces aujourd hus, et Qui, eelog Lowle pofsstsa 
belle, pourra Aire litree @ le orrolauog dong 
les jerwuets yor. Ay mesie che jualin pre base 
Les als pee ibe lana. e@ et aseml adh oa 8, pe R- 
duot le pare del sate isit de nutat ies agian. 
dieertmente qui nnt teenth le re ound ineuli~ 
ments pour puitte Pespuaistion dans ies deve 
hefpettion ts que Biase eerie lu War Bp 
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Wupres co systeme, qui hous avail dé livres 
pur tos proddcessuuls | dials Quls Gavia pit 
birdd Urecowoaltre kes lnconvenionts de oe pra 
cold yul be produiscit que des plombe de me- 
divcre qualité. Ue Oak dun haut taterés pour 
Hotye COlupasiie, appulda a prendre wie place 
Woportanle out les Wuirches bales ot allomands, 
Wassucer, des lus debuts de tua ayavations, une 
boone Population a Bolre marque Nous avons 
GO on Consequence, abundonner oe mode de 
forage ob iecourie au alent wpglais quia 
Old pratique duns wae foniderio consteulte & Stol- 
berg ob conipusos de deus tours a edverbére ot 
des appargils accessoires pour la eristallisation 
ol la coupellation. —- Cotto wane, achevée Lan- 
ace doraives, wa pos ropanda aux résultats 
(bol ou Ayal Haitiatoment espdrd. Pendant 
(ialio dials quelle a fanolionne, sea progres 
wub cht deste pad sanaiblos pour faipe eraindre 
(pet oi doveloppeiiant ob li consteaetion dune 
Yolwe atialatio a Dey berg, prapres onaemble a 
puiy fo Peatrartiond eho Li tare no noosa entral- 
Hasoual pandint longtemps encore a tes essiis 
Hiopatitions juspad Lapaqae on, a foree def- 
fui be olde paiseyerencs, on serait sans doute 
jarvend a abteniy dos tisullats complotement 
bilinlatadtils 

Votre consol dadiministeation a heareuse- 
tent pa allranohir ba compagaie des incertitu- 
deo He pouyail Oncor presealer colle partic de 
bis Operations, Oh bailando ke vente des mi- 
jetais sur le carroau de ta mine avec la maison 
Ficueioa ob Cs, do Marwille, quia une grande 
bsjettionca do oo Uailoment melallargique, et 
(jul, ddsuraiatd, a brouve chargéy dela conver- 
sui de cos winerais ea plomb métallique. Le 
iat qui 4 été eoncly vous assure, pour la to- 
talivde be production dela mine, un prix avan- 
havoue jar chaque quintal métrique de minerai 
byob peat & fondre, of an prix éventuel qui 
oohive & muitld des bendéfices qui pourront (tre 
seateoe awe We fonduge par la maison Figue- 
iia oh le 

(o Woilé, Mecsiours, assure & notre compa- 
gum, vows le eomprendrez facilement, des 
dy colages inoontestables ; il simplifie notable- 
(went vos operations, et, en confiant & des mains 
halobee eh eaperimentées le traitement métal- 
here que des minerais, ainsi que la partie com- 
morctale de votre ontreprise, il vous permet de 
‘opurter tong vos efforts vers Fexploitation de 
le rome Hrend en mime ng plus facile et 
Joa vomédiate lappréciation des produits pro- 
| shies quo vous pouvez en espdrer ; il yous ré- 
serve enfin une partie des benéfices résultant 
dea placements avantageux que doit nous assil- 
cor ta sapériorité bien connuc des produits de 
hw mateon Pigueroa et Ce 

Co trailé fait pour douze années consécutives 
oblige Ja maison Figueroa & prendre livraison 
snnuellement, et par dowziémes, d'une quantile 
de 12,000 tonnes de galine a fondre. Si, comme 
tout porte dle croire, Vestraction du Bleyberg 
atteint ce chiffre, aussitot que les grandes ma- 
chines fonctionneront, c'est-a-dire dés le com- 
mencement de l'annce prochaine, vous pourrez 
yous fairo une idée assez exacte de la prospérité 
& laquelle on peut espérer de voir, presque dés 
son début, arriver notre entreprise. 

Pour Fannée courante, Messieurs, i] y aura 
encore des obstacles & surmonter ; l'exploitation 
sera peut-dtre, & plusieurs reprises, suspendue 
par lexécution des travaux préparatoires qui, 
dans le passé, n'ont point olé assez développés; 


auis, es difficultés, et en nous basant 
wir te “etlon quia eu liew dans los premiers 
mo’ “couranto, nous ne doutons pas 


~ fournisse, pour lexercice cou- 
tié de 4 a 5,000 tonnes de ga- 


lone b fondre pouvant donner lieu & un bénéfice 
éyal ou un peu supérieur & celui de l'exercice 


(ab -d846. 


Pour assurer encore mieux ce résyltat, votre 
conseil d'administration a décidé lachat d'une 


machine provisoire de 40 chevaux qui va oi 

mettre, dhs le mois prochain, de porter lex- 

a sur un des points les plus riches du 
jon, 

Nous torminerons ce rapport, qui peut vous 
donner une idée générale assez exacte de la si- 
tuation ou vous avez pris la mine du Bleyberg 
et de celle od les efforts de vos conseils ont 
amenée, en yous exprimant | opinion que cette 
mine, st on continue dl exploiler par des moyens 
serge semble appelée a l'avenir le plus bril- 
ant qu’ait jamais atteint une exploitation de 
méme nature. 

Nous avons maintenant, Messieurs, & vous 
divelopper les chiffres da bilan de lexercice 
éeoulé sur lequel vous avez a tatuer : 

Notre actif présentait, au 31 décembre der- 
ner: 

(uiase..... es Cc pescnevesece i 
Portefsuille. .... cee eee eee eens 
Etublissement de Bleyberg com- 
prenant la concession de la mine 
les bitiments ct constructions 
diverses, les ateliers, les machi- 
nes, les approvisionnements, 
elc., servant a lexploitation, . - 
Proprictés foneidros,... «2... 
Hypothéques en notre faveur. .. 
Elablissement do Stolberg, com- 
prenaot la fondorie, les ma- 

chines, lesapprovisionn., etc.. 443,624 06 

Débileurs on comple courant... 760,756 09 


Ensemble.,.... 5,478,533 34 
tH 

Notre passif s¢levait & la méme époque : 
Capital (on actions).,.......... 4,500,000 » 

Hypothéques grevant les pro- 

chases cewbieies' pe ae erate 21,1648 46 
Créanciersen comptes courants.. 405,811 05 
Ensemble.. 4,626,975 51 


Notre actif exctde donc notre 
ssif et nous accuse des bénd- 
wes nets réalisés do.....,.... 


5.237 + 


6,666 29 


$465,895 83 


854,557 83 


$02,339 96 
qui nous a été boniliée par J'ancienne société 
comme bénélices réalisés par elle en notre nom 
avant l'époque de notre prise de possession des 
alfaires et dans Vexercics 1846. 

Aprés votre approbation, Messieurs, ces bé- 
néfices doivent, en vertu de l'article 32 des 
slatats, se répartir de la maniére suivante : 


5 p. 100 aux administrateurs,.. $2,570 » 
2 p. 100 aux commissaires..... 47,028 » 
3p. 100 aux employés......... 25,542 » 
10 p. 400 fonds de réserve. plus 
une fraction indivisible de 157 f. 
BB iiss ccc cee whee ++. 988,297 83 
80 p. 100 dividendes, soit 75f. 68 
POF ACHONS I. .....0cccccanccace 681,120 » 


Ensemble... 851,557 83 
La semaine prochaine nous donnerons le 
rapport de M. Boulanger sur létat matériel de 
la mine et de son exploitation. 
ANGLETERRE, 
Dun compte-rendo, présenté il y a quelques 





jours a la Chambre des communes, il résulle 


que, pendant l'année finissant le 5 mai 1847, les 
exportations ont été: houille, 23,314,700 fr.; 
machines, 27,827 ,350f.; fer etacier, 109,042,975 
fr.; cuivre, $3,707,075 fr.; plomb, 4,429,850 £.; 





étain, 16,748,250 fr. ; sel, 24,544,200 fr. — Cos 
détails complétent ceux que nous avons donné 
dans notre avant derniér numéro. 

— Les principales mines de Cornouailles ont 
roduit, pendant le trimestre finiseant le 26 juin, 
75 tonnes de cuivre de la valeur de 3,446,550 

fr. Pendant le dernier trimestre, les mines 
d'irlande ont produit 3,054 tonnes de minerai 
de cuivre de Is valeur de 379 350 fr. 

—- En 4730, il n'y avait que 59 fournesux en 
Angleterre, dont la fabrication de fer était de 
47,350 tonneaux par an. Dans une semaine, en 
mars 1847, un seul fourneuu a produit 450 
tonnes de fer. En 1806, la fabrication de fer, 
dans la Grande-Bretagne, n‘était que de 258,000 
tonnes: en 4844, elle était de 1,400,000 tonnes, 
eten 1845 et 1866, elle s'est encore accrue. La 
valear annuelle du fer produit en Grande- 
Bretagne, est d'environ 250,000,000 fr. 


Pax pes pene en AncLeTeant. 
Londres, 9 juillet 4847. 


Fer en barre (pays de Galles), la tonne a iglaise 
de 1015 kilog. 4/2... 209 55 a 212 50 


— Londres....... avacns 237 60 
| ee 262 50 
— En cercles (Stafford)... 293 75 
— Fevillard.......... ‘a 325 
an eee ern 281 35 
— Fontesd'Ecosse (Clyde). 84 35 a 85 60 
— Rails en moyenne..... 218 225 
— De Suéde sur place.... 28750 293 75 
Acier do Suéde en fagots. . $06 25 
Cuivre en saumon, la tonne 
anglaise...... alban eeacte 2425 
Cuivre en fevilles, la liv 
anglaise de 453 grammes 
50 centigrammes.....-.. 440 
Plomb en feuilles , la tonne 
SNMMIE,. 5 occa. -sccees 434.25 
— En saumonepuré.. .. 506 25 
Plomb en saumon commun. 462 50 
— enol. ........ +A 4h0 
Zinc en saumon sur place. . 506 25 
— en feuilles pour lexpor- 
CSY00 Se Sieicee tance 675 


Londres, 9 juillet— Le fer du pays de Galles 
et du Staffordshire continue a ¢tre forme aus 
rix colés. Hier les prix ont 416 maintenas 4 
‘assemblée semestrielle des maitres de forges 
de Birmingham, et il s'est fait pas mal daffai- 
res Les fontes d'Ecosse sunt en hansse. Il ne 
s'est rien fait en fer et acier de Sudde. 

Il s'est fait cette semaine des ventes de zinc 
aux cours colés. 

Revue du mois. — II s'est fait des affaires aux 
cours cotés en barres de fer anglaises. Les de- 
mandes continuent, mais de fortes ventes ont 
été faites par quelques-uns des grands produc- 
teurs. Peu d'allaires en rails. Les prix peuvent 
étro cotés & 218 75 pour de fortes parties et 4 
225 pour les petits lots. Le fer manufacturé da 
Staffordshire donne lieu & quelques demanies 
et les prix se tiennent. Il n'y a pas beaucoup de 
fontes d’Ecosse entre les mains des spécula- 
teurs, en sorte que les cours ont monté. fl n'y 
a rien de remarquable en fer et en acier de 
Suede, 

Le cuivre anglais est recherché, mais il ne 
se fail rien en cuivre étranger. 

Le plomb anglais en saumoa est légérement 
en baisse, et il y a peu d'affaires. 

Le zinca été assez demandé pendant la der- 
niére quinzaine du mois, etil s'est fait des tren- 
sactions @ 500 sur place, et l'on a méme cole 
$42 50 pour les petits lots. ‘ 

— Glasyow, 8 juillet — Par suite de la baisse 
sur les grains, le prix des fontes d’Ecosse est en 
hausse. On a payé les puméros mél¢s jusqu® 
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84.35 et 85 gu comptant, et il y a encore des 
demandes a ce prix. On cole aujourd bui 82 50 
les suméros 3, 85 60 les numeros méics, et 
+57 (0 le numéro 1, au comptant, livre a bord 

— Asmesblees des maiires de forges. — Les 
ewemblées ordinaires des malires de forges du 
Sufford-hire megidional et da St ire ont 
commenct Ie 6 juillet & Walsall, la deuxieme a 
ea hea le 7, a Walverhampton Le nombre des 
malires présents élait considerable La ete de- 
caré que lon ne pouvait accorder aucune re- 
dection dans les prix. Il reste a exécuter de 
fortes commandes pour chemins de fer, ct entre 
le continent, et les demandes ont 
sertowt augmenié depuis deux ou trow se- 
mines. 


On ne peat nier les prix ne soient plus 
fermes & présent quil y a trois mois, et t 
tat espérer plas tle t 
trumestre. La re 1té de fer en barres 








Le directeur, E. F. WHITELOCK. 





Le grant, 1, MUARD. 





Paris.— Imprimerie de Bioxpaav, rue Rameau,7. 


Cours des actions des chemins dv 
fer francaise 4 Ia bourses de 
Londres, le 0 jallict an soir. 
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Mourement du paseage cnire la 
FPrance et VAngicterre, par lee 
perte de Boulegne ri de Calnis. 
@epais te & juillet jarqu'au 51 
Jutilet 1947 tnclasii:ement. 


Par Boulogne. (559 passag. + chev. 7 voit 
ParCalais.... 354 a 
L'époque correspondante de 1846 a donné : 


Pour Boulogne . 2,014 passagers. 
Pour Calais..... 483 


Les (859 passagers de Boulogne se décompo- 


— —_— . 


Douvres.. (70 — Douvres «71 — 
Loadres... 327 — /|Londres. 292 — 
1,004 “835, 
i 
4859 
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BOURSE BE BOADEALI. 
Cours dea 7, 8, 9, 10 et 12 povilet 
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hemin de fer du Nord, 
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ONSEA VATIONS. 


Vovacernes Les enfants Apts de 
|plus de 5 ams payent place entiere, 


6 ,. , hae sone Ser be chemin de fer 
. . « du Nord il eet allows & chaque ora- 
erur 4 bil. de begage em lramchise 
de port 
| Peseraces.— Sur le chemin & fer 


j dau Nord, deur veyegrers praremt, 
| * tm sepplément de pris, voyager dame 
lee totlarre Qune banqertic ct trots 
dams tee roiteres «4 deus banqurtics. 
| \u-dessus de crs nombres thy pay ent 





le pris de le a rleme. 
| Sur te chemin de fer Belge Ridnan, 
* * lee verpagrurs reetant dens leurs vol- 
® \tare, doivent prendre des coupons 
\de & closer. 
| mamcnasonees.— Le tarif comperad 
bee frais de chargement of de d4- 
* \chergrmeret. Lee frais de fectoge 
s | © \de combonagpe sont perquentpartment 
Wapres bes cowdiiions du regiement. 
| La é* section comprend ies trams 
| perts & grande vitewe 
;* La? tection cows & prtite vitewe 
. ed + bilege some distinction de 


! 
c 
"Tn? cccten campus ale 
ports par Waggon of ne Pappliqes 
lprevieeiremrnt quiact feleme ca 
 |\balles carrées, sucre brut, vies eo 
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CHEMIN DE FER DU CENTRE. 


Ouverture de ta ligne d'Orléans a@ Bourges, 
Pour le service des royageurs, a dater du 20 juillet. 
Départs de Paris pour Bourges: A 7h. 30,—9 h. et 11h. 30 du matin,—12 hb. 30,— 


5h. 15, — 7h. 25 du soir, 


Départs de — ed Paris: A 6 h. du matin, — fh. 40 et 8 h. 20 du soir. 
uil 


Tram a prix rec 
lin, et de Bourges 4 6 h. 15 du malin. 


esservant toutes les stations, partant d'Orléans 4 6 h. 30 du ma- 


Les voilures de poste et les chevaux partent de Paris par Je train de 7 h. 30,— 41 h. 
30 du matin,— midi 30 et 5h. 15 du soir,—De Bourges ete Vierzon par Lous les trains, 


avec correspondance directe pour Paris, 


Un avis ultérieur fera connaitre la date de l'ouverture du service des mar- 


chandises, 





CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 


Cenvois directs entre Paris et Gstende. 
Le public est informé que Ja ligne de Courtrai & Broges sera mise en exploitation le 


jeudi 15 juillet 1847. 


Par suite d'une convention faite avec le chemin de fer de l'Etat belge, les voyageurs 
arrivant de France par le convoi qui quilte Paris A 8 heures du soir, et passe & Lille a 6 
heures du malin, trouveront & Mouscron un convoi direct qui arrivera avant 10 heures 
du matin 4 Ostende par te chemin de fer de la Flandre occidentale. 

Le départ dOstende du convoi direct aura lieu a6 heures du soir, et coincidera a 
Moascron avec le convoi en destination de Paris, et qui passe a Lille 4 9 heures 20 mi- 


nutes du svir. 


MM. les yoyageurs, qai voudront profiter de la nouvelle voie, 


prendre des coupons en destination de 


devront, au départ, 


Mouscron, et se munir dans cette station d'un 


nouveau coupon qui sera valable jusqu’d destination. 
Les bat ide du département du Nord pourront ainsi partir le matin pour Ostende, 
is : 


y séjourner 


EXCOMPTE de papler de commerce 


de Paris et de Province. 
Versements pour le compte des action- 
naires. 
Eucaissements des dividendes et in- 
téréls 
Ouvertare de crédits ef comptes courants, 
AM. Weber, 34, rue Notro-lame-des- 
Victoires (franco), — On demande des corres- 
pondants qui seront appointés. r 


“ heures, et rentrer dans leurs foyers le soir. 


POUR LES 


CHEMINS DE FER, 
ENTREPRIS PAR M, WALLIS, 


5, ave pt Maver, 


et te 

M. le ministre des travaux publics a autorisé 
la compagnie du chemin de fer de centre a fi 
vror a la circalation la ligne d'Orléans & Bour- 
ges, a dater da 20 de ce mois. (Voir sux 4dn- 
noures le programme du service, | 


COURS ov. DESSIN. sc. MATHEMATIOUES 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 

r. St.-Jacques-la-Boucherie, 5, place da Chatelet 

I ne suflit pas 


AVIS AUX CAPITALISTES, aver coe 


bonne «lee el de prendre un brevet, il faut eo- 
core, et surtout, avoira sa disposition la somme 
ire pour réaliser invention. 

M. Guillaume, roe de Paris, 417, a Belleville, 
est inventeur d'un nouveau systéme de fabri- 
cation dessieux qai rend impossibles les acci- 
dents par suile de rupture de cette piéce prin- 
cipale, Ce nouveau sysleme réunit toutes tes 
conditions de durée et de sireté ; il est en outre 
économique. 

Avec lous ces avantages, M. Guillayme ne 
peut, faute d'argent, tirer de son invention 
produit legitime qu'il aarait le droit den at- 
lendre ; il y a perte pour lai et pour la socidié. 
Il sest adresse aux ministres bravaus pu- 
blics et du commerce qui lui ont réponda que 
leurs budgets n'accordaient aucune somme ap- 
plicable & cette destination. J] s'est adressé aux 
compagnies qui ont répondu qu elles o’avaient 
viargent ni lemps @ disposer _— des expe- 
riences, qu'il fasse exécuter des essiewx et 
qu’elles les achéteraient. 

Poyr sortir de crt impasse, M. Guillaume de- 
mande, soil un associé, soit un bailleur de 
fonds, soit un acquérear de son brevet. 

pour le trajet on- 


GUIDE DU VOVAGBUR Rene eet 


par le chemin de fer de Bale a Strasbourg, et les 
aleaux & vapeur de la Société de Cologne. — 

Cet indicateur, en francais et en anglais, 
servant d itinéraire a la descente et & la remoate 
do Rhin, se délivre gratuitement aux burean 
da journal, a ladministration da chemin de 
fer de Strasbourg 4 Bale, place de la Bourse, 6, 
et a la gare du chemin de fer du Nord. 














Chemin de fer 


DE LONDRES A BRIGHTON ET ALA COTE BU SUD. 


A vendre ou a louer des machines & vapeur et leurs attirails. 


Les administrateurs recevrout 4 partir du 14 aodt prochain les demandes qui leur seront adressées pour lover ou acheter les ma- 
chines et attirails de machines, baches, réservoirs, etc,, 4 FOREST-HILL ou CROYDON, 


Appareil Atmosphérique a vendre. 


Une paire de machines 4 condensation de la force de 50 chevaux, chacune avec cylindres 4 air de 57 eye anglais de diamcir 


(1 métre 45 c.); de 5 pieds 1/2 (1 metre 67 c.) de course, sortant des ateliers de MM. MAUDESLAY 


depuis peu 4 CROYDON. 


FELD ET C-, et instalkes 


Une paire, dito, i FOREST-HILL. Chaque paire de ces machines est pourvue de 3 chauditres de Cornouailles.—f,000a_5,0%° 
tonnes de tubes atmosphériques en fonte ; tuyaux de 15 pouces (0 m. 38 c.) de diamétre et boites a soupape; environ 19 kilomé- 
tres de soupapes longiludinales.—En outre, la méme longueur de tiges de fer forgé de $/4 de pouce (prés de_2 centimétres) de dia- 


métre, ainsi qu'une grande quantités de chevilles, vis, etc,, pour installer les appareils. — Les 


personnes qui désiseraient acheter, 


tout ou partic des objets ci-dessus mentionnés, devront envoyer, avant le samedi, 14 aodt prochain, leurs soumissions cachelés 
portant ces mots : Soumission pour Cappareil atmosphérique, sous une enveloppe adressée au secrétaire de la compagnie. 
Les objets achetés séparément pourront étre livrés par la compagnie & NEW-CROSS ou A CROYDON; mais ceux qui ach 
teront les machines et qui vondront les faire enlever, devront les charger sur les plates-formes de Ja compagnie. ae 
Pour de plus amples renseignements, s'adresser 4 M. Kh. G, MOOD, ingénicur 4 BRIGHTON,—Par ordre: 8, J, BUCKTON, 
secrétaire. Londres, embarcadére de Ja compagnie, —— 8 juillet 1847. 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER.— JUILLET. — (Service @ete.) 


ORLEANS (boulevart de U'Mépital). 
Départs de Paris. Départs d'Orléans, 





MATIN. | MATIN : si 
7h. 30m. [Train omnibus. 7h. Train ompibus. 
9h. iTrain de messageries, [9 B- 25 m. | Train malles-postes. 
¢t h. 30 m.!'Traim omnibus, oh. 4 m. thir cio 
42h. SO om.) Train direct. sag ie vaia omnibus. 

) 
SMR. 5h. 25 m. |Train des ——, 
A . Sh. 45 m. |Train omnibus. 

: _ 4 ny aber pega minuit 50 m.| Train des malles-postes. 
7h. 25 m. }Train des malles-postes.| Paris p. Etampes: 2h. 15 m. du soir. 
10h. 45 m.) Train miste, pris réduit.jEtampes p. Paris : 6h. du matin. 


CORBEIL. — Trains omnitus, — Départs de Paris: 7 h. 45 m., 9h. 18 
m., 41h. 45m. du matin, —4 hs 30 m., 5h. 30m., Shosom., 7 h., 
oh. 55m. du soir. — Départs de Corbeil: 6 h. 45 m.,9 hb. du matin, — 
th,3h. 30m., 5h., 7h., Oh. 35 m. du soir. 

Prix des-places pour le trajet de Paris d Orléans: 12 fr. 60 ¢. 4"* classe, 
Ofer. SOc, 2 classe, 6 fr. 55. c. 5° classe. 





ORLEANS A BORDEAUX (Sectiox ve Tovas), bowlevart de l' Hépital. 


Départs de Paris. Departs de Tours. 
BATix. MATIX, 
&h. 30 m. | Traiwdirect. 6h. 10 m. |Train direct. 
midi. Teain des stations. 8h. Train des stations. 
SOIR. SOTR, 
6 bh. 55m. | Teain direct. #h. Train direct. 
10 bh. 45 m.| Train des stations. 7h. 40 m. [Train des stations. 


Service des marchandises. — Départs de Paris: midi 39 m., 10h. 45 m. 
du soir, e¢ le macdi train a. h. duysoits — Departs de Tours: 1 h. 30 m. 
du matin, 3h. 49m. du soir; le mardi train a 8 heures da soir. 


* ROUEN (rue Saint-Lazare, 120). 


Départs de Paris, rte de Rouen. 
Matin : 7 b., 10 h., 42 bh. — Soir: Matin (train de poste) : 1 b., 7 h., 
h.,7h., 4b, (train de poste.) ii h.— Soir: 3h., 6h. 


Service des marchandises. 


ets de Batignolles. | de Rowen. 
Midi 15 m.et 11h. 15 m. du soir. | Midi 50 m., 10h. 30m. du soir. 


Train de POISSY le jeudi. 


De Paris pour Poissy : 9h. 5 —— De Poissy pour Paris : 3h. 40 m. 
matin. . du soir, ~ - 


Tarif du pris jusqu’a: Keuen 246 fr. ar cl, 43 fr. 2¢ cl; 10 fr. 3° el. 





PARIS, AU HAVE (11, ruc d'Amsterdam). 


Départs de Paris. Dépact® , Havr,, 
WATIN: . . MATIN 
Th. Train ordinaite,’ [7 hy Train ordinaire. 
ah. Train grande vitesse. [10 h Train grande vitesse. 
Son, * hee . SOIR. is 
ah, Train ordinaire. — 3h. Train ordinaire. 
44 he...) Tae LC. », 10d. .,, T raim poste. 


Nota, — Le trajel de Paris au Havre se fait en 7 h. de temps par le train 
ordinaire/'en's he 4m. pat le train grande vitesse, et en 6 he 3 m: par te 
train poste. , : H 

Prix du trajet au Wavee £26 fr.'S0 c. ft cl., 90 fe. 80 Sel, £3 fr. BO 3° cl. 





PARIS A BOULOGNE (Section d'Amrens a Anpeviite,clos St-Lazure). 
PARIS A ABBEVILLE. ABBEY! 
Sh., 40h. du matin; 5 h., Th. dul Sh. 50 = oc On matin; 
soir, , 4h, 44 h. du soir. 
Trains spéciaux pour Amiens : 6 h., 12h. da matin; 4 h, du soie. 
Prix du trajet 4 Abbeville : 49 fr. asc. fr cl, 45 fr. a eb, “4 fe. 435° el. 


SAINT-GERMAIN (rue Saint-Lasare, t40). 


Départs de Paris. de 6t-Germain. 
Toutes les heures, depuis 7h. 55m.) Toutes les heures, depuis 7 h. du 
du matin jusqu'a 10 b, 33 m. du soir./matin fusqu’a 40 bh, du soir. 


Prix des places, de Paris 4 St-Germain, ct vice versd : w . <3 
diligence, 4 fr. 65 ¢.; coupé, 2 fr. — ae 


VERSAILLES, rive droite (rue Seint-Lazare, 420). 


Départs de Paris. Départs de Versailles. 
Toutes les heures, depuis h. 30m.] Toutes les heures, depuis th. fm. 
du matin jusqu’a 40 bh. 50 m. du soir.|du matin jusqu'a 10h. 5 m, du soir. 
Prix des places, de Paris a Versailles, et vice verad : wagon, 4 fr. 25 ¢.; dl- 
ligenes, 4 fr. s0.¢5 coupé, 2 fr. 








VERSAILLES, rive gauche (barriére du Maine). 


Départs de Paris. | Départs de Versailles. 
Toutes les heures, depuis 8 h. du) Toutes les heures, depuis 7h. 50 m. 
matin jusqu’a 7 bh. da soir; ensuite, jusqa’a 8 h. 30 m., et un dernier dé- 
départsa sh. 30m. eta doh, du soir.’ part a 40 h. du soir. 





PARIS A SCEAUX (barriére d'Enfer}. 


Diparts de Paris. Départs de Sccaux. 
Matin: Th., 8h. 50 m., 40h. 50 m., 12h. 
6 h.50m., &h., 10 h., 12 b. 30m. da matin; { h. 50 m.,2h, 50 m., 


Soir: Sh. wm, 4h. 50 m., 5b. 30™., 
th,ah,3h,4h,50.,6b.6m., 6h. 30m, 8 bh. 30m., 1h. du 
8h., 9 h. 50 m. soir. 


Convols supplémentaires les dimanches et jours de féte aux heures ci-apres 


indiqueéca ; 
De Paris. De Sceaux. 

Oh. t0h. 4th. so m,12h. 30m.) 9b.36 mith. 30m, 12h. du 
du matin; 1h. 30m.,2b.50m.,35 bh. matin; th. 2h, 3h., 4b, 7h. 0 
30 m.,7h., 7h 50m., 8h. 50m.,0h., m., 8h, 9h, 9h. 50 m., 10h. 30 m., 
10 h., 10 bh. 30m. du soir. 4i bh. da soir. 

Prix des places de Paris @ Sceaut, et vice versed: 4 fr. 25 c. salons; 4 fr. 
it* classe; 70 c. 2* class@; 5c. 5* classe la semaine. Les dimanches et jours 
de fie 1 fr. 50 c. salons; 4 fr. 40 c. 4° classe ; 85 c. 2° classe; 60 C. 5* classe. 





CHEMIN DE FER DU NORD (Clos Saint-Laserre). 


Départs de Paris. 


SAINT-DENIS: 7 h. 20 m., 8h. 15 m., 0h. 5 m., (OWS m., tt h. 
1S m., 19 b.is mm. du matin: « h.i5m., 2h. 45m.,3h.15 m., oh. 15 m., 
Sh. {5 m.. 6 h., &b..45 m. du soir, 

-PONTUIBE: 6b., 7b. 15 m., 8h. 15 m., 9h. 15 m., 18 b. 15 m., 14h. 
de age h.15m.,36., 5h. 13 m., oh, 5h. 150, 6,7, Bh. 1S m. 
a soir. 
CREIL: 6 h., 8h. 15 m., 10 h., 42h. du matin; 5h., 6b. 6h, 7h. da 


soir. 
AMIENS: 6h., &h., 10 b., 12 b. du matin; 3 b., 4h., 7h., & b. du solr. 
ARRAS, DOUAI, VALENCIENNES ect LILLE: 6 h., &h., 12h. da 
matin; & h. du soir, 
BRUXELLES: 6 h. du matin; & h. du soir. 


HEURES DE RETOUR VERS PARIS. 


SAINT-DENIS : 7h. 48 m.,9b.53m., 11h. 5 m., 12h. 3m. du matin; 
thim,2h 3m.,3h.3m,4h.3m,5h,3m.,6h. 5m., 7h. 3 m., 
9h. 5m. du soir, 

PONTOISE: 4h. t5m.,5h,45m., 7h, 8h. 15 m., 10h. 45m, 9th., 
12h. 13,m.du matin; ah. é6m.,2h.15m.,4b.15m., §h. 45 m., 6h. 15 m., 
Th. 45 m., 8h. 45m, 9h, 15 m. du soir. 

CREIL: 3-hesim., 4h. 35m, 7h. oh. AS m., 13h. 43m, do matin; 
3h. 50 m., 6h. 55 m., 6h. 30 m., 8 h. 10 m. du soir. ; 

AM@BNS > ah. 45.m., 7h. 20 m, 10 b, Som, fh Sh, oh, 6 he 
soir; 12h. 45 m. nuit. 

ARRAS: 9h. 40 m., 1h. 10m,,5 h. 45m., 9h. 40 m., 42 hb. soir, 

DOUAL: 7b. 25 m., (2h. 50 m.,3h., & he 13 m., tt he. ts me sor. ~ 


tb MABENCIENNES: 6h, 11 bh. 50 m. matin; 4 h. 40 m., 6 h. 50 m., 


10 h. soir. ; ‘ 

BRUXELLES: 6h, 45 m. du matin; 6h. 30°m. dr solr. 

PAIX DES PLACES DE Panis A BAUXECERS F S5/fr. 15:¢, 1° TQ $7 fr. ae el. 

eects re’ ert aj mag ry 

Avee PAnyleterre, par Arras, Calais et Dourres; par Lille, Gand et Os- 
tende; par Amiens et Boulogne. " oe i eal 

— Avec toute fa Belgique, par Lifle et Valenciennes. 

— Avee Cologne, la Prusse, [Allemayne et la Suisse, ‘Har Brirrelies , te 


chemin de fer Whénan et les batewus de la sacielé des; ‘ttle chemin 
de fer de Strasbourg a Bale, ~Seqoaee oe 





L *'e ‘ 


SERVICE DU CHEMIN DE PER DE STRASBOURG A BALE. 


En un jour de Bale 4 Mayence; en 32 heures de Mile A Cologne, ef cou- 
chant & Mayence, por le chetnin'de fer ve BAle“a Strasbourg et les baterut 
& vapeor dela socité de Cologne. — Senvice p'ttt: Ew partanta 6h. 1/2 
du matin de Bale, on arrive a 40 h, 20 m. du matin a Strasbourg; @ @h. du 
soir & Manheim; a 9h. 4/2 du soir & Mayence. Départ de Mayence a 6h, du 
matin; arrivée @ Cologne a3 b. de l'apres-midi. — Correspondance avec 
billets directs pour Paris, Londres et la Hollande, par les chemins de fer rhé- 
nan et belges, te chemin de fer du Nord et Jes batequs & vapeur de la societé 
de Cologne. aur sf 

AVIS IMPORTANT, 


Grande réduction de prix; — exemption de toute visite de bagages aut 
douanes francaises ; — facultd de s’arréter sur un point quele: que du trajet, 
et de continucr ensuite avec le meme billet valable pour toute } saison d’'été. 
— Le chemin de fer de Strasbourg 4 Bale est le seul prolongé Jusqu'a BA - 


(Voir aur annonces le Guide du Voyageur.) eA 


N+ 297. — 6 ANNEE: 


SAMEDI 24 JUILLET 1847: 


Ny 30. 





JOURNAL DES CHEMINS DE PER 


ON S'ABO ABONNE : 


& Pesce S), fee Rerhelen, 
& Leow thet Mee Pubpeer, ar tai 
StQeeeaers — M+ Priperhe, 
& Beasties — Be Como, m 
— BM. Miebeiet Peyrom, of. 

S Ofteeeerec— WW. Aleiemdre 
A Teese 2! eepertioon geal’. des pales sardes 
S Levrens, 8. Saeh, to) Sireed, 

ot M tower, % tone Lowe. 


of 8. tpewheom, a. 1, Bowveric 
erect, Luly, lor adverusemeny, 
PRIX: 
Bie wae fe eo. 
Pearm..... ttfr. ome. to fr.ooe. 
Dirsevew.. 12 = 
» 


Piesseee.. 16 
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DES MINES. 





—— 





tous lee Kamedis. 


INSERTIONS : 

Les communications detre 
admises, et les ouvrages on déure 
qu'il seit rendu © devromt fre 
envoyts franco au # de | adminis- 


tration. 





Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin 4 cing beures. 





Les insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de 4 fr. le ligne, 
et les annonces 4 13 centimes ba ligne. 








L’ edministration invite uM. les gérants et fondateurs des Compagnics de ¢ Chemint de fer et Mines, & lui adresser une copie de leurs statats et des divers 


docemrnts relatifs a la création et au développement de leurs entreprises, afin quelle pulsse ¢tre publi¢e in extenso dans le Journal des Chemuns de fer. 





SOM MAIRE. 
Collection du Journal des Chemins de fer... Carte 
des chemina de fer.— AVIS ESSENTIEL. ~ Avis 


odewinistratife. . Recettes 
Chronique de la semaine.— Recettes des che- 
mens de fer ur le t*' semestre de teat, — 
Chambre des deputes. — Chemin de fer de Paris 
atyon: de Lyon a Avignon: de Versailles a 
Chartres. — Assemblee generale extraordinaire 
Are ectionnmaicns Ae chemin de fo+ 4- 
& Troyes. — Liste des commissaires royaun pres 
les compagnics de chemins de fer. - Des pentes 
et rampes sur les chem os de fer, par M. Léeveiil’, 
ingénicur des ponts-et-chaussers. — Chemin de 
fer provisoire de cing courbes a petits rayons. 
Jarisprudence des chemins defer.  Cortes- 
pendance. Chronique des chemins de fer etran- 
gers. MINES. — Mines francaises, Anglaises, Bet- 
* — Cours & Londres: Lyon : Bordeaut. 
velles diverses — Bourse. 


Coarse des actions. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cingquiéme rolame de ia col- 
tection da Journal des Chemine 
@e Per, année 1646, contenant 
pilus de 1,000 pages de texte, ia-4', 
eet em vente ag burcen da J ovr- 


eiagqg 2643, 1844, 
36465 et 1844, le prix ne sera que 
de soixrante pour les cing 
volames. 





CARTE DES CHEWINS DE PER. 


Teat nouvel abonné an Journal 
pour année 1847 recevra une 
earte colori¢ée Lea aboountésactucia 
aes Journal sont price de faire 
préeenter ia derni¢re bande tm- 
Primeée en falsant réciamer icur 


carte, afin @'éviter dea erreare ou 
adoubiec emplict. Le pris de ta carte 
S@x nen abounds cat de 8 fr, 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonats “ 


Bombe 
REABONNEMENT ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent tre accompagnées de la 
derniére bande impnmés, 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteerpédition du service. 


ee ee 


Adjudication. 
CHEMIN DE FER DE PARIS A CHARTRES, 


Le comsriller d Etat, prefet d Rure-et-Loir, com- 
mandrur de | ordre toral de La Legron-—d Henorer 
donme aves qae le satmedi 51 juillet prochaw, a aac 
heure précise apres midi, Ut procedera. em conseil 
de prefecture, a hartres, eaivant les formes pree- 
ervtes par les ordonnances rovales dee 10 mai tere 
et 4 decembre 1054, a | adjpods ation ag rebar, rt 
pat toumisions cacheters, des owirages dart a 
eifculer pour la construction desstatoons d EPER- 
NON, MAINTENON ¢¢ JOLY, cur le chemin de fer 
de Paris a Chartres, eequels pont év alerts a 970,000 
franc. 

Lea desis, metré, anaivee des pris, 
Matif et plans ces travaut, tele quite 
Mlevemerms eogrmee al ay 


AAteit eati- 
ont ele pri- 
ypfel @trem sepertieure, sont 


deposwa la prefecture, cat lee Coneurreots peur. 
fonten peendie «omrausanece 

ladjudication pe ors dehnitine qu apres lap- 
probation de MW. le tunetee des travany publors. 


Chaque seumiienesire cers tewe de feargir on 
Cerlibeat Cometatent ta ¢aparite, et de prventer 
un arte régulier ou 66 torme one promesse valeble 
de cautronoement. le mewtent du cauts mpem et 
est du trentieme de lestimation di initute des tra 
taut; (leera mol.leee os tmmmpobsher, a be vulvaté 
deo som ies tomn ait es. 


RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Oriéans, 
(Corbeil y compris.) 

(Longueur exploitée : 133 kilométres ) 
Recettes brutes du 14 au 20 juillet 4847. 

Vovageurs. Receties 














32,972 106,167 f. bbe, 
Bagages, articles de (2.642 oF 
Vortares et chewaus,;assers: 13,083 38 
| a ee ee 4.70 &% 

488,506. 77 ©. 
Semaine correspondante 
CREE Wn ccsccvvccss anees (75,320f 87 
Recetie totale de l'exercice de 
la &* année, da 4 yanvier 
aa 20 juillet 1847.. . 5,967,978. 35. 
Epoque correspondante de 
(846, da (” janvier aa 
20 juillet. ... 20... . ees 6,637, 2291. 27. 





Chemin de fer de Parteé Bourn. 
(Longuear explode 137 kilom.) 
Recetics brutes do 11 au 17 jaillet 4867, 


Voyagears. Grande release. Recettes. 
to.913 405,599. 20¢, 
fazegrs 4,307 05 
Merchand.ses | 74t2 40 
Voulures, che+aur, bestiaes . . 2745 8s 
Receties diverses 5688 44 
Petite citease. 

Morchanduecs 97,946 55 
Vectures. chesous, bestiaes 773 «40 
Receties divcreca, e a37 


“Tit 9797. 9c. 


Semaine correpentante 
(Bi6. ; ' 

Recetio totale de Fenercice de 
la be annee do t** janvier 
oo 47 jorllet (867... 

Epoque correspondanie de 
(846, da t* jonvier ag 
20 juillet 3 jours de plas’ 6,190, 9201. tc. 


(65,251 Be, 








5.1346. 562f. Soe, 
a 





ed 


400 BNAL DES CHEMEINS DE FER. 


A A SE asanesifiessesiey, 


Choma 4e for de Bonen an Baste | = Chemin do foe do Mamigeilicr a 


Longpenr espiaitée . 4 niom 
Recatio: imuce diy 18 ay 8 gullet 1ee7 


Voyager 
29 feowla vieom, «36.086 2c, 
farages =... veccee Fhe i 
Murchandeaes, ..... oot eae aur 
Goteres shevant, heats. ay 
Reratias drersea..- awe $14 434 
Psirbe esbassie. 
Murchariecient .... Mtoe & 
Goauatea cheopys Qantas 7% OSS 
Recetios Cererem ........ . ss 
isl Wa 


Reratien mier'anres ia FD 
hare so 4 pallet $867.0... FATS WEE tie 


Totab am 87 juillet... 18 271, he. 





(Chemin de fer @ori¢ans & 
Bervdeaex. 


Baron? Oremne a Tone | 


iRongeme wtate 146 int. long expinttde #46. 
Recatiog brutes de 1% ay 28 pret 1967, 








Far: Reraties 
Thea bb 770 ae 
Macchgadios  baatuaws mt 
7 tobe we. 
ee 
Semaine eompapentan te 
fo 4134- ccabovakes 47.7426 446 
Rurntlin totale de Y otareiem 
fa we zante, do te a9 
BA priest $347...... 2. 724 20! Tie. 








Chemin de fer du Sord. 
Longer totale 63% ui. , kong. wnplentée 334.) 
Recattas brutes a 19 ae 86 5. et 1847, 


Voyageurs. Kecetiea. 
TUNG . crccscceses cece WF. WINN AS 
Bagsges, marchandiass....... + §94,0% 22 
fr. 46,007 47 


Hemains correxpendante de 1455. 


Recraltse, then veryayomts 460,205 05 
hayages, mat chardigen 20,0 AT 


92 


fr. $6 7552 


Rensite tolale da 4¢ janvier 
ou 16 joillet 1847...,.... fr. 7,226,950 52 








Chemin de fer d'‘Amiens 4 
Boulogne. 
(Section d'Amiens & Abbeville.) 
(Longuour exploités : 45 kilométres) 
Kecottes brutes du 42 au 48 juillet 1847. 


Voyageurs. Recettes, 
4,080 44,6008. 60c. 
Marchandises, voitures, etc.,.. 3,286 95 


46,887f, BSc. 
Reeettoe antérioures, du 45 
218.095 84 


mars aa 44 juillet 4947,..., 
Total av 48 juillet.,....., 292,983f, 39¢. 


| 
Reset ie 


‘Somees 
hung. @ ai 


Padiec de f eunestre 4T FO 


| Sve de aero... 





, St, 4e oem... a2 iit td 

j ot, de yn... .. 2. wae Teard 

ate We” Vie 
Eoneue cormesgamrti fe t84 . SrRtet Fi 


ew wit Me 
—-- 


Coarse Ges actions. 

Le marche des actings @ presence cethy se 
mane des mphioes d'amelineaGoen erie. 
af Tape et Lees agnvelles 2 mon Liberees 
dent enecnre Mtl aed eine “Andre gw tee 
agement des ietenseura ¢ acne, om 2 pa re 
mar qae ls fermete des igaes em expint- 
ink a cammenes 3 etercer ane ahem 42- 

Les sperniatenes avqent +t: pti galemmenl 
HT A Ee Go TRIED Gs aa Gh eg OS 
dee acuoue da cheaus defer du Nord. agupee 
1e8 feneties Letdnmedares de catce izae ore 


Recedtant en t€7 








fe eorg sweeties temitsnt _# omer emesis 
te ide? SCTE Tee Te ces oitate seroot 


| arzement tonassesoetie: armee Le Faxse pest 


188 Wer MegUS AS Ts th eS meNles Tea- 


iene tg gmotannelement ‘es memes 


TT red loc. | chotiret ce aigne de Ronen. Bolin & Noni 
a a Tram HOUT qe ann sucees est 


‘Te ate ceaiite Gee some ces qo ciservent 


) 2k quran. 


Le tact de Pars aur gevheiiemest sop- 


dare Seuemest cmoes ive ates de cnemin 


sentasaen: dea ch. Tres ping ¢teves que crtles | 


4eq premieres semaiies de | anadée Cerniere, on 
Be WS fogarralh faa TeieTaeement COMM? jaeeR 
favoraties, Maca depuis a0 mines 2S ceretiog ca 
Nord ons pra GB acctosement rapide, ef 
amie  Rugsete pad 
4 ait, de segiembre et octeore sar le moste 
ment dea chemiag Ge tet. GO COC. memce 4 caL- 
eaber que les revetios de cele one devront 
reliever enmaiderablement ie ¢h.ire moven des 
rereties hetviomadatres de ianree entcre 
(eat maitiesant on fat prestoe aaqais que bes 
veeeties brates Je i aanee depemeront 15 m.- 


Ot »franca. Or, en sogcesant lee frais de 
senna de franca. OF, owt eee 77 ower? tr 


i tentetant eacore ac bout de | anede a dostri- 
bast aot aclcmnaces 8,254 64) france sot 
Sib Dp 86) de dividente et d interes. On vert 
que ce seanital permetivart iacdement de mettre 
15,% p. (00 an fonds de reserve et qa il resterait 
an produit net de 7p. 400 eure it cours des ac- 
tina an par, rade 61,5 p 400 sor ba ac- 
tien an cours de 600 fr, Nous avons abl: mé- 
Cissairemnent ces calcula sur !¢ chiffre de 240 fr, 
‘al est verse: en ce moment. quoiquil ny ait 
en que 209 fr. de veraéa juju au mois de juil- 
let de cette année. 

(43 caicuia que chacun a ¢ié 2 méme de 
faire, ont commencé 4 produire on revirement 
dans les esprits. On avait tant déeprécié les rée- 
saltats probabies du chemin de fer da Nord 
que les autres grandes lignes qui ne sont encore 
qu'en Construction ou en projet sen étaient 
ressenties ala Bourse. Maintenant on commence 
a wéclairer sur la valeur réelle des grandes 
lignes et sil y a encore da malaise a la Bourse, 
Cest uniquerrent parce que Jargent est tou- 
jours rare et qu'on redoute |’ influence des ver- 
sements qui se fera encore sentir pendant long- 
temps sur la place. Bien des porteurs d'actions 
se laxsent d'attendre la mise en exploitation de 
Vaflaire dana laquelle ils ont un interét, du 
moment ou ils sont appelés, par intervalles, a 
faire des versements , ¢t c'est ainsi qu’ils ven- 
dent a vil prix ce qui plus tard pourrait leur 
rapporter de beaux produits. Qu'a-t-on d'ail- 
leurs areprocher aux grandes lignes de cheming 
de fer frangais? Les seules qui sont en activité 
depuis plusieurs années donnent plus qu’elles 
navaient promis. Orléans rapportait année 
derniére 12.20p. 400et Rouen 8.40 p. 100 
a leurs poonnemen. L'dlévation considérable 


| sieeneat des meme | 


fe er tant dla a ote gurcharges aa meme mo- 


| Mens. a impridupee de ua speculate » acait 


jae tev cer auies Salemrs 2 des cours wut-2- 
wih wageres Moe aves sana mwinies foe 
a2 hie gai aeaie Gus mansee les setcoos de Mar- 
wile au-~deia de |, 2b f- cet exces de homme 
teva IMeen i faces em seme euatraire, et Ly 
iaceuc tans Kegueie sest Umwwee cetie lene 
fepucs quel Ms te goss Sollemens toa- 
1s Las capitailates, degmibtes des pertes que 
entse Ione ‘eur a fai: saber, [oat peovsouement 
abaniewaes. of vile ‘nite traialemant contre 
teiaaer ¢e aspeculsies L assembler generale, 
PH est cuhquee gear le 2 aodt. coniribeera 
wana doute i ramemer la casiiamee, en de- 
an7735 que ce chemin. maigre femprent de 
2) x. tims dont 7 ta sere sarcharge. et: 
‘ore Gevemr as deg plus productifs da réseau 
gatmert 

Les debate estames 2 fa Chambre des déeputes 
ear es peoptte de ice rehetifs amx chemins de 
fer ont paralssé les transactions sar les lignes 
tesmenmt re searmees a [ appreciate ded 
Lhamoees. ( srvait que des efforts devaicn! 
énze fas @ la Chambre des dépates pour fire 
ajourser ces provcts de Int 2 Tanne Ine, 
Les adversacresdes razhways profitant de la fauta 
reilement ccmm ise por le minislére en rect- 

so7T FUL _—_- ——* — 
nape $2t 0 $e3 preiets de ler veuiment 
“a omen per d insombrables 
amen dements et les votes par lear absence sy:- 
emaatyyoe de ia Chambre. Si ane paretile tac- 
que avart rece. if ¥ agrait ew certainement 
She grams cepreciation sur les actions de Lyon, 
atlenda pet Celie compagnie se serail vu pe 
bab.emenl dans fa nécessite de se inqnider avec 
des pertes considerables résultant des travact 
commences. L’ajaarnem: it ni arirait pas produit 
le méme eiTet aur les cotrs de Lyon a Avignoy, 
atiende que cette com ™enie n'a encore fait au- 
cune depense “e que!j"° importance. Avssiona 
vulescocrs des action-deLvemconstammertol- 
ferts tant que | onacraint l@journcwent, landis 
qu au contraire celles de Lyon a Avignon ten- 
ient 4 la hausse , toutes les fois que l'ajour- 
nement du projet de loi poovait faire croire a 
une dissolution de la compagnie. Les actions de 
Lyon n'ont pas repris vivement depuis que 
la loi est définitivement votse par la Chambre 
des députés ; c'est qu'on escompte déja le pro- 
chain appel de fonds qui doit suivre immediate 
— bevy me de la nouvelle Joi. Ea i 
re, quelques ateurs, s imaginant que !'a- 
doption de la loi produirait un fort th all 
sur la place, avaient achelé des actions de cette 
ligne, etils se sont décidéa les revendre quant 
ils ont va que les cours n'obtenaient ancune 
amélioratian. tls ont ainsi contribué eux-mimes 
a écraser les cours. 

Bourse du (7 juitiet,—La bourse était tris 
ferme. Toutes les. lignes de chemins de fer ov! 
été recherch‘es, Le Nord a varié de 376 254 
580. Orléans de 1275 & 1280 Rowen do 92 
50 4 970, Le Havre de 640 & 642 50, Marseille 
de 622 50 & 637 50. Vierzon de 58% 4 587 50 
Bordeaux de $85 & 490. Lyon de 426 2iha 139. 
Strasbourg de 447 60 & 420, Nantes de 3% 4 











a7) Avicnom @ 43200 Dordeaus a Cotte 6 
sii 

fi-waree im 49 pallet — Le mouvement de re- 
pre 8 oenienie Dh eet fast tee epeeengs of achiote 
eur kee princigules izaet Le Nord » mont? de 
1754505 Jo Kouen de 6 2524976 25 Le Ha- 
wre de 3667 SH Viersom lot ot 8 Leon 
de ST. abil 75 Straeteore deta 62% Av- 
goen de ia 617 0 Mareriile o Sows det fhe 
644 25 (irhsons edad, comme le weitie @ $280 

Bourse du 29 prurlied — Pee coure 4iyient an 
geo plas fatttes mite UW on's avart pont do r* a. 
ree Le Nort a fevts de 20 8 STA ES Oiedesne 
de 2 0a 4277 26 Biouen de 175 4 472 Le 
Havre de 5b 642 50) Murwsilie de § § G26 2h 
SVerton de 6 25.6544 2%) Bordeaut fe % & 487 
&) strasbourg de 250 a $22 54 Laon bait 
08 Varvations A 438.75 Avignon a $37 50° 

Beowee ds 1 juillet —Stagnetioa compirte 
aux lecdantr 2 la bas eur loutes Ire valeurs 
@ucepie sur Orleans, owen et le Havre qus 
Mavent nen lenus Le Nord a fiewli de 3 75 a 
7250 Lyon de 425.2 432 50 Marseille de 
$0695 Vierron de 2058925 B uizne 
425295 Bordeauts de 2500 48) Nant ke 
$8 8 S97  Strasteurg de 37h a ita 7S 
Aviznon de fa $635 Saint Germ de (Oo asd 
€oriewns etasl sans variabens @ 0277 0 Rouen a 
reonte de ¢ 25 @ 975 75. Le Havre de 2 be 
e6is 

Bewrer da 22 plot =< Beirwe ef pleine hace 
“SF pres yue togtes io uses Houeo, La biaver 
et Victron Ohare etuls ar Le Note a 
T: -te de $754 Oe 7 Maree sle Ma 
Vorerom de tt 85 abst Bordeaua de 2 ia 
a2 49 fan che (0g O22, de i 2a 
$47 °O Noates de 2502 495 Vereaudos HD 
fe toa Ue St Germann de 3045.0 Orleans 
de 6 toa 42705 
@ 9T3 25 Le Maree a Ore 
& 5 410 

Reoae de laeemon —— View queliee ont 
eee bee varia laure des ac lions de 1 heaame te fer 
a is te bourse du 15 jusju4 cable da Se jue 
bel 





tel 's 


mi faaa 






Keviet « lail sous eariateens 
Asrpen « TWGL Ge 


Le Net a nysté de 375 ~@ 48 93 
Kuwen i 93 75 
Le Hav-e 875 @ 4% 
| ee 270 me ja? 
Ae Jen i a it 
Me -ccbeteren 0 4 2" 
i)": aus @ les tu de 425 bg Ufc 25 
Mere .io av> @ nt" 
Verso 45 4 ‘72 4 
Lun S a 622 
Strasbourg 250 a 17 Se 
Bordegus a Cette +25 & ba 75 
Saini4zert in 46 ho 
Vernal KD) 5 a 359 
Versaia AG } 1 a oO 
B alogae 40 2 an4 
Bale 125 a a2 
La Grend Combe 37 oO ob fhe? So 
Pf 8 Reowres dt G1 pulict —CLos cours de 
BReuen o& snl tes aver fernete  tontes bee 
waters |i snes @inient facies #1 en bhareee 
Orteans a Govtu de Boda (205 75 Letlisre 





Gedita 6it 2) Maree de 2 Wa O12 (oO 
fLvon de 5 2 417 W. Bordeooa de 2 50 a 80 
Wiermes de 10 a 250 Nannies de & a 309 
 sirasteurs de b25 a bee 2a Avignon det fa 
£14 Saint-Germaim de bya Sho Versailles HOG 
@eS ats 

fivgen a monté de 4 25 8 975 


4OUBNAL DES CHEMING DE PRA. 


Chronique de ia semaine. 


Le wer ro pre haem me yore fra ane le de 
mere Se A ate et atte daeey dy teaumiestay SD peosl’et, a 
sate fe Pane re ae anaate® dae Chern 
be fir de ben ie mt @ Callie 


La dix ise da projet de lu reli og che 
min de fer de Patio elsith, catniarte'ee dane ba 
marmesds OF, pared bee as iiie tin tit 
be gaatds Ju. le serulie @ thu ot Tne td beet 
demain 2b, faute den Bo bre ef! wont de ve 
Lint. tlate de celle 
wene @ lt aeaorite de (4b soa quite 60 

oy ise een ity pt tet aq 
chomun defer de Lyon a Avisnon e est tertinre 
per ladepuen don serndement de MM od An- 
gevile e¢ taihonen, qui chence toute | A one 
mie da pret de lor promi Ce neyweed pre 
jet de lor atte otopie par 498 von contre 34, 

— Le provet de lo rele a ta concesmon da 
chenun de for de Verssilea a Chartres s ete 
(eapslarmé en une oeverture de credit de (6 
milbens pour la pose des rails et adopté, sous 
colle forte, pear £f9 vor. conire t 

— Le prowet de bo relatef an chemin de fer 
de Monterma @ Troves a ele elope dane by 
seonce de youd: tel an il avait ¢ te mectihe par 
la commission be scravn @ eo hey an eward an 
a louverture de la sance, et lb vote s deine 
223 wat contre 8 

—Le projet de loi concermmant bet cha mine de 
fer te lieqem et de Pus amp a le arb 





ihaete ehin vuole @ bense 


rt de Int 





© wtb 


yoord Lui @ la Ineporrie cde 220 vor oenie th 


~~ Nertre feniovone go Pree furmmern hy: 
corme- renia de Pinsozurateen du ehemin dp 
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wat «parre de ba cocctaw de ia France que par 
GH inlervaile de ark Acureg 

— Lee bureaus de le compersne do chenns 
de fer de Pane @ Nevere par Poelane: eau 
Muataryg.e 4 «sane awyt transfer len fur tte 
Seine Ssitl-deeriman oH" & 

—fia Cedi tect we alu elaett on idle fer fey Sod 
vient GO anhenrrt 
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(iu @ Patetesn 


d Neeas de Geary do Belle et det Vater. arses 
heme isa) ete pour Pate ater ef peter es tris 
a fee pre beer ent fectey te aya ele the ® peer mt a 


ferme cow et ser ple Vek ce toe pret melu ie 
mil softies Gee abet Od Pelee Cetrte ie 
wed Ret Vel 
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Les Iniles de retoor aemat celta G@1'e. 
ment: ie BP juliet & BN team Spee ur Gur por- 
ura de Pare 44 Legres (5 treenutes ay eer et 
qo deseervira toutes les sistem de hal one ane 
eeeption, et 30 yuilket & tous bee traite Cu 
wetvcer ordhhare 

—- La ¢hambee de commerce de Tours ton - 
eur le len hurtateore de 
Nanles @ ence le ert atv ant 

« tusperderint basantave 
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0 b.met be werd crue la rare da chemin le fer sie 
Tours a Nantes, dane cette dernere vite & it 
mise OG COMMURICa tion Immesttate ave be feet 


thane, e¢ disfaraw de telse settee que le pre 
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iongement du chemin de fer jirequ a SantNa- 
faite, reste toujours possible @ bavenir eo fail 
aenur lutte « 

Le Comettuteonael @ puldi! of dat iresact 
des wountnes & Vere par ire compagiics de 
¢tLeoine de fer- nous le reciitieruns cans poire 
pls lwo Bomero 

a Le Couner du feere eno ge li compagnie 
du chemin de fer a aumento la Vilewse des 
Conte sine Cesincdite ba ¢ rilvq@e fi les Crimi 
ries de lenvie qui sattarhent apy entreprians 
Pitesfa res cotinu ta reaillic an fer Li est tertaon, 
dik r) queen te nument la VWiewe des copie 
Dost pas ek Fopport avec los nic cooiles dy com 
here 

— On gous écrit de Beruidic poe la enuse de 
ls Copco any helelce @ rte jaaulow en appel, 
le drinistere public a deané ces conclusines, 
barre sera progonce dang quinge jours a plus 
tard, efon nedoute pas du pb ater ain pognie, 

o~ Lassenilice senerale des achennaites du 
chemin de fer de Charierey @ Drqcelines est fide 
au $$ aout pr bain a Bresciies. et pon an if, 
sine: que mows | avons dil per erreur dane mre 
trauaet du repport dg conse) d admantetraiien 

~Léiminetration de la compagnie de ia 
Vie [ee Man tag ne delerera le a5 poinbee pro 
than lee novseliee cucpures dug Cum] pons 
pour une ection 





Aucune qoratin n'a été plus owilescrae 
que eee de la temrcurterce tee tines Bas po luo 


etal ed ote ue ler 
Letat de la Lore, depum ba marche di che 
muim «he Teuirs ftiseile tee ede eels fr 


td Sieben @ tel «ard 


Ne.uetee Cels.t une jnerdation md titabde, 





lec somepeent teate ceteulatem aint ront 
eo aee 8 . ‘ 
rmcue Hnprselbe Lalit da fleave, depuis 
5 a me, est etter bre he daete aug 


¢hargen condetitus & teeter ummotules, et few 
enireprereure qu; onl (tu des ensagriments de 
Wifom ho jour fae met vf Unto 
teorter out dee wunturee dew oo ati bidtiliugees cone 
Leos pUR teetrrut 


Soieletalce chyses Pewt receurer age Pave 


«*? 








nit ae ee) 
4 a + emmecien fro ue pak, Cte 
mika: eh do reelece la core ome oe tt ow 
tipi tem OF Rem Pe sey Se pees Beate GET gute pty beam 
je at ad gitar hee Dare Asian pet aeeee olor | abc end 
jit Ul ame ate eereter acer mile certewians Jatae 


' 
ie i Pet lela 


duwyu au jour de La 
Tite e Notes 


ary asal ue ls ly, i ihe 


tne lene eteelerg dag fone 
@ frag! me sed emt ele lL etpeeh estite a pele tie 
te On pour Unt a giasde @alentiom uae ow 
neovel even ple faite cou pte tate lee aver to ses 


Tus cub Lroueet be gue ao prnpl ecbeven eal 
Oe bum grat. bee i: tae Ge er 
ee 


En @uaronent be 


trottt bes pews thee 


fal’rom opis out eet te. 


tee choemims Ge fer free oie 


peat le ett of we Reiter oof fennel Le 
rete Be welsh fe ame pase 2 reise Thay 
wliee went sle Ralute au tr, me 2 od tial re ere 

Hiwste@ me tiewt bbaptes ce lal mad ioe ne 


cretion de neuf clemine de for dupe he zor ut 
Se 2p be! tieelowe, ee font elev ves peur ee 4 
@.w es - re | 
See cated mete sl re du doeate 
Lafleqonce prota lie dei re 


—_—— — ~ —=— 


Ensesstde 6S bsy wou 


Se pow a,nutens bee ree ettes 





probables 


i 


AT LEP 





REWIER SEMESTRE 1847, — 


EYTES DES CHEMINS DE FER FRANCAIS PEND 


r) 


Comparées au premier semests 1846. 


FOTAR DES SIX MONE, - 


in " Report, A owe 
de 1847 pour les che- 
tés an tableau: 


o1f 0 6 @ 9 


o> 4o 2 «@ 


or 8 2b, 01: 6 Se 


oe. :e 65's he 


ee 9 48 @ 


es @, tye @& @ 
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206 


225 


45,480:000 } Nous trouvons, que les 


4434 


325 


ee et ee 


Jiao, je) 9 © \'e t 
ee ee ee ee ee 


= = 


bn ee ee ee Be 
mie MSs = 


Orléans & Tours... 


Saint-Germain i). ... 


Versailles (rive droite}... 


Versailles 


rive gauche}. 


Paris’ Sceaux .. ...... 

















53, 


(t} Non-compris les redevasices et péages des chemins de Versailles et Rouen, 


2,698,574)3,350,31 


2,849,697 


TOTAUES =, 00 


¥,600,600 
3.000.000 


| 


dropt en 4847 e pam se 6h pee ay Tr 
ni augmentera pour ASS 
at i sera doablée en, 4850 si l'on déploie une 
activité raisonnable pour lexécution des, che- 
mins de fer cancédés. C est la, suivant nous, Ja 
base la plus solide pour engager les capitaux & 
s'intéresser dans ces entreprises. . - ’ 





Chambre des Députés, 


CHEMIN DE FER DE PARIS A LYON, 
(Séance du 47 juillet ) 


La discussion da projet do {oi relatif au che- | 
min de fer de Paris a Lyon a commencé dans 
la seancede samedidernier, et ne s'est terminée 
que le mardi suivant. f | 

M. Nicolas ouvre la_disrnssion en parlant, 
contre le projet de loi. Il prétend qu'il est oné-| 
reux pour le gouvernement: La compagnie ‘a- 
massera dans ses coffres, au moyen d'un amor- 
tissement de 4 p. 100, pendant 99 ans. le capi- 
tal fabuleux de 2,899,000,000 fr. 

M. Gustave de Bemimont soutient le projet de 
loi tout en se plaignant de sa présentation tar- 
dive; il croit que le meilleur moyen de con- 
jurer la crise industrielle c'est le retour des 
grandes affaires, c'est leurs reprises, et sous ce 
rapport si l'on peut faire renaltre activement 
cette grande ontreprise da chemin de fer de 
Paris a Lyon, on aura renda un grand service 
au pays. 

Monsieur de Beaumont est partisan des lon- 

ues concessions ; il a, dit-il, a cet égard une 
Conviction {rés solide et tres réelle + ila toujours 
considéré comme mauvais le systime des adju- 
dications parce qu'il amene des concessions 
0 a wiltthbee te privjpos Bo both ity 
pelle le rejet par l'ancienne Kigitlatury des pro- 
jels do loi par lesquels des secours Gtaient de- 
mandeés poor les chemins de ferde Strasbourg a 
Bale, et de Bordeaux & La Testo. H voudrait quela 
Chambre suivit cet exemple poor le chemin de 
Lyon ; i} ne craint pas la suspension des travany 
par le double motif, qu'an grand nombre d'ou- 
vriors étrangers sont employdés pour les: chemins 
de fer, et qaune trop grande quantitéde travaux, 
est-une charge pour lagriculture qui: se: tronve 
obligée d'augmenter les salaires, Le gonverne- 
ment, ditil, exéeuterait le chemin aussi promp- 
tement que la compagnie, dit-il pour cela’ em+ 
ployer cinquante mille soldats, + 

M. Lunvou se<plaint de ce qu'aucun orateur 
re prend ta parole pour défendre te projet'‘de 

oi. : 

M. Grandin se plaint également du silence des 
partisans da projet de loi : il parle contre lagio- 
tage: il. prétend que la compagnie de-Lyon 
compte dans son sein dix-huit députés possédant 
$5,676 actions, et qui auraient pu, s'‘ils l'avaient 
voulu , réaliser, palper un bénvliew de sépt mil- 
lions 764 mille 920 fr. 

M. Grandin conteste la validité des pouvoirs 
donnés 4 M. Gouin pour signer la convention ; 
il insiste, malgré les explications victorieuses de 
M. Gouin, qui lui cite les art. 27, 33, et 53 des sta- 
tuts. 

M. Grandin continue en se plaignant de la 
presse, et il cite le Journal des Chemins de fer, 
quia préva que la majorité donnerait. © une 
nouvelle preuve de bon sens pratiqne en: fai- 
sant justice de légoisme ou de lavenglement 
insensé des adversaires des projels dé loi; il 
ne trouve pas Cette phrase fatteuse pour Iai. 

M. Grandin ne croit pas 4 ane augmentation 
de déponse de 100 millions, il prétend qae!'ingé 


t Il voud 
ere tay 


rojet de loi, il fait remarquer qu’entre tous les 
hi ns de ‘awornee’ ‘agiotage te plus’ dange- 
reux et Te plus ceftain , tout a ls fois, c'est de 
faire bie tipo de ta ‘tes Vat 
qui y sont cotées; c'est de comstituer ta: 
par k refas de mesdres qui peuvent replacer les 
aflaires dang une situation meilleure, _ ~ 
M. le matntatee des traciter publite assure que 
la traversée de Lyon ne coftera: de 2 
millions, il Raph pte reg itt de 
somme ne sera r 
pra haces te 
+ Behic 


{le ra 
ul gsary thy edu Sue spr 
ou $0 millions, i! nec 7 
cee i ech seal y la compa: 
sommes fabuleuses. MEO fe 
MM. d’Angeville et Creton’ combattent te pro- 
jet de loi, ils ne pensent pas’ que ta ec 
de Lyon soit dans une situation tell it 
ait nécessité a modifier le contrat qui la lie 
TEtat. Aly ages 
La discussion générale est ren voyée du ‘Tundi 
19 juillet. ne Sar 





pees 


a tt 62 lw 


Séance du 49 juillet. ey 

Toble la séance de la Chambre des dépatés a 

été consacrée a Ia discussion du chemin de fer 
de Paris a Lyon. : iu 

les 

les 


Mode Vairy demande que lEtat rachéte 
actions du chemin de fer de ‘Lyon lorsque’ 
actionnaires auront versé ro | epltn 
‘TINE Ho ohevkia dng produite do lex ‘ 
seraient! partazds proportion fo entre 
TEtatet les actionnaires:. 8? le¢chemin' cottat 
300 millions, un tiers du produitwerait atinibud 
aux actionnaires et deux Wers a Btay oo? 

M. Lherbelte, apres avoir été rappeléa ordre 
pour avoir comparé’ la Otvaribre ide Boorse, 
parte dé la révolotionyde ta colontin deduillet, 
puis cotfclet en demandant Fereintion dw 
trat qui lie la compagnie #PRiatg tal 100 tp 

M. -Gontw dit qeee aceeptant! 
d'administrateur de lagraide Hgnedih 
de ferde Pans & Lyon ia cra fairecdne' chose 
honorable pouf Tul et utten'an Poe Neen 
fait connattre la position ‘actuel la 
genie? plus de 12/000 ouVvriers sont 


ce moment Le nombré aarait’iépo 


sans les derniéres’ eirconstances qui ‘Ont érhee 
la-compagnie dans les Aeveloppements quel 
aurait pu donner a ses travank, “o\lerdiy ra 


Si Vor ajoute a cela prés:de Fo 






travaux de toute qu 

établissements industriel Hv ate 
toute l'attention dele 
sérieuse. WM thy aon ioiee r* ’ 


La compagnie posséde aujourd hui, unt 
milfions doivent 


bons du ‘trésor.qu'én rentes dur 
millions, et sur Cellé somme loo 
ttre employés jusqu’au 40 aodt. Elle niwarat 
done que 8 millions de disp 08) si 
ditions nouvelles du frojet de lo’ en 
ne lui garontissait pasta renwée dayth 
oppal:defondayc i249 OU! .q bob jieiial 
‘oici be détail- des! 70miMions ded marchés 
que la compagnie n'apas encore adquiltést © 
Torrassements) et ouvenges”! AS mil 
lions ; ' fry 22% Jee eee see 
Fourniture de traverses‘an elvtne) 
7 cents mille ftanes,; > 2 
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Fournitgre de rails, 26 millions; 

Fourniture de coussinels, 5 millions 3 cents 
mille france; 

Fourmiure de chevillettes en fer, 118 mille 


france , 
Plantations de haies et cldtures, 876 mille 
france 


Matériel roulant ef outillage, (5 milllons 
500 mille francs 

M. Gowa fait remarquer que si fon frappait 
en ce momen| de discrislit les valeurs de la com- 
pagme, le cours des effels public sen ressenti- 
rat, et ne Gout pas oublier que le trésor est 4 
——— de coolracter up emprunt de 350 mil- 


Quonque président da consei! Palministration, 
M Gouin be jage pas la questien Comtne action- 
bare, mais COMuM depute 

M Luneau rend hommege au caractére hono- 
rable de son cullegue M Gees, if critique lew 
devin deM Julhen, pretend que nen nest joe 
life dans son rapport Lait avec ane legereté in- 
croy puis conteste tes pourvirs delegués 
= be conseal d' administration, et prévoit le re- 
de lasssemblee generale des actlonnaires. 
dans be bet d obienir plas que lo projet de lor 
p accorde a la compagnie 

M Luneau donne ensuite quelques détails 
eur le tableau ile réjartivon des a: Lens da che- 
mun de fer de Paris & Lyon, au +" juitlet 1847 

Bi resulte de ce Lab'cau, que les §00 mille ae- 
trons sont porsadees par 16,365 achonnaires, 


7.993 actionn posedentde 4a 5 act. 
2.976 _ de 6 10 
2,084 -- de ft 20 
2,163 = de 21 50 
6i3 _ de 5 400 
280 _ do tal 200 
166 ose de 204 500 
a3 - hot = 4000 
37 _ 1001 et au-dessus 


M. Lunewe conciat de cos bap ep repay 
Uusliques que ce me 00k pas lea pelils achon- 
naires qui oat fat fare le rapport de M. Julben, 
qu: ont fait prendre la deliiawalion , mas here 
cous qu ont la matic do | enteeprige of sont 
say ray wo tate at eg 


Lg 


dépoeiiiement du srulin coostale que b 
articles & la 


proposés, celui proposd par M. de Vairy est re- 
ure. : 


M. le président met on délibération I'art, 4 
de tamemdement de M. Desloagrais, ainsi 




















chemin de fer de Paris & Ly 

noncer & la concession de ce chemin avant le 
(+ mai (848. et 00, depuiy ta promulyation de 
ta présente boi jusqu’s ladite dot mai, 
elle aurait employe on travaut dart ot de ter 
rassement une somme de 2) millions au moms, 
fon compris hes indemnités des terrains, jo goa- 
Vernement est gutorisé a on exercer bee drovts 
qui la: sont confers par Turt 37 du calier des 
charges, que jasqu a concus rence de la retenue, 
av protit du Tresor, dunc somme de 46 mil- 
loos Le surples des déponses wiles, faites par 
la compagnie, lui sera temluamd par le gou- 
vernement 

« Le mode et les Apoqucs de remboursement 
seront determundés per une hu speciale, 

« Les coptestatons qui pourtvat s clever 
entre 1 Etat et la counpagmie, sur la tivation de 
la somm a rembourser, serunt jugers cunfor- 
mermentalart 63 da cahier des charyzes 

Mole minstre des fnancea fait remanquer 
que ce dernier amendement nest autre chose 
que la projusition qui lui avait été faite por la 
compagnie, pmuplialemont apres quielie edt 
fait connaltre ag pablic que la depen de son 
chemun sera de trot ceats mullions, il ajoute que 
ce qaila refuse alors, il nest pas plus dispose 
a Vaceorder avjourd hui, et conclut en conse 
= au reget de Tamendement de MB. d Ange- 
vs 


M le minisire donne des explications des- 
quelies id resulte clairement que la compagnie 
8 aUra aucuD inicrét a eLagerer bes depeters, et 

ue, dans tous les cas, tl faudra qu'elle depense 
i cent fonante-qualorze millions au moins 
pour obtenir le matmum de concesswn, quatre 
vingt-dis-meufans LU justiie les devisde M Jo- 
ben en disant ne le chenen qual sasitde cons- 
truite aujourdba: pour (roc Ornate milloms, 
nest poes be mime que colo ump ala compa- 
gre par le caher des charges. fea rails pe- 
sents sont pour les trains a 


iheure par les express trawe, Vous ne pouvez 
trouver mau rau que dans Celle 


puss quelqors anates, ef qu tis s en bent la jus- 
duce de la Chambre pour amelorer les remandé- 
tateurs, lorxque les progres de | ariont agravé 
les charges. » 
Apres le rojet dun sous-amendement de 
M. Urémveas qui commetait & repreadre le 
jot du gouvernement eo portant ies traveut 
execuler jusqe au (** mai 4545 &@ vingt-cing 
millons et reduisait la pénalite @ sesze millions, 
la discusmon est renvoyee a demas. 


Séance du 20 fuillrt, 
Celle stance a ef¢ encore es Leremest 


La dmcosen 
MM. A. Fould, Vavin et de Morny. 

Col amendemen| esi ara concu 

+ Deas ans apres | achevement et la mise en 
exploitation da chemin de fer de Paris a Lyon, 
la compagne aura la facalié de deciarer m elle 
entend conserver la concession, ou m elle pré- 
fere ¥ renoncer, 

+ Dans be cas ou la compazme 
Tatanden de la coocesmon, | Etat 
serait le montant untégral de oes depenses 
wliles en renies a bp 100 a0 pair. Un regic- 
meni d adaumstraien pabiique determiners be 


i pour 
rem Low r~ 


de l'amende- 
mont comme oncreus pour | bial et peu avan- 
lageus pour la compagnie ‘ 

Apres wn dobal auquel preaneat part MM. de 
Morn). Deslonyrais et Darbly, lamendement 
eal Mis BUE VOIs of rejotd, 

M. de Rainevilie demande qu avant de passor 
ala discussion des arbelel do le convention 
M. lo ministre veuille bien dire « le rejet dan 
des articles de cette consenlon entralnera be 
rejet de tous les autres ou » ils seralent success - 
vement divcutes. 

M. le mernstre des tracuur publica rogond que 
la discussion pourra souvnr sur chacun ies 
chapatres 

Les aruicles 4 et 2 sont adoplés avec gn amien- 
dement addiionsel propose par M Haine- 
ville, concu en ces lermes et t le dev- 
ttwe paragraphe de | article: 

+ Un regiement d edannisiration peblic dé- 
terminera le mode de justilication des dépenses 
faites par la compagnie ; les depenges tliles Je 
premier @ablissermecat seront soales Gorm plows 
pour | augmentation de jonirsance » 

Larticie ros, 2 par M. Buneau, et 
adopte avec le substetation des mole: Apres bu 
mise en exytordahen dela bgne caters, au hen 
de: Apres le camplet achivement des travaur, 

Liarticle quatre est adopté avec ane nouvelle 
Pélaction propes’e par M de Raineville ¢ . 

L ariveie cong est adopts on subetitaant a Ces 
mots: Une seconde gare, cou <a Une siation 

Les arbicles sz, sept et hui, soMt sacorssi Ve - 
Meal adoptes sans modification 

Larticle newf est modifié sur la demande de 
M Datsare, Ls claese rachaL aS iin too 
8! eu pt en oe, la compag nit da 
chemin deo fee de Paris & Lyon contervers ta 
clayse de rachat de son ancien calner des char - 

laquelle est conforme 4 celle meric dans 
cahiers de tous les autres chomins, 

Les art. 40 et 44 ont 614 adoptés sans modrfi- 


caon 

La Chambre ensuite oe scrutin qui est 
annvlé faule dun pombre suflisant de vo- 
tants 


Séoace dy 2! juillet, 
CORBIN DE Pee be LOW A ate “ety 

La Chambre 3 Gn nouveau arylin our 
le projet de tot du chemin de fer de Paris a 
Lyon , cette boi est adopide par 194 vols con- 
tre 10 

1 ordre du jour appelle be discussion du projet 
de lo: retatif aa chesain de fer de Lyon a Avi- 

M. Darbiag —— ee we de i 
cussioo aptts | adoption get 
sutra’ La Chemie, consulléa, rejetie, apres 
une ¢preave douteuse | sjournement A une fale 


Feiiz Real combat le projet de boi et pré- 
tood que lee desis de la compagnie moot em- 
preinis d etagération 
*M Suret de Bort défend U article enique par 
leqvel la commision 9 remplacé tout le pro et 
de loi, i] soutent que les meilleares concessions 
aont celles qui ont le plas de durée, parce que 
lb compagnie peal e1ploiter grandement 
et réduire bes tarvis , st Lrouve lee preventi ws de 
la compagnie modéries et vole pour | adeploun 
du projet de bos, 

(1) Sous dans un ume 
le teste de ba bol telle quelle & adeptite ¢ 
Chambre, 


ANAL DES CHEMINS DE FER. 
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tos Ye MONTE ah 
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prosperiie, de | unique moven do sogtenir notre 
commerce contre ta concurrence dex nations 
Voisines qui menacaient de nous expulser de 
tous les marches de /Europe Ces Measieurs 
Voulgnt comme noes des cuemins de fer: ta 
discussion de eelte semaine ja proavé, car ils 
ont trembls an moment, quand le ministers a 
eu fa funtaisio d'adhérer 3 fears propositions: 
mais ul est quelque chose qu'ils font passer avant 
les chemins de he, avant le pays. c est le plai- 
sir de contredire, de créer des emimrras de 
discussion, des confusions d'argements et de 
faitsdoat aulle dialectique ne pourrait sortir ; 
ust la gluire dattaquer lo ministére méme 
quand il se range & leur avis, et de tonner 
contre Linfime agiotage et les bénélives acan- 
daloux des compagnmies, meine quand elles se 
ruient. 

Voyez plutdt M. Nicolas qai n’a pas craint de 
poiisser cat eapril de contradiction jusqu’s pre 
lendra prouver que deux et denx ne font 
quatre. bes ingéniours passés mattres dans ta 
scmnace ded culculs, une commission composde 
dlivtites qui savent sans doute compter des 
ntercls compoads, ant dichiné que la poolonga- 
Low de donee aeoonk aa chemin de 
Loob equrela & 46 millions; fos chiffres eont 
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Mid Angetiile, on eserdeenent ples favorable’ 
bb compar rie que le prepas tions memes porlies 
au mingtre par de conser] d administration. 
est Tra) que ces propas. bans avzient é14 repous- 
Stes par ja commismen ef le mmisire. Pour cou- 
ronner | ceurre, on a retranché da projet de boi, 
grace gut réclamations des déeput at nous 
renons de signater la tactique, ta clouse de ra- 
chat par! Btal, introdwite E. ta commission, et 
fon a réetabli celle de la bet de 4945, que nous 
reciamuons dane un de pos précedents numéros 
comme mnoias onéreuse aux actionnaires. Pour- 
rons-nows, aprés cela, persister sans rojustice a 
dire ces messiewrs sont les etinemis des 
chemins de fer et des compagnies? Loin do 
nous désormais, cette pensée ; on voit qu'itn’y 
3 qu’a savoir les prendre, et beurs édées sont si 
bien fixées sur ces matiéres, qu’avee an pea 
dadresse on peut, & hait jours de distance, 
leur faire voler exactement le contraire de ce 
quiils ont commencé par soutenir au nom da 
salot dela France. .- 

li nen est pas moins déplorable de voir em- 
brouiller ainsi des — graves, ott sont en- 
gues les intérMts de lEtat aussi bien que cers 

e Vindustrie, da commerce et des: particuliers, 
dans le seul but do faire 3 tout prix acte doppo- 
sition et de patriotisme bien oa imal entenda. 
Qu'on eal pour plac 9: politique de payer, par 
te sacrifice d’an grand intérét matériel, la chute 
den pouvoir qu'un plus grand intérdét ferait on 
devoir de renverser, quoi qu'il en eodtit, cela 
@oxpliquerait encore ; il y avrait da’.s cette oon- 
duite une politique maavaise, i est vrai; mais, 
aprés tout, ce serait une politique; mais fs- 
quor, par des altaaes qu'on Bait d'avance de- 
voir éire vaines, de comprometive pour leag- 
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répondre 4 la promiére observation. Quant & la 
limite do lintérdt de Vomprant, it vst hearea- 
sement probably que pour la plas grande partie 
de ly somme, lq taux de 5 p. 100 ne sera pas dé- 
a4. Danie gouverhement préte sur cette base | 
milliony 4 la eompaguie ; pout Jes 2 millions 
restaat, il y a des oifres fiites dans tes mémos | 
conditions, ot l'on peut espérer qu'un certain 
nombro Mactionnaires & qui, bien eutenda, la’ 
référence sora accordée. verroht un avantage | 
t place lours fonds a Sp, 100 sur one valeur, 
riais dntourd de toutes les garantles dé- 
sirables. Si, d'ailfeurs, on ne trowvait par a ter- 
wninor Vopération & ce taux, rién mempicherait 
de contractor un emprtnt lemporaire qui per- 
mottrajt d'attendre une sone plas fayorable 
ot le prix de argent, tombé plus bas, facifite- 
rait des conditions dssez bonnes pour tre a¢- 
coptées & long terme: ee ates 
Pour Ce quiest dé l'achat des actions en souf- 
franco, Vopbration faite parle consell, apres de 
longues réfexions, aprés Ue’ pombréases con- 
sultations, a recu Jusqu'a to jour Fapprobation 
de tout le monde, C'etait le seul moyen dem- 
pécher Ia liquidation de la société, c'est devenu 
entre ses muting la garantie qui a décidé te prét 
du gouvernement. On reproche Pachat au cours 
de ios fr.; mais aux yeux de tous les hommes 
ee c'owt colle raison meme qui est la 
meilleure excuse de |iopération, car sion, ne les 
avail pas soulenucs Ace cours, les actionnaires 
n'eursent plus va do raison de verser lea autres 
dizitmes, ou de garder des Litres qui seraient 
fombés au-dessous du montant des versements. 

On @ para croire quo le but de lopération 
avait poul-Atre été de soulagor des actionnaires 
pots hy gém, sane leur faire subir de porto; si 
Cotle by pothise powvail bro fondde, on suppose 
eens dowte qoe le conseil d administration edt 
Coorrrerrerne® pret iepplijunn bt mequre b gen peo~ 

oe memteras. Ge, dapria ang liste dont lau 

Henbrorts eat gorantio par loa livecs, non-goue- 

pont lee adleouniatentoura ony gardé. toutes leurs 
nctome, ina encoroula on ant cacheld, a Ja 
motores hper(ue, den quantiks plus ou moins con- 
avdépabtnn, ele ! a 

Sion avail pourkulyd los actionnaires qui re- 
feanion| de versor, on eft 646 obliga de vendre 
lowes tileea on blog dla Bourse, et.on peut se fi- 
wirm oo que 40 om 42 mille actions d'un che~ 
fin dont porsonne.ne voulait alors ie Wes ainsi 
tur la place, ounsont ajoute de discrédit a len- 
troprien, La compagnie était ruinée, sion avait 
prvetda ainsi; mais, du reste, approbation 
année depuis 4, celta mesure, par ane sea- 
tones arbiirale de jariscongultes. eminenis, par 
la cormmission de Ja Chambre qui s'est, engais 
minutieusement de tous leg fails, ot enfin per 
lassombléo, générale. des actionnaires , Jaiase 
parfaitement, en repos la conscience du conseil 
d'administration:, ; ! 

M..Truelle, nowvel administeatenr, désinté- | 
resaé dana le, mérite ou le-tort da l'opération; 
M. David, agent de change de la compagnie, et 
d'autres membres de lassemblie, compétents 
dans la question par Jeur position, démontrent 
que lerachat des actions n'a été qu'une mesure 
salataire et indispensable. 

On renouvelle_la. motion de Jtimiter les pou- 
voirs du conseil quant au maximum de |'intéree 
& conséntir podr Vette tint. ° a 

Un actionnaire fait judiciousement observer 

we cotte limitation aurait Jimmense inconvé- 
nient de dénoncer aux. préteurs la faculté donnée 
aa conseil d'aller jusqu’é un taux au-desgous 
mal il deviendrait, Dt suite, impossible de 
oo: (6 remarque met fin & 


tésident met aux voix la proposition 


@antoriser fe conseit & empronter, ait noth de | 
la cotrpagnie, ane somme de cing thillions ax | 
meilleures conditions possibles ; cette proposi- | 
tion est adoptée a Tavanimité moins deux Voix, | 


Faule d'an nombre suffisant d'actionraites 
présents, 1¢ vote des‘ modifications ‘aax statute 
ést ajournd. ts As fi 

L’ordre du jour étant épnisé, M. Herman, in- 
génienr en chef de kk compagnie, donne des ren- 
seignements sur ['Glat d'avaneement des tra- 
vanx. Toutes tes pidces de fonte sont arrivées i 


pied dcrnvre des ‘travaey d'art auxquels elles’ 
sont destin¢ées; les tabliers des ponts sont ter-' 


minds; les rails posés a pres, ét n’attertdant 

lus que la derniére operation du fixement déf- 
nitif. Tlen-est de méme ‘pour tout le reste. Le 
seul obstacle qui ait apporté quelque retard & la 
marche des travaut, cest le manque de parole 
des fonrnisseurs, surtout poor les traverses de 
bois; fes livraisons scront da reste terminées en 
aodt prochain. Les transports ont également 
rencontré des difficultés dans un pays ou Ids 
moyens de locomotion ne sont nullement déve- 
loppés. Néanmoins, ta voie sera terminée en 
octobre entre Nogent et Troyes; l'autre partie du 
chemin te sera ata fin de la présente année. 


‘Comme if n'y auruit queda désavantage pour ta 


compagnie & commencer son exploitation dans 
une saison tout-a-fuit improductive, il sera bon 
de compléter ses préparatifs jusqu'au printemps 
prochain, et de nouvrir définitivement la h- 
ghe qu’a cette époqne 

Des marques générales de satisfaction ont ac- 
cucilli ces détails, et Vassemblie s'est séparde a 
cing heures. 


BAPPORT. 


Nous avons et! |'honneur de vous faire con- 
naltre, a la dernitre assemblée générale, la si- 
tuation financiére de kr compagnie et les nom- 
brenses démarclics: qué nous dvions faites pres 
de M fe ministre des travaux peblies, et de 
plusieursde ses collégues, 4 letfet d'obtenir soit 
une garantie d'intértts,* soit um prét. 

Ces prethiéres démarches n'curent pas le suc- 
cés que nous avion$ lieu d'espérer. a le 
gouvernement rendit &la compagnie ce ter 
gnage qu elle avait ponctuellement renspli toutes 
Sés obligations, et poussé ses travauy avec une 
activité telfe, que le chemin pourra Ctre livré a 
la ¢irculation un an avant Vépoque fixée parte 
cahier des charges; quoiqu’il reconnat aussi que 
Ja compagnie n’avait pu échapper action des 
événements qoi dut de toute part resserné l'es- 
sor des capitanx , et io’il lui etait: intposssible 
en ce moment de réaliser la totalité de son fonds 
social, il éleva néanmoins ‘des objections aussi 
bion contre‘le prét que contre la garantie d'in- 
téréts, et crat devoir se borndr & présenter a ta 
Chambre des dépatés, dans fa séanice du 8 juin 
dernier, fe projet de loi qué vous connuissez, et 
par lequel la compagnie était autorisée a affecler 
et hypothéquer, & la sireté des engagements 
qu'elle se proposait de conttacter jusqu'a con- 
currence de 4,300,000 fr. , tous les droits utiles 
résoltant & son profit de l'adjudication passég 
lo 25 janvier 1845, ainsi que le matériel d'ex- 

loitation, avec stipulation, qu'a défaut de rem- 

ursement du capital et du paiement des:ints- 

tits; los préteurs pourraient requérir l'applica- 
tion de lart..31 du cahier des charges. 

Le projet de loi faisait en’ outre remise a la 
compagnie des droits de timbre et d’enregistre- 
ment a percevoir sar les actes destinds a régu- 
lariser "emprunt. 

Dans la penste da gouvernement, ce projet 
devait tro suffisant pour donner ala compagnie 
la possibilité d'emprunter-a des conditions rai- 
8 nnables. 


_ 


—— de lV'ordre et ded'économie avec jes- 
quets Vadministration a 616 conduite, le gou- 
vernemanta pense qu un chemin. exéeuté daus 
des Conditions aussi favorables devait avoir as- 
ser de ‘crédit pour contracter un emprant de & 
#3 millions, eguprunt qai n avail pas pour ob- 
jot. d’augmenter.de eapilal social, mais de com- 
ler un déficit momentend, exusé pan des.cir- 
conslances FS RPE do. Mee # ' 

Le projet de loi a été renvoyé par laChambre 
des dépulis i-lexamen: d'une commission, 
laquelle votre conseil d administration s'est em- 
pressé.de remetire toosles renscigaementsfiro- 
pres a éelgiver sur les opérations du.la compa- 
gnie depuis sa censtitulicn, en reproduisent.la 
pga dune - garantie: dintértis ow! d'un 
pret. j ' e. a 
Orbe commigsion.a reconnu, ‘comme MM. Jes 
ministres des linances ct des.Leavawx, publics, 
qe nulle compegimie ne pouvait avoir. plus: de 

ois & la bienveillance de | Etat:que cette du 
chemin de Mentercau a Troyes, et qu'ih'y. avait 
tieu de croire que des Uaveux bien. exécutes 
pour ane somme de 20,000,000 de francs '.se- 
raient un gage suffisant sux youx des: préteurs. 
La comumesion, cependant, . dans Ja, pensee 
qu'on ne devait livree & aucune -incertilude. la 
continuation de ces travaux préts a donner des 
rapecsoe utiles, a voulu que-Jear achévemeat 
at assuré par un secours plus eflicace, que celui 
résuliant du projet du gouvernement. Elle a, 
en conséquence, été davis. qu'un. prdt de cing 
millionsétait nécessaire a la compagnic, et. que 
l'Etat devait y contribaer jusqu’a. concurrence 
de trois millions. ri 

Avant de prendre cette.résolution, la com- 
mission a examiné avec Je plus grand: soin la si- 
Wwation financiere de la compagnie, elle a. re- 
connu et constate, comme nonsavions. eu |/hoa- 
neur de vous.le dire a la derniére . 
générale, que le capital de 20 millionssersit,, a 
peu de chose prés, 'suflisant pour Vachévement 
entrer des travaux et Ja.mise;co exploitation du 
chemin, eb que, sans Je retard apporté dans,les 
paiements par les actonneires, et;les. diffieulies 
Hiées des circonstaneys qui, pésent our soules Jes 
industries, la. compagnie,aurail pu faige. face,’ 
{OUB 905 engazeMORlS. 6 vee ey ati 

Le rachat d'actions, dont nous avons eu 
Thonneur de vous entretenin, dans notre précé- 
dente réunion, a été l'objet dunpexamen.Aqut 
particulier. ' tle skevdy an 

Voici, Messieurs,.& cet Grard,.comment s'ex- 
prime M. te rap danajle cappart fait ada 
perp le dr’ guilletdS47:.: be . 

«Tl egt une qoestion qui a poéoceaper 
votre commission, o'est celle, qui est reletiveau 
rachat de.8,966 ations. 666) y ue bow 

« Votre commission -a. 614 unanime pour) te- 
comnaltre: que Peeper irate tone er 
ont détermingé les -administra\eurs a. ffeg 
co-rachat. He n'ont _ ris co} lo résolution, en 
effet, dans an bat pert bn Prive! pour seoulec 
des actions: dont. ils | auraiant.6t6 embarnassés, 
Puisqie Lous possidant enceng calles! pour’ les~ 
quelies ils ont souscrit ,..at plusieurs -dentre 
eux un plus grand:‘nombre, Msont voulu,seule- 
ment arréter ia dépréviation, des, actions; pré- 
venir pour ia socidié la hqwdawion quien aurait 
16 la conséquence, .et, en ramenant jing la 
confiance parmi. ies. actionuaines; assurpr tes 
versements,et,-par suile, la conlumvation. des 
travaux, ». eres Pe Ce Bs 

Ces. diverses, considérations, ont, déoidé 
comnussion a modifier la proyetde loi dar 
sons que-nous—venonsde yous indiquer > en 
oe olle a propos a: la C 


Presitrement, d'autoriser le minist 


pees . 






#OURMAL DES CHEMINS DR FER, 





travees peblics a consentir, ou fom de | Etat, 
a le compegeie, eo prét de 3 mulhons. pradge- 
mani mteréus a Sp. 10}, ae eae 
renhowrwmest seliectuera par siacconm, de aot 
Gans e@ ot mocs, dont he preamuer terme écherra 
be 30 prin 0852, = compa nee affectera 
as & des et ao rembourscment 
@e la sorame empruntee 

+ Les 5,966 aclous rachetées par le conse! 
d stanwistrativa ; 

2 Le chemin de fer et tontes sos depewdan- 
es were que ie materiel d etploiation. 

ffeutwmernent -- Laulenwe en oatre la 
compagote @ ailecter et @ hypothequer, em pre- 
marr ordre, & la sired dee suites omprunts 

elle pearra codirarter, posxpu a concurrence 

2 omiiwns, tous les drota ahlee dermant 
poer elle de lal uchewvoe du 25 janveor 1545, 
sonst oo be matbere! desplotation, avec slipa- 
pies, oa defsut de remboursement, les pré- 
tears auront be drontde neaquénel application de 
tartiche 3) du colner des charges, cide prele- 
Yer par procicge sur le prix a provens do | ad- 
pedocatoon, be montant de leans ecréances en 
precipal et wntén'is 

Be youd convoquant 
avons be convic lion que be projet sural ete con- 
wertson ior. Hen ost maiboureusement autre- 
meet, mau noes avons brepoir que ba searron 
ee se lermunera pas sane que be propel me nott 
stopie Ce proyeta rencontre sur tens bos hane~ 
be drepomtiona lea plus favorables, et ail est 
disceir. nows avens ba conlance que soa adep- 
leon fe em Trip pas de didftieulle 1). 

Veailer maintenant, Messeurs, examiner 
aver nous les comequences clo Li lot ot bes obii- 
g2tans qui en resaltent poor la compa gins, 

La commnatasion de la Chambre des deputes a 
évalué og matimem 5 5 mithons les besune de 
bs compagnie; sor cette somme, J auiluons elamt 
prites por t Etat, nous a syons & nous piance~ 
per qoe des deat millions do surplas, 

Vous eves va que, pour facsiter be pret, et 
dowver tool s-rerite aut préicurs, la los leur 
accorde un privilége, un drat d antcrearie sur 
ie pers & proven do | adjudication, chins le cas 
ou. ta (Pee Nous ne pouvons aimetire. la com- 
pogsee co serait reduile 2 sulne ane espropria~ 
tau. 

Aver do telies yaranties, nous ne ddoulons pas 
qee notre emprant de 2 malliuns no scat beemiol 
reahisé , des offres nous ont deja cle fares a ert 
égard, sinon pour ba totale, aa moins pour La 
amayeore parte init, avant de prendre aucun 
eezagement deiimitif, nons devons vous faire 
roanalive, dds d-petent, que loale proferens it 
Gers reservee aux actionnairre de la compagnie. 

Quant oa remboursement des somtimes em- 

. BOws autoas imiérdt a | etlectuer ln 

ie Nous y afecterons protebiemes t 

produit de la wote des 5,966 actons rache- 

tere par ty compagnie et col dew actruns on 

retard, eoolre les yoolles noms aidons user du 
droit Quay nos erent log statuls. 

News disons probablument, parce que la com- 
Panic, saad, que lw circonalances eecomt 
metilenres, sere eppeiée & etaminor sil my au- 
raik pas mtéret poor elie a remboarser lem - 
pruat actuci, ¢nnireclé a court wre, por oo 
nouvel eprant contracts & jong terme ot a ded 
conditions plas svantageuses. Dans co cas bes 
@ 44 sctions seraient amerves, ot lo capital so- 
cual serait pedait & 45.500 000 fr enviton, re- 
present? por 1! 060 sections, cequa donneral a 
chaqee actonnerre ¢/31,000° ile co-proprité, 

(t) (Note du réidactewr): Le projet de boi a ¢14 


tdepts par te Chambre dee depute , dams sa 
sange du 33 juillet (647. ; 


fle 22 pallet, nous 





au hea de 4/46,000* Nous pourrioos aussi, & 
vous le juget convensble, et a l'acc ronmeemcal 
de catculaiwo eu fait senuic Pululic, toujours 
dans la supposition dun nouvel emprunt rem- 
placent femprunt aciuel, reserver le produit 
des 4,966 schone poor poser La deusi¢me vot 

Dautres combisaisoma eneore pourront se 
prewaoler, cele, par — d interesser ba 
compagnie de Monlereau a Troyes, dans le pro- 
lonement dela ligne sur Chaumont, de ma- 
owre @ faciliter Jexecuuon d'un proyet donut 
AGUS D avons par Ces de GOs Orcuper, ef que 
yous aver toujours comenderé avec maison, 
comme etamt dua hawt wierd pour la com- 
jeg nie 

Nous devons, quant 2 présent, ajourner ces 
diversas questions, sat lestuclles, dans tous le» 
Cas, YuRs eeted Lilorwurement appeles @ suus 
prononcer et hous loner a pousdemander | aulo 
Tvl beorwry pour conlracker |ewprunt 
dunt nous ovens Lewon pour | achevednent des 
travaus ef la nuse em eiplottation du chemin 
dane toate net ciendue, Lew consdetulons que 
WUE BUNS CApeeres vous delermineront nine 
dite & penser qu st) wnporte que votre contiance 
dunue aa coore:) d adaunistraloa des pousinrs 
art cleodue pour delenmner les stipulations 
relatives a la dures, aus charges, clagers el coo- 
ditions de! eniprust 

Es conwjuence. nuws Yous proposons la r- 
Hidiom suiania ; 

¢ Le conseit dd otmenieteation dela compagnie 
de chemin i fer de Muntereau a Trovem est 
autotis: 2 em peunier, done ba forme et aut con- 
ditions ay ol juarta convensble de delorauner 
preur le meus des pnieréts de la CULE PRL pase 
qu a conrurrencé Ge te wmme de & millicne, 
conformeaent 4 ia propration devcloppee dane 
be rapport ide conse d wiuinutratwe iy a | as- 
enti peomrtale de cw yure 

Nulis asuts, Tie wees &B VOUS Propmer ane 
Moditnalion a lactiule 6 de nes slaluls, cet ar- 
ticke eat ain Conce - 

« Le fonds succal ost Gud a 20 milli ane do fr 

eM rat dive en 40 mide actioms de 500 Ir 
chacune, souscrites par ies persunes ef dansles 
proporiiots indwuces av taléeau afticte aus 
prosruls etatals 

4 as dclrone eyal avounslires: tootedu.s, elle 
pourrogteice conser ¢o a bots ce pa irer 
eur le dvmande dee Mivnna rod, apres leur pene 
g@eenk inlectal, « 

Nowe vous deguadons de suppimet je der- 
Bier parazraple be col arte le ot de des ider quay 
tous nos Ultes detinitifs seeual su porteur. Cetin 
mewire adopice par la plupart des auires con- 
pasion de chemiuna do fet, ek Relamoe at pur 
os compesaies du Nord, de tren @ Saent-Quee- 
tis, do Vari a Mrasteurg, de Pare a Lyvo. de 
Tues a Nantes, dool ke plaiuls onl Me re ean 
Mant pprouves pay le gourernement, aura | a- 
vantage de sampler la nar. tt ile potre adn - 
Gublralun, en ce qa: concern? bre & Lots, Bebe 
preseuler aucua inconrenieat pour les aclern- 
nates qui Leadrarwent &® asour des Lilree Suin- 
Gatile, purmpue mows lear Laesune la faculte de 
deyerer lours aclbons dané la caer de la oom - 
paxtoe, ef que ies cerkiials Gonpiaunt coe dh 
pels meron! pomonstifs 

L aboptios de la nxeliication que mows tous 
propesons eatrainera des changeoents dese 
ploswurs articles da Gire 3 

(ae changements pe portent que sur [a re 
dacvon, et sont la comeenence nalutelle da 
principe que nous vous dema idone d adopter 

Une mmaditicaion plus importante a hea por 
je titre 6 rvlatul gus aseembloes des oc lion naires 

D apres | art. 64, [assemb lee generale ae com- 
pose . 


4+ Des schonnaires proprnétares , depuis 
quinge jours, de vingt aChons nominatires noe 
amores, oy de quaranlé achions nomusauice 
emorties | 
2 Des proprittaires de quarauie potions, au 
portear, amorlics ou noo amortiew, qui eal é- 
por leurs liires dans la esis de la pocietd, 
quinze jours avant Passemblee 
Nous vous propwsons de décider que Taasem- 
blée genérale se composers des proprielaites de 
Ving) aclions smorlics og Non amorles, Yul oa- 
ront depose leurs litres dare la cases de La po- 
cit}, quiere jours avant Texsomble Ce clioc- 
— dane Varticle &t. en nevessite wo dans 
article 68, qui sy trouve fort simplifid por La 
suppreseiag des deax deroirs parazraphes da. 
Yeous tansotjet fl ne nous seable pad pores: 
suire de nous elondre gur les avantases drs ne 
diheabons apportées au Ulre relat aut dsaemn- 
biews gendtales, nous gous bornerons @ yous 
faire remarquer qu clies en teadent la compan. 
bon plus fade et quelled em ovvrept Pentre 
aun plus grand maebey A actionnaires 
Nous taperona, Meeears, que tous voudres 
luen adopter tes modiln ations que Boas 31008 
Ibounear de sagmetire a vole approbation et 
" fous resammons dans le propel de trevluliun 
val i) vous sera donne lecture 


So 
iiste des Commissaires royaut 


Pols (2s Coerec tks DS CORBISS GO FER, 


1) dase dow trocner police de 4847 fat 
connaltte gine qa surt lew some de toe ine 
COMMA TS FOI0T Bry is compacnes de 
chemines dy fee: 

Chewnns de fer WApuens 6 Boulwne . 
WM. Courjen | en nsidenew @ Paria: d Andee 
foran & Noonme, Mo tials, chorgeé Bgactale 
merit de la survevilsnce relative gus Ope rutrans 
da prt. en rerience & Peres da Contre, 
M Prestat, en residence & (ridane «de (rel a 
Sunttjuentin, Mo Moussrlie, en residence 
Paris: eubraachoment de Deppe ot de Feesmp 
sur to chemin deo fer de Rowen we Havre , 
M tlowacl. de Materilie s Ayicoon, M Row, 
en Pltonee @ Maramiie: de Montpeiier & Si 
met, M NMochel chart eo outro de le eorved - 
lence sar ies clomine cde for de Montpellier a 
trite et de ta Grand Combe § Weooroive, ef ré- 
sxlence & Nimes: d dirk one & Rordegus M. fia. 
tern, oh réavience & Uritune: tle Pore b la 
frontiers de Bel yue, Mo de Cede ayant at- 
tntetion gut ls yee eotere: M Hernaus apd. 
fislement Bttachéd ® ls eure ieee des deer 
etulevorhenente de Lotte gt de Valence wines 
de Pore a lveon Mo Fréemy. event atiribation 
sor te bone entiore, MW de Dereme, charcd alo 
ia eurtevliance entre [hud et ChSion-gpr-Sotee, 
en readence & Dyyon ; de Parcs b tbrteoms MW Gp 
GArgwwt. en teenteore 2 Porie; do Pare a 
Hoesen, MM Cromwr@t fiiliy ea réedleme & 
Pane: do Pere) Merssbourg, WM Joly, syent 
alinbuties gor te hyne eotere, 6m réenteace @ 
Ports; de Mreshoarg 6 Bile et de Mutbous @ 
Thane, M Leviere, om readence & Slmebours | 
os Nastes, M Bérard, es réeuionce & 

ware. 
—_____. 


Dee pentes et rampesaur ice che« 
mine de fer. 


Par M Licelic, ingeucar doe powte-ot- 
 omaneee 


Lee publications concernant Tindestrice dee 
cheming do fer w sucteden! asset rapidement , 
nous simmons & wgealer ce (aii qui prowre qa on 
epprtae enfis cette industrie & 0 valeur, L- 


Ath 


Fovds frsstle de A rHydiinig ee shenetee Ale fos 
fests gous haga de peas pa die veer yet dk eee, 
Ad te Ri we ended fe pdt be hovta iced 
i spp ia yaaa US FLeani cut pouidel Oe None 
forge cla thee Abit lie at gabe dabei loeb de edeldae eed 
belie J td abeldopetysinctal fa de wie ah Big pall jel 
pedd pl iall ey 

MP iscitle, wacnieue des pants ef yhagactes, 
Peer iimeirii mite ti liude apie: (ibe bettie erste 
Jeo yetid ba ainetind deo peitie it few tidinajene 
pak dee cheiniie de fer Mo Pe sailed jreibe ane 
io tha glia aye il ie & Fleds Malet Adie be 
vente lan daaaga ath i wap oatation files oluvinia de 
it 

To paedanaensiis ie tind spade Pini fitioce deleeptad 
ih 





joe Bee Palipee SVictetiio elie had, aw be Heit 
piceabsebeetdel Hb aed) Chanda AD the eda otis oer ue 
io divers potals dds deine beat 

Ad Daceaclid feed cbt Peddie thie angeitelede ett 
bem Uidueddace spe ah eouday tedad al pvbogilens anjiaita liad 
Hato lh ted thie sHadibiie ite Ted fee jl hie 
pus do be Piahin ob ee ld Vaidalin DD 
basvitiet OPE EEE ot fue poise Fevaeypees wt da 
Dicseal cdily Gibete Cedbbbte Eulivterteh seb lik heey itimtbeleny 
SY EAT ae DoH MNTL Gl ete pepad Giet i atal 
wirislinns lee baths 

Pvipestiod a alk ovate par ME Daveillé 
LS Cy ee} 
aiigeibs tab tooabad aboed  Waccenind i gte eduopehiben apuninn ei 
ets Vpcoogniatthyes qlee peuttibs she fe aE tieiviiece Qh al 
dik che Sa Sh hihi adios, ob i hoianile 
ab al pets CUNT As ay baveh gh, ahhh Reker) ah 
Wee SON RUMEN Ah AMER Rag gaktectdite te A paodils Atou ? 

Nutone Wvk MON Ee phd MA Lt cuitst Vath sim 
V4 bike, Weber put be tie fine hte ole ett 
uh we gt Ak prbeed hog MUN agaist bys Wahats bbe fhe 
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BA Wok abthidys 
beh aad ghee ghycatie che fer dea pangs rete 
. a edge ah ohh gas’ C kde thee te gs 
RO CO) 
a WRU ath Meee Mat pe stems 
* ee a he * yh , 
f dh vad Stok Dohbylteltel ae gi 
AOA Ueaphbe GM Bk pd Gab Sipe 
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Mudial ieetiuaus, aw Sil, kh Yas bia oe 
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« dai fait voir enfin que l'industrie avail eu 
raiva de proferer une seule machine puissante 
a devs machines faibles; en ce moment, les 
covatructeurs anglais, el M. Robert Stephenson 
en tle, cherchent 8 augmenter assez Ja puis- 
sance des locomotives — ées sur les che- 
mins a voice Ordinaire, pour leur permetire de 
iutier contre Jes machines établies sur les che- 
mins a large voie. Tout fail espérer que, de 
colle fotte, sortiront des machines d'une puis- 
sunce telle que Jes limites actueiles de nos rem- 
pea scléveront encore, el qu'ainsi se trouvera 
singulicrement facilitte l'introduction des che- 
mins de fer dans ces econtrées monlagnenses 
qui, jadis, semblaient devoir renoncer pour 
toujours a l'espoir de proliter de ces voies per- 
fectionnées. » 

Dans un prochain naméro, nous rendrons 
compte d'un nouvel ouvrage de M. Belpaire, in- 
neniecur des ponts-el-chaussees en Belyiqee, 
qui (raile de | importante question des dépenses 

‘eNploitation, Cette publication 2 est ren meus 
qu'un traitée complet ea proifesso, renterad dans 
un fort volume in-3* de 700 pares. 

Nous avons aussi une mole de M A. Gervor, 
directeur du chemin defer de Saint-Eueace a 
Lyon, qui traite la question du ra; port esire ies 
depenses et les recelles des cheausé de ir. 
Nous publierons cette note, aa cous par et- 
troit, auasito$ que fespace doai Bowe pogions 
disposer nous le permetica 
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rwer de ces courbes. de mamicre qae lon ren- 
cetre eo pourrau contre-rail quand le dermer 
® ol pas oroore puss, 
(est parces mavens tien simples quon a 
pacrre 2 la pOreté des passayes par le chemin 
+ fer provisoire; a | eutrémilée des courbes on 
avert copeirut one seconde vor afec une 
peel forte destinén am service ordinaire. 
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“er la seconde vine, al y avail deux ma- 
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rait également répartir la “somme due ow goa~ 
vernement francais sur toutes: les années de ta 
concession. ; 

Sur la motion de’ M. Latirénce, oppuyée par 
M. Earl, l'assembide a appoyé le projet d'arran- 
gement. ‘ 

—La compagnie angiatse da chemin de fer de 
Saint-Andrews, &' Québec; qui avait chetché & 
se former dés 1836, tmdis qui navait' pas pa 
commencer ses opérations par-auile de disputes 
entre les gouvernements d'Angleterre et d'A- 
mérique sur la questiun des frontivres, vient 
de lancer de: nowveaur prospectus: La compa- 
ghie espére que le trafic do fa ligne-poutra rap- 

rter 20 pour cent, [’oxéeution du chemin est 
trés facile, et, en outre, le gouvernement: li 
donne, & titre de subvention, te terrain et les 
bois de construction Un premier versement de 
2 liv. sterl. ayant ¢lé fait, on n’aura pas besoin 
de faire de nouvel appel de fonds avant six mois. 
Le gouvernement a accordé # la compagnie te 
droit de faire tes embranchements a travers-ta 
province du New-Brunswick eans étre obligde 
ba demander do gouveaux poovoirs & la légis- 
ature. ; 

— Perfectionnemants dans tes locomotives et 
voitures de chemins de fer. Un Angluis, nomnié 
Thomas Waterhouse, a pris en Angloterre un 
brevet pour des perfectionnements mécaniques 
apportées aux locomotives, tenders et voitures 
de chemins do fer. 

D'aprés cette invention, toutes les roves Bont 
indépendantes les unes des autres, de manicére 
a faciliter le passage des courbes. Pour.cela on 
donne & l'une des roves de chaque essiew un 
long moyeu qui est parcé de maniére,a s'adapter 
exactemont & |'essicu, et qui fonctionne contre 
uo épaulement au moybn d'un collice mobile 
assujéti & Voasion par une clé en debors du 
moyeu de la rove; Fautre roue est ferrée dl'ox- 
trémitée opposée de l'essieu.,. . red 

Une autre partie de linvention consiste dans 
l'application aux locomotives et voitures de che- 
mins de fer d'un apparcil qui fait entendre des 
signaux, au moyon de ['vir,comprimé. L apparel 
est une pompe foulante qui comprime lair dans 
un ou plusieurs récipionts placte sous le corps 
de la voiture, dou on peut le faire pencher dans 
un sifllet & vapour ou tout autre instrument a 
signaux. Onfait fonctionner Ja pompe au moyeo 
d'un levior ou de plusieurs leyiers. que l'on fait 
agir avec la main, av bien ay moyen dun. at- 
centrique fixé a l'un des essigux de. la voiture 
L'apparcil est construit do. maniére que quand 
lair est compriuy: au. degra convenablo, 


pompe cesse d'agir jusqu’a ce que la pression 
soit réduile, 

--M. Cobb, ox-secrétaire do la compagnie al- 
mosphérique de Kent, est sur te point de for- 
mer une compagnie d'assurances pour assurer 
les voyageurs de cheming de fer contre. love 
perte ou accident, .. 

Compagnie augluise de kelégraphie électrique,— 
Cette compagnie ost occypce en ca moment a 
conclure de spacieux LAtiments 4 Lothbury, ot 
J'on fora passer soug les rues les fils qui sont 
dirigés des diverses stations dé chémins de fer 
a leur destination. Cette compolnie a un appa- 
reil avec lequel ‘elle pourra fournir 4 tous les 
souscripleurs des villes situées dans le parcours 
des télégraphies, des cotes de bourse, des listes 
d'arrivée et de départ des navires, etc. La ma- 
chine peat transmettre de 1,000 & 2,000 lettres 
& la minule. Elle consiste en un rovleau de mé- 
tal, sur lequel presse un ressort en communica- 
tion avec le fi} établi entre les deux points don- 
nés de communication. Le rouleau étant atta- 
ohé 2 I'e"fes poles de la batterie, et la lettre a 
Vout ~ courant électrique parcourt con- 


tinuellemient le fil —_ mais gi l'on place 
antilieu on .morceau papier qui est un 
non-conducteur, aprés l'avoir percé de trous 
faits & l'emporte-piece, tant que les ressorts 
sont séparés du rouleau per le papier, aucun 
courant no passe, mais toutes Jea fois. qu'il se 
trouve an trou. dans le papier, un courant d'é- 
leeteicité traverse le fil métallique, et il en 1é- 
sulle &lautrea exstrémilé une marque noire 
analogue. Ces rouleaux se meuvent de maniére 
a passer 3,000 2 4,000 trous ala minule; ces 
trous sont arrangés systématiquement au 
sousdu ressort ; en sorte que l'on pent lerminer 
en Lrés peu de temps une longue corcespon- 
dance. Les villes et cilés avec lesquelles la ca~ 
pitalo seca mise en commmnication. sont : Mar- 

ato, Ramsgate, Deal, Douvres, Folkestone, 

nlerbury, Maidstone, Tonbridge, Gosport, 

Southampton, Winchester, Dorchester, Bristol, 
Gloucester, Cheltenham, Pelerborongh, Yar- 
mouth, Huntingdon, Hertford, Northampton, 
Coventry, Birmingham, Wolverhamplon, Staf- 
ford, Chester, Liverpool, Manchester, Leicester, 
Derby, Nottingham, Lincola, Chesterfield, Shel- 
field, Bradford, Wisbeach, Lowestoff, 
bridge. Chelmsford, Ipswich, Rotherham, Barns- 
by, Wakefield, Leeds, Halifax, Rochdale, Hull, 
York, Darlington, Neweasule, Berwick, Edim- 
hourg.,, Glasgow, Scarborough, Bridlington, 
Stamford, Norwich, Saint-Yves, Ware, Col- 
chester, 





Be 2 Ta BE eee 
FRANCE, 

Bien que la session de la Chambre soit prés 
de finir, la coramission du projet de Joi pour 
Vimportation libre de droits du fer, cuivre, 
etc., pour la murine marchande. n'a pas encore 
présentéson rapport, ni mame annoneé l'in- 
tention de le présenter avantla fin dela session. 
Il est yeaiment dillicile de comprendre comment 
la commission a pu retarder aussi longtemps 
son rapport quand il ‘agit d'une loi d'une im- 
| eons immense pour la marine marchande. 

 sepposant = cea retards eussent été né- 
cessaires pour, l'examen~de toutes les parties 
du projet \ce que nous ne croyons pas), la com- 
mission aurait dd faite ua.rapport & la Chambre 
dur les articles qui intéressen plus particulid~ 
rement ja. marine, alin de les faire convertir en 


loi. dans. cele, session, Mais malheureusement’ 

Ja commission a cru.devoir céder aux exigances: 

des maitres do forges; - ont demandé que Je, 
tay 


projet ne f0t pes adopted, au moins cette année. 
Ainsi un intérdt peivé a. prévalu sur Jintérdt 
général, sar lintérét national de notre marine 
marchande! - 

~-Les concessions minéralurgiques suivaotes 
ont déja été faitesen Algérie; ~ 

«AM. Jules.Talabot, te droit A exploitation 
d'une mine do.fer dénommée Ain-Morka-our- 
Mokla-el-Haolid, aux eavirons de. Bone, par, or- 
donnance royale dw.8 novembre 4345; 

«AM. Péron, le droit a J exploitation d'une 
mine de fer dénommée de , par or- 
donnance do.la méme date ; 

«A M. Girard, le droit a | exploitation d'une 
mine de fer dénommée de Carezat, par ordon- 
nance dela méme date ; 

«AM, Perret, le droit d'exploitation d'une 
mine de fer au bord du lac Tzara (Bone) résul- 
tant d'un arrét ministériel ; 

«AM. le comte de Noue, M. Sentil, M, Mar- 
mier et M. Tiron, chacun un permis d'exploi- 
tation d'une mine de fer dans les monts Felfetol, 
ayant se — et résultant de qua- 
tre arrétés ministériels ; 

«AM. le comte Clary, un permis d’exploita- 


') arrange une suile 


tion de mine fer au cap Ferrot(province d’Oran} 
résultant d'aa arrété ministériel ; 

« Ala compagnie Bassano, la mine de cuivre 
de Meboudja. » 

Outre les concessions ci-dessur, les demandes 
suivantes. onl été faites: 

« M. Louis Perrier, une demande de permis 
d'exploitation ponr gisement de fer au nord-est 
de la con¢ession de M.. Talabot ; 

+ M. kmbault, une demande de toemle d'ex- 
ploitativn pour gisement de fer & Y'ouest de la 
mrdme concession ; 

« M, Cardon de Sandrans idem pour gise- 
ment de fer a Vest de la concession ; ; 

«M_N. Puget,. idem, gisement d'antimoine 
dans ja plaine de Bou-Eimon, au sud de Cons- 
lanline; . 

« MM. Chauvileau et Gai, idem, pour g's 
ment de cuivre 4 Ain-Bacbar ; 

« M. le, baron Clary, idem, pour gisement de 
fer a2 kilgm. d'Alger. » 

On voit, par co qui précéde, que déja on 
soccupe sérieusement do exploitation des si- 
cheeses mindrales d'Algérie; mais les listes ci- 
dessus ne représentent ni toules les conces- 
sions, ni toutes les demandes. On remarque que 
presque toutes les concessions et demandes, de 
concessions sont pour lexploitation du fer. En 
effet, le fer est la plus importante de toutes les 
richesses mindérales que l'Algérie, et il 
est précisément celle dontla France a le plus 
grand besoin. 

Nous regretions de ne pas trouver dans. ces 
listes des concessions uu demandes de concessions 
pour l'exploitation du charbon de terre, Nous 
concluons de 1a que toutes les espérances qu'on 
a si longtemps entretenues de trouver du char- 
bon sont aujourd'hui décues, el qu'en effet la 
nature n'a pas doté ce pays de ce produit im- 
portant, C'est la un fait Leds grave qui dimi- 
nue beaucoup, il faut.!avouer, importance des 
possessions métallurgiques del Algerie.Mais, en 
revanche, il paralt que la colonie —_— de 
vastes fordis, et déja on a accordé conces- 
sions et on a fait des demandes pour leur ex- 
ploitation, spécialementen vue de l'exploitation 
des mines. : 

— M. le préfet de la Loire invite. MA. les 
maires de sou département a faire savoir aleurs 
administrés que les examens préalables que doi- 
vent.subir les candidats a |'école des mineurs 
de St-Etienne auroat lieu celle année du 20: au 
30 voit prochain. ar 

— L'Union de Saint-Etienne annonce qu'on 
administrateur do la compagnie des minws de la 
Loire était allenda dans cette ville pour suc- 
céder a M, Calley Saint-Paul, et régler diverses 
affaires, que, dit-il, il n‘a pas terminées.—Le 
méme journal contined ga polémique contre la 

nie. Lota , 

— Nous empruntons aa Montleur indusirie! 
Jos détails suivants sur.un-nouveau. procédé du 
forgeage du fer, MM, Petin et Gaudet, mal- 

tres. de, forges a Rive de-Gier - ' . 
»« Autour.. d'une. premiére barre centrale et 
ronde qui a été poislablement corrayée, On 
e barres cintrécs. coppesiri- 


soit arrivé & la grosseur voulue ; 


donner. 
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« Por cotte méthode, ts prees ext rendue = 
fotemen| homervéene, également ré=retante dans 
icetrs ome pertics, quelle que aat la positron 
qa elle accupe dans be mouvement de rotation 
pes fai est unprimé (on foit dés-lors que, pour 
le méme gromeur og le mémne diameire, et - 

le méme quantité de metal, i arbre 
wae eonfecuonné sera sensi Merocn! fort, 
remsters beaucoup plus a des efforts de torsion 
oa de charge qo'an erbre exéeate par les pro- 
code erhmarres | kinst, pour ene puissance 
donnbe, oo peut tidaire par ce moven lew di- 
eooneccoas the le proce 5 4 tronsietire cette 
pomance |e secliog lee bande ou des harees 
te fer vers dene cette cirenmelance est de 
ls borme de segments de corcle, que ion obtrent, 
oe reste, ints guerment en les fainant pmsser 
entre des cylin tres de laminairs dreposts a cot 
eet tes canmeiures de ces cylitetres sont wa- 
ribies ecivent te diemetre dea arbree n farre 
éorvant la dimension dea barres oo des secuents 
qae fon reat emplover 

« Cotte méthode de forgenge est epplicable sax 
aries pieins ou pulres pieces analogues, comme 
sats crews, qu elle permed de faite avec fa 
i... facilite et wee te solidité desirable 

«MM Petia et fisudet, qui emptment pour 
esr travail de forge plusmors martesnr-prlons 
6 vapear, ont en lider de disposer Penclume 
rt ene sorte de plate forme tearnente cue | on 
pret, &l aude de le dentere minasée aur ea crr- 
coeference et de pignona dentes, faire meewrur 

sar ta changet de direction par rapport 6 la 
aa martes, + 

— Mm pore un dividends deo 4/2 
eremnazires deg mines de heuitie 
mare. 

— Ure aseemblte céndérole ectraordinsice des 
actionnaires dea mines de Saint-Mande est con- 
wepade pour fe 6 seit 

— Lovvertare do chemin de fer dn Centre 
era fort avantocenee aut hante-fonrneauy, 
for rt ef tunes des départements de Centre, 

PYRGES —- Foire de Cetfon-eur-Satar ~— 
La fotre de Chiton parall avorr et4 sans reag!- 
tote Asy est Feit peer d'affzires tim yo pos ew 
Ge basase sor les fers laminda qui s¢ son} ven- 
dee FAO fr avec Wife de cla-afication 

ov a eer dee marches fits & $10 fr, 

Ferencrtcies...... ....... in fr 

Petit romd & fa honitte, --.. «$60 

Le fontes ont ¢té¢ sana affaires; on a offert 
#90 fr des fontes a lair chaud, et 200 fr. des 
fetes toches & Pate fro 

Le toat rendu § Gray on a Dijon, 

— A St-Pitior, les fontes somt ratmes: on bee 
paiersit (86 fr au plus, yf y avait dos tendeurs 


100 one 
ta Hica- 


BELGIQUE. 
L'exposition dindasine nationale qai vient 
a . Cam tient plasieors ahyele envoves par 
bes CaMieements miétallargiques Le Chad ak 


de mactines est atser consrlurable of parm 
efies i] yen a quelqaes-unes qai font beancoup 
6 tempeur bola Belfepre Cin remarqee gues 
qoetyaes veitures de chemin de ler qui sont 
tesstiewites en tile 
— Des sernlents déptorables ont ea joo dans 
Charbennsces pentant cca jure der. 
sere Ua incendie svant commenced done les 
tstiments da ¢harhennagre de Marites, qua 
rrate- der personnes vont frome ba mort 
& evant pes pee waver de jo mene ou tie 
torent en train de travailler La comporme o 
ord dit-sept chevauy, dea michine des 
uments, deecmtils of ole tout dune 
velrut comiderabie Aur mines d Agrappe et 
Greed, on 2 a degdorer la mort de heat hom- 
mers pur une explosion de gaz. Une autre ex- 


plosion @ eu hen dane bes mines de la Reunion 
sons -Mont-sur-Metchicnees dis hommes ont 
#14 toes, et deus grevement bicasta. 
ANGLETERRE 
Le compte-tenda ta 4 le frunion annocile de 
la Royal Suntiega Mriong Com prey lonan re. 
comment, fait savoir daa actonmairee que kee 
neice de Pannée pe gent que de 64,976 fr, 
En comeeyorner, on na pas declare de divi- 
dende, bien que ta compocrne zit an fonda de 
reserve de 4,075 000 fr ka comme la compo. 
gnie weet prs dane une perctinn Unto fi. orohde 
—~ Departs (826 joequ a (460, be capital crv 
par eciion dans la Aan! del Meets Menu; Com- 
pany. a Oe de 24,107,350 fr , et par emprant, 
3.291 7h fr 
-~ Le rapport de la rompegnie dea mines 
Ptriande. powr le dernier scawsire, mest pire 
tres favorable Les benefices mont 4 que de 
59 67% fr 
-- Dens lew cemi¢e de Northamterlond et 
Darham, ou eat te principal teaetn de charhan 
de torre lecupital emplose en” T4bS eeleroit a 
250 400 000 fr, lee machines & pewnpe as aient 
ur force de 10 814 chesvaos, et dea marhines a 
tirer de 8 245 chevant§ Cea machines suraient 
pe entrasre 87 783 tonnes decherton par tour, oy 
15 1S O00 lontes par an de ti jonre La vente 
de charbon otait die 6 790.943 tonnes an 0855 
fandis quem 40 rile petal que de 2. 320 #75 
tonses Le nombre de personnes qui sont occu- 
prove 6 lestrackon de charhom dangers controes 
6 Monte a Th sd 
— tin dicule herocoup pour savoir ei le fog 
rernement doit eg; on nen pammer dee inane - 
tewrs chatgrs de wminer Leipieatalion des mi- 
pe et prendre des instures peur ie siete 
des Onvrers En un met on detuinde g: ton 
dat Mabinr ce corpse & midvolle eee eptaebrt cues 
Fappert @ cell ane eet attache ay Hepa rtemient 
des mines dans le tninietere dee travaus peldice 
en Fraeee 
Maicré bet arridents déplorabtes ef lee ohare 
craves qaiont eq hea dans lea mines angles 
par ke defavt d imepertion new weemne me pa- 
rarsen! mollermen( dispe'e & permetice aw cow 
vernement de trop se mMer da catintde ot de 
Pepe tation des eines Pet ure prance con 
Hes endance ils wertent nen bor permetine de 
hommer dew mepertegrs et leer Leeser reece 
tmler Vem wet) ree qa ile frrirroient ereoure 
nerraedice peor baérose et la serurilé ries 
Mines mare tes me veal ot pee, & aneyR pre| 
que tes inspertemre sent fe pouseit de mow 
treine bee proprelicres det mines & edomter 
les mesures rie eymondées A rom Len dear 
let tecommandtions s lon est bier de ie 
forvee og goo? En eft) ce wren une torn 
trele plaisantene poor on trepecteur di aller 
dare une mine et de dire « ome semile 
qa on dott farre cers om eria_ afin de te pore ere 
la we dee minenre «6 et poor | erpdertont 
je la mine de mymdre «frst peas mare 
cela eoiste de lorgent, ef ie me fe fers: pas’ 
Nous savons been que les Anclere sont tellement 
devoues @ lear hiieete carla ne venlent pas poe 
te goavernement se mele diet aierres qn ils 
Crieentleur Mer persnelice oc mete et hee a. 
faupes pont singers sy al AMR poweibhe Aa | eartee 
Frere ay pert Peete wt bes as TE [tite Of 
hewta ober eter a; eset 


ef ferted a be pemege Bet rn 


emp Tal ken em fefy<t#t @ PM De her Feeney t 
fee eupari ation fwedie oF ee Ger let terme 
New wrens Ct une Joti mene ‘Ia as Peet wat 


donee acy hot ¢ Paeg me pene thene darters 
498 fat moece cee ety 
France, gale pourraient apy 


Ver! lance 


bafier on France » are 


yoet & la our 


Deipeoitaven rire murs, et st nous | cheleut, 


Bo nous Lrompons pas 00 fora biealAt cette con 
feseuon of gerui-dire méme sioadrat on chet: ber 
an bon sysierne de survesilance dans ce pave 
oa IAey manage these Donga, betier Ea effet, 
comnw lo gouvernoment anglers duct te gpak et 
ou noavead plrieinent of projet de lo relent 
a le murvedlaace dks Bunes, oUt Rous allen 
domes y sor emprontécs jes macilleures me 
sures du ey ctome [range 


Pore OR PERS ER ADCLOTEREE 
Londra, 16 just ot HEF 


Fet en horres vpays de Galles, la tonne anghrian 
de 4015 haiogr 04 309 33 a 218 10 


~ 237 5a 
— 4 clons M7 he 
-—~ eo cetcles (Stafford) 93 75 
=~ fewiliard 25 
~~ herres Sal 2h 
— fon tes db Ecowe (I yde} 37 a 
— raile en moyenne 225 
— de Sonle mar plate 441 25 a 87 0 
Acwt de purde en fageta 406 20 
Cuivre en seamen, la lonoe anglaw §=©684.23 
— ef feuiles, la divre anclaree de 
$53 gramors 10 cen\.gremince 14 


Ploml om fralies, la Loupe an- 
F Lone éet 2h a bs; oO 
= eh msmon épurd Gi 2% 
~- commun bud So 
-— espugnol da 
Zine on seumon, ser pace 206 23 a tie 
— of bewties pour | experlatvea 665 


Leodret, 16 pottet, — Wane s point de chon 
cement ¢up les or. tre, Le fine Re prmave fs 
te demandes et fee detenteare maintensent les 

| porns fea coure eomt hee mdémes eur bee fers, 
toate ve de by feemete 
Lover peed, 16 pecttet 1 ya des slomancdes ie 
| Hieeen fer fabrepad ¢t ben pert a tenet Ines 
been Pencdlant des premicry ponte re fe mtnsine 
one fet tee trereprtaere on fontes d Renee 
avew ure hone de @ S58 23 te rr tonne ce 
qt provenoit dene greve peared let mineurs 
eon Pefueent de ee sennetice 2 ane redection 
elon goyree Hien rete qne heweceup de 
foarnesdt nat éternt tenes fend, et le prvdoc- 
hon est dimnude dere mamere fimpretante 
Cependant, depuie 2 pours on ae thentre plue 
| disper 9 vendre et lee eoure ont, par comer. 
Guent, Werremeot Rechi. Les cours seteris 
wnt: 887) 24 3% pour a* t §7 Oa 8G MS, 
poor ies mn mea et 8A 732 KA TS. poor n* 3, 
me conptant, a titeesew fin'y a pee de chan- 
Pemernte oir bee sutred mel ade 
| frig Ob pe 4 Le biiner ne fee wens 
J orcmater al y BB prstieh A Copel ee pereepee oe 
commencement de la arene! et fee nameércs 
maine valent 84 anereptant Une rtaction 
2 ee bed et une oo Gerry aflarres ost eo lease 
734 et pos tard, 8 ON 40 et 84 gu eomptant 
Annwel har be marché est paeble et fon peat 
| Coter tee names eee a 8? OO ag eamplant, 
; La greve continue eacete enire bee emneare 
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Cours dea actions des chemine de 
fcr franeale 4 In beuree do 
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BOURSE DE BORDEAUI. 
Core dea 43, 4b, 15, 46 et 47 juillet, 
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CHEMIN DE FER DE LA 


4OURSAL DES CHEMINS DE FER. 


Mouvement da paseage entre ia 
Prance et PAnmgieterre, par ites 
Porte de Boulogne et de Calats. 
Aepulis te it juilics Jusequ’au 18 
julliiet 1847 incineivement. 

Par Boulogne. 2036 passag. { chev. 7 voit. 

Per Calsla.. 635 — 3 
L'époque correspondante de 1846 a donné : 

‘our Boulogne.. 4,604 passagers. 
Pour Calais..... 635 — 
Les 2036 ers de Boulogne se décompo- 
sent ainsi qu'il suit: 
ENTRES VENANT DE SOATIS ALLAWT 2 
Folkstone. 576 passag.|Folkstone. 462 passag 


Douvres.. 497 —- |Douvres.. 226 — 
Londres... 335 — Londres.. 340 — 
1108 928 
eS 
2036 





NOUVELLES DIVERSES. 
On écrit deSaint-Pétersbourg, le 9 juillet : 


« Le gouvernement vient d'accorder a l'ad- 
ministration du chemin de fer de Saint-Péters- 
hourg & Zarskojezelo lautorisation de prolon- 
gor co railway jusqu’a la ville de Gatsehine, 
he w trouve séparce de Zarskojezelo par une 
distance de 44 verstes (48 tieves), et il lui a 
alloud pour l'dtablissement de cette section la 
somme de 45,000 poubles effecufs (60,000 fr.) 
par an pendant dix années 

+ Les travaux commenceront encore cet été, 
vl oe sere le troisiéme chemin de fer qui se 
trotivera em con-truchon on Hussie, 


Ganvals directs entice Paria ef Ostende, 


je aye pot hlurae gue 1a Hgie de Couriral @ Bruges sera mise en exploitation le 


j' alt ) publ 1oi7. 

Jus colle dug Couveuliod hale avuc te chomin de fer de Etat belge, les voyageurs 
vivant de Prapee pra lu Cunsol ul quilla arts a & heures du soir, et passe 4 Lille a 6 
Joneeo du atin, oiverouk @ Mouscron ua couvol direct qui arrivera avant 10 heures 
do doeta #otende paride chen de fer de la Flandre occidentale. 

La depart d OQoteude dau couvor direct aura tow a 6 heures du soir, et coincidera a 
Mouseron ayee ia consur ch destiiation de Paris, et qui passe 4 Lille a 9 heures 20 mi- 
putes du soir. 


MM. les voyageurs, qui voudront profiter de la nouvelle voie, devront, au départ, 
picndre des Coupous en destination de Mouseron, et se munir dans cette station d'un 
jouyeel Coupon qui sera Valable jusqu’é destination. 

jon soyageurs du département du Nord pourront ainsi partir le matin pour Ostende, 
y p¢journer /vat heures, et rentrer dans leurs foyers le soir, 


CHEMINS DE FER DE DIEPPE ET GE FECAMP. 


Le conseil d’administration a ’honneur d'informer Messieurs les actionnaires de la 
ponipagnie que, conformément 4 Varticle 6 des statuts, les titres provisoires libérés du 
sinquidme dixieine seront échangés contre des titres définitifs nominatifs ou au porteur, 
au sidge de Ja Socicté, a Paris, rue Basse-du-Rempart, 52, & partir du 4™ aoat pro- 





‘Pour opérer cet échange, tout proprittaire de titres provisoires, ou son mandatsire, 
orteur d'une procuration, devra les déposer aux bureaux de la compagnie, de onze 


(oures& deux heures. 


tre ce dépot, il sera remis un récépissé détaché d’un registre & souche, indi- 
fe jour ou les titres définitifs pourront étre retirds. 
Osant devra signer 4 Ja souche du récépissé, en déposant ses titres provi- 


* pelirant ceux définitifs, 


> Seront seules admises pour représenter un actionnaire , 
Wiles bureaux de la compagnie. 


, . 


les procurations | 





« Une étendue de 40 verstes de la vole ferrée 
de Saint-Pélersbourg 4 Moscoa se trouve déja 
Lvree 4 la eerculation.» 


Vienne, 10 juillet. — Les travaux do chemin 
de fer du Sad sont poussés avec tant d'activité, 
malzré les nombreuses difficultés de terrain, 
que les sections comprises entre Cilly et Stein- 
brack, et entre Steinbritck et Laibach, mar- 
chent a crands pas vers lenr achévement. 

Pendent fe mois de juin ila été fransporté 
sur le chemin de fer du Nord entre Vienne et 
Brunn, Leipnick et Olmutz. 34,882 personnes, 
ce qui a donné une recette de 406,844 fl., et 
284,428 quintaux de marchandises , dont 
le produit s'est élevé 437,196 fl.; sur la ligne 
de Vienne & Stockerau, il a été tra 
pendant le méme mois 27,765 nes et 
$098 quintaux de marchandises, ce qui a 
duit poer les premiéres une recette de 44,250 fl. 
pour celles-ci de 537 fl. 

; Guar aon hve pele 
nitz depuis le 4¢* janyier jusqu’a Ja 

de juin a ; malgré le mecvals temps, 

celle de la période correspondante de l'année 


{ derniére et cette recette ne fait qu augmenter 


4 mesure que les travaux avancent dans la di- 
rection de Trieste. 








Ze directeur, E. FP. WHITELOCK. 





Le gérant, §. BOARD. 





| Paris.— Imprimerie de Bronpe av, rue Rameau, 7. 


Ts 


PLANDRE OCCIDENTALE, 


ESCOMP TE de papier de commerce 
de Paris et de Province. 
Versemenia pour le compte des action- 
naires. 
Eacaherusonte des dividendes et in- 
tereis 
Ouvertare de crédils et comptes courants. 
AM. Weber, 24, rue Notre-Dame—des- 
Vietoires franco). —On demande des corres- 
pondants qui seront appointés. 


COURS .. DESSIN S: MATHEMATHQUES 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 

r. St.-Jacques-la-Boucherie, 5, place du Chatelet. 

pour le trajet en- 


GUIDE DU VOYAGEUR tre Bale et Cologne 


r le chemin de fer de Bale a Strasbourg, et les 

teaux a vapeur de la Socidlé de Cologne. 

Cet indicateur, en frangais et en anglais, 
servant d itinéraire a la despente et & la remante 
du Rhin, se délivre gratuitement aux bureaux 
du journal, a ladministration du chemin de 
fer de Strasbourg 4 Bile, place de la Bourse, 6, 
et 4 la gare du chemin de fer du Nord. 


DESSINS 
POUR LES 
CHEMINS DE FER, 


ENTREPRIS PAR M. WALLIS, 


5, ACE DU HAVA. 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER.— JUILLET. — (Sereiee wetd.) 


ORLEANS (bouwlevart do UHdpitaly. 


Dapavte da Paris Doparts dOridann 
er | BATIA 
rh Wm [fesin omnibus, 1h Train omnibus. 
@h Tran he tar tetpetion, |” h. 25 m. |'Trai des mailes-postes. 
ih wm Pete ometbus, wih 4d tay | Trai direct. 
48 Om rate Bier tail Traie omuibua. 
wie 
que } Sh. to m. | Train des messageries. 
<a -R@ wk. Riamene -ninsalibiams sh. do m. | Train omeibus. 
; telat wae. | Train des mailes-postes, 
An = Pea me lee tee shogetied, dni tine, Steet 
Swe we bem Tet alice potted | Marie, Etampess 2h. 15m. du soir. 
fie BS we Bee we meee be, pede eCdisk [Etaanpece p. Pacis: 6h. du matin. 
t4embeeii So eted vsnteibus, iepacte de Paris: 7h. 45 m., 9h, 15 
wm be my by bee tesstinn ih. 40 m., 5h. 30m., Sh. 50m., 7 h., 
‘ 4.4 ie puthe the f wibell: 6h. 48 m.,% bh. du matin. — 
Zu me bee Ol la he 5 de solr, 
6 bib pte epee Maja de Parad Orleans: 19 fr. 0c, 1°* classe, 
ein we. Beet, OM Gee. > chase 


ei 6.499 4 BURUEALS (oaciion we Tots), bowlevart de [ Mdpital. 
Bang eete du Busts Départs de Tours, 


a BATIN. 
Be ve ke AE tes beer fh. 10 m. | Train direct, 
5.0 divi des latuns, 6h. Train des stations. 
ela. 
&» ,m drome direct 4h. Crain direct. 
¢. b. $5 m.| Train des stations. 7h, 40 m. | Train des stations. 
5 «se det murchandues. — Departs de Paris: midi 30 m., 10h, 15 m. 


roe eh le mardi train a Ob du we feparts de Tours: 4h. 30 m. 
du motu, $b. £9 m. du eois; le mardi train a & heures du soir. 


BROLEN ‘rue Saint-Lasare, 1%), 


Départs de Paris, Departs de Rouen. 
Nons7l., 0b. 42h, Seles 4) Matin (train de poste) 2 4b, 7 b., 
bh, Tb, eb. (traim de poste.) fih, Soir 3h, Oh, 


Service des marchandises, 
Di parts de Batignolles. Départs de Rouen. 
Moi tS moet tib. t3m. du wir, | Midi do m., 10h, 30m, du soir. 
‘Train de POIDBY le jeudi, 


be Doris pour Poissy i wh. 29 seas be Poissy pour Paris : 5 bh. 10 m. 
gy othe. du solr, 


Terif du pris jusqua Kuuen : $6 fr, 4 eb, 18 fr. a cl; 10 fe, 3° ch 


PADIS AU HAVKE (11, rue d' Amsterdam), 
Départs de Basis. Départs du Havre, 





watis MATIN, 
th froin ordinaire. Th. Train ordinaire. 
tah Troin groude vitesse. § [410 bh. Train grande vitesse. 
eis ork, 
al Train urdinaire. ah, Train ordinaire. 
ib Train poste 10h. rain poste. 
Yoru. -- Le trajet de Paris au Havre se fait en 7b. de temps par le train 


oohoaice em oh. 45m. porte train grande vitesse, et en 6b. 35 m. par le 
ean poste. 


Priadu trajet ou Marre : 26 fr. boc, i el, 90 fr. 30 acl, 15 fr. 80 3° el. 





PALIS A BOLLOGNE (Section d'Amiens 4 Anpevitre, clos St-Lazare). 


PAWS A ABBEVILLE, ABBEVILLE A PARIS. 
ah. 10h. du matin; 3b, 7h. dul &h.Som., 44h. 40m. do matin; 
solr 4h. 41h. du soir. 


Treins spéciaux pour Amiens: 6 h., 19h. du matin; 4 h. du solr. 
Prix du trajeta Abbeville 40 fr. a8. a°¢ cL, 45 fe. ae cl, 44 fr. 45 3¢ el. 


SAINT-GERMAIN (rue Saint-Lazare, 120). 


Départs de Paris. Départs de St-Germain. 
joules Tes heares, depuis Th. 55m.) Toutes les heures, depuis 7 h. du 
by eatin Jusqu's $0 hb. 35m. du solr.|matin jusqu’a 40 hb. du soir. 
tris des places, de Paris a St-Germain, et vice versd : wagon, 4 fr. 40 ¢., 
‘senre, 1 fe. 65 e.3 coupé, 2 fr. 











VERSAILLES, rive droite (rue Saint-Lazara, 120). 


Departs de Paris. Départs de Versailles, 
mr Ne eeites, depuis? h. 30m.) Toutes les heures, depuis 7h. Sm. 





oie) te b. 80 mm. du seir.}do matin josqu'a $0 h. 6m, du soir. 
TT ae Paris a Versailles, et vice versd ; wagon, 4 fr, 28 ¢.5 di- 


= yupe, 2 fr 










VERSAILLES, rive gauche (barritre du Maine). 


Départs de Paris. | Départs de Versailles. 
Toutes les heures, depuis & h. du’ Toutes les heures, depuis 7b. 50m. 
matin jusqu'a 7 h. du soir; ensuite, jusqa’a § h. 30 m., et un dernier de- 
departs 4 5h. 50 m. et a toh. du soir.part a to h. du soir. 





PARIS A SCEAUX (barriére d Enfer}. 
Départs de Paris. de Sceaur. 
Matin: Th., 8h. 50 m., 10h. 50 m., 12h 
6b. 50m., 8h, 10 b., 19 he 50 m, du matin; 1 h. 30 m.,2h.m., 
Soir: 3h. 30m, 4b. 30 m., Sh. Om, 
th, th, 3h,4h, 5h.,66.6m.,'6 hb, 50m, 8 b. 3Om., 10 h. do 
8h. 9h. 30 me lsoir. 
Convois supplémentaires les dimanches et jours de féte aux heures ci-apres 


indiqueées : 
De Paris. De Sceaux. 

oh, tth., 1th.3s0 m., 12h. 30m.) 9.50 m, 11 hb. so m., 12h. du 
du matin; 4 h. 30 m., 4b. 30 m.,3h, matin; th, 2b, 3h, 4 b.. 7h 
som, 7h, Th 30m., 3h. 50m.,9h., m., 8h. 9h., 9b. 50 m., 10 b. 50 m., 
10 h., 10 bh. Som. du soir, 41h. du soir. ‘ 

Prix des places de Paris @ Secaux, et vice versd: 1 fr. 25 ¢. salons; 1 fr. 
tee classe; 70 ¢. 2° classe; 50 c. 5° classe la semaine. Les dimanches et 
de féte 1 fr. 50 c. salons; 4 fr. 10 c. 1° classe ; 85 c. 2° classe; 60 C. + lo 





CHEMIN DE FER DU NORD (Clos Saint-Lazarre}. 


Départs de Paris. 

SAINT-DENIS: 7 bh. 20 m., 8h. 45 m., 9 bh. 45 m., 10b. 45 m., 1th. 
15 m., 12h. 15 m. du matin; ¢ b. 15 m., 2h, 15 m., 3.45 m., ob. 15m, 
Sh. 15m... 6 b., Sh. 45 m. du soir. 

PUNTOISE: 6 b., 7b. 15 m., 8b. 15 m., Oh, 15 m., 11 b. 4d m., th. 
du matin; 1b. 15 m., 3h. 3h. 13m, $b, 5b. 1S m., 6h, 7h. Fh 15m 


du soir. 

CREEL: 6b, 0h. 15m, 20 b., 2b de metin; sh, 6b,6h,7h® 
sor. 

AMIENS: 6h., 8h., 10h., 12 b. du matin; > h., 6h., 7 h., § h. du seit. 

ARRAS, DOUAI, VALENCIENNES et LILLE: 6 b., § h., 19h. du 
malin; & h. du soir. 

BRUXELLES: 8 b. du matin; 8 h. du soir. 
HEURES DE RETOUR YERS PARIS. 

SAINT-DENIS : 7h. 48 m., 9h. Sm, 11 bh. 3 m., 42h. 5m. da matin; 
ih.5m., 2h. 3m.,3b.3m., 6h.35 m., 5b. 3 m.,6b. 5m.,7 hb. 5m, 
9h. 3m. du soir. 

PUNTOISE : 4h. 43 m., 5b. 45 m., Th. 8h. #5 m,, 10h. 1m, th, 
12h.45 m. du matin; 2h. 6m., 2h. i3m., 4h. 15 m., 6h. 45m, 6b. 15m, 
Th. 45 m., 8h. 15m ,9b. 15 m. du soir. : 

CREIL: 3 bh. 5 m., 4h. 35 m., 7h, Ob. 45 m., 12h. 45m. do matin; 
3h. 30 m., th. 55 m., 6h. 50 m., 8 h. 40 m. du soir. 

AMIENS: 2b. 15m, 7b. 20 m., 10 b. 50 m., 1 h., 3h. 4d, 6b 
soir; 12h. 45 m. nuit. 

ARRAS: 0b. 10 m., 1h. 410 m., 5b. 45 m., 9h. 40 m., 12 b. soir, 

POUATL: 7h. 25 m., 42h. 50 m.,5 b., 8h. 15 m., 11 bh. 15 Mm. soir. 

VALENCIENNES: 6h, 41 bh. 30 m. matin; 4 bh. 40 m., 6b. Wim 


410 h. solr. 
BRUXELLES: 4h. 15 m. du matin; 6b. 30 m. du soir. 
PaIx DES PLACES DE Panis A BaUXeLves : 35 fr. 75 ¢. are cl; 87 fr. dl. 
Le chemin de fer du Nord correspond directement: 


Avec Angleterre, par Arras, Calais et Douvres; par Lille, Gand ¢t Or 
lende; par Amiens et Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valenciennes. 

— Avec Colegne, la Prusse, [Allemagne et la Suisse, par Bruxelles, 
chemin de fer [thénan et les bateaux de la société de Cologne et le ¢ 
de fer de Strasbourg a Bale. 





SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE 


En un jour de Bale & Mayence; en 52 heures de Bale 4 Cologne, et coll 
chant & Mayence, par le chemin de fer de Bale 4 Strasbourg ct les bateant 
a vapeur de la socicté de Cologne. — Senvice v'brk : En partanta Gh. 13 
du matin de Bale, on arrive a 40 h. 20m. du matin a Strasbourg; 4 6h. m 
soit a Manheim; a 9h. 4/2 du soir & Mayence. Départ de Mayence a 6 h, du 
matin; arrivée a Cologne a3 h. de Vaprés-midi. — Correspondance ah 
billets direets pour Paris, Londres et la Hollande, par les chemins de fer rhe- 
nan ct belges, le chemin de fer du Nord et les bateaux a vapeur de la sot 
de Cologne. 

AVIS IMPORTANT. 
Grande réduction de prix; — exemption de toute visite de bagapes i 
douanes francaises; — faculté de s'arréter surun point quele que du a 
el de continuer ensuite avec le méme billet valable pour toute | saison feet. 
«Le chemin de fer de Strasbourg a Tale est le seul protongé jusqu’a 
(Voir aux annonces le Guide du Voyageur.) 


N: 298 — 6 ANNEE. 


SAMEDI St JUILLET 1847. 





JOURNAL, DES 


ON S'ABONNE : 


* Pome #5, fwe Richrlies. 
* Loew Chet Wer Pobope, hbrare 
Rteentsrs — ee 5 
*Beteruie — Me Comen, wd 

ot 


— MM. Michelet Peyren, id. 
S Oraccoerec— . Alevandre. 
+ Teese, 4! impretion gen’. dea poses sardre 
& Lowwers, W. Semeth, 192 Sirand, 
“ S. Coerr, M- Ane’D Lape, 


co er 8. $, Boureric 
Mreet, Lity, for advertiocments. 
PRIX : 
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CHEMINS DE FER 


ET 
DES MINES. 


fous les SMamedic. 


INSERTIONS : 


Les communications —— dre 
admises, et les ouvrages dont on désire 
qu'il soit rendu compte, devront fire 
envoys franco au stdge de Vadminis- 
tration, 


a 


Les Dareaut sont ouverts 
de neof beores du matin & cing beures, 





Les insertions dans le corps da Jowrnal 
seront recues au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces a 15 centiones be ligne. 


—_——_—__ -— = SSO 
L'adweinistration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, a lai adresser une copie de leurs statuts et des divers 


decwmernts relatifs a la création et au développement de leurs entrepriecs, afin qu'elle poise étre publice in extenso dans le Journal des Cheminsa de fer. 





—SS ee 





SOM WMAIRE. 


Callerteon du Journal des Chemina de fer.— Carte 
dee chemine de fer.—AVIS ESSENTIEL.—Avis 
edeminbstratife. — Recetirs. — Cours des actions. 
~ Chregique de la semaine,—Chemin de fer de 
Paris a Lyon: de Lyon & Avignon: d Avignon 4 
Macesile: CAmiens 4 Boulogne: de Tours a 
Sastes. — Ouverture de la Ligne du Centre. 
Aseembli¢es générales des Actionnaires des che- 
ovis de fer de Paris a foven : de Rordeaut a 
Crtie. — Correspondance... Chronique des che- 
meme de fer etrangers.. Bulletin des fers. —Cours 
4 Londres : Lyon : Bordeaut. — Nouvelles di- 
verses — Bourse. 


ES 


AVIS. 


MM. les Actionnaires du Journal 
des Chemins de Fer sont invites a se 
presenter a la caisse de |'administra- 
ven , rue Richelieu, 95, a partir de 
jeudi, 5 aodt, de 10 & 4 heures, 
pour y recevoir les intéréts du se- 
mestre échu. 

LE DIRECTEUR, 
F. E. WINTTELOCK. 





COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le ecingquléme volume de ia col- 
lection du Journal dee Chcmiirns 
@e Per, année 1646, contenant 
vias de 1,000 pages de texte in-4’, 
oot em vente au bureau du Jour- 
sel au pris de ving! france. 


Pour les persennes qui prea- 
droat ia collection compié¢te dee 
cing années 1849, 1843, 15844, 
1645 et 1846, le prix ne sera que 
de soilrantec pour les cing 
volumes. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout nouvel sabonné au Journal 
peur Franné¢e 1647 recevra one 
earte colori¢e Lesaanbonnésactacis 
au Journal sout prié¢s de faire 
préeeenter ia derni¢re bande im- 
Prim<ée en faisant réciamer tear 
carte, afin @'éviter des erreurs ou 
double ecmptici. Le pris de ia carte 
Sux nen abonnes est de 8 fr, 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT 04 de CHANGEMENT D'A- 
DRESSE, doivent étre accompagnées de la 
Cotte. Sormetil at tadiopenechs 

tte formalite est indi € r 
la bonne et prompteerpédition du ro rie 








Avis administratifa. 
MIVISTERE DES TRAVALE PURE Ice 

Le public est préveaa que le 24 soft tea", @ 
midi, sera procedé, par 4. le prefet da Pay-de- 
Ihime, em conseil de prefecture, a Uadjadi ation 
au taba, eur seumietome cachetere, dee Lraveut 
a eiccuter pour la «oortrnetoon da chemin de fer 
du tratre, section du Bec-d Alber a ¢ erment, 
entre la riveree de Morge ot la ville de Mont 
ferrand, 

Ces teaiaut sont ectiomeée @ Pertti bie fr Cir. 
Bon compris la es mme a taluir pour de peters 
im prey ues 

Liadjudication pe sera drbontie qu apres | ap- 
probation de 4. le munesiee dee travant publics 

Le cabier des charges et bee porters da pt get soot 
depots a Clermout-berrand, dams bes bure aut de 
le prefecture, ov on pourra en prem! re connair- 
sance tugs les jours, eicepté blew dimaarbes et 
fAtes 





CHEMIN DT FER DE FARM A RENNES. 


Le mardi tt soft 144°, a ane heure apres midi, 
il sere procédé, en comecil de préfecture, a Ver~ 
sailies, a Vedjuderateon au rabstise et sor soarmts- 
siome cachetées, des travaut a faire pour la cons ~ 
trurtion de onre marsons de gardicms de pamages 
aniveau, sar le chemin de fer de Paris @ Rennes, 
par (Chartres, entre Versailies ot Rambouiliet. 

La depenee decors trav auvest (alate a 55,000 [,, 
} compres une seommera salar de 4au fr. pour 
depenees imprest ues. 

fe lane et devise somt dépoeds a la préfectare, & 
Versaifies, ow ile terest communiqués aut eatre— 
prencurs, tous les jours men feries, de 10 heures 
du matin 4 § heures apres midi. 

Le meotant da cautionpement est ive a0 iren- 
tieme de Vestimation dew travaus, déduction faite 
du taba et de la sorome 4 valoir. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Oriéans. 
(Corbeu y compris } 

‘Longueur exploitée : 433 kilometres } 


Receties brutes du 21 au 27 jurllet 1647 
Voyageurs. Recettes 
23. wd 109 GI6f tee, 
Becages aruicles de mesmagernes 14.065 o) 


Voleres et chevaut . 2.8a3 if 
Marchanduses & pelle vilesse 66.985 25 
at ease 6618 





190.1271 70. 





Semiine correspondante 


(ee . a1 Ob Ate. 


——— 


Recette totale de Texercice de 
la be année da (** janvier 


au 2° ju ot 4847 » Be wef tie, 





Epoque correspondante de 
846. da (" janwer a0 z 
2s juillet 4.819.433. 70¢, 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER. u71 
Nous avORs prs. comme post de compa- | lemiasion wal vel a chemin de fer du Nord, | bourg de $02 50 8 406 25 Nantes de 375 & 
tang, fa bourse du 22 sep @ (855. jour de * et la bourse du 30 juillet 1847. 376 25 Avignon de $32 504 $35 Bordeaux a 


Différence en Perte de valour 


Bourse da tt sep- Bourse du W haime cu des actions a Is 
tembre 1445. juillet tear, fear. Hourse oor le 
rapital rey 

t-(ermain 1160 aod 0 6,480,000 fr. 
aate rive droite iw 320 zie 5.060 000 
verwales rive gauche 372 590 196 in? 20 5.690,000 
| eee ce ee ee zsh 180 105 & 820 000 
mre 42e7 50 4248 75 ta 25 1.460 000 
bere 1092 30 961 25 iit 25 9.40,000 
» Havre 900 632 50 267 So 10. 700,000 
et ee er ee ows "m2 So is? 50 14 300 000 
erten.. . 750 337 50 242 50 16 005 000 
wordesut. . ‘ 70 478 75 234 25 WW 062 500 
‘g%erd. . 85 S62 50 282 50 113 000 000 
waiog pe 60 a5 a) 22,125.000 
‘hotereas. . u2 260 265 10 600 000 
om... 600 180 b20 2,520,000 
a Tete eae 210 75 135 1 450,000 
ma horsparquet |. + Ys 625 06 25 218 75 87 00,000 
“ hors parquet . a] 35 55 bt 500,000 
a Celle hors parque 0) 457 122 50 34 ..100,000 
oe ee ee ae a0 375 195 14.400, 000 
WPM ee 550 300 25 6.00 000 
“ebomrg es ‘ i 7 0 152 50 38,125,000 

Perle totale. . 2... ; . a8 307500 fr. 


Aimsi, en vingt-deuy mois. la spéculation a 
ette sor les chemins de fer francois la somme 
sorme de $88,307 500 fr. pour 2.49! 000 ac- 
ets formant un capital social de 1 212,900,000 


os) 

isemblerait que la comparaison devrait suf- 
ot pour prouver que les chemins sont arrivés 
aselenant & des prix anxquels on ne msque pas 
weecoup de les acheter comme placement Ue- 
wetaot it y a encore un nombre si consulérable 
lectons flottantes sur la place, que peu de ca- 
eletes osent entrer largement dans ces va- 


owt. 

Bourse du 24 juillet — Lee cours de toutes les 
gtes ont fechas sur la bourse edente, et il 

svat des ventes considérables de Marseille 
le Nord a féchi, pendant la bourse, de 67 50 
6066 25 Orléans de 1267 504 1260 Rouen de 
Sa 97125 Le Havre de 645 8 642 50 Mar- 
wile de 610 a 597 50 Vierron de 557 50 a 
WW Bealngne de 350 2345 Bordeaux de 
i802 175 Lyon de $15 a 410) Strashoury de 
W373 a 607 50 Nantes de 392 50.0390 Avi- 
ston de 437 Wa 635 75 

Bourse du 26 pullet. — Le Nord a fléchi de 
65.0560. Orléans de 05 a 1245) Rowen de 
(875095250 Marseille de 1750 4 580 Vier- 
ue de 15 4 557 MO Bordesut de 5 a b70 
Leon de 750 » $9250. Strasbourg de 6 25a 
+ 23 Nantes de 10.8580 Avignon de } 75a 
6 Setnt-Germ inde tb a 792 50 

foerve Ju 27 pulict — Les prix ctaient plas 
“2s etily a ea une reprise awer forte sur 
‘ les lignes Le Norda monte de 7 70 a 7 
4 tieidans de (3 75442048 7) Ronende 12 50a 
42°56 Le Havre de 70 8 637.50 Mar-eolle 
9 Wa 587 SO Vierron de (2 04a So 
hordeans de 7 50 a 477 ™) Lion de 8 75 a 
1023 Strasbourg de $75 405. Nantes était 
wel em bareee de 5 a 375 

Bree du 2% parlict — Lea chemins ont con- 
verve une grande fermete jusya'a deus heures 
(deme, mais vor vente considérable a eu hea 
88 pee evantia chiture sur les Marseille, et les 
Grmers coura étaent tres offerts, Mirelle, 
aoere avoir éte demande 6592 50, est tombe 
Wardement 257750 Orleans a varié de 1263 
7541255 Rouen de 970 3965 Le Havre a 640 
‘vertop de 51 238 542 59 Bordeaus de i177 
IS) Leon de (15961975 Strasbours de 


el 
—————— er 


405 @ 40750. Nantes de 375 @ 372 58. Avignon 
de 637 50 & 436 25 

Bourse du 30 jwilet — Buisse générele qui a 
ramené presjue ioules les ligoes sux plus bes 
cours de la semeine. Les venles continusient 
sar Marseille quia flecia de S82 Wa 162 WO 
Orleans a fechi de 6 25 a 1248 75 Howen de 3 
Tia 96125 Le Havre de 7 0 & 61250 Vier- 
zon de 5 a 537 50 Bordeaus de 3 75 a 6748 75 
Lyon de7 50 8 10625 Avignon de (258 455 
Nantes a repris de 250.4 375 

Resumé de la semarne — Vienei quel a ete le 


resultat des variations depuis la bourse du 22 
jusqu a celle du 30 juillet 


Le Nord a féchi de 625 & 62 50 
Orléans 22 @ (2148 75 
Rowen 42 & 9461 25 
Le Hav-e 1250 & 632 50 
Marseille 1250 8 2 Se 
Vierzon 5 a Si So 
Bile 20 a 180 
Boulogoe 5 a 30 
Bordeaux 375 a 678 75 
Lyon 1625 a 606 25 
Nantes to a o373 
Strasbourg to a to7 3 
Montereuu 5 a 20 
Cette (25 a 6.7 So 
Avignon 5 a $645 
Theppe to a Joo 
Sainteermain 1) ate 
Versailles A OD " a 2% 
La ove gaw be 9 a i 


Sraut, qui mavait pas co de cours depur 
plusieurs mos a repuru aves 120 fr de baione 
a isd) Andiesieuy « Hoanne, au conlrare, a 
repris de 10 4 160 


P OS. Bowe da juucel — La baveee a fait 
encore quelques progres sur la plapart des 
lignes et toutes les primes de la quinzaine ont 
d6 etre abandonners La baree unt do licurs, 
generale et affeciait egalement les cours de la 
rente fran ane 

Le Nord avane de S54 7. a Sel Orleans de 
125004215 Rowena de 462 50 9955 Le Havre 
de 632 50a 650 Marseille do Soda 553 75 
Viersom de S47 MO 4 812 ) Budeaus de 
a7> 5S absd Lionde at! co 2a 0% 25 Stras- 


Cette etait ferme a 460. 





Chronique de la semaine. 


M le ministre des travaux publics a 
a la Chambre des pairs les divers proj 
relatifs aux chemins de fer votes par la 
des déepylées M i evant Bare © dtgees bo . 
port de la commission chargée de verdad 4 
projet de lor relat & louverture de nouveaux 
credits pour les chemins ce fer de Paris & Lille, 
Avignon § Merecile et Orléans & Vierzop, et co 
projet de loi a 644 vole par la Chambre des pairs 
Gans ia alone do vendioot gar 400 vois contre 

. . 

— Notre numéro davjourd’bui contieat les 
repporls lus sux assembloes générales des ar- 
tionnaires des chomuns de fer de Rowen et de 
Bordeaux § Cette; la dissolution de cotte der- 
niere compagnie a 64 volée 

— A dater du 2 ao6t prochain, il sera délivré 
tous les joors de semaine, aux chemias de fer 
de Vers ulles, i Clee 6 de Si-Sarenete 88. 
rue St-Lazare., beliets de promenade, @ prix 
reduits aux departs de Paris, depois teats kap- 
res et deme jusqu'a 7h. 35 m de soir, valables 
pay Caller et le retour dang la meme 


ix fads pour les deux trajets ‘ 
peu de ceus d un voyage simple, savoir : 
Wacom, Bitse. 
De Parw a Veraulles ow a 
S-Germain ......., Of Ibe. Of 
De Pars @ Ruel, Chatoo, 
Sevres ou Ville-dAvray ¢ @ 1 
Te Paris a Colombes, Nan- 
terre, Courhes ow, Puleaus 
Suresnes ou St-Cloud, .., 7m ¢ 0 
De Ports a Asnietes...... 40 eo 


— A la dernuwere seance pullaque de la socséte 
dencouragement pour | indusine sationale , 
M Vausillers, vice-president, a lu un rapport 
sur les moyens inventes par M Laigoed pour 
remedier aan accodents qui surviennent sur les 
chemine de fer Liassemblee a accacill: ce rap- 

wt de la mamere la pus flatieuse pour 

. Lagnel, inventour sereus, qui aa. yusqua 

t. recuedh aucun avaniege 
important de ses ingenieuses ct pombreuses in- 
Venlons 

— Mercredi dermer aca hea & Bravetles la 
readjudicatoon de le fournitare de 200 ca:secs 
de wexons a marchandises, la premiere adjudi- 
caton de 23 juin dernier n ayant 

a oe spate cotte neuvedle adehontien. te 

reer aural on benehoe d environ 30.000 fr 
Loe pri lew plus bas de | adjudseation de 23 jar 
depamawat 50 fr Les pox de | adjadcesvon 
pogvelle vetwent de jv fr aollfr bee. 





Nous avons cu msamon de sygnaler iy 
qurtyars youre Tetrange langage de 
jearnagy qui apres avoir reprocke a la com- 
pucnee du chron de fer du Nord le grand 
bea. tre de ses employes la desoncaient a be 
vindicle pob! que ‘or~qu apres avuir pe former 
son peronnel et experumester laptitude de 
chacun, elle rédainait es codres co dimingut 
les mausae servileurs ow leo bra iouliley. 
Avjourd hur les atlaques dinzes cvotre la 
mitoe compas ae Pe sunt hi Mons erences mt 
mons inconenyact.'os Le Notwasl, dans ua 
arte le ow al est question de da rarest et de be 


a 


chests 44 sabershaencet, fui lactis 
quelle donne a ges travags + O fat dit-u 
aque be chew defer te Cem a6 06 jou 


Ou OEt OR] que Cu ate au mone de seplembre 
fille j \JUUNIA 


N74 


atin ue low tieife le ta cone pmissent promener 
 drande vitae levee ennole ao mulled des 
imanienyies dem eddate + Ca newt pas assez 
fn pat wets de ecmplisanaria, Destention de ce 
thoumitn va tientent, ajoute-til, « | habileté des 
renpagnies dans Wont om qui concerne la bonne 
fe (iri ot fae acdirlité des travaux.» Il ne sa- 
pirat de ties tine que dane constraction 
Hane wh wataie « dune natore tellement dan- 
pepenion eis lex wtroteure de la chasse a la be- 
paccine he penventay aventarer sams étre ac- 
trnngeghen Aon garde”. Dans les parties les 
ples enrnan ot lew plas solides, on trouve lean 4 
itr ome Th emmtemetren'..2 Jamar onna mon- 
1e& wh pies profomd mépris pour les prescrip- 
tema fe halon et em tnéme temps poar la sureté 
pt be one sebone des cv t+ 'Textoel,. 
oy fee repenches da National étaient fondés, 
ta erat vf fant Tavouer, an — moyen 
« he promuemer a grande vitesse ennuis des 
nyveda te ta come.» Si Tom voulait répondre sé- 
penamment de semblables attaques qui se ré- 
fntent ts hem detles-mémes, on pa au ert 
rent d peat on ingénieur expérimen 
oe os concidér rneme an obstacle véritable 
& (exveraie don marais tourbenx de 1~ 90 a 
tm MW de f, Ceat la une question 
oomentavta en tmatiere de construction de che- 
mon de far, Dane feapere, on peut se borner 
a raggeler ome la toate de Verberie traverse le 
tm matave, ane le méme point que le chemin 
fa for, ot por donner au sol la stabilité 
nflewste oa antl d’nne couche de 0. m. 60 
don able ot de eanilens ermeaneéa On sait d'ail- 
anes que lew eaves fe Com a Compitgne ne 
percent Aten etdenthe mane avoit oh préalable- 
mont aporinrsta part la entamil ghnéral dea ponte 
at. chanaahaa af qnimane terines dea cahiers des 
cheegee je chemin ne t Aten lived & la cie- 
enlatinn ana avait MA rood pat catia adininia 
lertinn Mone aontarans of fait hore fe tanto 
yatecatven, eat anal neat pee an homme 
-eehin at ovempertol dane fetes lee localités 
~proeches gee iy hurne dee Sard aetaedionent 
cen tedthn are ane lan gnenet de 40% kilornitrna, 
apanaiaecrnt boa femvarne ethontea pont la 
ren enn Anprrre tyres la where lnia A liveé 
ee 2 feowe tommet te Vetiver Cerin, 
fama em Ayuet fe AAirrepen enti wit pals Pinnvre 
» mpteveerpe Ade pert ht Mbimtmetae rH mer rite 
ee A Cacia | 
by cephe flere atta iit lie Oe iqueD 
vie pelt getets 
fey ed peek Aedaigner les 
veh the Colwill eee devairs 
- > bape ds nuke parls, en 
Pi . ¢- guietit se deltas com 
pita oon J. yrs tereus gy péclament 
f° Judd vf mie! Orange quelle eul a se 
: i 4 Lathe Vek HAY tet apporte dens | exé- 
, ie Ub font alle est clargée. Si elle 
pron’. 1% glefue bal les loisirs des 
Fane? j’ «5! At..' Gu uli COLLIE per dimi- 
ieee x ¢ ure Le camp de Com- 
Lowes dualcurs enterement Granger aux 
‘ putiune de li vompagole > des condi ties 
: délye d'exécution de Tembranchement de 
Of réglés par uo marelé concly avec 
sontecproneur dts je mois de féviner, bies 
bist quul fit question de la formeuwe de 
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hier, vendredi, & midi. Il est resté réuni pres 
de vingt-six jours, et a rendu cent cinquante 
décisions. En général, la majorité des 
propriétaires et des fermiers s'est montrée fort 
peu satisfaite. On a entenda beaucoup de plain- 
tes, et ‘si nos impressions ont été es’, elles 
portaient surtout sur ce que le jury, tout en 
allovant aux expropriés une somme épuivalente 
ou @ peu pres @ la valeur des parties comprises, 
semblait ne tenir que peu ou pas de compte des 
dépréciations : c’était le cri universel ; nous n’en 
sommes que l'écho. 

«En ce moment, la compagnie montre une 
lovable activité; au fur et a mesure des ex 
priations, elle régularise le paiement des i 
nités allouées. Deja les travaux sont repris a la 
Borre; elle a mis & lqeuvre un bon nombre 
d'ouvriers aux portes de la ville; elle veut enfin, 
dit-on, que l'on aille d'Hazebrouck a Lille au 
mois de janvier. Nous en doutons fort. » 





Chemia de fer de Paris a Lyon. 


Nous rétablissons, comme nous l'avons pro- 
mis, le texte de la convention ou prejet de loi 
relatif au chemin de fer de Paris a Lyon : 
Convention relative au chemin de fer de Paris d 

Lyon, modifiée par la Chambre des députés, 

ainsi qu'il suit : 

@ Art. #**. Lecahier des charges, joint 4 la loi du 
16 juillet 1845, et l'ordonnance royale du 24 dé- 
cembre 1815, relatifs @ la concession du chemin de 
fer de Paris a Lyon, ainsi que l'arrété de M. le mi- 
nistre des travaus publics du 42 novembre 1445, 
concernant le tracé du chemin de fer de Paris a 
Lyon, dans la trayersée de cette derniére ville, 
sont modifiés ainsi qu'il suit ; 

Art. 2, Dans le cas of les dépenses que la com- 
pagnie aura a faire pour I'établissement du che- 
min de fer de Paris @ Lyon, excéderaient son ca- 
pital social, fixé aujourd'hui a 200 millions, la du- 
rée de ln concession accordée a la ——— et 
fiaée & quaronte et un ans quatre-vingt-dix jours 
par Vordonnance royale du 21 décembre 4845, sera 
prolongdée d'un certain nombre d'années en pro- 
portion de cet excédant. 

tn réglement d'administration publique déter- 
minera le mode de justification des dépenses faites 
par la compagnie; les dépenses utiles de premier 
Slabliesement seront seules comptées pour la pro- 
longation de jouissance. 

Art. 5. Ge nombre d'années sera déterminé un 
an apres ta mise en exploitation de la ligne en- 
tiers, d'apres les bases suivantes - 

Mi la dépense reste comprise entre 200 ct 216 
millions, ne sera aceordé aucune augmentation 
dans ta durée de ta concession de la compagnie; 
mais pour chaque somme dei million que la com- 
pagnie aura dépensée au-dola de 216 millions, il lui 
sera acvordé une année de prolongation dans la 
durée de sa concession, sans que, dans aucun cas, 
ceite durée puisse excéder quatre-vingt—dii-neuf 


ans. 

$ Art. 4. Le trovees gray la — = 
yon, a partir du village de Collon tels qu'l 

sont fines par la décision ministécielle du 42 no- 

vembre 1845, seront exécutés >] VEtat, confor- 

mément aux dispositions de la loi du 14 juin 143. 

A cet effet, la compagnie sera tenue de verser 
dans les caisses du trésor une somme de 24 mil- 
lions de francs au fur et 4 mesure del'avancement 
des trayaut et des dépenses consistant en acquisi- 
tiows de terrains, lerrassements, ouvrages d'art, 
bitiments de stations. 

Les autres dépenses relatives a cette ace de 
Ja Jigme pour l'établissement des voies, la pose du 
ballest et le matériel roulant, restent toujours a 
le eharge de la compagnie. 

Art. . UL sera établi au cours Napoléon, dans la 
pre quile de Perrache, une gare de yovageurs et 
de inet Landes, aver dépot de machines, 

No ore Clobli a Vaiee une station de marchan- 
dese et de vuyageurs. 

(rile “are ef ceite station seront les seules que 
le compe-uie sera Lenue d'etploiter entre Col- 
payee et de jometion de son chemin avec celui de 
Lowe @ AvigneD. 


Art. 6. Les presgriptions du cahier des charges 
de Vordonnance du 21 décembre 1215 et de lar- 


au plus tard le 1°* mai 1859. 

Art. & Le Gouvernement est autorisé a faire a 
Ja compagnie du chemin de fer de Paris a Lyon la 
remise de la section de Dijon a Chalon, dans le dé- 
jai d'un mois, a dater de la pronvulzation de la 
présente convention. 

Art. 9. Les ter de age entre Etat et la com- 
pagnie pour Texéeu de la présente conven- 
tion seront régiés par des ordonnances royales. 

Art. 40. Les actes @ passét en vertu de hep act 
sente convention pe seront passibles que du droit 
fixe de 4 fr. » . 

Expost des motifs. 

Ce projet de loi a 44é présenté ala Chambre des 
pairs par M. le ministre des travaux publics. Nous 
avons remarqué dans l'exposé des motifs un para- 
graphe au sujet de larticle 4, concernant la tro- 
versée de Lyon, lequel nous paralt devoir re I'ob- 
jet de quelques explications lors de la discussion 
a la Chambre des pairs. Voici ce pa’ : 

« Tl nous a paru, Messieurs, qu'il n'y avait au- 
« cun inconvénient a donner cette satisfaction 
« la compagnie; nous avons, quant 4 nous, la 
« ferme confiance qu'en s¢ maintenant dans de 
« sages limites, ef en ne donnant aur sur, 

« des gares que létendue nécessaire, 00 
« les travaux de la traversée de Lyon moyennast 
« la somme qui est mise a notre d Liem par 
ala .» (24 millions a forfait.) 

Nous avons soul les mots qui nous opt para 
nécessiter une explication. Nous voudrions quia 
lieu de dire en ne donnant aux surfaces desgares 
que l'étendue nécessaire, le ministre edt dit: towt 
in sicoueta d 

mptes des gares trop exigués sont trop 
considérables ir qu'on peg ie les chances 
dans le but de réaliser une petite économie. 





Chemin de fer de Lyon a Avignon’ 
Quelle était, il y a deux mois, lopinion du 
avernement et de la Chambre sur la nécessité 
commencer, sans aucun retard, les travaux 

du chemin de fer de Lyon a Avignon, sur les 

reproches qu'on pouvail avoir a faire a la com- 
pagnie pour son inaction , sur les dangers qu'il 

y avait a ne point lui venir en aide et sur les 

moyens de la mettre a méme de continuer 508 

entreprise? : 

Le — de Paris =f cps —_ r mi- 
nistre, fait de age u et doit elever 
la fortune publique a un hg orn Je point 

important, aujourd'hui, c'est de prévenir !a 

cessation ou le ralentissement da travail, le 

travail est le pain du pays, la fortune du paa- 
vre; de toutes les neécessiles au les mows 
devons chercher a satisfaire, le travail est, sans 
contredit, la plus impérieuse, et le devoir du 
vernement et des est d'en assurer 
continuation, 1] ajoutail, ailleurs, que si 
se bornail a exiger [execution rigowreuse dea 
contrats on préparcrait au pays une situation ge 
pourrail avoir de graves consequences. Il regit- 
dait comme certain que les compagnies qui De 
rront pas réaliser les appels de fonds seran! 
ans l'impuissance de commencer ou de conli- 
nuer leurs travaux. Enfin, et voici ce quily 
de plus significatif. il déclarait devant la Chant 

bre que ja compagnie, Sil ne lai #tail pas a 

corde grelgwe ficeite moweelle, whésilerail pis 

Wn insiant @ Temoacer @ sim entrepe ise, el gwen 

aural ainsi é deplorer I ajournement d'un cheatin 

doat la nocessité est manifeste : 
La Chambre, par l'organe de sa commissio0, 
allait beaucoup plus loin encore, et savail pat 
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fovtement quels évenements suivraient son vote | roir eriger ferecution de ces contrats dés que 


+l we changesit rien 4 la situation de la com- 
patie, caron se rappelle que la commission 
avait entenda les plaintes des actionnaires dis- 
wxdents ot les avait relatées dans son rapport 
Assi, |) ministre -t-il un projet de 
ken modifiant t le ier contrat, 
ot lp commission vint-clle ajouter &ce projet tout 
ce qa: lei parut siriclement juste ; puis, comme 
troeweme solution, il y avait le statu quo; mais 
personne a’en ignorant les conséquences dé- 
sastreuses, on ne regardait pas comme néces- 
—_ de soccuper des moyens d'en combattre 
adoption 
En effet, le statu quo n'a point été adopts, non 
ples que le projet de la commission ou celui du 
gouvernement. Mais en Lap agerracse prheeee 
guements développés par ministre et par 
commission, ¢n “s des diermiontions 
been arrétées de la moitié des actionnaires de 
renoncer 4 fentreprise en cas de non satifac- 
tuon, croira-t-on que la Chambre ait voté, la 
commursson approuvé, et le ministre appuyé 
ene tion qui est un accrotasement de 
plaslltt peer pede ode empire considé- 
tablement le statu quo lai-méme dont personne 
ne voulait entendre parler, sans ajouter | ombre 
dane condition meilleure en compensation? 
(Jen! on acu grand’peur d'arréter les travaux, 
em sevait qu'on ajournait le chemin et que cet 
t aurail des conséquences tres gra- 
ves pour le pays: on proclamait que c'était le 
éevoir da gouvernement et des bres d'é- 
witer cea matheurs, ct non-seulement on les 
provaque, mais comme sil n était deja cer- 
taun quien refusant tout appui 4 la compagnie 
om ba forcerait de  dissoudre . on accepte et 
@@ vote une proposition qui modifie le statu quo 
wa détriment des actionnaires. Comment quali- 
all semblable conduite, quelle opinion se 


@avaence, par a roles, avaient con- 
damné lears actes d avjourd 
charé que les ministres et les Chambres qui en 


H n'est malheureusement pee difficile de dé- 
montrer que la proposition d Angeville et Colli- 
gnon ogarave la situation des aclionnaires. Que 
serait-il arrivé en effet si, abandonnant la com- 

4 elle-méme, on edt refosé toute modili- 
catvon an premier contrat? Une assemblée ge - 
nérale edt 14 convoquée, et, daprés la dispo-- 
ution d esprit que nous connaissons ant acti: « 
tares, la disaolutiong edt été prononcee, la 
perte do caulionuement Mant avjourd’ hui la 
wole ité & redouter. 

La noavelle laisse la compagnie dans la 
ote penton jusqa'a l'année prochaine, mais 
elle ge. dici la, & dépenser 10 mfllions de 
son capital sans lui donner aucune garantie qua 
cette Gpoque on améliorera les condiuions da 
caboer des charges. Or, sla compagnie ne con- 
Unge ses travaux l'année prochaine et si, 

suite, Etat est mis en demeure de lui rem- 

le prix de ceux quelle aura mécutés 

@vci an Ie avril (848, on sait quelles chances 

de perte et de lenteurs il y aura a courir pour 

elle, les estimations des travaux & rembourser 

{trea bien dtre inférieures a la dépense 
eGective qu ils auront occasonnée 

A ceax qui conserveront lespoir dobtenir 
Fannde prochaine des conditions melleures , 
tes particans de ta liquidation répondront que 
les projets du gouvernement sont mis clare 
meot 5 4 a Verposé des motifs de la der- 
aiere loi, o8 be ministre déclare que rien me doit 
déeder 4 altérer les bases dea comtrate, et ow 

propess des mesures provisures. afin de pow- 


les affaires tae 2 seront revenues de | otat 
de crise ov elles languissent : 
Si nous ne nous trom pas en aflirmant 
la nouvelle loi qui cst en ce moment a la 
Chenbre des pairs aggrave la situation de la 
compagnie, il est une conglusion a laquelle 
hous sommes t conduits, c'est que la 
liquidation de la société est salutaire Nous 
aVions jusqua present nergiquement combattu 
les actionnaires scisionnaires qui réclamaieat 
la Iquidation avant la décision du gouverne- 
ment et des Chambres; et nous ne reviendrons 
pas sur les arguments que nous donnions 4! ap- 
pui de notre opinion, mas quand la Chambre 
des pairs aura, comme il est probable, mis sans 
jon «@ signature au de | incroyable 
loi volée par celle des depulés , nous m besitons 
pas ble dire, .‘faudra des motifs bien plausibles 
pour empécher les aclionnaires dissidents de ne 
point poursuivre la dissolution en faveur de la- 
quelle ils ne manqueront pas de faire valour que 
la restitution des 17,500,000 fr verses en sus du 
cautionnement fera un grand bwen 4 la place, 
‘e facilitera les versements da chemin de Paris 
4 Lyon 





Chemin de fer @'Avignon 4 
Maracitic. 

Plasicars de nos abonnes, actionnaires de la 
compagow da chemin de fer d Avignon a Mar- 
seille, = préoccapent de la haus éprouver 
dans le cours des Litres de cette entrepriae , ils 
nous demandent « cette have est orcanonnée 

rTemprunt projet Nous crovons qu en e- 
fe. un emprunt de 20 milons nest pas sans 
influence sur les Cours, mais nous Croy ons aussi 


que la basse provient Lien plutot dela situation 
générale de la place, que de lemprunt. Car, 
ainsi nous le disions dens notre numéro 


du 26 juin, f $40, le calser des charges stipule 
art. 47 le partage des benefices avec i Bat. 
lorsque ces benehces 


on —— 10 p 100 du 
caprial dépense (Il resu bo dos ssatastoqens of den 
calculs fasts sur cette ligxe, qu on peal rarson- 
nablement wit net atteindra 
quatre millions aprés ore sanées d eiplor- 
tation ; ce produit net de quatre millions lai- 
sera les aclonnaires exactement dans la méme 
position que s la hgne avait eté construite cans 
emprunt. 
Cela résulte da calcul suivant - 


produit net... «-.. 6,000,000 
Deduire pour le service 

Temprunt......... 1.000.000 

Relxjaat & partager . 3,000 006 


ou 15 p. 100 da capital social 
Sil n'y avait pas ew demprunt, le provuit se 
serail partagé comme suit 


produit met... 4 000 000 
(0p 100 aut actions 2,000 000 
Reliqaat a partager avec 

1Eut oa 2,000,000 


Seat uo aullon poor les action naires ou 5 P 


rigoureut . ans 1! eat probable qu on raston du 
_ polled ile dhe cae smi rele a atdingg 
‘emprunt absorbera un peu plus d on millon 

nous avons youlu seulement faire comprendre 


a i le chemin avait H+ erécuté dane les pre 
tisions de la loi de comceseion, le partage aurelt 


lieu apres am produit ort de & millions, repre 
seutant 16 p. 100 du capital serial de 26 millions. 
Le capital @tant de 4 muilliom, be per- 
tage n'eure qu apres 6 millhons, sont $0 p. 100 


aot intéreses, quien canon de la tion et 
ceptionelle du Some de fer de Marseille la 
charge de l'emprunt incomberait platdt a | Etat 
wale com pay nic 

En résume 


de [emprunt 





Chemin de fer d‘Amiens & Bouw- 
logne. 


Nous trouvons dans ! Annotateur de Boulogne 
un arlicle contenant des renseignements inte- 
ressants sur | état des travaux des deoreine 
ot trosieme sections du chemin de fer de Bou- 
logne . nous nous faisonsen plasic den donner 
Teatrait suivant: 

+ Tres prochainement loos lea rails seront 
plecés dans la partie comprise entre Abbeville 
et Etaples . tous les ponts sur cette section sont 
achevés Dans an moi cour qei sont entre Fta- 
ples et Boulogne seront completement term - 
nés, dans deat mors toutes les tranchées et les 
remblas entre Boulogne et Etaphes seront 
ecules 

+ Le pont prov moire sar la Somme, en atien- 
dant le sas éeluse dont la construc inn doit fre 
ereculee par les ponts-et-chauantes, sera com - 
nencé aursilit qu on aura rece lapprobation du 
ministre de | inteneur des «et devis qar lus 
ont ele roams, et la rocuion de ce pont 
@uera 6. semaines aa plus 

+ Le poat ser la Canche, a Etaples, dont la 
construction est actuellement! en pleme activité, 
sera achevé dans trow mors. 

+ Enfin le tannel de la for® dHardelet , 
be seal travail qui lansse qoeique incertitude sur 
la durée de son eiecolion, et dont lee reveto- 
ments en briques sont octuellement commen - 
obs, pourra étre achevé suse: 6 i! ne se rencon- 
tre pas dobstacle umprevu dane le dela de 
trons mons 

« Om avait dabord | intention de livrer a la 
circulation, vers la fin de septembre, ba action 
comprise entre Flaples et Abbeville, aection qui 
tera enlierement terminée avant cette @poque 
mars les fortes aorait Goran ni ea 
laménagement dun delarcadere , ultereure- 
ment matile, et le peu de temps necessaire r 
achever completement la vow wat enlere 
ont decide les edminwtrateors a remetire | ow- 
verture definitrve du parcours, sat toote la l~ 
gone, 2 la Gn d octobre prochain 

A Capécore, les travaux de lb station 
peareunent aver ane grande activite lea bi- 
tuments destinés a devenir allereurement dea 
magenns poor les marr handises cone 
surement disposes de manirte & servir be - 
resut et de sallee pour les vovageurs, en atien- 
dant la constraction définitive de la magnifiqae 
Maton dont fachevement ne poarra ayuit lew 
avant | année prochaine 





Chemin de fer de Tours & Nantes. 


ici Raaert BS is Te Oe Pee & aero 


Vier: um pas de plus vers 1 ream vor one 
murce nowveile de qu: va newt 5 00 - 
wnt pour les chemuns de Parw » Uritans et d thr. 
Wane a Toars Le gouvernement qui comme oo be 
wart ent charge de | achat des terrains s14 4) por 


4 


Ait fy Heprjyee des Hetiisseinente des vu- 
Vive Hartel de {\ Cehelpiction doa etlations sur 
i» chormin de Toute @ Nantes, on vertu de ta toi 
i 1049) vient de Vivier ala compagnie 78 kilo- 

oifoa ilo Wi taearinonte ontre Fours et Angers, 

evita qu il te poate pluie i lerminer que 30 

ent vd jie comphiter la voie entre ces 
out villos 

La wipogiie Malt dopuis longtemps en me- 
re de commencer la pose des rails, et nous ne 
devitone jae que son congeil d'administration ne 
ea Hiiptorce lo pounser activement cette derniére 
Aeration, Nous croyons répondre aux veux de 

ii6 lea actionnaires en lui donnant le conseil 
He ne pus pordre un seul jour pour nous mettre 
fi inéine dannoncer 4 nos lecteurs que ces tra 
vous cont commences ot marchent rapidement , 
oe dora li le moeillear moyen de faire cesser les 
taite Majournement qui ont couru au sujet de 
colts ligne importante, lora da rejet du eré- 
dit de 1644 por la Chambro, el de prouver qu'on 
he néglige rien pour bAterlo moment ou les pre- 
mire produits vieodront donner une idée de 
Vavenir prospére qui lui est réservd. 

Lea conditions of se trouve ce chemin sont, 
en effet, toutes favorablos: dabord, les deux 
tiers dé la dépense sont bla charge de (Ett; 
enagila, d apres les renseignements exacts que 
OWS HOUR sommes Procurta, nous pouvons af- 
firmer dus lea ingdniours ausquels a olé contid 
fe sone Thabiir i trach Ont rousai & le diriger 
ap we parlont en ligne droite Le peu de cour- 

qo on f'n pa éviler, sont b grands rayons, 
jest fee son d'une indlinaison Insignitiante, 
le plas forte a decédant pos 4 millimetros sur 
ae longed da 700 wbiras, In ost fee besoin 
A Otye thot deofnt inetruil ah cea matioros pour 
en v6 cave 46 pia foilies conditions procure- 
cont a) eat Ave deonamioa nolables dans 
lett Fre Ad (eaten Ot A ent retion 
Que awe (ravi far feecements, nous 
Toth } anne Maree leg pant-el-chausades 
iid ate Mein, Bb le canelruction des 

ave lowe fort le phew frend hen neue 


| dv gouvernement ne ea borne pas, 
rat oils fomiere liveaison; it lui 
I ssf ace! deeb ments 

SP aejawiialion, et en particulier des 
| Boy et a Angers, M. le ministre 


By? isi va pouvoir, en l'absence dea 
5 viet 








v6 Jacilement aux soing que 
= Riles, ef fous ne ceaserons d 6- 
bon sur ta gloire solide qu'il 
onnepl ine energique impul- 
de 200 adoipisiration, dunt les 
~eucoup de points, paralysent 
i ye des compagnies, Les in- 
‘tel el ceux du commerce souffri- 
» profitenont ‘ef ae ou moing d activité 
V2 Bire déployte dans le conduite des tra- 
ie ve pouvelle section dont nous 
annoncer |'achévement, il se fera une 
















) fer, et ces meyens sont les a 
yal- 

hevreusement encore, grice & d'impar- 
ft hésilations. En ce qui concerne la 
de Tours & Angers novus prenons date 
sictird iwi, ef si le gouvernement fail aon 
EevOir, hows pouvons aflirmer que cette partie 
de la bene lolale sera Lerminde au mois de mai 
f 


! 
compagnie. de son ebté, ne devra rien 
iger pour nssurer l'vaxacte livreisen des mar 
a Bile a Canliiths. No S$ eevons. du rests 
‘efle Resi dejd ApPrOvisionnte & wn ani ihe 
hie de rails, de COUm note 
Wiles it de Mtaserees, Mowe ba anatiid 


- bthtyf chot fe lassi 5 wr ime 


i 


He Cais 


rey 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


Imiverses sont en chéne de fort Gcarissage il y 
en aura cing a rail de cing métres, pesant 
34 kilog., poids largement svuflisant pour sup- 

rier les locomotives les plus lourdes, et lout- 

-fait rassurant contre les fréquentes répara- 

tions qu’entrainent les rails trop faibles. 

Nous avons vu un modéle des voitures des- 
tinées aux voyageurs, el nous les trouyons peut- 
étre supérieures en commodité a celles du che- 
min do Nord qui ont jusqu’a présent le premier 
rang. Les voitures de troisiéme crasse seront con- 
fectionnées de telle sorte qu'elles ne souléveront, 
noas l'espérons, aucune des réclamations que 
provoquent tons les jours celles de plusieurs 
autres chemins. 

Enlin les locomotives sont en pleine construc- 
tion et plusieurs sont déja en route pour le lieu 
dle leur destination. 

Nous le répétons avec satisfaction, voila un 
premier pas trés-important de fait vers Pache- 
vement de la ligne qui doit mettre Paris en 
communication avec une ville dont le commerce 
est déja considérable et doit progresser rapide- 
ment sous linfluence de ces nouvelles relations. 
C'est un fee de la ferme intention du gouver- 
nement de pousser les choses de ce cété d'une 
maniére sérieuse, et, en attendant, c'est, pour 
l'année prochaine, la certitude de recettes qui 
suffiront probablement, comme pour ‘a premiére 
section du chemin de Tours Bordeaux, au paie- 
ment des intéréts du capital versé. 





Ouverture du chemin du Ceutre 
DORLEANS A BOURGES. 


A défaut d'ane inauguration, éclatante par le 
nombre des invitations et les dépenses consi- 
dérables = @n sont la conséquence, la compa- 
gniea voulu - Youverture du chemin duCen- 
tre fit marquée par des auménes, et consacrée 
par une cérémonie religieuse. 

Lundi, #9 de ee mois, a six heures et demie 
du matin, environ quatre-vingts personnes, 
parmi lesquelles nous avons remarqué M. Cou- 
sin, M. le marquis de Boissy, pairs de France ; 
M. Raoul Rochette, membre de I'Institut; M. 
Bouillet, proviseur du coll Bourbon : M. 
Laurent, homme de lettres; M. Vandiére, ar- 
chitecte ; M. Emile Boigues, chef des usines de 
Fourchambault; M. de Blosseville, l'un des 
membres de la compagnie des canaux; M. de 
Latena, conseiller maitre des comptes et pré- 
sident da chemin de fer de la Loire, ete, étaient 
réunies dans le grand salon dela gare d'Orléans, 
La compagnie, veuve en ce moment de son ho- 
norable président, M. Bartholony, avait pour 
precipess représentants, M. le baron de Gseq 
et M. le comte Jaubert, pairs de France, M. lo 
comle de Germiny, M. de Waru; M. Banes, 
Vhabile et actif directeur; MM. les ingénieurs 
Richomme et Mourlhon ; Mr. Pérodeau, secré- 
taire du conseil d'administration Mle vicomte 
Denys Benoist était retenu ala Chambre, ot il a 
ce méme jour ly la parole dans la discussion 
du projet de loi relatif & la ligne de Paris a 
Lyon. Une indisposition, heureusement sans 
gravité, motivait absence de M. Foucher. 

Un buffet d'une égance convenable et de 
bon godt avait été préparé, C'dtait bien com- 
mencer la journée, ‘autres buffets attendaient 
les voyageurs aux principales stations, Un dé- 
— complet leur a 616 offert & Vierzon, par 
es soins ingenioux et toujours a propos, de 
M. Banes 

Le service a été fait aveo un ordre parfait. 
Le depart avait eu liow & sept heures. A midi 
ioe sojnuted, on Maik & Vierzon. Une heure 

spite, ona confined jusqp’a Bourges, on lon 





est arrive 4 | heure indiques par le progrémme 
a deux heures de relevée. M. le baron do Villo- 
neuve, préfet du Loiret, M. le procureur géne- 
ral prés la cour royale d'Orléans, et quelques 
autres notabilités de ce chef-liew, avaient pris 
place dans les wagons a partir d'Orléans. 

L'emplacement de la gare provisoire, situé 
pres la route royale de Paris, @ pres de 4500 
métres de la ville de Bourges, élait occupé par 
la garde nationale, un fort détachement du 2 
dartillerie, une compagnie de sapeurs-pom- 
piers, les.léves de Lécole normale, de | école 
supérieure et du collége royal; le clergé et les 
éleves des sémingires entouraient Je riche fau- 
teuil préparé pour monseigneur le card nal De- 
pont, archevéque de Bourges. Une tente avait 
été construite en face du haldaquin de M [ar- 
chovéque. Les voyageurs y ont trouvé place au 
milieu des dames ct des notables habitants du 
vavs: le commandant de ta division militaire 
Mle lieutenant-général comte Guehenene, beau- 
frére de Villustre maréchal Lannes, oncle de 
M. le duc de Montebello, ministre de la marine; 
M. le maréchal de camp baron Servatius, com- 
mandant le département du Cher ; M. le préfet 
et le conseil de préfecture ; M.lemaire de Bourges 
el ses adjoints; M. le premier président et M. le 

rocureur général pres fa Cour royale de 
Bourges les membres des tribunaux de pre- 
miére instance et du commerce ; les ofliciers de 
la garde nationale et de la ligne; M. le rece- 
veur général, ancien député, que la révision de 
la charte a rendu célébre 1 ; les ingénieurs du 
département et tous les chefs des services ail- 
ministratifs s@taient fait un devoir et un plaisir 
de venir saluer cetle puissance motrice dont 
heureuse application va si profondément mo- 
difier les destinées du Berry, 

M le cardinal-archevéque, en grand costume, 
entoaré dun nombreux clergé, précédé de la 
croix et de la crosse pastorale, a prononcé un 
discours auquel M. de Gasq, vice-prisident des 
chemins d Orléans et du Centre, a réponda avec 
une remarquable convenance ; puis, des prieres 
ont été récilées, et quatre locomotives ont recu 
la bénédiction de Son Eminence. Nous avons 
écrit sur les lieux mémes les noms de ces loco- 
motives, qui sont: le Cerf, la Gazelle, (Ours et 
le Sunglier. 

La cérémonie terminée, M. le cardinal et 
montéen voiture. A la porte St-Sulpice, le pre- 
lata mis pied @ terre, s'est placé sous un dais 
et a été conduit processionnellement a fa cathe- 
drale ot le Te Deum a été entonné. Une foule 
compacte accompagnait M. l'archevéque. lea- 
due @ son palais, ou elle avait été précédée par 
M le maire et ses adjoints, Son Eminence areca 
aussitot la visite des autorilés civiles et mili- 
taires. 

Un orage extraordinaire est venu fondre sor 
Ja ville & cing heures et demie. Plusieurs yoya- 

urs, attardes par leurs pérégrinations dans 
es principales rues de la ville de Charles VIl, 
n'ont pu profiter du départ de six beures. La 
plupart cependant sont arrivés @ temps, et 
apres avoir parfaitement diné a Vierzon sont 
arrivés @ Paris vers minuit et demi. P 

Les travaux du chemin ne laissent plus a dé- 
sirer que le rétablissement entier du pont én 
pierre, dont trois arches ont été la proie deli 
nondation, La partie provisoire en bois @ tl 
exécutée sous la direction de M. Mourlhon avec 
une rapidité digne des plus grands éloges. 

Le tunnel de Lalouette est un magnilique tra- 
vail qui honore infiniment son consiructevr. 
M Richomme. Ita 1,260 métres, et il est perce 
a jour par vingt-cing puits d'un largediametrr, 
Sree nigel Sa ae et es a 

(1) M. Bérard, 
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jester A whe dietance tnyeane de 50 metres 

Part be beau soleil qui éclairait la fe, la tra- 
sereoe de ce cureut souterrain offrait un cou 
dal magoque, et dont tous les recits du mon 
ee surnent donner uny idée complete. 

Louverture du chemia de Bourges est on 
grend événement pour le centre de la France 

: que les aulres sections sor Chaleau- 

rout, le Boo-d Aller, Nevers, Moujins et Cler- 
moni ne se feront pis atlendre trop longtemps 
Les cheauna de fer sont aujoard hui la base la 
plas certaine, la plas concluante de la prosper ite 
pel jue 

a est placte désormais sur les grandes 
roates de Lyon, Marseille, Vichy et Clermont 
(retro co passage, abreviateur en raison de la 
colerlé da parcours, Pancienne Araricum a 
ret a la vemate des louristes, desireut de con- 
mastre lee monuments qui decorent cette capitale 
des Bitarges, née Gt ans avant! ere chretienne 
La cathédrale, commencee en ALS, et lerminee 
plaseurs siecles apres, est un admirable modele 
@architectare goltuque La maison de loeques 
Carer ou sont établis la mairie, la coar royale et 
bes Inbunaex, est un Adilice d'ercellent godt, et 
da to lo plus précieus . une foule de vestiges du 
moven-ige et de la renaissance apparainsent a 
tout instant aux yeux (tonnes des voyageurs, et 
fomt§ide la viele metropole de | Aquitaine Fane 
des plus piltoresques localities dela France, Une 
fos que des hétels confortables y auront été 
erees, la compagnie si intelligente d Urléans et 
a Centre pourra, @ | imitation de celle de Rouen 


et du Havre, essayer des trains de plaisir Nous 
beur prédisona v ers un grand succes, un 
verulable succes de vogue. 

« M 





Chemin de fer de Paris 4 Houen. 


COE WEE GENPRALE DES ACTIONNAIRE® , pe 30 
weucer 48467. 


Lassemblée générale semestrielle des action- 
pares da chemin de fer de Paris & Rouen, con- 
voajuée pour le 30 juillet dermer, devait s occu- 
per de la modification des siatuts, relative an 
mode d amortissement des divers emprunts con- 
tractés par la compagnie; cetle mesure avait 
eféannoncée désla derniere assemblée du 27 jan- 
vier de la présente année, mais le nombre de 
290 actionnaires et de 16,000 actions représen- 
lees. requie pour voter sur lea changements a 
opporter aay staluts n ayant pu Otre réonis ven- 
dredh dernier, il a été inspossiblede prendre ane 
des sion au sujet dda mode nouveau damortiase- 
mrnt propose part le conseil d administration 

“ont presents MM de TEspée Blount. Ch. 
falitte. comte Denys Benowt. comte de 
Ker-aint, vicomte Alban de Villeneuve, W. 
Reed. 


A trois heures de relesce Mo de DP Repee. prt 
went du conse jd edmiuistration, a declare la 
seance ouverte, et sppele au bureou, en qualité 
de wrulateurs MM Mathew et Beldin, les 
deur = forte actonnaires presents, M.A. 
Mu a ¢t4 désigné pour remplir les fone- 
tens de secrMaire 

Le borewu ainsi formé, la parole est donnée & 
M Thibeaudeau, secrétaire de la compagnie, 
pour la lecture du rapport dont on trouvera le 
teste dla suite de co compte-rendu. Ce docu- 
ment contient, ootre les détails ordinaires sur 
tes coonptes de | ever cice écoulé, des explications 
rassorentes sur les brvite qui svavent coure au 
mjet dun nonvel appel de fonds renda néces- 
saire, digeit-on, par le remboursement des prow 
fate par} Etat La compagnie det. a le vere, 
Teettver ou a porte du to pales (848, 


et pat trentiomes be pret de 14 millions, et ce 
lar de 4 millions a partir du (5 juillet (550; 
thais le conser! dadminwtration est parvenu a 
combiner un mode d'amortissement qui, tout 
en substituant le credit public au crédit de TE- 
tat, ne permet pas moins de faire peser sur toute 
la doree de la concesmon, ¢est-a-dire sur les 
achonnaires fulurs suse: bien que sur les ac- 
honnaires da present, les charges générales de 
lamertosement Cette combinaison a de pnom- 
breus axvanteces, comme le dit & ben droit le 
rappert. par les simplifications et | eguité qu elle 
introdurt dans les moyens d'acquitter les dettes 
de la compagnie et d éteindre son capital. Ne 
pourant dooner de résamé plus clair et plus 
concise de ce passage, que les termes eut-mémes 
du rapport, nous y renvoyons nos lecteurs 

Vient ensuite la justification de la nécessité 
du derner emprunt, par | exposé des depenses 
ulileset product.ces auaquelles on | a consecré 
Ainsi, duuze nouvelles vous de garage sur la li- 
ghe et trow 4 Sotleville assureront desormais la 
promptitude et la securité de circulation des con- 
vou Par les agrendi-eements execalés a la gare 
de Paris et a celle des Baugnolles, dont | etendue 
de 7.000 metres carres a (te portée a 16,682. 
des difficulties et des frais sans nombre seront 
éviles. Lancsenne gare des soyageurs, a Sutte- 
ville, génait consuderablement mouvement 
des marchandises. grace a | établissement de la 
gare de la rue Verte, upxquerent destinée aux 
yorageurs, on a pu disposer celle de Sotteville 
convenablement, en voe de |immense mouve- 
ment qui devra y trouver sa place pour la re- 
cephon et lexspedition des marchandises du 
Havre, aussi tien que de celles de Pans. 

Le chapstre intéressant des recetios et des dé- 
penses. conclut par un dividende de 23 fr 2h ¢ 
par action, soit 6.65 pour 100 powr sin mous, 
ou 9.30 pour 100 par an 

Les déepenses se sont accrues, mais tout-a-fait 
a0 prolit de | accrowsement des recettes qui ont 
surpasse de beaucoup celles de (816, Des 
arrangements nouveaut avec les 
anglais qui font la traverere de la Man- 
che, latoeement des tarifs dont | heureas 
effet se fat sentir de plus en plus, | ouverture 
du chemin du Havre, dont linfluence dea 
# oarquée sur les fuite de celui 
Roven 5 est pourtant qa a son debut telles sont 
les principales et imimediates Girconstances qui 
dowvent contribuer a la contingation de | ac- 
cromement des recetios dans une proportion 
toujours plus favorable par rapport aut depen- 
eee Le nombredes vovageurs a diminue de 
70,000. inaiece qui proeve sve lam sere publique 
@ot presque! unsquecause de ce resulial ¢ est que 
les voyageurs de trouieme classe igurent seuls 
dans ce chilfre pour 10.000 fr. environ, ce qui 
est hors de loule proportion avec les étals pre- 
ceden\s 

Le rapport est terminé per des exp!.calions 
sur les reclamations da conse:l municipal de 
Roven, @ du pombre des consow de 
vovageurs conserves ala gare de Sotteville 
Noos avons, dens notre numero du 10 joillet 
dermer, donné noire open sur cette ques- 
hon, administration soperieureen aete same ot 
fera connalire plas lard sa decision Nous espe 
rons quelle ara conforme a linter*t general 
da commerce et des vovegeurs, malgre lee pre- 
tentions cootraires de la municipalite de Rowen 

Apres la lectore du rapport, Ia hon 
des complies du premver semesire de 1847 a 
éi¢ me aun vor et adoptée a | unanimile 

M ile t demande eneusie s quelque 
membre de laasemnt lee a des olmervalions a pré- 
sahicg 

Vn acthionnaire propose de dunner des jet ns 


red abe nagg 20% membres qui atustent aut de- 
ibérations, afin de parer & linconvénient qui 
“e by a aujourd hut, et met la compagme 
dans } impossibilité de modifier see statuts, mal- 
sretoracece dele mesure & prendre & cet égard. 
4#% jetons seraient dune valeur tres ique, 
atic de n'occasionner qu'une dépense insigni- 
flante, mais ils aurasent néanmoins pour : 
comme aux assemblées du chemin dOri¢ans, 
@aturer un nombre suffisant dactionnaires 
les besoins des délibérations 

Va autre membre combat la proposition, par 
la raison que ce sera une dépense probablement 
inutile, et injuste pour les achonnaires qui ne 
peuvent assister aux assemblies. 

M le prosdent regarde la p ition comme 
susceptible d dire examinée par le conse d ad- 
ministration, ef Taswembire se range a cet 
avis 

Laulorisation au conse! d administration . 
d'emprunter pour le remboursement du prit 
de Etat aux conditions les meilleures pour 
les intéréts de la compasnie, est volee a | una- 
pimilé 

Le remplacement ou la reelection des deux 
administrateurs sortants est ensuile soumie & 
lassembiece 

M. Glater, actionnaire, fait observer que les 
Slatuls preserivent qual my aura que quatre 
administrateurs anglars, ef que la pomination 
de M. Reed, portant naa te nognbre de ces 
administrateurs, constitue une infraction dan- 
Oil le president repond a M GI ! 

le t a uler quil est 
dans | cB seo donne lecture des olalats, qui 
disent ae que les rpg mele Heer 
ne tront @tre représentes par plas walre 
sdensntrolewrs, er. 10 Reed fs see te seme 
mé poor représenter des actionnaines anglais, 
tnais bien pour apporter au conse! | aide de ses 
lumeres, sans preoccupation de sm natuonalité, 
et sa résidence en France en fait un adminis 
trateur francamw 

M Thiteaudeau confirme cetie interprétation 
en reppelant les circonstances dans lrequelles 
M Reed a ¢le nommé, cest-a-dire apres que 
les siatuls avant (é . les quatre 
representantes des acthionnaires ag devignds, 
et en verte dune approbation Vaseem blew 
générale Le trésor rovel qui, dams tes rela- 
trons avec les compagnies n admet mgourrus- 
ment que des poavoirs conformers aut statate, 
a. en outre, loupours acceplé la signature de 
M Reed comme porfasiement réguliere 

Apres quelyues poavelles explicaltions de VM. 
le president, la redlection de wu Reed et Joha 
est muse aga sors et volce a] onanimule, mons 
Une Vint 

Plusreurs membres de | aesemblee apa 
a propos du temps qu il faut ola cameo 
des banquiers de te eomnpeguie goer le pase- 
ment des divrdendes 

M le presedent fait obwerver que des coupons 
faux ayant ele presenics a le comme dune 
avire ae ly a des precautions & pren- 
dre pour lexamen des tires, mars que dail- 
leurs be conse! prend note des re lamations et 
verra quel es» ot les mesures les plas propres 
P ied donner satisfaction 

aeeomblee se res cing heures. « 
avoir vote al ‘ensanmath ! sdopuse da div vdende 
de Q3fe Be par action 


Rapport 
Meaweurs, 
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Sources du compte de Pélablissement qui s¢le- 
voit alors a $607,305 fe. de. Cette somme se 
composait de 907,315 fr. 41 c, dépense soldée, 
700,000 fr. crédits ouverts. 

Aprés vous avoir exoliqué les causes de cet 
excedant de dépenses, nous vous avons fail con- 
naitre les travaux & exécyter sur la ligne et 
dans les stations, et laugmentation du maté- 
riel roulant nécessités par fe développement du 
service des marchondises, et par louverture 
prochaine de la ligne du Havre. ; 

A leffet de pourvoir a ces besoins, vous nous 
avez autorisés 4 émettre cing millions d'enga- 
gements a ordre, a courte échéance, cl étre, 
plus tard, consolidés et convertis en obligations 
demprunt, lorsque les circonstances permet- 
tront dopérer cette conversion 4 des conditions 
convenables. Vous nous avez en méme temps 
donné jes pouvoirs nécessaires a Pellet d'opé- 
rer, lorsga'il y aurait lieu, cette consolidation. 
Tin'y a ea encore pour vous ni nécessilé ni 
convenance a user de ce dernier pouvoir. 

Lexcédant au 3! décembre dernier, les cré- 
dits ouverts et les dépenses prévues nes élévent 
gu 30 jain dernier, qu’a la sommede? 866,79 71, 
21 ¢., etle montant des engagements en circu- 
lation, qu'a 1,987,531 fr, 85. 

Malgré les circonstances si critiques pour 
be credit en général, dans lesquelles nous avons 
emis ces agements 4 ordre, le placement 
ea a été facile. La compagnie d Orléans a adopts 
le méme sysléme pour ‘Ja création de 40 mil- 
lions de nouvelles ressources, ot le public a ac- 
cueli favorablement ce nouvel ussge du crédit 
fait par des compagnies offrant la garantie d'un 
capital bien employé, d'une exploitation fruc- 
tueuse, et d'un revenu considérable. 

Si, apres quatre ans d'exploitation, nous avons 
été successivement amenés 4 vous demander.la 
création de onze millions de nouvelles resssour- 
evs, il ne faut pas oublier que dans celte somme 
figure pour environ trois millions l'excédant de 
votre part dans la dépense de la traversée de 
Koven, que vous deviez, aux termes de la loi de 
concession, supporter par moitié, et pour la- 
—_ VEtat ne vous a prété que quatre mil- 
10ng. 

Les prévisions premiéres de la construction 
et de 'établissement de volre ehemin de fer, 
n'ont donc été réelloment dépassées que de huit 
millions. 

Si l'on tient comple du développement de vo- 
tre exploitation, et surtout du service de la mar- 
chandise, qui exige des aménagements si vas- 
tes, on matériel si nombreox et des précautions 
si grandes dana sea rapporta avec la circulation 
des voyageurs ; si en méme temps l'on compare 
celle somme aux mécomptes qni se sont révé- 
lés pour d'autres chemins de fer-en exploitation 
ou en construction, et notamment dans lea tra- 
vaux entrepris par I'Etat, on devra reconnalitre 
que, pour votre ligne, les premiéres évaluations 
avaient été sagement faites, que les ressources 
erééos depuis ont été utilement employées, et 
Da cet acecroissement de dépense, renfermé 

ans des Jimiles raisonnables, a toujours été 
plus que compensé par unc augmentation de 
revenu, 

Crest ici le lieu do vous donner quelques ex~ 
plications sur une mesure annoncée dans lacon- 
vocation de votre assemblée générale, et qui a 
fait eroire, A tort, que nousavions a yous propo~ 
ser un nouvel emprunt ou une réduction de vo- 
‘re revenu. Il s'agit du remboursement des 

“g qui vous ont été faits par l'Etat. 

i début de votre association, les espérances 
“ qui depuis ont facilité létablissement 
ompagnies de chemins de fer, n'exia- 


‘algré toutes les chances de succds | 


que presentait volre entreprise, il edt été im- 
gaat alors de réaliser, par une sonzeription, 
e capital nécessaire & son exécution il fallait, 
pour ranimer la confiance, non-seulement le 
concours des capilaux élrangers, mais surtout 
assistance de Etat. 

Un premier projet de loi vous accordait le 
concours de |'Etat sous la forme d'une prise 
d'action ; la commission de la Chambre des dé- 
putés substitua le prét pur et simple a cette 
participation qui pouvail entrainer de facheuses 
complications. Ce nouveau sysieme de concours 
de l'Etat, sanctionné par la loi de concession, 
ful accepté par lassemblée générale du 30 juil- 
let 4850. 

Et c'est winsi qu'apres avoir réalisé et employé 
en travaux les trente-six millions de votre ca- 

ital social, Etat, aux termes de l'art, 3 de la 
oj de concession, vous a versé au fur et a me- 
sure de Texécution de nouveaux travaux, la 
somme de quatorze millions a titre de prét, 

En méme temps, (Etat s‘était engagé a vous 
faire un prét supplémentaire de quatre milliens 
ao subvenir a la dépense de la traversée de 
touen, dans le cas ou fe profongement du chemin 
de fer de Paris & Rowen jasqu'au Havre serait 
exéculé par une compagnie ou par lElat lui- 
méme. Ces termes de prolongement du chemin de 
fer de Paris a Rouen jusqu'au Havre ont quelque 
valeur, et nous les cilons textueilement parce 
quils penvent Gre utilement invoqués dans 
une contestation dont il vous sera rendu 
compte. 

La loi de concession et l'exécution de la ligne 
du Havre ont amené la réalisation de ce seeond 
pret de VEtat, de quatre millions, qui n'a, du 
reste, convert que Ins quatre septiemes de la 
dépense de la traversée de Koven mise a votre 
charge. 

Aux termes des deux lots de concession et des 
conventions passées entire M. le ministre des 
travaux publics et la conrpagnie, les 13 janvier 
1843 et 45 juillet 1844, la compagnie est tenue 
de payer a TEtat lintérét de ces sommes de 14 
et de 4 millions, a raison de 3 p. 100 par an, et 
le remboursement des sommes prétées doit s'o- 
pérer par trentiéme. pour les 44 millions 4 par- 
tirdu 15 juillet 4848, et pour lea 4 millions a 
partir du 15 juillet (850, Les intéréts ont &é 
exactement servis a léchéanee. Il faut aujour- 
d'hui pourvoit aux remboursements successifs 
qui s‘éléveront a partir du 45 juillet 4848 & 
$66,666 fr, 66¢., etd partir du 45 juillet 4350 
& 600,000 fr. par an. 

Cette somme totale de 18 millions est le com- 
plement de votre capital primitif, car si ]'Etat 
ne vous efit prété cette somme, vous auriez émis 
pour 48 millions d'actions de plas. Les intéréts 
ont été, comme de raison, prélevés sur votre 
revenu pour les 44 millions depuis le commen- 
cement de votre exploitation, et pour Jes + mil- 
lions depuis ‘ouverture de la ligne du Havre, 
puisqu'a partir de cette dpoque seulement vous 
les entrés en jouissance de la moitié des pro- 
duils dela traversée de Rouen sur la ligne du 
Havre, qui vous est atlribude par la loi de con- 
cession ; mais le remboursement successif de ces 
48 millions ne doit pas étre pris sur votre re- 
venu. 

L'émission de nouvelles actions serait con- 
(raire 4 vos intéréts. Elle nécoasiterail une mo- 
dification essentielle de vos statuts, qui ont fixé 
le capital 4 36 millions. Elle ne pourrait, d'ail- 
leurs, g8 combiner avec des remboursements 

artiels et ag 86 succéder pendant 30 ans. 
Is'agit d'obtenic du crédit privé, ce que vous 
avez dé, jusqu’a présent, au crédit de | Etat. 

Les conditions du prét ne seront pas aussi 
avanlageuses, quant au taux de J'intérdt, il 


faut donc trouver ane combinaison qui présente 
sonane compensation. Le meillear moyen est 

le reporter sur toute la durée de votre con- 
cession le remboursement successif des nou- 
veaux engagementa qoe vous substiluerez a 
ceux que vous aviez prig envers | Etat; mars 
comme la somme a lot payer annuellement ne 
8 élévera, jusqu'en 1850, qua $66,666 fr. 66c., 
el a partir de cette époque @ 600,000 fr., il n'y 
a pas liew de faire aujourd'hui an nouvel em- 
prunt. Aussi, nous vous pro ons de subve- 
nir aux patements succeasifa @ faire a Etat, 
au moyen dengagements a ordre et a courte 
échéance, comme ceux dont la derniére assem- 
blée générale a autorisé lémission et dont Ia 
consolidation aura lieu lorsque la somme émise 
sera suffisante pour juslilier cette mesure, et 
que les circonstances permettront de l'exéculer 
a des conditions favorables 

Ne craignez pas, Measieurs, l'abus de cette 
deile flottante Sa quotitéest limitée, son objet 
est défini par le vote de lassemblée géné- 
tale; et tous les six mois, il vous est rendu 
ere comme aujourd hui, de lasage qui en 
a éte fait. 

Nous avons di vous soumettre, dés @ présent, 
les mesures & prendre pour le remboursement 
des préts de | Etat, quoique le premier paie- 
ment n’arrive a échéance que l'année pro- 
chaine. Jl importe que ce remboursement soit 
assuré d'avance. Nous avons, jusqa’a ce jour, 
exactement rempli les obligations de toute ma- 
lure que nous impose notre loi de concession, 
et puigque le succes de votre entreprise nons 
rmet de remplacer, par votre propre crédit, 
assistance que nous a donnée |’Etat, nous ne 
devons prolonger d'un seul jour les termes 
que la loi a fixés pour Ja darde de ce can- 
cours. 

I! est une autre mesure d'une nécessilé moins 
impérieuse, mais d'une égale importance, sur 
laquelle nous avons déja appelé votre attention 
dans les deux derniéres assemblées générales, 
c'est la modification du systéme d'amortisse- 
meat de votre capital. 

Cette question avait anssi fixé l'attention de 
la compagnie d'Orléans. Dans ga derniére as- 
sembleée générale, cette compagnie, aprés avoir 
pris l'avis de ses conseils judiciaires, a pensé 
que, par, une simple délibération de l'assemblée 
générale, elle pouvait introduire un change- 
ment dans le mode d'amortissement, change- 
ment guia pour effet de répartir, dune ma- 
niére égale, les charges de l'amortissement sur 
toute la durée de la concession, La compagnie 
d Orléans était placée pur la loi qui lui aceorde 
la garantie d'intérdt dans une position toute 

‘iale. Cette loi lui fait une obligation d’amor- 
ur en 46 ans et 324 jours, non-seulement le 
capital social, mais méme I'emprunt de dix 
miltions. 

Cette difficulté n’existe pas pour vous. Le 
terme de votre amortissement n'est pas fixé par 
la loi, i ne lest méme pas d'une mani¢re abso- 
lue par vos statuts, 

Aux termes des articles 21, 22 et 23 de cea 
slatuts, un pour cent du capital est prélévé sur 
le revenu pour |'amortissement. 

Le montant des prélévements est placé d'an- 
nées en années, part les soins du conseil d'ad- . 
ministration en rentes ou fonds publics fran- 
cais, ouen immeubles, ou en rachat des propres 
actions de la société. 

Enfin, toutes les fois que les valeura réali- 
sables, ainsi accumulées pour l'amortissement, 
représenteront une somme égale an dixidme da 
capital social, lassemblée generale dex action~ 
naires pourra décider, sur la proposition du 
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ag! ¢e chaque action -era rembourse 
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lens le eveteme damortieeement actuel Ie 
wine afewtes aux inieréte ita en decriiesent 
a nesire que les remboarsements particle ae. 
font fats out aclioponaiess, elle arrrivers a sero 
ued cee femimarements seront terinibee 5 
done la semnime ce 360 G00 ff feetant hae pen- 
dant tiote ly doree de by comcessgon, celle de 
1.800 600 fr ira en decrovesant dans une pro- 
petton peas oy manne rapule eaitanl jee rem- 
benrartnents optres Les premieres @ nirdep sn. 
ront plus charges que bea dermieres. jee divs- 
dendes seront dee lore mone cles oe 

Hest evutent que m lea charges des intertts 
et de Lamurtesement peuvent Aire reparties 
dune mamere @zule sur towte la durde de la 
toncessen, Of aysleme dot Atre prefere 

Or. je calcul conduit a reconnsitre qu en 
suppemant fixe la sormme diunterets a paver an- 
Heeilenent, peodent la daree de le concessxon , 
ta sommine eyalement tive ay ayaiter peor amor- 
tr la totalteda capital a Parte de Dinter com- 
pose dans la longue porede de voire concesnn 
devvent minime . peowqu il sufbt dane sonmme 
annuelle de fr. 20,000 f amortit en quatre- 
vingt-doure ane 4.2 celle de 36 mullons Pour 
cela, sans doala, i faut que bee interdis des ac- 
ons amerbesscapitaiment a Sp (00 sens in- 
terruplion etqar le fonds @ amortissement » ar- 
cronsse de tous les interéts qui seravent dus aus 
aclions amorties (est power rendre ce résuitat 
regulet et faciie que gous vous proposone de 
sulstiluer au meade d omortewement qui resale 
de vos statute, le mended amorlisacment per vow 
de Urage an sort tes actions, adopte par la pla- 
part des compagnws, aver la sanction de | au- 
torte 

Aina, tows les ans, on on certain nombre 
dactions deugners par le sort, serment rem- 
bearsées @ leurs proprictaires. sur le goed de 
¥Olr patacuon, et un gouvear tire leur serait 
debvré, etablissont fe drow ae dividende dis- 
iniboe en sue de | ini¢r@t de S p oo 

Lo inter™ de ces eclions amorves continuerait 
a re prelewé poor concourr, avec le dotation 
aonucle hve de 20.000 {.., aut reemboureement 
succwesis det acthoms Legsiite la plas pariaite 
seruit maintense entre bes divetses epeejare de 
la con¢esson , ef. qnant aut acleoanaires dant 
lbs actions setaent de cnees paar Mire reonbeur- 
sees. be lipase au Berl @ teijours Me Coneaders 
comme ine conditmn degaiite. Mase d anieurs 
les poten thes Pretmeres aclione amarlies au- 
tont la iclece deagerstion de leur caqutes teat on 
roteet vant la joussance dy diiniende, et quant 
#u. aulres, le placement ab p 400 bere de plus 
re paos fone COMM Uh ataniogr @ tereure 
que le progres du temps teducta linteret dee 
Cupelamy 

L amortimnerment de cajntal entiet de Ma tml - 
hohe pourra alter scils luer en quatre-.ingt- 
doorcans 6.2, ae nenee d wn pre veten! anne 
de 20. GeO lr , et om taintenant. ay 
Lamorticoement Linker ao p 160 des a tne 
Aieetet Loess 

Lette dotaiion annociio de 20 God fr, porur 
Lamertisertwment errait kesrnie pet be pervsiwut 
shoe Veheurre prehet eme juepo bce jour your foe 
thet | alin lisse el qui tepereratent sip ur - 
dw, aver le prievetwent de ce smesite une 
somine de) 180 421ir toe plese que sulb- 
canle pour aearer oe preles cment 

Au meven de cette comtynsieeg, be preleve- 
ment actucl de 360.600 fr ceeerait etal efi 
reel lermal rc ue aclaoh Whe aug Mort la- 
to che al rel age 

Asnss, Pactonnare touche joaqe ag moment 
Ov be capital de 300 fr par action lui ess rem- 


Preystel che | 


u77 





Y bowed, 25 fe dinterets et on sipphonent de 


dnidende, qui continue apres le remiswurse- 
tent de bacuon 

Les priacipous avantazes de ce systeme sont 

t* ike faire joa tee ectonnaires acluele de 
tows fea prelates ce lentreprar en repartes- 
sant dune manwre egale | action et tes effets 
te Lamorissement sur un nombre d anners qui 
atternt je terme de la concessiem , 

2 Lew faire cease | incertlude qui résaite de 
la fecuite laws @ | assembles generale de de- 
oder og non fa disimbulion de diaieme du 
eoputal . 

¥° Dobvier aux inconsenients que peot pre 
senter le placement enccessi] des valeurs de 
} emer lisergnemt ; 

¥ Kon, d eatrer dows an s stome pratique 
ped les suires compermes, sous la sanclion de 

antorite. et qui conwent aa pabhe 

Par ors motils, nous espérone que vous you~ 
drez then adopter cette mcedihcaten de ros ala- 
tule; mus comme elle dot (re autores par 
le goureroement, novs nous demanderons, 


) 
vous |approuver, de nous aulormer, ¢n meme 





temps, 2 consentir bes changements qu il pour- 
raul @aiget 

Vous approndres avec planer que vos tre- 
Yous, You stations, votre maléerel, lout ce qui 
Constilee volre capital ek assure le sacces de 
votre eiplotation, est dene | etat le plas satie- 
fareasit 

Depuis que votre ligne est ouverts, il n'y a 
eo, en yore de Tentreuen babituel et des 
nouvelles constructions pécesslees par le deve- 
loppement da tratic, que deus grands travaus 
@ art surqoels i! ait fallu retoucher, Je tunnel 
de Roilebcoue et le pont du Manow Dans be 
premier de ces ouvrages, il ne s agiasait que de 
revéeur em meconnene queiqucs parties lalites 
dane le ror; dans le . que dun travail 
de consol datioo, Bécrasti¢, Bon per un defag! 
de consirarion, mew per ue changement dans 
le regume des out et le fond de la nvere. Ces 
tra\ aay, qui ont partaitement réorei, o ont ap- 
porte aocune enirave & le coreulation, Voirn 
chemin de jet eet a la hauteur des serices qu 
edappele aremedre, ¢l if a subi ater succes 
toutes es epreuves d ane grande ea plaiistion 

A mere que levecoton des chetmons de fer 
S mance, qooper beatenernl, eur polte lerr- 
tore, lee oenete de comm pataiecd se maltaphiee | ; 
lon pewl apprecer | execulion de chapue hgne 
dune maneere un peu plus poste que per des 
hetans theory ges. ane pager, sotre Lyne ead 
ef cist de seulenit bowle Comperaemm 

Poor donner ite nowtelies faxsitos et one ples 
grande eecunle @ la doable cirvelsteon des 
woes eliee marchendiees fous avons de- 
| oe | elatdiseepeet de douse nonselle-e voce che 
wsrace @ atoms, Maiaone, Vines Trial 
Freee Mantes) Beene Benmore Verpoe, 
fpailien “i-Peerre ef Pont-de-P Arche Troe 
atites seers ont du @tre elabives @ Setlewilie 

Les irasons de terrassernent et de teilasta,e 
) de ore times aont termigce la tron Ot peoer 2 
Moreoe Prose et Sedtevile elie be ere sur bes 
anires peart= dre que ies fare que now allen- 
some poten lanegent fuse sufont ele livres 

(sused ces (ravaus aerent tere tes, la boa 
fueur Wale dew vies ati een res de vutre lL gee 
| eete de bt oh medics, celle Gee tones prune 
pula ele 256 Be metre 

Lee iraveas que p< eons fast execoter 
dine le gare de Parse, paurt | apy tug er aon ber 
anne du serve teocten! « leut lerme Las dé. 
perers Que foes & geting faled pes | etaidssoe- 
meat dune cronde sli de bogages. d ene coer 
rogierte wri ent 6 stalonnenwet dew tote 
“ote mancuire des trucks et “ager 
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Avie de rag a de quais pour l‘embar- 
\jucarent des chevaux et des voitares et d'aatres 
amenagements indispensables a |'exploitation 
sont justifies par Fameélioration générale du 
service, sous le doable rapport de | economie et 
cle le regularite 

La gare des Batignolles a aussi recu des ac- 
ctuisgements considerables. Les ancrens qnais 
etaient inguffisants pour le mouvement et te 
slationnement de la marchandise. Ii en réan|tait 
une main-d eeuvre dispemdiense et de fréquentes 
avaries, La superticie totale des quais p Atait, 
en 1846, que de 7,000 métres carrés ; elle est 
ou va étre prochainement portée a 14,692, (es 
dispositions offrent de nouvelies facilités au 
commerce, et nous onl permis ch méme temps 
de pereeveir des droits de mazusinage qai fizu- 
remtdans le compte des produits de ce semestre 
pour one somme agsex importante, 

Pour utiliser les anciens quais at construire 
les souveoay ia failu rectiiier le systeme des 
vous de cette gare. Ce travail towehe a se fin, 
#t Fon peat déia commencer 4 om apprécier les 
restate. ' 

Désormais les voues d'expédition seront com- 
pletement distinctes des voies darrivée. Ces 
dermeres présenteront un développement safly- 
sant pour ranger au moins huit traima, et les 
machines pourrent pousser los wagons jusqu'au 
hod des quais dedechargement. 

A Sotteville, dimportants travaux ont éte 
oarates tant pour l‘améenagement des vaies, en 
ae dhe Tesphotation dw chemin defer du Ha- 
sreque pour |'aogmentation et lamélioration 
‘ea ha@hmewte servant & remiser le metériel 
attwt dew deary compa pnies 

Re wee f owvertare de votre fine, le service 
do Vy mopreherdinar ee Caieait, & Wenen, dana des 
iwweegentertea proven. dont | insuffisance 
‘tap mere dtp longternpe: la situation 
4a sat pore de maechaadicos, faisant write i 
bs arte fe onegiente retetaih teow hiftiente ta 
riety dae feat ot jetiml dela conmfasion 
toh ante de Wher eetie dlegaition ne poo- 

dn Vee Mitaewt «orld avant feuverture 
in ie Geen 4 Reeds Pwpaie eotte epee, nous 
ioymndoes tae hraveds d'une gare 
ls ngtttind Ae aenitlink@ see ot ayant de in are 
‘ eo crite tt ee eiahwn a eae dene ces deny 
Llane Aqvaitdtane jubepemdeata, Hf 
sa meeet SAewe Mite ditwenmions de 
epee And hee vetae Ae “fue P engloita- 
eer fos Liysheebes feb Mee aad herrea Bur le 
itert Gs hashet oom @ Pen mais 
pet elt Lo sited oe Qeinik aie 
avianant w serview te be 
| Peta AT ete Muah eMeOTR 
4 anna 
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wey a te 
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Service de le petite vitesse. Pour ingen fo mgt diverses — 
. . | tations, i ne it pas de comparer le ra; 
Marchandises. . . one Denes eed 1,964,679 65 de ta dé a be - inte 
Voiturea et bestiany... 1.644 95 depense reeotte . — 
Meassinae.......... 23.217 Gq | Pater emtre eux les éléments si nombrewr dont 
me : se composent ces deux chifires, et tenir compte 
Fr..... 4,613,985 68 de cireonstances variables, telles que-les. pemtes, 
imi nce 29,682 2 | © prix do combustible la. classification des 
Receties diverses........... Gig a5 | Yoveecurs : paccou 
brite des . : eat kilometriqne, le trajet direct et fe trajet imter— 
Interits des fonds dispomibles. — 25,474 52 idiaire. be pape ho ried f i 


Fr.. 


S eiinninitiemsammremenmeeal 

Voici comment les recettes de [exploitation 

proprement ‘ile 3¢ sont réparties dans ces six 
mois, 


les dewx sens. Cest ce qui n'a 
qu'a ce jour. Notre comptabilite et notre statis- 
uque nous , en ce qui nous conserne, 
de fournir les renseignements les plas complete 


été fait jos- 





Janvier.......... £633,050 oF pour cette Compararene. 
Fevrier.......... 395,648 91 En resume, dams ce semestre, les Fecetles 
Wore ae ae a 710.809 i avant ote de ne nw eee en we eee f. 4,668, 657 V7 
A ee 900,131 25 et lee cherges ot lesdépenses de 
Babs ec. ee 914,587 35 Vexploitation OR oi cacrs ea yes 2,729,289 07 
Ioin... 859.659 65 Le’ bénéfice est de.......... f. 4,990,178 Fo 
Lovers, recettes diverses, 3 5a472 09 A répartic ainst qu'il suit : 
Intérétsdesfondsdispon™ ! ; Intéréta de six mois a 5 pour 
eT WOO... ...2,....f. 900,000 - 
Bata fe. 5.660.603 77 Amortigsement 
DEPENSES. # pourtde..... 180,000 
L’ensemble des dopenses s'eléve a 2,729,281 07 Reste 
: : ig ————— 960,476 fr. THc. 
rn eae da ve . dont ¢/'0" aux 
Interéts du pret de. ry eee aerede fr. 260,000 . ie def . 86.01T 7H 
Intersts. et amertissement de 1 em~- 9 / 10 ‘eax a2- : 
—— 6 — intéréts 636 9 tionnaires,..... TASS 
Péagea la compagnie: de Seint- Somme égale. 1,950,176 70 
Germain............. erated 308,731 73 il revient aux actionnaires : 
—“a7s 0b8 Bo Mnldebtae: <5 os eos cus seca f 900,008 . 
: 9/10" de lexcédant apres pré- 
Depenses proprement diles de levement de 6 p. 100 pour inté& 
caepheitiatéen, réla el amortissement......... TH4 ASI 
Contribations, patentes; impot du. Seldedudernierexercice.... 568 28 
dixieme, ele... ... oT PO 78,064 75 Total.......... f. 1,674,723 $8 
Locomotion et eutretion du maté- soit 23. fr. 24 @. par action: ce qui laisse um 
riet roufamt. 0.6... eee 856,567 08 } solde de 723 fr. 28 c. pour le prochain exer- 
Depenses générales... .......... 267,783 70 | cice. 
Personnel... oo. eee 623, 143 87 Nows avons | honneur de vous soumettre | 4- 
Entretvien delwvoie............ 1h7,550 36 | tat comparatif des recettes et des dépenses dans 
Entretion des stations. et de leur fea deux premiers semesires de (846 et 4847 
mobilier. .................. 38,20 92 { Voir fe tableau 4 la poge stivunle, | 
Sobventions aux omnibus, voitu- Nous avons l'espoir que les résultats de !ex- 
rea . avec ly chemin ploitation pendant le dernier semestre vous pa~ 
de: fer, détaxes, rectifications, raitront satisfaisants. 
imdemnités, 0.060. . ce eee 82,247 80 


En effet fensemble de vos receties présente 


Ensemble des charges et des dé- ad une augmentation de 809,812 fr. 95 c. et les 


penses de exploitation... . .fr. 2,729,281 07 | charges et d de Vexploitation ne se sent 
ates | aCCrUeS que de 287,b43 fr. Phc.,ce qai denne 
Pour apprécier le rapport réel des dépenses | une augmentation nette de 522,399 fr. OF «- 


sroprement dites de lexploitation & la recette, 
it fant deduire dela sommede 2,054,232. 45. 
celle de 428,485 05 

qui, aux termes de notre trailé avec les entre- 
prenenrs de la locomotion et de l’entretien do 
matériel roulant, est tenue eu réserve comme 
zarantio dela dépréciation de ce matériel, Cette 
yarantio, yal est de 15 p. 400 de la dépense de 


Tandis que dans le dernier somestre de 1646, 
dont la recetteétait a peu pres sembiab'e a celle 
du semeatre dont nous venons de vous présen- 
ter les comptes, un accroissement de rerette 
de 485,793 fr. 40 c. avait été suivi dune aag- 
mentation de dépense de 387,363 fr. 10 c. oe 
qui ne laissait qu'une augmentation nelle de 
98,429 70 c. 


eee eee ee ee 


la locomotion et de lentretien. a été tenue en Dans co micr semestre de 1847, | eug- 
reaerye depuis le commencement de notre es- | mentation recelte porte sur 7 articies, lv 
plntation, et #'éléve aujourd'hui au chiffre de | diminution sur 3, a savoir, en plas: 
774, 98% fr. Ae, Reeettes supplémentaires des voyageurs. 
hin tenant compte, comme de raison, de cette fr. 4, 278-23 
cifvonianes zéneralement omise dans les com- | Mossagerie. ................ 202,076 60 
jarainans (ui ont 416 faites entre nos frais et | Factage et magasinage....... 49,754 O 
‘oe Mantes companies, le des dé- | Poste et trains spéciaux...... 4,018 22 
jetees proprement dites de exploitation a la | Reeettes diverses , lovers. ... . 30,297 57 
soorite emt, pour ce semestre, de 40-fr. 9c. | Intéréts des fonds disponibles. 47,499 37 
janie ont. Cerqpai doit Mire comsidéré comme un | Marchandises.............. 634,417 10 
wevitat ealicinisart, quam on songe a la pros En moins 
| fiver ot rownderable pour laquelle te trens- | Vovageurs. ...... 2... ..- . fr 74.583 16 
rent shee meetin en igure dans la reeetie | Rxcedant de een (7.7983 
‘mow Voitures et bestigux ......... 6,19" 5a 
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i** setmestre j Ut" teimestoe | OV FLGe | OS Merce # Mis. oe 
\epemewes.  ... [2,072,076 55,1, 995.492 45 ° * | ihe 4 | 
heertion Sappdens, 606g! 
de . 41,463 63 45.74) 90) 4,478 
Eeedtens de begs | 137.686 Ge) 120,141 05 . 4 47,775 lemp et enrag. 
Memsege rie - 4 448,083 65, 250,159 65 202,076 60 . * de la com pag pve $26,116 4,027 46) . 
Pecasge et uazass- { Péage a la (Comp 
fase 60 io| 26.485 35 49,754 96 . de Miser mas STI 4Tt G1 SON TE TA) oe wR, . 
beter ef bestiaus 64,068 bh) 68,807 YS ° , 61% bon pdt de doy iocme Tilae ao, és wot 45 -) Btae & 
Poste of trains par ! [tpensregenerales | 175.675 0, ‘wy 600 Re bo, Ks 2 
“pee .... i€2,.409 46, 106,827 64) 4.014 22 ‘ » PEntretien de ia voor 
Geomtics diverves | et des stations S457 OF AGAIN IT i2.7oe Ts 
sopars, etc . . 30,297 $7, 30.397 ST . © PServer dels locom 9th ao TOR TT) AG tie Abe AS , 
hi Gens foneis di sy 7,675 45; 24476 52 47.409 33| > » Pkntretsendumatéer (| 142.48) 70 447.792 74 ty Jum 04! ° 
Wa-chendi~s. 4.310 262 B5/4,944,479 65 Gib 637 10; - Perornel abe BOS GN GES WT) TS BOM ee . 
Total 3,899,668 92 6.669.457 77 912 See O8 FOP SAO t Tutal Seb MH? 072 8.720. ORE OF TON Pe ST nr Ain of 
4 déeduire, (108,549 adedaue | sO Bis AY 
baie ‘ Kevie ani bt4 bi 





Sen a. danmce deralere te chiffre des reectics a cté pobli¢, deduction des frais de corre--adance, detave, lndemniice. Cotle 


anner les Iran eowt oie 


pow Gams ies d¢penses. Pour ¢ablir la comparaisan entre bes deat eemrsires, nous avons retabli. pout 1se6, be cuiffre de be recetic brute, 


ee 


L segmentation de 202,076 fr 60¢ sur be | 
de iessaygene dol (tre priacipa- | 

werent atiqduee aleaplotauoe de ls hane du 
Hove 

Les recetics supplementaires ont sugmenie 
de 4.278 fr. 2 ¢ cost woe preuve de | crac 
lar awe’. laqueibe: le combrdte des hellets a bts 
emerce ef de la mocrsnits de ce contre 

1. snag mas Wats oe la subventian de le frisce 
provient de la Diets (da eves A he ootepm 
amede Roven iu pric pare par | adonnestes 
wan des gostes 4 la compmigun: du Havre perur 
ko Wwaverase de lourn, par laze cps s mpeprlicgine 
dn reste, 2 tons bes produits de onlie travers: 

Le produit da wepwer to F ANT mMe Hts Kusal 
depais Toavertiare de li Ncwe do Havre, et cot 
eccrmamement (get) Covent yur 
tous avons donnd an. smenageuyaitie des gares 
des Batic oolles ct de Saint-Sever, necessité df ail 
frees parle descloppement da transport de la 
ew orchandree & petite viteser | 

bee recetion disverses se composent du peo. 
dest des lovers pares par la compagnie du Ha- 
ere, joer Pneage des aménageternta mis a a | 
deaapotion o Paris ef @ Sotteville, do fermoge 
We lies terrains, et de la location des buffets 


we é 


ie Mantes et de Rowen. 

Losaterdt des fonds disponibles presente aussi 
oer seementation Pamwant droit aay observa- 
Lara Gai ont Ma presenters @ La derner® assem- 
tie geeérale, nous avons porte aa credit de 
leapioniation Mintel de sea produits pets a} 
ee~wure qu ile $e @int reales | 

Waes | secroasetnent le plas considerable dans 
ls reertte de oe semeire, resalie dn transport | 
de 's marchsadies de la pelile vitesse 

& sexroissement en pols artéede Sa 549 FIb4, 
oe produit de63bb37 fr (Oe, st o6 pour 
vent eo _ 44 pour cent en produit 

Tears tres premiers mow du semestre 
| uamentatem nelat en pols que de 17,646 
Tre kal. en produit de (97, 440f 34 ¢ 

Thane tes trois dernivers mors. elle a été 

bs pou'ds, de 60.942.495 kil 

ba produit, de 637 10% lr 72 ©, 

Ls mwpenne da produit de la tonne de 10004 
G2 ovtat dems l année 1816 que fet l f Tac , 
coms dtrsire a 11966 | celle de peejert per 
ionne et par kilometre, de 0.0920 & 00964, 
qaset @ celle do parcours, ole ect revive la 
pas Mans dee dene semesters, 124 bi) 


SS 


En (546, la remoote ost entree ders ir moo- 
vement general pour 76.01 em ponies, 74.95 eo 
prudaat. 

fet cdhenqeg te pour 23.99 en jorda, 2 22 ef 
prvi 

ko (S07, ia remopte a cte $442 on ponds, 
82,03 eo produit 

La descente 15,64 en pods. 17,97 en pro- 
doit 

Enfin la comporaison du trajyet direct et de 
trajet wpletmrdiaire duaue bee reeullsie wi- 
ranks . 


4846. tab? 
Trapt direct Trayet ‘direst 
Poids, — Prexfast Pode Prevtuit 
St. 84 6 33 ai. 87,87 
1ai6 tat? 
Trajet intermeshiarre Teapet intermedia: te 
Fouls Produrt Poods Vccmbait 
17, 06 $3.67 +3, ay 44 


Cea chilfres font resaortir [etlet produit par 
lowvertere do ehemaa du Havre sur la recetiv 
do chemma de Rowen 

La dungeon do chiffre des vinageure gas 
avait deja commence dans le dernier semesire 
de 1846, a connve cette ansee Les rouse 
principales de cette dinundation. le pre reve 
shes sulsestanres, PAtat de cone de | 0 lwetrse et 
du commerce ee eontacgravecs ci la -atue tos 
quar meta, dams le dermen setpersion de E946 
que de 40447 smageurs, wt on ue ent 
total de 559 750 acte ef (867, de 72 99 ser 
uh mouvement total de 76 O18) chifre de be 


; cortalation da premier seaesire che tabs 


te que prose quecetle dumerut on dont tre 
asd aber Uinboce ag: ew tances gee 


rales dg pave ¢ eel tareparthlon de ce clutter de 
72,939 dans les (rine classes, sas oar 

i clase aug 

+ a - 2297 

. - io 8) 


Mais be prodadt dee vo aceurs sa pos dim 
nut dans is proportion da eembr: . pusque dams 
be dermert semestre de Cannes der niere wpe dob 
ference de 24,047 vo. agemrs ewadt reviast la re- 
cette de ATA 250 fr sc. tends que dans ce 
setmesire, 72.979 voy rs de moins § ont 
diminué la recette que de 78.583 fe 10. 

Cotte difiérence s exphque par tamchioration 
do parcours en 1547 et do reppert des trois 





classes entre cilc> amgod resalfedu tubies, 
qua sat 


Mograne du poricars fan copegewr, 


i cf ? el Bal 
abe . TR ktlom Sibche 19k ow 
4an7 78 By bY) 
Moyrame du proebal fb we Po optytar : 
$e46.... fe. 8 2S ‘(iA b 44 
1aa7 e AY +” 3 6! 


Comparison des cup ige ure des rece chmaw o. 
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Le comes! municipal veut en realite que les 
chemins de fer de Paris a Roven et de Roven au 
Havre sonent deas lignes distinctes , la compe- 
ghie pense, et en cels le public est d accord avec 
eile, gu ans terines des kus de concession, be 
Chetan de ber de Keven au Havre n'est que ie 
rg, pened de ceini de Puris @ flowen: que de- 
pets | omvertore de ce prolongement il ny a 
paws qu'un chemin de Pans ali mer sans solu- 
ivan de comlinuité. et que quand les deux enm- 
— ont payé ce résultat au prix de quatorze 

tons, on neitort pas leat enlever la compenss- 
won legutime quelies peuvent trouver dans la 
communauie de leur service 

Voila tont ie debat Il a ete porté devant | av- 
torité supereare par le coneeil manicipal. Des 
que bogs avons en connsieance indirecte de 
aes réclamations, nous avons adreaa!, be 10 avril 
dernier. a Mle ministre des travaux publics 
ww justification de notre service, 

us tard; of il na pas dépendu de nous que 
oe retard fat abrege, la question a civ poriée 
evant ia commission supereure des chemins 
‘le fee quia enteada Mle maire de Rowen et 
les representants de Ja compagnie 

La commission a pene qu'il n'y avait pas lew 
4 stateer, quant « present, sur les mclomations 
hs conse] monicipal de Rouen, et que I effet 
poche eanvees verries ne pouvait Atre exactement 

une mipéciepce de trois mou 
Sons avon+ leu de crorre que cette 


epinion est partaxce par M te ministre dee 
teavens publi 

Cooformement a tart 27 des etetuts dew 
adinimstraleurs eortante, onl éte desynes par 
fe sort Tout membre sortan! peul tre reeia 

Les membres da comserl dlesignes par be enrt 
dont M. MW Bead of sue dotin Easthope 

Nowe tons propowns de fixer a ftir 2 be 
divatende a disiniaer SM vous spprener: be 
paiement de oe divudende, il sera lea cher MM 
Ch Lafitte, Blount and Compegne hanqeiers 
de la comparor, 4 partir da ery aut prochain 


(hemin de fer de Gordeaus 4 
Cette 

Amembire generule dew erteonmacres de M pss! let 
'ai7 


Heer, | aeembler generale des atiannaire da 
chemun de fer de Bardeaus a Cette dayt conve- 
quee, pour la premoere fore, depuss la comstita- 
on de ia se2tte, et ¢ état pour entencire le 
coneal d administration on ta disen- 
lution. A trois heares et demne, be due d Al- 
bufers. sice-présdent do «ones! ¢ administra- 
tion, a declaré ke sombre des actions re 
présentées étant de plas de 86.354. nombre su- 
‘erie 6 celui es por les stetots | seeem- 

Cat réguinrement constitede et ta etence 
ooverte [a enauite a . pour former le bo- 
revo, MM. Widkinesom et Renard, en qualite 


scrutateurs. M Bruno Deses est designe po. 
remphr les foncteone de secretaire 
htawet preenis: MM J -i' Barry, 
tema, ty Cauliard, Uipenas Junior, le comte Lo. 
® Bruno lees G -) Uotezaa Proui)lared 
en! Glase be comte de t+rammaeant d Aste 
Lapeee- Loe baw, Logarche, Mocard Kower, be to 
fen dercel, members du comers! | edonen:strs- 
ten 
M te prendent donne & parole 2M Tart> 
des Sabions admuituetrateur, Membre du counts 
de direction, qui tit be rappeowt fart ao pow sie 
oman! dadewnwirabos ter document, dont 
none deonons be teile » le sqite de present 
remple-rende, mente ws examen lat pert 
het. gutant poor bes ofyets graves qu ut tre i 
que pour le manwre dont lee causes do be ew 
sotuteon de la emetic y sont exiplqaws Le 
temps Sous manguent slactument pour mos. 
livrer 8 cet examen, nous le rearoy ens & pore 
prochars numero, gine: joe lee diecours ha ge ve 
tanle quionl ele prononces Nous noms conlen 
roms. pour sujourd bw, de rendre comple des 
cvenements 4 des pesullals de La wramee 
Apres ba eclure da rapport, dost ie pasw_- 
ahbomunt | abandon lat lee meaner of « 
copes! d aiounietcabon de . 
wore su tie ont droit, ead secwesl!: por 
ides cmerments, M. ke prenadent deranir 
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Mu Monternau, ex administrateur d'une 
compacnies fasionnées, M. le président; 


ned 


z 
z 
i 
i 
r 
é 
° 


bre da comité de direction, est proposé pour 
‘.quidateur par le conseil d'administration, et 
accepté par l'assemblée a lunanimilé. 

Les cing administrateurs p' spar le con- 
sei! pour faire partie du comité de surveillance 
de la liquidation sont MM. le duc d’Albuféra, J. 
D. Barry, Ch. Mallet, Royer et Auguste Thur- 
neyssen ; leur nomination est ratiliée & | unani- 
mité 

M. Atwood, actionnaire anglais, propose une 
liste de noms pour completer le comite de sur- 
veillance : aprés diverses observations, trois des 
noms sont acceplés; ee sont ceux de MM. 
Gouin, Constant Lefebvre et Ch Devaux, MM. 
Renard et Beudin sont ajoutés a cea trois mem- 
bres et complétent ainsi le nombre de dix fixé 
détinitivement pour la composition du comité. 

L’assemblée , sur J.1 proposition de plusieurs 
de ses membres, au nombre desquels se trouve 
M. le lieutenant-général comte de Chabannes 
vote par acclamation des remerciements au 
consei! d'administration, et se sépare a cing 
heures et demic. 


Rapport. 
Messieuns, 


Le conseil d'administration de la compagnie 
du chemin de fer de Bordeaux a Cette, en se 
présentant pour la premiére fois devant las- 
sembiée générale de ses actionnaires, se félicite 
de pouvoir enfin leur communiquer les motifs 
qui ent dirigé sa conduite dans les circonstances 
difficiles qu'il a traverses. : 

Ge rapport devant embrasser toute la vie de 
la société jusqu’'d ce jour, prévoir son avenir et 
vous proposer sa dissolution, il est indispensable 
de traiter séparément toutes ces questions pour 
vous en faciliter l'étude et examen, et pour 
vous mettre & méme de prendre un parti en 
parfaite connaissance de cause. 

Nous passerons donc successivement en re- 


vue ' 
4* La formation «le la sociéte ; 
2° L’obtention de la concession ; 


a” L' tion des statuts et lorganisa- 
lion de lo socidls ; i 

& Ses jéres opérations ; 

&* Les motifs qui ont déterminé le conseil & 
a@ pas poursaivre les travaux de construction 
avant la modification da contrat ; 

6° De quelle nature devaient étre ces modi- 


+ 
7: Les efforts successifs faits par le conseil 
pouriles obleniret les refus absolus du gon- 
vernement; ; 

A Le considérations qui ont décidé le con- 
te la dissolution immédiate et la 
vidation-do fa société sans ajoornement ; 

‘La position da cautionnement et les me- 
prendre pour en obtenir ta restitution ; 


a 
wee a ae is son ori- 
at des dépanses ; — 


44° Les résultats actuels et futurs d'une dis- 
solution et dune liquidation : ’ 

42° Le mode de liquidation 4 adopter en cas 
do dissolution et les pouvoirs & donner aux li- 
quidateors. 

Le conseil d'administration regrette, mes- 
sicurs, la nécessité ou il se trouve de vous faire 
entrer dans tous ces détails, dont la longueur 
peut fatiguer votre attention; mais il vous 
sera facile de comprendre qu'au moment de dé- 
cider du sort de la sociéte, de Tavenir de vos 
capitaux, il est indispensable de vous faire con- 
naitre enti¢rement et exactement la position 
de la compagnie. 

§ 4°". — Formation de la soriete. 

Le chemin de fer de Océan a la Méditer- 
ranée, classé dans le réseau général des che- 
mins de fer établi dans la loi de 4842. réunis- 
sant les deux mers, traversant des provinces 


riches et populeuses, devait appeler | attention 
des lateurs & une époque ou les succes 
réalises des chemins d Orléans et de Rowen, ou 


les espérances concues du chemin de fer du 
Nord uvaieut surexcité outre mesure ledégitime 
desir-quéprouve chacun d'augmenter sa for- 
tune, 

Des 1845, des compagnies sélaient formées 

ur solliciter la concession d'un chemin de 
er, dabord de Bordeaux a Toulouse, plus tard 
de Bordeaux 4 Cette, et un projet de loi pré- 
senté aia Chambre des dépulés pour l'adjudi- 
cation du chemin de Bordeaux a Celle était 
resté & l'état de rapport. 

Dans l'intervalle des sessions de 14455 et 1846, 
quatre compagoies avaient révularisé leur for- 
mation, ct paraissaient devoir se faire une sé- 
rieuge concurrence, 

Les fusions des compaznies formées pour les 
adjudications des chemins du Nord, de Paris i: 
Lyon, de Tours @ Nantes, de Paris a Strasbourg, 
avaient créé un obstacle au principe de Vadju- 
dication. Tous aveient compris quon ne s'en- 
gage pas impunément dans des affaires aussi 
Soloman ; la plupart auraent reculé devant 
la nécessité d'en supporter seuls le poids, 

L'eflet de cette réaction fut de déterminer les 
compagnies soumissionnaires dn chemin de Bor- 
deaux a Cette 4 se réunir avant le vote de la loi 
et a demander en commun la concession directe 
de ce chemin. 

Dans les derniers jours de janvier 1846, les 
quatre compagnies connues sous les noms de 

gene Sarget-Mackenzie, Schneider ot La- 
salle, opérérent leur réunion dans ces termes : 

Le capital social ¢lait fixé @ 435 millions, re- 
présentes par 270.000 actions de 500 fr., ainsi 
réparties : 

Compagnie Expeleta....... 

Sarget- Mackenzie 67,500 
Schneider. ...., + 37,000 
Lasalle 2.2.0.0... 37,000 


Ensemble 270,000 actions. 


428,500 actions. 





_ Il était en outre stipulé que, si le capital so- 
cial était augmente, chacune de ces compag- 
nies aurait droit 4 une part puopertionnalie 
son avoir social dans cette au tion. 

A peine ces conventions étaient-elles connues 
que plusieurs autres compagnies se formérent 
et cherchérent @ faire partie de cette associa- 


tion. 
Pig principales se présentaient sous !es noms 


COMPAGHTL 
Doudeauville ; Marmier ; 
Delahanteet Boykett; Verdeau 
Calon : C+ du Mid: ; 
Griolet ; Lebeuf ot Friant. 


La —_c reunie comprit aussitét la né- 
cessité d'éleindre. dés leur principe, quelques- 
unes de ces.compagnies afin de pouvoir mieux 
résisler aux autres. 

Le 46 féevrier 4846, jour de sa constilution, 

racte notarié, la compagnie, plus éclairée sur 

‘importance des dépenses qu'elle aurait a faire, 
porta son capital @ 140 millions au lieu de 135, 
r conséquent, a 280,000 actions, au lieu de 
70,000 ; mais, au lieu de partager dans les pro- 
portions sus - indiquées les 10,000 actions nou- 
vellement créées comme il avait été convenu, 
elle les mit en réserve. — 

Au moyen de ces actions acre ge aa 
qua concurrence de 5,679 actions, les x 
compagnies Doudeauyille et Delahante , et Boy- 
kett forent effectivement désin' et se re- 
lirérent 

Les 4,321 actions restant disponibles, étaient 
évidemment insuflisantes pour éteindre la con- 
currence des autres nies , qui s Haient 
elies-mémes réunies et qui persisterent a de- 
mander au gouvernement et aux Chambres l'ad- 
judication. 

Malgré leurs instances prés du gouvernement. 
malgré leurs petitions aux Chambres, la conces- 
sion directe fut volée sans que la compagnie ett 
besoin de disposer des 4,324 actions qui lui res- 
tulent. 

Aux termes des traités ci-dessus relatés, dont 
les copies originales existent au ministere des 
travaux publics, et qui sont mentiounés dans 
les pages Set 7 du rapport fait a la Chambre 
des dépuiés par lhonorable M. Duprat , ees 
4,321 actions appartenaient aux quatre com- 
pence réunies, et présentaient 4/156 mil- 
wemes d'actions pour chacune des actions émi- 
ses. Le consell examina ce qu'il devait en faire, 
et reconnut immédiatement tous les inconvé- 
nients de la distribution, entre 275,679 actions 
appartenant 4 14,000 souscripteurs, d'une frac- 
tion daction si minime et si insignifiante pour 
chacun, en augmentation de la part attribuée, 
et qui Glait représentée par un diviseur exact, 
{ pour 2 pour la compagnie Ezpeleta, 4 pour 4 

r la ycompagnie keozie, 4 pour 1 pour 
es compagnies Schneider et Lasalle, qui n'a- 
vaient fait leur distribution qu’a prés la fu- 


sion. 

De nombreuses transactions avaient é1é opé- 
rées sur ces bases; beaucoup de souscripleurs 
bogey s‘élaient dépossédé par l'effet de ces 

ngactions , on ne pouvait connalire les ache- 
tours; il y avait impossibilité matérielle @ faire 
la distribution entre Jes souscri primitifs 
en France et en Angleterre de 4/156 mitliomes 
d'action, et de forcer ces souscripteurs 4 verser 
la part allérente a cette fraction, 

% actions sont donc restées la propriéte de 
la société Leur possession, loin de paraitre une 
charge; fut considérée comme use reasource 
utile, comme un bénéfice futur en cas d inseffi- 
sancedu capital social. On espérait alors des bé- 
néfices, des avgmentations de valeur, et ven- 
dre ces actions a un taux supérieur & lémis- 
sion, comme la nie de Saint-Germain 
vient de le faire avec lautorisation du gouver- 
nement. 

§ 2. — Obtention de ta concession. 


La société, constituée comme il vient d'dtre 
dit, poursuivit lobtention de la concessian ; 
nous abuserions de vos moments en vous faisant 
entrer dans les détails de la discussion sov- 
tenue par le conseil devant le gouvernement et 
les commissions ces Chambres. 
eel — r reporter a outs cate ha 
gouement zénéral pour compre jusqu a 
point les bénétices realises ons quelguce on 
avaient avgmenté les prétentions du gourer- 
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Measiours, un examen approfondi de cos ques- {- 


Lobo a fait reconnaitre & volee conseil : 


Le sort des diveres compagnies auxquelles il 
ena etéaccordé de semblables, est écrit chaque 


) Que les conditiona apparentes de la con-/ jour au Bulletin de la Bourse; ces compagnies 


resin étaient telles que le capital de la com- 
poeote lait compromis ; 

2 Que lea depenses dépassaient les prévi- 
subs, HOW pas on construisant le chemin avec 
un Juve de solidité ou de perfection trouvé né- 
crssuire sur d'autres lignes, mais en se reafer- 
woot dans les prescriptions du cahier des 
Charyes | 

‘ Que chaque jour la confiance publique s'é- 
low nait de Popération, et que les résultats fa- 
cheus signales ci-dessus étaient encore exagé- 
te dans la presse et les conversations parti- 
culeres 

4° Quen supposant que les recettes futures 
du chemin répondissent aux statistiques parti- 
coleres de la compagnie, trés supérieures & 
celles de TEtat, et ay seules, avaient déter- 
m.o¢ le conseil a solliciter la concession, ces ré- 
~ llats Be pourraient ¢ire connus que lors de 
jetploitation totale, et que, jusque-la, une dé- 
preriation considérable sur actions aurait 
onrainé des énormes pour ceux des ac- 
Lon caures gai o'guraient pas pu faire la totalité 
tom er wments ou besoins divers au- 
rvans Sorors de realiser avant l'exploitation 
“ae 

WY (we cette dépréciation aurait empéché 
itu ee tereements des cing ——— ixié- 
naw aneigre adh gpl mee la loi da 15 
yout $86b perce que tion particuliére 
( w ommpezoie es rendait lapplication impos- 
athe eb i ueile 

At vfs oc hee versoments ultérieurs nétaient 
pie litle, Communit poursuivre onze mille ac- 
vitae prautls dont pres de la moitié ha- 
Witten Antielenre’ ~t wi cette moitié ne peut 
“ire allele, Comment faire supporter a nos 
us pleut: maonax les consequences de 
‘wporstitile de yowrsunre les débiteurs 
& Cabgere Y 

© Bolo. Messwurs, le conseil tronva dans la 
+9¢ Luanuere, dens 1 abeissement de toutes les 
‘eure. duns elevation du taux de Vintérét, 
for Wo mecesle dun emprunt de PHtat, un 
overeat de diftoullés qui rendait impossible la 
ootuelion de | eatreprise 

(2: laite Coustales, Messiéurs, le conseil y re- 
OL Gul lous les caracteres de force majeure pré- 

v> ver Lert, 34 du cabier des charges, et prit 
unediuvteawot le détermination de demander 
Ge wodiicaons au contrat, ou de diasoudre 
ie ele 

(e part: etait peuible pour le conseil, Mes- 
sours | annwar-propre de tous, Fintérét de la 
pope teoprt de localite dup grand nombre, 
‘)) Ghe engages pour le ceutionnement, 

~ sentiments se réunissaient pour lar- 
cane sé determination 

+ idl por cependant, un devoir impé- 
roku) commandat de saover avant tout les 
sepilaux qui lut Ghaent counties 

S 4. — De quetle mature decaient ¢tre les mo- 

dipeations au comlral 


1a: jdsence des deft ulves, des inpossibilites 
). ‘ienpent de vous étre sizmwlées, les modi- 
futons devavent élre radwales, a fallait quil 
‘uvideut pour wus quay mivoyen de ces mo- 
@. -aliune, we capital de la suciele était assure, 
1 Sed de ce capital zaranu 
rie ieutli lec kauk ploe Loire. Lou poe 
"yu Ce Ql fe teveletel Gan erecislactle- 
mle tutueleee ale it dale ere Gent tb 
in, Quu se wurde stati « 
Pee Votre wun! adivph vivant aah 
- *) aves pet cpr che oe que eda, 
ODL at ceeds ce ae 


weet 


mow bess 


Or eres 


végétent, elles ne vivent pas. 

‘ous approuverez, Nous en sommes convain- 
cus, Messieurs, cette résolution qui a éie Ja 
sauve-garde de vos capitaux. 


§ 7. — Efforts fails par le conseil pour obtenir 
des modifications, et refus successifs du gouver- 
nement, 


Nous ne poovons, Messieurs, vous donner des 
explications plas précises & cet égard, qu'en 
vous faisant connaitre la lettre adressée par le 
conseil, le 42 juin dernier, 4 M. le ministre des 
travaux publics, et qui résume tous nos efforts 
et leurs tristes résultats. 


« 
Voici cette lettre 

Paris, le 12 juin 1867. 

Monsieur le Ministre, 

La presentation 4 la Chambre des députés, le 
26 maiet le 8 juin, de divers projets de lois 
relatifs aux chemins de fer de Paris a Lyon, de 
Lyon a Avignon, de Montereau a Troyes, de 
Dieppe et Fécamp, de Versailles a Chartres, et 
les exposés des motifs qui les précédent, avaient 
fait espérer 4 la compagnie du chemin de fer 
de Bordeaux Cette que, placée dans une posi- 
tion plus difficile encore, elle serait comprise 
le gouverne- 


dans les mesures ratrices 
we rd de ces com- 


ment est disposé a prendre a I’ 


nies. 

ire la premiére par le diserédit public, 
la compagnie de Bordeaux a Cette a, la premiere 
aussi, compris la possibilité d'exécution oi la 
placaient les causes générales si bien décrites 
par vous, Monsieur le Ministre, dans vos expo- 
ss de motifs, ot les causes particuliéres d'une 
concession accordée & une époque oit les succés 
dun . bien prés de finir, avaient produit, 
il faut Indice, un vertige auquel peu de per- 
sonnes uvaient échappé. 

Le conseil d'administration de cette compa- 
gnie pout craindre, Monsieur le Ministre, que, 
nouvellement appelé par la confiance de Sa 
jesté a@ la hate direction des travaux publics. 
vous ne connaissiez pas suffisamment tous les 
efforts qu'il a faits successivement pour obtenir 
des ifications & son contra!, pour rendre 
possible, sans compromettre les intéréts consi- 
dérables qui Ini étaient confiés, Pengagement 
qu il avait pris de donner a la France, au Midi 
rticuli¢rement , un chemin important 
dans la paix. indispensable dans la guerre, qui 
dessert vingt départements, et qui réalise a nn 
degré bien superieur la grande pensée qui fut 
une des gloiresdu grand régne de Lonis XIV. 

L‘honneur du conseil, l'intérét de fa compa- 
gnie exigent, Monsieur le Ministre, que ces ef- 
orts soient constatés. Avant de vous en faire 
historique, il est nécessaire d'établir & vos 
yeux, d'une maniére irréfrazable, limpuissance 
ou la compagnie s'est trouveée. 

Les exposes des motifs ennexés aux 
de loi de concession du chemin de fer de Hor- 
deaux a Cette, les ra des commissions 
des deux Chambres, avaient constaté un re- 
venu brat moyen de 49,326 fr,, et une dépense 
de 330,000fr. par kilometre. 

La subvention de 15 millions accordée a la 
compagnie, représentant environ 30,000 fr, par 
Lilometre, il restait & sa charge apparente 
300.000 fr. de dépenses, avec un revenu net 
de 40.628 fr. par kilometre, en ne portant que 
45 pour cent pour les frais, ce qui éqnivaut @ 3 
(2 pourcent dintérét total, et trois a distri- 
baer aux actionnaires, 

(es conditions avaient dd paraitre d'antant 
jens dures que, dona Je moment méme of: ta 


jets 


concession lait accordée, les autres lignes se 
concédaient sur le pied de 7 1/2 p. 100, etque 
les exposés de motifs des lois & concession 
votés pour Paris a Strasbourg et pour Tours s 
Mantes, dont les statistiques élablissaient un 
revenu brut de plusde 27,000 francs par kilo- 
wétre, proposaient aux Chambres l'application 
a ces lignes des conditions de la loi de 1842, 
ense fondant sur Vinsuffisance de leur revenu, 

Ces faits, constatés par des rapports oflic.els, 
commentés et répandus par les journaux, au- 
raient seuls suffi pour ¢loigner la confiance du 
public, qui ne pouvail connaltre les statistiques 
de la compaynie, présentant des résultats tout 
autres que ceux annonets et qui seuls Pavaient 
déterminé & prendre la concession. 

Une année employée, par les ingéniears de 
la compagnie, aux études définitives du chemin, 
nous a cn outre convaincus qu en se renfermant 
dans les limites les plus étroites da cahier des 
charges, en agissant avec toute l'économie et 
la_modestie que pouvait comporter un chemin 
éMigné de Paris, traversant un pays qui n‘avait 
pas encore de point de comparaison, les dé- 
penses prévues suffiraient a peine pour lexé- 
cation des travaux, et qu'on n’avail rien ré- 
servé pour les intéréts da capital, les frais gé- 
néraux t les six années de fa construc- 
tion, et les éventualités de toute nature inhé- 
rentes a des entreprises aussi considérables, et 
qu'en conséquence on ne pouvail estimer a 
moins de 360,000 francs par kilometre les dé- 
ers nécessaires pour commencer l'exploi- 

tion. 


La comparaiszon de ces estifnations avec les 
prévisions de dépenses qui vous sont présentées 
ag d'autres lignes vous convaincra, Monsieur 
le Ministre, que la compagnie ne cherche point 
a défendre sa cause par des exagérations ; et 
nous tenons a déclarer que ce chilfre de 360,000 
francs devrait (tre dépassé dans les premieres 
années d'une exploitation qui se dév rait, 
ainsi que cela a lieu sur tous les chemins, 06 
chaque jour améne de nouveaux besoins, de 
nouvelles exigences, 

Si vous voulez bien rapprocher ces faits des 
difficultés qu] ont pesé sur toutes les entreprises 
de chemins de fer, vous reconnaitrez, Monsieur 
le ministre, que le conseil, qui nm‘avail 
dautre moyen pour détromper un ic pré- 
venu ot découragé que lexploitation do chemin 
ne pouvait douter de son impuissance pour 
trouver les capitaux nécessaires a son exécution. 

Des fe 5 janvier 1857, le conseil d'adminis- 
tration présentait @ monsieur votre prédécesseur 
une lettre dont vous trouverez ci-joint copie, 
dans laquelle il demandail, outre quelques mo- 
difications de détails 

i De prolonger decing années le — - 
cordé pour faire le chemin de Bordeaux @ Cette 

2° De donner a la compagnie la faculté de 
renoncer, dans un délai de trois années, & la 
concession de toute la partie du chemin entre 
Toulouse et Cette, et, dans ce cas, TEtat aurait 
conservé la ‘acalté de racheter les parties do 
chemin exécutées entre Bordeaux et Toulouse, 
moyennant remboursement des _utiles 
faites pour la construction et l'exploitation de 
cette partie de la ligne. ne 

Ces conditions, analogues a celles qui avaient 
été —— a ta peas in ined a eter et 

Ges par le gouvernement pour la compa- 
pairs gr Poteau: en 1839, farent repoussdées 


par M. le ministre des travaux publics. 


Cette | ition trouva daillears un autre 
éeneil dans le refws de s'y associer fait par de 
nombreux sctionnaires, qui crovaient voir 
sopposer a Tabandon méme éventuel d'une 


partic de la ligne. 
Le 18 févricr suivant. a lasuite d'ume réanion 


$8.5 





| doy mp a efor SS ee réadants 
et 6 létranger, le consei) présenta, 
Gabord s MM_ les ministres des travaux publics 
et des finances, et ensuite & tous les membres 
éa cabinet, en mémoire explicatif sur la posi- 
tron de la compagnie, sar l'impossibilité ou elle 
se trowvait de de- 


mande, et sur la nécessilé dune garantie de 
4 frames et 46 centimes p.100 pour | intéret et 
Tamortissement du capital 


bres des deax Chambres et aux principans ac- 
teonnaites dé la compagnie. 
Toas les membres du cabinet, et ples parti- 
ealerement MM. les ministres des res 
et de lintérieur, accueillirent la 
deputation de la compagnie avec les paroles les 
= rasurantes sur son sort, sur les avantage 
be garantio dintérét et sur leur désir de son 
par les Chambres 
. les depatés da midi se réanirent & la 
méme épcxjae, et voulurent bien recevoir une 
peepee de la compagnic, a ver 88 TO- 
ifs et appayer pres de MM. les ministres la 
demande dane garantie d intére qu ils regar- 
dérent aussi comme le seul moyen dartiver & 
en 


Une note, nt’ quelques arguments 

tes contre gS paste an gy fut en- 

core iée par la compagnie le 10 mars et 

ped ey ran les soiniares et aux membres 
des deus Chambres. 

A la suite de ces démarches, et aprés pla- 
shears conférences avec M le ministre des tra- 
rey pee la com) ie réduisit ab p. 100, 
dont 46 centimes pour larmortissement, la ga- 
rante dintértt qa elle sollicitait, etM. le mi- 
nistre lui fit espérer que sa demande serait 
lobget d'ane proposition aux chambres, mais i! 

‘elle ne pouvait ¢tre faite avant qu'il 

2 équiement ancord avec la compagnie de 
Lyon a Avignon 

L'absence du directeur de cette compagnie, 
hes difficaltés fpr wala ses premiers rap- 
ports avec M ministre, durérent Pea 
moment o8 la compagnie de Paris & Lyon fit 
Tannonce officielle d une augmentation 100 
aulfions oo aged prévisions de s, et 
déclara qu suspendrail ses travaux si son 
contrat saat modifié. 

Cette nouvelle fat on coup de foudre pour 
tomtes les opérations de chemins de fer, elle 
éerasa de plus en plus toutes les valeurs. Le 
Giscrédit devint tel que cette garantie dinte- 
réts, solliciiée par la compagnie de Bordeaut a 
Catie, qa'elle aurait poe comme une fa- 
veer au mois de mars, parul insoffisante au 
mois davril poor saaver le capital actoel de 
le compagnie et assurer les versements yjlé- 


rieors 
Cotte ion, répandue dans le public, dans 
ot , reconnue fondee par Monsieur 


jou 
demande de garantie d intérét la faculté de ne 
faite edicts apt se Cotte . une 
épexque plus ignée et si les produits we. 
bon pd gmt ci 4 Toulouse produ:aient an 
wter&t suffisant 


Le TZ avnil, une députation de la compagnie 


fot M_ le ministre des travaut pu- 
Seer conte Sow oe 
ie ainsi : 
T Garantie d intéréts de 6 p 100. dont i6¢. 
poor lamortissement 
& Pacalté de s arréter & Toulouse dans cer- 
taunes éventualites. 


M. te ministre refusa 


la 
demande de la compagnie, et lui signifia qu'il 


he serait présenié, cetle année, soca projet 
de loi pour les chemins de fer 

Malgré cette déclaration, des négociations se 
continuerent entre M. le ministre des travaur 
publics et les compagnies de Paris & Lyon ot 
de Lyon & Avignon. 

Ces negociations furent longues +t difficiles ; 
elles forent suspendues par une modification 
partielle du cabinet. 

Aussitdt apres votre installation au ministere 
des travaut publics, Monseur be Ministre, le 20 
mai, une députation du conseil d administration 
eut Thonneur d'Mre recue par vous et de vous 
réiterer la demando faite le 7 avril & votre pré- 


décesseur. 

Vous lui annonchtes que le gouvernement 
avait décidé qa il ne serait demandé de garan- 
lie d'intéréts pour aucune compagnw de che- 
min de fer et qu aucane combinaison définitive 
ne pourrait Are présentée aux Chambres cette 
année pour le chemin de Bordeauy & Cette 

Le 26 mai, deux projets de loi relatifs aux 
chemins de Paris @ Lyon et de Lyon a Avignon 
furent tes ant Chambres et établirent 
jusqa'a | evidence, par be fait de leur presenta- 
tion et par Texpose des motifs, que, parmi les 
chemins senciale. & des conditions reconnucs 
insuffisantes, i! en était dont le gouvernement 
croyait l'établissement et la prompte erécution 
indispensables, qa sl em était d'autres au con- 
traire dont la té était moins demonirée 
et surtout moins presente 

Le conseil croit inutile, y yr le classement 
général de la loi de 1842 et La lot de conceacon 
de 1846, de démontrer | utilité, la néceate de 
la hye de Bordeaut a Cotte 

Il ninsistera pas non plus sur les droits 
les départements da | peuvent avoir a 
mander une égale répartition des travauy 
blics entre les provinees de France, puiage'clian 
sapportent les mémes charges, 

considérations générales, cea droits res- 
pectifs des diverses contrées, ont dans les pays 
Iraversés, dans le sein des Chambres, d éio- 
quents defensears qui ne failliront point 4 leur 


Le conseil d administration de la compagnie 
de Bordeaux 4 Cette, tant d interéts fi- 
nanciers, apres avoir jastifie par les fails qui 

{ que, depuis le 5 janvier jusqu au mous 
de juin 1847, il a été constamment en insiance 
pour demander des morifications a son contrat, 
qu'il a épaisé sans sacces toutes les combina:- 
sons qui lui auraient is devecuter wnt le 
chemin de Bordeau: a Cette, sout le chemin de 

pb Chambres des 

A avow va ler aut m 
lois Sodident les Sroteate de companies dans 
des positions plus favorables ja senne, 
crovrait manquer & lous sew rs, sil be 

it pas, quand i! en est temps encore , 
ant vous Monseer le Minstre, devant les 
Chambres qui auront a décider de son sort, de- 
vant ses actionnaires qui aeront & lai demander 
compte de ses efforts, contre la position toate 
exceptionnelle qui est faite par ae peaverns- 
ment qui accueille les — autres 
compaghies et repoass Ss ennes 

Permeetion-nows, Monsicar be Minwstre, de vous 
tappeler quien 1839, une crise financiere ot on 
découragement sunt vinrent ave frapper 
Tindust ne des chemins de fer , qa'alors, comme 
avjourd bei, les mémes causes produirent lee 

effets , que toutes les gnies adres 
sérent ag gouvernement lears ons et 
leurs vorut ; que toutes une aussi, ls 
compagnie des Plateaus’ inrent sont des 
fications & lears contrats, soit des 
ou des subventions , mais la Chambre des 


(4s, qui ne trowsa poial alors le moyen de aoy- 
tenwr la compagnie des Plateaus, ou qui recon - 
nutun jatér’t public a ne pas en laser la 
place surchargée dans un moment de crise, re- 
les mesures d ajournement et | etat pro- 

visoire ou le gouvernement soulait laser la 
compagnie, et 212 von sur 304 solants pro- 
noncérent la rémliavoa du contrat 

MM. Dofaure, Dumon, Billault, Barbet, a la 
Chambre des depates, Dara, a la Chambre des 
pairs, soptinrent la nécessiléd de modibcatons 
ou de la résiliation da contrat 

M Maret de Bord disait Nous p avons pas 
été aseet judiciews eo (834, pour Mire ngides 
en (439 

M Othlon Barrot ajoutait’ Gouvernement, 
Chambres, Compagnies, nous nous sommes tous 
trom pes 

Ces paroles, vraics en 1419, le sont encoreau- 
jourd hat, Monsieur le Minustre , tous, nous avons 
pris des espérances poor des réalites, des desire 
pour des possibilites, nous no avons lena aucun 

des crises polituqueset financicres, d une 

divette — fidaur destructeurs 

Oui, Gouvernement, Chambres, Compagnies, 
hous nous sommes tous trompes en 1846 
comme en (839: Texpost des motifs des low 
du 2% ma: 1847 Vetablit dune mamere é)- 
dente, lopinion publique la depuis long - 
lemps consere le cours des valeurs la 
presse, &ho de Topmnon, le declare par tows 
sea orgares la Chambre dea deputés ta deja 
reconne par le chow. de «4 commuaaires pour 
levamen des de los préseniés 

La compagnie de Bordevat a Fete, Monweur 
be Ministre, quoiquelie eat pre, en prowence 
des unpossibilites ci-dessus signalees ba row)- 
lution de ne pas comprometire davantage be ca- 
pital qui bai etait confié, nest pas restce inac- 
live, et si les travaut effertifs qu eile a entrepris 
sont d'une munime valeur, il nen est pas de 
mime a | égard des Hades 

Wart 3 do cahier des charges imposait a la 
compagnie lobligation de soumetire 2 | adm- 
nistration superseure le trace defini de vingt 
kilométres tous les trove mone et, par conn: 
quent, de quatre-vingts hilometres dans la pre. 
mere année 

La com ie, dans cette premicre année, a 
terminé be tracé definitef de Bordeau jusqu a 
Toulouse sur une longueur de deut cent cin- 
quantedeur kilometres Cent sousante quince 
kilometres ont ete & Dadminiet:a'won 
supérieure ; les soivante-dis-sept kilometres 
restant lui seroet soumis avant ta lin de ce mov 
— bilometres ont déjya rece | approtation 

M le ministre des travany poldics 

La compagnie ne s'est pas bornée & acrom- 
ple cette premiere obligation da cahier des 
charges, elle a voulu ¢tre a méme de commen- 
cer ses travau. eur une plus yrande échelle 

Le ge definital da trace eur be terran 
ate né de Bordeaux a Toulouse, bes 
parceliaires ont (6 beves sur toute cotle ligne, 
a Teaception dune lacane de 10 hilometres sur 
deur cent cinquante-dewr. Ces plans sont rap- 
portés et mis aa set 

Les projets et devis definite des terrae. 
ments et des ouvrages d art sont entierement 
préparés . les acrpuis: toms de terrain et les mar- 
chés avec les entrepreneurs poorraent ére im- 
wnddiatement réaliees 

Mooseur le munrstre, 1 éooncé des faite 
que hous bor d ener neur de vous sou- 
metire, 2 con ations precedent, 
ln soasell 00 cout fonde & vous de voulor 
_ soumetire sat Chambres, —* cours de 

— seemon, sous lp forme d'un preoyet 
de ka: 
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Wale grensement 
tints SoU vernement 1 repeomedst a 
wicone ie tos femandes, mi pour le present, oi 
pour avenir Uf a méme constale et explique 
“if refug fans la seance dela Chambre dea de- 
ites ig 17 tee mets, en disant, par lorgane 
Wo ninisére ites travaux publics. qu'on 
it renouss towtes (es démarches «te la com- 
ne eer ee Berdéamx a ('ette 
Te? rrumahinres ipctied les 
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* rs) 
‘enveaux siforts « 
Pili) 
(Uee lies foes Our aler -& 
“Mis 1 AVOUS Tas TOU une 
Ve-serers. 4 cetle experence. 
faeces 3 CL eS. 

iwaelie “wie certilude sie modilicalions ra- 
> lus | teailrail tine fainte nous a avons 
ettilude > Yous deciderez vons- memes 
wb Sukie sou 

Nous Jitu U vuleurs ete determines. Wee 
shin, i seus proposer la dissolution de la so- 
int (ie Indtlesauiuns de aos actionnares, 
Hopisighins lowt hongrables pour votre con- 
‘ales cHipteinies de la contance que sa 
condita ifispitiel, mais dans iesqueles votre 
a oun tour, devat reconnailre esprit 
Komeda (hes ocliontiaines. 

toules Jes leltres de Bordeaux, de Montpet- 
lier, de Marsevile. de Londres, témoignaient au 
veto! le plus vif desir dune liqgnidalion; des 
puvitloes pubihyues furent tenues a Londres 
Gita le wide sens, une deputation ful envoyée 
A Potim pour hous encouragzer & ne pas dévier 
lo lo iarele Que Hous avions Suivie, el 4 oe pas 
apowrber la hquidation 

Now Lapporls pournaliers avec nes aclionnaires 
ile Varia nous faisvent contaltre le méme ven, 
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| Le jairth qoe nous Vous proposons a done a nos 
souk, pau? présent, ta sanction de nog études, 


de soe deliberations, et aussi du vera exprimeé 
jour tows los veloonaires gui ont eu oecasion de 
fey donitaifenler 


hw Position du coutionnenment. mesnres ct 


piomire pour ea vblenir Ia reatihetion 


Vitis Couette deja, Messicurs, por ba lettre 
s dvi adressce ad Mo te ministre des 
trataus publies, le 12 juin dernier, une partie 
tes Hielifs quid nous font esperer la restitution 
che Gaellat (ket tomenenigne 

Nuva foitfevons done gnie somimairement 
thats We feud dle eelte qqee ster bra parr tien te aut 
is por Cun'a ages De counsel gu plis tint deed 

fea levies de Particle 30 da cohion dea char. 
vs Gh vertu daquel la compagnie aurait dtd 
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Extéculter M8 totalité du chemin dans 

le dela: de 3ix ana 4 partir de la loi de conees- 
gion, ¢ est-a-dire avant le 24 juin 1852, en avoir 
termine la moilié avant le 24 juin 1850. 

La dissolution et la liquidation de la compa- 
genie, la restitution du capital disponible aux 
actionnaires, peuvent-elles changer celle po- 
xlion? 

Votre conseil d‘administration- ne le pense 
pas, et ses conseils judiciaires l'ont contirmé 
dans cetie opinion, 

Ly caationsement, les études, la concession 
ele-méme forment autant d'actifs de la liquida- 
on, et, jusqu'au 20 juin 1859, la compagnie 
serait libre de céder cette concession a des tiers 
a de se les substituer, 

Legalement donc, et jusqu'au 24 juin 4850, 
la compagnie a fe droit incontestable et incon- 
testa. ainsi qu il résulte des déclarations faites 
revemmen! ata Chambre des députes par M. le 
wini-tre des travaax publics ‘voyez le Monitewr 
fu 1% juiilet (887, p. 2128), de toucher les in- 
writs de son cautionnement, et ne peut étre 
mise en decheanee. 

Le dernier peragrapbe de Varticle 34 ajoute 
que les dispositions des articles 30 et 31 ne seront 
pur? applreadles aw cas om le retard, fa cessa- 
trom des Cowra ou Pinterruplion de lexplostation 
promendrusent de force majeure réguliérement 
cundtader 

Cette disposition équitable est une garantie 
eviulente, certaine, de la restitution de votre 
cantonnement, 

Certes, Messieurs, i! doit étre avéré pour tous 
que la cessation de nos travaux provient dune 
force majeure bien réguliérement constatée, car 
elle est éemte en traits irrécusables dang les lois 
wodilicatives des concessions de Lyon # Avi- 
guon, de Paris a Lyon, dans l'élévation d'inté- 
rét des bons da Tresor, dans Je cours des va- 
leurs, dans lemprant de 350 millions, dans 
lemprunt de 20 millions faits par la banque a 
VAngleterre, dans le retrait de 80 millions du 
budget des travaux publics, dans le prix du 
tin plus que doublé, dans toutes ces impoasi- 

ilités réunies. 

Cette force majeure est écrite aussi par le 
gouvernement lui-méme, dang les exposes de 
motifs des lois récemment proposées dans la d& 
claration faite ala tribune par M. le ministre 
des travaux publics, les 44 et 47 de ca mois, 
que, siles modilications demandées par la com- 
jaguie de Lyon a Avignon n'étaient pas votces 
dans cette session, la compagnie serait obligée 
de se liquider, et qu'on avait refusé toute modi- 
fication ala compagnie du chemin de fer de Bor- 
deaux a Celle fs Chambre des députés elle- 
méme a consialé et Consecré la force majeure, 
enretranchant du budget de 4848 les crédits 
pour la subvention du chemin. Ce seruit faire 
injure au gouvernement, aux Chambres, a les- 
prit public du pays, dadmettre quien présence 
te ces fats le cas de foree majeure pat étre 
diseute, 

llest une autre considération qui ne vous 
échappera pas, Messicurs; elle se rattache a la 
fois aux régles de Péquité et aux principes du 
droit. La force majeure, dans toutes lea legisla- 
tions du monde, produit Laffranchissement com- 

let des obligations; que serait-ce done si cette 
orce Majeure provenait du fait méme de celui 
a Végard duquel on est engagé! 

La compagnie a traité avec | Etat, et, seus le 
nom de cautionnement, une pénalité a été sti- | 
pulée & son égard pour le cas ou elle ne rem- 
plirait pas les obligations qu'elle a contractées ; 
mais une pénalilé ne peut dre provoquée par 
celui-la méme qui a renda abeolgment impos- 
sible Vexécution du coutrat 
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fenant supporter le ports de crs curewnstances, 
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qeelle nows BuriONs sainement esaye de lotler 

Pour votre consel, Messivura, lin a pos de 
doste b cet egard , mais en dehors leranes 
da cahier des charges, des discussions legals, 
ly nee chase, eral Ax a le senii- 
ment equile peoerale, ily a lee ts 

Or, Messieurs, if est jeimabeclaie que. 
mum de potre experience a tous dans cette 
ence nouvelle encore des chemins de fer, i] 
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jesqaen €865. qui naient 616 meditwes, que, 
perm les dernivres accordees. lautes om pres 
encore Tobyet de projets de lows pour 

madifications ou en instance pour en ob- 
enue 

Comment dene suppoier, Messiears qu on 
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oer delle, quand les positions relatives des 
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Cette indemnilé a &4é, conforinément au trailé 
fat avec eux, fixée un tribunal arbitral 
compost de MM Denes it, Stourm et d Eich- 
tol, tows trois membres de la Chambre des dé- 
putes of ndaunistrutears de chemins de fer. Ils 
opt elé nummbs d accord par votre conseil et 
vos mgetueure 

Lewr sentence, rendve le 47 du courant, a 
purke oxtie indemarté & la somme de 90,000 fr, 
_ NM Judson, et a 55.000 fr. pour chacun de 

dub et Belrn 

2 Lindemniié aux ingénieurs ordinaires, 
conductears et employés aux études, au nom- 
hire de 43 nes, avec lesquelles nous n'a- 
Vouns pins Ge traité, et dont nous avons pu ar- 
hutrer pows-mémes Tindemnité. Nous [avons 
fixee & la somme de 24,887 [r. pour ces 43 per- 
AON DES. 

5° Enfin, la résiliation des baux et tous les 
frais de liquidation qu'on a pu prévoir d'ici au 
: ha re. 

& La somme de 415,919 fr. 39 c , nécessaire 
pour les frais d'une liquidation qui doit durer 
plusieurs années. et qui, malgre toutes nog 
precautions, peut présenter des incidents ol 
cwires et des difficultés, et plus particuliére- 
ment la nécessité de conserver le bail de lad- 
ministration & Paris, que nous n'rvons pas pu 
résilier. 

En résumé ; 

Lo résultat des comptes clos le 15 juillet, 
laisse i avoir do la société la 


SUN | ~-» 46,600,834 39 
Hi faut ddduirela 
nomme de... .... 295,533. 


indiquee ci-dessus 
pour lea dépenses 
cortaines  jusqu’a 
la liquidation. 
tla réserve in- 
dispensable pour 
lea dépenses de la 
liquidation... .. 445,949 39 


$41,452 39ci, $44,152 39 


Dou it résulte que la somme a distribuer 
WENAVO By one carcccccncee n.. 45,989,382 » 
Kit représente 58 fr. par actions. 
Celle somme distribuée, il restera a acti! de 
la socidld ; 
I+ Le pris des études, qui auront codté, y 
compris lea indemnités attri- 
huées aux ingénieurs.......... 529,879 60 
2 La mobilier et les instru- 
ments de précision des ingé- 
nieurs, Voutillage des travaux, 
porleés sur nos livres pour, .... 
4” Le mobilier de Paris et de 
Hordeaux, porté sur nos livres 
pour une somme de 
4° Los intéréta des bons du 
Trésor déposts pour le caution- 
nement, a loucher de décembre 
{447 a inal 1848 
iv Les intérdta de cette somme 
depuis lechdance jusqa’an 31 
mai, jour présumeé d'un divi- 
HOUR sfc pcamewat es aad coke 
tv Le cautionnement,,...... 
7° La somme réservés pour les 
frais de liquidation 145,919 39 


Total... ces... ee. 42,459,748 55 

Tie ret actif, déduction faite du cautionne- 
went, on ceulisera d'une maniére certaine, d'ici 
wn tb wat prochain, au moins la somme de 
ie 46 fr , qui coprésente un dividende de 4 
; Ge. par action, Cotte somme proviendra 


42,792 56 


31,401» 


$37,635 » 


cee e eee 


2.419 » 
11,000,000 + 





Il restera & réaliser les études, qui ont codté 
529,877 fr, 60 c,, et le régidu de la liquidation, 
le tout devant faire l'objet d'un troisieme divi- 
dende dont il est impossible de fixer le chiffre 
ni | époque du payement, mais qu'on peut éva- 
luer approximativement a 4 fr. 25 c. par ac- 
tion, 

Enfin, le cautionnement. 

Le .résultat de la liquitation de la Société 
‘ert — étre calculé ainsi, suivant toute pro- 

ilité : 

1° Un premier dividende im- 


Médiat de..... ccc cece eeeees fr. 58 » 
2° Un deuxiéme dividende, 
également certain et payable a 
la fin du mois de mai prochain.. 1 50 
par action. 
3° Un troisiéme dividende, qui 
sera le produit de la vente des 
études et du résidu de la liquida- 
tion, évalué a... 6. cece eee eee 4 25 
4° Un quatriéme dividende, 
qui, nous l’espérons, sera la res- 
litation du cautionnement, et 
qui représenterait, par action. . 39 90 16 
Ensemble........... fr. 100 65 44 


par action ayant fait un versement de (00 fr. 
§ 12.-— Mode de liquidation en cas de dissolution. 


Le conseil d'administration, Messieurs, en 
vous proposant la dissolution de votre société, 
ada rechercheren méme temps quel mode de 
liquidation devait étre emplové, car l'article 5% 
de statats est ainsi concu : 

« Lors de la dissolution de la société, l'assem- 
bite générale, sur la proposition da conseil 
d'administration, déterminera le mode de liqui- 
dation & suivre » : 

Aprés un examen altentif de cette question 
importante, votre conseil d'administralion a 
pensé, Messieurs: 4- que la liquidation d'une 
affaire aussi considérable, ayant plus de 275,000 
actions, un capital & distribuer immédiatement 
de 15,989,382 fr., et la réalisation d'un actif 
sélevant & 42,159,746 fr. 55 c. exigeait des 
soins assidus et persévérants, et une unité de 
vue phe ne pouvait obtenir que de la part 
dan liquidateur rétribué; 

2° Que, quelle que fit la confiance inspirée 
par le liquidateur désigné par lui et approuvé 

r vous, il était indispensable qu'un comité 

surveillance com de neuf membres, et 
dont les fonctions seraient entierement gratui- 
tes, fat donné au liquidateur; 

3° Qu'il y ait haute convenance & ce que des 
actionnaires, pris en dehors du conseil, fissent 
ier de ce comité de surveillance, qui serait 
‘ormé de cing membres pris dans le conseil 
‘administration, et de quatre actionnaires pri- 
en dehors du conseil. 

Dans ce systeme : . 

La liquidation serait faite par le liquidateur, 
qui en aurait toute la responsabilite ; 

La liquidation serait surveillee, dans lintérét 
de la société, par un comité de surveillance 
nommé par yous, et qui représenterait la So- 
ciété toute entiére. pouvoirs & donner au 
liquidateur et au comité de surveillance yous 
seront immédiatement proposés, si vous votez 
la dissolution de la societé ; 

Le conseil d'administration, Messieurs, vient 
de faire passer sous vos yeux tous les faits qui 
ont précédé et accompagné la concession, tous 
ceux qui l'ont suivi ng ce jour: il — 
vous avoir mis a méme de les apprécier. Il va, 
sous forme de proposition a résoudre par l'as- 
semblée générale, vous les retracer sommaire- 


yineqie oh lolaliid des recouvrements a faire de | ment. 


u Cito dew dépite of conaignations. 


Tl sera heureux de trouver dans -yolre appro- 
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betion la récom des travaux auxquels il 
seat hiré pour fare prévaloir ses interdts, 
Le conse: d adaunistration propose en con- 


qneace - 

had acti les comptes de la societe, se 
seldant, d apres le détail qui vous en a éte don- 
ne une somme de 15.989, 382 fr aa credit 
dat de la société défalcation faite de toutes les 
_—— prévues de la hquidation ; 

Le conse:! d administration vous ; 
Mewmweurs, de prononcer la dissolution so- 
cwte_a pel da 41 aout prochain seulement, 
ain qoe les actions vendues en liquidation du 
15 poxwent encore Mre transférées: 

® De fare operer la liquidation par un |i- 
— et un conse! de sarveillance composé 
neat membres, dont cing seront pris parmi 
jes adminisirateurs de la compagnie, et 
parm les actionnaires en dehors du conseil ; 
& De nommer lnqaidateur M. Tarbe des So- 
tons, administrateur de la compagnie et l'un 
de membres du comilé de direction de Paris ; 
& De nommer membres de la commission 
de surveillance MM le doc d Albuféra, Thar- 
mevesen, Charles Mallet, Rover et Caillard, ad- 
munwtrateurs de la compagnie , 
& De sommer parmi les actionnaires quatre 
membres pour completer le conseil de surverl- 


tre 


7 Enfin, messieurs, de donner a ce liquida- 
tear et au comite de surveillance les pouvoirs 
ca~densoas : 

+ Le liquidateur esentera la société da 
chemin de fer de eaux & Cette, présente- 
ment dissoute, daus toules les circonstances et 
affaires o« elle aura des intéréts et des droits a 
fasre valoit et défendre + 

Ea , Hest autorisé et tous pou- 
vorrs lui sont donnés a | effet de : 

Régulariser les titres primilufs qui ne se sont 
a encore présentés pour étre échangés contre 
titres de la compagnie concessionnaire. 

Passer et résilier tous baux et traités, dé- 
batire et arréter tous comptes, en toucher ou 
recevoit le solde 

Foernir tous mandats de payements sur les 

et débiteurs sociaux 

Poursuivre par toutes voies ef moyens et 
fore la restitation du cautionnement de 
" de francs, depos? a la Caisse des 

tions, et de toutes Iles valeurs qui le 
représenteront par la suite, en capital, intéréts, 
échus et a petgenchlt Rect he 
gocsateons qui auraest poor objet la restitution 
o on quelconque du capital dodit cau- 
oeanement. 

Faire, avec le concours et le consentement 
éu conseil de surveillance, tous traités au sujet 
des droits de la compagnie résultant de la con- 
cmmmon da chemin de fer de Bordeaux & Cette. 

Peire tous nis et emplois en rentes 
ser TEtat francais et eo bons ux, OU eh 
comptes courants des fonds de la société ou de 
la bquidation. 

Transférer toutes rentes sur |'Etat, négocier 
et vendre toules valeurs mobilieres et immobi- 
balieres, en toucher le prix. 

A défaat de payement et en cas de contesta- 
tuoms de la part des debiteurs, paraltre tant en 
demandant qu'en défendant devant toutes cours 
et tnbanaes et autres aulorites compeltentes, 
epaser tous degrees de jumdichion,  sivre 
yeoqe a parfaste execution, faire loos actes con 
wT sures 

Cangentir, avant ou apres payement, toute 
mainievée et désistement 

Traiter, transiger, compromettre, faire tou- 
tee remises particiles et defimtives 

Recevuir oo payer toutes sommes dues ) ou 


la société, et de toutes recoes o0 payées, 
per ou retirer quillances, consentir subro- 
gation avec sans garantie, 

Aun effets ci-dessus faire tout ce que les cir- 
constances te. eg bien que non prése ci- 
deasus, lassemblee générale entendant et sou- 
lant que a st invest des powvoirs 
les plas absolus, poar realiser tout lactif que 
la socreté a et pourra avoir, payer tout le pasof 
qu elle doit et pourra devour, et faire entrer les 
achonnaires toutes répertitions et contributions 
jusqu a complete liquidation de la societé, 

Le bquidateur pourra substituer des ters 
pour les affaires speciales et determinces, mais 
sous sa responsalylite 

Les pouvoirs du Comité de surveillance con - 
sistent a fiver les pare de la Inquidation , 
& controler, quand i! le jogera convenable, les 
operations du Iquidateur ; & entendre, dehat- 
tre et arréter ses comptes, luien donner de- 
charge definitive ; a ‘Templacer le lquidateur 
en cas de décés, demisson ou empichement 
grave, et a transmetire au nowveas Injurdatear 
tout ou partic des pouvoirs ci-dessus détailies 
Les décimons da Comité de surveillance seront 
prises 2 la majorité des membres presents, et 
ils pourront procéder valablement au nombre 
de trois: la vois du president chow: par ledit 
comité sera te en cas de partaxe 

En cas de décés o9 démission dun ou pin- 
sieurs des membres dudit comite de sarveii- 
lence, les membres restant se compl(teront par 
le choix qu tls feromt & ladile mayorité parmi 
les acllonnaires. a 

&* Nonobstant voirs proposes ci-des- 
sus pour (re ottriboss exclesivenens au lupun- 
dateur, il est ben entendu que, dans les nezo- 
ciaons qui pourtaent sengager, et qa: au- 
raient pour objet la restitution du capital ov du 
cautioanement. sous que forme ce wont 
ou, la ceason & forfait des drotts de la com- 
ee ie, réseltant de la concession da chemin 

de Bordeaux & Cette, le comite de sur- 
veillance concourra & la pégocwtion et ans 
actes, et dans ce cas, les conventions ne seront 
valables qu'avec le concours da liquidateur et 
daw moins trou membres de conser! de surveil- 
lance deliberant a la majorite, telle qu elle est 
ci-dessus determinte 

Enfin, en cas de difficalté entre 'e Inqurda- 
teur et le comite de surveillance ou entre les 
personnes chargees de chacune de ces diverses 
atinbotions, le tnbanal de commerce setait 
competent pour decider. 

Nows dans notre precharn wumero, 
le rapport de M. Drivom et ta fin des comptes, ta 
topre nous ¢lant parcenue trop tard pour son cn 
here insertion 


CORRESPON DANCE. 


FH On profite des travaux faits par le gou- 
vernement, mats on pase les intéréts Les 106 
nullions verses sont employes, pour une partie, 
aux remboursements deja faite, et pour une 
autre a la construction des embranchements 
Nous Tavons dit dans le numéro de 26 juin 
Daveil & aodt le transport des marchandises 
décrott fl nest pas necessaire que les recetios 
atte znent 60 nulhons pour que | affaire st 
honne Votre maniere dapprecer te prodast 
des voyageurs est erronde ul en resalterait que 
lea vhemine de fer quine deserivent pas de 
hanlirwe sont lew waullears Bs a tree cons vce 
entre Pares et Pootouwe et ly em a quatre sea- 
lenwnt entre Lille et Valenownnes, de ba be 
rédoction du prodmt moyen des vouaceurs. 

—Deth A mens de liquidation, il y aavan- 
lage & conserver 

—H. 2B Iloy a pesd autre motifs que bla 


situation génée des affaires, aecune section ne 
sera ouverte celle année. 

—B (t+, numéros ¢ et 2, partiellement en 
1845; numéro 3, partiellement en 1849 

2 Vous avez raison ; 3° pas avant six mots , 
b> a Vétat genéral des affaires , S- hives le your- 
nal et apprecies vous méme. 

—M Boa Montzny. Lordre que vous in- 
diquez vous-méme, nous paralt bon, 2° le nu- 
mero (. J* Nous pensons comme vous, ° eu 
18194 la compagme du Contre 

— Boron de B Impossible avjourd hu 

—~ HB, a Lille bases que vous prene t 
sont Lonnes quant aut receties, mais vous faites 
quelques erreurs de détal qui modifient vos 
résultats Numéro 4, nes pas, cette an- 
nee, un dividende @zal & celui de (816; nu- 
méro 2, vous n aurez pas 74, numero, 3, liner 
gg bine fle pate sar sur plas de 55 ow 
56, puméro bet 5, bes frais n'atteindront 
Mp. 100: numéro 6, vos cabculs sont parfai- 
tement jostes 

—M,aG A égalité de recettes, le mit 
net de o* t sera supereur a celui de m* 2. Les 
recettes da n° 3 seccroltront rapidement , mois 
la contiance générale est trop ébranite pour 
quon escompte les probabilites comme par le 
pated. Les circonstances et | im eviraor- 
dinaire des traveus by ap oe trop bien le re- 
tard pour quil y ait la momudre crainte d en- 
courit la decheance pour le nt 4. 

Appreciez \ous-méme , nous ne sourions 
vous conseriler de vendre telle ligne pour ache- 
ter telle autre. Le n* 5 a des actions nomina- 
tives 

NB Les renseignements nous sons, 
les pieces offevelies, les pate zal seltaes bs- 
semblees genérales, etc. dowent suffire pour 
édiher nos lecteurs € est 2 eux a appréceer | a- 
venie des diverses entreprises. Nous pe sau- 
rions leur donner des consis que lé.énement 

Trait ne pas justiher , c est une responssbi- 
ite que pous ne voulons pas encourir : des ex- 
pheations et des renseignements, out , des con- 
seils, noo 





AG rédacteur. 


Part, le 26 juillet 147, 
Monsweur, 

Dans le numero de ce your de votre journal et 
eo perlant du cours des actions, vous chercher 
quel est le revenu que les receties probables du 
Nord permetiravent de donner aux actronnaires 
sil était fart une répartition « la hn de cette 
annee. 

Vous admetier come acquise une reveile eo 
décembre prochain, et pour lannee entiere, de 
15 mulhons. vous en dedusser 15 poercent pour 
les frau de toute nature. ef if reste & 250,000 
francs a aflecter aux 100 muilloms, soit 250 fr 
verses par action, cele ferait, dites-vous, 8 1 4 
yp ppeettnr avoir a la reserve t 

iilresterat 7 pour cent par action pour le 
capital verse 


jomme le compte presenté sous cet aspwt 
pourrait indaire le public em erreer, et que co 
n'est point votre intention, ye prends le liberte 
de lay soumetice le men, eperant que vous 
ne ome refuserez pas la palucite de votre 
} journal 
) ba grande licne da Nord de Pars a ba (ror- 
tere belle, par Lille et Valencennes cm ~ 


tera. . ey . fr 190,008 ee 
A quur il faut ajowter pour la 
prunes 75+ 100m. actions W 000 009 
160 600 009 
Total qui, selon vous. surat 
proda:t r & the 


and 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


rr 


soils fr 40. poor cent, dont is déduis, comme 
vars, af 2h ¢. pour reserve damorlissement, 
i) reste Str MS pour cent 

ts la grende hone ne produit actuellement 
one 3 fr 8h eo pour cent sar 325, part propor- 
Lannelle de sen cout, et suc 75, prime des ac- 
tions gue prodairant ls 475 total, 575. affec- 
tre any cmadbranchements * 

XN psi-ce pas fare becrnegn que dattribuer un 
revene ded pour cent aces 175 franes? 

1, et posable qa‘avec le temps lo développe- 
ment du trafic de la grande ligne couvre le 
resi¢ of méme récompense la perséverance des 
ro opranaines dactions, mais il ne faut pas que 
ice petsannes qui nen onl point soient lentées, 
wer des resullata jusqu’a préseut imaginaires, 
tle jiacer la des capitaux qui, porlés sur d'au- 
tres hones, leur produiraient immeédiatement 
un revenu de 3 §/4 el 5 3/4 pour cent. 

Agreez, ele , 

5S. Greveas Bina, 
de Geneve, 
unde ros abounes, 

Nous avons recu plusieurs lettres &@ loccasion 
des quelques lignes insérves dans notre dernier 
numero (cours des actions), sur le produit pro- 
babe du chemin de fer du Nord. Nous avons 
insere celle qui précéde, parce qa‘elle émane 
dune 
téressee dans les entrepriaes de chemins de fer, 
et que, dailleurs, elle faisait appel a notre im- 
partialité. 

Nos lecteurs pourront apprécier les chiffres 
de notee correspondant, lesquels ne nous pa- 
raiszent pas dune grande exactitude; nous 
croyons que la posilion d'un spéculateur, ven- 
deur sur quelques lignes et acheteur sur d au- 
tres, nest rien moins que convenable pour ap- 
précier sainement la valeur des diverses entre- 
prises 

Nous déesirone le sucets des compagnies de 
cheming de fer, mais Dien nous garde de rien 
dire contre notre conviclion. Pour répondre a la 
leiire qui precede, nous ferons observer tout 
d aber 

4° Qu'en aopréciant le produit d'un chemin 
de fer, il ne nous parail pas necessaire de com- 
prendre dans le coot du chemin une prime es - 
sentiellement variable ; 

2° Que la compagnie pa pas, que nous sa- 
chions, déponeé pour la ligee principale, en y 
comprenaot la somme & rembourser a Etat, 
cent trente millions 

U eat possible, probable méisne, que la partie 
exploilde atleindra ce chilfre | mais a cette épo- 
que, encore Cloigndée, les produits bruts déjras- 
seront, de beaucoup uussi, quinze mil- 
lone 4. - 

Nous admeltons voloutiers que les embran- 
chemonts sur Lille et Dunkerque donnerout, au 
iasimum, & pour cent, mam il consient de 
metive en ligne de comple Vougmentation de 
widduil que procureront ces embranchementsa 
2 ligne prneipale, 

iin comptant les frais a i pour cent du pro- 
duit brut, nous avons fait la part des frais ex- 
travrdinaires d une premicre année dex ploita- 
hon; nous ne dovtons pas, un scul instant, que 
gulle proportion diminuera geadvellement au 
jur el @ mesure qu'on s Hoiznerade la premiere 
vante douverture tout en foi<ent une large 
purl pour Jentretien du materiel et | usure des 
wale. 


Lorsque le chemin de fer du Nord obtenatt 





1} Vole le Jourmal des Chemins de fer, folio 
‘TY, Anpee OBST E Ou verre que ice reretirs da trefe 
tes crore Bam@iges op! triple ew trot wae cag be 
‘hanipg a WOrleous et de Riven. 


rsonne que nous savons fortement in-. 





une prime de 400 [r., nous avons cherche a dé- 
truire lillusion, Pentrainement dalors; nous 
crevens étre encore dans le yrai avjourd hui en 
préemunissant mos lecleurs contre jes specula- 
teura a la baisse. 

N. du &. 


Chronique des cc emina de fer 
anglais et étrangers. 


Il résulte du relevé des recettes de pres de 
3454 milles anglais de cheminsde fer, pendant 
ja semaine linissant Je 23 juillet, qu elles se 
sont élevées 4 4,658,375 fr., ce qui donne une 
augmentation de 629,125 fr. lorsque le parcours 
total des cheminsde fer était de 2290 miiles. 

—Chemin de fer aur fides, ~ Voici quelies 
sont les conditions adeptess par la compagnie 
des Indes-Orientsles et par le Board of Control, 
pour les cheming de for des Indes. 

Les compagnies du Bengale, formées par la 
fusion de la compagnie de Minde-Orieutale et 
par la compagnie du Great-Western de Bergale, 
recevront pendant 25 ans une garantied intordt 
de Sp. 100, et le cawlionnement qui sera rem- 
boursé au fur et a mesure de lachevement des 
travaux est réduit de 500,000 liv, st, a 100,000 
liv. at. (de 12,500,000 fr. & 2,500,000 fr}. 

On prétend que lon offrira des conditions du 
mime genre a la grande compagnie du chemin 
de fer péningulaire des Indes, ot que le montant 
du caulionnement sera également modifié en 
proportion, La compagnie de Madras ee trouve 
dans une fausse position, allendu quelle a élé 
formellement dissoute. On croit cependant 





pare sera réorganiaée de maniére a profiter 
‘ 


es bonnes dispositions actuelles de la compa- 
gnie des Indes. 

— La banque commerciale de Londres s'est 
réunie mardi dernier en assemblée générale et 
a réélu fes quatre administrateurs : MM. Barn- 
wall, Cornfoot, Hopkingon et Underwood. Les 
Iytnéfices bruts de la banque se sont augmentés 
de présde 10 p. 100 au-dessus de ceux de lan- 
née derniére, et les bénéfices nets dépassent 
{i p. 100. 

— Jeudi dernier, 53 bills de cheming de fer 
ontrecu la sanction royale, et ces 53 bills joints 
aux 36 quiavaient deja été sanctionnés for- 
ment un total de $89 pour la session de #847, 
Le capital réuni que les compagnies sont auto- 
risées lever est de 653,918,375 fr., et les em- 
wrunts @ 215,275,275 fr.; total, 869,493,650 fr. 
.@ tombre Lotal de milles ainsi autorisés est de 
{,415. Ce sont presque en totalité de petits em- 
branchements 

— Progrés des chemins de fer aur Etats-Unis. 
— On a souvent remarqué que les easieux des 
locomotives et des voitures sechauffent par 
suite dune trop grande vitesse Tout récemment 
un accident de cette nature # mis en danger la 
vie d'un évéque anglais, sur lo chemin de fer 
du Greal-Western. Qu vient de soumeltre a 
des oxpériences une nouvelle découverte aux 
Elats-Unis, afin deéviter los dépenses d'huile 
que les connens sonl obligéees de supporter 

ur éviler les accidents provenant de | échauf- 
emont des essioux. Un appareil qu'on dit aussi 
simple que peu couteus est attaché aux boites 
des deux roues dune des yoilures de voya- 
feurs, et cel apparcil jetle constamment de 
Hhumiditéaa moyen d'eau froide sur les essieux 
de fer et sur les bolles de cuivro dans lesquelles 
ils lournent. On ne sé serk ainsi que d'eau en 
om diwile. In'en résalte aucune chaleur et 

‘eau ne s‘échaufle pas, L'inventeur propose, 
avec de J'eau on avec une eomposition gui ne 
codle pas le sixieme de la dépense actuelle, de 
retnplacer Thuile partout ou len en [eit usage 
On @ fait age jvequ a 20 et 90 mulles a | heure, 


et Fon a reconnu, toutes les fois qu'on s'est ar- 
réte, que les essteux étaient froids et humides. 
La dépense de thuile seule, sur le chemin de 
fer de Reading, en (846, s'est élevée a 38,819 
dollars pour 45,672 gallons, et l'on a employé 

ar 2,000 dollars de graisse et de suif pour 
es easieux des roves de voitures. Avec cette 
nouvelle invention la dépense serait réduite a 
3000 dollars. 





Bulletin des Fers. 

Suaint-Disier , 22 juitlet. — Le cours des fers 
battus est 4370 fr pour Paris, 280 pour la pro- 
vince, 

Les fers laminés cont aussi descendus a 370 
et 380 fr., avec 20 et 25 fr, de classification. 

Le tout livre & Saint-Dizier. 

Depuis trés longtemps il ne s'est pas fait de 
merchés de fonte blanche pour les forges de 
notre groupe, qui ont encore pour plusieurs 
mois d approvisionnement aa a maintenant de 
fortes quantiles disponibles, dont on n'offre que 
170 fr., & prendre aux hauts-fourneaux. Nous 
sommes fondés a croire que ce prix sera celui 
des premiers marchés qu on traitera. 

It y a encore dans les foréls un tres grand 
nombre de doubles stéres de bois de charbon 
qui ne trouvent pas d'acheteurs. La baisse dea 
prix, i considérable, ne paralt pas suffisante 
aux exploitants des hauts-fourneaux. 


Pax pes rent EX ANGLeTERRs. 
Londres, 23 juillet 1847. 


Fer en barres {pays de Galles), Ja tonne a iglaise 
de 1015 kilog. 1/2.. 212 50 4 218 75 


— Londreg.......000.6. 237 50 
— Aclous........... ear 267 68 
— En cercles (Stafford). . 293 75 
— Feuvillard.......... a6 325 
— Barres..........00.. 284 25 
— Fontesd Ecosse (Clyde). 87 ho 
— Rails en moyenne..... 225 
— De Suede sur place... 281 25 a 287 50 
Acier de Sudde en fagots. . $06 25 
Cuivre en saumon, la tonne 
anglaise...... fee bee etin 2425 
Cuivre en feuilles, la livre 
anglaise de 453 grammes 
50 cenligrammes....... 440 
Plomb en fevilles , la tonne 
—— iuicetoaes Pe $87 50 
— En saumon epuré.. 506 25 
Plomb en saumon commun. 462 50 a $68 75 
— Espagnol. ......... ii 450 
Zinc en saumon sur place.. 500 506 25 
— en Seuilles pour l'expor- 
tation. .....s ees : 675 


Londres, 23 juillet. —Les barres du pays de 
Galles continuent a étre demandées et les prix 
sont fermes. Les fontes d Ecusse ont pea varic 
celle senutine, mais les transactions ont éte hi- 
mitées et les détenteurs ne veulent pas vendre 
au-dessous de 87 50 pour les numéras mélé. 

Glasgoto, 22 juitict.—[l sest fait beaucoup 
daffaires cette semaine. Les variations ont é1é 
nombreuses dans fes prix. Il s'est fait des vea~ 
tes de numéros méles de 87 50 @ 88 TH. au 
comptant. Aujourd’hui le cours n'est pas au- 
dessus de 87 50, 

Calcutta, 2 juin. — Le marché a été calme 
cele semaine. Les bas prix du fer ont un peu 
attire Paltention, etil y a eu un peu de havsso. 

Canton, 21 mai. — is fer se tient avec fer- 
mets, le stock est pea conzidérable, mais il y a 
peu do ventes. Il ne se fait pas de transactions 
en plumb et en acier 


ee 
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Ceure des actions des chemines de 
fer frencaix 4 Ia hourse de 
Leoudres, te 23 jalliet au soir. 


COPat be LOWers | Cotes be (wees 
Pegree te meuwre | 2a, ies |e Geers 
dy protege o@ Jape | do vote fe Free 


hor te a 
ise of. te ¢ 
Beuslkyne «Amiens (hb ino 
forivana & Vierton 5 tyh i 25S 
Bordega1 a Cetle “oe im 25 
it) & Londres lorsque action n'ret pas lhérée, 


ow cole les versements effectuds, plus ia prime du 
jour, ¢'est-a-dire ta valewr réelle & payer par I's- 
beteme. 





BOCAS BR LYON, 
Cours deg 21, 22, 23, 2h of 26 puatlet 
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NOUVELLES DIVERSES 


teeerists, V3 poitlet, Dans la nuit du 2 aus juil- 
it, bp maconnene d'un des piers du pont da 
chemin de fer construit sur la Teschirne pres 
de Shegersdorf a ete tellement endommwaxer, 
que wun train cit traversd le poat, celuro 
agrait isfalliblement croulé. Grace au rele do 


cathe nommé Schwarz, qui a vigité le pont de 
tonne heare, oo terrible malheur a été pro- 
ewan Le convo, se rendant de Breslau a Ber- 


ha, arrive bientt apres, sar les entrefates, be 

arde avait eiaye le pont aussi lien que pose 
tée ol nen eat reaulie pour les sovageute qu on 
retard de queljues minutes. Ho foul esperer 
qu on décousrira | auteur de ce crime, d aulant 


plea que la nuit suivante on devait démolir ba | 


exucon da garde dans te voisinage du pont, 
mos hearsusement findivula qua avail forme 
ce coupable projet a et arréio avant de pou- 
voir | eveculer drasettc de Brereton. 
—A o@ que nous apprenons. le gouvernement 
danois a congenti définitivement 2 la consiruc- 
ump dap chemin de fer do Lubeck a Buches. 
peer Cire rele aucm directement que possible 


avec la chemin de fer de Berlin a Hambourg ef 
avec | emubrawchement eur celus de Lavenhourg, 
a partic de Buchen |) a, en ovtre, promus de fa- 
voriser le plas posstble be prolongement de ba 
vote ferree de Lovenbourg juequa Lenelearg 
pour Apt ree la jertic* beats de ce detrier asce Lee 
chemins de fer de Hanoste ef a dorre | as-a- 
reece furneelle d aesimiter ie cheniin defer entre 
Labeck et Bachem @ ceux qui traversent be iL - 
stern et qui reheat | Elbe aver ba Balteque 

En revanche, la ville libre de (uals k cele hes 
drmta de souverainele qu'elle a exerces pusqu ies 
sur la Hiule-Trase ef sur ta Secknite peut ia 
portion de ces gireres qui lurdent les etats ha- 
noi, sane perejadice de le regularisation des 
droite préleves sur la Steckmits, lLayueie con- 
tnverca de te faire en Commun t soos treerve de 
| obligation pour elle de concourir @ l entretien 
de cette importante vou fuviale. la ville lilere 
de Labeck sengoye de plus a reconnatire bes 
droite de transit preleves par le gousernement 
danois pour le duche de Lavenbourg sur le che- 
min de fer de Lobeck & Buchen, qui sera tom- 
pletement assimilé a ceux du Holstein construits 
entre | Elbe et la Balique, pour ce qui reyatde 
bs coscesmons dovanetes qui pourront leur 


dtre failes, enfin la ville |ibee Lubeck ac GUIDE le VOVAGEL R 


corde gy pousernement danom | autorisstion 





B. HUNTSMAN. 


Seule manque do véritable ACTER FON DU 
de B. HUNTSMAN 

Lew conteefacteurs seronl poursuivie, Depot 
chee Trélon, Weldon et Werl, roe de Bercy 
Antuane, tt 


EXCOMPTE “* Repter, 


papicr de commerce 
de Parts et de I'rovince 
Versementa pout le compte des action- 
BAITS 
Eucatssementa des dividendes et in- 
terét. 
Ouverture de crédils ct comptes courante 
AM, Weber, 26, ruc Notre-lume-dee- 
Victoires franco (in demande des corres- 
pordants qui seromt apport aids 





COURS vx DESSIN SS MATHEMATION ES 


APPLIGQUES AU GLNTE CIVIL 


peur le tra el en- 
tre Hale et Cologne 

t le chemin de for de Bile a i ractonurg, ot les 

leant a vapeur de la Nacete de ft obogne 

Cet indscateor, en franca et en ang'ais, 
eerventd itinersize a la deeenle et a le remonte 
do fhin, ow delivre gratuitement sui boreeud 
du journal, @ ladminwetraien du chemin de 
fer de Strasbourg s Bale, place de lz Bourse, 4, 
et ale gare du chemin de fer do Nord 


délabhe a Lubech un bureau de poste dans @ 
finstar de cetut qui existe & Hambourg, pour le 
durce de levplntation du chemin de fer dhe Lu- 
beck 6 Buchen. toutefous cette aulorieation of 
modifera en nen les conventions postales exe 
tantes Les concesen ne acrrders par la ville de 
Lobeck gs enireront en vigueur que do moment 
ou be chemin de fer de Labeck a Buchen sera 
ouvert a la circulation 





EPCs See 
POUR LES 


CHEMINS DE FER, 


ENTREPRIS PAR M. WALLIS, 


5, atk OC Maven 


— 


Le gerant 3. wt and 
Le divectewr, F FF. WHITELOCK. 


— 


Peris.— Imprimerie de Browpeac, rue Ramesu, 7. 
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Ori¢ane 4 Berdenaus. — Section de Tours. - Roulevart de Vilépital. 
DEPARTS DE PARIS OLPAKTS DE TOURS 
warie watrs 
Train direwt — Th J0m. et oh 60m Tran diteit—- 6h oF m 
Train des stations - 








(th Wm et midi Train dew stations —- 7h 65m 
eae es 
Tran direct. — Sh (im et 6b % m. Tran direet — 2b CO m 
Tran des sltions --tih 10m Train des stations -Th 60m 
De Bias & Towre Be Towrs @ Bhns 


Medi 14 im Sh 00m du sir 


Trotns de marcheimedsors —- Departs de Parnes midi b3 m ct 9h (0 mm du sur, of ddridons ao 
Bias a Sb 90 m, du scr — [hpartede Tours a (rieans a bth (0m demaun et Sh 14 m, 
dusot — De Bins @(trieans @ meuls = 


CHEWIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 


Convois directs eutre Paris et Ostende. 

Le poblie est informe que ta lgne de Courtrat a Bruges sera mre eo eipluitatyun le 
jeodi 1S juillet 1847, 

Par sorte d'une convention Gite avec le chenun de fer de hat beige, les vow wgeurs 
arrivant de Prance par le conten qui quitte Pare a 8 heures da sar, et pace & bile & 6 
heures du matin, Wouveront a Mouseron on conve ditett qui arneera avant 10 heures 
da matin 4 Ostende par le chemin de fer de la Flandre occidentale, 

Le départ ddwtende du couse: direct aura leu 2 6 lbeutes du sur, et colncidera b 
Mouscron aver je convor en desunation de Paris, et qui paces a Lille & ¥ begres 20 mi- 
nutes du sur, 

MM, les veyageors qui veodront profiter de Ja nouvelle \ ce devront, au départ, 
prendre des coupons en destinatnon de Mooscron, et se mud daus celle station d'un 
nouveau coupon qui sera valabie jusqu’a destination. 

Les vovageurs du département du Sord pourront aiom party ie maa pow Osieade, 
5 s¢journer Aut heures, et reotrec dans leurs fuvers le sour, 








COURS DES ACTIONS BY OBLIGATIONS DES CHEMINS DE Fan { 
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gs rrr eR VALEUR |sommR gy ms mths kroguEs NOMS Au 
2 | cose,|scrrons: d'¢mise.| payée.! a yinewne. dejouissance], DES LIGNES compt. 
tok.) 800 | tout, [sO fr. p. um an.| avril 4847, |Saist-Gramarn .... 7 M00 
19 09 50 | tout, | 10fr.p.woan. janvier 1447.) Vensautes(r.droite))  » 
‘7 ee 90 | tout. néant. Po VeERSarLies,r.ganch,.)) 15 

10 i 500 1880 (4)| # fr. ex.a846, [janvier 1847,|Siuasnoune a PALE.) 12 50 

153 90 400 | tout. | 61 fr.p.unan, jjanvier 1#47.|Pants A OwLtans...,]1962 50 

187 oo 600 | tout, |25 fr. a6 p. 6m, vted $847. Panis a Rowes,...-.) 979 7 
93 so 500 | tout,| 4p. 400(3). | février 1847, |Roven av Havat.... ” 

iso 83 500 | lout, } 4 p. 160 (3), oclobre18as,|Avieson 4Mansertce} 605 

{83a a) 500 | S50] 4p. 400(3}). [janvier 1847.) Do Genran..«-++-- » 

| 27 99 590 | tout, néant, » Montee.tien a CeTre - 

/ 49 9 soo | tout, | 47f. p.unan. [Janvier ¢n47.|MuLnonse a THANN,. o 

. 6 | perp. 5,000 | tout, | 440 fr, (8). avril 1846, Etienne 4 LYON, - ” 

+ 68 =| perp. 4/42,000] tout, néant, » id 

: 5a 10 500 | tout. néant. . Honpkanx ALA TESTE » 

| it $0 800 500 | 4p. 100/53). mai (saé. [Panta & SGRAUK..-.~ 2 

sae sh Bah) 250 4p. 400{8). [janvier 1847,)NORD o.6ee-s eee e ef SOU 2h 

is 8| «#8 DOO hog 4 p. 100 (5). nov, 1847, |Boutocss 4 Awiens.| 345 

102 1% boo | ato | 4p. 100 (8). |janvier 1#47./Montxerac a Thoves) 205 

500 38 too 180 4p. 100 (5). [janvier 1867, }OnLrans a Bormeagx 475 
3a 38 So) 125 | 4p. 100(3). % Fawroux a Hazrer. » 

| 3 87 noo | 250 ] Sp. 100(3). juillet. Diners by Pecame...| 300 

600 aa Boo a0) 4 p.400{s), [janvier 1547.) Panis A STRASBOURG. 405% 75 

ie Se 500 306 4 p. 1009/5). décembre. |Touns a Nawrés...-] 587 40 

B45 “4 rr) 200 4p. 100/53). murs 1847, [Panis & Lyon......+f 490 

$23 45 soo | 125 4 p. 409 (3). s Lyon a AvioxoM....] 45 

‘S36 6464/3) 480,000 500 100 4 p. 100 (5 , fonpeacx a Cerre..] 457 50 
86 4/4) perp. 1000 | tout. [fo fr. p. an (5).] Juillet 4846. |Gnenv'-Compe...+-- n 

| 42 BH 1000 | boul. 50 fr. janvier 1X47.) Napees 4 CasteLLas, » 

30 oO 400 600 bet) 6 fr. 58 ® Anvens & GAND..«-- ® 
Nombre Dures Priz Prime Intéréts Noma 
des de Ped a pour des 

Obligations. |amortiss.| Témission. | recevoir.| six mois. compagnies (4), 

10,000 SO ans. 4,195 125 25 (6) Sr-Genmain {nouvelles).. 7 

6,000 so — 4,250 péant. 25 (6) Vensateies (rive droite). . [1055 

7,219 s,s — 4,250 néant. a5 Saint-Ericxxe « Lyow,.. P 
1,000 s— 4,000 o¢ant. 27 50 «|Mosrreiiser a Cerve... » 
400 io 1,000 néank. as MuLmousr a THANN..«..+ 0 
Kee a7 4,125 is5 25 Pamts A OMLEANS.. coerce « 
6,000 3s 4,000 250 20 Panig A NOWEN «cues eees » 
10,000 3% = 4,000 250 25 ovens au Havar.....++. ey 
2,275 _— 1,100 150 5 Srraspounc a Bare.....- " 
4,000 2 — Loo » 12 50 Axpnezincx & HOANNE... » 








(1) Le surplus (159 fe.) ae 


(6) Nowyeltes. — 
























7) Ex-dividende, — 
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COUBS DES ACTIONS DES HAUTS-FOURNEAUL, MINES, CHARBONNAGES, elc., 
= RANE SS NS 
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[ Aliweg che Rasiennes.. 





orges de le Dordogne....... 
de Charpagoy et Ronchamp.. 





an 


— de Lobeano 


Vialas 





aace (Delgica 
ie 


de Valale-Travers ; 
de cuivre de Mowraias ‘Algerie). 
de scufre fA Trique 
de gatine argentifere, de Villefort et 





1é fournl par I'Elat, qui a préié 62,600,000 fr, 4 la compagnie, — (3) Peadant la durée des lrayaus, — (4) Joulerance de janvier 1247. — (5) Perpétuelle poor partie (70 kil.). 
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Le surplus o) 8 
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> o Ta 
ON S'ABONNE : 

* Pens #1, fee Richeties. 
A ives (het Me Phelippe, hbraire. 
AQeeeegrt — Bee ot 
&Meeeenis — Me Camoin, id. 

Cs — M. Michelet Perron, i 
SOrtiseorac— M. Alesandre. 
& Teens, aPinepection gen. dew postes sardes 
* Lewress, ©. Seth, 172 Strand, 

~ M. Cowie, M-Aan's Lane, 


ot a. & m. 1, Bowrerie 
mreet, ity, for adverusements. 
PRIX : 
Bit mons te ex. 
Paas..... ttfr.ooe, 20 fr.00¢. 
Déranves.. 12 bo 2 we 
Evaasces.. 16 00 
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DES MINES. 











DE FER 


fone les Bamedie. 


INSERTIONS : 


Les communications — fre 
admises, et les ouvrages on désire 
qu'il soit rendu compte, devreat ftre 
envoyés franco au siege de ledminn- 
tration. 





Lees Bureaut sont ouverts 
de neuf heures da matin & cing heures. 





Les insertions dans le corps da Journal 
seront recues au pris de ¢ fr. ta ligne, 
et les annonces & 15 cemties la ligne. 


————————————— 











L’edministration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemin de fer et Mines, a lui adreser une copie de leurs statuts et des divers 


documents relatifs a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle pulsse ttre publice in extense dans le Jowrnal des Chemina de fer. 
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SOM MAIRE. 


Collertion du Journal dea Chemins de fer. Carte 
des chemins de fer.—AVIS ESSENTIEL.—Avis 
edministratily. — Kesultat dadjudication. — Re- 
eeties de la semaine ct du mois.— Cours des 
Sttions. — Chronique de la semaine.— Chambre 
es pairs.— Chemin de fer de Versailles & Char- 
tres. — Chemin de fer de Bordeaus a Cette. 
Amembi¢e générale eitraordinaire des Action- 
saires dy chemin de fer de Paris a Lyon. —Cor- 
respondance. —- Bulletin des fers.— MINES fran- 
caiees , anglaises, beiges. — Cours & Londres, 
Lyoe, Bordeaur. — Nouvelles diverses. 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout nouvel aboané au Journal 
peer VYannée 1847 recevra ane 
carte cotoriée. Leanbounésactuclis« 
ew Journal sont pri¢e de faire 
eréeenter ia derniére bande im- 
Primée en faisant réclamer leur 
carte, an a@éviter des erreurs ou 
éeubie emplol. Le prix de la carte 
*®6% pen abeounées cat de 8 fr. 


———— 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute m&cLamaTion, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT 04 de CHANGRMENT pte 
PRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande impnmée, 

Cette formalité est indi le pour 
la bonne et prompteexpédition du service. 





Avie sdministratifn. 
MINISTERE DES THALATN PUBLICS, 


Le public est prévena que le 24 soft t847, @ 
midi, il sera procedé, par M. le preéfet du Puy-de- 
Déme, en conseil de prefecture, a Vadjudication 
au rabais, sur soumissions cachetées, des travaut 
@ ci¢cuter pour la construction da chemin de fer 
du Centre, section du Nee-d Allier a Clermont, 
entre la riviere de Morge et ba ville de Mowt- 
ferrand. 

Ces travaut sont extimés a T1886 fr. 64 ., 
hon compris la somme a valoir pour depemecs 
imprevues. 

L'adjudication ne sera definitive qu'apre Tap- 
probation de M. le ministre des travaus publics. 

Le cabier des charges ct les poeees du projet sont 
déposts a Clermont-Verrand, dane le» Corrects de 
la prefecture, ow Tom pourra co prendre connaie- 
— tous les jours, e1cepté ics dimanches et 

les. 





CHEMIN OF TER DE PARES A BRENDES. 


Le mardi 24 aot 144°, a une heure apres midi, 
il sera procédé, em comsetl de prefecture, a Ver- 
sailies, aVadjudiration aa rabarw et sur soume-~ 
shone cachetees, ces travaut a faire pour la come 
truction de onze meione de gardicns de passages 
4 niveau, sur le chemin de fer de Parse & Kennes, 
par Chartres, entre Vereartics et Ramboenllet, 

ba dépense de ces trav auvestrcatore 8 Soon f 
} Cotepres une sommes value de 4,*% fr, for 
dépensrs impresues, 

Les plans et devis gomt depose ale prefecture, a 
Versailles, ou the serent rommManidEre aut entre. 
preneurt, tows lee jours now feries, de 16 heures 
du matin & & heures apres novels 

Lr montant da cratianorment cet fad on teens 
treme de Vestimati m dew travany, déduction faite 
du rabais et de la comme a valour 


—_—_- 





Charente 
Chemen de fer de Tours a Bordeaur. 


Le prefet de la Charente domme avis que le mere 
eredi, 14 aoGt (847, a midi, il procédera, em con- 
weil de prefecture assemble, et em presence de Tin- 
gfnieur en chef de la > section do chemin de fer 
de Touts @ Rordeaut, dane une des salies de le 
prefecture, a Vadjudication, par voir de soumis- 
sions cachetecs, des travaus de terrasements € 
ciel ouvert, chanusetes et divers ouvrages dart & 
cowstruire eur la partie comprise entre le hamesu 
de Cber-Levraud et le moulin de Veene : 

1 Terrassements et chausstes. Evaluation, 
q70,776 fro ote ; 

f (hav rage d'art, td. 20,956 fr. a4¢, 

Tes devise, sete des prit, detail estimatif, somt 
depeacs cher Tingé@nicor en chef du chemin de fer, 
4 Angealéme, ou ie seromt communiqets aus ra 
treprenmeurs, tous les jours, de (0 beures a 6 bew- 
tes, les dimanches et [Mes eiceptes. 

14 cautionnement est fie 4 6,.00 fr. pour le pre~ 
miet article, et 4 1,000 francs pour le second, 





Resultat d'adjudication 


Le Jt jurilet 857. & Chartres. 2 eu hew | ad- 
pedicatoon des travaut de construction des ete- 
toe d Ppernon, Maintenon ct Jouy, sur le che 
min de fer de Pars a Chartres, annonces dags 
hotre numero du 2) juillet 

M Pizeon. entrepreneur a Versailles, 4 cto 
declare adjudscataire moyennant vo reba de 
10.03 p too 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Parts 4 Gri¢gans. 
(Corbet! y compris | 
Longveur etplortée : 433 kilometres } 
Recettes brutes du 25 juillet au 3 pout 4847 
Vovageere Recettes 

“test 116 Ua5f tee. 
Baraces articles de messegeres 44.216 6% 


Vortores of chevaut 1275 
Marchandises a petite vitesse ttt ty 
Bestisus 7425 1 


Semaine correspondante de 


1846 478 2031 248¢ 


——_ 


804 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Recette totale de l'exercice de 
la & année, do 4*" janvier : 
ao 3 aont 4B47......... 5,754,9307. 26¢, 


@ correspondante de 
_ 4886, da 4d" janvier au 
SONGS tecsancesccvens $,997,346f. 986. 





Chemin de fer du Centre. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long. expl. : 442 kil.) 
Recetles brutes du 27 juillet au 2 aoft 4847. 


Voyageurs. Kevettes. 
4,784 24 ,353f, 10. 
Bagages, voitures, malle-posles. 6,067 76 
27,4207. 84. 
Transport des farines pour les 
contedes du Centre ....... - 2466 30 
29.5651. fac, 
Recette totaledu 20 juillet au 
Z aout (847....... 0 eee eee 102,523 f. 37 ¢. 


Chemin de fer de Parts & Rouen. 
(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recettes brutes du 25 au 34 juillet 1887, 


Voyageurs. Grande vitesse. Recettes. 
24,804 417,994 f, 506. 
Sf eccabewatad baoueee 4,660 00 
Marchandisag ....... .....- 46,901 53 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 2,008 35 
Recettes diverses........... 9276 90 
Petite vitesse. 

Marchandises. ............- 66,729 55 
Voitures, chevaux, bestiaux. - 270 «40 
Recettes diverses........ as 723° «20 


208 G11 Ff. 16c. 


Semaine correspondante de 
GBED, wcasscreae anges . 


Recette totale de l'exercice de 

la 4* année do 4** janvier 

au 34 juillet 4867,....... 5,554,885 f. 60c. 
e@ co ndante de 

rite du 4** janvier au 

3 aott (3 jours de plus)... 4,359,778 f. 20¢ 





175,980, 006. 











Chemin de fer de Rouen au Havre. 


(Longueur exploités : 95 kilom.} 
Recettes brutes du 25 au 34 juillet 1847. 


|  Yeyageurs. Recettes. 
44,416 Grande vitesse, 48.6671. Tc. 
Bagages.. .........+5 meses 4,816 45 
Marchandises............... 8,312 50 
Voitures, chevaux, bestivax.. 424 05 
Hecettes diverges........... 5,754 55 
Petite vitesse. 
Marchandises.....,......... 26,482 30 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 10 20 
Recettes diverses......... . 4 50 


84,466f. 00c. 
Recettes anlérieures du 22 
wars au 26 juillet (847...... 4,216,867 f. 60c. 


Total au 34 juillet........ 


Chemin de fer d’orléans a 
Bordeaax, 


(Sectiond'Orléans a Tours.) 
(Longueur totale 500 kil., long exploitée 144.) 
Recettes brutes du 29 juillet au & aotit 1847, 


—— Recattes 
,026 46,1750, b5. 
Marchandises , bestiaux. 26,914 75 


73,0901. 20c 


Semaine correspondante 
de #846. ........04. 62,086 £. 97 c. 


Racette totale de l'exercice 
de la 2* année, da 4** juil- 


let au & aott 4847....... 367,752f. 92c. 


Ohemin de fer du Nord : 


‘Longueur totale 582 kil., long. exploitéee 338.) 
Recettes brules du 24 au 30 juillet 4847. 


Voyageurs. Kecettes. 
68,590 0... . cee eee ree fr, 210,024 09 
Bagages, marchandises........ 408,094 43 


fr. 348,445 82 

Semaine correspondante de 4846 : 
49,665 voyageurs........... 151,258 55 
Bagages, marchandises....... 21,715 67 


fr. 172,970 22 


Recatte totale du 4** janvier 
au 30 juillet 4847........ fr. 7,849,215 53 


1,301, 3331. 60c. 


Chemin de fer d’'Amiens a 
Boutoghe. 


{“ection d' Amiens & Abbeville.) 
irre, re exploitée : 45 kilométres ) 


Recettes brutes du 26 juillet au 4 aodt 4887, 
Vongart. Rerattes. 
777 44,0931, bic. 
Marchandises, voitures, etc.... 3,706 55 
47,709f 96c. 
Recelles antérieures, du 15 
mars au 2% juillet 4847..... 246,728 65 


Total av 1** woul. 2.2... 264,528 f. 606. 





Chemin de fer de la Loire, d’An- 
drésieux a& Roanne. 


{Longueur exploitée, 68 kilom.) 
Produits du mois de juin 1847. 


Voyageurs, Receltes. 
5,062 14,677f. 40 ¢, 

8,213 T. de houilla et coke,... 60,055 O& 

3,621 T. de march. endescente 34,281 46 

704 T. id. enremonte 4,582 03 

Articles de messageries........ 1,877 10 

Produits divers. ............. 2,450 35 





M44,924 6. 78 ¢, 
69,2576. 97 ¢. 


45,663 f. 84 c, 


Mois correspondant de (816. . 
Excédant en 4847... ...... 


Les 6 4** mois de 4847 ont 
GOANE ic pa5-55a0 ba ene wa 





601,792f. 73. 
f4h.655 32 


f55,447f. 4c. 





Augm. pour le1* sem. 1847., 








Chemin de fer de Naples A Nocera 
et a Castel/amma-e. 
Produits du mois de mai 1847. 


Voyageurs. Receltes, 
EO ere eer cere TE7I9T. BE c, 
Marchandises, bagages........ 20,850 GI 


oF,B70T bc. 
Mois correspondant de 1846... 94,739f. 83¢. 


Produits du mois de juin (847. 


Voyageurs. Recettes. 
ero re 66,498f. 71 c. 
Marchandises, bagages....... 20,525 97 


87,024 f 68 ce. 


Mois correspondant de 1846... 98,268f 48. 


ee 
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RECETTES MENSUELLES DES CHEMINS DE FER (JUILLET 1847). 








u LIGNES. — 
3 ¢ vovegeurs, 
433 Paris & Orléans....) 452,570 
437 Paris & Rouen. .... 
05 Rouen au Havre... 
4th Orléans & Bordeaux, 
338 NOtG S cskceceace'ys 344,436 
45 Amiens & Boulogne. 
60 St-Etienne a Lyon. 
20 Saint-Germain ....] 440,220 
49 Versailles (A.D...) 430,439 
47 Versailles (R.G.}..| 95,878 - 
44 Sceaux,.......... 74,722 


F dode silesee, cotrpem ane partie de marcheodises, 
vitesse 
anecs et piages des chemine do Versailles @ de Roars 
ext ouse complet que les cumazuaxalums deantes 


fon 








PRODENTS 
des MARCIANDISES, TOTAUY. 
Fovagenre, 
487,687 «© | 373,914 22 861,598 22 
615,649 75 (1), 356,725 85 (2)| 972,375 60 
220,732 75 (1)| 176,764 55 (2)) 396,487 30 
890,670 20 496,322 88 1,386,993 08 
443,747 25 87,501 47 (3\[ 234,248 £2 
446,524 60 446,524 60 
90,295 15 | zs 90,295 15 
$2,254 50 | 42.254 50 
par les compaguict nous le permeticnt, i GE 


spots wos Was 


act de 185). ~~ 
806,914 86 78,422 95 586,832 32 
FAT, 344 86 700, 480 Ot 634,832 65 
140,486 90 138,642 85 118,988 25 
451,098 70 457,499 45 146,236 56 
86,255 40 89,467 10 92,132 10 

34,962 30 

t " 





(wears dee actions 


La sileation de la bourse est loin de s'amé- 
hacer et la baisse a fait de nouseaur pengres 
dezaig hail jours Le prochain emprunt conti- 
eoe & planer sor fa piace de Paris, et il esta 
raedre que la speculation ne langosse dans 
lelet datenw et de malome ou elle se trouve 
depare unl mois, tant que celte grande opera- 
ioe] fe ora quae accu ple fa hoarse o rile 
eatteot fort agitee ces jours ci par La nowvelie 
jue ta ban ypue d Angleterre w preparait a ele 
ret de nowseug son eacomple Crile mrssree 
proiat on effet daotant plus facheuy quon 
sriait kewrtt de lesporr, il y a qoainse jours a 
pene, que les deus bonques, de France et 
¢ Angleterre, ne tarderaient pas a dimineer le 
war de leur escompte. Larcent continue a “tre 
fort rare & Londres, et la banque craint que 
annonce Pun pouvel emprunt francais ne 
fewer encore sortir des capitagy d Anglewrre 
Coperdant nous croyons que Ton a beagcoup 
eragerd la porte de la mesure prise par la 
bamgue d Angleterre, wil est vrar quelle se con 
teale de porter son oe 9 ao 42 f 10a 
f ois el 26 p 1004 4 mois, en lissant, 
toutefois, le ui. a p. 100 pour les eflets dont 
i¢ebdunce ne depasse pas 4 mow De cette ma- 
avere la banque ne repoussera plus les eM-ts @ 
™ jours, et le commerce anglas preferera 
payer 6 p. 100 pluldt que de ne pouvoir es- 
compiler ses billets 

Tin est pas ¢tonnant que Jes capitalistes fran- 
ge hyres 4 beats proptes res<qurces et ne 
poovent plus compter sur la cooperation des 
coplaus anglars, envisegent avec crainte | an- 
peoce prochaine dun emprunt qui ne peut pas 
étre de moins de 106 milbons, en sappmant 
qa'om ne demande pas immddiatement les 350 
milisams au credit public 

Les chemins defer sont lrop en defavear en 
ce moment rhe pas avoir ressenty profon- 
4ement | influence la rareté da numeéraire, 
Los beans d argent ont méme afferté celte er- 
maine les chemins de fer les plas favorises par 
‘eurs recetles La bajsse a fail des progres sen- 
obses sur bes achons d (riéans dont ies mouve- 
ante retrograde sont ordinairement fort peu 
cportanls est quedans un moment de pénu- 
pe ca sodresse de préference sax valeurs qui 
representent us fort capital, ett le Sp. 100 a 
etesté jusquici a la base, fol qui d ordinaice 
est w fort aflecte par les besoins daryent, cest 
pormg velvet op que ce fonds approvte de 
ne CRU amectre ct qe cette corcons- 
wece alia cocore des avheleurs eb omypeche 
Oo @ame tom) s lee Venles d ins riptiots 

Toules sortes de brute inqui¢tant» as arent 
cle repeodas a\int lassemiles gencrole de 
Rowen pour dep: cet les actions de cetie lene 
ve Jequt de la progrescn toujours Crumeunte 
Se ses reeptics (im avail cte jumped announcer 
gee Tom devat prelever 5 fe suries 2ifr 25 
de divedende Les detais dang lraqueleest entre 
@ reppert des directears a pleinerment satifait 
ee ectonnsires. etlesa tussons aur le & stéeme 
qoe seraut edople poor tremboareer brs sommes 
preiees por le poavernement , | amortir-rment 
te Cette dette sera pre-que ineensible pour lew 
actamanaires, surtout lon fait attention que 
la grand feveloppement des recette= de la ligne 
we date que de la fin do mai et que la comparar- 
on adairy entre ies revetios brates de 
tette apace et calles die Panney derniere pre- 
wate en mavenne, depuis dege mois, une aug 
awolsuon denviron ue quart ou 25 p 160 

Cotte semmec a ot¢ fertile en asembires cr 
aerties mam wi celle de Marella Ax)zown 
on ceile de Paris 8 Lyun, nont amené ane re- 


“de aba bit Ww 
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prise 3 la Bourse, parre qaily a une question 
ut domine toutes lee autres, c est celle de la 
ponune d argent 

LOtksns nest pas cher ade cours acluels, 
toot fo motale en convient, mors om a beeen 
dargead, cll on send des titres qaongu 4 tegret, 
au freque dMtre otvice de perdre plus tard sar 
Je cours de vente borequon aura des fonda die- 
ponrbles 

fouen acrait da monter a la Bours, par suite 
du rapport favorable fy aut achennaires et de 
la progression de ss feeeties. acerca Las mécne 
cau qui agit sur Orleans arréte Lewur du 
Hourn, el ecrase en méme linge lea cours du 
Havre 

Les octiannaires de Lyon presents 4 la rew- 
nion de metered: demmer, parassaient lows con 
fiante dane cette aflaire, ef Lon surat cre que 
le lendemain de | assembice its alloent acheter 
da nouvelles actions, mas sl a bien falla fiver 
Vepoque du reuiesa vereement. quon at art 
ajourné juxyo a co quae les Chaurbres eusseat 
statué sur tes revlamations de ta compagmer, 
et ce muti! a mounlene les cours en baie 

C est aims: que cette question d argent est te 
reponse perempiore a lous les Colculs par les- 

vels Om pourrail prouver que ccs colrepriees 
i chemins de fer, si recherchoes iy a dews 
ans, 4 deprécnes au moment actuel, setasent 
dee affaires ayantepeuses a des pri mime plus 
eleves oe Ceuy agiquels tls wnt lombes On @ 
cong Lad ae que Lion, Mreshourg et Tours s Nantes. 
hvrent$ p 00d imter#@t au parr a leurs action- 
fe.tes pendant la dorce des travaay, et quaw 
cours de 490 Lenn el Strasbourg rapportent ea 
remoment 8p 100 et Nantea 10 66 p 100 sur 
lea 200 fr qui cont verses Cette seule comanti- 
fathhon amenerail certainemeat des copitaut sur 
cen valeurs, #1 les capetaut eui-mémes pe man- 
quaient pas en ce moment ane ts place 

Borse tee 30 piitlet — Lee chemins de fer sont 
tous en basese, of les primes de tous les cheming 
de fer ont ete abondonnees Le Nord a varie de 
58 75 a 54? 50, Urieans de 1250 1745, 
Hloaen de 962 564955, le Havre de 652 50 
6. Mareviie deS6> a S54. Vierzon de SIT 
54250. Borlwos de $72 50 a i75> Leon de 
407 50 4 666 25° Strasteurg de 402 50 a 506 
25. Nontes de 373.8 3762. Bordesat ¢ Cette 
de $57 59 a 469. Avignon de 632 50 3 $35 

Bourse du 2acet — La hquidatiom s si faite 
gane teavucosp de transaction, ef les cours 
@tamnt encore on hwree Litriesns a fait 1255 
7 et est tombe 2 196258 Benen de 1 7h a 
6. le Haver de 4is a lS) Maree de O75 & 
0 Naetron de sis ae WO 7s Beclewuy cle 
877 o@ ebb aT) Laem de OHI 25 @ bt). Sires 
boery de io6 Fa t03 Nantes ile 376 2Zo4 375 
Avignon de G15 a ETE 75 

Mimerve te Laott — Poa dattares Les coora 
#laceat on peu plas feermes qoe iaveiie ttieane 
a ferme. comme la vette algi? (4) le Hasew a 
625 be Nord a 560. Lian s 607 50 Sirastourg 
a $64 Ronen a monte de 5a otu Marte le de 
3753 56375, Verrron de 2 ia 548 25 Bore 


deaut de ¥T V2 477 SO Cette de fw UR 
mM! Avegnen de 2? 4 477 50 
Bouree cia bant — De la fermety eine va- 


riattion fe Nord a ferme comme le veiiie 
le Havre a G2 Carte » i622 WO 


po *4,é 
Avigoon a fowls 
ihivane de 1 25 21212 M, 
Ronen de 5 2960. Mareeille de 3a 69917 Viee- 
ton de 3748534 25 Berdeaus de 2 “4d 477 
*) Lion de ¢ 2% a 40825 Sirasbourg 4 monte 
de 2 40 2 bos 

Bingres ta 5 et — La eure a le mouse. 
fooles lee lines @lntent encore eo faese (hr - 
leans afiechi de 10 2. a 125280 Hema de & 
Toa too f+, ie Haare de 7 Wa Sti 5° Mar- 


oad 





seulle de 4425 8.557 56. Vierson de 6 25 a 544 
75; Derdeaux de tO a 670. le Nord de Sa 454, 
Lion de 5 a 401 35; Mrasbourg, de 2 50 a 400. 
Avignon de ( #5 a 446 75 

Resume de hi sewerrne -— Voici quel a otc le 
resaliat des vanations depun li bourse da 30 
juillet jomya'a celle du B aodt Nous ne faisons 
pes attention av changement de lnpardation, at- 
tendu que les reports sont loujours a minmmes 
sur La plupart des chemins, que les cours en h- 
quidation ela terme olfrent ordinairement fort 
pea de diflerence 


firitane @ flechs de 1625 & 252 4 
Rouen % e 24 2 
Le Havne 1175 & G17 
Marsrtile 5 e S87 4 
Vierton 875 @ 58 76 
Bordeaut 875 & 670 
Lyon % a 401% 
Strasbourg 74 a 407 
Bile 250 a Ti a 
Versalles R D te a 340 
La rive gauche el rest 

aane Varsahions a 139 
Nantes a SS 
saint-Germain ano 
Boulogne a monte de 20 a 350 
Avignon $78 &@ 634 75 
Rordesus & Crile 7M «@ wi 
Moetereau & a 5 

P.-S — Bourse de Pars, du 6 aout, — La 


boise a continué sec tous les symptdenes d une 
pannqee et jee mesileores lignes ont encore 
flechi Om duait que les conmdulées anglaw 
dtser tenaent encore aver 3.4 pour cent de 
teoieee (f'n parlait de follites importantes & 
Roven Le Nord a flechs depaw bier, de 6 254 
5b8 75 (irleane de6 2544226 25 Rowen, dont 
ona detache le coupon de semestre de 23 £5, 
afast $25. ce qa: donne 7 50 de basse sar la 
cote d tuer, le Havre de ¢7 50 6 600, Marecille 
sest sogteny de 40 4558 75, Vierzon @ bowed 
de 2 500 52875. Bordeaus de 4 25 a 468 75 
Lyon de 7 ¢@ 193 75, Strashowrg de 250 & 
197 © Nantes de 2 Ga 372 50; Avignon de 
27504 

(in a nego? sujcurd hei quetques actions de 
chenun de fer de Naples a Casiellammare, 9 700 [, 





Chrenique de la semaine. 


Les rapports des projets de loi de chemin de 
fer dey volves por ta thwembre des dépatés et 
preeoles @ la Uhambre des pairs, ont ¢ié pu- 
bows dane bt Moateur noas en dognena une 
courte analy se dans ce mumera, 

Mo Lorber 4 et nomme repertear pour le 
ihewne de fer de Parr + Lyon 

M oGsrerd pour & chemin de fer de Lyon 
Atignos 

M le duc de Ferenrac poor le chem de fer 
de Meniresu @ Troyes, 

M le boron de Busierve pour be chemin te 
ler de Sersailes @ Chartres 

M lv preadeot Joussrlin pour hes embrom 
clewmente de lheppe else bivamp 

foos les rappers mnpcioent o | adoption ene 
terditcavons aanlcel ay concernapt be chemin de 
ler de Versailles 2 Chartres qan a mtrodait un 
amemiement @ isritche . sia ke qeoser - 
remes! commande le matenel ntemmaare @ | os - 
perits om 

— Le service d inepecteon des chemine de fer 
esl orgenieé girt yo il eat pour 1847 

Peeamere inepecivon, Mo Freamerd. gp waved 
diiirsopagre hype de Pare aa Havre. de Parts 
a la irentuere de Beigvyae, de Varn ae jtteral 
oe la Maeehe. et (ri le terstetee ise cpt: 
ies higaes 


ot 
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Dewxieme inspection, M. le Masson, inspec- 
‘our diviswonarre : lignes de Paris sur Stras- 
surg, sur Dijoa . de Dyon @ Mulhouse, et tout 
« ‘errituire atud entre ces lignes et la ligne de 
Parts a la frontiere de ~~ oe 

Tomsieme inspection M. mot, inspecteur 
divisionmwre ; ligoes de Paris 2 Orléans, Tours 
at Nantes. et tout le territoire située entre cette 
ligne et la ligme de Paris au Havre; chemin de 
+unt—ermam. chemins de Versailles, chemin 
ite cxintare aatoer de aes 3 

‘Quatrieme inspection, M. Viollet, inspecteur 
div:sionnaire - igne de Tours 4 Bordeaux et a 
Bavonne, de a Toulouse, de Paris sur 
le cantra de la France, & partir d Orléans, et 
tout le territowe sitaé entre cetteligne ; la ligne 
(Orleans a Nantes, et la fronti¢re maritime de 
Nontes a Bayonne. 

Cin inspection, M. Acril, inspecteur 
diviswmanaire : isgne de Dijon 4 la Méditerranée, 
i Sontowae @ Marseille, et tout le territoire si- 
vw antre la ligne de Paris & Dijon et Mulhouse; 
le Conmtere de | Bat, a partir de Mulhouse, et la 
igne ta Contre 

-« Lae yoarnaas de Lillle et de Valenciennes 
« ernetewt 4 dire qae la réduction de prix faite 
par la compagnie cheming de fer du Nord 
prerifiant ¢ baw (ates fe jaillet a été parfaitement 
orca, gaan grand nombre 4'habitants 
“8 Wt prota goat faire ls voyage do la ca- 

wn 
' le orete- ported de Dieppe vient, dana son 
ron’ mm Crees A arrondimement, de répéter 
un Cenyagnie du chemin de fer a déclaré 
ie eeerat que lembranchement de Dieppe sera 
vere. ot an ming de mars prochain, la preuve 
de «= mackrlé et de sa sécurité se trouvent, 
«°° » dane le refus absolo qu'elle a fait de con- 
‘aches @® empraunt dont le gouvernement était 
d.epost a zarantir un intérét!! 


—Let rt des marchandises sur le che- 
min da fer du Centre commencera le lundi 
46 aoat. 


On trouvera des bulletins détaillés des prix 
transport par nature de marchandises aux sta- 
tions et aux bureaux d’omnibus. 

— Nous trouvons dans le Constitutionnel un 
avis par lequel les actionnaires de la compagnie 
de Deux-Siciles sont informés que la liquida- 
tion s'opére rue Richer, n° 6 bis, chez M. Xa- 
vier Laprade, tous les jours de neuf heures & 
midi 

—L'emprunt de 20 millions de francs néces- 
saire a l'achévement des travaux du chemin de 
fur de Marseille @ Avignon a été yoté par I'as- 
semblée générale des actionnaires qui s'est réu- 
nie le 2 aout au siége de la société ; 12,809 ac- 
tions étaient représentées a cetle assemblée, et 
le vote do Vouprunt a ev leu a] unanimité, 
moins deux voix, re tant 120 actions. 

— Le lundi, 26 juillet, a eu lien lessai offi- 
ciel du chemin de fer d'Anvers 4 Gand, doat la 
construction vent détre achevée. M. 'inge- 
niour en chef Wollere, délégué par le gouver- 
nemont, elit chargé de cette opération. Le 
trajot de Gand a St-Micolas s'est fait avec la 
lus grande régularité, d'abord en 70 minutes ; 
ou pouse ue louverture de ce chemin aura lieu 
le 15 courant, 

— On lit dans I'/nadépendant belye : 

* Les travaux des comypagnies concession- 
naires de nos divers chemins de fer se poursui- 
vent avee ane emt activité. La compagnie 
de Charleroy 4 Erquelinnes se distingue par la 
régularité et la bonne entente qui président a 
lvar exécution Plus de mille ouvriers sont 
re'ntenant occupes sur les importants travans 

“~ ligne, et le chomaye de la Sambre va 
ige augnienter ce nowbre, en permet- 


tant de continuer les culées et les piles des ponts 
en construction sur la Sambre. Le prolonge- 
ment jusqu’a Maubeuge et Haumont lui sera, 
selon toute probabilite, accordé sous peu, et 
viendra ajouler a | importance de cette ligne, 
que tout le monde sait apprécier. » _ 

~~ D'apres les renseignements qui nous sont 
parvenas depuis le dernier rapport sur les tra- 
vaux du chemin de fer de Charleroy a Erque- 
Jinnes, daté du 15 juin dernier, il a été exécuté 
23,000 metres de terrassements, et la macon- 
nerie du tunnel a été commencée. ees 

En outre, nous savons que le conseil d'ad- 
ministration a pris les mesures nécessaires pour 
qu'au commencement do 1'élé prochain la sec- 
tion de Marchiennes au Pont-a-Thuin puisse 
étre livrée a la circulation et mise en exploita- 
tion sur une voix. 

— Un accident qui aurait pu avoir des suites 
funestes est arrivé, la semaine derniére, sur le 
chemin de fer de Boulogne, prés la station de 
Pont-Remy. Le garde, préoccupé par le passage 


d'un cabriolet pour lequel il avait ouvert une 
partie de sa barriére, n’apercevant point le 
train masqué par un épais brouillard (il était 


minuit un quart), et nentendant pas non plus 
les signaux du mécanicien, oublia d'ouvrir la 
voie S fer, et la machine locomotive est venue 
enfoncer et briser la barriére. La secousse fut 
vive, mais personne n'a été blessé. . 

Le garde a été révoqué et la justice in- 
forme. 


Nous devons rectifier une erreur contenue 
dans la cinquiéme ligne de notre compte-rendu 
de la derniére assemblée générale des action- 
naires du chemin de Paris & Rouen ( numéro du 
31 juillet 4847). Au liew de: « relative aw mode 
damortissement des divers emprunts contractes 
par la compagnie, » il faut lire: « relative au 
mode d'amortissement du capital de la compa- 
qnie, « 





& heures du soir.—La Chambre des pairs a 
na aujourd'hui, ala majorité de 92 voix contre 
= ’ he projet de loi relatif au chemin de fer de P’a- 
r ,yon. 

Elle arejeté, 4 la majorité de 67 voix contre 
62, le projet de loi relatif au chemin de fer de 
Lyon & Avignon. 

Elle a adopte, 4 la majorité de 90 voix contre 
28, le projet de loi relatif au chemin de fer de 
Montereau 4 Troyes. 

Elle a adopte les articles du projet de loi relatif 
au chemin de fer de Versailles a Chartres, et ren- 
yoy¢ a demain le vote au scrutin sur l'ensemble. 





Dans certain vaudeville et dans plusieurs jour- 
naux aussi sérieux, on a tourné en dérision le 
nombre des voyageurs transportés par le che- 
min de fer du Nord. Il y avait, disait-on, trois 
millecmployés pour trois cents voyageurs ; il 
est singulier que le chemin du Nord ‘soit préci- 
sément, au contraire, celui qui, compare aux 
autres grandes iignes, présente la circulation 
de voyageurs la plus considérable. Dans la so- 
maine dont nous publions aujourd'hui les résul- 
tats (du 24 au 30 juillet), le nombre des vova- 
geurs transportés sur la ligne du Nord s'est 
elevé & 68,590; landis que sur les six lignes 
réunies d Orléans, de Tours, de Bourges, de 
Rouen, du Havre et de Boulogne, ta circulation 
sest ¢levée dans la méme semaine & 87,969 
voyageurs. Cos six lignes réunies présentent 
cependant un parcours double dela ligne du 
Nord; elles ont ensemble 634 kilometres. et la 
partie exploitée de la ligne du Nord n'en a 
que 33%. 


—_—___—, 


Le Journal de Rowen a publié, dans son nu- 
méro du 3 courant, une protestation du conseil 
d arrondissement, fondde sur une interprétation 
arbitraire de notre compte-rendy de la derniére 
assemblée dea actionnaires du chemin de Paris 
@ Rouen. Le conseil d'arrondissement a trouvé 
bon de confondre les termes de notre com 
rendu avec ceux du rapport lu # |'assemblée, et 
le Journal de Rouen, en citant le ge de 
notre article auquel il est fait allusion dans la 
protestation, parlage cette méprise volontaire ; 
en effet, il pr oy! sa _— des — 
suivants : « Voici le passage du rapport 
M. Thibaudeau, qui a donné lieu a la protesta- 
tion du conseil d'arrondissement. » 

L'erreur est, nous l'avons dit, volontaire, 
puisque le numéro qui renferme notre comple- 
rendu donne, a la suite, le texte méme du rap- 
port de M Thibaudeau: or, tout le monde est 
convenu d'appeler mensonge une assertion vo- 
lontairement fausse, et, a ce sujet. nous pen- 
sons comme tout le monde; yoila tout ce que 
nous avions 4 dire, en ce qui concerne le Journal 
de Rowen. 

Quant a Iinterprétation donnée a notre 
compte-rendu par le conseil _d'arrondissement, 
el qui consiste & nous faire dire que la gare de 
Saint-Sever ne recavra plus de convois de voya- 

rs, elle est simplement appuyée sur une 
ute de francais commise par le conseil d'ar- 
rondissement, Nous avons écrit textuellement 
que« la gare dela rue Verte était UNIQUE- 
MENT destinée aux voyageurs, » ce qui signi- 
fiera pour tout éléve de sixiéme que cette gare 
ne serviraqu'aux voyageurs, et ne recevra 
de marchandises. Le conseil d'arrondissement 
ayant besoin de comprendre autrement notre 
rase, prétend que nous donnons la gare de la 
rue Verte comme devant étre Uunique gare des 
voyageurs; nous ne pouvons nous décider a 
démontrer l'évidence du croc-en-jambe infligé 
4 la langue par MM. les conseillers de Rouen; il 
n‘est pas un de nos lecteurs qui ne soit & méme 
de l'apprécier du premier coup-d'ail. 

Nous remercions M. Thibaudeau de nous avoir 
laissé, dans sa réponse au Journal! de Rouen, le 
soin de nous défendre nous-mémes des insinua- 
tions qui résultent de toutes ces subtilités; mais 
nous n'aimons pas & occuper nos lecteurs de 
nos affaires particuliéres, et nous nous conten- 
terons de donner, a l'occasion, des preuves de 
notre parfaite indépendance a |'égard des com- 
pagnies. A. 





Chambre des pairs. 


Kapport des commissions chargées de Uexamen 


des —_— de loi concernant les chemins de fer 
de Puris & Lyon,de Lyon a Avignon ; de Mon- 
tereau @ Troyes, de Versailles a Chartres et les 
cmbranchements de Dieppe et Fécamp, 


Les différents rapports des commissions chargées 
de l'examen des projets de loi concernant les che- 
mins de fer, par la Chambre des pairs, ont &té 
publiés parle Monitewr, Nous allons les faire con- 
naltre par une courte analyse, ils concluent tous 
a l'exception d'un seul, 4 l'adoption pure et simple 
sans amendement. C'est le projet concernant le 
chemin de ferde Versailles 4 Chartres, qui seul est 
Pobjet d'un amendement, afin quele gouvernement 
soil autorisé a commander le matériel en méme 
tenips qu'il fera poser la voie de fer. 

Chemin de fer de Paris a Lyon, 

M. Cordier, rapporteur pour le chemin de fer de 
Lyon, constate l'activite avee laquelle cette com- 
pognie s'est mise a Pauvre, il recannatt que les 
eirconstaners et augmentation de dépenses moti- 
Vent suffisamment les modifications demandées 
par la compagnie et accordée par le projet de loi. 

Le rapport justitie complétement I'es dac- 
cusation formulée a tortcontre M. Jullien, qu'on 
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precéde 
partic des travaws, sa 
n'a porte tres jodirectement que sur 
tomme de 1% millions, et directement que sur 

erfie Ceaviren 11 millions. 

La base de 290 millions sur laquelle la loi du 14 
jodiet 1845 weet fondée, a eté comstruite d'¢ié- 
meets empruntés a des sources tres différentes et 


partic des mecom reconnus par lhabite 
erwin chargé au) “bul de la direction des 
travamt pour le compte de la compagnie. 


dennent wn nouvel aliment a plusiears industr. » 
rt fournissent surtout une grande masse de travail 
4 le clawe ouvriere, qui en a tant besoin apres la 
talamiteuse période dont nous sortons a peine, 
Laromminion propose adoption du projet de 


hei, 
Chemin de fer de Lyon 4 Avignon, 

Le rapport de M. Girard envisage le projet de lol 
hus un it de vue qui n'a pas encore ét¢ traite, 
*t qui, si) est appaye par M. le ministre des tra- 
Yeas publics, serait de nature a cocourager la 
fompagnic. et a la determiner & entreprendre ac- 
trement leiéeution de cette section importante 
é notre grande ligne du Midi. 

Ls commission nese borne pas & reconnaltre la 
picessité de la révision de la concession da che- 
min de fer de Lyon & Avignon, elle est d'avis que 
i la compagnie erécute la nouvelle loi en se met- 
lant rieusement 4larurre, et que si la force des 
theses Fobligeait, apres avoir employé dit millions 
wot avril 1848, @ cesser Jes Uravaut, elle aurait 
thers non-seuletment a requérir le remboursement 
é os avances, mais a sen remetire a la bienveil- 
laeee des Chambres pour le remboursement de son 
(aatlioanement. 

«Aucune apprébension ne serait raisonnable 
ar lv remboursement des avances; l'administra- 
tion entend par dépenses utiles toutes les 
dag seraient pas entachdes de frande ou d'abus. 
Seas dirons encore que la ie aurait alors 
sequis de légitimes titres @ la bienveillance des 


rendus ou s¢ricusement essay? de 4 lun des 
rands intéréts du pays. 
«Votre est davis qu'il y auralt liew 


frraminer sérieusement, dans ce cas, si Péquité 
+t Pintérét bien entendu du gouvernement n'au- 


ements, que par une cause de 
8 consiatée, serait impulse 
mate 4 esécuter, » 

Le rapport conclut & Madoption du projet de 
lel, em recommandant au gouvernement et aut 
Chambres de mettre plus reserve a lavenir 
dams la comcession des 2 pe lorsque les pou- 
toirs Mwnis onstituent entreprises, qu'ils leur 
serordent alors les conditions d'un I¢gitime suc- 


Armin de 
le duc de Ferensarc, ra eur pour le | aa 
Jet de boi de Monierrau @ Troyes, a approure les 
conditions sans testriction; il ne doute pas qu's- 
we le serours qui lui est accordd, ba enh 
@ei a Cait preave activité n'accompliae | euvre 
utile domt elle est chargée. 
Chemin de fer de Versailles d Chartres. 

M. le baron de Bussieres rappelie que le 
dé bei emvoy? a I'riamen de la commission, est le 
trewseme t la Chambre ait ¢t¢ saline depuis 

ive ams. en ce qui concerne le chemin de for 

Versailles a Chartres L' honorable 
retoonalt qu'rn presence de travaus asset av ances 
power == pulese des aujourd hui commencer la 
pour de la vole de fer sur une grande partie du 
parcours, le gouvernement a song? avec raison au 
Seyes de rendre productives les dépenses consi- 
quills emt exigtes. He regretie que le 


» 


de Montereau d Troyes. 


temps n'ait rmis de voter une loi definitive 

ui concede an conditions ¢quitables le chemin 
Ds fer de Chartres aux deus compagnics de Ver- 
sailles. 

La commission signale wn oubli dans la redac- 
tion de Varticle da projet de loi substitud a celui 
presente le ministre. 

Cet cle met a la charge de PEta) lacquisi- 
thon et la pose de la voie de fer, mais il ne parle 
pas du matériel deiploitation. Cette omission 
paralt ala commission pleine d'inconyénients, elle 
eroit que si elle n était pas réparee par le Cham- 
bre des pairs, cile aurait pour résultat, de mettre 
le gouvernement a la discretion des deus com- 
pasuies ; em consequence, eile propose ladoption 
du projet de loi avec la modibeation suivante a 
Particle miler : 

rojet amende par la commission. 

Le vernement est autorisé & proceder a 
Vacquisition et @ la pose de la voie de fer sur le 
chemio de fer de Versailles a Chartres, ainsi qu's 
Vacquisition du matériel necessaire a) eiploitation 
decec in. 

Hest, a cet effet, ouvert au ministre des tra- 
vaus publics un credit de 10 millions sur esercice 
ear. 

Les portions de crédit qui n'auront pas 14 em- 

wees dans letercice 847, seront reporiees a 
‘exercice (man, 

Art 2. -Ulsera pourva aut dépenses autorisées 

ft la présente loi, conirmément al art. 18 de be 

idutt juim tse, 
Embranchement de Dieppe et de Fécamp. 

M. le président Rouwelin, ra t, fait rm 
marquer que les modifications iatroduites dans 
les conditions de la concession du chemin de fer 
de Dieppe et de Fécamp ¢quivaut, pour la com- 
pocnie. 4 un Versement en puméraire de dew. mil- 

jones et demi. I imsiste sur Mutilité de lem- 
branchement de Fecamp et sur la nécessité de le 
construire avec assez Mactivite pour que lou- 
vertore suive de pres celle du chemin de bet de 


La commission conclut a Vadoption du prjet 
de lot tel quill a é1¢ volé par la Chambre 
députes, 


a ee ee ee 


Chemin de fer de Versailles a 
Chartres (1). 
A MESSIELRS LES MEMBRES DE La 
CHAMBRE DES PAIRS, 


Les tants des deus compagnics des che- 
mins de fer de Paris d Versaslies, rive droite 
ef rive gawche, 
Messieurs les Pairs, 

Les conscils dadminiviration des dew compa- 
gnies des chemins de fer de Versailles ont lu avec 
sutant de surprise que daffiction, lr rapport 
Yous a ¢t¢ distribudé hier au nom de la comm 
chargée de levamen du Vay de loi relaul au 
chemin de fer de ——_ a Chartres, 

Ce rapport contient dee ali¢gations t 
ala fois aticinte a la consideration Pag meee 
trateurs de ces deat compagnics, et aan intéréts 
de leurs actionnaires, 

Nows tenons & constater que ces allégations ont 
#14 produites sams que les representantes des dewt 
compagnies alent 14 en et mis ¢n posibi- 
Ute d tablir la vérité des faite 

Leur houpeur et leur ietéerét lear commandent 
de venir protester devant vous contre les impeta- 
tions contenues dans ce rapport. Il ¢tablit contre 
les compagnies trois motif: graves be hes: 

Le premier, de n'avoir pas eréeuté la bod du 98 
juin 1866 dans le détal fire: 

Le deurieme, de n'avoir pas opéré leur fusion; 

Le troineme, d' avoir, par leurs caleuls oa leur 
mésintelligence, paralys¢ jusqu'a la Gm le desir 1 
moigné par le Yetnement de traiter avec elles, 

De courtes ations suffiront pour réduire a 
leur juste valeur cee trois assertions, 

§ f+". —Les compagnies n'ont pas eiécuté ba bet 
da 98 jude tsag, parce que cette etrcution ne pow 
vail avoir lieu qu apres des délais sappersts de tote 


(1) La mote qui suit a 444 distriboe a MM. bes 
membres de la Chambre des pairs; elle imtéreme 
les actionnaires des deut chemine de Versailles 


(tre de sit mois, et parce qu'il (lait adeessaire, 
pour ¥ parvenir, de comstituer une compagnie au 
capital de 120 millions, ¢f gull ent erident que, 
dans Uetat artuel da credit, cette tentative seraut 
restee sana résuliat, et que, lorsque les actions 
déja creees pésent si lourdement war le marché, be 
gouvernement, les chambres et le pays tout en- 
tier auravent tare Cumprudents les insensés qui 
auraient fast cho.s dun moment peur 
provequer la formation dune nowrelle compagnie, 
au capital de tte millions, ef essayer Comission 
de noureaur titres. 

Cette réponse, dont les mots soulignés sont pris 
lettvetlement dane le rapport de votre commis~ 
sion, page 5, pour justiiier le gouvernement de 
n'avoir pas mis le chemin en adjudication, dis~ 


es sans doute ies compagnies d'eipliquer plus 


jonguement I lite od elbes se soot trou- 
vies, Peuteuter joi dams ces mémes circon- 
stances. 
gu. — Oa he aut compagnies de n'avoir 
pas opéré slow. 
Les com jes, depuis be mots de juillet teas 
jaa Ce jour, opt ¢t¢ constamment d accord sur 


conditions de lewt fusion et sur les soumissions 
qu'elies ont adresses au gouvernement Veb- 
tention d'un prolongement de leurs ¢ ; male 
i} est un fait qui ne peut échapper a votre haute 


nee. 
a 2 e le de la rive gauche est débitrice 
de TEtat de 7 millions environ, par faccemulastion 
des intéréts du prét de 5 mullioma, et Par comet— 
quent eiposée a | eipropriation mentionnée dans 
ta trotseme combinaison, lndiquee page 5 da rap- 
port de la commision. 

La compagnie de la rive droite pour sil-elle, 
avant que les conditions du remboursement de 
cette somme alent cl¢ régi¢es, soit par une bo 
nouvelle, soit par des assurances formeties dev 
représentants ce Etat, s'eaposer volontairement 
aux dangers auiquels la compagnie de la rive 
gauche est soumise ? 

Sur ce point encore merisie—t-il pas une impos. 


*ibilité materietle, ne eure ant 
deut compagnies ont fait tout ce qu elles ont 
: our tes 


hes, est termin?; la sentence arbitrale est ren~ 
due le 15 mai eat, 


i ee avaus’ le 
.- Latin, be re suppose imeAei 
sgence det out caleublo, ot qu rite 


ac tionnaire... 
dont les titres sont tellement deprécees quithe sent 
presque inv: odables, qui ne 
révultat meilleur que par 


tacle queleomque 4 ce prolongement ou méme or 
moetrrat diffticiles sur conditions! 
(tte Lew s est mi mi esacte 


Prwsible . 

Departs dit ams, les drut compagnies, d abord 
partment, et depuis cing ans d sceord, s¢ sont 
sucresiiement prétres au noeberases combina: - 
sont nécemiites par des cirrenstances bowtel’r« 
ou par lee demandes crotmanics des departemen's 
de UUbqest. 

Les cartons da ministere des (ravaws pablors 
soot plein des soumissions qui ont ¢té¢ faites par 
les 

Les difficultés qui, suivant le rapport, ont 
_ le biewvetliance da gouverpement 4 [ 
deux compagnies, virnnent dee désirs, 
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limes sans doute, Mais toujours grandissants, des 
provinces de {'fues. . 

Le projet de loi de 4844 ne proposait qu’an 
chemia de Versailles a Chartres; 

Les demandes des représentants de l'Ouest en 
ont fait un chemin de Versailles a po a 

le de 1845 ne proposait qu'un chemin de 
weedaess Rennes; 

On en a fait: 

4° Un chemin de Paris 4 Cherbourg; 

@ Une concession direrte de Mantes a Caen, 

Evreut et Lisieux, asec embranchement sur 


# Une concession directe de Versailles 4 Rennes; 

& Un embranchement de Chartres @ Alencon; 

& Une ligne transversale du Mans a Caen. 

En entassant dans un seul projet de loi un ré- 
seau — comprenaot 1200 kilometres, dont 
plas de Goo étaient immédiatement imposés aux 
companies de Versailles, on a eréé une impossi- 
bilité matérielle Pexécution, impossibilité accrue 
par la erise alimentaire, financi¢re et indus 
trielle qui a pesé et pese encore sur le comtinent, 
et devant laquetie la compagnie de Mantes 4 Caen, 
qui avait ton capital souse it et verse, a reculé. 

Tous les adressés aus compagnies de 
Versailles ue disparaissent-ils pas devant ces ex- 


Les représentants des compagnies de Versailles, 
Messieurs, nabuseront point des rares moments 
qu vous restent pour diseuter le mérite du projet 

loi qui vous eet soumis; il a été fait sans cles, 
elles my sont point parties. Votre haute sagesse en 


Hi lene i t de protester en quelques mots 
contre les inductions du rapport de votre commis- 
von, et d'¢tablir devant vous des faits a taieut 
cortainement ignorés dea membres qui la compo- 
saient, et dont la vérité résulte de trois rapports 
de commissions de la Chambre des députés, de 
deur ; de gece de - Chambers des 

#, et qui peuvent vous éire conlirmeés par MM. 

ope eth od on finances et des travaur publics, 

ont suceesivement traité ces questions ayec 
représentants, 

Les deus compagnies n'insisteront sur la 
menace d'expropriation contenue dans le rapport. 
Elles wrod trop —e as ustice et de la 
probité oF sag rs publics de leur pays pour 
crotre possible que le gouvernement, Ba: u nile 
lions précés i! y a sept ans, et qui ont compléete- 
ment oy neo fo 4 des travaun d'utilite publique 
qui doivent lui revenir, veuille contisquer indi- 
feetement un eapital de 18 millions, dont les pro- 
pri¢taires n'ont pas touché un centime d'intérét 
depuis dix ans. sind ay adeion: deaasa 

moyen, qua c re, d'extréme, 

votre commission, ne pourrait en effet ¢tre the 
ployé que dans le cas of les compagnies, par un 
caprice ou un entétement inintelligent, se seraient 

a une combinaison utile. If n’en a jamais 
été, et i n'en est pas ainsi; loin de la, led deux 
administrations de ces compagnies se sont pré- 
sentées & toutes les combinaisons qui ont été suc- 
cessivement étudiées; et c'est contrairement aux 
désirs et aux intéréts des deux compagnies, que la 
concesssion définitive du chemin de Versailles 4 
Chartres n'a pas été faite cette année, 

C'est pour se conformer aux volontés du gouver- 
nement que les compagnies se sont loyalement 
gory 4 une réunion qui lui paraissait un reméde 

une faute souvent regrettée. L'insuccés de leurs 
nombreuses démarches contribue sans aucun 
doute au découragement général qui se manifeste 
ge les propridtaires d'actions de chemins de 

, découragement qui, s'il n'est pas prompte- 
ment arrété, causera infailliblement la ruine d'un 
‘nombre considérable de familles. 

Pour les membres des conseils d'administration 
des deux compagnies de Versailles : 

; Le Président du consgil d'admi- 
nistration de la compagnie de 
la rive gauche, 

Tarsé des SARions. 

Le Président du conseil d'admi- 
nistration de la compagnie de 
la rive droite, 

Paris, e¢ Gaoht ta47, TUVBNRYSsEN. 
ee 


Chemin de fer de Bordeaus 
a Cette, 
DISSOLUTION DE LA COMPAGNIE | COMPTE-RENDU pe- 


TALLE DE L'ASSEMBLEE GENERALE DU 34 sum- 
Ler 48§7. 


Le gouvernement, aprés avoir fait voter un | 


chemin de Bordeaux a Cette, aprés l'avoir ad - 
jugé a une compagnie dont la composition of- 
rail toutes les garanties désirables, dont lessta- 
tuts ont été homologues et le cautionnement 
encaissé; apres avoir successivement appliqué 
la loi de 1842, ou prété des fonds, ou accordé la 
garantie d'intérét. ou modilié radicalement les 
cahiers des charges, en faveur de presque toutes 
les compaznies, le gouvernement, disons-nous, 
vient de laisser mourir celle de Bordeaux a Cette, 
el de priver pour longtemps vingt départements 
de 'espoir de posséder une voie de communica- 
lion rapide, appelée a créer la vie commerciale 
etl industrie dans une foule de localités of l'ab- 
sence de moyens de circulation les a seule em- 
péchées de se développer jusqu’ présent. 

Ce serait une si grande injustice que de favo- 
riser & ce point le nord aux dépens du midi, 
Vest aux dépens de louest, quil faut abso- 
lument supposer au gouvernement des motifs 
valables den agir ainsi, bien qu'il n’ait pas 
encore jugé & propos de les publier, soit 
& la tribune, soit dans Ja presse officielle. 
Ce silence peut, du reste, servir & les faire 
deviner, car il est naturel de penser que si 
on les tail avec tant de goin, c'est parce qu'ils 
seraient sans doute l'occasion de reproches gra- 
ves pour le gouvernement. Reste @ savoir, en 
outre, si ces motifs devraient l'emporter sur la 
nécessilé de ne point ajourner les grandes li- 
gnes, et si, en leur obéivsant, on n'agyrave pas 
encore les fautes déj’ commises. Pour notre 
part. il ne nous semble pas possible d'expliquer 
‘abandon opinidtre du chemin de Bordeaux & 
Cette, autrement que par le désir de diminuer 
le nombre des affaires qui pésent sur la place, 
et de soulager les capitalistes d'une partie des 
versements qui les menacent de tous cotés, Nos 
financiers d’Etat auront cra trouver la un moyen 
de salut assuré, un reméde contre la crise, et 
dans leur pénurie didées, ils s'y sont cram- 
ponnés en désespérds, tout en se gardant bien 
d'en convenir. N'edl-ce pas été confesser qu’ ils 
avaient manqué de prévoyance gouvernemen- 
tale en créant ainsi tant d entreprises 4 |a fois , 
ou qu'ils les avaient pout-tre créées dang un 
bul non avouable, et alors, dans les deux cas, 
ne sé déclaraient-ils pas les auteurs de la crise 
elde tous les malheurs qu'elle entraine a sa 
suite? 

Nous ne voulons pas, du reste, pousser plus 
loin, dans cet article, l'examen dela conduite du 
Gouvernement, nous réservant de le faire dans 
un travail spécial sur l'ensemblu des résultats 
de la session qui vient de finir. Nous nous con- 
tentons aujourd'hui d'indiquer @ nos lecteurs le 
seul motif raisonnable, en spparence, bien en- 
tendu, qui a influé sur les déterminations du 
ministre des travaux og & légard du che- 
min de Bordeaux a Cette, et nous allons rac- 
conter comment s'est pasaée la solennelle séance 
ou l'assemblée générale des artionnaires a pro- 
noned a Funanimité, moins wne voix, la dissoh.« 
tion de la société. 

Le-rapport, ainsi que nous l'avons dit dans 
notre dernier numéro, a été lu par M. Tarbé 
des Sablons, administrateur, membre du comité 
de direction. Ce docugnent contient Mhistoire 
exacte et clairement disposée des phases di- 
verses traversées par la compagnie. Laformation 
de la société, Vobtention de la concession, lho- 


de la société, lcs camses qui ost déterming le 
conseil d'administration 8 ne pas poorsuivre 
les travaux eflectifs, les efforts faits pour ob- 
tenir des modifications au cahier des charges, 
les refus du gouvernement ; enfin, les motifs 
qui ont décidé le conseil 8 proposer fa liquida- 
tionimmédiatede préférence a un ajournement, 
tels sont les faits principauy relatés et exami- 
nés dans le rapport qui renferme en outre, une 
appréciation modérée des legiumes 
qu il est possible de concevoir quant a la resti- 
tution du cautionnement. 

Daprés létat des comptes foarnis par l'ad - 
ministration, une somme de 58 fr. par action 
sera distribuée sans réduction. tous les frais, 
y compris ceux de la liquidation. ayant été 
prévus, Un second dividende de | fr. 50 c. par 
action sera réalisé dici au 34 mais ain 
par suile des recouvrements 4 faire @ fa caisse 
des dépéts et consignations, et la vente des 
études et du mobilier ponrront encore produire 
une somme de 4 fr. 25. par action ; enfin, si 
Yon obtenait le remboursement du cautionne- 
ment, les actionnaires auraient encore & tou- 
cher 39 fr, 90 cent , ce qui leur procurerait 
400 f. 65 c. sur des titres pour lesquels il n'a 
été versé qué 100 fr. 

Le mode de la liquidation a été adopté tel 
qu'il est consigné dans le rapport, saul deux 
légéres modifications ; la premiere concernant 
le nombre des membres du comité de surveil 
lance, qui a été porté par |'assembiée a dix au 
lieu de neuf; la seconde portant 4 cing au licu 
de trois le nombre des membres da méme co- 
mité, qui devront concourir a la validité de 
certains actes du liquidateur. 

Il s‘agissait de charger d'une liquidation aus- 
si difficile et aussi importante un homme dont 
linstruction profonde en affaires contentieuses 
et la connaissance parfaite des interéts de la 
compagnie laissassent aux actionnaires toute 
sécurité sur la maniére dont ces intéréts se- 
raient conduits, La choix du conseil d'adminis- 
tration ne pouvait manquer de lomber sur ce- 
lui de ses membres qui possédait ou plus haat 
degré ces qualités, et qui avait pris la plus 
grande part @ la direction des affaires de la 
compagnie L'assemblée a unanimement ap- 
prouve ce choix, et M. Tarbé des Sablons a éé 
nommé liquidateur. 

La discussion a élé ouverte par une observa- 
tion de M. de Monterneau au sujet d'un pa 
du rapport qui mentionne la réduction & moit 
de la commission due aux banquiers dela compa- 
gnie, réduction consentie par les considérations 
qui ont déterminé les membres da conseil ghee i 
ministration & renoneer a lvurs jelous de p 
sence, M. de Monterneau demande que le fait seul 
soit relaté, sans les mots quil'attribuentala génd- 
rosité des banquiers 1! se fonde pour appuyer 
8a proposition sur ce que le concours des ban- 
quiers n'a exactement servi & rien ; surce que 
les conditions de Ja commission de banque 
étaient exorbitantes, et qu’en bonne juatice, l'en- 
treprise ne se poursuivant dog; iln'y a pas lew 
de payer une commission de 438,000 fr. ; c'est 
donc assez pour la compagnie de la payer sans 
y ajoater des remercieménts Qu'en outre, ce 
traité Iéonin avait été passé avec une seole 
compagnie, avant la fusion, et n'aurait pas dt 
faire loi pour toutes les autres 

M. le président répond que le traité a été 
pronvé et consenti par toutes les compagnies 
au moment de la fusion et, qu'ainsi, tontes se 
sont engagées. Le conseil d'administration a 
consulté pour savoir si, dans les circonstances 
ob se trouve ta société, elle pouvail se regarder 
comme libre de disculer cet engagement. 


mologation des statuts, les premidres opérations | Me Duvorgier, bilopnier actuol do l ordre des 
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recats. a réponda que la compagnie était tenne 
te prnver Cost une Concession toute 4o- 
weture dela part des banquers, davon re- 
nooo? a la moitié de leurs droits 
M de Monternean insiste pour que le fait seal 
sot constaté dans le rapport 
M Lecarron, acwonnaire, administrateur da 
chemin de fer de la rive gauche, répond au 
preopenant que le droit de la maisun de banque 
acest pas discutable et que abandon d'une par- 
be de ce drowt est un acte purement volontave, 
dat le rapport doit au moins mentionner les 
levables motifs 
fe wives interpellations ont é14 adresses a 
YW Monternesy pendant son discours, mais cet 
‘ocvlegt na pas de suiles 
Los comptes sont approuvés a lunanimité 
Mo Pitow-Sanguin demande la parvle 
featre ka dissolution de la socaété , il fait remar- 
quer que la compagnie se compose de deax es- 
dactonpaires. dés actioanaires = 
sur la prime et des actionnaires serieus 
ies premiers dorvent natarellement trouver laf- 
fire mauvaise aujourd hui, mais les autres sont 
ken dea désespérer Des voix nombreuses in- 
tecrompent lorateur et demandent lordre du 
ogee la question lable, Mle president 
maintient la parole M. Sanguinéde ajoute 
qv il va ¢tonner Tassembiée par une déclaration 
1 bquel'e elle pe sattend pas. et il la prie d'y 
wvehir madrement, c'est quelle na pas le 
drat de dissoudre la société, il est interrompu 
te nouveau avec persistance ct il se rassied ea 
_ lager feb act ge statuts 
bsiddent nde, f rassurer les 
c@asclences & cet égard, a kins one pave de la 
consultation de Mv Duvergier , Tassembide s'y 
oppose ne dontant pas de son droit, et conti- 
= ss opérations en vertu de larticle 54 des 
Hotute 
La dissolution de la sociAté est a Tu- 
praienitl, moins la voix de M. PitowSangu - 
hee 


M de Monterneau veut une modification aux 
preveivn Gu liquidateur, dans la crainte que 

caotonmement soit sauve pat lui aa profit 
d& quelques-uns et non de lous, et voici com- 
menl 

Laande prochaine, une compagnie se pré- 
wsiera poar executer le chemin, ¢ la condition 
& recevoir en don le cautioanement de | an- 
Conse société. Le gouvernement y consentira, 
joorvu qu'on appaise les réclamations des an- 
eras actronnaires en leur donnan' la preference 
ome ta distribution des litres de la pouvelle «o- 
vwle Mais la plupart dentre eus. dans lin- 
cettutade dau sort des nouvelles actions. auroat 
ar et vendront aux riches capilalistes leur 
pert de 39 fr. 90 ¢. du caut onnement pour un 
we deux francs, et seront ainsi dépouilles du 
hvidende quon leur fait epcrer aujoard hui 
Pes laffure deviendra tonne pour les ache- 
leore, grace aux conditions de la nouvelle con- 
crmon Hest donc important dinteclire au 
hqudatear Vacceptation de toute combinaison 


de ce genre 

Mt Farbs des Sablons répond qo'il est Interdit 
ta hqaidateur de ren négocier au sujet du cau- 
‘emnement, sans le concours da conseil de sur- 
‘renee ; voila déjh une garantie Dun autre 
ch + si Soe sctronnaires ont & recevoir, par leur 
*sirte dans une combinaison quelconque, le 
meatant de leur part da cautioonement, i eat 
imparible que leurs titres ne prennent pas sur la 
pace la valeur qui sera la conséquence de celle 


pores faire ve dgacene compagnie conces- 
sonnaire de ratte de Bordeaur a Cotte 

M Lecarron subsutue & colle proposition 
celle dimposer an hqaidateur le consentement 
de cing membres du comite de survenilance, au 
lea de Lrom, poor toutes les negocialions rela- 
lives au remboursement du castionsement , le 
cons il adbere a cette nouvelle rédaction 


Le mode propose pour la liquidation et les 
Foire Con au lnjuidateur sont adoptes a 
‘unanimité 


M Tarbe des Sablons est nomme liquidateur 
4 Punanimitée 
Nous avons donné ks autres resultats de la 
seance dans notre dernier namero. 
A 


Nous sommes obliges de remetire ala semaine 
—— le rapport de M Didion et les comptes 
4 guile, 


Chemia de ferde Parts 4 Lyon. 


Atarmbice générale ertraordimarre des action- 
nares du & godt 1647 

La loi votée dans le mois dermer, par la 
Chaubre des députes, rendait nevessaire ane 
aeemntlee générale des actonnaires du chemin 
de Paris 4 Lyon, et on fixant cele reunion ex. 
traordinaire au & aodt, le conse! dadmin:stra- 
tien croyait que la marche des travauy Jesisla- 
tifs le mettrat a méme dy annoncer le resultat 
definiif des déeliérations de la Chambre dew 

irs Ht va sans dire que la conseration na pu 

re remise pour attendee be vote de la lor par 
cette Chambre, et, d aillears.i! ne poovart ¥ avoir 
aucun inconvénient & ce que MM. les pairs fus- 
sent informés des dispes:tions des actiwoonaires 
avant de decider de leur sort 

M Gouin, president de conseil d'administra- 
tion de la compagnie, a ouvert la séance & quatre 
heures de relevee 


MM MM 
Ardoin, Moreau-Chaslon, 
le comte de Bondy, = Musmer, 
Desvalleres, (idier James 
Ch Desaus Pereire Isaac, 
Enfantin, le comte Paul de Se. 
duc de Galliera, gar, 
Govot de Ville.eave, Soofflot, 
Hotunguer, Storm. 
Laveissiere, Tavernier, 
Mathieu, Vocorrin, 
membres du conseil dadministration, étaient 
presents. 


Ont @6¢ appelés au barean, en qualié de 
scrutateurs, les deux plas forts act onnaires 
presents, MM Lecointe et Argan, M Ei faoue 
a @t¢ designé pour remplir les fonctions de s- 
crelare 

Le nombre des actionnaires presents étant de 
$40, et celur des actions thes de Sf 150. 
chiffres de beaucoup supérieure & cear etiges 
pur les statutes, lassembite est declarée otewhe- 
fement constitude 

M le président donne ensuite la parole a 
M Enfantin, qui lit d abord le proces-verbal de 
la dernitre assembler, puis ke rapport fait au 
nom da conseil dadminietration Ce document 
renferme |historique des démarches actives 


home diveries soomees 2 son ap 
préciation per le consed. Le résultat de ces de- 
marches a été, grace au progres des idées de 
jostice a Végard des chemins de fer, d otter, 
sinoe la compeosstion enliere du tort canw 4 la 


La clause qui prolonge la durée de ba cotees- 
son a 99 ans, memo dans le cas ou les deponses 
ho * Gleveraient qu a 274 muilbons. dow rassarer 
tous les aclonnaires serveur. ot les Anglaw on 
a loat — he avec ane vive — 

‘ qu tle en apprécwent toute la va- 
lear ™ le compagnie a echou? pour la Lraveree 
de Lyon, elle a, du mous, oblens déire de- 
gagee de lincertain, dans les qu oc- 
casonnera cetle parbe des travaus, et dMre 
mooorée d one des trow gares, celle de la Guil- 
lotiere, que lui imposast be cabser des charges, 
Quant a ta facuite de rachat stipelee pour 
le gouvernement. le rapport établit judrcsu- 
sement. dapres les oo —— en 
lomiere & ce propos par , qe 
[Etat se saurait jamaw en fare un moyen 
de sp*culatson, et qu une pareidile clause 1a, 
au contrare, eté¢ ineerce dans les calers dea 
charges que pour seuver bes grandes vows 
de communication dee chances de deiérore- 
tion ou dabendon ausquelles pourraeat bes 
cae une erplotatioa mai entendue rae 

ge du rapport qui nous a peru 

le ples d wapronnen sur pce Oo ge oohut 
oo le conse declare qail doit la plas grande 
pert da succes de ses demarches a la conliance 
inspirce au gouvernement et aga Chambies 
per lexactitude avec laquelle les acvonnares 
ont 8 present, tempi leurs engagements 
et alactivite lovale que la compagnie a mune 4 

os travaut malgre la situation erinjer 
ou la placant la constalation de | insulisance 
de conditions de son contrat. Ea per- 
stant dans cetle conduite, test & croire que 
la sympathie des poavorrs de | Etat et de le- 
pinion publ ne fera pas deleut au chemin 
de Lyon, circonstances difhciles se pré- 
seotaent de nouvesd, 

(Quant acx appets de fonds qui doiwent suivre 
celus du mow de seplembre. coigheary) sian 
que le plus prochain eure pas Coble 
annee 


Enfin, le conse! ne compte réaliser | em- 
prunt dont la souvelle bo: admet la ni¢gesté, 
qo apres | t du capstal socal. 

Cotte lecture est accucillie ad de 
marques d approbation, «tM le prémdent 
ensuite la parole a M Juhen, mgeneur en Chel 
de ja compagne, qa: lit un ex de jets 
davancement des travaus sur ditlerented 
porties de la ligne Nows donnons le texte de co 
documenta la suite du présent compte rendu 

Les foits préesentes par M tingémeur en chef 
pourrnt « resumer en quelques mots - les ire- 
vans de Pans. Charenton et Bercy seront ter- 
mines dans ies commencements de (66%. la 
he sera oaverte cotre Pare et Tomnerre aa 
more de mat de le méme anaee . be troncon de 
Dyon a Chélon-sur-Sedne, en jurliet 1815 Nous 
crovons de voir ajouler quem present les tra- 
vaus josqo aupres du souterrain de Blaay eur 
la distance qui sepere ce point de la ville do 
Tonnerre, la compagnie, oa dan service 
devoulures état sar les 24k rea qu: tee. 
teravent & peroounr pour atierodre Pryor , 
heey sad tee jes sovegeurs jusqaa Chiion, 
don botewur de la “oboe les descend rment 
@ Lyon Noos pe pensons pas sous tromper en 
dmant que ce trajet eerst sur le chemin du 


en owtre aut woageors les fatigues de be dih- 

gence et. par suite, eureit beaccoup de cheners 

rdevenir dee cette époqee, ia routs le pins 
tee entre Pare et Leon, 


le prendent. event de metire suc vee 
Vecceptetion do tranté paseé entre | Etat ot la 
comp cove tee andes yuelou ao dome | samme 

j Lite a des obmervalions a pireen ier gr 


, * quien les veudant, alors, Ils ne j compagnie par les erreurs des sere chev ia, 
# trouveént remboursés au pair de leurs pre- 1 der moins des conditions non vetles qui permet- 
Beers Veteoments front de pourteuier@ eclavene. f fo eve gent 


Te sctlonaaire demande que le hquidateur ne | des tray aut 


regret de ministre des travagy publics, | centre un avantage de trows beores mea oh ie 


a) 
' ' ‘ danyl 
. ‘ - tal, ne rts 
' . a) tt, Tit wt cet “ 
wrasse g Be We me Qt yee A eeellveme 4 
een t om ee) tee 8 wt T ummeficummeant sta 
semt te §AA oushlhane rilees one 
lame Dlime oer UM mollinne ite * 
pm Dee CRM ere UM rullinns of lenteengice 3 
* one wef ane maneure oilarre 
Mo préedent tet do ibord -omarmer .i 
preeertaant qe ann calend ny eet casinsia ue 
orete ane a ion nave | pnterdt at eet |e 
cent dee TOO millions emnrinies fo< millones 
rewtagt seranta siistobuer entre 20) nana 


seolement ce om fera quatre ef demi near cont 
Ho s.00te que iart. i) des <tuleta ~ononeseu 
em ue lassembiee detiberr ¢ur ta lisseution, 


attenda qu eile devrait Gtre con voqner ~peeiie + 


inest power decider ceile auestion oa a 
mrs, St On hujuidait aujourd bul. on sane « 
~efait a perdre, sur ies siepemses faites. os) au 


Konmement et 
siron 60 muillsons, -0it 200 froopar actu © 
“au vaudrast meux par consequent \enure res 
chun au cours wcluri., 


les resiiatons av marries en + 


L. asdomblee ny purait pas premure i prepe= | 


SUCH OM seFOUs Cb lemanUY Doni ae | 

tn tembre desire savoir si ie cutee doe 
emsirahon, cf Mo truuli el (str bie uiier, 
daok Louk Ce aj tes Ce waek PHU bd vOtrSee 6 t- 
Hopi deb atemdeienk ole VM Meee (tind, 
lors de la Gincussiud de ib td itt 
Uepubos, Gol waded’ Ui piidih ot | tome de 
Feoms i btn haie chee caneansdio of) EL ak, peat ek its 
DR a 
‘ha Capetal epiiies val teak bp LOU. 1b litup- 
bon Die coavouliud diss iissurdaole Cul, 
Coup sot, Tak canon dae liadbomias lee ae 
teotes a ode 

Wolo proudont tat dabord remanguer que 
Jorn ndemenk mo padlaek pase di capahal de- 
toe, Yates lade ik lepedioga Ulilia, Ce Quid eek 
bat hilerend Uh ajouie quail a ot Commie 
Hol tol winendownent drank sa piaseulation of 
Tw thw eadtgwgs aber 6) cheque bua prea low badiawiis oul 
vans st le Compe reophak pate prom la 
tools tielevie Tu sc tanite aT hed, Olle riedat ave 
footage tem LOD aalliodn oh LE tae cle cone 
Oa roth camesedenalnon toundaed | diane 
Hie re! Hecie Heal ou pela Corte ai hielo aadidetions 
tel aut progel Ser Mr eet want) ae ee 
ia) = 0 0h A fog pea olin ee aedinek beoted pan Tete 


ne 


oe 


TE ct'> 


hone terme & le frase, wt pete im PR or 
ast © ep lh pau Tae ou Viewlia, © priayod 
roan Vwten, te dtnagr nt (hy, Verenctieclonasoael wml, what 
tr, tteleh cs oe titer adaes gue | Asta ak pone 
ie ddr te eee fuel bobybet, tote ae ‘phone la ashun 
t H Frees fats Tk pete tented Hae js de 
ar ee eee ee ee 
[ . ety ee LL ee 

pals u Loe Re 
ry =) fie beet fe decedeteed te Cre. 
Sécert hy peta "Dates hy Pre, ae 
sip hed ie de ee ie tiebae te pate 
“? gtets ch cate tenet treme caaeliebeorreant 

cee tot tee dD Pte Be teh bopereecdie fee Immnimnima 
denent of qed More ele of lowes tna 


vous Bf Pon fo 
Mo Poveocre Pe oityny chorternete qe loa nenivelles 


mn pouvent ay ne wan inflannen sar la valeur 
y ar Lion amrent conmenipahes pare lettres @ 
Aepenicile ane petion nae, perent tat eye el teem pore - 
wennent & Ia éofinaiseance da cemaeil - 
ainictestion , sha ne les propritvaites da 


‘Kemitt na pre lee vittenee uz rel 
rir ! uy 62 arrangent teeny rire 
yess rea a ft a pla at am in fh cr 
gen Ae Qe BY reese Eger 
ane urna acvioes ree arin 


JOT RNA) DF CARMEN OF. TER. 
ert ere’ , OO ST  fetenhare te 
nm wie i> chee. Oe ie 06 | OO 
“a? as "e Set + ere 6s eraemnemia 
wh oe) eS eT Toone aria (te tae oe 
An asems covnrne? iri Nae (aiienm iru, 
oa foaw cheater? 448 [0 On Dae 4 
"aren oe ec OMere 4rd ine beane 
Dalal ' roe mereq fart wane. on com 
ervr oe oo. @ —Oelatom Tt -tniente la 
“ole bem: le ir annoncer satutement. 


7.018 <erherment .) .vaner. wes versements de 
a if.) Mt ). Te ensaete son +ton 
ement je co ine Mo. A@emesr en chef ait dit 
ané ~On “AnOOrt tae inset de Blazy. aa- 
THE OT CPD Volddt Dt -f OM. Sorat (ini uvant 


“ 


“ AULPeR fives. i net. ag ee il achever la 
we egtre «irs «t [oRMerre. on ara. par ce 
VST "MIT. Ld LOCI soles ef Don une 
Vite tele l¢ me lomt | oioMeRen donne- 


COresroe it ie ate des progeets. [| ter 
ie eo “ACOMMMaNdant au conse 7 admns- 
“ation de prendre des mesures pour former des 
(.eV@s UU DerSOnMel, Jn de ne pas ire expose, 
‘imme giiears, J les reformes fut peuvent cau- 

or un cCamd emmerras dams | expionaten ¢t 
bitinestratien ue | entreprise. 

MU Je presidems repemd gue ve conse na pas 
nangue «ie «onveaquer ids actuanmaires dés 
j4 une Gouverle importante igi en a fait um de- 

ur, Lod caietts de (iogemear en chef, par 
\cmpid, ul ont ele communnfues duns le mois 
it (aes uevemier, «. Jushtol | asgemblee a elé 
iNet au fo avert, dams ie del le plus court au- 
Uline Pie ies stadia: || Oy 4 pas eu, en Celle 
Cason, Un seus jour de retard. Quanta la di- 

vino des acuiens, iv cool oy peut men, et 
Out ie tome est /bee de sen procurer; iln'y 
i joa s cloner da cluifre eleve pear lequei fi- 
oeak cortames uuusoas de banque dans la 
iste des schomawres, alteadu qu elles . 
swntwat de nombreux clients qui sont les véri- 
lubies propreiaies des tres. A l'accusation de 
spuculer, cdiressee 4Ux forts actionnaires, il n'y 
2s(M Une chose a repoodre, c est que, malgre la 
vee, les Angiais qui claent possesseurs d'en- 
siow 100,0U0 awchons en ont encore plus de 
So, 000, of que les grandes maisons dont il est 
\Jteslion sunk eueure achoanaires pour des 
‘jwntiles egules o celles qu'elles avaient a la 
‘outiou de la secrete. I nest pas exact de dire 
jue les \ersements se font diticilement pour le 
‘town de Lyoa, le dernier 3 est opéré intégra- 
lomwont, daus les délas tixés, a une trés minime 
inaction pees pour lapuelle des motifs d'absence 
ov de negligence avawnt seuls causé un retard. 
Hist titposail'y de les annoncer longtemps a 
lave oo, ef urtout de leur donner des époques 
liken, ive besoing des travaux et des marchés 
dovanl Olre la seule régle a cet égard. Illy av- 
tait toutes sortes d'inconvénients & adopter le 
ayatdime proposé par fe préopinant. Ainsi, dans 
le cus on lea appela trimestriels de 25 fr. se- 





‘ camte de la nature de la vole qui, exposte a 
‘arr ‘omberait en i ia ue la macon- 
oat a mesure qu'elle est mise a découvert. Ce 
travel o empéche en rien de activement 
achevement de la voie entre Paris et Tonnerre, 
' le mamere a ce que cette section soit terminée 
; Stem avant le tunnel de Blaizy. C'est des 
grands omvrages d'art qui avoisinent ce tun- 
nel, quilest dit dans le rapport qu'ils seront 
probsblement terminés aprés le souterraia. 

M. Julien profite des Prciacl vanng- du préo- 
pinant pour démentir lement les paroles 
promoncees a la Chambre des députés sur Jes 
— estimations ——e on oo _ 
aire passer pour l'auteur, Appelé a ir 
Jevis du chemin de Lyon avec plusieurs autres 
ingenieurs, il na éte chargé que de l'estima- 
‘ion des travaux d'art entre Paris et Aisy, et 
les errears sont légeres dans cette partie de 
travail général. Il ne croit donc devoir 
que sa part de responsabilité, et 
comme inexactes les imputations qu'on a ré- 
pandues a son sujet dans le public, 

M. Blanc demande la permission de témoigner 
& lassemblée son étonnement de I'hésitation 
quelle semble mettre & accepter, pour la meil- 
leure ligne de |'Europe, la prolongation de 
concession @ 99 ans. Il se demande r 


sultats qu'on peut attendre des nouvelles con- 
ditions accordées a la compagnie, et ne trouve 
d'explication a ce silence que dans la réserve a 
laquelle le conseil se croit sans doute obligé 
pour ne point paraitre tirer gloire de son 

pre ouvrage ; ‘mais lui, simple actionnaire, n'a 
aucun motf de se taire sur l'avenir brillant as- 


sure a un chemin qui rt la partie de la 
France de tout temps la plus féconde pour le 
transport des vovageurs et des marchandises_ A la 


vue des produits recueillis par les lignes en ex- 
ploitation placées dans des conditions de beas- 
coup moins favorables, il avoue tad la place da 
ministre des travaux publics, il n’edt pas en- 
tendu, sans rire, les demandes dela com 3 

et, sur la recommandation que I's komt 
entiére lui fait de ne point parler ainsi avant te 
vote de la Chambre des pairs, il termine en di- 
sant que sa voix n’aura pas la puissance de mo~ 
difier l'opinion de la noble Chambre Noes som- 
mes trop au courant des connaissances profondes 


de M. Blanc sur! industrie des transports, pour 
ne point partager, jusqu'a un certain oy 1B 
apprehensions de l'assemblée quant a | effet que 


pourra produire son discours, 

Personne ne réclamant plus la Mk 
président met aux voix l'acceptation de trite 
pass entro PEtat et la compagnie, reletivement 
aux modifications du cahier des charges. «i ors 
modifications sont acceptées a l'unanimite 

La stance est levee 2 6 heures et an quart 

A 


raient insuffisants, il hs gocke nde bes RAPPORT 
trovauy, souvent dans le moment m ou : 

intéréts de la compagnie feraient ane toi déoo- SF CHEER. © OUTEIRATINT. 
nomic de les pousser le plug activement. Si_ae Messicars, 


conteaice, lea versements trimestmels don- 
naient des fonds d'avance dont lemploi ne poar- 
rait avoir liew mmmeédiatement, la place serait 
vénée inntilement, et lon se eréerat par th 
dea embarras de placement qaen bonne ad- 
ministration it faat éviler, ¢ est an devoir poor 
le consent de laveeer Targent entre jes mains 
des actoonnauires lant que ba compagnie nen a 
bewen 

M inhen demande ’ répondre aux observe- 
tevne de M Borewo-Rirffrev, qui a mui compris 
ee tertome du rapport Le travail de sour fi de 


pel ey apulerran de Blairs est necessaire 6 | atimis. 01 ie pooverneneni a présente 





Qui nous ie dont il nows était démant 
Vane des hase principales |! estimation 


| PeNses.. etait chanrés. 

Vous avr: ven voolo & ver nos Géree~ 
obes #1 nons enceuragert < jes continuer * 
) Mame esprit 
| La loritumite de notre péelamation o te 
commas. te principe de be revision du tra “ 

Ome 





joarner a | année réglement défini- 
tal des modifications @ introduire dans les clau- 
sea de notre trajlé, afin d'avoir le temps de ve- 


citer { nos estimations 
ona eoloue. priverest le doute bg pourrait 


selever dabord contre la justesse de ces esti- 
melons, nous avions té notre demande 
sous les deux formes da t ow de solu- 


seer énergiquemen 
nos dépenses & 120 millions jusqu'au {** juillet 
de l'année prochaine, 4 la condition d ttre sou- 


prise. 
Quant a la solotion définitive, nous deman- 
-aggade salad named oh — are a 
compagnie fut portéee ans, et ctat 
se chargedt dexécuter. & ses frais, ts everest 
yon, depuis Collonges, et nous ajoutions que 
al nie, apres avoir employé son capi- 
wlal tion des travaux, éprouvait des dif- 
Gealiés trop grandes pour inter le comple- 
ment pécessaire, elle t troaver dans le 
gouvernement | appui qu elle avait le droit den 


qu il ne consentirait qa'a un ajournement. 
Ser ce terrain, qui pouvait étre, dailleurs, 
préféré a colai de la solution définitive, nous 
avons soulenu avec persévérance = le seul 
mode d'sjournement praticable était celui in- 
dans notre demande, c'est-i-dire que 
VEtat devait se borner & la faculté de retenir 
notre cautionnement de seize millions. si l'an- 


Yaut, mais, an contraire, de leur donner tout le 
ee possible t la plus grande ac- 
vite. 

Nows avons ajouté que tout arrangement qui 
serait pour effet de donner & | Etat le droit d ¢- 


te discrédit sur toutes les entreprises de che- 
tine de fer. 

Malheareasement, Mle ministre des travaux 

ics “M. Dumon), et plus tard som successeur 

at rejeté d une maniere absolue no- 


ly 
ap 


I 
! 
| 
i 


il 
fi 
Hi 
ii 


le gouvernement 3 Chambre des 


dipous, fe 36 mat 
‘etle convention élevail a 24 millions la re- 


tenve que | Etat se réservail d exercer, et elle 
imposait d la compagnie une dépense de 10 mil- 
lions seulement , errata ee de whemy- 
prochaine, oc i t a he espece 
sospension des Seaver: 


La date de cette convention, inlervenue apres 
plus de dent mois de conférences, vous explique 
sufficamment la résistance que nous avons cru 
devoir y apporter. Ag reste, personne ne don- 
nait & cette convention ratoire, le carac- 
tére dun engagement irrévocable, ce bp etait 
qa'un moyen de saisir les Chambres de la ques- 
tion sur laquelle le ministre et la compagnie 
Aavaient po se metire daccord Cest ce que 
M. le ministre des travaux pablics a lui-méme 
reconnu, dans le cours de la discussion, devant 
la Chambre des dépates. 

A lépoque de pos premieres réclamations 
elles avaient para exagéréés, on avait douté 
de nos estimations, et | on etait généralement 

disposé a admetire la nécessité de reviser 
contrat 

Cependant les conséqaences de la situation 
qui nous était faite frapperent de plas en plus 
jes esprits ; on sentit limportance de ne pas 
ralentir ou suspendre pour longtemps les tra- 
vaux dune ligne aassi capitale que la nédtre. 
enfin, on comprit qu'tl ne s agiasait plus seu- 
lement de protéger los ton interét privé 

. mais que c était surtoat | intére 

ic qui #tait engegé dans la bonne et 

pene eens oe chemin de fer de Paris a 
yon 


C'est dans ces dispositions que la commission 
de la Chambre des dépotes, reconnaisant les 
dan dune pareille situation et craignant 
quils ne devinssent plus graves, si fon ren- 
vovait 4 l année suivante la solution définitive, 
rejeta toute solation provisoire, et presenta un 
nouveau projet . modifisit immédiatement 
les conditions de la concession primitive 

Ce projet, consenti par le gouvernement, 
acceplé par notre . #9 nom du conse! 
ae Ps comy , et modifie 

quelques-anes de ses partes. par la déli- 
tération de la Chambre dee dépatés eat, en ce 
moment, sournis a la Chambre des pairs 

En vous convoqeant il y a un mols, nous 
pensions pouvoir vous annoncer avjourd ha: le 
résultat favorable de la délibération de la Cham- 
bre des pairs, et c'est dans cet t qoe notre 

a ét4@ rédigé Malhbecrecsement cette 

oa encore ea liea Tootefors, 

Fananimité de be commision en faveur de La lo 

nous fait espérer qu'elle sera adopide définits- 

vement dans les termes da proyet que nous allons 
Temetire sous vos yeu. 


Peurt DG Lot, 


Article unique La loi da (7 jaillet 1845, et be 
contrat de concession approuvé par | ordon- 
nance da 21 décembre 1945. readue en 
evécation de ladite lo, sont modities confor- 
mément aux dispositions de la contention ci- 
anpevée 


CONVENTION SFLATIVY Af CarWrt O@ FEE DE Panes « 
Lio 


Art. (** Le cahier des charges, joint & la bo: 
du 16 juillet 1845, et lordonpance royale du 
21 décembre (845, relatits & la concession du 
chemun de fer de Paris 8 Lyon. ainsi Var- 
rété de M le minutre des travaut pablicedu (2 

8 


novembre 1845, concernant le tract da chemin 
de fer de Paris & Lyon, dans ia traversée de cette 
derniére ville, aings qasl suit . 


Art 2 Thane le cas ou les dépenses. que La 
compagnie aura & faire poar | clablieement du 
chemin de fer de Parisa Lyon, exemieraent 
son capital social, fixé anjourd but & 200 millones, 
la durée de ta concession accordoe ala com- 
pagnie, et fixée & quarante et un ans quatre- 
vingt-dix jours, par lordonnance rovale du ft 
décembre (845, sera prolongée dun certain 
nombre d années, en tion de cet evceedant, 

Ca reglement d'adminisiration publayoe dé- 
terminera le mode de jastification des depenses 
faites par la compagnie ; les depenses otiles do 
Premier clablissement seront seules compices 
pour gation de jocmsance 

Art 3 Ce nombre d'années sera déterminé 
an an aprés la mise en erploitation de la ligne 
entiere, d apres les bases suivantes: 

Sle w reste compriee entre 200 et 
216 millions, :| ne sera accorde secune aug- 
mentation dans la durée de la concession de 
compagnie, mais pour chaque semme de ¢ mil- 
lion que la compagnie aura — au-dela de 
216 millions, if lui sera ace une année de 
prolongation dans la duree de sa concesmon, 
sana que, dans aucun cas, cette durée puisse 
etceder quatre-vingtalix-neuf ans 

Art. § Les travans relatife a la traverste de 
Lyon, & partir da village de Collonges. tets 

“ils sont fixes par la decison ministériclie da 

2 novembre 1845. seronterecalés par | Etat, 
conformement aur dispomtions de la lot da «1 
juin 1882 

A cet effet, la compagnie sera tenue de verser 
dans les cases du Tresor une somme de 24 
millions de francs au fur et a mesure de lavan- 
cement des travaut et des depecses cons siant 
en acquisitions de terrains. terrassements, on- 
vrages d art, bhuments de atatrona, 

Les autres depenses relatives a cette portion 
de la ligne pour letabliaement dea vows La 

da ballast et le matériel rontant, reatent 
toujours a la charge de la compagnie 
rt. 5 Il seraé@tabli aa coors Napoleon, dans 
la preaqu ile de Perrache, une gare de soya- 
geurset de marchandises, avec depét de ma- 
chines 

I) sera établi & Vaise ane station de marchen- 
disos et de voyagears 

Cotte gare et cette station seront les seules 


la compegme sera tenue deiploiter entre 
Coieoges et t jonction de ig id avec 


erlvi de Lyon a Avignon 

Art 6 Los prescriptions do cabier des char- 
ges de lordonnance du 2! decembre 1815 et 
de Varrétée de Mole minestre dea travany pablies 
da (2 novembre (845. qui seraient contratres 
801 duspostions de la presente convention. sont 
et demeurent abrogees 

Art. 7 La compagme da chemin de fer de 
Par a Lyon sera tenve de metire en ex phouta- 
bon la pre section de son chemin de Paris 
& Tonnerre, au ples tard be t+* mas 1819 

Art. & Le vernement est aatorisé a faire 
a la compagnie du chemin de fer de Paris a 
Lvon ts remnie de la section de Dyyon & Uldlon, 
dans ledelas d'un mow, a dater de la promul- 
gation de la presente convention 

Art 9 Les actes & passer entre [Etat et be 
compagnie pour | eurcotion de ta présente con- 
vention seront regies pat des ordonnances 


Art. 10 Les actes & poser en verta de ta 
te convention ne seroat passibles que du 

roit Give de 4 fr 

Messicurs, avant d'examiner les clacses de ce 


volre conse! 
temr, dorant le cours de crs négociations 





‘Nous vous ditions le 69 aril «+ Nows ne 
reclamons put f avires evanlages que ceux dont 


dpeaio nous paierons Vintérét du semesire, én | le produit net de exploitation serait inférienr 
n 


ction du versement, et nous délivrerons les 


ut) » voulL mous duler une creve erreur a été | actions définitives. 


commixe ertenr peul-fure » de Tap- 
préecaliun premplures dee Gopemses dune aussi 
vedic enlrepre alle rend ubceeeaire une équi- 
Midi tepactvn uur eyune scoepté, nous ac~ 
Ceplome enous le princpes d apres lesquels 
On: ele oo kes eoaditions de notre 
cunt kent aw uguent ce principes, nous 
Civvunt powrue Cemanter oe he ‘ore de 
wut OvLUrEen went mevifiés, puisque les 
Lieut st seme! lew fle rhage 8 ont éprouvé 
tlee-tutaute Ce prdundles modifications « 

'e. Side avons Constamment fail va- 
luv Ore Cymewbeoreloons supres de M. le ministre 
fe vera, pollice ef devant les commissions 
(oa Ovireweee, et noun navons acceplé la loi 
wine ee per la certitude oi cous élions 
tr vette Wee phrieusement lew intirdts 
o& & UAnyegne, e pour avions voulu lenir 
tp empent wae leruves dune parlaite com- 
ters vt 

CoyeAanl, nous ne eraignons pas d'aflirmer 
yee le ew lawtinn de la Compagnia a élé ob wera 
Vives eer Hel mins comprise, et que les 
errors aaujuels fous hous sommes adrenaes, 
ke onto Debord noe réclamations oxagé- 
(er en ait recon de plus en plus la justice 
he aAérulion, de sorte que, dana Popinion 
eeobrole wujourd bal, la lor nouvelle, foin de 
bereiive trop lihérale en notre Tavour, semble 

¥UA BW avOIT polit fait damon pO noun, 

Coot au pris dettorls constants, (eat surtout 
6 Jutant contre a injustes préventiona que 
votre conte) dadminiatration est parvenu A 
(denis cette compensation Hipurfaila de notre 
euhwul de dipeneea, Lea compaguies de che- 
wite de fer out le tiallour de soulever encore 
ute wiles, on France, dos pansions aise ja- 
lunes qu avenplos ‘Talle oal, en gran partie, 
be eases i laid Hite poye doit alieiivee son 
Ieenente felative dane fa eréalion te sea nou 
ellee Valea de coniiAeation 

La confines que vod hone aver Loujoura th 
Wehbe, ot le Convection de nalie bon alps, 
Hone wat avid dine delle pooible lutte. Ko 
Aétanlays Hus Wbiriele ihe HOE Oerpiags tke, ou 
wy Hie BO de faire auhie qu Vote vou. 
ied jar deaaio lot, aeeirer Mexdeution de la 
fs eile he He pilin utile ateepeiod init 

Hella donk patiows oe eurichiy ob pe glortivr 
Hulia juiye 
Hurdut I cours de vos ndgooations, la pra- 
‘love Hons preserivail dene point donner & nos 
lravaua tous lus dhiveloppements dont ils étaient 
susceplibles; queljues-uns méme ont été ralen- 
Us, mis, dans aucun des ateliers déja ouverts, 
ils n ont élé suspendas. 

 M Vingénieur en chef, dana an rapport dont 
il va vous donner lecture. wera feta cotinalten 
la situation actucite dew travent, et ba diteetion 
que nous lear deammims, dee x yrbsent, en bene 


Imprimant wee jmepiileon herein whi der 
les metive en hepmonie even bes prescriptions 
de la lo, relotives el ouverture de la section 


fle Paris poneetes ela la Liviwison que va 
nous faire | Etat de le seetion de Dijon a Chialon 
Le so\8 que nous avons pris de modérer pos 
iravaox et dejourner des commandes de notre 
matériel, nous a pecmis de faire face & Wales 
nos dépenses , sans uvoir recours au versement 
de 56 fr., qui avail été fixé pour le mois de juin 
dernier, Avjourd’bui , le développement que 
fous donnons aux ateliers, et les engagements 
} nous avons pris pour I'élablissement du 
ont détermine votre conseil d'admi- 

a fixer da 5 au 20 septembre pro- 


" 


de ce yersement ajourné, A Cette. 


Messieurs, nous avons ev Ihonneur de vous 
dire, en commengant ce rapport, que, dans le 
sy#téme d'une solution définitive, nous deman- 
dions deux modifications essentielles a notre 
contrat primilif, a savoir; la prolongation de 
jouissance de $1 ans 90 jours 49¥ ans, et la 
mise 4 la charge de lEtat des dépenses de la 
traverste de Lyon, depuis Collonges. 

La loi nouvelle nous accorde une année de 
prolongation de la durée de notre concession, 
pour chaque somme de un million dépensée au 
dela de 216 millions, ce qui équivaut & un pro- 
longement d'environ 58 ans, soit en toltalité, a 
99 ans de jouissance, méme dang le cas ou la 
dépense ne sdloverait qu'a 274 millions. 

‘elte prolongation de jouissancn sera sans 
doute appréci¢e par vous, non-seulement quant 
4 son influence positive. comme réduisant la 
charge annuelle de l'amortiasement, mais aussi 
par le caractére a eee. pour ainsi dire, 
et par conséquent de solidité, qu'elle donne a 
tous les actes de la compagnie. 

Nous ne doutons pas que cette condition bien 
appréciée n’oxerce noe heureuse influence sur 
notre crédit, principalement en Angleterre, ob 
los capilalistes redoutent les concessions a court 
terme 


Vous le voyez, mieasieurs, sur la premidre 
partic de nos demandes, ta jon de jouis~ 
swe, NOUS avons Oblenu pleine et enliére satis- 
faction, . 

Nous avons eu le regret d'échouer sur la se- 
conde, 

Nous demandions & dtre déchargés dos frais 
de la (ruversee de Lyon, ov tout au moins, a exé- 
culor le tracé lo moins codleux et le plus facile. 
Cotte domande était raisonnable et fondée. car 
Hacoroissemont de dépenses qui incombait a la 
charge de la compagnie, n’étart point suftisam- 
mont Componscy par la prolongation de jouis- 
mice 

Malhoureusement, des raisons que nous o'a- 
VO0s [até pu apprdcier ont decide le goaverne- 
ment a donver la prstirence au trace le plus 
vuidteuy et le plus long, qui entraine la cons- 
Wrochion de plusieurs gares. Le leaps man- 

wait dyillours pour que cette questioo fut suf- 
ligimmont dludide et comprise, et nous avons 
& regrettor que la solution adoptéee [a ete 
celle qui impossit & la compagnie les charges 
les moins onéreuses, 

Néanmoins, notre position, sous ce rapport, 
se trouve senaiblement améhorée. Cette wavre 
immense de la traversée de Lyon est, a notre 
égarid, dégagée de Vinconou qui pese sur elle ; 
Varticle § de la loi nonvelle, autorise | Etat a 
ec beater & forlarl cea travans, aus termes de la 
fei les SEE aete ba condition den Mre rem- 
brntsé par la compagnie pasqu'a concurrence 
dine wonme de 2b millions. 


Kn outre, noire calier dew charges nous obli- 
Kewit & deservir Leroi wares: a la Guillotiere, 
& Verroche ots Vows. Par lo loi nouvelle, ta 
Gare de la Guillotiere est formellement retran- 
chée de notre exploitation. 

Ce wont fa sans doute des améliorations dont 
il ne faut pas mAconnaltre importance 

La commission de la Chambre des députés 
avait cru devoir modifier l'art. 63 de notre ca- 
bier des charges, relatif & la facolté da ractrat, 
en disant, par l'art, 9 de son projet, que si le 
rachat avait liew dans les 50 premiéres années 
de la concession, Vannuité & poyer & la com- 
pagnie ne pourrait tre inférieure & cing et de- 
Ini p. cent du capital dépensé, quand méme 


a celle somme ; et que si le rachat avait lién 
postérieurement aux cinquante i¢res an- 
nées, les annuités du rachatseraient égales al'in- 
térét a cing et demie p. cent du capital dépensé, 
quand méme |e produit net de! exploitation se- 
rait a 4 cetle somme. 


La Chambres des députés, sur la proposition 
de ‘honorable M. Dufaure, a repoussé celte dis- 
position. 

N'était-il pas juste, en effet, de replacer notre 


compagnie dans le droit commun fait & toutes 
les autres compagnies ? Léquité n'exige-t-elle 
pas que l'annuité du rachat suit proportionnée 
au produit ? C'est le stimalant le plus sir d'une 
bonne administration et des efforts qu'une 
compagnie ne doit pas cesser de faire pour amé- 
liorer son exploitation. La modification propo- 
sée par la coumission était donc contraire aux 
intéréis de lEtat ; elle ne |était pas moins aox 
intéréts des actionnaires qui, lorsqu'ils placent 
leurs capitaux dansles chemins defer, ne doivent 
avoir leurs avantages restreints que par les li- 
mites mémes auxquelles peut atteindre lac- 
croissement de la circulation. 

Le rétablissement de l'art. 53 du cahier des 
charges donne toute sa valeur 2 la jouissance de 
99 ans, et laisse aux actionnaires les espérances 
légilimes qu’'ils peuvent fonder sur l'avenir. 

La discussion qui s’est Glevée a ce snjet.a 
fourni A Vhonorable M. Dufaure loccasion de 

oser les vrais principes en ce qui concerns la 
freulta de rachat. 

Voici ves paroles : 

«Jai entendu, dans le cours de la séance, 
émettre par M. le ministre de lintérieur, une 
opinion qui me paral jeter un faux jour sur la 
question. Ila dit: «jamais le gouvernement 
ne rachétera lorsque les compagoies feront de 
mauvaises affaires ; le gouvernement ne sera 
” assez malhabile pour racheler dans ce cas 

ae 


« On semble croire, Messieurs, que les clab- 
ses de rachat n'ont été insérées dans le cahier 
des charges que pour donner au gouvernement 
le moyen de faire une bonne affaire avec les com- 
pagnies. Non, Messieurs, jamais les clauses de 
cerachat n'ont été considérées comme ayant été 
insérées dans le cahier des charges en yue de ce 
Vintéret pecuniaire que pouvait trouver le gou- 
vernement dans le rachat des concessions ; c'est 
un interét général et public qui a fait insérer 
les clauses de rachat. Le gouvernement rachéte, 
doit racheter toutes les fois qu'il_a un intérét 
politique a devenic propriélaire dun chemin, 
quel que soit le revenu de ce chemin: le gou- 
vernement doit rachetez toutes les foisqu'il a vis- 
a-vis de lui une compagnie qui administre trés 
mal; qui dans l'intérdt public, ne peut ou ne 
veut pus bien administrer, C'est afors que le 
gouvernement doit user de la faculté de rachat, 
et il nest entré dans la pensto d aucen de ceux 
qui ont inséré les clauses de rachat que c’était 
un moyen donné au gouvernement de faire une 
bone spéculation. « 

En résumé, Messieurs, si nou: éprouvons le 
regret de n’avoir pu obtenir qu'une satisfaction 
incompléte, toutefvis nous devons revonnaltre 
que les conditions nouvelles améliorent, d'une 
maniére sensible, la situation de la vompagnié, 
Dans les circonstances délicates of nous pous 
trouvions et devant les nombreux obstacles « 
hous avions a vaincre nous pouvons nous fi 
citer de la maniére dont nos réclamations 
été accueillies, et surtout de l'appui et 
protection que nous avons rencoptrés das, 
gouvernement et dans Jes Chambres. 

Remarquez, Messjeurs, que les améliora 
apporlées & notre concession primitive, * 5 






EE ore 





ws devons boon plus a la loyauté avec laquelle 
ge0s a) 0ns tena nos engagements, a |'éoergie 
foe Bows avons mise dans pos trasaay. ala con- 

qne hows avons montree dans | équilé du 
gvevernement et des Chambres, qu a une appré- 
eaves exacle de la reparation qui nous etait 
fue 


Peretvérons, Messieurs, dans la ligne de 
candaite stopiée par la compagnie: c'est en 
warcheot avec conflance & laccomplissement 
des engagements que nous avons contractés . 
cost on epportant dans | evécation des travaux 
[ecuwte ef | énergic dont nous sommes capa- 
bles. Coat en cherchant ef adoptant toutes les 
tconomies compatibles avec une solide exécu- 
toa da chemin et un bon service dexploita- 
bon; enfin, c'est en donnant pleine et entiere 
wisfaction & ce grand intérét public, dont nows 
wames les représentanis, que nous serons cer- 
ons de rencontrer, toujours et partont, le bon 
voulat et le concours n ires & ane entre- 
prise aessi coblossale que la ndtre 

L'sanée derni¢re | opinion publique s était 
portée. avec un entralnement extréme, vers les 
folreprises de chemins de fer; cette année une 
rhachon, éyalement exiréme.alieu Nous avons 
po lap réaction sera passagére. et que le 

r moyen de la combattre est de montrer, 

le promptement possible, ce que valent 

{ ces cheming pagucre trop vantes, 
peat-ttre, et trop dépricits aujourd hui. 

Nous jouissons, en fait, dun incontestable 
privilege, celui de relier entre elles jes deax 
pics powssantes villes de France , en traversant 
des contrées — actives et popaleuses Nous 
powédons la ligne commerciale et politique la 
plas importante, celle dont lexécution raped 
ext désirde par tous autant que par nous-mémes , 
ovlle qui dout —— trouver protection , aude 
# jasheoe, dans les circonstances imprévues et 

ie 


Messiours, malgré les retards que pous avons 
4 foreés de subir, nous avons le ferme espoir 
deuvrir, dans les délais fixés, los diverses par- 
tes de notre ligne, nous avons hate de dimi- 
seer ainsi, par des produits partiels, la charze 
des intéeré@ts du capital dépensé; il nous tarde. 
trtout, de commencer nutre exploitalion sur 


8m parcours assez considerable, pour que sa 
44 nous assure d avance la circulation de 
ry enliere 


Pour atieindre ces résullals, nous vous pro- 
Settions tout notre rélc et nous osons compter 
sr voire concours 

Le versement qui va Atre effectué en sep- 
wmbre nous permetira de solder les depenses 
de année courante, Nous n'aurons done pas 
¢evire appel a faire avant le commencement 
de | année ine 

Quant & lemprunt nécessaire poar le com- 
af achévement et pour la mise en exploitation 

la ligne eatiére, ous vous avons deja dit 
dene quels termes colle question importante 
ami @¢ posée dens nos né. avee le 
gouvernement; le moment de la résoudre est 
tecore Hoignd. Co ne sera qu'aprés nous Mre 
at vement rendu compte de | importance de 

emprunt, c'est-d-dire, apres avoir avancée nos 

Wavawt, aulant que potre capital social nous be 
permetira, que nous surons 4 vous consuller 
ot @ teal nalon. 

Meemeurs, conformément & larticle it des 
“sets, nous venons vous demander de youloir 
beg ratifier Vadhésion donnée par votre con- 
wil Padministration ) la profomgatran de yours- 
amce, Welle queiie ost concedes par la lot noa- 
tele, couse, on ce moment, ala deliberation 
és la Chambre des pairs. 


RAPPORT 
Pe Livehutie Es omy 

Depurs lassembite générale da 19 avril der- 
meer, pos travaux nont marche quavee peu 
dactvité; la situation ou se trouvait le compe- 
gme, lincertiade qui regnait sur son avenir, 
pont pas permis de donner a ces travons tout 
le developpement dont ils etaent suscepti bles 
Le rapport que nous avone a presenter auyour- 
d hui se reduira donc a quelqoes mots 

Entre Tonnerre et Dijon, et entre (halon et 
Lyon, nos ingémeurs se sont bornés 6 lerminer 
completement ef @ soumetire a | approbation 
de ladministravon supereure tous bes projets 
densamble de la hgne, josquauy abords de 
Lyon, au drout da villens de Collonges, tls s oc- 
cupent, en ce moment, 4 dresser les plans par- 

tes des communes traverses pur le che- 

min de fer, et @ préparer les projets de déiail 
de tous les ouvrages d art qui seront a établir 
sor la ligne 

Entre Paris et Tonnerre, au contraire, lexd- 
culion des travaut qui avait éte commencte a 
continué ; les jurys d expropriation ont été con- 
voqués, et ont prononce pur les indemnités qui 
navaient pu étre fitées a Pammable. dane le de- 

rlement de la Seine &* arrondiecment de 

‘aris’ et arrondisement de Sceaus . ans le de 

tlement de Seine-et-(hee arrondimeement de 

bel . et entin dans le departement de |) onne 
arrond de Sens, de dugny et d Auserre 

Le jury d expropriation, pour | arrondissement 
de Melun, dort se reunir le 6 do mow coura:t 
ot ceax des arrond:~semesis de Fontainebleau 
et de Tonnerre, dans le courant du mow de 
septembre . il ne restera plus ensuite, entre Pa- 
ris et Toonerre, qu a faire quelques acquisitions 
supplementaires qui ont elé puydes ind epensa- 
bles pour donner 6 nos gares Loute | elendue 
necesagire au service axel elles sont destinées 

les nimtions de quelque unporlance ont 
encore ¢14 faites a Dijon, pour | etablissement 
de la gare dans laqarile doit s operer la yonction 
de la perie do chemun actucilement en cons- 
truction entre Parw et Dijon, et de le partie a 

pres terminee entre Don et Chdlon 

Aucone aatre acquisition n'a eu lieu sor la 
ligne, entre Tonnerre ef D.,on, nua plus qu en- 
tre Chdlon et Lyon 

Les ous tages d art et de lerrassements n ont 
été attaques 9) dens Paris, mi aux abords de ls 
capitale, dans les communes de Bercy et de 
Charenton , on a cra devoer attemire, poar com- 
mencer ces travedy, que le gouvernement et 
les Chambres cussent delinitavement statue sur 
les tevlamalions de la compagnie Aussetdt La 


loi rendue, c est-adire dic: a de jours, 
= dowte, on agra en mesure commenter 

travaux en question ¢t on les poussera avec 
toute | apunied Sharh 


De Charenton a Tonnerre, les travany com- 
mencés ont te continués sans inlerruplion, et 
Von espere toujours avour letmine @ pew pres 
completement lee guvrages dart et les terras- 
sements de cetle partee de la ligne, poor la ha 
de la présente année jl restera ensuite a poser 
les rarts, & etendre le ballast sur la vow, et a 
construire les stations 

Ces differents travaut, et sartout les traveas 
& fare dana Paris, Bercy et Charenton, ne powr- 
ront étre termunes que dans le commencement 
de lane 1549, et lowverture de la hene de 
Parts a Tonnerre fra mee avoir hea pour 
lepeque tide por fe hoe , COstachre pour le 
mai 1449 

An-deta de Tornerre, entre cetie ville et Dr- 
jov, eLentre Lidlun et Lyon, on 9 a entrepre 
sieun travail, le consirechon de souterrsin de 
Blasy a seule éte continere avec setivité 


La parte de la yoOte est aujour- 
dha vnterte sur une longucer de 3.600 mé- 
tres, lee revélements en maconnene saivent de 
pres le t de la galerie, et ce grand Wa- 
vail qui powvait donner des sinquietudes sur son 
achevement en temps uble, sera probabiomest 
termine avant les aulies grands ouvrages d art 
qui | a\ounent, entre rye ly 

La section de Dhyom a fon doit, aun ter- 
mes de la lor nouvelle, @tre livree a la compa- 
er. un mow apres la promulgation de cette 


Cette seclion est a peu prés lerminée, en ce 
q concerne les lerrasscments et les ouvrages 
art, la pose des vobes et | elabliasement de bel - 
last soot suse fort asances, mais aucune station 
nestencore elable, et il reste a acquerr les 
terrainé, et a faire bes iorracgemente peeeamuees 
pour la construction de low lee Ors bla- 
ons Of, ces soquisitions de terrains sont une 
operation toujours delicate et dilhcle, et quel- 
qvefors longue a operer, lorsque les proprié- 
taires @ exproprier, comme cela arrive {ré- 
quemment, cievent dee pretentions evageérées. 
on be ee eek ee eee pee ie 
ouvertore 


poyue ou a reki scgenori d opérer 
de cette portion notre ligoe, maw | on pré- 
sume que celle ouverture pourra avoir hen 
vers le mus de judlet de |annee prochaine. #4 
les proprictaires cf les personnes qui ont droit 
ades indemniles veulent bien spporter dans 
leurs transactions avec la compagnie | eeprit 
d equi'e et de justice que lon devrait loajours 
rencontrer 
A la suite de cet expose succinct de la mtaa- 
tion de pos travent, nous cruvons devour entrer 
dans queljues détails sur la question de la ire 
verte de Lyon 
La compegnve a fait aapres du gouvernement 
etaupres de la commusion de la Chambre des 
depules. tous ses efforts pour obtenir que le 
trace du chemin de fer, dans la traversée de \a 
ville de Lyoa, f0t modite , mais elle ne po y 
feussir 
Le trace adoplé par le gouvernement seit ia 
tive drale de la sadne, traverse ke commune 
de Vame, ow sera placte une premitre station 
,e@ souterran. sous Saint-lrente. pom 
ranchit la Sedme aa drow du cours No 
(. est ser ce cours Napoleon, dans la preequ ile 
Perrache, que dent étre étable la gare extréme 
de cheman de Paris a Lyon, et que duit se ter- 
miner la portion du chemin de Parts @ Mar 
eelle qui est comprise dans botre concessed , 
de Pare 2 Lyon 
La portion de la hier @ evecuter par la com- 
pesme de chenun de fer de Lron a Avignon 
frommence aa cours Napolton, ae pownt ou finit 
le chemin de Pans a Lyon. traverse te Abdne 
el, loornants droite, se dev enewnle sor 
la nve geuche da beave Lo embraachement 
dent se delacher de la hgne esa eal lp b 
iraversee du Rhene, pour aller vir Une 
gare places sort «| amon! sons levalda pont 
de la Garllovere, sur la rive ganche du Nhéne 
Cette derniere gore de le (ruillotere qa: aun 
termes du cabier dew charges de netre compe- 
gow. devant Gtre deseersie par le chemun de fer 
Pare a Lyon comme par cetus de Lyon 2 
Avizeon, ne le sera plus sujcerd bm, ep 
vertu de la lar nouvelle. que par ce dermer 
chemin. 
Maw notre cotnpagnin nen restere pas moins 
chargee de leiplotaton de deus gares: | one 
See Sa sane Poreeee, aa cours Napo- 


lacompagne de chemin de fer de Lyon a 
Av-gron gure «galement deay a dewervir 
celle de la uilioere ot crtie de Perrache ou du 
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eras Napolian, cotta derniera devant ainsi etre 
Commune mun dens compagnies, 

Loa différentes parties de la ville de Lyon se 
trowveront ainsi, il faut lavouer, convenable- 
ment et safliaamment desservies, mais on doit 
feconnaitre aoasl que det gares aus nom 
breoses pour le service dune seule et mime 
ville sont de lourdes charges imposées aux com- 
pognies, soit sons le rapport dex dépenses de 

emier +tabliqarment, svt soua le rapport des 
tai ot dea difficaltés de lexploitation 

Le tracd propos par nos ingenieur traversait 
ja Sefine b Vament de Lyon, paset, en souter- 
rain, sone la Crois Houser, traverauit le Rhone 
également a Vamont de Lyon et se développait 
ensuite dana la plaine des Hrotteaux, sur la rive 
_ du fenve, pour aller re,cindre le chemin 

Lyon & Avignon. 

Une aule gure, commune sax deux chemina 
de Paria Lyon ot de Lyon & Avignon, aurait 
M4 établio entre la Goillotiore et lew Brotteaus, 
& une distance de 42 81,500 metres do legtise 
do HUNisior qui eat considisde comme le contre 
de Lyon 

Le point de bifurcation des deux tracés qui 
ont ats pees pour le traveraia de Lyon eat 
eitud bh Collonges, 4 2 kilom, environ & Pamont 
du village do Kt-Hambert ot de Tilo Barbe; lo 

int oF Vien nent ensuite se rejoindco ces deuy 
racéa oat A Taval de Lyon, fle limite dee deux 
départoments du Hhdne et do I fsero, 

J longuour di premier tracd, adopté par le 
ouvernoment owt deo... 6... 49,870 mires, 

Colle de second tract, propo- 
ado par la compaynin, est de. . 


Diffdrence on faveur de co 
Wornion (raed... 2,720 metros. 


La soulerrain de St-lrénie que necessite le 
tract par Vaiso ot Perrachy eat en ligne courbe 
ob aura 4,000 mde longueur, 

Le aoulorrain de la Croix-Rousse, que lon 
rencontre dana ly tracédes Hrotteaux, eat en li- 
gee droite et n'a que 400 metres do lon- 
gour ; 

Hien dew considérations auraient pu militer 
encore en favour du traced proposd par la compa- 
genie, et qui avait, daillours, sauf ripe mo-~ 
difications, od primitivemont dtudid et 

¢ dee ingdoiours del Ktat, mais M. lo ministre 
ve travauy publica a cru devoir persdvérer 
dane la dévision priso par son préddcesseur, 
ot il a maintonn te tracd por Vaiso ot Per- 
rache 


11,150 


Nowe reduce, au moins, autant > possible, 
Wea charges que cette traverséo de Lyon doit 
faire sue la compagniv, votre conseil d'ad- 
Miniairalion @ insist? aupres du gouvernement, 
et x oblenn de lui que cette traversde serait 
exdoutée par | Bhat, dans les conditions de ta loi 
du Ut juin (842, et romboursde ensuite AT Rtat 
la COMpagnte, Sins que Celle dorniére puisse 
Amaia Ore assajellic & payer WAC somMNe su 
eure ABA millions; clestt-dire, que si bas 
pons, Contrairement aux provisions de nos ia- 
YH OUS Cestall av-descons du chifce de 2b mat 
bons, la compagnie profiterat de Poconamie 
qa on aurail Malate Si. aw contra, la de 
At te chitw dhe 24 mudbows, Rat 
as \ Vexontant de depease & fire poar 
Teatoution dee travian 
Ueite dhispasitoa eat evidemment fecorathe 
& a compagnie. em ce quelle ty met A Fab 
det augarentations de dipenens , tonpoers dift- 
tikes A apprtorer, gee peaveat ontrafiver kes 
travauy comehirates ef hee anqacutioea de 
vervavne handwet qi eetont A faire daws ba tre 
vores de Lye 


Nows ee ceviewdrons pas ici ger ee esti. 


trations de la ligne de Paris’ Lyon, que nous 
vous avons soumises dans votre derni¢re réu- 
nion da 49 avril; nous persistons a que 
les immenses travaax que comporte I'établisse- 
ment de cetie grande ligne ne pourront pas étre 
exécolés, dans des ition Lp solidité conve- 
nable, et conformément aux prescriptions de 
notre cahier des charges, pour des sommes in- 
férieures @ celles dont nous vous avons présenté 
les chiffres. 
Ladministration a soutena devant la commis- 
sion dela Chambre des députés boy aurait 
po exécuter le chemin de Paris a Lyon par Di- 
jon, pour 200 millions; nous pensons que cette 
prétention nest pas fondée, et nous croyons, 
au contraire, que des mécomptes pareils a celui 
- Ton a rencontré sur la ligne de Paris a 
yon, se reproduiront sur les grandes lignes, 
aujourd'hui en construction, de Paris & Stras- 
bourg et de Tours 4 Bordeaux, comme ils se 
sont déja produits sur la plapart des chemins 
exdcules jusqu'a ce jour. 
Co sontici des opinions dingénieurs qui se 
trouvent en opposition et en contradiction les 
unes avec les autres; il serait veomemngg noi ne 
pas dire impossible, de lea discuter dans un 
rapport comme celui-ci, et c'est @ lavenir seul 
(u'il appartiondra de prononcer souverainement 
entre ces diverses opinions; nous attendrons 
son jugement avec la conviction que nos appré- 
hensions ne seront pas démenties par les 
faite (ft). 
(1) Une observation seulement nous paralt né— 
cestaice dans notre interét personnel. 
Lors de la derniére discugsion de la Chambre 
dos députes, relative au chemin de Lyon, tous les 
oratcure nous ont représenté comme étant lau- 
tour unique de Vestimation de 200 millions gou- 
mise par le gouvernement aus Chambres dans la 
session de 1845, ct c'est une assertion contre la- 
quelle nous croyons devoir protester formellement. 
Sept ingénicurs en chef du corps des pon 
chaussées ont été employes aut ¢tudes et aux es- 
timations de la ligne de Paris & Lyon; quatre 
d'entr'oux Ctalent, comme nous, chefs de service, 
et avalent des sections complétement indépen- 
dantes de la nétre, 
Notre travail a été examined, revu et complété 
par Vadministration supérieure ; ba responsabilité 
des erreurs qui ont pu tre commises doit peser 
sur tous ceux qui ont participé & ces estimations, 
et non pas sculement sur une seule et unique 
personne, 
Ainsi, les ingénicurs n'ont pas cu a faire l'esti- 
mation des dépenses qui, aux termes de la loi du 
tt juin #842, auraient été a la charge des com- 
pagnics ; ces dépenses ont té estimées en bloc a 
141,000 francs par kilometre, suivant les idées 
qui régnaient alors, et en vertu desquelles on ad- 
mettalt que ce chiffre était swffisant pour la 
des yoles principales et acegssoires, Tétablsse- 
ment du ballast, le matériel roulant, et les dé 
penses diverses relatives & administration e¢ ala 
mise en exploitation d'un chemin de fer: il 





de 
TEtat, et dont les iegenieurs ont cu a faire l'esti- 
malian, savout: les acguisiteons de terrains, les 
hrewsweeents, les oucrages dart, et les belfiments 
des st ttvons, pons ferans remarquer qu'une moiti¢ 
seulement de ta ligne de Paris a Lyon, la portion 
setate cetre Paris et Alsy, (tail sous motre direc— 
tian, ct que Beas avons ete 

GX Cl mations relatives ale seconde moltirde ts 
hate, sur laqucite s¢ remcontreat les plas at 
tes plas image rtants travaut, be sonterrain de Blairs, 


ames aotee exposant ici 

n de campagne nous nous 

de suivre donate contnestiog de aoc tong 
Entre Paris et Tonnerre, et entre Dijon et 

Chalon, les travaux vont étre continués et ter- 

minés avec toute l'activilé désirable, afin de 

pouvoir mettre ces deux parties de la ligne en 





Nous croyons devoir terminer cette note par 
quelques mots sur les causes d'erreurs qui se re- 
produisent, et qu'il est difficile d’éviter dans les 
estimations de grands travaux publics. 

Nous ne — pas des batiments des sta- 
tions dont la dépense est a peu prés arbitraire, 
suivant qu'on veut les faire pelits ou grands, 

rovisoires ou définitifs, avec simplicit¢ ou avec 
ute; on n'a jamais fait pour le chemin de fer de 
Paris a Lyon, l'estimation compléte et réguliére 
de ces batiments et ils n'ont jamais ¢té¢ compris 
dans les devis (comme les yoies, le ballast et le 
matériel roulant) que pour une certaine somme a 
valoir par kilometre, somme 4 valoir dont l'ad- 
ministration supérieure pet mieux qu’an sim- 
ple ingénieur apprécier le chiffre exact, eu égard 
aut renseignements qu'elle possede sur les dé 
penses faites jusqu’a ce jour, pour cette nature de 
travaux, sur les grandes lignes de chemins de fer 

a erécutées 

erreurs assez fortes ont eu lieu aussi sur les 
chiffres des acquisitions de terrains, quoique bes 
estimations premieres aient été dressées partout 
par des hommes compctents et éclairés; mais ap- 
précier d'avance les prétentions des proertitaives, 
évaluer les sacrifices que l'on sera obligé de faire 
ur arriver a des transactions amiables, prévoir 
es indemnités que le jury, dans son omnipotence, 
pourra allouer aux expropri¢s, est chose comple 
tement impossible. 

Un exemple suffica pour le démontrer, 

Dans Paris, Bercy et Charenton, les affaires 
portées devant les trois jurys qui ont statue, jus- 
qu'a ce jonr, sur les indemnités régi¢es par la voie 
judiciaire, ont présenté les résultats suivants: 

Les offres de la oo s‘élevaient 42 mil- 
lions 548 millefr.; les demandes des proprietaires 
Montaient 4 9,869,000 fr. C'est entre ces deux 
chiffres de 2,348,000 fr. et de 9,869,000 fr. que de- 
auf aux termes de la loi, étre rendne la décision 

ju jury. 

Comment prévoir d’avance avec quelque etac- 
titude, le chiffre des sommes que la compagnie 
devait avoir a gol 

Comment un ingénieur peut-il faire 
des estimations exactes, en présence d'une législa- 
tion qui attribue la fixation des indemnités a un 
jury com hommes toujours honorables et 
conse x, i ‘ reconna » mais qui 
n'ont presque jamais le + et qui souvent 
méme ma &t des conna \ picemelees 
pour apprécier avec exactitude les chiffres des in- 
demnités qu'ils ont a allouer. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





eiplotsiion et en retirer des prodaits aussilit 
qs tl sera possible 

On allaquers encore unmedalement les tra- 
veo d art et de terrassements au-dela de Ton- 
gerre, et en asencant autant que possible 
vers yon, ti importe de prolonger notre 
higoe de Pens a Tounerte vers Lyon. atin de 
‘iminuer ta lacune qui nous seperera de [hyon 
et por surle dy chemin de trjon a Chdlon et 
alin de metire notre line le plus WM et be plus 
faciiement posseble en communication avec Uhe- 
lon et avec la byse navigable de la sotne 

Par a nous pourrons neas rendre malires de 
la carcolation des voyagours et des marchen- 
dises entre Farm et Lyon, entre lo Nord et le 
Midi de la Frater, ot assuret ainsi, dans on are- 
nif pen —— a la grande ligne de Paris 3 
Lyon, par ryngee, les produits quelle 
doit espérer, et le trafic qui doit laa appartemr, 





CORRESPON DANCE, 


M. Gruyeaa Héerwrd de Geneve, nous érit 
pour réclamer contre ics observations doo! nous 
avons fait suivre sa lettre, inséree dans notre 
derbier somero: 1] se plant de ce que nous le 
signalons cornme fortement inléressé dans les 
cheauns de fer 

M. Grosjean Berard nows repete ce qu il sous 
avert dit; + — le bas pris des actions 
de quekyues-anes anciennes lignes, ) ava 
depuis tres peu de temps place la capaloun 
tenus dans ce but en reserve depuis (4 mois, 
maw que, craignast lalluence dune crise fi- 
nancere qui peul se prolonger et s aggraver 
encore j avais vendu & diwouvert et dans une 
proportion modeste des actions des hynes noo- 
velles que mes calculs pn avaient (art trouver en- 
core trop cheres relalivement aut gotres « 

La note quia suivi la lettre de M Bérard ne 
Seppliqua:t pas seulement a sa Jetire, mars 
been aves a quelques aulres traitant le méme 
sujet; Boas ne voyons pas d'silleurs qu il y art 
leu a se plaindre détre déesigné comme forte- 
ment interesse dans les cheouns defer M. Be- 
rard nous dit quil nagit pas témérgirement, 
RoGE Nn avonsen vériiéaucune raison d en douler 

M. Berard noos adresse une notice ayant powr 
titre, refervome mer ia bernee dee chemens de fer, 
destunte & sea concitoyens en Sure Dane cette 
police il dit que ies memes oniculs ef ics memes 
foimamements qui fait d Fégerd du cheewn de 
fer du Nord, pourriient ¢upplequer A d'avtres 
chemune dans une positon plus oa womns aeuboper 
fl nous déclare que le chemin de fer de Centre 
spui vient d entrer partiellement en et pioitation, 
oc fat pas partie de ceux quil a en vue, i) a 
ou contrare boone opinion de l'avenir de cetie 


entreprise. 

M. Grosjean Berard explique la basse des 
actions par | élévation de lintérét de largent, 
nous crovons qu tl @ raison surce print, mais 
it est denslerreur aut le chemin de fer du 
Nord en aflirmant qu it me peut paver aux ac - 
tionnaires que 6 0 dinterét jusqa e Pacheve- 
ment det embranchements, ef suse: et surtout 
en ¢tablissant ses caleuls sar les prévisions que 
la partic explostée ne procureta que (S$ millions 
de receite (4 qui est yrm pour 1547, ne le 
sera plus en (848 

None gurons« casion, 9 notre hain nume- 
to. de revenir seria notice de M (rrosjean Berard 

—M Pits Vows @ em dane Verreur, if n'est 
nee demande pour lechance des titres prasy- 
sores Contre les titres detinitils. Ca s est gos 
pour les changements de convesance qu il est 
perce on droit conformeément su. statals 

—M MM Noos prendrons des iformatione, et 
rae Votes TORS Fass Lot que passybbe. 


-——— -——= 
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Sant Digeer, 20 sustiet 


Plaqees et foyers, #25 30. ecylindres et cor- 
hues 4 gaz, 200. Toyeres, 2i0 


res Ses FERS OW AGL ETEEDSE 
Londres, 30 juillet (847 
Fer en barres ‘pays de Galles’, le tonne anglaise 


de 1015 kulogr. 1/2 a tit 90 

was Londres 237 SO 

— clones 262 50 

— en cereles (Salford 293 75 
fewillard 325 

— hartes 241 25 
fopiee d Eranee Tye, ST ida 85 

—- Palaeh perenne 225 » 

de Susie sur plere #34 23 @ 237 50 

Acer de Suse eo faggots 406 25 
Leivreen somo, lo tanne pupleie 2425 


on feulies. be livre angtame de 


Od granites 9 cee ligtt atriues 140 
Vict: on feuillen, be tonne an- 
glase 457 So 
— en teumon ¢pard 506 25 
_ cCotnmun 462 50 
— espagnol 450 
Zine en seumon, sur place hoa 
— en feuilles pour [exportation 675 


Londres, 30 puoitet — Il ny 2 pas eu de chan- 
gements, celtic senuine, pur les metacy Le fer 
se bent aver: fermi’ ei || a fait quebques tran- 
sechons enter de fabrkpor anglaise La fonte 
d Ecosse esl pes reciercice. Le ninc se Uent 
fatbietment 


Leverpan! , 16 pusilet, — Les demandes conti- 
nvent @ @re nombreaees sur le fer manufac- 
ture, mages il n'y a pod de changements dans ies 
pra. Le grieve die minenrs en Looe existe 
lou)surs, wk taro crrage de fourorass gent elemls 
pour le qvwernl nranarinse lee prt sont a 

pres tea mtcece. Cn fait BS TE a 89 35 pour 
en’ 4.85 90 8 8) 36 pour les oe mbice. et 
# 85, eu compliant, pour le oe 3 Posmt de 
changement sor bes autres metagy 
: Loe semaine a été fort 
lot privat Gechrssment a ie 
et les ne melee 
eo jelort. be marche @ ret 
ei lon a aliche dee 


ee eT 20 » 

2 
fears | 
lea de hp wena poretobeie 


a fue eck ime 
ee cerstaeal ®. Lian 
cope nda 
Tunies 4 Si 80 


OO cer refers 


Ui est vends des n° notte cette 


eemaine 6 69 60, ot 90 ir. pour trois mois. Nows 
cotons les no" indies , de $6 80 4 87 fr. au comp- 
tant, il y a des acheteurs 6 66 25. 
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Prz dea meteas en Amervqae. -- Les dov- 
blazes cn cutire valent 23 cents 4/f la livre. 
be poor en saumon, 4 dollars (24/2, en feuilles, 
ie quintel, le fer commun, en gueasrs 22 50, 
« 25 do'lats be quintal; les barres de Suede, 
47 50 a 0 dollars 

lia ete exporte pendant le ier semestre 
de 1567, Loeudres et Liverpool aux 
(rrandes-Indes , 6954 de tonnes de fer anglers’ 
el 61 defer Airanger, 971 tonnes de anc, et 
2,407 de cuivre 

Pendant be semestre correspondant de (646, 
al avail ote os 5,306 tonnes de fer anglars , 
4,725 defer ciranger. 144 de sine, et 4,970 de 
cuivre. 





1 @ Oy “es cot 
FRANCE 
L assemblow , Tecemment lenge, 


des actionnaires des hayts-fourneaus de Valence 
@1 Sovons, ont nommare M taather, ingenieur, 
emplove dans les hauts-fourneaus de Lavoulte, 
derectesr geraat provisoure, en templacement 
de M Adolphe Mallet, dont elle a prononce la 
retraiie par apphcatwn de latt 46 des statuts 
de la societe 


~— M Foulgaiet de la Maravere nous écrit 
pour prolesier conire un paragra contcow 
dans no're numero du 17 juliet lobo 546, dens 
lequel nous dons quua propretaire dune 
partie de la muse de Lalie reclamait costre la 
pretension de la compagnie des hawt s-fourneaux 
du Gard, qat se dusail, dans es annonces, con- 
cosionnaire de celle mine, 

Nous accucillons velonters la reclamation de 
MF de la Marnrere, soos [agnons inseroe 
tertueliement » elle n ed! contene drs persoa- 
paliles 


Nous prisonions (itet ches ipeoriaiine 
fastew on bronce porrodatel ter acre the pun deornws 
reilgeottete 5 08 Wes faites fare be doe wuers ifn 
{86% ot 1914, of ceboi des hieperliaiiana (pies 
prredont les ste premiers miele de FAT, 1464 ot 
(Se 






Ut leat 
ae 


ABALUERS® | ac Qerrrags. 








- — a ~ 


apeutnes. ‘acgtirtese. 











SUN 1846 SUEN E648. 


SO81° CES. | AcQtiiTegs. 


quint. mete. quinl. meir.quint. metr. quinl. mertr. quint. meris. quit. mete, 


Fonte brote 106.092, 97 618 105,433! 81 166 40 sto 63 ba? 
Row lle 2.467.466) 2.206441 3.29). 788, 2.4ftn. 978) 2.466 520) 2.40.577 
Plomb mete! brut 13.378. 17,297 20.432 20, be5 12.574 7,578 
Zino de premuere fu ; i 

Bot 19 890 19.941 8 709 7.978 e238! 22,163 
Cuivte pur de pre | t 

gucre fomon a525 9 O24 are & 104 i 106, S472 
Etaa brut ( 168, 6.203 1 t00 ut 2 Bid, 233 
Les impertabenas, pendant bes wt premiers cwma de 1957, 1846 ef 1865 ont C16” 

Fonte brute re Ee ee) 473 See, 420. ut) «eta ize i 4 040 
Hosa) te [40.9.4 118 (0 THR B58 10847 Oe 9.6790 6.1) 10,605 681) BATS OTT 
Plomb metsl brut | az.ise 72,302 sttzt 7S 47> es Tau 65, itt 
Zine de prenuere fo-| i | 

G08 . : 4 65 78s bs O54; 4 664 bb we? i ey no, 80 
Caivre tsa de pre- 

piece fein . 64 5 ‘ac 25 4¢3 29 047 48 B¥0 Bat Te) 
Etaun byt 4933 6 ave » 374 & Tu Peon * 


JOURNAL DES CHEMING DE FER. 





On voit que laugmentation, toujours crois- 
sante, de l'importation de Ja fonte est vraiment 
remarquable. Elle prouve, en méme temps, la 
grande prospérilé de notre industrie métallur- 

ique, puisque toute importation est employée 

ans notre fabrication, et limpossibilité de nos 
mattres de forges de pourvoir a leurs propres 
besoins. Presque toute lafonte qui a été impor- 
téa vient de la Belgique L'augmentation de 
houille, aussi, a considérablement angmenteé ; 
mais cela prouve linsuffisance de nos houillé- 
reg et de nos moyens de transports. C'est de 
l' Angleterre que nous recevons une forte quan- 
tité de nos importations de houille, mais nous 
en recevyons encore beaucoup de la Belgique. 
Quant au zine augmentation n'est pas aussi 
considérable qu'on aurait pu Vattendre, vu la 
grande quantilé employée dans toutes ‘es cons~ 
tructions nouvelles, 

Liactivité dont jouissent nos établissements 
métallorgiques n'est malheureusement pas éga- 
lée par nos autres grandes industries. Au heu 
daugmenter comme la fonte, la houille et le 
zinc, lesimportations en colton. en laine, en fils 
delinet de Chanvre, les laines en masse. les soies, 
les toilesde linet dechanvre, Mhuile d'olive, etc., 
ont considérablement diminué. La conséquence 
de ceci est _ la fonte et la houille prennent 
place acluellement parmi les objets qui pro- 
duisent le plus fort revenu au gouvernement. 
Ainsi, par exemple, il n'y a eu que le café, le 
coton, Vhuile, et les sucres, qui aient produit 
plus que la fonte pendant les six premiers mois 
de cetleannée ; et que ces mimes — avec les 
laines qui nid uit plus que la houille. Les 
droits percus du fe" janvier au 20 juin de cette 
année sur la fonte ont été de 2,818,849 fr., sur 
la houille de 2,644,402 francs. Pendant les six 
premiers mois de l'année derniére ils se sont 
élevés 4 2.462.506 francs cur Ja fonte, et & 
2,291,632 franes sur la houille; et pendant la 
méme époque de 1845 4 4.644,691 francs sur 
la fonte, & 2,338,282 francs—sur la houille, 


— L'administration des mines d'Asturies a 
fait savoir aux aclionnaires retardalaires que 
Jes actions dont le dernier versement n‘a pas 
été fait jusqu'a ce jour (lo 34 juillet) yont étre 
confisquées au profit de la compagnie. 

— Les actionnaires des mines de houille de 
Fergues sont convoqués pour le 9 aodt. Ceox 
des houilléres des Fourches le sont pour le 42 
aoit, et ceux des mines de houille d'Azincourt 
pour le 15 aout. 


t= On annonce la vente par expropriation 
foreée de la concession des mines de houille de 
Villars pres Suint-Etienne. La vente aura lieu 
en-Faudience des cri¢es du Tribonal civil de 
Saint-Etienne, le 48 aofl. La mise a prix est 
fixée & 450,000 frances. 


~~ Le 28 aot, l'administration de la marine 
metira en adjadication, & Cherbourg, 95,000 
kilog. de cuivres rouges fabriqués, et le méme 
jour, 4 Rochefort, 8,000 hectolitres de charbon 
de terre pour coke, 

— La loi autorisant l'acquisition de la pro- 
priélé de Chante-Grillet, prés Saint-Etienne, 
pour lécole des mines, vient d'étre autorisée 
par une ordonnance royale. 


—Dans la discussion du budget des recetles a 
la Chambre des députés, M. Genty de Bussy 
a fait remarquer que les redevances et produits 
extraordinaires des mines ne sélevaient qu'a 
397,202 frances ce qui lui a paru fort low de 
chose, vu les développements considérables 
qu'a pris lindustrie des mines Il a donc de- 
mandé le remaniement de la loi qui régle ces 
redevances. M.leminisire des linancesarepondu 


que la question était da ressort de M. |e minis- 
tre des travaux publics Mais M. Genty de Bus- 
sy a répondu la question concernait les 
deux ministres. regreitons qu'on n’‘ait 
disculé la question au fond. Elle est arse2z im- 
portante pour l'industrie des mines et pour le 
gouvernement, 


— On vient de faire la découverte a Juran- 
con \Basses-Pyrénées) d'un dépét assez impor- 
tant d'une sorte d'anthracite; c'est une matiére 
ligneuse ¢t carbonique mélée a de petites quan- 
tités de charbon de bois, mais compacte, forte- 
ment tassée et fort difficile a extraire. La partie 
carbonisée, lorsqu’on la meten ignition, répand 
une forte odeur bitumineuse. 


—Un accident déplorable vient d'avoir lieu a 
hord du bateau 4 vapeur du Comte d'Eu, Cet ac- 
cident qui a codtéla viea plusieurs individus, a 
été occasionné par l'exptosion de l'une des deux 
chaudiéres qui avaient été construites au Creu- 
zol daprés un systeme qui fonctionne avec le 
plos grand succés dans lesbateaux du Rhéne et 
de la Sadne.Cetaccident est d'autant plus regret- 
table qu'il est arrivé sur un des vaisseaux qui 
ont été construils en si petit nombre par I'in- 
dustrie privée. 

— Les journaux judiciaires ont publié le 
compte-rendu d'un procés remarquable relatif 
aux mines de Mouzaia, en Algérie. Le défaut 
Wespace nous empéche d'en donner les détails 
aujourd'hui; mais dans notre prochain numéro 
nous = attention de nos lecteurs sur 
les révélations extraordinaires qui ont eu liew 
relativement au premier acte de la compagnie. 


BELGIQUE. 


Liassemblée générale des actionnaires des 
ai de Lodelincourt aura liew le 42 
aout. 


— En 1834, le bodget des mines, au 4 
mentdes travaux publics, n'était que de 86,722 fr. 
En 1861, il s'Glevait & 244,100 fr. et en 4847 
a 273,800 fr. Ceci prouve le développement ex- 
traordinaire qui a eu lieu dans l'industrie des 
mines en Belgique aussi bien qu'en France. 


ANGLETERRE. 


_ On va faire des expériences d'un nouveau sys- 
téme poor la fonte des minerais par I’électricité, 
qui vient d'étre breveté. Les expériences vont 
avoir liea aux mines de la compagnie de Dart- 
moor-Consols. On I'a déja easayé dans la fonte 
du fer et de lacier, et on dit qu'il a réugsi. Par 
le nouveau systeme, la fonte cofte beaucoup 
moins que par le systéme actuel, et il permet 
dlablir des fourneaux tout auprés des mines, 
doi: on extrait le minerai, ce qui, en beaucoup 
de cas, est un avantage considérable. 


—On s'‘occupe beaucoupen Angleterre des mi- 
nes d’Australie, et toutes les compagnies qui y 
exploitent les mines paraissent étre en train de 
faire de fort bonnes affaires. Le cuivre exporté 
de l'Australie du Sud, pendant 1846, a élé de 
7,208 tonnes, et pour le plomb, de 7# tonnes, 

— Quelques accidents déplorables viennent 
d'etre oceasionnés par lexplosion inatlendue de 
la poudre-coton ; cet objet exige la plus grande 
precaution, non-seulement dans son emploi, 
mais dans la maniére de le conserver, 











Le gérant 3, HUARD. 
Le directeur, E. F. WHITELOCK. 
a a A a tne 
Paris.— Imprimerie de BLonpx Av, rue Rameau, 7. 
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BOUBSE DE BORDEATX. 
Cours des 27, 28, 3¢ juillet et 2 aoat. 
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CHEMIN DE FER D ORLEANS A BORDEAUX. 
— La compagnie de Bordeaus, 

suite des exigences du fise, et pour melire un 


lerme aux proces-verbaux de saisies auxquels 
elle et ses correspondants sont journellement 
exposés, se voit forcée de soumetire les bulle- 
tins ou lettres de voiture accom t les ex- 
péditions de marchandises, au ti de 35 ¢., 
ainsi que les autres compagnies de chemins de 
fer Pd ont été contrainies. 

_En conséquence, a partir de ce jour, il sera 
ajouté au prix du transport, r chaque ex- 
pedition qui ne serait pas déja éo 
d'une lettre de voiture, une somme de 35 c., 
pour déboursés du timbre du bulletin ow lettre 
de voiture. 

Dans le cas oii, par suite des instanees que 
la compagnie a soutenues ou soutiendra dans 
lintérét du commerce, et pour la saine inter- 
prétation de la loi et de son cahier des charges, 
il serait décidé que le timbre —_ par le fisc 
n'est pas di. les sommes dont elle obtiendrait 
la remise seraient restitaées @ qui de droit, 
dans le délai d'un mois, a partir du nouvel avis 
qui serait publié a cet effet. 

Paris, le 6 aodt 1847. 
Les administrateurs-directeurs : 
MM. Bourlon , MM. Benat, 
Barry, Baron de Rickanwut, 
Baron Sarget, 
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CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. . 


ASSEMBLEE DES ACTIONS AIRES. — LIQUIDATION, 


(uarante anciens adminisirateurs du chemin de fer de Lyon & Avignon, péucin’s de 
ia situation grave de la compagnie, convoquent, par le present avis, lous les actoot- 
narfes 4 one réunion extreordina:re, alin de déliberer sar Jes mesures urgentes & pren- 
dre, pour atniver sans retard & la lnpadation de Ja seach: et au rembasrsement des 
PKHINes ersces. 


Lés acuounaires, absents de Paris, sont invites 4 envoyer leur adldésiow A la lqueda- 
ttt, FHAeeo, ala commm-ion centrale, passege Jouffroy. 

Lsasemblée se Gendra mercredi 11 aoft, 4 3 heures, powoye fouffrosy, entree par le 
mo 16 du passage, boulevart Mootinartre, 14, ou kes aclieonnaires peuvent s'adresser 
twig les jours de 3 4 5 heures. 


COMPAGME DU CHEMIN DE FER DE PARIS A LYON. 


Le conseil d'administration du chemin ds fer de Paris & Lyon a Vhonneor de prive- 
mic MM. les Actionnaires de cette compagnie, que le troisieme versement, fire a 50 fr. 
par action, devra avoir hea du § aa 20 seplembre prochaine. 4 la caisse de la socidld, 
roe de la Victoire, 34. 


fh sera déduit de ce versoment 4 fr. pout semestre d‘intéréts , échdant le 1° septem- 
bre, ce qui réduira 4 46 fr, la somine 4 verser par aclion. 

Les actions nominatives kbérée. des cing premiers divptmes par co trosidme verse- 
ment, seront, aux termes de l'article $ des statuls, remplacées par des titres défimiils au 
porteur. 


CHEMIN DE FER DE CHARLEROL A LA FRONTIERE DE FRANCE. 


Le conseil d'administration a l"honaneur de prévenir les porteurs de titres qu'une nou- 
velle assembi¢e générale est convoquée 4 Bruxelles, rve Ruysbroech, 10, pour le 
23 aodt prochain, 4 midi. 

Pour étre admis 4 prendre part 4 l'assembiée générale, les porteurs inscrils sur bes 
registres de la sociéte pour cing actions au moins, devront dtéposer leurs utres dix jours 
Wavance au moins, & Paris, rue Granze-Bateliére, 22, et quinze jours d’avance an 
moins, ) Bruvelles. chez M. Neubourg-Tesceli, rue Ruysbroeckh, 10; 4 Londres, chez 
W. A. W. Arnold, 34, Golden square. 


Notas, Ne seront point admis 4 faire le dépot les porteurs qui se tronvent sous l'ap- 
plication de l'article § des statuta, mscrit au dos des titres provisoires. 


MM. les porteurs sont instamment poés de rerplir tes formalucs precrites par 
farticls 34 des statuts, afin que la nouvelle desemblee genérate puisse avoir leu. 





CHEMIN DE FER DE LA PLANDRE OCCIDENTALE. 


Convrotsa directs entre Paria et Ostende. 


lz public est informe que la ligne de Courtrai & Bruges a été mie en exploitation 
depuis le jeodi 15 juillet 1847. 

Par suite d'une convention faite avec le chemin de fer de Etat beige, les vovagears 
arrivant de France par le convei qui quitte Parish 8 heures do sour, et passe b Lille 5 6 
heures du matin, trouveront & Mouscron an convo direct qui srrivera avant 16 beures 
du matia & Ostende par le chemin de fer de la Flandre occidentale. 

Le départ dOstende du convoi direct anra hea & 6 heures da soir, ef colncidera b 
Mowscron avec le convol en destination de Paris, et qui passe 4 Lille 2 9 beures 20 mm- 
nutes du soir. 

MM. les voyageurs qui voudront profiter de la nouvelle voe devront, aa depart, 
prendre des coupons en destination de Monscron, et se munir dans Cette staven d'un 
nogveati Coupon qui sera valable jusqu’h desunation, 

Les vovageurs du département du Nord pourront ainsi parur le matin pour Ustende, 
y sjourner Awt heures, et reotrer dans leurs foyers le soir. 





SYSTEME ANDRAUD 


LOCOMOTION PAR L'AIR COMPRIME. 


En présence de! immense dev | que 
prend tous tes jours la locomotion & vapeur, 
charon se préoccepe de la perturbation que ir 
manque de countustible jetlera dans I ¢copome 
indasirvele C est sous | iofhuence de aette pen-~ 
eee que M Andraod a cherché 4 rem c be 
syeleme sctuel par un autre plus simple et plas 
A onomegee Lee expenences du chemin eoliqan 
de M Andraod, auxquelles sous avons aasetd, 
ont produit suf nous one vive im on Te- 
Pemant sur un prncipe incontestable . la force 
derpansee de lar comprime renferme en cile 
hmas jos perfectonnements treerves & Findustrn 
des chemine de fer, telle est, du mous, notre 
ponars 

Un specimen, qoe fon peut voir tous les 
jours, aete etabh par M Andraad, passage 
Nandroer, 6 bie em attendant que la construc - 
ten dun chemin modele, qul sinstalle aa 
Peeq, sur une longueur de 1500 metres, sort 
enlierement termine 

Une soctelé en commeandile, par action, » etd 
constituée poor Terplotation du brevet par 
cle potaré au 29 yurn Le aége de la societd 
est rue Mogador, 2 (in y donmera tous les ren- 
weigtenents desirables, 


. ¢ ET LES ANGLAIS DES TRMPs 
LONDRES wonkkses. par te docteur Ba. 
reaad Hiofres, 2 vol in-a*, Prix, U8 fe.; chez 
Truoby, boules ard des Itahens, 18, 


CURABILITE DE L4 PHTHISIE , 


Par le wéme auteur, 1 L\ im-8* Prix: Gfr., 
ches Baillere, a | Foole-de- Medecine 


ACIER C “8D 
f. HUNTSMAN, Qe had MP 


seule tearper Qu verilatdy ACTER PON DD 
de R HUNTSMAN 

Les contrefacleurs eeront poorsmivia. Dbpit 
ther Trelen, Weldon et Weil, roe de Bercy -s¢ 


Antane, 14 

q ae papier de commerce 
EXCOMPT de Parw et de Province 

Versementa pour le compte des action- 
aires 

Kucalesements des dividendes of in- 
teres 

Ouverture de cree ef comptes vourants 

AM. Weber, 34 rue Noire fumo-deo- 
Victorras france — ihn demande dew carres- 
poodants ul serent apne niés 


i %, * oF * 
COLRS .. DESSIN: & MATHEMATIQU ES 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 
¢ St, -Soerjues-le-Rouchene $, place da Chatelet. 

: * Tar : r le trapet eo- 
GUIDE DU VOVAGELR frnae cence 
be chemin de fer do Bio a Flirachomrg. et lee 
leant ) vapeur de te Satie de Cologne 
(et indwateur, en franca et en sogtas, 
serventd itinerarte a le hearente ef oho remonte 
de Rian, w delisre gratuitement aux burreat 
da journal, s ladminieirstion du chemin de 
ier de Sirashoorg o Bale, place de a Bourse, 6, 
eto le gare du chemin de fer du Nord 


BP Scere Be Oe 
POUR LES 


CHEMINS DE FER, 


ENTREPBIS PAR M. WALLIS, 
_ &, eee oe paren. 
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fous ica Mamedie. 


INSERTIONS : 

Les communications bles Attra 
admises, et les ouvrages ton desire 
qu'il soit renda compte, devront Hre 
envoyés france an de adminis 
tration. 


Les Bareaut sont ouverts 
de neuf heures du matia 4 cing beures, 





Les insertions dans le corps du Journal 
seromt recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les anmoners a 15 ceatimes la ligne. 





L'administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, 4 lai adresser une copie de leurs statute et des divers 
documents relatifs a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle pulse étre publide in ertenso dans le Jowrnal des Chemina de fer. 
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Collection du Journal dea Chemins de fer.— Carte 
des chemins de fer.—ANIS ESSENTIEL. ~ Avis 
adeimistratifey. — Recettes dela semaine — Cours 
des actions. -- Sur les mesures récentes de la 
Ranque dAngicterre. — Chronique de la se- 
maine. — Chambre des pairs. — Réunion des 
Actionnaires du chemin de fer de Lrow a 
Avignon. -. Versements a faire pat les Action- 
naires, - Chemin de fer du Nord. Comparanoa 
des recettes des chemins de fer de I'Etat en Nel- 
sique. et du chemin de fer du Nord eo France, 
pendant le deusieme semesire 1846, ct le pre- 
mier semesire 1847). — Des bons de chemins de 
fer. - Assemblers générales det actionnaires drs 
chemins de fer de Montpellier a Cette : de Mar- 
srille @ Avignon. Chemin de fer de Rordeaut 
4 Cotte ‘euite). -Noavean mode d admission pour 
le grade de comducteur des ponts-et-chauuees. — 
Modification dana te service de [Etat pres les 
chemins de fer. - Question importante de dowane 
et derégic. Correspondance. Ftodes our tes 
voies de communication, par M. Edmond Tere 
serene, dépuleé de I ierault (1 article).  Traite 
des dépenses deiploitation des chemins de fer, 
= M. A. Belpaire. — Chronique des chemins de 

rangers, — MINES francaiers, belers. — 
Cours & Londres, Lyon , Bordeant. -— Nouvelles 
diverses. — Bourse. 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 








Pour les persennes quai pren- 
@ront ia collection compléie dese 
eieq annéee 1849, 2643, 1844, 
5646 et 1844, le prix ne sera que 


de e¢ franes pour lee cin 
teclumes. . 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout noavel abonné au Journal 
pour année 1447 recevra eg 





carte colori¢ée. 





AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute nécLamarion, toute DEMANDE DE 
RdABONNEMENT ou de CHANGEMENT D'a- 


PRESSE, doivent tre de la 

derniére bande imprints, 
Cette formalite est indispensable pour 

la bonne et prompteexpédition du service. 


Avia adminatstratife. 
MIVISTERE PES TRAVATR Pratics. 

Le public est prévenu que be f4 soGt 4847, a 
midi, 1 sera proredé, par M. le prefet du Puy-de- 
Ihe, en comseil de prefecture, a adjudication 
au rabais, sut soumissions cachetees, dev trevaut 
@ eirculer pour la comiruction du chemin de fer 
du Center, ection da Rec-d Ailier a Cletmont, 
entre la riveere de Morge et la ville de Mom- 
ferrand, 

Crs Uravawt sont estimdés &@ 9.996.506 fr. 64 ¢., 
fen compris la comme a valoit pour d¢pemecs 
impres ues. 

Ladjedication pe sera défimitive quapres I ap- 
prebation de M. le miniwire des travaus publics. 

Le cahier des charges ct les parces du projet sont 
déposés a Clermont-Ferrand, dans bes raut de 
la prefecture, oa Jon pourra en prendre comnale- 
sance tous let jours, eacepié ies dimanches et 
fetes. 


—_—— 
CHEMIN OF TER DE PARI 4 BIN SES. 


Le mardi 44 acGt (84°, 4 une heure aprés midi, 
il sera procedé, en conseil de prefecture, a Ver- 
sailles, a Padjediratien ag rabsis et sur soumis— 
seone cacheters, es travaat & faire pour le rome— 
trurtion de onre maionms de gardiens de passages 
a given, oor le chenmen de fer de Parts & Rennes, 
par Chartres, entre Versastics ef Ramboallet, 

La depene de ces tLe avawt ests alare 2 VScom £, 
} Compre ane «nme e salar de 4a fr. pour 
depeners impr: + wes 

| plates et devts somt depow ps ale prefecture, « 
Versailles, ow tlt seroat (tmmunequées a0% entre 
premeurs, lous tee juars mow forks, de 10 heures 
du meten 4 6 heures » mids. 

Le montant du cantionnemernt cst fice an iren- 
theme de estimation des travaws, décdertion feite 
da rabar et de la somme 4 valor. 





Chemin de fer de Tours 4 
Bordeau. 


Le 21 sot 1847, & Wheare de midi, fl sera pro- 
tédé par M. le préfet, em lhdtel de la préfectare, 
& Poitiers, et saiv ant les formes preecrites par for- 
doanance du roi du to mai 1649, 4 ledjudication 
par tole de soumissions cachetees, au rabais, sur 
un seul concours, dew ravens 4 eifcuter pour la 
construction du chemin de fer de Tours a Ror- 
draut, dans la partic comprise entre la Folie et 


Poitiers, sur une bo vag de. 5,70) m. 55 ¢. 
(74 (fava sont est t 838, The fr, 00 cent, 
hoa compris la sommme apps pour dé¢penses im- 


prévues. 

Les concurrents pourront prendre connaissance 
des devise, détails, cabiers dee charges, plans et mi- 
sellements, rte. @ la prefecture (divison de lle- 
téricur’, et dans bes bureaws de lingénieur en chef, 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Ori¢ans. 
(Corbeil y compris } 

(Longueur eploitée : 133 knlométres } 
Receties brutes du i au 10 soit 4647. 





Voyagears. Recettes. 
3284 115,982 90 ¢, 

Bagages arches de messageries. 14.836 77 

Vortares et chewauxr........... (2,442 #2 

Marchandises b pelle vilesse... 44.994 89 

Bestiwuz... oo. cece 7,308 10 
199, 160f ine 


Semaine coneejentante de 


(ou6.. tes 7950 the. 





Recette totale de lerercice de 
a 4° sonée, do (** penvier 
oe 10 ptt 4847... 


Epoque correspondante de 
616, da in or eo 
14 aunts, ons . S86 042 te, 


954,00. The. 


eke 
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me eee 


Cheenin de fer du Centre. 
Lng Sosa. 252 4¢ : bomg expl. : 442 kil) 
Times Geuars Sq 3 oe Geout 1847. 

T agers. Retettes, 


wt’ 28,012f. Mc, 
Fara wR ma postes. 6,220 77 


34,2336. 17. 


T-amseet des Cannes poor les 


ounces 32 Centre ........ 653 35 
34 S86P, 2c, 
Kerwehe totabeda 26 juillet au 
P oret €647......-... in watnes 437, 40917. 89 ¢. 








Chemin de fer de Paris 4 Rouen. 
(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recettes brutes do f°" an 7 aotit 1847. 


Vovegeurs. Grande vitesse. Recettes. 
22,375 421,766. 456. 
Bazages. ..... cece eee eeeees 4,806 73 
Marchandises .. 2.0... 00.0.4. 4h ASS 95 
Voitures, chetaux, bestiaux.. 3,454. 30 
Recettes diverses........... 6.20) 55 
Petite vitesse. 

Marchandiaes. ............+ 71,205 25 
Voitures, chevauxs, bestiaus.. 270 «6h 
deovwties diverses, .. 0.5.08 ++ 4,437 30 


222,976 f. 70c, 


Semaine correspondante de 
486... ccc eree acces ‘ 
Recette totale de l'exercice de 
la 4° année du 4*" janvier 
aa 7 aodt 4867......... . 6,777, 8620. 8c. 
Epoque ndante de 
4846, du 4** janvier au 


484 0221. 80c, 


40 avdt (3 jours de plus).. 6,543,801 f. 006. 





Chemin de fer de Boucn au Harre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.} 
Recettes brutes du i" au 7 aot 4847. 


Voyageurs. Recettes. 
42,655 Grande vitesse, 42068 05. 
Bagogesn.. ....eraee eb tens 4.765 80 
Marchandises,............4. ; 5,930 70 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 9388 40 
Recettes diverses........00. 3,600 55 
Petite vitesse. 
Marchandises,.... aig mace Wisin 38,920 90 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 70 80 
Kecettes diverses......... E 5 50 
92,488 1.70, 


Recettes antérieures du 22 
wars au 34 juillet (847...... 


Total au 7 aodt.......... 


4,301,333. 60, 





Chemin de fer d'oriéans a 
Bordeans, 


{Section d'Orléans 4 Tours.) 
({Longueur totale 600 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes du 5 au 11 aodl 4847. 
Voyageurs, Recettes. 
9,090 $9,166. 55c, 
Marchandises , bestiaur. 29.242 38 


7a, 358f. 83 c. 
~——— eet 


73,627 T. de charbon et march. 34) ,502f 43, 


4,393,822f. 30c. 


Chemin de fer da Nord. 
‘Longeeut totale 582 Wil,, long. exploithe 338.) 
Recettes brueé du 34 jaillet au 6 aoat 1847, 
Voyagedts. Recettes. 
4,467... wen ete taces 
Bagages, matchandises........ 


Semaine correspontante de 186 : 
42,444 voyageurs........... 445,299 00 
Bagages, marchandises.....«. 





Recette totale du 4¢ janvier 


au 6 aotil 4847..... 0.00. fr. 8,172,373 90 








Chemin de fer d'Amiens a 
Boulogne. 
(Section d'Amiens & Abbeville.) 
{Longueur exploitée : 45 kilometres) 
Recettes brutes du 2 au 8 anit 1847. 


Voyageurs. Recetles. 
tas 13,065f, O4¢. 
Marchandises, voitures, elé.... 3,975 65 
47,040f. 70c. 
Recettes antérioures, du 15 
mars au 4** aodl 4847,..... 266,528 60 
Total av $ aoft.......... 284 1691. 30. 
Ee 
Chemin de fer de Saint-Etleane 
a Lyon. 


Produits bruts du mois de joillet 1847. 


96,774 88 
25,480 41 
461 463f, 42, 
Mois correspondant de 1846, .. 618,489f. 26c, 


Voyag. et dépdches (4,836 v.}. . 
Produits extrraordinaires....- 





Chemin de fer de Napics A Nocera 
et a Onstelilammare, 


Rappel.— Produits du mois diavril #947. 


Voyageurs. Receites. 
“ye ere 62,8021, 75 ¢. 
Marchandises, bagages.......- 19,776 02 


82,578 f. 76 c, 


Mois correspondant de 4846... 86,033f. Hic, 


' Cours des actiona. 


Le premier effet produit par 'élévation du 
taux de lescompte, en Angletorre, devait ¢tre 
un sentiment do frayear générale parmi les 
spéculateurs de Londres et de Paris, et nous 
avons déja vu, la semaine derniére, que cette 
nouvelle avail jelé les deux placea dang la per- 
turbalion. La panique existait encore pendant 
les premiers jours de cetle semaine, et elle 
avait ameué les cours des consolidés anglais de 
04/4 & 86 4/4 et ceuxde notre 3 p 100 de 
77 75 876 $0. Quant 4 nos cheming de fer, leur 
dépréciation avait @é plus grande encore , en 
sorte que les cours de toutes les valeurs étaient 
toutes & un tel potnt que les baissiers les plus 
hardis commengaient a hésiter, et a reconnai- 


tre que c’était de laderni¢re témerité de vendre - 
a des prix aussi réduits. Les vendeors ont alors 







. fe. 208.718 65 
416,440 73 


fr. 323,159 37 














financiere se [it améliorée en France et en An- 
gleterre Ona prétendu que le Trésor gliait 
émelire pour cent millions de nouveaux bons 
royaux, dont le produit serait destind & rem. 
bourser Jes bons qui doivent échoir du mois de 
mars ay mois de mai prochain, et l'on croyait 

ue de celle maniére lon pourrait attendre @ 
lannée prochaine pour négocier l'emprunt au 
lieu de subir les conditions désavantageuses qui 
devraient nalurellement résalter de l'augmen- 
tation de l'eszompte en Angleterre. 

Les cours ont donc repris faveur depuis deux 
jours, tant sur la rente que sur les chemins de 
fer, mais la hausse n'a pas eu la méme impor- 
tance sur toutes les valeurs, 

On a parlé depuis peu d'une grande opéra- 
lion qui aurait été entreprise par un groupe de 
capitalistes et qui consisterait & faire des arbi- 
trages entre certaines lignes. fa auraient fait 
acheter des quantités considérables d'actions 
de Marseille et de Vierzon; ces deux lignes 
ayant été plus affectées que les autres parla 
baisse, puisque l'une avait baissé depuis deur 
mois de 200fr, et autre de 80 fr., et ils au- 
reieat, par contre, fait vendre dea actions 
d'Orléans, de Rouen, du Havre et da Nord, qui 
avaient baissé d'une manié¢re moins rapide, ou 

ui, suivant eux, devaient se soutenir plus dif- 

clement & cause da grand nombre de titres 
dont se compose leur capital, C'est pourquei on 
a vu le Marseille et Je Vierzon se mainlenir 
avec une grande fermeté pendant les premiers 
jours de cette semaine, au moment mime od fa 

aisse avait pris le caractored une panique pour 
les autres lignes. A la Bourse de jeodi la s- 
ciélé 4 fa bausse a fait annoncer qu'elle es- 
comptait 4,000 actions, c’est-a-dire qaelle fur- 
cait ceus qui avaeient vendo pour Je t54 hivrer 
immédiatement flours titres, contre [argent 
qu'elle était préte a leur payer. On disci que 
ce premier escompte octait que le précusesr 
dane série d'autres escomptes qui devsie! fe 
succéder jusqn’a la liquidation, de maniesa 
forcer les vendcors & découvert a rarheter 4 
tilres a font prix poor les livrer, Commed 
compagnie de Marseille ne se compose que 
$0,000 titres, dont une parlie est definiti 
ment classee et & pou prés immobilivée, | 
comprend Feffet qae devait prodaire l'escomy 
de plusieurs milliers d'actions. Si les vende, 
persistent & se maintenir & Ia Bourse et qu'il 
tiennent & — au 3f amit, its ne pourron 
le faire qu’a des conditions désavantageuses ¢ 
méme en payant un deport considérable aux 
acheteurs, ou a vu ces jours-ci a ja Bourse de 
Marseille reporter des actions de cette fizne 
avec uu déport de 6 franes, parce que les bais- 
siers ont voulu & tout prix conlinuer leurs opé- 
rations a la liquidation snivante. 

Ce n’eat pas ia premiére fois qua cette ma. 
neovre descompte a été employee a la Bours 
pour forcer le découvert dans ses dernieré v4, 
tranchements, et elle a toujours produit de |is@ 
hausse Mais lorsqu'elle était emplovée Gans tes 
cours trop élevés, elle no pouvait jathaiy pvoir 
qu'un sueeés éphémeére, car les sommes néers- 
saires pour les escomptes étant considérables, 
les escompleurs se voyaient bientol forcés de 
revendre et de livrer leurs titres. Nous espérons 
que ces escomples auront en ce moment un ré- 
sullat avantageux, car iisrameéneront un peu clo 
econfiance parmi les porteurs d’actions, et ils fa- 


commence & vouloir réaliser, et l'on a va tout 
a coup les couts se raffermir ct les demandes 
se multiplier de maniére a [aire présager une 
reprise générale. On a para moins convaincu 


ciliteront peut-étre une reprise dans les allaires 
générales. 

Les actions de te ne paraissent pas avoir 
été comprises dans lopération dont nous avons 
de }'imminened de l'emprunt, et l'on a cherché | parlé ci-dessus. Cependant elles ont également 
ail nétail pas possilde dattendre, pour le réa- — tin nouveau mouvement de baissa, et 
lier on ltotalite ou en partie, que la situation | elles ont 6t¢ enfruiiées au-dessous de 100, On 


Semaine correapondante 
iC Ft 1) 68, 871 f, Gbe. 


Noostty totale de Vosercice 
de ba 2° année, da der juil- 
let au 1 aotit WHAT 


ee eee 
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feos nerente fixe! lee mut ont ee dpe es 
surcette es brepriae fo cede Piney ide gem rie 
dee aetennares Le tra: inntyue mma ile 
tele begte le beeen en tand mee ret baggy om 
cle dy verement de SO fe et be ce wsa le ot 
ee trent an ceria ner bee cd ast. tta.ten be 
wiles une parte de leurs llres pour Lyre be 
wrement du teste 

Peryectele taba retatve wa chemin de fe de 
from a Asncroa por ie Chander des pacts a 
tare hiatertont fat teogter de U0 fr dew cotrs 
fhe cate Tone, pater qiedan a pene que be 
diewdtatieoa de lac tyayodt alist aes tat ine 
ment étre pronetere Le brut eeaet pun 
Mo Talated ee tela jueja a present, aceite 
ettrem te et Tem a va, dane la reani 0G qoaitie 
cule dew ar tetogites qua a ete enue geete 
credo dernier que Lona pra des mesures pour 
forte progemcer La fogu, data Pag me snent ony 
Tin serait certain ole daetaierg, bes Gots 
8 Veicnn pe manperaient pos de remenler de 
Toverveud, Slletedut spac les Core actors Me pee 
persentent pe le mionlant de ba esistiie que bes 
artionraires tecestecmt par suite de la Lajus- 
dat.on 

Konrse dee JT ant — Les cours dis Chenin 
absent dalerd Lobes mail y a eu upe bole 
repre a la ciotace Le Nord a sare de is 5 
a8 SO diliaas de 422) a bbs, Binion de 
999 945, be Havre de S42 0 a 65:0, Mare vie 
the 7a eS Veet ren de bb a O47 0 Lbertoans 
de 670 a 877 So. Laon de ba do a ben to 
Sttasteait, de 400 a a2 GU, Nantes a 472 Su, 
Avion de th3 a bod 50 

Kearse du Vet. = Ly 8 encore eu uA fae 
Se luusse ag debat, mais on meowement coo- 
trota ae brasyuciernit dewkire par stile ae 
queljace fortes ventes opetres war ie Nord Le 
Nod a fella de 279 @ 547 30. omen de 375 
eit fy ke Haver de (Oa 0 bncdeauy de 6 
tu @ 6542), Mrastwwrg de J 75a 88 75, Nan- 
ten de 3 a BHT OO, Asigacade JT a bbb 25 
Priesge eet reate, comune la veiie @ O26 
Marseille a G65, Lyons i) 25, Rordesus at ette 
and 

Rear ee da 1d avast — La lowe a fait de nowy 
Aros Plosien Capebes, elie Nerd suctoat etait 
wmscotabio Le Nard afechs det 2a Si) to 
hiewane de G 25 @ $e2n 75, Hen de ba Wty 
20. le Havre de 7 0 a FA FO Mararnie de 4d 
S54 he 74. Berdeaay de Jb fo 8 667 50. bon 
de 1 25 a 395, Suastoorg de € 25 a NT [0, 
Avignon de t 25 a bb5, Veerron ent teste, 
comme la vesile a $4 30. 

Boaree da VW aot — La bowree eta bien 
me tieure, of ibs avait beaucony de demandes 
eat Maree et Vernon Le Nord a tepres de 
7 Oa 518 7). Orbe de 75 a 0247 Hoorn 
Ae 7 ftp 91375, Mareenile de 21 25 o oa) be 
Havre de 104592 Mb Viertom die 4850 & oot 
2) Berdeauade 3 a 47850 Iron de Stove 


ee » SMrastuurg de 2 Ma bak Nantes de f 


aa 


HO, Aviseun de 3 73 @ O48 7, Versanies 
de 5a 87%. 
wee he 2 eat -- Le mouvement aecen- 
Yd sest prononeé wisement, et la hanes 
se rej eur que’ pues bynes, tines etat Leal 
@reciila Le Nord a mone de 203 a obt 
ree aves (ait bee Urlvane de Fa 1365, 
tde Sa 4ie 75 Marseiile he 21 25 a tim 
tee aver fat 640 Niersan de 805 a no 
rvde 27047) Tron de € 252 dt 
“gvoer fait 404 7% Nantes de Gai tt5 
teary de 10d b00 Saint-Germain a des te 
GFiaiss Veeullies WD a omnic de tie 
-Lvoma Ay gnena ferme, comme la veilie, 
v4 
Saume de te scone, — Vous quelies ont ote 
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les Satralions de + aie ne dec hernins de fer de- 
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(rleunsareprade 2 |. RS OOEES 
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Mare ce. caterreee 68 60 606 2) 
apres asour fail ». 

Vierton evan aa ON 2% ee) 
apr ayeur Coit « 

Peesiestix er 7 
apres asvoue faut (45 Sa 

Ve ttrm . ce tees ce ove AG 448 75 
apres avent Lat $53 Me 

Dieemurg el feele sane 
rharcenment a. . i 
apres aavnr fort 84 55 

Nantes. , F +» Vd 
Apitam ates fat To? 30, 

Biiclee in o fatto. ,.., wee bud SO 


apres avewr laut « 

FOS Bese ee chet Vet — Lee ovine ont d aberd 
foOnhemw & mente masa She ures Oh Mme 
ment retorted: erat daclate. eta enica re leg 
pris dete tes tes yeaa On h pandeit be bent 
yoe le hangue d Ange Gente, shots sa fetes 
i Let peuds, avant rae ke be Laue che etn ene oderple 
a6 p be0 pyar ies cileis a curio ty beanie, of 
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pacde Para 

Lee mentee devesires priere erite semaine per 
la Ranque d Vouleterre, qa e ent deter aricvre be 
Laut dle 208 feeermpte, onl preduit emer setreet ie 
et fail palire time perturael on Eroerete que her 
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fslt acbepter, Sew hertenre do itemt aeeie enone 
present «le Memeo be dome que lem peta, At ® 
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beter cilots pas @ etoire que sh le Ramque erat pris 
de parcc.ee mesures au mole de mare, om autalt 
frilr une gtaute pare du melee qu'on a Aprowte 
ee avril, Si dene ies derectegrs sont denides &@ ne 
plas @evposet a lacs usation de arglige lee mesy~ 
tee de preeauliog proptes & detourner les difte ul- 
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deta Benque pendant le aemaiwe derniere, com 
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merstee, ret ne fews ewttble de patawe & faire 
frure aus danger immedial, Voici cette compe- 
faipe® 


COMPE-8TVHC HES OFPBATIONS OF La Bawors, 
FUREIES BASS La GagetTe. 
Wiser Oe WD a hey @ 


Ciceulation rompeia te Hy. st, fiw. at, 
Mant post Mille 1... Met OO +59 5 4H8 
Pegs portlies, 2 0 6 6 5 BSE TEO Bote ite 
rs [oa pres és. . > O95. 09 Bote ots 
Valeurs du gevermemermt, F041 500 EEGs be 
Valrurs partiul billets. fee eet Pasa ate 
Boek poets em reverie. as Le Tee 
Rumer etlingete en aioe, ORT em Attn ge 


Te tehlead preave combien Irs romptes de la 
Rarer er teouvaiont, per-tant le semame du ws 
Juvtet deewier. plete farocatiee que coun de la sen 
tasive rorresp parte lo derpiee Unemesiee, Lae 
comparenen rel favotatle sur tems lee aati ice, 
sauticed pols prises, oh celle etoepting eet pias 
que poetel ee parle ceteait dee dey ote partepne ei aee 
fee pour te conipte dese bemine de leg @ la tee che 
fe sewer Mest tres probrble, samt doute, que lew 
compics publics cetir eermsime does la teacetie oe 
font mame faverabtes: rar, onire Ig grande oy- 
ferelation de mumeratre, les ragerees privrres dr la 
Ponque pentant ta demmiere quiszaier gevor lee 
elee tite dhaseet selevet @ tne somme imagest- 
fante. Celie ronparaiee m prmer que Le cityaiae 
then des Dank-meice est plus failte qu ri eertl, 
nie tee depots puldere cont beau cup plas corres 
dr rabies, (ordi Que ley depts patves, par la cain 
ten que Pew irene d rtpiquer, eemt em reat 
un pen plus faibive Mam @ part lee te parte. 
meniainee pour tee bith de ehem:ns de for, 4 of 
fells 0 ene tiated Qu aut @eurres agdinaitre et 
dea ilinee diem prvterament fee dey ote prises, tele 
que les wide dee banquirrs et des comet: ante, 
bee erevene Gu ple eleven & ee eogmeme Pr ou. 
coup plus torte quien evril Levfomts da geouter. 
ormeet entre ies mais de le hanqar Ggurent 
feet poor vob seme plug forte & le Bary in 
qual epeqor correspoendante, tandia que tee tii. 
lets @ofempiae sont tnem weeine mombrews. Los 
bark-cetee em renee dicpawent maimntenent be 
chiffre da moi dal 4 ceieoe a mutton €¢ fe ai) 
fering, et fenesiwer est festement ptias fort fe 
pha dom drmi-miliiom steriing Tous tee f.ite, 
qt moetrent combicn te Pence ret em ¢e +), -- 
meat dane ane meritiqwe condition ane lamin + 
petinte de derenier intemeretire, cont rome lana «4 
Petter que few dite etouts Went pares) par sie 
de le tetenete da mermemt, mere plinidt dans te 
font de deieuenes bea folures di the vides quel meus 
ie eres. t, 

a dra ttements bee plone lerpertonts de be ate. 
Vereement o treater deme Detet des changes 4th ai 
sere. car, been quik aval eg one tretemre @ la 
heassee be eemuerse derreesr. cegetdamt aie eur |. or. 
gorterete de wemersire eet ea biog pout les Bee 
Fore 8 pero fe f-atinent, ot ios rom bergen os ts 
eiirecrditneiers des gtaine ii ond rg lew de i. us 
cates pear DP Amglederre, d apres bee detmirre asus, 
fot vewete que ies chengre sen Méchis, a moins 


gee ot perv weer ve Drea fee 
poste Hr 


@ieteerai Cube teaaitre a Petly \, 
+ cP GO re Gein Wed be apes te Faure ee ne 
rradael Oe) ber 

bey Driers Gee rele des 


cot Le@irs Cie de 1g 6/4 ad PO 1, he 










(9, Les Pond poet Pits arms tes Dit es 
BY CSoogle 


G12 


change le plus élevé auquel on puisse expédier 

pose nk de Vor aut Etats-Unis est 106, ct, par 

conséquent, il n'est pas probable qu'on en envoie 
beaucoup aux cours ci-dessus. Mais quoique Von 
cotat le papier de premiére classe a ces cours, le 
ge inferieur et méme de seconde classe, que 
es escompteurs croient pouvoir prendre avec sé—- 
curité, se ne ramon bien au-dessous, ce quidonne- 
rait du bendéfice en Vexpédiant en Angleterre, sur- 
tout si une fois arrivé a Londres on pouvait l’es- 
compter a un taux minime; ce serait alors un 
placement avantageut en numéraire. D'un autre 
cété, le montant considérable de grains et de fa- 
rines que l'on était en train d'embarquer, lors des 
derniers avis de New-York, falsait croire que le 
taux du change fechirasit, et l'on a fait embarquer 
ti de Vor dans l'attente de cette baisse. Mais dans 
Yun et Vautre cas Vembarquement de Vor doit 
dépendre, en quelque sorte, de Ja facilité avec la- 
quelle on peut escompter les billets et du taux de 
I'mtérét qu'on doit payer. Nous avons vu,en avril 
et mai dernier, quelle influence a exerceée sur les 

_ opérations des maisons américaines I'élévation de 
la valeur de l'argent en Angleterre et la difficulté 
d'escompter les billets; on a yu que les embar— 
quements de numéraire se sont arrétés a cette 
epoque, quand il y avait d'ailleurs bien d'autres 
motifs qu'a présent pour engager 4 les conti- 
enur. 

Quant hu continent européen, les changes ne 
sont pas, pour le moment,de nature @ rendre fa- 
vorable exportation de l'or; mais si nous les com- 

rons avec ce qu'ils étaient a l'époque corres- 

ndante du dernier trimestre, nous trouvons que 
a marge en notre faveur est beaucoup moins 
grande, et qu'elle cst méme trop minime pour ne 
pas créer quelques craintes, lorsque nous faisons 
attention aux nombreuses circonstances qui feront 
probablement tomber leurs prix; par consé- 
quent cet état de choses cxige des mesures de 
précaution. Voici la comparaison : 


Cours des changes d Londres. 
30 avril 1847. 30 juillet 1847, 


Paris, @ 

yue... 93.70 &95.75 25.55 att. 
Paris, 3 

mois,. 26.40 A2645 25.674/2 223.73 4/2 
Ameter- 
dam,id. 12.6 19. 64/2 412%. 41/2242. 54/2 
Anvers, 

id... 6.45 426.20 25.70 a 25.75 
Hambg. 

id... @5.4994/ha15.195/6 155/44 aNSI2 


Nous devons réféchir aux énormes exporta- 
tions de grains qui arrivent en ce moment de 
France et des autres parties du continent, et pen- 
ser que le gouvernement francais n'attend que 
lorcasion favorable pour émettre un emprunt de 
sro millions de francs, qui doit nécessairement af- 
fecter notre marché, quels que soient ceux qui le 
négocient, et d’autant plas que le taux del'intérét 
sera plus bas, et qu'il sera plus facile d'escompter 
Je papier sur le marché. Personne ne doute que 
le prix des changes ci-dessus n’attire, dans de pa~ 
reitles circonstances, l'attention des directeurs de 
la Banque, et ne soit d'un — prix auprés d'eux 
pour determiner la ligne de conduite qu'ils dol- 
vent adopter. On peut éviter a l'avenir des diff- 
cullés en prenant a temps ses précautions. 

Jusqu'ici nous avons parlé de quelques-unes des 
causes ettérieures les plus importantes qui pe 
peuvent manquer d'avoir influencé les directeurs 
pour leur faire prendre la mesure 1 hee ont adop- 
tée; mais il ya encore des considérations d'une 
nature domestique et intérieure, lesquelles n'ont 
pas moins d'importance, et ont dd contribuer a 
faire prendre cette décision par le conseil des di- 
rectours. 

C’estun préjugé singulier ct palpable qui a pour- 
tant pris racine méme parmi quelques-uns de nos 
banquiers éminents, que le capital employé ala 
construction des chemins de fer ne fait que changer 
dle mains, et ce préjugé est Loujours aussi fort dans 
le public, quine peuts*habituer a faire ta distine- 
sion eutre le capital flottant ct le capital fire. 
Cependant il nest pas possible de résister a Vévi- 
denee d'un fit, c'est que les appels de fonds et les 
emprunts des Chemins de fer paralysent de plus 
en plas. ‘ouent les fouds disponibles du 
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commerce. C'est ainsi qu'on augmente constam- 
ment lintérét du capita, tout en en diminuant la 
qualité. Les appels de fonds peuvent étre ainsi ré- 
partis pour celle année : 
Pour les 6 premiers mois. . 
En juillet. . .. 
En aoit. «+... 


21,628,000 1. st. 
4,950,000 
2,126,000 


eevee 


ee 





Total des appels de fonds. . 28,684,000 1, st. 
OU 717,100,000 fr. 

Cetle somme énorme est tout-a-fait indépen- 
dante des sommes que les compagnics de chemins 
deferse sont procurées par yoie d'emprunts; elles 
doivent é@tre considérables, mais il n'est pas pos- 
sible d’en connaltre positivement lc montant. Sur 
ces 28,684,00° |. st., i n'y a pas plus de 8 millions 
qui s‘appliquent aux compagnies formées cn 1846 
et 4847; la plus grande partie s'applique aux an~ 
ciennes compagnies ct a celles qui se sont formées 
en 1844 et 1845; de sorte que par le fait, et malgré 
la géne produite déja sur ta place par les appels de 
fonds des chemins de fer, il reste encore & reasentir 
effet de tous les engagements extraordinaires qui 
ont été pris surtout en 1846, et méme pendant le 
cours de V'anmée actuelle. La rareté loujours crols- 
sante du numéraire et le haut intérét de Pargent 
ajoutent ala difficulté qu'on a éprouvée depuis 
peu pour obtenir le paiement des appels de fonds, 
et surtout pour se procurer des emprunts de che- 
mins de fer; car le taux de l'intérés étant au-des— 
sus de 5 pour 100 sur le marché, une nouvelle 
difficulté se présente & laquelle on n'ayait pas 
songé, Plusieurs autorités légales compétentes ont 
décidé que les em ts obtenus par des com- 
= de chemins de fer, et hypotéqués sur la 

igne, rentrent dans le texte de la loi sur Tusure, 

altendu que ce sont des cinprunts sur hypothe- 
ques fonciéres, pour lesquels il est illégal de de- 
mander plus de 5 pour 100. On a déja essayé cette 
semaine a tourner cette difficulté en offrant des 
obligations a 5 pour 100, avee un escompte des 
a6 pour 100 sur leur pair nominal, mats il est 
douteus qu'il soit ainsi permis d'éluder Ia loi, du 
moins si c'est la compagnie elle-méme qui émet 
ses obligations. Il y a donc lieu d'espérer que 
la mesure prise par la Banque engagera les 
diverses compagnies de chemins de fer, lors des 
assemblées générales qui vont avoir lieu, a ajour-- 
ner une partie de leurs entreprises jusqu'a une 
Ggoave plus convenable; car il est certain que si 
elles y persistent en ce moment, elles aggraveront 
tellement les embarras de la place, que non-seu- 
lement elles ne pourront obtenir leur appel de 
fonds et leurs emprunts, mais qu’en outre le cou- 
rant régulier des affaires en souffrira considéra- 
blement. Il est probable qu'il en résultera, silon 
yeut aller en avant, une plus grande dépréciation 
dans ja propriété des chemins de fer, que si l'on 
ajournait la majorité des nouvelles entreprises. 

Nous n'avons que le temps de mentionner une 
autre preuve de |'épuisement rapide du capital 
pendant les dernicrs mois, et l'on y yerra une 
nouvelle preuve de la sagesse de la mesure prise 
par la Banque. Nous youlons parler de la dimi- 
nution considérable qui a cu lieu depuls quelques 
mois dans le montant des Caisses-d’Epargne. 
Pendant le trimestre finissant te 5 juillet les dé- 
pots des caisses d'Epargne de la Grande-Bretagne 
ne se sont élevés qu'a environ 61,000 liv sterl. 
(1,525,000 fr.), et les remboursements ont pas 
été de moins de 1,200,000 liv . ster]. (50,000,000 fr.) . 
Ceci a été produit, sans aucun doute, par lab- 
sence de travail et parla cherté des subsistances qui 
ont forcé Jes classes laborieuses d’avoir recours 
aux ressources qu'elles avaient accumulées pen- 
dant les années précédentes; mais on peut aussi 
Fattribuer, jusqu'a un certain point, au taux plus 
elevé d'intérét - l'on a pu se procurer dans 
d'autres espéces de placements; mais quelle quien 
soit la cause, ce fait n'en prouve pas moins qu'il 
y aeu épuisement ou plus grande rareté du ca- 
pital flottant, disponible pour les besoins du com- 
merce. ’ 

Un avyantage immédiat et évident devra résuiter 
de Ja prompte élévation du taux de Vintéret, c'est 
que les capitaus anglais places dans les fonds 

trangers s¢ retireront pour ¢tre employé:  Vin- 
térieur du pays d'une maniére plus avantagenuse. 
Nous regardons done, en definitive, la mesure 
prise par la Banque comme de nature a faire dis- 
















‘ 


parattre les craintes d'embarras futurs —_ qua 
exciter Palarme pour le moment actuel. 


—————————— 


Chronique de la semaine. 


Ainsi — nous l'avons dit dans notre dernier 
numéro, la Chambre des pairs a vote, dans sa 
séance de vendredi, les deux projets de loi re- 
Jatifs aux chemins de fer de Paris a Lyon et de 
Montereau a Troyes ; elle a rejeté, dans la méme 
séance, celui concernant le chemin de fer de 
Lyon & Avignon. 

Samedi, il a été procédé au scrutin sur le 
projet de loi relatif au chemin de fer de Ver- 
sailles a Chartres; il a été voté par 78 voix con- 
tre 32. 

Le projet de loi concernant les embranche- 
ments de rey et de Féecamp a été volé, aprés 
une courte discussion, par 93 volants con- 
tre 48. 

—Le roi et la famille royale sont partis, mardi 
dernier, pour le chateau d'Eu, par un train spécial 
sur le chemin de ferdu Nord.S. M. a pris place 
a St-Denis dans l'élégante voiture dont nous 
avons donné la description dans le numéro du 
Journal des Chemins de fer du 22 mai der- 


nier. 

Le roi a été recu par les administrateurs et 
les principaux employés de la compegnie. S. M. 
s'est entretenue pendant quelques instants avec 
MM. de Rothschild, E. Pereire et Petiet, ingé- 
nieur en chef de l'exploitation, 

— Le consei! d'administration du chemin de 
fer de Dieppe ot Fécampa adressé une circulaire 
aux actionnaires, par laquelle il les informe que 
la ligne de Dieppe sera achevée au printemps 
prochain pour une dépense approximative de 
44,500,000 fr, Les septiéme, huitiéme et neu- 
vieme dixiémes seront appelés les 15 octobre, 
45 décembre 4847 et 45 fevrier 1848; le conseil 
examinera seulement a cette époque s'il y a lieu ~ 
d'appeler le dernier dixi¢me. 

—Le beau viaduc construii alextremilé de 
Yavenue Grammont a Tours pour le chemin de 
fer de Bordeaux, et qui formait arc-de-triom- 

he au-dessos de cetlé magmfique route, est 


fons un état déplorable. 


Les piliers pom supportaient la voute princi- 
pale se sont écartes par suite d'un mouvement 
dans les fondations. Ce travail a di cotter des 
sommes énormes, il présentait, pour ainsi dire, 
un luxe de solidité joint 4 l'emploi des pierres 
les plus belles, et maintenant il est fenda et 
lézardé de toutes parts, il a fallu se biter de 
lépontiller de tous cotés. 

_N’y a-til pas faute et faute lourde de la part 
d'une administration qui n'a pas su combiner 
la solidité des fondations avec la masse a sup- 

rier? 

Cet accident grave est arrivé depuis plus de 
huit jours et aucun journal n’en a parlé C'est 
chose merveilleuse de voir comment les ponts- 
et-chaugsés s’entendent a tenir secréles leurs 
fautes les moins pardonnables et avec quelle 
charité ils divulgaent et publient les accidents 
ou les simples erreurs qui ont liew dans les tra- 
vaux faits par les compagnies, 

— Le conseil d'arrundissement d‘Orléans 3 
émis le voru : 

4° Qu'ane gare commune continue a servir 3 
Vexploitation des chemins d'Orléans et de Bor- 
deaus : 

2 Qu'il soit Gtabli des passere!les sur le viu- 
au plus tt Fentrée, le stalionnement et | 
culation des yoitures dans les cours du ¢ 


due de Vierzon: : ' 
de fer; 


3° Qu'une ordonnance se police régleny 
4° Que Vadministration intervienne n 


= 
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niere a obtenit de la compagnie d(ridans que 
les wagons de tromeme classe soient cou- 
verts 

fe Eatin, que te chemin de fer d Ori¢ans a 
Jogny sot evecate pasitdt qoe les crcons- 
tances le Alront, 

6° Que la compagnie da Centre veuille ben 
sentendre avec bes proprictaires de la Sologne 
pour le transport de la marne a des pria ré- 
duits 

- Nous rendons compte, dans ce numéro, 
de la reanion dee aclwansires du chemin de 
fer de Lyon a Avignon quia ew hea mercreds 
dernier. plas de cent cinquante mille actions 
¢aent representees Lasemblee a cté davis 
qu'il y avant hea de diesoudre ta sorete 

_ le Courrer de Ulere annonce que be rot 
de Sardaigne a decwe la construction da che- 
min de fer de Tunn a Chambery Le moyen de 

le mont Cents serait trouvé Mo Mans 

mgeaveer beige. a invents une machine a forer 
don mecaneme ingenieut. ¢t be roe de Sar- 
daigne a aflecté une somme de 0 O00 fr pour 
la constrection de cette machine en grand Une 
seconde serait construite auesitot que la pre- 
mere sunt commence a fonctwnner, en sorte 
que cette gigantesyse entreprice serait lerminee 
en cing ans 

~~ Par suite de Faccident arrivé sur le che- 
mun de fer belge, le 10 ma: dernier, au convor 
de la reine, a la station d Ans, plusears em- 
ployes avasent ¢(é traduits devant le trbanal 
correchonnel de Liege, sous | accesalion d ho- 
micide et blessures par imprudence 

Le tribanal a prononce | acquittement des 
prevenus, 





Chambre des pairs. 
Séance des 6 et 7 aoat. 


Nous avons fait commalire, dans notre dernier 
homdére, be résultat da vote de la Chambre des 
pairs les projets de loi concernant lee che~ 
mins deder de Parw a Lyon, Lyon & Avignon et 
Monteresa a Troyes, apres la discussion de ces 
prejets peadant la sdéance du 6 aodt. 

Dans la sfance du 7 aodt, il a ¢t¢ procédé an 

rutin sur le de lot relatif au chemin de 
fer de Versailles a Chartres; ce projet de loi a He 
adopté par T* voit contre 3. La Chambre a en- 
suite discuté be projet de loi retatif aut embran- 
chements de Dieppe et de Fee sur be chemin 
de fer de Rowen au Havre. Sig prtodet apres 
quelques ebecrvations de M. le comte @ Alton 
Shde, ayant pour but de constaier que lume dew 
consequences du projet de lol était la garantic 
Pun minsmum dinterét la ville de Fecamp, 
est — ala majorite de 63 yon contre 14, 
Fa tat, la Chambre des pairs, sur cing pro- 
jets de boi relatife aus chemins de fer, em a adepte 
quatre sans amendement, et arejeté le cinquieme, 
eelai de Lyon a Avignon. 

Nous pe croyons pas nécemaire de donner des 
details war la discussion des projets de loi adopters, 
ha Chambre des pairs a fait preave, comme tow- 

, de moderation et dimpartialité; nous nows 

neront & donner un eiirait du decours de M. 

le comte Daru, contre le proyet de loi relauf aa 

chemin de fer de Lyon a Avignon ; ce dwcours est 

fe seul qui ail ¢i¢ pronenre comtre le projet de 

boi, et Ua sullt pour en déterminer be rejet . cert 

une poutelle preuave de influence du noble pair 

vor la Chambre qui sait rendre justice a sa haute 

capacilé, 

te comte Darw aurait pu suivre Vevemple qui 

bei ¢tait donndé par M. le baron de Reawieres, et 

riter bon nombre de passages de ses discours pour 

faire voir qu'il avail su prévoir Lout ce qui arrive 
Lvs 

crise existe, elle était inévitable, dit M. le 

Dare; micut veut quicile soit venue 

plas tard, car eile surait 4 

dée et ples elle aurait eu dintensité; Ul s agit 

urd bai dy porter remede la bo! cst fort sim- 


ple et pourvoit aut dewt hypotheses mrivantes 

«Ou la compagnie conrceslannalte du chemin 
de fer de Ly ow a Avignon désertera sa Lin he, se li 
qudera ct alors art. t~ du domne aa gvu- 
ternement le moyen de laccomplir em ton lea et 
place, oa plulot de commernrer bes trasaus sane 
perie de temps. 

«Ou la compagnie, animée d'une louable et 
rouragrus pereficrance , o¢ metira resolament @ 
Veravre, malere lee difficultés du Leaps, et meéri- 
tera, pat tow abergation méme, un raroursge- 
ternt ct ane faveur. Dans ce cas. tart. da projet 
sipule que les traveut ainsi faite me seront pas 
rouleques, on se conlepiera, lee be Lraile pas 
wlietirurement de taut som Cautionnement, 

«Voila tout be projet. Dane lun comme dans 
autre cas, bee travaus oe setont pas sempemdus ; 
la hgne  importamte d Avignon a Lyon scra ea- 
hm commence. 

« (hm oe Gatte, meaneurs, de cet espour, on berce 
les Chambers de cctie illusion, mais cile est varme, 
mal fonder, et th eet facile dem fourmir la preave, 
de montrer que, 4 la lot fasten apparem ¢ quelque 
chose pour lavaucemeut dew Lravaus, elle we fait 
few eo réaliie. 

© de me dete, je Vavoue, presque toujours des 
smerndements qals ioptotiernt et changent le ca- 
factere dee depositions legmlatives arréters par 
lee Commissions d accord avec le gous ernrment, 

# (Quand the se suleisiuent @ wer lot toute em- 
tiere, quand tls passent au sein eta la faseur dune 
drliberatiom tamulturuse, et, grice a la lategue 
4 une asermbler, ce sentiment de defiance « arcrolt 
eucore et m oblige ay regarder de pres avant de 
leur donner mou ameoliment, « 

Mle Comite Daru examine queile peut Aire la por- 
tée veritable, Vettiet utile de La bot eu discussion : it 
démontre que la compagnie o aurait pas grand ia 
tert a dépeneer 10 millions dici aw t** mat: et, 
quien consequence, cle we be comdrait pas, il eta 
bit ensuite que be gourerurment, oblige d aliendre 
que la compazure sont quader, d organuet eneuite 
un service d urgence, de proceder a lemquéte de 
commodo ef incommode, demandee pat la loi de 
1861, me pourrat pas dr penser, dans le delai in- 
diqué, les 16 millions de credit. 

yeep mapeete comsiderations sur Tagiotage et 
le desire artionnaires de liquider, en perdant 
le caulionmement, M. le comte Darya termine 
aenet : 

* Aimel, Mesteurs, les motifs pour lesquets je ne 
pult, @ mon grand regret, m associet & Fopiniwn de 
thon beworable ami, M. be baron de Busmere et de 
M. le ministre des a Se en faveur du 
projet de loi, sont em erun-ei t 

te © de we vews plus da prot moire. 

® «© La lot we serait pas applicable pour la rom- 
pegnic: cile we le serait pas d avantage pour [Ftat 
quant 4 le creation de 10 mullioms de tray ews d ocd 
au t** mean 1848; 

aS « Les compagnies de 1845 et de 1846 ont be- 
soin détre régenérées, ree onstituces, de we dehar- 
tasset dune partir des ¢iements maura qu . lies 
conliensent, de + appuyet sar dre comereioms mou 
Velles, pour mareber avec pores trance vers | exe 
culson réeile et etrieuse des categories propel ee.» 

La majorite de la Chambre scat reedoe a | opi~ 
bem de M. le comte Deru, ef a, malgre | ine 
sutance de M. be munistre des traveut putlics, re 
jete le seer fos. By aera e@ romquenre lable 
tase’ ston procbaine, pout faire ane now- 
telle comerrtnen, operons que cetie bet on sar 
tira bes Chambres dee le mow de jamverr, H+ a, 
lout le monde be rerommalt, urgrere & completer 
heotre grande ligne du Nord aa Modi, 





Reunion des actionnaires du che- 
min de ferde Lyoua Avignen 


Ue grand nombre d actionnartes de Lyon a 
Avignon assent rependa a baygel de 60 des 
anciens almuimetrateurse des compagnees feewn- 
fees els ¢larent rencdas merecred: 14 aout dans 
la grande salle du pastege Jouffrww afin des or- 
caper de la question relative & la dimiuton de 
la compagnie 872 personnes étent preentes 
elles representavent 169,000 actions M Ar- 


(t, Comprise 34 mille actions dflivrées cn Angie- 
terre, et représentces par M. Wilkinson. 





doin a été appelé a présider la reanion, et M. le 
duc de Trévise etait vice-president 

Le rapport dos administrateurs a été la par 
M De Milly. 

Los odininistrateurs dissidents se plaignent, 
dans ce rapport, do Ms Talabot, a qui ils avasent 
accorde une contionce iimitee lors de la fusion 
des compagnies, quieut hea ag mou de maj 
1836 Ils bliment viverment le consentement 
donne par M. Talabot ae reyet de Tarticle des 
statule qui concernait! exploration des bateaux 
a vapeur sarlebéne ils ne blament pas avec 
mons damertome be trate quail a conclu avec 
le mimetre des travaus publics, ef qui a servi 
de base au projet de lor presenté aux Chambres, 
et tejcle par fs Chambre des pars Ce traile, 
silavaitete adopte ef mis a execution, aurait 
cle dit le rapport, la rane complete de la com- 
pores M Talabot  acrait pas dd prendre sur 
ul ube dex iron aust importante, sans consuller 
les achonnaires Le rapport conclut en deman- 
dante la reunvon de suivre Pevemple des action- 
naires de Londres, qui ont vote la dissolution de 
la compagnie 

La lecture du rapport a é4¢ in plu- 
sieurs fo.s par pt hl aeons ert dot éire 
maprime et dietribué Le president a prononce 

08 NESUTER Proposens 


un discouts pour satemir 
par le rapport, et il a proposé ladoption dea 
Tesolutions suivantes - 

(+ La reunion declare que lintérMt general 
des acluonnaires exige um t la dis- 
solution et la hquidation immédiate de la com- 
percsie ; 

2 La reanion proteste contre tous trasact, 
tout trate og acte contrares a la précedente 
reeclulon 

3° La reunion invite les directours de la com- 
porte a prendre les mesures qu ils croiront 
convenalies pour obtenir la liquidation de la 
compazme et le remboursement des sommes 
versees par les achonnsires . 

i+ Lassemblée donne pleins pouvoirs & 
MM preadre les mesu- 
res necssaires pour effectuer Ladite Lquidation, 
en sadpugnant les personnes quils crorunt 
nev eMAAITeS 

5 La reanon prévovant que les aclionnaires 
de Pare pourraent troaver des difficulits a ae 
rendre a Lyon pour assisier a une assembler 
— donne aut directeurs be pouvoir de 
are tel osece qu ile crovromt utile des résolu- 
toms adoptees par elles, alin de provoquer la 
dissclg hon 

Un actionnaire ayant cherche a faire enten- 
dre qoeiques: paroles contre La hqusdation, 
arte reg avec des ma de delaveur et na 
per pu se faire enteadre Loreque la tranquil- 
hie a enfnete retable om a mes sun vous bes 
relations pre édentes, qui ont ete lows a 
Jananigule Quents le b* teedelom elle a cio 
madibee Hh a ete dew ode que les membres chon - 
oes pare: lew dires teure et lee dix plas forts ac- 
Losnaires presents a! sesemblee. formerawent 
an comile de linquadation La 6° resolution eu: - 
vanle @ ensurte ei¢ adoplee & i unanimule 

& La reanwn dresde que toutes les dépenses 
hecewaires pour arnver & la lnjuidetion serost 
defravers par ane somme de 10 ¢ qui sera le- 
vee eur chajue action Le com té dewra rendre 
cotnpte de lemplu de ces fond: et rembourser 
le rrete, non depense 

Des remerciments ont +t¢ votes par soclame- 
hone eg prewdeat, aa vice- t et sax 
admunstrateurs, et | assembler 6 eet © 

M Wilkinson, representant ao-dele de 34 900 
achons deiit rees per be comolé anglow. a dex lard 
applaedir & loutes les résolotuons et y donner 
ton enlete adixwoo 
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MOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Lo compte rendu que nous donnons 
haut, de Vassemblée non officielle des action= 
naires du chemin de Lyon & Avignon qui 
a eu liew mercredi dernier, permet de pré- 
voir ce qui aura lieu dans Vassemblée gé- 
nérale des actionnaires, réguli¢rement con- 
voqude & Lyon par le conscil ddministration. 
La liquidation sera énergiquement demandée ; 
on ne manquera pas de faire valoir, on faveur 
de cette mesure, les motifs mémes sur les- 

vels la compagnie s‘appuyait lorsqu'elle ré- 
clamait, devant ie ministre et la Chambre des 
députés, des modifications radicales 4 son con- 
trat; sa position n'est pas meilleure anjourd hui 
qu'il y asix mois; lembranchement de Greno- 
bie, linsuffisance du capital social, l'insuffisance 
da la durée de la concession, sont des arguments 
que les aclionnaires dissidents retourneront con- 
tre les résistances da conseil d'administration, 
qui les employait jadis pour prouver au gouver- 
nement que la comqagnie avait fait une man- 
vaise affaire en acceptant les conditions de la 
concession, sans en connaltre les dangers. I! est 
vrai quil ne semble pas probable “ VEtat 
puisse se passer du secours des particuliers pour 
construire la ligne de Lyon a Avignon; que s'il 
a recours @ une compagnie, il préférera celle 
dont toutes les mesures sont prises pour com- 
mencer les travaux; qu'il sera, dans ce cas, for- 
cément conduit, dés le commencement de la 
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session prochaine, & proposer une loi appuyée 
sur le motif que le chemio ne s‘exéculera pas si 
la Chambre refuse, une seconde fois, den voler 
lea conditions acceptées d'avance par les repré- 
sentanis de la compagnie; que pour assurer ce 
résultal, it faudra, se conduire de maniére & ne 
point encourir la déchéance et melire par con- 
séquent au plus tét la main & I'cuvre; que si, 
ea suile dune nouvelle loi, lalfaire devient 
ane, il n'y a avcun avanlage a ne pas lat- 
tendre, yu que Je remboursement des fonds 
versés ne pourra avoir lieu qu'en novembre, et 
walors un mois seulement nous séparera de 
Youverture de la session, L'assemblée pro- 
chaine of s'agileront ces deux faces idle la ques- 
tion, en decidera bientOl; mais sous ne 
croyons pag quil soit possible de maintenir 
l'existence de la société st l'on ne donne aux ac- 
tionnaires une sorte de certitude d'une amé- 
lioration compléte des cahiers des charges, et 
nous avouons, qu'apreés ce qui vientde se passer 
& Ja Chambre des députés, aprésl’ahandon subit 
que M. le ministre des travaux publics a jugé 
a-propos de faire de ses promesses de la veille, 
il est douteux que la confiance de l'assemblée 
accueille les nouvelles ouvertures dont il pourra 
tui étre donné communication. 
Quant ace qui regarde le cautionnement, 
ROUS NO VOYONS pas rato que le gouvernement 
sen empare, en cas de liquidation dela socidlé, 


sans jeler & jamais, par cet ahus de la force, le 
découragement dans toutes les grandes asso- 
ciations de capitaux, qu'il aurait, 4 l'avenir, 
besoin de provoquer pour l'exécution des tra- 
vaux d'utilité publique. La question a d'ailleurs 
été jugée & Pégard du chemin de Lyon & Avi- 

nou par la vole de la Chambre des députas ; 
a cag n'ayant pas refusé dese cou- 
former a lu loi, qui lui assurait le rewnbourse- 
ment de son cautionnement méme gi elle ronon- 
gail l'année prochaine & continuer l'entroprise, 
de quel droit, en verlu de quel raisonnement, 
de quelle justice, viendra-t-on, quand eile con- 
sentait @ cequ'on lui imposait pourrentrer dana 
ce cautionnement, quand lo marché était signé 
par le ministre el la Chambre des députes, faire 
valoir la décision de laChambre des pairs qui a 

u, tout au plus, invalider la forme, mais nul- 
ement le fond du nouveau contrat. Ce o'est 
plus la faute de la compagnie si elle ne remplit 
pas ses nouveaux engagements, ccat au pou- 
voir seul que la responsabililé en remonte dé- 
sormais. Nous le répétons, la question est ju- 
gée, et le meme tribunal qui a décidé quon 
rendrait le cautionnement moyennant une 
preuve de bonne volonts qu'on ne gaurait accu- 
ser la compagnie de ne plus vouloir faire, ce 
tribunal ne saurait, sans iniquité, se déjuger et 
revenir sur sa premicre sentence 





CHEMIN DE FER DU NORD. 


Comparaison des recettes des chemins de fer de l'Etat en Belgique et du chemin de fer du Nord en France, pendant le deuxiéme semestre 1846, 
et le premier semestre 1847. 















































CHEMIN DE FER DU NORD (long. esplolide: 555 kil.). 


aie _— = nt 
JUILLET. AOUT. SEPTEMDRE. TOTAL, AOUT. SEPTEMBRE. TOTAL. 

VOyaZeUrs. esse cseeeeceeeee| © TER,8ST 49 ROT,017 SO $70,623 47 | 2,474,577 55 644,696 75 137,282 70 $44,255 Ro | 3,234,215 25 
Bagages, petites marchandises, 

volturés, CLC... .. cee e eens] «© $845,659 OF 191,857 90 404,176 GF 576,003 62 90,243 08 | 411,197 30 154,665 44 340,100 16 

Totau eccccstennncses «| 937,496 57 | 4,045,775 49 | 9,066,799 44 | 35,048,074 47 734,959 81 | SOS,480 29 | 4,010,890 25 2,664,599 35 

Marchandises a petite yitesse.,| 416,619 42 455,593 20 482,883 89 | 4,353,080 54 7,559 4 5,584 95 86,256 26 99,400 45 

Pd kl SP cin [ett hata Fd cic teach A | RUA dtl Ed bat lL rr rr te 

Totaur généraux.......] 1,554,108 99 | 41,499,568 69 | 1,547,685 9 | 4,404,160 68 742,499 O05 874,005 24 | 9,197,055 Bf 9,745,780 Bo 














OCTODRE. NOVEMBRE. DéCEMBRE. | TOTAL. OcToRUE, NOVEMERE. | DECEMBRE, TOTAL. 
VOyAQOurs. sos. eeseceecesesee ~ 637,459 25 470,205 58 305,246 41 | 4,500,591 24 742,917 65 516,148 0S 435,365 45 | 4,682,998 75 
Bagages, petites marchandises, 
VOHUCES, CLC... -0 ces eeeeese| 996,496 78 438,454 25 425,075 41 449,640 44 476,936 08 450,012 416 149,685 14 485,236 72 
TOUT... ...+e.eerces -| $25,856 05 603,559 835 $18,524 89 | 4,050,857 6% 919,853 73 673,741 44 BT3,551 55 | 2,166,466 47 
Marchandises a petite vitesse..! 472,110 14 455,160 93 485,210 53 | 4,440,483 © 203,588 45 224,722 20 S8T505 » 754,876 65 
Totaus généraux....++| 4,295,660 77 | 1,003,520 76 | 41,001,559 45 | 5,590,719 68 |f| 1,499,042 40] 697,485 of | 901,117 55 | 2,991,005 40 
PREMIER TRIMESTRE 1847, 
JANVIER, rEYRIER. TOTAL. JANVIER. | PEVRIER, MARS, TOTAL, 
VOYAQCUS-5--e.eceereeecsees| 385,203 48 377,747 40 458,976 50 | 1,931,929 08 425,005 60 423,074 30 $34,468 70 , 1,360,638 G0 
Hagages, petites marchandises, | 
VOMUFCS, C1C....60.-00..0--) 495,677 27 409,422 09 126,729 65 349,839 Of 142,354 81 454,205 16 $54,031 &9 450,609 56 
Totaux....c.ecceseeeee| 498,882 75 486,869 19 535,706 45 | 1,371,458 Of 565,450 44 557,877 46 688,520 29 | 4,894,948 16 
larchandises 4 petite vitesse..| 506,925 57 457,042 58 $50,645 30 | 1,474,504 45 355,743 15 550,555 70 455,606 66 | 4,190,195 Sf 
Totaux géndraux..,....' 1,005,808 52) 925,041 77 | 1,416,519 45 | 5,046,059 54 921,195 56 | 7,885 16 | $,922,416 95 | 2,958,445 67 
DEUXIEME TRIMESTRE 1847. 
AVRIL. MAI, JUIN. TOTAL, AVRIL. Mal. JULN. TOTAL. 


THoyageurs.. secceccsececsere| 549,038 58 


Liigages, petites marchandises, 


585,835 30 





QUATRIEME TRIMESTRE 1846. 

















583,980 GO | 4,745,854 38 






626,114 45 



















746,322 35 758,146 63 | 9,426,587 65 


yoitures, ete, ......,..+....] 458,997 46 | 459,072 69 | 458,654 59 | 445,804 48 154,189 05 | 459,647 30 | 156,286 50 | 472,099 8s 
Wolaus....ccceccseceee| 684,975 74) THBHT KO | 743,495 40 | 2,164,008 ba 780,977 bo | 905,000 8 | 014,487 45 | 9,508,060 CO 
“ses a pebite vitesse, 4srjt20 @5 | 483,030 08 | 445,198 BY | 1,409,987 Oe 354,105 G4) 595,917 BT) SGGe4 To | HANAN BE 


Weadndrans,..+-..) 1,405,403 TH | 4,900,007 OT | 4,907,954 04 






5,578,088 80 


mn Lie an Pt pk LER IN  rs ned Biin el Pel bd lI 
4,954,308 $4 | 9,097,887 12) 4,020,500 AS > 5,$R9, TH, 14 


40URNAL DES CHEMINS DE FER, 


G15 





Béaume generat de rewoties deo t-* puillet 1846, au DO pum 1847 


” 
' 
1 
| 
/ 


CHOMISS BL Dime BRLLIS 


 trieesire 4° 
ae, | teu 


a.4°8 305 


Voyageur. 2 we. 
Bunsars petites quar 
thoeidiere velit ele) 
ey be ee ed a 
“tae 4 


Total de ia a, velour 
Mare, @ pelite vitesse pte 


t,405,h8F @ O, 


Racerre Tot sem. |e, sot, 11a oF 


ironsesder pe" 


ee ee ee ee Ee 
; 


Sh C8) I ONG ua sete et ae’ S06 G0) 8 eetcet 4 


“UW 8e* ue get 





Bear, ii to! 
- 4 - 
eee oe Oe be ie et oe ee 


wi bint 6% 












B14 tin a 





| CHEMIN DE Fre Bt Sone 
cy 
Letripe Uae fe Ditedee etre! \) trimeetre te trinneetreli** trimesirel@: trlmmesire 
tha | gmat } Shes. fF ewes, 6} Bee, nar, qear, Fatal. 
: a = —_* a Penn) ns i — 
Pee ort oe Ot ee ee LP ee es et) ee Te ee ee Os mee | 
\ i 


6B5. 9% TE) Afr eS 


O° iere ON § T4RL 84s 


. ame-| —— wn 

1,850,008 TH gee LO et gh btd bn 

TS, PR HA8, ODN xt) “ed.418 90 ginkm ce ma 
— 


445 GTS eed tw 84 18,07 ee, 8 

















5° teheeetre 


1406 | tee. fase, | gat. i 
Voyageurs... . ee: ot ee 2 160 3.0nnt Tee 
Bajages, petites marvhandi~ | { 
re, PoiLares, Oe. 2. j 1 ove S329 ! 
fetal de ta grande vitesor . . + ss.a00 & 
Warchandees & petite vilecer. a 4.7 to B14 & 
——— en | ep 

Recerre rotate { t “as ; | #% ese 


tritereige i** trimersice 









- itesire 
"te Tet at 


oS" Wriemestre) 4 








tremeetre| i: irvmecice |? itimrcice 








saat Tar at. 
aes | e.cae 
tuo 5.168 
va) | grasa 

@ ot & ste 
im,79@ 86] Sw 358 


mn a Re 


Lee fece ties compares any tabtewat grr pre. 
Cesient ehatlrasemt La rapentite avec be jae’ be 
wervice da chemin defer dy Nord sest deve. 
bopyet Cans be pooner Cromestre de son exply 
tathioq de yuullet A sepiombre Lereemile des 
revetion avait ete de 2543. 7tO fe Rae 
Teprsentant ane fecette pot hilometrecte © 9851 
Le rewou des ctirmins de fet teleet as ait eet 
(lane le mdene trinesire, presedu delle, ceed 
b-hiew 6 600 060 fr 84 6 | ane Comme ce ote 
eran te've ag ane etendue de SS5 b-luimctres 
tandre que la pattie eaphater da chenon da 
Nont n'a qoe 335 kilometres, Hen resatte ie 
lo recette de ce brimestre eo Bel yique, 1 ava 
eu realite represents que A279 Ir. par kulom 
Thee fe premier trietce dle con eiph tation be 
chwmin da Nerd @ cons que timient pe aulant 
eee he deunsed pe que ies chemine be’ ss dang one 
aa pltation eu, erpottas ie Ata wos otc ee 
scement des shoppe sous Linfuen@ d une ha- 
habe direction 


ch apa 





Le sevond trimesitr de Vespiitaven du 
Nor? doetobre 3 dA role a pretost 
PUR OU fr We wt STV par kil 

Le mtme trhmestre oem Bel que, a preioit 


9 ee Tle GN et 6.0.0 poat Libiginet re 

Le trove trimester de Nord, de janvier > 
Ware o perrwfurs 2900 ON Pe Glee sont 745 
jot behometre 

Le métne trimesire. en Re signe a pretust 
104.039 ff She  ccmt FE29 fe par hol otre 

Entia fe quattiete tt mestre de Peay! 
tea ds Nerd, a priaduit ¢ r) 
sub HO GR Fr poor Likes 

Bt clams fe mcs ot termes ce 
tercetite totale na ete ye de 947! f, te, 
eet A Old fr par kiucmetre 

Aae, la revelie du premire tritmesteo qui 
remaw chiffre alasig, reprosentat!penr le cle. 
min dy Nord as peu prow ia mostie ce ceil de Ja 
Bete one, wh sae, Coane prosfuct por kelcgnetee 
presmmtart fe amitene oh tlre a que’ y 
prs 


ioe Pho tie 
a eel hue omeo! accrue de want. a 
# ~eet slaatiiment cetle te la Belrnpoe et 
Mh indes premyue wn chiffre dewble par kshon 
Rheeagime’ dine la premiere panes de | e,- 
bxtotion duchewmn da Nort dy t por bet 
$46 ay W join 68947 be rewette totale = cot 
Revie 5 179078999 fr Fe ce colle 
meu Lelze la tte poeede dan de 


Hite te. 


ey jue 


Boor be Nord, cent W649 fr par ktlom 

Pour la Relguyre, cret ff $53 jo! 

Le prarter chiles ss oprdrque & one eaphoule 
Ebenge aise ¢ le seven & ane ey pole la- 
tree ahears rie ey aire bor lomi{r Nous fe 
tone poe beeen de rapnecice lee chiffrrs Cd 
qart lane be Jermar =i 
dew 8 de bre ressialiay epee tae 
precres. ft dea pecettes dha Ned a cont. trae 
aos be tee pr et dherroer the telle sorte ip et 

tent ane scmme prea sae docbie de 
cee dew ser aihes coreepen-bnles de | vance 
Gerri e® 

Ure resuliate renndent dune mamere pe- 
femptiite Bat altaqacs que des perennnee in- 
tireeatens o le deprée hon de arlene dee che 
fone le fer en general, pe eeseent de dit iver 
maitre la een nie da Nerd, dont fe sorere 
feat eeu! » ardher ramener la con!snce du 
put a dene tesa beans de fer en tonetruetion 


iD Hate 


eerie 7@ chpaue erm ane 


oo etdam il 





lea fey ese 





Versements 4 faire par tes arction- 
naires 

Le Conttmeteanet a conedeot de aes deraieres 

reve le tetomedaires Gee oTores de hours 


P ate n fms wire dee chews 


Nord et endbraachemente 
Pare & Lyon 

Pacis a Slrectmurg 
ti¢l-ans & Bordeaut , . 
Tare a Nantes 

ienire 

Montereau 3 Treves 

Kruen & Dhepge et Pex army 


Depaus la competion de cet article Mle 






Minette dhs dt aneee & bk ra dhe la ef ww use on la 
propet de bu telatdalen erogtde i mall ne 
Chante opus pbs temeeag te mente sur les mer foe 
Vereen set a vereer par lee cert foot re Qin meget 
pas acbese@ lear use Hoes i'ue be capetal a» 


it cre diterery reompasties 2 a%¢ pf 


hans dont 367 806 f0 fe aursiend ete vero 
1 501 200 000 fr ertaie ‘ 


ft @ ter sr dee 
be 


cial 


Si Mee apookend ak GME g "@ «' 4h 
jis dais wh Liber G4 ees 
i Te set TOs perfettgl ne Ay. lg t 8 


wa ds fer 


Ceretal aia cot 


appete Paltention dew lectewrs ear | importance 
des copitaus riviames, ent pour bes emprunts 
dea diverea ronveriements, ent prar Jee ern 
pronterdes villes sxterin pour lee catreprirs 
de chemine de fer 

Dane be premier holletin de Cometetutionnc! ne 
Bocr ope qoe de ta France et od errive 5 On te 
tal le §.4 98 400 GOOF dans le eeevmet af wreute 
PAncleterte et la We! + pane el be total ertere 
alors a 2 902 106 O00 fr 

Lew deus chifres du Conetetetenarf ened evi- 
demment exvegeres: datieurs cl ne soffit pee 
Pindyeer des totaux En perest matwre. lee 
e[=sjves de versement ef be nature des préte ont 
Une grande umperlance, carl argent he sort pee 
ites wofimes porches Les emprunte dee villes gant 
geterarment fuargis per Ire Cajileliates des 
ie infuent peu en ron papuence eur 
la fareciatoon cenerale | 

Nore pongone rya al eres vent de se tenir guest 
Ge one dun optinceme leemprur que dan dé. 
eurarement exagreé ¢ eat done co bot que 
neous ations rapteter ors le mentant des enmeres 
Reesortes BS levecuten des chemine ce fer 
eoheces! en indejianl Ie quotité des verw 
ments de a (zits 


bret of tew 





& tate db otc Cote, 


w Pally VPsei re S0sTy 4 TYSare, 





(8 Bute -0e 106 906 BOG SY G00 time 
200 008 (me ad Dey frioad 120 ODD (hon 
125000 «wo ho OOO HOD Th O80 One 
65 000 O08 19 580 O06 45 SO eee 
68 Ode iva th Oda trae fi 900 Geo 
Bi te tog 2} $60 O80 9 aM) (we 
fs tha) tae a 16 (ew) toms i (aw) few 
4S (mms (om + iow Oop 5 aw 
Ged Bo tag th) Gy, ep D7, bes tee 


te ¢he 


f yeur rauntle fee dy Nord prole! detent 
remee e ger le o etre peor 200 my au 
ww de tO mitleme 2. gous serong ke ewe 


Lota! que le mutuslre 











+ fe Constitoteanel emogerad dane ws cal— 
tule oe emprosl de cont writes pong la ville de 
Lut, Brim b ate pee commansonge de er ras 
Preal qui sous Sit, du reete, bere fene, ws? mp 
pocite Le sec ute 5 ay t=] Game. 


t WU le twee @ wrens deme que bee toter 
| . Oh, ' # Go? rwiepeutcocee 6 um 1sep i: 
% “e fet webs bes ae BY ha Sed 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Nous sommes heureux, puisque l'insertion dé 
cet article a été différé, de pouvoir citer les cal- 
culs du ministre des finances & l'appui des 
nétres. 

Dans son discours, le ministre des finances a 
annoncé que l'influence de la belle récolte do 
4847 se faisait déja sentir, le cours des revenus 
publics a repris la marche ascendante qu'il 
avait perdue. Le mois “i résente un excé- 
dant do recettes de 700,000 fr. sur celui de 
l'année derniére , et le mois de juillet, dont les 
comptes ne sont pas encore élablis, lui it 
devoir donner un excédant d'au moins { mil- 
lion 200,000 fr. C'est 1A une bonne nouvelle 
pour les délenteurs d’actions qui peuvent con- 
server, . 

Decompte fait, les compagnies dont les lignes 
sont en construction, ont un capital social de 
681 millions; 313 millions (prés la moitié}, 
sont versés , 367 millions restent A verser. 

367 millions! c'est la le total a fournir par les 
actionnaires pour achever les chemins de fer 
commencés. En supposant que les lignes sus- 
indiquées soient complétement terminées au 
printemps de 4851, c'est une moyenne de cent 
millions par an a fournir par les actionnaires de 
chemins de fer, soit un peu plus de huit mil- 
lions par mois. 

Nous reconnaissons que les compagnies au- 
ronta demander par voie d'emprunt une somme 
pouvent sélever a cent millions, peut-étre 
cent vingt; mais elle sera fournie par d'autres 
capitalistes, et ne sera appelée que succes- 
sivement et a partir de 1849 ment. 

want &lemprant de 350 millions, il est 
probable qu'il sera échelonné de maniére a se 
classer faciloment; d‘ailieurs, la baisse de l'in- 
térét des bons royaux suffira pour faire entrer 
successivement dans la rente une masse de ca- 
— qui affluent au Trésor, et qui sont, quant 
préseut, peu disposés a s‘intéresser dans les 
entreprises de chemins de fer. 


Des bons de chemins de fer de 
M. B, de Girardin. (\). 

Ea reproduisant les articles dans lesquels 
il avait autrefois développé son idée des bons 
de chemins de fer, M. E. de Girardin a déclaré 
céder a de nombreuses instances; ce motif nous 
rassure quant al'opportunité de la question, 
et si les lecteurs de la Presse ont jugé qu'il 
était intéressant de rappeler l'attention du pu- 
blic sur cette combinaison financitre, a plus 
forte raison ceux du Journal des Chemins de fer 
devront souhaiter d'dtre mis a méme d’en biena 
précier la justevaleur. ll est, d'ailleurs, possible 

é l'occasion d'appliquer le systeme de M. E 

Girardin s’offre de nouveau un jour, nous al- 
lons dire par quel concours de circonstances, et 
nous avons rencontré un si grand nombre de par- 
tisans de ce systéme, qu'il nous a paru a propos 
d’en faire un examen approfondi. 

Il reste plusieurs railways a construire, pour 
lesqu els l'intervention de Etat sera indispen- 
sable. Ainsi, aucune compagnie n'entreprendra 
les chemins de Bordeaux a Cette, de Puris 
a Caen, de Chiteauroux a Toulouse, de Chartres 
& Rennes, de Dijon & Mulhouse, de Lyon & Gre- 


que jusqu'a présent le capital réel de la compagnie 
Po chemins de fer du Nord n'est que de 180 mil- 
ons. 


(1) Cet article devalt suivre immédiatement la 


E ation de ceux qu’d donnés, if y a quinze 
ours, le journal la Presse sur les bons de chemins 
de fer; mais nous n'avons pu l'insérer jusqu’a pré- 


seat @ cause des nombreux et volamineux rapports 
que les derniéres assemblées de quatre compagnics 
Doug ont obligés de publier, 


noble, etc., etc., sans la participation pécu- 
niaire du gouvernement, et l'on sait de reste, 
que les expitionts ordinaires du crédit public 
seront insuffisants pendant dix ou quinze ans 
aux dépenses qu'entralnera Vétablissement 
de ces voies de communication. De justes ré- 
clamations viendront pourtant, & chaque ses- 
sion, assaillir le gouvernement ou les Cham- 
bres, et, si l'opinion se fixait sur l'excellence 
de l'idée de M. E. de Girardin, il n'y aurait pas 
assez de reproches pour les ministres qui re- 
fuseraient d’en faire l'application. 

Nous ne sommes, aprés tout, nullement sur- 
pris de la séduction exercée par la maniére sim- 
ple, claire et essentiellement positive de l'au- 
tour, sur tous les esprits curieux de compren- 
dre —— chose a ces matiéres, ordinvire- 
ment si obscurcies par les théoriciens du journa- 
lisme. Quoi de mieux dit et de mieux pensé, en 
effet, que celle critique des moyens de crédit 
en usage, par laquelle il prépare l'exposition de 
sa découverte. Le pret sur hypothéque, l'escomple 
des effets de commerce, les inscriplions de ren- 
tes, les bons royaux, sont passés en revue ct 
expliqués avec une clarté toul-a-fail remarqua- 
ble, et leur insuffisance, comme objets de pla- 
cement pour les petits capitaux, démontrée 
d'une facon lumineuse, L'auteur arrive ensuite 
naturellement aux Lons de chemins de fer, cette 
création valant mieux que le monnaie, car ce se- 
rait une monnaie qui, lorsqu elle serait en caisse, 
produirait des interdts. . 

Voici, d'aprés M. de Girardin lui-méme, 
lexact résumé des avantages de son idée ; dou- 
ble garantie de Etat et des chemins de fer ; in- 
térét de 4 centime ia jour, ou 3 fr. 65c. p. 100 
par an, calcul facile, décompte a la portée des 
plus iguorants, au moment ou ces bons passe- 
ront de main en main en paiement ; commodite 
des coupures de 100 fr. 4.000 fr. et au-dessus ; 
habitudes d'épargnes et dordre, l'argent qui 
doit produire se dépensant moins facilement que 
celui qui ne produit rien ; économie ed l'Etat 
i 8€ procurerail, par celle sorte demprunt, 

es fonds a meilleur marché que la rente qui lui 
coule de 4a 5 p. 100; enfin, et par dessus 
tout, progrés dans l'éducation évonomique et 
financiére des populations 

Il faut le proclamer bien haul, si ces avanta- 

ne sont point des illusions, M. E, de Girar- 

in a fait une des plus belles découverles des 
temps modernes, et ila droit ala reconnais- 
sance de son pays. Il est donc toul simple que 
les gens dont l'éducation financiére n'est 
trés sire, aient été sdduits par d'aussi beaux 
résultats, | baer nous le répétons, avec un 
talent de déduction qui sait se mettre & la por- 
tée de toutes les intelligences. 

_ Tl nous sera malheureusement trop facile de 
renverser, & l'aide de quelques considérations 
pratiques, léchafaudage trompeur de M. de Gi- 
rardin. Nous n'emplojerons, pour réfuler son 
systeme, que les faits mémes qui surgiraientau 
momentde la créationdes bons de chemins de fer, 
et nous commencerons par les supposer en pleine 
émission. 

Nous en appelons aux habitants éclairés de la 
province, qui connaissent & fond le caractére 
des ouvriers, des petits marchands et des pay-: 
sans de leurs ités Que se passera-t-il dans 
le cabinet des banquiers intéressés a placer les 
bons de chemins de fer? M. de Girardin I'a in- 
diqué d’avance, probablement sans le vouloir, 
en déclarant quen aucun cas, il ne doit étre 
question de rendre le remboursement des bons de 
chemins de fer exigible en argent, parce qu'au 
liew de délivrer le Trésor public des dangers que 
lui fait courir le développement des caisses d’é- 
pargne, ce serail, au contraire, les aggraver, ce 


serail faire rétrograder la science du erédit ; il 
vaudrail mieux renoncer, sans heésiter, a cette 
idée qui n'est acceptable que si l'on ne doit sou- 
mettre les nouveaur titres ui a Camortissement, 
nf au remboursement. Il est donc bien convenu 
que les bons de chemins de fer ne sont ni un 
papier-monnaie en échange duquel des banques 
ou caisses publiques seront tenues de donner 
de l'argent, ni une sorte de bons royaux rem- 
boursables & échéances fixes. Ce sont simple- 
ment des titres de rentes spéeciales ayant seule- 
ment in nom, une forme plus populaire, se pre- 
tant plus facilement aux besoins de la circulation 
que les autres titres de rentes, mais restant tou- 
jours soumis au principe de la perpétuite, 

Cette délinition une fois bien comprise, nous 
reprenons, et nous demandons ce qui se pas- 
sera chez les banquiers ot les petits capi- 
talistes, attirés par une publicité habilement 
pratiquée, viendront échanger leurs écono- 
mies contre des bons de chemins de fer? 
Avant d'emporter ce papier magique, qui doit 

roduire, sans travail, autant qu'un champ de 

nne terre, nadresseront-ils pas quelques 
— au financier? Qu'on nous permette 

‘en indiquer, sous forme de dialogue, tes plus 
probables et en méine temps les plus conformes 
au strict bon sens, nous serons ainsi dispensés 
de tout raisonnement, 

Louvrier: Qui me garantit que ce morceau 
de papier yvaudra toujours 100 fr., augmentés 
de 1 centime par jour? 

Le banquier : Le gouvernement; et s'il faisait 
de mauvaises affaires, les compagnies de che- 
mins de fer qui continueront a payer les intéréts 
de votre argent. 

Louvrier : Mais croyez- vous que si le gou- 
vernement en arrivait a faire banqueroute, les 
compagnies feraient encore des bénéfices, oi 
bien, est-ce que le gouvernement ne sachant 
plug ou trouver de largent, ne mettrail pas la 
main sur les intéréts de nos petits papiers ? 

Le banquier; Ce nest pas absolument im- 
possible ; mais il faudrait, pour cela de tels 
malheurs, qu'il est presque certain que nous 
nen viendrens jamais Ia. 

L’ouvrier: Si nos malheurs ne doivent jamais 
étre aussi complets, i! peut cependant arriver 
des émeutes ala mort du roi, une guerre rui- 
neuse, des chemins de fer coupés, détruits, des 
magasins de locomotives brilés par l'ennemi, 
le commerce arrété ; c'était ainsi, il n'y a 
si longtemps, M. le banquier. Alors le gouver- 
nement sera pauyre, et si les rentiers ont peur, 
il nous sera bien permis d‘avoir peur aussi ; 
nous prendrez-vous, ce jour 1, nos titres de 
rente pour 100 francs quand le gros 5 pour 
400 ne vaudra plus que 80 ou 60 francs. 
Et si vous n’en voulez pas, les voisins qui au- 
ront peur comme nous, notre propriétaire, au 
terme du loyer, accepteront-ils ces morceaux 
de papiers aussi volontiers que le bel argent 
blanc dont nous allons nous désaisir. 

Le banquier ; Certes, il n'est pas impossible 
que, dans des circonstances graves, les bons de 
chemins de fer saivent de loin le mouvement 
de la rente, et alors il y aurait quelque chose a 
perdre pour les faire prendre en paiement. 

L'ouvrier: Vous faites bien de nous l'avouer 
tout de suile, car au bout desix mois nous le 
verrions peul-Ctre, et si vous nous ayiez assuré 
le contraire, nous aieltrions le feu a votre mai- 
son, 

Maintenant une derniére question : Si Vos 
bons de chemins de fer sont une chose excellente, 
noos allons tous en vouloir, s'il n'y en a pas 
assez pour tout le monde, les derniers venus se 
diront qu'un demi centiine par jour vaut encore 
mieux que rien, et ils me demanderont mes 
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conernil conserve ane suterit+ pias complete sur 
pide ncorsrnieg! aged rendre imposabln toate dé- 
sorzentation de service 

Le chiffre de preimer Hebhesement da che- 
min. su 30 décembre 1844, est do 3,662 O78 fr . 
nem compris le metered, soul 123 000 . yar 
kilometre: me depasserait 160,000 fr en 

mt jes reals de 30 kilogr par des resis 
de 3}a 34 hilogr . et en remplecent les treveus 
dart qui n'ont ét construits que power ane wore 
per dewtres 6 dea: voles Le conse! d adiminis- 
inshon a raison de sapplacdie dMre arrive 
& mécuter ve chemmn de ler sum con venatie- 


out, préférersient 
ligne sot mee bon ee 
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Dans la section da rapport qui traite de la li- 
gne et du matériel, le conseil constate qu'il a 
da demander a !'autorité d'interdire, sur le che- 
min de Montpellier a Cette, la cireulation des 
locomotives dtrangéres & Ventreprise, par la 
raison que des locomotives d'un gar rds, poles 
pourrait dégrader la voie. Pour répondre aux 
neaveaux besoins de la circulation, le nombre 
des locomotives a été porté de trois a hurt; il 
ena été de méme pour les voitures de vova- 
zeurs et de marchandises. Cependant, pour ne 
pas entrainer la compagnie dans de trop gran- 
des dépenses, le conseil a différé la construction 
de cin quante nouveaux wagons qui seraient né- 
cassaires au service. I] esi ficheux, nous ne 
saurions trop le répéter, qu'une compagnie de 
chemins de fer se trouve dans la nécessité de 
retarder la construction du matériel jugé néces- 
saire @ son exploitation: c'est lit ane dépense 
indispensable dont le retard doit géner l'exploi- 
tation et dimivuer les produits. 

Les reeettes brutes se sont élevoes, en 1846, 





Dodds veensccisscsseueseades fr. 631,257 12 
CeHes de 1845 étaient de... $66,377 37 
Difference en plus pour 1846. = - 94,879 75 
Les dépanses se sont dlevées 

Be awrcccentocrenarsorecnre fr, $66,283 72 
Les recettes tant de....... 631,27 42 
Les béndfices nets de 1846 

GONE OB. cscs sgavensaraes 


184,973 40 

Ainsi, le chemin de fer de Montpellier a Cette 
4 produit, dans sen état actue!, pros de 200 000 
francs de bénéfices nets, et les actionnaires 
n’ont pas de dividendes Nous ecroyons, nous, 
que les receties cu chemin de fer de Montpellier 
a Cette complété, atteindraient facilement uo 
million, et que les dépenses restant & peu prés 
stationnaices on arriverail promptement a un 
produit net de 500,000 fe Cola vaudrait bien la 

ane de compléter wne depense de 6 a 7 mil- 
ions, fat-elle méme de 8 millions. 


les comprenpent une somme de 
5,352 fr, pour les apynintements du commis- 
saire de police pendant les années 1842-43. De- 


puis 4844, le conseil d administration avait rée- 
sists & cette réclamation duns lespoir que le 
gouvernement, ew égard i la situation de l'an- 
treprise, laurait ep rip te payerceliesomme; 
mais il n’en a pas ¢lé ainsi: le ministre des fi- 
nances a fait saisir la caisse le 7 octobre der- 
pier. 

Hest bien qu'un conseil d'administration dé- 
fende les intéréts des actionnaires . mais n'est-ce 

pousser cette défense un join que de 
mettre le gouvernement dans la nécessile d'en 
‘venir @ une telle extrémité, et n'y a-til pas 
lieu de craindre de s aliéner sa bienveillance en 
se refusant a supporter une charge imposée a 
toutes les compaguies ? Le conseil regrette d’a- 
voir & annonoer que le gouvernement a jugé a 
de retirer a la compagnie le tarif d'Or- 
, faveur qu'il lai avait accordée en 1840 et 
dont, jusqu'a lnnéederniore, ello n'avait pas 
cru devoir profiter por diff-rentes raisons. Le 
conseil n‘a-t-il pas, suns le vouloir, contribué 
.au retrait de cette faveur en se refusant & sal- 
_der une somme réclamée a bon droit et en pré- 
tendant qu'on ne pouvart forcer la compagnie & 
-eaéouter une seconde voie a ses frais? 

Ce nest pas de ia diminution des dépenses 
ni do l'éléwation des turifs que la campaynie de 
Montpellier a Cette peut atiendre sa prosperité, 
-mais bien en complitant ane enlteeprise dinte-' 
rit public assez heureusement placée d'atlleurs , 
pour rapporier loutes ses charges. Si elle pept 
oaperer une subvention del Etat, ce n'est qu'en 
ofrant diexécuter largement les conditions.de 


_ 


£a concession et non en lésinant pour le pai®™ 
ment de quelques milliers de francs. 

Le conseil administration conclat son rap- 
port en parlant de l'intention od i! était de pro- 
ard dea & présent, de voter un dividende pour 
je $1 décembre prochain a prendre sur les bé- 
néfices de 1847. 

Malheureusement la malveillance s'est plu, 
dit le conseil, a répandre des bruits mensongers 
sur état des chemins de fer, et la crainte s est 
emparée d'un grand sombre d'actionnaires. Le 
conseil , nous le crovons, a encouragé les fau- 
teors de ces bruits, en représentant, comme 
— et souffreteuse, une’ entreprise qui n'a 

soin que d'étre secondée par an capital suf- 
lisant pour Otre fractueuse pour tous les inté- 
resses, et satisfaire tout 4 la fois, le gouverne- 
ment. les habitants des localités desservies et 
les actionnaires. 


Rapport de la commission de surveillance. 


Jusqv’a present, maleré les termes formels 
des statuis de la compagnie, il n'avait point été 
nominé de comité de surveillance, ¢ est seule- 
ment te 10 juin dernier que MM. Ad. Mareuard, 
A. Dassier et Reinach oot 616 nommeés pour rem- 
Plir ces fonctions Cette commission a di, tout 
dabord, se demander en quoi consistaient cas 
fonctions: elle a reconnu qu'elles ne cousis- 
taient pas seulement a vérifier les chiffres des 
comptes qui traient lui étre présentés , 
mais qaelles lui donnaient un droit d investi- 
cation sur tous les éléments qui les eumposent ; 

son devoir consistait aussi a rappeler au 
conéei! les objets dont lassemblée géncrale s'é- 
tait , et enfin, a lui signaler les ia- 
fractions qui pourraient tre faites aux status. 

La commission de surveillance a que 
tel Glart son mandat, et le conseil d'administra- 
tion a paru Vapprécier de méme; elle a signalé : 

t* Des différences entre le compte de Mont- 
pellier et le — — de administration ; 
on avait demaodé 4 administration dindiquer 
Vemploi de la réserve ; elle l'a priée de rétablir 
jes choses comme elles devaient létre, et de les 
exposer clairement aux yeux de MM. les action- 
naires ; 

_ 2 La commission a exprimé l'avis que, pour 
—— il n'y ait qu'un compte, celui de Mont- 
ier: 

Ae Elle a demande a administration de tui 
faire connaitre ses inteneions au sujet du divi- 
dende. I) avait été décidé, a la derniére assem- 
blée genérale, que les profits de 4846 seruicnt 
ergo ‘3 

” nh, voyent que le temps fixé pour I'as- 
semblee piadrste it sans qu'elle fat convo- 

ude, la commission a rappelé au conseil que, 

‘apres les statuts, Vassemblée générale aurait 
dd étre convoquée dans le courant du mois de 
mars 

Lacommission rapporte qu'elle a vu surgir, 
dans le conseil, des opinions diverzentes sur la 
marche qu il se hs de suivre pour la pros- 
périté future de l'entreprise. 

Ainsi, dune part, on a dit que le moment 
était enfin venu de distribuer un dividende, 
fallut-il néme avoir recours & un emprunt pour 
satisfaire aux dépenses extraordinaires, tandis 
que d'aulre part on soutient qu'il faut continuer 
a suivre le systéme actuel, payer les nouvelles 
dépenses avec les produits. 

Hla paru & la commission, qu’entre ces deux 
opinions, tl y avait une question préjudicielle 
- Consistait a savoir quelle était la situation 

a chemin, ¢t quetie serait la dépense qu'il y 
aerait a faire pour le mettre dans un état par- 
fait d'exploitation, comme celui de Montpellier a 
Nimes par exemple. 


La commission aurait voula, pour s éclairer. 
ue le directeur vint @ Paris, mais le conseil 
‘administration s'est refusé 4 cette demande. 

par le motif or la présence du directeur était 
indispensable 4 Montpellier pendant la foire de 
Beaucaire, La commission a Tetlé ce refus. 
car sa demande ayant été formulée le 5 juin et 
la foire de Beaucaire ne commencant qu’en juil- 
let, il edt été facile au directeur de Ini donner 
tous les renseignements désirables. 

La commission persiste & croire que la chose 4 
la plus importante, dans lintérét des actionnai- 
res, est de connaitre exactement [état actoel 
do chemin, parce quils sont en présence de 
deux systemes, entre lesquels i] est urgent 


d'opter. 

‘o ra du comité de surveillance, quoi 
que trés modéré, bienveillant méme, laisse per 
cer un dissentiment grave entre ce comite et 
le conseil d'administration. Ainsi le comite se 
plait, dans le rapport, a rendre justice au direc- 
teur qui, depuis plus de deux ans qu'il admi- 
nistre, a oblenu une augmentation de 38 p. 140 
sur tes produits et une réduction de 7p. t00 
sur les frais. Ce rapport qui aurait du @tre lu 
alassemblée du 29 juin, est terminé per un 
post seriptum dans lequel il annonce aux action- 
naires que ce méme directeur vient d'¢tre ré- 
voque par le conseil d'administration. Le co- 
mils pense que cette mesure ne peut étre 
qu inne suspension, dont il doit étre rendu 
compte anx actionnaires, attenda que d'apre= 
les statuts, la nomination et, par conséquent, 
fa révocation du directeur sont du ressort de 
lassenblée générale, 

Le comité de surveil'ance nous parait dans 
une bonne voie; il est & regretter, dans inté- 
rét de lentreprise, que la nomination de ce 
comité ait été différée si longtemps; il est. pré- 
bable les dividendes seraient avjourd hui 
une réalité, au lieu dire encore une esperance. 

Apres la lecture des rapports du conseil d'ad- 
ministration et de la commission de survei{- 
lance, et sur leur proposition collective, |'as- 
semblée nomme une comunission composée de 
Yun des membres du conseil d'administration, 
de lun des membres de la commission de sur- 
veillance ; de M, Castelnau, président da tridu- 
nal de commerce @ Montpether: de MM. Faesch 
et Daguenet, et d'un ingénieur, pour examiner 
sur les leux l'état de lentreprise. Les autres 
questions 4 l'ordre du jour sont ajournées a 
Fassemblée extraordinaire. qui sera convoquée 
apres le retour de la commission. 






—- 





Chemin de fer de Marseliic a 
Avtguon. 
ASSEMBLER GENENALE De 2 sour 1847. 
M. Wulfran - Puget. président du conseil 
dadministration , remplissant de droit les fone- 


tions de président de Vassemblée générale, 
ouvre la stance a dix heures. : 
Il appelle au bureau, pour remplir les fonc- 


tions de scrutateurs, MM. Brochier et Roux , les 
deux ee forts actionnaires présents. 

M. le president et MM. les scrutateyrs reég- 
nis, désignérent M. Rey de Foresta, pour rem- 
plir les fonctions de secrétaire 

Le bureau élant ainsi compost, M. le prési- 
dent dépose les journaux dans lesquels !'an- 
nonce pour la présente assemblée a été publice, 
conformément aux art, 13 et 4% des statuts. 

M. le président dépose également le tableau 
des actionnaires qui ont le droit de faire partie 
de Tassemblée générale, aux termes lart. ji 
des statuts Il est procédé d J'appel nominal des 
actionnaires porl’s sur ce tablepu. 

_ Cet appel cansiate Ja prosence ou }t represen- 
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geuses, et, en adoptant des pentes et contre- 
les au maximum de 3 millimétres, a l'effet 
e réduire le cube des terrassements. 

Les plans de la gare do Bordeaux ont élé tra- 
cés dans deux systémes différents qui offrent, 
au choix de la compagnie, deux bonnes solu- 
tions de la question. Mais on a dd ajourner 
l'enqadte relative a cette affaire, jusqua ce que 
le gouvernement se fat prononcé sur !établisse- 
ment de la gare du chemin de Paris a Bordeaux, 
oil a ja Bastide, sur la rive droite, soit au quar- 
tier de Paludale, sur la rive gauche de ta Ga- 
ronne. 


2° pe Lascox 4 Laworae (30 kilométres)- 


Le projet définitif, terminé et renvoyé au 
conseil des ponts-et chauss¢es avec les rapporis 
favorables fournis par tous tes degrés de Vina- 
truction, change entiérement le systéme des 
avant- projets. qui supposait le tracé maintenu 
sur la rive gauche, jusqu'en amont de la ville 
de La Reole. 

Le nouveau traxé, vivernent réclamé par des 
populations beaucoup plus nombreuses sur la 
rive droite que sur la rive opposée, est éta- 
bli partout dans les meilleures conditions. La 
grande difliculté du systéme de la rive droite, 
a savoir, la traversée de La Réole, qu'on 
crovait ne pouvoir franchir que par un viadue 
établi le long du quai dans la riviére, a été 
heureusement résolue par les derniéres études, 
Malgré les accidents brusques do terrain, on 
pourra, au moyen d'une tranchée vodtée en 

welques parties, traverser ia ville en arriére 
es pvemiéres rues, sans démolir un trés grand 
nombre de maisons. Cette solution a le double 
avantage de pr curer des économies considé- 
rables et d'attranchir lexploitation de toute 
canse d'accident et de tovte inquiétude. 

Le grand ouvrage de cette partie de la ligne 
est Je viaduc a consteuire sur Ja Garonne. 
Il sera aussi bien établi a Langon qu’‘a La Réole. 
On trouve sur fun et l'autre point un fond de 
rocher 46 métres sous les basses eaux, et ce 
grand ouvrage ne présente, en conséqaence, 
d'autres é@ventualités que celles attachées au 
régime d'unc riviére dont les crocs ont une 
hauteur de 12 métres. On a fail les opérations 
nécessaires pour determiner le choix entre un 
pont enliérement en maconnerie, et un pont 
avec piles en pierre et arches en fonte a grandes- 
portées 


3° DE LAMOTHE A PORT-3AINTE-MARIE 
(49 kilometres). 


Le dossier du projet, entiérement terminé, a 
élé remis au consei] d administration. 

Le tracé, dans <on ensemble, est celui dan 
chemin de fer ts facile & construire, avec les 

lus belles lignes ct les pentes Jes plus faibles. 

systéme des avant-projets n'a élé altéré, en 
général, que agape les stations le mieux 
a portée possible des populations. 

Oiais iP ets modibé. plas gravement, aprés 
de minutieuses cludes, pour améliorer deux 
passages difficiles : celui de Nicole, au confluent 
du Let et dela Garonne, et celui de la ville de 
Port-Sainte-Marie 

A Nicole, on ne peut éviter Pétablissement da 
chemin defer dans le lit méme de la riviere; 
mais les lignes ont pu tre régularisées de ma- 
nidre a dter toute apprehension pour la solidite 
des ouvrages et pour la sireté des voyageurs. 

A Port-Sainte-Marie, comme a La Réole, on a 
sube'  * a Pétablissement projelé dans fa _ri- 
= ~versee dans la ville elle-méme, qui, 

lissant un assez grand nombre de 

uvais état, estsalisfaisante aa dou- 
ue de économie et de la sécurité. 


4° DE PORT-SATNTE-MARIE A LASPEYRES 
(34 kilométres). 

Le projet, aux mains du conseil comme le | abe 
cédent, a été étudié et remanié avec soin dans 
tous ses détails, soit pour le meilleur emplace- 
ment des stations, soit pour le bon et solide 
établissement des portions qui, en cing points 
différents, viennent toucher la riviére sur de 
petites longueurs. 

La grande difficulté de cette partie dela ligne 
est la traversée d'Agen, excessivement génce 
par l'établissement du canal, aujourd'hui ter- 
miné, et qu'on ne saurait modifier. Apres beau- 
coup d'études altentives, on a diminué, autant 
que possible, lesinconvénients du passage —_ 
sous le canal. elon s'est assuré les moyens de 
donner 4 la ville d'Agen une station suffisam- 
ment élendue et bien placée. 


5° pe LA spevars A motssac (23 kilométres). 


Le dossier, entitrement terminé et approuve 

r le conseil d'administration, fait Pobjet d'une 
instruction, aujourd'hui trés avancée, a la pré- 
fecture de Tarn-et-Garonne. 

La difficulté de cette partie dela ligne était 
de trouver la place d'un chemin de fer entre la 
route royale et le canal, au pied des coteaux de 
Matause a Moissac. Aprés un travail trés atten- 
tif, on est parvenu a résoudre cette difficulle 
dans les termes les plus salisfaisants, sans sortir 
des limites de courbures aulorisées et sans alla- 
quer un coteau of la moindre tranchée déter- 
minerait des éboulements considérables, Ici les 
beaux travaux du canal mettent partout le che- 
min de fer complétement 4 l'abri des atlaques de 
la riviére 

6° pe moissac a toceouse (80 kilometres). 

Le projet, déposé depuis longtemps, a élé 
a lopté a tous les degrés d'instruction. 

Dans cette longue section, le systéme des 
avant-projeis a subi des changements tres im- 
portants. 

Une nouvelle combinaison de pentes et con- 
tre-pentes a élé admise pour diminuver considé- 
rablement le cube des déblais et des remblais. 
On a porté jusqu’a la limite de 5 millimetres, 
autorisé par le cahier des charges, quatre por- 
tions de rampes aboutissant aux stations de 
Moissac, de Montauban et Toulouse; mais le 
profil général du chemin se trouve établi de 
sorte qua l'exception de ces trois points, of les 
movens daide sont toujours sous la main, les 
trains n’auront jamais, entre Bordeagx et Tou- 
louse, a remonter des rampes supérieures a 3 
millimetres, ce qui, par metre, mettra le ser- 
vice des marchandises dans d'excellentes con- 
ditions. 

Les changements les plus importants au sys- 
tome des avant-projets sont relatifs aux traver- 
sées difficiles des villes de Moixsuc, Montauban, 
Pompignan et Toulouse. Indépendamment d'un 
raccourcissement tolal de plus de 3 kilometres, 
les projets définitifs entrainent la suppression 
de travaux trés considérables et de grandes 
éventualités. 

Sauf ces trois traversées difliciles et la cons- 
truction d'un grand viadue sur le Tarn, la ligne 
noffre, en général, que des travaux trés sim- 
ples et aussi peu cotileux quien peut lespérer 
sur une grande ligne de chemin de fer 

Le piquetage sur le terrain de l'axe du che- 
min de fer est fait exactement sur la ligne en- 
tiére, et les plans parcellaires sont levés sur cet 
axe, @ l'exception d'une lacune d’environ 30 ki- 
loméires. 

Outre les projets qui viennent d'étre indiqués, 
on a rédigé et soumis aux enquétes locales des 
dossiers particuliers pour la détermination de 
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emplacement des stations des villes et villages, 
savoir : 

De Bordeaux & Lamothe, 70 kilometres ; 

De Moisgac a Toulouse, 80 id. 

Les enquétes sont terminées et les rapports 
des commissions et des autorilés sont mainte 
nant aux mains de l'administration supérieure, 
qui est en mesure de statuer immédiatement. 

Entin, on apréparé jes types d'ouvrages dart 
divers, leurs devis généraux-et cahiers des 
charges, et beaucoup d'études préliminaires de 
certains travaux particuliers 
§ 2. — Enumeration sotamaire des pieces remises 

@ la compagnie par les ingénieurs 

Ces pieces sont l'objet d'un inventaire ave 
bordereaux détaillés, qui les classent par groupes 
et par numéros, ef linventaire a éle di eau 
siége de la compagnie, avec tous les dossiers 
qui ne sont pas actuellement entre les mains de 
Vadministration supérieure. 

On se bornera @ énumérer ici la nature des 
piéres, comme if suit : 

4_ Expeditions correctes des projets de traces 
détinilifs entidrement mis au net et approuves 
par ladministration ou en état de lui otre sou- 
mis. 

2. Minutes des mémes projets, destinees au 
bureau des ingénieurs, 

3. Plans cadastraux | échelle —— de la 


nlus grande partie des communes traversées par 

fi ligne; lesdits plans couverts, sur une tres 
grande étendue, de coles de nivellement rap- 
portees au niveau de la mer. 

&. Plans a grande échelle des traversées des 
villes, telles que Bordeaux, Langon, La Reole, 
Tonneins, Port-Sainte-Marie, Agen, Malause, 
Moissac, Montauban, Pompignan, Toulouse 

5, Plans 4 grande échelle des points qui ot- 
frent des difficultés particuliéres, tellea que Ni- 
cole, Fourtic, Lapouleille, Ostende, Bordebasse, 
saint-Christophe, Laspeyres, Maiause @ La- 
pointe, etc. 

6. Plans parcellaires preparés pour les ex- 
propriations, levés directement sur l'axe pi- 
queté définitivement, et rapportés pour toute ia 
longueur, 4 Vexception dune lacune d’environ 
30 kilometres. 

7. Copies en double expedition des plans jiar- 
cellaires eotre Bordeaux et Langon et entre 
Toulouse et Moissac, Partie de ces plans avaient 
éte déposés pour les enquétes d'expropriation - 
On les a rétirés pour les remettre a la compa- 

nie, 
. %. Profils en travers pour le caleul des ter- 
rasses. 

9, Types divers d'‘ouvrages Wart, aqueducs, 
viadues, ponts, dispositions des stations, etc, . 
cahiers des charges genéraux, ete, 

10. Etudes preliminaires diverses 

Les piéces qui viennent dOtre énumerces sont 
celles de projets définitifs arrétes et piquetes 
sur le terrain; et quand méme dici @ un certain 
laps de temps, les propriétaires arracheraient 
les piquets et Jes bornes-repéres, ct feraient dis- 
paraitre la trace des opérations, les plans par— 
cellaires et cadastraux, sur Jesquels on a ind)\- 
qué, avee une rigoureuse exactitude, toutes Io« 
circonstances du projet, permettraient de rap— 
porter exactement sur le ferrain, le trace jor 
jeté par les ingénieurs de la compagnie . 

Ces piéces auront, dang tous cas, pour 
conque exécutera le chemin de fer de Bord 
a Toulouse, une double valeur, savoir : cel 
la somme quelles ont coule, car on ne les 
rait pasa meilleur marche ; et, de plus, ¢ 
temps qu’elles feront zagner. puisqu ell 
mettront de commencer immeédiatement | 
vaux de Bordeaux a Toulouse, j 
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nomination. [ls doivent n‘avoir pas plus de 
trente ans, afin de pouvoir fournir convenable- 
ment la carridre de irente ans de services, qui 
donne droit & la pension de retraite, loraque le 
conducteur est arrivé & mériter lembrigade- 
ment. La limite a pare pouvoir étre poriée a 
trente-cing ang pour les sous-ofliciers des ar- 
mées de terre et de mer, les services militaires 
lant susceptibles d'étre comptes dans la liqui- 
dation des pensions eiviles ; il y a dailleurs 
intér’t 4 recrater les condocteurs parmi les 
hommes déja formés aux régles d'exactitude ot 
te discipline, et proprea a exercer le comman- 
dement sur les ateliers. 

L'autorisation de prendre part aux épreuves 
nest soumise a aucune autre condition. Mais 
administration supérieure, qui arrétera Ja liste 
deg candidats, se réserve de n'y compreadre 

e ceux dont les antécédents lui prometieront 
fe bons et utiles agents. Aprés les piqneurs 
wats dignes par leur chef de concourir pour 
Foaplel de conductear, elle admettra de préfe- 
renee les jeunes gena qui, soit par Pinstraction 
technique recue dans des écoles spéciales, soit 
pric la pratique acquise dans on surnumerariat 
dune certaine durée, lui présenteront des ga- 
ranties particuliéres 

il parait convenable d'entourcr les concours 
de formes un peu solennelles, et de leur donner 
une certaine publicilé. Les conducteurs et pi- 
queurs en résidénee av cheflieu du déeparte- 
ment y seront admis comme auditeurs. 

La présence de ces agents aura le double 
avantage d'exciter l'émulation entre les ooncur- 
rents, et dassurer aus yeux de tous la juste 
séverité des examinateurs. 

il serait a désirer que les épreuves orales 
pussent avoir lieu dans un local de la préfec- 
ture, disposition qui rendrait facile a MM. les 
préfets dy assister, soit en personne, soit par 
un conseiller de préfecture delégueé. 

Les connaissances dont les candidats auront 
} justilier sont a peu pros celles qu'exige des 
agens-voyers supéricurs [instruction de M. le 
nupistre de Vintérieur du 11 octobre 1836, ré- 
digée d'aprés les indications fournies par la di- 
rection générale des ponts-et-chaussees, Ceux 
qui en possédersient de plas ¢lendues pourront 
demander qu’elles soient constatées par Jes 
examinateurs. 

Les candidats ayant dans les bureaux de !ad- 
ministration centrale des dossivrs particuliers, 
il y aura lieu de rendre compte de chacun des 
examens dans un procés-verbal distinct et si- 
paré. rédigé suivant un modiéle wniforme qui 
sera adressé aux ingénieurs chargés de la di- 
réction des concours. Ce procés-verbal, auquel 
serent joints la piéce d'éeriture, la diciée, le 
rédaction et les dessins, renfermera tous jes 
renseignements propres A éclairer l'adirinis- 
tration supérieure aur te mérite du candidat; il 
devra noh-seulement fournie wne appréciation 
motérielle des résultats de lesamen, mais faire 
connaitre opinion que les examinateurs auront 
pa se former, d'aprés ensemble des différentes 
epreaves, de intelligence, de l'instruction 
réeile du candidat et des serviees qu'il patattra 
en état de rendre, soit immeédintement, soit 
apres que la pratique des travaux sera venue 
compléter son instraction théorique: il devra 
enfin indiquér b quelle branche du servies le 
candidat semblera le plus apte que ses antécd- 
dents. par la direction de ses godts ou par 3a 
constitution, 

Tndependamment des procés-verbaux parti. 
cullers, il seta truhemia a l'administration uh 
rapport aindtal sur (ensemble des examens, 
dana lecquel ! didats seront clases suivant 
le rang @ leur assianera le résultat 


da concours. résultat dont les éléments devront 
étre formés tant de la moyenté numérique ob- 
tenue que des autres données indiquées dans le 

ragraphe précédent, H] faut, en effet, tout en 
aisant la part des résultats matériels dea exa- 
mens, ne pas mettre de cilé les autres 
moyens dappréciation que stderaient les 
examinateurs pour élablir de ta meniere ta plus 
exacte le mérite relatif dos eandidats. 

Le resuilatdes travaux de chaque commission 
sera un avis d'admiasibilité pour les candidats 
avant salisfait dans one mesure convenable aux 
obligations da programme. Mais l'administra- 
tion supérieure se réserve d'atréler, apres le 
dépouillement des examens de tous les departe- 
ments, la liste dew candidats admis définitive- 
ment @ coneourir pour les emplois auxquelselle 
aurait & pourvoir par suite de vacances ou de 
créations. 

La profession de conducteur des ponts-el- 
chauasées tend de plus en plus & conquérir 
une place honorable dans tes rangs de la so« 
ciete, 

La congidération dont elle jouit tient, d'un 
chlé, aux avantages assurés aux conducteurs 
embrigadeés ; elle ent aussi aux garanties d'ap- 
litude exigées pour y arriver. Il est indispen« 
sable de rendre ces paranties de plus en plus 
réelles et sérieuses. MM. les ingénieurs appelés 
4 diriger les concours comprendront. je nen 
dowle pas, la péorssité d'apporter dans tes 
éprenves une allention patients et sévére et de 
ne proposer |'admission que des sujets vérita- 
blement capables de les seconder 

Je recommande 4 MM. les chefs de service de 
ne pas perdre de yee que leurs propositions, 
ayant pour objet de faire admettre au prochain 
concours quelques unsde leurs piqueurs, doivent 
Ine parvenir au plus tard pour le 45 aodt. Ces 
propositions me seront transmises par [inter- 
mnédiaire de MM. les préfots 

Je vous prie de vooloie bien m'aceuser récep- 
7 de la présente, dont j adresse une ampliation 
aM. 

Hecevez, etc. » 

Cetle circulaire est aceompugnée dan pto- 
gramme dont voici la reproduction : 


PROGRAMME 


POrR L'EXAMEN TES CANDIDATS A L'EWPLOL DE cosprce 
TEUR DES PONTS@ET-CHAUSSERS, 


Les examens pour lemploi de conducteur 
auxiliaine des ports-et-chaussées ont lien tous 
les aos au mois d'octobre, 

Tis sont passés au chefdiew de chaque dépar- 
tement, devant une cominissioh composée d'un 
ingéniewren ebef et de deox ingénieurs ordi= 
naires désigneés par l'administration supérieure. 

On y admet les piquears que les chefs de 
service ont jugés diznes darriver a lemploi de 
conducteur, et les candidats & qui l'administra- 
tion croit devoir accorder l‘autorisalion de con- 
courit pour le méme emploi, Cette autorisation 
est accordée de prefdrence aux éléves de l'école 
centrale des arts et manufactures, des écoles 
darts et métivrs et d'autres écoles spéciates, et 
aux jeunes gens qui ont été emplov’s comine 
surmumeéraires. une ance ag moins, dans les 
bureaux de Vatiministration centrale ou dans 
les bureans dea ingénicnrs, 

Les propositions de MM. les ingénieurs et tea 
demandes des candidats doivent parvenir 4 l'ad- 
ministration pour le 45 wot aw plus tard, 

Elles doivent étre actompegntes : 

f° D'an acte de naissance ou de toute autre 
pice constatant régoli¢rement que te candidat 
completa aa 4" octobre 24 ans au moins et 3D 
aus au plus. Les sous-officiers, porteurs d'un 


ee a 


congé régolier, peuvent étre admis jusqué 
lage de 35 ans: 

2 Dune note faisant connaitre les antécé- 
dents du candidat, les études auxquelles i] s'est 
livré Cette note doit @tre appayée des gon 
mes, certificats, etc., qui auraient pu lui étre 
délivrés. 

L'administration artéte la liste des candidate 

1 pourront ge présenter au concours ouvert 

na chacue département. 

Les connaiszances exigées des candidats sont : 

4° Keriture courante, nelte et trés lisible ; 

2° Principes de la langue francaise (indépen- 
damment d'une diciée destinée a constater qu'ils 
savenl suffisamment l'orthographe, les candi- 
dats devront rédiger un rapport sur une aflaire 
de service} : 

4* Larthmétique, y compris les proportions 
l'extraction des racines carrées, ainsi que le sys- 
teme Iégal des poids et mesures : 

‘ Theorie des logarithmes et usage des ta- 

& Algébre, jusqu'aux équations du 2° degré 
inclusivernent ; 

6° Elément de géométrie | on insistera sur les 
lignes preportionnelles, la mesure deg surfaces 
et la cubature des solides |; 

7° Stalistique (lémentaire, et conditions d'é- 
quilibre des machines simples et composées ; 

8° Trigosométrie rectilizne et usage des ta- 
bles de Sinus ; 

9° Notions dlementaires de géometrie descrip- 
live ; 

10° Dessin géographique et lavis; 

{iv Lever de plan, al équerre, au graphome- 
tre et ala boussole ; 

(2° Nivellement au niveau d'eau et au niveau 
i bulle d'air (faire et rapporter |; 

13° Notions sur le tracé et lea travaux d'ea- 
tretion des routes ; 

14° Caleul des déblais et remblais pour la 
construction des routes ; 

15° Notions sur les qualités et les défauts des 
matéeriaux, et 20t teur emploi dans les macon- 
neries ot charpentes, 

‘Les candidats, possddant des connaissances 
plus élendues que celles du programme, peu- 
vent demander qu'elles soient constatées par les 
eXxaminateurs. - 

L'eramen de chaque candidat fait Pobjet dun 
procés-verbal distinct et séparé, auquel sont 
joints la pice d'écriture, la dictée, la rédaction 
et les dessins. 

Ces procés-verbanx seront transmis a l'admi- 
fistration avec oh rapport général sur lensam- 
ble des exsamens, dans lequel jes candidats sont 
classés suivant l'ordre de mérite que leur assi- 
gne le résuitet du concours, 

L’admissibilie dos candidats a@ l'emploi de 
conducteur ausiliaire est déclaréc par l'admi- 
nistration supérienre, sur l'un des procés-ver- 
baux d'examens, Cette déclaration d'admissibi- 
hité ne confore, d'aillears, aux candidats avoun 
droit & uhe nomination immédiate ; elle les met 
sentement en position de concourir, par préfé- 
remce & tows agires, pour les emplois de con- 
ducteuts vacants on & eréor, soit dats les dé- 
patterents of ifs ont été examines, soit dans 
tout gotre département. 

Arrété par le pair de France, ministre des 
travaux publics , 

Signé L, Javn 
Paris. Je 34 tai 1847, 

Novs sonimes loin de contester T'utitité de ta 
mesute que administration des ponts-et- 
clraussées vient de prendre pour régatariser le 
mode d'admissirn des conducteurs, et pour re- 
lever le degré de (‘instruction exigible de cette 
classe de fonctionnaif ss utiles ;, mais nous ndus 
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ou autm « som insu, |influencer dans ses 
a aia 

+ 4tmee Lalord ete effraye moi-méme, je le 

nite Gees tlie presentes avec tant dassu- 
fade Gat M Grorscwn Mais un plus sérieux exa- 
\ oleh ade tte des fails deys connusa suffi pour 
Gir .hObe et Gee ees Craintes élarent chimériques 
© ot te teleodage de chiffres dressé par M. 

‘eynt-everd, se reposait sur aucune base 
ol oder 

“< Ackletd: cependant contester en rien 

vives ede Ges calculs dela brochure en ce qui 
‘cesetie lee Chemins Orléans et de Rouen 
bond Ae ttn la penede de déprécier la valeur de 
soe ects qui tmérilent, a lous dgards, la fa- 
vot Meth ile jauissent auprés dea capitalistes. 
ite ce eo aréle mon adhésion, car la commence 
te ote des efrnurs sans doule iovolontaires 
av «(tities M Urosjean-Berard 

ht wat dabord comment a-t-il pu prendre 
poss beatae thea prenduils réguliona du chemin de fer 
6 Mord Nm decottes dela premiere anude d'ex- 
peritalion ? 

Ket j4: jets t wot-oe ralinnuel tue Mo Cras 
poe lei die Feponile @ Colle question, et 
eel Sehille lien se rappelur que le chemin 
d inikane He downeraik qe de pauy oe diye 
Hendley of ose Hecellis Ohi Postdea ve qu'elles 
ewent en F8bb! Ga ib vous bien nous dire, 
+ oki Lele, POAT IL parle a ka p00 
ico fate deaphiitation eve te ehomin de fer da 
bosd, alate qua cee Hats oak tidus add p 100 
wit la ligne Asians abs qa'ils Wont old aue 
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hain Huds Hole VOrCiiie Ontralids Hop loin 
ol Dallavd diectae on debarl Waa bee be ase tioned, 
Ju la thallies do Me Girosyiae Hérard. Sa bro 
uit eet ailleurs entre lee mains de tous tes 
Feoquitte, de tite loo eapitabistes et spdoula- 
bom, ausquela Ha pris soin de lenvoyer; ot 
(o> Lotiees pruliques fH auront pas manqué de 
iopiaive aux mémes, a la premiere vue, les 
coeue devaluation qui sy trouvent 

joie bornerd) done & poser, en regard des 
‘hitter lictits de M Grosjean, les chiffres réels 
ri csucls que) dlabliral, alin d'éyiter tout repro- 
‘io dexapération, an suivant serupuleusement 
lo proportion dans laquelle se sont dévelop; 
lew recotles, sur les chemins de fer de Rouen et 
4 Orlésna, pendant les premiéres années de leur 
eoploitation 

ps recettes Orléans qui étaient de 
1 097,000 fr dans le premier semestre de 
4464 sont montées & 3,346,000 fr. dans celui 
de 4446, 64,093,000 fr. dans celui de 4846, et 
« 6.444,000 fr. dans celui de 1867. 

Lee recettes de Rouen ont monté, pendant 
lee premiers semestres de ces quatre années, & 
5 yhn.000 fr., & 3,446,000 fr,, @ 3,742,000 fr., 
guise a 4,581,000 fr, En résumé, si l'on prend 
460 comme représentant le chiffre des recettes 
dew chemins d Orléans et de Rouen en 1844, ce 
ehilfre est aujourd'hui de 155 pour Orléans et 
de 166 pour Rouen. Le produit de ces deux 
chemins a donc monté, de 1844 4 1847, de plus 
de 50 p. 400 
fl eat bon de faire remarquer gue le ier 
semestre de 1844, qui sert de point de ta 
fa progression que nous yenons de signaler, 
avail été nellement favorisé par l'ex- 
position des produits de l'industrie: sans cette 
earconstance, les uits de ce semestre eus- 
sent été plus faibles, et la ression des se- 
prestres suivants, par t plus forte. 

Pour le Nord, les recettes de juillet 4847 sont 
deja doubles de celles du mois de juillet 
wr" (t $847 est de 4,386,990fr., et juil- 
' "avait été de 742,000 fr.) 


Si maintenant on applique seulement la pro- 
ion du chemin de Rouen au chemin de fer 

u Nord, en prenant pour base le chiffre des 
produits de la premiére année, que M. Grosjean 
lixe lui-méme a 15 millions, on voit quien 1350 
les recettes brutes de la ligne principale, ac- 
tuellement en exploitation, seraient 
dO. cee ee eee. $23,250,000 fr. 

M. Gro jeon-Bérardn‘estime qu’a 5,500,000 f. 
le total lu produit des trois embranchements 
de Lille a Calais et a Dunkerque, et de Creil a 
Saint Quentin, dont le parcours est de 244 ki- 
lometres, Comment n’a-t-il pas été frappé de la 
modicite de ce chiffre, en le rapprochant surtout 
de celui des 335 kilometres de la ligne princi- 
pale? Et comment n'a-t-il rien compte pour les 
accroissements de recettes que devait apporter 
alu ligne-meére louverture successive ces 
trois embranchements et de la ligne d'Amiens a 
Bouloste, comme aussi le complement do ré- 
seuu des chemins allemands en relation avec la 
ligae du Nord par Cologne, qui doit s opérer au 
thois d octobre prochain ? 

Méis eo mettant meme de oité toutes ces 
éventuahtes et toutes ces rectitications, et en 
ayOulantsunplement aur 23 millions 230,000 fr. 
de revettes de la ligne principale, les 5,500,000 
fr. de produits brats des trois embranchements, 





on arrive au chitfre de... _. fr. 28,750,000 
Daquel it faut retrancher pour 

Wea train exploitation 4Op. 100. 44,500,000 
Pour t | 4d amortssement sur 

be wapatal total cee 2,500,000 
Ut reste done net a distribuer 

MUN BOHONMAUOS 14,750,000 
Sot 7 | 2 pour cent des actions au pair, et 6 

4) 4 pour cent des actions au taux de 560 fr. 


Et dans ces produits, on ne tient nul compte 
des intéréts des fonds disponibles, car M. Gros- 
jean doit bien supposer que les capitaux versés 
en bloc par les actionnaires ne restent sans 
emploi typo bag moment ou ils sont employés en 
détail @ solder les dépenses de la construction 
des embranchements et de l'acquisition du ma- 
tériel. Ce chapitre qui a figuré au Pa of de 
Fexercice de 4846 pour une somme de 700,000 
francs devra produire environ 500,000 fr. dans 
celuide 1847. 

Des aujourd hui, la moyennedes recettes par 
kilometre est plus forte entre Paris et Amiens 

wentre Paris et Orléans, qu'entre. Paris et 
teste. Ceite moyenne a été, pour le mois de 
juin, de 3,550 fr: pour Amiens, de 3,460 fr. 
pour Orléans, et de 3,200 fr. pour Rouen. La 
difference en faveur de la ligne du Nord est plus 
grande encore pour le mois de juillet. 

Pour l ensemble de la ligne, la moyenne des 
recettes par hilométre, — le mois de juil- 
let 1847, aétéa prés la méme pour les dif- 
férentes grandes lignes. Cette enne a été de 
2,690 co ilometre pour les ins de Pa- 
ris a Orléans et d'Orléans & Tours réunis, ainsi 
que r celui de Paris @ Rouen, et de Ronen 
au Havre: elle a été de 2.680 fr. pour la li 
de Paris aux deux points de la fronti¢re de 


présence de ces faits, déja acquis, ne suis- 
if pas fondé a dire que, si je me wrenpe dans 
évaluation des revenus probables du chemin du 
Nord, mon erreur ne sera certainement pas du 
cote de l'exagération ? 
— a la situation actuelle, elle peut étre 
établie de la maniére suivante : 


La ligne principale, maintenant itée, 
coilera, nie ae ead ,» environ 420 mil- 
ions. 

Les produits de cette année seront, de l'aveu 


de M. Grosjean lui-méme, de... 15,000,000 £ 
A déduire... 
Pour frais d exploitation (46 p 
MOD iaia weve daedtssereacs sac 6,000, 


Pour interét a 4 p. 100 du ca- 
pital versé, seit de 80 millions 
pour les premiers six mois, et de 
100 millions pour les six derniers 

Pour intéréts 43 p, 100 des 55 
millions restant dis a l'Etat.... . 


Ensemble... .. . 

Il restera donc, ala fin de cette 
année, tous frais et tous intéréts 
payés, unesomme de.......... 3.750,000 

Cest-a-dire qu'aprés avoir soldé Jes intértts 
dis a Etat, puis payé § p. 100 aux actionnaires 
sur les fonds versés et emplovés tant a la con- 
truction de la ligne principale qa’‘a celle des 
embranchements non encore exploités, il res- 
tera un bénéfice disponible net de 3,750,000 f., 
ce qui représente 9 fr. 40c. par action, ou 3 
75 c.p. 400 du capital versé, soit ensemble, 
7.75 pour 100. 

Et si dans ces derniers calculs je ne parle 
pas de l'amortissement, ce n'est pas par oubli, 
c'est tout simplement parce que Jes années de 

concession, ne devant commencer a courir 
que trois années aprés la date de l'adjudication, 
c'est le 9 septembre 1848 seulement que ce dé- 
lai sera expiré et qu'il y aura lieu, par consé- 
quent, de faire agir l'amortissement. 

Les produits de ces trois premiéres années 
présenteront donc, en quelque sorte, un double 
profit aux actionnaires; et, quand la concession 
commencera légalement, ie ligne sera en pleine 
et fructueuse exploitation. 

Jespere que cés courtes explications suffiront 
pour calmer les inquiétudes qu‘aurait is faire 
haitre, chez les porteurs d'actions du Nord, la 
brochure de M. Grosjean-Bérard. 

Jaime a croire aussi que lui-méme, aprés les 
avoir lues, regrettera d'avoir publié un peu 
logérement des calculs erronés qui ont |e} med 
le trouble dans les esprits et dans les nes 
de ses familles ; il reconnaltra qu'il 
aurait di s'imposer, dans cette circonstance, 
une réverve d'autant plus grande qu'il poavait 
étre soupconné d'agir uniquement en vue d'une 
spéculation & la baisse ; et si, comme je ne 
veux pas en douter, c'est dans un but conscien- 
cieux qu'il a publié sa brochure, il me remer- 
ciera de lui avoir signalé les erreurs dont, in- 
Volontairement sang doute, il s'était rendu 
coupable . 

Receyez, monsieur, l'assurance de ma 
dération la plus distinguée. 


UN DE ¥OS ABONNES. 
Actionnaire du chemin de fer du N, 












ETUDES, 
SUR LES VOIES DE COMMIONECATION 
SUR LES LOIS ECONOMIQURS DE LA PRODUCTION 
TRANSPORT, TAR M. EDMOND TEISSERENC, 

bE 1'wEnavit, (Premier article), 

Nous avons ouvert le livre de M. Teisserenc 
avec Ja sp rege d'y trouver une discussio 

annon 

par le titre de louvrage ; nous yovions 
pres les antécédants de Teoteur, qed ses nh 
mons seraient solidement appuydées sur des 
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aateni® 4 devenie les rezles. Li baa de 
foule ences apprevistesn du ois Ste 
possible de lumlustrie des traneperle. le peunt 
Ae it des decisons qui wendront desormars 
infuer eur be sort de cette industrore I nous 
teslail poortamt ane crainte, ¢ ela d aor a 
comalater dans Viavre de lreonomiste és 
tesla qui pows devone deja tant de lotioecres 
eur les iravaus pellics, ube forme trop ches ow 
et surtout trop savante, pour que ba vulganea- 
toon de aes Priocipes Be fencaniral pont un 
obstacle insurmentatle dame Lignoranie de ts 
grarde majurite des lecleure. (Juin cle paiue fare 
on eft. qe ue lire d econemer palitque du in 
dustrie| |, qui, au beat de quel pirs pices, ne 
semble pas sapporer dans le pubic auquel 4 
sadrease, is connamancr, enon des fails 7 des 
primcapes de la matere, du mous dew Ler ues 
techonqaes et ciew detasks de ia pratiqer ¢ 

Liepchess-nous de le dire, mate cetistade 
ba pas rere de dements le dire de Mo Lenn 
feet est bien te dermer mot de le sence ba 
plus eclaine sar lee vous de coningni ghon et 
boltr Crainte Ae seet penot contre car él 
beet pe de lecteur, rapeble dune ovrtaine ot 
lenin, qa he parvicone a la cMmpicle intel - 
heence des problemes lea plus compligquce de 
la qQurstion des iraneports, apres asus lu same 
preveation | ouvrage eroctient deat nous aliom 
Licher de donner une hlee 

Un eta pos facie de deposer enon venalile- 
mornt les divers themente dont ia stceesseon et 
lensemble devait conduire , sans rephque pos- 
Silke, a des conclesions comisiltues jasqu a 
present par de pombreus adversaires Nous 
avons cherché 4 interverur | ordre adopte per 
M Teiserenc, alin de meus decoevrir bee ter 
tifs qus lent determind, mars nous sommes de- 
Meurcs coavainens qe grace & | enc hainetme at 
@ la fous naturel et savant des chapters. fo 
Vrage lout enter se tesumera dane] esprit des 
leclears avec une parfaite unite et quion n aura 
nulle peine @ suivre le Gi dew faits et la logique 
de leurs consajuences 

Qua voulu prowver Mo Testetenc? > Gue 
dans | etat actuel de | industne ef du commer: ¢ 
des palions, lee chemune de fer smi, wae tome 
het rapperie, le merdicur made de commammerution , 
2 Que ies chrmona che fer at ict caonaur me ain - 
phen ¢ire acvoics suns ge porter wm docamaye 
ouiuel: oe prenant on from de ee domner, e¢ ur- 
treeant ae iw de arairauier . quia soni dea 
aderrumres, ef nom pos dee oilers ; qa de proce. 
deal por anhey em of mon pur coanmury, be (al 
aur depena de ia fortwar pulliue Nous direne 
comment (aateur a procedé pour arriver & rt - 
to demonsiralicn, et lon nacra plus qua 
veritier dene le livre Jai-méme es nous mous 
(rompons en aflirmant qu il y a vietoneusement 
rues 

M. Teimserenc pose d abord ba question a ré- 
soudre, qui estceliece Quelle est | importance 
felative des canaux ot dea cherins de fer sons 
be tide butslite publique? et, pour et pli- 
yeer dua mot le bul de see travail, oi nm hesite 
‘rage dire qu il a voolu faire craser a omt eg ord 

macertitudes du public. pros opodes. j gee is, 
par bes aflirinations contradictoires d ous rages 
a ont lous ba pretontion de sappuyer sur bes 

sie 

i!) dune ensuite les movens de ne pas ae ega- 
rer dans lappreiaton dg meriea des canauy 
eunpard 4 celui des cheming defer et les re- 
sume par land eeale de ly connaissance exacte 
du pros commercal du transport sur ies uns of 
fen autres, de leur repeny brut, et du béashee net 
qe la prombuveont 

il nest pas dooleut que cos ements de 


°# comparaison doivent suffire si lon ne retranche 
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nen de war sheolue agufication. La, da reste, 
a ete la diflicwli4 pour des écrivains peo ag coe. 
rant des details de ie alkjoe et ¢gares 
dateurs, parle det de faire trompher des 
ides precowcucs sous la boi deaquctles ile ont 
faut courber les fmts au bea de les recoeiiie on 
rrepewlantiear miegnté pour eo feire easnite 
sorgr la he, bee prncpes Om devra donc 
dane les prot mie en portaline, avorr man de 
faire enteer tome les [row accessoires qui se 
ratlachent esaenliellement o lesercice de tim. 
duster des irgneperts, Pu sl foudes tapypsor- 
tet bee revenue pele selucls. BOM pes we Capttal 
vt po couler dee Irevaun etecdies ly oun 
ni-eecien Og plus, mers nen & la dejenas 
40 eiigeraent aujourd bun oes mémes travaus, 
be celle maniere on perwndra a commalire le 
Pr comercial du transport, je revenw brut 
et he revenia mel sess eractement @oe pene lle 
sortout « loo nest preancope gue de la re- 
cherche de la tenlé 
M Temncrenc no ¢ est pes Conlenté de metite 
wt Ieilnnle on pratnyoe weelement pour lee ca- 
Haus &t bes chews de jer de France. ti a lemiile 
PAngieterte ou ce deus mpeces de vores de 
ifanspurts «= frncoplrank per cenlane, pow 
teient presenier dane hewr varvele de enlualions 
Woules le toves de la question Les resaliais de 
jes recherches cb ie paenes jusuhcabies qe ol 
A fecuesilee & happen, oe sunt (routes d socord 
avec cean don travail analogue dont pous 
@oeons Ges eu Commeniwelen @1 sur la solr) 
daqvuel nous a410ns toutes sortes de rassons per- 
sontriies de compter tit, tour oF quon ne 
urate refuser & admetire Lant lee preicau- 
lone let plus tituteuses ont Ce proees par 
M Tereserenc poor 74 aecoR cul Be Vint Com. 
promelter ja etiitode de ae preutes. c ost que 
wrteut, dans le Rosaume-Ur, ig lutte entre 
 chenuns de fer et les canaut @ toyrne a 
Pavantage dew premiers, et surtout au pivot du 
a Bal bv 
J Méme eramen pour la France, ow le parallels 
Mat plus difinule a Cable attendg ke pet 
tember deapetences dja Cates. et ow tean- 
fengs le tesltat seat prvlud be meme qu en 
Angleterre (io eul pourlant eté@ plus encla a 
Crore que fos canawt. grece & le eelicstude 
annus de | kiat, ne des aunt pas bular be mort 
ide crus de thew vnenes Lee mores, en effet, 
sont ten autretnent favotiee. Aine, comment 
alleymdte aa pou cl eleven de bewes tacale qui 
ent pemr ta gtapart ineofieante @ coutnr 
beara frais de peatog * Ne wont iis par OD ouite 
as em COmmencalion ayer celle le fem 7 - 
Vere te G uleat detent nes plus sn dusicter ies 
Cites? (hae peaiatt—on pehkyoler de la eins ut- 
renee de quelqom Lrot one de chemune de fre 
Lee CHITO Ge Ol dodanie t. cent o faeces per 
Wwe di per eee &orentes de trapsbordement et 
de Camionase, diniges par on petsonnel sans 
fife rence, Cepadeses par lee sa lere te Erotemes of 
per La fucatine Og bee bala lepcbess prices qu ot oot 
si lorgten pe a deta: inet * Les premiere pas Lats 
dane ia lutie par les che nine des aient au anne 
tre des echecé Cunesicrables, a towirdasa ils 
Diiierd. weih poe de prev pine J ogalite 
dans uo gira ¢ha che 
fl hen a pasete ane, et, dew be detaut, bee 
Chemins places duns jew comiliione es plus de- 
faxorabied ont, a0 pratt des ictertsa de cone 
Rene, Genitie Gunes en Angleterre. par des 
succes imimefials, que les canaws tar Meu Lead rot 
pas leat concurrence du your ua pyire reas 
de vows de fer sera plus aveace 
Apres la France, vient le towr de la Belgique, 
Ou bee Varese de Gunmuncation des deut grates 
apparienment a | Etat et sant exphis lees per las 
Ou, PAT Cofsejoral, Hen Ds pe s OppAmer @ ce 
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tent, par suite, en won do transport 
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dha, eo Belgupue que les chermine de fer eve- 
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ees 20 Ineine pot ef plus prumplement «ud 
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Pour complete cetle trevor historique dew 
phases de la lute dane lew (row contress oo elle 
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chemint de fer En France, dun cote. ve puw- 
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mine oles lod une dev anites, he proetrant 
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lant tows les ane 

En Belgnja, e@ gouvernement, propretsire 
» tafinedes canaus et dew cleus de fer. reli 
rast au besoin bes metines servers de ceunecr 
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ie cépaut, eLarer Lioteret du caputel de ta 
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vu doubler ses approvisionnements de houille 
sur ses plitres, qui s'‘élévent aujourd hui a plus 
de 4,200,000 hectolitres. 
me sur plusieurs points la houille amon- 
celée on trop grande quantité menace de s'en- 
flammer, la compagnie a di ordonner ia sup- 
ression des chantiers qui avaient été créés 
‘hiver dernier ; celle mesure doit étre d'autant 
mwins onéreuse aux ouvriers, que dans ce mo- 
ment, les travaux des champs réclament un 
pe grand nombre de bras. Au surplus le chif- 
te des ouvriers conzddi¢s pourrait avoir été 
singuliérement esagéré 
— On se rappelle qu'on craignait qu'une 
discussion sérieuse n’edt licu dans la Chambre 
au sujet de la compagnie générale des mines de 
la Loire. M. Lanyer etait chargé de présenter 
une pelition contre la compagnie, et si nous ne 
sommes pas mal informds, ils clait engagé for- 
mellement a provoquer un débat sérieux sur co 
sujet. M. Lanyer n'a rien dit; nous croyons 
méme qu'il n'a pas présenté la pétition, Voila 
donc une retraite inattendue de MM. les adver- 
saires de la compagnie! C'est un régultat assez 
singulier apres tout ce qu’ils ont dit et tout ce 
qu ils ont écrit, Nous en sommes fichés, car 
bien que nous soyons convaincus que leur 
mauvais vouloir a | égard de la compagnie a éué 
— trop Join, nous eussions é1é enchantés 
voir la compagnie traduite devant la Cham- 
bre et devant lopinion publique parce que nous 
croyons _— fat sortie victorieuse de celte 
lutte publique, ce quiedt mis fin pour toujours 
aux attaques qu'elle a eu & subir 
— Lea journanx de Saint-Etienne continuent 
toujours avec le méme acharnement leurs atta- 
= contre la compagnie générale des mines 
la Loire; mais leurs lonzucs tirades, qui ne 
sont que dea répelitions, deviennent excessive- 
ment fatigantes, Voici un fait qui caractérise 
bien lacharnement de ces. adversaires quand 


Le Mercure de Saint-Etienne ayant accusé 
P Union d'avoir été créd par la compagnie, vient 
détre cité devant le Tribunal par [Union pour 
diffamation ! 

— L'Union de St-Etienne nousa fait Vhonneur 
de citer quelques-unes de nos observations ré- 
centes sur la grande querelle entre la compa- 
genie et ses adversaires, elelle les trouve d'une 
nature « @ faire trembier la ville de Saint- 
Etienne, » parce que nous y avons déclaré que, 
selon nous, le monopole dont on accuse la com- 
eo n'est nullement aussi dangereux qu'on 
‘adit, L’Union, aussi, nous qualifie de defen- 
seurs de la compagnie, et ella exprime sa sur- 
foe de nous voir accepter ce role, et défendre 

monopole quand, au contraire, nous sommes 
« lorgane des intéréts des chemins de fer, et 
que nous poussons lamour du bon marché mi- 
tallurgique jusqu’au fanalisme! » 

Voici notre réponse a! Union : D'abord, nous 
he sommes en aucune maniere lorgane ou les 
défensears de la compagnie. Tout ce que nous 
avons dit a été dicté par un sentiment de jus- 
tice, et nullement par le désir de servir la com- 

gic. Secondement. nous avons lhonneur de 
‘aire remarquer 4 | Union qu'il y a monopole et 
monopole, comme il y a fagots et fagots, Un mo- 
nopole n'est pas nécessairement un mal, parce 
quil est monopole; au contraire, on peut le 
rendre fort avantageux au public. Or, selon 
nous, ce quiona youlu faire, et, comme nous 
croyons, ce qo'ona fait, par létablissement de 
la grande rey aril mines de la Loire, ¢ é- 
tait de servir le public. Voici comment : Il est 
évident qaane grande administration = 
exploitor un grand nombre de houilléres a bien 
weillour comple que ne peuvent le faire de 


simples ploergel ant chacun une mine. 
Done, elle peat vendre moins cher. Mais, dites- 
vous, elle est dangereuse comme monopole. Pas 
en ce cas, Car souvenez-vous bien que le gou- 
vernement a pris des engagements formels 
(voyez le discours de M. le ministre des travaur 
publics dansla session de 1846) d'empécher tout 
abus de la part de la compagnie; c’est-a-dire, 
de Jui interdire de vendre le charbon plus cher 
quail ne vaut; de suspendre l'exploitation de ses 
mines, alin de ne pas diminuer la quantité de 
charbon & vendre, et de priver les mineurs de 
travail; et enfin, de baisser sans juste cause, le 
salaire des ouvriers. 

Or, nous demandons oi est le danger d'un 
monopole si restreint? Evidemment il n'y en a 
aucun. Ob est notre inconséquence, & nous, en 
attaquant le monopole des maitres de forges, qui 
est si onéreux pour le public, et en défendant 
colui de la compagnie de la Loire, dont le public 
doit tire desigrands avantages? En vérité il 
n'y en a aucune; dtez, en effet, le mol monopole, 
et Linconséquence n'existe pas méme en appa- 
renee. 

— M. le ministre de la marinevient de don- 
ner des ordres pour qu'il soit fait des expérien- 
ces sur la qualité des feuilles de coivre em- 
hye on France et en Angleterre pour le dou- 

age des vaisseaux. Il a été reconnu que les 
feuilles dont on se sert actuellement s'usent 
trop vile. 

— La commission de la Chambre des députés 
chargée de examen du projet de loi relatif aux 
douanes, a enfin présente son rapport; mais as- 
sez tard pour qu'il ne pdt étre distribué aux 
députés avant l'ajournement de la Chambre. 
Bien plus, il n'a pas encore été imprimé jusqu’s 
présent, de sorte qu'on ne sait méme pas son 
contenu. 

It est impossible de ne pas blamer hautement 
le retard que la commission a apporté dans cette 
grave affuire ; elle savait bien que le projet de 
loi était de la plus grande importance pour la 
marive marchande, puisqu'il lui accordait le 
droit d'introduire en franchise de la tole et des 
fers, ce qui avrait purssamment aidé a la faire 
sortir delétat déplorable ov elle est tombée La 
commission s est plus oceupée des intéréts des 
maitres de forges que de ceux de notre marine. 
Espérons que l'année prochaine la marine naura 
pas 4 subir d'autres retards. 

Dans notre prochain numéro, nous espérons 
pouvoir présenter une analyse détaillée du rap- 
port de la commission. 

— Les actionnaires des houilléres de Layon 
et Loire viennent de voter la dissolution de la 
sociélé, apres avoir oblenu une ordonnance 
royale en date du 5 juin, qui constitue la com- 
pagnie en société anonyme. Cette dissolution 
n'est donc eli simple formalité. 

— Voici les faits du procés relatif aux mines 
de Mouzaia, dont nous avons parlé dans notre 
dernier numéro : 

MM. Henry, de Marseille, ayant obtenn la 
concession des mines de Mouzaia, en Algérie, 
formérent une société par acte passé en date du 
45 avril (845, La durée de la soci#té fut fixée & 
99 ans, et le capital social & 40,000 actions de 
500 fr. chacune. La part de MM. Henry fut un 
pou difficile a fixer, puisqu'elle etait, selon lin- 
terprétation de l'acte, de 4 a 16 millions de fr; 
chacun deux se nommant gérant a 42 mille fr 
paran, plus 6 pour cent sur le produit brat 
des ventes. On nomma aussi un directeur- 
gérant 4 12 mille franes, deux sous-directeurs 
a 3mille francs, et tout un élat-major d'em- 
ployés inférieurs. N’étant pas satisfaits de leur 
part da capital social, de lear rétribution an- 
nuelle et de leurs 6 pour 100, MM. Henry in- 





troduisirent une clause dans les statuts, gai 
déclarait qu’a lear démission, retraite ou mort, 
leurs fonctions, avec ‘es mémes attributions et 
charges, passeraient d deux autres adminisira- 
teurs gérants qui descendraient dans la ligne mas- 
culine de M. Poet MA, Henry, afin que Cad- 
nuinistration-gestion soit conservée hereédilaire- 
ment jusqu a la fin de la société, ou jusqu’d extinc- 
tion de leur descendance masculine!’ A cOté de 
celle royaulé était une dra ng héreditaive 
élablie en faveur de M. Mougollier et de ses des- 
cendunts males, comme direcleurs des travaux, 
a 42 mille francs par an! 

Plus tard, cet acte absurde, qui a dé étre re- 
digé a Bicétre, était remplacé par un autre qui 
réduisail le capital a $,000,000 de franes en ac- 
tions de 400fr., MM. Henry se contentant de 
2,000,000 de francs d’aclions, de 3 pour 100 
sur le —— brut de la vente et de 200,000 fr. 
pour dépenses antérieurement faites, 

M. Rambourg ayant demande 25 actions, elles 
lui furent remises par M. M. Henry, et il paya 
12,500 fr. croyant, comme il le dit, que les ac- 
lions étaient @ 500 franes. Lorsqu'il reconnut 
qu elles nétaient que de 100 fr, chacune, il re- 
clama son argent. A cela MM. Henry répondi- 
rent que M. Kambourg savait bien que les ac- 
tions nélaient que de 400 fr. chacune, mais 
qu'il avait payé comme prime 400 fr. en plus 
par action. 

De la le procés. Apres avoir entendu toute 
Vaffaire, la Cour royale vient de condamner 
MM. Henry a rembourser $00 fr. par action a 
M. Rambourg. 

Cette affaire a eu un grand retentissement, 
eu égard aux clauses extraordinaires que MM. 
Henry avaientintroduites dans leur premier acte 
et surtout pour celle qui les aulorisait 4 em- 
pe er tous les ons une cerlaine somme comme 
onds secrets, 

Quelques journaux ont cru voir dans cetle 
derniére clause une preuve de corruption vis- 
4-vis de quelques fonclionnaires publics ; mais 
ils n’ont pu rien avancer a lappui de leur sup- 
position. Quant a l'idée qu’ont eue MM. Heory 
de se créer des fonctions héreditaires, oultre ‘es 
avantages assez considérables qu'ils s(aient 
approprids, elle est vraiment bouffonne ; aussi 
a-telle été plus tard rayée de l'acte. Mais ce fail 
seul, qu'une pareille proposition ait jamais He 
faite est déja tres regrettable, car il ne fait qu't- 
jouter aux méfiances du re envers les en- 
treprises des mines de l'Algérie et retardera 
ainsi Texploitation intelligente des richesses 
minérales de ce pays. En effet, qui voudrait 
risquer son argent dans des entreprises oi il 
a des gérants qui ne craignent pas de contrain- 
dre les actionnaires & accepter les services de 
leurs descendants males i un prix énorme, et 
cela pendant toute l'existence d'une compa 
gnie? 

Afin +4 la compagnie de Mouzaia ne sou! 
fre en es révélations extraordinaires qui oo! 
été faites, et de la condamnation de MM. Henry, 
nous devons ajouter que deux des actionnaires 

rincipaux ont publié ane lettre dans Jaquelle 
ils avancent: 4° Que des travaux préparaloires 
considérables, pour l'exploitation de la mine. 
ont été exéculés et suffiront, pour longtemps, 3 
exploitation la plus active; 2° que plus de 
2,500 tonnes de minerai (les mines contiennent 
des minerais de fer et de cuivre) a la teneur de 
25 p. 100, existent sur le carreau de la mine, 
3° que lexploitation fournit depuis plus de 
huit mois 10 tonnes par jour, et le dernier 
mois 15 tonnes par jour; 4° que lune 
mines est en état de traiter 10 tonnes ; 5° 
1,500,000 fr. en différentes valeurs, exis 
outre dans les mains de la société et fi 
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sont a toules bes nécewelés de | etphatavon la 
plus tlendve. enfin, qne Gp (00 onl tir pares 
out ar liompaires en soul 1846 ef quan sutre 
divideade de tt p 400, que lear ret drja ac- 
qurs, lewr sera prochainement datribor 

Les redevances que la compegne@e pair aq 
goo eroement pour we conceteros sont de (ofr 
pat kilometre carta de surface, et d ane eomme 
prepertinmnelie qui pe peut pus dejweser 5 
p 106 eur le valeur des munerais ete 

Senat-Dhaver, aot -- Lee affaires sent pose 
fables que bbe HH narrive de dememies 
que pour assortments de quelques harres 
Cette stagnaon paralt @lre géverabe, car la 
feare de Groncnire na pas ¢te plas fevoreile 
aus fers qu aay actres marchantises 

tn demande poecipalement & hos usines des 
fers en cercles poor la Picardie. la Normandie 
et la Bourgegne. les demandes ont pour cance 
Vesperr que jon a dane bonne récolte en adre 
eien vin 

Vows low cours aetoels des fers, livres a Saint- 
Thaier ; 


Lee fers Jamings, t°* classe, 70 Er 
Fers tattus, a ly howille, poor Pars, 15 a 370 
Tour la province, 45 
Essa brutes, 176 

a etampwns, 1 9 395 
fondages percis. 195 a 190 
Fils de fers, au nonsean Larif, oft 


Les fontes blanches se barent, 4 Saunt-Dizier, 
movennant 170 fr, bes 00.00 kilogr ascc appa- 
rence de basa 





BELGIOVE 

Les actionnaires de la soxieté civile des char- 
tenneces de la Cosseltesur(hieregnen, sont 
con 4 une ememblee yvenerale qui 
tundra a Mons, le 9 septembre prochais, pour 
enlendre le rapport de | admunisiration sur | ¢- 
int des aflaires de la socwté, et deliberee ear di- 
verses mesures a adopter pour Lecihter la liqui- 
dation des deties, ou amener la diseolatson de 
La wow ete 

— Liassemblee annuelle de la compagnie de 
Jolimet et Roinge-sous-Paturages aura leu le 16 
septembre prochain 

— Tandis que nos importations de fonte, fer, 
charbona, ete auzmentent contingellement, la 
Belgique ajoute & see erpertetems dune ma- 
nere wiueaes eitraordinaire En sact ba 
preave : — Dans lea ax premicrs mors de 1457, 
elle # exporte pour 1.992.991 fr darmes poor- 
latives, andi que, pendant la méme epexque de 
1ni6 . lex ton one sétait levé qua 
#707, S70 fr. et, om f8i5, & 4.446.528 fr 

Dans les sit premiers mois de cette anne. 
Fetportation de charhon de terre est montee a 
44,088 tonnes, mime perode (846, 10,414 ton- 
Bes, (845. 68.670 Fonte on guruers el fonte 
éparte, 56,001 tonnes om 1867, 13 11 em 1846, 
49.200 on 1845 Baile 3.489 tonnes om 9847, 
2.697 en #846, 272 en 18b5 Ponte vavede 
$63,497 hilogrammrs en 1857, 85.141 em 1846. 
459,003 en 1845 Ouvrages de fer buttu 4 613 
kuloge em (947, 794,60) om 1846, G44.189 on 
(865. Clows 7.210.871 kilogrammes en 1847, 
2 093 380 Lhiberr em (814, 1.102 BOO eon 1445, 
Apparels complete en fer de machines et te. 
fcankques 8O4 597 kvlogr em 0847. 789 264 on 
1860 696.978 en 1845 Prevee detarhdes do 
machines et meéranvqucs en fer et en fonte 
140.226 biiogr om URET, AbG 2h hiker en 
1846) Zine beat 2.649.030 kulogr em 1847, 
B.A78 975 hilogr. em 1816, 2.524.034 en Inb5 
Zine lamoné 9 97 kiloge om NAT, 725,947 
om 1846, 602,529 om 1RES 

1a France 2 pris ca part te cee erportations im- 
menses. Youci ce qu'etle a requ pendant bre sre 


presmers more da 1847, 1966 ot 1805° Animes 
portotiwes $26,744 fr. em O47, Jag, 40) fr oon 
(846, 165.24) fr em (865 Charbon de terre 
TH7,172 tones on 1867, 020,411 tonecs en 
1446, 605 48 om 1855 Pootes em gueoses et 
fonte éjegree $4307 tonnes om PNET 22136 
lonnegen 1946.15. 386 en (ALS Appareils comm 
orbs en fer de machines et mecanique 24.554 
ilege, en 1867, 28 O19 em ESb6, 157,076 en 
(465. Ze brut £615 255 bilogr en 
1.9 fe, en AG, 2S ATT em 1845. Zine 
lomane YOO UTE A en CAiT, TE3 OST om 4856 
602 “39 en 1805 En retour ba Be'geque a im 
porte de France 6.155 tonde chartem de torre 
en #847, 6.823 om 646, SITY em C815 

— Une ordonnance royale vent d autormer 
Pee petites modibeations dans les statute 

le sacvet# dew horwilere et fomderne de sinc 


inb7 


de Valentin-fnq Meet dit poe fe sege dle ls so 
tirt® est etabli a Rey commune de Ho/lenge 
awe Pierres province de Liege, et non pes a 
Liege méme que pour Aire ads dans | aesern- 
blee generale, il sufit d Mtre mont dan corti 
beat de dep dactione sont a Ly Ranqne de Bel- 
gique_ amta celle de Liege, wnt a la direction 
de la wwmeté. amt aax burewes de La compagne 
de la Viesile Montagne a Jars, on il ora lacol- 
lauf aut acloanaires de faire conpaitre pu di 
recteur de la sociele fe sombre et nameros de 
leurs actions, ef de we 
foun de res actions 4 da 
he directeur 


tee pb | assemble 
recepeasé deliv re par 





Part poe pear cx Axcurteeas 
Londres, 6 aodt 1847 
Fer en barres pave de Galles , ba tonne onglaice 


de WOtB biloe 4/2.. 912 {4 

— Londres... 317 14 
— A clous 7 262 54 
— Ea cereles Stafford... 291 75 
— Feuillard. . salotee 325 

— Barres. ‘ ts4 24 
— Fontes d Eonase Cyde- sia 87 0 
— Rais on moyenne .... 72% 
— De Sette ear place 287 50 2 291 75 
Acer de Saéde en fagote $06 25 
Care en saumon, la Loane 

angle .... .. 2425 
Core en fewlles ta liven 

anglawe de i} grammes 

50 centiyrammes — , ttn 
Piomb en fenilies , la tonne 

ang lare 47 
— Es wumenepere _ . Ta 8 
Plomb en saumen comen . ie? “o 
— Espognel . ia 
Zinc en saumeon fl sacl 560 

— om a 

tabon 675 
Lowices, 6 ect — Le re eo barre. du pave 


de tialhes est mynnts mdent be mos der- 
mater Le pris le pone ee eet munntenant de 
21230, mais on Genta 21875 Le ler en err- 
chee du Staffordebire se tent ferme La fonte 
d Ecosse a monte de 6 25 a 9 21 en qaaire ee. 
maiaes. Vers be milion de vsiliet il erst fect 
— (rates lane bOajettartos  Mi.s pen. 

mt le dermere quintaine, les transactions ont 
elé fort haters Ly or ropa rs rel 2 feng 
pres termine, oC lon eepere que cout <tui eint 
encore hore des steers repre: deoat | oor cr 
OGL prin cestoila Hoo #44 fant reer ment Tae 
quate ventes de fer de stusie 9 297 od, mare of 
heya pasen de ventes d ax ire 

‘Le cone teeter sane i han, tment. t! » eet fal 
rel ywes a Tair importantes en pl wits poodant 
les Lrov dernortrs ecmainee, et lew funders ont 
efteclads quekgues ventes lpr tantes 


Ue chee Pit 


-—Vne des mines du Mewrque, nommer le 
Luz, dans (uanaxualo, et qui appartient 4 don 
Perez tialvez, repporte, par semaine, le bene- 
fice extrgordmaire d environ 540,900 fr 
Coure des actions des chemine a6 

fer francais 4 la hearer de 

Leod@ree, lc 6 208 an soir. 

coves oe Loepens, 





uers, ~ 
ie fe. ®, 
De Centre ....... 18 42 837 BA 
Pans @ Strasbourg 3 5/8 397-75 


POTESE 9% LYON, 
Cours dea 6, 7, 9, 1008 U1 anat, 





i: mre & t 
Petits 6 Orleans Itie orbs iar et) oes 
Orieens & Vier- ! | 

CIB. resins bob Sat be 3T i M7 be bu 
forts § Roars, vy Vs Bes Th ye | | om vs 
Bord... soe th 5 $63 Ts 340 Oe S98 15 
Pere dipom... a 7s $01 TL aoe ' yee | = 
Avignon § Mare i | 

oville....... 0 oa at2 a7) 3 

Skee 


BOUCESE BE BOabRAr1. 
Coarse des 5, 6, 7, 9 ef 10 aout 





Seutement du passage enire ta 
Vrance ¢t PAngicierre, par ice 
Pperte de Boulogne vt de Cainis. 
depuis ic 2 jusqu’au § aedt 1647 
laclosivement. 

Par Boulogne 274) poseag = : voit. 

PorCabis . 376 


es vm pp a de 066 Pity 
2.201 passagers. 
Pour Cae 


Sot 
Les #754 de Boulogne m décompo- 
sent aire qu i) sit: 


eetets Tet.eT og 
Poli stane 


omits ALLOA 4 
fas postag 1Potletene 4+ pameng 


Katmey ate (ig j Mom cate siz 
Phos ree 4 theisree 86979 
Londres _tte es bea 

we he ‘iw 


——_'—_ 
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Le ofront 4%. WARD 
a er ND, 
Le directeor, VL ¥ warns 


Perts.— Imprimerie de Prose at, rue Ram’ 
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NOUVELLES DIVERSES. 

Munich, 26 juiltet. Il se poursuit dans ce mo- 
ment, relativement &@ une opération hnanciere 
nécessitée par léteblissement des chemins de 
fer, des négociations ontre le ministére des fi- 
nances et la banque d bypotheque et de change; 
on croil que ces négocialions améneront bien lot 
un résultat satisfaisant, 

— Wursbourg, 28 juillet. La reine arrivera le 
2 aodt a Bamberg, ou S. M. passera la nuit. 

— Zurich, 3 yailict, Aujourd' hui aura liew la 
premicre course dessai sur ta ligne de chemin 
defer du Nord, comprise entre Zurich et Baden. 
La cour des stations & Baden est achevée et 
foul fait présumer que ladite ligne pourra etre 
livrée a la circulation fe 4 du mois prochain. Les 
detégués da canton d'Argovie et du congeil mu- 
nicipal de Baden arriveront ici pour visiler la 
cour des stations, ou un déjetiner a la fourchetle 
leur sera offert ; c'est dici que le convo inau- 
gural se rendra & Baden, ou un grand banquet 
aura lieu & la cour des stations. 

| Gazette fedérate. | 

Nonigsherg, 4e* Aout. On vient de recevoir 
ici un ordre de cabinet qui prescrit que les 
ivavanx des chemins de fer dans notre province 
seront continués comme par le passé. Cet ordre 
de cabinet a été immédiatement envoyé par 
estafette a M, le président en chef Boltiger, qui 
se trouve dans ce moment au chdleau royal 
d Oliva prés de Dantzic. (Gazette du Weser.) 


CHEMIN: DE FER DU NORD. 


Service d'été.— 40" aodt 1847 
NECKES DES DEPARTS DE PATIS. 
Poun 


; See Th.90, #h.45, his, 10h. 95, 41 
SALNT=DKNIS «| h.ism., th.i5, 2h. 45, 5h45, 
Semersy rss +) shits, Oho th. sah 15,9h.458. 
Ermont... .+0..(7h.20, #h.s3, Ob.05, 41h. dam., 
Franconville...., th.43,3h.15, Shih, b., sh, 
ilerblay...... weal ibm. soir. 
ae ges Settee hr Ath. #8, 
1oh.,1th.t5, midi, it. 45, 5h., 
PONTOMB. «0+. | 3b.45, 4h, bh.4S, 6h., Th, 
8h.45 soir. 
! ob. 8h. 15,40b.m.,3h.,4h., Ghia, 
ikh.,8h.45, 10h., midi, sh., th., 
i Oh. soir. 
t6h., Th.15, 8h.d5, toh, midi, 
*) Sh ,th , oh., th. soir. 
Boran.....-..+-i6h,, 8h 95, t0h., 42h. matin. 
Peéeyaseersasse t A Ng eg as . 
tah. ,7h.th8h 45,40h.,12h..m., 
Saint—Lea. --+- 0 ci tb., 6he, th. solr. 
ich. 7h. #5, 8.hy#h.15, toh.,12h. 
+ mat., oh., $h., Gh., 7h, soir. 
P a a Ne 
Clermont. ieee st ake a he, 
Saint-dJust..... | 6h.,10h.,12h m., 5h.,dh. th.s. 
RRETEUIL....0..00-2 SH , 10h, 12h.mat., Sh-, 


ah., Th. soir. 
Ailly, Doves .. 


AUVOPS. 2 ce cea 
lle-Adam.. .... 


HEAUMONT.. «4+ 


i. 4 | ee 


i ob., ioh., (2h. matin, 4h. soir. 
ar sh , 10h., t#h. mat., 5h., 


Fase ta ah., 7h., 8h. soir. : 
ARBRVILLE..--.. Sh., 40h. mat, Sh., th. soir, 
Cordhe ce ceessee 6h., 12h. matin 


ALmERY.....-+-. 6h ,8b., tgh. mat., 8h. soir. 
ygitvadad Pests 13h. matin. 
ARMAS. 





LILLE, ROUBATE. : 
TOURCOING.-.++. 6h., Sh., 12h. matin, #h. soir. 
vaLENcimayes. «| 
MONS, DRAIN E-LE- 
Wi. serve © * 
Be. pry" matin, Sh. soir. 
en nes.. 


Courtray, Gaxp.tpar Lite... | 6h., 8h. matin, 

Bruges, osTENDE.} Sh. solr. 

MALENHS+. cee. c0! 

AKVERS. occc0e. 01 matin, #h. soir. 

ALX-LAcCHAPELLE} 

COLOGNE ceca see ;s- solr. 
Principaua services de correspondance. 


HEURES DES DEPARTS DE PARIS. 
POUR h Ra 
ae 8 Th. 15m, leans 

Allichy.....+. pat Creil...... a vapeur. 


—Breteutt. .. nd h. m. (rue. du 


Aumale.....++ Bouloi, = et 3). 


Avesnes....... —-Valenciennes & ~ rye 
. 16 h., 1% hom, (dis 
Bapaume..... —Achiel..... *) tance? k.) . 
Sh., 12 h.m.,th. s. 


BEAUVAES. 6.0. icone . Sd a hg 9 
fouloi, 7 et), 


6h, 8h. m., ® he 


Rergues...... « —Lille........, & (service de 
Donkerque}. 
Bethune...... —Arras....... Voyer Calais. 


Th.,9 bh. m., 6. rma 
- (aux mess. gen. 

— Abbeville. . | h. m.,2h., 6.8. 
(aux mess. roy). 

{ h, m. (aux mess. 


BOULOGNE...., 


roy. etgén. alter- 

nalivement}. 
6h. s. (id. id.}. 
6b., 8h. m., midi, 


. —Arrag....+4. 
ep ie voce] Abbeville! ee 
{—Dovai. ...-. 
CAMERON S504 8 h.du matin, 
Le Cateau,.... —Arras.....+. 8 h.du matin. 
Chambly...... —Beaumont... Gh.,10b,m., hs, 


. R 6b. 8h.45,42h.m. 
CHANTILLY, .., —Saint-Leu... S.4h.Gh., has. 


Chaulnes et Li- 
ONS... 6.54, —Saint-Just.. (midi. 
Chaumont..,, —Pontoise ... {s h. 45m., 4h. s. 
Creil (Th. a8 m.(bat.a.y.) 
COMPIEGNE.. +. Clermont. os \° eee ey ee 
ee . ish. m.; par Cler- 
Créve-Corur.,. —Breteuil. .- { mont, ih. 5. 


Domont. ..... —Ermont..... 5h. 45 m. du soir. 

DOULLENs..... —Amiens..... &h., #2h matin. 

bUNKEROUE. .. —Lille....... Gh. 8h. m., 8h. 
jSh.f5,9b.05, 11 bh. 

Eauboune..... —Ermont.....¢ m., 4 h 45, &h. 
} 15 soir. 

ev. Gamaches. —Breteuil. OP ek eg Bou- 


GISORS... 6.006 —Pontoise.... 8h. 95 m., 4h. 


& h. do matia. 
. . -Breteuil,....}40 h., 12 hk. m., 9 
Grandvilliers ; Clermont. z h. 43 5. de la rue 
du Bouloi. , 

: \6h.s. (mes. royal.) 

Ilam,....-... . ~Bretenil. . “"\7h. s. (mess, gen.) 

as Naclen’ : ‘|—Valenciennes 8h. mat., 8 h, soir. 

: }7 bh, 45 mat. (bata 

LAON. oe .e0.. -. —Creil...... | vapeur et dilig.) 
Magny. ....... —Pontoise.... 4 h. soir, 

Marines. ..... —Ponteise..,. 8h. 15 mat., 4h.s 

MAUBRUGE...-. — Valenciennes Sh. mat., &h, soir. 

Méruss wvesss. —DBeaumont . ie aes pga 

. Gh., &h., 40h. t., 
Mondidier.....(—Breteull.....) gh. s, 


—Saint-Just... midi. 

eh. 45, 9b. 3, 44 
h. i5m., 5h. 45, 
Rh. 43 soir. 

isi tah h. 


Montlignon, .. —Ermont.... ‘) 


5m., ih. 1,4 
h. 45, 86.95,5h. 
is, 4 bh. 45,5 h, 
15, 6 h. 18, 8 hy, 
45%, 


Montmorency.. Enghien....... 
{ Modifications (dimanche.) 


Montreuil. ... --Abheville. .. Voyez Boulogne. 
—Cermont.... 6h.m., midi, 4h.s. 


MOUY...-++---)_Heanmont.. 4h. soir. 
Noailles....... —Beaumoat.. 4h. soir. 
Nesles. ...... . —Breteuil... oS oeetter ou St 
pknonns...,.. — Albert...... 6h., 8 b., 142 hem. 
Ressons, Nosié- , 

TOs cscauasa —Creil. .. ... midi. 
Saint=- Amand- 

les-Eaur.... —Valenciennes 8h. m., 8h. 8. 
Saint-Leu-Ta- {#h. 45, dh. 25, 4ih, 

45m.,5h., 56.43 


verny. ...., ~Franconviile 
i Gh. 8 h. a5. 

8h. 15, 1th. 45m., 

5h.48, &h.45 8, 

6h. s. (mess. roy.) 

7h. 8. (mess. gép.} 

7h. m. (mess. roy. 


Saint-Prix. .. 
st-quentim. .» —Breteuil.. . 


. ~Ermont.... 





Saint-Omer.... —Arras....-.« 


et Linge Bhs. 
A 6h., Hb. 15, 12h. 
SENLIS.... Se Bonga. m., 4h. 6. 
—Creil. .....- #h., 40b.m., 4b. 5, 
S018S0NS...... —Creil, ...... Th. d3m. (bat.ay.) 
Vic-sur-Aisne, 


Verberic.... —Creil. ...... Tham. (bat. av.) 

On délivre ala gare de Paris des billets pour 
res services, ceux des messageries royales et génd~ 
rales exceptes. 


LONDRES ET LES ANGLAIS Nopenxes, 


par le docteur BUREAUD-RIOFREY, 2 vol. in-8°. 
Prix: §5fr.; chez Truchy, boulev des [talieng, 18, 


ACIER 
B. NUNTSNAN. 


Seule marque du véritable ACIER PONDY 
de SB. HUNTSMAN. 

Les contrefacteurs seront poursuivis, Dépét 
chez Tréton, Weldon et Weil, rue de Borey-St 
Antoine, 44, 


de papier de commerce 

ESCOMPT E de Pavis et de Province. 

Versements pour lv comple des action- 
naires. 

Encalssementa des dividendes et in- 
térdis. 

Ouvertare de crédits et comptes courants. 

AM. Weber, #4, rue Notre-Dame-des- 
Victoires (franco), — On demande des corres- 
pondants qui seront appointés. 


COURS .. DESSIN 5 MATHEMATIQUES 


APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 
r. St.-Jacques-la~Boucherie, 5, place du Chatetet . 
pour le rajet en- 


GUIDE DU VOYAGEUR tretbaie et Cologne 


- le chemin de fer de Bale a Strasbourg, et tes 
teaux & vapeur de la Société de Cologne. 

Cet indicateur, en franqais et en angieie, 
servant dilinéraire a la descente et a la remonte 
du Rhin, se délivre gratuitement aux bureaux 
da journal, @ ladministration du chemin de 
fer de Strasbourg a Bale, place de la Bourse, 6, 
et a la gare du chemin de fer du Nord. 




















CHEMIN DE FER DE BORDEAUX A CETTE, 


L'assemblée générale du 34 juillet dernier ayant prononcé la dissolution de la compa- 
gnie, & partir du 20 aodt courant, le conseil d’administration prévient les actionnaires 
que le transfert des actions cessera Ivdit jour, 20 aodt, et qu’en conséquence tes ac- 
tivas 4 Wransiérer devront étre déposées au siége de |'aduunistraen, 0, rue Moga~ 


dor, le 18 aodt au plus tard. 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER.— AOUT. — (Service a'&te.) 


ORLEANS (boulevart de { Hépital). 


Départs de Paris. Départs d'Orléans, 
MATIN, MATIN. 
. « | Trai ibus. th. Train omnibus. 
; “4 ie Teain pepe 9h. 25 m. |Train des malles-postes, 
41h. 30 Mm.) Train omnibus. oh. 43 m, Train direct. 
42 bh. 3 m./ Train direct. midi - Train omnibus. 
aot. 
ings 3h. 25 m. |Train des messageries, 
& h. #5 m. {Train omnibus. Sh. 45 m. |Train omnibus. 


6 h. 33 m. [Train des messageries, |™MUil 50 m.[ Train des malles-postes. 


th. 25 m. [Train des malles—postes.| Paris p. Etampes: 2h. 45 m. du soir. 
10 bh. 13 m.| Train mixte, prix réduit.|Etampes p. Paris : 6 h. da matin. 

CORREIL. — Trains omnibus. — Départs de Paris: 7 h. 45 m., 9h. 45 
m., 11h. 45m. du matin. —¢ h. 30 m., 3h. 30m., Sh, 50m., 7 h., 
9h. 35 m. du soir. — Départs de Corbril: 6 h. 45 m., 9b. du matin. — 
ih ,3h.s0m., th.,7h., 9b. 35 m. du soir. 

Priz des places pour le trajet de Paris d Orldana : 42 fr. 60 ¢. 4"* classe, 
9 fe. SOc, 2 classe, 6 fr. 35 c. 5 classe. 





URLEANS A BORDEAUX (Section be Tovas), bowlevart de I' Hépital. 
Départs de Paris. Départs de Tours, 


MATIN, MATIN 

& hb. 30 m. [Train direct. 6h. 10 m. |Train direct. 

midi. Train des stations. &h. Train des stations. 
som. SOIR. 

6 h. 55 m. |Train direct. &h. Train direct. 

40 b. 45 m.! Train des stations. 7h. 40 m, |Train des stations. 


Service des marchandises. — Départs de Paris: midi 30 m., 10h. 45 m. 
du sotr, et le mardi train a 9h. du sonic. — Départs de Tours: 4h. 30 m. 
du matin, 5 bh. 45m. du soir; le mardi train 4 8 beures du soir. 


ROUEN (rue Saint-Lazare, 120). 


Départs do Paris, Départs de Rouen. 
Matin: 7h., 10 h., 42 bh. — Soir: 4) Matin (train de poste) : 1 h., 7 h., 
b., Th., 49h. (train de poste.) it h.— Soir: 3 b., 6h. 


Service des marchandises. 
Départs des Batignolles. | Départs de Rouen. 
Midi 15 m. ct 4h. 45 m. du soir. | Midi 30 m., 10h, 30m. do soir. 


Train de POISSY le jeudi. 


De Paris pour Poissy : 9 h. 25 aa | De Polssy pour Paris : 5 h. 40 m. 
matin. du soir. 


Tarif du prix jusqu'a Rowen : 46 fr. 4** cL, 43 fr. 2 el; 40fr, 5° el. 


PARIS AU MAVRE (11, rue d'Amsterdam). 
Départs do Paris. Départs du Havre, 





WATIN MATIN 
Th. Train ordinaire. Th. Train ordinaire. 
42h. Train grande vitesse. jio b. Train grande vitesse, 
ane, SOIR 
ah. Train ordinaire, 3h. Train ordinaire. 
ith Train poste. 10 h Train poste. 


Nota, — Le trajet de Paris au Havre se fait en 7h. de temps par le train 
ordinaire, en 5 lh. 45m. par le train grande vitesse, et en 6b. 35 m. par le 
train poste. 


Prix du trajet au Havre : 26 fr. Soc. 1° cl., 90 fr. 80 2 cl., 15 fr. 50 3 cl. 





PARIS A BOULOGNE (Section d'Amiens 4 Apngvitte, clot St-Lazare). 
PARIS A ABBEVILLE. ABBEVILLE A PARIS. 
#h., 10h. du matin; 3b, 7h. du} 8h. Som, 4b. 40m. du matin; 
soir. 4b., 14 h. du soir, 
Trains spériaux pour Amiens : 6 h., 42h. du matin; 4 h. du soir. 
Prix du trajet a Abbeville : 49 fr. 48 ¢. tre el., 45 fr. 2° cl, af fr. 155° cl 


SAINT-GERMAIN (rue Saint-Lazare, 120). 


Départs de Paris, Départs de &t-Germain. 
Toutes les heures, depuis 7h. 55m.| Toutes les heures, depuis 7 h. du 
du matio jusqu’a 0h. 55 m. do soir.jmatin jusqu'a 10h, du soir. 


Prit des places, de Paris 4 St-Germain, et vice versd : wagon, 4 fr. 40 ¢., 
diligence, 4 fr. u& ¢.; coupé, 2 fr. 








VERSAILLES, rive droite (rue Saint-Larare, 426). 
Departs de Paris, Départs de Versailles. 
Toutes les heares, depnis th. 30m. 


a Toutes les heures, depuis 7b. 5m. 
du matin jusqu’a 40 bh. 30 m. du soir.|du matin jusqu’a 10 h. 3m. du soir. 


Prix des places, de Paris & Versailles, et vice versd : wagou, 4 fr. 25 ¢.; di- 
ligence, # fr. 50 ¢.; coupé, 2 fr, 





&h., 9 h. 50 m. 





VERSAILLES, rive gauche (barriere du Maine}. 


Départs de Paris, | Départs de Versailles. 
Toutes les heures, depuis 8 h. du) Toutes les heures, depuis 7 bh. 50 m. 


matin jusqo’a 7 bh. du soir; ensuite, jusqu'’a Sh. 56 m., et on dernier dé- 
dépars ash 30m. eta4oh. du soir. part a 10 h. du soir. 





PARIS A SCEAUX (berriére d Enfer). 


Départs de Paris. rts de Sceaux. 
Matin: th. 8h. 50 m,, 10h. 50 m., #2 h-. 
6h. 50m., 8h., 10 h., 12 bh. = du matin; 4h. 30 m., 2h. 30 m., 
Soir: 3h. 30 


Soir: m., 4h. 30 m., 5b. 30 m., 
th, 2h., 35 b., 4h, oe eh ees es  m., 8 b. 30m, 10 b. du 
jsoir, 


Convols supplémentaires les dimanches et jours de [Ate aux heures ci-aprés 


De Paris, De Sceaux. 
Gh. tth.,1th.5o m,f2h.3om.! & h.co m, fi h. 50m. t2 h. du 


indiquées : 


da matin: ¢ b. 50 m.,@h. 5om.,5 hb. matin; 1h, 2 b.,3h., @ b., Th. oo 
30m.,7h., Th 3m.,8h. 50m.,9h., m., 8h., 9b., 9h. 50 m., 10h. 50 m., 
i0h., 10 h. Som. du solr, 


‘tah. du soir. 


Prix des places de Paris & Sceaux, et vice versd: 4 fr. 25 ¢. salons; 4 fr. 
ire classe; 70 c. @ classe; 80-c. 3° classe Ja semaine. Les dimanches et jours 


de féte 4 fr. 60 c. salons; 4 fr. 40 c. 4" classe ; 83 c. 2° classe; 60 c. 3 classe. 





CHEMIN DE FER DU NORD (Clos Saint-Lazare). 


Départs de Paris.! Voir les changements dans l'annonce speciale } 


SAINT-DENIS: 7 h. 20m., 8h. 15m.,9 bh. d5m., 10h. 415 m., if bh. 
i8m., 42h. 15m. du matin: 1h. i5m., 2h. dim.,5h.45 m., 4b. 15 m., 
Sh. 18 m.. 6h., 8h. 15 m. du soir. 

PONTOISE: 6b., 7h. 45 m., 8h. 45 m., ah. 15m. 4 oh. 45 m., 42 he” 
weeere h.15m.,2h., 5h. 15 m., 4h., 5h. 15m., 6h., 7 b., 8h. 15 m. 

u solr. 

CREIL: 6 h., 8h. 45 m., 10 h., 12h. du matin; 5 h., 4h. 6h, 7B. de 


solr. 

AMIENS: 6 h., &h., 10h., 42 h. da matin; 3 h., 6 h., 7b, & bh. du solr. 

ARRAS, MWA, VALENCIENNES et LILLE: 6 h., 6b., i9h. du 
matin; & h. du soir. 

BRUXELLES: 8 b, du matin; 8 h. du soir. 

HEURES DE RETOUR VERS PARIS. 

SAINT-DENIS : 7h. 48 m., 9h. 3 m., 44.3 m., 12 b. 3m. do matin; 
ih.om,2h. 5 m.,3b.3m., 4h.3 mm, 5b. 3m.,6h. 5 m., 7 b. 3S m., 
oh. 5m. du soir. . 

PONTOISE: 4h. 15 m.,5h. 45m.,7h., 8h. 45 m., 0b. 45m ,4th., 
ath.i5m. du matin; 2h. 6m.,¢h.45m.,4b.45m., #h. 45 m,, 6h. 45 m., 
Th. 45 m., 8h. 45 m., 9h. 15 m. du soir, 

CREIL: 3 bh. 5 m., 4h. 35m, 7h, Oh. 45 m., 12 hb. 45 m. du matin; 
3h. 30 m., dh. 65 m., 6h. 50 m., & h. 40 m. du soir, 

AMIENS: 2h. 15 m., 7 bh. 20 m., 10 hb. Som, th, 3h, 4h, 6b 
soir; 12h. 45 m. nuit. 

ARRAS: 9 hb. 10 m., 1b. 16m.,5 h. 45m.,9 b. 10 m., #2 h. soir. 

MPOUAL: Th. 2h m., 12h. so m.5h., Bh. 15 m., 1 b. 15 m. soir. 

VALE NCIEANES : 6b, 41 h. 50 m. matin; 4 h. 40 m., 6h, SO m., 
16h. solr. 

BRUXELLES: 6 h. {5 m. du matin; 6h. 30 m. du soir, 


Paix pes pLaces DE Panis A IauxeLres: 35 fr. 75 ¢. ite cl.; 97 fr. & el. 


Ee chemin de fer du Nord correspond directement : 


Avec Angleterre, par Arras, Calais et Doovres; par Lille, Gand et Ov- 
tende; par Amiens et Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille ct Valenciennes. 

— Avec Cologne, la Prusse, (Allemagne et la Suisse, pat Rrurelles , le 
chemin de fer Khépan et jes bateaur de la société de Cologne et le chemin 
de fer de Strasbourg 4 Bale. 


SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE. 


En un jour de Bale 4 Mayence; en 52 heures de Bile a Cologne, en cot- 
chant 4 Mayence, par le chemin de fer de Bale a Strasbourg et les bateaut 
a vapeur de la soci'te de Cologne. — Sravice were: En partant a 6h. 4/2 
da matin de Bale, on arrive 4 10 bh. 20m. du matin @ Strashourg; 4 6h. du 
soir a Manheim; a 9h, 4/¢ de soir 4 Mayence, Depart de Mayence a Gh. du 
matin; arcivée a Cologne a5 h. de laprés-midi. — Correspondance aver 
billets directs pour Paris, Londres et la flollande, par les chemins de fer rhe- 
nan et belges, le chemin de fer du Nord et les bateaus a yapeur de la sociclé 
de Cologne. 4 

AVIS IMPORTANT. 


Grande réduction de prix; — exemption de toute visite de bagagess ys 
douanes francaises: — faculté de s‘arréter sur un point queleonque du 5 site | 
et de continuer ensuite avec le méme billet valable pour toute ta saisonqe 
— Le chemin de fer de Strasbourg 4 Bale est le seul prolonge jusqu'ga. i 
(Voir aux annonces le Guide du Foyageur.) ‘ 


Ne 301. — G~ ANNEE. 


SAMEDI 21 AOUT 1847. 
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DES MINES. 





DE FER 


fous lee Mamedic. 


INSERTIONS : 


qu'il soit renda 
envoyts france au # de Fedminis- 
(ration. 





Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing heures, 





Les insertions dans le corps da Jowrnal 
seromt recues au pris de ¢ fr. le biene, 
et les annonces a 15 centimes la ligne. 





L'administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, a lai adresser une copie de leurs statute et des divers 
docaments relatifs a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puisse étre publite in extenso dans le Journal des Chemina de fer. 
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DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





CARTE DES CHEMINS DE PER. 


Tout nouvel abonné aa Journal 
peer année 1647 recevra une 


Préecater ta dernié¢re hande tm- 
Primée en falsant réclamer leur 
ecurte, afin @'éviter dea erreare oa 
aoublie empioct. Le prix de ta carte 
S8k ben abounds cat de @ fr. 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous 4 nos Abonnés que 
toute méctamatTion, toute DEMANDE DE 
RAABONNEMENT Ou dc CHANGEMENT D'A- 


PRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande _ — 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteexpédition du rach 


La qui ouere des credets pour bes chemona de fer 
de Parw 4 Lille ef @ Valenceennes, df Ategnon 
4 Marseille ot d Oricans 4 Vierzon 
LOUTS-PHILIPPE, Ree nes Faascar, 
A tous presents et a venir, salut 
Nous avons propost, les Chambres ont adop- 
4, nous avons ordonné et ordonnons ce qui 
suit 
Art t* Une somme de quatre millions de 
france |.000,000 fr, est aflecié4e a | acheve 
ment des travect du chemun de fer de Paris a 
gullone de 


Lille et a Valenciennes 

Art 2 Une somme de quatre 
france §,.000.000 [r' est chestee @ le liqa- 
dation des indemnites do terrain sor la ligne 
du chemin de fer de Marseiile a Avignon 

Art 3 Une some de qeatre millions a: cent 
mille fr 6,600,000 [r est affecice a | aches e- 
menl des travans a le charge de | Etat ser le 
chemun de fer d Oriéans a Vierzon 

Art. § Ser les allocations porters sut arti- 
cles fents, et selevant a deere milhons 
mx cent mile france (2.600 000 fr | il est oo- 
vert au menietre des travaus poblics 

Sar levercice €567, on credit de bast mil- 





hones a cent mille fr %.600,000 fr . savow 
(hemun de Paris a Lille fr 
eta Valens ennes 2 000 Gud 
(heme d Ve cnon a Mareciile 1 600 000 
Chemun d (ik ane a Verto \ 400 O00 
Totalegsl 5 400 Gow 
Ftsurlesercce isis aa crehit de qaatre 
millones § © (00 fr auf 
Chemin ce Porm a laile 
et a Valene.ennes © es 2,000 000 
Chemin d Avignn a Maresile ( 0660 ona 


Cheaun d Orleans & Vierron 


1 600 ded 
Total égal $060 Goo 


Art. 5. Tl sera pourra sex auto- 
risers par la présente loi, feos env alers a 


Tart (8 de la loi da 44 join 1842 
La présente loi, discatve, déhbérde et ~~ * 
tee par la Chambre des pairs et par celle 
dépates, et sanclionnée par nous cejoord hui, 
sera exéculée comme boi de Etat 
Dessons £8 maseeerst 2 nos cours et tnbe- 
nau, prefets. corps adminisiratifs, ef tows 
autres, que les présentes ils cardent et mamm- 
Lenanent, assent garder, observer et mainlenir, 
et, poor les rendres plus notoures & tous, ths les 
fassent pabber et enregustrer partout ou besoin 
sera. et. afin que ce soit chose ferme et stable 
4 toujours, nous y avons fait metire notre 
eaG 
Fait au palais de Newly, le 9 aodt 1847 
LACIS-PHILIPPE. 
Va et scelié do grand scean Par le Roi 
Le pow de France, munistre te- 
‘ eretarre d Etat dew traveus 
pobina, 
H dave 
Le garde des ecowax de France, 
eurmatre accrdtewre d Etat au 


d¢partement de la juste of 
few cultes 


Henan 





Avie administratife. 


MISteTERE bee TRAYACE PrELeCS. 


fe public est prévenu que te a6 soht ¢a47, 0 
midi, tt sere procedé, par M. le préfet du Puy-de- 
Dime, en conseil de prefecture, & adjudication 
au rebar, sur soumissions tarbetées, dee trataut 
a eifeuter pour la roostroction du chemin de fer 
da Cratre, section du Ree-d' Allies a Clermont, 
wire la riviere de Morgr et ta ville de Mowt- 
ferrand. 

Cee Ura aert sont estimés & B14. 406 fr, 64 ©, 
fon compris ls commer 4 valeur pour dépenses 
imprev ore 

lL adjadiration be sera definitive qu'a re 
probation de M. tr ministre dan ovens publics’ 

Le cabicr des charges ei les plécesda moot 
déposts 4 Chermont-Perrend, dans tes 
la prefecture, ou Jon pourra en prendre 
eet tows bes jours, excepté tee dima 


aA 


SUBMLN DE FRA DR PARIS 4 RENNKS. 


te mardi @4 godt 184°, & ade Reure apres midi, 
It sera yreccid, en consell de préfecture, & Ver- 
sailles, a Fadjudication au rabais et sur souris- 
Sows dachotdes, des travaux & faire pour la cons— 
trvetion de one maisogs de gardicns de passages 
a niveau, sur le chemin de fer de Paris a Rennes, 
par Charteos, entre Versailles et Rambouillet. 

La dépense de ces travaurest dvalude a 55,000 f., 
yeompris une somme a valoic de 4,850 fr. pour 
déponses imprivues. 

{ es plans et devis sont déposcs ala préfecture, a 
Versailles, of ts seront communiqués aux entre— 
proncurs, tous les jours non fé de 10 heures 
du matin 4 4 houres + midi. 

Lo montant du cautionnement est fixé au tren- 
time do estimation des travaux, déduction faite 
du rabais et de la somme a valoir. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
©Ohemina de fer de Paris a Orléans 
(Corbeil y compris.) 

(Longueur exploitée : 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 44 au 47 aoit 1847. 


i Recettes. 
38,658 432,466 f. 45.6. 
Bogages, articles de messageries. 45,998 84 
Voitures et chevaux...,....... 13,316 22 
Marchandises a petite vitesse... 51,005 30 
WISWE. 5 ccccccccccenences 5,673 35 


218,160f. 15 c. 








Semaine correspondante de 
SOO6, casuascerdsenanrre 


Recotte totale de l'exercice de 
Ja 4* année, du 4** janvier 
au 17 aotit 4847......... 


Epoque correspondante de 
4846, du 4** janvier aa 
4B ODOOL. . ..ceccsccscces 


219,607 f. 05c. 





6,172, 660f. 90¢. 





§,405, 7491. 17c. 








Chemin de fer du Cenire. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long, expl. : 442 kil.) 
Recetles brutes du 10 au 16 aoht 4847. 


Voyageurs. Kecettes. 
6,348 33,000f. 40c., 
Bagages, messag., march. a 
grande eta potite vitesse.... 8,419 75 
1 A19F, 850. 
Transport de farines pour les 
contrées du Centre ....... - 4,356 75 
42,7761. 60c. 
Rocotte totaledu 20 juillet au 
46 voll 1847......-......065 480,186 f, 39 c, 


Chemin de fer de Parisa Rouen. 
(Longueur exploitée 137 kilom.) 
Recettes brutes du 8 au 44 aol 4847, 
Voyageurs. Grande vilesse.  Recettes. 


24,324 4246,318f. 406. 
AGI. «ser edsccrenseses 6,439 85 
Mavohundises ....... pe . 46,730 70 
\outuees, chevaux, bostiaux. . 2,573 40 
“wotles diverses........... 576 20 

: Petite vitesse, 

ANndiSO@S. 26... e eee 92,046 26 

ea, chevaux, bestiaux. . 67 60 

oes diverses, ....... oe. , 1,080 » 

249,732f.400, 
iit OOF ‘ea de 
. 6.) «207,31 26. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Recette totale de l'exercice de 
la &* année du 4* janvier 
aw (4 aodt 4$47......... 

Epoque correspondante de 
4846, du 4** janvier ao 
(7 aodt (3 jours de plus)... 4,754, 112f. 20¢ 


6,027,594 fF. 40. 


Chemin de fer de Rouen au Hatre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.) 
Recetles brutes du 8 au 14 aofit 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
, 0,780 Grande vitesse, $2,013f, 9c, 
Bagages.. .-,...++-- eenses 4,962 80 
Marchandises........-..++++ 6,824 70 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 476 
Recettes diverses........+-. 3,107 410 

Petite vitesse. 

Marchandises..... Cbd cee 62,038 » 
Voitures, chevaux, bestiaux. . >» 
Recettes diverses.....-... . 15 80 


106,438f. 30c. 
Recettes antérieures du 22 


mars au 7 aodt 4847....... {,393,822f. 30c. 
Total au (4 aoit......... 4,400,260 i. 606. 





Chemin de fer d'Orléans a 
Bordeaux, 
(Section d'Orléans & Tours.) 
(Longueur totale 600 kil., long exploitée 444.) 
Recettes brutes du 12 au 18 aotl 4847. 


Voyageurs. Recettes. 
(338 58, 379F. 9B. 
Marchandises , bestiaux. 28,619 80 


37,0591. 75c. 


Semaine correspondante 
de 4846. 2.2.0.6 00e 80,257 f. 7c. 


Recelle tolale de l'exercice 
de la 2¢ anné®, du 4** juil- 


let au 48 aodt 1847...... 533, ATIF. 50c, 





Chemin de fer du Nord, 


‘Longueur totale 582 kil, long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 7 au 13 aot 1847. 


Voyageurs Kecettes. 
64 B06 . .ccacccnvccvece fr, 206,667 90 
Bagages, marchandises........ 422,514 36 
fr. 329,182 26 
Semaine correspondante de 1846 : 
bas 78 Recettés, 
9,489...... vasedauaae 164,313 40 
Bagages, marchandises...... . 25,458 37 


fr. 186,771 $7 


Recette totale du 4** janvier 
au 43 aowl 4847......... fr. 8,501,556 16 





Chemin de fer d‘Amiens a 
Boulogne. 
(Section d'Amiens & Abbeville.) 
{Longueur exploitée : 45 kilométres) 
Receltes brutes du 9 au 45 aodt 1847. 


eo Recettes. 
cit 12,7901, 350. 
Marchandises, voitures, etc,... 4,251 75 


17,042 106. 
Recettes antérieures, du 1% 
mars au $ aout 4847,....... 


Total av 15 aoat......... 


281,569 30 
298,611 1. 500. 





Chemiy de fer de Strasbou a 
v + By bours 
(Longueur expleitée : 140 kilométres.} 


Relevé des recettes du mois de juillet 1387. 
Voyageurs. ecetles. 
047 #44, £000. 72.¢ 
Fran ee gee axe 6,072 85 
Marchandises ........ 61,473 32 


Transport des dépéches.... 5,083 33 
217,030 f, 22c. 


Prélévement de §0 p. 100 sur 
les receltes de Mulhouse a 
Thane: sss es es KSI9 46 
Total. .... 222, 8490. lac. 


Mois correspondant de 1866... 240,7930. 27c. 
Total des recettes da {** jan- 

vier au 34 juillet 1846..,. 4,263,517f. 80. 
Epoque correspond. de 1847. $ 353,236 f. 82 c. 





Cours des actions. 


ll y agénéralement plus de fermeté sur les 
actions de chemins de fer; mais la spéculation 
se montre encore incertaine et pea disposte a 
entrer hardiment dans des voies de haugse, A 
la moindre nouvelle, au moindre bruit le plus 
invraisemblable, les cours fléchissent de nou- 
veau avec rapidité, Nous voyons d'ailleurs avec 
peine les moyens qui sont adoptés depuis 
quinze jours pour forcer un mouvement de 
hausge sar les actions du chemin de ferde Mar- 
seille. ILest trés vrai que la baisse avait (lé exa- 
he sur celta valeur. Les speculateurs a la 

isse avaient profité de la disposition générale 
deg eaprits pour écraser les cours de celle ligne 
par d'énormes ventes a découvert, et fon nous 
assure quil y a cu souvent plus de 80,000 ac- 
tions de vendues pour une valear qui se com- 
pose de $0,000 titres seulement. Les baissiers 
n‘auraient maintenant que ce qu'ils méritent si 
des capitalistes les forcaient ase hquider & tout 
prix, enentrant sérieusement eux-mémes dans 
cette valeur. Mais malheureusement l'opération 
des escomptes, que l'on poursuit depais quinze 
jours, nest regardée par nne comme une 
affaire sérieuse, nous dirons méme que cet ex- 
 aeope a fort mauvaise réputation a la Bourse, 

adis on en faisait usage assez souvent pour la 

rente, Les cours montaient au moment mémeé de 
l'escompte et ne manquaient presque jamais de 
baisser ensuite au du point de depart, 
Maintes fois om a essayé ces opérationsur Ja 
ligne de Bordeaex et clies n'ont pas empiché la 
baisse de cette valeur. Aujourd’ hui que cette 
tactique est encore emptoyés pour lo Marsesle, 
nous craignons .gvielio ne lai soit, en déliwilive, 
plus préjudiciable qu'uuile, 

En escomptant trois ou quatre mille actions 
on est parvenu a relever les cours de 556 a 632 
50; mais les ezcompleurs. n'ont-probablement 
pas l'intention, en levant ces titres, de les gar- 
der en portefeuille, et, du jour ou ibs se décide- 
ront a s'en défaire, on aurabeaucoup de peine 
Asoutenir des prix aussi rapidement enlevés. 
SiJ’on avait laissé la valeur livrée a elle meme 
ou qu'on edt lutté contre les vendeors par de 
simples achals & terme, les cours auraient ea 
peut-tre a se débattre encore pendant quelque 
iemps contre la déefaveur dans laquelle elle était 
tombie: mais elle aurail ensuite trouvé des 
acheteurs sérieux qui l‘auraient ramenée a 
peu, et dune manicre plus naturelle, a des 
cours plusen rapport avecla valeur intrinseque 
du chemin. 

Ce sont les variations du chemin de Marseille 
~ ont dirigé celles de toules les autres lignes 

pendant on peut aliribuer en partie la re- 
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quieme versement de Lvon est annonce on 
be peul pas sallendre a oP reprise arriecer 
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admettre ces petites coupures dans les campagnes, 
que celles de 500 ou de 1,000 fr, Nous — 
que Vor n’alt pas dés a présent abaissé a 100 fr. 
le minimum des billets de Banque, ce genre de 
billets n'aurait pas été plus dangereut que ceux 
de 500 fr., du moment of le tiers environ de 
leur valeur intrinséque mise en circulation au- 
rait ét¢ remplacée par la somme représentative 
mise en réserve dans les coffres de la Banque, et 
ces billets de 100 fr. auraient doublé immédiate- 
ment les ressources financi¢res du pays, et au- 
raient permis de remettre en circulation plus de 
500 millions d'espéces qu'on est d’obligé de con- 
server @ titre d’appdints dans toutes les caisses. 
Mais, quelles que solent les coupures des billets de 
la Banque, il serait urgent que le ministre des fi- 
nances organisat jusque dans les moindres com— 
munes un bureau de change ou l'on pdt échanger 
ces billets sans étre obligé de payer aucun agio. 

Dans l'état actuel des «hoses, si l'on se trouve dans 
une ville manie d'une recette générale ou parti- 
culiére, on peut encore trouver le change de bil- 
lets de Banque, toutefois, moyennant un agio 
qui est: ordinatrement de cinquante centimes; 
mais dans les villages reculés, un billet de Ban- 
b iy n'a cours nulle part, et l'on peut mourir 

e faim avant de trouver pape abe qui veuille 
ou qui puisse le changer. Si les coupures n’étaient 
que de 100 fr., om pourrait au moins, en obtenir 
le change plus facilement, et il est probable que 
tdt ou tard on reviendra a ces petites coupures, 
lorsque J'on aura fait l'expérience des avantages 
de celles de 200 fr. Il paralt pourtant qu'on n'est 
pas bien press¢ de faire jouir le public de la loi 
adoptée pendant cette session. Voila deux mois 
qu'elle est promulguée, et queique la crise finan- 
ciére continue, et que la création des nouveaut 
billets de 200 fr. soit attendue avec la plus vive 
impatience, on ne sait pas encore 4 quelle époque 
ils seront émis. Ce n'est pas assurément les lon- 
gueurs de la fabrication de ces billets qui occa- 
sionnent ce retard. Qu'attend done la Banque de 
France pour satisfaire au besoin général? Si nous 
devions ajouter foi a certaines rumeurs sourdes 
répandues depuis quelque temps dans le public, 
la Banque ne ferait ‘annonce de la mise en circu- 
lation de ses petites coupures, que le jour méme 
ot Je ministre des finances donnerait l'avis de la 
négoclation prochaine de lemprunt de 3550 mil- 
lions, Ce serait dans le but de raffermir les cours 
des fonds publics, de maniére a négocier le nou- 
vel emprunt a un taux moins désavantageux. Nous 
ne pouvons pas croire 4 la réalité d'une pareille 
tactique de la part de administration dela Ban- 
que et du ministre des finances. Ce serait une 
manceurre misérable qui rabaisserait le gouver- 
nement au réle d'agioteur, L’émission des billets 
de 200 fr. serait peut-étre, en effet, un moyen de 
faciliter les transactions commerciales et Ja né- 
gociation du novvel emprunt. Mais pour qu'elle 
— amplement ect effet, il faut que ces bil- 

_ lets soient depuis quelque temps en plein cireu- 
lation lorsque lon se décidera a négocier I'em- 
prunt, et non pas que l'emprunt ct |'émission 
de billets solent simultanés. 

Quant 4 cet emprunt, qui occupe depuis plus 
de six mois les spéculateurs de la Bewrve te Paris, 
nous regrettons qu'on aittant tardé a le négocier. 
En fait de finances, un ministre ne saurait pren— 
dredes décisions trop promptes. Les tergiversations 
sont un aliment 4 l'agiotage et tournent toujours 
au prejudice des vrais intéréts de l'Etat. Par mal- 
heur, la conduite de M. Dumon, ee son pas- 
sage au ministere des travaux publics, ne pouvait 
pas faire espérer beaucoup de décision de sa part 
sur des questions de haute finance. Il a adopte, 
comme sien, le détestable systéme de son devan— 
cier, M, Lacave-Laplagne eroyait qu'en fait d'em- 
prunt un ajournement ait tout bénéfice pour 
VEtat, tandis qu’au contraire, du moment ou un 
ministre des Gannees acquiert la certitude qu'a 
une #poque plas ou moins reculée il aura besoin 
dayoir reconrs au crédit public, il doit brasquer 
Vopération avant que la spérulation en ait le 
moindre doute, au lien de tub laisser le champ 
Jibre pour ou cecevoir eusuite de dures conditions. 
Nous en aveas en ce moment le triste exemple 
sous les yeuy. La rente francaise subit journelle— 
ent d'assez fortes oscillations, suivant les bruits 

om molys hasardés qui sont répandus sur |'é- 
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poque et les conditions da prochain emprunt. On 
affecte de représenter la situation des finances 
sous un jour plus défavorable qu'elle ne lest en 
réalité, afin de maintenir la rente dans de bas 
cours, et d’obtenir.’emprunt 475 pour 100 en 5 
pour 100, ce qui équivaudrait @ du 4 pour 100 au 
pair. Mais, du moment ou l'emprunt sera adjuge, 
on scra tout étonné de voir disparaltre, comme 
par magic, toutes ces nouvelles sinistres qui pe- 
sent en ce moment sur la place, et la rente fran- 
caise reprendra son essor avec la plus merveilleuse 
Aasticité. C'est qu'alors les mémes intéréts, qui 
veulent déprécicr le crédit public, auront tout in- 
térét a le relever ct a mainteni¢ de hauts cours 
sur les effets publics. 

Ce n'est pas qu'au point of en est venue la crise 
financiére nous ayons beaucoup de bite de voir 
annoncer définitivement l'emprunt. M. Lacave- 
Laplagne, et apres lui M. Dumon, ont fait la faute 
de toujoufs reculer devant cette grande mesure fi- 
nanciere, lorsqu’ils auraient pu obtenir des con- 
ditions ralsonnables. Maintenant qa'll ne reste 
plus, pour sortir de la crise, qu’a attendre la fin 
des paiements de farines importées d'Amérique et 
de Russie dans l'Europe occidentale, nous croyons 
que ce serait une nouvelle faute de le négocier 
immédiatement, car on risquerait d'arriver sur le 
marché juste au moment ou Ia crise est parvenue 
4 son plus haut période. Nous devons espérer qu'a 
la suite de ces vastes opérations en grains les ne 
gociants d'Amérique et de Nussie, voyant 'Eu- 
rope suffisamment pourvue, chercberont a utiliser 
leurs bénéfices, et rapporteront chez nous, sous la 
forme de commandes & nos manufactures, une 
partie du numéraire que nous leur avons livré. 
C'est alors que la circulation du numéraire com— 
mencera de nouveau a s‘équilibrer et que le mo- 
ment sera propice _ négocier un emprunt. La 
seule question est done de savoir si le Trésor peut 
encore atlendre les ressources que doit lui créer le 
nouvel emprunt, et nous ne pouvons pas croire 
que des ministres alent poussé l'impradence jus— 
ee attendre que leurs derniéres ressources soient 

puisées pour se décider 4 demander aux Cham- 
bres l'autorisation d'emprunter, 





Chronique de la semaine. 


L'ouverture de la magnifique gare définitive 
d'Amiens est annoncée pour le 4"* septembre 
prochain ; les travaux sont presque entierement 
terminés ; M. Onfroy de Bréville, directeur des 

nts-et-chaussées, s'est rendu expressément a 

miens, le 18, pour l'inspection minutieuse des 
lieux, et son rapport au ministre conclut a la 
remise de la gare dans les mains des compa- 
giles, 

Cependant [installation des services de la 
compognie de Boulogne ne pourra avoir lieu que 
quelques jours apres linstallation de la compa- 
gnie du Nord, attendu que la gure de Boulogne 
a dd subir des modifications de détail qui ren- 
dent impossible une exécution immeédiate de la 
peinture etdudeécor. 

Un hétel-restaurant sera décidément ouvert 
dans le nouvel embarcadére; le directeur du 
buffet de Creil a traité avec la compagnie du 
Nord pour le bail de cet établissement. Le buffet 
sera constitué au rez-de-chaussée, et dix ou 
douze chambres dv voyageurs scraient assurées 
a l'étage supérieur. 

La station d’Amiensa deja acquis, du reste, 
une grande importance, et le service du chemin 
de fer s'y fait dans les plus larges proportions. 
Depais le séjour de la famille royale a Eu, on re- 
marque le passage d'un grand nombre de per- 
sonnages de distinction sur lalignede Boulogne. 
M. le ministre de la marine est arrive a Amiens, 
jeudi dernier, se rendant aussi au chateau d'Ea 

~ Par suite da réecent arrét de la Cour de 
cassation, nows croyons pouvoir annoncer la bi- 
quidation prochaine de la compagnie Pepin-Le 
halleur. Les actions réservées seront reparties 
entre les intéressés, el les fonds laissés en dé- 
pot remboursés avec les intérets. 















—Le chemin de fer de Bade a Bale arrive ac- 
tuellement a Schliengen, a quatre licues de Bale. 
La facilité avec laquelle on arrive de toute part 


aux eaux de Bade exerce une immense influence 


surla prospérité de cette charmante résidence. 
Les sacrifices imposés pour la construction des 
chemins de fer se compensent déja dans de larges 
proportions. Nous laisserons-nous donc dépas- 
ser ainsi par |'Allemagne, nous qui avons la pré- 
tention de donner te ton au reste de | Europe? 
Ce qu'un petit Etat a pu faire serons-nous im- 
puissants a laccomplir? 

— Le conseil d'arrondissement de Cosne s'est 
réuni le 26 juillet dernier et a pris, a l'unani- 
mité, la résolution ci-aprés: 

« Le congeil croirait manquer au plus serieux 
de ses devoirs s'ilne renouvelait pas sa demande 
de concession immédiate de la ligne du chemin 
de fer de Paris a Nevers, par Fontainebleau, 
avec promesse de la prolonger sur Lyon. Les 
motifs qu'il a invoques l'année derniére justi- 
fient cette demande. Déja ouverture récente 
de la portion du chemin de fer du Centre, entre 
Orléans et Bourges, met le pays dans un deélais- 
sement déplorable qui menace son avenir. 

« Les embarras, que la rareté des subsistan- 
ces et du numéraire, et plus encore peat-tire 
l'avidité effrénée et compromettante de l'agio~ 
tage, ont jeté dans l'exécution des chemins de 
fer, ne peuvent faire oublier des intéréts aussi 
pressants et aussi légitimes que ceux qui se rat- 
tachent a l'établigsement du chemin de fer de 
Paris a Nevers. Ces embarras, au surplus, ne 
sont que momentanés, et tout fait espérer qu’ils 
vont complétement disparaltre. Le conseil in- 
siste donc, avec toute | énergie que peut doener 
un droit sacré, pour que sa demande soit ac- 
cueillie. » 

Nous joignons avec empressement notre varu 
a celui du conseil d'arrondissement de Cosne. 
La ligne de Fontainebleau a Nevers est de celles 
qui se feront d'une maniére certaine, mais 
n‘oublions pas que Jes embarras actuels sont 
dus en grande partie 2 lexagération simulta- 
née du nombre des entreprises de chemins de 
fer. Ayons donc patience. Tenons pour assuré 
que le Nivernais et le Bourbonnais, en posses- 
sion comme la Bourgogne, de la route royale 
de Marseille, ne seront pas déshéritées de ces 
nouvelles voies, sans lesquelles, dans un temps 
donné, les habitants du pays seraient roinés a@ 
jamais. A ceux qui feraient objection @ notre 
maniére de voir, nous répondrons que les che- 
mins defer étant désormais substitués aux routes 
royales, toute route royale sera remplacée par 
un railway. Or, nous ne voyons pas pourquoi 
la route royale de Marseille, par Fontainebleau, 
Montargis, Cosne, Nevers, oulins, etc., n’ob- 
tiendraient passa part dans le bienfait quelle 
sollicite sijustement On préte @ M. Dupin un 
mot trés caractéristique : « Co chemin de fer, 
aurait-il dit, sera le dernier, parce qu'il aurait 
di étre le premier. » 

N'edt-il pas mieux fallu, en effet, commencer 
par consacrer toutes ses forces & la construction 
des voies les plus courtes et les plus directes? 

— Le conseil municipal de Dieppe a décidé 
qu'il ne serait pas percu de droit d octroi sur le 
combustible servant & Vexploitation du che- 
min de fer, bien qu'il soit déposé dans le peri- 
métre de | octroi, Nous citons cet exemple aux 
conseils municipaux de Rouen, d'Amiens et 
d Abbeville 

_— Depuis quelques jeurs, les communica- 

tions sont ouvertes entreGand et Anvers, par 

lecheminde fer. En attendant que le services 
soit complitement organisé, il y a quatre con- 

Yois de yoyageurs par jour. 
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Nese rons ennoncer 
chemin de for de Maraeiile a Avignon, compris 
entre Arles et la Durance, 2 da Mire recue par 
les ingénweure de | Etat dans les derniers jours 
de cella semaine, ot que la vow pourra Cire 
hierée o la circulsien sur une longuear de 64 
kilometres, vers le fin dy mos prochain 





Nous doanons a la page des annonces une 
avis qai indnque le 26 coarant comme le jour 
de la reunion des adminisirateure du cheaua de 
fer de Lyon & Avignon. L époque de assembler 


geadrale des actionnares sera hisee dans cette | 
ranian, ane que les qarslions qa) composeront | 


ordre du joor Ii we noas parelt pas douteas 
que celle de la Ixqundation do la sucieté sera 
soomise aut dehberations de | assembler, eo 
ows hous réservons, dea que | ordre du jour 
sera pablié, de traiter & fond let malieres qu i! 
désignera davance a lexamen des action- 
naires 

En altendan|, nous croyons qu'il serail pry - 


ae la sion de! deslet convenable de «abstenir de toate pow 


velle dere unstration date le genic de celle qui 
acu few lo semaine dermere, lao decasom que 
proades le coms! d adminisiraiion, ne pouvant 
larder a @ire copmue Duns us wexuent ou bes 
chetuns de fer ont beens de la cnshance gene- 
rele, pour ae reliever du duwcrocit heurewse- 
ment pateazet, dans leyuel ile ett tombe, if 
serat deplorable de vor 6 dtablir cos habsta fes 
de protestaiwn contre des slatule accepirs por 
chaque actionnaire em parfaite counsesance de 
cause Les eocoti@genons mes eont rr cies par une 
ot dont les motifs ont eté maremerut par 
les leguslateurs a qui nous la devous le consel 
4 Etat weat ensue. a chaque consiituvon pow- 
velle de sacsete, regier, sans es has 
aucuoe vue dinlérét particuler, et ardé dee ly- 
tmecree profondes que pwerdent ses membres, 
les termes dies statuls qui lo: sont presenios Les 
tapports eniro bes achonnaires ct les conseris 
@ admunimirateon, lee droite de chacun, les ga- 
ranties mutuelles, les moyens de fase valor ces 
S4ran les, eulin tout ce qui peut clablur la plus 


compléte sicurite dans ces grandes asancialans 
de capstaus cal preva par bes slatuta, et il rele 
encore a6 parlicults la hiarté de 6 abstenir 
w les conditions at loosen be leur sem- 
bheat jaunt acteplalsles 

Moe uoe fois membre dane compagnie, 
toate demarche ea dehors des nptions 
siglutoues est au mivins inutide, et dans les 
circonstances actuelles, quand toutes bes entre- 
prees sont dillwites et presque en danger, la 
prolestation inutiie devpeat une feule grave, 
une cause de plas dembarraa ou méme de 
rine poor les imlords mémes de cous qui pro- 
lestent (Ces reflesions nous sont suggrriee par 
les destusmons dangereuses qui ont, dans le 
courant de | anne, eclate au sein de pluseura 
compagnies et dont mous avons encore eu un 
échasulion en mimalere cetie semaine a | av- 
scniblee dOritans 2 Bordeaut, comme on pout 
le vow dans le présent numero. Nous comp- 
tons, de resie, revenis sur cetle question abe 
de buen faire comprendre agx aclionnaires lear 
stluation dans lee Cumpagnias abonymes 





ETAT COMPARATIF DES RECETTES DU CHEMIN DE FER DU NORD PENDANT LES MOIS DB JUILLET 1846 BT JUILLET 1867. 


\VOVAGEURS, — Nora, Les stations wat rangées dans | ordre de lear umportance en 1447 





stULteT 1846. 
oe | 


NOMS DES STATIONS. 





Nombes 
a Se | 
6 |PARES... 2-8 cee ae, oe 
@ (AMIENS ...... .... . 
& QUIRVRAIN....... boeeee 
S [EBLEM. 6 cr verevessiesecnie 
% (ENGMIEN. ...........,. cae 
“ j VALENCIENNES. .. ie pauae 
3 JABRAS. .....-6.-,enr0s 
® POU AR. oni. cee ce eene 
© PONTORSE.. oo. ews 
eS | 
1) «=GLERMONT. 2.0000... 
4@ PRRTROUL. ...ec meee 
$3 SAGNT-UENIS, 2.00. c eK. 
'@ BEAUMONT. ... © ~..0....5 
$5 MOUSCRON.. ...........4. 
6 ALBORT. 2.0.00... -.4e o, 
'r | SAINT-LEU oececcee oes. 2 
te | MOURAIN. .. 2. ee cen, 
19 | PLEWADAM. 00.06.00. 05 cee 
% «=§6RAINT-JUST......... 


Toract des autres stations de 
molmire importance... 


Toract Géa@@acna... . 


+*e8e 
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SUILET tear. 
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prer Ssegeer: togeesieas = = | mete 
@40,.e¢ 45 499... = Me rs 
T3164 Gp 19,104 10 e 
“ee 55 oe wt . 
1,908 2S 3.466 10 * 
14.75 «aw 10 Se * 
65> 69 i. uw oy 

a a 7) * * we 45 
Stee bee 4r soe a ‘uy * 
3,370 o 4, 7H" i 4 Tie ke . 
14.388 tH +, Ted t. 6% ots @ 
9.80o fu >, taco «4G ‘1o7o 8% . 
et at | 15,385 ©: 8 oS . 

e * wr bhe tt,.45 os we . 
1.164 ws 4, 4s at.doa * ° ae tu 
16,283 ° a | Onst °% ® ° 1,7 25 

6.291 wo 1.005 ‘ee 45 1,~—m GS . 
Ss ee bee | * * 2.21% . 
6.14 oH attt 6,.a09 7% 78 645 7 
5,964 >, 67 ao ° Tt @& . 
5.339 65 1,935 ae ee ‘ *# . 
Ti, 1M Se.087 ian 7 10,345 THM «635 
Gtiere th yet ae 268,098 0G 2,024 BS 


Dirréausce entre jaillet 1865 et juillet 1840. 
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Nugmeplation | Diminatioa. 
¢ |PAMES.. 2... 2 ee 167,994 & ie,t% aT ’ 
@ [LULLE... 2 2 he ee 74,344 47 oot * 

*3 3,575 @5 *1,.510 ) 
4 om 35 46,9m 10 s 

4 wi oe ° 

G wu 48.476 #7 CJ 

7 #pPRMMAD.. 2. we wet ee ee 90.84) 75 2.0% 6 * 

® (OQRPT. . we, $099 45 W665 * 
% oo a 449 @5 . 
” +,$00 83 7,283 © . 
4 (CHPMWONT, 2. we a Thee 64 bom 1% e 
19 Git a eT 35 « 
#2 [RAINTHOUST., 2 Ww te we +m 63 ‘255 we ° 
16 3,109 oe 1am 4° . 
5 5,4a0 te 1 66 7 
ea |TUMAMAMING.. 2 2 wwe ee 3,44 @) 1, © * 
a? |AMMERT.. ©. 6 wee ee ee Sota «5 3.mee os * 
1" oA! ’ ee a ee 3,115 $373 wt 2 
*@ |\LIANOMMOAT.. 2. . #134 ™ 2.0Ft 45 . 
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DIFFERENCE ESTRE JUTLLET ¢067 et JUILLET te00. 
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RESUME DES DEUX TABLEAUX PRECEDENTS. 












4 |PARIS........ eee 24,770 
% AMIENS. .2..--.66 0 4,127 
bd [Lttee.. Pe ee ae ar ee T2 rd 
4 'QUIEVRAIS. . . 2 oe a oe 38,457 
& (VALENCIENNES... ....- 34 8D 
@ |ARRAS. . 2... 1+ a eo 54,255 
o }IOWAL. 2. ee ae asee 26,258 
& (ENGMIEN.. 22s ee eee 14,579 
9 j|PONTOISE,. Pee eee es ee 14,035 
$a CREEL... ae ° eae 41,28 
44 ,CLERWONT..... 2. ewe 12,645 
12 \BRETEMIL... 2.2... + oti 
4% (‘BRACHONT.. 2... .. os it, 412 
4% [MOUSCRON. ........ 12,2% 
4% (SAINT-DENIS... 2.2.2... a. 
46 |ALBERT.. ...... Pa ae 6,474 
a7 j{SAINT-JUST.. 2... 2 ee 55a 
44 |ROLBAIX. veer wreave 6,634 
9% SAINT-LET.......4. * 4.524 
av |TOURCOING.. © 2. . te 3,018 

Totaut des autres stations... . . . 465,738 

Totaut géenéraut. . Tit, oo 


Cet état comparatif démontre que la recette 
dea voyageurs qui avait été, en juillet 1846, de 
646,000 fr., est montée en (867 a 391,000 fr, 
ce qui donne ube augmentation de 246,000 fr , 
c'est-a-dire de 26 p. 10@. Cette progression est 
frappante, et dépasse nolablement cetie qui 3 é- 
tait manifeatée sur les chemins de Rouen et 
Orléans. Elle est dailleurs générale, et gest 
manifestée pour toutes lea stations, hormis celles 
d'Arras, de Beaumont et de Mouscron. Ces ex- 
captions sa etpliquent naturellement: pour Arras, 
varce que les measageries ont sopprimé un de 
Lars services sur Calais; pour Beaumont, parce 
que le service des correapondances pour Beau- 
vais 66 fait maintenant a Clermont et non plus 
4 Beaumont; pour Mouscron, paree que, depuis 
louverture da service international franco- 
belge-rhénan, les voyageursen destination d' Aix- 
la-Chapelle, Cologne, elc., entrent toua en Bel- 
piqae par Quiévrain. 

i est & remarquer que la station d'Enghien, 
(ui oceupe le deuxiéme rang comme nombre de 
voyageurs, n'est cependant qu'au cinquiéme 
rang comme receltes de voyageurs. Ce fait 
prouve la supériorilé du long parcours sur le 
parcours réduit, 

Leg recettes autres que celles de voyageurs, 
qui tavaient été que de 98,000 fr. en juilet 1846, 
se sont élevées o 496,000 fr. en 4847. Mais il 
n'y a pas d'argumentation absolue & baser sur 
ce fait; cette énorme disproportion vient, en 
grande partie, de ce que l'année derniére, a 
pareille époque, le service des marchandises 
navait pu encore é¢tre installé par suile de l'in- 
sufiisance du matériel, L’'année prochaine, seu- 
iement, il sera possible d'établir utilement des 
comparaisons touchant le transport des mar- 
chandises. Tout annonce, du reste, qu'il se dé- 
veloppera dans une proportion pon moins sgalis- 
faisante que le transport des voyageurs. On 
peut voir déja que, sauf Enghien et Saint-De- 
nis, les stations importantes, comme mouve- 
ment de voyageurs, restent également impor- 
tantes comme recettes accessoires 

Le tableau d'ensemble n'offre de diminution 
sur aucune station. Le chiffre total est de 
4,386,990 francs 61 c., et l'augmentation de 
644,000 fr., soit de 86 p. 100 de la recette de 


juillet 1846, cont le chitire Gtait de 742,498 fr. 
Of ¢. 


BECETIES TOTALES. 


duiilet 1944. 
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OBSERVATIONS. 
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PROPORTION. 
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En plus. | En mains, 





0.76 
6.73 
O.1s) 


Ouverte te 4 Juillet 1846. 


oonorenoors 


Ouverte le i? sept. 1846. 


EN ARGENT. 
alllet 1847, ) OO 
en Augmentation.) Diminuticn. 

‘1 S11 OR 1% £21,254 OF ° 
of S44 of 45 fA KA 62 = 
1% 155,557 9 63,915 To « 
fal WOT8 TZ 7,357 $2 a 
2 ®i,725 1% SAE Ty 
» CATH O41 29,453 Tt * 
B 41,326 75 24,066 7S ” 
Mw 37, 5M 415 23.28) 8S f 
brary 24,554 45 14,547 #0 s 
3 27,Mae Th 16,0730 35 & 
wb 24,121 “4 11,44 2 a 
15 $9549 55 11,579 i ” 
™ 45,465 BO 1,230 90 ® 
St £2,657 75 sii 22 » 
99,545 05 12,545 95 a 

76 10,544 3 4,009 60 ® 
wm 10,502 6,857 DO i 
* 10,4935 “4 3.478 G1 4 
35 Ki 9S 3,415 a 2 
aS 6,529 65 2.510 s 
“ 89,956 7 35,224 24 ” 
Os 1,356,000 64 644,002 56 & 





Ces résultats sont d'autant plus signilicatils 
quila concordent parfaitement avec ceux que 
nous avons signaleg dans notre dernier ny- 
méro, comme ressortant de la comparaison entre 
lea receties des chemins de fer de Belgique et 
celles du chemin de fer da Nord: il se trouve 
ainsi établi, par des faits et par des chiffres in- 
conlestables, que Is progression des recettes 
sur cette derniére ligne sest manifestée avec 
une rapidité, et dans des proportions inconnues 
jusqu ici 

Et si les porteurs d'actions veulent bien ré- 
fléchir que ce remarquable développement a 
pris place au milieu des circonstances les plus 
contraires, dans une année ou la stagnation des 
affaires a été presque compléte, et alors que le 
transport des charbons, cette source abondanote 
de produits, n'avait pa encore commencer ; ils 
se trouveront fort rassurés, nous le penaons, sur 
le sort qui est réservé 4 la compagnie du Nord, 
et ils ne s inquiéleront plus des bruits absurdes, 
des chilfres fantastiques que font ecirculer jes 
envieux, leg détracteurs systématiques, et les 
joueurs @ la baisse. 





Chemin de fer d‘Orléany a 
Bordeany. 
ASSEWELER GENPAALE DRS ACTIONNAIRES DU I] aotT 
i847. 

On atiendait avec une certaine impatience 
lassemblée générafe des actionnaires du che- 
min de fer d Orléans & Bordeaux, pour enten- 
dre la solennelle rectification des bruits ealom- 
nieux qui avaient couru le mois dernier sur les 
affaires de la compagnie, et la séance du 47 | 
courant est venue, en effet, donner un démenti 
éclatant & ces fausses nouvelles. Ainsi que le 
comité directeur l'avait déja publié, on va voir 
quela compagnie nedoit riena personne, quau- 
cun accident n'est arrivé sur la yoie, qu'aucun 
appel de fonds n'avura lien avant deux ans d'ici 
et que la situation des affaires de la compagnie 
est excellente. 

Sont présents MM. les administrateurs dont 


les noms suivent : : 
Le baron Sarget, Sir Will de Bathe. 


Barry, Bourlon, 
Kennard, Vicomte de Cussy, 
Laurent, Gladstone, 


we 


Luzarche, Cte de la Pinsonsnicre, 
Menternault, Benal, 
Paterson, Baron de Richemont. 


A trois heureson quart de relevée, M le duc 
de Mouchy, président do conse d administra- 
tion. déclare Ja seance ouverte et Passemblée 
rezuli¢rement constituee par la présence de 264 
actionnaires, représentant plus de 41, O00actions, 
nonibre supériear 3 celui exigé par les staluts 
pour décider de toutes les questions mises a 
Vordre du jour. M. le président appeile au hu~- 
reau, en qualité de scrutateurs, MM. Laurence 
Casenove et Gouin, les deux plus forts action- 
naires presents; M. le baron de Richemont est 
désigné pour remptir les fonctions de secré- 
taire, Le bureau ainsi complete, M. le président 
donne la parole 4 M. Benat, admiaistratear, 
pour lire le rapport failau nom du conseil d'ad- 
ministration. Ce document, que nous donnons 
en entier a la suite du présent compte-reada, 
renferme les details les plus complets sur la 
situation de la yoie, des slations et des bau- 
meats, sur lexploitation, sur le matériel et la 
traction, et explique les avantages qui résulte- 
ront des modifications aux statuis qui sont sou- 
mises ala délibération de l'assemblee. 

La compagnie a dé, par des (ravaux provisol- 
res, pourvoir aux retards que le gouvernement 
metlait a luilivrerts plopart des stations de la 
tigne exploitée, et il reste encore des agran- 
digsements 4 exécuter @ la gare de Tours qui 
est = petite pour le mouvement considérable 
dont cile sera te centre, par suite de la réunion 
des deux voies de Tours a Bordeaux et de Tours 
a Nantes. 

Le rapport donne ensuite un exposé intéres- 
sant des ravages de l'inondation et de ses {- 
cheuses consequences pour les intéréts de la 
compagnie, a la charge de laquelle le gouver- 
nement prétend encore laisser les frais de ré- 
paration des dommages causés a la voie. Le 
conseil dadministralion, convaincu que la voue 
aurait di é@tre construite de maniére a éviter 
tout désastre de ce genre, regarde le gouver- 
nement comme responsable des réparations 

faire dans ce cas de force majeure, les vices -” 
construction n'étant pas du fait de la com: 
gnie. . 

L'exploitation a é6é signalée par lexting 
de la concurrence de Ja Loire pour le trans 
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Urs thoeot eine @ ptcern ler, 

Mo tirtcoe ~ Kodloes, achesnuare, detande 
ja pero wet fone Disesy che cer que M ot re eosatt 
adviste facut alms dane lemma que 
dea peruse clrapcieé 8 la Compagnie, 
MM bes peur ites cha yee de odie. wniple 
the las eure Lo betierabie methine pace & fete 
poo de rer mninatadet ute evan Lojucle oer per tiale 
aces Mewecurs ome pcuept ensuite de ja con. 
Mate tid qe exile eetre banpence de 6 mmil- 
lined reeekios feile | acnew passe, ate lee 
avo Goudie oblenuserta Livecent, Entre gern 
tiesetaes. ee ce Mo Bureau Beeffrev ine 
Shoes ee deve ent point ww Passer arte: te 
Geet pre toeendstien ym met canee de colle 
rhotine dilrtrnce, Cet la remeneraion ac- 
cork? 2, atthnastrategts Si on ne jes rete 
basil quien progetto du mortre de k lone 
Ires pigs ates, kee d iidenides setacal plus ele 
ses fi est des adimiaatrateure yur travanuent 
ei dautrrs qua he travecent porns Grune 
et part cat. lee aimunisitaicurs aogier 
mk dew porasctes ar vevent de ba sulalance the 
daxctengacte Lidendston Gule tems cle 
qae badinetrshog Bust [iotatabie temtere 
bee he a te Pde pe pee it Late dapper de hte 
axaol deat ane dect. il ent tres boca che ne 
pant tortaer, pressarer. toirnenter, lew ac- 
iothaires pour avait de latgeal sand on a eo 
* pos few oO Mae elie prams Be Bere 
‘oun beurre @ jee admotselrateuce garde nt 
imate Pte iente 

M. Braari, de Tours, ne pout Bea pinquer 
La babies hes ay tS par 8 Caries ap pereniios 
i faat done qa ily et at de can ere pr at eur 
few faite spi va dea leg me euul-ile fas sone 
une imluence Le bee sue be coute dee llres 
de la corencne (om fate derasnient ag 
meine dee eupicatene A dla gare de Tears 
(ur even, ae tee ete is die tute ele, chent 
Ma taieur 3a teal ft ane forlorn Beene latem 
te bavewe pape Que a elie gered es tend tal end 
erhevee aut sh Leemment abe he Compal el gute 
que lodeunrtralon een preecepe Aner bes 
cents tle ges chs was ts el dee bow 
mrtived, lee freane Gere et agires de dree be te ¢ 
etek friate epecite prep te a bite et, dee bo 
Come twee shai tentrent de vase bee epee 
dont lenis petite tba Bal coe Cotte te te ne 
fessor per aot lesen id tee ef been 
da autecs Awhets dont os pemrrant tirer ben 
parts Be byoremt pel da tont op peter at 

thee quantiies aa virweus de la serie came 

Megeune Use te vee. age mi det oree 
meet ceapsthe La tro lem ¢ coe pet dew tree 
C36 #O8 45,7 216 Cott Laurea pie cher rae 
fOr dee Westy ete Frat se ek pe seul fue 
men. cat be chemom dityana deat per 
Bele tee ee we rp pt Rewe @ pom delat pets 
por ce wns. @ Leet et atu gates ed a ope ater 
semtie pa ne Ant torn et re assent tet fare 
Liengenrewren chef a on bairesa 8 Pare et on 
waecaw a Detect ee petowee ie back ahitidde 
ora aerate dackef tit mater et ¢ ‘no oes 


ee 


Beat que mévanioem ef ue cert surtout an 
cormptalde qua ae tart mike doth eette plore jin 
grevilews clef de amateniel de brance, M tre. 
walle westpes me ain Lace pas) a pee 
tout trop chit Lee piepesteure sent an tn. 
bre de ta ou 18 power quatre Consois de mat- 
chandiwee etuiloneml, lew Consus ie sora mare 
ep avant pis besa Co sent des jounme gris 
de bower e aia aot, sou tent iedispmmee, ot pate 
qu oe Ba pape atts Fes te Aseons OF PoUrtarl 
cottunger bees 7 tele aemt en Tanti eat be 

Loe cheniner cometcurte a Toure pue dev ou- 
ters angle, a tere sate WO oO hefaudaye de 
Soe le | par eunte da ss ateme be Comsbeue tists 
th dide re, fatedie opie dune une vene de te 
Vike wh patinuied eo 9 fal copatraire Ube per 
6o wl bee of eine oh aiedaye, par de 
Sy stow dee La comelrde tian en dedatie la ds = 
teme da po dew deuy eheminers eel Onetie ; 
lo crangecome poeta le sienne $7 OOO fe, et 
Cijln de PGs de eR feulera @ pene FO Lae 
Coke tevendra a 65 fe, en be ivbegueat a 
Tees vee hi cletem eng sie be commperg te 
pris ace tet pater be ports que Se le, puaree cual 
est fabri que aoee da echarteom fraps Or a 
Tuwrs oo poatrod fe ocaent faite sen par 
fe Cher bee eveeieote phethens de Conmatey. 
qa eh Gets Bh Cet ke eee hp ae de tite Les 
Mate haters funk pete aenee prentuit, elicmls 
Sicck peal Atte du tity de cots Sa ater M, Moe 
ree, a an ere eave Osh ae meee quengy dl at- 
nve Le mane avn he mieececoree lout pat 
soot de sempatet cee Bate feet dome abe gcd che 
Vitewee, cree ot Belt jor feeder) Col fons Batt 
Qu r ce retpiesent @ ee pria ih eeu ay 
ter if be la cedtgengee ae Lee mia. be ove MM Hare 
Pe OL, pour see ONtylese et be pammeer nage, 
Bs sbetitue cathe Meeieet BLD Cerf tee atin lee 
Fapieetle ayes bee patie Wit 6 f) Oia Pe wiecke ofan 
dye etn ere tent, jaut burt cos eepetes. des 

He tees que wl Hi rics fe pein pas ao 
patently pare Qh at ODE int Ge mbt 
CH tee ef St Chics Satie ce Mati be, ce 
wera da Compe od bee pattie were Qu ie 
fiersrnt da bemence dat par MM dligian Mab 
beste wont oe iiétiibe a emore de luey vee 
Ahieees & eeaTe, 

M Hiren repordaM Deaand en bo priant 
de reprendte, tae veal de petche plow aver 
is erage Dee pus cute Gas, ab a desaten: 
Bu Cotes ch La fee ett Gt teenleal ue week 
ef batt PUA pero se es Cee wh We disteme oh wy 
Ceol lege ore foluet 

Lawes! Set aegeenee fae MM Diet t tie nee cient 
fr tek sate etre = a La eeetepeds tee, ptaem pus ines 
free upon oe dethe deny ek ek tthe fF onetew ye ile om 
Ue atte aaa 

Mod. erd repenned eb Lertiete ef tres * sand 
COP Ute ee fe hee pe bow Oe feed lr ie vm 
fers apcreted pot mye pe @ mille tid a at tts th ope 
fer aueea. pref remts rie ba ven the ke Leone 
ou le eer le berte eld ate * Reine Gn 
eevee dO fete. opee Seemk de parlie Pol maui 
Te ire peur der, ane 

Mok kon de Bohetoont, admin sireleur, 
wrrete re de lasewbhse, demamie @ fee 
feeeice a MW Breard et site qoe me vine ne 
sheomert leet L pane ae 6 tie typ te ode fet pout prerdie la 
Le ce bes 60 bere pete thew gat oe pres foot 
peed we bash borer Pee Oe wal bp D fetense eee one 
geeetioon Heel bn) a) teasing Que A Cup gee 
mitt peret col Coe tt re epi cee peor be cali 
lew semerbaee dee Bieta Que par cou by 
fit hon ae Br ee lal ple 6 madre Mpe et 
quan ne meta. evaler oor le deme de fer 
Lan nese, quand doe eet Lree dee a cette ee 1 
Ceoee | ae 
4 * . Ff Lor we © Pp ome es se vol 
Fe eee ee eed ee 
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wet off camgagmie ane tenie iatraetiw a leny 
trait Pe ane entreprie le caminnaare ot 
fac tage 40 Yap tlent conenadiement des te - 
Dantas ayy lewe ant angnads 
lewe iuterdiee tante ancee paduatine apy il 

plavea @asarcar at ly camypagnie mest ax- 
pote a ao micotvément par ate des age 
rate Gr ronlage par cetioe aman erat deve 
favre © ant yy a (aut question emtore a dt- 
cuter par Texgérenee de avoir al ext pine 
maitegert pow Weomperae de naw a 
j des yraudes maues de mar- 


temge, ¥ jorar 
te pla am bn wallowe aucone eats 
@ aegent, oM. Morel. cost wae verification fa- 


ant, conservé un sombre d inspecteurs a 
un an, il a voula 


d@ Oriéana a Tours. On se plaint de la préfé- 
rence donnée aux mécaniciens anglais, et on ne 
réfiéchit pas qa'ils ont une pratique de 7a 8 
ans, tandia que lea mécaniciens francais n’ont 
pas encore eu le temps de se former saffisam- 
ment, da moins pour fournir assez de sujets 


aux lignes exploitées: lea compagnics en sont 
py medi chercher des mécaniciens en 


On a attaqué les serviceade MM. Woodhouse, 
ingénieur on chef, et de M. Harriason, chef du 
matériel. On a accuses M. Woodhouse d'avoir 
deux bureaux, l'un @ Paris et | autre a Tours; 
celui-ci pour la forme et pour laisser a l'ingé- 
nieur la facilité d'aller se promener a Tours 
quand bon lai semble, M. Woodhouse ne va pas 
se promener a Tours, car il y demeure ; il a da 
concentrer son service, et, quand il vient a 
aris, il travaille le plus souvent dans le bureau 
du directeur de ce service, qui est celui qui 
remplit en ce moment les fonctions de secrétaire 
de lassembiée. M. Harrisson n'est point annulé 
dans son service, comme on le p , par M. 
Woodhouse, loin de 1a, chacun conserve la si- 
tuation qui lui appartient. 
+ J'ai vu avec une tres vive peine, dit M. de 


hors dit la om ae | 


"| nue de ses membres 





Richemont, lus inypates chages Gowees comers 
fone 


les comparnies oat protesie. 
— laquelle om devrait mous vesir 


M. le commisszire da roi s#léve contre la 
ieee : 


hors des strictes convenances a M. 
saire du roi. 
M. Boreau-Rioflrey demande qu'on instit 
ane commission de surveillance ou d’ am 
Uo wembre dit quon n'a convoqué lassem- 
blée que par une annonce dans un journal. 


M. a répond qae sept journagx 
oat pablié la convocation, et qu’en outre, on a 
adressé des lettres 4 domicile 4 chaque action- 


naire ayant le droit de faire partie de | assemblée. 
ra a Ja commission d enquéte, le conseil 
‘admunistration, fort de la probité bien con- 
, Tepousse absolument toute 
Se, de ce genre; il ne peut consentir 
mettre lui-méme en suspicion la fidélité de sa 
eealgré res vi ition, l'assemblée 
une tré3 vive opposition, l'asse 

décide que la discussion est fermée. 
M. le président met alors aux voix l'appro- 
bation des comptes, qui est volée a une grande 


ve 

. : aux statats sont également 
Lp paioneat da dividends ost velé & Mene- 

nimite, et M. le président déclare la séance 


Aprés quelesmembres du conseil d'adminis- 
tration se sont retirés, des actionnaires, au nom- 
bre de trente environ, se réanissent pour dé- 
poser leur nom et leur adresse sur une liste, 
afin d'aviser 4 lenvoi d'une protestation con- 
ae les résultats de la séance qui vient oF be 
ieu. : : 

BAPPORT, 


PRESENTE AU NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION, PAR 
M, BENAT, ADMINISTRATEUR. 


Nous venons porler 4 votre connaissance et 
soumetire a votre sanction, tous les actes dont 
se compose notre administration depuis |'assem- 
biée genérale du 44 mai 1846, A cette époque, 


ROE Me GUM ee Le eS qe 
Waters preparatones. dey ines 


sagerwure. 
| méecesstee tot a lo foes par des meseres d ordre 


isterear et gar ¢ mpectanies questees enza- 
gees avec le goevernement : dl aoes fallant ep at- 
teadre les sobstoas. ; 


devait nous livrer fessent assez ; = pour 
nous en passions déeve- 
on tae noes eats Coa’ Sharan hha 
j 4846 ows avons nos trans- 
ports par les convois de 
Aussi, nows avons 


marchandises, la grande et la yilesse. 
considerons |e trafic sa situalion 


normale & partir du t** juillet 1846, Cesta cette 
dale que nous avons ouvert Saute saan 
tation, et en lui assignant une durée were 
de douze mois, nous |'avons clos et balancé au 
30 juin 1847. De cette maniére, a parent 

ter aujourd hui un compte d'expioi- 


tation com i deux semestres 
formant en poorly seer a et vous 
posaible, tous les résultats da trafic et de l'ad- 
ministration de la compagnie. 

Par ce . notre exercice financier com- 
mencant au 4** juillet de l'année finira au 30 
= de l'année suivante ; el aprés avoir donné 

temps nécessaire a |'apurement et a la liqui- 
dation de tous les camptes, votre assemblée gé- 
nérale sera & l'avenir réguliérement convoquée 
au mois d'aodt de chaque année, 

Des raisons d'une autre nature ont contribué 
encore & nous forcer d’ajourner votre conyoca- 
tion, 


Par suite de l'inondation da mois d'octobre 
4846 et de la crise générale qui, en pesant si for- 
lement celte année sur toutes les affaires, a pa- 
ralysé l'activité des transactions industrielles, 
hous avions cru devoir engager prés du gou- 
vernement, une négociation utile aux interéts 
de notre entreprise. Nous parlerons plus loin de 
cette a qui ea — dans des 
délais qu'il n'a pas dépen nous}d abréger. 

Ces cxplications nécessaires vous étant sou- 
mises, nous abordons maintenant le compte 
rendu que nous devons vous présenter. 

Pour avec ordre, nous yous expo 
serons successivement : 


Supplement. 
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6* Toms bee details relatife a ba s:! uation de le 
woe, des baliments de stalons et des etablisce- 
menle quien dépendeat , 

f° Les résoltats generous du service de lex- 
photation 

¥ Les faite relatifs aa service de traction, 


cotuprenant le matériel circulant, bes machines 


#4 les aleiers 
4+ Lee modifications que noes sous propo- 
eons dintreduire dane slatuts socuaat, rt 
dont sous poursait rand | homologation pres du 
ooverpement # tous leur denver votre appro- 
Laon , 
5° Enfin, la situation financiere de la compa- 
xgme, tele qu elle résulle des comptes gratraut 
quit vous ont @t¢ distnbars 
Duns ce cercle, nous be atyligerons aucas 
fail, nous n ometirone aucun detail, de natere & 
vous faire connalice la divers aries de notre 
gestion et ensemble geoeral de aotre sitaa- 
teh 
MTL ATYS Be Le tine 


Now ne ssarions yuos parler utilement de le 


situation de la vow. sans rappeler les cond: trons 


principales qui en ont regie et divise la cons- 
tructioa entre | Etat et la coenpagnie 
Pour bien comprendre |e caractere special 
4e notre entreprise ot m4 i bes remeources 
qa olie nous reserve pour | avemir, il importe de 
me pas oabler qa eile a été placte sous le regi 
me créé par ia lor do 14 pur 4842, et appli- 
qquee a notre ligne par la lor du 2% juillet 18b6 
1 Btat a pris a sa charge | arquesition des ler - 
rains, [execution des lerrasements, la cons- 
tructian des ravens dartet des bluments des 
slavons — La compagnie nest tense que de 
la vor de fer avec ses accessoires ot de 
‘mu’rmr be matere crculant. Celie oblizgauon, 
churement determinte, ne laisse a limprese 
«ue des chances circonectites dane d ¢1roves |)- 
miles 


Bote — Terrassementa, truvamr d urt 
ev eTouss 


Loreqaac 2 arn! 1416 nous oovnons la ae 
ison dtirléans a Tours 6 la circolation, nous 
m si tens encore rece de [| Frat que bes terrasse. 
fecnte Constiigant la vow proprement dite les 
trav@er dart en dependant el an certain pom- 
bre de masons de garde Cette bvranon méme, 
conformement a noite cahier des chargea pb a- 
wait M6 effectude qua titre provieoire Phepare 
fore et snecesavetnent, lee meeeptions definitives 
de cea memes travauy ont eu leu a des dates 
diverses, qui ee plocent entre le 20 septembre 
C9446 et le 25 mare 1847 

Ces teceplions dehmitives ont eu pour fot 
le faire cewer la garantie due par | btat poor 
les terrace ments. et de faire courier bea dears 
de garanve dao an pra ies travaut dart, sc- 
vant ce quieet regle par lartele 3 du caluer 
tome charges 

Le sol  preente etneralement dana de bon- 
mee conditions de solidite Cependant |hiver 
en agieaant eur la vow, nous a fast reconnastire 
La néceasité de faire quelques tras aun de oones- 
Iidation poar rendre te sol mans péntirable @ 
Dhomidite Ces travaut, qui conetitoent 
frais de premier Mablieement, ont donnée lew 


& une depense qui ne @ repreiuira plas dame 


cette pects 
Le trace presente des slignetrents d ane cran- 


de ot belle etendac qui ajoulent 2 la aécarite da 


parcours f) faut regretter, co nignt, qu out 


ahorde de Bore, of art mullipleé lee courbes et 
fee contre -coarbes «ur dee ye qn rendent 


La citeulation difficile. et obligeot a dee pot 


cou cane de eatietiance, d autant plus diepen- 





des 


diguers, qu elles doivent fire incessantes, alin 
de prevenir les chances dacerd nt Ul serait a 
dearer que 2 moeut claire sur 
jes dill calies cette parte de la yore, com- 
prit la mécessite de rectiher le tract ou le pla- 
cant sur um plan plas direct et moms oon- 
leurne 

A la méine ¢poque du @ avril 1446, aucune 
Metion nelait encore acerz alenire poor que 
ee bi umects qui devaen| la composer pussrnt 
étre régabermment livres ola compaymee Ven- 
dant un asses long tearnpe, be service dut se 
faire Glande detablicements unproviees dans 
des maitond de ganic, ou par des cometructoons 
provisoires géceessoreement ine! tisanles 

Ea raison de tract erecote par ! Etat, la eee- 
tog d (rteans @ Toure comprend qaalorze sta- 
home @tablies a Ohleane La ( hapelle , St-Ay 
Meung Beaugency. dans le depurtement du 
Loitet. Mer, Menars Blois, Chouzy et Oasain, 
dans le deparienrnt de Letr-et Cher Ambre, 
Nouvray, Mont-Loue et Toors, dams Indre- 
e-Lore, = Le consul dadministratom , par 
des moufs que noe sous expliquerone alte. 
feorement en aa ute deat nouvelles, dtablies 
& Limeray et a Nosy, dene be depurtement 
d ladrs-et-Loire 

A Orieans, [Etat ma jaejo ace your liveé a 
la compagnie, quene remie de fe omotrees 
avec quebjors depemdaoces &. ondaires 

Awean ava: nest encore prepare indataant 
Vemplacement de la gare qoe t cahier dew «har- 
fee garantt & sotre compagnie Le service con- 
tno aee Gire dacs la gare de la compagnie 
de Parts a Orleans, et dans les conditions de 
communsute rezieee par ie trate que | aseem- 
biee generale de (846 a approase 

En lui preeeotaat cet acte, seas d)sions alors 
qual devait ¢tre soyene a | appr tuliee da gow- 
vernement qui desad prendre a sea charze le 
pris de location stile au contrat, des lors 
que cet arrangement avait pout effet de be dis- 

er oda gens provieirement, deiablir a 
Writens une gare speciale perur la Cotipag hie 
de Boyrdeaus Orns dheaeorea ere ore que nous 
nos étrong pemerve la feculie de be t~ ber apres 
apres lee cing premiere: annem avant .oule 
pat cette neerve, comertver notre iberte d agi 
seion lew réenltate de | eypericm 

te trpite arte sonmes en effet, a] approta- 
tron dy guavernetnient | admimretration 
supeneate, a0 joerg de lornet mos OROIDEM any 
wees iurelione hanes 2 Paleity dee yuel re 
he tracte fur @tart d-fere. eane « wilerer que 
chacune des partons comtra fantee etaet lore por 
des conventione Getiartives Lilererment comern- 
ties dage be plein eet oe ie leur sapeet le cae 
vile. eane conaderer quail #y avail en | etat 
quiche bere gaon & & cotter op an reae 
4 promoncer . ladmunistratam eapercure @ pro 
poe aot deut compagnie de ealmtitorr aut 
Conventions etrelantes . on Omirst waveoa 
besocoap mans eaplicile et to poop pus fee- 
tewtef ue le teaste qu: etat alors en cute 
d eveculen 

Dans ce nouieaa contrat 
comme pariic iniérweere tt att pestgit qo la 
communsule de gare, étald e entre jee com- 
parcnies d (rbeans et de Boedeaa. one poorrast 
étre rompoe qu agtant qae ia teedisten . apires 
avert tie propos. per \ wor te Perlies con 
tractantes eerailapprowere part adminietrat m 
sopenieure ol prescrivant qoe Loulee bw dally 
cules qui pemrracnt server relstivement o la 
communauté de la gate [Obrcons  eerarent ju- 
gers adeunisirativement. 

then que la compagme d Ur'eans eit donne 
son adbesion & ON properlone thre m avons 
pee cty devor fear a carte notre conernte- 


MiAce 


[Rtat intersenart 





ment — Elies dénatursient trop profondenwent 
be routrat primitif, elles noes privaient des ga- 
ranties du droit commen, pour noae e 
sous le regime erceptionnel de be juridic tic o 
adminisirative , elles sabordonnsieat 4 | art 
trage de lautorité supérieure, lappreciahon 
des cas dune res:listion que novs axons sL- 
pales éventorile, il est vrai, mam posmble, 
sans conditions, ot de droit, sor la sample de 
nonmation dune dew parties contractantes, 
pores Sees -, premuéres anoces de federation 
du trate — Par suite de notre refas Chadherer 
3 Of propostions . nous avons réiclamé de Mo te 
minisire dee trovauy publica be bénetice de 
tart b+ de aotre cahier des charges, qui assore 
anvtre compegow letablssrment dune gare 
dietuncte @ Orleans 

La compagnie a reco success vement hvraieo 
des stations de La Chapelle, de St- Ay, Meany 
Besugency. Mer, Menars, Blots, Chousy et (): - 
tain Elle a's pris encore qu une eon 
sevaion de fait dee slations d Ambowe, Vousray 
Mont-Lours et dee parties de bhtiments term - 
noes de la stalon de Toure — Les slations 
vrea a le compares gomt garantios par | b- 
lat. derant cinq ans b partir de chaque - 
Vrain 

L¥tat, ne garantiesant bes maltacons gus 
aap cam ane la compagnie eet tenure ie 

entireties et celle cand on dot nous rendre 

4 eutant plus erveres g accepler lee biture nites 
de TEtat que les charges de lentreben peuyet 
Atte re lies plus otrresecs par ja maue ce 
dent a ete fale ba comeslrection 

Poor aeecleree | ousecture de notre pres: ore 
eelion pos avons du faite aus gares 4 Ob we rie 
et de Toure dee travaud pros renres smpertante 
tele Que, Wseldens OY Tethers lem porairee pour 
jos tarchandiees. lee bocometives le mate tel 
creeglant, bee ateiiers de reparations les appre 
VieochHrinenis whee thaterre tris encore que fee 
quer de chargement et de dw hate «meal 

Dens le cours de | annie qui vient de ercouler, 
Wwe trasauy de 1 Flat ont cle peers ava em a 
Toore pout que nogs puesione prendre poswe 
son de lat, mars particllement ef purreesit¢ - 
ment dela gare dee vovageurs et de see de pe 
dances, de la renee des beotnetiies et dee t 
Umrtile deatines au service des ate liore 

la gare de Joure na pee rie comme age 
pun aser vaste Au lew dew cos barges the 
Veleppemente aur donnenml tant ihe Sar;litee 3 
toutes Jew diversi dun eerine de ow malu-e 
Cree greene ey ece (eutes Presente reseerr 


pe 


Lane 
Gee iinieties ir Oi Teeireiniow iw Stier hs other te he 
aette dome bette delate = mimt pat oe 
Pomlones asec teolee be fon mee lew d Of erri ie 
qui devrendra d antant plus difise ie pat la euce 
yor celtie gare rol destitve bus ews COPETI Pe 
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tome t tre Otaice de ke dre, move al faut re. 
ropna'tte que Le gare de Toure eet an tras, ol 
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hors introduces dep qarigues ennees dene 
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-le qui etangewe la zare de Traits, poue 
ene enti ta thre ith de ne pas rester imdé- 
| niet renferndés date dee limites beascoup 
trop etentes, et errenes dee diy elep pen 
Gots qnea mare tralin est appelé a prendre, 
(as avons arene pene quail vy avart atilite a 
reese azramicn dans dee cond.ticns qut, favo- 
tothes 2 nee services dona le prewnt. none 
reyorvers ent dace favercc one valeur de natore 
» devenir con derathe 

Le souunage Dan chemin de fer, en répan- 
tant partout Lactivite industriele, donne gne- 
tt aut terrane qat Tenverqnment une plu«- 
valne en rapport avec la faciiite des communi- 
tatone quail Mablit. — La wile de Tours a res 
writ lee effete de ee vonage, et la proprivté 
foneere ey eat élevee a des pris postu alors in- 
contus dans celle controe, et qus chague jour, 
tendent a sélever davantave 

Nous avons cherehé un terrain qui, a-sez 
éingné da foyer actuel de la spéculation pour 
he pas nous exposer a dea prix exagéres, fat 
capendant aeer rapproché de la gare pour nous 
feoenic ane ansexsé atile Nous l'avons trouve 
» 4 kilométre environ de la ville, et dans une 
fies witmations les plut favorables qur pussent 
étre choisies. 

Ce terrain, situé dans Tangle formé par ta 
rencontre da chemin de fer et da canal du Ber- 
ry, est bordé, dune part, sur ane (tendue d'en- 
tiron 40 metres, por le canal lui-méme, et de 
fautre, parla voie de fer avec laquelle il peut 
facilement se relier par une voir aecesscire 
1 Aablissement de cette yore ne donnera lien 
qua une dépense relativement minime , large- 
ment compensce par les avantages quien seront 
In Consquence, et qne nous aurons cecasion 
de vous signaler spécialement dans une autre 
partic de ce rapport. 

Cette acquisition comprend une étendue su- 
periicielle de 2 hectares 77 aves, au prix de 
469 fr. are. Nons avons faite sans recourir 
» Vaulorisation du gonvernement; nous avons 
voolu conserver exelusivement 4 la compagnie 
le bénéfice de la plos-value que ce terrain ne 
peut manquer dacquérir, comme dépendance 
niceasuire de la gare de Tours, et quil aura 
cerlainement atteinte, dans une grande propor- 
ton, & Pépoqne ou cessera Ja concession de la 
compagnie, 

Nous avons ainsi fait tout a Ja fois un agran- 
dissement indispensable 4 notre service, et un 
placement utile aux intéréts de notre entre- 
prise. 

§ 2. — Pose de la voie, 


Par le traité que nous avons passé avee MM. 
MacKenzie et Brassey, ceux-ci ont pris a leur 
charge et & forfait execution de toutes les obli- 
gations imposées par l'Etat 4 notre compagnie 
poor la pose de la voie de fer et fa fourniture 
do matériel circulant, 

Nous avons réglt, avec nos entrepreneurs, la 
dépense faite pour la section d'Orléans a Tours ; 
e¢ réghement a donné liew a des difficultés qui 
réaullant moing des termes ou de l'exécation da 
traité que du laconisme ou de l'insuffisance du 
caliier des charges. — Nous l'avons fuit remar- 
quer déja dans notre rapport de 1846 ; ce ca- 
hive, dans plusieurs de ses siopesition, ne dé~ 
termine pas avec assez. dé précision et de clarté 
fa nature an létendue des obligations imposées 
par Etat @ la compagnie. 

MM. Mackenzie et Brassey, se fondgnt sur les 
termes de Varticle 7 du cahier des charges, qui 
n'olitige la compagnie qu’a fournir et a poser a 
36 frais los plaques tournantes, ont prétenda 
quis ne pouvaiont dtre obligés & construire fa 
maconnerie deatinée 4 soutenir ces plaques. — 
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Is ont pretends encore quil v avail mecesité 
de déterminer la lonzacar des vows dévite- 
ment, parce tor, sac plusieurs points, les amé- 
nazements dex core en exizeaient un develop- 
petnent tropconsiderable. D'gutres questions de 
détails encore ont ~oulesé de leur part diffrents 
chefs de réclamations. Nows les avons, de com- 
man accord. defére a des arbitres dont la sen- 
fence fa pu enoore étre jusqaa ce jour 
rendae 


ENCEsTIeS OF ere en ANcE, 


Bien u’étabtie dans toutes les rezles de Vast 
et dans de bonnes conditions ce sol.dité, il im- 
portait de maintenic ‘a voie dans un état propre 
a aseurer partout la facilté dels traction et la 
sécurité du parcours. — I! est dvillcurs géné- 
ralement reconnau qu une vow de fer exize, des 
le debat, des soins d'entreticn plus grands, des 
frais de reparation plus nombreux et plus divers 
~~ lorsque Ios terrassements ont alteint leur 

ernier degré de consistance, et que la voie s est 
complerement consolidée en prenant, pour ainsi 
dire, son assiette normale et définitive. 

Des Touverture de notre service, des proposi- 
tions nous ont été faites tendant 4 donner cet 
entretien a one entreprise a forfait. Nous n'a- 
vons pas cru devoir accepler, Nous avons 
voulu d’abord nous rendre, par novs-mémes, un 
compte exact des diverses nécessités de cette 
a du service, et bien reconnnaitre la ot 
es dépenses étaient forcées, la ob les Gconomies 
étaient possibles. 

Dans les premiers temps, nous avons di en- 
peer un nombre d'ouvriers assez considérable. 

allait suppleer parle nombre a linexpérience 
primitive agents; il fallait encore ponvoir 
diriger les bras sur les points les plus divers ou 
les plus éloignés du chemin, de maniére a ce 
que la célerilé des travaux vint contribuer a la 
célérité et « la sécurité du parcours. Depuis lors, 
nous avons successivement réeduit ce personnel 
dans une proportion considerable; nos frais, 
dabord éleves, ont subi une égale progression 
décroissante: nous espérons pouvoir les réduire 
encore succcssivement et les ramener & une 
proportion normale dans un délai que nous 
sommes fondés # considérer comme prochain. 

La surveillance de la voie est solidaire avec 
l'entretien des bonnes conditions da parcours. 
Mais nous avons deja fait remarquer, dans no- 
tre rapport de 1446, les difficulties et les causes 
de dépenses inutiles suscitées ici Wy la trop 
grande multiplicité de passages que | Etat avait 
accordés aux riverains sur notre voie de fer, 

Hen existe 110: 75 munis de maisons de 
garde, 19 surveillés a l'aide de simples guérites, 
et 46 librement ouverts a la circulation des 
piétons, Ces passages, beaucoup trop nombreux, 
@t souvent dune nécessilé trés contestable, im- 
posent une servilade génante pour le service, 
quelquefois dangereuse pour la sécurité da par- 
coors, et foujours onéreuse pour la compagnie. 
Elle se trouve ainsi forcément grevée de frais 
considérables. hors de toute proportion avec les 
besoins d'une surveillance ordinaire, et qui au- 
raient pu étre réduits & aa chiffre beaucoup 
moing éleré. 

Que ai, a cette premiére cause de dépenses 
improdoctives, on ajoule encore les nouveanx 
frais que le réglement général de police du 45 
novembre 1856 est venu Imposer aux compa- 
ge. on reconnattra que le meilleur systeme 

‘ordre et d'économio peut ne pas toujours se 
concilier avec les charges trop souvent inutiles 
ou drbitraires dont ladministration supérieure 
—— grevev les exploitations de chemins 

e fer. 

Forces par la situation, nows deyons la subir 





en Ce moment, mais en faisant wotes reserves 
sur les charzes qu elle nous impose. 

Terminant ici | etpose des faits qui Gennent a 
la sigation materielle de la voi, nous sommes 
natureflement conduits vous parler du sinis- 
tre qui est venu, au mow doctobre 1845, ln 
faire subir un désastre aussi imprévu que con- 
sidérable 

li nest pas sans interét de préciser ici les cir- 
constances dans lesquetles ¢ est prodsife. sur 
notre voie, | inondation de cette é : 

Dans la direction de Chouzy a Tours, le trace 
do chemin arrété par le gouvernement a ét 
placé entre la Loire, qui le borde a gauche. et 
une petite riviere appelée la Cisse, qui le suit a 
Asad et va se jeter dans la Loire au point de 

ouvray. 

Ce track ainsi éfabli, les ingéniears de I'Etat 
ont exécuté les terrassements d Amboise 2 Vos- 
vray dans des condilions de hauteur teiles que 
le niveau de la voie se troavea Amboise a 2 me~ 
tres en contre-bas du sommet des digues de la 
Loire, et que, da cété de la Cisse, il est tabli 
aux environs de Vouvray d apres le niveae de- 
plus hawles eaux josqa alors connees de cet 
riviere. Entre Nofzay et Vouvray, les eaux de 
la Cisse, refoulées et gonflées par les evox de i 
Loire, ont eté poriées aun volume tel que celles - 
ci les poussaient a un débordement vialent. Ue 
débordement eot leu le 22 octebre 1846, a six 
heures da matin. — Le méme jour, 4 bait hee- 
res du matin, la Loire, i son tour, renversait 
Jevés dAmboise, sar laquelle é(ait établie i 


route . Ele fit, dans cetie levee, une bre- 


profonds ravages. Les eaux de 
la Loire, pat leur irraption violente, tant sur les 
terres que sur la voie de fer, vinrent, en plu- 
sieurs endroits, se confondre avec les eaux de 
linondation produite par la Cisse. Sur une élen- 
due de plos de 42 ki tres, elles courrent |v 
voie de fer, qu'elles brisert dans différentes par- 
ties, balayant a des distances surprenantes, ter - 
rassements, ballast, rails, Lraverses, coussinets. 
clétures, effondrant le sol par des ravins de 54 
6 metres de sur divers points. 

En présence d'un tel sinistre, toules nos 
préoceupations durent se porter d'abord sur fes 
Lr hp de rétablir le plus promptement pessi- 
ble les communications interrompues entre Blois 
et Tours, et de reconstruire une voie qui perm! 
gs yep la —_—. ' 

‘our ne prolonger trep longtemps une 
interreption absolve do service, le 30 octobre. 
un service de bateaux a vapeur ful organisé en 
cor e avec la voie de fer, et, dés le 
1% novembre, une des deux voies élail recons- 
truile, qui rélablissait une circulation directe « 
— entre Blois, opr : ise et Lon 

compagnie venait d'éprouver up pré} 
considérable ; notre devoir était den réclamer 
la réparation du gouvernement. Nous nous 
adressimes M. le ministre des travaux. publics . 
mais celui-ci déclina de prime-abord toute res- 
ss a la charge de PEtat; arguant des 

rmes du cabier des charges, il a 
la compagnie ayant pris livraison definitive 
terrassoments el des travaux d'art, Etat. étad 
affranchi de toute garantie comme de towle 
obligation, nouvelle. — Au début de l'affaire 
celle réponse no pouvail élre prise comme ure 


D'auire part, dés le 29 octobre, lingénie 
en chef dea ponts-et-chaussées, qui avait fait 
tracé du chemin ef déterminé les différen:s . 
veaux des terrassements, signalait & fa com 


ve 


gar: 
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L acgmentation qui evste entre te sers ice de 
mise en exploitation et le service defimtif est 
T? p. 100, c est-a-dire de pres des trois quarts 
fe la recette totale. 

Pour apprécier la valear de ces résnitats, il 
faut tenir compte des difficultes et des obstacles 
que 2008 avans eas 4 surmonter 

il est généralement reconnu qu ane vote de 
fer ast dautant plus productive, que la licae 
ési pins étendue. Appeles a desservir nn jour 
4°> kilometres, noms nen parcourons en ce 
® oment que 11%. Noug ne jouissons pas encore 
des avantages que doivent noua donner notre 
peoiongement sur Bordeaux et le prolongement 
de Nantes. Nous avons a cite de nens un leave 
large et rapide, dont le vowinagze ne late pas 
que de nous zéner Sur ce dermer point, il est 
‘ai. hows avens quelque espoir fondé de voir 
bienut s@ modifier cette sitaation : néanmoins, 
4 “aut reconnaltre qne, dana l'année qui vient 
de Vecouler, eile a ot pour nous an embarras 

Cette année elle-méme a éte marqnée par des 
mnistres de dan genre: Pinondation, la 
asette, la crise financiere 

i. inondation, éclatant contre toute prévision 
possible, est venee tout a coep briser nes rap- 
ports é¢tablis et frapper notre trafic aa milieu de 
a ornspérité croigsante. Entre autres préjudi- 
ces qa'elle nous a fait éproaver, elle a fait tom- 
ber nos recettes quotidiennes de 15,000 francs 
a 1,000 fr. La disette et la crige fnanciere ont 
yt Tingwiétude et le trouble dans toates les 
contrées, Les vovages et les transports en ont 
era le contre-coep. Pendant an assez long 
temps, les produits n'ont été expedies: les 
vovageurs nont pas cirenié. La confiance et !a 
#ruritesont indispensables.aa commerce, et nous 
aons traversé ane période ow la sécurité était 
iicertaine et la confiance ébranlée. 

Que si Fon tient compte de ces évémements in- 
dependants de toute volonté, on poarra recon- 
naitre que les resultats que nous venons de pré- 
setter ont ane valeur reelle pour le présent, et 
fonde de grandes esperances poor l'avenir 

Pour en faire saisir la portee, nous nous bor- 
necons 4 an simple rapprochement 

‘ans son rapport du {4 juin 1843, sar le 
caeain d@Orteans a Tours, M. Dofaure a pré- 
sente on relevé officiel de la circulation snr 
cette ligne, if les vovageurs et pour les mar- 
chandises, Calceulant le parcours des voyageurs 
a carson d'un tarif de 6 cent. 1/2 par kilometre, 
et le transport dea marchandises a raison d'un 
tanif de 0 cent., de 18 et de 16 cent., il arrive 
mix résaltata sirivants . 

235,652 vovagenrs, devant 


podoire........ 1,091, 296f. We. 


706,490 


Total pour les voyageurs. ¢, 794 ,296f. 50c¢. 
407,400 tonnes de marchan- 

@handises, devant aire, a 

raison dan tarif de 34 centi- 


mes, de {Set de 16 centimes. 2,235.000 


Bestianx........ sueeones 342,000 
Total général... ... “$6,268, 196f 50 


Comparé a ces évalaations, le trafic de notre 
compagmie, dédaction faite da chiffre afférent 
a: service de mise en exploitation, c est-a-dire 
redait a la période normale du te joillet 1846 
a 30 jain 1847, conduit aux remarques sui- 
van les - 

Soas avons lransporté 404.213 voyageurs, 
« o3t-u-dire $463,731 de plas que le chiffre sim- 
pie posé par M. Dufanre, c’est-a-dire 16,771 de 
gins que ce chifre, angmenté de 'accroissement 


a rr A RR A A RR 


de circulation presume de 65 p. 100, e¢ repre- 
senté par les 71). 000 [r. ajontés a la premiere 
estimation 

Ce nombre de vos azeurs a ait 1. GS. 8d 
frames, c est-a-dire 442.521 fr. de pius que ia 
somme qui, dans le calcul de M. Dafoure, re- 
presente la circulation ordinaire: ¢ est-a-dire 
encore (62.521 fr de plus qne la somme totale 
formee par [addition du chiffre des 700,000 fr. 
reprrsentant |accrotseement de Ja circulation, 

Ainai, aot que {om considére le nombre de 
voyageurs transpories. dans son rapport avec 
la circniation ordinaire, ow avec la circulation 
accrue par !influence de la vow de fer, notre 
tratic des vovageurs a depassé d'une maniere 
notable tes previsions prises pour base dun 
projet de lot sumis, em 1443, au vole du pou- 
voir lewialatif. 

Bien que le tralic des marchandises ne coa- 
duise pas, des a present, a des résultats aussi 
saillants, il donne lea cependant a Ges rappro- 
chements jai meéritent détre remarques 

Nows avons transporte 89,42! tonnes de mar- 
chandises a des prix de beancoup redaits da 
tarif legal. Nous avons percu 1,295,852 fr. 35 
— Notre tonnage transporte est inféerieur de 27 
- 400 au tonnage présame par le relevé de 

.Dufaure . notre prodait n'est inferieur an pro- 
duit de ce relevé que de 42 p. 100. — Nos 
transports de bestiaax ont produit 334,792 fr. - 
ce chiffre est inférieur seulement de 3 p. 100 an 
chiffre pose dans le relevé officiel. 

Cette différence de $2 p. $00, sur le produit 
des transports de marchandises, n'a rien ici qui 
doive surprendre, surtout dans une premiere 
année dexploitation troablée par on sinistre 
aussi grave que | inondation du mois d octobre 
444. On troave dans les déebuta de presque 
toutes les compagnies des exemples de ditfe- 
rences quelquefors beaucoup plus considérabies : 
noug nen citerons quan t Tanterité nous 
paralt mériter d étre appréci¢e 

La compagnie du chemin de fer de Paria a 
Orléans nous donne cet exemple dans sa pre- 
miére année d exploitation. Le produit des trans- 
ports de marchandises avait été. fT cette an- 
née, évaloee: pour la ligne de Corbeil. a 30,000 
tonnes,— il nen a produit que $2,000. dou une 
difference en moins de 60 p. 100; pour la ligne 
d Orleans, a 170.000 tonnes, — 1! nen a pro- 
duit que 33.000, doa an deficit de 41 p. 100, 

Le nombre de vovageurs transportey s'est 
Hevé a 404.233. dont: 

&3.819 de la I’ classe. on 20.78 p 100: 

163.341 de la 2* classe. og $053 * 

- $56,573 de la 3° classe, ou 38.79 * 

Le produit de 1,923,846 fr. 35 ¢. se subdivise 
de la maniere suivanie : 
777,.024f. +c. pour la tel, on 4099 p. Ihe; 
718.415 50 poor la 2 cl, o 37,34 , 
$28,377 95 pour la 3* cl, ow 22.27 * 

0 résotte de ces chiffres que les 1** et 2° classes 
sont les plus productives; elles donnent le 
ples grand nombre de voyageurs, contraire~ 
ment a ce qu'on peut rema sur d'autres 
chemina ov fa circulation par 3° classe entre 
ecomparativement pour la plus forte partie dans 
le nombre des voyazeurs transportes et dans le 

ait des recettes. Cette circonstance est re- 
marquable ; elle indique que notre voie de fer, 
dés son débat, est surtout recherchée par des 
vovareurs dont le transport, considéré au tagx 
dn tarif, est le plus avaotageu: elle indique en- 
core qae laisance oa la richesse est repandue 
parmi les popalations nombrenses que nous de-— 
servons, ot patmi celles que noas sommes en- 
core appelés a desservir tard. Elle donne 
lien despérer que. lorsque les avantages de la 
toie de fer seroat plus généralement appreciés 


r ies classes infvrieures de ces comtrees, acc. 
es verrons artiver duos! sccroissement de sotr 
trafic. 

Cette consequence se justifie encore per! ea 
men comparatal des distances 


Ainsi, Je service des petits parcours de 62 > 
kilometres a transperté 142.4036 voyameurs, c 


ont circulé snr une dtendue movenne de t* 
Kiiometres. fs ont prodmt ame recetie & 
20, 264 fr 60¢,. soit 0 Mic. IN par kifometr= 
Ces chiffres repondent 444 08 p 0 dm mom 
total des vovageurs,—a Mbt p @.tF die pro 
duit total. 

Le service des parcours movens, de Jf 1 
kikstheftres, a transporté 109,499 voyagear- 
qu ont parcouru une distance mowenne & 
52 kilometres Us ont produit une recette d- 
$t7.097 fr. 60¢., on O.0%c 67 par Kilometre. — 
Ces chilfees répondent a 34 21 p. 6,0 dw ace- 
bre des vovageurs : —et a 21468 p. @@ te 
produit total. 

Le service des grands concours de 4 3 |?» 
kilometres, a transporte $44,104 voyagears qu 
ont parcouru une distance moyenne de {!: 
kilometres. [ls ont produit ane recette de 
4,306,355 fr. ou 0.08 36 par kilometre. Ce 
chifres répeadent & 25.71 p. 0/0 du mombre 
total total des vovageurs : — et a 47. 9t p. od 
da produit total 

L'avantage reste donc encore aax longs per- 
cours. 

Sur les seize stations dont se cumpose en ce 
moment notre ligne, celles qui ont produit bs 
plus fortes recettes sont Tours, Orleams, Bice: 
Amboise et Beaugency ; elles ont donmé 96 poar 
cent de la recette toate. Les stations qn cal 
le moins preduit sont: La Sat at-Mes- 
min et Saint-Ay. doot les recettes réumies ve 
donnent pas 1; 20° pour cent de la recetie g- 
perale. 

Entre Orléans et Blois, [Etat a place dies sta- 
fons qui sont ane charze pintot quam aren- 
tage pour la compagnie : ainsi la ef 
Saint-Ay. News avons réduit le el de 
cey stations a an empiové peur chacume, et ce- 
pendant le produit est @ peine suffisunt poor 
couvrie la d . bien que be chiffre de cefwi- 
ci soit tres fable. Ces deux stations, d ailleurs 
trop eloiznées des villages qu elles sont cemsces 
desservir, sont trop rapprochées qd Urteuns 
Nous attendons les résultats d ume experience 


plus prolongeée, r decider si nous a en de- 
cundatons pas IS snpprension ag gouverne 
men 


t 
Entre Blois et Tours, [emplacement dea sta- 

tions a est pas en rapport avec le sombre des 

wiations aggiomerees suc cette parte de la 
igne, ni avec | importance des produits qu'elles 
livrent 2 la consommation zé . Ouzain est 

ré d Amboise par une distance de disx-sept 
kilometres ; Amboise et Vouvray seat places a 
douze kilometres l'un de lantre. Aims, sur uae 
étendue de vingt-neaf kilometres, on comple 
senlement trots stations 

Des le debut de notre trafic, noas avons Tecu 

de sombreuses reclamations des communes ri- 
veraines. tl y avait ase zarantic contre le dan 

de céder a de simples intéréts, ow piatit 4 
- convenances de localites , mais la 
marement examinee, nous a conduit a 
naftre qu'il poovait ¥ avoir une wtilité ze 
a établic des stations a Limeray et & ' 
Limeray. @ oeze kilometres dUnzain et a 
kilometres d Amboise, remplit le vide qui 
tait entre ces dews stations; Noway, & 
kilometres d Amboise et de Vouvray, fait 
ser ezgalement une lacune. — Neus avons oy 
vert, dans des maisons de garde. des stations 
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a der. clive la meceeste dy @tablir des stators 
* detntives Nows en avons obtena | sotorsation 
du gouvernement 
La station de Limeray. ouverte & la fin d aodt 
deroee a produit, jusya aa 30 juin 1547, en 
etpediiions et en ons. Une Somme 
a. [20 fr 9@¢ | Ly station de Noway a donne 
6 620 fr. 70¢ | sa miaation locale pour 
eon ine de nombreus transports de 
vor -- Louvertore de cre deux stations a ex- 
c1t¢ dans les Communes somines, et notamment 
Nousy, une remarquable emulation. Des tra- 
vacn ont #16 ausmtot entreprs pour etablir 
aver la veme de fer des commonications 
et facies, & Tarde de chemins construits 
de canvere & re insubmersibles dans les cas 
des stondations ordinaires. (re travaux sont 
evalues denviron 50,000fr. Ce fait démoatre que 
hes populations river aines com t les avan- 
tages que peut lear procurer la vore de fer, en 
doublant par la cflérit4 lears rapports avec les 
grands cantres de population 
bantre Notray et Vouvray se oo bbarap 
at t encore r tran s 
fore pt esigeneties puaat » faire ccnureye una 
ques t des marchandises Le 
est a | étude, mais, quact a la commune 
ernoa, Tevécution en est subordonnde & 
lobhigation par celle-ci de faire construire une 
insabmersible de commanication avec la 
voue de fer 


En genéral, les stations intermédiaires de la 
hgne sont construites dans des conditions qui 
adent pew ao trafic des marchandises La pen- 
we dominante da plan suivant elles ont 
elé stabbes, paralt + éire concentree sur le ser- 
sce des vovageurs. Les Mablissements néces- 
wares aux t par la petile vitesse n'y 
sont pas assez multiplies. Une minime 
nous permetira de corriger cet inconyénient, 
on Mablissant aux stations des voyageurs, et 
méne sur différents points in \aites de 
la vote, des quais d’ rqaement d ou lea con- 
+o a petite viless pourront enlever et cha 
hee t4 des localités riversines, sans 
ebliger @ faire de longs detoars pour arriver 
aut grondes stations ( cst d ailleurs un moyen 
ati de multiplier les facilites et les points de 
rapport entre les productoars, les evpéditeurs 
et is tune de fer. 

Au moment oo la disette des grains cxcitait 
partoat les plas jasies alarmes, nous avons mo- 

av @ cos tans pour be transport des céréales et 
des denrées alimeataires : nous les avons ré 
dutts de 33 pour cent Mais, par un motif in- 
ere per le situation particuliere de notre vole, 
sons avons tenu 6 ne faire jowir du bendélice de 
la réduction que les denrées qui seraent diri- 
ees d Orléans or la vor de Tours, entendant 
mamtenit fapplication enti¢re du tariff aut 
tracsperts dingés de la vote de Tours sur Or- 
ieaee ot Paria, La disette était plas a redouter 
au centze de la France que sur les points ex- 
trémes ou dana les villes qui ont des commani- 
cotans sires et rapides avec les frontieres oo 
les artis de letran Pour nous, notre 
devonr était de (aciliter © circulation dos pelts 
extrémes vers le centre, et non d ander & ap- 
pewerir celai-ci a Lavan des premiers — 
So@e avons ainsi Contribee 4 transporter vers 

le cowtre, desservi par notre ligne, une quan- 
tite de § 006 tonnes de ceréales ow denrées ali- 
wentaices, et la reduction de 33 pour cent 
operee sur nos lanis a donné aux expéditeurs 

dostinataires, dans les transports, 


32 
+§ 


abondants encore, Quoique notre pont de de- 
part soul @ Orieans, tous lee mo Forw tat al- 
ternativement le point de rt darrivée de 
tous pos convo Notre circulation est - 
hérement elable sur une ¢endue de 236 ki 
metres. dont (1b 1 2 nous apparticnnent ex- 
classement La Lore a renopce a nous faire 
concurrence pour le service des voyageurs 
Nous avons bea diespérer que bientit. com- 
prenant « véritable ton, elle devsendra 
pour nous ane allice atile, servant ses interéts 
et les ndtres per one e de bon 
accord Daate part, | ouverture annoncéee 
comme prochaine de la hgne de Nantes impri- 
mera une nouvelle activité 4 notre circulation, 
et alors | ¢tendue et la variete de nos transports 
he peuvent que contribeer a la prospériié de 
notre tratic. 


Sariatet GOCCLAYT. — attiines — Teaco 


En esécution de traité do 24 decembre (444, 
MM Mackenne et nous ont livré, pour 
lexplowtation d Urbéans a Tours, ane partie pro- 
portonnelle da maténel circulant regi¢e par 
ce trate 

Des le début de notre service, cette partie 

ronnelle devenait insuffisante. Elle avait 

6, a lépoque du traité de (844, calrulée a 
raison dune service circonscrit entre Orleans 
et Tours, et pon en vue dun parcours qui 

it at Hg rg who get 
générale de 1814 a approaveé be tra: 
nous avions, des le mow de novembre 1845, 
Se ene dOrléans, en vue de 
aire arriver hos con\oim, sans transbordemest, 
de Tours & Paris, et réciproquement, et une 
des consequences de ce traité nous a obi ’ 
une augmentation de notre materiel circulant. 
De reste, noas devons nous hater de dire que 
la dépense a laquelle cetle augmentation a don- 
né hea he gy heed mpi apibeoter yg maple 
sopplémentaire impose aa ca con- 
stitue seulement une asance a valele sur les 
autres sections de notreligne. Partie de ce mate- 
Tiel nous a ¢té fourme par MM. Machenne et 
Brassey, & valowr sor le matérnel convene pour 
le service de la section de Tours a Poitiers ; 
parte par d autres constructcurs aurquels I 'ur- 
besoins nous a forces a nous adresser 
oe liv raisons que ceut-ci sous ont faites rien- 
dront en deduction des quantités que MM Mac- 
henze et Brasees suront & nous foarnir alte 
neorement 
Dans sem état actuel, notre materiel crrculant 


39 vortures de t"* classe . 
62 rd ee 

6 id. r 

1S fow a hegages . 
48 trucks pour sontures : 
16 trucks pour dihgences . 
12 wagons-¢curies , 

49 mariagoties 

2% plates-formes 

24 bergeries, 

169 wagons a hords ties et autres . 
184 wagons pour bevuans 


Nous attendons encore la lis raison prochaine 
de deux locomotives pour convois de marchan- 
dises — Ce matérel, largement suflieant pour 
le service que nous faisons gage a Paris, 
aerigera qu'une augmentation, reletivement 
mininw, lorsque nous serons appeles a demer- 
vir la section de Tours a Poitiers. 

Si Tow en excepte ploweurs locomotives qui 


sont dorigne anglaiwe, et qui sortent des ate 
hers des halnies constructears de ce pays, 
tow! notre malénel circulant a é1é construit en 
France. Les usines de Mulhouse nous ont fourn) 
des locomotiy es, celles d Evreux et de Poat-Aa- 
demer, nos soulures et wagons de diverses sor- 
tes En général, loat ce materiel a ete dlabl 
dans de Lonnes conditions de solidite. 

Copendant. nos ne devons point dissimuler 
que. dans les premers — noire service. 
co matériel a eu beavcoup & souffrir du retard 
que le gouvernement a mis a nous livrer bes di - 
vers hAtiments nécesseires. 

Longtemps nous sommes resiés a Tours ot 
dans les auires stations, sens gares couvertes, 
sans remises pour nos locomotives, sans remises 
pour nos voilures arn age sans ow 
sans local propre & y établir, méme provi 
ment, le moindre atelier dentretien. Nos vehi- 
coles faisaient le trayet de Tours a Orléans et a 
Paris, et réciproquement, reotrant a Tours sens 
} trouver le moundre abri, et ne pouvant rece- 
voir que des réparations rement insuf- 
fisentes & ramon da re qu ils fainaient 
contineelioment Ex ainsi a toutes les in- 
tem pe succeasives de | ¢té et de | hiver de 
1846, ce matériel avait subi d asses fortes de- 

tons ; 

Cette situation, dont nous commencons a sor- 


tir asjourd bui, mous a pg ect mplice penncs 
relativement consderables. Avssitit qu'il nous 


a ¢é@ possible de prendre des bbti- 
arvese aqul note Ciatent ¢ : nous avons da 
employer wo person ouy riers nom- 
breut, nous avons eu a extculer des * 


as # nous avions pa les faire 
P re proce l x . _ 
moins, nogs ndvons pes recule devant les sa- 
crices nécesagires que celle mauvawe postion 
ows imposail, et MoUs sOMUNES afrives & Co t 
que notre matériel se presente aujourd'hui & 
letat dentretien le plas complet et le plus sa- 
_—. Pe 

Loe autre cause de dépenses imprévues ext 
venue se joundre & celles que nous venons de si- 
gnaler 

oe pe eepteedye apr rian ried 
vembre 1846, ayant ft ebjet 
hee, la sdrete p4 Ter ploitouse php sadn 
fer Par un effet rétroactd donne & cette ordon- 
nance, | autorite publique a exigé que des addi- 
tions de detail fossent introduites dans nos lo~ 


dans la dupow des pleces de ces voilores. 
Pour stifaire & ces exgroces, il nous a faily 


mous devons es jodciaires 
chaque joer noes sommes meeacts, 


GAA 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





L'augmentation qui existe entre le service de 
mise en exploitation et le service définitif est 
73 p, 100, cest-a-dire de prés des trols quarts 
de la recette totale, 

Pour apprécier la valeur de ces résultats, il 
faut tenir compte des difficultés et des obstacles 
que nous avons eus & surmonter. - 

il est généralement reconnu qu'une voie de 
fer est d'autant plus productive, que la ligne 
at = étendue. Appelés a desservir un jour 
475 kilométres, nous n’en parcourons en ce 
moment qué 114. Nous ne jouissons pas encore 
des avantages que doivent nous donner notre 
prolongement sur Bordeaux et le prolongement 
de Nantes. Nous avons & cété de nous un fleuve 
large et rapide, dont le voisinage ne laisse pas 
que de nous géner Sur ce dernier point, il est 
vrai. nous avons quelque espoir fondé de voir 
bientét se modifier cette situation ; néanmoins, 
if faut reconnaltre que, dans l'année qui vient 
de s‘écouler, elle a été pour nous un embarras. 

Cette année elle-méme a été marquée par des 
sinistres de plus d'un genre : l'inondation, la 
disette, la crise financi¢re. 

Linondation, éclatant contre toute prévision 
possible, est venue tout a coup briser nos rap- 
ports établis et frapper notre trafic au milieu de 
» prospérité croissante. Entre autres préjudi- 
ces qu'elle nous a fait éprouver, elle a fait tom- 
ber nos recetles quotidiennes de 15,000 francs 
33,000 fr. La disette et la crise financiére ont 
jcté Vinquiétude et le trouble dans toutes les 
contrées, Les voyages et les transports en ont 
reco le contre-coup. Pendant un assez long 
temps, les produits n'ont pas été ca cg les 
voyageurs nont pas circulé. La contiance et la 
aécuritésont indispensables au commerce, et nous 
avons traversé une période ov la sécurité était 
incertaine et la confiance ébranleée. 

Que si l'on tient compte de ces événements in- 
dépendants de toute volonté, on pourra recon- 
naitre que les résultats que nous venons de pré- 
senter ont une valeur réelle pour le présent, et 
fonde de grandes espérances pour l'avenir. 

Pour en faire saisir la portée, nous nous bor- 
herons & un simple rapprochement. 

Dans son rapport da 44 juin 1863, sur le 
coenin d Orléans 4 Tours, M. Dufaure a pré- 
senté on relevé officiel de la circulation sur 
cette ligne, pour les voyageurs et pour les mar- 
chandises. Calculant le parcours des voyageurs 
@ raison d'un tarif de 6 cent. 1/2 par kilométre, 
et le transport des marchandises & raison d'un 
tarif de 50 cent., de 48 et de 16 cent., il arrive 
aux résultats suivants . 

235,452 vovageurs, devant 
produire.. .....eee-. sees. 1,099, 296F. 50c. 

65 p. 100,en plus, pour 
accroissement présumé de cir- 
culation, et estimes devoir 


produire... 0.6.0.6... eee 700,090» 
Total pour les voyazeurs. 1,791,296f, 60c, 


#07, 400 tonnes de marchan- 
¢handises, devant produire, i 
raison d'un tarif de 50 centi- 
mes, de 18 et de 16 centimes. 2,234;000 + 


Bestiaux........ eapetens . 362,500 + 
Total général...... $,368,196f. 50c. 


Comparé a ces évaluations, le trafic de notre 
compagnie, déducttion faite du chiffre afférent 
@u service de mise en exploitation, c'est-a-dire 
réduit a la période normale du {** juillet 1846 
ay 30 juin 1847, conduit aux remarques sui- 
vanles ; 

Nous avons transporté §0$,233 voyageurs, 
€ ost-a-dire 168.781 de plus que le chiffre sim. 
pie posé par M. Dufaure, c'est-a-dire 46,77! de 
plus que ce chiffre, augmenté de l'accroissement 


de circulation presumé de 65 p. 100, et repré- 
senté par les 700,000 fr. ajoutés a la premiere 
estimation, ~ 

Ce nombre de yoyageurs a produit 1,923,817 
francs, c'est-a-dire $32.521 fr. de plus que la 
somme qui, dans le calcul de M. Dufaure, re- 
présente Ja circulation ordinaire; c’est-a-dire 
encore 162,521 fr. de plus que la somme totale 
formée par l'addition du chiffre des 700,000 fr. 
représentant l'accroissement de la circulation. 

Ainsi, soit que lon considére le nombre de 
voyageurs transporlés, dans son rapport avec 
la circulation ordinaire, ou avec la circulation 
accrue par Vinfluence de la voie de fer, notre 
trafic des voyageurs a dépassé d'une maniére 
notable les prévisions prises pour base d'un 
projet de loi soumis, en 1843, au vote du pou- 
voir lévislatif, 

Bien que le trafic des marchandises ne con- 
duise pas, des a poems, & des résullats aussi 
saillantz, il donne liew cependant a des rappro- 
chements qui méritent d'étre remarqués 

Nous avons transporté 89,521 tonnes de mar- 
chandises a des prix de beaucoup réduits du 
tarif légal. Nous avons percu 4,295,852 fr. 35 c. 
— Notre tonnage transporté est inférieur de 27 

. 100 au tonnage a eee par le relevé de 
Mf Dofaure notre uit n'est inférieur au pro- 
duit de ce releve que de $2 p. 100.— Nos 
transports de bestiaax ont produit 338,792 fr. ; 
ce chiffre est inférieur seulement de 3 p. 100 au 
chiffre posé dans le relevé officiel. 

Cette différence de $2 p. 100, sur le produit 
des transports de marchandises, n'a rien ici qui 
doive surprendre, surtout dans une premi¢re 
année dexploitation troublée par un sinistre 
aussi grave que l'inondation du mois d octobre 
4846. On trouve dans les débuts de presque 
toutes les compagnies des exemples de ditfé- 
rences quelquefois beaucoup ee 
nous nen citerons qu'un dont lautorité nous 
paralt mériter d'étre appréciée 

La compagnie du chemin de fer de Paris a 
Orléans nous donne cet exemple dans sa pre- 
miére année d'exploitation. Le produit des trans- 
ports de marchandises avait élé, pour cette an- 
née, évaluée: pour la ligne de Corbeil, a 30,000 
tonnes,— il n'en a produit que 12,000, dou une 
différence en moins de 60 p. 100; pour la ligne 
d'Orléans, @ 170,000 tonnes, — i! n’en a pro- 
duit que 33,000, d'ou un deficit de 84 p. i00, 

Le nombre de voyageurs transportés s'est 
élevé & 404,233, dont: 

83,819 de la I'* classe, ou 20.78 p. 100; 

163,851 de la 2¢ classe, ou $0 53 » 

* $56,573 de la 3° classe, ou 38.79 2 

Le produit de 4,923,816 fr. 55 ¢. se subdivise 
de la maniére suivante : 
777,024f. »c. pour la tcl, ou 40.39 p, 100; 
718,445 50 pour la cl., ou 37,34 " 
$23,377 0% = pour la 3¢ cl., ou 22.27 . 

Il résulte de ces chiffresque les 1 et 2° classes 
sont les ye productives; elles donnent le 
plas grand nombre de voyageurs, contraire- 
ment & ce qu'on peut remarquer sur d'autres 
chemins ov fa circulation par 3* classe entre 
comparativement pour la plus forte partie dans 
le nombre des voyageurs transportés et dans le 
produit des recettes. Cette circonstance est re- 
marquable ; elle indique que notre voie de fer, 
dés son début, est surtout recherchée par des 
voyazeurs dont le transport, considéré au taux 
dn tarif, est le plus avantageux ; elle indique en- 
core que Vaisance ou la richesse est répandue 
parmi les populations nombreuses que nous de-- 
gervons, et parmi celles que nous sommes en- 
core appelés a desservir plus tard. Elle donne 
lieu d'espérer que, lorsque les avantages de la 
voie de fer seront plus généralement appréciés 


, 


wir les classes inférieures de ces contrées. n= 
‘les verrons arriver dans laccroigsement de a0: re 
trafic. 

Cette conséquence se justifie encore par{ex2- | 
men comparatif des distances rues. 

Ainsi, le service des pelits parcours de 62 = 
hilométres a transporté 162,036 voyageurs 
ont circulé sur une étendue moyenne de | 
kilometres. Hs ont produit ane recette 
200,266 fr. 60 ¢., soit 0.96c. 38 par kilometr 
Ces chiffres répondent 440.08 p 0,0 du nom: 
total des voyageurs ,—it 10.64 p- 0/0 de peo 
duit total 

Le service des parcours moyens, de 3! a“ 
kilothetres, a transporté 103,893 voyagear 
qui ont parcouru une distance moyenne & 
52 kilometres Ils ont produit une recetic & 
$17,197 fr. 60 c., 00 0,07c¢. 67 par kilometre - 
Ces chiffres répondent a 34.21 p. 0/0 de ne 
bre des voyageurs;—-et a 21.68 p.00 4 
produit total. 

_Le service des grands concours de 94 4 |' 
kilométres, a transporté 134,304 voyagears ec 
ont parcouru une distance moyenne de !\: 
kilometres. Ils ont produit une recette & 
4,306,355 fr. ow 0,08 36 par kilomeétre ( 
chiffres répondent @ 25.71 p. 0/0 du nosle 
total total des voyageurs ; — et & 67. 91 p. 08 
du produit total. 

L'avantage reste donc encore aux longs pr- 
cours. 

Sur les seize stations dont se compose ep °° 
moment notre ligne, celles qui ont prodzit & 
plus fortes recettes sont Tours, Orleans, Bie 
Amboise et Beaugency ; elles ont donné 95 pre 
cent de la recette totale. Les stations qui «©! 
le moins produit sont : La Chapelle-Saint-M= 
min et Saint-Ay, dont les recettes réonies & 
donnent pas 4/20* pour cent de la recette s 
nérale. 

Entre Orléans et Blois, 'Etat a place des ste 
tions qui sont une charge plutét qu'un ar 
tage pour la compogaie ; ainsi la Chapelle @ 
Saint-Ay. Nous avons réduit le personne! & 
ces stations a an employé pour chacune, & c 
pendant le produit est a peine suffisant poor 
couvrir la dépense, bien que le chiffre de celsr 
ci soit tres faible. Ces deux stations, dailker 
trop éloignées des villages qu'elles sont cease 
desservir, sont trop rapprochées d'Urieans 
Nous attendons les résultats d'une expérientt 
roe. gee décider si nous ae de- 
manderons pas la suppression au gouvero® 
ment 

Entre Blois et Tours, emplacement des “2 
tions n'est pas en rapport avec le nombre de 

ulations agglomérées sur cette be da a 
igne, ni avec importance des wits qu elles 
livrent @ la consommation génerale. Onzain 
— d'Amboise par ane distance de dis-2p! 
kilometres; Amboise et Vouvray sont places 4 
douze kilométres l'un de l'autre. Ainsi, sot ut 
étendue de vingt-neuf kilométres, on compe 
seulement trois stations. 

Dés le début de notre trafic, nous avons re? 
de nombreuses réclamations des conumme® " 
veraines, ll y avait & se garantir contre eo 

r de céder a de simples intéréts, ou py's* 

jes convenances de localilés ; mais la qu 
mirement examinée, nous a conduit a 
naltre qu'il pouvait y avoir une ulilité gé 
a établir des stations a Limeray et & Noi 
Limeray, & onze kilométres d'Onzain et a 
kilométres d’Amboise, remplit le vide qui ex 
lait entre ces deux stations; Noizay, a : 
kilometres d'Amboise et de Vouvray, fait ces’ 
ser également une lacune. — Nous avons ou 
vert, dans des maisons de garde, des stations 
d'casai sur ces deux points, et letpérience "A 
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ie/ dem oc ire la neceeute dy établir des statrons | abondants encore, Qoolque notre punt de de- | soot dorigune anglauwe, et qui sortent des ate 
Yefimitives. Nous en avons obtena I autorsation | part soit Orieans, tous les jours Paris est al- | lors des haliles consiructears de ce pays, 
fu gouvernement ternativement le pont de rt dartivée de | tout notre malénel circulant a 616 construit eo 


" 


” § #20 fr. T0¢ 


La station de Limeray, oaverte 4 la find aodt 


“ feraver a produit, jasqu au 30 juin 1947, en 


“peditions et en one. une somme de 
4.720 ff @e | la station de Nouway a donne 
. #2 miaation locale pour 
a mason ine de sombreus transports de 
wre -- Leouvertare de ces deus stations a e1- 


até dans les communes souines, et nolamment 


uable emulation. Des tra- 


a Noaray. une rema 
entreprs pour etablir 


vac. ont Hé aan! 


*Fewee ta veie de fer des communications prom 
~ et facies, & Taide de chemns construits ee 


‘de canire & tre insubmersbles dans les cas 


es srondabons ordinsires. Cea travaus sont 


' tages que peul leur procurer 


-* poi! umportant encore 


@valors ben viron 0 000(r (er fait démontre que 
les popalations rivet aines com t les avan- 
yore de fer, en 
doublast la cflerité bears avec les 
“grands cantres de population — 
kntre Noway et Vouvray # trouve Vernoa, 
r des transports de 
viens. Noose avons y faire eer Hr 
qua: gant er ngpe dea mare ee 
mal . Mais, quant 2 la commune 
ernoe, Texéeulion en est subordonnde a 
lobligation par celle: de [aire construire une 
. vous insubmersible de communication avec la 
voue de fer 
Ex genéral, les stations intermédiaires de la 


ge sot construites dans des conditions qui 
‘ 


"été Mabbes, parait s dire concent 


peu au trafic des marchandises La pen- 


ste dominante do plan suivant elles ont 


» s0e des voyageurs, Les Mablusements néces- 






saires aux t par la petite vitesse n'y 
sont pas assez mullipliés Une déepense minime 
mous permetira de corriger cet inconsénient, 
on Mablissant aux stations des rs, et 
méme sor différents points in aires de 
la vote, des quais d td ow les con- 
sobs a petite viless pourront enlever et cha 

tes prodaite des localités riversines, sans 
obhizer # faire de langs detours pour arriver 
@ux grendes stations ( cst d ailleurs un moyen 
tile de multiplier bes facilites et les ports de 
rapport entre les producteurs, les etpéditears 
et lo ture de fer. 

Av moment 06 la disette des grains exeitait 
partoat les plas pastes alarmes, nows a\ons mo- 
«iifé nos tarife pour le transport des céréales et 
des denrées alimentaires | nous les avons ré 
d@oits de 33 pour cent Mais, par un motif in- 
epere por le situation particuliere de notre voir, 
@ous avons tenn 4 ne faire jowir da benétice de 
ta réducthon que les denrées qui seraient diri- 
gees d Orleans sur la vove de Tours, entendant 
manteni¢ application entitre du tanf aux 
irareports dingés de la vote de Toars sar Or- 
teens ot Paris. La disette était plas a redouter 
aa cenize de la France que sar les points es- 
tréme~ ou dans les +illes qui ont des commeni- 


cations sires et rapides avec les frontieres oo 
bes arn de I ay =p Pour nous, notre 
evorr était de faciliter la circulation des points 


exirémes vers le centre, et non d aider a ap- 
pork celui-ci a lavan des premiers — 


tases, et la reduction de 33 pour cent 
war nos tarts a donné aux etpediteurs 


tous pos contow Notre circulation ost - 
bérement ¢table sar une étendue de 736 ki 
metres. dont 11k ' 2 mows apparticanent ex- 
classement La Loire a renoecé & nous faire 
concurrence | pac le service des \ovageurs 
Nous avons bea d'espérer que bientdt, com- 
prenant s@ \éntable tion, elle devendra 
pour nous une allice tile, servant see interéts 
et les pbtres une de bon 
accord $Daute part, louverture annoncée 
comme prochaine de la ligne de Nantes impri- 
miners une nouvelle aclivilé a notre cievulation., 
et alors | ¢tendue et la variété de nos transports 
he peuvent que conatribeer o la prospérnié de 
notre trafic. 


MATERIEL COMCCLAYT, — ATE ieee — TRacTwor, 


Eo exécution du traité da 28 decembre 1844, 
MM. Mackenzie et nous ont livré, pour 
Fexploitation d Uriéans a Tours, une partic pro- 
portosnelle du maténel circulant régite par 
ce trate 

Dees le début de notre service, cette partie 

ronnelle devensit insuffisante. Elle avast 
. a Tépeque de tranté de (844, calcale a 
ae dune service aere entre Orleans 
et Tours, et pon en vue dun parcours qui 
it hea a 236 posers ra U amet 
générale SMa ve le trai 
nous avions, des le mee dv covemies 16 5, 
avec la compagnie d Orléans, en vue de 
an kai glace con) ots, sans transbordemest, 
ours & Pare, et recy t, et une 
des conséqecaces de ce trail nous 2 obliges & 
une augmentation de notre matenel cr t. 
Do reste, nous devons nous hater de dire que 
la a laquelie cette augmentation a don- 
Spplsuaatanes lnpasie se capil, is con 
faire au ca con- 
stitoe seulement une a\ance o valole sur les 
autres sectionsde notreligne. Partie de ce matée- 
Tiel nous a ¢té foermie par MM. Mackenzie et 
Brassey, & velour sur le matérnel conveny pour 
be ae = section de Tours a Poitiers ; 
rte autres constructeurs acxquels | ur- 
= } nef hawt nous a forces a nous adremer 
Pi hivraisons que ceax-ci 900s ont faites Wen- 
dront en déduction des quantités que MM Mac. 
henzie et Brassey auront 4 nous foarnir ulte- 


neoremenat 
Dans «om état actuel, notre materiel circalant 


4” volures de 1°* classe | 
62 vd 


48 trucks pour Voutures : 
46 trucks pour diligences . 
12 wagoneécories . 


24 bergerwes, 
169 wagons a bords tics et autres, 


184 wagons pour bestians 


Total, ..742 
Nows attendons encore la liv raison prochaine 


France. Les usines de Malhouse sous ont fourn: 
locomotives, celles d Evrews et de Pont-An- 
demer, nos vosleres et Wagons de diverses sor- 


bolre service. 


Long pows sommes restés a Tours ot 
dans les suires stations, sans gares couvertes, 
sans remises power nos locomotives, sans remises 


ee eee rs, sans ow! . 
sane propre a ir, mame prov 
ment, le moindre etalon dentretien Nos vehi- 
cules faisaient be trayet de Tours « Oridans et a 
Paris, et réciproquement, rentrant a Tours sane 
) trouver le moudre abri, et ne pouvant rece- 
voir que des réparations rement insaf- 
fisentes 6 rasson du long parcours qu ils fsisarent 
continoellement Sepeel sles a toutes les in- 
successives de /¢t4 et de | hiver de 
1846, co matéerel avail subi d asses fortes de- 
tons. 

Cette situation, doot nous commencons a sor- 
tir avjourd hui, nous a forces & des 
relativement conmderables. Aussitét qu'il nous 
a &é possible de preadre des bati- 
ments qui nets Salen ¢ rac avons da 
employes ua person ouy nom- 
breax, nous avons eu 4 — _< * 

# nous ay 
A ep yeh oo conveaabies 
moins, nows ndvons pes recule devant les sa- 
crifors nécesssires que cetle mauvaise position 
nous | a 5 ecaneie cae mt 
notre ma’ cd le ‘hei & 
faat dentreuen le ples complet et le plus sa- 
"Cau de dépenses imprévues 
Joe aulre cause est 
venue se joundre & celles que nous venons de ai- 


Une iene ee 
vembre 1446, ayant r 
iwee, ta sdrets eA Focelerienns poll abd 8 
fer ee re en ee 
nance, | autorte pablique a es) adds- 
tioms de detail fussent pet thy le nos lo- 


Mre appliquee que vou retreective Tel «st, 
papa ag meh ma . wn des effets 
de cette ordontance contre le toutes les 
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augmentation qui existe entre le service de 
mise en exploitation et le service définitif est 
73 p. 100, cest-a-dire de prés des trols quarts 
de la recette totale. ; 

Pour apprécier la valeur de ces résultats, il 
faut tenir compte des difficultés et des obstacles 
que nous avons eus a surmonter. 

It est généralement reconnu qu'une voie de 
fer est d'autant plus productive, que la ligne 
est plas étendue, Appelés a desservir un jour 
&75 kilométres, nous n'en parcourons en ce 
woment que 114. Nous ne jouissons pas encore 
des avantages que doivent nous donner notre 
prolongement sur Bordeaux et le prolongement 
de Nantes. Nous avons a cété de nous un fleuve 
large et rapide, dont le voisinage ne laisse pas 
que de nous géner Sur ce dernier point, il est 
vrai, nous avons quelque espoir fondé de voir 
bientot se modifier cette situation ; néanmoins, 
if faut reconnaltre que, dans J'année qui vient 
de s'écouler, elle a été pour nous un embarras. 

Cette année elle-méme a été marquée par des 
sinistres de plus d'un genre; l'inondation, la 
disette, la crise financiere. 

Linondation, éclatant contre toute prévision 
possible, est venue lout a coup briser nos rap- 
ports établis et frapper notre trafic au milieu de 
st prospérité croissante, Entre autres préjudi- 
ces qu'elle nous a fait éprouver, elle a fait tom- 
ber nos recettes quotidiennes de 15,000 francs 
23.000 fr. La disette et la crise financiére ont 
jeté Vinquiétude et le trouble dans toutes les 
contrées, Les voyages et les transports en ont 
reco le contre-coup, Pendant un assez long 
temps, les produits n‘ont pas été expédids: les 
vovageurs n'ont pas circulé, La confiance et la 
sécuritésont indispensables au commerce, et nous 
avons traversé une période ou la sécurilé était 
incertaine et la confiance ébranlée. 

Que si l'on tient compte de ces é6vénements in- 
dépendants de toute volonté, on pourra recon- 
naitre que les résultats que nous venons de pré- 
senter ont une valeur réelle pour le présent, et 
fonde de grandes espérances pour l'avenir. 

Pour en faire saisir la portée, nous nous bor- 
nerons a un simple rapprochement. 

Dans son rapport du 44 juin 1843, sur le 
chemin d'Orléans 4 Tours, M. Dufaure a pré- 
senté un relevé officiel de la circulation sur 
cette ligne, pour les voyageurs et pour les mar- 
chandises. Calculant le parcours des voyageurs 
a raison d'un tarif de 6 cent. 1/2 par kilométre, 
et le transport des marchandises a raison d'un 
tarif de 50 cent., de 48 et de 46 cent, il arrive 
aux résultats suivants . 

235,452 voyageurs, devant 
PIOUDITO ce cece secre ereee : 

65 p. 100,en plus, pour 
accroissement présumé de cir- 
culation, et estimes devoir 


1,091 296F. 50c. 


produire..............0005 700,090» 
Total pour les voyazeurs. 1,791,296f. 50c. 
£07,400 tonnes de marchan- 


chandises, devant uire, a 
raison d'un tarif de 50 centi- 
mos, de 48 et de 16 centimes. 2,234,000» 


Bestiaux........ Sree 342,500» 
Total général...... $,368,196f. 50c. 


Comparé a ces évaluations, le trafic de notre 
compagnie, déduction faite du chiffre afférent 
au service de mise en exploitation, c’est-a-dire 
réduit a la période normale du (' juillet 1856 
ay 30 juin 1847, conduit aux remarques sui- 
vantes : 

Nous avons transporté $06,233 voyageurs, 
c eat-w-dire 168,781 de plus que le chilfre sim- 
ple posé par M. Dufaure, c’est-a-dire 16,771 de 
plus que ce chiffre, augmenté de l'accroissement 


de circulation presumé de 65 p. 100, et repré- 
senté par les 700,000 fr. ajoutés a la premiére 
estimation. 

Ce nombre de voyageurs a produit 1,923,817 
franes, c'est-a-dire $32,621 fr. de plus que [a 
somme qui, dans le calcul de M. Dufaure, re- 
présente la circulation ordinaire; cest-a-dire 
encore 162,521 fr. de plus que la somme totale 
formée par addition du chiffre des 700,000 fr. 
représentant l'accroissement de la circulation, 

Ainsi, soit que lon considére le nombre de 
voyageurs transporiés, dans son rapport avec 
la circulation ordinaire, ou avec la circulation 
accrue par linfluence de la voie de fer, notre 
trulic des voyageurs a dépassé d'une maniére 
notable les previsions prises pour base d'un 
projet de loi soumis, en 1843, au vote du pou- 
voir lézislatif. 

Bien que le trafic des marchandises ne con- 
duise pas, dés a présent, a des résultats aussi 
saillanty, il donne lieu cependant a des rappro- 
chements qui méritent détre remarqués. 

Nous avons transporté 89,521 tonnes de mar- 
chandises a des prix de beaucoup réduits du 
tarif legal, Nous avons percu 1,295,852 fr. 35. 
— Notre tonnage transporté est inférieur de 27 
be 400 au tonnage Oh ches par le relevé de 

.Dufaure; notre uit n’est inférieur au pro- 
duit de ce releve que de 42 p. 100.— Nos 
transports de bestiaux ont produit 338,792 fr. ; 
ce chiffre est inférieur seulement de 3 p. 100 au 
chiffre posé dans le relevé officiel. 

Cette différence de $2 p. 100, sur le produit 
des transports de marchandises, n'a rien ici qui 
doive surprendre, surtout dans une premiere 
année dexploitation troablée par un sinistre 
aussi grave que l'inondation du mois d octobre 
4846. On trouve dans les débuts de presque 
toutes les compagnies des exemples de diffé- 
rences quelquefois beaucoup plus considérables ; 
nous nen citerons qu'un dont l‘autorité nous 
paralt mériter d'ttre appréciée. 

La compagnie du chemin de fer de Paris a 
Orléans nous donne cet exemple dans sa pre- 
miéreannée d'exploitation. Le produitdes trans- 
ports de marchandises avait élé, pour cette an- 
née, évaluée: pour la ligne de Corbeil, a 30,000 
tonnes,—il n'en a produit que 12,000, dou une 
différence en moins de 60 p, 100; pour la ligne 
d'Orléans, & 170,000 tonnes, — i! n‘en a 
duit que 33,000, d'ou un deficit de 84 p. 100, 

Le nombre de voyageurs transportés s'est 
élevé & 405,233, dont: 

83,819 de la I"* classe, ou 20.78 p. 100: 

163,841 de la 2¢ classe, ou $0 53 ) 

- 156,573 de la 3¢ classe, ou 38.79 . 

Le produit de 4,923,846 fr. 55 ¢. se subdivise 
de la maniére suivante : 
777,024f. »c. pour la i™cl., ou £0.39 p. 100; 
718,445 50 pour la 2* cl., ou 37,34 . 
$28,377 95 pour la 3*cl., ow 22.27 + 

Il résulte de ces chiffres que les "* et 2° classes 
sont les es productives; elles donnent le 
plus grand nombre de voyageurs, contraire- 
ment 4 ce qu'on peut remarquer sur d'autres 
cheming ou fa circulation par 3° classe entre 
comparativement pour la plus forte partie dans 
le nombre des voyageurs trangportés et dans le 
produit des recettes. Cette circonstance est re- 
marquable ; elle indique que notre voie de fer, 
dés son début, est surtout recherchée par des 
voyageurs dont le transport, considéré au taux 
du tarif, est le plus avantageux ; elle indique en- 
core que laisance ou la richease est répandue 
parmi les populations nombrenses que nous des= 
servons, et parmi celles que nous sommes en- 
core appelés a desservir plus tard. Elle donne 
lieu d'espérer que, lorsque les avantages de la 
voie de fer seront plus généralement appréciés 


id les classes inférieures de ces contrers mm 
ri arriver dans l‘accroissement de ar 
trafic. 

Cette ¢ uence se justifie encore par! -. 
men ow des distances roe: 

Ainsi, le service des petits parcours d& 4; 5 
hilométres a transporté 162,036 voyagear + 
ont circulé sur une éendue moyenne & 
kilometres, Ils ont produit une recetiy 
200,264 fr. 60 ¢,, soit 0.96 c. 38 par kiloo 
Ces chillres répondent 440.08 p 0,0 do met 
total des vovageurs ,—a to. p. Ode» | 
duit total. 

Le service dea parcours moyens, de 3! .# 
kilométres, a transporté 403,893 voyzew 
qui ont parcouru une distance moyenct + 
52 khilométres Hs ont produit une receti¢ 
$17,197 fr. 60. ¢,, 00 0,07¢. 67 par kilomer - 
Ces chiffres répondent &@ 34.21 p. 0/0 doce 
bre des voyageurs ;— et @ 21.68 p 0?» 
produit total. 

Le service des grands concours de 9)! 
kilométres, a transporlé 434,304 voyageeso 
ont parcouru une distance moyenne & |" 
kilometres. Ils ont produit ure rece? 
4,306,355 fr. ou 0,08 36 par kilometre & 
chiffres répondent & 25.71 p. 0/0 da sens 
total total des vovageurs ; — et a 67. Hf ply 
du produit total. 

L'avantage reste donc encore aux longs 
cours, 

Sur les seize stations dont se compex @° | 
moment notre ligne, celles qui ont produ! * 
plus fortes recettes sont Tours, Orleans, Pe © 
Amboise et Beaugency ; elles ont donné 5p" 
cent de la recette toiale. Les stations qu ® 
le moins produit sont : La Chapelle-Saat-¥© » 
min et Saint-Ay, dont les recettes réunit * © 
donnent pas 4/20* pour cent de Ia recele> © 
nérale. 

Entre Orléans et Blois, Etat a place ds * | 
tions qui sont une charge plutdt qu'ss 1 
tage pour la compagnie ; ainsi la Chap" 
Saint-Ay. Nous avons réduit le persone © 
ces stations 4 un employé pour chacuae, 
pendant le produit est & peine suffisan! 
couvrir la dépense, bien que le chiffre de" 
ci soit trés faible, Ces deux stations, dull” 
trop éloignées des villages qu’elles sont ce 
desservir, sont trop rapprochées dUree 
Nous attendons les résultats d'une expen" 
plus prolongée, 


pour décider si nous am 
——— pas la suppression au govver® 
men 


Entre Blois et Tours, emplacement de ** 
tions n'est pas en rap avec le sombre & 
pulations agglomérees sur cette parte &! 
igne, ni avec importance des ais qo a 
livrent 3 la consommation génerale, Oars“ 
séparé d'Amboise par une distance de di"? 
kilometres ; Amboise et Vouvray sont plec>? 
douze kilometres l'un de l'autre. Ainsi, 9" 
étendue de vingt-neuf kilométres, on ©?” 
seulement trois stations. _ 
Des le début de notre trafic, nows avert’ 
de nombreuses réclamations des commes”” 
veraines. I y avait & se garantir contre #* 
er de céder a de simples intéréis, oa py 
fles convenances de localités ; mais la 
mirement examinée, nous a conduit & 
naltre qu'il pouvait y avoir une utililé gem 
a établir des stations & Limeray et & Not 
Limeray, & onze kilometres d'Onzain ete 
kilométres d’Amboise, remplit fe vide qui 
lait entre ces dewx stations ; Noizay, 4° 
kilométres d'Amboise et de Vouvray, fait ces 
ser également une lacune. — Noas avons ou" 
vert, dans des maisons de , des stalions 
d'essai sur ces deux points, et Perpenence pous, 
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en, 
Tt lem rire la mecesaté dy établir des statrons 
Gontives. Nous en avons obtensa | aotornsmation 
a», 4 Boaveroement 
ys, Le etalon de Limeray, ouverte & la fin d aodt 
bm, Tee. a produat, jusqu aa 36 juin 1947, en 
_ Upeditons et en wns, one somme de 
22 fr We | la station de Noway a donne 
“O20 lr. 70¢ ; sa mtuation locale pour 
arson ine de nombreus transports de 
© -- Lowvertare de ces deun stations a ex- 
te dans les communes youines, et notamment 
~ ‘Searay, une remarquable emulation. Des tra- 
wes ont #4é aoemlot entreprs pour etablir 
“vee la ve vote ne car rergpinceendl gen ead 
Y" ¢ faciles, & Taide de chemins construits 
© @ waniére & Mre insubmernbles dans bes cas 
* “eg srondations ordingires. (es travaux sont 
" wateés denviron 50,000fr. Ce fart démontre 
no tions rivet aines com (les avan- 
~* “hes que peut lear procurer la woe de fer, en 
oublant par la céleérilé lears rapports avec les 
™ mrands cantres de population. 
re  Kmtre Noigay et Vouvray @ trouve Veraoa, 
<" st umporlant encore pour des transports de 
mwms, Nows avons pens?» faire construire un 


¥ 
at 
* 


s 


- 


Soipoe dl t des marchandises Le 
- etal . mais, quant & la commune 
she Veenoa, lerécution on est subordonade 


‘@Diigation par celle-ci de faire construire une 
x insubmersible de communication avec la 
sone de fer 
. En genéral, les stations intermédiaires de la 
. — sot consiruites dans des conditions qui 
: t peu au trafic des marchandises La pen- 
~» #e@ Gominante da plan suivant elles ont 
até Mables, paralt s éire concentree sur le ser- 
, meee des voy agours. Paha peers neces- 
. oeeberes owt transports par la petite vilesse n° 
_ sont pas aseck moltipiite Une dépense slaine 
noms tra de corriger cet inconsénient, 
om Mablissant aut stations des vo 
mé@ene sur différents points in 
la vote, des quais dem t dou les con- 
yobs » petite viless poarront enlever et 
~ bes produits des localités riversines, sans 
, Obirger a faire de langs dttoars pour arriver 
" aus grandes stations C est d ailleurs an moyen 
otibe de multiptier les facilités et les pomts de 
‘papper! entre les producteurs, les expéditeurs 
ot ta sore de fer, 
Aw moment oa la disette des grains cicitait 
1 les plas jastes alarmes, nous avons mo- 
aif } nos tarifs pour le transport des céréales et 
’ des denrées alimentaires ; pows les avons ré- 
devits de 33 pour cent Mais, part wn motif in- 
spire por la staation particuliere de notre roie, 
aus asons tenu & pe faire jowir da bénétice de 
le réduction que les denrées qui seraient diri- 
aes d Oridans sur la vow de Tours, entendant 
ewainteni¢ lapplication enti¢re da tarif sux 
trareperts dingés de la voie de Tours sur Or- 
beans ot Pars La disette était plus a redouter 
aw cenire de la Prance que sur les points ex- 
tr@mes on dans les villes qui ont des commani- 
cations sires et rapides avec les frontieres 00 
hes arts de Tet Pour nous, notre 
* desor de faciliter la circulation des points 


ader & ap- 


* @atréres vers le contre, enon d 





abondant» encore. Quoique notre pont de de- 
part soul 4 Orléans, tous les jours Paris ext al- 
ternativement fe pout de tt darrivee de 
tous pos convois Notre circulation est - 
hérement ¢tablie sur une ¢tendue de 2346 ki 
metres, dont 114 1 2 noes appartieanent ex- 
chamvement La Loire a renoace & nous faire 
concurrence le service des \ovagears 
Nous avons heu d'espérer que bientht. com- 
prenant s véntable position. elle deviendra 
pour nows ane allice tlile, servant ses interéts 
et les pOtres per une cor de bon 
accord =Dautie part, |ouveriure annonces 
comme prochaine de la ligne de Nantes 1 
mera une nouvelle actiyilé a notre pr mecle. wldl 
et alors | ¢tendue et la variete de nos transports 
ne peuvent que contriboer a la prospérnié de 
notre trafic. 


SATERIEL COBCOLANT. — ares ieee — TRACT, 


En erécution da traité da 24 decembre 1444, 
MM Mackenzie et nous ont livré, pour 
Fexploitation d Uritans a Tours, une partie pro- 
gi aa maténel circulant régiée par 
ce trait 

Ds le debut de notre service, cette partic 

tonnelle devenasit insuffisante. Elle avait 

6, a Tepoque du traité de (444, calcalte a 
— dune service —o entre Orleans 
et Tours, et pom en vue dun ie 
Sarthe, ee Seni cree 

a ‘ tras 
nous avions, des le mow de aovembre 1645, 
avec la compagnie d Orléans, en vae de 
‘aire arriver nos con\ots, sans transbordement, 
de Tours & Parw, ef réciproquement, et ane 
des conséqornces de ce trailé nous » obi 4 
une augmentation de notre maternel ci t. 
Da reste, nous devons nous hater de dire que 
la dépense a laquelle cetie augmentation a don- 
né hea nest pas one charge ee ou 
supplémentaire imposée an ca con- 
stitue seulement ene stance ® valeie sur les 
autres sectionsde notreligne. Partie de ce mate- 
Tiel nous a ¢té fournie par MM. Machenze et 
Brassey, & velour sur le matérnel convenu pour 
le service de la section de Tours a Poitiers ; 
partie d autres constructcurs saxqeels | ar- 
besoins nous a forces a nous adreseer 
Coe hvrewnas que ceas-ci p0as ont fates vien- 
dront en deduction des quantités que MM Mac- 
henzie et Brassey auront & nous foarnir ulle- 
nearement 
Dans son état actuel, sotre materiel circolant 


39 voitares de 1** classe 
62 id 


6 id. Ral . 

5 et age ages. 
48 trucks pour so:tures : 
46 trucks pour dilgences . 
12 wagons-éco 


res. 
$9 moaringotics . 
% formers . 
2% 


169 wagons a tords tues et setres, 
18) wagons poor beetwos 


Nous attendons encore ls liv raison prochaine 
de deux locomotises pour consois de marchan- 
dises — Ce matériel, largement suflisant pour 


minime, lorsque nous serons 
vir la section de Tours a Poitiers 
Si Tom en evcepte pleweurs locomotives qui 


sont d'origine anglaise, et qui sortent des ale 
ieove das ples habsles constructeurs de ce paya, 
tout notre matérel circulant a 616 consirmit en 
France. Los usines de Mulhouse nous ont fourni 
des locomotives, celles d Evreux et de Pont-Au- 
demer, nos voulures et wagons de diverses sor- 
tes En général, tout ce matervel a eté abl 
dans de bonnes conditions de solidité. 

Copeodant, noas ne devons t dissimuler 
que, dans les premiers notre service, 
ce malénel aca beaucoup & souffrir du retard 
qoe le gouvernement a mis 4 nows livrer les di - 
vers bAliments nécessaires. ee 

Longtemps nous sommes a Tours et 
dans les auires stations, sens gares coavertes, 
sans remises pour nos locomotives, sans remises 
ee eee ee rm, sans ow! . 
sane propre & ir, méme ‘ 
ment, le moindre etslier dentretien —~ vehi- 
cules faisavent le trayet de Tours a Oridans et a 
Parva, et réciproquement, rentrant & Tours sana 
} trouver le moundre abri, et ne i rece- 
voit que des réparations rement insuf- 
fisantes & rasson du long parcours qu ils fainaient 
continuellement E ainsi & toutes les in- 
svocessives de | ¢t4 et de lhiver de 
. Co matérel avait sabi d/ assez fortes de- 
tons. 


a été possible de re jon des bati- 
trans Son aven Melons Selene, enen arene a8 
employe: un personnel d ouvriers 
brewt, nows avons eu a exécuter des . 


it. et nous sommes arrives & Ce point 
re matériel se le a 
Petat d'entretien Ak gineering spel 
ee ée 

ne autre cause de dépenses imprévues ext 
venue se joindre & celles que nous venons de si- 


Une ordonnance royale a 414 rendue le 45 no- 
cbr 3 


dans la dwepowtion des places de ces voilures. 
Pour satelaire & ces emgences, i! noes a falla 
faire demonter enlieremest 


nous devions d autant 


ipa = 
Aut 
fall 
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nigalion embrasce toutes bes diverses parties de 
service que la nature et I'uaage don matérie! 
¢irealantsur une voie defer peuvent rendre né- 
eescaires. Nous en avons complete! outillage par 
{€ablicsement de machines fixes & vapeur qui. 
en aidant aléconomie du temps, ajoutent a la 
perfection du travail. 

Nos aleliers comprennent : {° ane tournerie: 
2 one forge pour te travail du fer; 3° des for- 
ges spéciales pour les reues et les bandages: 
4° une fonderie ; [° des atelhers d'xjustage et de 
montage ;G* des aicliers de menuiserie, de car- 
rosseric, de peinture: 7° un atelier de sefliers- 
teurreliers; 8° on atelier de ferblantiers- lampis- 
tes: & enlin, un mogasin général, depot cen- 
tral des matiéres de toute nature qui doivent 
Mire employées, soit par le service des ateliers, 
soit pac les divers autres services de ligne. 

Nous avons ciabli a Biois et & Orteans des dé- 
pss de machines approvisionnées de | outiltage 
et des malériavs nécessaires an nettovaze des 
fecomolives que nous devons lenir loujours pré- 
tes & marcher, 

‘La gare.do Tours ne comprenait pas un em- 
placemen! suffisant pour que pogs pussions y 
@iablic un large approvibtonnentenit “de eke” 
(ent pour remodier a cet inconvenient que nous 
avons fait | acquisition dont nous vous avons 
daja parlé dans le cours de ce ra t, dun 
terram stoé sur les bords du canal du Cher, a 
fargie foro par la rencontre da chemin 
de fer, 

ie coke eat le ier élément d'ane traction 
opicés avec régularité. el, par eansequent, avec 
secarié. La quatite de ce eombastible ne sav- 
rat dire choise avec trop de soins. Nous avons 
da chercher a nous approvisionner des meii- 
leurs cokes, et suns déprécier les qualités de nos 
charchoas francais, il faut reeonnaitre que fes 
eherbons anglais prodaizent des cokes d'une 
qualité sepdrieere. Le coke a d'actant plus de 

wissonce qu'il a &é moing longtemps exposé a 
‘air, et qui! est plas promptement employé 

Préoceupés de cet avantage, nous avona cher- 
che: une comtyasison quinons permit den pro- 
filer, en nous mellant tout 4 la fois a labri des 
variations de pris qui pourraient re suscilées 
pac une spécolation de sep He 

Nous avons ouvert une adjudication pour la 
fourniture de 7,000 tonnes de coke anglais a li- 
veer angvellement 4 notre compegnie pendant 
sep) années. Nous avons impose aux soumission- 
naires Vobligation de fubriquer ce coke dans des 
fowrs construits par la compagnie. et dont l'ad- 
jedieataire devrait lui payer le lover. 

Musieurs concurren|s ae sont présentés, Nous 
avers agréé celui qui, en nous offrant des con- 
ditions de prix les plirs favorables, nous donnait 
encere d'éeales garantics de solvabilité. 

te coke 2 neous fournir doit provenir des meil- 
feerres mines de charbon anglais La compagnie 
livre & Vadjudication vingt fours a coke que 
mons fuisens construire en ce moment. L'adja- 
dicataire en paye un loyer annuel calealé a rai- 
sen de Sp. 900 du capital enzagé dans bo cons- 
traction des fours et dang la valoor des terrains 
rent la jouissance hi est doneée comme dépen- 
danee necessaire de son entreprise. —- De cette 
mgniote, Vadjudicataire livre le coke a la com- 
pegnic, pour ainsi dire, # pied d'a-uvre, et celle- 
vi nest plus exposce & supporter des frais de 
déchargement, de transport ou de meserage 
teap élovés. be coke nous sera livré au prix de 
G3tr latonne Nous avens ans) assure notre 
sorciee de traction pour une période de temps 
aww fongee, et nous avons fait un emploi util: 
«uve partie des Lerrains que nons avons achetés 

rax abords de fa gare de T y1rs. 

Ke torrain eat d'une avoopficie phowhere 


ot 


assez e¢lendue poor que nous puissions facile- 
ment y créer dautres établissements acces- 
soires, tels que, remises pour notre matériel 
circulant, vores de dépét pour certaines par- 
ties de ce matériel , magasins supplémeutaires , 
soit pour notre gare des marchandises , soit 
pour notre magasin général. 

Par sa contiguité avec le canal du Cher, qu'il 
borde sur une élendue denviron 80 métres, 
et indépendamment des points de vue que nous 
venons @exprimer, ee ferrain peat recevoir 
encore une autre application également utile 
Nous éludions en ce moment le projet dy faire 
établir un lea de déchargement pour fes ba- 
wavs qui par la Loire débouchent dans le ca- 
nal du Cher Ces bateaux , amenés a ce point, 
pourraieyt operer leur déchargzement par un 
simple transbordement dans les wagons de ta 
compagnie. A laide d'une voie axiliaire élablie 
par un embranchement sur la voie principale, 
ces Wagons transporteraient ainsi les pets wen 
dises dans la gare de Tours. fl y aurait, dans 
cette opération , avantage pour la compagnie 
et éconemie pour le commerce, qui serait af- 
franchi des frais de camionnage pour la con- 
duite des marchandises, du quai de ta Loire a la 
lation du chemin de fer. 

Avaot daborder lexplication que nous de- 
vons yous présenter eur la situation financiere 
de Ja compagnie, et sur les comptes qui vous 
ont été distribués , nous devons vous exposer, 
ici d'abord , les négociations engagées avec lo 
gouvernement, dont nous vous avons parlé au 
commencement de ce rapport: en second tied , 
la nature des modifications que nous vous pro- 
posons d introdnire dana les statuts. 

Préesccupés de la crise financiere, et jostement 
inquiets du diserédit qai commencait a frapper 
leavalenrs de chemins defer, nous adressimes, au 
mois de mars dernier, aM. fe ministre des tra- 
vaug publics. une demande en prolongation de 
notre bail. Cette demande étail basée sur des mo- 
tifs tinés de la situation générale des affaires et du 
diserédit qui se présentait alors menacant. Pour 
lai donner un caractere plus complet, nous of- 
frions d'exéeuter , dans les conditions de Ja lot du 
11 juin 1842, un prolongement pris, sur la see- 
tion de Poitiers, au point des Maisons-Blanches, 
et dirigé sur La Rochelle avec embranchement 
sur Rochefort. Nous avions fait spécialement 
étadier ce projet au double point de vue de Ja 
— et du produit. 

Notre demande se justiliait clairement. La 
situation des chemins de fer adjugés en 1844, 
avail été gravement troublée, pour ne pas dire 
compromise, par les trop nombreuges adjudica- 
tions de 1845: et Tembranchement proposé A 
lavanlaze dune exploitation utile ponr les con- 
irées traversées par Ja nouvelle voie, joignait le 
mérile d'un intérét politique qui devait ¢tre ap- 
précié par le gonvernement. 

Les négociations se suivirent sur cette de- 
mande. Bientit, un nouvel intérét vint les for- 
tifier par une nouvelle combinaison. 

Le consei| municipal de Ja ville de Bordeaux 
reprit la question de la gare de cette ville. 
Hi renouvelait la demande de reporter celte gare 
do quartier de la Bastide en Patudate. Dans 
notre rapport de 1846, nous avons exposé la 
proposition déja faite a cetle époque a 
Se euin as Grane e nous — ae —— 

ro e prendre & notre char a 

4 laquelte Sevait donner lieu he conbipaction 
dun pont a construire sur la Garonne, pour 
prolonger notre voie surla rive gauche, et la 
conduire jnequ'a la gare qui serait établie en 
Poludate. 

Nous propoximes au gouvernement de tui 
fournir, jusqu’ concurrence de 5 millions . les 


‘ 
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fonds nécessaires ala construction de ce pont 
ala condition que la durée de notre bail serait 
portée 4 quarante-cing ans. 

Le gouvernement était saisi de nos demandes 
tout nous dornait lien d'espérer qee les aven- 
tages de nos propositions, que Ia justice de nous 
indemniser, sous une autre forme, dea diver- 
préjudices que nous avait fait subir finonds- 
tion, que la vigilance de nos démarches now: 
conduiraient &@ une solution utile, loraqe’or 
changement s‘opéra dans la haute direction du 
minisiére des travaux publics. L’avénemeans 
soudain d'un nouveau ministre, crésit one sitae- 
ttion nouvelle, faisait surgir, en concurence ce 
nos interMs des intéréis différents, modiliait le- 
rapports établis, et, malgré tous nos efforts, 
nos négociations durent sarréter 4 état d°un 
préliminaire qui conserve toute sa valear pour 
Vavenir, — Nous n‘abandonnerons pas la pen- 
sée qui qui nous avait conduit 4 engager ce< 
négociations. 

Apres les comptes qui vous sont soumi- 
vous éles spécialement appelés aujoard hui 
a Yous prononcer sur deux modificatians que 
novs vous proposons dintroduire dans ke pre- 
mier paragraphe de Tart, 7. et dans le secon: 
alinéa du paragraphe 3 de!'art. 23 des statut+ 
sociaux. 

Le premier paragraphe de Vartiele 7 est sine: 
concu : « Les actions sont nominatives : eles 
pourront étre converlies en actions au por- 
pot mais seulement aprés leur paiement inte- 

ral 3 
: Nous abe sagen de changer la rédaction du 
second membre dela phrase et de dire : « Elles 
pourront @tre converlies en actions au por- 
leur, apres fe paiement des cing premicrs dixtir- 
mes du montant des actions, » 

Rapprocher époque ow Vaction nominative 
peut Cire convertie en action an porteur, cest 
rapprocher le moment of le titre doit aequerir 
une plus grande valeur.par ane plus grande fa- 
cilité de circulation, Sit est de Vinterét des 
compagnies que leurs actions se classent entre 
les mains de porteurs sérieux, ce n'est pas 
pour qu'etles s'immobilisent, mais pour qu'eiles 
soient recues et conservées comme la repré- 
sentation d'un crédit sérieux et solidement 
établi. 

D'autre part, il y a une sorte d lésaccord 
entre la rédaction actuelle de larticse 7 et !ar- 
ticle 8, qui porte que les premiers souscripteurs 
des actions et leurs cessionunaires successifs <e- 
ront garants solidaires de leurs cessionnaires 
jasqo’a concurrence des cing premivres dixiéme- 
du montant des actions. 

On comprend ta nécessité des actions nomi- 
natives tant que dare la solidarité prescrite per 
Varticle 8. On ne la comprend plus quand cette 
solidarité a cessé. Apres le paiement des cing 
premiers dixiémes, souscriptenrs primitifs et 
cessionnaires successifs sont affranchis de toute 
responsabilité, Nous propesons de dire qu'au 
méme moment, le titre aussi sera offranchi de 
toute formalilé, et qu'il pourra entrer libre- 
ment dans la circalation des valeurs actives qui 
constituent Je erédit public des sociétés de che- 
mins de fer. 

Si vous adoptez cette proposition, elle eutrai- 
nera encore un changement de rédaction dans 
le 3¢ § de! drticle 40, ainsi conyu : 

« Aprés le paiement intégral, i? sera rem 
aux ayants droils, etc. » 

Tl faudra dire: « Aprés patement dee ciug pre- 
miers diriémes, }1 sera remis, etc. - 

Larticle 23 dispose : 

« Aprés Tachévement des travaux de la we- 
tion d'Orléans 4 Tours, le compte des rocette- 
et dépenses sera arrété el svamis, a la fin de 





isetew, a lagemblee geactala des actum- 
eet a 
sur les bbneficns restant apres le parement 
te toutes lee charges sor.ales et deo dépeners 
Leatretaen et des plotation, il sera preieve 
t* La scene nAceweai re peur sendin, eu rie. 
sutbon de larticle pees wdent, les intereis dee 
funds versés par les ac tonnares 
» Tne seme suffisanio pour fest toer ae 
capttal fa postion gor serait pw élre employ oe 
fo tenenretent au service dew inicriis, en cre- 
ulin dd Geixwme parsgrapte de lartule 
precesiens ; 
“dan ir cont de Peacedant doe porate 
mete, 2 tele die conelitGer Une feserve 
Le surplus. si) + em a, sere atlyitwe, sa~ 
tro quarte aay fonds de reserve. et on 
qoart aut artronnaites, a tiles de devedende 
felle dermmiere portion era ar 2 Genie, 
reque la oe Lon de Toure a Pmlers sara ete 
ter @ Me Grealalon, et aay [ree quarts lore. 
yee iune des dewt autres erections, wal celle 
“ Aageulime ’ Bocdesws, sara ete nee en er- 
Pmutshat « 
Neg pIOpescns de meriifier be dergier mr 
< apie dons les termes enyvents 
Le surplus sil y ema, sere attribae, eevee 
+ aie an fondle he rower ve. et movie gars acto 
Lagnare @ Wire de dividends Ustte derniere 
peta ere portlet ame trore qerarte, horse le 
~ctun de Tours a Peters aura ete bine a he 
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ui soldait au 30 juin 4846 par 4,178,767 fr. 
rh c. s'est augmenté durant lexercice que nous 
venons de clore d'une somme de 574,961 fr. 
66 c. Celle somme se compose d'une série de 
dépenses et de frais qui, par lear nature, doi- 
vent étre payés par le capital, ; 

Ainsi, nous avons porté dans cet article une 

jon de la dépense que nous a occasionnée 
‘entretien de la voie pendant l'exercice qui 
vient de sécouler. 

Une voie de fer n‘arrive pas, dés les premiers 
mois de Ja circulation, a son état normal, Elle 
ne peut y alteindre que graduellement, avec le 
secours du temps et aprés avoir subi l’épreuve 
de plusieurs saisons. 

asqgu'alors, les réparations d'entretien sont 
d'autant plus nécessaires, les fraissont d'autant 
us grands que la voie, travaillée sans cesse par 
convois circulant, tend davantage a s'affais- 
ser sous l'action simultanée du tassement des 
terres et de la compression produite par la trac- 
tion des véhicules. Aussi, est-ce & raison de ce 
fait, qu'on apse considerer comme une loi cons- 
tante, que uvernement belgea placé parmi 
jes dépenses bs construction de ses chemins les 
frais d'exploitation et d'entretien des deux pre- 
miéres années. Ce délai lui a para nécessaire 
r donner a la voie de fer le temps de pren- 

re une assiette durable, et pour que, dégagée 
désormais de toutes les cons*quences acces- 
soires de la construction proprement dite, elle 
devint exclusivement un instrument complet 
d exploitation. . ; 

Le gouvernement francais a compris aussi 
celle nécessité. Nous voyons, en effet, dans 
Yordonnance royale du 20 octobre 1843, rendue 
a l'occasion du prét consenti par IEtat a la 
compagnie d'Orléans, qu'il a décidé que lee re- 
cettes et les dépenses de 1443 seraient confon- 
dues dans le capital de premier établissement, 
et que, pendant lexercice de 1844, les trois 
cinquiémes des dépenses d'entretien de la hw 
tie du chemin comprise entre Juvisy et Orleans 
seraient comptées dans les frais de construc- 
tion.—Il est ainsi reconnu que les premiéres an- 
nées d'entretien d'une voie de fer doivent étre 
classées comme de construction ou de 
premier établissement, parce qu’elles ne sont 
pas de nature ase perpétuer et qu'elles ne peu- 
vent durer que pendant un temps limité et voi- 
sin de celui de la construction. — Pour nous, 
nous avons fixé# un qnart seulement la part 
proportionnelle des dépenses d’entretien de la 
voie @ porter # compte des frais de premier é¢ta- 
blissement. 

Nous avons porté dans ce compte toutes les 
constructions provisoires que nous avons di 
faire établir aux gares et stations de la ligne, 
ainsi qu'aux ateliers de Tours. — Aux gares et 
stations qui nous étaient données ouvertes de 
tous cétées, il nous a fallu faire construire des 
elétures provisoires, tant pour la sécurité dua 
service intérieur que pour interdire l'approche 
de la voie au public. It nous a fallu y faire des 
travaux d'appropriations intérieures d'aulant 
plos nécessiires que les aménagements ne se 

rétaient pas & toules les conditions d'un service 
lien organisé.— I] nous a fallu enfin y entrete- 
nir un personnel de surveillants plus nombreux, 
a raison méme de ce que les gares étaient ou- 
vertes de toutes parts. Depuis que les clotures 
sont définitivement établies, nousavons suppri- 
mé ce personnel supplémentaire 

Nous n'avons pu attendre le moment ou les 
aleliers pourraient nous ¢tre livrés pour faire 
faire & notre matériel cerlaines réparations 
d'entretien que chaque jour rendait plus ur- 
gentes. Mais sans emplacement favorable et 

‘me sang ebri, nos ouvriers ont dd travailler 


@xposés aux intempéries de la saison, qui fré- 
t sont venues les forcer & interrompre 
rs travaux Novos avons eu ainsi a supporter 
des frais de journéesd ouvriers plus noebreuses 
et moins productives que dans une situation 
réguliére ; nous avons placé ces frais dans ce 
compte, & raison de leur nature exceptionnelle 
et transiloire. 

Nous avons encore porlé dans ce compte tous 
les frais qu'il nous a fallu faire pour exécuter 
les changements exigés aux locomotives et aux 
voitures de troisiéme classe, en exécution de 
Vordonnance du 15 novembre 1846. Ces dépen- 
Ses tenant au premier établissement da maté- 
riel trouvaient ici naturellement leur place. 

Ce chiffre comprend aussi des frais adminis- 
tratifs qu'il n’était pas possible de faire porter 
sur le — dexploitation. Ainsi, les frais de 
papier et d' impression = l'émission de nou- 
veaox titres d‘actions, les premiers frais d'im- 
prone do tous les états, tableaux et imprimés 

ivers nécessaires aux différents services de la 
ligne, touchant a une question de premier éta- 
blissement, ont du étre également porlés dans 
ce compte. 

Nous y avons porte une part proportionnelle 
des frais de l'administration centrale Nous 
n’exploitens encore qu'une des es erandes 
sections dont se compose notre ligne. Le per- 
sonnel de notre administration centrale, orga- 
nisé d'ailleurs dans toutes les conditions d'un 
ordre complet, naura pas besoin détre aug- 
menté lorsque nous serons appeles a desservir 
de nouvelles sections. Son organisation actuelle 
suffira & toutes les nécessités d'un nouveau ser- 
vice ; il edt été injuste de faire porter tout le 
poids de cette dépense sur le compte de l'exploi- 
tation dune seule section. 

Enfin, ce chiffre de 571,061 fr. 66 c. com- 
prend encore: 4° les frais de gare que nous 
avons eu & payer & la compagnie d'Orleans pour 
lusage en commun de la gare d Orléans; ces 
frais, qui s'élévent a une somme de 56,000 [r., 
deviendront l'objet d'une négociation que la 
compagnie va engager prés du gouvernement, 
afin que celui-ci lindemnisze de la totalilé ou de 
partie de ces frais; 2° les premiers frais de lu- 
niforme fourni par la compagnie a ses agents ; 
3° les frais d'une élude d’embranchement que 
nous avons fait faire de Poitiers sur La Rochelle 
et Rochefort ; 4° le paiement de la somme de 
95,000 fr. qui, au 30 juin 1846, restail a payer 
sur la, somme de 1,625,100 allouée pour frais 
de premier élablissement par l'assemblée géné- 
rale de 4846. — En résume, sur ces points, les 
diverses dépenses que nous venons d'indiquer 
n'augmentent ce chiffre de 4,625,100 fr. que 
d'une somme de 124,728 fr. 

L’ensemble des recettes produites par le trafic 
de la ligue et par diverses opérations indiquées 
ou comple de lexploitation s'est éleve a la 
somme d@......... cuminwe 3,885,244 fr. 65 c. 


Les receties du tratic en- 
trent dans ce chiffre pour... 3,558,462fr, 40 c. 

Les produitsdivers, pour. 326,752 55 

Au nombre de ces produits figurent la ba- 
lance de nos comptes avec la compagnie d'Or- 
léans. De ce que nos convois circulent sur la 
ligne de celle compagnie, ce serait une erreur 
de croire que notre matériel est employé par 
celle-ci sans utilité pour la compagnie de Bor- 
deaux. fl existe entre ces deux compagnies des 
intéréts réciproques réglés par une comptabi- 
lité spéciale. Ainsi, la compagnie d Orléans 
tient comple a la compagnie de Bordeaux de 
toutes les recettes de trafic qu'elle a effectuées 
pour le compte celle-ci. Ainsi, lorsquelle se sert 
du matériel de ja compagnie de Bordeaux, elle 


Joi un prix de location déterminé pou: 
usage ¢ de ce matériel. La compagnie de Bor. 
deaux agit de méme a l'égard de la compagnie 
d'Orléans. Toute autre combinaison aurait 
readu lexploitation entre Tours et Paris, sinon 
impossible, beaucoup plus dispendieuse. Us 
des = avantages de notre service, c'est 
de faire le parcours de Tours a Paris sans chan- 
gement de voitures pour les voyageurs, sans 
transbordement pour les marchandises. Ce! 
avantage résulte des trailés passés avec la 
compagnie d'Orléans et approuvés par |'assem- 
biée genérale de 1846. 

Les recettes de l'exploitation, pour l'exercice 
4846-4847, présentent, sur, les dépenses, un 
excédant en bénétices de. 4,609,479 fr. t&e 
dot & déduire les intéréts 
a & p. 100 les deux semes- 
tres échus de l'exercice et 
qui sont en cours de paie- 
ment, soit. ......-....- 780,000 , 

Reste a répartir. 829,479 = 18 

En exécution de l'art. 23 
des statuts, il faut prélever 
dabord sur celle somme 5 
p. 100 altribués au fonds 
do réserve. 2.2... ..66005 41,475 

Ce qui la réduita,... 788,005 2 
sur lesquels, il faut encore 
prélever, en execution du 
méme article, les trois 
varts attribués au fonds 


réserve, soil. ........ 391,005 % 
Ce qui donne un bénéfice . 
net pour les actions, de, . 497,001 30 


ou 4 fr. 50 c. par action. 

Ce résultat établit: 4° que notre premure 
année d'exploitation nous permet, dans él 
actuel de nos statuts, de donner & nos action- 
naires un intérét de 5 p. 100 des fonds placés 
dans l'entreprise ; 2° que la totalité des béndfices 
de cette année, divisée entre le fonds de réserve 
et les actionnaires, représente 42 fr. 36 c. per 
action, ou 8 4/% pour ceux du capital engage 

Certes, Messieurs, nous nous croyons fondes 
a le dire: eu égard a la situation générale des 
alfaires, eu égard au sinistre de linondalwon 
qui nous a fait éprouver un dommage conside- 
rable pour notre trafic ; eu égard surtout 2 cette 
circonstance que nous n'avons & vous rendre 
compte aujourd'hui que de la premiére anuc 
de notre exploitation, cest-a-dire de celle qui 
dans toutes les compagnies de chemins de let 
s'est toujours présentée la plus exposée aux me 
comptes et aux déceptions, la ae difficile sea 
le rapport du produit, et quelquefois méme | 
plus obérée, c'est la un résultat dont nous oe 
vons tous nous féliciter. — Ce résultat devie> 
dra plus direct encore si, comme nous | e* 
rons, nous obtenons du gouvernement l'auier- 
sation de modifier l'article 27 de nos statuls & 
de vous faire répartir, a titre de dividends, 
moitié de la seconde somme porltée an fonds & 
réserve. Dans ce dernier cas, ce serait une 900 
velle somme de 495,000 fr: que nous aurion: ’ 
vous distribuer. 

Pour bien comprendre la source de ces r*! 
tats, il importe de ne jamais perdre de vue | 
conditions principales de notre entreprise, plan 
sous le régime consacré par la loi du |! 
juin 1842 ; | 

Grace au systeme établi par cette loi, 1 5 
ne sommes point exposés aux mécomples d+ 9 
vant-projets erronés; nous n'avons point & 
terrains a acheter, point tg § jations a pou 
suivre, point d'indemnités ttre oj # - 
gler : nous n‘avons a faire les frais d'aucun 'r?- 
vail d'art, d'aucune construction, Tour noo* 
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sar 19 millions, au liew de 


be portant 
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yy ‘une compagnie de che- 
min de fer, ytpty travaur, tels 
qu acquim ions terrains, construchons de 
lerramsements travaux dart, bdtiments de sta- 
Lons, et en méme temps de la pose de la vow 


et de la fournitere du maténel, qu'une compa- 
gnie, dans ces cond; tions, obi aiom d avou 
un capital social plus fort, a nt des dé- 
os pare eerste 
un revenu plas une compaznie 
teeven pls uf hoi de 1842, ses frovw 
seront rapport & ses produits, comme 43 
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ere la compagnie de Bordeaax est 
la premiére entre les compagnies de — 
de fer qui ait wit geet eta 
de son eiploita & pour 100 sur la por- 
tion du capital engagé L'sugmentation deja 
obtenue par |exercice courant, sur levercice 
clos, nous eulorise & penser que les wits de 
la deux seme — soleveront a 
un chiffre supérieur, et 4 donner pleine 
satisfaction a messieurs les aclionnaires 

Nows ne sunons terminer ce sans 
un mot sur la section de Tours a Poitiers. Le 
gouvernement pows 8 annonce que celle sec- 
ton nous serait livrée au plus tot dans dew 
ane Notre pensée formelile est des-lors d'a- 
are usqu & cette + ae toul appel de 
ep poy 

Nous devons sous ms connalire encore, en 
lerminant, que. Emule Dumon a @té nomme 
commissaire da roi pres de notre ammea, 
en remplacement de Mle baron de Condé 


SITUATION AU 30 JUIN 1846, — MISE EN EXPLOITATION D’ESSAI, DU 2 AVRIL AU 30 JUIN £846. 








ACTIF. PASSIF . 
d clabluasement et de ouse en jm. re. € ' 
" Calas tomes. - . 935,768 — | " 
\t* sechion. — eTomm.. et eee eee 16,935, . 
Fourniteres de matériel a valouw sur bes autres sections 29.307 90/| Fonds social ee teehee 
One! des atelers > 8175 un de 154 fr . a ee ee 19,00 600 7 
Matériel, — Sa ey a eseee hor ee pare Tae 45 398 93) 
Compte de prewner chabliasement Da 4 divers 
Le montant des dépenses Lassemblee generale du a 
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CORRESPON DANCE, 


VD. Nous ne saurions yous donner, sur le 
produit de ces lignes, d'autres renseinements 
que ceax publiés dans le Journal ; lisez les do- 
cuments publi¢s sur chaque ligne, et vous se- 
rez fixde. 

Au rédacteur. 
Paris, 46 aodt 1847. 


Monsieur, 

Le dernier numéro de votre journal contient 
un article d'abonneé au sujet d'une lettre que je 
vous ai adresse, concernant les produits fm 
chemin du Nord, et d'une petite brochure sur 
la crise financiére, dans laquelle j'ai établi les 
calculs de cea mémes produils dune maniére 
plus étendue. 

Dans cet article, sous forme de letire on at- 
taque mes chiffres, qu'on traile derronés et 
@échafaudage ne reposunt sur aucune buse so- 
lide. Sans indiquer cependant en quoi ils sont 
fantifs, votre public ne peut pas en juger, 
= ails n'ont p3s été mis sous ses yeux, Je 
ais que j'ai signé mes lettres et ma 
notice, que, de plus, j'aidit franchement quelle 
était ma position comme spéculateur. Votre 
correspondant garde anonyme sur tout cela. 

Javais cro reconnaitre dans la personne de 
votre abonné, un des administrateurs du che- 
min de Nord et de beaucoup d'autres ; c'est co 
qui, 4 une seconde lecture, ma déroute c'est ce 
qu'il dit de l'effroi qu'il avait d'abord éprouvé 
a l'aspect des chiffres par moi avec tant 
d'assurance; un administrateur ferré sur son 
entreprise ne se serait pas effrayé a la vue de 
simples chiffres, et n'aurait pas eu besoin de se 
rassurer contre des crainles chimériques. 

Quelle b soit sa qualité, il m'a accusé d'a- 
voir achete des actions d'Orléans ; ce n'est donc 
pas un financier, Jo dis cela parce que, quoique 
J aie une fort bonne opinion de ce chemin et des 
talents de ses administrateurs, je sais trop bien 
compler pour donner la préférence a 6 1/4 p. 
400 d'intérét, contre % a/t que présentait celle 
de Rouen, d'aprés les chilfres oy posés dans 
la notice a laquelle il répond. Si done j'avais ea 
a chiffrer, ce sont des actions Rouen que j'au- 
rais acheté, sans étre retenu par les préveutions 
de quelques personnes contre cetle entreprise , 
an mal fondées, car, sous le rapport de 

clarté dans les comptes et de la bonne en- 
tente administrative, la compagnie de Rouen 
donne aujourd'hui ‘exemple p ulot qu'elle ne le 
recoit. Je suis bien aise de le dire ici, car 'ému- 
lation entre les compagnies, sous ces rapports, 
ne peut qu'élre avanlageuse 4 tout le monde, 
et l'on doit la voir naltre et se répandre avec 
satisfaction. 

Je dois avouer = les explications de votre 
correspondant sur le chemin du Nord, ainsi que 
les comptes + by rend de la situation financiére 
présente de la compagnie, qui sont en dehors 
de la question, ne m‘ont point fait regretter ce 
quej'ai écrit, puisque je viens daggraver ce 
qui, & Ses yeux, paralt une faute, en publiant 
une nouvelle notice, dans laquelle il trouvera 
des réponses 4 se3 questions et a ses observa- 
tions, et ae je vous envoie. (1) J'y joins uneautre 
note sur le chemin de Marseille, Les actions de 
ce chemin excitent particuliérement aujour- 
dhui lattention de la Bourse, par suite d'une 
grande spéculation a’ la hausse qui ressemble a 
une conjuration intempestive d’anciens bais- 
siers voulant restituer & la fortune une partie 
de ce qu'elle leur a si gracieusement accordé 





(1) Nous n'avons pas recu la brochure annon- 
*; M. Grosjean nous a dit qu'elle nous serait r= 
demain samedi. Nous l'attendons. (N, d, R.) 


depuis un an. Mon but est de tenir le public 
en garde contre les conséquences de sembla- 
bles opérations; je le préviens que ces écrils 
seront distribués aux re Op de la capitale 
et des principales villes de la province, alin que 
les personnes intéressées puissent prendre con- 
naissance de leur contenu. 

Loin d'avoir voulu, comme votre abonné en 
laisse percer le doute, effrayer les porteurs 
d actions, et jeter le trouble et la division dans 
les familles, ainsi qu'il le dit, j'ai voulu, an con- 
traire, les engager a ne pas sen dormir sans 
crainte sur le sort a venir de leurs placements ; 
a ne pas attendre, enfin, que les joveurs aient 
pris leur place, en vendant a découvert, et pre- 
nant ainsi tous les profits de la baisse pour leue 
nr laisser les charges; ce qui n'a déja que trop 
eu lieu, 

Il_y aassez longtemps que les compagnies 
ont le privilége de donner des calculs pro- 
duits fortuits dans des articles communiqués. I] 
est temps que les actionnaires puissent ex primer 
encore leurs craintes, leurs espérances etle résul- 
tat de leurs études, car nous passons maintenant 
de la théorie @ la pratique en fait de chemins de 
fer, oa peut déja voir clairau demi jour que jette 
celle-ci; mais la Bourse reste dans ses anciens 
errements de jeu, et semble ne pas vouloir cal- 
culer au moment méme ou Ie calcul devient 
possible. Mes différentes notices n'ont donc 
pas d'autre but que de rendre & chaque chose sa 
valeur, et d'appeler l'attention sur les anoma- 
lies qui existent entre les cours et les produits 
actuels et futurs, dés qu'ils sont appreéciabies. 

En thése générale, personne n'est plus mal 
placé pour dunner des avis sur la valeur d'une 
affaire, que ceux qui l'administrent. Un senti- 
ment fort honorable, et qu'il faut louer quand 
on le rencontre, les porte & se faire illu- 
sion sur l'objet de leur peine, de leur préoccu- 
pation et de ber attachement. 

Ceux qui ne peuvent pas juger par eux- 
mémes, faule de documents, ne doivent pas 
(tre fachés qu'on en livre a leur examen, ou 
qu'un débat contradictoire s'établisse devant 
eux ; mais il faut quils aient une =— de la 
vérité de ce qui peut étre avancé. C'est pour- 
quot. en me hasardant a écrire, j'ai voulu pren- 

re la responsabilité morale de mes assertions, 
toujours prét ales justifier, si on les altaque 
d'une maniére precise, ou a les rectifier, si l'er- 
reur 3'y est glissée, La lettre de votre corres- 
pondant ne m'appelant a rien de semblabls, je 
termine ici la mienne, en vous présentant, mon- 
sieur, mes civililés bien empressées. 
S. Gnossean Bésann, de Genéve, 
Ancien fabricant de produits chimiques 
4 Mulhouse. 

Nous publions ci-dessus une nouvelle lettre 
de M. Grosjean Bérard. Cette lettre ne peut 
étre considérée comme réponse & nos articles 
ni méme 4 la lettre d'un actionnaire, car les 
articles et la lettre s'appuient sur des chiffres, 
tandis que M. Bérard ne parle que d'aprés son 
opinion personnelle. 

Dans le but d'éviter uno dépréciation non 
fondée, nous nous sommes livrés a de nouveaux 
calculs sur les recetles du chemin de fer du 
Nord. Nous les publierons dans ce numéro, 
Samedi prochain, nous nous occuperons d'une 
brochure publiee par M. Grosjean-Bérard, sur 
le chemin de fer d' Avignon & Marseille. 





Travaux publicsen Tarqule. 

Enfin nous arrivons a l’époque oi l'empire des 
Osmanlis commence & imiter les nations civili- 
s¢es de l'Europe, en exécutant de grands travaux 


publics anxquels le gouvernement da sultan 
consacrera d3sormais une partie de ses revenus 
el de ses trésors Ces travaux recommanderont 
a la postérité le régne du jeune Abdoul-Med- 
jid, dont les bonnes intentions ne peuvent plus 
étre révoquéesen doute, I] nes'agit point encore 
de voies ferrées, et nous sommes loin de nous 
en élonner, quoique partisans décidés des che- 
ming de fer que nous considérons comme le 
plus parfait mode de communication, comme le 
plus facile moyen de transports des hommes et 
des choses; nous approuvons les récentes or- 
donnances du sultan, qui prescrivent lexécution 
de plusieurs chaussées importantes et des tr- 
vaux de navigation sur la riviére de Maritza et 
au port d Enos. 

Les principales roules impériales dont l'exé- 
cution est ordonnée, sont au nombre de deux, 
l'une ira de Trébisonde a Erzeroum en Arménie, 
Vautre de Smyrne a Koutahieh dans l'Asie mi- 
neure. La premiere a pour but d'unir Trébi- 
sonde, un des a ports de la mer Noire 
avec la belle vallée de !Euphrate, l'autre assu- 
rera un débouché parla voie de Smyrne aux pro- 
duits de la fertile Anatolie. Il nous paraftrait de- 
sirable qu’en exéculant ces routes, les ingé- 
nieurs turcs eussent soin de les tracer dans de 
belles conditions, qu’elles pussent facilement 
élre convertiesen chemins de fer sur lesquels la 
traction pourrait se faire, sinon avec des loco- 
motives, au moins avec des chevaux et des mu- 
lets; poor cela, il suffirait de se tenir dans ies 
thalwegs des vallées, tracer de grandes courbes 
et faire d'avance les études des endroits ou, plus 
tard (quand les circonstances seront plus favo- 
rables), on éxécuterait de grandes tranchées o« 
des soulerrains, car nous croyons que dans les 
pays nouveaux comme la Turquie ou l'Algérie, 

chemins de fer et les routes ordinaires pour- 
raient, sans inconvénient, se trouver cole a cite, 
et peut-étre méme dans beaucoup d’endroils 
pourrait-on poser les rails sur les accotements 
des chaussées ordinaires, rails dont pourrait # 
servir le roulage aussilOl que ses charrettes au- 
raient pris la forme des wagons. Quant aux tr- 
yaux de navigation, ils seront exéculés dans la 
Turquie de l'Europe, sur une petite riviére ila 
Mantra} qui prend sa source dans la chaine des 
monts Balkan, et qui, passant devant Andrino- 
ple, se jette dans l’Archipel, vis-a-vis de I'ile 
de Samothrace, L’année derniére, en vigilant son 
empire, le jeune sultan a pu se convaincre lui- 
méme des suites funestes de l'abandon des cours 
d'eau ; les eaux de Mantza, mal contenues dans 
leur lit, s'étendaient dans la campagne en for- 
mant des marais infectes. Le monarque a promis 
alors aux habitans d’Andrinople de faire cesser 
cet état de chose, et fidéle 4 sa parole, il a écrit 
derniérement au ministre des affaires étrange- 
res en France, pour lui demander un ingénicar 
habile, capable de mener a bonne fin |'amélio- 
ration de la navigation de Mantza et du pont 
d'Enos. 

M. Guizota transmis cette demande M. le mi- 
nistre des travaux publics qui a confié ceite 
mission a M. Poirel, iugénieur en chef, auteur 
du projet de port d'Alger, dont il dirigeait jus- 
qu'aujourd hui l'exécation. 

M, Poirel ne sera pas le seul ingénieur fran- 
gais employé a l'étranger, car ses collégues 
MM. Potier et Desbrem jeune, sont attachés su 
corps impérial des ponts-et-chaussées, en Ris- 
sie; M. arle est employé en Belgie M. 
Vauthier se trouve depuis plusieurs années ar 
Brésil; M. Monge] construit le fameux barra 
du Nil pour Méhémet - Ali; M. de Gayffier a 
envoyé l'année derniére en Portagal, ou i? 
rait dirigé des travaux importanis, si tf 
heureuse révolution qui déchire ce pas 
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pas tclaté Eolfin. on ingénicur en chef. dent 
fas avons oghlie le pom , vent de porter der - 
hicrement f Vedras colonies anglaise. , ont 
Indes, ow o! deat comdeire bes travaut du port 
de cette ville apres avr obteod la prime poor 
le mevileur projet au concours Nows sommes 
etonnés que le corps des ponis-et-chauseres ne 
cherrhe jamais a adj oundre quelques conducteurs 
capables et iatell ents our ingenieurs qui pertent 
peor letranger I) devraieot se dire ureygme 
et wees rer rene fomics ip iemere plaocra on 
France, of eat poste, au meine, que momen sofa 
les comducteurs & pxarvear furry leur curriere ea 


1 expatrvand. iM 





ea we Te Bc eee 
FRANCE 


COMPICVIE CHOCERALD PES WSS PL LA teweD 

Vu le grand iter qui, dans ce moment.c:, 
ee cellar ® cetle compagnoe, hows crovons 
convenalle de preventer a nos lecteors qaehjues 
renencnements felalils &’ sa création et a ses 
optrations 

Om sant que, depais de lon cues annces, on 
avait porté de vives plaiotes aor les inconsé- 
nents qol élanent reeuites da ey atemme de sor - 
cellement des concessions du basen howler de 
la Lure Le grand nombre de cea concessions 
était deja an mal, mars leur eparpillement entre 
un sombre fort conseltrebhe. Fexphntonts be 
readait pire encore pour les populabons, | in- 
duatrie, le bassin houillier, et. o0 peut ajouter, 
pour le pays lout enter 

Comme |'a dit M Damon, ex-ministre des 
teavany publics + Ce morcellement avail pro- 
duit des inconvénients énormes, La riches 
minerale do bassin de la Lore ae perdait de 
peer en jour; on ho xy qua La surface, 
on Hat presee de vendre et de pour. on me zh- 
peeil les procedies que lart enerigne, alin d ex- 
plotter, pour aging: dire, la micbesse minerale 
jusqu au dernier fllon, on ne remblayait pes 
apres avoir extrait la mine, on éporsait 4 peine, 
quand linondstion souterraine novait cette m- 
cheese minérale, le mal était immense. » En on 
toot M le ministre aurait pa ajouter: ce sys- 
tome barbare abandonnait a la devastation ua 
es bassins houillers les plus riches du globe : i! 
rapconnait Tindastrie en evant enormément 
te prix des hourlles, et i! causait le plas grand 
fort gai ouvriers en réeiamant oulre mrsare 
ware salaires, tands que, de Lemps en temps, 11 
les privait de travail et les pouseait malyeré 
eur 4 la coalition, a la violence, a | emeute 

Le remede a tout cela avait ét4 depurs long- 
temps siznalé par tous lee hommes éclares 
t) état famoreadion f'n demandait | aseexiatyon 
tle tootes parts au gouvernement et aqx (ham- 
bres, et en $537, ladmunietration et les Cham- 
bres firent le prentier pet vers one association 
générale, on adoptant an proyet de lor qui fen- 
coarageait, et méme la rendait obligatoire en 
achques cas, De 1816 a 184), be moavement 
de Vassociation a prononca. Masiears compe- 
ghiee reugirent wo assez crand nombre de con- 
cessiogs. A cette é¢poque if existait quatre ov 
cing grandes compagnies, iodependamment 
dane foule d outres petiles, Le gouvernement 
spprouva cetle mann, et M Damon disait 
rover eon discourse dana le Meontew du 25 
more $846 que lon de «en plaindire, W fatiant 
2 £0 felester, car dle aesurait lavenit da bos 
on dela Loire Ft ce ne ful pas seulement le 
‘ gvetnement, mare toutes lee —— de 


«are et toutes les usines de ce departement 
ed? departemend vovins quis en beleciteremt 
“wen. 
oe bm 


bottom 


Aine: done, Tacsaria lion fut comme 
fren @ te devastaton da hesmn hoaller, et 
mise en exécution, a la satrefactinn de tout le 
monde 

Quelque temps apres la formation de ors 
quatre oa cinq grandes compegaiws elles cro. 
reat convenalde de ee fondet en une seule qui 
it le nom de Comparnie dew mines de ls 
pie Plos tard. une autre grande compagnie 
a sappedat Cremprsnee dee menea rrunies de 
St Kieenae, @ reumieeat accile de ta Leare, 
et (oules les deas prirent alors be nom de com- 
pogme generale dew menes dela Lore Par lear 
reunion la plas grande per tie des basins beovasl- 
lers de Saint-Etienne et de Kive-de divers fu- 
rent fondus dene une seale administration En 
effet, par cette réumion et par i adjonction de 
qockyors auires petites Conreseions, la comps- 
gnie ee (ronvailt poeseseeor dane be tesesin ce be 
Lowe, de cengl-cept concresson® But ses Conte et. 
ane, de qetire mille arp teat qaorante-quotre 
Aeciares, sur wh perimetre total de essgt me 
mille hectares, et j une richesse minerale pre 
sures de 1 599.606 000 quintaut merireyaes, 
sur one nchesse tolale de § 455.852 600 qurnt. 
meinqucs, cest-a-dire emiron lew deat bers 
Telle est la silmation actucile da basan de la 
Lore 

Cette concentration présentait des avantages 
immenses Elle emptchait le ruine dont plo- 
seore dente elles Maent menacees, elle sesy - 
rait le bonne explodialion de ces mines . elle per~ 
mettait d abaseerr le pris de vente du hashon. 
et d augmenter le anlaire et le hoeo-fire dea ou- 
ners mepeurs, en on mot, elle samvegerdait ef 
inter pene et Pinterat general 

Marve eet formers on 611 sercir asuioor 
Pelle une oppeiten formulable. ef lam tt re 
teplr nen hawt 4 aes oreiiies be met terrilde dea 
ervaas on ly deners ail comme illezale, Comme 
dangereuse, on previswit quelle roimerail | um- 
dastrie el opprimerait les mineors. on deman- 
doit sa superessoson an guavernement el aus 
Chambres Tout le monde connait leur reponse , 
nows y reviendroos plus Lard 

La wate on prockara semen) 

— Litman de Suval-Hiecume coinque, dene 
son numéro da 48 courant, [article cosiena 
dens notre wameéers da (hb, anmoncant une d)s- 
cussion plus appredonde pour som numero da 
20 Nous attendrons ce nouvel artule pour exa- 
tuner la valeur des arguments qa) nous seront 
opposes par notre confrere 

— Le tribanal crvtt de la Seine vient dor- 
donner la disantuten de la secuete dea mines 
de Bally et de Fragoy-ear-Loire La demande 
en dissolation était faite par M Adem et roa- 
ewris qui e plazeaent que M Laurey, le mar- 
quis de Saint-Mars et agires. noperaent pos 
les versements que les aulres arhonnaires 
avasent farts, et qa auned la sore Mast, fagte 
dargrat, menacte déire eipropne par mw 
eresnciers M Lagrev et consorts, de leur cite, 
se plaigeasent de la mauvaise slemintetraison de 
la sxcvelé et ile a sont oss 8 lo dusandy- 
tion La compegnre avast ese la romression 
de ees tines par ordonnance revale da tt jord- 
jet 1843 

(Un journal annonce qoe be zcavernetrnt 
vient de décider que hee Conceess cee de mines 
en Algene, ewront Loiles, pour laseer ju 
momen de summons cacheters, commne pogr 
les chemine de ler Le département de la goerre 
ferast cenhaltre best ocd | ene ile chao one- 
tretan Nogs ne pouvons garaatr | exactitude 
de ovtte pooselle 

La wcsele dew Havis-Foornrant de Va- 
Wnre 4 Soyane doit jens demam ane frunion 
etiraordiaate poor demanader | eutormstron de 


fare on empront.— Les aclionnaites des hauts- 
fourneaas el forges du Hhone et de la Lowe, 
 rhunirent en assemblie générale extreords- 
naire, a0 de la sociel4, b Pars, a Ieffet 
de dehberer sor les modifications 8 apporter 
out statutes —L seseanbler generale annuclle de 
la encvety des mines royales de Villefost et de 
Violas, sora lev le 25 8 Paris —Les aclionnaires 
dee hauisfourneaus, etc., de (roagnles, ten 
drant leur premiere assembide be 15 septembre, 
& (rougnuirs 
iin annonce la deconverte d'un nowseon 

gucment de sables gnrifercs fort niches, 
Knunave, 5 90 verstcs de la mine de Verkh Ne - 
vinsk en Aasse Sa richram est de (9 66.04", 
soliads dor par 100 pends de sable. Le 
rume represepte (6 hilog. 38, golrek & dect- 
grammes 

— Ladministration des mines de Linares 
fait savoir aus actionnares que le dernier cin- 
queme sera eigible des le 5 eeptembre 

Sorel Digeer, 12 aoet 1847 

Nos osines resieront probablement eins de- 
mandes jusye apers Ire adjudications de bots, a 
renne qu ute baowse dee prt ne décude les mar- 
rhands de fers & acheter, Nos dermers cours 
snl mainienus. 

ANGLETERRE 

(im lit dans le Mrniag Journal que lexports- 
tion dar etd arcent d Angleterre est actoolie- 
ment fort commiérable, et que pendant le der- 
niere ‘puinzaine, of en lingols, ergen len harres, 
el or ct argent monayes, ont ele envoyts on 
isl jusqu a concurrence de 54,000,000 de 
fence 








BEL OWM'E, 

Fat ordonnance rovale da $b, le gouserne- 
meat beige sutorier compagnie dee Char- 
honmacges de Belle Sue, Barsseur, Doux et Thu - 
ho, Comme sorsete abony me, ef ses stalats teis 
quils réselient de lacts — da 47 mai 
(847 sont epprouves. La durte de la socwie 
est fiiew 4 qaaire-vingt-dix ane, mais elle peut 
ere dusnote plutit. t*° a bes Pen rrs 
miocedent le mote du capstel émis | B og # la 
disolution est demandee par | aseembite gene 
role réanrment ag mene lee dew Lers des 
actionnaires, poarru, toutefom, que le gou- 
verpement y consente La eocveté a pour otyet 
tevplntetalan de ere charbonnages, la falir- 
caben du coke et la vente de tous ses produits 
Le fonds socal est fixe & 6.506 000 fr repre- 
tenics od 9 ©6@ ertines do 509 cherane fl 
pourra ¢ire augmente en cas de beso por 
4 60060 fr avec Samentment de | ascembice 
genérake, La sociéiec est shenmisinée par cing 
adimonietratears et un directeur zérant La eo- 
cw pabonale recoil power cee spports & 100 
actions, dont ¢.500 resteront inahenalies en 
garapue des apporte La societé de commerce 
de Bravelles, qui sengage d svancer 90 000 
france, dane la quinzaine de | errete royal, re 
Laat 604 aeons 

— im went detpectier de fase de Se 
reng une qnentité ase? consherebie de ma- 
chines b vapeur, desLaws 3 dea batesur qui 
vent Mre constrats oo Huseie poor la esi- 
gatveon da Volgs. Cae machines ont tte com- 
sirmies por lordre du gousernement ruse 

1. seeewstdew penerale annurile de le aw itis 
des chartennazes do Bas ds Hormpndes agra 
lew kn 6 epternbre proton 

On fant eavene out a bonomre dq charter 
nage de Vietem-(ampagne que i imventary of 
le tulan orréies aw jw. appraiteés par le 
consn! geactel dams son aveembioe du t¢ cou- 
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rant, sont déposts au siéze de la societé ct 
soumises & leur inspection, jusqu'au 15 septem- 
bre prochain. 
PRIX DES PERS EX ANGLETERRE. 
Londres, 3 avat 18467. 


Fer en barres [pays de Galles’, la tonne anglaise 
de 4015 kilogr. 1/2 212 50 a 218 75 


_- Londres 237 50 
— & clous 262 50 
— en cercles (Stafford) 293 75 
— fouillard 325 
— barres 231 25 
— fontes d'Ecosse (Clyde) 8375 a 85 
— rails en moyenne 225 
— de Suede sur place 281 25 2 287 50 
Acier de Suéde en fagots $06 25 
Cuivre en saumon, la tonne anglaise 2425 
— en feuilles, ta livre anglaise de 
$53 grammes 50 centigrammes {40 
Plomb en feuilles, la tonne an- 
glaise 487 50 
— ensaumon épuré 506 25 
— commun 462 50 
— espegnol 50 
Zinc en saumon, sur place =489 35 B PH 


— en feuilles pour exportation 

Londres, 13 avat by 1 fer du pays de Galles 
et du Staffordshire se tient bien; «ais la fonte 
d‘Ecosse est un peu en baisse, quoiga'il y en 
ait peu en magasin, et que beaucoup d ouvriers 
soient encore en gréeve. Rien de nouveau en fer 
et en acier étrangers. 

Le cuivre se tient ferme. Point d affaires sur 
les autres métaux. 

Glasgow, 12 aoat —Le prix de la fonte a un 
peu fléchi depuis la semaine derniere, par suite 
de la rareté du numéraire sur le marche ; autre- 
ment. le fer se tiendrait bon ; car le stock a di- 
minué depuis peu, par suite de la grive des 
mineurs qui n'a pas encore cessé, Cette se- 
maine, des numéros mélis ont été vendus a 
85 fr. et 84 10 au complant. Il ya peu d'offres 
sor le marché. Aujourd’hui, il y a on peu de 
fermeté; on cote le n° 3.29375, les numéros 
mél@: & 85, ect le n° t de 86 25 4 86 35 an 
comptant. 


Cours des actloas des chemins do 
fer fraacai«a a4 tn beurac de 
Lendresa. ie 12 aot au selr. 


COURS DE LURES, ) COURS PE LOXDAL 
rapes ly mageece | dapees la oaniert 

oer #9 angle | de coter em Fram- 
terre. ?¢ 


fir, at. tr. t 
Boulogne aAmiens 43 7/8 346 75 
Paris @ Roven.... 36 4/4 906 25 
Nord.......00..: 3h | 543) 78 


BOURSE DE LYON. 
Cours des 12, 13, 14, 17 aoal. 


Parisd Orléans. i732 _S@ 1244 25 0251 25 1245 





ui 





HOM... ccccee, HBTS 568 sis 337 * 
Paris & Rowen. | 933 73 940 #16 25 METS of 
Sord... ses S36 25 536 25 537 30 535 | » 
Paris dLyoo... 390 QS 39750 wre Tw 

. } i | 
avignon 4 Mar- 

seille.......; 385 605 75 60 635 “ 


“a 4 


Le gérunt, 2. WEARD 
Le directeur, E. F. WHITELOCK. 








BOURSE DE BORDEAUS, 
Cours des (1, 42, 43, th ef 16 aout, 






Paris 4Orleana. 


Orléans 4 Bor- 
demat........ 


Paris 4 Rouen. 
Nord... .s..+e- 
Paria A Lyon... 


Avignon 4 Mar- 
peatle .......- 


és: 25} 464 25 


Monuremeni du puesage entre ia 
France et VPAngleterre, par ica 
Porta de Boulogne ef de Culals, 
depuis le 9 jusqu'au 15 nott 1847 
tuclusivement. 

Par Boulogne. 25307 passag. 
Par Calais.... 645 — _ 
too correspondante de 1846 a donné : 

‘our Boulogne.. 2,682 passagers. 
Pour Calais..... Sib - 
Les 2807 ers de Boulogne se décompo- 
seat ainsi qu'il suit: 
KNTRRS VENANT DE SORTIS ALLANT A 


Folkstone. 757 passag.jFolkstone. 585 passag. 


tordeaus 4 Getie 





7 chev. 10 voit. 
4 


Ramsgate. 149 -—- jRamsgate 254 — 
Douvres.. 611 — Douvres.. 367 — 
Londres... $5 — Londres.. 36 — 
4,562 | 4,245 
i a 
2307 


t | “A pour le trajet en- 
GUIDE DU VOVAGEUR tre'bate ct dotozne 
sar le chemin de fer de Bale 4 Strasbourg, et les 
Pateaws & vapeur de la Société de Colagne 

Cet indicateur, en francais et en anglais, 
servant d'itinéraire & la descente et a la remonte 
do Rhin, se delivre gratuitement aux bereaus 
da journal, & Fadministration du chemin de 
fer de Strasbourg & Bale, place de la Bourse, 6, 
et 4 la gare du chemin de fer du Nord, 





LA CONSERVATRICE 


demanile des representanis en 
province. 


4,200 fa. DAPrOINTEMENTS ET AU-nEsiEs 


Hi sera alloué une prime proportionnelle a; || 


opérations. 


Associations matuelles contre les chances 4: | 


tirage au sort, depuis la naissance, moyennicl 
ane faible mise annuelle. 

Remboursement intégral du capital et de: 
téréts, en cas de mort ; remboursemeant on 
exemptions foreées. 


Adresser toutes demandes au directeur-- * 


rant, rue du Havre, 17 


(Les lettres non affranchies seront rigours. | 


sement refusdes.) 


ACIER ¢} 
B. HUNTSMAN. 


Seule marque da véritable ACTER FonDv 
de B. BUNTSMAN. 

Les _contrefacteurs seront poursuivis [ep 
chez Trélon, Weldon et Weil, rae de Berey- 
Antoine, 11. 


N de papier de commerct 
EXCOMPTE de Paris et de Province 

Versementa pour le compte des aie 
naires. 

Encatssements des dividendes eo 
térdts 

Ouvertare ie crédits et comptes cour! 

AM. Weber, 24, rue Notre-Daume-le> 
Victoires (franco). — On demande des corre 
pondanls qui seront appointeés. 
eee ae 


COURS ox DESSIN 5 MATHEMATIQUE 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 
r. St.-Jacques-la~Boucherie, 5, place duChitelt) 


Paris.— Impr. d’Ap. Broxprat, r. Remest* 











CHEMIN DE FER D’ORLEANS A BORDEAUX. 


Liassemblée générale du 17 aodt courant ayant fixé 4 # fr. 50 ¢. par action, soit t pi" 
100 du capital social versé, le dividende de lexercice 1846-1847, le conseil d'adminis'*® 
tion de la compagnie du chemin de fer d'Orléans 4 Bordeaux a Ihonneur de prev" 


MM. les actionnaires que celte somme leur sera payce, & partir du 1% septe 


pe 


chain, 4 la caisse de la compagnie, rue des Trois-Fréres, 5. ! ae 
Les titres pourront étre déposés dans les bureaux, tous les jours, de dix heares 


matin a deux heures de l'aprés-midi, les dimanches et fétes exceptés. 
Hs pourront également étre retirés tous les jours aux mémes heures, 


trois jours aprés le dépét. 


mats seafemet! 


Le paiement aura lieu le jour ott les titres seront retirés. 
a eS eee ae 


CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. 
AVES. 


Le conseil d’administration de 1a compagnie du chemin de fer de Lyon 4 Avigt 


1, 
‘ par ip 


appréciant la gravité de la situation dans laqnelie la Société se trouve pl buts 
rejet du projet de toi discaté dans ta derniére session des Chambres, a décidé qa © 


les membres du conseil, dont une partie ne résident pas & Lyon, se 


réupiront dans 


cette ville, au siége de la Société, le 21 aodt courant, 49 heares du matin. pitt? 
Daas cette séance, le conseil d’admiaistration fixera la convocation de i dt 


générale & I'Gpogue la plus rapprochée, permise par les slatuty, il arrétera i 
jour qu il fera connaitre immeédiatement @ Messieurs les acyionnaires, eo @ 


dune (eee? 


que la convocation de l'assemblée générale, parla yoie de s journaux. 


i —_— 


‘sere ee rmeente 
ieee, eee 
"ee es * ee sBebheee 

“ese ee ee eee e 
‘see eee eMeaeee & 
"eee eee eBeeeee 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER.— 


ORLEANS (boulevart de U Hépital. 
Départs de Paris. Départs d'Orléans. 


MATIS. MATIN. 


Teal Th. Train omnibus. 
H - = Maar ereaneiiel: 9h. 23 m, |Train des malles-postes. 
41h, 30 m.|Train omnibus. oh. 45 m. |Train direct. 
12 h. 50 m.|Train direct. midi Train omnibus. 
Son, 
soln. 5 B. 25 m. rete des mmonsngeries. 
: Sh. 45 m. | Train omnibus. 
: Be = Ly Lar jg ar minuit 30 m.|Train des malles-postes. 


printed Aesate! )— Relectric ttt 
7h. 26 m. |Train des malles—postes. | Paris p. Etampes: 2h. 45 m. du soir. 
10 h. 415 m./Train miste, prix réduit.(Etampes p. Paris: 6b. du matin. 
CORREIL. — Trains omnibus, — Départs de Paris: 7h. 43 m., 9h, 48 
m., 44 h, 45m. du matin. —4§ h. 30 m., 3h. 80m., 5h, 50 m., 7 h., 
Sh. 33 m. du soir. — Départs de Corbeil: 6 h. 45 m.,9h. du matin.— 
ih,3h. 30m.,5h.,7h., 9h. 35 m. du soir. 
Prix des places pour le trajet de Paris @ Orléans : 4% fr. 60 ¢. 4"* classe, 
9 fr. SOc, & classe, 6 fr. 35 c. 3 classe, 





ORLEANS A BORDEAUX (Sxction p& Tovns), boulevart de UHépital. 


Départs do Paris, Départs de Tours, 
MATIX, MATIN. 
8 bh. 50 m. | Train direct. 6 h. 40 m. | Train direct. 
midi. Train des stations. 8h. Train des stations. 
SOIR. Soin. 
6 h. 85 m. [Train direct. 4h. Train direct. 


10 b. 15 m.|Train des stations. 7h. 40 m. |Train des stations. 


Service des marchandises. — Départs de Paris: midi 30 m., 40h. 43m. 
du soir, et le mardi train @ 9b. du soir. — Départs de Tours : 4 bh, 30 m. 
du matin, 5 h, 13 m. du soir; le mardi train a & heures du soir. 


ROUEN (rue Saint-Lasare, 120). 
do Paris, Départs de Rouen. 
Malin: 7 h., 10 h., 12h. -- Soir: 4] Matin (train de poste) : 1 b., 7 he, 
h., 7b., 1th. (train de poste.) ith.— Soir: 3h. 6h, 
Service des marchandises. 
rts des Batignolles. | Départs de Rouen. 
Midi 13 m. ct #1h. 45m. du soir, | Midi 30 m., 10h. 50m. do soir. 
Train de POUSSY le jeudi. 


De Paris pour Poissy : 9h. 25 sain De Polssy pour Paris : 5 h. 10 m. 
matin. du soir, 


Tarif du prix jusqu'a Rouen : 46 fr. 4" cl, 43 fr. 4* cl; 40 fr. 5¢ cl. 


PARIS AU HAVRE (41, rue d'Amaterdam). 
Départs de Paris, Départs du Havre, 








MATIN, MATIN, 

7h, Train ordinaire. Th. Train ordinaire. 

aah. Train grande vitesse. |10 h. Train grande vitesse. 
aOrR, sore 

ah. Train ordinaire. 3h. Train ordinaire. 

4i bh. Train poste. 10 hb Train poste. 


Nota. — Le trajet de Paris au Havre se fait en 7h. de temps par le train 
ordinaire, en 5 h. 45 m. par le train grande vitesse, et en 6 h. 55 m. par le 
train poste. 

Prix du trajet au Havre : 26 fr. boc. fr cl., 20 fr. 80 2 cl., $5 fr. 50 3° cl. 


PARIS A BOULOGNE (Section d'Amrens 4 Appevitie, clot St-Lazare). 


PARIS A ABBEYILLE. ABBEVILLE A PARIS. 

Sh., 40 b. du matin; 3b., 7h. du) Sh.som., 44h. 40m. do matin; 
Soir. 4h., 4¢ h. do soir, 

Trains spéciaux pour Amiens : 6 h., 12h. du matin; 4 b. du soir. 

Prix da trajet a Abbeville : 19 fr. 45. 4r¢ cl, 48 fr, 2° cl, 44 fr. 433° ch. 


SAINT-GERMAIN (rue Saint-Lazare, 420). 
de Paris. Départs de 8t-Germain. 
Toutes les heures, depuis 7h. 55m.) Toutes les heures, depuis 7 h. du 
du matio jusqu’a 10 h. 35 m. du soir./matin jusqu’a 40 b. du soir, 
Prit des places, de Paris 4 St-Germain, et vice versd : wagon, 4 fr. 40 ¢., 
diligence, 4 fr. 6% ¢.; coupé, 2 fr. 














VERSAILLES, rive droite (rue Saint-Lazare, 420). 


Départs de Paris. Départs de Versailles. 
Toutes les heures, depuis h. 30m.) Toutes les heures, depuis 7h. Sm. 
da matin jusqu’a 10 h. 36 m. du soir.|do matin jusqu'a to bh. 5 1. du soir, 
Prix des places, de Paris 4 Versailles, et viceversd : wagon, 4 fr. 25 ¢.; di- 
lieeace, 4 fr. 60 ¢.; coupé, 4 fr, 





AOUT. — (Service a@'Bté.) 


VERSAILLES, rive gauche (barri¢re du Maine). 


rts de Paris. de Versailles. 
Dépa | Deéperts 


Toutes les heures, depuis & h. du, Toutes tes heures, depuis 7h. 9 m. 
matin jusqu’a 7 bh. du soir; ensuite, jusqu'a Bh, 30 m., et wm dernier de 
départs a Sh. 30m. et a 40h. du soir.|part 4 40 h. du soir. 





PARIS A SCEAUX (barritre @' Enfer). 


Départs de Paris. Ge Boeaux. 
Matin: Th., 8h. 36 m,, 10h. 50 m., 1th. 
6 h. 50 m., 8h., 10 b., 12 50 m. du matin; 4h. 0 m., 2b. on, 
Soir: Sh. som, 4h, 50 m., 5b. We, 
th. 2h, 5h.,4h,5h.,6b.6m.,6h. 30 m., 8 bh, 30m., 10h, te 
&h., 9 h. 50 m. |solr. 


Convois supplémentaires les dimanches et jours de féte aux heures ci-apre 


indiquées : 
De Paris. De Boeaux, 

9h, 1h. 4fb. so m., 42h. 30m.) Oh.to m., 44 h. 30 m., 12h. de 
du matin; th. 30 m., 2 h. Som., 3 b. matin; 4 b., 2h. 3h, 4b, TH 
So m.,7h., 7h 50 m., 8h. 50m.,9h., m., &h., Oh., 9b. 30 m., 106, Oe, 
40 b., 40 bh. 50m. du soir. 44h. du soir. 

Prix des places de Paris 4 Sceaur, et vice versd: 4 fr. 25 ¢. salons; 4 fr. 
ir classe; 70 c. 2° classe; 50-¢. 5* classe la semaine. Les dimanches ¢ 
de féte 4 fr. 50 ¢. salows; 4 fr. 40 c. 4™* classe; 85 c. 3° classe; 60 ¢. 3 claw. 





CHEMIN DE FER DU NORD (Cios Saint-Lazare}. 


Départs de Paris. 

SAINT-DENIS : 7 h. 20 m., 8h. 48 m., 9 bh. 45 m., 10h. 45 m., 1b. 
15 m., 12h. 15m. da matin: 1h. 45 m., ah. 45 m., 3h. 45 m., oh. ism, 
6h., 7h. 45 m., Oh. 45 m., 9 bh. 15 m. du soir. 

PUNTOISE: 6 b., 7h. 45 m., 8h. 45 m., 9h, 45 m., 10h. 4 bh. 45.5, 
ith. du matin: ( b. 15 m., 2h. 5h, 3b. 45 m., 4h, 5h. 15m. 6b, 7b. 
&h. 15 m. du soir. 

CREIL: 6 b., 7h. 45, 8h., 8 bh, £3 m., 40 h., 42 b. da matin; 5b, dh, 
6 h., Th. du soir, ; 

AMIENS: 6 b., &h., 1ob., 42 b. du matin; 3 b., 4 h., 7h., 8b. de soir. 

ARRAS, IXMUAIL, VALENCIENNES et LALLE: 6 h,, &h., hd 
malin; & h. du soir. 

BRUXELLES: 8 h. du matin; 8 bh. du soir. 

HEURES DE RETOUR TERS PARIS. 

SAINT-DENIS : 7h. 48 m., 9b. 3.m., 44 bh. 3 m., £2 b. 5m. du matin 
th.im,2h. 3m.,3h. 5m, 4h. 3 m., 5h. 3 m., 6b. 3m., 75 
9b. 3m. du soir. b 

PONTOISE: 4h. 45 m., 5h. 45 m., 7h., 8b. 45 m., 10b. 45m, 11d» 
12h. 45 m. du matin; 2h. 6m., 2h. 45m., 4b. 45 m,, 4h, 45 m., 6h. 15 8~ 
7h. 45 m., &h. 45 m., Oh. 45 m. do soir, sia: 

CREIL: 3h. Sm. 4h. 35 m., Th. 9h. 45 m., 12 bh. 48 m. do matin: 
3h. 30 m., #h. 55 m., 6h. 50 m., 8 bh. 40 m. du soir, sh 

AMIENS: 2 bh. 15 m., 7 b. 90 m., 10 bh. 30 m., 4 he, 3 hey 4d oP 
soir; 12h. 45 m. nuit. 

ARRAS: 9h. 40 m., 1b, 10 m., 5h. 45 m., 9h. 40 m., 19 be. S08. 

DOUVAL: 7h. 25 m., 12h. 50 m.,3h., 8h. 15 m., ah. 45 mo. soir. ore 

VALENCIENNES: 6h, 44 bh. 30 m. matin; 4 bh. 40 m., 6b. 0% 


10h. soir. 
BRUXELLES: ¢ h. 45 m. du matin; 6h. so m. du soir. 
PAIX Des PLACKS DE Pants A BRUXELLES : 55 fr. 7h 6. 4° a. hE 
Le chemin de fer du Nord correspond directement: 
Avec U' Angleterre, par Arras, Calais et Douvres; par Lille, Gand et © 
tende; por Amiens et Boulogne. 
— Avec toute la Belgique, par Lille et Valenciennes. Hes, It 
— Avec Cologne, la Pruste, FAliemagne et la Swisse, pet Dru a 
chemin de fer Khénan et les bateaux dela sociéié de Cologne et le 
de fer de Strasbourg 4 Bale. 


SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE. 


En up jour de Bale & Mayence; en 32 heures de Bale & Cologne, oa 
chant a Mayence, pat le chemin de fer de Bale 4 Strasbourg ct 7 ht 
4 vapeur de la soci¢té de Cologne. — Senvice p'éré : En partant « he a 
du matin de RAle, ou arrive a 10 h, 90 m. du matin 4 Strasbourg; age 
soir a Manheim; @ 9h. 9/2 du soir 4 Mayence. Départ de Mayeort ace ave 
matin; arrivée a Cologne a3 h. de Vaprés-midi. — Correspontnt rhe: 
billets directs pour Paris, Londres et la Hollande, par tes cheminé ia soci 
nan et belges, le chemin de Ter du Nord et les bateaus a vapeur de 
de Cologuc. 


AVIS TMPORTANT. os a8 
Grande réduction de prit; —etemption de toute visite de DIT 4 
douanes francaises ; — faculté de s’arréter sur un point queleona von ele 
el de continuer ensuite avec le méme billet yalable pour toute [a "y pale. 
— Le chemin de fer de Strasbourg 4 Bale eat le seul prolongé jus" 
(Voir aus annonces le Guide du Voyageur.) 


Ne 2. — ~~ ANNEE. 


SAMEDI 26 AOUT (847. 


Ne 38. 
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INSERTIONS : 


Les communications 
admises, et les ouvrages on desire 
quill soit rend » devront fre 

envoyés france au de ledminis- 

tration. 


dure 


Les Bureaut sont ouverts 
de neuf heures du matin & cing beures. 





Les insertions dans le corps da Journal 
seront recues au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 comtiomes la ligne. 








tadministration invite WM. les gé¢rants et fondateurs des Compagnies de Cheminr de fer et Mines, a tui adrewmer une copie de leurs statuts et des divers 


documents relatifs ala création et au développement de leurs eatrepriocs, afin qu elie pulsse @ire publice én extenso dans be Journal des Chemuna de fer. 





SOM MAINE. 
Collection du Journal des Chemina de fer. Carte 
des cheminas de fer.— AVIS ESSENTIEL thr 


donnances du toi ‘Lols\, Avis ministervels, 
Resultat dadjudication, Recetire Cours 
des actions. _- Chronique de la semaine. — Ri- 
lan de la session 1847. — Reflerions sur la baisee 
des actions, par M. Grosjean Berard. Chemin 
de fer de Parts & Lyon Matériel, Chemin de 
fer de theppe et de Fécamp. — Lrole centrale 
des arte et manufactures. — Jurmprudence dee 
chemine de fer, — Correspondance. t tudes 
sur ies voles de communication, par M. Teise- 
renc, dépaté de Herault t article . — Chre- 
nique des chemins de fer etrangers. MISES. 
~ Mines francaiees. — Bulletin des fers. — Cours 
4 Louwdres, Lyon, Bordeaus. — Bourse. 


COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinguiéme volume de ia col- 
lection du Journal dee Chemina 
@e Fer, année 1646, contenant 
plas de 1,000 pages de texte in-4", 
eet em vente au bureaa dua Jowr- 
teal aa pris de cingt france. 

Peur les personnes gai prea- 
drout ta collection compi¢te des 
Cinq Sunées 1648, 1943, 1944, 
1948 et 18464, le prix ne ecra que 
de soirante france pour les cing 
volames. 








CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout noavel abonné au Journal 
peur année 14647 recevra une 
farte cotori¢e Lee abounés actacia 
av Journal soat pri¢s de faire 
Presenter ia derni¢re bande im- 
Primée en faleant réeclamer leur 
turte, afin deviter dea crreare oa 

© emplot Le pris de la carte 
*8% nen abheouade csi deo 8 fr, 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous reppelons @ nos Abonnés que 
toute nécLamation, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
DRESSE, Gvivent etre accompagnées de la 
derniére _ imprmée, ; 
Cette formalite est indispensable 
la bonne et prompteerpédition du sarties. 





Lois. 
Los relatice au chemin de fer de Paris a Lyon, 


LOC ES-PHILIPPE, Kot nee Faase ane, 

A lous preeemts et & semir, salut. 

Nous avons propost, les Chambres ont adopté, 
Rows atone erdouné et ordomnems ce qui suit: 

Article wnmeqee La bet du to jatliet enas et be 
contrat de concessog approwi? par | otdonnaace 
royale do tt decembre (#45, rendur en erecation 
de ladite lol, sont modifies conformrment aur die 
petitions de la comivention c-aunetee 

La presente lor, diculee, deliberee et adopter 
par la Chamber des pairs et par cetie des deputes, 
Mnclouors par Deus cepourd bul, sera etecuice 
comme bor de TE1at. 

Los’ O's EY MAS DEMEST & bow Cours et tribe 
haus, peefels, corps admimustratils, et tows autres, 
que les preecnics ils gardent ct matntiiennent, fas- 
sent gardet, observer et maintenir, et, pour irs 
rradre plus potuires & lows, tls bee fassemt publier 
el emregiiter parioul oa bee wre; et, afta 
que ce soit chose Irrme et slable @ Loujours, nous 
} avons fait metire polre sceau 

bast au palaw de Newilly, le @ att pean 

Li ls PHILIPPE 
Va et scellé du grand eeu: Par le Rei: 
Le pour de Brance, mumutre mreretaue 
dttat au departement des travoas 
publors, . 
M. Jave 
Le garde des wrnusr de France, mumsatre 
eerretaire dt tat aw departement de 
fea puatore of des rwltes, 
Menger. 
— 
Concents @ telatece aw chr de fer de Parws 
aly-« 


Art. te. Le coluee dee charges juliet a ta lei da 
16 juillet tees, ct lerdommanre rorate da 21 de 
tembre 18:5, relatifs @ la coorrmion dy chemin 
de fer de Ports a Lyon, ainsi que | arrété de 4. be 
ministre des travaua pablics du 19 gevembre 1845 


concernant be trac¢ da chemin de fer de Paris’ 
Lyom dans la traveree de cette dernicre ville, sont 
modifies ainsi qual eu =: 

Art 2 Dame le cas of les dépenses que la com- 

pagnie aura & faire pour létablieement du che- 
min de fer de Par a Lyon excederabemt son ca- 
ea social, fixe aujourd'hui a deat cent mil- 
ious, la durée de concession actordée a la 
compagnie, et Giese 4 quaranic et un ams quatre- 
tingt—dia jours par Fordomnance royale du 81 dé- 
cembre 1*45, sera prolengée d'an certain nombre 
d années em proportion de cet eseédant. 

Lo regiement d administration publique déter- 
minera le mode de justification des dépenses fai- 
tes par la compagnie: bes pe pate utiles de pre- 
mer clabliverment seromt seuics complites pour be 
prolongation de jouisance 

Art. 3. Ce nombre d années sera déterminé op 
20 apres la mee co eiplovtetion de la ligne en- 
ere, @ apres lee bases suitantes 

Mi la dépemee reste comprise entre deat renis et 
deut cent seize millroms, 1] we sera accordé aucune 
augmentation dame la durée de la concession de 
la compagnie; mais pour chaque somme de ua 
millon que la compagnie aura depensée au-deta 
de dea cent secure millions, i lal sera accordé une 
annte de prolongation dans le duree de sa con- 
cemion, sans que, dans aucun cas, cette durte 
puree eretder quaire—singt-dis-ocuf ans. 

Art. & Lee traveut relatifs & la traversée de 
Lyon, 4 partic du village de Col . tele qu'ils 
sont Giee par la decison ministéretie du 19 neo- 
vembre 1845, seremt erécuics a lEAat, comfor- 
mément eat dinpowtions de le du 11 jain 1842, 

A cet effet, ls compagnie sera tenue vereer, 
dam tes cates du irésot, une somme de vingt- 
quatre millions de france au far et @ mesure de 
Tevencement dev traveut et des dépenses consie- 
tent em ecquiitons de terrains, terrasements, 
ouvrages dart, bhlirmrntes de stations. 

lee autres dépemers relatives & cette won de 
le li,or pour Tetabliasement des voles, la pose du 
ballast et le maifrie!l roulent, resieat lowjours @ 
la chatgr de la compagnie. 

Art. 5. I sere établi au cours N . dam la 
preequ ile de Perrache, une gare voyegrur: et 
de marchandies, ave depét de machines 

I wera etabli a Veter une station de marchan- 
dives et de Voyageurs. 

(elle gare et cetie halon seront bes seules qoe 
la compagnie seta tenue deiplelter entre Lol- 
longee et le poor tion de som chemin avec celui de 
Lrem a Avignon 

Art. 6 Les preecriptions du cabier des charges, 
de Fordonmance da 94 décembre 1865 ¢t de I ar- 
réié de M. le ministre des traveus poblics da 19 
oovembre (t 45, qui seraient comtraires ous diver 
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sitions de la présente convention, sont et demed- | et sanctionnée par nous ecejourd’hul, sera exé- ] sent garder, observer et maintenir, et, pour ies 
rent abrogécs. cutée comme toi de I'Etat. rendre plas nototres @ tous, ts ics fessent pubdier 

Art. 7. La compagnie @a chemin de fer de Doxwoms &N MANDEMENT @ nos coorset tribu- | el enregistrer pattout o& besoin sera; ct, alin que 
Paris a Li sera tenue de mettre én exploitation | naux, préfets, corps administratifs, et tous aatres, | te soit chose ferme et stable & toujours, mous } 
la prem section de son chemin, de Paris & => présentes fils gardent et mainticnment, | #Vons fait mettre notre sceau. 











Tonnerre, au plas tard le 4** mai $409. 

Art. & Le gouvernement est autorisé & faire @ 
la compagnie du chemin de fer de Paris 4 Lyon 
la remise de la section de Dijon a Chalon dans le 
délai d’un mois, & dater de la promulgation de la 

ésente convention. 

Art. 9. Les a7 hell ary entre l’Etat et la com- 
pagnie, pour I" n de la présente convention, 
seront réglés par des ordonnances royales. 

Art, 10. Les actes & pamer op verms do la pré- 
sente convention ne seront passibles que du droit 
fixe d'un franc. ae 

Vu pour étre annexé a la lol du 9 aodt 1847. 

Te pays de France, ministre 
travaur lics. 
. JAYR. 





Loi relatice au chomin de for de Montercau 
a Troyes. 

LOUIS-PHILIPPE, Rot pes Francais, 

A tous présents ct @ venir, salut. 

Nous avons proposé, les chambres ont adopt¢, 
nous avons né et ordonpons ce qui sult : 

Art. ae. Le ministre des travaux publics est 
autorisé & consentir au nom de I'Etat, a la com- 
pagnie du chemin de fer de Montereau 4 Troyes, 
un prét de trois millions. Cette somme sera ex~ 
clusivement employée a payer les trayaur d'exé= 
cution du chemin de fer et le matériel nécessaire 
4 son exploitation. 

Art. @ Le taux de lintérét sera régié @ raison de 
cing pour cent par an. Le remboursement s'effec- 
tuera par sixiémes, de six mois en six mois. Le 
premier terme en est fixé au 50 Juin 1858. 

Art. 3. La compagnie affectera au paiement 
des intér@ts et an remboorsement de la somme 


rontée, 

4° Les built mille neuf cent solxante—stx actions 
rachetées par le conseil d’administration : ces ac~ 
tions seront déposdes a la Caisse des dépdts et 
consignations, et, au fur ct 4 mesure de la vente 
qui en sera faite, te prix en sera yersé dans Iadite 
caisse au compte du Trésor, jusqa'a concurrence 
du montant de la somme qu'il aura prétée, et de 
sea intéréts échus et non payés ; 

4° Le chemin de fer et toutes ses dépendances, 
‘ainsi que le matériel d'exploitation. Les inserip- 
tions thécaires, & cet effet, seront prises au 
nom de lagent judiciaire du trésor. 

Art. 4. En cas de retard de la compagnie dans 
Jes paicments stipulés, et en cas aussi d'insuf- 
fisance du prix provenant de la vente des huit 
mille neuf cent soixante-six actions, le gouverne~ 
ment, Indépendamment du droit qui résulte pour 
dui du dernier paragraphe de Varticle précédent, 
pourra mettre saisie-arrét sur les revenus du che- 
min de fer. 

Art. 5. La compagnie est autorisée a affecter et 
& hypothéquer en premier ordre, @ la sdreté des 
autres emprunts qu'elle pourra @tre obligée de 
contracter pour payer les travaux d'exécution du 
chemin de fer et le matériel nécessaire 4 son ex- 
ploitation, Jusqu’é concurrence d'une somme de 
deux millions, tous les droits utiles qui dérivent 

our elle de l'adjudication dudit chemin, passée 
son profit le 25 janvier 4845, ainsi que le maté- 
riel d’exploitation. 

Art. 6. Adéfaut du remboursement du capital 
et du paiement des intéréts, et un mois apres un 
simple acte de mise en demeure, les préteurs au- 
ront le droit de requérir l'application de l'art. 54 
du cabier des charges. 

Ils seront autorisés & prélever, par privilége, 
=— due concurrence, s'il y a liew, sur le prix 

provenir de l'adjudication ouverte en vertu du 
dit art. 51, le montant de leur oréance en princi~ 
pal et intéréts. 

Art. 7. Les conventions 4 passer entre l'Etat et 
Ia compagnie pour Vexécution de la présente lol 
seront réglées par une ordonuance royale. 

Art. & Les netes relatifs acx empronts men+ 
tionnés dans!'art. premier ne seront passibles que 
du droit fixe d'un franc. 

La présente lol, discutée, délibérée et adoptée 
par Ia Chambre des pairs ct par celle des députds, 








nt garder, observer et maintenit, et pour les 


rendre plus notoires & tous, ils les [assent publiet 
et enregistrer partout od besoin sera ; et, afin 


que ce soit chose ferme et stable a toujours, nous 
y avons fait mettre notre speau. 
Fait au palais de Neuilly, le 9 aoft 1847. 


Vu et sceilé du gramd sceau: Par le Roi. 
Le pair de France, ministre secrétaire 
"Etat aw département des travaux 
publics, i. Java. 

Le garde des sceaur de France, minis- 
tre secrétaired’ Etat au département 
de la justice et des cultes, 

Hikseat. 


Loi relative au chemin de fer de Versailles 
a Chartres. 


LOUIS-PHILIPPE, Rot pes Faancats, 
3 A lous présents et a venir, salut. 
» Nous avons proposé, les Chambres ont adopté, 
nous avons ordonné et ordomnoas ce qui sult: 

Art. 4*', Le gouvernement est autorisé a pro- 
eéder 4 l'acquisition et a la pose de la voile de fer 
sur le chemin de fer de Versailles @ Chartres. 

Hl est, 4 cet effet, ouvert au ministre des tra- 
vaux publics un crédit de dix millions de francs 
sur l'exercice 1847. 

Les portions de crédit qui n'auront pas été em- 
= dans l'eserecice 1847 seront reportées sur 
‘exercice 1848, 

Art. ¢. Il sera pourvu aux dépenses autorisées 
ad la présente loi, conformément 4 l'art. 18 de 

loi du 14 juin 1842. 

La présense loi, discutée, d4libérée et adoptée 
parla Chambre des pairs et par celle des députés, 
et sanctionnée par nous cejourd’hul, sera exécutée 
comme loi de Etat. 

DONNONS EN MANDEMENT 4 nos Cours et tri- 
bunaut, préfets, corps administratifs et tous au- 
tres, que les présentesilsgardent et maintiennent, 
fassent garder, observer et mamtenir, et, pour les 
rendre plus notoires 4 tous, ils les fassent publier 
et enregistrer partout of besoin sera; ct, afin que 
ce soit chose ferme et stable @ toujours, nous y 
avons fait mettre notre scean, 

Fait au palais de Neuilly, le 9 aodt 1847. 

LOUIS-PHILIPPE. 

Vu et scellé du grand soeau : Par le foi: 

Le pair de France, ministre secretaire 

"Etat des travaux publics, 
ll. Jan. 

Le garde des sceaux de France, mi- 
nistre secrétaire d' Etat au départe- 
ment de la justice et des culles, 

Hépent. 








Fécamp sur le chemin de fer de Rowen aw 

Havre. 

LOUIS-PHILIPPE, Roi des Francais, 

A tous présents et a venir, salut. 

Nous avons propost, les Chambres ont adopt¢, 
nous avons ordonné et ordonnons ce qui sult : 

Art. 4°". Le délai de trois années, fixé par l'ar- 
ticle 4°" du cahler des charges coté A, annexé a 
la loi du 19 Juillet 4845, pour l'achévement com- 
plet des travaux des chemins de fer d embranche- 
ment de Dieppe et de Fécamp sur le chemin de 
lg Rouen au Havre, est prorogé de dix-huit 

s. 

Art. 2. La compagnie est autorisée 4 n'acheter 
les terrains et et a n'exécuter les terrasserments et 
les ouvrages d'art, sur l'embranchement de Fé= 
catnp, que pour une seule voile. 

Art. 5. L’embranchement de Fécamp se termi- 
nera au point de raccordement avec le chemin de 
fer de Roven au Havre. 

La présentetoi, discutée, délibérée et adoptée 
par la Chambre des pairs et par celle des députés, 
et sanctionnée par nous cejourd'hul, sera exccutée 
comme loi de lEtat. 

DONNONS BN MANDEMENT 4 nos Cours et tribu- 
naux, préfets, corps administratifs, et tous autres, 
que les présentes ils gaedens.ct mainticnnent, fas- 

' a 


ee 






Loi relative auc embranchements de Dieppe et de 





Fait au palais de Neuilly, le 9 aodt 1847. 
LOUIS-PHILIPPE, 
Vu et scellé du grand sceau: Par le Roi: 

Le pair de Franee, minisire seerétairt 

d' Etat des travaur pubdtics, 
A. Jaye. 

Le garde des sceaux de France, mi- 
nistre secrétaire d'’Etat av départ: 
ment de la justice et des cultes, 

Hésent. 





Réewaltat d‘adjudication. 


Le 24 aoOt 4847, 4 Versailles, a eu lieu I'adjadi- 
cation des travaux de construction de onze wmai- 
sons degardiens sur le chemin de fer de Paris a 
Rennes, annoncée dans notre numero du 2 avil. 

Evaluation, 55,000 fr. 

Cing soumissionnaires offrapt les rabais ¢i- 
apres : MM. Ringuet, 1,00 p. #00; Angouillaré, 
6,75 ; Clérin, 4,00; Bocquet, 0,25.—M. Chabanoes, 
de Versailles, adjudicataire @ 4,25. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Griess 
(Corbeil Meare 


Longueur exploitée : 433 kilometres.) 
ecettes brutes du 18 au 26 aodt 1817. 
Voyageurs Recettes 
36,005 427,691 ae 
ages, articles de messageries. 45,852 
= preted ee aes vee 44,935 22 


Marchandises & petite vitesse... 65,475 97 
Bestiaur... 2.2... eevee eee 6,867 45 


a 
207, 8121. 27¢ 
a 


te de 
4BAG. 22. cece eee ee ve. 207,625f dhe. 
Pt eater 


Recette totale de l'exercice de 
la &* année, do 4** janvier 


au 24 aot 4847......... 6,390,473! 17¢ 
Epoque co nie de 

4846, du 4* janvier au ‘ 

25 aot... .ccccccce ees. 5,643 3701 26 





Chemin de fer du Centre. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long. expl.: M2 ul, 
Recettes brutes du 17 an 23 aoit (847. 


Voyageurs. Recel tes. 
Pah) 36,3931. We. 
Bagages, messag., march. a Peer 
areas VilGSSE.... eee eee 3,357 te 
March. @ petite vitesse........ 7,328 7! 
Voitures et chevaux........-- 3,563 19 
Bestiaux. 0 02. 00ese cee secess 203 30 
Bo Bibl. 206 
Recette totaledu 20 juillet au 

23 aodt 1847........ eee ness 2M, OS2L B86 





Chemin de fer de Paris’ — 
(Longueur exploitée $37 kilow. 
Recettes brutes aus au 24 aodt 4843. 


bi 5 Grande vitcsse. 125.66 ie 
Bagages. ........ daieessase 52 = 
Marchantlises ....... 0.2.05 45,546 : 
Voitores, chevaux, bestiaux. . HH 5 
Recettes Grams. casneetae 5, 
etite vitesse. 
Marchandises. ...........++ ne 4 
Voitures, chevaux, bestiaux. . yr 63 
Recettes diverse, .......+-+ 
332, 0 6 
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Semaine sorrecpeetante de 
1aa6 .. gee twael bye 


Rex eile seit ie ecm ihe , : 
le 4* année do (** ver 
wo 21 gout 1847......... 6260 O16 f ove 


Epayoe correspondante de are 
4646. da t* janvier ao 


24 aodt Jjourede plus 6 957.2421 65e 








Chemla de fer de Hoven au Barre 
(Loagueor esplotéee : 95 kilo | 
Hecetics brutes du 15 ag 2) Bout (547 


Vovageurs Recettes 
42.90) Grande evtease, 88,9741, 406 
ogazes. Sek sainiohs ae wi 4,702 7o 
Marchoamdiass .......0 ceses 48) AO 
Voalares, chevacs, bestous 49h be 
Recrtias diverse...... 3.2 og 
Peiste ouaes. 
Marchandiees...... . > 37.545 45 
Ventures, chewaas, beslians. . . . 
Hevelles diverwe......-.. uM 
92 Wil 7O¢ 


Recette totale du 22 mars 


au 3 auGt 847. or 4.492 abet we 





Chemin de fer d’érieans 4 
Bordeaut, 


(Section d Orléans & Tours | 
(Lengoeur totele 600 bil . long exp ‘noth? 444.) 
Receties brutes dy 19 au 25 aout 1847 


Voyagears. Haceties 
vase Not scal Wwe 
Marchandises, bestiaut. 31.145 8 


———$_—— — 
sé sinf b8c 
et  D 


Semaine srrenpendente 
1986 . Tt OIL She 


de 1846. 
Reeetic totale do | esercice 
de ia 2 année. da t+" pul 


let au 25 aout 4847.. 619, 991f dHe 








Chemin de for da Nord. 


Longueur totale 542 kil long exploitée 338.) 
Heceites brutes du tb ao 29 aout 1847 
Vovageurs. Hecettes 
78.205, cevveee fr, 252 672 
Bagages, marchandises.. pa 737 53 


425,957 da 


fr Wa bln 3 


Semaine correspondante de 1816 











Vovegeurs Rae cties 
Ob, 585. ; .eue ‘77 a7) «670 
Dogages. marchagdises T6474 
fr 204.198 46 
flecetie lolule da I janvier 
au 20 aout 1847........ . fr #569 98546 53 








Chemia de fer d‘Amiens 4 
Boulogne 
(Section d Amiens & Abbeville 


| Langueur explotes : 45 Liiemetres | 
Keceties bruies de 46 au 22 acdt 1447 
Vovageurs. Recet(ra 
bata §t.eo5f J4e 
Marchandees, vottures, etc . £445 0 
9 d9af Se 
flecettes antéreared, du 15 
mars oo 15 godt 1647. 2986rt 4a 


Total ae 22 soul...,, 


eR 
——-...——— 
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Rourse du 25 aoat.-— Les cours ont un peu 
repris faveur. Le Nord était surtout tres de- 
mands, parce que l'on connaissait généralement 
le chiffre de ses recettes. [) a fait 540 4 537 50; 
Urleans a repris de 1226 25 2 4230; Rouen de 
915 4 950; le Havre de 597 50 a 598 75; Mer- 
seille de 5904 595; Vierzon de 567 50 a 573 75; 
Berdeaus a@ $73 75: Lyon de 393 75 a 396 25; 
Strasbourg a fléchi de 1 25 392 50; Avignon 
était sans variations & $47 50. 

Hourse du 26 aovt.—Les cours ont encore une 
fnis fléchi, et ta bourse était faible. Marseille a 
varié de 692.50 & 385; Orleans de 1227 504 
4230; Rouen de 945 a 948 75; le Havre de 597 
50 a 592 50; Vierzon de 566 25 a 574 25; le 
Nord de 538 75 a 535; Lyon de 393 75 a 395; 
Dieppe & 268 75; Avignon de 447 50 a 
$38 75. 

Resumé de la semaine. — Voici quelles ont 
@1é les variations des actions dechemins de fer 
depuis la Bourse du 49 jusqu’a celle du 26 
aool: 


fe Nord a monté de 125 a 535 
Vierzon 425 a 74 25 
Orléans a baissé de 40 & 4230 
Roven 375 & 948 75 
Le Havre 750 a 692 50 
Marseille 40 a 585 
Bordeaux 750 a $90 
Lyon 375 a 395 
Strasbourg 750 a 390 
Nantes 375 a 370 
Sceaux 20 a 4160 
Dieppe 3425 & 268 75 
Bale 250 & 4172 50 
Versailles (R_ D.} 5 & 275 
td. iK. G.) est reaté 
, Sang variations a 475 
Avignon a bib 7 


P. S. Bourse du 27 wont, — La bourse a été a 
ley pres nulle pour les chemins de fer. Il ne se 
aisait presqu'accune transaction. Cependant 
les actions de Marseille ont repris de 583 76 a 
590; Orléans a fait 1227 $0 et 1230; Rouen a 
varié de 943 75 4 945; le Havre de 590 a 580 ; 
Vierzon de 565 a 566 25; Bordeaux de 467 50 
4’ $70; lo Nord de 532 50453375; Lyon de 
3935 @ 393 75; Avignon de 447 50 a 448 75; 
Dieppe a fléchi a 266, 





Chronique de ta semaine. 


Notre numéro d'aujourd hui contient les lois 
concernant les chemins de fer de Paris a Lyon, 
de Montereau 4 Troyes, de Paris & Chartres, et 
les embranchements de Dieppe et de Fécamp. 

— NM. le ministre des affaires étrangeres a eu 
une longue conférence avec l'ambassadeur de 
Baviére, au sujet du prolongement du chemin 
de fer de Bale # Strasbourg sur Lauterbourg. 
M. le ministre des affaires ype ne a compris 
toute limportance de ce prolongement, qui 
mettrait Strasbourg en communication directe 
avec Mayence, par une voie ferrée non inter- 
rompue; il a promis a lambassadeur de Ba- 
vivre que des mesures seraient prises de con- 
cert avec le ministre des travaux publics, pour 
faire Cludier ce prolongement sans délai. 

Nous avons maintes fois appelé l'attention sur 
Putifite du prolongement du chemin de fer de 
Strasbourg, objet aujourd hui de conférences 
le yp wae liest vraiment fcheax que sur 
les fonds alloués pour les Modes de chemins de 
fer, M. le ministre des travaux publics n’ait pas 
tlisirait une somme sullisante pour faire des 
éiudes dont lurgence était incontestable; qu'on 
metle su moins promplement la main 4 Faeuvre, 

~~ Les journsux de Marseille conlirment ce 


que nous avons dit relativement a la prochaine 
exploitation d'une importante section du che- 
min de fer d Avignon a Marseille. 

Le 20 courant, un convoi a transporté sur la 
ligne des ingénieurs du gouvernement, accom- 
pagnés de ceux dela compagnie et de plusieurs 
administrateurs, pour p er la la visite des 
travaux. 

— On va bientét essayer sur Jes chemins de 
fer d'Alsace, des was debout, mais couverts, 
qui doivent étre substitoés aux wagons assis, 
mais découverts, Cette innovation sera accom- 
pagnée d'une réduction des prix Quand l'eseai 
auraeu lieu pendant on certain temps, et qu'on 
aura élé a méme dapprécier les avantages et 
les inconvénients du souvean systéme, une dé- 
cision définitive de l'autorité administrative pro- 
noncera sur | admission ou sur le rejet de ce 
nouveau mode de véhicule. 

—tLe Journal d Indre-et-Loire, dans un article 
tout hérissé de parties métriques infinitésimales 
et qui sent son origine d'une lieve, prétend que 
notre correspondant de Tours nous a mal ren- 
seignés sur [élat véritable du viaduc construit 
surla route de Grammont. Nous avons de nou~ 
yeau écrit 4 Tours et lon nous a répondu tex- 
tuellement : 

« Tout lo monde a beaucoup ri de la préten- 
due exagération de votre article, relevé si évi- 
demment par une des parties intéressées. Le 
fait est que ce pauvre viaduc est dans un état 
vraiment inquiétant, et Vaveu arraché par Ja 
force de Ja verité aux défenseurs de ce travail 
prouve surabondamment qu'il n'y a eu aucune 
exagéralion de votre part. — Je vous le répéte, 
apres men étre assuré sur les lieux, comme du 
reste le font tous les gens qui passeant, de fortes 
lézardes ont existé sur les deux cétés des piliers 
eee rtent la grande voite; on les a re 
bouchces. Cetle voile elle-méme est fendue au 
milieu, et ces fentes apparaissent a l'ceil, en dé- 
pit des chevrons qui, employés a former le cin- 
tre, les dissimulent en grande partie; les pierres 
sont fendues en plusieurs endroits. On a remar- 
aut, ces jours-ci, qaedu nouveau mortier avait 

té placé dans les premieres lézardes, sans doute 
pour remplir de nouveaux vides, ce qui semble- 
rait annoncer que le pont continue & travailler. 

« Do reste, si vos lectears conservent quel- 
ques doutes a légard de l'exactitude des faits 
avaneds, rien nest plus facile que de vérifier 
sur place ja précision de ces détails. L’on assure 
aussi, qua défaut de bonnes raisons, on a eu 
= tort de vous reprocher une soi-disant 

wlade en faveur des Anglais, lorsque vous ac- 
complissiez un devoiren signalant un faitgrave 
pour ceux qui paient, s'il semble si peu impor- 
lant & ceux qui dépensent l'argens. + 

— Une assemblee générale des actionnaires 
du chemin de fer de Charleroi a Erquelinesa élé 
tenuc 4 Bruxelles le 23 de ce mois. Il a été fait 
par Vadministration un exposé de la situation 
de la socicté, Sur la proposition de M. Blount, 
de la maison Charles Laflitte Blount et comp., 
il a été décidé, @ Funanimité, qu'une commis- 
sion serait nommée pour l’examen des comptes, 
des affaires générales de la société et pour en 
faire un rapport, 

MM. Blount ot Branaud, membres de le Cham- 
bre des représentants de Belgique et adminis- 
trateur du chemin de fer de Tournay a Jurhise; 
Coche, ancien ayoud, ont él nommes membres 
de celle commission 

Nous donnerons des détaila plus circonstan- 
cits dans notre prochain numéro, 

~— Les travaux de la section du chemin de fer 
de Jurbise 4 Maffe, prés d'Ath {Belgique}, se 
poursuivent avec la plus grande activité, l'ou- 
verture de cette ligne aura lieu du 10 au 15 


septembre prochain. L‘inaugoration de toute ls 
ligne se fore lors de Tachavement du chemin de 
fer de Jurbise a Tournay. 

-— Le 48 aoit, le gouvernement aulrichien 4 
accordé au banquier Sina l'autorisation de faire 
construire un chemin de fer de Vienne 4 Rad, 
en Hongrie, a Ja condition : 4* d’y ajouler plus 
tard un embranchement allant par Stabl-W es: 
semmbourg a Esaek, en Esclavonic; 2° de nt 
metire aucune action du railway dont il sap: 

o aprés deux ans, 3 compler du commencemea! 
travaux. bisticsikobahiad 

— Le prince lieutenan éral du roysom 
de Pologte, a la suite dun accident enon 
le chemin de fer de Varsovie @ Vienne, prés de 
Rodomok, et par suite duquel cing — 
ont #té tudes et neuf gravement b ,a 
hommé une commission pour procéder 4 ux 
enquéle, Cette commission a reconnu que | 
voie élait en parfait état, et _ laceident pro- 
venait de la rupture d'un bovlon servant a relier 
la locomotive au tender ; elle a déclaré que 1 ac- 
cident ne saurait étre impulé au iniste, 
mais que ce dernier aurait pa montrer pia 
d ‘énergie et de sang-froid dans Je moment cn- 
tique; en conséquence, elle a émis lavis qué 
devait re renvoyé du service des chemins & 
for de Varsovie a Vienne, 





Btian de la sexsion de 1441, 


Tous nos confréres se sont cha de faire 
le compte des résultats politiques de la session 
de 1847; c'est donc des Hats matériels 
qa’il nous reste & nous occuper et particuliere- 
ment de ce qui se rattache aux travaux publocs, 
aux voies de communication et a lindane 
des transports. 

Avant l'ouverture des Chambres, les pro 
messes les plus brillantes, les assurances |e 

lus positives avaient été prodiguées dans wos 
es colléges élecloraux, et la nouvelle Jégisle- 
ture ne semblait avoir d’autre but que de doo- 
ner sux affaires proprement dites une impal- 
sion décisive ; le calme de la situation poliliget 
devait permetire de consacrer @ celle intére- 
sanie question une bonne partie da tempse 
des soins de nus législateurs ; les minisires, dé 
leur cété, allaient pouvoir se concerter sia 
distraction sur les mesures les plus propres 4 
réparer les fautes ou les malheurs da passe, & 
a garantirla prompte réalisation des esperancet 
de lavenir; enfin, dés les pes ee 
débats parlementaires , une majorite comme 
on nen avait pas vu depuis quinze #5 
et qui était composée précisement des r- 
présentants connus des intéréts pesitils da 
pays, assurait l'adoption des Jois reclamees 
pat ces intéréts. Quel emploi a-t-on lait & 
lous ces éléments favorables ? . 

Deux mois s‘tlaient déja écoulés au milien de 
impatience générale, la banque de France 
avait éléforceée d'élever son escompe a 5 p. cer. 
la crise financiére prenait les caracteres /e 
plus menacants, lorsqu’enfin on se risque & ls" 
cer une petile loi reconnue néceasaire depas 
plusieurs années, celle qui autorise la basqae 
de France a abaisser la coupure de ses billels § 
250 francs. Le public croyait le signal det 
né; maiz un mois se passe, et ce nest (ir 
harcelé par les énergiques réclamations det 
la presse, qo’on Ini jette pour la faire Ware 
un autre bout de toi sur ta restitution faculte' 
des caulionnements aux compagnies des oe 
mins de fer, au far et & mesure de Fexoealn? 
des travaux, A partir de ce moment le cverf* 
du ministre sembla épaiss, et il fallat une -% 
velle coalition générale des organes de fopinns 
pour le décider a la fin de juin, quelques see” 
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avant le terme dela seation, b fer lea emn- 
bryons de quatre projets de loi, dont dewt sont 
morts e8 voyant le jour, ef deus sont resics 
vivents grices § de pembreut remedes et a un 


traitement orthopedique indispensable & leurs 
difflormités Jt 


Ains?, poor pe rien oublier et suivre fordre 
ehronotegique des travaux de la Chambre, nous 
veyous proposer en 
Mars La loi sur les billets de banque de 254 fr 


Id. La loi ser la restitution des cantonne 
ments en proportion des trayaut, 
Mai, La loi Crémiour, eur les dépates adminis 


trateurs de compagnies indusirieties, 


Juin, La lo oor bes credits néremaires & I'p- 
chevement des lignes du Nord, de Mar- 
seulie @ Avignon et du Centre 

id. Lee low modifiant bes concessions des 


chemins de Parw a Lyon, Lyon a Avi- 
gnon, Montereaua Troves. Iheppe et Fe- 
camp, et de Versailles a Chartres 

Id. La reduction de 14,300.000 fr sor le 

bedget des travaur publics 

id. Liemprunt de 150,000,000 spécialoment 

desting aux depenses de ces inémes tra- 
vaur poblics. 

Cot dat, au premier conp diel, semble pro- 
meotire dew re-sullals d une cerlaine importance, 
mais la réalité est loin de répondre a lappa- 
rence. 

Lea billets de 240 fr., votés particulérement 
en vue dobvier 4 la rereté da nemerare, ne 
seront mis en circulation qu aprés la cessation 
de la crise financiére et mauront point rende 
be service imméfiat qu'on en attenda:t 

La restitetion des cautonnements maura 
fait rentrer dabord dans les caisses dee compa- 
anies que la somme insignilianie de 7.200 000 
francs, et peut-tire vers la fin de cette annde 
cotle do 10,000,000, en tout 17.200 000 francs 
Cotte restitation est d ailleurs facultative poor 
ap yee 

tion Crémieut qui, en interdixant 
me departs de faire passe Bee odministralions 
de chemins de fer, devait, comme on sait, ren- 
dre @ la Chambre toutes les verios a ta for, et 
tui redonner une grande puissance morale, a 
$44 si bren baffoure, qu'apres le rapport de 
M. de Peyramont. on |'a enterrée sans bruit 
Par suite, comme on le pense bien, la Chambre 
s est vue livrée de nouveaa 8 | insatiable avidsté 
de ors vanlours da monopole, grace aurquels 
M Crémieax va tous bes jours a sa campagne 
sows Vile qe On Oiseau ¢f aussi GcOnOM!:}Gement 


46 picton 

La boi wor les crédits des trois |:ynes da Nord, 
de Mareille et da Centre, mest que laccom- 

neoment d engagements anténears conirar- 
es per TEtat, et lui caose ane diépense de 
$2 606,000 fr , rile entre leedeut ever- 
choes de 1417 et R45 Tl fant em dédaire les § 
millions prétés an chemin do Nord, et qai s- 
ront feds @ ane époque peu ¢hugnde Ce 
vole ne renferme done, & t parler, 
socun sscrifice nouveaa de la part da Tresor, 
et pe vient en rien modifier la silustion des com- 


nes 
a lai concernant le chemin de Paris & Lyon, 
toat insuffisante e ello wait, nen eat pas moins 
le eral titre de la erssion a admiration de la 
iérité, La seulement. ily a ea quelque chose 
fait, ot it faut le dire & ba fowange de la jus- 
Uce et da bon sen de la Chambre. elle eit 
laiee pric la compagnie, elle edt consent & 
Yajournement inddlini de cette ligne vitale poar 
le France, si la peor ne iui avait pas forcd la 
main en présence de mulhers dourvtiers qui al- 
leieat moerir de faim, a lindiguation générale 


ne Ii avait pas impow le vote qui a saure cella 
gronde entrepriw 

Nom deputes ae cont hen vengis cur be che- 
min de [yee a Avignon’ On east comment, 
apres avout ele contrainte de lawerr fire celal 
de Paris a fvon, ils ont escamoté la section qui 
devait le continue juspoa Avignon Espérons 
que ce na eé@ quune satefaction d smour- 
progure qa ile ont leru ba donner. au commen- 
coment de 1a teecon prochaine, la neceaate, 
lévidence les presant de loutes parts encore 
one fess. ile rennoceroat asnd doute a charger 
[Ftat done entrepriet qai jyetterat fe trouble 
dane pot finances ct lareseront le comparnie 
la mener a banne fin. grace @ un noOayean con- 
frat aeers ewe des bawes acceptables Mare en at- 
tendant, loot pest-il pas compromie pur lear 
bowtade yrreflectie ’ 

Faut-il noter be pr&t sor triple hypotheqon, 
dene somme de J muilions au chetnin de Mon- 
leretd o Troy ea? 

Dieppe et Feeamp a obtena dit-hait mow 
de plas pour Vaches ement de ses travaun . apres 
on su grand efforten favevr d'un embranche- 
ment des plus wmportants. lo Chambre mortstait 
teen Paccusation d eicessive tendresse pour les 
compa snes que lu laacait & chaque vole Le mi- 
ponte 

Les dew chemina de Vereailles ont pe jucer 
de cette tendrese loreya'ils oot wa te low qui 
erectiait wn terme a leur Iiriete sitaatioa, sup- 
primes lout-a-cnrny, ot rE jer uo crédit 
de dia millions arcorde @ TEtat pour la pose 
des rasisetlachet de materiel Nows pe voulons 
hen projuger sar je succes de cette tentative 
deterutiem comphle, el peat-“tre d espioita- 
tion par} Etat. mae nous awe souvenons de 
Fampout. Bove avons en Oulre gvas les peur 
des preaves sane Hombre que PE Lat eat forre- 
ment te pure des industriels et dew ne oociants, 
sort quant auy revenue qu il tire de ses affaires, 
soit quanta ta eatifactiom des bessing du con- 
sommateur, Hous me Yoyons donc pas oe qu il y 
avait dongéavews abar conlier la pose des rails 
et fachat do matériel, poor la section de Ver- 
sulless Chartres, [] reste seulement évident 
quun pareil essa: devant s faite par tout allears 
que sur ane Incne attendue depuis longtemps 

¢ devi compagnies malheureuses & qui on 

avait promise comme tioves de rétablhirc leurs 
ofizires embarrassers 

(ha ent les reeuliaté, josqu'a précent o@ est 
le presfuit de la sessina* Est-ce la revdoction de 
44.300 060 fr sor te budret dee traveor po- 
bhes, pendant que 4 autres nateons de | Pe. 
rope consacrent toutes loure rescurees, lows 
leurs efforis ¢ fa promple construction des 
vores rapides de communication et, consentent 
méme a eset soalfrie meomentanémest icons 
sotres indastriee dans la comvictinn qo elles « 
releveront anuméees J une nouve'le ve et prétes 
4 eoutenit le comeurrence (rangers eee ll bee 
chemins de fer acheves * 

Lempraat de 1°4 mullions n'a pas ono plas 
de sgnitication pour bk progréa de wos forrves 
materneclles. coat emphement ane mrsure ie re 
giement de comptes, ¢ est | mmob:!esticn d ane 

rhe de la detle fottente quill follant redaire 

tout prit, et les fonds qu en provieadront 
sont depuis longtemps depenees Cetie ope- 
ration sera. of lew capilaliive, Véchunge 
dea bone du Tresor contre dee tiryvede renics, 
les travaat pobhies de | avemr noal mena s 
vor Seulement, puseqo un empruntat PM mid 
hones pour hquster le passe, men 6 empey hot 
d sjonter 59 millions et fon évitait sine ba re- 
dection de 64 milhons operée gn mone aupera- 
vant eur te budget des ee. 

Mais dans toutes ces contradictions ancees- 


ves, moe sdiait-il ce quil vodlat, ce 
qe'tl fait? Cheean metait-l pas plutdi pre- 
occups de jover som re selon bs comminsion 
dont i! (taut membre selon la nuance d opinion 
a laquelle ol appartenat? La commenon da 
badget re pouvmt sinterdice ba gloire de se 
montrer severe en cconomure et elle soatensit 
la rédochon qui dewait trouver be moins de ro 
sstsace Les commissions de chemine de fer 
avaentamontrer leur bom soulowr de doter le 
pays de ces wordt de commenicaten quail at- 
tend avec bien plus d impatience que toutes leg 
reformes politaques, mais une for la boone in- 
tention demoninée, elles se laineasent voloptere 
tottce par lee trou ov quatre charmante bas ards 
de la sminoritd, rhe pas Mre sogpeonnee ide 
irop favoriser Compas nies, tes memes fu 
vards fasawnt leer pelt méter en debia- 
terant @ tort #4 @ travers contre | unmore- 
lité dee concessions. contre les henefices ec at - 
daleuws des compaynies, attends que ails ne 
constituarent a lee sguseure de la Frame, 
que eerment.ils line co monde Et les taonpetris 
cedaent partogt pour ne fromer personne, sare 
motifs onus oy jnconmus, sans bat arréte 
Puie, tout le monde fareant aene: & | ariatdle 
a petile part de devorr, lew positions fh Mtarent 
pornt troublees et an laws a [hea qo) protege 
m France le son de \a tiret dee embarrass the 
venit 

si les chimes oot pea marche, il eat da moins 
consolant de constoler que les idea ont fait 
qackyors progres On commence & ¢ spetrevinr 

we fe poncpe des courtes conerscions est 
y ad et digne d the teonomeM Pollique qui en 
est encore a létade de | additron pone tnula 
science, on Commence @ tre confus de la paw- 
vee logeque en vertu do laquelle on eatacnn nt 
loraqu on décretait que les compagnies devaient 
gecner le moina poxuble. et tout a inte 
rét de leurs capitons. Les tenetices de quriqars 
sprcuisteurs qui ne sont meme penal actor nai. 
ree t beeg cnovre | honndte codere de 
nos déepulés : mais ils soupognnent. enfin, qae 
les compagoies, ¢ est-a-dire les véritatdes ac - 
onnaires qui onl gardé leurs titres et pendent 
sojourd tas le conquieme, le quart ow ta marta 
de leur fortune pourrment teen ne pas Mire doe 
joucert plomgees dues ia fumge dan ererralde 
agutage (i em arrive pea 6 peu o comprendse 
q4 ane Cot pa ghee, thont la coerreson esi trig 
operte  alarserra jemois ore Larils t ctrer 
des habktudes de circulation parmi les pupule. 
tions @( les choses, parce qu eile se d ira 4 ctl 
naure pos le lenge de profiter de ore hate. 
todes veoore seulement ou lout de longus an- 
nées thn ee demande également a des compe- 
grees 2 qui om sure serre ia sorgze aana putoe. ne 
wuronl pet Barranger powr Be presage ten 
depeneer en reparabons ef en ben entrelien de 
ja sine et dee consirechions, petre qu elle 9 au- 
front secon wtesét a faire des depenses dont an 
ee leer aura pas donne be lemnpe de prvtiter 
a 16 tard 

La sainteté dee contrats. la confiscation dew 
caulonnements, la prereute de pe plus ayoor- 
ser le rewesu de ace chemune de fer, sont ane st 
des quesions qu on pe tranche plas sens bes 
etaminet, depum que gerlyoes judicwus ~- 
pris ont fait remarquet que teat contrat pour 


‘Aire wnt dt pe pes dire on perge goe | | tot 


feet pHxol ue orgo ant et ne pest fare de b- 
petce dens see ttanewrluons Bree les parin u- 
bers Of) resle encore une loorde aseet iin 
qui, appayer sar te manveis tat de be pla « 
sert de hae 6 de sages doclemations contre la 
rapedité de realisation de potre réecau.« «rl 
celle qo) consste a dire Zravement qu on 2 eu 
tort dentreprendre tant-de chetrune ba fine 
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Mais la réflexion fera justice de cette banalite 
comme des agtres ; on se souviendra qo’en 1838 
et depuis, nows avons passé par des baisses de 
cours aussi insensees que celle d'aujourd hoi et 
qu‘alors, pourtant, il y avait dix fois moins d’ac- 
tion et tres peo de capitaux engagés. Ceax qui 
ont it les embarras presents n’étajent 
donc pas de grands sorciers, et nous nous pro- 
motions bien de démontrer, dans ce journal, 
que nous pouvions entreprendre encore plus de 
chemins qa il n'y ena en cours d'exécution,sans 
subir la géne apparente qui pése en ce moment 
sar les affvires. Nous dirons aussi les véritables 
causes des cours déplorables ou sont tombées 
des valeurs excellentes et nous espérons qua 
la session prochaine on ne se servira plus dar- 
guments pris dans les Nuctuations de fa Bourse, 
pour refuser de voler des lois, sans lesquelles, 
nous le répéterons & saliété, notrecommerce et 
notre industrie sont perdus. A. 





Réfiexions sur ia balsse des 
actions. 


M. GROSIKAN REGARD ET LE CHEMIN DE FRR DU NORD. 


Dans notre numéro du 24 juillet nows avons 
évalaé les recettes du chemin de fer da Nord, 
r4867,a15 millions lesfrais de toute nature 
a 45 p. 0/0, soit 6,750,000f_, al nous disions que 
les béndlices seraient de 8,750,000 fr. soit 8 4/4 
du capital versé. Nous ne tiriongs aucune consé- 
quence du régullat de 4847 pour les produits a 
venir du chemin de fer du Nord. Cependant 
M. Grosjean Bérard crut devoir nous adresser 
une lettre pears notre auméro du 314 juillet) 
dans laquelle ajoutant : 1° 4 la valeur nominale 
de laction one prime de 75 fr.: 2° trenie 
millions qui seront, dit-il, dépensds en sus du 
capital présentement versé pour compléter la 
ligne principale, il cherchait a établir que le 
chemin defer du Nord ne produirait, pour 4847, 
que 3 fr, 90 c. p. 0/0. 
La lettre de M. Grosjean Bérard émettait une 
opinion contraire a la nétre; fidéles 4 notre im- 


rualité, nous nm hésilames a l'insérer en 
£ toleea suivre de quelques rvations, 
Nous devions croire cette polémique termi- 


née, mais M. Grosjean Bérard, non content de 
Ja letire insérée dans le Journal des Chemins de 
Fer, publiat un factum sous |e litrede: Réfexiona 
sur la baisse des actions du chemin de fer. 

Dans ce factum, M. (Grosjean Bérard ne se 
borne - a expliquer la baisse d'une maniére 
générale, mais i) essare de démontrer qne le 
chemin de fer da Nord ne produira pas aux ac- 
tionnaires au-deia de § 25 p. 6/0 dana Je pré- 
gent, et 5 a 6 a0 plus dana | avenir 

La fuctum adrensé aot principans actionnaires 
et aos banyuiers, prodaisit quelque sensation 
et nous a valu ane letice dan actionnaire duche- 
min de fer du Nord (naméro do 44 andl), dans 
laquelle lea sasertions, les calcula de M. Gros- 
jean Bérard sont réfutés, suivant nous, d'une 
maniere victoriengse. 

Voulant autant que possible rester étranger 
4 cette polémixjoe, nous nous sommes bornés 
po dana nos deus derniors numéros, dea ta- 

ieone eommparatifa da chemin de fer du Nord, 
beat wren je then bela, aoit avec Ini-méme 
greet ine toca de joillet $4566 ef $847, lainsanta 
fie leetedrs ® en titer lea consiynences 

Maigrs notre réverve M. Crosjoon Bérard nous 
a wires: une oouvelle lettre (4), et a publié one 

agen ise tee pene 
(1, Leo épreuves de cette letire, insérée dans 
Astre dernier numéro, n'ont pas dus cortigdes, cust 
un outdl gue nous regrettons, mais nos lecteurs 
“nit A ‘ty lement edtablir fo texte, Pour ty cotise 
Wale M, Groajenn Wérapd, pone erovans eps 


nouvelle brochure : cette seconde lettre et nou- 
velle brochure nous avant attiré quelques récla- 
mations, nous nous décidons a examiner la va- 
leur de sea assertions et de ses ca!culs. afin de 
donner satis‘action a nos lecteura et den finir 
une bonne fois avec la polémique sur jes pro- 
duits de chemin de fer do Nord 

Dans sa lettre du 16 aot, M. Grosjean Bérard 
se plaint de ce que la lettre d'un actionnaire du 
chemin de fer da Nord nest pas signée. Nous 
exigeons généralement que les ecri:s qui nous 
sont remis solent signes, mais nous D exigeons 
pas que le nom soit publi. Seulement, lorsqu il 
ty a pas de signature, nous assamons la res- 
— pleine et entiere de l'article ou de la 
eltre inséree. Nous ne voyons pas en quoi 
Waillears labsence de signature peut infirmer 
la — de chiffres extraits de documents offi- 
ciels. 

La premiére notice de M. Grosjean Bérard 
ayant deja été réfutée par un actionnaire du 
chemin de fer da Nord, nous ne nous en occv- 
perons pas: nous préférons examiner immédia- 
tement sa derniére brochure qui est plus éten- 
due et qui est, assure-t-il, son dernier mot. 

M. Grosjean Bérard soutient la prétention 
qu il faut comparer les recettes actueiles et fu- 
tures du chemin de fer du Nord, avec les recet- 
tes actuelles et futures du chemin de fer d'Or- 
léans. {| ne veut pas que les comparaisons ajent 
lieu entre les receltes des premiéres années des 
deux lignes, parce que le chemin de fer du Nord 
n'est pas venu au monde isolé comme le chemin de 
fer d'Orléans; enfin, parce qu'il estné adolescent, 

La meilleure réponse que nous puissions faire 
4 cette prétention, de comparer la premiere an- 
née d'exploitation d'nne ligne avec fF quatriéme 
d'une autre en pleine prospérité, c'est de ren- 
voyer nos lecteurs au tablean inséré dans notre 
dernier numéro, constatant une augmentation 
de 26 P; 6/0 sur le produit des voyageurs en 
juillet 1847, sur le mois correspondant de 1846, 
et une augmentation de 400 p. 0/0 sur le pro- 
duit des marchandises. 

Pour ne parler que de Ja recetle du chef des 
voyageurs 1}, sinous comparonsles recettes dece 
chef do chemin de fer d'Orléans en juillet 1846 
et 1847, nous trouvons pour la premiére année 
$83,000fr.. et pour la seconde $87,000 fr. Or, 
fe chemin de fee da Nord a recu en juilet 1846 
646,000 fr., et en juillet 1847 891,000 fr., on 
voit que si le chemin de fer du Nord est né ado- 
lescent, cela ne l'a pas empéché de grandir. 

« Ledéfaut principal, dit M. Grosjean Bérard, 
da chemin de fer du Nord, sous le rapport des 
produits c'est d'étre trop rapprocht de la fron- 
titre, sila capitale de la France était a Bourges, 
centre du pays, on ae luurait pas fortifier et le 
chemin de fer da Nord serait une belle et 
bonne affaire .. « 

Nons ne comprenons pas, en vérité, quel 
avantage aurait le chemin de fer du Norda tre 
de 250 kilométres plus long, car si la capitate 
était 4 Bourges, Paris ne serait pas ce qu'il est, 
etle nombre de kiloméires & exploiter dans des 





pendant devotr signaler ici lee fautes les plus gros- 
siéres qui dénaturent le sens : . 

Deusieme alinéa, sopprimer te point aprés te 
mot solide ; troisiéme alinéa, troisiéme ligne, sup- 

rimer le mot c'est; quatrieme alinéa, remplacer 
emol chiffrer par le mot choisir ; sisieme alinéa, 
substituer le mot ruine au mot division; sepliéme 
alinéa, Hl faut tire produits futurs au lieu de pro- 
duits fortults; aussi au tieu de encore; enfin, 
huitiéme alinéa, lire fleur soin au lieu de leur 
peine, 

(t) Nous avone reconnu qu'il n'yavail pas d'argn- 
mentation absolve 4 baser sur lea marchandises, 
pores que en juiljas 18466, ce servles n'avalt pu tee 
Inetaile par sultredy Vinsuliaance du materiel, 


peuplés serait heancoup plus consid 
rible’ Cet phe ic a si peo de valear que M. 
Bérard le réfute lui-méme, quelques ligues plus 
bas, en disant: « linfluence de Poris sur les 
recetles du Nord s’arréte a Amicus. » D oa il fact 
conclure en bonne logique, que si la capilaia 
était a Bourges, son influence sor la recetic 
sarréterait 4 Orléans et que le chemin de fer du 
Nord partant de Paris, aurait avantage a |rov- 
ver la fronti¢re a Amiens. Cest-a-dire tout le 
conteaire de ce que dit M. Grosjean Bérard. 

Nous nous demandons aussi en quoi peavenl 
nuire aus recettes da chemin de fer do Nord, 
ies fortifications de Paria? 

M. Grosjean Bérard ne se borne pas dans 9 
notice a décrier le chemin de fer du Nord, i! 
vente, au detriment de ce dernier, bes chemins 
de fer du Centre et du Havre. 

Nous n’avons pas atlenda les caleuls de ¥ 
Bérard pour appeler l'attention des actionnairs 
sur l'avenir des chemins de fer du Centre ct du 
Hivre; nous croyons cependant que fs spicu- 
lation avait exagéré la valeur de ce: entrepries, 
en portant au-dela de 900 fr. le cours des a: 
tions, avant que cea prix ne soient jostiliés por 
les produits. 

Nous sommes donc d’accord sur lavenir ies 
chemins de fer du Ceatreet de Rovenan Have, 
si nous examinons aujourd hui les caleuls de M 
Grosjean Borard, concernant ces deux enire- 
prises, c'est seulement dans le but de faire res- 
sorlir Vaveugle partialité avec laquelle il pré- 
conise telle valeur en décriant telle agire Le 
lignes du Havre et duCentre ne peuventelle 
done étre productives quaus depens de cele 
du Nord? 

Nous ne voulons pas admettre ou con lester les 
caleuls de M. Bérard sur Jes wits des che 
mins de fer du Havre et du Centre, nous you 
lons seulement faire voir qu'il a deux mawere 
de compter, selon qu'il s‘agit d'une ligne parle 
vantée, ou d'une _ pee lui decrice. ; 

Voici comment M. Grosjean Bérard étabiil 
les produits du chemin de fer du Havre : 

« Le chemin de fer du Havre, dont l'exploa- 
tion a commencé le 22 mars, donne deja, depos 
cing semaines, une recelle moyenne de 90 mille 
francs environ; en admettant seulement une 
augmentation de 40,000 fr, par semaine, post 


(818, on aura 100,010 % 52...... 5, 00,000 
Frais, 48 p. 100, .*.. 2,496,000 
2,704,008 


Nous ne tronvons pas le produit de 5 200,000 

or Je chemin de fer du Havre exagére, nous 
erons seclement observer que si le chemin ie 
fer du Nord est né adalescent , celui du Havre 
était encore pins avancé en venant au moods, 
car la compagnie avait pu de longoe main orge- 
niser son matériel, elle avait en outre pu former 
son personnel sur le chemin de fer de Roven avet 
tequel elle vit dans ane entente toul a fait cor 
diale. SiM Grosjean Bérard voulait se report 
au mois d'octobre 1846 et établir des calculs 
analogues sur le chemin de fer du Nord alirs 
également ouvert depuis quatre mois, FwO 
quels seraient les résultats : ; 

Le chemin de Nord, dont exploitation av! 
commencé le 20 juin 1846, donnait déja ver 
recette de 200,000 fr. environ par semaine pr! 
les voyagenrs, il aurait été raisonnabled'adz* 
tre que les marchandises, une fois le service 
ganisé, donneraient wn produit égal {tast |e 
monde sait que le produit des marchantises dem 

ssora celui des voyageurs sur le chemi 
Nord On aurait en pour 1847 : 


§00.000 par 52 20, 908, 070 
Frais, 40 p. 0/0 8,320,000. 
1 440.000 





Cotte maniere d évaloer ay 


trop les vovageurs et souvent pas ances 
poor les marchandises , sur quelques lignes, il y 
aorait sur la plopart la compen- 


du Centre: 
Le Nord et le Centre. 


Les istons ministérielies domnairat & te 
grande ligne du Nord t6,008 fr. de recetion brutes 


par bilometre, et pour 315 hilom. .. 14,160,008 
La recetia de 1847 a 64¢ évalade par 
ROU. pec ete ese eseveenes §8,0),0m) 


bod Uf résultera une ineuffieance de tT i,nen 
(est-a-dire an tl ai de 10 p. 000 par les 
. 


comme eubt : 








eetaeren, Voveg of march, Fetow Veta! 
* Grower Viereee eee 
La t+, 80k. 6,430,008 9.080, c0m 2,060 000 
lar, $e, Cun) tH. Moe 
1,000,000 6,990,009 8, 890,00 
qui, divisés par donment per jour: 
ee voyegeure et 
la grande viteme, «2.6.55 « eee 
Pour celui des marchandises & pe “oe 
tite vikewee, 6 ee sevens 3,500) 
Depuis que cet écrit est sous nous nous 


Recettes du 16 courant. 5.454 fr, 
-- ”“ - 4out 
- “ - bee 
~ rh} -_ 6,009 
od = $,a38 
aan 45 _ 6,63 
Pour sit jours. 33,700 fr. 
L’ les ea 5,046 fr. 
ageurs 
@tande witenee fash. ° ba eevee 





eer esne 306 f. 
Ainsi, le Nord, aprés dit-bait mois d’eiploita- 
. aura sur prévisions un déficit de to 


ton, 

FA le Centre, aprés vingt-six seulement, 
tm eieédant de 3 pour tom sur sa partic en riplei~ 
tation, et sar un seul service, car celui de le mar- 


. ' i 
har Seene weiee HE. Ob commEntET Gu 


Voici maintenant nes observations sur cette 
derniere comparaison : 

Le ministre, on évalaant los recetios da che- 
min de fer du Nord a 50,000 fr par Llometre, 
était dans le vrai. Ces prévisions rtavent modé- 
rées pour une eiploitation complete, maw on 
aurait tort de s donner que ce chiffre ne soit 
pas atteint dés la ire année 

Les prévissons du ministre, pour le chemin 
de fer du Centre, se résheeront également ot 
ge tree ; mais 

(irosjean bone manire de 
les chiffres towt & fait here aesal 

Le ministre a annonces, pour le chemin du 
Centre, one recette moyenne de 8,800 fr 
joor, la recetie est avjourd hui de 5.616 fr fy 
8. saivant M. Bérard, dejh one anementation fs 
MG fr , parce que, dil-il, le service de le mar- 
Chand) es 1 opt pos organiee. 


Pour te chemin du Nord, le ministre « an- 
honcé une recette annuelle de 16.750,000 fr . 
la recette de 1847 sera de 15,000,000, il y aura 
un deficit de 1,750,000 

C est la ane double erreur; les recettes du 
chemin de fer du Centre, citées par M. Bérard, 
comprennent des marchandises que le ministre 
he comprenait fas dans la grande vitesse; 
ces recelins sugmenteroat, ¢ estan en pas dou- 
ter, mas aujoord bul, loin de dépasser la 
moyenne annoncee par te mintsire, elles ne 
laiteignent pes encore |! Don autre cdté les 
recettes du chemin de fer du Nord ne sont pas 
arrivees @ leur maximum, c'est donc en tort de 
citer towjours | annee 1547 comme une moyenne 


li ne nous It prudent de vouloir ju- 
gor de lavene Gen chews de fer sur les Fe- 
cuties dene seale semaine, bes calculs que nous 
avons données dans nos deux derniers noméros, 
hases sur les receites d une année entiere pour 
le chemin de fer da Nord, permettent 
meat detablir des résultats protelles sur une 
base presen lant certitude 

M. Grosjean rd évaloe arbitrairement 
les frase’ 65 p 100 pour be Nord eta 50 p 100 
pour be Ceatre, nous ne saunons dire ce qu'il! 


permetient de croire qu'il y aura de 
re 400 de ifn ane & hentite ter 
gn et du Centre, sous le rapport des 
rata. 


Vows textoeliement co paragraphe : 

« Un des effets de ce régime, la loi de (842, 
justifié ailleors per un calcal exact. ménite 
d dire right signale de 

« Co caical établit quune compagnie 
chemins de fer, chargée de tous les traveux, 
tele qu'acquintions de terrains, constructions, 
de terrossements, travacx dart, bdtiments = 


stauons, een méme temps de le de 
vole et do la fournitere de eusteel, enue 
ainsi 


, mane 
ie 


fa - 

plas for- 
{ plus assurée de payer | interdt 
100 des capstans a nary Be 


' Les recetios publi¢es cette semaine atici- 
ES. pove la grande vitesse seule, be chiffre 
adiqué par M. Gree can Merard, mole ep oe te 
drmandons, est-il rawonnable de prendre pour 
fPovenve des tovegrurs tet recetics Tava * 


connn qu'ane vole de fer exigo, des le début, dew 
Se eee ee repa~ 
rations plus 1 et plus divers qee lore 
les terrassements ont atteint lear dermer 
de consistance, et que la voie s'est com- 
t comsolidée en prenant, pour ains 
, $00 assiette normale et definitive + 
Nous croyons avoir proavé le de fonde- 
ment des calculs de M Grosjean our le 
chemin de fer da Nord 
Il demeoare incontestable, 1* que co n'est pas 
avec les produits acteels des chemins de for de 
Kouen et d Oritans, il faut comperer coux 
du chemin de fer da a te ta- 
tion relative des recetios sur be in de fer du 
Nord sera plus forte pendant quelques années, 
war {app ein gr panne 
ooen , 3° Que la raise i 
pour les chemins Pg apoyo et da Centre 
est erronce ; b* et enfin, que la maniére toute 
différente dont M. Grosjean établit ses calculs 
rt les chemins du Centre, da Havre ot du 
, lar permet davantager les deat premiers 
su detriment du second 
Sil nous fallait ane ve de la partialite 
avec laquelle M. fait sea calcols, nows 
la trouvernons dans ane note relative au chemin 
de fer du Havre, ains concue 
+ Nous n avons pas tenu compte des intéréts 
& 3p 100 du de 10 milhons, fait par 
VEtt, quils ne commencent & courir 
quien 4850, ni de leur smortiasement, qui 
p'aura hea qa'a dater de 10 ans plus tard; et 
quarante annviles de vin mille 
‘te 
Ainsi, pour fe chemin de fer da Havre, 
M Bérard ne enmple que ft mémoire les in- 
Wréts et Tamortissement dane somme de dic 
millions, et, pour celu: da Nord, il ajoute im- 
médiatement & la dépense faite pour le ligne 
principale, la somme restant & payer & Etat et 
celle non encore pour compléter les 
ete m- 


gares, la voie, le , ete , ot il porte i 
méxhistement en fi de compte toutes ces 
sommes pour 


r le produit de (847 
BD atterndra pas § p io 


Pourquoi donc avoir ainsi deux poids et deox 
mesures. 61] est juste pour be chemin da Havre 
de ne pas compler en 1645 des dépenses qui ne 
seront fates quien 1850, lest-il de compter 
pour le chemin do Norden 1847, des 
pte herd aecias sucoeamverment qa en (8448, 
1649 et (650 

Nows pe tons en aucune maniére la 
bonne foi de M Grosjeon Bérard, mais nous le 
crovens aussi lon de la vérité en rédaisant les 
produits da Nord bb p 100, que cous qui se 
ee 1645, 810 p 100 et 

we 


Noas nous sommes longuement élendus sur 
hes calculs relatifs eu chemin de fer du Nord, 
sete, oy cest la une grosse affaire qui est 

objet de l'ettention pu 

Nous dirons seciement deux mots dun troi- 
meme factum de M G Bérard coscernast 
be chemin de fer d Avignon & Marseille 

MG Bérard n edmet pas la cir- 
culaben 164,000 voyageers, sont re- 
consus parcourir en diligeace ou en poste le 
chemin dAvignon & Marse:llc dans son enter, 
doublera «La cireelation cat facilement doublée, 
dit-sl, sur les cheenins de fer avoimpent ies 
grandes villes et treversent contrees tree 


a gp 

“a Sous pous permetirons de faire remarquet 4 
M. Grosjean Berard, qui se vente de sata Uop 
bien compice pour prendre dui ti saliew du 
6 3.4. quon smart pas par gearantifms One 
tovome de diz millions au moyen done epoete 
be vrmgt-ging mille framed, 





664 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 
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ders sont déjd sorties des ateliers de MM. De- ; Chemine de fer de Dieppe et de 


uplées; mais celan’a pas lieu pour ceux qui, 
ee goed de Marseille, traversent de grands 
Bs, Po rig,» 

nous semble qu'un chemin de fer dont le 
| age de départ est une ville de 150,000 Ames, 
port de mer le plus commercant, le plus actif 
de la France (4); un chemin de fer de transit 
qui rapprochera un grand nombre de villes 
puleuses et commergantes, Toulon, Aix et Mar- 
seille, avec Arles, Beaucaire, Tarascon, Nimes et 
Avignon, auxquelles on peut ajouter Montpel- 
lier, Alais, Vienne, Grenoble, Saint-Etienne et 
Lyon, est dans les meilleures conditions pour 
voir doubler le nombre des voyageurs. 

M. Grosjean Bérard réduit d'un trait de plume 
Yaugmentation probable des voyageurs a 50 
pour 100. Ce n'est pas tout, il porte les frais 
dexploitation & 48 pour 100; c'est beaucoup 
trop pour un chemin placé comme celui de 
Marseille, dont le produit brut dépassera 
50,000 fr. par kilometre. 

Nous signalerons encore une erreur de M. Bé- 
rard, il motive |'élévation des frais sur ce que 
Jes rails ne pésent que 30 kilogrammes, et nous 
lisans dans le rapport lu a la derniére assem- 
biée des actionnaires, que les rails sont du poids 
de 33 kilogrammes. Quand on veut critiquer, 
il faut au moins lire les documents officiels, les 
seuls sur lesquels on puisse baser des_calculs 
avec quelque espoir de les voir se réaliser, 

Nous ne pousserons pas plus loin notre exa- 
men du factum relatif au chemin de Marseille; 
il nous suffit de démontrer qu'on ne doit accep- 
ter les chiffres de M. Bérard qu’avec une grande 
réserve. Nous ne voulons pas établir des cal- 
culs hypothétiques a la veille de l'ouverture de 
Yexploitation ; nous avons voulu seulement 
mettre en garde les acheteurs d'actions a 1000f. 
et au-dessus, contre un découragement intem- 
pestif; si l'on a acheté trop cher, ce n'est pas un 
motif pour vendre au-dessous de la valeur réelle, 

M Grosjean Bérard a pris une grande res- 
ponsabilité morale par ses publications; nous 
croyons qu'il parle avec conviction, mais com- 
bien ne devra-t-il pas regretter ses publications, 
si plus tard il reconnalt qu'il a fait faire fausse 
route & des spéculateurs qui ne lui deman- 
daient pas de conseils? 





Chemin de fer de Paria a Lyon. 


MATERIEL. 


Voici, sur le matériel du chemin de fer de 
Paris & Lyon, quelques détails qui pourront 
servir de complément a ce que nous avons dit 
dans notre numéro du 7 aot dernier sur l'état 
d'avancement des travaux de la voie. 

Ce matériel, dont la direction a été confide a 
M. lingénieor Barrault, est aujourd'hui en 
pleine voie d'exécution; déja méme il est en 
partie terminé, et la compagnie add s'arranger 
avec sea constracteurs pour qu’ils conservassent 
Jeurs fournitures jasqu’a ce qu'elle ait pu élever 
les bitiments nécessaires a leur réception, 

La compagnie a traité pour 125 locomotives 
et 425 tenders. Ces appareils sont établis sur 
trois modéles différents : locomotives pour 
trains directs & voyageurs, locomotives pour 
trains omnibus, et locomotives pour trains a 
marchandises. Deux machines avec leurs ten- 


{1) Le dernier tableau décennal, publié par l'ad- 
ministration des douanes, constate un mouvement 
de 100,000 tonnes en 41838. Ce mouvement a dé- 
assé 1,160,000 Lonnes en 1445. Si l'on représente 
commerce maritime par 100, on trouve la pro- 
portion suivante : Marseille, 30; le Havre, 18; 
eaut, 12; Nantes, 5, et les autres ports 35; 
Solal’ tw. 


rosne et Cail; l'une fail avec succes un service 
d'essai sur le chemin du Nord, l'autre est dée- 
au Chemin de Saint-Germain. Enfin, 
vingt-cing de ces appareils sont préts a étre 
livrés et tous Jes autres sonten chantier. 

Des modéles de voitures pour Ics trois classes 
de voyageurs ont été exécutés et livrés par 
M. Getting. La compagnie a traité, en oulre, 
pour 45 voitures de premiére classe, 100 de 
deuxiéme et 100 de troisiéme ; elle a commandé 
encore 35 wagons 4 bagages et 350 wagons a 
marchandises et divers; enfin, elle a passé des 
marchés pour $,000 paires de roues, pour tous 
les ressoris nécessaires et pour de forts lols de 
bois destinés 4 la construction et 4 la réparation 
de son matériel. Tous ces appareils sont au 
tiers terminés ; le reste est fort avance. 

Restait a s'occuper de loutillage et d'une 
cerlaine quantité d appareils fixes. L’outillage 
complet de la section de Dijon 4 Chalon, est 
aujourd'ui terminé. La compagnie a commandé 
en outre 46 réservoirs 4 eau, plusieurs machines 
a pomper eau et des caloriféres pour la ré- 
chauffer; enfin, elle a traité pour lexécution 
de 34 grues hydrauliques et de 250 plaques 
tournantes de trois modtles différents. 

Toutes les parties du matériel qui vient d'étre 
énuméré, ont demandé des études completes ; 
il était nécessaire, pour sa conception, de se 
mettre au point de vue des conditions spéciales 
que présentent la voie du cliemin de Lyon, sa 
longueur et les néceasités particuliéres de son 
exploitation ; il fallait aussi se préoccuper des 
conditions de solidité et de comfort que le be- 
soin de sécurité et de progrés réclament au- 
jourd'hui impérievsement., 

Les travaux du matériel ne se sont point 
bornés aux commandes que nous avons énu- 
mérées; on a terminé, en oulre, les études et 

lans relatifs au vaste outillage des ateliers de 

aris, aux dispositions de ces ateliers, aux si- 
neu de la voie, etc.,etc., Enfio, la question 

‘approvisionnement du coke a été compléte- 
ment préparée. 

Ii ne reste plus aujourd’hui qu’a étendre 
aux diverses sections de la ligne de Paris & 
Lyon et au fur et a mesure de leur achévement, 
les marchés qui n'ont encore été conclus que 

ur les sectionsde Dijon a Chalon et de Paris 

Tonnerre. 

Nous aurons prochainement l'occasion d'en- 
tretenir nos lecteurs dea résultats comparatifs 
des essais des machines de Lyon. 

SOUTERRAIN DE BLAISY. 


Un de nos correspondants qui vient de visiter 
derniérement les grands travaux du souterrain 
de Blaisy, prés Dijon, nous mande que ce tra- 
vail gigantesque s'avance rapidement sous la 
direction de M Ducos, ingénieur ea chef. On 
love beaucoup l'activité de M. Débsins, entre - 
preneur principal de ces grands travaux sur la 
plus importante ligne de notre réseau de che- 
mins de fer. Tous les puits sont a fond, le tra- 
vail danstes galeries se poursuit avec la plus 
grande rapidité, plus de $00 métres de tunnel 
sont déja complétement youtés et décintrés, et 
on assure qu'autour du 15 novembre prochain 
les mineurs acheveront le percement de part 
enpart de la montagne de Blaisy. Il est extrd- 
mement facile de visiter ces travaux, éloignés 
de quatre lieues de Dijon. Les personnes qui 
visilent Blaisy y trouvent, au puils numéro 5, 
un café-restaurant et un hétel garni, établis- 
sement qui ne le céde en rien aux meilleures au- 
berges de nos villes de province et méme des 
environs de Paris et ot le service se fait bien et 
a prix modérés, 





Peéecamp. 


Nous avons entre les mains «ne circulaire 
adressée par M. le docteur Brnkavn-Riorrner 
a MM. les administrateurs de la compagnie Ges 
chemins de fer de Dieppe et de Fécamp, Cette 
circulaire se termine par un appel de M. Be- 
reaud-Rioffrey & ses co-actionnaires, alin de 
former entre eux un comilé de protection mufuelie 
pour résister aux appels illégauz fails par la 
direction. Le principal grief articulé contre 2 
compagnie est Vappel de trois dixiémes d ici au 
mois de février prochain, et l'encaissement sup- 

de ces fonds dans les maisons de hanque, 
qui doivent en faire leur profit. 2 

Nous comprenons purfaitement la position 
des actionnaires dans une entreprise discredi- 
tée- mais il faut savoir faire la part des cir- 
constances, et i! est au moins douleux que les 
versements demandés se fassent avec assez de 
régularité, pour 3 la compagnie puisse faire 
aucune réserve, D'un autre coté, l'ouverture 
étant fixce au printemps prochain, il est probe- 
ble qu'elle sera jusque-la débitrice de son bin- 
Sa afin de solder réguli¢rement les travaos 

e MM. Mackenzie et Brassey, qui marchenl 
avec rapidité, 

Il est certain que si les versements retardés 
ad la crise financiére venait a seffectuer rézu- 
ierement, la compagnie n’aurait pas besoin de 
faire Vappel da neuviéme versement poor la b- 
gene de Dieppe. Mais elle a dd, dans la previsos 
de ces retards, s'assurer des ressources indis- 
pensables en appelant au-dela de la somme 
stfictement nécessaire a l'exécution de lem 
branchement de Dieppe, qui selon l'engagement 
pris par lesentrepreneurs sous peine de | 500 fr 
de dommages-intéréts par jour de retard dat 
étre mis en exploitation le 4** mars prochain 

Dans Ia situation générale des affaires, i! es 
a désirer que la bonne intelligence et la con- 
fiance régnent entre les administrateurs ¢ Ie 
actionnaires, c'est le seul moyen de mener a fia 
des entreprises qui deviendraient désastreuses 
si on les abandonnaient. 

La garantie de § p. 0/0 sur les dépenses de 
son embranchement vient d’étre assuré Jad 
ville de Fécamp, c'est donc une diflicullt 
rT la ligne de Dieppe 0 

Zn admettant igne ie 
produise iemnent que 4 p 100 les octet Bu 
prix actuel de 265 fr., plus 6 fr 50 c. inl’ 
réts a recevoir le 45 octobre, donnent i pe 
prés et avec certitude un revenu de haut pwr 
cent. Il faut que l'argent soit bien rare, ov pl 
L6t que ladépréciation des titres de cette eolre- 
prise aveugle les spéculateurs pour quils ® 
relevent pas des cours aussi bas. Les acton- 
naires, de leur cdté, doivent comprendre qo 
ont intérét, autant qu'ils le peuvent, faire 
réguliérement lour versement afin de ne ps 
voir leur propriété changer de main pour a" 
morceau de pain, comme le dit M. Buresud- 
Rioffrey. 





Ecole cenIrale des arts et mart 
factures, 


L’Ecole centrale vient de délivrerd ss ces 
les diplémes d ingénieurs et les certificals °° 
capacité aprés le concours annuel. sal 

di ibmes sont accardés aux Gleves qo! 0° 
satisfait a toutes les épreaves ; les certifieats * 
éléves hg rempli qu'une partie des com! 
tions exi , ; 

Ila éte accordé onze diplomes d'ingenien 
mécaniciens ot huit certificats ; quatore .- 

lomes d'ingénieurs consiructeurs et neal ce 
icals, 
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Da dtd delivre, en outro, dit diptomes de 
wetallurgretes Cl chemrsies @4 cing Cerliocate de 
capacilé 

outes bee ecienree enseisndes a [1 ole des 
chemins de fer ont un rapport plus oy nt cine 
dicert a linduatrie des chrmine de fer, i re 
salie, du concours de | ennee (447, que lew com. 
Pegnies powrront chaser dew banmrs Canale feng 
pernu lew Cimpnanle sept elev sortanis Ul w- 
tot a dearer qaun pdus grand perbre de 
— xeng pat Mire imetrait chs pueanner dans 

een ee, dent le confialswore mt in mqen- 
sabe a ceus qui sorcopent de ta construction 
60 de |lesplo:tation des chemine de fer 

Lr gouvernement dev rast comtder ane lacane 
qui rou est acnalee par un de ne. abot nes et 
qu use single decision minslérictie peenirt- 
trail, ssnun de combler enticement, ay mons 
den diminner de berociap hes fic heut effris 

Nee Liwerone parler potre corrmapoedant 
pons én mes toujours beoreuy de donner ta 
publicss dont nous diepesune awe ieee quit 
peavent contribuer au succes des eotrepraes do 
chemins de fer 

+ La caprtale offs & Dhomme labore, an 
Masnrique ensemble de movene d instruction ; 
toutes les questions eawaliliques oo industrielies 
Gon) Iratiers duns des course poblics ala “or- 
bonne. au callege de France, au Uoneersalone 
thes artes et méters, a Ecole des mines. mare 
y @ ane soste branche de 9s ence apy npuee, che. 
venue aujyourd hur dun interns general ot shoal 
fa TORMA seance col cependant iftitesitite Oy ter 
bhe luboneas, cost la construction et } et gdun- 
tation des chemins de fer 

+ Et ce most pus que les mavens dinsteactoon 
Manquent - i} me sauit que daimelire & en 
weer cout qui veulent se wover 2 | industrie des 
chemine de fer, ou méme ceur C]Ut SOT predeoes 
beulemment per le dewir. asaurcornt tres legitune 
et tres digne dencouragement de w rendre 
compte des details de cette aimurable mar hine 
qui constitue an chemin de fer 

+ Tout le monde sait quels services rend & 
Viedusirio lenseignemeatdu savant M Porc elet 
ala Sorbonne flv aa Paris deat coats de che 
mins de fer, professés. Jun al Keole dew ponte- 
et-chaussees, par M Cla “yron | autre’ | kenle 
des mines, par M Couches Poorquos a admet- 
trait-on point le pablic a ce coors, pacepne be 
local sy préte dans les deus éLaliiecrmenls 

* Que bes cours destroes seolement a preparer 

ingénieurs ang foncuons qu ils dusvent cem- 
Pie 0 edmetient d autres aoditean, rien de 
mires, mas quel mot de refuser pus jeunes 
gers, dont lamlation est d Are attaches aut 
compogmies de chemins de fer, des meivens 
@ instruction Yat he (odtersient pas uN Cenlime 
& JEtal, et dont tout le monde pro’terart en 
deiiniiive, puisqoe tout be monde est inlerewe 
a la bonne Mploilevun des chemuns de fer « 

Nous @ ayouterons rien a la reclamation de 
holre correspandant, elle nous yyrait parfatic- 
ment fonder, et nous desirons quul y sot fait 
Grout Wl se «agit pas de iepenwe pus fe Malai it | 
commdersb'es, mais tout samplement J utiliser 
bes mo} ens d instruction que pomende le goaver- 
aeest pour populariser gne sence dase 
elite inconlesiable, 





durispradcare dea chemina de fer. 
Cheonn de fer rive gruche — Aesponsots tits 
dew obgele lramsperies 
La Cour royale vient de confirmer un juge- 
ment du Trbunal de ts seine, par lequel ta 


cotpagrae du chemin de for de Versailles, nve 
geeche, avait ¢ie condamnd 3 paver une indem- 


nilé aun aruete, pour le brie d ane poerre litho 
Rrephuyse il resalte de cet arrét ; 

* (oe bert 10) du Cole de commerce, qui 
« rend le vouldeer garant et respontal'e pi 
¢ avaties sarvenues aux objets phage sesingd 
e eat applicable aud compagnies de chemins 
4 defer, nomobetant la clause des bulleting oni 
¢ he tendtrait rrepemeabies lew ganiuagties ies 
« don ieyee BFrives gud cilia fra a my pre 
© Orur. trensporles par ciled yu autant qu its 
® guratent ele. entre la Perecdte pte lee a re. 
s mised be pregeme de badmenistration, Lotyet 
« dune cheventoon particgoere, et qaonywe 
+ eile clagse e trogve relaite en marcr du 
« bulietin dv reception de la mar bance 

«then ot de cette mention sur le talletin 
« commene de celts porters sur les bulletins de 
* pla e dee measazenes que ta jur sprmlence 
© adecatees a dire point oppomahdes aus Vouyer 
7 geure . 

— La Case de casaation vient de divider qu'une 
compazme de chemin de fer qu: fait Care a for- 
fart, per un Patrepreneir des travany de ter- 
Fassement domi elle pe s etait pas reserve le di 
tection, pe peal Mre condamnée comme civiie 
ment re pon-able des deanmazges-intertts auye 
qaels lestreprencar unprodent a ede condamné 
envers la vruse de as ourners 


Cows Mw Fee he Pee § Bet ee 
Deewnade de hoamomng rt - omter eds pur ire imirrmeers 


Nos levtears se rippetient la demande on 
dommacses-interits formes par bet entrepre. 
newrs le poulage cestre laces pagnie de Bowen 
demande dans ls pie'le ble event fant 
devant le Trsbeenal de coenine tee qa en apie 

Les tmar.ccers ont ferme une dev ande eem- 
blalle, cogita.rerment 2 le yUrvepructer ee cud 
pard.esait afar tee ths ont mbteng pounds cause 
devant te Triveral de ba Se ne, sucsant jose. 
ment tapporte dice le numero du Juern il des 
Chemine ote for du 8 ait, f GTA. Ue jagement 
veeal d Are conficme pur ariAt de ta Court wale 
de Parte, du 24 crurant apr cos j “res 
avencess, la Cour a ordonne la restitution des 
Shite CUS Ie Ie mariners pear suite de 
ferecntion presisatre e@f les a condamors act 


dq: pene 


seep ty Eine 


vivd 


CEIe? Pa hie ft Map 


Re gtemeat de pote — Negaal Carret 


Le Cour de casteton 2a drode, a focracon 
Gun gourvor forme pag la compagne du che- 
min de fer du Nord, que la question de avoir 
eon comin de chemin de fer a eats on raten- 
trewment tel que le conun ait da éire consderd 
cmome sarrétant. ce qa. am. termes de 
feet 32 4y teziemeot da 4 dwembra 0846 
gar bes cheming de fet. otsicegit be comdactear 
aller faire un segral dare & 09 Meir of 
APHIS , Cot GME cprel en liirre a f apptre iatiag 
sourermae des juzers du fond 





CORRESPON DANCE. 


MOR OC fheae comes: motivent by boise, (- 
les reeMites oct pas des le priori attent up 
chiflre suse: ¢'e1r Au on ey aliencioit . 2 { an- 
nonce dun empront 

—J th aM Laser le poméro Pavjoord hui 
oni, nogs crovena que le nv ¢ dennera un divs- 
dende pour 1847 Le n* Zest woe bonne aflare 
aa coors actual 

—J BM ats an 65 t Lee actions nag- 
root sucune valeur tant quil my sore pee Un 
protonyemeat Lela deyrodes des comiiteone. 1) 
est peu probeble qu'clicw seront avers boners 


eae qoe les acthons arvivent ag pair Le pro- 
Ongement he sere pas accords a1] lest, avant 
deur ane N° 8), mows ne sachons pas qu il ¥ ait 
ee dauires rvlamations profdngucs que celle de 
M AK. La convermon on toriete Shon) he eprow 
vera thes difheultes, peat-Aire eo rraulters-t ul 
une atchoration dans la atagtion dee a¢lion~ 
Bares, tat cela depend du cone: d Etat. io 
seule chose a crandre cesl quon fencere p 
cette converscon, care: elle o hen fe cons! 
d Etat fera disporeitre de { acte de saciete Loult 
ce qs it peal contenu de Iscarn 

~~ Viewtntedet Nv tbonne allare ana ¢ ondi- 
tone artuclire a 2 Bolte alie esl gaat fit 
poyer. n* 3 nove crovons que ¢est ane afaire 
dayne nt bet Se est une question tres deli. 
Cale qui sera teaciue selon les circanetances 1° 
Geous cevyons 8 la liquidatien & mone dune 
ameloriben importante dans ies affaires avant 
Vasstmbce grrera’e a 7 ben cortanement au 
cure acivel n* § imposul.e demeitre on avis 
sur reite question 

— Bal. t. Aw printemps (hi5 2 Non 
3 Pasablement 6,5. 6 Nowe entendens peu 
parler de ces lignes, bes capita istes frareae pe 
ek ihieresegl guerre Pre copes qu ile eont 
dem chemins de fer de France 





Aa rédacteur. 
Mou eur, 

M Groewan Berard qr parost 
ree desea da capes le politic de lo a cru 
devine tepondre ft we Nur: "het porte’ ra a tiaras, 
a la letite que je some a1 Odrreewre, et que Voud 
ovea taee soulu inertee Je ne liowse doar a 
mon tour ob ve d avr Une furs cle jius feTrours 
a votre oldigessce pent Vous peter de donner 
plare a ques jues tule Se Fopestier 2k Bison 
chifres claus moureans arguments ile Wo Gres 
jran. qui ne sent pas plus exacts qoe Ics pre- 
mits 

M Groyean de Geneve commence por 6 é- 
lonnet que hous Gone fyyetee que Le progres - 
wos ites reveties, sur be chemin du Nard, acut 
egole a celle quis est matileeiew sur le chemin 
déidrieane (br, oi) avail been vole ae donner ia 

ne deveminer, dans votre dermert namrre, 
elt oonparauf des revettes dy Non) pour 
portlet Cees eb juillet 4857. od ourant vu, en fa- 
veut de ce derniwt mene, On becromerment wre 
eremple pumpo ini eur soca! coe dle chet de 
fer Wi peut reMonnsitee, on Gutre port reve! ling 
que puble chaque semaine. be Juwraal deg rhe 
erne de fer, que le prigrresig Of were pu 
oe ne forte powe le mene dd pout 

M iprosjema, qui angonre lintenten de se. 
pendre & ma betire peresic a nitenie ye lee re 
reites at ioeiies du chetrin de fer du Nord ta te 
prrsentent pasun inieret de pluede § Bip 160 
de capital empbhnr Gbr, out avant leen vouly 
donner la peane ile lire alteniivenent la dee- 
Tuet? pert de ga tepener. (| surat su que les 
woduile de |anate courenie, on premaet peur 
mee wre clifires mews, dewronl teprescniee 
7 T3p td de cogetal verer 

M otimsjean pretend que le reerau belce, 
op on heegurar ay chavnin de for du Nord, a 
prada. p-ndsot le premerr erenesira une re- 
orlie saperieure a cele de coile dernere ligne 
= dir, ool asanl teen soula ae denner be perme 
d examines lee ctitfres dans leat detail al aurest 
remamoe, dane part qur le recon beige on 
Pipe laine desges 4 are evh de 5% bil 
d suire part. que le chemin deo fer do Nord, es 
etputebon, depas of an seulement nest en- 
core que de 33% kil. 4 ent, que dane be 
deviitie inmesire de mars a juin 1837 lew 
proderts du chemis de fer du Nord sont arrives 


de Geneve . 
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a dépasser absolument ceux des chemins de fer 
belges. Quant a la moyenne par kilométre, pen- 
dant ce i trimestre, elle n'est que de 
6.619 f. pour les chemins de fer belges, tandis 
qu elle atieint 10,696 f. sur la ligne du Nord..... 

Et si maintenant j aborde la nouvelle nots de 
M. Grosjean Bérard (de Genéve), je me trouve 
tout d obligé de déclarer qu il abuse vrai- 
ment du sophisme, lorsqu'il compare les résul- 
tats de [exploitation du cheminde ferdu Nord a 
ceux da chemin du Centre, et lorsqu’en grou- 
pant des chilfres, if trouve actuellement un 
avantage incentestable au profit de cette der- 
niére ligne. 

Je pourrgis me borner a établir que, sur le 
Nord, une recette de fr, 368 000 par semaine, 
age des produits actuels’, sur un parcours 

335 kilométres donne 1098 fr. 50 soit 
4,100 fr. par kilométre, tandis que pour le Cen- 
tre les recettes, qui ne sont que de 50,000 fr. 
pour on parcours de ¢12 kilométres, ne repré- 
sentent que $46 fr. par kilométre 

Pour infirmer les résultats de cette différen- 
ce, M Grosjean (de Gendve) va dire, sans 
doute, que le chemin do Contre est construit 
dans les conilitions de la loi de 1862, tandis que 
Je Nord est enti¢rementconstruit aux frais de la 
compagnie. 

Il importe donc de réduire cette objéction a 
sa juste valour, et c'est ce que je vais faire en 
peu de mots: 

Les travaux ala charge do I'Etat équivalant a 
une dépense de 45,000 fr. par kilométre, ils se 
trouvent couverls par une recetle brule an- 
nuelle de 15,000 fr. par kilometre, soit, déduc- 
tion faite de $0 p. 0/0 pour les frais, par une 
recette nette de 9,000 fr. par kilom, (ces 9,000 
fr. représentant l'intéréta 5 0/0 et 1 0/0 d'a- 
tortissement d'une dépense de 150,000 fr.) 

Une receite annuelie de 15,000 fr donne 
288 fr. de recette par semaine et par kiloméire. 
Or, en déduisant ces 288 fr. des 1,100 fr, que 
produit, des aujourd hui, le Nord, il reste encore 
sur cette ligne, M. Grosjean lui-méme peut le 
voir, une recette a peu pres double par kilometre 
de celle du chemin du Centre, puisque celle-ci 
n'est que de $46 fr. 

Si donc les recettes du Centre et du Nord de- 
vaient conserver les proportions actuelles, les 
actions du Centre ne devraient pas valoir la 
moitié du prix de sp du Nord, y apy tak 
qu'on ne devrait pas les payer 270 fr., lorsque 
celles du Nord os vandent rt) fr, car la gre 
vortion des frais sur une recette de 400 fr. par 
‘ilométre et par semaine est infiniment plus 
forte que sur une recette de 4,100 fr. 

Mais il ne serait pas juste de prendre pour 
terme de comparaison lu recette d'un chemin 
ouvert depuis 4 peine un mois; ce serail nous 
eX penne aux reproches que nous adressions nous- 
mémes tout a Theure aM Grosj. + Bérard 

Les recettes actuelles du Cen . - saméliore- 
ront inévitablement, nous n'en doutons pas ; 
mais il faut, ainsi qu'on vient de le voir, qu elles 
fassent de trés grands progrés pour égaler celles 
da Nord, méme en défalquant de celles-ci la 
différence destinée & représenter la dépense 
faite pour l'achat des terrains, les travaux d'art 
et les terrassements que le Centre n'a pas eu 
a er. 

Nis je veux faire encore la part plus large & 
M Grosjean (do Genéve), et je consens a com- 

rer les recettes du Nord a celle des chemi: 

‘e fer de Paris & Orléans, d'Orléans & Tours «1 
d Orléans & Bourges. Cea trois lignes réunies 
forment on réseau semblable, et méme un peu 
supérieur, 4 celui du Nord ; elles ont une lon- 
aueur do 349 kilométros; lour produit a été 

We pammalne ' 


De Paris A Orléans, ...... fr. 207,812 27 
D Orléans & Tours......... 86,820 48 
D Orléans & Bourges...*... | 50,846 20 

Ensemble........ fr. 345,478 95 
Ou 962 fr. 05 c, par kilométre. 


Le Nord a produit, dans la méme semaine, 
368,000 fr, pour 335 kilom., soit 4,098 50 fr. 
par kilométre. 

Le produit du Nord est con 
rieur de 436 fr. $5 c. par kil. 
ming d'Orléans, du Centre, ct de Tours réunis 

M. Grosjean pourrait-il penser, par hasard, 
que les frais d'exploitation sont plus forts sur 
le Nord que sur les trois lignes auxquelles nous 
le comparons? It lui est facile de répondre lui- 
méme a cette question ; il n'a qu’é se demander 
si d'une part, & parcours & peu prés égal, les 
frais fixes ou généraux sont les mémes lorsqu’il 
y a dun cété une seule compagnie, et, par con- 
séquent, une soule administration, et que, de 
l'autre, ily en trois; et si, d autre part, lorsque 
le Nord, en raison de sa position topogra- 
any De paie son coke moilié moins cher que 
ios trois autres lignes, ses frais proportionnels 
ou dexploitation ne doivent pas (ire moins 
élevés? 

Je ne sais si M. Grosjean Bérard admettra ces 
déductions, mais elles sont élémentaires, et je 
crois que, dans son intérét propre, il aurait tort 
de les contester. Peut-étre préférera-t-1! cepen- 
dant prendre pour base le prix des actions a la 
Bourse, co mode d'argumentation étant plus 
dans la série habiluelle de ses idées et de ses 
spéculations ? Eh bien ! je me sens tellement 
disposé a lui étre agréable que je le suivrai on- 
core sur ce terrain et que je vais dablir ure 
comparaison sur cette base: 

Les 80,000 actions d'Orléans, & 4,225 fr., re- 


présentent..,.... Perr rt fr, 98,000,000 
Les emprunts............. 47,000,000 
23 millions dépensés sur le 

Centre, plus une prime de 70 

fr, soit pour 46,000 actions 

seulement a 570....... div ses 26,220,000 
20 millions dépensés sur 

Tours, soit $0,000 actions seu- 

lement & 470.........0eeeee 18,300,000 


fr. 160,020,000 
120,000,000 


Capital des trois lignes... .. 
La partie exploitee du Nord 
représentesune dépense do... , 
En ajoutant a ce chiffre la 
prime actuelle de 35fr sur la 
totalitd des 400,000 actions, a.. 14,000,000 


On trouve... ...ceseeeeees fr. 134,000,000 

Ainsi, trois lignes qui ont produit pendant 
la semaine derniére une revette de 365,478 
francs 95 cenlimes représentent, an cours ac- 
tuel de lours actions, un capilal de 460 mil- 
lions, tandis quege Nord qui, dans la méme se- 
maine, a produit 368,000 fr, eta des frais d'ex- 
ploitation moins considérables, ne reprisente, 
méme en appliqnant a la partie seulement ex- 
ploitée la prime de toutes les actions, qu'un ca- 
pital de 34 millions, 

Je laisse & M, Grosjean |de Genéve) le soin de 
tirer les conséquences du rapprochement de ces 
chiffres, Il est vrai qu'il lui sera pénible de les 
admettre, car il no peut le faire sana reconnalira 
qu'il s'est complétement trompé duns ses ré- 
centes spéculations a la baisse. 

Mais qu'il se console, linfaillibilité n'est pas 
de ce monde, et les joueurs & découvert ne 
sont, pas plus que le reste des mortels, a l'abri 
de l'erreur. 

Agréez, etc. Ux pe vos avonnts, 


Achionnaire du chemin de fer du Nord. 


i ieee al 





uemment su 
celui des <a 


Au rédactear. 


: Dijon, le 20 aodt 1847. 
Monsieur, 

Je viens de lire sur votre numéro da 7 aoit, 

dans le rapport de lingénieur en chef Jullien, 
sur la situation des travaux de la ligne de Paris 
& Lyon et & propos de la section de Dijon a 
Chalon, exécutée par lEtat, et dont je suis 
apy = le passage suivant : : 
_ « Sur cette section, aucune station n’est ea- 
core établie, et il reste & acquérir les terrains 
et d faire les terrassements nécessaires pour la 
construction de presque toutes ces stations » ; 
puis suit un exposé des difficultés et des lea- 
teurs dans lesquelles peuvent entratner les ac- 
quisitions, etc. 

Si mon camarade Jullien n’edt appliqué cet 
énoneé qu’a la station définitive de Dijon, dont 
la compagnie est seule chargée, je serais en 
tout point d'accord avec lui (1) ; mais ib paralt 
croire qu'il reste encore, pour fa station provi- 
soire de Dijon et les stations définitives a etablir 
jusques et y compris Chilon-sur-Sadne, beau- 
coup d acquisitions & faire et de grands travaur 
de terrassements & exéculer. 

Je tiens done a le rassurer sur ces deur 
points : 

Et d'abord, tous les emplacements des sta- 
tions ont été fixés, aprés avoir été soumis aux 
enquétes dés 1843 et 1844, en méme temps 
qu'ont eu lieu les approbations successives des 
projets délinitifs du tracé ; et la presque tolalite 
des lerrains a été acquise, dés cette epoque (2), 
daprés les périmétres pr : 

Il serait inutile d'expliquer ici comment l'exé- 
culion des projets de stations, rédigés par les 
ingénivurs de |'Etat dés le mois de mars (845, 
a éé suspendue en vue des articles 30 et 31 de 
la loi de concession soumise aux Chambres dés 
celle époque, puis adoptée, en juillet suivant, 
pour toute la ligne de Paris & Lyon (3) ; mais. 
que je veux faire remarquer, c est que les ter- 
rains, qui restent & acquérir aujourd'hui, 
correspondent guaux changements ou agrandis- 
sements demandés en dernier liew par fa compa- 

nie, et gre. pour toutes les stations de la ligne, 
eur évaluation, exactement faite aux prix 
ceux déja concédés, ne s‘éléve qu’é la sommes 
de 40,000 fr. 

Quant aux terrassements : 

A Dijon, quinze jours de temps et 3,500r. 
de dépense suffiront pour l'appropriation de 





(1) L'emplacement de la station définitive de 
Dijon avait été fixé, des lorigine des études te 
1842, et la décision ministériclle y relative cst ra 
pelée dans les comptes rendus ofdciels des 51 
cembre 4845 et 1844; mais, au mois de décembre 
1844, la mise aux enquétes des plans pereellaires 
a été suspendue, et, en 1843, le droit d'initiative 
est passé a Ja compagnie qui a ubtenu une 
sion modificative du premier emplacement. Le 
nouvel emplacement admis exige, en effet, de 
considérables acquisitions de terrains et pour 
d'un million de terrassements ; mais st la compe 
gnie veut établir, comme cela se fait partout, une 
station proviseire 4 Dijon, te consei! munici 
Dijon, cédant gratuitement tous Jes terrains 
saires pour cet ¢tablissemeat, il n'y a la sucune 
acquisition de terrain a faire et un espace bien 
suflisant pour lexploitation du chemin de Dijoe4 
Chalon jusqu'a Venticre exécution de la pare 
comprise entre Tonnerre et Dijon. ises 

(3) Liemplacement de Io gare des marchandis 
de Bedume est seul resté litigieus, ce qui? 
terminé, en dernier Neu, les objections de le = 
pagnie contre l'emplacement méme de celle 
yoyageurs. “es biti- 

3) Par ces articles, la construction des ics, 
mens des stations a ét! réseryde aus compagt 
leur distribution s¢ rattachgat {atimemeet 4A 
ploltation, a 
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bempdoroownt d ame station Prive pore m@ a hd JOP 
gor le larstion de Tivol, 

A fiegune les trotiowrs metas sont préts pour 
en ériwrcaiere de vovegeurs le wrve de be 
gpere des marchamdiers 5 a oe! been d etre tem- 
teed alement organised, et le litice. swuleve eur 
CO jeunt per le compsgme B emeyes hert sane 
eootreh! ea nen | owseriore de la corculation 

A Chivon, $10 000 metres cules de fermion 
lermines et dressers dejure plus de deus one, ont 
cree au centre de lo vill, une super be esplanaie 
de pios de quatre hertares et demu ve eaper- 
here, pai altend, depui elie epexpae, bes bete- 
men's de la sialon epee? bb Compagnie duit ¥ 
Cofslrusre 

Vonla pour bes stations principales 

Vovons masnlenant pour les stations inter- 
miediaires de P cc } ortre, 

L eeplanede de ceiie de Gievrey est préte of 
entahiew 

A Naits, Templacement et au nivesu dee 
A 

A Meurselt, Corgoioin, Chagny ot Punta ners, 
iby @ en tout, daprea évaluation revuliere, 
$8,000 france & dépenser en lerresement, pour 
approprer b leur sestinaten toute lew euzet- 
fice nowtellement deenandees par ia compa- 
ene’ .. 

tl ny @ pas de travaus apprématles & faire, 
ni d acer bene supplements & conclore & 
Petrigny, Vougeot, Farges pour bes atetvoms 
eet de F ou ¥ ordre quoa demande @ Ls 
compagnie sur ces prints 

Eo resamé, sot 60.000 Ir de terrains & ac. 
quéri, 60,000 fe de depenses a faire en terras- 
sements, crasblements, emmerrements etc 
dent mow aempiner dome ouvragcs, pendant 

on eleverat des bétiments de station. dont 
J article 4a de la bw o reserve le Corstrue tog @ 


beompagare | Vora tout 
Sent-cw la des causes de difficulios ot de longs 
retards? 


Non: i ¥ en a dauires La compagnie de 
Lyon veut-erile ¥ perasier® Poratydrera-t-elie 
@ vouloir faire pulrement que tootes les eom- 
pacnies qe: ont etabli dea slations provienres 
, barr mottos ihe grande viadace, comme ja com- 
pogaw dotenire , pour arcelerer i ouverture 
des hurcnes qui leur Marent concedées * 

Cantinwera ton & Lore paser lonles les ques. 
trons pur dea leoteure interminables comune 
cela a ea bev depuis plua de deat ans? 

Si la compagme weot atiendre qaelle aii 
echevd des ststions deteitives avec leore de 

dances a Uhilon, comme sar tous lee peunte 
niermediaices 2 , ollie naura cuere de ternjs 
de reste ici au moss de juliet prochin, ecia 
et évinlent. 

1.4 est done toute la question 

Poer mor ce gen eet pas ane: car je guise 
foe voneu, comene pe lai deyt déeendntré et re. 
pote pluses fens deprire deur ane que dane 
son intérét mene, la compignie abliorndegit en 
Core deo grands avantages de hdter, plenit oe 
d ajoutner encore TP ouverture de la ¢ reuiation 
| erg eur la heoe de Phyo &@ Uhdion-aor- 

yg, 

Je vous pre, Monsieur be Rétarteor, the vou. 
hut teem inetrer cetie lettre dans votre pro- 
chain naméro 

Dane cetie otiente, ja: lhonnene d Mre votre 
eervileur, L iegemorer en ches. 

Pisaerere 








(t) La premiere Heme est encore & tracer, be pre- 
mier coup de ploche & damnor part tes fontiles. 
a) Sous ne partons pas de biyoo, HW feedrant 
a he gus One, OL 1) 6 fe avae fr, pow ba 
folive déhgilice, 





FTUDFS 4 
1B LES Tule Be ¢ 
TE b ome Oh de. 


Sei tn alesse bee 


hie ie A bP malat 


Leo ee 


iiuriome aries i¢ 
Apere aver done la pre icee partie ide wn 
ere, exper lrse hihe a cunnalire wf 
than ne les prmens de bre 


ae ais + 





heraire G@e saree 


Ge vest 


te lee apeperdon de gee MF Teeerrerne 
Pelrepert) de bew expe care Ge be= poeli or of 
dee andeperr bee Come tienes peels ters, 
Prue oot to te lwieur & rete de eomoruadne 
ha mein dle fate prec ber be cke th georsl rola 





dune clare et lice ve eee om Figee chee ore cae 


Cee foe wade sere 8 ie par ef mie Pee On ta | 
Lranegescte dy has de sa protection 8 ¢elur de 
a consommation Ceciale ore lait natatetiement 
6 parler du tomerissonnare de roulege et @ 
peaver |alenioe peeweay!é de trite foe 
Chott le bet eat d opar ener acy pearlicnl ere od arty 
mireptiens de trancporis dee pertes ile lems 
dee comtunsene des eens dee tela le 4d ne 
fomplicatam toe que same wh po lernefaire 
Mitererame 1) Geviemireet prespe Hepes fe he 
ee errir etlemernt des veers ce communh ato 
8odte dan peuple on dono 
qui surat feronre au com: Totel 
oF ce cet imiwetried Bpyerrte de ce de 
ercunte, dordtre da-pe em dans ies Ochancre 
enire pois using. eat A ithe.» oeearer arid 
on ne concatl pos, par ta pret: jue. lew of wta- 
Clee innombrables dont 1] sewiege be coon 
merce, M. EO Teveserone dispense le lectone de 
cotie praisjec Lent end es sers ices 
rendus ter le commiesscsnare de toulse eat 
dieperee aver clarie 

lareyuca 8 poset avec Teuteor par tootes 
lew plisses ig transgeret de le rarchendiee ng 
compresd ben plas facilemedt le paraivese «po il 
@latl.t enewile entre bow feare che tr reports par 
canan: ot par radiwass | on we rreque pus de 
tomer dans | erreur qut a tauea ine bears dew 
calruls de lant deconomutes om sat pour 
tonyrure quit faal cornplet les frais arceeenres 
aves! Inen qne le pris dee tarife dee yenes de 
trarepert que] on Ceenpere eo ir elle 

UD mome eran dfeeie de iaunre gewlement 
le programme crenydel Ges fevelst ome er tt- 
Sores ul stent Ce premiere ap oe 
forte rareig fagdrs-t-il mowed Bhstenee he for 


iter par yueiies m ‘! 





reetlernieont ros ad 
etal) a a 


ite 


Laltesenp 


naires 


«te peer qete ra one 


menie!autear tend hes Gotict erties Gu Cees Tee 


tin eon levee aiieds clacres cpa lee tlence gitne 


Nowe ners tertnetme dete & fecuele ries foun te 


bev pine tt peetants fe em dmon-tevtoone parr 
fermnner jer ole freee ee Mee Neto lé6 
tiles inidregeneabiee spat exalt fer fenue dene 
es Eta tow ane tee eee fe f emened e 

Le peor resuitat de le peste tM pataleem 
he (rae peels par conan ef par ran ave est 
ye sar be canent iraneqert Hee ciate on 
fo Peeridereiens crite deat fee pease el ¢ 
ue sr lo feciwase 3 6t te Hest fr ole me Zi 
Cant et de cerns ater spa) sete tent cop 


frome cost bhiat 
pate ging lesfrane de fet apes Coates in or 
& mat pin jee yn 2 pr sent et quo peraiete 


4 eet chore teem? be met de geri 


fore a conedveerrr comme bow yl 16 Orochi tee 
de iat I eet bon de poter qnen teeanl 
crate dg preveeg bes iene hee cope lady rrees- 
awres 2 ig fonedtract on dew ci enuve de fer 


latantege peste ervnce b cee detnere 

Apres la crenperaee enire lee conan ef lee 
the fer 
hit ee Pat Pappweort aa revitees 
beefiererts deg cansne treet 


rho ine sags tf etariener be pro 


ol mt ehomre 


pron tegtal: nr. 


to Vere le wngeéra du 2 a. wal 
ds Par Sate berdl towe ant 


ye ee 








ment he. chiffres ecodie por Mo Tris 
La Rasisitionm vapeur sar lea Cure de tu 
taturele est la meu chance de ooncurset cea 
eflesce qui “eur teste cortre [es tai aye, sane 
Lety fre faire craves tee opue CMTE Ee 
al CH} ahve darreter be ck veleyigercrent 
t+ Ber be Tratejeork par bee tees dhe fer 
“Yl eet wee autem prowl utiee 





ota celles n 


uu 


ih de transport ap ay 
ie de la creots 


Teresa agi at fe te few arty f 
ive t va cel eo pramdet fe petit Cabot se 
th ajye gran faa dase le transient pernet 


4 


ta M. tter- 


ats Mari hbitedawe chatgess done 

Fatee a ahee oom eam chow jritts de [the on 
et las nt poraones pocut bet oe de] Pups 

be gett gal screed le transpert qua eeta! 
errs dewa georie actus sur be Giserie teeee, oe ok 
Pike mot ta Medoterconce Le lutte setablica 
enilre fee cherene de fer et le Calutage, eh lee 


pre er es ety la presjoee cettity jo che len jer 
lee, prenesy eueet eur be grand iabelace Les 


Catiauy ort a. 7 yt mie pi ike fh av aie! Jwacre 


grande infucare pour faire tarseer be chile dow 
Uratiejo fle par gner 
Maiotenant eo lon veut comoaiurer ly fille 


ance dew taliese B elie dea canauy, ba ali p=*- 
turi'e | ferviee ol Digs 
tretoeat fea en. omits cet clea peer 
chaniass lonne if 
CHOSE tolendes ot Mi... 
bis pete t ane peor Je Cosette roe 

P usseies de fer Ae, en 
France et en Belz poe nent @te eonmetenets nie 


‘aucesur lee autre fh oul 


ante | 
re 
= 
staves 


ow wate hos OMe « lis 


ben ent patie 


=) 
row 


().et), hae ny lelorre 


pear perme & cee inenheements Lee cadens 
dencombrement eonf ipesifal’ma ef o ree 
Cees soennent 6 aodile? lee ch ona cre HOO ore 


TH wengeeat ® Leeteatese ef a ceanmerde sles 
Pees Pe leteee pores tiohss ari vepeie! em thee Levent 
temps on eo chercte @ me eemieiraite Pes car ane 
fol as ‘out @ le marchan | 
fonds -tuwe ce seta Leo eire ba march eediee® of oy 
wre insafieante @ alimenter ba P issatice tes 
cChennne the lee 

1h reewite dew faite Atalece par tore cee él. 
menia da coer peurarem el anes erent Ss ae ee 
olde pat des rheriimnenia sereretiont Cuntris | « 


iabeere 


Te Tih teat ont rt — 


rye low Cenene de ber feseaertant toutes Jee por ne 
pt tte deecanane et avant ley hus dee q os 
qa leat sent prepree, oe dul tee cece a chon. 


fer te leqtenes oon @ he nasal 4f Aereniregr 


Vite bee tesccnireete gosh cqmee ete hee che te oe « 


the for | aes olenent tes chemene defer ane ca 


Peveeg eet cary chevert ee erry Lit epee et fot eaten cron 


froeet Reenter pee die ie beading Pret | om 


we 


pool yes dee Worere esr! of «te ql HM athens 
fre te or 4 dee tranegeette po regan ae dire 
se thimtes revfart etre beerteur ee tue parent 


ta © otf aortas froor shawls a ee 


er le fare tee 


carr tomas ent¢s nem! | ae « oe weal begtre 


ton dee ss ow native ee Oe res 2 ON ft, 


Lee Ane ots eh tee at per etres Ge (ee hes 
(ee Terie ee ile See opel ercies segment ale 
iret fatter ay thegy ree the fer mee) me tee 
Pe oa oh Com ce cog retetea ? ereee ie © 
* Poghe eeette temeef cremticm la poet srt des 
fat ond @tent cree a peg pe de ties La 
eee) oo ef ott pe dia Smee wt gee faery? 
hetht peat ive eto Beet Sow oe tevete ee | Ye 
leere ef bw onferé’s privee wt alesormae joe 
wus thelie oe 8 Cette Fern Nal 

Si thera we To eer erne to met pee [renee 
ol emt om deoat cle ieee he wom Lean aa) las 





sante- « Plere le eos oer oF grated 


on France a 


ree pee 
aie eh pelt que a falta berg t 


ter ecif bem pagtrhe ew Unanejentte cle w af 
Chae eee fest gory cherrine de fog et et oe 
aut fooen qe rely s © at Aeveract ofr 4 
4 ot * 
ee a ae ee he ee 2 en hu. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





plaintes ne pourrait-on pas proférer contre [é- 
tablissement pur PEtat, cest-a-dice aux frais 
de tous tea citoyens, de canaux sur leaquels la 
circulation dea marchandises serait gratuite ou 
ne produirait qu'un peage insignifiant 

EAfin, prévoyaut la ruine des canaux a moins 
de sacrifices eans motife de la part du Trésor 
public, M. Teisserenc conclut en proposant de 
changer !a destination des canaux, aprés en 
aveir ottens fe bon marché dea tranaporta par 
saite des conditions noavelles que leur suppres- 
wien permetirait aat chemina de fer mvaux 
daceepter pour Vatasement de legra tarifs 
On donnerait ensuite aux canaut one ublité 
imteenae en les appliquant a | irrigation. 

Nong nous prometions de revenir dune ma- 
there paniculiere aur certaines partics do livre 
de M. Teiseerenc, et den estraire quelques ci- 
tations qui viendront eo leur temps de [acon a 
ne manquer nid intérét, nid a-propes. Nous ne 
réphterons pas les Gloges Sane réserve que nous 
avons déja cra devone donner a ret excellent 
travail, Je pablic jozera bientot par lui méme 
de toute sa valeur, quand ille verra citer partout 
et dans toutes les discussions comme une aulo- 
rité décisive, en matic-re de voies de communi- 
cation. A. 








Chronique dea cheminae de fer 
trangern. 


I) résaile da relevé des receties de 3456 
milles de chemina de for anglais pendant la se- 
matce finiesant le 44 aodt, quelles se sont ¢lo- 
vers 25,160,250 fr. , ce qui denne une augmen- 
tation de 745,300 fr,, sur la semaine correspon- 
dante de l'année derniére, lorsque le parcours 
total des chemins defer anglais a était que d'en- 
viron 2,290 milles. 

Pendant la semaine suivante , finiasant te 20 
abt, lea recettes se vont Glavées 2 5.381 650 fr, 
ce qui donne une angmontation de 25,450fr. sur 
lu semaine correspondante de l'année derniere. 

— Dix-huit compagnies anglaises, trois com- 
pagnies irlandaises, sept éconsaises et une élran- 

ére (la compagnie de Sambre-et-Meuze | font 

appels de fonds en Angleterre pendant le 

mois davtt. Le montant général de ces appels 
de fonda s'élave & 54,917,859 fr. 

— L'Inatitut des ingénicurs mécaniques anglais, 
dans sa derniére réunion Urimestrielle tenue 2 
Birmingham , a rega une communication de 
M. Georges Stephenson, président de l'Institut, 
sur un nouveau frein antomoleur. Le mémoire 
était accompagné dun heau modéle. 

Comme les accidents de chemins de fer pro- 
viennont, la plupart du temps, de chocs et de 
collisions, jai dirigé mon allention vers la cons- 
truction dun frein automotewr que j'avais en 
vue depuia plusiours années; jen ai fait un 
plan et un moléle que je mets sous les youx 
de Ja sociélé, avee ta description de son action 
ot de ses effets. Quand un convoi marche A 
iaison de 70 4 90 kilométres a Theure, la foree 
ocquise est si grande, que les [reins maintenant 
en usage ne peavent larrtter avant qu'il ait 
parcouru une distance raisonnable , ou bien si 
un essieux vient 4 se rompre, ov qu'un accident 
arrive a la locomotive et Fempdche d'avancer, 
Vébranlement qui en résulie renverse lea voi- 
tures les unes sur les autres, et celles qui sont 
placées prés de lu machine, sont presque sires 
d'@tre écrasées. Dans un accident de cetle es- 
poce, ni le mécanicien, ni le chauffeur, ni le 
garde ne peuvent Glre en mesure de porter re- 
mide a Vaccident, et, avant qu'aucun d'eux 

visse mettre les freins actuellement en usage, 
e choc a déja eu lieu quand Je mécanicien inter- 
revipt le jet de la vapeur, ou quand il applique 


son frein sor le tender ; le {rein antomoteur porte 
immédiatement d'one maniére si puissante sor 
chacune des roves des machines a chaque voitare 
du train que chaque rove produit [effet dun sa- 
bot. Je crois que ce genre de frein peut arréter 
le convoi en deux ibis moins de temps que les 
freins actuels. Voici quel est mon plan : J'at- 
tache une mp de ressorts en spirale aux le- 
viers du frein de chaque voiture, et je les mets 
en communication avec les tampons ; et lorsque 
la voiture demande a étre arrétée doucement 
{ee qui a toujours liew quand le convoi s ap- 
proche d'une station’, le conducteur, en inter- 
rompant une partie du jet de vapeur, ou en 
appliquant doucement le frein, sera compléte- 
ment mattre da mouvement de tout le train, 
sana quon ressenle aucun de ces mourementa 
désagréables qui sont si fréquents et si incom- 
modes aux voyageurs; et comme le garde est 
souvent foreé d appliquer gon {rein assez forte- 
ment pour faire glisser les ressorte sur les rails, 
il en résulta un grand degré de pression et 
dusure sur le bandage de la rowe, ce qui ea 
aplatit les cdtés, et les voitares éprouvent 
uh mouvement saccadé sur les rails. Sapposons 
un conyoi de 70.490 kilométres dheure, et 
- le conducteur recoive le signal d'arréter : 
ea qu'il a fermé Viasue a la vapeur, il ap- 
plane tous les freing aax roues, de maniére a 
ea faire ,lisser, co qui produit plus d'effet que 
cinguanle personnes —— 3 [reins ordi- 
naires. On est obligé quelquefois de faire reculer 
un convoi dans un évitement, alors, il faut avant 
tout arréter le convol, et en une minute, on 
peat dégager les freeing des tampons, Les frais 
auxquels entrainerait le placement de ces nou- 
veaux [reins sur chaque yoiture ne s ¢loveraient 
pas au-deli de 125 a 250 fr. 

— La petite ligne d'expérience da systime de 
MM. Clarke et Varley pour le chemin de fer 
atmospheérique, quia été établie a Ja station de 
Poplar du chemin de fer de Londres & Blackwall, 
est en activilé depuis cing mois, et elle parait 
avoir pleinement confirmé toutes les espérances, 
On a reconou la grande supériorité de J'ouver- 
ture et de la fermeture laterale du tube sur Ja 
soupape aig deagpege Depuis que les expé- 
riences ont jeu, on n'a pas touché aux tubes, 
qui sont restés dans leur état primitif, quoiqu’il 
y aiteu de grands changements dana {'atmoe- 
phére et une température tres chaude 

On a eu quelques difficultés & vainere aux 
joints; maison est parvenua les surmonter. Les 
extrémilés des sections de tubes, aprés avoir 
él raboutdes, sont entourées d'une bande de 
cuivre, La totalité forme un tube métallique 
parfait, suns cuir, caoutchouc, graisse, cu toute 
autre matiére du méme genre qu'on a besoin 
sans cesse de renouveler, et qui exigent une 
attention continuelle, 

M. R. Stephenson et le chemin de fer & double 
hargeur de vole, — M. Branel, dans son rappart 
aux direcleurs du Great-Western, a rappelé 
Vacte du Parlement obtenu par la compagnie du 
Greal-Western pour le chemin de for d' Oxford 
4 Rugby, et aussi pour le chemin d’Oxford a 
Wolverhampton, entre Worcester et Wolver- 
hampton, alin dintroduire ona ligne a voie 
éLroite, et ila recommandé d'ajouter un troisiéme 
rail eritre chaque ligne séparée de grandelargeur, 
le rail extérieur devant étre commun aux deux 
largeurs de voie. Dans ce rapport, M. Brunel 
tratte Ja question avec la grande noncha- 
lance, et il affirmo que la ¢ on parfaitement 
correcte, et qu'il n'y a pas plos de difficultés 
pour une ligne a plusieurs largeurs de voies 
que pour chaque largeur de voie sépar¢e. M. R. 
Stephenson, membre du Parlement, vient de 
répondre & ce rapport, ot il souléve plusieurs 


objections importantes. Apres avoir admis lz 
possibilité d établir un rail intermeédiaire, jl fait 
voir dabord, malgré Topinion contraire de 
M_ Branel, gail faat de fréquents croisementa 
de voie sur les lignes princi Sar ie Londres 
4 Birmingham [142 milles’, il ay en a 
moins de cinquante-heit, et sur tes hi du 
Nord leur nombre est bien a la 
tion de Slough, sur le Great-Western, il y a 
denx ¢roisements entre les lignes principales. 
M. St conclat : (« que le systéme des 
largeurs de voies mMangées augmente la com- 
plication aa ape détre inadmissible; 2+ que, 
malgré tout le soin qu'on peut apperter a la 
construction et 4 lentretien de la voie, le m4 
Jange des largeurs, soit aa moyen de trots cu 
quatre rails, augmente les risques d'accidents, 
sans ae puisse y porter reméde. Quant aux 
fraiz, addition dane voie a — largeur a une 
grande largeur serait de 449,350 fr. par mille, 
et l'angmentation des frais annuels d entretien 
et dexploitation sléverait & 12,500 fr. par an 
En capttalisant ces frais a 4 p. 100, om obtient 
342,500 fr_, qui, ajoutés a la somme ci-dessus, 
— un surplus de frais de 461,859 fr. por 
mille. 

— Les recettes da chemin de fer de Léopold, de 
Livourne a Pontedera, se sont élevées, pendant 
le mois de juillet 4857, a 106,427 lires 3.4. Elies 
sélaient elevées l'année derniére, pendant le 
méme mois, & 61,132 lires 43.4. 

Assespites civtaaces .— London et North 
Western. — L'assembiée générale de cette com- 
pagnie a eu lieu le 13 aodta la station d'Evston 
ae. sous la présidence de M. George Carr 
Glyn. Le rapport a constaté une forte dininu- 
tion dans le trafic des voyageurs pendant 
le dernier semestre. Celie diminution est de 
$10,000 fr, sur les vovageurs de {** classe. 
et de 108,625 fr. sur ceux de 3=* classe. La 
seconde classe seulement présente une legére 
aogmentation. Il y a aussi une grande rédaction 
sur le chapitre des bestiaux, des voitures et des 
chevaux D'un autre cété, les taxes et impits 
de la ligne ont augmenté, Un dividende semes- 
triel de 4 4/2 p 400 seulement, au liea de 
Hi] E 400, qui étaient ordinairement distribuss, 
a eté volé par l'assemblée. Apres quelques ob- 
servations de plusieurs actionnaires, le prési- 
denta dit que les actionnaires pouvaient «- 
pérer une legére augmentation des dividendes 
poor le seconde semestre. 

Londres, Brighton et edte méridionale, — Lae 
semblée semestrielle a été tenue le 10 aodt 2 la 
taverne de Londres. Le rapport a annonceé que 
la ligne d Epsom était ouverte depuis Je (0 mai 
et le prolongement de Chichester a Portsmouth 
depuis le t*" juin, La crise a affecté le revena 
de la ligne pendant le premier semestre. Lt 
recette brute poor les 6 mois finissant le 30 juin, 
¥ comprit ta réserve de 268,544 fr 25 ¢. a dtd 

e@ 4,601,817 fr. 50 c., et les frais de 2,271,808 
fr. cequi laisse un solde disponible de 2,330,408 
fr. 50 cent., et permet de fixer le dividende ? 
2p. 100 seulement. Le dividende de l'snné 
derniére a é14 de 7 p. 400, soit 3 1/2 p. 400 par 
semestre. 

Eastern Counties. — Cette compagnie dont 
un dividende semestriel de 40 a fr.| par 
action de 20 |, st (500 fr). C'est a raison 
de 5 p. 100 par an. Le dividende da semestre 
correspondant de 4846 avait été fixé @ 9 sh 
("fr 25 ¢.). pour des actions sur lesquelles 
441 st. 16h (370 fr.}. avaient été payés. 

— Les actionnaires du Great North of Eng- 
land ont le dividende ordinaire gai lect 
est garanti. Ceux du Northern recoiveat 5p. 10% 
el ceux du Western 6 p. 400, comme dotdi- 
naire, Les actionnaires du Whitehaven Janc- 





tion ont un dividende de beh 6% par action 
de 201 st, soitau taus deb 1,2 p. 100 par 
an 


—Les actionnaires de chemin de fer de Chester 
a Holyhead se sont réunis pour entendre le 
rr t eur letatdelavancement des travaux 
de fa ligne et principalement de | imanense pont 
jeté sur le detrout de Menai MS 2 
doané quelques explications sur ces plans adop- 
lés pour ce pont ow tonne! a, qui sera 
forme, comme on sait, de tabes dans | intéreur 
demjoels ~ 4 les convou 1 entre 
primitive Stephenson était de faire usage 
pen pe vs cbrngecitthac parched li 
avec le qui aural ole 
piogtl eesnpeat mp ply 36 of fe 
nouveau plan consmte & clever les tubes den 
bas, quant aux craintes que | on @ concves sur 
la solodité du tunnel, elles sont sans fondement, 

—L assemblee rale du Great-Western a 
eu leu le 19 avril. Le dividende est le méme 
que lannée dermeére, sort 4 p. 100 pour le pre- 
mer semesire 

Le Londres & Blackwall donne a ses action- 
naires (sh 6d par action, sat6d de moins 
hed na le div idende correspondant de | année 


La com ie de Shefheld a Manchester a de- 
claré un dividende 4 rauwon de 5 p. 100 par en 
sur les aclions primitives et de S 1/2 p. (00 
pear an sur les quarts d actions privilegiees. 

La compagnie de Taffvale a déclaré an divi- 
dende de 310 sh pour chaque action primitive 
de $26 liv. st. avec 5 p. (00 en plos pour les 
quarts d actions et les actions de (0 hiv. st. 

— Chemun de fer holiando-rhenan — Les ac- 
tonnaires de cette com ie se sont réane be 
47 aodt & Amsterdam C. Holland, qui a 

une réunion d achonnaires anglais, te- 

nue derniércment 4 Liverpool, s'est plant des 

délais qui ont eu hea dans lexécution de la hi- 

, Ces délais doivent Mre imputes aa roi de 

nt les administrateurs de la 

compagnies sont aus«i trés blamables pour n'a- 

vour fant og kilometres depuis qu ils sont 

en epee terrains, et pour avoir appelé 

12,500,000 fr. sur les actions, ‘eatin qu ils nae 
vaient pas besoin d ane somme aussi forte 

— Dans une réunion des actionnaires an- 
giwis des chemins de fer de Lyon & Avignon, 
| seller le (3 a0dt, & la taverne de Lon- 

sous be de M. Francis Mowatt, 
il a été résolu a lananimilé que la compagnie 
devait dre dissoute et une comminnon a été 
nommée poor veiller & lexécotion de cetle 
résolution. Cette commission se de 
MM. Mowatt, Masterman, Small, Poul et De- 
veux. M. Fielder a ¢t¢ nommeé secrétaire et a 
été antorise a recevoir les actions et les proce- 
ations destinées a donner les pouvoirs néces- 
saires & la commission, qui dow se rendre en 
France et assister b | amembléee générale, qui 
aura lieu & Lyon. Ila ét¢ fast une souscription 
de six-pence par action pour défrayer lea dé- 
penees. 





2 So. ee iol OP 
FRANCE. 
COMPAGNIE CONERAES Oe BIVES DE La Lorne. 
\Suae, cor le dernecr awmero ‘ 
Nows avons dit qa auswtdt formdée, la compa- 
gow le s etait va menacee d une 
Lon ble Dou venait cette oppos tion * 
était-elle dictee par le sentiment de | interét 
spond était-ce seulement le cn del envie et de 
haine des mntéreis privds frousds ? Vows la ré- 
ponse que la compazaio fait elle-méme & ces 
qeestions, réponse que, pour notre part, nous 


croyons (tre de la plus sinicte werité + Il faut le 
dire, dit la leases dans une note quelle a 
publite pour la commision nommee, il y a 
quelque temps, par M le ministre des travaus 
publics, afin d examiner les hone soulevers 
par la formation et | existence de la compagnie . 
U faut le dire, dit-elle, les interéts qui auravent 
du fester neutres prirent une large part dans 
lagitation contre la compognie en ss abritant 
sous les apparences de finter@t general Aussi, 
que d exutences factices le desordre avait croves! 
Que dim indirecta ol decretail chaque an- 
pee! Un isle distingue, qui sest beou- 
coup oceup? de cette question, nevaloe pas & 
moins de 500 000 fr. économie que la concen- 
tration apporte chaque ance dans les frais seuls 
dactes et de proces En effet, moins de vorsns 
moins de proces, moins dcipertises, moins 
demprunits, moins de fallites, moins d actes 
de ventes — A ces mecontents fen ygnirent 
d astres que linter pable ne repay apne 
davantage , ce sont ins exploitanie qa: ne font 
partie de la compagnw des mines de la 
fe Que veulent-ils? que la concentration 
saugmente de leur adjonction Notre resistance 
les irnle, nous avons la ferme coniiction que 
& nous ations vouly abattre la concurrence dans 
le bassin, le plus grand de nos émbarras aurait 
dispara depuis longtemps Oui, ce sont les in- 
leréls prives, sappay ant surdes sentiments pew 
digaes de preoccuper le public, | envie qu excite 
chez les ons la voe dune existence industri lie 
sable et a labri des desastees, le regret qu o- 
Les les autres den fire pas entres @ Lemps 
ns | assocsalion, og dem @tre sortes trop tot, 
la craunte enfin de vor ceaser les abus qui 
avant pénéiré si avant dans bet marurs do 
pers, ce sont ces interéts qui ont fait suceesler 
alordre agitation, ont seme | inquietode chez 
les ouvners, et ont fait d one question indus- 
tnelle use question politique, » 

Ces explicavons sont un séveres, pour les 
adversaires de la gne, maw Hous repr. 
tons que nous ne les croy ons, aa fond, nullement 
eiagerees. Oui, en . Cost Testertt price , 
lintertt privé seul. qui a yout le grand rile 
dans celle opposition acharnée que la compagme 
a rencontiree. ( est la cobere de perdre une liste 
civile de 500,004 fr par an qui a pouss? les 
uns, et la honte de se vour exclus de la compe- 
ag & poumt jes autres a la poursuivre 

leurs cris, de leurs denonciaiwons ct de 
leurs at Cest une vile aflare d argent, 
ce sont vils interéte individerts qui, « 
dtapant dans le manteau de | inter@ pul ic, 
ont cherché a tromper le public, et a | explouer 
& leur profit 

Nous savons bien que pos assertions sont bar- 
dies , mats nous sommes sdrs que # be lecteur 
veut been nous suivre jusqua la ho, dl sere de 
notre avis 

Lune des grandes objections qu on fait a la 
com se, Com que ms consultation eal sir- 
gale ane teile déclaration est « aleurde, 

noas Ne pouToONs Crowe que Ceas qui la 
font ment jamaw pris la peime de lire les low 
qui régrsent les concessions de mines, oo mémne 
les discours prosunces dans la Chambre des de- 
putes, au more de mars 1846 sur les comcentra- 
tions eflectoces par cette méme compacn de 
la Loire Eo effet, que dit la bo de ini0. bs 
charte dew mines * Que + plusewrs come remmns 
mneovs drae eet sis exile? lee eee da me me 
fo cemonmarre, teal Cemme te diteda, tee comme 
repreacaiant une compryuee & le chatye sewr- 
ment de tenir en activile beaplolabem de «he- 
we concession « Ted est | act« te 31 de la ku du 
favmltSt®. telle était | opinion ei primer ad 
les dépates les plus distingucs, parm cus M. De- 


pin, qui prirent part 4 la discussion de laffaire 
de la compagow générale en mars (816 Teil 
(ait celle de plusieurs pairs, dans lee debats sur 
le projet de lo de (848, relauf @ | asséchement 
des mines, et celie de M Martin du Nord), 
qui, eo (834, était munsire des travags publics, 
et de M. Damon, actueliement minisire des 6- 
nances Enfin, telle est Fopinion de MM Duver- 

ier, Paillet, Baroche et Horson, avocats da 

creau du Paris, qui, dans on long mémoire, 
ont prouvé d une maniere irrefutable que. comme 
ts le disent eut-mémes: « La societe des mines 
de la Loire a pa valablemeat se former, et que 
$n existence 6 a rien de contraire aux disposi- 
tions de la low » 

Eo voc. il nous semble, bien assez sur ls 
grande question de la itgalité Mais la compa- 

nie, pour ne pas loinser méme lombre dun 

te dans I rsprit de tout bomme capable de 
com re, est allée plus loin dans moten 
qu elie a fatredicer pour la commission supe- 
reure Elle a eatasse une foule de fats que 
fous regretions de ne pouvoir citet en detail, 
pour proaver la legalité irreprocheble de sa 
constitution, Ains:, elle demontre quien 4510 
année de la mise en sigueur de la grande la 
sor les mines . une instrection ministerselle di- 
mit « Plaseurs concessions peuvent dire rea- 
pws entre les mains dun méme concesson- 
naire + En t8i2, M Teste, jurirconsulte emi- 
Bent, soulint méme le principe, on sa qualile de 
ministre des iravaus publics Le conse d Fiat, 
de son cdie la soleaneliement consacre dans 
une foule de cas, etal a ete adoplé par les auto- 
Files pulliqaes, sans la mondre protestation de 
la part de qui que ce sort 
ais vnc: une chose encore plas uable, 
En (535 les Chambres ont alopté une qui 
imprtael | awe calvon de divers concessonnaires 
des mines de Hive-de-Gier, dane lintertt d une 
meileare eiploitaion Le groupe bouiller de 
la Grand Combe , autrefous divisé on douze con- 
Commons. s (ant téun: en une seule compagnie, 
tout be basua fat dans les mains d ane meme acd- 
minwstravea Bien plus, les Chambres non-seo- 
lement permirent cetle reunion , mass elles per- 
muirent ao gouvernement de préter ’ celle com- 
perme 6 millones de {fr pour construire wa 
chemin de fer nécessaire 4 son exploitation Et 
qui ignore que le lot a perme et le gouver- 
fevnent sanclionne la concentration d'un grand 
hombre de concesmons dans fe bassin d Ann? 
Et qui ne sait pas que la compagnie des mines 
de Blaney a reams cing Concessions d an per rene 
tre homlier luem pina comecteruble que cotus de be 
Lert, eh en outre, a oltena du gouvernement 
la permission de ne pas exrploiter toutes bes con- 
cessons & la fos comme | esige la boi * 

Or, nous demandons ou est / iiegalite de la 
concentration de pluseurs concessions entre 
les maine de la compagnoe de la Loure’ Nulle part, 
ln y a meme pas! ombre d une iliegalite . | aseo- 


cislon est parfailement legale. d le tele 
de la lor. et dapres co qui a eté fast & Anzio, 
Blanzy, la Gerandtombe, cic Evidernment, 


cout qui creent a [iliegalilé ne connewmernt en 
men cetle matiere ou giles la comnaueent. ils 
trompent sereusement be public em disant le 
contraire 
‘La werte au provhure memere 

LUawn de St-Etenne pous a rentove a 
dimanche pour ta reponse qucdle dut faire 
@ un de nos artiche« eur la Cotg., toe pete tae 
de la Lure, Nowe 5 verrone avec plaut oe qui 
ape ehyicer ce journal & socvuper de nous 
En atletmlant, tos permetirant a del insiter 
o lire lartecle qui precede sar ba lepatste de la 
comstitation de ls com ie ? Nowe croy one 
qotl pourra y trowver quelques farts qu.! 
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Pine aesemblee générale extraordinaire des 
actiontaires des mines de Saint-Mandé sera 
tonne je 16 aeotembre a Paris, 
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— en fewlles pour | ex peor- 


mal d affaires en fer du puyethe tea! es Lows 
manulacturers ont dee commendes norm- 
beeeses, ot les prit mot iermes la fonte df 
cose est aeget nen tenwe, et fon fart des veates 
de neméros miles oa ST (r Hc Pot de chan- 
gemwent dans bee aatres qualites de fer, 
Le une est offerialifr 50¢. aa-dreerss 
du i de la semaine detnwere, Ce qari pos wnt 
blenent de la crise inancere, gui empiche 
achate poor | exploitation 
(rlasypmr, 19 aout -- Letat de la plaice pew 
con leuellement sor la fonte defer tra aflaires 
ol C6 tres limitews cette semaine La phy sio- 
nomie du marche est wn pea meilieure eujonr- 
yourd ba: Le pri dee numéros miles pout dire 
col4 de shir ai fr 60 ¢ aa complent 
Commerce du fer en Angieierre — Malgre | etat 
de gése du marché, nous voyons avec pla- 
str qae le commerce da fer se marmtent dine 
whe sitoation prospire dana le Stafherdshire 
fl y a beaecoup de commandes dans bes faliri- 
qees. et les demandes alent la fabricalan 
tet eiat de choses, comluné avec | apparence 
dune révolte sbondante, ne peut manjuer de 
soutenir les hauts coors pour toutes os 
peces de fer. bea acheteurs sont és icmpe- 
tients de vor leurs commandes eiecutées au 
prs convenus su commencement du irimestre 
(huant aa commerce avec | eiranger, aows ap- 
prenons que de grandes commandes continvent 
@ arniver par chaque paquebot d Amérique. et 
comme la plupart de ces Commandes arrivent 
pur des négociants de —— ciles arnivent 
en grande partee dans le staffordshire 





Course des actions dea chemias de 
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Mouvement da passage entire ia 
France ct PAngleterre, par tea 
pertse de Boulogne ¢t de Calais. 
@epuls te 16 jJasga’au @3 aot 
2847 incloslivement. 


Par Boulogne. 2478 pasag. 7h chev. 15% voit 
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ot a ry correspandante de (646 a donne ; 
i rf Boulogne . 1,493 passagers 
st PoorCalaw..... 6 = 
4 


» @ent ainsi gu il suit : 
a4 ENTehe vEesast 0€ OTUs aLlaata 
» Fofkstone, 912 pasmg |Polksione. 507 paamag. 


> Qowvres 26 — (|Dourres. I — 

= goadres if — Londres 4h 

+ [aonegate. 7 — Ramsgaie 16 -- 

e 1.558 4,290 
ee 


ii 
y 2.578 


La dorecteer, EF. WHITELOCK. 
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Le gérant, 3, HUARD. 





tis— lmpt. d'Ap. Bronpaar, t. Rameau 2. 








Les 2578 passagers de Boclogne se décompo- 


BOURSE DE LTON. 
Court des 19, 20, 21, 23 € 21 avet 








La Cour de cassavon, por eee deux arrtts da 








eee | 7 2 “ (6 de ce mons, a confirme les arréis de ta Cour 

' royale de Paris, obtenus parla sarieté proyetee 
a aT t le chemin defer da Nord, dite compagnie 

ParebOrieees ras ize ane® tte eate 2h | Pegan-Leballear, Les anciens administraicurs 
, | j } dr cote rompagme ee trouvenl on mesure de 

— vee ny poe as bests |r ta | Sesteibaes les actions du Nord tenues es reserve 


a cauee des proces sujourd hui terminés 
En conseyuence, bes ayanis<droat recevront 
Miccesawement et par enes | avea qui lowe in- 


eT we Fst Th PS Ose 
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Fer dLros pt te bee Th ® * 303 Ta gpg GP SSE 
armen om ls oe fon | CHEMINS DE FER... DIEPPE ' PECAMP 
' | Letice guy admumistratewrs sur Tinoppo-tonité 
{ P | de quatre sppele on pix med, aor la ruine des 


aclornaires qui dot seere ct sur ies movene 
de lot mer un comalé d asanrtlem eytuelie pour 
recuster 0% oppels virgret faite sere asectninde 
genersic, chez Dausein, librarre, piace dee Ita- 
hens, A 


SOUESL DK BORPEAUS, 





COMPAGMIE PEPIN-LEWALLECR, 


LA CONSERVATRICE 


demande dre repreecniante ca 
presince 
4.200 Pa. b arroueristsres ET a) -peete 

fl sera alloue une prime propor lionselle aux 
operations - 

Assor:ations totoelles orpire les chances da 
Urege au sorl, depuw la narsance, moy ennant 
une faible mie annucile 

fembourseurnt iniegral da capital et des ia- 
leréls. en cas de mort; remboursament aux 
mem plions forces 

Adieswr toutes demandes an directetr-gé- 
rant. rue dw Mavre, 47 

Les betters non affranchies serowt rigoureu- 
eerprol refuse 


COURS .< DESSIN. & MATHEMATIQL ES 


APPLIGUES AU GENIE CIVIL, 
r St.-lecqoes- le-Bouchere 5. place do Chdtelet. 
pour le trajet eo. 


GUIDE DU VOVAGEUR feiss octoinrne 


= le chemun de fer de Bale a sirasiourg, et les 
jewus a vapeur de la Seucte de Cologne . 


ACIER 
B. HUNTSMAN, 


Seale marque du vérilable ACTER FONDU 
de B. MUNTSMAN 

Les contrefectours seront poursuives Depebs 
chez Treton, Weidos et Weal, roe de Bercy-si 
Antaine, 4 


ESCOMPTE °° Se"Pore ct de Province 


Versementa pour le comple deg action- 











Y Raoinaans des dividendes et ie | {44 tedicaicur, en francow et en angles, 
écb ts servanid suneraire & le descente et 6 la tremonte 


du Khin. se delivre gretulement acy burcacs 
du joursel, 6 jadenowtration da chemin do 
tet de Strashowrg & Bole, place de lv Bourse, 6, 
et a lo gare du un de fer de Nord. 


Oavertare de crécils 4 Comples comrenle 

AM. Weber, 24) ree Sire lume-de 
Viclares franco — Uo demande des corres- 
pondants qui setunt spqunntes 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE ROUEN AU HAVRE. 


Cawemblées générale scinesinede, presente par larticle 39 des statots, aura Jet be 
50 septembre prochain & deus heures ef demi pre ics, rut d \msterdam, nt 15, & 
Pars. Les actronnares oa portears de vingt actos au crens, qu dewreront asester b 
celle assembler, devront se presenter ag siege de la compagnie, rue d'Ameterdam, a {5, 
du f+ ao 15 septembre prochaws, de mul aquistre heares, a | eflet de retiree urs cor- 
les d'adauseion en produmant beurs Uilres metunatifs et cestiicats de depot, oa depo- 
sant les ttre. au porteur. 

Des mods. de poas ore ronal delist au siege de la compagnie. 

Cette asemblee aura a deliberer sar les poavuirs Ad ouer au counsel d'adamnstration, 
afin de créer les ressuuttes pétessaires puart laches cment dea travaus dew statvons a 
yures d'évitement, et |'achat du matértel pour lrtplatation de la igne de Leeppe, aunsi 
que sur la proposities de tuaitcavon dee arta.cd $9, 20 ef 24 des statuls, en ce qui, 

ces articles, regle lamortussement. 


Par ordre du conset!, 





Le chef de Vexploitation, 
G. DE LAPEYRIERE. 
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COURS DES ACTIONS DES HAUTS-POURNEAUX, MINES, CHARBONNAGES, elc., etc. 
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DES MINES. 





fous tee Samedia. 


INSERTIONS : 
Les communications bies d'tire 
edmises, et les ouvrages Lon désire 


qu'il soit renda compte, devromt re 
eavoyés france au sitge de ladminis- 
iralloa. 


Les Bureaus sont ouverts 
de neuf heures du matia & cing heures. 





Les insertions dans le corps da Journal 
seront recues au pris de 1 fr. le ligne, 
et les anmonces & 15 ceptimes la ligne. 


—_—— 2? —S=——SSSSs 


L’adm nitration invite WM. les g¢rants et fendateure des Compagnics de Chemins de fer et preted 4 bwi edeueer une copie de leurs statuts et des divers 


documents relatifs a la création et au developpement de lew 


entreprioes, afin qu clic pulse Aire pablire in extenso dans le Jowrnal dea Chemins de fer. 





SOW WAINE. 


Collection du Journal des Chemina de fer. Carte 
des cheminas de fer.—AVISESSENTILEL. — Re- 
erties. —- Cours des actions. — Chroniqer de la 
semaine. — Situation géntrale des chemin de 
fer par rapport an cours des actions. — Mace- 
ment des actions. — Chemin de fer de Charleroy 
4 Erqueliones (Rapport). — De la fabrication 
des locomotives. — Jurisprudence dirs chemins 
de fer. — Correspondance. -. Chronique des che- 
tine de fer étrangers. - MINES. — Mines fran- 
calses, anglaises, beiges. — Bulletin des fers. — 
Cours 4 Londres, Lyon, Bordeaut. — Nouwvetles 
divertes. — Bourse. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinqui¢me volume de ia col- 
lection du Journal cles Chemine 
@e Per, aunte 1846, contenant 
plas de 1,000 pages de texte tn-s', 
eet em vente ag bureau da J over- 
veal aa prix de ving! france. 

Peur tee perseance qul pren- 
@Gront ia collection compitte dee 
cieq Guméee 1649, 1443, 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Vout neoavel aboané aa Journal 
pour Fanan¢e 1849 recevra ene 
carte colori¢ée Lea abounés actuci«a 
ae Journal sont pri¢e de faire 
Preernter ta dernatere bande tm- 
Prime en fateant reciamer teur 
ferte, afin @evtier dea errreare on 
aeubic empleo! Le pris de ta carte 
@Uk Ben abounds esi de ® fr, 





AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, loule DEMANDE DE 
REABONNEMEST OU de CHANGEMENT D'A- 
PRESSA, Guivent dre accompagnées de la 
derniére bande impriunée . 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteerpédition du servion. 





RECETIES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris & Ori¢ans 
(Corbedl y compris } 

(Longueur explortée : 433 kilométres | 


Recettes brutes do 25 au 3! aodt 1847 
Vovageurs. Revetles 
iz oss (37 taTf bse 


Bageges, aricies de messageries. 17 574 80 
Vortures et chevaus. . _ CES Me 
Marchandues a pelle vitesse 49 8648 73 
Bestueus... . a. 7.082 80 


P25 *ANf fic 


Semaine repent de 
146 . 


Recetie stele do Peseecses de 
la 6° année, du 4°" janvier 
au Jt aodt 1847 6 606 357f Ble 


Epoyse correspondanto de 
1816, do (* janwner ag 


(* septemire . SA t27f. o5¢ 








Chemin de fer da Crutre. 
Long totale, 232 ka! hens expl 802 hal 
Reerties brutes da 2h au 6 podt (847 


Voyageurs Recettow 
6.594 Si stil $e 
faeces tee MS Marcela: ! @ 
gre les GH« 34.4 . 
Morton tam a petite Vilewe 74 ot 
\. lores et ob aun Biss ty) 
Besiisu.s . . se tai 3 


BW Sb9f OAc 
i’ 


Recetie totaledu 20 juillet ao 


30 aout 1547... . Set 67. 








Chemin de fer de Parts a Rouen. 


|Longuear etploitée 137 kilom.) 
Recetics brutes do 22 au 28 aodt 1847. 


Voyageurs. Grande vitesse. Recettes. 
2),565 430, 328f. 85e. 
Baxoges. ... . 5.437 20 
Merchandisers . — 15.794 65 
V «torres. che: aut bestieat . 3640 45 
Recettes diverses ; 6473 45 
Peute vitesse 

Marchandiw« , 62.559 70 
Vurtores, chetous, beetsens “ss UM 
Hecettes diverws, .... .. 867 SG 


“325 6307 35¢. 
Semaine corveapentonto 0 
(ai6 - m 
Receite totale és Yensncice de 
la bv année du i** janvier 
ao 24 aout (847... 6,185,526 f. doc 
Epoque correspondante de 
1846. do @** janvier au 
51 godt 3 jours de plus 


212.1541. 30¢, 





5,169, 3961. 95. 








Chemtle de fer de Bovues au Matre 


Longueur exploitée 95 kilom.) 
Receties brutes du 22 au 28 aodt 1817 


Voyageurs Receties 
11.074} Grumde evteeer, 44.2510 O58 e 
Bagages . a . 4.921 
Varchandiucs 7.4% 5 
Vorlores, chevaeus, besten... 505 SS 
Recettes diverses 3437 75 
Petite cxlease 
Mar: handiees . 0275 (te 
Vevtores cheveus, bestuaus ot 625 
Recettes diverws ; 4 64f 
soll SGe¢ 


Rerette totale de 22 pars 


au 34 aott (817 . 4.48).537f a0 
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, Chemin de fer d’ortéans 4 
Bordenast, 
(Section d' Organs 2 Tours.) 
{Longoeur totale 500 kil., long. exploités 144.) 
Receties brutes do a au (** septembre 


Voyageurs. Recettes. 
” $2,369 56,5676. 65c. 
Marchandises , bestienx. 34,353 50 
90,926f. 15c¢ 
Semaine correspondante 
de 4846. .......-.-. $3,584 1. 68 ¢. 


Recetle totale de l'exercice 
de la 2+ année, da 4** juil- 


let au {+ sept. 4847..... FA0,918F 3c. 





Chemin de fer du Nord, 
{Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 21 an 27 aot 1847, 


Voyageurs. Recettes. 
GO ASD... eens ceeee ft. 222.252 90 
marchandises........ 429,585 35 
fr. 354,838 25 
Semaine correspondante de 1846 : 
Voyageurs. Recettes. 
4,805... . cece eneeeee 481,755 60 
Bagages, marchandises....... 28.707 32 


fr. 210,462 92 


Recette totale du 4*" janvier 
au 27 aodl 4847......... fr. 9,221,824 78 





Chemin de fer d‘Amiens 4 
Bonlogne. 


(Section d'Amiens a Abbeville.) 
(Longueur exploitée : 45 kilnométres} 
Recettes brutes du 23 au 29 aotit 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
$,438 43,3421. 80, 
Marchandises, voitures, elc.... 5,130 40 
48,473f 29c. 
Recettes antérieures, du 15 
mare au 22 aodt 4347,...... 347.715 06 
Total av 29 soit......,.. 336 4881. 25c. 





Chemin de fer de la Loire, d'An- 
drézicax A Boanne. 


(Longueur exploitée, 68 kiloar.) 
Produits da mois de juillet 4847. 
Voyageurs. Receltes. 


5,642 45,638f. 50 ¢, 
8,021 T. de houille et coke,.... 60,555 79 
9,970 T. de march. a ladescente 16,814 49 


643 T. id. alaremonte 4,487 81 
Articles de messageries......... 4,803» 
Produits divers........ oeeuae 44,961 23 

410,963F. 52c., 


Mois correspondant de 1816... 
Augmentation en fay, de +847. 


84.663 f. 7c. 
29,2991. 77 ¢. 


Comparaison : 
Lea 7 4** mois de 4847-ont 
donné. 22... 0... e0ccees 712, 7566. 250, 
Les74*** moisde48i6....... 528,309 07 


Augmentation en faveur des 
sept premiers mois de 1847, 








184,457f. 180. 


Chemins de fer du Gard. 


Dans le mois de juillet dernier, la circela- 
tion et les recettes, sur ces lignes, ont downé 
les résultats suivants : 


Parcours des locomotives, 38,318 kilom. 


Voyageurs. Recettes. 
1,085 414, 871f 90¢ 
6,387 T 655 marchandlises.. 37,989 40 
22,902 T 450 houilles..,... »_ 130 520 70 
263,382f 00c. 


Mois correspondant de 1846.._280,378f. 60c. 


—- 


Cours des actions. 


Le Trésor a pris une mesure qui aurait di 
ramener un peu de confiance a la Bourse. Il a 
diminué de 4/2 p. 100 le taux d'interét des 
bons royaux, auxquels il n'est plus accordé que 
3 1/2 @ cing mois, 4 p. 100 de six a onze mois, 
et b 4/2 p. 100 &@ unan. L'effet immeédiat de 
cetle mesure — —— ins ee des 
capitaux qui affuaient depuis quelques tem 
a0 Tréset de préférence aux fonds publics ae 
aux chemins de fer. On devait s‘allendre, par 
conséquent, @ une hausse subite a la Bourse, et 
l'on a été étonné de voir encore de i hésita’ion 

rmi les epécalateurs. On reconnalt généra- 

que la hansse est diflicile dans les cir- 
constances acluelles, et labsissement du taux 
d'intérét des bons du Trésor n'a pas sulii pour 
ranimer entiérement les affaires, quelques per- 
sonnes ont méme regardé cette mesure comme 
l'avant coureur de l'emprunt de 350 millions 
On prétend, depuis quelques jours, que l'on 
est en négociation avec les membres du conseil 
de la Banque de France, pour obtenir labai s- 
semeot du taux de l'escompte a 4 1/2 p. 100, 
mais on ne pense pas, généralement, que celle 
mesure puisse encore étre adoplée, et c'est ce 
qui arréte les cours de toutes !es valeurs. Il 
nest pas probable, en effet, quela Banque 
renneé linitialive de Vabaissement du taux de 
‘escompte sans avoir égard a ce qui se passe 
en Angleterre, Il est vrai que le conseil de la 
Banque d'Angleterre, dans #a séance du 26 aoat, 
avait mis une pareille mesure en délibération, 
mais elle a da dire cncore ajournée 4 cause des 
faillites énormes qui continuaienl 4 éire dé- 
clarées journellement. D'ailleurs, le personnel 
de cet ¢lablissement se trouve desorganise par 
la faillite de son gouverneur, M Robinson, et 
par les difficultéa qu’ont fait nailre la nécessité 
de pourvoirason remplacement.D apres le régle- 
ment dela Banque d'Angicterre, le gouver- 
neur ef le sous-gouverneur restent chacun 
deux ans en place, ce dernier arrivant par 
roulement ala placa, de gouverneur, Alors le 
plus ancien des vingt-quatre directeurs devient 
sous-gouverneur. Comme M. Robinson n'avait 
pas accompli ses deux années, il a fallu pour- 
voit ason remplacement par élection, et le 
choix des directeurs est tombé sur M. Morris, 
sous-gouverneur actucl, Alors une difliculd 
imprévoe s'est rencontréee, le plus ancien des 
directeurs et les six ow sept qui arrivaient 
apréslui ont refusdde devenir sous-gouverneur, 
et, d'aprés le réglement, tout directeur qui re- 
fuse la plave qui lui est dévelue par le roule- 
mentest considéré démissionnaire et ne fait 
plus partie du conseil. Il s'agit de savoir main- 
tenantsi l'on exécutera strictement le régle- 
ment au risque de désorganiser le service, on 
bien si l'on passera oulre en lnissant les sept 
directeurs récalcitrants en possession de leur 
place. Cette question n'était pas encore résolue 
il y adeux jours et le consei! de la basque ne 
soccupera de la question relative aut aux de 





Tescompte qu'saprés s'étre entitrement réor- 
ganise it}. 

Tels sont les motifs qui font encore dovier 
d'un changement prochain dans le taus de |'e- 
compte de la oes. Les baissiers se sont 
aussiempares des affairesde! Espagne,de {ltlie 
et de la Suisse pour effrayer les acheteurs et pour 
arréter le mouvement de hausae, mais les quig- 
ions politiques n'oct plus, malgré leurs ert, 

nu une importance fort secondaire @ |a Bourse 
ll y a dix-cept ans qu'on est babiteé 4 voir 
Vhorison politique se rembrunir, sans amenet 
d autres catastrophes que celles du petit nom- 
bre de spéculateurs qui vy avaient va des mous 
pour jouer a la baisse. La situation financier 
est la principale cause de! hésitation que |'on 
remarque parm les acheteurs de rentes el de 
cbemins de fer. On prétend encore que | em- 
prunt p’aura lieu qu'au moisde novembre, mais 
mieux vaudrait que celte question [41 tranchiv 
immédiatement, afin de déhvrer les spéculatenrs 
de toutes leurs incerlitudes. 

Les actions du chemin de fer de Marseille ont 
encore élé ramenées, quoique avec peine, mt 
environs de 600, et elles sont Louj relom- 
bées de 585 4 690. Ll est vrai que les escomptes 
ont bien diminué depuis quelques jours, et qua 
n'a plus guére escomplé que 25 a 50 actions per 
bourse, ce qui ne pouvait exercer qu un 
bien faible influence sur les cours. Cependaci, 
l'on croit généralementa de nouveaux escomples 
pour la nouvelle quinzaine. On prétend que les 
escompteurs troavent 8 emprunter de larger! 
sur le cépot des actions , PUI Beraient a- 
ceptées au taux de 400, ce qui permettrait le 


continuer les escom ~~ quelque temps 
encore, sans étre obligé de disposer d'un capiz 
enorme. Toulelvis, une ie des venders r 


paraissent pas encore sétre beaucoup efirave 
de calle tactique, el ce qui le prouve, ce! 
ga ils consentent a payer un dépdt de 4 a 2 {r 
ur coutinuer leurs opératians au 45 seplem- 
re. Nous avons déja dit combien nous desap- 
prouvions ces manm@urres d escomptes qui n onl 
iieu gue pour amener une hausse factice, « 
pour effrayer le découvert, Nous ajoulerons ct 
pendant que si ces escomptes étaient conlinoss 
quelque Lemps encore, ils pourrajent rendre jo! 
le fait un vérilable service a la place en b ce 
barrassant des vendeurs @ découvert, doa! 2 
nombre diminue peu a peu. On pourrait #vri 
espérer voir Cette valeur reprendre un (ft 
normal sans avoir besoin d@tre soutenue jst 
des achals factices. 

Des achats assez nombreux d'actions du Mor! 
ont eu lieu depuis quelque temps, et quay 
celle ligne soit encore colée a des cours Uo 
bas, ses prix leadent chaque jour a ee rajlennit 
par suile de léléevalion constante de ges recall 
Quels que soient les caleuls auxquols se live?! 
ceux qui spéculeal sur celle valeus, is + 
forcés de reconnaltre que s8 position samohor 
de jour en jour, et que la crise financiire © 
maintenant le seul motif séviowx qui arréle <= 
actions. 

Les actions du Havre ont éprouvé une bais 
assez forte depuis huit jours, ce que lon atirivt 
aux termes de l'avis que la compagnye a pull 
pour annoncer lassemblie du 6 
tembre, Nous croyors qu'il s‘agit uniquen 
de régulariser les moyens de faire face aus * 
penses prévues, et que rien ne motive la be 
de 20 fr. que l'on remarque dans les coars. 

Les variations ont été nolles pour des act“! 
dOriéans, de Rowen, de Vierzon, de Lyoo.“ 





{4} D’aprés les derniéres nouvelles regs *~ 
Jourd’hu dt papelt gue la baisse de : 
pour les yaleurs & courle écbdance add : 
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SMraabourg. de Nantes et d Avignon Un a bean- 
coup commenté a la Bourse |annunce qui five 
a0 11 octobre prochain | assembles generale de 
Lyon a Avignon, et lon ta cru reconnelire 
Jintestion de ne pas disoudre la compagnie 
(ha pretend que des promesses formelics vat ele 
fates, et qa an projet de lor duit dire presente 
a4 Commencement de la sess of procaine, ax - 
cordant a ia @ Bhe Concession de 99 
ans, cf Dexoneration detinitive de | embrancte- 
ment de Grenob'e 
Quant ala compagac de Bonleaus a Cette. 
elie @ 4 maintenant oo plene liquidation, et res 
eclions he sont plus colees a la Bourse I pa- 
fall copendsat que '¢ pro hain remboursement 
des acLonnaires a cle le principal mot! de la 
basse qui a ew lea aujourd hai sur la rete, et 
= @ teagi sur le marche des cheauns de fer 
pariaitde la lvrawoa do rentes destinecs a 
procurer les fonds néceesaires a la liquadation, 
patti psc paphipenr sulste des re- 
tsewr pour 100 et sur le 5 r loo 
gy es 28 wot — La Sesras’ sank enue, 
mais tly avail tres pew de transactions Le Ha- 
vre était tres offert de 572 30 a S50 (irleansa 
varie de (230 9 1231 25, Rouen de Sina 968 
75, Marsesiic de 548 75 6 5498 75, Vierzon de 
566 23 a 570. le Nord de 533 75a 516 25. 1 yon 
de 393758395, Avignon de $45 75 8 646 25 
Mresbourg était a 491 25. Nantes a 370. Ver- 
sailles KD, a mate de 7 S04 277 SO 
Bourse du 30 aout — Les cours étavent plus 
faibles que le samed: maus il ? avait toujours 
absence te daflaires Orleans a fecha de 
4 25 a 1230, le Havrede 2504 577 WW Le Nord 
amonté de t 25a 557 50: Avis on de 2 Sua 
$44 75; Rowen de 3 75a 952 50. Vierzan elat 
sane Varialions a 570 Bordeaux 466 25, Lyon 
4 395. a fast 260 - Pe 
Bourse du 31 aval — reponse Ves 
adoané lieu & quelques ventes, eure dees 
heures, et il y avait de la faiblesse sur Loules 
les lignes. Uriéans reste sans variations a 1230, 
Bordeaus 4 466 25, Lyon a 395.1 a 260, 
Avignon a 444 75. Rowen a flechs 2a 
950. le Havre de 375 857375, Marseille de 
6022 a S53 75. Vierzon det 25 a Ses 75, le 
Set ee RS Strasbourg de 2 50 a 


Bourse du i” ee ee ae 
reprise wquidalion upart 
> aay rh predates de fer Orleans A greek 


15 bre, de 1228 75 a 1232 50 
de 952 25.2955 Le Havre de 57250 3 
25 Marsesile de 545.8554 75 Vierzon de 
Bordeaun de 466 25 a b6> Le 
5 2536 25 Lyon de i953 754 
de 447 504 44875 otrasbourg 
390 Theppe a 235. 


par la rente framace qui 
res offerte Orleans a fits de 2 50 a 
90. Le Havre de 3 75a 
a O83 Vierzon de 


Remmé la semaine. -— Vows en le 
résulial des variations des chemins de fer de- 
poe bourse du 26 avmil jusqua celle du 
Oriéans a ech de 250 b 1230 
Le Have to a 572 50 

werson 375 8 oFt 
Le Nord 125 8 835 
Lyoa (2 a 40h 73 
oy int i 

? 
Versailles (Af D> 3 a 70 


Roven a monte de 25 a 9 
Bi'e 250 a 72 8 
Marecille cai feslie au mee 

cvurs nay 
Strasbourg Wo 
Nuntes Ve 
Avignon” ban 75 

POS Rowrse da Serjiemive Le debut de la 


bourse formant encore preeager de la basse ef bes 
chemine de fer quowar dennant liew @ pee de 
tramsections, ctaent eniralnes per la reate 
one reprise satvie a eu leu (hn domail 
que la Banque d Angieterre avait redail son e- 
comple de 4 2 pour 100 pour ies eflets a courte 
echrance 
Le Nord a varve de 531 25.4 93375) Oricane 
de (227 Wa 125250 Houwem de 947 50 a 95 
23 Le Herre de 570 a 575) Marei'le de S76 25 
2586 25 Veerton deo} 75 a 578. Lyon de 
193 7h a 395 Sirestemrg etait a 20 Nantes a 
S70. Avignon a 468 75 lheppe s 26> 





Carortiqve de ta sematar. 


Le ror et la famille rovale sont revenus de 
chauae d hu samedi dermer, 28 courant Le 
convas rovel a parcouta la sexton do chemin 
de for de Boulozoe, entre Vibe ue et Amuens, 
eh onquante mingtes 85 kilanetres Leet 
probable que dans om Beis oo sii semaines au 
pous la seconde seclion d Ableviile a Beuls ne 
sera livree a la circulation Les tray asx impor - 
lapis a execuler aux aberds de Baul scce Le 
pouvant (tre fermines a celle rpenjue lewiw - 
vou devront sarréter a hat kdemetes de la 
gare inleneure, mar un bon seteice d ounibus 
supplera (a ilement @ cetle lacine, 

—M le miniwire dee travaut pulls ao 
adrescauy preletschatcesdeprenire lew mesu- 
res relatives a la sarves ane des chemns de 
fer, une crreulaire qui prescnt pour bes coinjpas 
gnies, | oblization de munit chajoe locomet..e 
den apparel masometraque. dune precimon 
suffisante, dane le but de prévenir aes 
denis qui pourrairnt avoir des eflete desastreut 

— La liquidation de la com,ognve de Bor- 
deaat a (rite marche avec la jnus grande re- 
gularite, il eet probable qucl.c sera termine 
dans wa deat plus court que celui qui avait 
dabord cle awigne 

— L Pave Sant Eteune antone que la 
compagnie dy che con de fer de Seint-bi cone a 
Lyon se propose d clever pte tainement de 14 
ceptunes par kilometre les places dew ve Vageree, 
et d suzmenter cy siemest le pris du trans, rt 
dos best aux Hy acertarement laune erreur, 
Bous igfutunse La cowpug: ede Saint RUenne 
alintention daocs enter eee tarde mais cra 
indeques por lL sna de Saral-Etyenme mont d une 
evaceration @ flagrante, que nous pe pousuoe 
douter joe notre condrere est mo! inform 

— On iit dens le Jowrme! dei are. 

+ Nowe aoneneons sine qn ane beeolive 
devat fare, dimambe mala, on premier tra- 
ed eiploraton de Vierien a (2 steeuruus 
* menk celle eprewre 2 ele s urber, 
mais lacompagnw @ suspends ie» lravaun our 
toule la line 

« Nogs ignorons les motile de cette determi- 
navon, quels qu ils sment. on ne peul + exnpd- 
cher de la vivement de; La compagnie du 
chemin du Centre devait, dusait-on, owsrit aw 
(* octubre, la lysne de Vietzon a Chaicaurous, 
@6 Wravaus des gates provienres, det salons, 
ele , marchatent activement lunt-a-to ape. e 
lesarmite Cela donne beu aut seppeml os les 
ples fcheuses de la part de bus populations, 
ois stiewlaent s profiter avent i laver ok ba 


vou dont le departement du Cher est en posses- 
sion depuis plusieurs semaines 

+ [sperons que la compagnie, prenant en con- 
wederabon lee graves interéis qui se ralitachent 
a la prompte mise en pratique de notre ranway, 
reprendsa unos) at ment el activement les tra 
vaus, dalleurs pea conselerables, qu: lus tes- 
tent aefviuer, et que men ne sera change a 
——e d owsertare armen « 

ons be connamsons pas les intentions de la 

compagnie du Centre a legard del ouverture de 
Lembran hement de (}Ateworous, maw ce que 
hone sasone, cest que | Etat, qui est charge de 
la construs bon des gares, stetions et depots, na 
JMS eRoore Commence aes travaay Si Tinterte 
poubhe reclame Leaphadatiog de cot embranche- 
ment, comme | Etat, est-il be premer ay fairo 
obstacle parses lenteurs? faudra-t-il que la 
compagouw se dee de a fare deus ow tras cont 
title france de depenmees proviamres pour aven- 
eet lepoque del esplotavien? Cn se tappeile 
qu coe aeleobicce de lare execater @ pes frais 
Ub pont provisure sar la Lore, pour commen - 
ef Letpestaton d trieans @ Bourges, ob serat 
poste de luceviter des frau de ce genre pour 
bembran bemert de ( hateaurvus 

— Le Mom ‘ear Parueadement la nous elledon- 
bee pat pluswurs journaws de Mateeule, aanon- 
yant que le soutertam de Saut-Lous, sur ie 
themon de fer d Avignon a Maree ile, dunno 
des cranks debouiement Cette aouseiie re. 

wihue dane un int ret dagetayge, est formed - 
wien demenie pac aoe deg be telegraphnjue 
du prefet dee Bourhes du-Mlone, adresse a 
M le ministre des travany publics 

Lh bed pend imce Bowe se plant dela lenteur 
du serve portal entre d Vag terre et la Beics- 
que il pared que, seus Ce rapport Boes fo - 
V8 Piet 2 OD Veet 2 few Semee, Sur) OMe. 
bin hepa nderce cola la marche dee depix bes 
Ie lon buses... da om > © 
Seyour gerena Douvres bh 
Travetere de Duuvres a 


thetende esos & 
“jut atblende — 2 ww 
Tract d Usiende a Bra- 
Bee « ce ees + 
Nut parwe @ Bruvedies "4 Oo 
tbh ib 


A.usi lee dejeches qui metlent seulement 
quaterze heeres a [ran hur la distance qui #- 
pore Londres de Bruseiics, sabsssent on repos 
dec: 4 deur hewrre’ 

N ue Be mvuue pat aa jase comment les 
climes oe peeenton france mare pows cont). 
heen a deploree que bes pournawt anglam no 


parveet pent @ Pars be sain de leur dale 
ee fuer GB pelt nocobre de privilegies . cm 
Bo Ot ee fata que de sin pore patina uhere puis 


sent fore parve tee 9 wreertoen thow t 
beoree a Pores thew the i hes que | hut pe diw- 
trbeent tae quem anratqua teoulewt pew pex- 
Sect ap a Be bares apres le de part de Londres, 
Cesta dire dares le mene Wu ps qu atvent bets. 
bie event bes chemins de ber | edgmemreteyl. on 
des peetes oe sett de cep vem rapides dete un 
but died Bla ete mo) code igute pto- 
Liter ve jules de ‘eure prumipeut avantiages ¢ cot 
la up lot grave. 





L ameomluce aie des acGonomres du 
chemin de fer Lyon @ Avignon est dehos- 
vement fisee au 1h octobre proct aun, ef terns 
ae deen of lordee de pour sak samen ee Nene 
Avene CLamine ase allel oo be po toe dee re 
meteor lewjueie bee, lonmeirres surest 
adeliwrer et moa: ome devo. pot & 


fe) sd by (s009 


le 


676 
moment, déclarer que la rédaction ne nous en 
parait pas auffisamment explicite. Nous ne vou- 
lons cependant point porter un jugement trop 
précipité sur les eonséquences probables qu'en- 
tratnerait l'adoption des inesures proposées par 
Je conseil d’'administration ; les questions sou- 
levées par Vordre da jour sont complexes et 
méritent on examen approfondi. Nous tache- 
rons, la semaine prochaine, d'en apprécier 
tontes les faces, au point de vue de J interétdes 
actionnaires, et den indiquer les inconvénients 
ou les avantages, Tl ne dépendra pas doe nous 
que les opinions ne soient pas arrélées et assi- 
ses sur des bases solides le jour de l'assomblde 
generale, 





Le Nutional avait violemment attaqué, il ya 
(quelque temps, la compagnic du Nord qui, di- 
siit-il, sicrifiait la bonne confection et la soli- 
d'té des travaux de lembranchement de Creij 
A Compiégne, au désir de le livrer @ fa circula- 
lion avant Youverture du camp, « afin que les 
oisifs de la cour puissent promener a grande 

vitesse leurs ennuis au milieu des manauvres 
ce nos soldals. « 

Fidéles a nos habitades et aux devoira que 
nous impose notre spécialité, nous nous sommes 
empressés de rechercher ce qu'il pouvait y avoir 
de révt dans ces accusations si g-aves, si elles 
avaient dé fondées , et il nous ful possible, dans 
notre numéro du 34 jaillet, de rassurer com- 
plétement et le National et le public sur les 
dangers enfantés par l'imagination de !'écrivain 
radical, 

Mais il paratt que le National, qui recoit de 
toutes mains les fails vrais ou faux & la charge 
des compagnies, ne prend jamais la péine Se 
chercher a séclairer par la lecture d'un journal 
qu'il sait exclusivement dévoud a l'étude de 
toutes lea questions concernant les chemins de 
for ; le Nutional n'a donc pas lu notre réponse, 
et il a reproduit ses atlaques dans son numéro 
du 30 aout dernier, en se plaignant qu'il n‘ait 
p's été réponda & son premier article, 

Nousne pouvons, a notre tour. quelui conseiller 
de faire aujourd'hui ce qu il aurait do faire ilya 
un mois, c’est-a-dirg de prendre connaissance des 
ecplications contenues dans notre numéro da 
Jf juillet. Il fera bien aussi, s'il tient a passer 
pour impartial, de ne pas accepler, avec une 
sorte d'empressement, et sans aucun examen , 
toutes les attaques qu'on peut lui apporter contre 
les compagnies des chemins de fer ; en agissant 
autrement, il pourra s‘exposer a devenir la 
dupe, et dans une certaine mesure, le complice 
de quelque propriétaire spéculateur, irrité de 
navoir oblenu d'un jury d’expropriation que 
la sommo que valaient réellement des terrains 
po ir lesquels il réclamait des indemnités exorbi- 
tantes, 





Situation généralejdes chemins 
ge fer, 
PAR HAPPORT AU COURS DES ACTIONS. 


A aucune épaque, les actions des chemins de 
fer francais n'ont subi une dépréciation aussi 
forte et aussi générale qu'en ce moment De 
nombreux intéréis particuliers se trouvent gra- 
Veenent Compromis jar un tel élat de choses ; les 
lignes en construction ne sont plus assurées de 
voir leurs actionnaires mpondre aux appels de 
fonds indispensablesa f° ‘ache rement des travaux ; 
ia maitié de la France est menacée de ne poss¢- 
der des moyens de transport rapides et Gconomi- 
ques que dans uo temps recale; enfin, l'appli- 
cation @ ca vasles entreprises, d'énormes capi- 

aux qui ont necedssirement dté détournés des 
"8 industries, du commerce et de lagricul- 


TA ac ra kn in ln, DES CHEMINS DE FER. 


ture, aura constitu un désastrenx emploi de la 
fortane pubuque, si le prompt établissement 
des chemins de for ne vient pas rendre @ ces 
indosiries des services qui compensent laban- 
don ot elles ont foreément langui depuis quel- 
ques années. 

On a diversement expliqué cette situation 
critique, et les opinions qui ont réuni le plus 
de partisans consistent, l'une, @ rejeter le mal 
sur le nombre exagéré d'entreprises de chemins 
de fer coneédés & In fois par le gouvernement , 
autre, & considerer ces entreprises comme 
de mauvaises affaires d'oi les capilalistea, mienx 
éclairés avjoord hui, youdraientsortira tout prix. 

Ceux qui souliennent la premiére opi nion 
S‘appuient sur un raisonnement fort concluant 
en apparence et dune simplicité telle, que les 
esprits les moing exercés peuvent sans peine en 
comprendre les dédactions. Ainsi, dil-on, les 
ressources disponibles des particuliers sont li- 
mitées, et les sommes exigées par lea nombreux 
travaux des lignes concédées ont épuisé ces res- 
sources: de la, pour la plas grande partie dea 
actiounsires la nécessité de vendre leurs ac- 
tions, fante de ponvoir opérer les versements 
nécessaires 6 achevement des travaux et |im- 
possibilité de trouver des acheteurs, les capi- 
taux disponibles ayant été absorbes par les pré- 
eédentes dépenses Ii semble qu'il sufiise de sa- 
voir faire une addition et une soustraction pour 
étre & méme d'apprécier la justesse de ce rai- 
a She gl et nous o'aurions, en effet, rien a 

ndre, sil était vrai que les capilaux dispo- 
si les fussent ¢puiaés, et que les versements ap- 
pelés par les diverses compagnies fussent deve- 
nus impossibles. 

Que voyens-nons, cepandant, a chaque appel 
de fonds nécessité par Vavancement des tra- 
vaux? Les lignes les plas éonsidérables, celles 
qui demandent a la fois cing, dix ou vingt mil- 
lions a leurs actionnaires, n ont eneore subi au- 
cun retard dans le recouvrement des sommes 
bl anon on ne pourrait citer quedeux embran 

ements pou importants qui arent, jasqu’a pré- 

sent, clé reduits a employer des mesnres de 
rigueur contre leurs actionnaires découragés. 
La rente se maintient @ un tanx élevé, si Yon 
Went compte des inquiétudes politiques qu'il se- 
rait légilime de coneevoir, par suite des évé- 
nements qui agitent plusieurs Etatsde ! Europe, 
Les chemmns de fer, dont louverture re monte 
a plusieurs années, et dont les produils sont 
dune régularité appréciable. sont a Fabri des 
flucinations de Bourse qai affectent encore les 
entreprises cn voie d'exécution. Le vote d'un 
emprun de 350 millions n'a produit aucane sen- 
sation extraordinaire, L'exportation d'une quan- 
lite assez forte de numéraire, pour le paiement 
des grains étrangers, n'a cansé qu'une hausse 
moderée dans le prix de Vargent. Enfin, per- 
sonne n'hésilera a convenir que si le gouverne- 
ment jugeait & propos d’emprunter a 6 p. 100 
une somme d'un milliard, il la trouverait en 
quelques mois. 

Un seul fait reste done a l'appui de la pré- 
tendue disette de capitaux, cest la baisse des 
actions de chemins de fer; mais ce fait ne peut- 
il pas, ne doit-il pas signifier tout aulre chose, 
lorsque (ant de preuves viennent démontrer 
la pré-ence de capilaux poor ainsi dire inépui- 
sables & chaque belie occasion de placement qai 
leur est offerte ? Comment, d ailleurs, est-il pos- 
sible de persister a donner a la baisse des ac- 
tions cette signification, quand on se souvient 
de fa crise en tout semblable qui affecta ces 
mémes valeurs, il y a quelques années, dans un 
moment oi deux lignes sealemenLétail en cons- 
truction, et ou largent abondait sur toules nos 
places? 
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Ce n‘est done point le nombre exagéré des 
concessions, ni Pépuisement des ressources 
particulitres, ni la rareté do numéraire qui 
causent Ia baisze Gnorme des actions, attends 
“ le nonibre des concessions est encore loin 

oe dépasser notre puissance financitre : que jes 
ressources particuli¢res donnent chaque joor ly 
preave quelles ne sont pas puisees, et que 
chiffre du numéraire de ia France, malgré lei 
gere diminution quila sube pour Fachat des 
grains étrangers, est encore supérieur de beat 
coup, toute proportion gardée, a celui deat 
disposent les autres nations de l'Europe. 

Voyons maintenant si ceux qui soutienneal, 
comme nous, que Ja crise financiére n'existe pes 
en réalité, ont raison quand ils affirment que 
les entreprises de chemins de fer cont, pour iz 
plupart, de mauvaises affaires, d'ot le public, 
mieux éclairé avjourd’ hui, cherche a sortirs 
tout prix. 

Hy adeux ans, gouvernement, députes, ce 
pitelistes, journalistes, tout le monde crovail 

chemins de fer appelés & réaliser des bent- 
fices scandaleux ; agjourd hui om prétend le po- 
blic mieux éclairé, parce qa’il semble les cena- 
deérer comme des affaires ruineuses; noce pen- 
#ons que, dans les deux cas, on s est (romp. la 
hausse sur plusieurs lignes a été exageritca 
du moins prématarée ; “la baisse daujoord hei 
est insensée, Aux cours actuels, toutes oes 12 
leurs, peul-¢lre sans exception, sont des piare- 
ments meilleurs que Ja rente ou les rmeneubies, 
soit par Vinterét qu'elles produisent, soil jar 
lavenir asguré qui leur est réservé, 

On veut se persuader, dans le découragemen! 
énéral, que nos chemins en construction sal 
e mauvaises affaires; mais une preave ber 

palpable quil y a au moins quelques eres 
dans celle opinion, c'est que la baisse est geoe- 

ralo et & peu présdans la méme proportion purr 
toutes les compagnies. Or, s il en était de wad 

vaises, elles ne sauraient I'étre toutes aa mfor 
degeé : si le public était, comme on le supp 
nueux éclairé aujourd'hui, il distinguerait ceics 
dont les concessions, dont le trafic assure o- 

frent des garanties de prospérité, de celles qai, 

en réalité, w’oflriraent que des chances “ 
perte. Mais nous voyons la baisse affecter ¢ga 
ment, uniformément, les concessions accordttt 
sons l'empire de ta loi de 1842, aussi bien 7% 
concessions privécs de la participation: de 

"Etat. 

On onblie, par exemple, que Jes chemins & 
Paris a Strasbourg, d d Orléans a Bordeas. 
Tours 4 Nantes n'ont pas méme un demi-<capily 
a verser. et que la baisse de 100 fr. subset 
leurs actions vient encore réduire dan ci 
quiéme la portion qui reslerait & la charge * 
acheleurs aux cours a¢luels, On semble Go 
rer que ces mémes chemins oat deja, & 
vont avoir, une partie de leur parcours en * 
ploitation , de sorte qu'elles sapporten! © 
vont rapporter, dés Vannée prochaine, [intr 
des sommes verses, On ne veut pas voit 
Paris & Lyon a quatre vingt dix-neuf ate © 
concession ; qne les deox tiers de la ligne * 
ront bientat livrés au public, et quan cuts Ni 
tuel des actions, le capital est réduit de pls & 
40 millions pour les capttatistes qui certs 
draient actionnaires aujourd bai, Le Nord & 
caisse chaque semaine des recettes qui de 
sent dans une proportion énorme, pour une pir 
miére année d exploitation, les chiffres 66" 
cettes de mime re noque des chemins drOrivat 
dle Raven et de Delglaue, si bien qua % a 
Fexercice courant on pourra distribuer de? 
8p. 100 sur le capital versé. 

Ce ne sont point la de mauvaises aflaires Les 
actionnaires qui s'en relirent ne sont pes OF 
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éclairés quautrefo-s La couse de le base n'est | de chernine de fer comme on vent d raze sor 


done pant la conetatation des dingers du pia- 


los arbres dan vergcer, tut plie acus ie paraage 


coment dans lee i bemine de fer Nows avonede. | de fouragan mom bee fears verreat, les ac- 


Montre tout af beare qu eile m existact 
pelers dace la rare'« dee capitaaa . il 
evident quelle ® existe pulie part dane bes forte 
materels et qu il faut la chercher dane l ordre 
groral. ¢ est-a-ihite dans le caractere national 
dans notre prolee de ignorance dee aflaires 

Leite mgrereance aw tnacileste partoat et ea 
teote arcwreion, auesy lpen dare le pets botoe que 
dane lee t hannterrs ot itans te gravernement Jans- 
inéme 6 05 aprule a cet element la nuance do- 
minenie de netre caraciere, qu eet levagera- 
tiem, on Comprendra titt de snitespnee pos ac low 
sowntincursblemert entaches d enibresssasme 
oe de titconrs.crent, que nous agyone d ene 
folle auclace oo yor nous subeuang ine effets de 
be panique ta plus desortonoee, suitant ies 
Mmondres carconstances sijvant lew arc. cents 
lee plas pasareers quar viennest Bows in- 
Buencee 

Jo on examine de sang fevid tout ce owl sest 
passé dans ts er earth derhnicre Pad thawa fre pre 
cofentes pexecons on Py Uronvera pas le goers 
petit démeot: a nous donner Ohi nove n enien- 
dons men an cre'tyt, pupne pos plug aetee 
conseil'ere vont repetast qe ane nation ne chat 
eetreprendre que pour un ouliion de travaas a 
ta foes, quand efle o aqaep million a dépenser 
Nows nentendons ren ant affares, poreque 
nous Yeulons a toute force doter taveoir d une 
prosperiie merse. cause et lay preparer woe om- 
mense recolie sens lo: faire paver ga part de la 
semence et du lalwrace: sine. en @ bange des 
richesees ituprévves, incalen'ables qne produy- 
ra, pour les rerero bogs fulares, | etsb'iement 
des chemins defer, o@ be demande rien a cus 
generations et ton fait peser sur | epeque ac- 
toelie toute la ciarge de la depense au muven 
des comblinaisnns les plus ingraeuses belles qo 
courtes conceses, portage dew benefiers avec 
Etat, rachat des lignes ea bea rapport. ei- , 
otc ete. 

Et te peblic done ' Vowes les en'tirateure «ya: 
gardent Jews bie quand cette denree monte, 
ems ce qe la hasee, entrainant & sos tour 

prix ad-lecenas da pomnt de départ. the se 
precipitent & Tenv: sut le marche poor vendre 
& tout pris lease provisions Let actionnarres, 
won dit mews eclaréaanjogrd bai. o achetent- 
a pas invariablement quend let actions attri - 
poent des prix febuleux. et ne s empresscnt- 
ils pas de vendre loraque les cours sant de 
beaucoup an-desecoas dela valeur réeile” 1! a ext 
pes beanin de la rareté do numeraire ov de la 
quahté des affaires pour eipliquer ces varia- 
Lions , nous le réptons. Cc est no're igrorance 
el notre etagrratcon qai caweent towt be mal, 
ear il vy a de largent partow!, et aan cours ac- 
towels, les actions de chemins de fer eout les 
mevloors placements qui existent 

Nowe somines, en ce moment. soos linfleence 
dune de ces pannjues pasageres comme nows 
en avons tant tu Une mucraime de la reine 
d Espagne, une patrouille d \utrichiens qui pe 
promene dana les rave de Perrare. ane depote 
entre dews dépatés suisaes, et le Versailles nve 

suche hawee de wingt france une failie a 
omires. ot le Tours Nantes ne vant plus nen 
Ce n'est pat que noes ne conceriens tous ces 
jour de la part ies «perulatears de la Bourer , 
mais qaan propretaire intellivent eq passant 
pour tet, quit 2 plore see economies dane tess ke- 
mind tho fer wile = préoccaper de cee fluctua- 
tions abelunment artutraires, woi'a recu) ne de- 


emenure | 
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tiymnaites attains de ig imetedie de la szecula- 


tien temteron weule g ferte few frets aaime 
resleront a'taches aua trenches ct, lorage 
pose, ile art veront # malurite 
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Piacerments tur tes chemios 
ae fer. 
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(ene ce moment de deenurazemeol pres jue 
fevueral, pous crovons ule de meitie sous bes 
wens de aoe lectures bs aaloalom me ue de muar- 
che dee aclione de chemone de fer 

Oq pourra aprrewset ta paste dew aclioe- 
Saifes sereet de ceax qa: ont arhele dew ac- 
tenes comme parement dee capilent. ¢e-t-a- 


Hie prisectanl bes eunines netessires pour faire | 


ine tererioenls de lows be apycls de fonds te 
achon ares ont bern po, dane on samen d et- 
Siuement, a enlrainer o acLeter des 
acbone aan pen esagere, mais il est By mone 
prrtalcal ne qu sie snront donne ba povference aut 


louseer 


brillant, au moins convenalde, etait aceurd Or. 
leaps, Rouen, le Nord, Lyoo, Strackourg, Der- 
deour, ele Les speculateurs suront surtott 
chert beg hynes secnotares dont le capital 
Feetrennt permetlait d influencer plus fac ilement 
les cours, ceay-la@ @ Jesception de quelques 
“ntstres inetitubles, ont pe tout aaest bien rea - 
ler det benefices sar la barmee que sor la hater, 
les eoules viclinws @ plaindre sent ceay qui, en 
traines par leogouement general, ont souscrt 
dans ces enirepmacs et employe toates leurs 
economies pour paver les preauere divrmes, 
as he vendre a prin e peur paver les autres 
© examuinant be tablea yea sat on recon. 
gai que La position dew aclient.s res qo: peavent 
attendee lew resuilate meek pas des .perde dea 
Mefitiezvone importantes ont eté faites & quel - 
quee contrats de conceseren, ob anesilid que 
belat de la place sera ameioré, 1] eet prohah'e 
qoe les achoné au-desua do pair, qui sent eo- 
jourd bar be plas crend nombre, det woadront 
la mincote Cent qui saront pu. mon seulemert 
paltendre pour veadre lee actions scuirgs ites, 
tars encore faire quelijoes achate dane les has 
cours pour elglrir aoe morenne, reirmavercat 


grandes lignes pour leajuelies wp produit, ance | promptement iintegrahie de lear capital 
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fi résvlte du tbleaw qu preeede que sar 
sevze bgnes en eiplotstion, avast gm cagtal 
wwial de 204 006 ied sit reprectent au cours 
actucd uo betet.ce de 105 999 660 lee dit an 
iree donnent, ey Contrare une perle ce 
Vi 640 600 Un acimanaire ca) aurait pris a 
per un interst propertionnet dang chacune cle 
tre entreprees, ponrrait ercorr ae uti! be) 
malgre te depreciation ectucile. tater gn be - 
belive de plus de 30 p 100 sur on capital pri 


vrait pas étrg, tant que rien ne bet prouve qae | mull 


Pinterdt de sea capilagds esl compromise 
14 pour son Me aojonrd tet eur lee entreprises 


expledtatoon poriielie 


Sur lee qaatre , 
au capitel de 448 000 fr, des com! en be. 
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| netee et deat om perie, la didérence est de 
douze milimine seu'eoenten feveur du ber efice 
(est wn paorre rreullet comme spérvlation. 
mane commoner paacrment avec les chaoces d are 
Hit ¢ cet ener re URE peril mM sventegruse penir 
ke weer eipleurs em quire, malbrorecarment, 
| poreny les dedentewrs aciuel-_ si se trocte few 
| acheteurs 3 gresse prime qui pourreat dulbr vie. 
tent reirowrer leur capris! 
ber we beet en conlructes reprvecnient, 


ay cours du jour, une perte de 97,440 O60 fr 
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actionnaire qui aurait un intérét proportionnel 
dans chacune des lignes en construction, et qui 
voudrait réaliser, perdrait 23 p. 100 environ sur 
son capital. 

En raison du bas prix dea actions des chemins 
de fer en construction, les acquéreurs actuels se 
trouvent avoir, pendant la durée des travaux, 
un intérét qui varie de 5a 8 p. 100, et qui, 
pour la premiére année, peut dépasser 10 
pour 100. 

Si l'on compense les pertes et les béndfices 
des chemins exploités ou en construction, on 
trouve pour résultat une perle de 20,420,000 fr. 
comme suit : 
PERTE. 








BENEPICE. 
En exploitation.. 105,980,000 36,640,000 
» partielle. 18,480,000 6,900,000 
En construction, 3,600,000 97,440,000 
140,980,000 
—~_128;060'000 
Diflérence..... 12,920,000 


Dans l'état actacl des affaires, une perte de 
treize millions sur un capital de prés d'un mil- 
lard, n'a rien de derourageant; il est bien des 
entreprises qui datent de 1845 et 1846, qui 
donnent des résultats plus désastreux, et qui 
surtout n'offrent pas les mémes chances da- 
venir. 

Si les entreprises de chemins de fer ne méri- 
tent pas le discrédit dans lequel elles sont tom- 
bées, il faut reconnalire aussi que le reproche 
fait au gouvernement de sacrifier les intéréts de 
Etat au compagnies de chemin. de fer est tres 
peu fondé. Les compagnies exploitent aujour- 
dhui plus de 1,000 kilometres de chemins de 
fer; elles ont déja versé plus de 600 millions, 
el sont engagées pour plus de 300 millions. A 
lexception de trois ou quatre chemins de fer 
dont la prospérité est hors ligae, les compa- 
gnies en exploitation ne donnent que des ré- 
sultats trés ordinaires & leurs actionnaires; ou 
ne leur paient ni intérét ni dividende. 

Quant aux chemins de fer en construction, 
if est possible, probable méme, que pour la plu- 
part, les résultats seront bons; mais, quant & 
present, ce nest qu'au prix de sacrifices assez 
considérables que les compagnies concession- 
naires peuvent poursuivre les travaux. 

Nous navons pas parle des trois compagnies 
que les circonstances ont forcé a liquider, Fam- 
poux, Cette et Avignon {1}. Nous espérons 
deel obtiendront de la bienveillance des 
chambres la restitution de leur cautionnement, 
et que ce sera pour les aclionnaires primitifs des 
affeires nulles, mais non désastrenses comme 
elles le deviendraient si le’cautionnement était 
confisqué. 

La spéculation a grandement contribud a la 
baisse: nous espérons qu'aux cours acluels elle 
reconnattra avant peu que la marge pour la 
haisse est devenue trop petite pour espérer réa- 
liser des bénéfices importants en co sens, et qu'en 
conséquence elle contribuera & la hausse des 
cours, hausse que nous desirons voir graduelle 
et modérée. 

Nous comprenons parfaitement que les capi- 
talistes qui se sont abstenus, juaqu'a présent, de 
faire des placements dans les Chenies de fer, 
hésitent encore aujourd hui a acheter des ac- 
tions, parce qu’en vérilé, aprés les désastres 
passés, on ne peut fixer ayec certitude une li- 
(t) La. liquidation de ta compagnie d'Avignon 

encorn incertaine; ii cst probable mémer, qu'en 
de Vurgence de cette importanie section do 


7 du Midi, des mesures ' 
oy or hiquidation. —— 
¥ 








JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


mite, et 





@ailleurs, il faut une sagacité as- | partie de leur fortune, afio de terminer promp- 


sez grande pour faire un bon choix. Mais il est | tement notre grand réseau commence beaucoup 


une sorte de valeur qui donne toute sécurilé et 
un intérét raisonnable, nous voulons parler des 
obligations de chemins de fer. 

Les obligations de chemins de fer sont ¢éné- 
ralement de 1,000 fr., et remboursables a 
1,250 fr.; c'est une prime de 25 p. 100 offerte 
aux capitalisies préteurs, en sus dun intérét 
de 445 p. 100. Il est veai que lémission de ces 
titres a généralement lieu au-dessus du pair : 
mais en prenant pour moyenne 1,425 et 50 fr. 
d'intérét annuel, on aencoreun interét de 44,2 
p. 100, et une augmentation de 11 p. 100 lors 
du remboursement. Il est probable que les pro- 
chains emprunts se feront a un cours plus rap- 
proché du pair, et que les préteurs obtiendront 
au moins $3/fet 48 & 20 p, 100 de prime au 
remboursement, 

Nous le demandons, est-il possible de faire 
un bon placement hypothécaire & de meil- 
lenres conditions? Tout les avantages sont en 
faveur du préteur par obligation, sur une 
bonne ligne; paiement exact des inléréts, 
remboursement assuré, réalisation facile, moins 
de variation que sur la rente. Au prix de 4,000 
& 1,400 fr., une obligation rapportant 50 fr., et 
remboursable a 1,250f, ne peut donner de perte: 
elle ne peat qu'augmenter de valeur, avec le 
temps, puisque la chance de remboursement 4 
1,250 augmente chaque année. Lorsque linté- 
rét de l'argent diminuera, les obligations seront 
cotées a un taux voisin du pair, sinon au-dessus; 
celles d'Orléans, par exemple, étaient cotées en 
1845 a 4280f., cest-a-dire @ 30 f. au-dessus du 
pair; loin de desirer le remboursement, les por- 
leurs devaient le craindre, puisqu il pouvaient 
vendre a un prix supérieur, 

Nous ne pouvons croire que les compagnies 
qui auront in demprunter pour terminer 
les lignes en construction, éprouvent des diffi- 
cullés serieuses & trouver les capitaux nécessai- 
re: comme quelques personnes affectent de le 
craindre. Si cela arrivait, la cause en serait es- 
sentielloment dang le défaut de publicité donne 
aces emprunts, ov plutét dans lignorance ot 
seraient les capitalistes de province de la valeur de 
ce genre de placement, appelé a faire une con- 
currence sérieuse, non seulement aux place- 
ments hypothécaires, mais aussi ala rente et 
aux bons du Trésor, 

Nows ne voudrions pas conseiller aux actton- 
naires des chemins de fer de vendre leurs titres 
dactions pour prendre des obligations; ils ont 
couru les mauvaises chances en entrant dans 
ces affaires dans un moment d'engouement, ils 
doivent éviter den sortir dans un moment de 
découragement. Mais les personnes qui hésitent 
a acheter des actions, qui ne veulent courir au- 
cune chance aléatoire doivent, soit s'intéresser 
dans les prochains emprunts, soit acheter des 
obligations ; aux cours actuels, elles obtien- 
dront un intérét convenable de leurs capitaux , 
sans chances de dépréciation et avec des chan- 
ces cerlaines d'augmentation. 

Si le crédit des entreprises de chemins de fer 
élait mieux établi, i] serait peut-étre a désirer, 
pour obtenir le capital nécessaire a leur cons- 
truction, qu‘onsadressat, comme en Angleterre, 
aux deux classes de capitalistes, c¢ est-a-dire 
qu'on empruntat une forte partie du capital, et 

won réduisit d’autant le nombre des actions. 

ceux qui peuvent ct veulent courir des chan- 
ces, les actions ; aux capitalistes qui préférent 
un intérét moindre, mais aussi cerlain, avee une 
augmentation éventuelle de capital, les obliga- 
tions. La construction des. chemina de for ost 
Une Muvra nationale, ii faut, auiant que. pos 
ible, que tous los capitaliates y copsacrent une 


trop tard. 





Chemia de fer de Charterel 4 
Erquclinnes. 


nAppOnT PREseNTE A L'ASSEWRLEE GENtRALE prs 
ACTIONNATRES, Dans SA RECSION DE 23 aocT 1847, 
AU NOM DI CONSEIL D ADWINISTRATIOS DE It 
COMPAGNIE. 
Messieurs. 


Par la loi du 23 mai 4845, et la chanse 
art. 18 ducahier des charges en du meme 
jour, les conceszionnaires se sont engagés per- 
sonnellement 4 exéculer a leurs frais, risques 
el périls, el sans charge aucune pour le tresor 
de |'Etat, tous les travanx quelconques, prévus 
ou imprévus, sans aucune exception, ni dis- 
linction, ainsi que toutes fournitures, entireties 
et renouvellement du matériel qui seroat re- 
connus nécessaire pour | Glablissement da che- 
min de fer concede, pour son exploitation et 
pour son entretien. Cette clause doit éire con- 
sidéréa comme la base du contrat ; les parties 
entendent que, dans tous les cas possiltes, ele 
recoive lapplicahion la plus large, et, rotom- 
ment, en ce qui concerne les imdomnilés qi 
pourraient, en vertu des dispositions en viguear 
sur la matiere, étre dues aux auteurs des pro- 
aniérieurs de chemins de fer entre Erque- 

iunes et Marchiennes-au-Poat. 

Préalablement & la presentation de la loi. bes 
concessionnaires avaient fourni 4 leurs risques 
cl périls, un caulionnement de six cent mille 
francs, exigeé par lart. 2 de la conventioa, pour 
la garantie de leurs engagements. 

Par l'art. 19 des statuts, le conseil est nom- 
mé pour toule la durée des travaux et ua an 
apres la reception definitive du chemin. 

Trois des administrateurs nommés dans cet 
article pourront Qtre choisis par le couseil ge 
néral dadministration, parmt les concession. 
naires, pour représenter pendant une nombre 
d'années qui ne depassera pas vifgt ans, les 
intéréts de la compagnie en Belgique. Duns ce 
cas, le renouvellement préva par le précedest 
alinéa ne leur sera pas applicable pendant 0 
laps de Llomps 

Liarticle 23 des statuts donne an consil 
d'administration les pouvoirs les plus étendes, 
en ce qui concerae la construction et lexplo- 
lation du chemin de fer, de ses embranche- 
ments et dependances. : 

U Vautorise 4 trailer pour tout ou partie das 
travaux. 

Par Vart, 27 le conseil pg sapere 2 
déeléguer @ un ou a plusieurs de ses u 
lout ou partie de ses pouvoirs, par un manda 
spécial et pour un Lemps délerminé ; 

D'aprés les dispositions cilées da la loi de 
concession, du cahier des charges et des sté- 
Uuts, il a été entendu que la premiere 
que doit se réunir Lous les six mois, art, 31 d8 
slatuts, serail convoquée, pour la — fois, 
aprés lachevement des travaux, & moins 08 
cas d'urgence déclaré par le conseil d'admine 
tration. - 

Des propositions desant lai étre soamises, 4 
convocation de lassemblée générale avail 
faite, dans les formes voulues, pow. ane 
dernier, mais le nombre des titres dépo-es 8 
vail pas alleint, & une grande — 
celui qui est exizé par Tart, 3), la peaw 
assembide a Gié tixéa pour ce jour 25 s0dt 

Nous venons vous rendre : 
cults et de lavenir de Lenteeprise. bls 

nieation et de la direction doa travads 

Ivallon des ouvrages, da comp (aus 
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Tr at 
flero 


et Pindiquer les mesores § prendre 
surer le socees da chemin de fer de 
a Erquelianes. 


BUrPIc: Lee OT AVEC SE L Ewreereme 


Acant present le premier preovet de chenin 
ile fer de Cresk @ St-Queetin, dia ans asant 
! ad patirationn Aawimesonnecetle enirepr a 
apres avo reuns Ws capilaut pour Teséruter, 
sous arivees monte, dane lew divers rapiette 
que ce chemin de fee continue a Maubeuse et 
a tbariern, erat ta veeitalde line de Parise 
Cnkevene, ot en Allemagne, polis cous ele de vingt- 
cieq hears que celle par Anuens, Artas, Valen- 
evenness et Bririciles 

MY tes ministres dee trasaga puleree ot de 
lag ..erre avant coniiemeé ce fail par dee dea la- 
falows offices of publagves em fevcur de 
noire prot, conendere jer eut comme Se plus 
ner-=ssire a la defense de nos frontirtes, et be 
plas tesorable a latlajer , nous serous deman- 
de 4 oblenu la concen du cheaun en Bel- 
xo, Convsnce que beseculoa dr ka parle 
[ram ae he poarrment bre loglecips apest- 


Le chenun de fer de Chat ero a Eequelinoes 
est la seule sectoon dilicile de ia leacune de la 
gtande ligne entre St Quentin et Charlery 

Ls valleo est sinnens, pro'onde. former par 
des monlagnes rapprochérs de roches dures, 
qu: descendent poeqe aux tives de la Sambre 

Your satiefaire aaa Conditions dun trace 
porfart, dans des bocalries eo: difliciles, et ob- 
lenir dea pentes marima de tro millimetres, 
fons contrepentes - des ravone de courlare, 
minima, de 506 metres. i) ofall Lraverser quan 
fois ls Sambre por dre ponts tres éleres, pour 
ne pant enteaver la navigation irés active sur 
Golo crvvers 

i! ost resullé de ces circonstances qu'on a da 
fore & Jomont et a aval de chacun de cee 
posts, des remblows eleves ot au-dela des 
tranciwes profondes sur de grandes longueurs 

(in a de méme eté obicge d entrepreadre an 
tumoel de 450 metres, et dans un rocber de 
eres (res dur, mais em bance fendiilée. co qua 
impose | obhgalion, par prevovance, de youler 
je «wulerram sor toute | ¢lendoe 

Lenirepriee presentant, dams toate sa lon- 

veut, une suite presque continue d ouvrages 

art. en farson da nombre des grands pents, 
des viaducs des poptceaux, des mare de eu- 
tenement, datunnel, ete . it @ fallu beanconp 
@enrples @ aculs et evereée poor verter bes 
Quontios et la qoalte des materaut spprovi- 
sinanés. ef on surveiler tous lee instant | em- 
pie eeton les régles de l'art 

Qhengue fa licae de Charlern a Bequehanes 
fait que I kilometres de lonsurir, le nombre 
des truvaus dart deiecater te cube dee ma 
ceneenes cehr tes débiaiect remblee. et tex 
dépene-s a faire cont plus conadterebics, que 
eer uf chemin de fer en Bets queet en France 
de trons fs plas dries twe > arias reonnes 
etpenmenicees recomna'tront, en viertant bes 
atelers. qae bee oovrages dart et que | entire 
Prise entiere a exAcgient svec une extreme éro- 
Bernie, e¢ nweet aver te plus grande entichte 

On ne peat comperer le chemin de fer de 
Cherleret a Fequelinnes quaceln de loége a 
Avc'e-Thapelle oa lee dépenes ont et¢ de 
66 000 fr par kilometre: ef cependant sar 
evtie dern ore igre on ma preet# astreist & 
traverse, 8 une grande hesteor, ane rivid-p 
navizeble comme la Sambre. ce pat o perma 
one la ligne he'ge Pruesenne, de dinunoer te 
hawieor dew ponte et celle des dob aie et ites 
retyblaig, et par coos joent de réducre leg de 


pene 


es ft? 


De nombreut travecs dart sertcutant & be 
fers ear ke checun de fer de Charlier & Erque- 
lanes ona di attacher, prewyoe 8 chaqge oo- 
srage, Oh agent ey periments pear en parantir 
la pirfaite coretruction, Hoa Calla auast des 
soe yratrnite poor dresecg lew plans pare 
teliatoee de oc! ‘joe terrois & etpropriee, pour 
warve: te la faben ation desrate, dew couse: nets 


bata | 


et le reception des bi fed, enfin poor dreaser 
chaqaa m «sf etat de etuatian de tous les (ra- 
vant 


Crs fra de ba eontoite et deo ta airve:'ttence 
dee trasawy. qi font cseentirflement partic da 
tremtant de le depen des ousragre, quer que, 
Fh ap pate ts om ps erab'es emt en general 
deus fos mouddlies qae tee depends faites, en 
France, dans des trav ans anekgors 

Waistenant bes fondat one des poles ot des cu- 
jews des quinge grands pents sur le Saintce 
ent abevees no entrepetiens ef seront cott- 
ph temenl termes dans an fot dans quei- 
Guede Me eae ie turned aera percé dane lots 
oa lunzuent et scute ala téte daval, by seule 
Qt pr: eente de srr renuieeg of fc ultes, yer le a 
‘ite des couches de tucher. abure, a 
dater de cette epaque tee Ont rar de ey etion 
rlant tous fondes et Aeiée au-deense des plus 
bigtes eaui, on sera malire de doonee une 
grinde art.s.te a lentrepriae et de be com- 
pleter dane une si rode iekrraisate et tres rap- 
proaches, or kes circonslances gutorimeat et favo- 
risen lee sppels de fonds 

Les deta ls estumatifs des ogvrares ayant (14 
plies eurt fou recemmeancée et veritede, on a la 
cerlitade de compdelee Pentreprise avec one 
coming mode que le pee wercial, fire a 
treize mi! wens 

Preparer | estention palate de chemin de 
for det harlerw francesca pour ane sem- 
me murlreqoe le capital social, metal qu une 
parve de la t4 he 3 arcomplir . les adiminss- 
trateurs devaent, avec la méme edlicitede, 
soccuper dee d vers embranchements et pro- 
iongemenis qui aswareront & cette hgoe hes: 
produ te imoadrats et comer borptries, 

Usant des poarvcins que lay conlere Part 23, 
premer poragraphe, t} le conse) dadminie- 
trates a fail etudser doe ec.braochemrats et 
prefangrinents quit mettr mat en Comingaicstwg 
direete ef par chemine de fer continus, les tro 
grands base.ns boy liers de la Beizgnque, de 
Moms, de Charleron. du Centre lee plus tiches 
du continent, avec les ponbcrue~ anes b fer, 
sertenes et gottes fabrigect qui eo fotit une 
iMmene Conesmmsltion 

on aayt Que lee chow sane de fer qat traverent 
et dessersemt le proefuite de grand laeenine 
healers en Bel que, en Angleterre, en Fran- 
ce, aun Ftrte- Unis, sient tous tree pect tte 
et quile ne peuvent ci ainire des lL ynee fivaies 
prepa ls jou eeent dan transport oges ial, com 
seicrable dane man hantiee dost la con amt 
maton tot progres senent dang tous lee 
pare 

Fu Be'giqae te profortin de la houille ang- 
Mente prosredevertent et plas Papwbeinemt que 
iM tevene d evoulenent. ods qo ra Fravee 
au conte ly coneammation deyaae 4 gnace 
em année la prelucteom Oe say ch tert ope @n 
France en acct esement gradual dee pinpeorta- 
tens dent le montant »¢ et de (41h a 
1866 de 050.0% lonneagt @ ¢,O 050 pern- 
hesgt 


“ee pee 


eave 





le cone Tetairmtiratinn Mt retin des 

pers trrrre by 

Casiturtron @t Petp'citath 8 de ehec in de fee a 
é¢ see cai breachrweuls Ct de, < i danced, 


tre kes plot #icnetos, om ee eek ¢ 


Le couchant de Mons qui produi- tonne 


sailen Belgique, en 1416... Line 06 
Adoanéen #2) ..00.. 04, 1.Mt 00 
Et en 1445 2.24@ 000 


Ceast donc une augmentation procresare de 
66.006 tounes par an 
On eatime en outre que les mines de 

Manemont, et eutres du bassin du 
contre exp tient maintenant par 
am... ° Os senses 180 000 
Et que le hasan de Charlene foornit a40 600 

Le chemin de fer de Chacierat a Erquetianes, 

rolonge a Heatmont et 8 Moms, et avec em. 

tanchements sar Mariemont et aut mained 1 0/- 
sins de Moaceau, Fontaine de Hout pe, servira 
@trensperter bes houilles grasses Mons & 
Charlero: lee houlles magres de Cherlercot a 
Mons, ot les bouilles oxportes sur Paris des hoe. 
wine de Charlern: et du Centre 

Sion apote &@ ces quantités fe charbon ex- 
pedie de (harlem sux aernes de VP urrondiner- 
meni d Aweenes lee marteres, lea verrenes ex- 
portes en France. on aura sh mouvement 
commercial par an eat teste la ligne du che- 
min de fer de Charlero: a Erqeelinnes denvi- 
ron $99 @00 tonnes 


te 08 a fanon de fr 0.08 par fr 
hiiumetre. et par tonne donne 
per kelometre et par an . 64 00 O40 


Retranchant om ters pour frau 
deapictatiog , lee traneparte 
se feeonl avec petite vilesee et 





pios economsquement, on 8... 24,373 60 
Hf reste pour prodait net par kilo- 

twire 2... ete i? 607 00 
La depense par bilom-tre ne de- 

tant pas dépaser, terme 

firn eq gen hOa 60 


Le reveny net annorl sera done de dix peur 
eat, bon compris lew recettes eur lea vou a- 
geurs et les marchandies transportérs & une 
gTande vitewe 

Nous dey ons encore faire remanqoer que nous 
ne séparons pornt Pavenir du chemin de fee de 
Charlerm a (et de son prolongrment 
§ Mavteoge cf a Hactmont oy sont Mtables 
de nombreaws et grandes veines Aussi, nove 
n¢ hous sommre hasardés & soUMiemeonner a 
accepler et a garantir Tes@cotion du chemin 
de fa de Chatkerat & Enqoelinoes, Qu aprrg 
sting teow | pehuranre furtwle, du Misieire 
frarca« que la concession de ce protongement 
ere dennes par ordennance Prale giuesitot 
[ve les force! kee pee retes eure @i4 rem 
ao 
; Sega nas sommes WTorcea de contribwer & 


Ter | jor ces fuemal vs, of nous avons ly 
sida de ters annoncer que le propet 
TEs oe @ Mautewge et Hautmont a ite 


Aecuare diutiicte puld pue jer See COMED: eee 
sue entes deujotte dane bes deyartements 
4u Nord ot de | Asune, por be cones! ginecal 
fee permte-@t chageerss et per les officers sy- 
pevieure du gene del coe de minwire de la 
guerre. et que Mole munceire actual des iro 
vout publics howe 2 promie, COMIN man prele- 
resent, deccurder la .ouieeesoe gor orden 
nance riyale 

Poor present les ohjertime ef bee retards, 
relatuenent @ levecaiiun de ce p:olopgement, 
anos avers ofert aM le ministre des Leas one 
publae de he pent sous prevaloir dee driuvts 
que dunsent la prone et la privestationn des 


pretedeta os et comypdets, et de coperntir 4 
é - t- 4° ome che Ce fC ror sera! stew la re- 
whet ig et te-ges ee de nml yore 


ved, 


ae ee 2 eo 


Uve jue myst ke Gat) iifiapedifray fe jaf ' 
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part des chemins de fer, nous avons la convic- 
hon que nous pourrons réunir les capitaux né- 
cessaires a I exéeution du prolongement jus- 
qa'a Maubenge et Hautmont. 

Nous devons faire remarquer toutefois que 
Je désaccord qui pourrait surgir au sein de la 
compagnie du chemin de fer de Charleroi a 
Erquelinnes, aurait pour résultats inévitables 
de retarder la concession et l'exéeution du pro- 
Jongement de Maubeuge et de Hautmont, et des 
autres prolongements et embrancliements étu- 
diés, trés utile a la ligne principale, et dés lors 
porteraient évidemment préjudicea lentreprise 
actuelle du chemin de fer de Charleroi a Erque- 
linnes. 

Nulle considération personnelle n‘arrétera 
les administrateurs, pour atteindre le but qu ils 
sesont proposds, a savoir ; le succes complet de 
lentreprise, et ila en donneront de nouveau la 

ve, encherchant & appeter  l'administratiun 
es personnes les plus capables de relever at de 
soutenir ensuite le crédit de lentreprise du 
chemin de fer de Charleroi a Erquelinnes., 

Nous avons I'honneur de vous informer, avec 
un profond regret, que deux de nos plus hono- 
rabies et utiles collégues ont été forces, par les 
exigences de leurs fonctions publiques, de don- 
ner leurs démissions d'administrateurs. 

M. do Haussy, vient d'éire appelé a siéger 
dans le conseil de S. M., et placé a la téte da 
département de la justice. 

. Troye, repré<entant, étant commissaire 
d'arrondissement se trouve dans application 
d'un arrété royal, interdisant aux fonctionnaires 
de !Etat les fonctions d'administrateur dans 
les sociétés industrielies, 

J'ai cra, messieurs, remplir vos intentions, 
en Lémoignant, & MM. de Haussy et Trove, la 
reconnaissance de la Société pour les éminents 
services qu'ils n'ont crssé de lui rendre, et en 
les remerciant de I'assurance qu’ils m‘ont don- 
née de continuer & nous apporter le secours 
eflicace de leurs conseils officienx, et de leur 
bienveillant appui, D'ailleara, comme repré- 
sentanta dane les Chambres, des contrées in- 
pera fengy notre ligne traverse et doit fé- 


Apres quelques contestations insé parables des 
grandes entreprises, MM. Peruez, Riche et 
Comp., afin d'éviter les conflits qui manquent 
rarement d avoir lieu entre les agents de {a «0- 
ciété concessionaire et ceux des entrepreneurs, 
appelés a défendre des intéréts souvent opposes, 
ont demandé, & M. le ministre des travaux pu- 
blies, l'un des conducteuis de F Etat les plus 
capables et les mieux notes , alin de fui conter, 
sous leurs ordres immédiats, tous les déiails 
d'exécution de l'entreprise, Cette mesure. qui 
atteste évidemment le désir de MM les eutre- 
preneurs de sacquitter complelement de leurs 
obligations, a été mise a exécution et a produit 
les meilleurs résultats. 

Le conseil d'administration de la Société a 
agi avec la méme prévoyance, il a invité MM. 
les administrateurs De Haussy et Troye @ prier 
M. le ministre des travaux publics, de dési- 
gner lui-méme l'un jes ingénieurs deg ponts~ 
et-chaussés, ayant sa confiance, afin de fe 
charger de la direction des travaux do chemin 
de fer, et pour que tous les ouvrazes soient 
exéculés avec aulant de sévérité et de perfec- 
tion que ceux de! Etat, 

M. Dupré, ingénieur en chef de la compa- 
ghie, ayant été désigné par M. le ministre des 
travaux publics, if est résulté de cet heurcux 
concours, que les relations entre les ingénieurs, 
commissaires du gouvernement, et la compa- 
genie ont été établies immeédiatemegt cur le pred 
le plus favorab'e, et que l'aide bienveillant des 
ingénieurs de !Elat ne nous a jamais manqué, 
Soil pour concourir a la surveillance des ov- 
rages, soit pour régler les contestations avec 
les communes traversiéres, 

Tous les travaux s'‘exécutent, aprés l'appro- 
bation des plans par M. le ministre des travaux 
publics, sous la surveillance permanente des 
azents de lEtat, les ouvrages cout donc et 
quelque sorte recus au fur et a mesure de 
leur exécution, et il ne pourra dés lors, s'élever 
aucune Conlestation lors de leur réception dé- 
finitive; en effet, Jes comptes des entrepre- 
neurs sont réglés contradictoirement chaque 
mois, et des arbitres amiables compositeurs, 


le deiai accordé poor l'achévement des on- 
Vrages ne peul dater que du jour de cette sanc- 
tion. La Société a done tout le tempa néces- 
faire poor compléter l'entreprise A appui de 
cette cbservation, il suftira de citer les dispo- 
sitions suivantes, de larré royal du 29 juin 
{Si7: 

« Considérant que les Sociétes ont rempli les 
Conditions preserites par la lar; 

+ La cote des actions du chemin de fer de 
+ Charleroi 2 la frontiere de F-ance, aux bourses 
« d'Anvers et de Bruvelles, est aulorisee » 

Le gouvernement a done reconna que la So- 
ciélé avait rempli jusqu'ay 29 juin 4847, tous 
fe3 engagements avec l'Etat 

Le president du conse], 
J. CORDLER. 
RAPPORT DE L INGhsreve. 
Messieurs, 

Jai eu lhonneur d'adresser au conseil d'ad- 
ministration le 15 juin dernier, un rapport ge. 
néral sur les travaux dont la direction mest 
conliée. Depuis cette époque, ces travaux ont 
pris encore une grande extension, le chémage 
de la Sambre a permis de travailler en riviere, 
et il résulte de ces deux cireonstances qu'un 
nouvel exposé de la situation des travaux est de 
venu nécessaire. 

Toatefois, Messieurs, je me bornerai dans ce 
second rapport 3 vons faire connaitre les nou- 
Veaux travaux entrepris et les quantités exécu- 
lées depuis le 15 juin dernier, : 

TERRASSEMENTS. 


A la date de mon dernier rapport le cube to- 
tal des déblais effectads et transporis en rem- 
blais, Gait de. - 509,650 4 

Actuellement ilestde.... . 540.000 00 

lla done été effectué en plus depuis te 45 
juin 30,359, 










































































TUNNEL, 


Les galeries d’Aval et du Puits, Ne 2, se Bont 
renconirées. Le raccordement a eu lieu avec 
une exactitude parfaite, 

La lonzueur percée est actuellement de 239- 


conder, MM Troye seront, par les prescrip- | ont terminé les diff'rents qui s¢taient élevés | $0 distribuée de la maniére suivante : 
tions do leur mandate le iedmnats de notre | sur linterprétation de quelques clauses du con. — rien ttt 160 50 
entrepriso d'un intérdt d'aillours international. | trat passé avec eux. Dapres lorganisation et id gran? a 

La haute position et les talents de MM. do | la direction des travaux, et en raison de lordre d. du Puits,Ne¢ .. 30 50 _ 
Hauasy et Troye nous commandent d'ajourner | ct de la régularité qui y régnent, on peut af- 289 40 


@ la premiere assembido, la présentation de 
nouveaux administrateurs, dans l'espérance de 
leur trouver de dignes successeurs, 


OOGANISATION E¥ DIRECTION pEs TRAVAUK, 


Le tracéda chemin de fer de Charleroi a Er- 
quelinnes, dans une contrée si difficile, oa l'on 
navait osé ouvrir une route ordinaire, a été 
Jugé habile et hardi par les ingénieurs fort sa- 
vants de Ja Belvique et de la France qui ont 
visilé ; nous lavons dit: on a évité les contre- a 6ié donnée par M. le ministre des travaux 
pentes sur toute l'étendue ; les pentes y sont publics de France, que le projet d'ordoneance 
plus faible, et les rayonsde courbure plus grands royale de concession da prolongement de notre 

i 


firmer qu'au terme de lachévement du chemin 
de fer, la compagnie sera affranchie des récla- 
mations, des, conflits si fréquents dans les au- 
tres entieprises, et des pertes quien sont le 
résultat final, 

En résumé, Messieurs, nous le répétons, les 
grandes difficultés de fondation des ponts, des 
tranchées, des dérivations, du tunnel sont 
vaincues 

Nous vous renotvellons I’ assurance qui nous 


_ Au quinze juin dernier, cette longueur totale 
be de 242" 60. 
He a donc été augmentée depuis cette & 
que de 46" 86 = sei 
Le cube total des déblais du tunnel était au 
15 juin de 708i", il est actuellement de 9384= 
16. 


Différence en plus 2300= 16, creusés entiére- 
ment dans le racher. 

La macannerie des pieds droits et de la votile 
a été commence le 5 juillet dernier, Actuelle. 
ment 8" 75 de section sont entierement termi - 
nés Les pieds droits sont en moelions bruts 
avec parement en mioellons smillés, ct la vedte 
est en briques sur trois rouleaux. La maconne- 
rie enli¢rement en mortier hydravlique est tres 
bien exécutée, et l'on suit pooctuellement jes 
Plansapprouveés ponr cette importante consiruc- 
tion, par M. le minisire des travaux publica. 

Le pied droit de gauche, en se dirigeant de 
l'Amont a lAval, est construit sur uve lon- 
sueur de 28 et le pied droit de droite sur une 


que sur presque tous jes autres chemins de fer ligne jusqu’a Maubeuge et Hautmont serait en- 
connus. voyé, ayant ie fin de ce mois, al'examen dy con- 
Les terrassements, le tunnel, la voie ferrée, | seil.d’Etat, 
sont exéculesaforfait parMM. Peruez, Riche, et Nous avons également la satisfaction de vous 
«+, M. Peruez, capitaine da énie militaire, avait | prévenir de nou veau, quien raison de toutes 
déja dirigé, avec succes, des ouvrages impor- es dispositions prises, nous sommes certains 
tants; M. Riche est aussi l'un des entrepre- | d'achever l'entreprise pour une somme moindre 
peurs les plus anciens et les plas honorables de que le capital social. 
la Belgique. Ils sont égalament, tous deux, les Quoique les travaux ne soient pas terminés 
principaux entrepreneurs des grands travaux , dans le délai preserit par le cahier des charges, | longuenr de 27* 35. On continue du resie & tra~ 
da chemin de fer de IEntre-Sambre-et-Mouse la Société ne peut encoarir la dichéance; nous | vailler avec activité. 
MM. Pervez et Riche ont ouvert sur notre avons recu a ce Sujet les assurances les plus Aussitot que le chémage de la Sambre sera 


ligne des aleliers et fait des approvisionnements formelles. D'ailleurs, les projets Wart, soumis , terminé, on commencera la magonnerie du cdté 
ds la fin de l'année 1545, et n'ont cessé de ie ae "pu- {* la téte d'Amont, pies 


: ty depuis longtemps au ministre des travaux pu- 
continver les travaux avec activité, 


blics, n’ayant pas encore recu son approbation, On prépare les tates en Pierres de taille dane 
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les carreres de la province de Nemur La tte 
d@ Aval sera constrarte avant ibiveer Les fours 
Goat j sononceis la consicuction be 15 pun toot 
terminés, et lee bewques cules Elles aont gene. 
ralement de bonne qualte Aucun accident a est 
veou lrowbler les traveus 


(7 9S4C88 & our, 


Les oovroges d art erArotes depais de 15 juin 
Gernic. cont bee snivant= 

(* Le waduc de Landecises jumpu'a ba baateur 
do 2* 72 au-dessus du aol 

Tooles lea piertes pecesssites pour aon ache- 
vement eoaltla.lires et a geld pave al eacep- 
ten da quebjors Yousanre Avant pes de jours 
cet oovrage pera lernund 

2° Le viedu avai dq tunrel est fond’, tous 
lee nt Si deer picts tont a peed diruvre 
Avent la fin de seniembre, 3) ra termine 

a La culée de dente du pont aval de Thoin 
Cat termines jusye a la wai~sanee 

&* Le ponteesu de Ginguart de 2> 50 est ter- 
thine entrerement 

S* Deux ajiedace de t= 09 d ouverture en- 
tiérement lermines. B bevception dre tableltes 
eo poetres de tale qui sont préparces, marigoe 
Ton ne peut traneperler a cause de la baw cies 
eaut 

Cin teavaille en ce moment; 

t* Aw pont sur la Sambre, N* 160, dit de ly 
Jambe-de Bois, 

2 id Neg 

¥* Mode Landelics 

& Id Amont de Thain, 

& Id Avai de Lobbes 

@ id Amott do Lebles, 

7° bd. da Sorty. 

S* Id. de bo Fontaine-Valmont. 

& Id de la Buseucre 

(0° Id de Ghov. 

Tous cee ponts sont fonds en partie on le se- 
rot avant le fin de chdmaye fin travailie acti- 
vement a cet effet, et il artive fréquemment que 
Yon nabendonne point les travaux meme la 
null 

Les fondations pevécutent en maconnene de 
mortier hydraulique jusyjaa le bacteur de la 
hgne de flottanon de la Sombre 

O8b COS OUVTageS 6 eiecatent parfailement 
L'ingéoieur de "Rial chergé de la curse lance 
des travaux | recone haulement a sa dernwre 
imspectoon. tl est juste de reconnalire que les 
entrepreneurs, MM. Perurt et compegme, rem- 
pimaent tres boon leurs obligations dans la eone- 
tWwuchon de cos travaut » importante et ei dif- 
heales 

Les autres t(ravact en cours de1é]eniion 
danx ce moment, outre cewt deine ci~deeous 
ot bes travant de terramement«e, sont - 

4* Une dérivation de la ville Sambee a 
Ghoy. 

2 Le mur de soctenement do trog d Anne, 

} Une dérisation de la nvwre de Hantes et 
la construction dua pont de s* sur cetie ri- 
viere. 

4° Un pontceau de 2= 50 d ouvertore 4 la fo- 

Se Le moor de torignart 

6+ La mile du pont de Foutaine- Valmont 

Je suis heerout de faire conesiire au conseil 
que la découverte dun fond solide de graver a 
pes de ndewr sous le hide le Samble a 

is Govier lew frais dupendioax ef les em- 
cree d un pilotoge, 

Jo ours boureus gusti de constaler qu an ex2- 
men epprofond: des lacahies et des debouctts 
Dévessaires tlécoulement des eaus de ly 
Sambre ou Surly, a permis de redaire lew (ross 
arches de (8* 60 du poot projeté on deus ar- 
ches de 24~ d'ouvertere chacune 


| 


Tie crite maniere, ja ovité la constracton 
dune pile en tiviete. et La constrection d ute 
arche | ecosomim qai resulters de cette modi- 
thicabon are donc conenlereble 

I} resmlte de leap ci-deseue que loutes les 
piles sevogh fumiaws ef construtes asant la hen 
do cheens ce, aise: qae tiautes bes fondatione des 
colts 2 beverptemn peui-Mre, dane ou deus, 
lempuriles erront lethe ners celle sonre 


ree eu Se LS | 


[re appravieonpements d'ane certaine ne- 
ture ont conederabiement sugmenie la chaut 
hidraut jus, par esemple, nocesasire poar ta 
fem=ifoct»om iv tunnel «tf poor les fundelions 
des culera ot dew oavragee d art se trouve ep 
grande quantte sor bes dows. 

En viron 8.000 nagsel o« bel leng ont rte appre: 
tights fe pombe de balles Pui es'esal a 
12,32) au tS yom dormer, est dope artycilement 
th jue de bv we 


Cee | ots 


Fa reeome, Mesescurs 1] reaulie de | reper 
Fagrede qs Seen ie yous &tre preeriie que irs 
travady nont cme Cl he cessent de marchers 
avec acliile  regularile 

En peosence de cette gronde quantité de tra- 
Wag tea exeenies de cctle grande qeantite ge 
rade, te ‘os, comesinets b bastete  apaptevra: op- 
Bes ot pares lon sest devnande 61] tf erat 
peoat.leidecBerrher a ute! ser dane om tered ale fay 
crs travey. ot app oviesonements ef ot leon ne 
peartat a d etemnple de toulee les te er prnies 
suncesenmaites Ge le Becoeque. exp. rug bp 
Chewin de fer de ( harere: 9 Erp l neers per 
par sections lexacsen de cette questi: a a c-- 
teemiire quien di iteot he traraus de te trace. 
tmenteet da tarnre! cet barr Ben preporant 
{Oe ME Materia sy Merewsrites @ La Cremettugtion 
dee ouverazes dart, de gunere 2 terinioet an 
commence pent du prenlempe cout on ne 
pourratietre avant cet hiver, il serait pews tle 
dowtris au mre de jon emaide pailiet de i atiyee 
prebane be serine de Morch.eanee a Tain 

be complet acheweu oni de cette we teen ef 
ia¥anecement coge! be-atie dew traveun de la 
secbed ceinpriee enicg The pet Beporiures on. 
rar at cerlainement de sature & amener proud 







lement te construc! vo cle le peri-e frances 
de la grande hgne do Pare a | A tea ogne dent 
le chemin de (hetero @ Fens ms f est 


reine cn he sail qu ane pes tie et em ptel-n- 
aaht ce resulta on Cipro ieegil | epestae @ ha- 
quelle ce chem 9 est appete parle force dee 
cheeses, go tun bers bank ever. 

Un devs deta! & ef prs uf des onsra ges qui 
resetents eivuter entre Thorn et March-<onnes ep 
demesire qoe meirnnent one depose srule- 
ment de ¢ SH 999 cette eertion de quinne (ki- 
hoiotrm serait Mier compl: fement ent tat fA. 


tee wap ok YH eetsione fale d atimadre uns 
on delat rappract: ef merengent ane de pete 
fein gettante un feaitat tres poe tof et tres 
deweatris 


Lobbes, fe 23 a54¢ (847, 
L fegenseur on chef de la Sw crte 


Dt PRE 
SITL at oD FVUR ECC OR, 


Frais anterieurs 3 la comresiien da chemin . 
ces iran de toute matare reiotile ag frase 
mentducsalongeme terige prealabiement par 
lo gouvernement, iadema:les dures aus Conces- 
sonar et de peners ge cerehearal quel onques 
wront prveeaies wi lereeurttmerment . lew avences 
fa.tee pour le peroet complet du projengement 
d Erqueiinnes « Meubeuge et Hantment, no soot 


portés ici que pour méumoire 





oR 
| bare soa 
Priva ge wervins 
CHAPIIHE PREMIER 
Oursertore de la soussrptian et 
arnanoes lanten France qa en 
Belg pyoe a.I7S 35 
Frac de bureaus, Loers, contn- 
butions £9150 2) 
Personne! adanasetratif 44.779 54 
Pein eh peert ons et i fUApHt ithe 4,405 $0 
Freee WVoveseset depla smente 
the divers agents de la crags 
yn tanta true i ~ que Par 
ellortees annees (84-46 47 20.146 10 
Fras dertes afew) e109 4% 
Fra. poresen Ang'olerre nue 29.781 Jo 
tiiettatonre peodont lew an- 
fees 1945. 9545 et 6847, arte 
cic W dee p.aiuia . G¢ toe 4h 


CHAPITRE t- 


Conefrucion du chemin ef aerece seg iaye mers 


Jud: pascies ot bravtement dea ad- 
r 





A salue pour plers de la | une 
dcteles, etelrancheupents de 
Marveoveent a Ths a. fee+> tebe. 
ment de diverers Leta lerrs 
Bigs ape  mieifam . eic Siam 40 
Ags Oommuescites du 2 tte rre- 
fant peur purves sham f “yt 
d at arnées W?no le 
Acopa pte othe terrane tee 1.4 Ne 
haus eoit-premeate ; fkresaus 2,0 « Sek 6a 
Awiirs fagre aus Chet’s de sece 
tom, gubeur fur Ts pijveuts 
etry tesarente dela eiamey ates, 
prvgeceee ala cera te oe et ate 
vow poe des (axagt, au reese 
peetab@ avant melee futtta= 
di iuree 8 ta lew © dee | ome 
pore fee pear leapt liom 
Gos terrane, @ la erty, Weite 
ther La foto ate oty tee pacls Cuvee 
pneie 2 leur fives tam el @ 
er te dew bwlies yo’ prs figie 
fe bereaus, % oe wh feud 
{reise que yimitient pond ent ‘ig 
ana ee 1845 AsiG tebe ish 60a fs 
CHIAPGTME. bil 
Faier ete ct crmmiasione, 
Perio eit ia coiiernon dee GOD 
this tome mete tedge £90, 
fortaitt be Gat wrt etme’ de ig 
Compast oe, pour eth i @ fi 
Povrre thu Teese Lege ae or. bn 
eterluce par MY ds He te ed, 
asec puletite pase eb cou cee 
toon de bamepue cle . ets 246i 16 
Conmiesn a WM Aneseus per 
arfe:-, ‘oeetiniets “a ae, be 
date ces cto sthiisale fer sue 
le 28 panver 5b 34.461 35 
Cogiuniescne de Laces et costs 
tayes . 34, 369 76 
tnteryie pares act partewcs de 
bitrow pusepae au DD yuclet $247, 
devien ben fate de cowe ft aoe 
parse beocuth al on de tetard 60 V4 7) 
CHAMTHE IN 
M daluers 
Cet de Pore 7 01% 70 
Cebus de Lottws er ar 9771 27 
Total dea dépenges. 3,908 341 ft 


602 
RECETTES. 
Montant des appels des 5 
miers dixiemes, dédactson pies 


des actions qui n'ont pas effer- 
tué tous leurs versements, 
compris celles qui ont versé 
par anticipation, et d autres 
ee des délais ont été ac- 
col 
Produit d'actioms aux deux pre- 
miers dixiémes, qui n’ont point 
fait (échange des titres au por- 


eee were eee eee eweree 


WE. cic dsieosscoracresaase 
Compte profits et pertes, prove- 
nant d une somme payee par les 
entrepreneurs, @ valoir sar la 
remise consentie eur les prix 
primitifs des marches..,..... 6.765 75 


Total des receties... 5,275,240 75 





Excédant des recettes sur 


Cette somme est réprésentée par : 
4° Espéces en caiase au 31 juil- 


oo eee ee eee 29,177 40 
2° Solde du compte courant , 

Ganneron et Compagnie........ 283,653 07 
3° Solde du compte courant 

Tercelin Sigart ‘Mons)......... 40,537 65 
4° Argent en dépdt pour les ac- 

QUisitions........ccceseeceses 190,938 30 
& Actions réservées suivant 

trangaction........... de sbeete 50,000 » 


6* Bon de la compagnie Gouin 
et Baudon, titres et obligations 
GiVOlS. 0... ccc cs cece eceneeres 

7° Débiteurs divers.......... 


536,891 52 
38,801 60 


1,369,999 36 [ 





De la fabrication des locomotives, 


Ii résulte de documents officiels publiés par 
administration que les quinze chemins de fer 
alors exploités en 1845, d'une étendue de 876 
kilometres, transportant des voyageurs, pos- 
sédaient 304 locomotives, dont 47 construi- 
tes a lélranger 

Nous espérons, ou plutét nous croyons fer- 
mement, qué lavenir les constructeurs fran- 
cais exécuteront toutes les locomotives néces- 
suires & Vuxploitation de notre réseau de che- 
mins de fer, et, quen rege agra a Fexcep- 
tion de quelques: modes néc =? vires au pro- 
gres de lindustrie, pour facili «0s comparai- 
sons entre les différents systemes, il ne sera 
plus introduit de locomotives étrangéres. Co 
qui était utile, indispensable, il y a quelques 
années & peine, est devenu tout-a-fait inutile; 
d'habiles constructeurs, qui ne le cedent en rien 
aux plus renommés de l Angleterre, se sont 

romptement formes et disposent aujourd'hui 
ean outillage et de capitaux suffisants pour sa- 
tisfaire @ toutes les commandes qui leur sont 
faites par lea diverses compagnies. 3i les entre- 

rises de chemins de fer ne reprenaient pas. 

8i8 un peu de Vactivile de 1845 et 1846, «+ 
ne seraient pas les fabricants qui manqueraient 
aux compagnies, mais bien plutot les commandes 
auy fubricants - 

Voici comment était réparti, en 1545, le 
nombre de 304 locomotives que nous venunsde 

art 
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Noms des chemmns ée fer. Renguees 60 
Andréziewx 4 Roanne... 


foromet. Fier 
Total, etramgeres 


65 42 > 
De Bordeaux a La Teste. 52 4 r 
Dela Grand Combe. .... 86 ‘8 16 
De Lille @ la frontiere 
beige... ...seesee eee 45 10 7 
De Montpellier @ Cetto.. 27 6 6 
De Montpellier @ Nimes. 52 9 2 
De Saint-Etienne @ An- 
drézieux. ..........- 8 3 i 
De Saint-Etienne a Lyon. 60 36 3 
De Strasboorg @ Bale et 4 
Coe wee hea eae 159 2 3 
De Valenciennes a la fron- 
tire belge......-...- 43 “2 2 
De Paris a Saint-Germain 
et Versailles A.D)... 39 i7 BS 
De Paris a Versailles 
OS Shnacie ee Oe 
De Paris & Corbeil et Or- 
ANG. nc cccsascerese 433 49 38 
De Paris & Roven....... 437 50 * 
876 304 «ANT 
La quantité de locomotives construiles en 


France a augmenté, en pea d années, dans une 
proportion i , ainsi, en 4842, bes lo- 
corotives existant en France se divisaient 
par moitié en locomotives francaises et étran- 
geéres. En 1842, les locomotives frangaises sur- 
passaient de deux celles étrangéres. En 1844, la 
différence en faveur des premieres était de 40, 
et, en 1845, la diflérence est de 70. 

On peut facilement évaluer le nombre des lo- 
comolives nécessaires a [exploitation de notre 
bing en prenani pour base les proportions de 
1845. 

Les chemins de fer en exploitation et en cons- 
truction sont d'environ $,000 kilométres ; si 
nous ¢lablissons une régle de proportion, nous 
trouvons qu'il faudra 4,520 locomotives pour 


les exploitations, comme suit : 
‘ 876: 


0 306 : : $4,000 Pay 

uinze cents locomotives! C'est la approxi- 
mativement le nombre nécessaire pour lex- 
ploitation des chemins de fer en activilé et en 
construction. Si on déduit celles existant ea 
1845. le nombre so trouve réduit @ $,200 a 


‘construire de 4846 3 1850; mais sur celles exis- 


lant en 4845, un certain nombre a ou devra 


‘tre réformé. Nons n‘avons pas compris, dans 


notre évaluation, les lignes de Lyona Avignon et 


i de Ouest, dont la construction devra éire as- 
) sez promple 


r que la mise eo exploitation 
soit simultanée ou suive de pres celle des autres 
grandes lignes, Ce sera 5 ou 600 kilométres & 

jouler aux $,000 sus indiqués. Sans étre taxeé 

exagération, on peut évaluer & 300 par année 
la moyenna des locomotives a construire, soit 
por les constructours, soit dans les ateliers des 
compagnies. En évaluant a 50,000 fr. chaque 
locomotive, on trouve une valour moyenne de 
15 millions par an, dont la plus grande partic 
est representée par la main-d @uvre, On doit 
applaudir ao succes de nos constructeurs qui 
ont su, en aussi peu de temps, metire cette in- 
dustrie en état de salisfaire & des besoins aussi 
importants. 





Jurisprudence dcs chemteas de fer, 
Une ordonnance royale organique de lex- 
Joitation des chemins de fer defend de livrer 
la circulation aucuno machine-locomotive 
sanequ elle ait été préalablement soumise 3 ta 
visite d'un ingénieur spécial nommé par le gou- 
yernement, 
La mime-ordonnance enjoint de munir chia 
que locomotive d ve epparei mapometrique qui 


jourd’hui, vous pourriez accepter, 


sert a connaftre an juste la véritable pression 


de la vapour 

Deux ingénieurs da chemin de fer du Nord, 
prévenus d avoir contrevens a ces deax disposi- 
tions de I . étaient cités devant le 


de fer du Nord solidairement aux depens, 
comme civilement responsable. 





CORRESPON DANCE. 


Ch. de M. Nous croyons avoir suffisamment 
trailé pour le moment Ia question des tra- 
verses. 

—A H.,aN ({* Oui; mais nous ne pouvons 
indiquer de référence. Lisez nog renseigne- 
ments et appréciez vous-méme;: 2° nous ap- 

rouvons vulre réserve, quoiqu'a vrai dire 
‘embranchement ne se fera qu'sprés | ouverture 
de la ligne principale ; 3° nous ne voyons au- 
cane analogie entre la Vieille-Montagne et les 
chemins de fer; un arbitrage entre des valeurs 
aussi différentes est tout-a-fait un hasard ; ils 
nous parsissent assez dangereux ; en général, 
nous préférerions acheter tout simplementla 
ligne que vous indiquiez, 

7 A. “peg rH de vous donner des con- 
seils pour la spéculation ; c'est uné responsabi- 
liié morale que nous déclinons formelle- 


ment. 

—R.acC. L'affaire est toujours au méme 
point, elle ne ge se terminer qu'aprés la fi- 
quidation de J... Nous avons dit dans le 
temps qu'il nous aurait paru convenaDle que le 
conseil d'administration supportat la perte Aa- 
titre de 
transaction, loffre qui vous est faile, puisque fe 
tr bunala décidé que la perte devait @tre a la 
charge des actionnaires. 





Au rédacteor. 
. Paris, le 54 aodt #867. 
Monsieu 


r, 

Dans le dernier neméro de votre journal, yous 
vous occupes longuement de ce que vous appe- 
lez mes faclums, vous relevez une errear qui 
‘est échappée dans une note sur le chemin de 
Havre, au sujet de la somme nécessaire 
amortir dix millions en 40 ans, erreur qut ma 
aucune importance, puisquavant 42 ans on 
aura pas as oceuper de cel amortissement. 

Je ne répondrai rien aux observations 
vous faites a Voccasion de mes calculs sur 
pees probabies des cheming du Nord et da 

‘entre, puisque je me trouve dans le cas de re- 
venic sur ce sujet. dang lu lettre que j'adresse a 
ua actionnaire du chemin du Nord \1), lettre que 


je vous prie de vouloir bien insérer dans votre 


journal a la suile de celle-ci Jarrive & vos re 
marques sur ma nolice concernant le chemin de 
Marseille. 

Jai, diles-vous, Monsieur, réduit d'un trait 
de plume, 4 60 p. 100, | augmentation probable 
des voyageurs. Je n'ai eflectivement ajouté que 
50 p. 100 au nombre de ceux qui ont été esti- 
més devoir actuellement emprunter la ligne 
da..s son entier ; si je n'ai pas doublé ow 
ce nombre, c'est que je He crois pas a une = 
mentation si subite et ai forte, sur un Chemin 


(1) bésireux de terminer la polémique 
chemin de for du Nord, gous Guveass 


accucihe 
tt ta nouvelle lettre qa] aqrait “i 
poare ge Factionnatt di 


_ 
— 
4 


® 


* 
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dateires erenteeliement, el que thy rms 
astormer, feirmple du chen Hove. le- 
wel, per as prowumale de Mars, a des voy apeors 
bs toye genres 5 trersporter 
Je vou quen prenent poar bate la srenacne 
du ¢4 au 2) coerant semaine que dene teu! #0- 
we cah yl vous p acceplenes certgmnement pe 
pour moyenne de celles de Tagnee . on marr 
pos & benuconp pres 4 on nombre de voyageurs 
dowblant cews qui circulent part lerre avant 
Fouvertare du chemin de fer 
M Lock avait canpié sur une circulation par 
terre repriwenice pat ¢.b465 257 fr. pero s pour 
SikilometresalOcent oo 166,34) vovagcurs, 
et eur 175.265 & enlever 
aot beteauy & vapeur, soit «662.643 
La recette de fa semaine doot j a parlé, <est 
élevés a 42,000 fr , poor les vovageurs: en divi- 
sanicetie somme pat T fr 49¢ , moyenne ap- 
imative du prs dun voyage de Kouen aa 
hain oe 9 > F206 qa; welhyphes par 52, don- 
perarent pour fannée 297 60 voy ageurs, 
el on en retraoche 





ceut qui ool da ¢ire 
pris 2 ly vow d'eau . * $2,000 oe 
i) ne reste que 245.000 vorageurs 


Sat un nombre augment de 44 p. 100 sur 
166,000, ef j a pris pour base ane des semaines 
dee qui fournasent le plus ala circulalon 
J ai dewc eu rawon , ye crous, de De jas rag 
o pri. r les premers Vempe surioul . 

y hav stad arg Oe covenants our Ha de Mar- 
rolle, quand méme le resalial devrait me doa~ 
ner on demenb. 

Les $2,000 voyayeurs que vous me reprovhes 
davair retraneles des ca'culs fails om 1946 au- 
ralent pialiiplies par 7) eleve de $74,000 fr 
les tecetios brules de mon cumple, Guse ) a 
ayoute & cos premuers calculs $00,000 tonnes de 
marchandiws compilers a Slr par $00 G60 qus 
compensent nen la perle en voyageuts, et vous 
nen dite nen. vous ne diles pos non plus que 
tout dans ma noler, egeures ct marchondises, 
a é1é compié comme allant de Marseiic a Avi- 
ghos, of fasant ne parcours de $47 kilometres, 
tandis que pour la plus grande parte et cur- 
tout tant que le chemin d'Avignos a Lyon ne 
sora pas fait ie trajet ne sera que de 5@ og Su 
uiomeirns, ce-d-achrede Marseil a a Aries oe 
& Deaacaire, ov de cvs villes & Marseille, ot que 
jes kilometres non parcourus he seronl pas 
payes, maigré la depense qu ils aeront a sup- 

ler 
ae chemin de Marseille comme celui du Havre 
agra beaucoup plus de marchandise a la remonie 
qua la descente, ot ii devra remorquer des wa- 
& vude, ¢ est co qui ma fast porter 2 A4 p. 
60 es frais que vous Critiques 

Je n'a) plus que peu de motsa dire, Monsieur, 
Vone he net une iecon ala Gn de volre or - 
ticle, vous assumes, sur moi ta respromsalalite 
morale de la direstuon que mes éctils aural pu 
donner a des spéculateurs qui, dies vous, ne 
me demandsient pes de conseils. Je ne donne 
parint de consrile aan spiculatears, tle dowwent 
cumnpier aus: bien que wor, et peavent véerlecr 
she yogent bon de le laure, mms 5 appetlel aiten- 
en dee peuls renters of des Wavadleors sur ie 
danger de certains placements qu tla onl fait om 
font encore peat-dtre depuis quatre ans iis ont 
déya bwocgup perda, ef ne savant & ques aliri- 
hweor une basen qui répond si mal 2 des cepe- 
ramos enirenacs tvec lant de mans, & une 
Peseever sme rowed) Ramlie «i sorrel 

Crite chese d acheleurs d actiona gece jes 
conssyicgers de | ovation du Wun de (in tdrds, 
alle bb pa provoir ie crime da longue durey qu J 
fewdrali Wraverser, ni lps deceptions qui Fe irou- 


vowatcachers danseertans cohersde charges et 
dans certaines cond: tioned afpuchicatoon Si; ai un 
conse) o lu donner, cet d alundonner la spe 
culsion ea faveur de ce qui produit um intertt 
bie. tout em prometiant one sugmentation de 
eapetad 

‘a¢ lachat drs obligations de chemins de fer 
qo domoent wm inter’ de tet deuia Sp HM, 
el une prune de 208 23 p 100 au reunbouree~ 
ment ies vconcmes du iravaiilewr ef du petet 
reaker concourront «la construction des che 


mone, plus efbcucermemt pevar ies compaeg ices 
avee plus de sécurité pour cut. que por | arbat 
des oc ons 


Aa moment ou pluwears compagnies von! 
tre dans be cas de farre des empranly, ¢ est Hre 
olile au pave que de faire des reserves powr 6 y 
interesaer Ii cera » desirer que ies actions. ¢ eat- 
o-dire les titres slestores fussent pris per lew cp- 

dehisbes qui pegvent s eiposrr pear surmenier 
rs merenws et les obdicelane pwr crus qui 
duivest avant toul peweer 4 ly comeerretion de 
leur capital. malheureusement c est fe con! raite 
qui a pratt Jen 

Vous readner on ed service. Monserar, 
en vous attachent vetre journal a dé- 
menlrer ce principe, ef & on encourages | appli- 
cabon ~ 


Agrees, cote. J GROSJEAN BERARD 
Nous now abstenens de toute reponse aM 
Grosjean Berard. dane la crante de provoquer 
ute noaveile letire pos lecteurs ont calcals 
et les arguments sous Irs yeux ¢ eet a eua d ap 
precier 





Chronique ées chemins de fer 
e¢trangere. 


li reealte da relieve dee recelies de plas de 
1,154 malles de chemine de fer angias, pendent 
la Semaine Lmusant le 27 pusthet, qu elics se samt 
¢hevees a 3 130,500 fe , cr qui downs uBe aug- 
mentstion de 70 10 fr sur le semaine corres 
pondsnte de (944. lorsque be parcours gvoéral 
eta de 2,20 mules. 

— Le dividende de la compegnw da chemin 
de fer de Norioik a elie tae a tp 6,0 pour mn 
mone, Oelus de ke compagme de Hull « Selby 
qoi cot mantenant afleruae au York and North 
Muilaod 9 éte fise ati sterl Ooh Od por 
schon de 56 lw storl. of det liv, sierd & ob 
4d pur actin de fp hiv steel 

— HL esi de nouress question de former an 
cheb de chemun de fee a Londres, dane le vou- 
nage des chambers da pariement. et des mesu - 
tts Ghicte priest 4 ort effet dene coe rowan 

pa eu bert &@ Westiunstes, sous lea prradance 

eM J Valentine, weeneur cil 

-~ Les perunnes capi) oo dans les chemins 
de ler en es plertevon, furment une veriiobie ar- 
men 67.21% pereaiaes sont einplowces par 7b 
chemios de ter d Angleterre @ d itisande ou 
vrris sulrate et anl om parcwure tolel de 
4.303 mulies ef § Civ sialon» 

— Le tard! muven de pris dee de cha- 
qoe vovageur sur les chemone fer angices 
jwodant jaonee hmesant le JO porn 684, georolt 
ttre de fsh.et 2 pores est ce qui rteuite 
dun televe partementane qua ind«jwe be meayi~ 
bre de .oysgeors speak parcoury 4) chemies 
de fer angiss. peadant cette jsrmale et le men- 
lant des recellew pour chaque classe 

Le sombre des yo:ageure de t°* clase 6 pat 





Ausve a & 16@ 354 
Par 2° clases a 16.431 665 
Por V cla a 6 SS 
Par claece parkermeniage « 5 316.425 
Pag cigme auae @ divine 

Taal, 43.500,4) 


a 


en ee ed 
ES A 





Le montant dea receties do vovageurs «rst 
¢levé, savour: 








hv, st sh 
Pour la {* classe 4664497 09 4049 
Pour bs &* clase (937016 (9 #44 
Pour la 4° classe ret? oe | 
Pour lac! parlement goi732 Te 
Foes le classe mile B3.164 «2 © 
A725.215 4 Bta 
Le montact des 
marchanidies | bee- 
liagt, efe., geet he 
wa 27h 20 6 aid 
7.466416 @ B38 


og 196 660 410 fr. 

On peut comclure de ces données que la dis- 
lance mos cone parcourve par chaque personne 
esi denvirus 40 4 t} milies, et quelle ne poul 
pee sétre Gevée & 26 mulles, ce qui prouse 
comtuen be trae des horsites est cousuderaide 

— La nouvelle locomol:.c de M Craaxuptor qui 
a ete mew derorremenl en reperslog, est de 
nouveau es acheite, ot eile eflectue pres de 
toulss &@ la minute aver de barks consac, 

— M Bravthwarle, be ceiebre voy ageur, a pou- 
ble i y a poe de jours dats le Morning Meruid, 
qeaques fox ommendatiwoes destinecs s aogmen- 
wr la siireté des voy ageurs. 1] demande 

* Qu'ua miro reGecteor pot attache a che- 
que lcomoline, de mancere 4 oo que le comduc- 
teur puiser vor hs signaua denice derrere tus 
par ic garde du trae, sane éire oblige de cm 
lwurnert la the; 

2 (Que les gerdes snent proleges conire | w- 
temjrre des eaisons, et contre bea eecartolins 
de L chemnte, par uu @eze Coavert asec des 
fepMires de tous bes cule, de manicre a oe que 
riets ne purest low teaver de se relacber de heur 
ours: tllance , 

3 (vue le garde ait pour lee siznaus de meit 
des lamges dhe diverses couleurs, 

i Que toule toulere sl mone dan fran, 
qauls at ou mains um garde (rew fr 3 sui 
tures de tovagewrs. et que le mun ‘Ue righer le 
Vile leur tail principalement conhie atteady 
quul est souvent dangereus dese servur du fren 
sur le wader. loreque lon marke a grande 
vilewee ef stant que leo wt serre lee autres 
{reves 

Le revenu ducanal de Pevk-Forest pendent 
Vannee (847, setleieve a 710,665 Ir,, tee frase 
@ G8) Fo fr Ge : 

Le tesesu dv cana! 
S5),.642 fr GOc . bes frase a 596 THE ft. 

Le terer u du copal de Mai cheetid, 6 eat ale 
veo 22k 200 fr . ot les frave a JW, 000 fr 

Le revene da canal de Grimeby. 5 at eieve a 
Ohi O85 fe Gc , ot bes fra a le ot me arrme 

— Divot pert) la semaise dernuere d Edim- 
b ary pee Cundres BO CoOUte. @ boo waar he, 
of (cantaesnt de 660 6 00... s cure sp purte- 
hant a lation ae irare Ss: lon qu UB 
6 al pers dew Wuturee de i-* classe, deus 6" 
the £ « lasee 4 (rinse 6° de 3° classe. oe arrive 
ou fesullal suisani da reteae quis surawei 
pradast pour les cleumas de fer 
Vous eceurs 


dAshion, séleve a 





7* #6 Jin ot Fab Od 24 S O 
(” 2 z e 313 @ @ 
22% 1 it 4 ST re | 
bw on if 6 


Moss pour reronagitre le benéGce qui en ae 
fail teegile pour tes vovapeurs, on doit diduire 
de Sy domme rt tees, fe thevs que Pon accurle 

tdi oerive t pee fos fee Ceiphatation. og 
Ribs eorl 12 ee Ga eh rele ree CO 
do Ged it ur! 15 ob -comape surplue de *” 

bee pwel bes aclivcagirety. 


(la cau ead aed bt premeer de ce genre qui soit 


Par WE a Sigerdat fe it ..22@ per desk 
ferme +. thath ddst +. tyne Ge plaldl une spe- 


UUM a Tdontr pad ao op culalear nomine 
Wine yu it fort tetee les compa- 
qlee Ge ode Lt “ee ct ect pris tes perles 


‘ wt 


mila nb VQ ae 

—ta Mu. u, dows darn oce qnele systime 
Aime ae he oe Leet aw ele exsayd sur 
ri filles poe Ge -e § zse du South Devon 
Witwer @ Pas tre peadant la semaine 
fier a at fem. et @ clé des plus satis- 
(helioat hd at 


— de Beaciener Fs aminer donne la deserip- 
ot su tot Ge oe gee rd le pont Bertannia, 
aur an chats de fer de Cheater & Holyhead, 
dune yl bate Ae toe a exertion, 

bo otdwe Geue re sane placés dans un ba- 
tea av wecaw ou detroit de Menay, & quelques 
Oniletuice de oviresde distance du nouveau pont 
Gu che waeraéi nal, et ot nas Su pPPOSsons que ce 
pot oval Gul nous Vorons une Verilible mervetie 
dv ugode Pebord Wy aun pilier central qui 
secre de Peau et dont les foundations sont as- 
sives our le aotier Hritannia, qui doanera son 
how ay pont Wa peat voir ce rocher A la ma- 
re bese. La birsear da pilier est de 62 pieds 
pur $3 pede et (ji de pouce. Lea blocs ont 7 
a 8 pied de long sur 3 a 4 pies de large et de 

rofvodeur, ct Us silevent jusqua une hau- 
Ger dz 230 pies A la distance de 469 pieds 
de chaque edie du ce pilier central s'élevent 
pres du bord de Peau, deux autres pitiers des 
WGuies diiensigna gi rantesyues, tandis que de 
sliague colé des deus piliers, a la distance de 
250 pieds sélevent deux murs. Ainsi nous avons 
devant nous quatres «spaces a travers lesquels 
passentle chemin de fer, savoie: deux espaces 
de chaque cote du pilier central, de $60 pieds 
ehacun of deux autres espaces de 259 pieds 
glacuo. Hy a huit tubes, chacun de 30 picds 
de diametre extérieur et de 27 pieds de dia- 
metre intérieur. Chacun a 4$ pieds de largeur 
el ils sont établiz paraileles les uns aux autres. 
En y comprenant des piliers et des bitiments 
eonstruits surla terre ferme, la longueur totale 
du pont est dun Gers de millo (plus de 530 mé- 
tres}. La hauleur des trois piliers est, comme 
wous l'avons dit, do 230 pieds. En mesurant de- 
puis Pétiage de la marée basse jusqu'au-bas 
des tubes, la hauteur est de 130 pieds, les tubes 
ayant 30 pieds gur le cote et les piliers 7@ piuds 
au-fessus de leurs surfaces supéricures 

Comme ornement aux deux murs, élevés sur 
le rivage, on a2 placé quatre lions, dont deux a 
chaque bout du pont. Crs lions contiennent 
environ 8,000 pieds cubes de pierre. Ils sont 
représentés couchés et pourtant la hauteur de 
chacun deux est de 12 preds, leur plus grande 
largeur de 9 pieds, four longaeur de 25 pieds, 
la largeur de chacune des patties de 2 picds, 
4 pouces. 

tubes sont fuits de plaques do fer de di- 
verses épaisseurs, rivees les uns sur les autres. 
Le fer augmente Ud tpaisseur en savancant sur 
le centro. Le poids de chacun des longs tubes 
sera denviron 1,390 tonses. Le poids de cha- 
cun des petits tubes donviron 600 tonnes. I 
yoavra en tout au moins 7,600 tonnes de fer 

4. La magonnerie a été entreprise par 

. B. J. Nowell et comp. pour 130,000 lis. 
sterl., mais par suite de changements dans les 
plana, elle codtera 200,090 liv. sterl. On eroit 
magonneriv seca linie en aodl 1848. Eile 

wutra 4,500,000 pieds cubes de pierre, 
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FRANCE, 
COMPAGNIE GENERALE DES WINES DR LA LOvRE, 
(Suite.— Voir le dernier numere). 


Nous avons démontré dans notre dernier ar- 
licle, par la citation des texics mémes des lois 
sur les mines, et par ce qui a été fait dens pla- 
sieurs bassins houillers de la France, quil nya 
aucune illégalité, dans la réunion de plusieurs 
concessions par la compagnie générale; et 
qu ainsi tout ce qu'ont dit et écrit ses adversai- 
res a ce sujet manque absolument de fonde- 
ment. Mais comme rien ne produit autant d'ef- 
fot sur esprit de certains gens que les faits 
uccomplis. nous allons en citer quelques uns 
qui demontreront jusqu'a quel point on a 
poussé le systéme de concentration de plusieurs 
concessions entre les mains d une seule compa- 
gnie. Ainsi par exemple, on lit dans ‘es Notes, 
publices parc la compagnie générale, « quun 
grand nombre de bassins bowllers, quoique 
dune élendue supérieure au périmétre possedé 
aujourd hui par la compagnie des minus de la 
Loire, navaient fait lobjet que dune seule 
concession, tels que les basins de Littry, Cer- 
meaux, Decize, Aubenas, Bouxviller, Piessis, 
@tc. » Quant ala compagnie dAnzin, que nous 
avons citée dans notredernierarticle, eile réunit 
aujourd'hui sept concessions sur reise ct un 
périméire de vingt-six mille cing cent soirante 
quatre hectares sur quarante-neuf mille deur cent 
quarante-huit concedes. Quauta ta compagnie de 
Hlanzy elle posstde Auit concessions swr (reise 
d'une étendue de quarante trois kilemétres car- 
rés soixante breize hectares, laquelle renferine 
des banes de charbon tres abondants. Quant a 
la compagnie de la Grand Conibe elle possede 
toutes les donze concessions qui ont éte frites 
primitivement dans ce byessin, cest-d-dire 
tout le bassin. La concession de Firminy 
dans la sézion de Saint-Etienne méme est 
de cing mille huit eent cinquante six hecta- 
res. Or, la compagnie générale ne possede 
que virujl-sept concessions sur soiranie-el-tne, 
et quatre mille sept cent quarante-quatre hee- 
fares sur un iat vingt-et-un mille hee- 
tures .Cest-a-dire quel élendue de ses concessions 
get moindre que celle dAnzin, Blanzy, la 
GrandCombe, et m¢me Firminy: et pourtant 
on crie contre elle au monopole et a Villegalité. 

Nous en avons maintenant assez dit sur la 
question dillégalivé. Coux qui, malgré les lois , 
malré ce qui existe 4 Anzin, Blanzy, la Grand’ 
Combe et Firminy voudraient encore contester 
ce drvit, seraient évidemment des gens de mau- 
vaise foi, et avec lezquels toute discussion serait 
impossible, 

Cependant, il y a encore wne objection a 
laquelle quelques-uns des adversaires de la com- 
pagnie générale tiennent beaucoup. Ces mes- 
sicurs ne contestent pas la léga'ité de la concen- 
tration des concessions, mais ils disent que 
l'art, $19 du Code pénal est formel contre la 
compagnie. Or, voici comment répondent & ce 
sujet MM, Duvergier, Bareche, et les autres avo- 
cats éminents du barreau de Paris qui ont été 
consultés par la compagnie 

« Si la Société des mines de la Loire n'a eu 
pour but ni de faire hausser le prix de la houille, 
ni de faire baisser le salaire des ouvriers, l'art. 
$19 du Code pénal ne saurait Palteindre. 

« Tant quon n’aura poz établi contre elle, 
dans un débat sériens , conteadictoire, environné 
de tontes les solennités et de toutes tes garanties 
que présentent les formes judiciaires, qu'elle 
sestformee pour produire la hausse ou te beisee 
au-dessus ou au-dessous des prix quaurait dé- 
terminé fa concurrence naturelle et libre do 


commerce, on ne peut dire qu'elle contrevient 
aux lois du pays, et qu'elle doit étre dissoute et 
upie, 

: « Les conseils soussignés sont bien convain- 
cus quo les faits prévus par Vart. 419 du Code 
nal nesont pasméme entrésdans la pensée des 
loneaes honorables qui les consultent; mais il- 
doivent ajouter quien droit, une société légale~ 
ment et foyalement formee ne pent avoir les carac- 
leres dune coalition punissable, » 

Maintenant poursuivons, 

Les Notes de la compagnies , aprés avoir dis- 
cuté la grande question dillégalité , procedent 
adémontrer que ceux qui déplorent les consé- 
quences présentes du systéme de morcellement 
ont grandement tort de penser que la compagnie 
a concentré beaucoup trop de concessions, Voici 
comment sexpriment les Votes ace sujet: « On 
nes est peut-Cire pas assez rendu compte de cette 
vérité que pour qu'une mine soit bien expluitée, 
il faut neces-airement qu'elle donne des bé- 
nefices: sinon, quelles dépenses davenir at- 
tendre dun exploitant qui languit, qui se 
ruine ? 

Ne néglige-t-il pas méme les travaux d'actua- 
lité qui seraient indispensables pour se garantir 
de Vinondation, de lincendie, maux qu il aerait 
aura.t pu combatire avec quelques dépenses 
faites a propos? Les concentrations doivent donc 
étre failesau point de vue commercial surtont, et 
pon au point devue géologique seul. 

Personne, nous croyons, ne contesterait | 
justesse deces observations. Or, voici comment 
etait la situation du bassin: « Ll y existsit 
suixante-et-une concessions qui élaient subxti- 
visées eu cent cing exploitations rivales. Poer 
le service de ces «ploitutions , trois cents trente 
puits ont é1é creusés, eent vingt sont eo acti- 
vilé dexploitation, et le reste, consacre 2 le- 

uisement, ou en chémage. ov abandonné S$: 
es cent vingt puits en activilé étaient dans des 
conditions norma’‘es, ils devraitnt extraire cha- 
cun, par jour de travail, 80@ hectolitres, o 
244,000 hectolitres par an, ce qui porterait lex- 
traction totale & 30,500,000 hectolitres. Or, b 
consommation actuelle o'eiant que de 46 mil- 
lions dhectolitres. cest cette quantité quill 
faut répertic entre les cent vingt puits, soit 
ur chacun deux, 433,000 par an, soit par 
jour, 44% hectolitres 14 cen'ilitres. 

Les cent vingt puits se trouvent done dans 
un Gat tout-a-fait arorma, produisant & des 
conditions trés-onéreuses. 

« Quatre-vingt puits suffiraient largementa 
la production actuelle. » 

oila, il nous semble, des faits qui présentem: 
celle grande question relativea la com paenie gt 
nérale sous un point de vue lout-a-fait cli fferent 
do celui of VYont placée les adversaires de by 
compagnie. Eneffet nousy voyons que meme. « 
la compagnie voulail cesser exploitation dy 
plusieurs de ses puits, il n y aurait aucune az- 
mentation dans le prix de vente du chart 
prisqn’on avrait toujours plus de charteons 
vendre que ne lexige la consommation du pe- 
blic. En outre comme lv charbon serait extra: s 
meilleur compte, on pourrait le vendre me- 
leur marché, En méme temps disparaltrace 
les inconvénients d'une mauvaise €x phostatirs 
de mines, des pertes considérables et qaeicce 
fois la ruine des exploitants, ete., ete_ : 

{La suite au prochain rermmers ' 

—On vient de découvrir une Mine ae & 
dans les environs de Monte-Nero Error an 
mains}, dont le gisement s@tend ee max - 
Monte-Nero jusqua to ville de Gualae 2ye= 
On dit que le minerai donae 60.poer gag = 4 
pur d'une excallente qualité Cette ve als 
ne de fer et celle de Polfa suffiront, ig a 2 
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BOUBRSE DE LYON. 
Cours des 26, 27, 28, 30 et 31 aout. 
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Paris & Rouen, 960 | 955 | 960. | 955 | 957 30 
Bord.....s0006 Si2 50 SIS TS $35 | 54559 512 SO 
Paris ALyon... 392 50 393 37375 395 395 
' 
we. _. 0 © GIT 50 608 1s TC) 
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BOURSE DE BORDEAUX. 





Cours des 25, 26, 27, 28 et 30 aot, 






Orléans 4 Bor- 
Co) a *. « 
Paris 4 Rouen.) * » . » 
Nord. .ceseee » s » Ld 
Paris 4 Lyon... * . a . 
gnon 4 Mar- 
eeaeeeee . ” *. 595 


Dordemusiceue! = |» 


$38 75 


4QURNAL DES CHEMINS DE FER, 


(eure dea actions dea chemins dr 
for fraaegania € ta bearses de 
Londres, te 27 aoft an solr. 

COURS DE LONDRES, 


@epres te maniere 
ée coter on angie 


Coles DE LONDEES 
apres be tMenitre 
ée coter eo Fran- 


terre. ce 
tir, et. fr. e 
Nord..... occas 40 7/8 52t 75 
Boulogne AAmiens 43 7/8 34% 75 


NOUVELLES DIVERSES. 


— Lesjournaux allemands parlent d'un projet 
déchange de territo're entre le Hanovre, le 
grand-duché d'Oldenbourg et le Danemark , 
projet qui aurait été congu, il y a deux ans, 
dans le but dexécuter ta communication par un 
chemin de fer de la villede Lubeck a Hamboaurg. 
Le grand-duc d Oldenboarg céderait Eutin ou 
la principauté de Lubeck au Danemark, et il re- 
cevrait en échange, du Hanovre, une portion 
de la Frise orientale; le Danemark céderait le 
Lauenbourg au Hanovre. Les differences se- 
raient compensées en argent. On = ce 
projet rencontre encore des résistances du cité 
du Danemark 

—On écrit de Schwerin ‘dans le grand-doché 
de Mecklenbourg-Schwerin}, le 24 aodt : 

« Dans la matinée de mardi dernier, on con- 
voi de douze wagons chargés de marchandises 
se rendait de Schwerin a Hagenow. Pres de 
Goernilz, un essieu du cinquiéme wagon se 





rompit; le condacteur de la locomotive arréa 
= Se moins ersaall on ago ; 
nmoins, wagons suivant celui q 
Best ity uo choc si violent wis 
ont été renversés et brisés. Tous les wagons du 
convoi étaient a quatre roues. » ; 
Gorlits, 7 aot. Le chemin de fer saxo-silésien 
est achevé jusqua Gorlitz, Aujourd’ bai a eu 
heu la premiere course d'essai de Reichenbach 
a Gorlitz. . 
fort, 25 aowt. — Aujourd’hui commen- 
cera le transport des voyageurs sur fe chemin 
de fer de Francfort a bach Le prix des 
places est de 42 kreulzer pour les voitures de 
premiere classe, 9 pour celles de deaxiéme 
classe, 6 pour celles de troisiéme classe et 3 
pour celles de quatri¢me classe. La foire a com- 
mencé pour les affaires en gros et s annonce 
sous d heureux auspices. 





Le directeur, E. F. WHITELOCK. 





Le gérant, 3, HUARD. 





LONDRES ET LES ANGLAIS seseuees 


r le docteur BUREAUD-RIOPREY, 2 vol. 
in-8*.—Prix : 45 fr.; chez Truchy , boulevart 
des Ilaliens, 48. 





CHEMIN DE FER DE PARIS A LYON. 


Le conseil d’administration du chemin de fer de Paris 4 Lyon a I’honneur de rappeler 
& MM. les actionnaires de cette compagnie que le troisiéme versement, fixé 4 50 fr. par 
action, devra avoir lieu du 5 au 20 septembre courant, & la caisse de la société, rue de 


la Victoire, 34. 


1] sera déduit de ce versement 4 fr. 75 c. pour solde des intéréts au 1“ septembre, 


savoir: 


4° Le troisiéme semestre d'inléréts sur 200 fr. versés. 2... . 2 ee 


2° Intéréts de trois mois sur le deuxiéme versement de 75 fr. Ces intérets 


n‘ayant pas été reglés au paiement du semesire dernier . . 


fre » ce 
sé ae ws, 8 75 
Ensemble ..... 4 fr. 75 


En conséquence, la somme & verser par action sera de 45 fr. 25 c. 


Les actions nominatives, libérées 


es cing premiers dixiémes par ce troisi@me 


versement, seront, aux termes de l'art. 8 des statuts, remplacées par des titres définitifs 


au porteur. 





"CHEMIN DE FER DE BORDEAUX A CETTE 


Le liquidateur prévient MM. Jes aclionnaires quils penvent se présenter tous les 
jours, rue Mogador, 6, de 10 h, &2h., pour déposer leurs Litres, & J'eflet de recevoir 
le montant de la premiére répartition, fixée 4 53 fr. par action. 





CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. 


AVIS. 


Le conseil d’administration a décidé que les actionnaires 
leurs titres définitifs, auront droit d’assister a l'assembléé 


i n'ont pas epcore rece 
le, Jorsque la demande 


réguliére de leurs actions, accompagnée des transferts déclaratifs, aura ¢ faite 4 fa 
compagnie adjudicataire, 4 son bureau & Paris, rue de la Chaussée-d'Antin, 57- 

Le bureau de Paris délivrera directement aux ayant-droit soit les cartes d’sdmissien 
a l'assemblée générale, soit un certificat, au moyen duquel les actionnaires pourront ob- 
tenir des cartes d’admission 4 Lyon ou & Marseille. 


SOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





COMPAGME DU CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. 


ree deta Chausece-d' intin, 57. 


AVIS. 


Le Conseil d’admipistration de la compegnie do chemin de fer de Lyon @ Avignon, 3 
Vheoneur de prévenic WM. les actionnaires que laswrmb'ér générale se réunira aa sége 
de Ja société. a Lyon, fe hands 14 sctobre prochain, & tron heures, dans une des salles de 
VHeétel-de-Viile, a Vefflet de délibérer eur Vordre da jour ci-apres : 

i> \pprobation des compies. 

2 Mesures A prendre dans Minter de ba société et spAcislement: 

Arréter la hqudation ea principe et en deteranuer | epanque ; 

Autoriser Je consetl dadmimstration, pendant be delat uccessaire pour arrivér a Ja 
liquidation, & negurmer avec le gouvernement pour Vabanden dfimtd de l'entreprise 
meyeniait le remboursement de sou cautionhement, & moms qo'avant |'exprration de 
de ce delai, le gouvernemeat né consente 3 accorder & la cormpaguie des conditions de 
nature a rétablic la combance des acbonnaires, au quel ca<, ces conditions devraient 
étre soumises 4 Vapprobanon d'une ase. bide générale spéciaie. 

Aulonser une mesare financwre, ayant pour objet d'assurer immddiatement aug ao¢- 
tions de la compagnie une valeur en rapport avec celle qar résulteraitde la liquidavon 
iminediate, 

Toat actionnaire proprctaire de trente actions aa moins, a droit de faire partie de 
Vassemblée géncrale. 

Tout acuonnaire ayant droit de voter 4 lassemblée géneraie, pent se faire représen- 
ter por on mamiataire, pourva que ce mandataire sort lur-mdme actionnaire et membre 
de Vassemblée, 

Les pouvoirs devroast étre en la forme suthentique, ou bégalisés par le maire de la 
commune du domicile da mandant. 

Les pouvoirs devront (tre dépasds quinze jours avant |'‘poque fixée panr la réanion 
de l'assesnblée, dans tes bereaus de la someié & Lyow, oo) 4 Parts et & Marseille. 

Les cartes d’admi-sion & l'asemblée générale, serout delivrécs dans bureasx de ls 
societé & Parts et & Marseille contre le dépdt des Ulres, el en Laat que ce dépét aura été 
effectué avant be i" octobre prochain. 

Les cartes d'admission seront délivrées 4 Lyon, jusques et y compris le 10 octobre, & 
midi. 

Les bureaux de la compagnie sont : 

4 Lyon, rue da Griffon. 
4 Pars, roe de la Chaussée-d' Antin, 57. 
& Marseille, roe Montgrand. 





Ea vente chez L. MATHIAS ( Augustin}, librarre-échteur, quai Malaqams, N. 15. 


DOCUWENTS OFFICIEL SUR LE MATERIEL DES CHEMINS DE FER, 


Publi¢és avec l'aulorisation des compagnies, par ane soci'ié d'ingénieurs de chemins de 
fer, sous la direction de MM. 0. VALERIO et F. PE BROUVILLE, ingén. 

La bat de cetle pubbeation est de fournir aus ingéoieurs et aux constructears bes plans 
exacts des machines, tenders, wagons et apparels divers qui constituent le matériel 
fixe ot rovlant des chemins de fer, ayant deja fonchonneé et repréentent les metiteurs 
types catre les produits des differents ateliers, 

Ces plans comprendront les ensembles ainsi que tes détails des preces et des asem- 
blages, avec toutes les cotes néces aires & Pexdeution, 

Ils seront accompagnds d'une descnptian sommaire des ensembles et d'une speécifica- 
tion inihquant es ports et dimensions des jrtces, et tr natare des materianut eniplots. 

Les locomotives, lenders, wagons, etc., serunt desainés & lecbelle de 1,19 pour les 
ensembles, etd léchelle de 1.5 pour les deials. 

L’ouvrage paralira par livraisom contenant 4 planches denn grand-sigle, t 1 ov 2 


feuilles de texte. 
LE PRIX DE LA LIVRAISON EST DE 12 fr. 
Pour rendre la classification de ces di caments plus facile, chaque Iv raisoa appar- 
Qendra & l'une des quatre séries suis antes + 
1 Série. Locomotives et towders. — 2 Voitures et wagons divers. — 3° Motérict 
fixe. — 4° Atelers et ontillage. 
4 Planches d ensemble Cape machine Incomotive a vovogears, systéme Slephensop, hrrée sows 
Te nv 72, ao chemin de fer du Nord, le 2 decembre 13:6, ef construe par MMC fierusne of 
Cail, de Paris, sort en veole 
4 Plancbes de details at le texte (sous preme formeront le &* livramon, et compltieroet ce 


Une qenonce fora comngttre prockainament | epque dag eu {ferent 


Carvin pe fee be Seeseoree a Beare — Loe 
cumeros drs obligatiems sore au luage qui » 
eu lew en sssembdee geoérele dy 8 avril 1547 
eent 1669, BOA, 0786, 349, 1959, 2066, o8, 
(353, O60, 2579, 2271, 2406, Bie, 2937, 1900, 
SObb, 1913, 1406, 1690, 1016, 2202, 16345 Coo 
obligatens sont rembourrables su pair de | 250 
fracce chacune, & partir du '*" octabre $847, 
ou siege social, place de la Bourse, 6 


ACIER CZ 
B. HUNTSMAN. 


Seule marque de veritable ACTER FONDY 
de B. BUN 


Lea cottrefacteurs seromt poursuiy s. — 
chez Tréion, Weldon et Weil, rue de Bercy-Bt- 


Antoine, 11. 
de papicr de commerre 


ESCOMPT de Paris ot de Province. 


Versemewte pour le comple des action- 








Onverture de crédits et comptes couranta, 

AM, Weber, 36. rue Noire tume-des- 
Vietoires frasco  — On demande des corres- 
pondanis qui seront appoinies 


LA CONSERVATRICE 


Gemande dra rrepreacntacis cn 
province 


1,200 re. b arrcevreweers of are o. 


It sera alloué une prime proportionnelle eax 
operations 

Assoc.aliens motuciles contre ies chances da 
Urege ou sort, depare la sausance, moyonnant 
une faible mew annoelle 

femboursement intégral du capital et des in- 
téréts, en cas de mort; remboursement sox 
s1emphons foroees 

Adresser tnaltes demandes aa directear-gé- 
rant, roe do Havre, 47. 

‘Les lettres nou affranchies seront rigoures- 
meteal redipes 


COURS .« DESSIN SS MATHEMATIOUES 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 

t Si.-Jecques- le-Boecbene, 6, place du Chitalet. 

poor le trejet eo~ 


GUIDE DU VOYAGETR trate ec eciogee 


r le chemun de fer de Rble  Sirmbourg, of les 

tegut & vapeur de la Sectid de Cologne 

(rt indicateur,.en france et en anglais , 
servanid uineranre » la deceente ef 2 le remonte 
du Binn, se delevre gratupiement oui bergen 
. 2 ledmnetration du chemn de 
fer de Straslmerg @ Bale, place de le Bourse, 6, 

4 dehog de fer du Nerd. 











CHEMINS DE FER, 


ENTHEI KIS PAR M. WALLIS, 
5, ect be gave 


“Paris lnpr. C Ap. Prowpaae, ¢. Ramess 1, 


el 


Segee om 








BOURSE OF PARIN}, BE 


28 aOUT s® 3 SUP Ween 4847. 
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ThineTs eT 


dernier NOMS 


DES LIGNES, 





varevn |sommx] ™ 
ce 


un an.] aveil 1847, |Saist-Geamain.. -- 
. onan. |Jaovier 1847.| Vensarices (re. droite}} a77 S60 
» Vensa.es faucet, : ° 
* fr. ox.1846. [janvier 1847.}Sraasnovune a Haug.) 975 
6t fc. p.ttnan, janvier 1847, ) Panis aA ORLEANS... 

toma. 195 fr. 25 p.6m ane 1847.) Panis a Rove 

tout, |) 4p. 400(3;, [février taa7. [Hours av Havant... 

tout, |] 4p. 10003) loclobreqan.pAviesos 4 MAnsEu Le 
3H] 4p. 400(5j. [janvier gaat. lo Crsrnt.----.. . 

sou, néant. » Mosrrentorn af BPTR 

tout, | ATL puma, [anvier 1847.) Moruduse a THANS.. 

tout. 140 fr. {s}. avril qais, [Sr-Hriwse a Lrow.., 

tous, néant, ” Axpaey. a Ioasse.. 

tou. Bont. . Bonuraox sta Teste 
BK | 4p. ¢u’s), maisk46. [Panis a SORAUS.«. « 
280 4p. G0 (NS, Tfameier hat | Naw ee 02. ve 
sro 4p. (0015). wuv, 4087, | Beutocse a AMDENS. 
oii 4p. 106 [3 anvier 47.) Moxgermrab a Paoves 
{Su 4p.f00(S Hanvier (kat [Onitass & one age 
425 4p. 10008. i Pawroex aA Hazeen. 
a | Bp. fouls). juillet. liners ne Frcs 
Ste 4p. F005), [fanvier ett, [Panes 4 Sricasntune, 
TO] & p. sG0, 3), décembre, |lovas 4 Nantes..-. 
200 Sp. t00(5}, mars (867, [Panis a LYON... 
425 4p. (0 (5), » Lyon « AVIGNON... 
100 4p. 100 (3), ® Honorary 4 Cert. 

1000 5 tout, [to fr. ph. au: (6). [janvier (847. jfimesu-Comun.. «-, 

1900 7 tout, Bab tr, janvier 1887.) Narens a Gastetbam, 
ba) ae) 8 fr. 58 . Asvernsa WASD...-. 
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JOURNAL DES GHEMINS DE FER 


e+ Cameom, i. 
— M. Moctotes feyrea, ob 
ASrtisnorne— M. Abeneedr 
& Temes, 2) cneperine pea é sardes 
A Lownans, Semet®, 403 Strand, 
M. torwer, % tone Lame. 
- 8. in@ee oa. 1, Powrerte 
eure, ay, lot adver usecmone. 


PRIX. 


et ete te o-, 
Pant. secs tifeene m femme. 
IeramteM.. (2 la °°. 
Limavece.. 16 tw sO 
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DES MINES. 





lowe bee Namcdts. 


INSERTIONS : 
"hdmi, tes uvrages deat on Senta 
on 
qu'il soit rendu ¢ , derront eta 
envoyés france au “de Vedminie- 
tre 


Les Dareaus sort ouverts 
de neuf heures do matia & ciog bearer 





Les insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de 1 fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 contimes le ligne, 


SSS 


L'adeinistration invite MM. les g cante et fondateurs des Compagnirs de Chomins de fire ee pera a lui edreser une cople de lears statuts et des divers 


documents relatife a la créativn et au dére! 


_pen.cat de lewrs entreprors, af n quelle pussee ftre pablite in extenso dans le Journal dea Chemins de for. 





SOMMAINE. 


Collection du Journal dea Chemina de fer... Cartt 
des chemina de fer.— AVIS ESSENTIEL. — Mi- 
Bistere des travangy publics Avie admiuniteatif), 
— Résultat dadjodi: ation, - Rerettes de la se- 
maine et da mots. --Couts des actiom.  Chroe- 
Bique de la semaine. — De la durée des conces- 
stom, — Chemin de fer du Uarre.— Chemin de 
fer de Lyoma Avignon, Chemin de fer de Tours 
4 Bordeaut(Etatdes travaus.. Clemin de fer 
@ \nvers a Gand. -~ Jurisprudence des chemans 
de fer.— Correspondance. Cartes da moure- 
ment des transports en Belgique, par M. 4. Bel- 
pare. — (bronique des chemins de fer ciran- 
Ores. - MINES. .~ Mines framcaters, angloues, 
belgrs. — Bulletin des fers, — Cours & Londres, 
Lyon , Bordraus. — Bourse. 





COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinguiéme volume de ia col- 
lection du Journal des Chemine 
@e Fer, année 1846, contenant 
Pius de 1,000 pages de texte in-4’, 
est en vente au burean dua J owr- 
walau prix de ring! francs. 

Pour lee personace qul prea- 
@ront ia collection compicic dee 
cinq années aga: 1943, Inad, 

4645 et i84c, Prix ne sera que 
de soinante france poar tee cing 


CARTE DES CHEWINS DE FER. 


Tout nouvel abonné aa Journal 
pour rannée 1847 recevra une 
carte colori¢c Les abonnés actuels 
ae Journal sont pri¢s de faire 
Préecnter la derni¢re bande tm- 
Primee en falsant réciamer lear 
eurte, afin 4'éviter dee erreurs oa 
éouble emplol. Le prix de la carte 
®@x% pon abounds cat de 9 fr, 








AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RACLAMATION, toule DEMANDE DE 
eocentangy ar ieh! ou de CHANGEMENT Ha 3 
DRESSE, doivent Atre accompagnées 
derniére pais oye 
Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompteerpédition du service. 





Mintiatére des Travaut Pablics, 
AVIS, 


Le public est provena que le 9 septembre 


1867, acoids. al sera praede, par Mo le prefet 
dela Coare.to en cunse.d de prefecture al ad- 
jalecalirs &, + 4% Saf BOUM isons Cac helws, 
en ait parties, dew travaus de terrane rents et 


oavrages 4 art restant ’ ear uler entre Angug- 
Mme et (.ber-Leyraad, savoir 
i parte, — A’eivers dite de Sillac. 
Terrassements com prus eatre les prouis ne- 
méros 14 et 6b, eslumes a 152 140 fr 
2° pertie — Atehers dite de 1 Exca!er 
Tetrasementis c.npra entre let profile ae- 
INéroshé et sh. es.mes a tol 5 fr 
Vo partie — A liere dels de | Oumeierie 


Terriste: wnte Capra enite les tr ls pee 
meros Sheet tiah: estimes ath? + fr 
b* partic - ~ t'ebere dois des Galante 
Tetr.swi ote cs preentre les prouls no- 
mervua tts ° [Ob6 ter, estomee a tel sole 
o— + ' tedhew Br ema le 
Te: ee Fl eie ectee bes pr + OU- 
Meroe ty eet @'imes O tu. vob fr 
6 parue — thuvrages dart a construire 


entre Anzouléeoe et Chez-Leyraud, estiumds a 
83.000 fr 

ok, udication ne sera delinitive qu apres 

probation de M. le munetre des Uravaus 


leeds des charges et les preces do 
sont depots & Anguuléme, dace tea bare 
M lingenieur en chef oa l'on pourra en prea- 
dro coanamssance tous les jours, de dita quatre 
heures, cxceplé les dimanches et fetes, 


Reanlial d'adjadications. 


Le 26 aoGt 1447, & Versailles, a eu leo I'ad- 
judwation des travaux de construction de onze 
mauons de gardens sur le chemin de fer de 
Parw & Rennes, annoncée dans numéro da 16 
aott 

Evaluation: 55,000 fr. M Chavannes de Ver 
sailles, adjudscataire a t fr. 25 p. 0,0 de ra- 
bars 

—— Le 26 aodt, a ea liea, & Clermont, I’adjo- 
dicalon dea travauy dart et terrasement da 
chemin de fer da Centre compris entre Mont- 
forrand etla rivere de Marge Lientreprise «& 
Jevant 2,200,000 fr avte adjugee moyennany 
un rabas de Sp 0.0. a MM Bardinon et Gi- 
rard 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Parts 4 Oridans. 
(Corbeil y compris } 

‘Longucar exp o1-ce : 133 kilométres } 
Recetics brutes da (*' au 7 seplembre 1847, 
Vorayeurs. Kecetles 


39 ‘vs2 (17 O21 f 7Se, 
Bagages, articles de mosegeries 17.49% 9 


Voutures et chevaag.........,. 4106s 82 
Marchardisecs & petite vilcase 46.499 (96 
Bestiags... 6... eee ee, 4,306 95 





219, 7890. (76 





Semaine te de 

(a6... i 2t¥ T35f. She. 
Recette totale de lesercice de 

la &* année, du (** janvier 

aa 7 septembre (847..... 6,626,426 986 
poqae te de 

(846, da (* janvier og 

8 seplembre... PrTiTTe . 6,056 8491. 896. 


. 


UUANAL DES CHBMINS DE FER, 





beh bed : 
Se eS eS i nemtn de fer de Boucn au Hatre. 
; cee ee Be TEN -Longuear exploitée - 95 kilom.) 
wee Recetice brutes Ou 29 soit on b eeplomies 
‘ 7 

. n tegen Vovagears. Recattes. 
rr U2) Geumde milesw. «= 44.0758. 15 

Ravewt Peis ow neenee «| 2.335 40 

ag: bean e bDe | We ocoamndhses, ‘okies 7.083 05 

ae sdk \ ——- co, Gates - 6 

tren DA Setriqalltae Ghgrmes. ae ee 2 49 

; sme Atma pty tH 4 Pytole cilesse 

; ae eae APSR RP 2 Wistamiives 2 =. 2-2 33,056 03 

: be: en «nouns, chevaex, bestizax.. 8b 20 

weet tas j, Barret aes diwerses......-++ : 29 40 
on i 90 188E 80. 

~ bear : : ate pre By. Wecetie totale du 22 ma 
mee | tte hb sepieanbre 4847.....-- 1,770,736f. 60c 
— —— 
(8 vg ves PAINE kA? kalo. ! _Bordeans. 
(Section d'Orléans 4 Tours.) 


Reevtrne peacke fe, St wait ab wwoyplanndre 








Longveur totale 500 kil., long. exploitée 114.) 














Semaine correspondante de 1846 : 
Voyageurs Receltes. 
AS) eee sees 201,29 & 
Bagages, marchandises....... 33,720 27 


fr. 235,012 |; 
Recette tolale du 4°" janyi 


jer 
au 3 septembre 1887..... fe. 9,597,705 27 





Chemin de fer d’amiens & 
Bovlogue. 


(ection d'Amiens 3 Abbeville.) 
(Longoeur exploilée : &5 kilometres} 
Receltes brules ~— oo au 5 seplembre 


Voyageurs (grande vitesse).  Receltes. 
{7.4366 tie 
Marchandises ‘petite vitesse). 4,625 75 


a 
48,761 F 9%. 


Recettes antérienres, du 15 
mars au 29 aotit 1887....... 


ee 
356 ,0521, 8c 
SS 


337,290 90 
Total av 5 seplembre..... 


ee 


«themin de fer de Saint-Etlenve 
a Lyon. 
Produits bruts du mois d'aoit 4847. 


Voyageurs. Recelits. 
55,900 108,915f Be. 

77,535 T. de march. et charbon 365,924 61 

Services annexes (1) 26,677 6 
504, 5181, tee. 


Pt eh 
Mois correspondant de 4846. .. $23, 018F Oc 
— 


ee 


—— ne 


{1) Les annexes du chemia de fe, ou prop- 
tés exploitées en dehors de la bigne, sont: le por! 
de la Mulati¢re, la gare de Perrache (sr iD 
Sadne), la give de Givors (sur le Mhdae), 
Vembranchement de Montrond. 


ee 





py ory Aon 

a 
904,190 49 739,036 18 | 611,382 5 
886,283 06 811,473 SI 700,089 79 
445,446 67 486,301.45 | 116,102 ' 
185,933 93 198,593 50 | ies 
403,405 50 409,425 90 83,38 °° 


boat 
Receties brutes du 2 au 8 septembre 4857. 
Yay cee Greet Geltane —— Rycoklen Voyageurs. Kecettes. 
as 'eeg Lit Fab 230. 42.473 58,2646. 80, 
Yor m 4 “4 Marchandises , bestiaux. 31,803 95 
\ . fe tabs ; Gua ed 90,0486. 75c. 
M i 5 225 20 | Semaine correspondante 
Node ellioas - = GO IBLE. wcccsercees 80,368 f. 60c. 
a 7LOSL 83 | Recette totale do lexercice 
ys vay, beabiawy, . Wb SG de la 2° aunée, da t+" juil- 
N \ ovrees il “45 | let au 8 sept. 1347..... . 800, 9666. 88c. 
257 4h1f the, 
ey roticspubdante de 
aly oy) «© ON9 709f O06 Ohemin de fer da Nord, 
\ | Wolale de Vesergice de So Longueur totale 582 il., long. exploitée 338.) 
"ne ge annda du tt janvier Recottes brutes du 28 aout au 3 seplembre 
a \ fepitembre 184 6,792 667 1.806) via rears 4897. ae 
arena d|!|!|!SSCSC~S yageurs. ecettes. 
‘nis, Qete Avior au 70,087 ..005; asicenes wos fr, 261,298 40 
daeni. @qoureds plug).. 6,982,190f. 834 Bagages, marchandises........ 434,582 09 
is fr. 375,880 49 
= a a a 
RECETTES MENSUELLES DES CHEMINS DE FER (AGUT 1847). 
swe MOMEAK Pints 
LIGNES. vevegues. ae a a MAWCHANDISES. ToTaty, 
sis is Paris @ Orléans. ...) 466,807 69,624 AS 370,003 11 933,627 76 
9 , 
ae Contre Srrerrr 27,7097 445,699 40 61,612 70 497442 © 
) Paris @ Rouen. .... 400,735 696,186 70 (1) 992,719 85 (2 1,029,300 55 
vw | Mouen au Havre...) 62,63) | 264,763 10 (1)) 171,147 85 [2] $15,010 95 
ith 0. leunsa Bordvaux. 
ih Naud -| 323,627 02,170 80 G98 fee Vt [1,530,723 4 
5 Atuiene o Boulogne 
fil Halt Germain 7.006 Hi ado wb 1,785 OF (VY) 262,283 89 
‘\ Virsatlles ROD 4.407 ieee 44 ISh,586 $3 
7 Versailles (MOG 47,700 | (eb Nb TA tou he 7 
th | fipaans. . Waid |} begat ob 40,231 83 
ual DB BME Jrarlic de ters benad 
” a , 
be t ," ee ee 





Ceoure dca artieons. 


La seerulalion vent enoure Je trae: er are 
triste semaine et lee tite he chem): «4 de fer 
eutraines gar la rents aule pose une sy apeel eo 
deterioration qa: a pete be dee varagen.ent patina 
bes poottegrs di acl. ts 

Loemprant fram es est comome alert eae 
Va pris pale Gane de fees at il eerblere 8 
tome Lageia won fale cle abe ape caters (poe a ode 
est enn a la weiie de la wine trans leet dine 
thaneere detintise Ul my a pus de pur que | on 
ne tepanle dee braite de lomte natare aa eu et 
de cetle nesociatoa tn peeiemdtat hier, «pon 
fea benqiners avant dewsne le cours de 79 
comeine Pre be plas eve awqiyel the perore 
faient prendre bes FiO treme a la comdytrom 
the ne be paver por versencnte memyoris de 
10 mali ne et ia Beane: ots bee crete. 
pors dantertt o partie de Le tomieess co de 1448: 
puse 09 8 it que bes taquiere gi Lalent ene gite 
rPiraciée ef one youlaent plus ser oie ees 
ce pat aarti forer be monestire des bom cre a 
Chere her yRautre romtynssnn pecs fire 
face aus ne da Tree Soos pe somes 
POs Glomnes ce lee banqurete actent ef ce ms 
ment sta bree te la conte. dine eso edd ob 
lea Tempront a deacon tone avar's “russ, 
Cebeedire tre delevarrties pone I btat ce. 

Mant, rors ses ble stil nes fort pas dane 
InlerAt dee erimiseannaces ere mréeed doh 
tenie cet emprunt ales prow trop bos, et dens 
an moment on ta place serait feapper do ane sorte 
de finariiere cat, korspa d's aurorent 
eosinte le peeia forte enire les mane, cls 
aurecnt beauenup de peine a en operer be pla- 
coment avec avantoge 

On avait eq an moment Pe<poir qoe La Bir pte 
de France allot réduire sen escoinpte de Sop 
HOO REI Pon mine a tp 190 La props tion 
oh avait old faite formel! coment la & mine der- 
ni®re, dane te sein da corseal de la Bareqoe, et 
qomae'etie nett pas ete aloptee. it parsissait 
fonvena que la mesure eLat eelenient a) rience 
jrequ'’s la fin de co mos Cette perspective, 
Jetnte a ta dimination da tact d interct des bears 
da Treor, avait porn rafiermoir un fee trates 
bes valears. mars Tameluranon na tte pie pas 

re, et bs hare 9 rreeommenre avec ane feng. 
Velie fapetité Leafs Il tea qui se sencecdent ra- 
pidement en Angleterre. et dont | cnportarrs. 
depais asx aemaines, @eleve 3 pres dle 208 Wn f- 
hong de frances, sont sans doule pour berm cup 
dame cette poavel's ceact.on paicce cpa ete font 
erapdre roe la Banque d An leterre ne purer 
donner a la Banque de Fiance | evecny be abe 
reduction de son Laur desonmpte Cependant 
J Angleterre paralt toucher au plus fort de la 
tree, ef | on commence a fsj« rer une repre 
dans lee affsites comers sales, 

Nos chemins de fer ont du née ssaanrrement a 
feseentir visement de cet etal de clisee et nove 
croyon les folios fates depars un mene por 
a speculation sur leychomin de fer de Wars tle 
& encore auginente le mal qu elles av avent gorur 
bat de drminver jes actions de Marscile eta ent 
tombécs a 555, loraqu ane cosliloon de specula- 
teurs a cummence 6 escommpter ley ¥ ore a 
découvert, en forcant a tarieter a Woot priv 
pour herer ied Ulres De celle manere om eet 

a fae monter cette valeur a 6i2 Se 

Cottle opératron eat ele fort legititne at ins ee 
compleure avant eu la volonie oa be ponrorge 
de conserver ces Utres clans leurs porte-fecn- 
les au moment ov la place erat dane une 

Positice Mae ile a ay nent eseoenpte 
lee vendeurs que pour delerminer ane hansa 
facie, ef pour vendre a lout tour avec beasties, 





JUL BRVAL Des GULMIAS DB FER. 


treet tur oniewleaerms pe (etm en aarts 
ge jews ew eh icles of sie owt a hore 
Sea pee gu pret Ge ae otto boopion @ 
tot Ge bee eels 


be cae efector ei ae ete be eter. 
Vedoeent tf te tem sar be Materiie eg m ont 
Dit ary @ heme deep eed ae peermal le Mare l'@ 


tuto ahaa form erat ete ob ier detam wine 
le Winnel de Sunt-Leene altered qa ane cre. 
Vaese Geo Ne alah macefestes vere |e tree 
da nee de Mae cle Cotte taclimee a do reete 
ete lepones alte da que le dfiv i wr awerren f, 
avecti pot le teesrapte. & pa detnentir crm 
brute avant ste be Wesreet cate de Mar are! '¢, qui 
We avatreyuntus fut parvead a Paris, 

La comprgne d Aticnog a Mareiie trava Ne 
de feste actiement a metire en atiite le 
parte de la lene situee enire la Nerthe et ta 
fmrance ef fos arnande ope les premoers con 
Yree percent paren ort em tom arnt te 
fin de sentemtire (Cette coreat | soc errayt pm. 
Heat prem Et eee rg tee ot por ae bees pave tong eg 
Hacivots on la foare etal poe dense avant 
feet gaat how leeere me dar cent 

equ prove que le qeeeten fb ancuete eat 
te set gent poremptorre de ls tue Cetane 
We pecettee tes (nes en exgtte som ant ete 
fete sencnioe plage be lMartes yor pers per 
erite de touvertgie de da cheese Ot ne cetin 
6 Toonstnee Aa pad eee eos eat sree 
de fe tor ea la Bree tn a par che verte free 
peer tentas pret ont eg teed fell earner Land 
wut le fentafrar are qor erg lee tiviedu Ned 
tdtlriesns ef lem a pee tend cpa tl 8a asset 
de ventes a rieuers ayer intent) © de horet ‘me 
tires, peorer pre aren le qumercre det on 
anrayt ‘ fante de la tecte boornuce 
quer pitranert oTuree d Persone Ariens fe 
Nord nee cre se bet niet tei ties mest poe 
eyo 29 Te ee weer te pusee, OL bre rre ber: 
mine @ et¢ eniraine de 27 fr So ¢ en hoit 


bid 

Lew a ns de Leon mont pad pa reenter pb 
eedic hajew gereraha, ot ia dasseee 6 mt de: | ree 
dontant plus Lic ir.omt eue cette | one que 
celat & porte de land dernier 6 eeyte whee 
que desant cot tescer le Seren ot dee i fp 
per seta tependint fee tee ct ents ae font 
teen etd ne tere dae teoe vers re pe aut tee 


Prenere ere fe eke Aone cre ft ete pew. 
pettem eela, vere en if eeubee dos le fe ge 
thea 

Rare tat i one hee? || 


tres pean ta ea t . ‘ areto’ 2 um 
gop ede ft pre be Terme Cam eet oe oaert 
dheste aot lar’ -tyte qe lew Few it dla 
senna pore aie ctantea le No vt a vere de 
SS Soa hid Uh wo ote O20 fe a beet A 
Hemnen de el 25 a Set “er Le Havre ide 
ost 25a S7e Te. Maree tle che eet aed FB, 
Neacren de @G Pia we ft Rel wade At 
aast “Deon de 14T flere ish ot Nooteoe 
tT  Strastemsg de bea ii? Wo As gree 
etal abe 

Beverse bi Daepterniee «Ste he he ene gd, 
nerale Mare peu srrrepiss te eters strom awe 
jes alates je Nord a twin de? Sea aft xt 
Kiwen de 2 rb a YAS. ie Hoses de 2 oi o 
“th 23, Mare tede oa ‘ae fe Vieepon de 
173 alos 7+. Bontean sie f ete be Lion 
dev Tha 8 Ty. Mrastecrs erumede 2 @ 
a $90 et (rleane @ beta corner le tee @ 
4227 

Beuew fa 6 veptemies @ Lae me riereet de 
bes nee ahah dee progree fagetew Bote: amet ate: 
sorte de elton a da Beare La fb ly te 
sa aid wh) Orbane de 1) Fea PLE 
Hesende oa Yott Le Tevge che & Ze a oe 


Oa sest bien apercu de cette masuwurre aus li- ) Maree de Z wa TS Vatre mile Bee 


at 





Qee ts os Js 


B46 AG, Daoe de 3 Tha iP 
bat. budeauisa 


42 140 Vrornon do 2 $0 
fail $45 et alo 

Bourse tat gentembee —- Ly Bourse tie’ it 
fein Lewes qe des peo teatew et [oe wos 
ent eraser roles en baw Le Nada ‘al 
4et fh a eth Be, tiehses Ge RT t ’ 
Hoven de ST a Ml 25 Tellarre de Sa. 
Nierron ded Fea Sif [8 Bor leaga dds a 0% 
abis 2), Nontea de (a Ted Mere 

ete? ea bl oe Psemde  2y a bone, 

volegee de € $5 8 328 fo, Avice ded 25 
ahve 25 

Arseme de ta deans - Veer agict est te 
reeling dee varieties @ des chen eats fer lee 
pom te bourse du 2 yueqaa eric dad + yt 
tembre 


v4 
+ 


Le Nord a@ flacly de ee bone 25 
Orieons a2 bases 
Revee (ie Ty ap 8 SS 
le Hevee 7 ** & fe, 
Maor-elle eis a tie. 
Vierton bar) a fees 
Phere ction os at 25 a has re 
Hite Qos 2 Wie 
Lawn 437 # g 1763. 
Str pebsaare x 1Fe a Vu de 
Nantes 20 aia 
Asche 2.9 a bot 2, 
Verenlies A 1 9 ’ ot 

ld Rot ‘a # 48 
(Girard (tates iv aie 

PN. Baa Poy Uehte & ve ts 
fp eee ct t ie ep we act. tee abd ece 4 
Qu. a emitane bs gulmee | ope Cope ne 
vy ovat de Ug fete oper Morecle ef ene fe 
Ned. thivwne a@ Fo ofa de ble? Vea ted 
Seti eet geet wm Fhe s Peeee & yor mae 
Sera ep bg Nettie ke ee ee Mare ie 
fe AT Mea 9. Neecton de Sera be Tee 


Hdeaiy degisTiehis: le Nordde e2o a ved ot 
Peon a T36 S) 0 Mrosteatg @ OT, Avg mt a 
bie 25 





Charontgne de ia sematirec. 

Le premiere coprant mre ker bse fer e- 
ayrrent brett wanes char gis > Ce Fe | 
Le pepmiere een tion du chemom ate fer alse t 
(haestia Cnet a Uric one Mo be me re ade 
Camppag © @ fot le se yg er Pe Ce bye tw 


poe cie pur la kecomotae foemeer ie tes ope 
Ue heap’ fete me pect ter far 

— Lecamanl de selevse om Ee tae & 
coe Po alesrere sy, at gate st ait. te 
Crate Demme womens tere parts Meal oe 
trvife ad peme de rw hte pre ome ee 
Bie be fee item pees mg tra TL te pe pe 


leg tere bee berreaeet cle te ent .f eae * 
ae ee ee) ee ee ° 
conite le paecrat dee fruiep ie ef tro oe 
verapmrents 

a per'eure ds! trecle's am © # 
Neweel cieem on feeder ors oe et 4 
peters fence tstree avert be be eee tem tw 
fal ol pretties fe Myr & rel foe ® a 
vemdee ® ip Beur-e epee Pope we . ye 
dom tere pett ere debts alte 4: 
be act we tacher he oe dS ata. f4., 
pumas det fe degen ce me et ee 
eogerre eure mmor’s cowl oe Ha def ey 


Ges Unites peat aver hem og peer pee 
aot 
=o lL semera’ fares Ia ents as 
dof resuyal om se ta ft” fr te fs 
rem de for fh ome wt vs . _? 
eerie lew dep tt ee 
a a ee Oot 
[pois fare en Digtivectivy Mixogle 
7 c 
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— Une cireslaire de M. je ministre de lin- 
lérieur insérée dana la Recue admimstrative in- 
vite MM. Jes préfets a rappeler aux fonction- 
naires. agents et emplovés places sous leur di- 
rection qoe la facalte de circuler librement sur 
les chemmins de fer ne saurait Mire réclamée que 
par les foncijonnaires ou agents suxquels vile 
aurait été spécialesent concedée par ies caluers 
des charzes. En Gehors de cette Linste. dit la 
eirculaire Jes stus poorraient ce produire. 

— Le Natiosn! prétend que cous avons an- 
noacé timidement que la compagnie du chemin 
de fer de Strasboorg a Bale allait remplacer ies 
wagons dacouverts og l'on est assis par des 
wagons cogvertsou lesvovazecrs seront debout. 
Notre confrere prend le preiexte de cette timide 
aononce pour attaquer la compagnie ; le cri po- 
bhie doit, dit-ii, <élever contre ane admisistra- 
Gon qat a recoursa de pareiis movens pour avz- 
Inenter ses recelios. Nous rezreitons, en vérile, 
qe la cilatinog dun fait, a savoir letsai de 
wagons de troisiome classe d'un nouveau mo- 
déle, zit vala 3 la compagnie de Strasbourg une 
pareille sttaque da National: que l'on accepte 
ou refuse les nouveans wezons selon qu ils se- 
rpnt considérés comme prelérables oa plus in- 
comm odes, peu nous importe; mais du moins 
qu on sache zré de | essai a la compagnie qui ne 
peat éire blanée pour avoir cherché une amé- 
lioration. 

— L Union de Saiat- Evenn:, au lien de dis- 
eoter, ainsi qu elle! avait annonce, legalite dela 
compagnie des mines générale de la Loire, se 
horne a prétendre que nos arzumenis sont an- 
qens, el que ce que nous disons anjourd hai 
nest qu'une répétition. 

Nous navens pas ja prétention de trouver, 
apres ane consultation fortement molivée, de 
nouveaux arguments pour des fais qui sont res- 
és les mémes. 

Nous eroyons devoir en pester la, jusqu’’ ce 
que [Unien de Saint-Etienne ait elle-meme 
trouvé des griefs contre la compagnie, qui 
soient plas fondés que ceux anciennement arti- 
culés, ou qui aient au moins le mérite de la 
nouveauté, 

Nous nous bornons pour avjourd hui @ enga- 
ger | Union & méditer on article da Mereure da 
% seplembre, dans lequel cst traitée la question 
du danger quil ¥ a a colporter des petitions 
pour les faire siguer aur oucricrs mineurs, péti- 
ftons qa sont aulant d'appels mdirecis a leurs 
pessicms loujours inflammables . 

— Nous troavons dans un journal, des détails 
intéressanis sur le Lloyd autrichien de Trieste, 
Cet ¢tablissement a pris depuis quelques temps 
une extension considérable. I] comte vingt-cing 
havires 3 vapeur, dont Ja force de queiques- 
uns est de 250 & 300 chevaux. Ha font Je ser- 
vice de Trieste aux principaux ports du Levant. 
lis ont, en 1846, transport* plas de 200,000 
vovageurs et pres de 50 millions de flurins de 
Valours monayées, sans compter les marchan- 
dises, 

Dans ce moment le Llovd fait construire cing 
nouveaux grands sieamers, pour le service spé- 
cial de Trieste a Alexandrie. 

Les usines de ce grand établissement em- 
ploiens plus de 5,000 quintaux de fer par jour, 
ala fabrication de toutes sortes de machines 

L'botel de Lloyd a Trieste, peut-Ctre regardé 
comme un vaste bezar ou sont réunies toutes 
les productions nouvelles de 1 industrie, 

Au centre de cel lidtel se lrouve un vaste ca- 
binet de lecture, ainsi qu'une nombreuse bi- 
biiothéque: l'on trouve lous les jours, dans le 
premier jusqua pres de deux cent cinquante 
journaax de tous les poinls du globe. Qnel- 
qu'on est attaché ala maison uniquement pour 


lire a hante voix dans wne chaire placée au mi- 
fien de la salle Jes faits les pics importants de 
chacun des journaux, au fur et a mesure qu iis 
arrivent, llen e=t de méme pour la correspon- 
dance qae Je Livyd entretient avec des rom- 
breux azents dans te Lesani ct en Asie. 

— Le Felsines de Bologne puldic ce qui suit 
sor Jes chemins de fer d lalie: 

« Noa feuiles oficielles donneat aujourl hui 
des renseicuciaeais plus deteiles sur la coaces- 
sion des chemins de fer qui viernnent d ¢ire ac- 
cordes. Neuf covcurrenis s¢taient préseniés, 
savoir: la compernie Valentini ; MM. C. La- 
fitte, Blount ecomp ; Branciard et comp. ;: la 
compagnie de Bologne, avec le ceicbre Rossiai 
en téve: la compagnie nabionale socicfa nasiw- 
nale , prince Conti; la compagae prince Al- 
tiert et de Rosetti: lacompaymie prince Boon- 
comapagni ; la compagnie romaine el élran- 
rere des chemins de fer Soc. romena ¢ astera 
deile strate ferrate,, ayant a sa léle le marquis 
Bourbon del Monte, et enlin la societe Leopold 
Febri. Sur ces neuf compagnies, six se sont 
retirées d clies-mémes ou bien onl elo écarlées 
par le gouvernement, 

» Les trois anires, s éiant fondues en deux, se 
sont charuces de l'exécution des deux grandes 
lignes; la compagnie Allieri el Rosetti, de la 
ligne de Rone a Ceprano, froati¢re de Naples ; 
et la compaznie de Rologne, qui s est fondue 
avec celle de Fabri, de la gne de Rome a la 
frontitre de Modéac. Les deux cmpagnies 
fourniront an gouvernement deux caulionne- 
ments, fun pour les travaux preparatoires, 
Vautre povr la sécurilé des travaux. Le premier 
sera de 92,000 scudi $96,000 fr), et le second 
de 4,400,000 scudi (5,940,000 fr}. Ces deux 
sommes scront payécs ca argent compent ou 
en inscription de rentes.» 

— Les versenients se font bien 4 la caisse de 
ia compagnie de Paris a Lyon: dans les trois 
premiers jours, 6,547 actions de plus qu au mois 
de decembre dernier, se sont presentées pour 
verser. 








De Ia darée des concessions. 


Les bases des concessions des chemins de 
fer franqais ont souvent varié Les premccres 
adjcdicalions ont eu pour hase le tarifdu trana- 
port des voyzzeurs oa des marchandises; plus 
tard, la durée de la concession a prévalu. Ni 
“une nil autre de ces basesn'élait bonne ; nous 
n'en voudrions d'auire preuve que les chemins 
de Versailles dont les tarifs oni di dtre doublés 
et le chemin defer de Lyon dont la durée a da 
étre clevee de $44 99 ang. 


Les tarifs peuvent sans grand inconvenient 
(ire fixés 4 on matimum eve; Tintérde des 
comparnics suflira generaiement poar amener 
des réductions. Les cancessions doivent. dans 
Vintérét genéral Aire, simon perpetoelies, au 
mo:ns failes pour 99 ans. Noas croyons ferme- 
ment que ia durce des concessions des chemins 
de fer, concedés en 1864 et 1945. notamment 
de Bordeaus et da Nord, devrent étre prolon- 
fect, pon pas tant cans linterét des action- 
naires que dons un baid utilté generale. 

En Ang'cterre, les concessions sont perpé- 
tuelles ; cctle perpeiucic, bon d etre ane charge 

rie public, a zrandement tourné a son profit. 

principales bres, premiuctes consirvites, 
ont Gi, poar étiler unt concurrence qui ae- 
Tait G4@ dcsastreuse poar elies, demander Ia 
concession d embranchements dont les produits 
étaient loin dire proportionnés am capita! a 
depenser pour Vex¢cution. Telle compagnie, 
pour éviler la coocurrence, a dd doubler, iri- 
pler Vétendve de sa ligne: mieux walait pour 
elle construire des embranchements dont le 
trafic ne donnait pas au-dela de 2 a 3 p. (00, 
que de voir par la concurrence réduire ds R0r- 
ti¢ les dividendes de la ligae principale. Hl est 
résulle de la perpétuilé des concessions des prin- 
cipales lignes, qae beaocoup de localités qui 
n'auraient pu esperer fire rattachées au réseza 
des chemins de fer anglais, ai elles n'avaient 44 
l'@tre qu en raisou du produit a espérer, soit de 
leur population, suit de leur activité commer- 
ciale, ont oblenu cet avantace, parce que les 
compagnies concessionnaires ont di, pour ob- 
tenir la préference au Parlement, desservir ces 
localités. Ce n'est tout; les demandes de 
prolongement ou dembranchement de la part 
des compognies concessionnaires des lignes- 
meres ont ¢lé, pour le Parlement, loccasion de 
leur imposer des conditions deaploitation 4 
Vavaniaze du public, soit la réduction des ta- 
rifs, soit ladjonction d'une troisicme classe de 
yoltures. entin loute nouvelle concession a per- 
mis de faire droit aux réclamations jugées 
fondées. 

Pour preuver que les compagnies n'ont pas 
eu pour but une angmentation de produit not, 
en ¢lendant leur ligne, i] nous soffira de com- 
parer le produit dune semaine, pendant ces 
quatre derni¢res années, des lignes dont |éten- 
dace exploitde »s est le plus accrue. L’on remarque, 
en faisant cele comparaison, qu'en général, le 
(rafic n'est pas proportionnel au nombre de ki- 
lometres exploites. 

Nous Suivrons tout simplement l'ordre alpha- 
hétique, et nous prendrons pour comparaison la 
dermeére semaine d'aoit de chacune des années 
(S44, 1845, 1846 et 1357, 


Derniére semnine d'aott, 


1345 1845 4846 {847 
LONG, RECET. LONG. RECET. LONG, RECET. LONG. RECET, 
kil, fr hal. fr. kal. fr. kil. fr. 
Eastern Counlies.......... 56 417.675 FF 51,350 200 229,540 297 300.858 
Great Western.... .....-- 190 i5.575 274 $93.75@ 354 516,450 387 522,650 
North Western. .......... 316 880,075 347 896,525 582 4,145,625 600 4,166,925 
Midiand and Bristol. ......0 270 267.550 256 $54,650 474 510,175 537 538,100 


Ce tableau n’a pas besoin de commentaire: il 
prove, sans replique, que les compacaies con- 
cessionnaires de chemins defer a perpetuité, 
savent, au besoin, faire des sacrifices momenta- 
nés pour conserver leur position. 

L’Fastern Counties, qui rapportait 2.353 fr, 
par kilométre en aodt 1844, lorsya il mavait 
que 50 kilometres, ne produisait plas, en agit 
1857, que 1013, ainsi des autres. Cela nempe- 
che pas les quatre hgnes que nous vei ons de 
citer, de donner des dividendes aunucls de 7, 
Bet 10 p. 400. 


La perpéluilé des concessions donne aux 
companies la faculté demprunter @ trés long 
lerme et a un interét tres peu élevé Par une 
combinaison asacz fréquente. les prdteurs se 
contentent d'un intérst de deax & trois pour 
100 garanti, plua une part éventuelle dans 
les produits nets. Les dépenses fixes d'uduai- 
nistration et autres restent daill. ars les mémes, 
quel que soit la longueer de la ligne exploitec; 
micux vaut donc one compagnie oxploilant 600 
kilometres que quatre compagnics exploitun 
150 kilometres. 
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toooifers du latin de tue de Lyouw a Avignon 
ju that noot len to bt octobre prochain, et 
bor wvous proms devnnines au point de vue 


do Tinto tt dos we honnwares quelles pouvaient 
‘tie let cons®puene ss des mesures + seront 
avionics ates Ub tebratons de lassemblee. 
ta preeennnenay ile ves mesul es Gat fadoptisa du 
poncqe de ha tiquidetion de la soc cle, et la 
Irs tot dle Pepoque a laquelle cette liqu date 
ae cuuiionete On peut en conedtrer ue sole 
rome dssuré, Gapres les dispostoss buen 
rommies dun geand sombre Cactuanstes 
Copondant tout ne sera pae Uni lorsqu on ware 
pin colt décision, que, pour notre part, hous 
reyirdons comine indispensable. Batre le jous 
ilu vote et celui ou La liquidation pourtait aim 
wenver, un delai sera nécesavire pour mettre le 
Iqiier de la socité eo meaure de retubuurser 
los Capitaus con-iderables qui lui ont été remis 
wmoyenmant intérdt, et pour obtenic Pautorisa- 
tion du pouvernement, stipulce a Varticle 52 
‘les olututs. Le conseil d'adainistration voulant 
uliliser ca délai pour cher d'obtenir du gou- 
vernoment soit le remboursement du caution- 
nement, soit la révision de la loi de concession 
gui seule a provoqué la dissolution par ses con- 
ditions onéreuses, demandera & lassembiée gé- 
nerale lautorisation de poursuivre par ses 
démueches fobtention de lun de ecs résultats. 
Jusqu’a présent nous ne voyons rien qui 
puisse empdcher les décisions de lassemblée de 
cancorder avec tes propositions du conseil d’ad- 
ning Float Si Von songe que le dela 
“vant Etre ao moins de deux mois, 
“O Ministre des travayx publics 
Helques jours plus turd, a la 
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(j.wmbre des députes. un nouveau projet de loi 
qui gelicleigit aux juetes reclamations de ta 
Conpegnie U best pes up achonuaire scriecs 
(uihe ecluera heureux de rester associé a 
lentreprice ei de nouvelles conditions venaient 
la re ny honoe, et d échapper ainsi a la chance 
de perdre le cautionnement. Quelles qu'aient é1é6 
leo dissensions qui ont éclaté depuis plusieurs 
uivis duns le sein de la société, les plus énergi- 
ques particans de la dissolution out senti wux- 
HiCice qu ie He poUuvaient appuyer leur opinion 
que pur les vices de la tol de concession, d'ot 
il reoulie que cotta loi venant a étre modifiée 
dato le eects lo leurs réclamations, ils nauraient 
plus de motif plausible de persister dans la ré- 
sululion de se soparer de leurs associés. 

Leu couse: dadministration a neanmoins 
voulu boul provoir, of dang la supposition qu'un 
vortiin nombre dachonnawes sont détermings 
dave leur opposition & la continuation de l'en- 
(repre par des raisons parliculieres, ila cru 
devo poumuttre & Vassemblée des mesures 
liisncires (ul permettraient dassurer aux ac- 
livia la valeur gu'elles auraient dans le cas 
Wane liquidation inimediate, cest-a-dire, si les 
fons verots client disiribues sans délai, sauf 
Iv wontunt du cautionnement. Oa aurait, par 
site, la ficulld dattendre le résultat des de- 
viirehes du conse dudministration aupres da 
youtvermenunk, oud dtre rembourses immedia- 
lomunk Nowk ignorens absolument quelles se- 
iaivil la forme et les cond. tions de ce rembour- 

vical, ob tous 88 Vouluns pas ayouler nos sup- 

jroitiond aur brads qui ont deja couru a ce 
wijet Nous déclarons, neanmoins, que, dans 
boli opinion persvrnelle, al serait injuste que 
los Wolonndires sortis pmmeAdatement de la so- 
cits, conservassent aucun droit de participas 
fiom aun bons etfeis de la persistance et des ef- 
forts de leurs coassocies. 

I devrait done y avoir, de la part des action- 
naires sortants, renonciation au cantionnement, 
s3ns quoi chacun voudrait (ire remboursé im- 
médwlement, ce qui serait ni plas ni moins 
quimpossible, altenda le délai necessire aa 
banquier. 

Envirozé sons ce point de vue qui, nous le 
répélons est seniement le nitro, et qui explique 
netteren! la situation, Vordre du jour pubtié 
fet be cone) dvdministration ne reofermerait 
plus d ambiyuité, et chaque membre de la pro- 
thane asenblea penerale soureit parfuitement 
a quu sen lene, dea a present, Nous croyons 
4 i) serait ben d adopter la liquidation en prin- 
cite pour, dane le cas dinsucees aupres des 
(Astberes et du Gouvernement, n'avoir plus 
44 8 temberoreer wus porteura do titres le capi- 
tal verte? Muse, comin un délai est inévitable, 
nen ne doit emphcher d employer ce délai en 
efforls pout exuver le cautionnement ou ob- 
tenie dee conditions de concession équitables, 
Quun rembourne chsuile ceux des action- 
buifes qui ne youdrsient pas subordonner la 
liquidation au résullat de cea efforts, mais 
sans leur laisser le droit de participer a ce ré- 
sullat quand il sera obtenu ; de cette facon, les 
actionnaires qui Ont un pressant besoin d'ar- 

ent seraient probablement les seals a deman- 

er le remboursement immediat de leurs titres 
en abandonnant leur part dans les évontualités, 
car ceux qui pourraient patienter seulement un 
mois au-dela du délai rigonreux, exigé par les 
formalités ministérielles et financiéres, attein- 
draient ainsi  ¢poque ow ils seraient a leur tour 
remboursés, mais peut étre avec lintégralité 
du cautionnement, si méme on n'avail pas, 
dici la, obtenu du gouvernement des conditions 
qui fissent du chemin de fer de Lyon a Avignon 
une res bonne alluire. 








Ciemin ds fcr Ge Tourss 
Bordean x. 
ETATS DES TRATACE. 

Les aclionnaires des ises de cieoes 
de fer sont généralement Gésirent de vor ar-- 
ver le moment de lexplortation : # wort ot 2 re- 
son on pense get! doit en @tre euiremenc pee: & 
chemin de fer d Oriéans @ Bordeaut parce gut 2 
compagnie est, dit-on, en pussession de & pel- 
leure section de la ligne; cette opman cu 
nous croyons erronuee est partaree per & 
conseil d administration qui @ soin de reper 
a loccasion, que la lenteur que le gous creeper! 
met a exéculer les travaux, permenira de ode 
ter les appels de fonds jusqu en 1559 

Nous comprenons qa il peut @tre avertazers, 
jusqu’a un certain point, de ne pas aver ¢ i- 
pels de fonds & faire dang un temps de deeocn- 
 eereded tel que celui qui existe = 
engtemps déja, mais d'un autre cdte les es - 
tats donnés par la premiére année d expla's- 
tion de la section de Tours, ne sout pes elv- 
ment brillants que l'on puisse : q= 
Jo statu quo soit fort avantageux poor kes x- 
tionnaires. 

Tout en reconnaissant que la section d''- 
leans a Tours donnerait de bons prodoits nest 
avons toujours pensé quill y aurait avanteres 
exploiter plusieurs sections, et surtowt a *-¢ 
enliére; il y a deux raisons principales por 
qu il en soit ainsi; la premiére est que tes [rats 
gonéraux et notamment ceux d'administratwe 
demeureront les mémes lorsque la hgae aut 
cing cents Kitumétres au lieu de cent gaztorz 
cest-a-dire, que, proportion gardce, is © 
trouveront réduits de 75 p. 0/0. La seconde r= 
sou c'est qu il ne faut pas considérer ane se 
tion seulement pour le produit qui_ lai est pre- 
pre, Mmuis sussi pre 1» produit qu'elle apports 
a la section qui fa précéde ou la suit, et sozs ce 
point de vue on doit reconnaitre que plus !e 
sections du chemin de fer exploitees, s¢ rappe- 
cheront de Bordeaux, plus le trafic proportin- 
nel auzmentera. Si nous vou ions une precise 
que notre opinion est parlagée par un certas 
mombre de spsculateurs et d’actionnaires, avvs 
la trouverions dans le cours actue! des actions 
Malgré an proluit de 8 p 0,0 du capital ver’ 
et la promesse qu'il n'y aura pas de longtemps 
d'appe's de torts, les actions ont baissé dans 
une forte proportion depuis la derniére aseeni- 
bléo générale Nouscroyons que si le conseil avait 
eté en mesure d annoncer Fouverture des see- 
tions de Tours a Poitiers et de Portiers a Angou- 
Iéme, dans fe courant de 1848 avec l'espoir de 
Vouverture de la ligne enti¢re pour 1849; nods 
croyons, disons-nous, que malgré les appels de 
fonds quien auraient été la conséquence, 
baisse edt éte moins forte, * : 

Nous avons pensé étre agréable aur action- 
naires du chemin de fer d'Orléans & Bordeses, 
en chargeant un ingénieur d'oxaminer [tle 
des travaux de la ligne de Bordeaux. Les rea 
seignements qui nous sont adressés doiveit 
rassurer ceux qui craignent de prompts app 
de fonds ; tout semble concourir a retarder Ts 
chévement de cette graade ligne. os 

Notre correspondant, tout en rendant justice 
aux hommes éminents qui dirigent les travis 
exécutés pour le compte de Etat, ne pre! 
semptcher de déplorer les fAcheux résulls's 

rovenant, tout & Ja fois, de leur rigueur 

-vis des entrepreneurs, et de l'au'orilé gq '* 

s‘altribuent autorité qu'une jurisp:Gdent: ¢ - 
ceptionnelle régit, ; 

algré cette autorité toute despotique, Mi 

les ingénieura de | Etat ne sont pointal?! 


de l'erreur, Le chemin de Bordesux 0a Fe " 
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rift pet dun exemple, gotre correspandsut 
Bows ci: Sue Ce Que hous BvOne dit iu pool de 
Tears tl pows cerit quail a odmiré la coupe 
legance et le fini cette Guaire, maw qu :! 
@ fall braucoup damear-propre pour refuser 
lea aves d ous riers etperimentes, qui onl desap- 

roure des la priacipe le faible cpeiseour ta 

‘oa sur leywel o@ pont Neyer, of qui ont ma- 
pifWsté fleur crainte pt Be lesevulma te 
quid y ade plas grass, dot-al, dane los rej ra- 
Cleve qua les Coretructeurs adevs-ent a |] ins +- 
pivut, ¢ wet le peu de prewautiuns jt ote hee 
Fearcahon dee tettate weale, pervs de 8 a 9 
vires de heuteur de temblay somtverue ci ou 
geet co pont et le vie de ees fics eons te. ta 
jus permis de temster se puaene pruadgile jos 
QOhie Pte et 

Latlenton de naire cortespun lant gest eur. 
tik porles eur lee 2. soleaqucs yabduces de 
Monthszon et ide Si Mure, Wavaus & pene a 
toutid acheves, quo: juan y travacle de, se 
pig dv deus aos [} eesti arrite sug ce pein 
pur tludier a condi zaration du lerran eb > ae 
suter gal ny avail pus li, comme en daar o 
twlero ts de celle ligoe, dee braces du desie d at- 
tiror Patlention par des travaux dune grasde 
lu. portance 

ie inxsHienes Civils, qui éproavent tant de 
ifiewlies quand abs ditizeol yuelqucs grands 
itsvaut, ont lew diire etoones. quand ils 
vent avec queile Leslité, quelle prahga!.t4, 
les Guilions sont depths par ua Corps prvi om 
gié, Us se demandent quand ces gi aples ics 
vieducs aeronl terwines, aa de pouviag hisses 
le chomin a ta cieculalion. 

Avant de parveue a adjuger com trovans, il 
yace glusiwura lenlatiies sul uclneused, pores 
ue ee prt alfferls clsient trop bas, Ce yus a 
occanennddes relacds coosidershles dane | eid - 
cuteon Cep travaut, aeure autre CON @epua- 
dint, aaraiews pu tire gracdeineut reduils par 
ne faible dev iston da tracd 

A Poubers, das lravaug considerables sont 
nécewagires, pourleutriedane tasdle Les études 
wileté fails avec laplus grande lenteur, de; ute 
sjuatrr ane, des Pryets eludies somt Pest ® Bans 
evceulion, il sembiorsit, 6a verlé, qu oa a pris 
a Uche de les retarder. cee lravaus oat ele 
colés pur les jngemeurs a des prit telloment 
fables qu'il ne s eat encord trawté d adj wde- 
eatairea, ~~ trove lentatives d adjudication. 
Vuudrai an faire execater es tegie cee impor 
tants iravaurs ? Quels que mneol lea motils do Wes 
ees retarde il y aurgence @ los faire comer, ne 
merait-ce gue pour Uonner promploment dy 
travail a ure population au evours de lequelle 
iL a fallu vent pendant ces derisvers temps 

A Angouléme, le méme déeir d erscuter des 
frayagy rena tjuables @ engage @ faire vn wun: 
t¢] sou, da ville, tr sorte (jue le.olarcabete are 


cstra murus, ts fe qa il lc fetee de be 
pacer a linus: eur a oben de (rad. Le ivonel 
a Amie weer te avcc sult de brates 


that bee visors thy... oe partiang § at stl oare 
1) eécorlera eo ¢ a@ Mone CUS ae Jtoul 
ib ee mat lertae bs colreperme: ce de tre. 
vane BAL ol meet aa dele, ants prove tant 
Oe kta. deeered, qi ils val slundonne irurs<lan- 
teord baiveant malcrel ches sus, Caulionnenion le 
st ommend reveni¢, un deearire sane exemple 
a régnd eur ce poral, unequantrt* eeneideyabie 
a gus rierd ans 09s ra 2 of sans pon. reclamaient 
ce gut leur dts.t dd, ef la force armee a ete ob - 
cee dintervenir 

Comment apprecice Vetomdue du gal catid 
por un tel état de choses? Des pores de famuile 
reinés dep teasony en pouliaiie, Ia dean pur 
hit’ dane v tle c inprorien, ch foul cela, ence 
eucune priievopati mi do ta part tes toeygenns near 
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dornigeants. Ui faut, avant towl, ccster, dieemt-ils, 
rot Lon he Veul pas Codee. vou Ce quan arrive: 
une perie des travaux abandennrs ¢ Aogow- 
leane Ont cle continucs per un lacheron, quit ob- 
lenat de jingeneeur te doable de ce que | os 
feratalenlepreneur. N edi-al pas meus valu, 
nuos be deusacens, enlrer en Companion avec 
co dermer, du moment oa 1 etal reconmu que 
lewvulen lait uppeanicde au pris de lese- 
haa tio 

Nous f¢ Gomines pas, on le sail, hostile « 
Jha oralie corps des potis-ci-chave.cea, mais 
fitius wouksne, evamt fout, |ereutwe de mos 
lenge de fer, et, eee cf pont de vee, oud 
oe forusone que deplorre toul ce qui peul re- 
lander lear @ hevement of, ule depwine ime 
bit, twuie dincelié mal fomiew scociite aus 
entrepreneurs, wel des cousee de teiatd (to 
aural trowty en, (466, uae compere tu. 
meyensant lebomdun des iray ond eievules tur 
lL: nection de Tours ct ane conresssda de ¥% ana, 
aural ervcaté ie ligne entre @ era drag, ct 
Pons seT.one gu ourd but a la veille de | explos- 
lahogenucre cra eit meet valu toul a le low 
pour | btat, pour ls compeznw et pour be pau- 
ble, qa ure concretion Ge 2° ara aos comdstaune 
de la hoi de 1853 
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Chemin de fer d’Acvers @ Gand. 


Le chemin de fer dAnvers a Gand a été on- 
vert ala crcalsi.ce des vovaccurs, le 9 aut, 
eur towt e@ parccars de 52 k.lome'cee Le ser- 
vice da transport dea marcondies ne com- 
mencers que plos and Le mime By sleuic 
d etonommee qui 2 resxl* a la construction ce 
Celle iscne, 9 é4é oteervé pour Pouseriore, ai 
Best fa le sans aucune soienmite. Lew aft. bos 
appetes la sevile ont fait conmaltre auy hala. 
tants des focatiies | maoguratan de cette now- 
velle vue fui ree 1 e6 prodgits dea premirts outs 
de serves ont déyooes bos tances dew fon- 
datewrs de cette eolrepriwe La reertin drs 
qainse ptcmmers jours a suln la progre-eeon gel - 
vanle - 
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Cee fevetles 6 @ ¥ op eslaent ceties «qu con rls 
tee: dea poe been arel anes pir onedtont 7 r 
qn capatal de bile bf Gee resullate tr, « 
fayorut're Al axenic fs elles Menenc dee de 
ce chemin ous @ fool doc: en pures 
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Juris; rudruce des chemina 
de fer. 


<CmOwts DS PES OG Hoes at Bared. 
Gardicn @ ua praserge & it ere, 

M te joge de yan de Ditee seat dewlire pn- 
fon.) élent sur ung demands ¢a demes ces -in- 
téré sformie coptre ke gsrdee de paewce & 
nice he pasiwas do Mevee. sug be Chstuais +4- 
tial be Cawu 

Le ok mas "CSF 06 pee geart de pets Cob feer 
be geanien de tutta be bare ere bere qu se: 


tev 2 Veber io 





cn leain O clast ¢a vue ni senda ou mament 
oe ee présentail seu) cos wu, aus Lerma le res 
glement, ol elak eo drat de refuecr | uw. 
iure, 

LeGRrk bE Phe he GOAL, 


Jaterdictam dea famewrs chews bes wagons 


Le Tribanal de price rartechanaelic de be 
Sune vent de faire une nouvelle application de 
la tu de Ws jer ht tSt, 

Leos jr ieun nes provenucs d avoir contress nu 
MVE cere tte, sure pebce dee cleoune de 
fer, cn fumant dans wn wagan de ls ligne de 
Sceans, ont dt¢ cpdsrms, Uune 325 fr d'a- 
moods, et ! autee a Cole. la Geenigre <tu i, en 
outre prevesue ld avour varuyd ces bowie > de 
toler dane la Gyure du pregeted qui lua La.neit 
lee r t 

Ficcam — Upe faute ty Parr atic howe @ 
fait are dene le aamere de 38 gual, ano la ( cour 
rath a DUAL Cyne tee be jogement rena conire 
laitupagive de Boaen, en fartog sles mars~ 
Batre, Coal repos yu be faut hee 
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CORRESPON DANCE. 


L oN, Nowe cropons votre pts jot Wes Talon 

nalle 
F MM. Nona gsone tees votre bon, reas 

apPfousOne Welre nde, five howe me pions 
yous en paranir te sarcoe, iv a tute 
porclea bats ta de Kuewt® pour UR plaewminl a 
pn teqine 

— 0) G& Le chemin fa Centre a un titer) t 
et on pereuinel sty’ s. be marché dont vwure 
parler gigi mex 

~~ B UL (i Veus (rouseres des ren 
ments we Mecador, ou tl, dew gudes M ! 
rate News croyoue la comps ae L tie 
wule 

—B A Yous trouverea satinfsction dans le 
nemere de te jut 


“rc fe 


("s 


sw 





Cartes da mouvement des trans- 
pottsen Berigtqanr, 


Var M.A Barras. 


L elablissement yingrashique de M Vander - 
mob vem da pelher deuy cartes du moure- 
nee t des i teen Kelyque Cop caries ant 
#16 dressens por MoAlphoow Belpasre tne nieur 
des pusle-et-choussies. elle semt de la qiue 
gen € bt ile pour levte personne qui « orc pe 

€¢ wnlertte matériele Leur wtrlilé eet dactont 

feat grande que | suler au tied de chifres on 

) Se pork! pos toujours a ve et qui dae 

tous bet cas exigent, pour Mre Lien compre, de 

ance rakcais a tu rendre les rsoltats de sep 
twhLer Les ta etssldes 3 premlite v.¢ 

Pour perverir 8 eon bel Mo Bely) te a tract 





Sur @e cartes toutes lee vO ee de Geren tk 
Was PReoot co Berl 2 equa, Peutes CaP 4a Pt 
tht cbemine de fer, sl a donnée Brop sy ie le 


forme de bandes eelorweg do largevrs tat-ai'rs 
et indszut, par te plas oo meng de Lirger te dle 
chaque biade be degré dsetivité o quel ly vo @ 
de commurscaleon donne joeasce The on tte oe 
aire une terse bande i: fh jo< une roule tre 
fréeyeenton, une bande trea mince ene rowls 
d-serle Des chulfres places de distance em ¢).- 
tance, dans les beodes colores, inckyurr! le 
largeer ef font coonaitre en mtee trv, sla 
qusctile des transperts qui y cireolent. {2 bor. 
feAlccicuice en Cemi-millevters, e'2 pu 
| Seite! ea lre reperdaente we auld dr fe rare 


} mat. fy ele premier ma entlite «st feopear ote 
fedtwenes Jf, au ple eck Brena 
kee Peleg reper lew fet tot Aeceet 9K" pee 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


A Ras 


‘ . wane peipe Limparlance relative et ab- 
w oe toutes les relelions qui exislenk entra 
ls | trees jocalctas du coywume 

Looe ex suter cee cartes il a falla que Vau- 
& -¢ éoc la quantie des transports alfee- 
b. 26 pee vols de communication, 


4 ei beck wins de fer la question n’of- 
To % fs ae sity gehce aux détails que 
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se ob w& Cooples-rendus de ladminis- 
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4 ‘t tear ites Je produit de ba taxe des 
bs i ail tate connallre dune maniére 
eG Vleet t tieuce relative des diverses 
‘ et ot eelt a la circulation, eb dune ma- 
Leto : ot reppraches, Vimporlance 
ww ae gl cad harriers 

‘ awe 3 nasivatles Pévaluation dea 
J Wak 4 Lo ivuyvued ot difliciles pe- 
at oe 

& bere ros naseent la ndcessité de ra- 
feveliest 6 vets Osheparls a une unite de me- 
ait sete ce i esdtinislion relalive aux cho- 
house te Ler Gaytes laquelle un lonneau de 
bone dd Ole 2 ats Yura a ifois voyageurs 
Gh él Getuetywaesn de petite marchandise 
Sa pwwr eet anise par des caleuls fort ingenious 
@ wivbver que ce jue unite roprdésentail un 


cemeert dy & coats par barriére; cool (tabli 
a. @ ete facile de déterminer la quotité du 
Me jchebgrord 

La bieoveillante assistance de M Teichman, 
inadpectour général des ponta-ol-chauasdes, a 
peruce alavteur de puisur 4 des sources cer- 
taines des renseignements qui lui manquaient 
sur le mouvement dea transporls par canaux et 
rivieres. Ces renseignements ont néanmoins 
douné lieu a de nombreux calculs et de nom- 
breases recherches avant de pouvoir étre em- 
ployés ubilemeat a objet auquel ils élaient des- 
tinds. Le produit des peages percus d'aprés le 
tonnage des bateaux, était la base principale , 
mais 1] fallait apprécier Je plein et le vide des 
bateaux, etc., ete, Cest dans ees caleuls que 
M. Belpaire a fait preave d intelligence et de ca- 
pacite. 

Pour ne pas avoir dea chiffres trop considé- 
rables, M. Belpaire a dai grouper les nnités par 
dix mille et ne pas admettre les fractions cu-dee- 
sous de ce nombre, ou, si l'on veut, il a adopté 
une nouvelle unité de transport composée de 
409,000 anilés ordinaires. Cette grande anité de 
transport comprend ainsi, soit 19,000 tonnes de 
grosses marchandises, soit 5,000 tonnes de pe- 
tiles marchandises, soit 30,000 voyageurs 

Les deux cartes de M. Belpaire indiquent le 
mouvement des transports # dix années de dia- 
tance, une en (834 et l'aolre on 1844, Cest-a- 
dire immédialement avant louverture partielle 
du chemin de fer, et immédialement apres son 
achévement complet. 

La premicre impression que recoit esprit en 
comparant entre clles les deux cartes de 1434 et 
de 1844, c'est celle de l'énorme augmentation 
qui se fait remarquer sur l'ensemble du mouve- 
ment dea transports dans toute la Belgique.C eat 
surtout sur les cours d'cau que cette augmenta- 
tion est remarquable, Dimmenses artéres 3 llon- 
nont do nerd au midi Je territoire belge. Les 
yoies de terre lea plus fréquentécs semblent dé- 
serles auprés de la merveilleuse activité de leur 
circulation. De 1834 a 1544, les transports par 
@au ont presque double ; les transports par terre 
ont suivl une progression analogue. Le mouve- 
mont, ala vérilé, s'est déplacd : certaines routes 
ont perdu; elles ont été romplacées par d'autres 
“gies plus prospéres : @'autres routes ont gagné, 

r Vensemble, enfin id v a eu accroissement 

“dérable, 
réeultat de la comparajson est des plus sa~ 
. 


tisfaisant. Pendant cette période de dix années, 
la Bolgique a fait un grand pas. Augmentation 
considerable dane lo transport dos personnes, ct 
par consd&juent circulation et dlargissement des 
idoos, oxtinetion d'arttipatbies locales, dévelop- 
pemont de esprit national. Augmentation con- 
siderable dans lo tranaport des choses, et par 
suile deplasement, aceroissement et meilleare 
flistribution de la richesse pablique, tels ont éle 
lea risultate de ces dix anneos. 

M, Beipaire altribue l'angmentation eonsidé- 
rable des transports, (* a [établissement des 
chemins de fer; 2° a {état de paix; 3° anx trai- 
léa internationaus intervenus depuis 1834- 

Los transports dela houiile sur les canaux 
sont dishingues de ceux des autres marchandi- 
disea par une couleur diiférente; (| en est de 
mdme surles chemins de fer: deux teintes indi- 
Aree lea yovageurs et les marchandises, Ces 
distinctions permettent de remarquer que la 
houitle entre dans ty lalance pour une propor- 
tion tres considérable Sur le canal d'Antoing, 
por exemple, la proportion Glaiten 1834 de 42 
sur 43; en 48$4 celle est encore de 54 sur 56. 

Un apprecie facdement sur ces cartes quelle 
eat, sous fe point de vue da transport, limpor- 
tance des routes, ct comment cette importance 
a été nécessairement modilice par létablisse- 
ment des chemins de fer. Une observation faite 
par M. Belpaire, et qui ne manque pas d'intérét, 
cest que parlout ou les chaussées coarent pa- 
rallelement a des cheimins de fer, elles ont perda 
beaucoup de leur importance, comme on de- 
vait sy altendre; mais qu'a mesure que la ligne 
des routes ordinaires s ecarte de celle des voies 
ferrées, Vimportance des roules a grandi, eu 
égard a leur état antérieur, et que lorsque cel- 
les-ei sont perpendiculaires aux chemins de 
fer, les transports y ont geéenéralement pris une 
extension tout-a-fait inesporde; de telle sorte 
que la perte pour le Trésor sur fa taxe des bois- 
sons, est restée bien anu-deasous des prévisions. 

Ainsi, qaoique les chemins de fer se-eoient 
emparés de toutes les grandeslignes de com- 
munication, la perte tutale de ces lignes se 
trouve compensee par moitié par les benéfices 
provenant da développement des routes qui 
sont devenues des afiluents du chemin de fer 

{| résvite d'un tableau publié alappui des 
observations consignees par M. Belpaire, dans 
sa brochure, que le produit des barriéres sur 
les différentes routes paralléles aux chemins de 
fer, a diminué de 485,673 fr., et que sur les rou- 
es affluentes aux cliomins de fer, l'angmenta- 
tion da produit a été de £24,138fr.: de maniére 
que la perte défnitire n'a Gléque do 261 mille 
540 fr. 

La distance des barri‘res étant, movenne- 
ment, d'une lieve de 5,000 metres, et le prix 
payé a chaque barriére Glant de 8 cent. par 
unite de transport, les 264,840 fr. de diminu- 
tion sur les routes représenteat 2,296,550 unites 
de transport, comme suil : 


Aa tee 
ZO1540:00 _. 3.296.280 
0. 08 

Les nombres des unités de transport eur les 
chemins de fer Gant de 15,810,000, it résulte 
de la que Je chemin de fer a fait nattre a peu 
prés quatre fois plus de transports tout a fait 
nouveanx, quil men a enlevé d'anciens aux 
chanssees., 

Si lon examine spécislement les transports 
sur les canaux et rivicres, un voit quils ont 
consitlérablement augments depuis (844. Ainsi 
sur l'Escaut, depuis Anvers jusqu'a Gand, depuis 
Gand jusqu'a Tournay, il y a ea augmentation 
notable de transports malgré la concurrence du 
chemin de fer, L’importance des canaux du 
Rupel 4 Brovelles et do Bruxelles & Charleroy a 





doublé depuis 1834, quorque sur tout leur par- 
cours ila se trouvent edte 2 edte avec le chemin 
de fer 

M. Belpaire en eonelut que les chemins de fer 
ne sont pas appelés 4 détrdner la navigatios 
Nous reconnaissons volontiers la valeur de tas 
ces faits, qui sont, du reste, confirmeés por des 
faits analogues en Angleterre. Mais nous faisons 
nos réserves pour ce qui concerne la France 
En général, nos ecanaux sont trop imal entre. 
lonus, administrés avec trop peu diintelli- 
gence, pour que les chemins de fer francais 
ne soit pas appelés a leur faire une rude eno- 
currence, et surtout ne doivent pas dire exéeutis 
de préference dans toutes les parties do la 
France ou il n'y a pas encore do canauy. Nous 
n'en voudrions d autre preuve qu'un fail réceat : 
le prix du transport des céréales sur les canaus 
a ¢te considérablement réduit, cependant 
cetle réduction n'a po amener qu'une quactilé 
fort restreinte de ces denrées, attendu que ces 
eanaux navaient pas un matériel convenable 

ur ces transports. La lenteur des tranaporis, 
[be longs chémages sont des obstacles qui ns 
permettont aux cananx une concurrence sérieust 
avec les chemins de fer, que pour des marchat- 
dises tout-a-fait encombrantes et de pou de ya- 
leur. 

Une autre observation que permet de faire le 
travail de M. Belpaire, c'est celle-ci : laugmen- 
tation des transports sur les routes perpendics- 
laires aux chemins de for, est assez considerable 
pour compenser dans une forte proportion la 
perte éprouvee par !es roules paralteles, i! r- 
sulte de la la possibilité de faire une bonne bt 

ur les maftres de postes: un ldver sacrilice de 
ES pert du Trésor suffirait pour maintenir one 
institution dont l'atilité est incontestée; la 
grande majorité des titulaires des brevets 
tronverait naturellement indemniséa per det 
compensations de transports, [1 saffirait de di- 
minuaer les charges des autres et de leur donset 
une indemnité convenable pour le passe. Lefne- 
yernoment, qui doit lenic a Gtre juste avant 
vout, pourrait Tétre dans lespice & pea & 
frais. 

En resumé, les cartes de M. Belpaire sont fort 
intéressantes ; clles permettent d cnvisazer les 
chemins de fer belges sous tous les aspects, ¢ 
méme d'évaluer les chances de succés tes vot 
ferrées en construction ou projetées, Nous vous 
drions voir exeeuter un travail semblable poor 
la France. Ce travail présenterait de nombrenses 
difficultés en ce qui concerns les routes, fal- 
sence de barriéres ne permelant goére une ap- 
préciation exacte: toutefois, cette exactitode 
etant possible pour lez canaux, les civiéces et les 
chemins de fer, [otilité ne saurait étre mise © 
doute: méme en se contentant dune approve 
tien en ce qui concerne jes routes, I} monte 
Wétre entrepris; le Gouvernement devrsil 
charger une des nombreases capacites quiiaé 
sa disposition, 





Chronique des cheminsa de fer 

etraugers. 

II résutte da relevédes recetles de 3154 miles 
de chomins do fer anyluis, ponchant la seme 
finissant le 3 septembre, qu'elles ge anstelews 
§ 5,255,325 fr., co qui donne une aageen'e 
lion ¢c 823.575 fr. sur la semaine cocn> =" 
dante de 1846, lorsque le parcours genera v3! 
de 2290 milles. 

— Assemblees générales, —La compaynat -t 
chemin de fer de Manchester & Lewis, apore 
maintenant chemin de fer du Lancashire et 4 
Yorkshire, distribue & ses ectionnaires #3 Or 
dende de 3 4/2 p. £00 pour six mows 
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BE Ee Te Be. 
FRANCE, 
COMPTE-REXNDU DES INGENIEURS DFS WINES bt 
MINISTLRE DES TRAVALE PUBLICS. 

Un gros volume qui vient détre public par 
le tuinistére des Travaux Publics, contiont le 
comple-renda des travaux des ingénieurs des 
mines pendant Pannée.1846, et un résumé des 
travaux statistiques de | adininistration des mi- 
nes pour 1845. Nous présonterons & nos lecteurs 
un sommaire aussi détaillé que nos limites lo 
permetient de tout le contenu de ce volume; 
mais nous Commencerons par le résumé slalis- 
tique de 1845, parce qu i! présente fe plus din- 
lords. 

1, — Combustillys minévaur, 

Le nombre de mines de combustibles mindé- 
Taux qui ontéld concélées jusqu'en 1845 est de 
$59, dont 275 ant été oxpluitées pendant cctie 
année, La surface concédee était de 459,551 hee- 
tare. L'extraction des combustibles et [épui- 
sement des eaux se firent a Vaule de 160 ma- 
chines & motelle et de 391 machines 4 vapeur, 
ces dern éres de la force de 10,429 chevaux. Le 
nombre des ouvriers employes dans les mines 
oxploitées était de 30,768, dont 23,597 a lin- 
tériwur des mines, et 7,171 al exterieur 

La production dea combustibles minéraux en 
4853 dtait de $2,020,019 quintaux méiriques, 
dont 5,786,722 q. m, danthracite dune valeur 
deo 7,126,995 fr: 2,739,602 g. m. de houille 
dure & courte flamme, valeur 2,676,727 fr; 
5,618,779 q. m, houwille grasse maréchale, do la 
valeur de 6,320,762 fr; 49,295,058 q. im. 
houille grasse # longue flamme, dune valeur 
de 17,215,428 fe ; 7,030,444 q. m_ houtile mai- 
gre a longue flamme, valeur 6,250,087 fr; 
4,552,324 q. m. lignite stipile, ete., valeur 
4.617, 634 fr. 

La valeur totale a até de 39,705,432 fr. 

Voici, pour quelques uns des principaux dé- 
partements, le total des combustibles extrails: 








quintaux valeur 
anetriques francs 

NiOVPC, occ 200 neces 546,099 665,308 
NON Sicsiicns ae news 9,453,027 411,482,499 
CisO. cswscsvescees 25,988 3,858 
Pas-de-Calais. .... 206,504 295,486 
Puy-de-Dome,...... 155,988 138,634 
Rhin (Bas-)........, 87,€54 81,637 
Rhone. . 2.0... ees 159,900 158,206 
Sadne (Haute-}...... 266,738 390,665 
Allee... pcs ccecsnese 4370217 941,993 
Ardéche........ ee 94,458 9,581 
Aveyron. ..ca ee cee ee ATO200 | 4,092 750 
Bouches-du-Rhéne.. . 768,252 462,307 
Calwados........ . 362,937 523,717 
Gutd.. cieseceartece A, 2OR 877 Sian h 
Braull. occu cseees 394 370 320,313 
Ta@r@, . cc cence ee eee 574.550 544,555 
Loire. ccc cece ee eee AE ASL 72 10,560,184 
Loire (Haute-). ...... 5b, 94 $58 345 
Loire-loférieure..... 491,405 326.464 
Maine-et-Loire...... 333,449 758,98! 
Navenne,.......... TIG.644 4,415,857 
Sadne- et-Loire...... 4,109,700 = 3,587,496 
Sarthe . ..cccesesae $92,361 755,755 
sévees | Deus-}...... 96,000 105,761 
Tarn. .....e aveedes 457.053 661 623 
Vaucluse..... ans 108 sot 47,725 
Vem... cc ceees 105,100 442,499 


Le nombre des puis last de £06; erlui tes 
galeries aboutiasant au jour, de 898, et le masi- 
mum profondear des travanx, 519 métres, 

La quantité extraite, exprimée en hectolitres, 
était de $9,897,118. 

Le prix moyen par hectolitre, de toute espéce 
de combustible mintral, était, dans tout le 
~yaume, de 89 ¢., e par quint. mét. de 95 c. 
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Voici ce qu'a été extraction de combustible 
euivant les bassins : 
Du bassin houiller dela Loire, 145,055,298 q. m. 


-— Valenciennes. 9,458,027 

—— Alais........ $458,675 
-— du Crenzot et 

de Blanzy.. 3,003,799 

SS d'Aubin...... 1,654,600 

aa deCommentry 4,056,544 
De 56 autres bassina produi- 
sunt chacun moins de 4 

million quintaux......-.. 8,633,976 


42,020,919 q. m. 

Comparée a 4844, la production a augmenté 
de $,193,524 q. m, 

f.extraction de la tourbe, en 1845, a été de 
5,201,824. q. m., d'une valeur de 5,065,122 fr, 
[in steres, la quantité ctait de 4,586,680. 

Le prix moyen da quintal Glait de 97 ¢.; du 
initre cube de 3 fr. 1¥ ¢. Le nombre total des 
tourhitres communales et particulicres, exploi- 
tées cl non exploitées, était de 3,433; et le 
nambro approximatif des ouvriers employés de 
$8,562, 

La tourbe a #@t¢ extraite en $2 départements, 
parmi lesquels la Somme a produit pour une 
valeur de 4,585,619 tr; }Orue, 627,065 fr; 
la Loire-Inférieuro de 910,200 Tr. 

On ne peut appt ces chiffres, relatifs a 
Vextraction de la lourbe, que comme approxi- 
matifs, ear il est difficile de se sricanti ds ren- 
svignemenis précis. 

hi nous ajoutons les 5,201,824 quint. mtr. 
de tourbe aux $2,020,919 quint. mét. des com- 
bustibles minéraux, nous aurons un total de 
47,222 723 qnint. met. comme | extraction cn- 
liére de combustibles en France pendant 845. 

Il faut, en outre, tenir compte du bois, pour 
avoir une idée bien exacte de immense pro- 
duction de combustible dans ce pays 

| Le suite au proche numero.) 


COMPAGSIE GEXRMALE DE LA LOIKE 
(Suite), 

Les Notes de la compagnie, aprés avoir mis 
sons les yeux les fails que nous avons cites dans 
notre dernier article, entrent dans quelqaes dé- 
tails pour prouver que toutes les mines d un bas- 
sinne peuvent pos jouir de la meme prospérité, 
porce que toutes ne peuvent pas posséder la 
méme qealite de charbon, ka méme Tacslite d'ex- 
traction, la méme économie des transports. Mais, 
par le systéme du morcellement, toutes les mi- 
nes, les mauyaises anssi bien que les bonnes, 
eo les qui nent produst que des pertes aussi bien 
que celles qui ont produit de grands bénélices, 
toutes Glaient ¢gaiement exploilees, dow résul- 
tait nécessairement la mauvaise exploitation, et 
mar consequent la dévastation du bassin houiller, 
aruine pour un grand nombre dexploitants, 
la misére pour une grandé partic de fa classe 
ouvriere, la cherté da charbon pour le public, 
Mais qu'on suppose, disenLies Notes, que le bas~ 
sin edt appartenu a nn seul exploitant qui edt 
désiré concilier 4 la fuis Fintérét général par ie 
bon amenogement des mines, lintérét du con- 
sommateur par un prix modéré et le sien pro- 
pre, par une différence équitable entre le prix 
de revicnt et le prix de vente, il edt ferme de 
suile les exploitations dont la mauvaise condi- 
lion lient soit a la qualité inférieore do charbon, 
soil a lcloignement du marché, soa dure de 
tes deux conditions, lorsqu elle est soffisante 
pour paralyser les avantages de Tautre: il edt 
conserve en exploitation les mines les plus favo- 
risées ; ii Jes cdl développées par tn meilleur 
groupement géologique; il edt coordonné tes 
travaux isolég jusque-la, de maniére 4 améliorer 
les conditions d'extraction; et il n'eat repris 


les champs d'exploitation qu'il aurzit aband-- 
nés, que lorsque ceux quil aurait choisis » 
rajent 616 cotlerement épuisés. » Cer les, ce - 
qu'il aurait fait, et cestce qu’on a voulo far 

au moing en grande partic, par la coneentrats 

de plusicurs concessions sous le nom de Com-- 
gnie générale, Pour obtenir ce résualtat, one cr- 

centration pareille était absolument indisp-: 

suble, vu que toute convention entre les dive. 
exploitants aurait pu ¢tre qualifigée de caa! 
et déclaréo illegale. L’association 4tait le 
moyen possible. 

Ici nous aurions pu terminer nos articles. cs: 
nous avons atteint le but que nows nous etioe 
woposé, ce qui était.de faire comprendre x 
ecteur les causes qui ont amené la formatina d« 
ia compagnie yvéncrale, la parfaite légalite ¢ 
celle association, se$ avaatages nombreor, « 
on peut méme dire sa nécessité veritable &. 
nous trouvons (ang les nofes tant de faites int 
ressants @ l'appui de nos opérations, que ne 
hé pouvons nous empécher dy emprunter qee- 
ques faits: 4* sur la situation du bassin ars:| 
la constitution de la compagnie des mines de 4 
Loire ; 2° sur Fexistence des compaguies dt- 
charbonniéres, qui ont précédé ta compary: 
générale ; 3¢ sur la situation dela compagnie & 
nines dela Loire au I*f octobre 4846 » 4+ sur s 
situation comparée des bassins de ta Loire. d 
Valenciennes et de Sadne-ct- Loire; 5* sur la sitss 
des exploitants qui nefont pas partie de la con- 
pagnie gent rale; 6* sur les rapports de la con 
pagnie avec ses ouvricrs ; 7* sur les avaniace 
qe la compagnie doit produire au point do vee 
général, et le concours quelle doit troaver a- 
pres da gouvernement, 

1. Voice ce qu’élait ‘a situation du bassix 
avant la constitubon de la compagnie : 

M. Vingénicor en chef du département de & 
Loire, dans un rapport aM. le ministre des tre 
vaux publics, représente Vélat des mines & 
Rive-de-Gier et de Saint-Etienne comme ia 
plus deplorables. La concurrence et Vextractio 
exagéree de charbon avaient fait te prix te 
vente de charbon moins que le prix de revient, 
de sorte que beaucoup d'exploitants Maiext 
nienacés de ruine. 

I] paralt, du reste, que de 4824 & 4844 incio- 
sivement, sur 61 concessions, il n'y en a que 
23 4/2 qui ont donné du bénétice, tandis ane 
37 4/2 ont douné de la perte! Le bénéfice moves 
a G16 640,000 fr., soit 27,000 fr. par eoncesciog. 
On ne sait pas le chiffre exact dela perte ; mais 
en 4840 (année pendant laquelle 18 concessions 
étaient en bénefice et 46 en perte), il ya ev 
4,120,000 quintaux métriques de charbon vee- 
dus avec 4,016,000 fr. de perte, tandis qar 
6,749,862 q. m. se sont vendos avec 312,400 fr. 
de bénétice seulement; et en 4861 (416 conces- 
sions en bénéfice et 45 en perte): 6,230,000 
q. m. se sont vendus avec 840,000 fr. de peric, 
et 4,818,592 q. m. avec 390,000 fr. de bé- 
néfice! 

Ainsi (comme l'ont bien dit les Notes), jes be 

nélices étaient absorbés, et au-dela, por ls 
pertes : aprés les pertes, pour les exploifations, 
il avait la ruine : pour les mines, le gaspillage 
des travaur , les incendies, les inandations; et 
avec la ruine ia démoratisation, la misére male 
rielle et la misére morale! 

Voila la belle position, les beaux résultats que 
les ailversaires de la compagnie voudraent vor 
revenirt 

li La condition déplorable da bassin ouyiti 
Ja fin les youx des exploitants & la nécessi(a't 
faire quelque chose pour ee sauver de la ruing 
dont ils étaient toas menacéa. En constquence , 
poeta entre eux, possédent des mines dang 

es bassina de Rive-de-Gier et de Saint-Etionne, 
es associérent gous le nom de Compagnies @har- 
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int de ehartnn qailevevlurent, et meme ile 
fureat certains de le veordre eo ftant le pris de 
quckjoes contin es seu eoent pias Bas que oni 
ae at de la tore, 2h, OO Been or da- 
hon, plustard: n antte, 94 @rpare tent de | ama 
calon, banat lor surat, cb Deneriae agers 
laduwsclution de la cumpag nie aptis ube ca 
tence de Ging annees 

Ce resultal est beaucoup a regretioe , macs il 
fla te pres ines ital, quoted fae bes Ct phe 
tants des eis Lasscue Meee CLOept OO fap 
paruntent para | aso iehun, 

Ea Bely jue ceper fort, eo est plus sage, 
Dons tastes basins bu set Of ad Hes bar 6 
quelgoes uns dee plus in ye rlants, bee etplos- 
tants me sont teuns pour lu det |ettia ton de 
chacatie de leors mutes, et pour tiaer le pes de 
vente Laan fe du pre en mere 

— Le mintsts re des tray aun pobincs fait savour 

les examens pour baduassom, en qualite 
cieve eaterpe & 1 Renle rojele dea mimes, ag- 
roat hew au nus de novembre prochain Le but 
prynerpaal de Vinstitution des «leves externes et 
de former des directoars detplolation et de- 
tabliweements minéraloz ques Linstruct: oo est 
gratuile, 

— On annonce la vente publi jue des forzes 
et fonderies do Bruniquel, pres Mootaubaa 
Tarn-et-Garonne.. La mint a pra sera de 
450,000 francs 

~~ Le produit des mines Parzent da Mexique 
eat catime & environ $20,000 v0 de france per 
an, dont 95,000,000 de fr. sont monaves dans 
ce pays On estime Vargent frappe dans ies 
hétels de moanaes da Meinjue, deyois la de 

euurverte de co pays, a 42,000,610,000 de fr 

— Une ordonnance royale vient de des Lares 

que. r Pavemir, aucane concession de mine, 
en Algérne, ne wra plus faite que par ordue- 
nance royale, le conse d Rtatentendy 
— Liadjudication des coupes de bois da duc 
de Bordeaus, qui a dd avoir leu be it" de co 
mors, a 6t4 sans résaltat, le prix deman:le ayant 
44 trop deve Les malires de forges et les mar- 
chands de bow ont fat une offre a ranca de 
7 fr. bO © pour le décistere de fulae,et de 4 fr, 
your la cha:bonnetle, maw elle a ele refuse 
On dit que le prix qui sera demande par les 
rents da domaine prive da rot et de la ma- 
on @ Orléans, pe sera pas auss clove que celu: 
lew agents de doc de Bordeauy ° 
.au,zmentaion des droits sar] nnporta- 
oa de la fonte brute pendant tabn, comparee a 
<8 lait Genviron 5,000,000 de fr Uy avant 
ne diminution de 4,000,000 de fr, sar | inpor- 
stom des canes. et ddensien bp tev sur 
e Be labonie Bar Limpertinon des ma- 
> @ | augmentation etait de i2p too 
bic 4566, | Angleterre a teva des produits 
» ba Frapce pour (13 000 0-0 de fr, Landis 
ae OBS Davons recu d/ Angleterre que pour 
» 989,000 de fr En votre, LAng'rterre pread 
us de aus produits qu aucune autre sation 
» dewors-nous pas fire quel jue chose pour 
1@ avast bow ’ Heduire. par eaem- 
>». mos droits sur ses houslles ot fers, ce qui 
raat sues ulle 2 nous quis elo? 


Bilalwtek 
Que! yore 2° Lahetes belges et anglais v.n- 
te ident are puss ple ticle apomy ae 
stacsuts dee motes cde bh ualhe dame bes 


ae 2 OP 


fer af | 
aA oer *«e Fw went 
mois dase is grat Jada oe de Neseaa ef slits be 
du ne de erty 
Ve od me AM Tee Qe tore pn ecg etent ear 
be terran qu. jospa its, a ete megs etciuaie 
tinent par ics Franyais et lee Aliemandes. 





Bulletin des Feta 
Savt- Dern, 19 aat 

Pars pes yeas cx Ascontenat 

Londres 1 septembre 1847 


Fer en borres poss de Galles’, la tonne anglae 
do 01S bie 82.. 215 60 & tis 75 


— Lon tres... 0. oe ee 243 75 
— A clout 22.066. e ce 263 75 
— Encercies Stafford .. wo 
— Feviilard.......... os 325 
— Barres = id a4 35 
— Fonterd Ecowe Uyde. 82 Wa ks 
— Rais eo mevenne .... 27% 


— Des usle eur ple 20025 a 287 4% 


Acer de Suede en fa cote 406 25 
(Coivre en saumon, la lonne 
AN siae .. we ee ee ee 125 
Cuivre ea feaities, la lire 
an. aise de 653 grammes 
£0 cenugrammes ...... 4 to 
Plomb ea feaiiies , la too 
anzlaise..... te, eewa: 3 ‘37 
— En sagmon epert ho 2% 
Plomb en saumon commun 42 50 
— Espognol...... ; “4 
Zane ef aut sur place. tio 
— oo fi is pour |ex- 
675 


Reruc du mons -- Les demandes de fer de 
pays de fiviies ont ct: por breve pendant 
tout le nvus dernier et les fabricants ont telie- 
tment occupes, qual est difte te de faire exe 
cuter de nouti..e cemmandes ayant cing a 
six semaines Le fer da si." cdshire se bent 
ferme Lee feu arnde et bet fere en eric.ce 
sont recler ties Lee rane t ne ent ete piue 
Lontees qua lordinare en fl cies d bcos, be 
| raed ventes qa; onted hey eiacnl cetineers & 

en.piyees alintensear Le fer et Lacver se 
Suede fonnent leu a pad afla.ces, mane cecie 
le stm k emt preaque cpuise, les cours 8 Len- 
nent ben 

Le plomb, sans Mtre sass. ree herche que pes- 
dant le mers preeédent contiage a Mre tenn Il 
continue Ware ie vet parbes de phe b 
deas d Esparce. mae il Py apes ea dep ie 
quelque temps. de nuuielas etportatons de 
plomd d Amernjoe 

Le ane a tle ao pee fe ize en aeot, et ila 
fects denviron 25 fr par bane (ms tentay 
Gopars quel pres jours piiseure poties a 244 


20 etemviren WMtorre 4 a bt, Le ate a mien 
ce mocontie 2 4enk nie 

fe us, wi, 2s ee Notre wate oe av fers 
@ lose act dene on elatuk pra. ed ye 


Caen et sens attares Les nem roe mire 
peuvent (tre coles 2 $375 a0 corms tant 

region tar ~ Malzré | elat de malaise pro- 
duit par les faillites Gea mareous qui fasment 
des aflures sur les grains, bes pria des fers se 
sont bien tenus pendant la dern.ere qainzs re 
Nous vouons, dans notre vomuage bee asin 
prendre de | accroumsement et de nouvelles fur- 
ges sélever. Un exploite de nogvewy tous Ire 
anceens puts des mines qaon avait recardés 


comme epuises, ef qui, par consequent, ¢laent 
abeand anes Laméme chose arrive dans les dis 
tricis da Nord, dana le pays fe Galles ev en 
Liorse, 


_— 


Conre des actions dea chemina 4+ 
fer fraucalis & In beurae de 
Lendrca le 27 aodt an aotr. 


fr O* BOLO NPORs cee ee AP Cetears 
menert | dap. te meee 


a reer e@ sep | a cout fe Pree 
were os 
uw « *. . 
Nomfoo.... 2 0. 4078 St) 95 
Pars afovn 2. M3b O1n 75 
Rouen oo Havre... 22 4/2 62: 





BOTRAR BE LION, 
Cours der 2, 3, 4,6 et 7 septemtre 


—_—_—_—-  --- - == ome — 
es —— Se 


g ee 


Ports) Orivems = 1T31 os! onas t))evee hese |= oeeE 


tre . 
om os oun to! one 20 - 
‘ee 3h) bon oh ae | smn ve 
Parte dLyoe..., 372 wo 397 be, 392 Le DFP Me es 


Avene é Mar-, | | { ' 
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BOURSH BE BORDRATT. 
Cours des 4, 2. 3, 6 et 7 septembre. 





Pere 4Orkeans | itt 


Orlane 6 Bor~- 
éenet........] © 








Geutcement du poeage enire ia 
France et Angleterre, par ica 
Ppertsa de Boulegne ct de Calais 
Gepule te 80 aelt Jurqu'au & 
ecptiembre 1847 lactustvement 

Par Boukgne 29/5 passsg Ih chev 11 soit. 

Par Calas . S| * : — 
Legere correependanta de 1816 @ donne : 

our Boungee . 2.611 pamagers. 
Power Calan 14.9 
Lea 2 +65 passagers de Boulogne se dee: mj0- 
eit deepal et 
Sores teteer ce 
Fe ae 


wont altarta 


te ONE peeeag [Peistone 077 parag. 
Thairre wy Peustes. ° 2 -- 
‘ondres Mo Of flo dress lii «+ 
Ramsgate ao — famezate 41 — 
iis tote 
a  r e” 
2.544 


Le directeur, EF. WHITE LOCK. 
le s 1. > 
Notized by © 





. (eo 
A +f JOD ¢ 


DEPARTS DE CHEMINS DE FER. 


ORLEANS {houlevart de (iTépitaty. 


Départs de Paris, Déperts d°Oricans. 

MATIN, MATIN. | : ; 
7h. #0 m. [Train omnibus. 7h. Train omnibus. 
B h. Train de messagerics. |® h. 25 m. | Train des malles-postes. 
44 hh. 30 m./Train omnibus. Dh. 45 a. | Traim direct, 
42 h. 30 wm. | Train direct. midi Train omnibus, 

£18 
srk. 5h. 25 m. |Train des messageries. 


sh. 45 m. |/Train omnibus. 


: : Lh = eres proper minult 50 m./Train des malles-postes 


7b. 95 m. [Train des malies-postes.|Paris p. Elampes: 2h. 15 m. du soir, 
40 h. 45 m./Train miste, prix réduit.|Etampes p. Paris: 6h. du matin. 

CORBEIL, — Trains omnibus, — Departs de Paris: th. 45 m., 9b. 45 
m., 14h. 45 m.du matin. —4 h. 30 m.. 3h. 30m., Sb. 30m., 7 b., 
9h. 35 m. du soir. — Départs de Corbeil: 6 b. 45 m.,9h. du matin,— 
th,sh. 30m.,5h.,7h., Oh. 35 m. du swir. 

Prix des places pour le trajet de Paris 4 Orléans: 12 fr. 60 ©. 4° classe, 
9 fr. Soc. 2° classe, 6 fr. 35 ¢. & classe. 





ORLEANS A BORDEAUX (Sectios pe Torus), bowlevart de { Ldpital. 


Départs de Paris, Départs de Tours, 
BATIN. MATIN, 
8h. 30 m. |Teain direct. — 6h. 10 m. | Train direct. 
midi. Train des stations. Bh. Train des stations. 
BOI. Soin. 
6h. 65 m. | Train direct. — 4h Train direct. 
40 h. 15 mi./ Train des stations. 7b. 40 m. /Train des stations. 


Service dea marchandises. — Départs de Paris: midi 39 m , 10h. 15 m. 
du soir, et le mardi train a Gh. du soir, — Départs de Tours: 4 bh. 50m, 
du matin, 5 h. 45 m. du svir; Je mardi train 4 8 heares du svir. 


NOUEN [rue Saint-Lazure, 120). 


Départs de Pacis, Départs de Rouen. 
Matin :7h., 10 h., 42h. — Soir: 4] Matia (train de poste) : 4 h., 7 h., 
b., 7b, ih. (train de poste.) iih.— Soir:3b., Ob 
Service des marchandises, 2 
des Batignolles. Départs de Rouen. 


Midi 45 m. et 41h, 15m, du soir. Midi 50 m., 10 b. S0.m. du soir. 
Train de POISSY le jeudi. 


De Paris pour Poissy : 9 b. 25 ae | De Polssy pour Paris : 5h. 40 m. 
matin. du soir. 


Tarif du prix fusqu’é Mouen : 16 fr. 4 cl., 45 fr. 2° el; 40fr, 3° eb. 
PARIS AU HAVRE (41, rue d’ Amsterdam), 


Départs de Paris, Departs du Havre, 
MATIN, MATIN, 
Th. Train ordinaire. Th. Train ordinaire. 
4ah. Train grande vitesse. [10 h. Train grande ritesse. 
sR, 50mm. 
4h, Train ordinaire. Sh.' Train ordinaire. 
41h. Train poste. 10 h. Train poste, 


Nota. — Le trajet de Paris au Mavre se fait en 7h. de temps par fe train 
ordioaire, en Sh. 45 m. par le train grande vitesse, ct en Gh. 35 m. par le 
train poste. 

Pris du trajet au Havre : 26 fr. soc. t €l., 20 fr. tO tcl, 15 fr. 50 Se cl. 


PARIS_A BOULOGNE (Section d'Asuans & Anpevinte, clos St-Lazare}. 
PARIS A ABBEVILLE. ABBEVILLE A PARIS. 
&h., 10h. da matin; 3h., 7h. dul Sh.som., 42h. 46m. du matin; 
soir. 4h, ii bh. du soir, 
Trains spéciaux pour Amiens : Gh., 12h. du matin; 4 h. du soir. 
Pris du trajeta Abbeville : 49 fr. 45c. tr* cl, 15 fr. a¢ el, 14 fr. 455° cl. 


SAINT-GERMAIN (rue Sofnt-Lazare, 124). 


Départs de Paris, Départs de St-Germain. 
Toutes les heures, depuis 7h. 55m.) Toutes ies heures, depuis 7 h. du 
du matin jusqu’a 10 b. 35 m. du soir.}matin jusqu’a 10h. du soir, 
Prix des places, de Paris &@ Si-Germain, et vice versd : wagon, 4 fr. 40 ¢., 
diligence, 4 fr. 68 ¢.; coupé, 2 fr. 











VERSAILLES, rive droite (rwe Saint-Lazare, 120). 
Départs de Paris. Départs de Versailles. 
Toutes les heures, depuis7 bh. 30m.) Toutes les heures, depuis 7h. 5m. 
du mation jusqu’s fo b, 30 mw. du suir.idu matio jusqu'a $0 h. 5m, dau soir. 
_ Prix des ~~. de Paris a Veréeadios, ot viet vared ¢ wagon, 1 fr. 23 ¢.5 di- 
Higence, 1 fr. 80¢.; coupé, 2 fr 


SEPTEMBRE. — (Service ate.) 


VEUHS VELLES, rive gauche (barri?re du Maine’. 


Départs de Paris. 


Departs de Versailles, 


Toutes les heures, depufs 8 h. da’ Toutes les heures, depais Tb. 2m 
matin jusqu'a 7 b. du soir; ensuite, jusqua Sh. 36 m., et up dersier ds 
départs ah. 50m. et aioh. du soir. part 4 40 h. du soir. 


PARIS A SCEAUX (barri¢re dEnfer}. 


Départs de Paris. 
Matin: 
6b. 350m., &h., 10 b., 12 bh, 
Soir: 


th.th,sh. 4h. 5h. 6h.6m.,6h. 50 m., 8 b. 50m, 10h. & : 


6h., 9 h. 50 m. 


Départs de Sceaur. 
7h. 8h. 50 m., 40 b. dom, 19h 
\50 m. du matin; 1b. 0 m.,¢b. we. 
js hb. 30m, sh. 50 m., 5b. 0m 


\soir. 


Convols supplémentaires les dimanches et jours de fete aux heures claps 


indiquées : 
De Paris. 


Oh, «th. th. so m.,42 h. 50m, 


| De Sceanx. 
9h.so m., 11 h. 30 m., 1h & 


du matin; 4 b. 30m., 2h. 30 m., 5h. matin; 4 bh. 2b. Sb, 4 bth 
som.,76.,7h 30m, 8h. 3om.,9h., m., 8h. 9h., 9h. m., 10b. Ma. 


410 h., 10 h. 50m. do soir. 


4a h. du soir. 


Prit des places de Paris @ Seeaux, et vice versed: 4 fr. 25 ¢. salons; (hr 
ite classe; 70 ¢. 2° classe; 50 ¢. S* classe la semaine, Les dimaanches et jan 
de féte 4 fr. 80 c. salows; 41 fr. 10 c. 4** classe ; 85 c. & classe; 60 ¢. 9 due 





CHEMIN DE FER DU NORD (Clot Saint-Lazare), 
Départs de Paris. 
SAINT-DENIS: 7 h. 20m., 8h. 45 m., 9 h. 45 m., 40h. 45m, 11h 
15 m., 2b. 15m. du matin: fh. aim., 2h. 15 m.,3 8.45 m., ob. thm. 
6h., 7h. 45 m., 8h. 15 m., 9h. 15 m. du soir. 


PONTOISE: 6h. Th. 4S m., 8b. 15m. 9h. 4S m., tok a hoe. 
ith, du matin: 1h.13m.,2h., 3b. Sb. 45 m., 4h.,5b. 1$m., 6b, 7h. 


8h. 15m. du soir. 


CAKELL: 6 h., Th. 45, &h., 8h. 45 m., 16 b., 42 b. du matin; 5h., ib. 


G&h., 7 bh, du soir. 


AMIENS: 6h., 8b, toh., 42 bh. da mating Sh., éb., th. & bh. du we 
ARRAS, DOL AT, VALENCIENNES et LILLE: 6 h., & h., #84. 


matin; * h. du soir. 


BRUXELLES: & h. du matin; 8 h. du soir. 
HEURES DE RETOUR VERS PARIS. 


SAINT-DENIS: 7h. 48 m.,9h.5m., 41 b.3 m., 49 bh. 3m. do mov 
ih.5m.,2h. 5 m.,3h.3m,,4b.5 m,5h.5m.,6 b. 3m., 7 Ris 


oh. 3m. du soir. 


PONTOISE: 4b. 15 m., 5h. 43m., Th, 8h. 43 m., 10b. 15m ,11 
12h.45 m. du matin; 2h, 6m., 4b. 45 m., 4h. i5m., 4h. 45 on, 6b. 1. 
Th. 45 m., 8h. 46m,9h. 13m. du soir. 

CHEDL: 5b. 5 m., 4h. 35 m., 1h, ob. 45 m., 42 b. 48 om. do male: 
3h. 50 m., theSi m., 6h.  w., 8 bh, 10 m. du soir, 

AMIENS: ¢ bh. 15 m., 7 hb. 90 m., 40 h. 30m., 4 b., 5 hb, ab. ob 


soir; ath. 45 m. nuit. 


ARRAS: 06h. 40 m., 1h. 40m., 3 hb. $5 m., 9h. 40 m., 44 hb. soir. 
DOUAT: th. 25 m., 12h. 50 m.,5 b., 8h. 45 m., 1t h. 45 m., soir. 
VALENCIENNES: 6h, 41 b. 30 m. malin; 1 h. 40 m., 6b. %0 


10 h. soir. 


BRUXELLES: & b. 45 m. du matin; 6 bh. 50 m. du soir, 
Paix Des PLACKS DE Panis A BRUXELLES: 55 fr. 75 ¢. dre cl; 97 fr. © 
Le chemin de fer du Nord correspond directement : 

Avec Angleterre, pat Arras, Calais et Douyres; par Lille, Gand ¢ ‘+ 
tende; par Amiens ct Boulogne. 

— Avec toute la Belgique, par Lille et Valenciennes. | 

— Avec Cologne, la Prusse, l' Allemagne et la Suisse, par Bruselle, * 
chemin de fer Khénan et les bateaus de Ja société de Cologne et le che 


de fer de Strasbourg a Bale. 


SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BAL! 


En un jour de Bale & Mayence; en 3a heures de Bale a Cologne, en 
chant 4 Mayence, par Je chemin de fer de Bale a Strasbourg et les bain 
a vapeur de la société de Cologne, -—— Seavice p'ktk : Ea partanta 6’. '' 
da matin de Bile, on arrive 4 16 h. 80m. da matin & Strasbourg; a 6% © 
soir & Manheim; a 9h, 1/2 du soir & Mayence, Départ de Mayence 86h. © 
matin; arrivée a Cologne a3 h. de Vapres-midi. — Correspondance 2 
billets directs puur Paris, Londres et la Hollande, par les chemins de fet 
nan et beiges, le chemin de fer du Nord et les bateaus & vapeur de fa seh" 


de Cologne. 


AVIS IMPORTANT. 


Grande réduction de prix; — exemption de toute visite de bagages °° 
douanes francaises; — Faculté de s'arréter sur un _ queleonque do Wa 
et de continuer ensuite avec le méme billet valab 


— Le chemin de fer do Strasbou 
{Voir aux aunonces le Guide du 


Vo 


€ pour toute la saaen dett 
& Bale est le seul prolungé jasqu’s le! 
yageur.) 


Ne 30.5. — G~ ANNEB. 





JOURNAT DES CHEMIN 


ON S’ NE: 


i. — MM. Wichelet Feyron, 
A Sttaseoree— MM. Alesendre. 
A Teese, 2) maperiion gen’. des postes sardes 
A Lo*rase, BW. Semch, 197 Sarend, 
if M. Cow, & Anes Lane, 


SAMEDI 12 SEPTEMBRE 1847, 


DES MINES. 





DE FEN 


fous tes Samecdie«. 


INSERTIONS : 


Les communications a fete 
edm et les ocrrages dont on devia 
quill soit rendu compte, devront éiq 
envoys france au sicge de ladmintw 
tralica. 





“. BK Oppeebrom, a. t, Reoverte 
is wrest, cy, fot advertisements Les Bureawt sont ouverts 
naan de neuf beores du matia 4 cing heures 
PRIX : 
fon mae mo, 
Paatt..... ttfr.coe. | tofr.ome Les insertions dans le corps da Jowrnal 
Derante™.. (2 Mo "m seront recues au pris de f fr. la |. e, 
Erasscen. 16 &® » 0 et les annonces a 15 cenfimes ba lene. 
———————=—==_= = — = 

















administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, a lui adremer une copie de leurs statutes et dea divers 
doroments relatife 4 la création et au développement de lears entreprises , afin qu'elle pulsse étre publite in axtense dans le Jowrnal des Chemuns de fer. 





SOM MAIRE, 


Co lection du Journal dea Cheminas de fer.— Carte 
des chemina de fer, —Nesaltat d adjudication. — 
(beervations sur quelques articles da regiement 
d edministration publique, da ts novembre 1844, 
presentérs a M. be mintsire des traveur pablics 
par les compagnics de chemins de fer. — Recet- 
tes, — Cours des actions, — Chronique de la se- 
maine, — Les conscile~générauy et les chemins 
de fer, — Les chemins de fer en septembre. Re- 
Cettes, Court, Jeu de Bourse. —Jurisprodence des 
chemins de fer. — Correspondance. — Etudes sur 
Vapplication de larmée aut travaws d'atilité po- 
Diique, par M. J. B. Krants. — Voesde comme- 
nications aur Etats-Unis, par M. Henri Stuckle. 
~—- Chronique des chemins de fer etrangers. — 
MINES. — Mines francaises. — Bulletin des 
fers.— Courts & Londres fl.yoo, Bordeaut.—Noo- 
velles diverses, — Bourse. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinquiéme volume de ia col- 
lection du Journal des Chemins 
@e Per, année 1646, contenant 
plas de 1,000 pages de texte in-4’, 
eet em vente aa bureau du J our- 
see! au prix de cingt france. 


CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout nouvel abouné an Journal 
poer rannée 1849 recevra ane 
earte colori¢ée Lea abouneés actaela 
ae Journal sont pri¢e de faire 
Presenter ia derni¢re bande tm- 
Priméce en fateant réclamer leur 
curte, afin 4’éviter des crreure ou 
double empiol. Le prix de la carte 
@@k nom abounds est de 8 fr, 





AVIS ESSENTIEL. 
Nous reppelons 4 nos Abonnés qu 
toute n&écLaAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT OU de CHANGEMENT D'a- 


PRESSE, doivent étre accompagnées de la 

derniére — im iopse i 
Cette formalité est indispensa r 

la bonne et prompteerpédition da sareion 





Béenliat d’adjadication. 


Le 24 aodt a eu hee, a Clermont, I’ adjudica- 
bon des travews dart et terrassement de che- 
min de fer da Lentre, compris entre Montler- 
rand et la riviere de Marge Voir notre numéro 
du 21 acdt’ L entreprises clevanta 2.200 o00f , 
a été adjuzes, moverrant un rabais de 5 p. 100, 
a MM fas dinon et Girard. 





Observations 


SCR OUVELQURS ARTICLES DO sécLewrrr p'an- 
MINisTRATION PUELIQ§R Pt (5 pOVEMERE 
1046, PRECE* TERS 4 @. LE MINEOTEE DES THa- 
VAUE PUPLOCH FAR LE® COMPAGSIES DE CaE- 
Mis4 PE eR ¢. 

Meonsicurt le Ministre, 

Les compagnies de chemins de fer ici représen- 
tees 2 ont pemet qu'il (tant de leur imierét, et 
méme de lear devotr, de se réenir pour vous pre- 
sentet leurs ober ations au sajet Vordomnance 
royale du (5 novembre 1866, portant regiement 

Paedministration publique gar la police, la sarete 

et Tetplotiation ces chemins de fer, et pour ¢12- 





t) Voir le oon ¢ro 44 du Journal des Chemins d 
fer du 28 novembre 1846. 
2 Andrevieot 4 Rosanne 


Amrem 4 Boulogne. 
trotre. 


Parle 4 Rowen, 
Parts 4 M-4.ermare. 
Parte 4 Versaalies rive 


Dieppe et Fecamp, dreite 
Montereau a Treyes, Parts 4 Versailles ‘rive 
Mulhouse 4 Thana. gauche 


Nord. 

Orleans & Dordeous, 
Parte « (orleans, 
Paris a Lyon. 


(hat adher?é postérieurement 
Bordeaus Ala Teste. | Parise o Strasbourg. 


Rewer au Marre. 
Si-Ptirene af yon, 
SMrasbeurg @ hale 
Tears 4 Nantes, 


blir, en méme temps, les reserves qu'efies croien’ 
devoir (aire aa sujet des articles de ce tegierrn 
qui oe eccordent pas avec fet stipulations de 
hots et des cahiers de charge tous le recome dee- 
quels les compagnics de chemins de fer ont etd 
placées par leurs concessions 

Rédigtes en commun, cos observations sont ples 
préciees, elies portent syr des questions dun intt< 
rét plas genéral, et dont, tous cette forme, I'eta— 
men devient plas facile pour lautorité. 

Les réclamations que ies compagnie ont hon. 
neur de vous adrewer, Monsieur le minwtre, et lee 
réserves queiles croieat devoir faire, ne «appl 
que nullement an contréle et a la surveillance de 
Feutorité, oi aun mesures que le reglemerat pres- 
eril, em ce gui comcerne la Mewrite publique: cre 
mesures sont génfralement dacrord aver cetice 
deja preecrites par lee compagrics elles-mefmes, 
saul quelques cheoreations de détail qui rentrent 
dans Teiploitation spéciale @ chaque compagnie 

Mats le regiement ne of fontenic pat de hire 
ees principes: i) entre dans les details du service 
interieer des compagnies, il 7 fait mmtervencr fl au- 
Lorité et see agents, que ces détails Interement ou 
pon la sfcurite publique. 

ici of presente dabord ane difficulté pratique - 
lesploitation dee chemin de fet se compeernt de 
reglements et dordres de services succes etment 
periectionnds, et ausquele Meiperience de chaque 
| peut ajouter de souvelies modifications 

Towt ep veiilent 6 Pestrution de leurs rryle- 
ments ot de leurs ordree de serrice, bee compe 
gnies tiennent compte dea diffiewltte que cotta 
titration RK reecontrer; elles accordent que! 
que laut a te pretique et 4 lintellicrnre de 
leurs emplores 

Vous trronsaierr, Menneur ‘le minwire, dane 
le rapport aa Rei, qee 

«lee compagnirs evet chargées dirertement de 
Feiploitation des chemine de fer: qu eiies en vont 
ters ables tis-este da public comme vie & vie le 
i minietratiom ; qu elles ont wn teter et pemmes ve 
8 prev enic ies accidents et A rcamirr ome re 
qai imepire eerurité ef comfenre, que les ¢todes 
journaleres sutqueties elies dowent ee here: dome 
ce bat, que Pesperirece qu efies arquirrerat cheque 
jour lee mertient 6 mime de feromnmalire et de 
constater bes changements et lee stmel ect atreme qu ol 
tomieat Capporter a telle ou telle partic de | ei - 
plutation.» 

Vous ajuater : 


© Le seysteme etab!: par le pegiement seeure, Care 
une jute mreaure, wt fom) seniee FIplertantes ta 
liberté dation gail eet todupemsable de leur 
lamset, ci Vom teat qoe fewr reepemmabalile + ot 


eericuse e6 réelic : t outre eewes aah bbe—s feeds e!- 
tes, au progres de (owtes natarcs/ que tes) honmnity 
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jrom/diatement preposts & la pratique des che- | 


tins de fer sont plus & méme que tons les autres 
de concevoir et deréaliscr.» 

Comment concilier avec ces principes Te terte 
de Varticle 79 da régicment qui dit: 

¢ Seront consatées, poursaivies et réprimces, 
conformément au titre IME de Ja lot da 45 juillet 
44845 sar la police des chemins de fer. les contra- 
Yentions au préent reclement, aur décisions ren- 
dues par le ministre des travaux publics et aut ar- 
rétes pris.sous fo gk «lara par les préfets pour 
Yesécution dudit rexiement? » 

Que devient le Liberté d'action qu'jl est juste de 
Vaisser aux compagnics, si Vordvanance royale 
@admiot-iration publique gs substitue, avec es 
regles absoloes, aux rezlements particuliers et es- 
senticllement modifiabirs des compagnics, et cela 
jusques dans les derniers détails du service Intr- 
rieur, que les compagnies elies-mémes sont obli- 
gées dabandooner a l'intelligence de leurs agents: 
— si, apres Pordonnanre royale, des décisions mi- 
nistériefles et des arréiés préfectoraut se substi- 
tuent aux ordres de service journaliers des com- 
pagnies, et soumettent ainsi tous les actes de leurs 
agents ant pénalites de Varticle 79 da regiement? 

fl y ala, Monsieur ie ministre, une contradic- 
tion manifeste entre le texte et Pesprit da reate= 
ment, sur laquelle nous avons cru devoir appeler 
votre sfrieuse attention, avant d'entrer dans ta 

discussion des articles sur Jesquels nous avons a 
présenter des observations spéciales. 

Mais, indépendamment de cette contradiction, 
le rapport au Roi souleve une grave question de 
droit en assimilant les chemins de fer conceédés 
aus chemins de fer noo concdlés, 

Ainsi, pour les chemins de fer concédés, tout en 
se réservant la propriété des lignes et leur retour 
au terme de la concession, Etat en a réeilement 
aliéné exploitation au profit des compagnies par 
Ja loi et Jes cahiers des charges. Le contrat inter- 
Venu sous cette forme et avec ces garanties entre 
VE tat et les compagnies, en réclant les conditions 
de la construction et de lexploitation, a évidem- 
ment placé, en ce qui touche le domaine public, 
Jes chemins de fer concédés dans une tout autre 
position que les chemins de fer non concedes, 

& De ce que, dans les actes de concession, Etat 

"est reservé de determiner par des reglements 
@administration publique les mesures necessaires 
pour assurer la police, la sdreté et Tusage du che- 
min de fer et des ouvrages qui en dépendent, il ne 
s'cn suit pas que I'Etat puisse, pour les chemins 
concedés, changer les directions de tracé, les con- 
ditions de construction, la durée de la concession, 
Jes tarifs, ete., ete., tandis que Etat peut dispo- 
ser, comme i} lentend, des chemins non concedés, 
qu'il peut les faire passer of il veut et méme les 
exploiter gratuitement, sil le juge convenable, 
Cette assimilation des chemins de fer coneddés et 
non concédés ne peut s'appliquer qu’aux mesures 
réclamées parla sécurité publique, mais nullement 
4 exploitation commerciale des companies, telle 
qu'elle a été établie par leurs cahiers de charges. 

A ce point de vue de l'exploitation commerciale, 
Jes reglements d’administration publique prévus 
par Ices cahiers de charges ne peuvent done pas dé- 
truire le contrat passé entre l'Etat et les compa- 
ghies, ni changer les juridictions établies pour ju- 
ger les contestations y relatives. 

I] est, en outre, gy qu’au point de vue de la 
sécurité publique, la Joi du 45 juillet 1845, sur la 
police des chemins de fer, a détini des contraven- 
tions, des délits et des crimes, quelle a fixé des 
pénalités et qu'elle a établi aussi des juridictions 
pour les appliquer. 

_ Les observations que les compagnies vont avoir 
Vhonveur de vous présenter, Monsieur Je ministre, 
et les réserves qu'elles crotent devoir faire au sujet 
de plusieurs articles du réglement, n'ont pour ob- 
jet que le maintien des engagements réciproques 
résultant des cahiers de charges, et des juridictions 
établics tant par les cahiers de charges que par la 
Joi du t5 juillet ts4s, 

La discussion qui va suivre justifiera ces obser- 
vations quant au fonds. Pour les justifier dans la 
forme, il suffira sans doute de yous faire remar- 

uer, M. le ministre, — d'une part, qu'aux termes 

¢ leurs cahiers des charges, toutes les compa- 
gnics ont un droit égal a ttre entendues sur les 
reglements d'administration publique concernant 
2 police, la sdreté, l'usage ct la conservation des 


. 
chemins de fer qui tevr ent cone’ Tes: ame nésnm 
moins an ater grand nombre de com: acnics si- 
grateires al 1 fOPL memoire Mont pos feu cetne 
minreation « 

bien aneclies y sniemt Intéressees aussi direc— 
temert qm ies autres; que, par conséqrent, ce 
reclement re pourrait pas Gre consdere comme 
obligatoire pour elles tant queliics nauraient pas 
le admises a vous pretenter 
cur sa r“dartion;—d autre part, que le clement 
“promulcue differe sur plasicucs yp. ints de detail, 
et dans Vensemble méme du tssiome, des deus 
projets dont certaities compacuirs cnt successive 
Ment recu communication eo juillet sie ct dé- 
cemubre 1865: que Padministratien he peat pas re- 
fuser dentendre ees compacnies dau les obser- 





sur lesquelics, par suite, elles nont pas pa étre 
entendues jusqu'a présent (1). 


des observations présentées sut les projets de asu4 


























est confier, rezlements de police, de rtreti, f1- 
faye et de cons:reation, aussi bien que regienrss 
derplitation et de service. 

Pour constater la contradiction sienalé, {I m- 
fit de tapprocher les deux tertes. 

L’article commun 4 tous les cabiers de charts 


4 reclementda a5 o vembre, encore 


termes analogues: 

« Des reziements d'administration publique, re 
dus aprés que la compagnie aura ett entendur, ) 
termineront les mesures et les dispositions pic 
saires pour assurer la police, fa ak Nusage « 
Ia conservation du chemin de fer et des ouvrun 
qui en dependent... ‘ 

© La cunpagnie est autorisée a faire, soos ln 
probation de Vadministration, les regen 
quciie jugera atules pour le service et [erploi.- 
tion du chemin de fer. 

« Les reciements dont il s‘agit dans les dent» 
facraphes préeédents seront obligatoires per 
compacnie et pout toutes celles qui obtired:: 
utérieurement Taultorisation d'établir des tics 
de chemins de fer dembranchement ow de |r 
fonzement, et en général pour toutes les pero 
qui emprunteraient Vusage da chemin de fer,» 

De sun cote, Particle t° de lordonnanct | 
que tous les reciements, quels qu'ils soient, -* 
cernamt Ventree, le stationnement et la cir» 
tion des voitures publiques ow particulier o-- 
nées, soit au transport des personnes, soit au '"!"- 
port des marchandises dans les cours déperu= 
des chemins de fer, émancront des prefets +» 
Vapprobation du ministre des travaus pullin“ 
sans participation aucune des compagnics 4 4 
preparation des réglements. 

Cet article premier decide donc le contraires 
cisement de ce qui a été décide par les caletn - 
charges, cest-a-dire par les conventions pe: 
entre | Etat et toutes les compagnies concrs 
aires, 

Une redaction analogue a Ja rédaction défi 
se trouvait dans le premier projet de rele 
de police communiqué aux compzanies en je” 
1s44. 

Les compacnics en ont demand? la = 
Elles persistent a Fagg po que, dapres la © 
et d'apres Vesprit de lacticle precité de )> 
cabiers de charges, les reglements a faire ee” 

nant Pentree, le stationnement et fa circ) 
des voitures publiques ou particulicres du 
cours des gares et stations de voyazears, tl!” 
plus encore dans les cours des gares et stalice 
marenanrlises, sont des réghements de xiv 
desploitation, 

Qu'a ce titre, ees réclements dotvent Mtr! 
ed tes compagnies qui, seules, conmaisseo! ~ 

cur détail les besoins de Merploitation dot! « 
somt chargees et dont clles répondent 

Le rapport au roi pose en principe quelr 
rite ne doit intervenir dans les reglements de 
nature que pour donner on refuser son apr 
tion. Le réztement lni-méme provoque, dim '' 
articles, les propositions des compaguirs + 
taines mesures de détail, Fadminisirativa 
aissant quelle ne pourrait staguer cours 
ment sur ces points, si elle agissait seule cts 
propre mouvement, 

On ne comprend pas par quel motif, ler! 
s'agit des cours, e’est-a-dire de la partie 
min de fer qui ne présente aucun danger po 
sdrete de la circulation, Je reglement ry 
non-seulemenut toute proposition, mais encur | ~ 
observation des compagnics. - 

Comment peut-on supposer que, dans de °™ 
de yvoyageurs conime cefles de ta rae Sael™ 
zare, pour Versailles et Saint-Germain; de! 
d@Amsterdam, pour Rouen, le Havre, Dicfi 
Fécamp; du boalevard de PMWipital, poor!" 
et les au-dela; dans des gares de marche 
comme celles  tvey, de Batignatles et du » 
Nentrée, le stationnement et ta circulatic 
voitures puissent étre réglés d'une manic 
luc par Vautorité et sans lintervention de” 
pacnies? ; 

Comment, et dans quel but peut-on yoo!" 
terdire a chaque compagnie le droit des." 
Vadministeation publique bes Ineonyéniee’ | 
reglement de ce genre quand Il sera fait Ir 
d'en proposer ou d'en apprécier les modiiiea’ 
quand il deyierdsa, ni'vessaice de Te moditet 
le metire en harmonic avec toutes les che” 


leurs observations 


vations nouvelles qu'elles peuvent aveit a prosen- 
ler sur certaines dispositions Nouveties Intruduies 
postérieurement dans la redaction definitive, et 


Qu'll soit permis d'ajcuter ici, Monsieur le mi- 
nistre, que, sil a été fait droit a quelques-unes 


et #865, il y a été fait droit seulement dans ce 
quwop pourrait appeler les mesures de detail da 
reglement. . 

Quant aut points importants, ceux qui tou- 
chaient, soit a ce les compacnics considerent 
comme Pobjet méme de leur concession et comme 
constituant pour elles des droits veritabies de 
propricté, soit aux conditions civiles et commer= 
ciates de leur contrat avee VEtat, soit aux jori- 
dictions competentes pour connaitre de leurs con- 
testations avee VEtat ou avec les pacticuliers, les 
compaznies Ont vu avec regret, et avec inquietude 
en méme temps, que les réclamations tes plas 
justes et les mieut fondées, suivant elles, sont de- 
mcurees sans aucun resuitat. 

Pour rassurer completement dc: intéréts si res- 
pectables tout a la fois par Pimportance des ca- 
pitaus engages et par fe nombre toujours erois- 
sant des porteurs d‘actions de chemins de fer, les 
comparnics avaient cru pouveir sollieiter Vaddi- 
tion d'un article Hnal qui aurait prevenu toute 
confusion ficheuse, qui ne pouvait presenter aa- 
cun inconvenient daucun genre au point de vae 
de Vintérét public, et qui se trouve cunsaceé par 
uh grand nombre de reglemeats d'administration 
publique. 

Elles prennent Ja liberté de reproduire ici cette 
demande. 


ARTICLE FINAL DONT L'ADDITION EST SOLLICITEE 
PAR LES COMPAGNIES: 

a Le préseat reglement ct les arrétes pris par 
les preéfets, sous Vapprobation du ministre des 
travaut publics, pour Pesecution des dispusi- 
tions qu'il renferme, ne pourront en rien nue 
ni prejudicier aux drots resultant, en faycur de 
chaque comparnie en particulier, des lois, 
cahiers de charges et ordonnances réclementai- 
tes les concernant. » 


DISCUSSION, 
PREMICREMENT, 


Artie. « L'entrie, le stationnement et ta cir 
culation des yoitures publiques ou particalicres 
destinées soit au transport des persouues, soit au 
transport des marchaudises, dans les cours depen- 
dant des stations des chemius de fer, serout ré— 
gles par des arrétés du prefet du département. Cos 
arréics ne seront exccutoires qu'en vertu de Vap- 
probation da ministre des travaut publics. » 

Art. 70, @ Aucun ericur, veadeur ou distritu- 
teur d’objets quelconqnes, ne pourra étre admis par 
les Compagnies @ cxercer si profession dans les 
cours ou bitiments des stations ct dans les sailes 
d'attente destinéges aux voysceurs, quien vertu 
d'une antorisation speciale du prefet du departe- 
ment. » 

§ ler, 


L’article premier du réclement est en opposition 
avee les cahiers de charges existanis qui. tous, 
Sans evception, ont consacré, dans un article ex- 
pres, le droit goad Irs compopuics d'intersenir, 
soit par voie de proposition, soit au moins pur 
toie fobsercations dans tous les reclements con- 
cernant les chemins de fer dont Pesploitation leur 





pm eta a a 
(1) Voir notamment les art. 44, 69 et 70. 


est concu dans les termes suivants, ou dans és 
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wa poor Venitée et le porte dun apectacie ow 
lout a reprodult ¢heqar jours de ba mdre mae 
wiwre Ot dase be gefmme efsice. mate lee tours dew 
pares ef slatione Be sunt ¢eidemment p nt dra 
sore GF Aew places publiques, dans Ia ception 
arartale de ce mel. cif Dusage mem ay. erteent 


par a boute eopere ite greblae ¢ 
étamné quer pat le f dvanl ie ec 
fed Wadites Lempemt fas: hema de leg de id id en de 
pendent. 4 @ sont dee epmplar etm: mie dent be 
met ¢iablosemment perue Cettasus olor seen 
Peatertien pour tart, somt a@ la ebarse de be re 
pecnie Comerslunnaecre, dont la comp agi os 
PreenGsite Peurrant theeiifer | image dant | inte 
ret du service, qui, beut en weiant & an certo 
public comme Mmorrn daccres ag chemin de fer, 
servent em meme teens ef surtout 2 la ¢ mpo- 
anle, comme Lea de dept pome la née pti des 
martchandises, cotnine mogul pour Temteege st 
entree la téeeptiog et Petpediliom, cuttin ate- 
Seer he déchorgement e¢ de chargriment # Lari ée 
4 a0 depart, 

iw’) a done ancune snalocie A Atablir, ni en 
roa, mo en fait, enice tee cours dee elate ne de 
rhemins de fer et tes voice ow les places publi goes 
preprement dites. 

Vans Vetat artacl, ef sane parler de Tasenir, 
Wiasheure des garce etitont & Parce wit dant la 
sepa ont, ea decharsecient de com! ne, Fane 
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Be Soperent saue Ja retpensgbilite be la cer 
pasnie, Comment peut-um comprctdre qu tis 
sosenl régi¢s par autre qoe par elle? 

Liarticle wr da reglement imipesett arg compas 
cries de minutienecs observances, dt jenre fe tae 
trent ite les ware har tesee ewe set remitses, Jus 
748 Moment oa eile soul fendwes pat elles, 
SN est-ce pas la teconmaliee que lew comps. ules, ef 
Tes companies sroles, pruteat tegler le servire 
darts toutes lon Arrendances de lewes « bemione? 
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dant de erile station ? 

Yor aa loreal pour Vapprache et be décharer- 
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aha départ, -Ba voila um autre da cote de } arr 

seein Cee bucant sont derouuser. Suites, pout 
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pocnict 
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Fin fart, lo dutiartion wei pas; elie est ma- 
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Quand le service ordinaire est ainsi réglé et as- 
suré, les compagnies sont seules maltresses d'y 
ajouter d'autres trains etde régler, pources autres 
trains, les conditions qui leur paraissent les plus 
ayantageuses pour elles-mémes, c'est-a-dire le 
mieux Cperonssses aux convenances de certaines 
classes de public, auxquelles ces trains semblent 
devoir conyenir plus particuli¢rement. 

Il faut ajouter, d'ailleurs, une derniére observa- 
tion qui pour le passé, justifie les compagnies de 
tout reproche et qui, pour l'avenir répond a 
toutes les craintes qui pourraient se manifester, 
c'est que, dans la plupart de ces trains facultatifs, 
lorsque les voitures de troisiéme classe découvertes 
sont supprimées, les compagnies neles suppriment 
que pour offrir un avantage et un attait de plus 
au public en donnant les voitures de premiere et 
de deuxiéme classe aux prix réduits des voitures 
dedeuxiéme et troisiéme classe, ce qui rend l'ad~ 
— de ces derniéres yoitures completement 
inutile. 

Si les compagnies étaient contraintes par le ré- 
glement de police 4 mettre des voitures de toutes 
classes dans tous les trains, il en résulterait cette 
conséquence qu'elles supprimeraient immédiate= 
ment, ou certains trains facultatifs, ou les réduc- 
tions de prix — ont pu consentir dans ces 
trains facultatifs en faveur de toutes ou de cer~ 
taines classes de voitures en particulser. 

Dans ce systéme, le public, pris dans son accep- 
tion la plus générale, perdrait donc beaucoup et 
— commodité et surtout comme dépense 

‘argent. 

Un petit nombre de personnes aisées y gagne- 
raient seules pour leurs rapports entre Paris et les 
maisons de campagne environnantes. 

Mais l'augmentation de dépense péscrait sur Ics 
yoyageurs de deutié¢me et de troisiéme classes, qui 
sont les plos nombreux et dont l'administration 
publique doit plutét se préoceuper. 

Si le régime que veut ¢tablir le réglement d'ad- 
ministration publique devait @tre mis en pratique 
par comparaison au régime actuellement établi 
par les compagnies, l'éprenve ne serait ni longue 
ni douteuse. Le public, que les compagnies ac— 
ceptent d'avance comme juge souverain de la 
question, se serait’ bientét prononcé contre Je 
nouveau systéme de l'administration, qui sacrifice 
4un faux principe d’égalité mathématique et ab- 
soluc, les convenances et les nécessités mémes de 
toutes les classes dela société. 

Dans larticle 17 du réglement, comme dans 
plusieurs autres, l'administration semble avoir 
perdu de vue une grande et fondamentale distince~ 
tion, qui a dominé toute la discussion de la loi 
sur la police des chemins de fer. 

Dans lexploitation des chemins de fer, les com- 
Pagnies concessionnaires peuvent contrevenir, — 
soit aux clauses de leurs cahiers de charges qui 
leur imposent certaines obligations civiles et com- 
merciales relatives au transport des voyageurs et 
des marchandises, soit aux réglements faits et a 
faire qui leur commandent certaines mesures de 
précaution pour assurer Ja sdreté de la circulation 
sur le chemin. 

areas Ja loi sur la police des chemins de fer 
sortit des mains de l'administration pour étre 
soumise & examen des Chambres, elle avait deux 
tltres séparés correspondant & ces deux ordres 
d'idées st différents, 

Le titre IE était intitulé ; « Des mesures rela- 
tives d Texécution des contrats passés entre U' Etat 
et les compagnies. » 

Le titre IIE : « Des mesures relatives d la sd—- 
reté dela circulation sur lea chemins de fer. » 

Le titre Il a été rejeté en ce qu'il punissait 
d'amendes linexécution des obligations civiles et 
commerciales imposées aux compagnies par les 
cahiers de charges, dans tout ce qui est relatif a 
leur exploitation, 

Le titre If, au contraire, a été conservé avec 
sa rubrique telle qu'elle avait été rédigée par l'ad- 
ministration dans le projet originaire, c’est-a-dire 
sappliquant uniquement et exclusivement aur 
mesures relatives dla sdreté de la circulation. 

L'article 21, qui fait partie de cé titre HIT, inti- 
tulé : « Des mesures relatives d ta sdreté de la 
circulation, » peut-il conférer a Vadministration 
le droit d'insérer dans ses réglements de police 
Jes obligations purement civiles et commerciales 
mposces aux compagnics par leurs cahiers de 


charges, et, par suite, le droit de soumettre 
Vineséeution de ces obligations civiles et commer- 
ciales, non-seulement aut peines proposées par 
elle-méme et rejetécs oer les Chambres avec le 
titre [1 du projet de loi de police, mais encore 
aux pines corporelles qui, dans le projet comme 
dans la loi, ont toujours ét¢ etpressément réser- 
yées pour l'infraction aux r¢glements concernant 
la sdreté de la circu'ation? 

En un mot, Vordonnance royale pour letécu- 
tion de la loi de police peut—elle ¢tendre, cest-d- 
dire aggraver les peines prononcées par cette loi 
de police, dont le texte est formel, dont l'inten- 
tion a été complétement établie par une longue 
et lumineuse discussion, dont les souvenirs sont 
encore présents a tous les esprits? — Cela serait 
contraire 4 tous les principes en mati¢re de lé- 
gislation et de droit public. 

L’ordonnance royale du 45 novembre décide 
par son article 79 ; 

« Que les contraventions A ses dispositions se- 
ront constatées, poursuivies et réprimdes, confor- 
mément au titre Jl de la loi sur la police des 
chemins de fer, » 

Les seules contraventions que le réglement ait 
iu placer sous l'application de l'article 24 de cette 
oi, ce sont les contraventions aux dispositions 
réglementaires relatives @ la sdreté de la circula- 
tion sur les chemins de fer, comme I'explique 
formetiement le titre LIL sous lequel cet article 24 
a été rangé. 

La suffisance ou Vinsuffisance du nombre de 
voitures de chaque classe entrant dans la compo- 
sition d'un train, ce n'est pas la une question de 
sdreté publique. ; 

Ce n'est pas un fait simple, dont on puisse de- 
mander compte @ tel ou tel agent: c'est un fait 
complexe, qui dépend de la volonté d'un grand 
nombre de personnes, du public bien plus encore 
que des employés, et que, fort souvent, les agents 
les plus habiles et les plus expérimentés ne peu- 
Vent ni prévoir ni empécher. 

Silinauffisance de voitures d'une classe quel- 
conque 4 une station queleonque constituc un 
délit passible de peines de l'article 21 de la loi de 
police, c'est, il faut bien le constater a lavance, 
un détit qui se commettra de lui-méme pour ainsi 
dire, a Vinsu de ceux qui en seront responsables, 
contre leur intér(t et contre leur volonté. 

Alnsi, tout le monde convient et Ie réglement 
lul-méme prévoit qu'il peut arriver des affuences 
extraordinaires de yoyageurs au Moment of on 
les attend le moins. , 

Ces affluences peuvent se produire au point de 
départ, et la, sans doute, il est plus habituclle— 
ment possible de satisfaire a toutes les demandes. 

Mais elles peuvent aussi se produire en route; 
elles peuvent se produire dans plusicurs stations 
intermédiaires et successives, de telle sorte qu’a 
un point donné les moyens matériels manquent 
pour offrir des places de chaque classe 4 tous ceux 
qui peuvent en demander. 

On ne peut pas supposer, apparemment, que 
les agents de la compagnie alent prévu ce résul- 
tat, ou qu’ils aient volontairement préparé; car, 
pour la compagnie, ce résultat se résout en une 

rt 


e. 
Cependant, le fait du refus d'un voyageur se 
produisant contre toutes les prévisions et se trou- 
vant constaté par le commissaire de police ou par 
la plainte du voyageur lui-méme, ou cherchera- 
t-on, of trouvera-t-on le coupable? Sera-ce le 
chef de la gare du départ? Le chef de Ja station 
précédente? Le chef de Ja station qui a délivré 
des billets et qui refuse des places? Le chef du 
convoi?Le chef de la traction ? Le chef de l'exploi- 
tation? Le directeur de la compagnie? Ou bien, 
enfin, tous les agents de la compagnie devront- 
~ cre poursuivis ensemble pour ce délit com- 
plexe? 

Ce west pas tout; aprés l'insuffisance en géné- 
ral, vient l'insuffisance de chaque classe de voi- 
tures en particulier, 

S'il est difficile de prévoir le nombre de voya- 
geurs qui pourront monter et descendre dans 
vingt stations sur un parcours de 100 kilometres, 
il est bien plus difficile encore de prévoir quelle 
classe de voitures cetle masse Mottante de voya- 
orers viendra demander, de préférence, sur chaque 
point, 

La proportion des yoitures de chaque classe qui 


seront demandées, de préférence, part le publi, 
changera nécessairemeut pour chaque trais « 
pour chaque station; elle chamgera suivant ln 
circonstances de chaque jour, de chaque hey 
de chaque moment, suivant le temps et La sass 
suivant le jour et Ja nuit, suivant Te sens dey 
marche du train et 'eloignement de la satin 
d@arrivée, suivant qu'un marché, une Ste, uo» 
Circonstance quelconque appellera la populet». 
d'une station aune autre, a telle ou telle bear, 
dans tetle ou telle direction. 

Qui done serait certain de ne jamais se tromp: 
en se chargeant de composer Ics traims et de din- 
ger le mouvement d'un chemin de fer ep prev 
sion de cet inconnu ? 

Qui voudrait accepter semblable charge, si, pow 
chaque erreur, il ¢tait passible de cond ampation 
correctionnelles, d'amende et de prison? 

fl est evident qu'entre les particuliers qui 
souffrent et les compagnies qui en ont aceepy 
les conséquences dans leurs cahiers de chance 
ees erreurs ne peuvent donner lieu qu’a une acin 
Civile et jamais a une action correctionnelr 
parce que des faits de cc genre ne constituent py 
une contravention aux dispositions de la lm ¢ 
police concernant la stireté dela circulation. a 
parce que les peénalités de la loi de police ne 4: 
vent étre appliquées qu'aux contravemtions e- 
cernant la sdreté de la circulation. 

Ce qui est évident aussi, c'est que le régleme 
est en contradiction avec lui-méme, lorsque pr 
larticle 17 il impose, sous les peimes de la {oi de 
police, l'obligation illimitée de mettre , dans wat 
convoi ordinaire de voyageurs, des voitures de 
chaque classe en nombre suffisant, et lorsqu'l 
défend, sous les mémes peincs, par l'article 18, ¢: 
mettre dans un train de voyageurs plus de 24 r- 
tures, ct par l'article 20, d'atteler simultanémes! 
plus de deux locomotives a un convoi, 

A la disposition de Varticle 47, les compacsie 
opposent done cette double objection : 

En fait, qu'il ne dépend pas d'elles ni de lem 
agents d’assurer toujours et infailliblement ('e- 
cution de cette prescription; 

En droit, que pour les compagnies qui ls 
souscrite dans leurs cahiers de charges , loblice- 
tion de mettre des voitures de chaque classe diss 
tous les convois ordinaires de voyageurs consticr 
une obligation purement civile, dont limexécuiie 
he peut pas dtre punie des peines du titre Lil de lain 
de police; que pour les compagnies qui ne [ort 
pas souscrite dans leurs cahiers de charges, eett? 
obligation n'existe pas et ne peut pas @tre czee 
par un réglement de police. 


{La suite au prochain naemeéro 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris a Ori¢am 
(Corbeil y compris.) 

(Longueur exploitée ; 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 8 au 14 septembre 48i7 


Voyageurs. Recettes. 
39,822 136,808 f.45¢ 


= 


Bagages, articles de messageries. 48,498 77 





Voitures et chovaur........... 44,884 17 

Marchandises & petite vitesse... 50,279 06 

Bestiaux......ssesseeeeeeee 6,958 SS 

224,124. Tee 

: —_____- 
Semaine correspondante de 

4BAG.. cece eee ee eee «222,787 18. O35 


Recette totale de l'exercice de 
Ja 4* année, du 4** janvier 
au 44 septembre 1847.... 7,050 288 f. 686 


Epoque correspondante de 
4846, du 4** janvier au 
{5 septembre............ 





R.277.689f. 63 


—_—_——, 


————— 
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Chemta de fer da Centre. Produits du mois daodt 15147 Produit de mois d'aedt 4847 : 
Lng ole PK og gh tin) | Yon ce es 
Kecetics brutes da 7 aa 13 septembre 1847. | ya asdises, bestiaat....... 134.359 37 | Marchandises, baguges....... 26.177 52 
Vez ageaes Rucwties. Fis.sEat We. “TVi80aiT, ioe. 
6 556 $b 2940 G5¢ : 


Bazages, mewsg . marchind 6 


frande viirver ; 3¢o4 46 
Marchandism 2 pete vilosec.. %=S5h St 
Voilures et chevaun. 1°25 20 


FRAO. op cnn cece cep crease Cy ee 
ame 
St bShf Sie 


Recette totale da 20 juillet ou 


{3 p-ptempre U447........... IWUSITE te 








Chemin de fer do Paris 4 Boucn 
{Longuear exphatée 137 kilom.) 


Receties brutes du 5 au (¢ septembre 1647, 
Voyageurs. Grunmds vilease, Recetas. 

2h 564 (24 44tf 20¢ 
ae) oo 5.642 45 
Marchandiess ....... . : 45,070 20 
Vottores, checamx, bestuaus.. Dbl 95 
Retetles divctn or 5be4 35 

Petite vilesse. 

Marchandies. .......... oA 85,765 60 
Vortures, chesaus, bestiaunx. . TH 35 
lhecetles divermrm. .........5 hod ° 


2i6 onif bc. 
Semaine correspondante de 
WONG, cc wane . 
Recetia totale de I'stercice de 
la be année dat"? janvier 
ao '1 sepiembre 1947.... 6,067 A501. We 
Epoqaue correspondante de 
1ab6. du 4* janvier au 
44 sept. (3 jours de plus’. 5,768 592f. 18¢ 





210,006f 70¢. 











Chemin de fer de Bourn au Marre. 
{Longueur exploilés : 95 kilom.} 
Recetios bruteg du 5 ay 4! septembre (847, 


Voyageurs. Recettes. 
11,42) Grande vitesse, 42,373f, 10. 
BaRages.. crcesseccscesece 2.432 73 
Marchandions . 2... ...000044 TAnT 06 
Votterre, chevaux, bestiaut., 792 WW 
Bhecetles diverse’... 2.660 2.994 45 
Petiule evtesae, 

Marchandises...... 2.06.55 55 40.302 36 
Voulores, chevauz, bestiaux, . 86 «20 
Recettos diverses......6.6 6 13 60 


9) 002? BOe 
een 


Recelia totale do 22 wars 


au '! seplembre 4847...... 4,565.229f 20¢ 








Chemin de fer d’eri¢gans 4 
Burdeaut, 


(Bectson d Orléans & Toure ) 
|Lomgueur totale 100 kil, long. exploitée 444.) 
Recetics bruises da 9 au 15 septembre 4847. 


Voyageurs. Neceties 
41,234 $5 408f. t5¢ 
Marchasdises , bestianz. 35,301 5) 





90,509f T6¢ 





Semaine correspondante 
8 een 


Kecette totale de lexercice 
de fa Be année, du t+" puil- 
let au MS sept. (S47... 


77 Alf. 85¢ 





89) A74Af Gie 


(ee 


Meus correspondant de (R16... 326 81tT B3¢ 


Par anle duse erregr typographique, que 
hows reyretions, ies receiies de cetle ligne anl 
é tolalement oubliies dans Je tableau des re- 
coties megsaciios de nolre dernier numero. 








Chemin de fer du Nord. 
fLongvear totale 582 kil, jong. exploitée 338.) 
Heceties brutes du § ag 10 septembre 1847, 


Vovegeurs. Recettes. 
29,696 cc cicsctsotoraea fr. 247.4672 90 
Gagages, marchandisa........ 449 324 0 
tr. 3h 20 
TT 
Semaine correspondante de 1846 ; 
Vovegears, Recetios. 
TEGO. 2... cacccccece 215.724 70 
Bagazes, marchapdises....... 42.7359 65 
fr. S55 683 75 


Recetie totale da t* janvier 
ag 10 seplembre 1847... fr. 9,994,609 47 








Chemin de fer d'Amiens 4 
Boulogne 
{Section d' Amiens & Abbeville | 
{Longueur explotée : 45 kilométres) 
Recettes brutes du 6 au $2 septembre (847. 
Vovagears ‘yrande eviense Recettes. 
46,6541 156. 
1.572 65 
"96 S86t Boe. 
Recelies antérieares, do 15 
mars au S seplembre 1847. . 


356.052 80 
Total ao (2 seplembre.... 374 579] 66c¢ 


Marchandiges petite ectense 





Chemin de fer de Strasbourg 4 
Bale. 


Looguear exphoniee . 140 kilometres } 
Relevé dea recetics dy mois d soGt 1847. 


Vovageurs, Riveticn 
86 255 474 W40f ASe. 
Bagazes aoa ealelanete 7.919 @3 
Marchamdues 2.6. 0G 58152 23 
Depichee. 0. ke 5,083 33 
205 S40 f. bbc. 
Prélevement de 40 p 1060 sur 
les recetles de Mulhouse & 
Thana. .......-.. R972 86 





251 S16f the. 
Mois correspondent de 1846... 270,465! Ie 
Total des recetles ) satz- 4.606.753 06¢ 


du 1" janvier ou 5 
34 poGl......2. } 4896: 1,336,082 94 














Chemin de fer de Saptes 4 Nocera 
et @ Casicliammare. 


Produits da mots de juliet 1447. 


Voyageurs Kiwrtins 
A) eee Pete 77,02! 23 ¢. 
Marchandwes, bugages. .... . 24909 


RANT She. 
Mois correepondant de 846... 106. 939f be. 


Mois correspondant de 1846... 009, 281f 3c. 








Chemine de fer beiges. 


Le mouvement sur les chemine de fer belgve, 
a de, pendant le mow de juillet deraier anni 
qu'il gant : 


Vovageurs Receties, 

363,127 700,645 {. 6 
Bayages ........5 o* 61.575 46 
Mare Se . 580.950 7% 
Equipages..... sce cc eeee 23,614 
Chevaus, bestiaax......... 7.627 2 
Finances... 6... eee, 3.357 40 
Produits eatreordinaires.... 2725 «0 


we 
4,380. 898! 546 


Mow correspondant de 1446. 1,356 toa ay 
En join 1445, les march, fig poor 646,835/ 43 
Fo — i446, — — “694.616 42 
En — 1857, — — 0.950 79 


Nous sommes ag 13 — et c'est sujour~ 
d hui seulement que le Meactesr public le tableen 
devions fire @ la veille de le publicelion du ta 
bieaw dauht. Des publications de ceile nature 
ont bewwin, pour presenter tout linterét qu'riles 
Cours t, d'étre aussi ra hées que pomible 
dhe Léepuque o® lee faite qu¢iles comsiatent ac pent 
predate, tandis qu'apres sit semaines [imteré a 
em partie duparu, et ce retard tévele, en owirr, 
une mégligeace tartcusable, Le nombre des sia- 
tient best pas tellement grand, qu'une quinzsaioe 
de jours ne doivent largement suffire pour rece~ 
vols bes tableags particls et dresser le tableau ge 
e¢rel. Now avons complammrut ineist¢ sur co 
potnt, acas insisteroms encore, alin que M. be mi- 
hisire dew treveut publics downe des ardres dor- 
mele 6 ce sujel tt pour ‘it Geone la main & 
leur cifcution. Phesieurs fois, dejo, U et arrivé 
que le tableau du moutrwent dun mois a 614 
publi¢ evant I'etpiration du mole suitent; of, co 
qui a gu te faire alors peut se faire towjours, et 
Vadwioutration du chemin de fer n'a qua pren- 
dre eiemple, ac besoia, sur la publication du 
teeysrmeus menewrl des lions ef des e3- 
portaloms. (ret uw travail bien sulrement com- 
plet, biew avirement difixile, pour la redaction 
duquri il eet beewia de renerignements & foornir 
par wm grend vombre de bureeut de douanes, et 
eopendant la publication commerciale @ lieu avec 
la plus parfaste régoiarité (1 . 

Kerenant msintienant au tablean qui précéde, 
hows ferens remar que be résubiot de lespivs— 
lative du chemin de fet, pendant le mols de juil- 
fet, est méedixrement satufsisant em son ensem~ 
ble; bes reeelits ont biew eteddé de 193,01 fr. 
celles da mow préeedent, mau riles depassent 
srulement de tem Ir. celles de mow correspen- 
dant de année derniere. Og pouvsit coperet 
mien, Coutent plus que Peseédant previeat en 
entier de Cacctotmement da transport drs mar- 
chapdiecs. Le meuiemmrat dea vozageurs «arrdte ; 
a te ire 1 em juillet (4,000) veyageurs de 
mMuius qo'es juillet 1848, ef la recelie & 614 Moin 
dre de t1o00 fr.! [autre part, ii 7} 4 une ¢eurme 
difvrepce, dane la repartiven des teyageurs, en- 
tre les diverses clasers de voiturea. Em teas, le 

des ier p qui ont pris plsre dons 
chare-6-bancs, a ¢44 de 98 1,2 p. Sum, O1 Ceti 
année vibe col tombée ott 1,4 p. 100; d¢plarement 
qui @ é¢i¢ Leal ao profil des wagons, lesqurls out 
feca G6 1.6 p. tem ‘oyageurs en jailiet 4947, aa 
lice de 54 1,4, proportion de juilhet 1m4¢. 
Ca fail ot Uta grave; nous te signaloas & fai~ 





4. Nous sommes d accord aver wetre confrere. 
News a¢ Aken hem riplgeer be rian’ 
daw le peblicetion Teecties. 

Asie du redactrur ) 
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i ce d 

d'économie de la des voyageurs qui les dé 
terminerait a verlear moins ayo: 

réduire leur dépense, ou d'un comfort relatif plus 
grand apporté sux wagons. Ensuite, en voyant le 
nombre total des voyageurs rester stationnaire et 
tendre méme a diminuer malgré linfluence des 
nouvelles lignes ouvertes a l'étranger en commu- 
nication avec les nétres, on doit se demander s'il 
n'y a pas quelque chose & faire quant aux tarifs, 
s'ils ne réclament pas une révision propre @ servir 
a la fois tes intéréts du public et ceux du Tresor! 


( L'Indépendance Belge). 





Mouvement du chemin de fer-de 
L#opold, de Florence 4 Livourne. 
{Longueur : 36 3/4 kilométres). 
Produits du mois d’aodt 4847. 


Vv rs. Recettes. 
9,903 Lire 109,566. 2. 
Mois de 1846.. Lire 64.7148, 8. 4 


{La lire est de 85 c. 4/2.) 





Cours des actions. 


La crise financiére a pris cette semaine un 
aspect vraiment alarmant, et nous avons été 
témoins d'une dépréciation é¢norme sur les 
valeurs de-toute nature, Il ne s'agit plus ici 
de la valeur intrinséque de telle ou telle li- 
gne; la peur neraisonne pas, ét en voyant cer- 
tains capitalistes dans | embarras, jeter leurs ac- 
tions sur la place pour se procurer de |'argent, 
on s'est hAt¢ de vendre soi-méme tout ce que 
Yon avait en portefeuille, a tout prix et A toute 
condition. Ce qui a paru faire surtout impres- 
sion sur nos spéculateurs, c'est le bruit ré- 
ayes que d'énormes ventes avaieat lieu pour 
le compte de capitalistes anglais qui avaient 
lintention de livrer leurs titres en liquidation. 
Nous ne doutons pas qu’en effet un certain nom- 
bre d'actionnaires anglais ne se soient décidés & 
se défaire des valeurs qu’ils possédaient sur les 
chemins de fer francais. La crise linanciére qui 
continue en Angleterre rendait ces ventes in- 
dispensables; cependant nous croyons qu'on en 
a beaucoup exagéré | importance. La baisse ye 
se prolonge depuis si longtemps a rendu les 
baissiers intrépides, et ils ont continué jusqu’a 
— leurs ventes & découvert avec impunité. 

Yependant il n'est pas nécessaire de beaucoup 
rééchir pour reconnaitre combien il serait 
dangereux de vendre dans des coars aussi bas 
les actions que l'on a en portefeuille, & moins 
de s'y voir foreé par une triste nécessité. Les 
cheming de ferenexploitation sont loin d'avoir 

Griclité, et leurs recettes justifient les plus 
Coote cours auxquels ils ont été colés. Si 
on peut traverser la crise sans se défaire de ses 
actions, il arrivera certainement un moment ot 
les cours reprendront leur niveau. 

Pour le moment, les besoins d'argent sont la 
principale cause dela baisse. On s'est livré pen- 
dant toute la semaine & des conjectures de tout 
genre au sujet de la réalisation de l'emprunt de 
350 millions, On ne peut pas se persuader que 
le ministre des finances trouve le moyen d'a- 
journer cette mesure financiére & une époque 

lus favorable, ct l'on passe en revue toutes 
es combinaisons de nature & produire la réali- 
sation de celle mesure. Il serait cependant fa- 
cile de l'ajourner. Un journal a indiqué un 
moyen dont la réalisation ne présenterait point 
de difficulté. {] s'agirait tout simplement de la 
création de 50 ou de 75 millions de billets de 


banque de 200fr., pour lesquels la Banque re- 
cevrait du Trésor Bary me remboursa- 
bles 4 six mois. Cette somme suffirait pour les 
besoins actuels du Trésor, et permettrait dat- 
tendre la fin de la crise. 

Ii n'est plus possible d’attendre une promplte 
diminution da taux de l‘escompte par la Banque 

leterre, et, par suite, par la —_— de 
France. Les faillites se multiplient en gle 
terre d'une maniére vraiment inouie, et il fau- 
drait remonter jusqgu'en 1825 5 relrouver 
des sinistres équi ta ceux de 4847. Le pas- 
sif total de toutes ces faillites doit avoir dépassé 
10 millions sterlings ou 250 millions de francs 
depuis deux mois, et l'on craint que celle de 
MM. Gower et C’, qui a eu lieu la semaine der- 
niéte, n'amene de nouveaux embarras sur les 
marchés de Paris et Lyon. Cette maison faisait 
des affaires considérables en soiries avec la 
France, et l'on croit que — rs grandes mai- 
sons de Lyon perdront dans cette faillitte des 
sommes importantes. Peut-¢tre cette circons- 
tance a-t-elle déja contribué a faire jeter sur 
notre place un certain nombre d'actions de che- 
mins de fer qui se trouvaient entre les mains 
des maisons en relation avec MM. Gower et C* 
Savon i les nouvel 
nest tonnant que les nouvelles graves 
d'italie etd ne, orrivess a la Bourse au 
tnilien de cette facheuse disposition, gient encore 
ajouté a la panique. Mais la principale cause de 
la baisse est toujours Ja crise financiére. 

La chute de nos chemins de fer a été lourde 
pour toutes les lignes; mais la valeur qui sen 
est le plus ressentie est certainement celle d'A- 
vignon @ Marseille, Nous n’avons pas caché les 
Craintes que nous faisaient éprouver les ma- 
na@avres descomple auxquelles un noyau de 
spéculateurs s‘étaient livrés il y a un mois pour 
arréter le mouvement de baisse. A gid du 
cours de 655 a 560, ils ont cherché a effrayer 
les vendeurs a découvert en escomptant les ac- 
tions vendues et en demandant par avance la 
livraison des titres. La difficulté ot l'on s'est 
trouvé pour satisfaire ces demandes subites a 
produit une hausse de 70 & 75 fr., et l'on a 
monté a 632 50. Les escompteurs, n'ayant ja- 
mais eu l'intention ni la possibilité de conserver 
toutes ces actions en portefeuille ant uo 
temps illimité, profitaient de la hausse produite 

rf eux-mémes pour ve:.dre des primes et du 
erme pour la liquidation suivante, et les livrai- 
sons qu'ils sont obligés de faire maintenant dé- 
truisent non-seulement |'effet de leurs escomp- 
tes, mais font retomber les cours jusqu'au 


pair. 

La baisse des actions d'Orléans a également 
été rapide et continue; mais elle s explique faci- 
lement par les besoins d'argent. Le capitaliste 
qui a en portefeuille des actions d'Orleans va- 
lant encore 1440 fr., s'en défera plutot, s'il a 
besoin d'argent, qu'il ne vendra des actions de 
Lyon, qui, au cours de 370, ne lui rapportent 
que 70 fr., ou des actions do Nantes qui, a 340, 
ne valent plus que 40 fr. L’'Orléans suit depuis 
longtemps toutes les péripéties de la rente fran- 
gaise, et il n'est Laer étonnant, lorsque le 5 p. 100 
a fiéchi de 120 @ 443 25, et le 3 p. 100 de 82a 
74 55, que Orléans soit tombé de 4300 & 4425. 
Du jour ot les capitaux redeviendront plus abon- 
dants et permettront 4 Ja rente de se relever, 
Orléans remontera facilement du bas cours ou 
il est tombé en ce moment. 

Le Rouen et Je Havre, dont les recettes conti- 
nuent 4 ¢tre si brillantes, ont lutté longtemps 
contre la tendance générale a la baisse; mais ils 
ont enfin été entrainés pendant les derni¢res 
bourses de cette semaine. Ce sont du reste, 
comme I'Orléans, des valeurs libérées, gui re- 


présentent des sommes assez fortes pour ¢tr: 
affectées par les besoins d'argent. 
Vierzon a touj conservé, au milieu de 
panique un certain de fermeic 
On peut regarder la baisse comme arrétée sur 
les actions de Lyon, qui n‘oat fiéchi que per 
suite de la déconfiture générale. C'est ques 
effet, ainsi que nous venons de le dire, le capi- 
taliste qui a besoin d'argent ne songe guére: 
sen procurer par la vente d'actions qui ne lu 
procureraient que 70 fr. 
-— La bourse wit 


une apparence de Lamaté, et les cours se soni 
légérement améliorés, mais sang danner lieu « 
beaucoup d affaires. L’Oriéans a reperda la fer- 
meté de ses premiers cours; aprés avoir fii 
1204 25, il est revenu @ 1195. Rouen a varied 
927 50 a 932 50. Le Havre de 565 &@ 568 73 
Marseille de 563 75 4 567 50. Vierzon de 515: 
547 50. Bordeaux de $45 @ 44750. Le Nord & 
524 25 a 525. = de 376 25 8377 50. Avignon 
de 447 50 a $46 25. 

Bourse du 13 septembre. — La bourse était 
sombre, et toutes les valeurs étaient en fore 
baisse sur la bourse ente. L’Orléans a 
fléchi de 15 a 4180. Rouen de 7 50 a 925. Le 
Havre de 3 75 a 565. Marseille de 15 a 552 50 
Vierzon de 5a 542 50. Bordeaux de 10 & 437 8 
Le Nord de 5 & 520. Lyon de 4 25 @ 377 W. 
Strasbourg de 2 50 a 375. Marseille de { 2 
a 445. 

Bourse du 4§ septembre. — Continuation de !2 
baisse; c'est fee si les cours ont eu quel- 

ues moments de faibles reprises. L’Oriéans 4 

échi de 12 50 & 1167 50. Rouen de 7 50 4 9/7 
50. Le Havre de 41 25 455375. Marseille de 20 
a 532 50. Vierzon de 7 50 8 537 50. Bordeaux 
de 5 a 43250. Le Nord de5a5#5 Lyon de 
4 25 576 25. Nantes de ¢ 25 4 348 75. 

Bourse du 15 septembre. —La Bourse, loin de 
s'améliorer, est dans une position plus mauvaise 
encore que la veille. Orléans a fléchi de 21 25 a 
4445 25. Rouen de 2250 a 895. Le Havre de 
25 75 a 530. Marseille de 20 & 542 50. Vierzos 
de 12508 525. Bordeaux de 5 & 427 50. Le 
Nord de 40 4 505. Lyon de 3 75 @ 372 50. Stras- 
bourg de 54 570. Nantes de 8 75 & 340. 

Bourse du 46 septembre, — lly aeu beaucoup 
de variations, et les cours étaient d’abord tres 
bas, mais ils se sont ensuite relevés. On a fait 
en liquidation, sur le Nord, 497 50 et 505 sur 
Orléans, 1120 et (40. Rouen 876 25 et 894 24. 
Rouen 517 50 et 530. Merseille 500 et 510 
Vierzon 515 et 525, Bordeaux 425 et 430. Lyon 
365 et 366 25. Strasbourg 365 et 267 50. Avi- 
gnon 443, 

Voici quel a été le résultat des variations des 
chemins de fer depuis la Bourse du 9 jusqu’a 
celle da 46 septembre. 


Orléans a fléchi de....... 67 50 a 4137 56 
ROWOR....rcscenecccccene it 890 
Le Havre. ........... +... 32 50 532 30 
Marseille ............200 46 25 MS 
VierS08 . 2... ceesceces -. 47 50 525 
Bordeaux........... eseee 48-75 427 50 
Le Nord... ......000055 .» 417 50 503 75 
LOM... nercecees soagecs 40 366 25 
Strasbourg. . .......- ss. 875 367 50 
Naate§. cs aseossvecessese 40 340 
Dieppe.........0008 weve 45 250 
Montereau,........++.+0- 40 250 
AVIZNON. ....--seeeeees . 250 453 
Versailles (R.D.)......... 40 no 
Versailles (R, G.)........- 5 445 
Boulogne. 2.0.00 eeceseee AT BO 33% 
P. S. Bourse du (7 seplembre, — La besay » 


s‘annoncait encore assez mal, el il y avait ay, %. 
rence de baisse sur la plupart des lignes. ¥_° 
Glait surtout tres offert; mais, @ partipde q —~— 
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heute ct dkaste let Comre we aont Poller et 
festetti a, bose Un achat de (nl a. tone 
Uti ete & Laue Supe conttibar a rethe teprian 

Le Sunda tare WO a SIO. Orleans de 
Ht ho adtas, thocen de sed a Fo Le Maver cle 
“hoa Th Maree dele Soe S07 Be Veere -1 cle 
“23 A aes, Boniesua de b2) Th a bos 7, 
Py neko be ate wb Street ung de deo 
veg At.cuen cho MAD Ga a bie fo 





Chroniqoe de la semaine. 


Wakendome dis Moloces poe ao eevee aie 


pectea pedeoth dhe poco tbe bette des fo te 
ve cite whe let tech embed scent omtralent grae 
1. ue dda 05 mover tre Pees pte te 
M tu naette ahes faeot pulse gut hee a ee 
fo- heed cop ote dh bot tha tt sega bane 
roe teaterta au ectr bb ak da pte. re pee beet 
thet dot ahem co tjacnd Agate othe tavdey aya fener futon @ rh 
{ flacet Linesth omen dedg oa tt bp pettves 
fo taialie de | mt dde et. oe e ire tas 
fovea reiiover a la see pte oe ite 
foot ai Nonatecrthe de Mara usl¢ astiei ‘hae 
Love toto nat tienen ds oe NOMA dkeme Pilelae ser 
Lo tatdes travaua du chasuna de fer de ot as- 
tow, 
- Le conees) genecal dee ponts-of-chaued oa 
Petes de par Me de tastiesdre thes Travan peace 
acdhecade quae La gare cha ch ecun ide fer de bor. 
ead worst Comelruite a la Westy Lo, 
->Liau ed pits bere ada chet che 
fer de Marsesilea Avignon a eu lieu le # cone 
rool aines quenmus beolwtedienelie tine oo 
Mole prefet des Boariee-du lite a pre poo 
avec bee tiemlires du come gerccok hota be 
Cou qua ehadcomdast par Mo Poised 
~~ Ce teste accident est arrive diuuan him 
Hormere, vets 3 heutes lu wat, a le atation 
a dele tle Be vouiont aliinor terela biwwe @ 
tate hatdiees bundes wagons do erie, we 
sorploye se tfuusa preys entre un pelgau eb le 
fren etm ayant po apflaine ower a beige le frova, 
Te Che ee MO par pes Catt tr ailes jae | ardacent, 
Ha co La tele fracaewe AT heures du sar, on 
roehegeus, dco seulement de 2b ais, tenlat 
fe di tnaee soupur 
= dhepure le 9 de ce ames la nugvele tare 
4 Anveag est ouverte a lewpduitalion chad pa- 
teat, cestun ed tee gratdeme, dune an tre 
tec tute eleante at distocunee surtout a ligte- 
reeur fleet M Harmsatd. arehstewte onahed at 
rowvernedient, qui dO pfepaie wh dirice denen 
bee ites travage 
tt evalue @ $e fr, lee avances de 
LRut peur cot @itee qaisera lun dew pose 
Poparjdebies moaumetede le Vicard.e et) uae 
Hes poue wastes caree che EBarepet cae vanes 
ch stand @tre peoubeamteers poet stitutes eb jer 
tertongedonent pur de cong acc da Nard 
Oe ioe | ee 
Tous ie aoa aeok mtaces dane lam o- 
Pate? Li Ce ee a ee | 
de peaniane fy samen t pasenteerecte ot de hows 
si ce tie ppetal ation. qb hoes a desiree dx ode 
seated amediot tive, 2 ett fed on prompted t 
coret que La cotnpuctae ita Nord apes os aeb dae 
pas bungleops te bese douse gare speed 
jet ses convene dhe martchon-lieme Boot. enue 
sali est eaclusivehient tei vee gu ueyet du 
rae Co Ob od MOEN Ce tee De dete a pe Like Nalimeee 
~~ La sawonde partie de la hne de Bey 
gee etre tres prs tanemen’ termine et tien 
st Spr sera, sa0s dowin. a pen esploetaty i 
woelate Ug annutic deja due dette onser- 
re aura heu, entow About eb Nese tales 

Keb olometres de Boul cme da 2d Gc owohce an 
* ons onitre 


La ville dAmions et done sujourd hut on 


ont nteting dare et contral de pretoer Of- 
ire pout he ch wane da her, eb 27 i. Livin de 
Wovace ute Mines pw pauAeUs trains deh, 6 Cla 
dws font beat slahonnend at og a} |rment 
ehlieiethetl (rile viele aurea dine jes @ Oo 
fejer ur de bee tomemnom gratuite Qes tof caine 
de latoese ly care elle proluerd. waa bon 
thee Tap gecti@ thet setisale Ciedy Benebeys ohacl © 
(hy g ten tee aetiiogr an ftel da, ea. fare, 
me som Vor re en ead Of Mf. ep ue 
Poh te stauesut et ate baw ste a ba periy dee 
pri bee beth etree, 
fo se vone que te cons! ded pouitet- 
C) peat tee prema pore tHe ites ey te 8 be 
beset de da gare de Depp ce qui interes 
Potjel bes feavabe sureette partie sie ta irae 
oe fae d fee fh teat parle dome wu fue 
Toefo dtouruediay done eer e@ ab oman cure 
fer ake fa ee teen dn ete in a det fer cla tan tre, 
entre Vices mol iilesutimt fit sutusl ey nee 
wee ace tN me prk tle pa ple aek Mould wen 
pore td tne 6 ake thew trae et fat bee ince 
TinGte A dwentreprencure, ef due i epexje de 
Suesvetiare ne aaur- ft epeora cite tree Nowe 
Jeb ge Geos de be dere how brave os 
ala chatce G6 la Cemrpo coo sont Lertiuires 
Mais hw etalon ef cores quar dave t @lie 
fersteales par PEt sont encore a fare. a 
WS Ae ie tp rae meets 9 wed Ero 
hee fonetracture prospeores, Juuverlue fe 
PaGralh Aire bree pew tae 
blew 4+ Sunt BS one oene comme 
ap brant areredite dane cetie tile gor li com 
fp eo des cite de fa Lore Got stituce seue la 
Pa ee te eee cure at che bo trade! otttial ot 
eo siti on oermas dite BO ne a disenie fone 
goenenk sur Cethe bate thew. (mest & fous 
tes con greidtriene dit > tervent que la cum~- 
marmee fes Mined de labore remo dt a une 
lor tive te cate que tee est eomenume avec ta 
jdupart dee gramiee eetictes de on nee ores 
avanketiddepuse la lade O86) Angin, Heotcy 
eb autres Compa tee ) deeeni da bene tee ae 
ba For crvile et peomy= tent weas cette fern @ tein 
eae Poutys 4 ba celts tet Gey th. cle Ly 
Lace la ft se feeraat cco, ay sb abi oe Ved flee 
puss dor, te® 
Sete) peg hemor ortes, co qu @ pu 
facte mere liter Ge bruit et Jenner le chor ce 
la ee oe ee oT 
for te pets rsce ab gonives da eure par 
jee Peete et ta dece4ital = een bt ua ade 
mie .etrat se, dea orrinuet peas bette emt pour 
sree weer ape Tee ele Pt aglow ® la Vor 
bene hee alte edd Ale. swab i bat 
= Pororf nce deta de 7 mg tentee 
peda eit ere; et le WM beg, 2 othe fee tre. 
youa pt sr its aM he santo 
Lt Mie Gee ee ee Oe) ee Cee 
nees Sones lee oe date tt em eb-t 
foousertute ds by eet we la eben de 
fer de duct wea Vournat, de Jorkow a Mace a 
ed died be $% caereaet, 

Le i aera’ te faa i. 4 porte sue ehie 
Pane agernt ot de MoMa cot at ge areviter low 
wee dente ae lew fet te che fer, tere ilar meet 
fp oclero. cs wth & bby Pe a dewe ee at aril 
de fa renscrtow che chery cet vege, D artes ce be 
notre cont ere eet peer 4a 8 oth Oe tae tom 
verneles gtantasoe de Lerten bee OF 
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pecerent de fe tout, 


Lee couselite généraux et lew 
chemlus de fer. 


Tepurs plaseure arnees. Irs conseds gend- 
Pat ee = ot meeps des chemnins de fer avec 
en cra. T anter@t Nous avons eo som done 
cositer leure delle fatima sur cette interes 
sone siagetien Lette arnt, food bea coneudte 
dea dh jth bbe: ois ares ent jo* olteny ane as- 
lefic tion complete dane la tepariition des bynes 
Volowa Te ar ag Pts demetiot on vad a 
Oe suet Nous ferons conpalice touted bee dele 
berati-m@ cope enant lew chertare de fee au fur 
eta becote quties wetont publaes, 


Dojartrsent det Aue, 


Le conseil geteral Su departement de VT Aene 
é cue le vid «qee le chemin de fer de Valen- 
Ceenned & Mesietes et be pr loner inent de Sunt. 
Valin a Mauherge rent exes ales be frites tag 
fore ible Dares ta del beeatoon clu cugeril oe. 
tee le chines defer de Val sewnanes a Me 
betes dewtout mettre leaky min de fer du Nord 
Nh Cntr ation ates cour de Sitasteury aa 
Rosen Ce oot enstetans becwent stir Heras qua 
Cl Me pkecger bur aelin et Meares, 

Bene da- fA me 

Be tome dd yee ad dew Beh eeula We ne, 
BV hd ute ee mee ve bs four Pee she 
bo cme dach pe der qui ka Atte proach are 
fee opt mavetio dh: Wares ap Aviston, ef vee 
selon bees wule igre clarl shanteressaghs pur leur 
Comer pliet eh grat i eee par leat ee cutie, 
Quem ttuueenien gear dm cebre dane som pore 
{rare 

dey di a dis heures da mata, bee mend reg 
de laesnds wo depaiteaertale, @n Compagnie 
Ge Mo le prcet et de WoTo octet dite teur de la 
ha ale A 8 chen. ade fer, st oretves a Arhes, 
Le consur ae crttpesat de deut tatures e¢ 
dun wegen docmetert a la suste af avait mas 
deuk beutes pour veneer the Par ta Lan ier a 
Atles, pe focghd muse que dune feeder ve 
Le oe, oh gee Tiet te tur ebay pat. Got dew 
volte vere de palure et de Le cables gut edlrent 
ais bdsee ce tre, t, que des grande et dift- 
Co Urevauk bases par jelaldiesement da 


Fa tay 
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et complet de chemins de fer. Il s'est donctas- 

soci vivement an désir des populations, im- 
patientes de voir sexécuter cette ligne deLyon 
a Avignon qui, en reliant le département de 
Vaucluse au grand réseau des chemins de fer 
francais, dont se couvrent déja les pays du Nord, 
et dont elle est le complément obligé, doit 
coutribuer si puissamment a développer les 
ressources du pays. 

Aprés les manifestations réitérées qui sont 
venues témoigner de la nécessité de ce chemin; 
apres tous les délais résultant des études et for- 
malités qui ont précédé l'adoption de la loi 
et [adjudication de lentreprise, il était naturel 
de s‘attendre & ce que l'on commencgat immé- 
dialement les travaux pour accelérer lexécution 
de colle grande ligne, rendue chaque jour plus 
urgente, en présence des avantages assurés & 
nos voisins par le progrés de leurs chemins de 
fer ef de la concurrence du transit. 

Aussi, lorsqu’on considére que sans les inter- 
minables longueurs et les difficultés survenues, 
on toucherait presque au moment ou le chemin 
de fer de Lyon a Avignon 


marchandises 
vers le bassin de la Méditerranée, qui doit a son 
tour fournir un si grand aliment a la circula- 


tion, on ne peut s'empécher de ressentir les plus 


vifs regrets d'un 


e melon- si contraire aux 
jntéréts gonéraux 


u pa 


%. 
Lo conseil-général Ne lore l'accueil malheu- 


reux fait par les Chambres aux modifications 


que réclamait un cahier des charges que les 


circonstances avaient rendu inexécutable, II 
n'a pu voir qu'avec peine se dérouler, depuis 
la session derniére, les tristes phases par les- 
quelles a passé cette entreprise, pour aboutir a 
Ja mise en liquidation annoncée récemment par 
tous les organes de la presse. 

Plusiours causes rendent impossible l'exéca- 
tion du chemin de fer de Lyon a Avignon par la 
warp by adjudicataire; il faut mentionner, 
parmi les principales, la rigueur des clauses 
imposées par le cahier des charges, les garanties 
que ses statuts laissent a désirer, et notamment 
Ja condition si onéreuse de construire l’embran- 
choment de Grenoble auquel le gouvernement 
lui-méme avait en quelque sorte renoncd dans 
ses derni¢res propositions aux Chambres. 

Lo conseil-général est persuadé que ces clau- 
ges ot conditions ne pormetiront jamais & la 
compagnie de remplir les obligations qui lui 
sont imposées, ni’ regagner.la confiance pu- 
blique, de manidro a attirer a elle et conserver 
mome los capitaux indispensables & lachéve- 
mont d'une entreprise qui ne paratt plus avoir 
désormais de chances de s'améliorer. 

Dans lo départoment de Vaucluse, comme 
ailleurs, l'opiniqy, émue d'une pareille situa- 
tion, voudrait ncanmoins que limpuissance re- 
connuc de la compagnie actuelle ne fot point 
un obstacle 4 lexécution d'un chemin si n 
suire et st iportant, 

Le conseil-général croit devoir s'unir, dans 
cos circonstances, aux yaoux quo formont les 
populations pour que lo gouvernement aviso 
promploment aux mesures et combinaisons pro- 
pros a ropondre a lattente du pays, et aux es- 
jérances lyvitimes qu'il avait concues. 

Hn consiquence, if délibére de prier, avec les 
plus vives instances, le gouvernement de faire 
cessor lo plus Wt possible les inquiétudes des po- 
acne soit on faisant, s'il y alieu, de meil- 
sures Conditions la compagnie adjudicataire, 
suit faisant exécuter lui-méme le chemin en 

‘n importance, ou en prenant toute 

a qui aurait poor effet, en ramenant 
2 roorganiser sur d'aulres bases 


rrait transporter 
cette masse considérable de vovageurs et de 
ue lea lignes du Nord poussent 
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les moyens d'exécution d'une ligne si indispen- 
sable, et dont l'ajournement prolongé compro- 
met de si nombreux et de si graves intérdls. 
Nous ne pouvons que nous associer aux yrux 
du départemeat de Vaucluse, pour que la sec- 
tion de la grande ligne du slidi, entre Lyon et 
Avigaon, soit exécutée dans Je plus bref délai. 





Les chemins de fer en seprembre. 
RECETTES — COURS. — JEU DE BOURSE, 


Si la place était dans son état normal, le cours 
dea actions des chemins de fer en exploitation 
sélablirait principalement, sinon uniquement, 
sur les recettes oblenues, Malheureusement la 
spéculation & la baisse ayant le dessus depuis 
longtemps, on se préoccupe moins & la Bourse 
des receites de nos principales lignes que de 
I'Espagne, de Italie et du Maroc, 

lgré le peu d'importance que la spéculation 
attache en ce moment aux recettes réalisées par 
nos principales lignes, nous croyons utile deles 
rapprocber des cours actuels alin, si cela est 
possible, d'appeler l'attention des capitalistes 
qui peuvent acheter et attendre un temps meil- 
eur. 

Nous publions réguliérement les recettes heb- 
domadaires et mensuelles des chemins de fer en 
exploitation, et nous mettons en regard les re- 
celles correspondantes des années précé- 


dentes. 

Il résulte du tableau inséré dans notre der- 
nier numéro, que les recettes du mois d’aoit 
4847, pour les quatre lignes principales dont 
lexploitation remonte assez loin pour établir 
des comparaisons avec les recettes du mois 
d'aodt 1846, présentent une augmentation qui 
varie de 3 & 75 p. 400 comme suit : 


Aout AOUT 
4846. 4847. avemEnr. 


Paris & Orléans... 908,190 933,627 3 0/0. 
Paris & Roven..,. 886,283 4,029,300 46 0/0. 
Orléansa Bordeaux. 326,811 379,000 414 0/0. 
Nord. ....... . ++» 873,026 4,530,723 75 0/0. 


Les inégalités dans les augmentations s'ex- 
pliquent assez bien par les dillérences qui exis- 
tent entre chaque ligne ; ainsi, Orléans qui, dés 
le mois d'avril de l'année derniére, était en pos- 
session de l'augmentation des recetles produites 
par le prolongement sur Tours, ne pouvait es- 
pérer que le chemin du Centre lui donnerait 
une augmentation égalo 4 celle obtenue par 
Rouen par suite de son prolongement jusqu au 
Havre. L'augmentation des recettes pour Or- 
leans, pendant les premiers mois de 4847, est 
beaucoup plus considérable que pendant ceux 

ui sont postérieurs a ouverture du chemin de 
er do Tours. L'augmentation moyenne des re- 
cettes depuis le {** janvier 1847 est de 43 4/2 

100, pour Orléans, et de 47 4/2 p. 400 pour 

ouen, 

Orléans & Bordeaux, en raison du peu d'an- 
cienneté de son exploitation, a oblenu 44 p. 100 
quoique dés son ouverture il fit relié & la capi- 
tale par le chemin de fer d'Orléans. 

Le Nord, dont ouverture tro 
aodt 1846 n’avait pas permis d organiser le 
service des marchandises, et qui, d'aillears, 
avail & se créer des relations enti¢rement nou- 
velles, a obtenu 75 p. 400 d'augmentation. 

Maintenant si nous comparons les cours de 
septembre 1846 a ceux de septembre 1847, nous 
reconnaitrons que, tout en fuisant la part des 
circonstances, la baisse est tres exagérée. 


récente, en 


Cours au 6 septembre (4). 


4846. 4847. marsa. 
Paris & Orléans.. 4,285 4,227 & p. 100 
Paris & Rouen... 980 945 4 p. 100. 
Orléans @ Bordeaux. 582 450-25 p. 100. 
Netiliiineeisess 735 «630 30 p. 400. 


Par une bizarrerie assez singuliére, la bsiase 
est justement la plus forte pour la ligne dont 
l'augmentation des recetles est plus considéra- 
ble ; cette espéce d'anomalie ne peut s'expliquer 
que par le jeu; ainsi, les a qui avaient 
poussé le Nord jusqu’a 900 frances, ont fait des- 
cendre successivement wux cours actuels, et a 
la suite de nombreuses réactions qui leur ont 
permis de réaliser des bénéfices considérables. 

S'il fallait une preuve de l'influence du jeu 
sur les cours, nous la trouverions dans cette 
derniére quinzaine ; ainsi, les actions de Lyon 
qui se soutenaient — long-temps a 395, 
sont tout-a-coup tom , le 6 courant, a& 375, 

rrester & ce cours avec une Variation de2« 


francs au plus; le prétexte aété le verse. 
ment. L'année derniére, la baisse ayant pr- 
cédé l'époque fixée pour le versement il yz 


eu une réaction en hausse pendant les verse- 
ments, et cependant la vérile est que l empres- 
sement des actionnaires & verser a 64 plus grand 
en aodt 4847, qu’en décembre 1846. actions 
d'Orléans, qui elaient depuis bien longtemps de 
4,230 a 4,240 avaient 4 peine varié, pendant que 
les Lyon tombaient de 45. Lorsque la baisse a ets 
ile surces derniéres, on a vu tout-a-coup les 
actions d'Orléans tomber a 4,465 en 5 ou 6 jours, 
poe lesquels les actions de Lyon n'ont pas 

gé. C'est ainsi que la spéculation a la buisse 
atlaque successivement les différentes lignes et 
déprécie leur valeur sans autre motif que de 
profiter des circonstances pour amener des va- 
riations dont elle profite. 

Quelle que soit larareté du numéraire, lescom- 
plications politiques, la baisse a bien certaine- 
ment été doublée par le jeu, ‘comme la bausse 
avait 616 doublee par les mémes moyens en 1345 

Le jeu a pour effet d'exagérer la hausse 
dans un moment d'engouement, et d'exagérer 
la baisse dan3 un moment de dépréciation ; si 
nous cherchons son avantage dans l'intérét gé 
néral, nous ne trouvons guéres que quelques 
facilités de plus pour les transactions, c'est-a-dire 
quil bh toujours des acheteurs et des vendeurs 
ala rse. Cela n'est vrai, toutefois, que poar 
les entreprises ayant un grand nombre Sec. : 
tions; et nous croyons, qu'en somme, le mal 
Vemporte sur le bien, car la facilite de pouvar 
acheler ou vendre chaque jour, est achetée per 
des variations qui compromettent la fortune des 
actionnaires sérieux. 

_ Le jeu, parsuitedes grandes oscillations qu’! 
améne dans les cours, éloigne tout naturelle- 
ment les capitalistes prudents qui chercbent 
des placements srs; il attire, il est vrai, quet- 
ues eapilaux qui veulent courir les chances 
éatoires , mais ce née sont pas ceux-la qui sont 
les plus utiles aux entreprises dans lesquelles ils 
s‘intéressent Le résultat leplusclair est un pre 
lévement considérable sur les bénéfices, lors 
de l'émission des titres un moment cotés a bs 
Bourse, c'est en quelque sorte une charze 
dont se trouvent grevées ces entreprises et qui 
moralement sur leur avenir. N’edt-il pas 
mieux valu, tout le monde en conviendra, que 
les actions du chemin de fer du Nord n’eussent 
jamais dépassé 600 fr., que do les voir aa~les- 





(41) Nous avons choisi le cours du 6 september. 
parce que la liquidation précédeate était termi- 
née et que l'infuence de la suivante ne se faye 
ae sentir; depuis 

aucoup rétrograd¢, 


» les cours cat eme A 


\| 


| 
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ovas do pair? Bt bes actions de Marerille, qui 
oot valu 4,200 fr, ef qui sont colees main- 
tenant au pat, nedl-:l pes ment valu aliendre 
o@ be chemin fat en inne etplatation, avant 

loi faire obienir one prime de 10 p 4007 

Nous voutnone que les marches a terme fus- 
sent maintenua, mais revuloriess de muaniere a 
empicher Ins etces da jeu. qui permetient, ayn 
ane couverture de qucijues onl ers de france, 
de vermlre @o déewrert des miler d actions, 
venles qi Viennent, cane motifs, depressor bes 
tires entre les rrains des porteure sient 

Nows comprenone une speculelion raisonnee 
Aiass un capitaliete, quay crait qu'il eura une 
tormme dioponiide dans oa deat pluie 6 inons 
Ceigne, peul desmrer acheter des acliens d une 
ligne dont i) prevoit le développement rapido 
et acheter d& aujournd hus er dont Wl ne se |r 
vrera que plus tard, gu moven de reprirte, 
dans be bet d'obteni¢ ces ertions @ un prit 
moins é¢levé, mas nous voudrioos quon pul 
empécher les renee 9 deconvert, an mnven des 
qoelies on déprevie des Utres sane autre bot 
que de réshier des diflerences. Si Ses protits 
ainsi obtenus n'étaient payés que par les posers 
@ by hausse, le mal ne serait pas crand, mars 
bes detenteurs de litres, qui s@ trowvent forces 
de réaliset tout o« parte de ces capitant dans 
ces moments de hiese cones par lo speculaten, 
se trouvent virtimes dun jeu auquei ils n’en- 
tendarent pas prendre part 

Si le yeu a la Bourse est un mal nécesaaire. i] 
faut au moins le moderer, et ep diminger aq- 
tant que posable les inconvénents; moos en 
appellerons, pour cela, & nos gouvernapts, et, 
au besoin, & nos légisiateurs. 





durleprudence des chemine de fer. 
CHERIN BE PER DE ROLES. — DALIT PD OCrRLt 


U résulte d'un jugement rendu par le tribanal 
de commerce de la Seine, sur une demande 
forte coaire la compagnie de Roven que : 

Ledmunistration dun chesun de fer, comme 
loot commissionnaire de transports, duit pre- 
venir lea destinataires de l'arrivee en gare des 
marchandises sujetios a lociroi, et ne doit pas 
peyer les droits of introduire ces marchandiers 
en ville sans avis prealable ¢4 sans auloriaston. 
sous peine Je rester personnels ment charcce des 
droite qu elle aurait indiment payés de sos agu- 
tarité privée, 

Police des chemwns de fer 


Le tribunal correctionnel d Amvens vient de 
Hatuer sur deus proces - verbeun de prn- 
cipes, dresues par la police des chesiins de fer, 
Jan contre la compagnie du Nord, | antre con- 
tre la compagnie da chemin de fer de rilog ne 
Dreme Lun etl aulre cas il a ageesait de lecliro se 
interour des traing de nuit et la jurisprudcace 
avait’ résoodre des diflicultes legales 

Un impotail & un soueinspecieur, chef de 
(rao de ls compagnie du Nord, ane contraven- 
tion b Tart 26 de Vordannance de 15 novembre 
4946. parce qu'a larrivee du tran @ Anuens, 
at heures da emer, deux comparliments de 
voitures de 2°" classe manquaent d cclairage 
intériour La defense a soutena, en droit, que 
les s0ua-inapecteurs de la compagnie du Nord ne 
devaient pas répond re des infraciionsde ce ponte 
eten fait, elle ajoatant que la lumiere avait da 
eéleadre dans be trajet de Breteail a Amicte, 
sane quai ait ed poseitde dy powrvoir a now- 
veuu 

Le tribonal, par son jagement, ao divul’ que 
lee chefe de trains éisiee specislement reepon- 


"gables de toutes les infractrous aus temurrs d ur- 


L dre et de sireté publique pendant la marche, 


da fait de l'expleitation; que ins sous-inspec- 
teurs de la compagwie du Nord famnent fone- 
lone de chefs de trains, cl em avant toute la 
reepensalalite itgale, et, en fait. ila trou en sa 
furme et tenour, le proced-verbal de contraven- 
en matenelle: le prevenu pa toutcfne ote 
copdamné qu ag euamun de la pone «6 fr 
damende ct aut depens. la compapnic civ e- 
ment reepondslde 

Lune le quesipon relative @ la compaznir do 
chenun de fer de foul one. le teobunal d Amiens 
3 thea id far interpirtatiop de Vart 2h, ue 
but ies Comperliments de-slinés au. toyageure 
dane lew trains de nul devaent étre eclares 
atunt te depart: la compognie peasail, au oun. 
lraire, qa il tu: suffesitde pourvor de lumicre 
lew SOMpe ineile occu pes 

ta incident puahaemure , 


Dans un tevent pre eg de contravention & la 
police des chemins de fer, Javorat de la corm- 
weMe a fot une CoMpsraieoN cutee | adenns- 
tration de benteepriee quil defendail et la ma- 
hirre donk er compose | adanosication de sur- 
vealiance de ! heat 

Tandis que les compagniet forment svec sin 
va persensel ad Ae ef relorment, 6 mesure 
que jetperence ep fait sens le besoin 
teglements ioterieuts, Je gouvernement in- 
stile dane lee gares des commissaires-chele le 
service qui ont eorere sucupe dew de | en- 
pleitetion, ef & aziment quem verte d iestruc- 
ans contraditares Colle comperaisos du 
rpiriluel gvocat a parg, il faut be dire, pleine de 
julien 

Soire journal g deja fait voir comlien i] pe- 
rait nécesmaire dorganiser le service de sur- 
verilance et de police pres les chemuns de fer, 
et de porter ordre, | @quite, | emulation oclai- 
tee dans une administration publywe , gujcur- 
dhut presque hvewe a Vanarche Un compren- 
dra bientét em baut hew, si cela n'est deja 
compris a mervedlle, que lea nombrevees atirs- 
butand conforms 4 plusicure profets sur les 
chemins de fer sont au-dessas de beurs forces 
comme en dehors de la compétence de leurs 
bureams. Aass: longiemps quonm pacra pas 
teniraics? Limpaulsion de ce grand swerve dans 
les maine dane comenion tule ter awie, Of Ro 
urera aucun frut de letperirnce acquit, et 
(Etat sera fart des exc rivces prewyue inuliles 
Nous resrendroos bien lt aur cm questions qui 
sont de la plus grande importance ct que nous 
tenons a developper. 


wu 


CORKBSPONDANCE. 

¥ Grosjean ier ard a " * gh Baripeag / r- 
fas dane bejuecl ib me yoaiotda tefue d inseriien 
dune touseise betice de tur sur ke chews de 
fer du Nond Viewer notre repoccee 

Jf jure b, imeerliog dune preaurre letire de 
M. Greve ran Berard 

7 aval, rejonee par nows 

46 aeit, ketirw dun actionnaire da chemin de 
fer du Seed 

21 adil, srconde lettre b Mo Grojean Be 
rari 

tA aodt, réponse de Vactoanaire de chemin 
de fer du Nurd 

8 seplembee, trenceme lettre de MW Groajran 
Berard cette deroiete letire etait ene repotue 
au journal Mo tsresyean Derard demandait ea 
fine tetys i weeetioon ane guire betice 2 irre. 
we @ | acteonnaire du chennna de ler da Nord 
Nous svuae ¢ru devour refuere linsertyon de 
cette dernwre leltre, parce qu eile aure'l acnene 
une répinque de lactionnsire du chemin de fer 
da Nord. et qa ul nous paraisenst cunvenabie de 
thoes “tT début 


— 


— JL. Les Utulaires sont oppelés par série, 
et BuMmerotes , quand volte our sera Venu sous 
recovres une leiter davie, 

—H C. t* probabiement , &* c'est une ques- 
on trae deturate, tout co que nous poorote 
dare, ¢ estque nous preferrrions acheter, sucours 
sctuels, les secondes platot que les premieres 

— Kh € nous croyons devorr nous abstenir 
d inserer votre letire, Vattention des actwoanai- 
res oat suflieaminent appelte sur leg questions & 
a lorntre du pour , ce qu il faut désirer, cest la 
preeence de plus grand nyumbre d eclionnares 
por te 

— LD. Pendant le commencement de l'année, 
fa Corjpuraeon saprlupual & dee mow ponsdant 
bes juels la section d Oritans a Tours neta pas 
ouverte, +e La ane aogmentation importante. i! 
@ 1 probable qa en raison hee cieconstasors il y 
surett eu lu ov dane la question des recettes 
auné Tousertare du chemin da Centre Cotte 
ecciion son peg plas que compenss la dunipu- 
Woo des you sss qui auraient ee lew. 
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M3 OB. Krantz, ingenieur des ponte et- 
ancien Geese de |ivole Poly tech. 
niqgee, 2 pebble dear brochures | la prem ern g 
gemr tile. fade pwr Srpyteaton de Puree 
any trucges Sulilee pablijar la perencde ent 
tatilubew : peopel de la creatom Duar armee dee 
trucauz puis Coe deus ousrazes be rom- 
poet. otlun pur Leutre , powe lee avons lus ayer 
ihleret Ll Hous Alone fre oanY qa tls elasent 
Loruvre dan bomine dewsrur, amide sum pays 

Nous nous berneruns peur aay onl hii a ren. 
dre compte de la preticic brahurede M J.B. 
kreols 

La question de Temp! i de farmen aux tra- 
vaur publics eet vivetmen| controverwe, ef cele 
tnalgre bes nombreux eictiples que loa pour- 
fait cure des eecces obi we 

M Krantz pees aice beoucoup de bons ea- 
pots gue ta principals, pour ne pas dire ba 
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senie diticulte de Lgtiiaatinn ined selrielle cn 
larowee, ¢ eet lee preytce yu oe mite sut ofh- 
Core Wee Trav aut pot 4 se. i tae (oy nes dao wal - 
dat crstlessctirto se, le du tse tulle, 





qe fait le cee beat auk Ueer petne lamar le 

Mo fRearig exoccne sues tL lew ise 
tr. See pe boo sur la Ber te gu - {* VV 
fruwisuer (hetmot, F Durand enter, Fo. 
¢ } forregos. hole de toradn et Miche 
er oe t 4.fe~ Ghee? dine | ofa nitin ihe 
MM les 2 omecous Phiyaseer, (tudiput et Bo- 
ceaud aleece bo Je F Dorend tout-a fait 


faswrehe @ Tuulmwtlan de ! athe il pretend 
aire lan jue lewnetp de travaga covile pore 
ra.ent Fire euro ute pat lurmee, aera trop S eine 
goer de but poor bepvel elie et forme 

« Prudemnmest eatest vrai de dire que bee 


traveua de for, «Luh Baeayere o@ ferma- 
pete ew ot eal creme et oy ites paroe qu ils 
Heal 22¢ GRO Ure the Pe OF ete Hl utres ihe ba pes, 
Honest pus erat delirmer qoe bes Iravaug 
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aes & che pour la guerre, 
Duretah be prelemire 


hui 
us retwanatt qari ee fe tent je bramegeet 


Gee hota s el deers) paseade cuerte , comine 
Celgs Gee y ’ Peerel «a sfs Oat homies 
scum dat re tte ry olesteenl que brew «he. 


mate de ler peurent ou wrvicr de ly 
gurrre lear icompareile rays lic, et bes Came, 
lest Leas poring a * eal 2 ce potat de vae, 
cre too de cranmunKc stam pewrent revend)- 
quer be Lire de strate. furs 
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M. J. B. Krantz fait quelques objections 
A un gouveau systame d'armée proposé par 
M. Larréguy, notamment sur lemploi des sol- 
dats de reserve. 

« Les soldats de la réserve doivent, selon le 
projet, étre employés dans leur département. 
Mais si un département est déja richement doté 
de canaux, de chemins de fer et de routes, em- 
ploierez-vous la réserve a y construire dea ou- 
vrages de luxe, tandis qua cété d'autres dé- 
partemenls manqueront du nécessaire ? Ce so- 
rait violer les premiéres régles de la justice ; et 
cependant, si yous ne le failes pas vous vous 
exposerez 4 des frais de voyage et de déplace- 
ment de troupes, dont votre projet ne tient pas 
sare ay 

« M. Oudinot reproche & ce systéme de con- 
clure auno fagon de corveée déguisée sous des 
noms nouyeaus, et celui d'étre rétrograde. Il 
oublie que la corvée a été légalement rétablie 
sous le nom de prestulions ¢n nature, et qu'elle 
n'a rien en soi que de tres libéral, clant im- 
posée & lous indistinctement. Hl lui reproche 
ausai d'établir sur des éventualités le chilfre du 
contingent et de répandre dans larmée des 
idées de luxe et de spéculation., Nous avons dit 
ce que nous pensions de ces deux griefs.» 

Plus loin, en parlant dea chemins de fer, 
M. Krantz en fait ressortir !'utilité sous le rap- 
port pa 

« Et cependant, j‘ose offirmer, un jour 36 le 
vera enfin, jour heareux, ol la graude famille 
des hommes exploitera pacifiquement son do- 
maine sans lensanglanter par des combats ; un 
jour se lévera ot la paix, bénie des peuples, 
descendra parmi eux pour ne plus les quilter, 
ou l'homme ne fera d'efforts que pour arracher 
4 la nature ses socrets ot ses trésors, pour de- 
venir par la science et l'industrie souverain 
seigneus du globe qu'il habite. Le jour selévera, 
j'en atteste le désir de tous les peuples, le pres- 
sentiment de tous les sages, linspiration de 
tous lea podtes. 

«Jen ai pour garants les besoins du com- 
merce, l'esprit des nations, les découvertes de 
la science. 

« Les chemins do fer mettent au service de la 
gaerre leur incomparable rapidilé, mais ils 
fuvorisent exclusivement Je peuple qui se défend 
sur son territoire; ils refusent leurs couleurs 
4 colui qui altaque, et l'agreaseur eat foreéd de 
marcher, a raison de dix lieues par jour, a la 
rencontre d'un ennemi qui s'avance sur lui 
avec une vilesse dix fois ois grande, 

s La France, avec ses chemins do fer, devient 
une immense place de guerre, dont Paris est la 
ciladelle, Lille, Melz, Strasbourg, Lyon, les 
forts détachés, et dont on ne pout Taice le siége 
qu'avec des armécs immenses. De médme , 
quoique & un moindre degré, les autres na- 
tions..... 

« Ainsi les chemins de fer modifient la stra- 
tizie et donnent l'avantage aux peuples qui se 
defendent. Les nouveaux fusils modilient la tac- 
tique et privent les armées réguliéres do lour 
principale puissance, Les boulets creux et les 
projectiles fuliminants égalisent les combats sur 
mer et font disparaitre Pavantage des flotios do 
guerre, 

¢ Perfectionner de cetto maniére Vart de Ja 
guerre, n'est-ce pas travailler efiicacement a la 
paix ? A Tamvre done et continuez, vous qui 
étvs dans celle voie, rendez vos armas si ter- 
ribles, qu'on n’o® plus les toucher, la guerre 
ai crucie, que personne n'os? ples la faire, ot 
vou aures, sana te vouloir bien uetrité de Vhu- 
MING, « 

Voici quelque renseignements que nous trou- 
yons dungla brochure de M. Krantz et résul- 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


tant des expériences failes au pont de la Roche- 
Bernard. 

« M. Leblanc, ingéniear on chef des ponts- 
el-chaussées, chargé de ia construction du beau 
pont saspendu de la Roche-Bernard, a eu l'oc- 
casion demployer & ce lravail des ouvriers mi- 
litaires. Les résultats qu il aoblenus confirment, 
en partic, les critiques que j'ai faites do l'essai 
lenté en Vendée. Pour en rendre compte, je ne 

vis mieux faire que de laisser parler M. Leblane 
ui-inéme. 

« Deux détachements, l'un du 7=* de ligne, 
composé de 490 hommes, l'autre du 20"*, com- 
pose de 400 hommes, ont ¢id employés aus tra- 
vaux du pont pendant les campagnes de 1837- 
1838: ils étaient commandés par un capitaine, 
quatre lieutenants, ou sous lieutenants, deux 
sergents-majors, et six sergents ; jene oa 
pas les caporaux, qui travaillaient comme les 
soldats. 

« Tous les travailleurs avaient élé choisis 
parmi les hommes de bonne volonté des deux 
régiments, c'est dire assez qu'on ne rencon- 
trait parmi evx presqu‘aucun cordonnier, tail- 
leur, bijontier, et autres hommes a état séden- 
taire, étrangers au maniement de fa pelle et de 
la pioche. 

« Ces soldats ont élé d'excellents manceuvees 
Non-seuvlement ils ont produit plus de travail 

ne les ouvriers civils, mais encore ils leur ont 
donné de l'émulation, et surtout les ont em- 
péchés, par lear exemple, de perdre lear temps 
en causeries, car les sous-officiers n‘auraiont 
pas permis aux soldats de lemployer de celle 
manere. » 

Le régultat financier n'a pas été trds favo- 
rable, si l'on fuit abstraction du travail produit. 
Le prix moyen de la journée a 616 4 fr. GI c. 
On aurait pu avoir de manw@uyres a raison de 
4 fr. 40c., mais les soldats ont travaillé avec 
plus d'énergie et produit plus d'ouvrage; if 
reslait neta chaque sojdat 23 fr. par mois ou 
92c¢. par jour de travail; sion avait dimiaud 
les 21 c. payés en plus, il aurait encore resté 
& chaque soldat 74 c. nets par jour, cest-a-dire 
~—_— plus belle que celle de louvrier 
civil. 

M. J.-B Krantz demontre combien est futile 
la dénomination de travaux civils et travaux 
militaires; ce dernier titre peut etre accordée 
aux travaux dalilité publique, en ce qu’ils sont 
uliles & la défense du pays. 

« Accorderez-vous seulement ce titre de tra- 
vaux militaires @ ceux qui sont utiles a la dé- 
fense publique? Mais voyez-vous ot cela yous 
entraine? [es routes, les canaux, les chemins de 
fer surtout, en facilitant Jes transports des 
hommes et des équipages de guerre (un boul a 
autre du lerritoire, font plus peul-ttre pour la 
puissance de la nation que toutes les fortifica- 
ions de nos places, 

« Lea voies de communication sont non-seu- 
lement défensives; elles sont aussi des armes 
d'agreszion, On I'a vu quand il s'est agi de 
pacifier la Vendée ; on lereconnait tousles jours 
en Afrique, et on peut admettre en principe 
que quand une civilisalion avancée attaque, 
eoit une civilisation inférieure, soit la barbarie, 
la pioche est pour elle, encora plus que le fusil, 
un instrument de conquéte. ’ 

« Ces travaux gui enrichissent le pays, croyez- 
yous quien définitive ils soient jmutiles a la dé- 
fense peblique ; la guerre, ne Poubliez pas, est 
lo suprémoe effort d'un peuple, effort d'autant 
plus grand que le peuple est plas puissant et 
he riche. Cost a ce point de vue que lon a 
‘tablien axiome que pour faire la guerre, if 
fuut de argent, ensuite de Murgent, puis cacore 
de Targent. Toutes les fois done que des travaux 





enrichissent l'Etal, ils augmentent sa force, ses 
moyens de défense, et par cela méme ils sont 
militaires, » 

Certes, of n'est rien de plus positif que ca 
principe, que les travaux de chemins de fer, de 
routes, de cunaux, sont trés utiles en temps de 
guerre. 

M. J.-B. Krantz ajoute encore que l'on pour- 
rait bien éviter de mettre des sentinelles et des 
gardes en si grand nombre dans les moindres 
places de France, et occuper ces hommes livres 
toute la journée au dés@uvrement &@ travailier 
au chanter. 

«Selon moi, sil’on ne s’amuse pas a gardcr 
des villes qui se gardent bien toutes seules, # 
l'on ne plante pas partout des sentineties en 
fagon donseignes vivantes ou de poteaux indi- 
cateurs, si, enfin, on ne s'évertae pas a créer 
au soldat des occupations stériles dans le seul 
but de lui éeviter lo désmuvrement, il restera 
beaucoup de troupes disponibles pour les chan- 
tiers, el cela sans porter préjudice a ces grands 
camps de manceovre que réclament avec raison 
tant dofliciers de mérile. 

« Je duis encore ajouter que les chemins de 
fer, permetiant le transport presque instantace 
des troupes d'un point a Vautre du terriloire 
rendront plus facile la besogaa que larmée doit 
accomplir. Cent mille hommes groupés 4 Paris, 
a Lyon, et dana les centres priucipaux de popu- 
laiion, maintiendront plus facilement Ja tran- 
quillité publique et nous défendront plus eff- 
cacement vontre létranger que ne la font as- 
jourd’hui nos 250,000 hommes dispersés sur 
tous les points du royaume et jusques dana les 
moindres fortins. Cette presque ubiquité d 
l'armée, jointe 4 un emploi mieux entenda do 
temps des suldats, ne doit laisser aucun dovte 
sur ba possibilité d'employer un grand nombre 
dhomimes aux travaux publics. » 

L’ouvrage de M. J.-B. Krantz mérite d'étr 
étudié par les hommes du métier ; nous crovers 
ttre dans le vrai, en disant qu'il y a quelqu: 
chose a faire; i armée, aprés trente anmées de 
paix, ne peut rester ce qu'elle était aprés vinz! 
ans de guerre; il doit étre favorable de lutilisr 
sans nuire a la ete ag et louten augmen‘ani 
le bien-tre du soldat, c'est le but qu'on dei 
chercher 8 atteindre dans lintérét général. 

Dans un prochain article nous @xaminerons 
la seconde brochure de M. Krantz ; Projet ¢ 
création d'une armée des travaux publics. 





Voles de commaunication aux 
Etats-Unis, 


M. Henri Sluck!é, dont nogs avons plasieass 
fois cité le nom en 18$2 et 1843, lorequ’il da" 
délégué, directeur des chemins de fer d° Alsace 
vient de publier un volume plein dintéré: sir 
ag ia de fer et les canaux des Ewt- 

nis. 

Apris le beau livre que M. Michel Chevalic 
a écrit en 4840 et qui donne l'histoire et fa de 
cription deg travaux existant a cette époque, J 
ne restait plus rien 4 dire sous ce rapport, Dun 
autre cdté, cette publication mentionne caries 
projet la plupart des travaux réalisé¢s depuis c, 
temps. M. Stucklé s'est done plus particulier 
ment attaché 4 Texploitation qai, en 4840, = 
tait encore qu’a son début pour le plus pro: 
nombre de chemins de fer; ce que lauteus <-. 
a cet éyard est donc entiérement nouveau. 

Le livre de M. Stucklé est divisé en plusieu: 
chapitres. La premier comprend une wue es 5 - 
rule des voies de communication des Eiats4°. ¢ 
diviste en trois parties, La premiére traite & 
Vhydrographie et dela géographie en généra’ 
de la navigation naturelle, du commerce, i! 
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manufactures, dee produits de Lagricultare @t 
dea mportations , ta deniieme parte trace Bom- 
mairement le reac des youes artifeielies de 
I Union . dans la tromeme entin. | auteur parle 
des frais de consiructiog de differents trevaur 
des larifs ef receties optrees , dee dépenses 
detplatanog et da reveng pet Apres, suivent 
autant de chapiters quail y a d Etats ef dane 
ehacun tl est question dre traveat sriues sur lo 
terntorre de 1 bat qui leconerrne A la tin do 
volume il y @ dew tablroux et uno carle des 
Etate-Unie 

It resalte du tablewe réragitoletif qa) existe 
aut Elate-Unie au di december i945 
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Bioee doliars 
Fa conetroction 4 let 
En eaphitation ..,.. &.579 
Total .. bias $35 002 563 
CANALN 
Fr constrection...., io 
En espltation....., F467 
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€40 34177 
Total | Zito eS'e ty iy 
(eat 9,944 kilo. de chemins de fer codiant 
fe 820,515 tat, — et 6.451 ketom, de cunaus, 
dont le codt est de fr Fi G41 a5G_ 

Sous voudrone Caneyter wi lout oe gre 
M Stuckio dit dintereesint sue Pevplolatem 
de on superbe reeeag de vor de eotmmunn a- 
Gon ; mais | espace Hous Mamie, eb Rous Crai- 
goons, Gun autre ciie. que des Cilations par- 
elles ne répondunt a au bal, fuss anwons 
Bveut renvoyer nos lerteura a] ouveage mobi 
Nous Bows feversans toulefiis de revenie plus 
tard sur ta putiication de Mi Stas kle, quia est 
éerite avec ung ticihude el Uae jusleas feiiut- 
quables, 





Chroutque des chemins de fer 

¢trangers. 

N résalie da releve des revelies de 3052 m,!- 
les de cheomings de fer anzla, pendant la be 
taine Hrienant le (8 eepiembre, qurlice se 
wont elevers g 6,105 050 fr , cw qui donne une 
sugmentation de 747 700 fr sur la semoine 
correspondante de i816, lorsque le parcours 
était 12.525 milles 

~~ Les asscmblees venérales ikea com pagmes 
engities sont bientt terminews. Lee adiounis- 
trateure du North-Britieh ont declard un divi- 
dende deiteh 6 d fF action primiitise de 
$4 lv at, ot 2 ab of paractiom de lw #4 

La compagam du Hartlepool-Dhock a delarée 
tan dividende au taux de & pour 100 

La compagnie de tilaspuw a Pasley et b 
tireenoek, apres avoir paye see eriprunta of le 
dividends de 6 pour 400 garants sar lew aclions 
wrivitegiews, a déclare un dividende de 7 eh 

d@ par ection de 25 hv. st et deb Fd par 
action de (liv, st. 10 &h 

Extrait dela dépoution de M. Stephenson 
Gevant la commen dela Chambre dee com- 
sputes, pour le checin de fer de Siour-Valiey 

Sysicoe dea pusire rasta, éeoneoue — Nous 
Pourrone entreprenire le curpius da trate a 
tmetiionr marche quaucune autre compogme. 
grace & mesarrangements A préeent 6 mesure 
qe'on ge tapproche de Londres. les convois de 
yrennent plos nombreut ef quand sis pb arn- 
went pas esuctoment AD beure. if eu reatie di 

déserdre dana le eetvier, Ce test pas que le 
chemin de fer ne prisse traneporter far:irment 
taut son trafic du munent ow les Conyot ater - 
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pourrait suffire a*un service (rois fois ~ fort 
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hoaricinent charges allanl 3 ywlite Fileseer 
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vers lac ajutale ef ol he prul ¥ atriver man 
tenaut qur jut ey sone be tacks 

fimeurrenre — SM fete er attinene le pound, 
fous Punt feras attereire a dit @ 
quelue temps bes compacnied betes runt 


Heron ste devorer Mew je 


ubwedtiene tl 


Chat Quine carcurrenie Peri ecente eet tem 
fertetne Le but doe eos Bs at) Pets ut 
ten. @ ost de ma ntente lege terracn. clin de pe 
foe @tre @erdeces por bears voacme, betequ are 
rior le moment de garecncter be or is forgte 


torrh cpu ute €¢ perpelor vw est bine 
famelde ef pou dot) ascent gb .e tard un ar- 
rane nett Le tatcot- Wet tn Pisce la cum 
CUTIE. Thais fe gale per bi tee Rev teet ‘que thins 
trates snk fe gee ee Salry cele CePP were ef 
le Londres wh Sut el que ia Ucwi- 
oot tegteloriake ety forttee lo taase 

Trance @ peice et pi ele colpase tur le bu. 
deca et Nucth Wealers — Nowe weturnes for ee 
2 present] gee le tee (a Vileweg le he fel sore de 
figts bats tee pout bes Cobia de sora teure 
(alig vitesse audtiente ive fra de transzerrt 
dea matchandiees Le pubic ee eelirera janine 
tuus bee avanlases fer, tant 
TU OO fe erp urera pas pice OG terme le tralic & 
perlite vitesse da tralia & grancle vilee 

Le meianze mp ajoule aia depcase ya a partir 
dan certain pornt, maia yu std le melon se eat 
tres - am! ou oped’ is | Fee tale ee viet he de 
fer pruvieat aulant thee thercham led re tee 
wryaseurs, bl et a cesuret, at Lom seul trate 
perter he an handiets aye Ast * que ly 
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et dS mies pour ba lau, car il eat Lite prup- 
sible de les transporter a 4d oa 3b de penny 
19 centimes ou OF A 2 ¢ per tonne el pur 
mi he, 2 Om pousee la Vilewse @ 25 00 SH ait ue 
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Les rails sont places por M Brune! sar dew 
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gauss bien que celle de fer, DW spree fa metheale 
onlinare de construire la vow & petite largrie 
on po ad eert pas de longrines, mais de raile 
dag pesanta On fait porter loule la forre sor 
erate dine unm dis baa cas ol eh partic sur 
des long rines dane | autre 
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tesse brise la houille en menus morceaux. 

L'expérience a démontré que la multiplication 
deg chemins de fer facilite et augmente le trafic 
dans une plus forte proportion qu’on ne se 
lélait imaging. Is se rejoignent qutuellement. 
Ce va-et-vient extraordinaire du trafic est un 
des traits les plus extraordipaires de l'exécution 
du systéme des chomins de fur, Si par la mul- 
tiplicité des chemins de fer et par ‘adoption de 
modes économiques de transit, on peut réduire 
les prix de la houille, les demandes de cet article 
deviendront prodigieuses & Londres, et il aug- 
mentera beaucoup aussi dans les comtés; car il 

a encore beaucoup de districts agricoles oi: 
ton ne sait pas encore maintenant ce que c'est 
que le charbon de terre. 

—Chemin de fer de Boulogne & Amiens.— Le 
Morning-Chronicle donne les détails suivants 
sur une réunion des actionnaires anglais du 
chemin de fer d'Amiens a Boulogne, laquelle a 
eu lieu mardi dernier, a Liverpool, sous la pré- 
sidence de M. le directeur Neilson, 

M. Davis dit qu'il a élé, comme beaucoup 
d'autres, mécontent de l'ajournement de l'ou- 
verture de la ligne, et il propose, de concert 
avec un certain nombre dactionnaires, les ré- 
solutions suivantes : « Vu le capital ay a été 
souscrit, les actionnaires sont surpris de l'sjour- 
nemeut qui a eu lieu dans |'ouverture do la li- 
gne, et ils demandent qu'une commission soit 
nommée pour examiner la maniéredont l'afluire 
a été en général administrée, » 

Les actionnaires ont fait examiner les comptes 
par M. Beloc, comptable, qui pourra donner 
quelques renseignements & ce sujet. 

La résolution ayant été appuyce, M. Beloc a 
pris la parole. J] a dit qu'il avail cxaminé les 
statuts des chemins de fer étrangers et que, se- 
lon lui, aucune compagnie n'avait besoin, plus 

ve celle de Boulogne, d'une investigation. 
D'apres les comptes publiés, les administrateurs 
ont un solde de 40 millions de francs. Il paratt 
que, pendant la premiére année, ils ont placé 4 
millions en rentes francaises 5 p. 100 et 450,000 
fr. en bons du Trésor, de sorte que la somme 
portés au crédit de Vintérét était Vintérdt sur 
ces deux sommes seulement ; il n'y avait pasdu 
tout d'intérét pour le reste; mais, pendaat la 
seconde année, il a fallu vendre ces valeurs, 
car on n’avait pas complé d'intérét pour cet ar- 
ticle, Les comptes ne sont pas satisfaisants ; ils 
n'ont pus 66 vérifids ot ils ne portent ni noms 
ni dates. La nomination d'une commission se- 
rait trés favorable aux actionnaires. 

M. Roberts demande si ta ligne est bientét 
achevév ; on dit qu'elle sera terminée en no- 
vembre. Il semble singulier, si l'on doit ouvrir 
ce reste de ligne dans si peu de temps, qu'on 
ail encoreen mains 10 millions de franes. Il est 
facheux que les actionniires anglais ne soient 

as convenablement représentés en Angleterre; 
i devrait y avoir un consei!l de controle pour 
les capitaux engagés par des Anglais daus cette 
alfuire, 

Un actionnaire fait observer qu'il y a un 
conseil d'administration # Londres. 

M. Roberts.—A-t-il des réunions et prend-il 
des mesures quelconques? 

Un autre actionnaire. — Je crois qu'il n'a pas 
do réunions. Le pouvoir d'agir reste ontre les 
mains du conseil de Paris. 

M. Roberis.—On pense généralement qu'on 
est protégé par le conseil administration an- 
gilais, mais il semblerait, par les réponses qu'on 
vient dentendre, qu'il n'en est pas ainsi. 

Mf. Beloc, on réponse 4 une question d'un ac- 
ro, dit qu'une lettre annonce | ouverture 
tie de la ligne (sept milles) pour le 45 
¢} du reste pour le printemps prochain. 








Un actionnaire.—Est-ce que les administra- 
tours anglais n'ont pas le pouvoir d'envoyer 
leurs votes au conseil de Paris? 

M. Beloc. — Non, ils n'ont pas de voles par 
procuration ; i] faut qu'ils se rendent a Paris 
pour avoir droit de voter. 

La résolution a ensuite été mise aux voix. 
MM. Louis Mozley, W. Davies, P. Deveaux, G. 
Armstrong et le D' Neilson ont été nommés 
membres de la commission chargee de faire 
ex¢cuter le voru des actionnaires anglais et de 
s‘entendre avec tout autre comité formé a Paris 
ou 4 Londres. 

— Locomotive de Stephenson. — Une des pre- 
mitres machines de Stephenson est maintenant 
employée au transport des houilles sur le chemin 
de fer de Darlington, et les frais qu'elle occa- 
sionne sont moindres que sur aucun autre che- 
min de fer d’Angleterre, 
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Dépenses particuli¢res. 
Par mille, 
Londres 4 Birmingham et Londres 
au South-Western... ... 46,250 fr. 
Great-Weslern et Manchester a 
Bigialte. en ESM wees ,000 
‘Londres a Brighton... , 75,000 


Deépenses légales. — Etudes. — Directeurs, 


Loadres et South-Western... . . 22,500 
Grand-Junction. ....... 30,000 
Birmingham... .... 37,500 
Manchester a Leeds... . . . 40,000 
Brighton. g55 en Ss islet 45,000 
Greal-Weslern.. ... 2... 62,500 
Achals de terraing et indemnités, 

Newcastle @ Carlisle... . . . . 535,000 
Grand-Junction.. ...... - 75,000 
South-Western... ....... 400,000 
Manchester a Leeds... . . . 53,750 
Birmingham et Great-Western.. 457,500 

righoe. ...... ; 200,000 

Travaux pour la ligne et les stations. 
Newcastle a Carlisle... . . . . 300,000 
Grand-Junction. ...... . 375,000 
South-Western... ...... 450,000 
Birminghent.. . 2 os ss we 957,000 
Great-Wotlern.... o.. a+ es 4,000,000 
Manchester a Leeds... .... 4,035,000 
Matériel d'exploitation, 

Newcastle 4 Carlisle... . . . . $2,500 
Grand-Junction. ....... 50,000 
South-Western... ...... 58,750 
Birmingham et Brighton.. . 75,000 
Manchester a Leeds... . . . . «=©90,000 
Great-Weslern.. . 2.2.2... 420,000 


Sur le continent, les trois premiéres classes 
de dépenses n'ont pas été aussi grandes. Les 
dépenses légales, elc., ont été, en Belgique, de 
de 10,750 fr. par mille; sur Paris a Rouen, de 
20,000 fr. Les achats de terrains ot indemnilés 
se sont Gluvés, sur le Paris 4 Rowen, a 57,400 fr.; 
sur les lignes belges, & 68,750 fr. Pour les tra- 
vaux de la ligne et les stations, les lignes belges 
ont couté 265,000 fr. par mille; Paris 4 Rouen, 
$25,000 fr. Pour le matériel d'exploitation, il a 
été dépensé, sur les lignes belges, 61,250 fr,; 
sur Paris & Rouen, 60,000 fr. par mille. 





Bulletin des Fers., 
Saint-Dizier, 9 septembre. — Le cours des 
fontes tend a descendre a 160 fr.; celui des fers 
tend également a la baisse. 
— Bows. — Saint-Dizier, 9 septembre. — La 
vente des covpes de Lois du domaine privé du 


roi el de la maison d'Orléans s'est faite ave 
beaucoup de peine a Joinville, le 6 de ce nis 
Apres plusieurs lectures de I'afliche, sans »#- 
dications, les maltres de forges et la presque 
talité de Vassemblée se sont retirés. Quelges 
marchands de bvis de chauflage et des boule. 
gers, qui élaient restés dans la salle, ayant m- 
prime leur intention de prendre certaines ce- 
pes, une nouvelle séance eut lieu, et wil articks 
urent adjuges, Les taillis, essences de chins 
charme et littre, codlent environ 3 fe. le doch 
store, et les futaies, qui sont médioeres et the- 
gnées des ports de flottage, 5 fr. 50 c. 

Ces prix sont trop élevés, ea égard & lei 
actuel des affaires, mais ils sont de 3 p.'t 
au-dessous des prix de 1846. 

A Arc-en-Barrois, le 2 seplembre, la mot 
des coupes a é1é adjugée ; |‘autre moilié reve 
vendre. 

Aujourd hui, & Saint-Dizier, aucun des Str 
ticles de l'affiche n'a été adjugé, malgr 
offres excessives du commerce et des fore 
L'adjudication a été ajournés indéfiniment 


PRIX DES FERS EN ANGLETEARE. 
Londres , 40 septembre 1847. 
Fer en barres (pays de Galles), la tonne anv 


de 1015 kilogr. 1/2 28 
_- Londres 235 
— a clous 37 
— en cercles (Stafford) 30 
— feuillard 8 
— barres pe) 
—fontes d’Ecosse (Clyde) 82 50a 8 


— rails en moyenne 242 50 a 315 
— de Suede sur place 281 25.3 27% 
Acier de Suéde en fazots i6 3 
Cuivre en saumon, la tonne anglaise 21% 
— en feuilles, la livre anglaise de 
$53 grammes 50 centigrammes 
Plomb en feuilles, la tonne an- 


{5 


glaise in 

— ensaumon épurd iS 
— commun bod 

— espagnol ; 


Wy 
Zinc en saumon, sur place 463 75 2 4) 
— en feuilles pour l'exportation 615 
Londres, 10 septembre.— Les densandes &* 
du Staffordshire et du pays de Galles, 2! © 
sez nombreuses; tous les manufacture: © 
des commandes, point de ventes en fer poo’ 
tranger. Le zinc est sans affaires eta 6 © 
dessous de la semaine derniére. Les autres ® 
taux sont fermés aux prix cétés sans alla 
Glasgow, 9 seplembre.— Les fortes full’ 
notre ville ont produit leur effet surle 
ché des fers, hier les numéros mélés on! © 
vendus & 83 75 au comptant la tonne, 
dui point d'affaires, le cour annuel es ©’ 
75 a 8& 35. 
Birmingham, 6 septembre, 
Commerce du fer — Nous sommes arriv® © 
deux liers environ; du trimestre, et nous 
tatons avec plaisir la situation favoral* 
commerce des fers. La demande contine 
étre excessive et les prix sont formes.” Le 


merce est dans cette condition qui fail > | 


ger dela tenue pendant trois mois, las 


tion sur les fers est hors de question pe" 


moment, et c'est ce qui contribuera 2 Se! 


les prix malgré la prudence des admins | 


(dle chemins de fer, pour continuer jes’ 

des nouvelles lignes, les annonces de tn" 
travaux qui sont publiées tous les jour! - 
quent assez que la demande contiaueca pe 
quelque temps. Quelques journaus qu 
ont prétendu a tort qu'il y avait mane (+ 
menter la production du fer, [1 n'est pet p° 


—— ee aoe 
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ee eal erngiens on 7 dequrtements, cela de la 
Moselie avant trey 4,028.100 quint méi Les 
itcortativns de divers pars oat tronye des da 
bes hee on Bd partements, be Hagl-Hhiq ayant 
rect) 11 Sot qeomt mit 
i est peot-éire inatile de faire oleerver qoe 
worce qui vent d etre dit. relaivement sus 
weeiHe [rao ss, PIS P'BIONG PSs tonu comple 
es ¢2 « thifeons qui aot ete failes, 9 yee cre 
details ontet« denne: ples haut, et, quant ane 
semper Liles ue rez ree frag HH + 21088 [29% cotm- 
pra leeres. ert we Cori evplypae adit regee 
qu 08 peat ctarsves onire heveh free de pr tic. 
Losvetite (or etnitiol ss, Ons ace d (tire fatwa 
ich NOGS Let Hons 1 / Oe how aY. ned dire 


et la comes? om de le! wae imps rie tre 
iatitemes| gut cemnt ut! ‘ee moméraus bn 
via oh ete are fore le wenrraire 


Prielicton de@ mitre cle 
iP) Frare r, 4 
ca 
‘ ; 


Ia je tla lees 





Teotal.... Gt O72 368 


718 


Consommé dansleaoyaume. 63,639,692 q. m. 
Exportalions.........++ 662,176 

64.092 865 

————o Ss 


(La stite an prochain numero.) 





BOURSE DE LTON. 
Cours dea 9, 10, 11,413 et 14 seplembre. 


i Sane 


Paris d Orléans 1706 75 1722 SO 120T 5O)t7TS 25 L18T £0 
Ori¢ane & Vier-" ! 
Bo 
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BOUBSE DE BORDEAUY. 
Cours des 8, 9, 10, 44 et 42 septembre. 





Monvement du passage entre In 
France et Angieterre, par len 
ports de Boulogne et de Calais 
depuin te G6 Juagn’au 12 sep- 
tembre 1847 Inclusivement, 

Par Boulogne. 2765 paseag. 13 chev. 

ParCalais.... 365 — _— 
L'époque correspondante de 1846 a donué : 

‘our Boulogne.. 2,861 passagers. 
Pour Calais..... 683 _— 
Les 2.765 passagers de Boulogne se décompe- 
gent ainsi qu il suit: 
ENTAS VENANT DE SORTIS ALLANT A 


Folkatone, 739 passag.|Folkstone, 767 passag. 


8 voit 
4 


Pouvrea., 244 — Douvres,. 325 — 
Londres... 344 — Londres.. 367 — 
Ramsgate. 7 — {Ramsgate 5 — 
4,301 4,464 
2,765 


Le directeur, E. F,. WHITELOCK. 
Le gérant, 1, HUARD. 
Paris.—Lmp. Bronpgay, ruc du Petit-Carreau, 32- 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Cours des actions des chemins ds 
fer francaise 4 ta bourse de 
Londres, le 15 s0ptembre an sotr. 


CES DE LONDRES, 1 Cotas bt LoVpErs 
Gepre we msnetre | Capres le meneere 
coler os 


Aegie- | de coter om Fran- 
liv, of. fr. 3 
Nord .........+-- 01/2 512 
Paris a Rouen..... 35 3/6 87 50 
Orléans a Bordeaux 3 1/6 431 23 





NOUVELLES DIVERSES. 
On écrit de Stettin : 


« Le chemin defer de Stettin & Posen vient 
d'étre livré & la circulation jusqa’a Woldenberg, 

int ou il croise Ja route de Berlin ’ Keenigs- 
ore et la frontiére de Russie. Par l’ouvertare 
de cette partie de Ja ligne, le chemin de fer qui 
doit lier Posen a Berlin se trouve lerminé daps 
sa premiére moilié ; on espére que la seconde 
pourra étre livrée a lacirculation dans le cou- 
rant de l'année prochaine. Les travaux sont 

useés avec ane grande activité. Ce chemin de 
Fer. outre son importance politique, a une 
grande yalear commerciale pour Stettin. Il 
traverse une contrée trés fertile, dont l'indus- 
trie est surtout agricole ; et la possibilité d'a- 
mener plus facilement ses produits vers Stettin, 
augmentera sans doute !'exportation et le com- 
merce en général de ce port. » 


-— On écrit de Pesth (Hongrie), le 2 septem- 
bre, a la Gazette d' Augsbourg : 

« Nous avons maintenant un chemin de fer 
qui conduit jusqu’au cour de la Hongrie. Hier 
a et lieu l'ouverture solennetle de la ligne cen- 
trale d'ici a Szolnack, situé sur fes bords de la 
Theisse, aprés le Danube le plus grand fleuve de 
ce pays, etau milieu de cofitrées riches et flo- 
risgantes. Louverture du chemin a été entourée 
d'antant plasde solennite que l'archiduc Etienne, 
arrivé pour faire sa tournée d'installation comme 
pap !'a commencée par ce chemin de fer 

ly aun an juste feu son pére, le palatin, avait 
inaugoré la navigation a vapeur d'ici 4 Wait- 
zen (Vacs), » 





ACIER C% | 
B. HUNTSMAN. ia , 


Senle marque do véritable ACTER rompr 
de B. HUNTSMAN 
poursuivis. Dok 





Les contrefacteurs ‘seront 
chez Tréion, Weldon et Weil, rue de Bercy-5 
Antoine, 44. . 





EXCOMP de Paris et de Province, 


Versements pour le comple des actin 
neires. 

OO --aarasrcaaieend des dividendes et it- 
Ouvertare de crédits et comptes coursats 
AM. Weber, 34, rve Notre-Domede 

Victoires {franco}. — On demande des cor 

pondanis qui seront appointés. 


LESS PEST SEIT | 

COURS .« DESSIN oe MATHEMATICS 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 

r. St.-Jacques-la~Boucherie, &, place du Chita. 

pour le trajet a- 


1 ’ T 
GUIDE DU VOYAGEUR fretae etd 
r le chemin de for de Bale a Strasbourg, av 
teaux & vapeur de la Société de Cologne. 
Cet indicateur, en francais et en get 
servant d'itinéraire & la descente et 4 la remit 
du Rhin, se délivre tuitement aux beret 
du journal, a administration du chemin © 
fer de Strasbourg a Bale, place de la Bours, |. 
et A la gare da in de fer du Nord, 


POUR LES 


CHEMINS DE FER, 


ENTREPRIS PAR M. WALLIS, 


6, avUE DU Maver. 








CHEMIN DE FER DEB ROUEN AU HAVRE 


AVES. 

Le conseil d’administration prévient MM. les Actionnaires que, pour Taciliter l2 Wi 
fication des coupons et prévenir tout retard dans le paiement du premier dividend: & 
le paiement sera fixé par lassemblée générale du 30 de ce mors, ils pourront 
ces coupons A partir du 20 septembre courant, chez MM. Ch. Laffitte, Bloant et ¢, bat 


quiers 4 Paris, 48 bis, rue Basse-du-Rempart. 





CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE 


Le conseil d’administration de la compagnie a l‘honneur de prévenir le public get 
aiement du coupon d’intéréts sur les obligations de I'emprunt, aura lieu 4 ee 
jeudi, 4° octobre prochain, au siége social, place de la Bourse, N°. 6, de 1022 


CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGHOH. 


AVEM. 








Paris, Ye U8 septembre 4847. 


Les Actionnaires sont prévenus que la signature du pouvoir 4 donner pour tir * 


— & l'Assembiée 


générale, peat ctre 
urse de Paris. : 


lisée par wn agent de change pt? 


de papier de commerce | 
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DEPARTS DE CIIEMINS DE FER. — SEPTEMBRE. — CSereice @bté.) 


ORLEANS (boulevart de ritépital. | Vi RSALLLES, rive droite (rue Saint-Lazare, 120). 


: : + “Orléans, Departs de Paris. Départs de Versailles. 
Diperts de Poris. wee Seen Toutes lec beuren, depuist h. 30m.) Toutes les beures, depuis tb. te 

























MATL. WATIS. . : du malin jusqu’a ty b. 30 m, du soir.ido matio jusqu'a so h. 9m, du sor 
7h. 20 m. [Train omnibos. th. Train omnibus. Prix des places, de Paris & Versaclies, et oles verad : wagon, { i. %e: 4). | 
9h. * ITrain de messagerics. [9 Lag ro ms — — ligenes, 4 fr. 80 ¢.; coupé, 2 fr 

. Fi ah. . Tr e 
4h. 3) m.|Train omnibus. midi. Train omalbes. 


«2h, 3 mw.) Train direct. VERSALLLES, rive gauche (barritre du Maine). 


Départs de Paris. | Départs de Versailles. 

Toutes jes heures, depuls 8 h. du} Toutes les heures, depuis 7b, too. 
matin jusqu'a 7 h. du soir; ensuite,ijusqu'a 8h. 30 m., et om dernier & 
départs a %h. 30m. et a 10h. du soir.!part 4 40 h. du soir. 


eK. E 
wwe. 6 bh. 25 m. |Train des messagerics. 


P ah. 45 m. |Train omnibus. 
: .: bh = — ees minuit 30 m.!Train des malies-postes, 
7h. 23 m. | Train des malles-postes.| Paris p. Etampes: 3h. 15 m. du soir. 
toh. 45 m./ Train miste, prit réduit.) Etampes p. Paris : 6b. du matin. 


PARIS A SCEAUX (barritre @B: 
CORBELL. — Trains omnibus. — Départs de Paris: 7b. 45 m., 9b. 48 ( infer). 


° I 
m.. $1 h. 45 m. du matin. —1 h. 30 m., 3h. SOm., Sh. $0 m., 7 h., tee de Paris. as eee & Sosa. : 
eh. 33m. du soir — Départs de Corbeil: 6 h. 45 m.,9 bh. du matin.— atin: 2 bry Mm, Hh, 
th,3h.s0m.,5h.,7h., 9h. 38 m. du soir. 6b. 30m., §h., 10h, 12 be 30 m. du matin ; 4h. 30 m., 3b. #e 


Pri des places pour te trajet de Paris d Orléans: 12 fr. 604. 4** classe, 


Sh. 30m, 4h. 30 m., Sh Wo. 
afr soc. classe, 6 fr. 55 ¢. % classe. 


Soir: 
th, th. 3h, ¢h, $h.,6h.6m.,'6 hb. 30m, 8 h. 30m, od a | 
#h., 9 h. 30 m. |soir. ; 
Convois supplémentaires les dimanches et jours de féte aux heures tip 
indiquées : 





CUEMIN DE FER DU CENTRE (ORLEANS A BOURGES). 


Departs d'Orléans, Départs de Bourges. De Paris, De Bceaur. 

MATIN. . MATIN. . 9h., 41h. 41h. 50 m., 42h. som.) Oh.50 m., 41 bh. Som. th a 
Gh. Train de marchandises.|6 h. Train de messageries. du matin; 4 h. 30m., 2h. 30 m., 3 hb. matin; 1b. @ hk, Sh, 4 bth 
6h. 50m. | Train miste. Gh. 15m. | Train miste, wm.,7h, 7h 30m., 8h. 50 m.,9h., m., Bh, Oh., 9 bh. 50 m., 1h, we, 
it hb. am. | Train omnibus, 410 h., 10 bh. 59m. du soir. (44 b. du soir, 

som, SOIR. ; Prit des places de Paris & Secaut, et vice versd: 1 fr. 25 ¢. salons; (h. 
4h.@asm. | Train omnibus. th. 50 m. | Train omntbus. ire classe; 70 c. 2* classe; 50 ¢. 5° classe la sernaine. Les dimanchesel jo 
iob. 40m. | Train de messageries ch Sh. 15m. | Train de marchandises. | de fete 4 fr, $0 c. salons; 4 fr. 40 c. 4" classe; 85 ¢. & classe; Go ¢, 7 Cu 

malles-postes, {kh. 20m. | Train omeiius. 








CHEMIN DE FER DU NORD (Clos Saint-Lasors). 


ORLEANS A BORDEAUX (Section px Touns), boulevart de [ Hépital. Départs de Paris, 


Départs de Paris. Départs de Tours, SAINT-DENIS: 7 h. 20 m., 8h. 15 m., 9 b. 45 m., 40h. 48m, 1! 
waTiN , MATIN, 15 m., 42h, 15m. du matin; 4b. 45m., 2b. 45m., 3b. 48 me, oboe. | 
op : 6h., 7h. 45m., $b. 45 m., 9 bh. 45 m. du solr, 
&h. 50m. |Traindirect. | 6 h. 40 m. |Train direct. | PONTUISE: 6b., 7h. 45 m., 8.45 m., 9b. 15 m., 10.41 bts 
midi. Traia des stations. oh. Frain des stations. 1b, du matin: § b. 13m, 2h., 3 hy 3b. 48m, 6h. ob. 45m, 6h, "> | 
#018, 5OIR, Sh. 15 m. du soir. ; 

6 h. 55 m. [Train direct. 4 he Train alreet. 4 es Th. 45, 8h.,8 bh. 45 m., 40 h., 42 he du matin; 3b, bh 
10 h. $5 m.|Train des stations. 7h. 40 m. |Train des stations. AMIENS: 6h. kh h h. d ia:sh bh. ob. dene | 
Service des marchandises. — Déparis de Paris: midi 39 m , 40h, 45m. ENS: €h.. 8 h., s0B., #9 b. da matin; 5 h., 6 b., TA. O50 

du soir, et le mardi train 4 9h. du soir. — Déparis de Tours: 4h. 30m. | 4 RAS, DOUAS, VALENCIENNES et LILLE: 6 h., 8b. #} 


matin; & h. du soir. 
BAUXELLES: 8 h. du matin; & h. du soir. 
HEURES DE RETOUR TERS PARIS. 


du matin, 8 h. 49 m. du soir; le mordi train a 8 heures du soir. 


ROUEN (rue Saint-Lazare, 120). 


SAINT-DENIS : 7h. 48 m., 9h. 3m., 44h. 3 m., 43 b. 3m. de Ble 
Départs de Paris, Départs de Ronco. th.sm,2h. 3m, 3h. 3m, 4b. 5 m., 5b. 3 m., 6b. 3m, 7 bir 
Malin: 7h., 40 h., 42h. — Soir: 4] Matin (train de poste): 4b. 7h, | oh. sm. du soir. 
Sait ha th, Gee ee ee eee PONTOISE : 4h. 45 m., $b. 45 m., 7 b., 8b. 45 m., 10h. 1511) 
ervic harchan . i2h,45 m. du matin; 2h. 6m., @h. 4h. oy 4h. 45 m., 6b 1 
Départs des Batignolles. Départs de Rouen. i Cm. hte. ob. om. 6h 


Th. 45 m., 8h. 45 m., 9h. 45 m. du soir, j 
CREIL: 5h. 5m.,4h, 35m, 7h, ob. 45 m., 12 b. 45m. deme? 

3h. s0 m., 4h. 55 m., 6h. 50 m., 8 h. 10 m. du soir. ; 
AMIENS: 2h. 15 m., 7h. 20 m., 40 b. 50 m., £ h., 5b, 4h f* 

soir; 12h. 45 m. nuit. : 
ARRAS: oh. 10m, 4b.40m., 3h. 45 m., 9h. 40 m., 12h. sit 
DOUAL: 7h. 25 m., ith. 50 m5. 8h. 45 m., 44 bh. 45 me. sole. 
VALENCIENNES: 6h, 41 b. 30 m. matin; 4 h. om, 62" 


Midi 15 m.ct4ih. 15m. du soir, | Midi 30m., 10h. 50m. du soir. 
Train de POISSY Je jeudi. 
De Paris pour Poissy: 2h. 25 m.dul De Poissy pour Parls : 5 h. 40 m. 
matin. du soir. 
Tarif du prix jusqu’a Rouen : 16 fr. 4’* el., 15 fr. a el.; dofe. 3¢ cl. 


PARIS AU MNAVRE (41, rue d'Amsterdam), 


ta de Paris, D : 40h. soir. 
ig. tte de Paris wae éparts du Havre espace 8 ae m™, heme 6h. 30 = du solr. anh? 
th. Sista eedinaite, th. ee RIX DES PLACES DE Panis A DaUxetres : 38 fr. 75 ¢. tr el HOEY) 
aah. Train grande vitesse. [46 bh. Train grande vitesse. Ia chemin de fer du Nord correspond a dat? 
Avec PAngleterre, par Arras, Calais et Douvres; par Lille, Gan 
oor. Train ondiesi som. , ree tende; par Amiens et Boulogne. | 
28. wate a Bes Lil corgi ~- Avec toute la Belgique, par Lille et Valenciennes. 


— Avec Cologne, la Prusse, [Allemagne et la Suisse, par Brovcl®.’ 
chemin de fer Khéran et les bateaux de la société de Cologne et lee 
de fer de Strasbourg a Bale. 


SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A Bil! 


En un jour de Bale & Mayence; en $2 heures de Bale a Cologne, & 
chant a Mayence, par le chemin de fer de Bale 4 Strasbourg et !s 1", 


Nota. — Le trajet de Paris au favre se fait en 7h. de temps par te train 


ordinaire, en Sh. 43 m. parle train grande vitesse, et en 6h. 55 m. par le 
train poste. 
Prix du trajet au Havre : 26 fr. soc, ir el, 20 fr. 80 acl, 15 fr. BO 5° cl. 


i -—-- -. 


PARIS A BOULOGNE (Section d Amiens A Annevitte, clos St-Lazare). 





PARIS A ABBEVILLE, ADBEVILLE A PARIS. a vapeur de la socicté de Cologne. — Service p'gTE : En partanta 6° 
8h., 10 b. du matin; 3h, th. du} Sh.som., 44 h. 40m, du matin; | du matin de Bile, on arrive a 10 h. 20 m. du matin & Strasbourg: 4" 
soir. 4h., ¢8 b. du soir, soir a Manheim; a 9h. 1/2 du soir a Mayence, Depart de Mayence °° 


Trains spéciaut pour Amiens : 6 h., 2h. du matin; 4 bh. du soir, 


matin; arrivée a Cologne a5 h. de Vaprés-midi. — Correspondant * 
Prix du trajeta Abbeville : 19 fe. ac. dr el. 45 fr. a ob, 41 fr, 485° el. 


billets directs pour Paris, Londres et la Hollande, par les chemins de Ir” 
nan et betges, le chemin de fer du Nord et les bateaux a vapeur de 4 
de Cologne, ‘ 
AVIS IMPORTANT. - 

Grande réduction de prix; — exemption de tonte visite do bee” 
douanes francnises; -— faculté de s’arréler surun point quelronique 6" 
et de continuer ensuite avec le méme billet valable pour toute fa sie 
— Le chemin de fer de Strasbourg & Bale est te seul prolongd fu’? ~ 
(Voir aux annonces le Guide du Voyageur.) 


SAINT-GERMALN (rue Saint-Lazare, 120). 


Départse do Pacis, Départs de 8t-Germain. 
Toutes les heures, depuis Th. Sim.] Toutes les heures, depuis 7 bh. du 
du mation jusqu'a 10 bh. 38 m. du soir.jmatin jusqu‘a 10h. du soir. 


Prix des places, de Paris & St-Germain, et vice versd : wagon, 4 fr. 40 ¢.; 
diligence, 4 fr. 63 c.; coupé, 2 fr. 





Ne 306, — G6 ANTER 


SAMEDI 25 SEPTEMBRE 4847. 


Ne 50. 





JOURNAL DES CHEMIN 


ON S'‘ABONNE » 


A Pine + O1, ree Rickelion, 
Alros : Chea Mee Philippe, librsire, 
Afoeseset — Wee Delpeche, iw. 
Steet — Be Common, i, 

i. — M. Michelet Peyrom, 
A Srtissporea— MM. Aletendre 
A Trass, 4) meperting gre *. Ore postes sardes 
A Lovpeas, M. Samlh, 179 Strand, 

wt M. Lower, M Ana's Lane. 


i. #. K (i prebeim, 8. 1, Doeverte 
sree, «iy, fot alveriseemenm, 
PRIX: 
fe mete ow 
Paatt..... Otfr.coe, | tofr.ooe 
IeranteM.. 9 a) es 
fraascre.. 16 Ww » o 








L’sdministration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de 


SOM MAIRE. 


Collection du Jowrnal des Chemins de fer.— Cart® 
des chemina de fer. — Avis administratifs. — Re- 
sultat dadjadication.— Ubeervations sur quel- 
ques articles du regiement d administration po- 
blique, du 45 novembre 1444, presentees a M. le 
ministre des (raves publics par bes compagnics 
de chemons de fer, (Suite. — Recettes. — Cours 
des actions, — Chronique de la semaine. — Les 
conscile-généraut et les chemins de fer. — Des 
Dépenses et Recettes des chemins de fer, —Che- 
min de fer de Strasbourg a la frontiere bava- 
roi. — Les compagnics anglo belers. — Juris- 
prudence des chemins de fer. — Correspondance. 

(réation d'une armée des travaus publics, par 
M. 3. B. Krants. -- Regies pratiques eur lart de 
conduire les machines locomotives, par M. Mar- 
tial Chevalier. — Chronique des chemins de fer 


etrangers. -- Bulletin des fers, — MINES. 
Mines francaises, anglaises, belges. — Cours & 
Londres, Lyon, Bordeaus.— Nouvelies diverees. 
— RBourve. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


Le cinquiéme volume de ia col- 
fection du Journal des Chemine 
@e Per, année 1846, contenant 
Plus de 1,000 pages de texte in-4', 
eet em vente au burcan du Jour- 
sees ou prix de cingt . 

Pour lee perseunes gut prea- 
@rent ia collection compicte dee 
©eimq@ eanunées 1649, 16843, 1844, 
BS4Sh et 1644, le prix ne sera que 
ae seoizante france poar les cing 
volumes. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout nouvel abonné au Journal 
pour Yannée 1647 recevra une 
certe coloriée. Les abounds actacia 
wee Journal sont pride de faire 
préeenter ia derni¢re bande im- 
primdée en falsant réclamer icar 
cm rte, afin a’ éviter dee erreurs ou 
Seabie emptot. Le pris de ia carte 
ax mon abounds est de 9 fr, 











DES MINES. 





Chemins de fer et Mines, & lui adresser une copie de leurs statute et des divers 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle puisse dire publice in extense dans le Jowrnal des Chemina de fer. 





AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute m&cLaMATioN, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
presse, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande imprimée. 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompte expédition du service. 





Avie adminisiratifs 
INDRE. 

CHPMIT DE FER CCR TP CENTER DR LA FRANCE, 
LIGSE OR CUATERALROLE A Littogas. 
(Travetwe du département de Mlodre.) 

Construction du viadue de la Buuzanne. 


Le prefet du departem: ot de Findre, ofvicser de 
la Legit od UF -omeur, fait savour que, le 03 octobre 


1867, 2 molt, U procecdera, em of: aeedl de prefer- 
ture, af t, sGfewt, aeanlé de M. Lit .r.eeur ee 
chef des « sae de fer de Vieetiom at hateauruut 
et de Ctatecatoat @ Lim. .s, salvent les formes 
pre files yar les otst hnanres Ga foi dew tH mas 
tervet teeseombre 1954, @ Ladjpudiration au ra- 
bac, *f sum! theme cachelers , dew travaut 


dart et de letras ment @ eter ler pear le Come 
traction du vieduc de la Detuanne 

La dépener de ces trasaus est evalote a le ome 
me de a4) em ae [fy Compt ent etme ate 
loser de 238,°° 9 f tm ©. pour depermees berger s are 

Les plans. cictis, serie de prit et deta estima | 
che colle emire sont d¢pmce « le prefertare 
diturn dw t eee, Ob thet tare at «dw 
 arrondiuermrut du chemin de fer de ( bate ou- 
foun 4 Lim ge, ¢m réedence & Argentca, oa the 
soTont ComMUniGees aut eolreprenmeurs, t ve bes 
jouty, de tv a 4 heures, excepte les dimanches et 
Bes 

Pour étre adm & soumen nner, lee coocurrens 
devremt, au préalable, avoit terest dame le cateee 
du teceveur-atoctal des Gaances du departement 
une sernme de te snes fr 

(haque » sminhes, drewmee sar papier timbre, 
devra ¢omticoie Vindication dua domuie du &@ 
Argraton., 


Ii pe seta (ait de rabais qua sabeos de tant pour 


NE PER 


fous tee BRamedia. 


INSERTIONS ; 


Les communications fie 
oteers, 06 Se cumnen it on 
qu'il seit reeda devront 


envoyés france eu de Vedmink= 
Vales. 


Les Bareaut sont ouverts 
de neuf heures du matia & cing hearer 





Les insertions dans le corps du Jowrnal 
serout recues au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 centimes le ligne. 





cent; le rabais porters, nom sur le montant de 
estimation, mais bien sar tous les pris de la s¢- 
rie. 1! ne sera pas admis de fraction de centime ; 
toute fraction de cette nature sera, quelle que 
soit sa valeur, Compiée pour un centie en plas. 

Le concarrent produira, 4 Tappui de sa soumie- 
Hon : 

a-Un certificat comstatant sa capacité. Ce cer- 
tifcat devra avoir é@t¢ délivré dans les dewt aus 
= preeederont l'adjudscation ; Il comtiendra l'in- 

ication e1acte des travaux es¢culés par l'entre- 
preseur, ainsi quela justification de laccomplisse- 
tment des eogagements qu'il surail contrect/s. 

Cette piece devra (tre dreaée sar papler Umbré 
et avoir eté vedo par ling*niear en chef des che- 
mins de fer ci-deseus dengnés, & qui elie devra 
Mtre preeentée vingt-quatre heures au moins avant 
Vadjudication 

Un certiGcat du receveur-général, constatant 
le depét du caulionnement ci-dessus, 


SEINE-E 1-088, 


CHEWIS DE FRR DE PARIS A RENNES. 


le publoe rat prévenu que, le mardi 1% octobre 
1Pa*, @ une heare apres modi, tl sera procédé, en 
ee cecil de prefecture, @ Vereasles, a Padjedic ation 
eurabau, eb sur rotenone carhelées, des tre- 
taut de co. sirurtiom de cig stations & établic 
eurle chemun de fer de Par & Rennes t** eee~ 
tiem , @ Saitt-d ee, Trappes, La Verrieres, [Arré- 
terre et Ramboullet Cre travags sont évalués & 
le comme de werren fr. ) compres Une comme & 
val ut de a" Sift om ¢ pout de pemses inopret ure. 

Les plone et devise de cette entreprae sont d4- 
p wee laptrfecture, a Versailles buteag dee tre- 
taut pul te. o@ the seremt co mmumgqurs aus 
rLireteneuts, ews bes juats Gee fersts, de dia a 
quatre brures 

le cautemorment & fourni par I edjudicataire 
eet ie a la eomome de ¢t.To fr., et devra fire 
vere @ la Cateee du treeveur-general des finanres, 
@ Versailics, lo veille de jowr Oié pour ladjudice- 
thon 


Versailles, le 16 ecplembre 1#47. 





Beéesuliat d'adjadication. 


Le 84 © Ot 2 ew Liew, 6 Germont, Tadjudicati-a 
dee traveut Mart et terracement du chemin de 
fer da ternice ¢ mprie entre Montferrand et la 
riveere de Marge 1 cutrepevee s cles ant 69, oem 100 t. 
arte adjugee, mujennent um taba des p. ter, 
a MM. Bardinos et Girard. 


Observations 


SUR OCRLGTES ARTICLES BC RPEGLEUST BaD 
SISISTHATION PCLIONE PE 1) NOVEMERE 
784. 4,, PRESSES TEES AM. LE MINISTRE DRS Tae 
VACX PUSLICS FARK LIES CUMPAGNIES DE cue- 
Miss DE PEK 

‘Suilw—Vairie dernier numéro.) 
TROISEMEMENT, — Ant. 45. ¢ Des effirhes 
quacees das ies stations ferant cunmabtre sue techeder 

Jes heures de depart des contors de 

Loute sorte, les stoteens doaseat desservir, 

les heures poxquelies ils dutveml arriv(r a chacuse¢ 

Ges slattons ef em parler, 
w(loinge jours an woins avant d' ttre mis a rie 

tution, ers ordres de serie arront conminnwinie 

Qees, co mréme temps, BUX COMMis-2IFeA Pi eeK, 

au préefet chi departewent et ow mimitre des (ra 

Vaus publics, qui pourra preserve jes modilica- 

tions nécessaires powr Ja girele de la circulation 

wu jes besoins du pabiic, 
Les compagnics ont demandé, des Porizine, la 
suppression de ces derubers mots: oe des frsoins 
du public. » 
Leute observathons & cet ézard ¢iant demeurées 
sans résultat, elles sont date la neressite de repte 

fer que cethe rédaction, comme rele de Vart, 47, 

revit et confond les conditions em les @t Commer- 

ciales imposes aux compagnies par leurs contrats 
aver Etat ence qui roncerne les Lramsporis, avec 

Jes conditions de police Mn tierts Gu & bpeser ait 

compagnies par les reclements de police, en ce qui 

converne Ja stireté de la cireniation, 

Aisi, Ton comprend que lautorite rele Vine 
tervalle qui duit exister entre le depart des trains, 
et qu'elle assure, par des penalties, Puobservation 
de ve lemenut; mais deuper a Varleuiuistratien, 
pour le gembre des conseis aniiuaires de toute 
serte, Lewes heures de depart et d’arcis él les 
slalions qu'ils duisemt desservir, le dram de prose 
erire lout ce qu'elle jagera convenable., non peu 
letment au poiut de sue de be stirete de la rirca- 

Jation, suivant les expressions du titre Ui de la 

Joi ede feline, mnais encore au poimt de vue dex hee 

soins du public et de sa plus crate Commeadit4, 

PULTE bes eayressicus du regherment ef de : 


8 
Fle 


eruriairts 


“is 


























au Thin, c'est enlrver aun CoTLIp i Saes he 4 
a@incer Peaploitagies ajcke dear a LP eee dicbers: * 

Jeur enlever be droit de deeuter sur leurs ¢ 

gussi bien jue sur lrurs recelles: ¢'est gweifee w | 
deserviisu de Podiaiistratios spreuls et beara 












perros; est, en un imet, ¢ er Pes talnoe 
des ¢hemius de fer par Vaduiuistealion petcique 
fire des denaers, de personnel eb ba fespomsabilive 
Ges Colupognies, 

(rtle intervention de Vadministrot 
& placer ovivurd bul seus la pores 


Om ul vient 


itedd ald Pry 





la 
cerrertionneie, fa | rerlaniwe 
2 03 dais les contrats gansets aver lee come 


Tmuett de padioe, cest-a-dire de Pomemie on de 
pron 


tales ete 








ti dows [es efiscusstoms des Chambres, ni 
ts les catuers de charges, oi dans Irs luis de 
Cuneessiom, 


Ei, cependant, est des conressions récentes 
done tes conditions one éké cotisidérablement ag- 
Braves par des cahiers de charges. 

Aulle mention na éte faite, mi dons te teste, ni 
dans la discussion des lois y relatives, cu pousuir 
sans limite que Pautorté s'attribue par Particle 
en discussion, 

Avant ta loi de police, Fantorité avait fait des 
reclements pour chacun des chemins de fer en ei 
Pleriolion ; jamais eile ny avait nen plus rien ine 
sere quircssemblat a la disposition de larticle 43 
du rezlement nouveau. 











(:) Voir le suméro 48 daJournal des Chemins de 
fer du ae novembre 1846, 
(2) Andrevieus 4 Rosanne 

Atmiens a Boulogae, 
Centre, 


Paris 4 Ronen. 
Paris a St—-Germeain. 
Paris a Versailles (rive 





Tieppe et Féeramp, droite}. 
Montereau @ Troyes. Paris 4 Versailles (rive 
Mulbouse a Thann. gauche). 


Nord. 

Orleans & Rordeaws, 

Parts a Orléans, Strashourg 4 Bale. 

Paris 4 Lyon. Tours 4 Nantes, 
Ont adheré postérieurement ; 

Gordeaus ala Teste. | Paris & Strasbourg. 


Reuven au Havre. 
St-Etienne a Lyon, 


a 


rr ne 


JOURNAL DES CIEMINS DEFER, 





Elie aveit rée 
























tamé dee comns Wertty ' ‘re 
DH Hp Cerner pic alicsh ale fouy s eh fee 
ue paws. eb reir ceetiatcteeralb iy *. & alu Tae 
ja fe-ersecle Ce s aes, ae pl etish ae owt Ge be 
siirete ade fa crreobainin, e Paniiers, le sutles sun 
tL claerse rire be ret de ire ins 1 
feat fe tidpe TEL de ia bei cle potive® ge fen P, 
fink ls fmesene feyletyents par ‘ntfs, go 
per rAUe UE wile fe aurefe ° ares isd 
th the @ ip reid pus sures pe Cfisteg ae gare 
sheaanerant cle po. tse grey ata bee dob Qaderps vet Paki ees 
ly droit de modiher We serve des cig vies, 
Thuds st Lace protl de we ee ig es a 
la rirenitoo nm, Mais Phe wu | de veer de re 
guen aypeile ies besours du pw are, eC estemaupre 


des comsenances de chaque yuice ou meme de 
chaque particulier, 


be jeur wo le cousernement a contracts avce dea 
cormnagmies peut Peagiostatuen des ehemims abe 
fer, i} a dt compier sur d'autres mesras uc les 


penalites Correciionpeles pour dseurer uu buw 
Sorvice att puller. 

Ce qui garantit, avant toot, ce bon service, Creat 
Pinter’ méme des comparnies, 

La ou les besvins du pobiic sont reels, les corm 
Poguies sont les premieres wleress ce a leur dou- 
hee sareslatlivn. 

Cetve question dee beseias du puldic, de see bre 
soine annarents et de ses besoins recle, pet fa 
qiestion la plus complewe, La plus diftiecte qui 
yo ge se presenter o ré-eudre dans la protique de 
Cutis les mete de tras spert. 

Pursque iescatnersde charge ent crn devei¢ gar. 
det uor reser e pruds ite sur ies jiulures si 
deverses qui peuveud THblache ? @ cece quescien, 
ororeliit pas au rechlement de pulicé a soulewer 
des doliicalies purement spetulahares peur Pesce 
dre ces ci figoul les par unr vetilelle miain-mise sur 





ihe tatals ale 





















Petpiaitation des compacnies. 

(on dara peut-Fire qaune compacni¢ portrait 
reduire da estrulstion a on seul trein pes . 
rides peh les luis ni les ee sletuemis dhe prolnee tae Sertat 
faits ea; Vase de tateilles Carnet Los, qyaveett qeagt 
Lien appeter ioijasethies set de ce qur.y ut facep= 
{hin Bp pirenoriedih, Wibe pa puurdael pe cis 
eer la ‘aasst loin, faul-ii pelore qu'en ree 
pie es Himes tTStion stig Gulermece a Fier 
pov Item Ceetiiap ries le Tabre cb bes bee 
tres Gf Gepart he foomswe jes UPaites? 

Silon suppese quane Cempicniy peourtait me 
fonnaitre a ce py iter ts. mest al 
pris fie rise le ¢ Late Allpes OP be tT eblietale, eo eee® 
Prvecciee du peewtoit quietly saticity te, mes - 
Hite pat des coteiberatpené et des infuenees coy 
fre sent ps resect ef pate 0s te y 
loralitesprrissarlestie sieamemt ceomouderg 
Fire suitreg ese Fa Petpet OS PRT LIC UT 
et aud: tremeeut ie Poeatiens aiteron di iskie 
Or luties Oo motis Latilemmemt représt iter.’ ia 
qaclseia |imbarsas de Puuke te auido ce& e4e 
cenees Se gpreeburreeit alinces t Jere. cl ures 
pulitoepaes ou le refas est spadeficle? Pmetere cee 
He fat, abstast sab thabeerds se teaied tell PP let) mic 





ajipercie. & Sh Carabnas par | wduieisirauer gut 
par la cunmpagiute ? 


iy ac dian ieuis, ani-deseys de ces Hifi et 
de ces cdovtes, we texte qeeetel qui bes eesonmh z 
emt le conitad pee entte VE rat et lies mompa. 
eries, Co drat auest verter aut que eelur que 
Mhial saltribue par te recisoieiit meuvema, be ps al 


Se presuluier: il we peak tesallee que Gd wut slip 
lalivts formectie et cetle slipulolenm a eticbe dans 
suru Cahier de Charges, (4 sea inserieet ma ga- 
nals cht techamer wi var be gesveraemewl Hi paz 
les Chambres, tant ds ¢larent comvatn. as que Pin 
feréd publi elon suflsarcient protege par dgeie 
ret hee te des Toth pag uics HRC Casi sitea, 





ff) Lorsqu'll ne sagissait que d'une communi~ 
cation pure ek simple, le delai de quinzaine eta 
Wiyattop loug, carla fisatwin des heures depend 
de mille circonstances tut lesqueiles irs compa- 
enies ne peavcat pas Loujours fire fixers atssi 
Jomgtemps a Tavance, surhoat Jersyuibh sagit de 
chemius de plusieurs centames de kibwoecires, et 
cCommubijuaat avce d autres chemius de fer, eit 
francais, suit meme etrangers. (hue serail-ve si, a 
Pespiration de ce délai de quinine, es tewabilie 
aliens puuraient etre preseeites par Vacdaduetra= 
tienen debors des ciigeuces de la sdrcie pu- 
blique? 

































| Le teclement por lee entnpacpies du membre de 
tur des heures de depart et darteveec, et dee 
bd. se Bobesserelr par ehaqe (rate, Fe et psy 
Fevietieot pout eles Vesereice du droit qui lan 
Jotul getme de bear Cutest, Cet & 2 
ort premiere et tend.oeutale de Mf tice 
Lee qi eles cmb poise quehd ees Be sont ena 
povh a asstirer te sersiee pubior sur dear ehemig | 
lest la ronmdition de fs re-pomsabiine u'etles eee 
remeent ghaud ce serice Dest pas Fart par cies 

| Coiis coal feryeth 
“ial contannisan densemble prépatée par is 
eepechic pour ke reclement dé sem service. fee 
Hotes eal eeedd tele da syne sntre corm bingisen ‘ 
Tikes Le En eiuiend pas sate duule ef accept 
is rolsriyaenees ? bile a enteud jas Que bes cou 


Miutrom eketeet jewr Teceurs cConire i 
ireser public, si la combmnanem par ete adypice 
clameete, ao bled détre meillewre, #—it pins 
mauaise que celle dela compagnie, 44 elle portant 
oeuithkee @ quetqu ee, si elle dupnait lieu a des 
retards wa a dea Collisions, a des actions cis ic 


feebe: Takes 








ath Crimineties, on un tiet a des demipa ces-ins- 
réis. La dispnsiteon tinele de Varticle 45 aura 
done pour resallat de deplacer Vanterite gai 





tide, $80. deplacer la resjrcisabiliie, qui tat puur- 


aul itee parabie de trite anuterile 

Lae teeie Caception a éle cotreduite, dans cer. 
taint cahiers de charges revents, a ha liberte an 
fom aunies pouria tiation des heures de dei oct 
de leurs trains, ef reite eveepiion @l etait. 


ferme ta revir. car elie n'a ote Alablic que om trOe- 
Hant tebemite Giese dasanre au preit des com- 



























frmcpaes eta Y serek srt Ses 

Nael® formetement stipulé® que, pour te sere 
vice general dle Padroimistration dew poste. et at 
Chaice put eibe ale 4 UfLe Pedeibeulssvge ce Th, 
Au itirin pear &! etre ef par broom, a 
ddid¢ven ids 2) ¢. par hdemette el par weiture « 
eHe crijduie plus Mune solare dans choc 
train. 

edt pourra y aveir tous fee inors, a Caller es 
retour, 1 Oe ples Contes specgaug, dont ts 
heures , sath d Or, Sarl cle meat, zi 
q 1 tr fmMents, <erept re. 
par le wanres ef Je tmyinistre fey 
IPAs oud polis, apres avoir euteta da compe 
Qhir. » 

Setalt-ce pas reconnaitre de la mantere fav 
forte Le ere jeer beeus les cany we 
CAthis sf 1UX fleur le services tle “3 

isle mis lettres, da comporcuie te af 
de pester ies heures de depart, ia marche, ett 

enuenis, souf, teen ¢ tee oomur 





ut assarer ba sare Ja tireglst: 9 





ie article stipale toesre ame - 








rola commecwie wuahea chonens fs 

heures the departs ot de 6s Coninée Ordimagtres, 

eile sere teiue diem avertee badministtataon oes 
}' hi \anece, @ 

reonnaiire, om ‘tne maniere 

te ar a $ruf Veaxreotion 2 





PTetede peur lex Cudvals spociaud ale ja ‘poast * Ret 
tites, Ob, par Cucsegacms, pout teous Les eomy ce 
f aes Dalits Que ces Contols Sisciaga, b= 
‘aruts dans les heares de depart et fier 
dé stateennmetnent dependent de ls tatonte eec’- 
ie la compurcnie, en fant que ba sipete ede ba err. 


Pilsiioh BY Seeatl pas ioteresere ? 








Quand te contrat cid ¢st ausel precis, quans 
re copitat ca) est en merc lemps wpe dei, 
Nappaitiont pas 2 un teglement dadministracho 
pubhque Wei chacer tes conditions jusqu sa 


printade convertit en eblicalion ¢énérale ce 9 
parte contrat et par ja lei, a Ge Habli romre 
hue Cleeplien sevicmenk 

Le texte des nouveaus cabiers de charges pont 
les compacnies nourriles, le silence des anriets 
rohiers de charters pour les compagnics gecteran 
Seppesent done invimciblement a ce quae Pade 
nistretiod belervienoe dans te reglemeat du poem 
bre dirs trams, des heures de depart et des leas 
de <tationnement, sulremrnt que pour asaurer U 
stirete de la coreniatten, et dans te cas of elle se 
rait comrromise par les compagutes 

WATELEWEMENT, — Aat. 46. « Agcwmme tave 
he poucra tire peccut par la compaznie gu'es 
vertu dune hemelogation du ministre des Urarest 
publics, & 


La forme de cette homologation, pour ies di- 
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verees lates, eet fielce par les arta les 43 et gua 
vant. 

Hl etite des comparnies qui homt point fie 
» UimIees, heuts cahiers de chatars, @ ertle 
formairte de Thetio te. sliom adtednrettalae prea 
lable: cre com pa.oere wut le de at, par conadquent, 
te petcevour tes tates teenitant de beure cahorts 
de chatars, Co etecuterg ditecte de leure to 
réemet de con tsi et tare qual tab bes um 
waeunm gulre acte admucietratif, &@ charce por 
elles, been enlendu, de or poe dey seeee lee marine 
eeletmioss par leurs Carife itgaut, mate aver 
feute Liberte d abameet leurs Latre sondeesius de 
ec tarts et sane delat determiné. — Pout crs 
compagnios, les droite et lew obligations telatife @ 
la peteepiion, @ Vabausemeut ef aa trievemernt 
des lates, be peuvent pas fire changers par un re- 
siemeat dadministration publiqur, em contradio- 
von avec leut contrat et arce la lot qui la coa- 


sacrée. 

fl existe d'autres compagnics qui sont tenues, 
en ogre a par leurs cabirrs de charges, de sou- 
me leurs lates 4 Vhomolugation adminisira- 
tive préalable; mais, pour ers deruieres compa- 
gules, comme pour bes eres, ul reste toujours 
cette objection capitale au titre V tout entier, 
cost que le regiement du (5 povembre pe peut 
soumetire aun peines de article 24 de la loi de 
police que les contraventions aus prescriptions 
relauives a la shreté de la cirtulation, et que la 
perception des tases et des frais accessoiresn's 
aucun rapport avec le tire LI de ta loi du 
4% Jurliet teas. 

CINQUIEME WENT. — Anticea 4. — « La com 
pesnie sera tena d'eflertacr avec som, etartitude 
et c¢lerité, et sans tour de favcor, lee transports 
de matchandiecs, bestiatt eb ubjets de loute na- 
tare qui lui serent conbes. 

«Au fur et a meeare que desc lis, des bestiaut 
ou dev objets quel ouqaes arrver mt su cheren 
ce fer, enregutrement em sere fatt immed aten.eot 
du prit total dQ pour be tees ey ort. 
Le transport ¢ aflectuera dans lordre des ine rip- 
tom, @ tins de delaw demands ow coments 
ed Peipediteur e¢ qui seront mesucnnés dans 

‘enre, witement. 

eo Un reeépied devra Mere delice’ Meape chitene, 
oul le demande, sans prejudtie pily ale a, te le 
lettre de voitere, De terépieee @moneera la mat ore 
0 be pets dee cole, le pris total ia tr el epeert et 
le delay dans lequel ce transport devra dire eflec- 
bude 





«© Les reciires Mentwones au prevent atticle 
scromt repreecoles @ boule trquiet, oo dew fy co 
trommareeet ageule + argeade vedher al etecu- 
tos du preecot re,fenent. 

Cet article est, comme lart. 44, comme tert te 
titre V, completement @traneet aut mrs ices relee 
tates a ta edreie de la circulation, 

Ha pour objet de determiner lee condity pe ck 
vilrs et commersiates du Uansport des mareuan- 
discs pat les compagnies. 

hous ce premict rapport, cet articic he pent pae 

tus que bes articles précatente, denmer lieu @ 
Fe teatron dee nes du titre FP de le bea de 
police, tire epectal aut mesures relative 4 la sare- 
t¢ de la circulation. 

Les conditions délerminées qat Vart. 4 ont, 
eet tral, ¢14¢ impor & quelques Compagnies par 
les plus recente Cahiers de chatges, mau d autres 
compagpies oe les ont pas souerrites dans les con- 
trals qu'elies ont pagets avec FE tat, 

Si be Litre HE de la bul de police avait @1¢ adopts 

les Chambres, tel qu'il avait ¢1¢ proposed par 
‘adminisization, les compagnics qui, apret avoir 
coutracté cea obligations civlies ef commerciales, 
auraient conirerena, auraicat (44 condamndes 

Tamende, non ala prison: mals les compagnics 
qual n'avaient pas contract? ces obligations n'se- 
rairot rr re & sucane peine, pas 
méme @ lamende. 


Avec la bel, teile qu'elle em anjourd’bui, ni les 
compagnies noureiies, ni, & bien plus forte raison, 
Pade ng pd remarry ont vent dire com 
damnées ale etal pour lnerécution 
de ces obliga civiles et commerciales, 

Pour les compagnics enciennet, ces obligations 
A eiistent pas, wietles ne les ont pas pous- 
crites dane lears cahiers de charges. 

Ejles o'etistent pas plus depuis le regiement do 
pohce qu'suparavanl, parce quua regiement de 


pole ne pout pas rréer os obligations elviles et 
Co mt.er ee te oe lee: fepanies, comme Un 
cabire Ae chargee pearicl eee vor ay 
f. reque deoe cel ty mreete cette mature ¢ ot ole 
ge ee dome one stoet de carers elles comecrvent 
et carecter@ ale Coe tt © 8 eet © ef Cominet- 
:4 e ieee ue ten e wate tte devmut te teeter 
[er aacevele war la ques. ode prejudice, de poses 
bs te dle focve ttre: ote, ete, 
3D oeteq pe cee ee chute bomt commande es par ob 
te. -ment de pe ie, bereque, outre lew interes s 
et ies tribumaeus covile, lee cotmmepesaires de ree 
et fee triba@nacs cortertionmels soot charges de 
tenor la main a te ot eteculion, alors, be fait be plus 
Innocent, fe meine proyaiiciable, le plus while 
tefmer, devient on deli, et rien me peut lai dter ce 
Caractere de délit. 
A ce point de vue lew compagoics nour elles sont 
donc, de leur 6644, Londres a pretemdre qur le re- 
tement de police pe —_ fon plus «banger 
2 sitaation qui leur a et4 faite par leurs cahiers 
de charers, et quciles dosent rester justiriables 
des tribunaut ordinaires, eo cas de contestations 
surlerécution des obligations de lewr contrat. 
Treecond paragraphe de Part. w preecrt lene 
rrentreteent imemediat des marchandises au fur et 
& mesure de leur arrives, avec meotion du pris 
total 26 pour letramej~ rt. 
i ette prescription est contraire &teut ce quise 
mip et peul ee pratiquer pour late epiion de 
a mer handise. Les arrivages se pricduieent em 
oi grande quentité, & Certains joore et @ certaines 
beures, qual est ible de proceder a leare- 
gutrement dapres celie methode asheolwe, ri- 
¢ urease, Infleuble, qui eat prewrite par te 
ty lewemt, etetcore m ce denerrite tented alee 
Meat Te petnels pour fe Cramer et de cha yae ec tee, 
an & erent we eme (Oem lel’ 2 alee SS avettcg 





wot ec’ ce dae ar go eure ¢ irene tof om tre 
a ute “eee te’ fe wecoetee emt, ot, othe daw 
Dae eh Fooce ott ect etme oh be cw al dee terns 


beurecastre moent Laeem@ tne 
te’ in wae Date 


ne eeret poe fet ep 
‘Ete tte Chaigetieedt, el ia te 





fete cite he be mare bas dee eg eral ota ht be 
f ee eieetas ih. 

Pes comm oT oe, fore Last eft de lee ergewe, 
*Ol pare. wie gee sted eh Seeder. oe he ek 
os mar tL, ee ede So mature is me oe ah fete 
prrée gp osstt to gene bee toe fp poli eta bute 
peo treb eda pres tle *etde ch ce 
tf lat trae as , a © owe + Pe iT] 
ile ta. lear ‘ or ee ee Oe ie Le 
tae tee ’ oe) math ’ oes ‘ 
e etre ‘ 3 e *, whe ' 7 
be wet * sate qe" stmt ©, tr «tf 
welt * i¢e dete me te pores 

O scat rete ete ’ « wee be Uetaee Baume tet 
fect enerty’ J . t mae Pr 
poreee eae pee feet Bitse 4 te, ee 
t jee « Dye ap Mah iee as, gee OF 
a. 1 ete? = 

fe tees re tree Late. Ca | 
Pet med ever lah’ 6 tek Semeee, Que te ml poteaes 
ot alvre ner ® 

Peutectte eee. 4 ee Retetuee lee tet tment ere. 
fects me's tet tel me uke ¢ tet e os OUk OF 


tetres, amcel fe) toy ere ure ly pee ote mt, qua 
jusrat au, arc at eee or teetal oe eatee le ete 
merce et tea comp agnees, bored och va ees atarné 
ou retard dane la remus &@ desiimats on 

Mais ce n'est pas tat: Tart we ence emt ore qar 
le transport des colie, bestiaus et utyrts quel- 
conques arrivant ea chemin defer, eefectue dans 
Terdre des tnertiptrons, & tm ins de delat deman- 
dea ow par Teipediteur, et qul seroet 
wPentionnés dans | enregistrement. 


pia 
i 
H 


» Gui peuvent allendse sams inconteascnt, 


piety Pinscription devra forcément fre ren~ 
vené, 

(ne etpédition importante de marchandisee est 
sroredée par parties et successivement. Dans line 
tervalle de Varrivee dew voitures qui la trans 
portent, dautres marchandises se presentent;: sf 
[on Veit ebtir aus pres riptions tegliement, 
H faeeira que cee detueres sovemt lmmediatement 
ertecutetes; it faudra que Veipedition en seit 
faite deo Tordee de leur inecription, I faudra 
dete, at Ton em est vena au detoier wagen qui 
deat completes la charge de le locomotive, lauseg 
de cite le dernier colu du Premier tipédieur 
pour prendre le premiere colts da dermer cipédi~ 
teur ; ou bien tt feudra, si det barriques ile 
sont immediaiement guivies par des balles de 
drap, metire les une sur les autres dans le méme 
wagon, plaldt que de le completer avee d autres 
harriques dhuile et d'sjourner les au lende- 
main; et si les ~~ ont obei & intellp= 
peace. plutét qu'a etire morte du régicment, 
is serout passibles d'amende et de pron... Mais, 
dane ce systeme, n'y a plas de travail de 
possible ; depuis le chef de station pases et- 
red or ahaha + Personne n'osera tour 4 wn 
cotte (1). 

Th est évidemt que cette mesure va su-deld des 
Intentions de Pautonte. On a voula prévenis be 
la fraude ow la faveur ; mais on ‘ailvenr 
porter, a cet “gard, comme Ta faule cater de 
charges, @ la sellecitade des tere tntéressts ef & 
Fappréciation des tribumaut ordinaires, qui n'oat 
Certainemernt pas manqué de s#verité covers lee 
compacoies, loteqee de semblables questions leur 
ont ele seoumises, 

Haire intervenu les tribunawt corrertionnels 
Gans dee quests oc 4 aves deliv ates, punir d amende 
et de prison des fatte maitnicts non dommagrabies 
pect gute tc tace la pl pat dew cas, souvent meme 
whiee cub teete imletesees, @f lowpours iniotrnts, 
ope ttvem le dive, danela pemee des agente 
Qiten woolies auteur, ce nest pas tendre le sere 
See des elerone de fr plus 0@r pw we le publec, 
res mureret be peodre plas diftiette pour tes 
©) ty dee ee Cu CBan ge sat Loutes bes Conditions de 
ferap ec strat, glee ft ile Pour leurs @yrate en 
beat GABE tor ebcerte da tion et @ appre tation, 

Pow tee cell we eet erat, @ cette objection que 
Veltieottfat. om et tee 8. mketer ot titel), ents ef 


Justes dans leute eigeoces pour Vesteuiion da 
tr. epent 


Maw retie t¢ ies) len d'ttre ane apalogie, ace 


re, eacorteene. tag's dame oe de tewtes 
a) en ee ee eT erry ua 
Thre ee & tele ease termed bay, fie atenm grelee 
ft: t Qurer dances, pr come quent, 
' Oats fae @ la daseteds om de tee bes 
ele ot os tut ° "te 

” bo 8s be letee eb de eshier de charges 
t ‘ ' tie me fe tree aug polors, Tom 
ear *, ' tf frre om pe int, beeage de 
1 ads teht Choe et Oe 4 itupe ¢f 2u1 Boe 
Mieve reo breen’ ‘ele plat re eouteueee, 
A Pf re pete ot partion lposebles, 
Coety Lh he re de tenis les entrepre- 


terete Gate an dey + 
Sa .0 O44 tatvale o 

Phent ce cas, foe torte tm altresse de ae relicher 
Ge ca tig erat t eth fous que tom bul eet at- 
triat, et s@ boierauee Best euire Chose que pus 
ure, 

Maw ii, H faut le reppeler some cone, if oe 
Wage pas dobligatems civtles et de cabiets de 
charpes, il azn Gob tpations penales et de regie- 
iments de pol.ce qui e admetient pas de teltrances. 
rr OU BOR, rat onables ou pee, Louies lee 
Pigrores, toutes les er veriics de tegicment apper- 
Uranem, des « 


ioe, @he d ebteauw des Wwe 








tagues de cette diepe- 
Le commicsaire de 
gard la gare dr Kowen & voulu precedes & 
etératies rigourruse de fart. %&, ©! See otupagnie 
aréciomé Curgrece aupree de i eteonulraues ¢ 
G¢elatant quctle @e pearrert pes comtiner- le 


servive au mulieu de parcalics enlsaven, OS 
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Une assemblée des actionnaires dissidents du 
chemin de fer de Charleroy a Erquelinnes a eu 
lieu jeudi derneir, Le but de cette réunjon 
était d'activer les commissaires chargés d'exa- 
miner les affaires de la société, ’ 

—La section du chemin de fer belge, comprise 
entre Jurbise et Mfile, est livrée a lexploita- 
tion depuis le 20 courant. 

—M. le doctenr Van Hecke a obtenu gain de 
cause devant lacadémie de Bruxelles, au sujet 
de son appareil aréostatique. On lit dans le Mo- 
nileur belge: 

« Les commissaires nommés, dit-il, par l'A- 
cadémie pour examiner les appareils aérostati- 
ques proposés par MM. Van Hecke et Van Ess- 
chen, ont reconnu que les deux systemes sont 
és gentiellement différents quant aux principes 
de physique sur lesquels ils reposent, quant au 
hut a atteindre et quant aux condilions de lo- 
comotion quien dérivent.» ; 7 

— Nous sommes forcés de diflérer jasqu’a la 
semaine prochaine, !'insertion de plusieurs ar- 
ticles. 





Les consell-généraux et les 
chemins de fer. 
Gard. 

Le conseil-géneral du Gard a appellé lat- 
tention de M. le ministre des travaux publics 
sur ja nécessité de mettre la compagnie du che- 
min de fer du Gard, en demeure de construire 
jes mors de cloture nécessaires & la sécurité de 
la circulation dans les voisinages des routes et 
chemins, par a de l'art. 4 de fa loi 
réglementaire de la police des chemins de fer. 

Gironde. 

Le conseil aecorde a la compagnie conces- 

sionnairedu chemin defer de Bordeauxa LaTeste, 

r la reconstruction du pont de la Leyre, 
une subvention de 20,000 fr., payable lorsque 
les travaux de ce pont seront enticrement ter- 
minés. I! émet le voeu qu'il soit accordé par 
lEtat a la compagnie une garantie dintérét de 
2 p. 100 sur le fonds social , et que le gouver- 
nement fasse procéder au — 
des travaux de canalisation de la Leyre. 


Loire. 

Le conseil-général de la Loire a émis plusieurs 
vox concernant les chemins de fer: 

4* Que, si l'administration supérieure con- 
céde aux compagnies anciennes du département 
de la Loire un tarif pour le transport des voya~ 
geurs et des articles de messagerie, cette con- 
cession leur soit oo la condition de subir 
les obligations impo aux compagnies nou- 
velles ae leurs cahiers des charges ; spéciale- 
ment sous la condition de laisser cireuler, sur 
leurs chemins, les wagons et voitures des che- 
mins de fer d embranchement ou de prolonge- 
ment construits ou concédés par lEtat, en se 
conformant d'ailleurs a ce qui leur sera preserit 
sur la marche des conyois et !'usage commun 
des stations, Il émet également le veru que, 
dans aucun cas ni sous aucun prétexte, les ta~- 
rifs nouveaux ne dépassent les chiffres des per- 
ceptions actuelles. : 

> Qu'une subvention soit accordée aux deux 
compagnies du chemin de fer d'Andrezieux a 
Roanne et du canal de Roanne 4 Digoin, pour 
mettre ces deux compagnies en élal de cons- 
truire un pont sur la Loire, qui metto en com- 
munication directe le chemin de fer et le canal. 

3* Qve tous les moyens possibles soient 
employ és pour yaincre ld résistance de la com- 

al On chemin de fer de St- Etienne a Lyon, 


wr =’ lordonnance du 15 novembre 
‘nt que l'administration supé- 
J disposition de administration 


départementale, & titre d'avance, une somme 
suffisante pour effectuer les travaux a |'égard 
desquels les compagnies seraient en retard, sauf 
& poursuivre ensuite contre elles le recouvre- 
ment de cetle dépense. 

Moselle, 


Le conseil général de la Moselle a émis deux 
veux relatifs aux chemins de fer: 

A® Qu’il soit créé, dans l'intérét des relations 
directes de la France avec I'Allemagne et du 
produit de !a ligne de fer de Paris a Strasbourg, 
un embranchement dirigé de Metz vers Vadon- 
ville ou Saint-Jullien, et que le youvernement 
en fasse étudier les détails et en favorise l'exé- 
cution ; 

2° Que le gouvernement francais concéde le 
le plus prochainement possible la ligne de Metz 
4 Thionville et a la fronti¢re vers Luxembourg. 


Turn-et-Garonne, 


Le conseil-général a renonvelé le veeu que le 
gouvernement veuille bien pourvoir a fa cons- 
truction du chemin de fer de Bordeaux a Cette ; 
il voit avec peine que les compagnies n'ont pas 
tenu leurs engagements. Il désire que le gou- 
vernement maintienne rigoureusement lexecu- 
tion du cahier des charges. 

Ila, en outre, émis le yeeu que le chemin de 
fer du Centre soit continué, ainsi que celui de 
Clermont 4 Bayonne, passant par Montauban, 


Des dépenses et recettes des 

chemin» de fer. 

Le défaut d'espace nous a empéché de rendre 
compte plus tot d'une note de M. Gervoy, in- 
génieur des mines, directeur du chemin de fer 
de Saint-Etienne a Lyon, dans laquelle cet 
homme pratique traite l'importante question du 
rapport entre les dépenses et les recettes des 
chemins de fer. 

Les recettes et les dépenses de l'exploitation 
des chemins de fer se composent de nombreux 
éléments qui présentent de trés grandes varia- 
tions lorsqu'on veut comparer entre elles les di- 
verses lignes. En général, on ne tient pas assez 
compte de ces differences dans lappréciation du 
rapport qui doitexister entre les depenses et les 
recettes de chaque compagnie. On pense géné- 
ralement que toute ligne dont les dépenses excé- 
deront 30 ou méme 40 p. 100 des recettes, est 
dans des conditions vicieuses d'exploitation, 

Lobjet de la note de M. Gervoy est de recti- 
fier cette erreur en démontrant qu'il n'est 
de type absolu pour le rapport dont il s'agit, et 
que chaque ligne, suivant ses conditions de 
construction, d exploitation, et surtout suivant 
son tarif, la nature, et la quantité des unites 
transportées doit avoir, entre ses dépenses et 
ses recettes, une proportion esi iére qui 
peut dtre tres différente de celle que présente 
une autre entreprise fonctionnant avec d autres 
éléments. 

La premiére partie de la note traite spéeiale- 
ment des recettes; M. Gervoy établit une com- 
paraison entre celles du chemin de fer d'Orléans 
et celles du chemin de fer de Saint-Etienne. Il 
établit que le travail opéré par lo chemin de fer 
de Saint-Etienne pour le transport des voya- 
geurs et des marchandises a éte plus considé~ 
rable que celui du chemin de fer d'Orléans, dans 
le rapport de 4424 100. ? 

Et cependant la recette du premier, comparée 
acelle dusecond, a été moindre dans le ere 
de $8 & 100, D’ow il résulte que si le travail du 
chemin de fer de Saint-Etienne edt été ith sur 
les mémes bases que celui du chemin d'Orléans, 
la dépense qui a été de 60 p. 400 aurait été ré- 
duite & 31 p. 400, 





Nous n€ suivrons pas plus loin M. Gervoy dins 
la question des recettes qui est plus facilemeat 
ms hres que celle des d parce que les 
publications hebdomadaires qui en sont failes 
permet plus facilement les comparaisons. Le 
dépenses, au contraire, ne sont connues que par 
les rapports lus aux assemblées générales; il y a 
donc beaucoup & apprendre sur ce chapitre, 
nous allons reproduire une partie du texte de 
la note: 

« Parmi les dépenses d'un chemin de fer, ‘es 
unes sont fixes ou a pres fixes; ce sont les 
frais d'administration, de perception, de sur- 
veillance, etc. 

« Ces dépenses, en tant qu'on les répartit ser 
les éléments de trafic, sontd autant moindres que 
le tonnage en yoyageurs et en marchandises ex 
plus grand, et que le parcours moyen est plus 
considerable, 

« Ce parcours moyen est, en général, a 
faible dans les lignes qui ne desservent qu'un: 
localité isolée ; mais i! devient beaucoup plus 
étendu quand il s'agit d'un chemin de trsal 
tel que ceux d'Orléans ou de Rouen. 

« Les lignes a grand trafic et les longues |\- 
gnes, lors méme que leur trafic n'est que pro: 
portionné a leur longueur, sont donc celles qui 
supportent le mievx la charge des [rais grec 
raux qui ape sur toules les compaguies de 
chemins de fer. i 

« Les frais de surveillance sont d'autant mess 
élevés que le chemin est mieux isolé, que |: 
nombre des passages a niveau est moins con 
dérable, et que les stations sont mieux élabiies 

«ll y a, sous ce rapport, une énorme dil- 
rence entre les chemins de la premiére créalen 
et ceux récemment établis ; ainsi, dans le trex 
des voies de fer de la Loire, on s'est peu privt- 
cupé de ces traversées a niveau. Le chemis de 
fer de Saint-EWienne & Lyon, sur 57 kilometrs 
de longueur, & 442 passages de ce genre, dot! 
plusieurs traversent lintérieur des stations. 

« Les frais de garde des aiguiiles présen'e! 
des différences encore plus marquées. Ordint 
rement, il n'y a des embranchoments qoe das 
les stations principales; le chemin de fer & 
St-Etienne recoit, au contraire, tous les & 
branchements qui deaservent les mines e # 
usines = sur les divers points de son js 
cours. Il présente aussi 64 aiguilles de rei 
du mouvement, non compris celle des 2} c!- 
siéres placées dans le sens da mouvement, © 
d'un nombre encore plus considérable d'aig®- 
les desservant les voies de distribution des ga" 
de marchandises. 

« Ces frais de surveillance augmentent ex 
notablement quand le chemin présente des p!2" 
inclinés, des tunnels & une seule voie, et * 
tout quand la pente est telle que tout wg 
qui serait abandonné a lui-méme, sur la lig" 
principale, s‘échapperait auasitét en brs! 
tout sur son passage. C'est le cas dans leque = 
trouve toute la partie de Saint-Etienne?!" 
vors, qui présente un plan incliné coolio” 
37 kilometres de longueur, 

«On peut encore considérer comme dépe=* 
fixes, pour chaque chemin, celles qui se ry)" 
tent a l'entretien des travaux d'art, des nm 
chées , og etc., et des batiments |r 
ploitation. derniéres dépenses sont pre 
nulles pendant un certain nombre danse 
quand le chemin de fer a été bien cons! 
elles ne deviennent importantes - dans 
cas of Jes travaux n'ont point été fails a1 * 
solidité convenable. » ; 

M. Gervoy parle en suite de l’osure det 


du poids des locomotives ; il pense ques* ** 
rails de 30 kilogr. par méire, le poids dv 
motives ne devrait pas dépasser wer 
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un jour la Suisse a la Hollande, Marseille a la 
mer da Nord. 

« Envisag? sous un point de vue moins éten- 
da, il assurera 4 deux départements importants 
les avantages naturels qu’ils doivent tirer de 
leur position ; il permettra de livrera l'industrie 
alsacienne les houilles de la Bavidre rhénane a 
des prix presque aussi modérés qu'on pourrait 
lespérer r l'établissement dan canal ou 
é'un chemin de fer entre Sarrebruck et Stras- 


bourg. 

« fn autre intér‘t se trouve encore engagé 
dans la question ; c'est celui du Trésor a 
prété a la compagnie de Strasbourg a Bale, la 
somme de 12,600,000 francs, dont le recouyre- 
ment gerait fortement compromis, si le chemin 
de fer ne trouvait - bientét, dans son pro- 
longement vers la Baviére rhénane, de nou- 
veaux élements de prospérité. 

« Les considérations les plus puissantes se 
réunissent donc pour nous faire espérer que le 
yoru que nous avons encore 4 formuler cette 
année, ne sera plus déca. Organe des intérdts 
de nos concitoyens , nous sommes d'autant 
mieux fondés a compter sur la justice et le con- 
cours du vernement, que la question gui 
s'agite est devenue une question de prépon 
rance et d'intérét national. 

« M. le préfet vousa annoncé, —a a 
le conseil des ponts-et-chaussées avait adopté 
le tracé par Vendenheim, Bischwiller, Ha, 
nau, Walbourg, Soultz et Altenstadt, prés Wis- 
sembourg, tracé en faveur duquel la bre 
de commerce de Strasbourg et la commission 
d'enquéte se sont aussi prononcées. La question 
du chemin de fer est donc complétement ins- 
truite, et rien ne s‘opposera plus a ce que le 
gouvernement saisisse les Chambres d'un pro- 
jet de loi dés le début de la prochaine session. 

« Votre deuxiéme bureau a |‘honneur de vous 

roposer, Messieurs, d'exprimer encore une 
‘ois, et avec les plas vives instances, le varu ; 
« Que le gouvernement prenne, dans le plus 


court délai ible, toutes les mesures néces- 
saires pour hoe exécution da chemin de 
fer projeté de St rg a la frontiére bava- 
roise. » 


Aprés ces paroles officielles, rien ne saurait 
étre dit qui ne soit de natare a en diminuer 
l'effet, Nous laisserons M. le ministre des tra- 
yaux publics sous la vive impression que ce 
langage ne peut manquer de produire dans son 

rit. Quand les organes réguliers des inté- 
du pays dénoncent aussi express¢ment que 
chaque jour de retard est un progrés dans le 
mal et un bienfait acquis a la concurrence 
étrangére; quind il s‘agit de voir retenir ov 
re le commerce et la fortune de la France, 
i n'est pas permis de douter que le gouverne- 
ment et les Chambres n'éprouvent le besoin de 
répondre dés le début de la session, au cri d‘a- 
larme jété par le conseil-général du bas-Rhin. 





La compagnie Angio-Helge, 
Dite « Eustern Belgian Junction, » 


Nous publions, avec empressement, les ren- 
seignements que nous pouvons recueillir sur la 
situation deg entreprises anglo-belge de che- 
mins defer. Celle-ci n'est pas la compagnie 
connue en Prance comme en Angleterre, sous 
la désignation Anglo-Belge, mais bien une au- 
tre, présidée par le colonel Su Fréotaicx Sxrru, 
de I'artillerie —— ancien inspecteur-géné- 
ral des chemins de fer anglais, et dans laquelle 
ont concourus également les capitaux anglais. 
La concession fut obtenue dans un moment 
d’engouement général. La défavour survint sur 

‘ea ces Entreprises, ct la plupart des action- 


naires ne youlaient s‘exécuter. La constitution 
définitive de la société trainait lentement, ou 
plutot était ajournée ; et, effectivement, ce n'est 
= y a quelques semaines que lhomologation 
es statuts a été obtenue. Pourquoi les adminis- 
trateurs unt-ils rempli cette formalité au milieu 
d'une crise financiére? nous n'en savons rien. 

Voici le compte-rendu d'une assemblée de ces 
actionnaires qui a eu lieu ala Taverne de Lon- 
dres, sousla presidence de sir Fréderick Smith : 

« Le secrétaire de la compagnie a donné lec- 
ture d'an rapport dans lequel il est dit que la 
société est anjourd hui légaicment constitude et 
qu'elle peut ou se dissoudre ou procéder a l'exé- 
cution de la ligne projetée, Les directeurs ont 
été unanimes a recomimander que la compagnie 
commence immédiatement les travaux et les 
pousse aussi loin que le permettront les fonds 
disponibles. Le rapport informe également les 
actionnaires que M. Greban fils, de Bruxelles, a 
été nommé membre de la direction en rempla- 
cement du colonel Beackers, décédé, 

« Une discussion assez orageuse s'est enpagte 
a la suite de la lecture de ce rapport, et M- Not- 
lage, un des actionnaires, a présenté une réso- 
lution tendant a faire prononcer la dissolution 
de la société, demandant que le montant del ac- 
lif soit, aprés la liquidation, réparti entre les 
actionnaires, En outre, une commission devait 
étre nommeée , chargée de faire auprés du 
vernement belge des démarches pour obtenir la 
restitution du cautionnement versé par la com- 
gnie, et dont le montant serait également 
tribué aux actionnaires. 

« M. Maynard, sollicitor {avocat) de la com- 
ie a fait remarquer que cette assemblée 
n'élait pas compétente pour prendre cette dé- 
cision et qu’aucune résolution adoptée en An- 
gleterre ne serait obligatoire en ique. 

« Malgré ces observations, la résolution a été 
adoptés a l'unanimité des membres présents. 

« Le président a annoncé, en terminant, que 
les actionnaires seraient informés de |'époque 
ou la commission chargée de meitre @ exécution 
les résolutions de l'assembiée serait en mesure 
de présenter son rappgrt. Cette commission a 
¢1é composéo, outre le président et le vice-pré- 
sident de la société, de MM. J, Carmichael, 
Chapman et Head. » 





Voici maintenantla situation du procés intenté 

r les concessionnaires de la compagnio dite 

nglo-Belge, contre le gouvernement belge, 
pee obtenir la restitution du cautionnement et 
a résiliation de la convention provisoire passée 
entre eux et le ministre des travaux publics ay 
nom de |Etat, pour la construction d'un canal 
de Mons ala Sambre, et d'un chemin de fer de 
Menage & Erquelinnes-sur-Sombre. 

Cette convention portait, parmi d'autres con- 
ditions, que les soumissionnaires devraient dé- 
poser, sur la demande du ministre des travaux 
publics, un cautionnement de 4,300,000 fr. ; 
toutefois, sila loi n'était pas votée dans la ses- 
sion actuelle, ou si la convention provisoire 
était modifiée par les Chambres, la conven- 
tion serait considérée comme nutle, et le cau- 
tionnement serait restitué aux soumissionnaires. 
Sur la demande du ministre, Je cautionnement 
fut déposé avant la présentation du projet de 
loi; la loi a été effectivement votee, mais avec 
des modifications graves et importantes. Dés le 
lendemain du vote les soumissionnaires déclaré- 
rent formellement au ministre des travaux pu- 
blics qu'ils n'adhéreraient pas & ces modifica~ 
tions sans une large compensation Ils posérent 
comme condition sine qua non de leur accorder 
les concessions des chemins de la Flandre orien- 
tale, et de Courtray & Bruxelles. 


De longs pourparierset nézociations onteulica 
a ce sujet avec le ministre ; ifs Lrainaient depas 
quelques mois, quand une crise minisléricl: 
fait sortir M. Déchamps des travaux publics 
pour y étre remplacé par M. d'Tloffsmidt. Le 
négociations furent reprises, mais celui-ci refs 
absolument toute compensation, toute transi- 
tioa, et demandait Pexécution de Ia loi tele 
qu'elle était votée | 

Les soumissionnaires, dans l'exercica de Yor 
droit, intentérent procés contre le gouverne- 
ment. Le jugement du tribunal de premiére ins- 
tance, longuement motivé, est ainsi conga: 

« Le tribunal répétant la demande de mis: en 
cause de la société Anglo-Belge, ot sans sarri- 
ter aux faits cotés par le défendeur, comme ot 
tant ni admissibles ni pertinents, condamne 
défendeur a restituer aux demandeurs les cbi- 
—_ de Etat belge, qu'ils ont déposés a tilre 

e@ caulionnement jusqu’a concurrence dum 
somme de un million trois cent mille francs, & 
dont les récépissés ont été délivrés le (5 me 
4845; dit que la cause demeure retirée du ite 
en ce qui concerne la conclusion en dommaz:- 
intéréts ; condamne ce défendeur aux dépens » 

Outre ce jugement (sous l'empire dun trv 
siéme ministre des travaux publics) le gouver- 
nement interjeta = a cour royale, & 
l'audience a eu lieu derniérement. Le jugemest 
n'étant qu'interlocutoire {c'est-a-dire noo pa 
définitif) nous croyons, non-seulement de havie 
convenance, vine de rigenn Ph eg tr 
tenir (pendente lite) de toute publication de de- 
tail; il soffit, pour le stl ety de dire que 
le jugement du tribunal de premiére instance 
est infirmé sur le point capital de non-oblige- 
tion pour les soumissionnaires ; qu'une enquéle 
a été ordonnée sur quelques points collalerant 
qui semblent admettre une facile solution. L'e- 
quéte a été déja commencée ; nous en donnerai 
le résultat en temps et lieu. 


Surispradence des chemins de fer 
CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROTES, 

Suppression de chemins vicinawxr compélents 

Les entrepreneurs généraux des travaax 
chemin de fer de Montereau a Troyes aye! 
commencé des remblais sur un chemin view! 
de la commune de Soltiéres, le maire de celle 
commmune en a demandé la destruction, ob # 
moins la suspension des travaux, par le mol!» 
que ce chemin appartenant & la commune. 4 
compagnie du chemin de for n’aurait ea ledmt 
de sen emparer que moyennant une indemoil 
préalable a la prise de possession. __ 

Cette demande, portée devant le tribunal per 
voie de référé, a été accueillie par une onie- 
nance qui a ordonnnée la discontinuation 
travaux, Sur l'appel des entrepreneurs, la Leer 
royale a annulé !‘ordonnance, et a décide qv? 

« L'autorité judiciaire est incompétente po* 
«ordonner soit la suppression. soit la suspe® 
« sion de travaux de déblais ou de remblaise*~ 
« cutés sur un chemin vicinal compris das * 
«tracé d'un chemin de fer déterminé pet ie 
« arrélés administratifs : vainement la corm” 
« exciperait-elle a cet égard de sa qualité 
« propriétaire et de son droit & une indems'! 
+ préalable a la prise de possession. » 

Dommages causés aux propriétés limitrophs 

Dans le courant des mois de janvier, [> 
et avril 4847, les eaux de la Seine et de | Yor" 
se sont élevées a des hauteurs consi 
dans les communes de Montereau, Marollt « 
Tham. Plusieurs propriétaires des terrains 
mergés attribuant cette élévation des eat! 
Vétablicsement du chemin de fer de Monterwt# 
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a Troyes, ont fast aseyner la compagnie con- 
Cesmonnaire en réfere, afin de faire constater 
par etpert lim nee des dommages Sur 
celle demande, if intervint ane ordyrnance por: 
tant nomination deiperts poor practice a la 
visite des Lear, constater les ommages causes 
804 proprittiés et donner leur avis. 

La conporme du chemin de fer sest pearvue 
par appel contre cette ordonnance, qui a cle 
teformwe par arrét de la Cour royale, declarant 
que 
e Hors le cas de domnu ce permanent couse 
6 20% propricics vomunes des chenins de fer, le 
ejuge des releres est incompetent meme pour 
« ordoaner la constatation des dummazes resul- 
« tant des travags exéeules par les Com) actiet 
econcesionnaires pour |clablusement de cos 
+chemuns » 

Charleroy 4 Erquelinnes 

Le tribanal de commerce de la Seine s'est dé- 
claré incompetent sur la demande en diwola- 
thon de sotvuion formeée par les actionnaires des- 
sidents de lacompagnie du chemin de fer de 
Cha aE inpes, par le mouf qa ul # a- 
git d'nne société Belge. 





CORRESPON DANCE. 
AR. Lerrear eat rectifide dans le neméro 


@avjourd bai 
— M L. Impossible de vous indijoer des pré- 
férences, tous les cours sont assez bas pour qu il 


n'y ait pas de danger dacheter comme pla- 
cement 


\. Versement — ou quatre mois 
N- 3. Deux versements jusqu’en février. 
i. 4. a 
° S. vier prochain. 
Ne 6. vot exited ep février. 
N° 7. Libérées. 
— C. B. Les nouveaur cours sont indiqnés. 
Au Bedacteur. 
Monsieor, 

Vous aver publié, dans votre Journal da (6 
aodt, le tableau des recettes des chemuns de fer 
belges pendant quatre trimestres. formant une 
année enticre dexploitation, dy t+" juillet (546 
ae (* juillet (847 

ft résulte de ce tableau qa’es exprimant la re- 
cette du premice trimesire de | année 


Janvier, février, mars, par... . 100 fr 
Celle du 2 trimestre sera evprumee 

BOT cass cnces cs cee veneveceee UNF 
Celie du J" trimestre par... 6.2... Lat) 
Celle du &* trimestre par... .. La 


Les recettes du chemin de fer de Paris & 
Roven, pendant !es quatre Lrimestres correspon- 
dants a cea que vous publiez, donnent a 
pres la m4mo tion entre los différents tri- 
mestres, dou Jon peut conclure que ces chiffres 
expriment, en géneral, linfluence des saisons 
eur les recettes des chemins de fer qui sont de- 

is un certain temps ea exploitation. La re- 
cette des lignes nouvelles ¢proave, indépen- 
damment de ces variations générales, un ac- 
crowsement eiceptionnel qui cesse & peo pres 
quand lexploitation atteint son (tat normal, 

Si: oa spphqve ces données aux recettes du 
ebemin de fer du Nord, _ ont commencé dave 
le troisitme trimestro de 1846, on pourra ca 
déduire le chilfre de | sccrowmsement exception- 


D'aprés notre tableau, la ition ordinaire 
inteetun teeta wail a gory lridene 
trimestre d une année est de thb a ttl. 


Lo ¥* trimestre de (816 a Mé de 2,744,000 [. 
Le &* trimesire aurait da (trede 2 115.050 
Ia tte de . 2,921,000 
Arps | accrousement excepbon- 
nel a éte, pour le quatricine Un- 
inesire tain de eT a BOF, 000 
La prope ibon get rale entre les recettes de 
qualteae trimesice et da premier, est de 111 
ates 
Le quatrieme trimestre a 4 de 2,921,000 f. 
Le prener triasire suivant 
devat dere tre de reccseee 2,634 O00 
Il a ete dle 2,951 000 
Liaccrsscrent exceplonne a 
done ete, pendant le premoer in- 
tnestre (467, de. 2 oe ew we) 6M OQ 
La propertion generale entre les re eties do 
prem er et da dewssone (rimestre de lannce cat 
de 100 a 417 
Le t+" irimesire de (467 a dtéde 2.931 000 f 
Le 2 devat dune Mtrede ..... 3,629 boo 


done ete, pendant le trimestre, de =. 454,000 
Aine, Fcc rouserment dda la 

nouseauté de Vetplotavon de le 

ligne du Nord a ete; 
Pendant le &* irimestre de (846. . 406 000 f. 
Pendant le 1" trimestre de t447.. 300 000 
Pendant le 2° trumestre de 1847.. 154,000 
Dow lon peut conilure que lac- 

croigsement ciceptionnel sera, pour 

le trouseme trimestre de (847, de. 80,000 
Et pour le quatrieme trimesire de 45.000 
La ordinaire entre les recettes du 

deut et du troimeme trimesire de | année, 

sont de 147 2 tbs. 
La recette da 2" trimestrea été de 3.54) 000 f 


Celle de 3° devra tire de...... 4,410,000 
A quoi 1! [aut ajooter, pour lac- 
croissement excepuionnel probable = =—- 80.000 


Total du 3* trimestre.. $,4%0 (00 
Enfin, la proportion générale entre be tromeme 
ot le quatrieme trimestre, est de thi a tH! 
Si le trowseme trimesire wit SiO rons 
Le quatneme devra wre. 3,445,000 
Puw, pour accroucmemest 
exceplionnel probuble .... 
Total de la recette da qualrume 
trimestre de tys7 ... DboLww 
Les tevet!)a du chemin de fer du Noid mot 


iS 006 





dine depres tubre Can a 

(ee tra, walse 21 Oro 
2° tris. etre. ; 
3° trin etre bie ) 
4* trimesire . 3 bys eeg 

Total en (847 .. €6 497 000 
L'acermssement excep tonnel aura été 
Pendant le 2° trim de leap uital, & 4 007 
Pendant le 3° ..... 6. ween. DUO 0@ 
Pendant le 6°. 2... 2... 2-2. 153 O60 
Pendant le &. ....... 50 one 
Pendant le @. .... .. 43.000 


Cette progression décrowmanie semide mon- 
trer letpioiation de cette portoe de la l- 
goe du Nord appt be de son etat normal, ce 
qui coofime ce que sous avez dil préeedemment, 
que le clilfre soyaTeers atlent vite soo 
apogee, et que Taagmentalion des reveties dé 
pend du trance des marchandrecs 

Les recettes courucs du trow.éme trimestre 
de cette année, at ee ae vy boary 
premidres semaines ont ait. 2,574, 

Nos calculs donsest pour ce tr- 
aT 6,494,000 


mesire. 
- « 1,916,000 


Les cing dernidrre semaines dov- 


Soit 143,000 par semaine en moyenne Si co 
chiffre meat pas atleint, | acerotserment ev ep- 
Lonnel aura ay moins, momentanement a peu 
Pies Coder, et fe chilfre de la recette du Nord, 
pen fact be tromieme trimestre aura eté, relotie 
vementa celui du deaxitme tomesice, a peine 
dans la proportion ordinaire de UUt-446 prise 
des chenuis depuw longtemps en eiploitation 

Lx be vos geeeues 

Les calculs de notre correspoodant sont ingd- 
biews, et nous peraisernt (tre dans le vrai pour 
ce jul coscerne les voyageurs, mais, poor les 
mats hatotises, les chemins de fer sont en your de 
prosres. et la recette quill appelle erceplen- 
belle dejasera, pour lee marchandiuecs trans- 
pottees parle chemin de fee du Nord, dane le 
tro seme, el sartout date be qoatreme trimes- 
tre. les chiffres de 42.000 ef 65,000 fr, Notre 
correspondant fixe La rec: Ue des trots premiers 
Uimestresde (567 9 11,006,000 fr ,c8.te somme 
sera cerlainement depasece , au 10 sept -mbre 
la recette realieee scletat a9. 996,69%lr,. at on 
ayoute 1.065,000fr. pour les 19 dermiera jours a 
$5.600 fr en movenne, om a t wll 
11.079 G99 fe, sent 75.000 fr de plus, cw qui 
pertera de 80 3155 000 fr. la reveile ercop- 
tionneile Hen sera de méme, nous le croyons, 
pour le quatnieme trimedirr pendant lequel le 
transport des marchandises olbtuendra un ac- 
cromsement considerable, News pertistons a 
croire que les receiles du chemin de fer du 
Nord atterndrogt (5 miliiuns pour (817 

(Note du redactewr ) 





Création dane armée de travaunt 
publics, par M, J -B. Krantz. 


Nous avons deja renda comple d’un owvrage 
de M J.-B. Kractz, ingegveur des ponte et- 
chaueses, dans lequel esi trait | interesante 
question de lapplicaton de larméo aux tra- 
vaus publics (t . 

Dass oo autre ouvrage qui a wzivi de pres |e 
premoer, M. Arants traite woe aatre question, 
qui a ben quelque rapport avec la precedente, 
quorjae beoscoup plus nogvelie, saci de la 
ereavion d use sre de traveus pulses Dans 
limtrelection, M. J-B Krartz parle des ¢he- 
mine de fer en cours Peagtulion, et des nom- 
brea travaux qui reat nt encore a faire, routes, 
eanaur ete, Ce leur iepertance ot du deve- 
Lppevwgt quile BO pruteat manjorr de 

t + ite 

’ elesctem nado feg a tye rent en coors 
Geteeat-o vust couters la breve pears 
tr. otrelg, oh be metre. pe CL.Core Ce mi] ele cvent 
aleve avant ceq oumstene Jugjue la ile 
Coe vita el) peg pres loge im Capatara cise 
fer baee do pase @f tnatolliacront beg eee: o- 
oe ayes s prodant lee lotpues sonees de 
fost Qe po ig Ver me de brave trer 

« Les lipies |e MOUs Cons TULODS CB Ce INO- 
nent oe sont que lew arletrs prucipales de re- 
eau jin dot ea jour cousrit le pase puve & 
pre le resto ee fers, et sl est perme de crore 
qu avant la bn da sircle le developpement deus 
chem:rs defer or ff tera [os bevuceup de ce 
bus ja et Mie then GbE wth ee tuyere 

« Les cansut, ua peu dt.. oes avjourd byl, 
reprendront faxcer, qeatd leasy«reoce pura 
popularee celle grande vere ye ue sopk ec. 
cure par ercelletoe ua You des (rapes tls eco~ 
Bouuyues 2 et yer suite lay © ageccaie do 





meme 








(1) Vee be numero du 18 septembre, folie 45. 

.t) Nem deplaise a Mo hraniz, peas crey ons 
cette vérié un pew sieitine, Les camaut of de- 
Vrarent jamais Mre Comsirelis en comcurtenre ayee 
lee chemuns de fer; ¢ est pour eas UEe question de 
vee ow de mort. | 0) 


| 
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Vindastrie et de l'agriculture combinées de ma- 
niére A utiliser une partie de leurs eaux pour 
les irrigations du sol, afournir & l'industrie des 
furces motrices a bon marché, et enfin 4 voitu- 
rer & peu de frais les mati¢res premiéres de 
toutes les fabrications , les voies navigables ant 
devant elles un immense avenir, Sans doute, 
Vhostilité permanente des compagnies de ehe- 
mins de fer tendra & diminuer le nombre et 
fimportance da ees voies; cependant, il est 
permis de croire qu'un jour hos grandes vailées 
aurontleurligaedecanalouleur riviere canalisée. 

« Et malgré le développement puissant des 
chemins de fer et des canaux, les roules de- 
vront encore se multiplier. Dans les pays de 
montagne, Péquité commande impériensenent 
de remplacer, hid des routes excellentes, les 
canaux et les chemins de fer que le relief du 
sol ne comporte pas. Les départements des 
Vosges, de !Auvergne. des Alpes, des Pyrénées 
contribuent comme les autres aux depenses pu- 
bliques, et doivent avoir aussi leur part de tra- 
vaux utiles, 

« Si les routes paralléles aux chemins de fer 
perdent en ca moment de leur importance, les 
routes perpendicalaires, et spécialement celles 
qui conduisent aux gares et aux stations, vont 
en ver de 1a un délaissement foredé eb par 
suite beaucoup de nouvelles constructions. » 

Aprés sétre élenda dans lintroduction sur 
lea travaux de toute espéce qui restont a faire 
en France, M. J.-B. Krantz entre en matiére, 
il s'appesantit sur les diflicultés d'une surveil- 
lance bien organisce de la part des ingéniours, 
deg entreprencurs et de tous les chefs on géné- 
ral; il parledu renchérissemont outed de fa inain~ 
dcuvre des groves et desdésordres provenantde 
accumulation des ouvriers sur un méme point. 
Il démontre le danger de la création d'une po- 
pulation nomade ; il examine comment sont 
recrulés las cantonniers, gardes et éclusiers; il 
fait remarquer que leur paresse n'est atimalée 

r aucune récompense ni augmentation de sa- 
aire. La création de l'armée active des travaux 
publics permettrait des choix faciles et heureux, 
et donnerait enfia au corps des cantonniers, 
gardes ot éclusiers, l'dnergie, la discipline et le 
zélo qui lui manquent aujourd hui, 

« Un jour viendra, dit M. Kratz, oi il faudra 
soustraire las chemins vicinaux & limpuissante 
omnipotence dea administrations locales; leurs 
cantonniers viendront prendre rang & cété des 
nétres eben doubler le nombre. 

« Quand les chemins de fer, aujourd'hui im- 
prudemment concédés a l'industrie privée, ren- 
treront dans lo domaine de |Etat, dont ils 
n'eussent jamais di sortir (1), les oavriers qu’ils 
emploient viendront aussi grossir notre armée, 
vl a la fin da siecle, elle atteindra le chilfre de 
100,000 hommes. » 

Puis, i] démontre l'insuffisance des secours 
fournis aux ouvriers blessés et la fausse position 
des conducteurs sur laquelle il s'étend heau- 
coup. 

Nous cilons avec pee une partie du cha- 
pitre, dans lequel M. Krantz s’accupe de la po- 
sition deg conductours des ponts-et-chaussees. 

« L'avancement des conducteurs des ponts- 
el-chausaées est aujourd'hui trés borué, Ils peu- 
vent, enconacrvast les mémes fonctions, prsser 
par les échelons successifs,du grade d’auxiliaire 
de troisiéme classe 4 celui d'embrigadé de pre- 
miéro, et da traitement de 1,000 fr & celui de 





(4) Creat Ja une opinion trés soutenable, tmeis 
“Vsbhtrés contestalle; Vindustrie privée aurait pu, 
40° Pre micus dirizée; mals son interven 
wile, oécessaire, indispensable. Sans 
it Vexécution de notre réseau encore 

node? 








2,000 fr. Mais la sarréte leur earriére, et si 
capables qu'ils puissent tre ils n’ont aucun 
espoir d arriver fonale au grade d'ingénieur. 

« Cependant on exige deux une éducation 
dlendue, on leur fait subir des examens compa- 
rables & ceux de I'Ecole de Saint-Cyr, ils font 
sur les chantiers un service rude, délicat et 
dangereux. Ils manient sous cautionnement des 
somines considérables, peuvent recevoir jus- 
qua 20,000 fr. d’'avance du Trésor, et surveil- 
lent les entrepreneurs qui auraieot grand inte- 
ret & les gagner. 

« J ajoule encore, et ceci est nécessaire, apris 
ce que je viens de dire: la plupart sont laho- 
riewx et zelés, dang une position qui devrait 
éteindre toute ardeur, et restent probes au milieu 
de la pauvreté et des lentations., 

« Vainement cherchera-t-on a justifier la po- 
sition faite aux coniucteurs, cn disant que reo 
ne force cea agents a entrer dans ladministra- 
tion ; quils viennent de leur plein gré et re sau- 
raient élre admis a porter plainte contre les 
limites trop étroites d'une carriére qu'ils ont 
libremwnt acceplée. Oui, c'est trés veal, ils Pont 
libremont acceptée, si l'on entend qu'iis n'y ont 
vas OLS forcés par deux gendarmes; trés peu |i- 
bomen, si l'on tient compte de la nécessité oF 
ils sont tous de travailler pour vivre. 

« Si minime que seit un emploi de Etat, on 
trouve toujours des geus, eLen grand nombre, 
20ur le solliciter, Le gouvernement doit-il pro- 
iter do cette aflluence pour imposer des condi- 
tions dures, blessantes ou contraires & Véquitd ? 
Evidemment nos ; ¢ar, ¢e serait tout simple- 
ment spiceler sur le désordre social et la ini- 
sére publique; or, si une pareille speculation 
est tolérable chez un particulier, qui ne peut 
rien & ces désordres et 4 ces miséres, elle serait 
coupable chez un gouvernement, auquel cos 
Tnaiheurs peuvent, jusqua un certain poial, 
étre reprochés. » 

Nous ne pouvons qu'applaudir M. Krantz de 
susympathie pour les conducteurs ; nous aimons 
a voir on ingenieur de [Etat leor rendre bonne 
justice, en demandant qu'on leur donno un 
arge avenir, en leur —— lacces aux po- 
sitions supérieures du corps des ponts-et- 
chavasées, . 

Nuus ne suivons pas M. J.-B, Krantz dans les 
developpements qu'il donne & son Projet de eréa- 
tion d'une armée de travaux publica : sa théurie 
est séduisante ; mais nous déclinons notre com- 
pélence pour émettre notre avis sur une ques- 
tivn aussi complexe qui touche a tant d'intertls 
divers; nous ne pouvons qu'engager jes per- 
sonines {ui Soccupent des questions d'éconamie 
politique a lire son ouvrage; soit qu'ils adoptent 
ou qu ils rejellent ses plans, ils ne regredicront 
pas Fexsamen quis auront fait dune ceuvre 
Consciencieuse, 

Comme nous lavons dit au commencement, 
M. Krantz traite dans l'introduction de Pimpor- 
tance actuelle des travaux publics, et du deve- 
loppement qu'ils doivent prendre. WH examine 
dans le chamtre premier Jes defauts et les in- 
convénients du mode actuel dexéeution des 
travaux publics . dans le chapitre Hy il fait 
ressortir lous les avantlages dune armée de 
truvawy publics ; dans le chapitre IN, il doone 
tous fes détails d’organisation de cette armée; 
il traite les questions Mhygiéne, de solde, de 
nourrilure, de dépenses et de produits, ete. ; 
enfin, louvrage se termine par un résumé 
rempli de vaeux pour la prospérilé de notre 
belle France, Voici lea derméres lignes de l'ou- 
vragze : nous avons un vérutable plaisir a tes 
ciler ; 

« Nous avons entendu cetle voix qui, d age 
en Age, crie aux pouples : Fn avant 


Nous voila debout, préts a exécuter les grins 
d’en haul, les reins ceints pour la marche; nix; 
partons, mais ou silons-nous? Nous alluns ver: 
celle terre promise ou regnera lg pais, ao) 
société n‘aura plus d’enfants maudils, oul ale 
dance sera le fruit du travail , ou, eolin, jas 
ciation des intéréts aménera la reunion é 
efforts el [barmonie des volontes. 

Pour fa gloire et le salut de la France, : 
avant!» 





Aujourd'’hui que les chemins de fer ontor- 
quis dans lactivilé sociale Un réle si impariay| 
el que | homme en est venu & conlier sen eu 
tence au jeu d'un mécanisme complique, « 
licat dans sa construction et d'une pais: 
formidable dans ses effets, ilest peu de sane 
qui soient d'un intérét plus grave et plus © 
gent que celle qui réunit et la consaisa 
exacle dela construction des locomotives, 
principes sur |acl de conduire eb de zouven’ 
ces nouveaux et admirables agents de ls ps: 
sance humaine, Copliée a des mains segtiz 
ou snexpérimentées , la machine locum 

nul devenir lout a coup un instrument oe 
Site el de mort: remise a une direction |. 
bile, prudenie et sire, cest un engin doc 
soupie, aux mouvements réguliers, obesab! 
moindre toucher de l'homme, et participant « 
quelque sorte de sa volonté, La premiere ¢ 
dition de la bonne exploitation des chemits © 
fer, c'est done d'avoir d‘habiles conducte 
c'est, on peut le dire, une question do hau! \ 
térét public: etil ny a, nous le répétons. « 
conducteurs habiles que ceux qui posses 
plus haul degré possible la double counsisé: 
théorique et pratique dont nous venons de 
ler. 

A ce titre, la science des chemins def, 
l'on nous permet celte expression, devry be. 
coup a un éeril que vient de publier ur ir: 
nieur-mécanicien, ancien élove de I Ecole © 
trale des Arts et Manufactures. Sons ce b's 
Reglea pretiques sur Cart de condutre ke 
chines locomotives, M. Martial Chevalier a rt 
de nombreuses et utiles instructions qui > 
dressent spécialement aux hommes praliiet 
Un séjour de plusicurs années en Anzleies 
ou il a dirigé [ construction de machine [* 
June de nos grandes lignes de fer, une 
expérimentation enfin de l'établissement. 

marche et dela conduite des locomotives, 's 

permis deformuler en bonne connaissance. 
sorle de code technique du conducteur, = 

vail se divise en dewx parties bien distinrs 

premicre examine et compare les mackie 
comolives et les diverses amélioratioas 
ont 6 le plus récemment faites, au yor! 
vue de leur marche comme de leur cone 
tion en cau et en combustible? la ceo 
spéciale & Ja conduite des locomotives, 
suecessiyement les précantions & prendre? 
lemploi de la machine, l'examen préstile 
quel cile doit étre soumise, les seins ct he 
veillance & observer pendant la marche, '*" 
gles pour le maniemeat et la direction, en)!” 
mesures immédiates & prendre en ce © 

dent, Plusieurs tableaux relatifs a [esoe'* 
au prix, 4 la consomination et & la vilese © 
parés des machines, terminentle travail. 

L'éerit de M. Martial Chevalier el °° 
grande opportunité. Trds court, maisacs' 
slantiel au fond que concis dans la“, 
constitue, sous un petit volume da form! © 
pockvi-books, le véritable manne! du ine” 
et du conduc'eur. Ajoutons, ponr ene 
établir le merite solide et pratique, que ce" 
Vindique \'autear dans son avertissemel 
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panier de ce travail a UA encourage pur 
a ben d howmes then compeients e@ pu 
tele matere, MM. les ingénieurs E Flachat 
4. Petiet ot A. Barrault, qui dirigent, comme 
on be satt, avec distinction, l'etplotation ou le 
matériel de plusiears de noe plus importantes 
hgace de fer 





Chronique des chemins de fer 
etrangeres 


Hi résulte du relevé des recetios de plas de 
3452 oulies de clewine de fer ens ae poms! ont 
la ewmaing inigeant le 17 seqtetnlire dernier 
fu ciles ee eonl elevewe at 255 675 Ee 
» ahs une sug mentatiog de 671.500 fr sur is 
winaise Correstetufanie de 445. jureqas le 
parcours cemeeal des chemas de fer otal 
2525 muliee 

— ba compecne da chemin de fer de Sonus 
Eastern a teaver, peadant be des tiet eemrestre 
UA benctice wel de 20h 25 fe 
brutes, Gut a8 sont wievewe a J bob eta fr 
bole slonte @ eee ator a fe ah notiadeo she de 
Biot surles actions libetees de tiny steel ¢ 4 

Le dividetia de tb prmieurs @ tele uw @ ele 
Gre ag lous de 6 p too par an 


Biif aoe fe Piles 


= Ag mers de Jue cetneer, i@ Ministers 
amglais dobiene | gutereaionn, out ia teeusod. 
de ladainetcuhen des cheriune de fer, de 


hemmer Une naurel® Cons nest 8 lL eilet cle 
faire Uh Capes egr ies (ey re ol 7 pre a7 
toons 4 Belong ote r pee la Gausirs tron de pexbres 
en for dons irs posts, ele Cetle coumiapan 5 
vient d@ire nemmee @t elie me Conese de 
Lond Wrottesicy, le profesewour WW. 2 Se ca. 
prtaine fl James MMO A Bean, Wt gistt, 
et Kalon Wedsiineon Celie Comme won aure 
pourseeretaire M. le lewlenant byssus talinn, 
pagéemeur royal, 

— La Mormag Herald a donné dea details sur 
bea Mperences almospherques du South Devon, 
Ue a oltens une vilesse de 67 muilics a | heure 
evec an train de 16 Wonses, 60 mulles «i heure 
avec GO tonnes, 37 muilles a Lheare avec 100 
tonnes Un perfectioanement remarquable a eu 
hea dans les arrangements des stations. Le pas- 
sage du piston a leo maintenant @ travers Woule 
ja ligne, sans quon mit recours aus aiguiiles 
qu'on avai sor la hgoe de Crovdoa. du 
moyen dune invention fort sumpe, le piston se 
héve ou-deseus des rails ordinaires de lraverse 
pendant les pins grandes vilesses, ¢4 le depart 

convors Gux siations, ayant méme que le 
Poston mt alicint le tube d paiement, » ex¢- 
cute de la manwre la plus ingenicuse. Cotle 
demiere optration a lie aa inayen dune iube 
supplementare, bie completement eu delore 
des roils, et la communicanos entre eo tule 
et la worlure coage auentt que le bran @ quitle 
la station ot que le piston du (odvut esi entre 
dans le tube de proj: iision Ast of peal fare 
servir aa eyeteme slmospici nije lee slat, + & 
erdinares ef kes disposiluns ptiets perf ee !y- 
comets ea 

—~ Levemenltion dg sombre de to. ayeurs 
de promini¢ clam, sar be sooth Westera, pour 
hk courtes disianres @ eld 8 ComeniErais 
depais md apriee lee stlalurns Onl ele ac. art de 
biliets de predates clade 

— Le onba oes) Journal engege lea capuialietos 
et le gouvernement anglaise’ achiier la cons- 
tructoa des icles raphes elociriques sur toules 
lee bynes de chemins defer Ul ny @ pos, dite 
qe nous sarhions, de cums deili powr ke mo- 
ment, mais quaad le prewior bewict host's 
viendra reteetir le long de nos cotes merulo- 
noles, cos tubow Witgrapliques permetiront au 
ministre de rester (renpullement a VW liteliall, 
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et de diriger les mouvements des folies ou la 
merche dee raginwals 

— Noewrems sqnal de chemine de fer -- 
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datiirer | stheation de tous les ocniunmtratears 
de chewing de far Ll 5 agit dctablir ume com- 
mMunicalon entre le gorde el le conducteur de 
la machine U'n u! de vrlal og une corde pewe 
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& terimper des travans considérables de chemin« 
de fer, of avant que les commandes sovent ler - 
mindes, beaucoup ¢ auires travaux devront tire 
> Les priv tendeut a la hausse sur !e 
marche da pays de (sailes ; il y a des demandrs 
en cetcles et on fevilles, ef i] ¥ a quelques furtss 
commandes de fuples poor Vetranger, Le prix 
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Le Mining Jvwrmsi den.ande la formation 
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371,245 quint, més , valeur 435,763 fr. ; Sarthe 
106,569 qaint. mét., valeur 30,960 fr,; Yonne 
359,560 quint. mét., valeur $0,489 fr. La 
production des autres départements ne s'est 
pas élevée, de chacun, & 100,000 quintaux mé- 
triques ; Cest le département de | Aube dont 
la production a éte !a plas minime; elle n'a été 
que de 5,753 quintaux métriques seulement. 

Nous faisona remarquer que ta valeur du mi- 
nerai brut extrait varie d'une manicre notable 
dans les différents départements. Ainsi, les 
103,971 quintsax do Mstre valent 124,954 fr., 
tandiz que les 4,302,398 quintaux de la Meuse 
ne valent que 122.006 fr.; [es 2.992, 269 guin- 
taut métriques du Cher valent 779,709 francs, 
mais les 247,043 quint. m. de la Moselle nen 
valent pas la moitié, c’est-d-dire 314,188 fr, Le 
Compte-rendu n’explique pas la cause de cette 
difference, Elle vieat sans doute en partie des 
diflicultés de Vextraction et de la différence 
dans les indemnités daes aux proprittaires du 
sol; mais il est difficile de croire que ces raisons 
soient suffisantes pour expliquer une dillérence 
aussi grande, ; 

La valeur créée par lexploitation et la prépa- 
ration du minerai de fer a étado 15,150,639 f,, 
dont 4,554,989 fr, pour la redevance, représen- 
tant ta valeur du minerai dans le sein de la 
terre, £,910,953 fr. pour lexploitation des mi- 
hes ot miniéres ; 1,659,850 fr. pour le lavage 
da minerai ; 339,738 fr, pour le grillage du mi- 
nerai, et 6,685,109 fr. pour le transport, 

Le lavage qui dédarrasse le minerai brut dea 
matiéres lerreuses qui l'accompagnenta occupé 
2,502 ouvriers. Le nombre des lavoirs mécani- 
ques ou patouillets clait de 333, dont 239 actifs 
ct 94 inactifs: celui des lavoirsacheval 87, dont 
67 en activité et 20 inactifs; celui des lavoirs a 
bras de 4,769, dont 987 actifs et 782 inactifs 
La consommation du minerai brut était de 
43,020,058 q. m. valant 7,446,153 fr; les pro- 
duits en minerai lavédtaient de 8,200,428 q m. 
vyalant 9,406,003 fr. ; ; 

Suivant Je a le grillage du mi- 
nerai de fer est plutét ane calcination qu un 
grillage proprement dit, En général, cette opé- 
ration ne se pratique point continuellement dans 
les forges et n’occupe zucrequ aceidentellement 
uncertain nombre douvriers. atlach’s 4 une 
autre branche de travail, 

Le nombre des fours de grillage a été de 149, 
dont 126 actifs et 25 inactifs. Le nombre des 
ouvriers a Glé de 195; les consommations ont 
été de 4,461,026 gq. m. valantd 15,158 fr.: 
en charbon de bois, 334 gq. m. valant },04% fr; 
en bois, 45,409 q. m. valant 19,125 francs ; en 
houille, $9,422 q. m, valaat 57,972 fr.; eu coke, 
206 q. m. valant 237 fr. La production a été de 
1,249,910 q. m. deminerai grillé d'une valeur 
do 4,491,259 fr. 

Les frais tolaux de transport se décomposent 
comme suit: transport des mines ou miniéres 
a Vatelier o% s'exécute fe premier lavage , 
4,951,622 fr,; transport de l'atelier da premier 
lavage a latelier du deuxiéme, 1,071,438 fr.; 
transport des mines et miniéres ou des aleliers 
précédents aux ateliers de grillage, 346,841 fr; 
transport des mines ou miniéres ou des ateliers 
précedents aux ateliers de fusion; total: 
6,685,109 fr. ; 

Le poids les minerais préparés pour la fusion 

provenant des ninerais brats indigénos, dit le 
Comple-rendu, s'eat dlevé approximativement, 
en 1845, a 12,495,168 q. m.; le prix moyen du 
guintal de ces mémes minerais, rendus aux 
onleries, a été de 4,212 f. Les divers éléments 
do dépense mectionnés ci-dessus entrent dans 
ce prix et dans l'unité de valeur dans les pro- 
portions euiventes - 
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Redevance. .¥, 0,403 0,424 
Exploitation. . 0,324 0,393 
Lavage... 2... 0,109 0,133 
Grillage... 2... 0,022 0,027 
Transport. . 0,452 0,535 

Total. 4,000 4,212 


Si on fait abstraction de la redevance daprés 
le Compte-rendu, charge qui est en dehors des 
conditions techniques de apeiation et des 


transports, dont les frais se réduiront encore a 
ravenir, le prix du quintal des minerais propres 


J la fusion ne serait que de 0,553 [r. Ce chiffre 


est fort inférieur a celui qui est calculé sur les 
mimes bases pour la plupart des districts des 
forges de Europe, et surtout de la Grande- 
Bretagne. {| prouve suffisamment que le sol de 
la France est riche en minerais et d'une extrac- 
lion facile, (La suite au prochain numéro, \ 
~~ Le conseil municipal de Saint-Etienne ayant 
voulu s'assembler en réunion extraordinaire le 
15 de ce mois, pour discuter de nouveau la 
qiesticn de ta compagnie houillére, M. le préfet 
e la Loire en a refusé l'autorisation, et par 
consequent elle n'a pu avoir lieu. Voici la lettre 
que M. lo préfet a écrite a ce Sujet au sons- 
preéfet de Saint-Etienne: « Quelque intéressante 
Hy Soit pour les diverses industries établies a 
aint-Etrenne la question des houilles, il est 
impossible de fui reconnattre un caraclére véri- 
lablement tunicipal dans Je sens de la loi. Je 
pense donc, ajoute M. le préfet, oe n'y a pas 
teu daceueiliir la demande de M. le maire. at 
ndre en ce sens, quo 
de nouvelles manifestations pourraient dans ce 
moment avoir les plus graves conséquences, et 
oi devolr de l'administration est de les 
‘Viler. » 

La résolution de M. le préfet est fort sage, et 
nous hous en réjouissons. Il y a déja bien agsez 
d'agitation dans le pays, sang qu'elle soit encore 
augmentée par les discours des conseillers mu- 
nicipaux de Saint-Etienne, dont le devoir est de 
seflorcer d'élablir la paix et la concorio, et 
non de travailler dans Vintérét de certaines 
eens, qui ne troavent leurs profits que dans les 
inéconlentements, 

— Les vastes usines de fer de M. le prince 
de Furstenberg, a Misskireh, prés Manheim, 
dans le grand-daché de Bade, viennent d'¢tre 
détruites par un incendie; on estime La perte a 
plusieurs millions. Plus de neuf cents ouvriers 
ont éte privés do travail par ce désastre, 

— ll y a quelques jours, les ouvriers de MM. 
Pichot et compagnie, fabricants de limes, 
ont causé du désordre dans I'établissement de 
MM. Dorosne, Cuil et compagnio. et ont mal- 
traité pln ga de leurs ouvriers, au sujet 
de ce que MM. Derosne ont cessé de se fournir 
de limes chez M. Piehot, et ont commencé 4 en 
fabriquer eux-mémes. 

—MM. Granier Coulazou et Cauvy, de Mont- 
pellier, vieanent de présenter une demande 
pour Ja concession d'une mine de zine et de 
plomb argentifere, situce dans les montagnes 
WArre, commune de Leruns, On dit la mine 
fort riche. 

— On vient de découvrir du platine dans la 
vallée du Drac. C'est la premiére fois, si nous 
ne nous trompons pas, que leplatinea été trouvé 
on France. 

— Lacompagnio des forges et fonderies de 
Denain esten train de faire des recherches de 
minerai de fer carbonate duns les principales 
concessions houiiléres de la compagnie d'An- 


zin. On a lieu d'espérer qu'on en trouvera, ce 
qui serait une découverte fort importante, car 


jusqu’'a prégent, en France, presque tous les gi- 


semeuts de fer sont fort éloigués des mines de 


howille, 





a 


Dans la commune de Damousies on a, dit-ov, 
deja découvertun gite de fer carbonate. 

— On croit, d'aprés des indices, qu'oa vient 
de découvrir qu'il existe du minerai de maggs- 
hese dans la commune de Colleret , arrondisse- 
ment d'Avesnes. 

— On fait en ce moment, dans quelques par- 
ties de la France, des essais pour remplacer lea 
écbalas des vignes basses par des tizes de fil de 
fer immobiles. Si ces essaig réyssissent , Ie fer 
serait presque généralemeut emplové dans tou! 
le royaume; car, a la longue, af reviendrait a 
beaucoup moins cher que le bois de chéne ac- 
tuellement employé pour les éeholas, @t ovrri- 
rait un autre icbouehs fort considérable pour 
nos établissements métallurgiques, 

— On évalue a 10,000,000 de pouds (1416 mil- 
lions de kilogr.) la quantité de fonte produits 
én fussio, Les salioes de la couronne rendaier: 
en {854 plus de 22,000,000 de pouds, envirvs 
360,000,000 kilogrammes de sel, et les exploits. 
tions Parliculiéres on rendaient 45 & 46,000,000 

ilog. 

On lit dans un document officiel que [ex- 
ploitation des mines d'or de I'Altai et de I'Oura! 


continue @ guivre une progression ascendante 


En 1846, on ena extrait 28,200 kilogr., chiffre 
qui présente une augmentation de 5,510 kilogr, 
sur celui de 4845. ’ 

On ne découvrit des sables auriféres dans 
l'Oural que vers l'année 1819. En 4828, la pra 
duction n'était = de 5,000 kilogr. En 4829 
des gisoments d'or furent découvoris en Sibe- 
rie. production des deux zines réunies « 
été, de 1829 a 1834, en meyenne, 6,317 kilog.., 
de 1835 4 4840, 8,002 kilog., et 4844 & 48)6, 
20,4195 kilog. 

De tout lor (environ 235,000 kilog.) tiré des 
mines de 'Altai etde !'Oural, de 4829 & 1336. 
67,000 kilog. ont été extrait des mines qui ap 
partiennent au gouvernement, et les aulres 
168,000 kilog. ont été fournis par l'indusirie 
privée, qui, cependant, est tenue de vendre ses 
produils au gouvernement. 

Presque tout lor des mines russes est passe, 


jusqu’a présent, en Angleterre. 


Dans un article publié, il y a quelques mois, 
dans la Revue des  esaag alt fa i Michel Che- 
Valier a démontré que si la production, en Ras- 
sie, covtinue & augmenter, comme il ¥ 8 toute 
probabilité, la conséquence en seraforcément une 
réduction notable dans la valeur intrinséque de 
ce métal, 

~— Le ministére des travaux publics vient de 
faire savoir a quelques usines qui se livrent 41: 
fabrication de rails, qu’elles sient A présenter 
le 16 octobre prochain, des offres pour la four- 
niture d'une quantité considérable do rails pout 
le chemin de for de Versailles a Chartres ; toates 
les usines du royaume sont, en outre, appellees 
’ faire des propositions pour la ‘ournitare Je 
coussinets pour le méme chemin, 

— Au commencement do meis prochain, 
administration de la marine fera les adjudic- 
tions de plus de 5,000 kilog. d'acier de cituen- 
talion ordinaire, et de 7,256 kilog. de téles de 
qualilé supérieure pour Lorient et Nantes. 


BELGIQUE. 


L'assembléo générale des actionnaires de 
mines do houilles du Bois-d'Heigue et (s- 
bruettes, pros Charleroy, aura liew @ Saint- 
Quentin, le 26. 

— En 1854, le sombre des mines de homilies 
concédées dans la province de Hainaut était de 
48; le nombre des mines tolérées provisoite- 
ment était de 79. Dans la province de Nomar et 
de Luxembourg, le nombre concédé (état de 
$0; dans la province de Li¢ge 83 concides 
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einer eee ‘meinem eerie three ey et tn tnt MGS ihe et 


29 tolérees provieoirement. Total dane tout le 
royanme 201 mines Cuncriees, 105 tolertes Es 


1545 bet nombres en @Lasent de 195 et 400, et 
en (S39 de des et 116 Ba Uhh, la eurioce eog- 
cole @ait do 87451 beeloree et ei "ee 
fiov sutenrat le QO 877 | totem Pee reali 
sre 1) mew er * #t la nice iz tlant rn toons 
la prasinge de fi se 30 dane celles de Nas or 
et de batten beset. ef 407 dai eelie ha Hae 
paut Le tmombte she mines Hom AL plo. iees ehait 
de 47, dently? dene da prownee de Loe, €0 
dons evr oa cle Nomer et de lauren. borg, 
dans celle ta thlanaut Lebeal da now bre des 
uses C1) Les CL LON CL plo. seme étart de ivs. 
on 0843) che iod, on U8el he Joo en O8te de 
02 Le tolal du gombire dee se ces d exploit 
ton en aclevst’ gon iséb. riot de iG em $663, 
dhe 627, on (SEI, de 664. en IN Fa. cho 683 Le 
pembre des feces en c6Qstruction etait, 
en (shh che 4% om 186), de be? em (4bh, de 


140, en 1819 de 65) Le gemtce dew marhines 
a vapeur @ervant a lestraction du cominatible 
était. en (NbE, de 348, tepresentant la force de 
o S35 chevaus ; en (6b), de Vt, repreentant 
9076 chevags, en 1819, de 249, repreeentant 
7 327 chevaut Le sombre des machines & va- 
peur servant alépaisement dee eang etait, en 
shh, do 622, repreentant 12,740 chesauy, 
en 1661, de (17, representant (2 312 chevaus ; 
en $839, de 07, representagt 9.594 chevauy, 
Los machinesa vapeur servant al acrage etaient, 
en (844, a0 nombre de 30, tepréeentant 266 
chovaut, om 4843, de 27, repregentant 236 
chesaat, et en 1839, de §, représentant 112 
chevaur. 


—Lasocisté anonymede ta Providence) Mar- 
chiennes-ag-Pont, en Belgipic, sent d @tre 
autoriséy & orpstruire un avulre haut-fourneay 
le second 

— MM. Hiche et compacnio ont ét4 agtoriees 
& construire un lamuinme pour la fabricaton de 
raile pour Je railway d Entre-Sambre-et- 
Meuse. 


ANGLETERRE, 


Les propri¢tairea dea mines de honille de 
Newrcaatle soufliant beaucoup dela cri ac- 
toelle Ile onttena, a ya yoelques jours on 
racctng, dane bequel ils ont declare qua la gine 
dont seaffra (inter holler vient da tuat 
cicesedf de Varrent et de ta diffculie de sen 
procures, Us ont dit en ontre que ies régle- 
ments et tea lois relit.fs aug questions se f- 
nanre sont la cau-e de la crit, of Pa Crithe.- 
quence a ont nommed une de potat. nm pour se 
rendre auprés da chaineeler de lox hs juer 
ministre dep finances pour le prier de Jee 
rendre moths npourcar. 

Le mimstre n'a pas encore tecu la depotatien 
mows lear a déeritune Jetire ou il hee dit 
ne pouvoir nen fare pour ear, et quail ne 
ert pas que la cree, quanta eur, vient des 
Pocke financiwits, Mats sealetent ie leues bs aes 
¢ alatione trop nombreces Cependant, i) ae dat 
pret a ecouter tont ce Gaus ereront conve 
n able de lui expener 
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BOCESE DE LYON, 
Cours des (5, 6, 17,18 ot 20 septembre 
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BOUCKSE DE SORORATS. 


Cours dea 05, 16, 17, (8 ef £0 aeplemére. 






Pare LOrlvoes. 


Orlane & Boe 

Sie eaeue . * * > 
Porie 4 hosre. oT co] bee tet oe 
Word... cess “os sob Th) 248 Tb) 
Pore i Lyse., ° . . 
4: ¢n6o } Bar- 
oeslie ...... P * . . 
Borde rans leur * . . 


Sonrement du passace entre ia 
Prance ef Aumgieterre, par les 
Ports de Boulegne et de (Calais 
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NOUVELLES DIVERSES 

Vieune 44 septembre —La reeette totale du 
chemin de for de Vienne @ tilnegniiz a eté pen- 
ant le mune d aodit de (51,685 8 , taat pour le 
tranapenrt lena personnes ae mar lt des 
Mare Road ee, colle da chemin defer de \ anne 
S Bruck de 2.959 ff, Ik, et celle da chemin 
de fer du Nord dif de lemperear Ferdir ewd, 
+ ie lee der died 84 Tp ees ertra Va nne, Bout a, 

ipowk of (}lnulg, det ,78, 424% 7k, 

—— Leper, U5 septembre, —- Dee vovagene 

afhives i fleton cat raconté on acc cent sure 
veng pres de Wittenberg a on convin do mer 
Clhutdiers, « mpoee de GI wagons rl expend 
par le che on ode fer PAnbatt Cirq has sue 
ctapent tor bes eur ee raie, et been qoe lo me- 
chimasie cherchadt.a arovter la locomouve le plas 
TORS) Laie) nt pes l, o, wile a cependant allcint 
ee chessua qua ant ele hitteraement broyes 
Les pu. cers qui occupwent les wagons de 
pPereonnes, pisore a la tn du consos, em ont id 
quitles (4 'f GMO berries resid (inq Wwerons 
b marchandies ont te brie et leur condurc- 
teur a grésement Ligases quon derespere de 
Corer ver ae jO0rs frag. d¢ Lerparc 

—Un va etaliir une secre nde vor sar le chemin 
defer de Tharinge, qui béerrautera onedepense 
de § mill.ons do thalers 14,450,060 fr Le 
dan destiné & procurer largent nécrssaire a 

le presenté au doc de Sare-Wernar, qui a 
deone son spprohauon . Il sera crée pour 
§ millones de thalers d obligations de prem 
ordre Ugs obligations serosal divueées @n quatre 
evries avec des numeros dordre, et elles ae- 
root amore a ramon de 3 1/2 p. 100 par des 
lirages anhucts 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


assess teense eGR 


— La compagnie du chemin de fer du Nord 
a Vhonneur de prévenir le commerce qua 
partir da 4** octobre prochain, elle sera en 
mesure de prendre et de remettre a domicile, 
dans Paris, les marchandiszes de toute espéece 
partant ou arrivant par le chemin de fer, A da- 
ter da méme jour, la compagnie se chargera, 
dang toutes sez gares, des réexpéditions au-de'a 
de Paris, (Voir aux annonces le tarif du camion- 
nage.) 


I 


CHEMIN DE FER 


DE PARIS A ORLEANS, 


Le directeur du chemin de fer de Paris & Or- 
jéans a Vhonneur d'informer le public que les 
hong & ordre eréés en vertu de la décision de 
lassemblée générale des actionnaires du 8 mars 
dernier arrivant a Véchéanee, la compagnie 
émettra de nouveaux bons 4 partir da 4°t 
actobre prochain, aux mémes conditions, sa- 
voir: 

44/20/0 Yan 43 mois. 

4.3/4 0/0 Tan a 6 mois. 

50/0 Vande 9 mois a on an. 

Les versements seront recus a la caisse de fa 
compagnie, rue Grange-Baleliére, 6. 

Les plus petites coupures seront de 3,000 fr. 
au-dessus de ce chilfre , elles s‘éleveront par 
somme de 4,000 fr. sans fractionnement inter- 
médiaire, 
——— 

tro MM. Jes porteurs d Ostioations avporuk- 
AV Sscaines cafes en janvier 1846 parla com- 
pagnie du chemin de fer de Versailles (rive 
gauche}, sont informés que les quatorae numeé- 
roa & rembourser le 4** octobre prochain , 
sortis de l'arne au tirage annoncé pour le 20 
da courant, sont: 334,-—1488,—1654,—494,— 
5h,—-29,—402, —288,—774, — 304, — 1661, — 
496,—1625,—266, 


EEE 


CHEMIN DE FER DU NORD. 


TAWIF DU CAMIONNAGE 





dans Paris et la banlieve, a dater du 4** octobre 
4847. 
De la gare de Paris ot colle de la Chapette ; 
20 ¢. par 400 kilog. pour les mar- ) adomicile 
chandises de la série A {*). [dans Paris et 


30c. par 100 Kiloge. pone les mar dans 
chandises série B (**). |) fla banheue a 
30c. par sac do farine de 159 ki} tkilom. da 


ogrammes environ. mur doctroi 
30, par 100 kilog, pour les marchan- 
dises sans distinction, en destination des 
gares de Batignolles, d'ivry et de Bercy. 


De ia gare de La Chapelted domicile dans La 
Chapetle et LaVilletie : 


16 c, par 100 kilogrammes sans distinction, 

(*} La série A se compose; 4° Des marchan- 
disos de la catégorie hors classe du tarif du che- 
min de fer ; 2° Celles comprises dans la 1** classe, 
a exception de \'ania, colons en laines, curcu- 
ma, denrées coloniales, dents d'éléphant, divi- 
divi, écailie brute, épiceries, oranges, peaux 
ou vrées, porcelaine, potorie fine, préparations 
pharmacentiques, rocou et autres paAtes tinclo- 
ria les ; 3° Dans Ja 2* classe, les bearre salé, ho- 

“xr , carton, chandelles, essence de thérd- 





ACIER 
B. HUNTSMAN. 


de B. BUN 


chez Tréton, Weldon et Weil, rue de Ber 
Antoine, 14. 





bentine, fuience , fécnles exotiques, ficelle, fils 
de lin écrus: fonte pour ornements, fruits secs, 
huifea en futs, instruments aratoires, joncs, 
lichen pressé, liége brut, paillassons, papiers, 
papiers peints, pierres lithographiques, sacs 
neuf, iE anand semoule, soie de pores, toiles a 
sacs, toiles cirées, vermicelle et autres pales, 


r. St.-Jacques-la-Boucherie, 5, place da Chilelt 
vingsen caisse oven panier: $° Dans la 3¢ classe, pour fe trajet e- 
des cerlons en pate, cercles en bois, chicorée, 


Ne ; rebeeet: GUIDE BU VOYAGEUR tre Bale et Cokgne 
chiendent, marbres ouvrés et polis, quincaille- | nar Je chemin de fer de Bale a Strasbourg, cle 
ric, taillanderie. fs 


» teaux a vapeur de la Société de ne 
(**) La série B se compose de toutes les mar-] Coy atlanta, en francais eit 
chandises de 4"*, 2* et 3° classe non comprises | servant d'itinératre a la descente el 3 la remenit 
dansla série A, et de toutes les marchandises | gy Rhin, se délivre gratuitement aux bereaci 
de &* classe. du journal, 4 administration du chemin & 
fer de Strasbourg 4 Bale, place de la Bours, j, 
et dla gare du in de fer du Nord. 


COURS ox DESSIN $= MATHEMATIQUE 


APPLIQUES AU GENIE QYIL, 














LONDRES ET LES ANGLAIS sonenss 


par le docteor BUREAUD-RIOFREY, 2 wi 
in-8°.—Prix : 45 fr.; chez Truchy, boclevw 
ces Italiens, 48, 


POUR LES 


CHEMINS DE FER, 
ENTREPRIS PAR M, WALLS, 


&, RUR DU HATER. 


Seule marque du vérilable ACIER FONDU 
TSMAN. 

Les contrefacteurs seront poursuivis. — 

cy-St 








N de papier de commerce 
ESCOMP TE de Paris et de Province. 

Versements pour le comple des action- 
naires. 

Encaissements des divyidendes et in- 
téréts. 

Ouvertare de crédits et comptes courants. 

AM. Weber, 2-4, rue Notre-Dame-des- 
Victoires (franco). — On demande des corres- 
pondants qui seront appointés, 





En vente chez L. MATHIAS ( Augustin), libraire-éditear, quai Malaquais, N. {5 
DOCUMENTS OFFICIELS 


SUR LE MATERIEL DES CHEMINS DE FER, 


Publiés avec I'antorisation des compagnies, par une société d’ingénieurs de chemi: & 
fer, sous la direction de MM. O. YALERIO et EF. DE BROUVILLE, ingén. 

Le but de cette publication est de fournir aux ingénieurs et anx constracteurs les pam 
exacts des machines, tenders, wagons et appareils divers qui constituent le mali! 
fixe et roulant des chemins de fer, ayant déji fonctionné et représentant les meilles 
types entre les produils des différents ateliers. 

Ces plans comprendront les ensembles ainsi que les détails des piéces et des as 
blages, avec Loutes les cotes nécessaires & l'exécution. 

Ils seront accompagnés d'une description sommaire des ensembles et d'une spécilice- 
tion indiquant les poids et dimensions des piéces, et la nature des matériaux employ 


Les locomotives, tenders, wagons, etc., seront dessinés & l'échelle de 4/16 poar 
ensembles, et 4 l’échelle de 1/5 pour Jes détails. 


L’ouvrage paraitra par livraison contenant 4 planches demi grand-aigle, et ! 0! 
feuilles de texte, 


LE PRIX DE LA LIVRAISON EST DE 42 fr. 
Pour rendre la classification de ces documents plus facile, chaque livraison sp)" 
tiendra & l'une des quatre séries suivantes : . 
4" Série. Locomotives et tenders, —2* Voitares et wagons divers. — 3° Matér# 
fixe, — 4° Ateliers et outillage. 


4 Planches d'ensemble d'une machine locomotive a gears, aystéme Ste gon, live %% 
n* 72, au chemin de fer du Nord, le 2 décembre 18hG, et congtruite par . C. Derosne ¢} 
Cail, de Paris, sont en vente, - 


é — de détails et le texte (sous presse} formernt la2* livraison, et complete 
travail. 
Une annonce fera connatire prochainement 'épogue des auires (tor sisons, 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. — SEPTEMBRE. — (Service w£té.) 























ORLEANS (boulecart de [ Wépital. ] VERSAILLES, rive droite (rwe Saint-Lazare, 12°}. 
é i Départs d'Orléans, Départs de Paris. ris de Versaiiles. 
ah Panta ai 7 Toutes led heures, dcpuist hb. 30m.] Toutes les heures, depuis 7 bh. =m. 
—— cern : P du matin jusqa'a to bh. 30 m. du soir.jdu matin jusqu’a 10 h. 5 mm. du soir. 
+h. 30 m. {Train omoibus. ' be Train omnibus. as, | ,. Prizdes places, de Paris & Versailles, et viceverad : wagon, 4 fr. 35 ¢.; di- 
® h. Train de messageries. |9 h. 5 m, |Train ye malles-postes- | tivence, 4 fr. 50 ¢.; coupé, 2 fr 
49 b. 30 m.| Train omnibus. 9 LM gata = =n . 
42 b. 30 wm.) Train direct. = ann ne a. VERSAILLES, rive gauche (barritre du Maine). 
sore, sh. #3 m. |Train des messageries. Départs de Paris, Départs de Versailles. 


Toutes les heures, depuis § h. du Toutes les heures, depuis 7 bh. 34 m. 
matin jusqu’a 7 h. du soir; ensuite, jusqu’a 8h. 30 m., et un dernier de 
déparis a th. 30m. et 440b. da soir./part a 19 h. do soir. 


PARIS A SCEAUX (barritre d'Enfer). 


Sh. 45 m. [Train omnibus. 
Bh. $5 mi. [Train omnibus, {minvit som. |Traln des malles-postes, 
7h. 23 m. | Train des malles~postes. Waris p. Etampes: 2h. 45 m. du soir. 
40 h. 45 m.! Train miste, pris réduit.|Etampes p. Paris: 6h. du matin. 
CORBEIL. — Trains omnibus. — Départs de Paris: 7h. 45 m., 9b. 43 





m., 11h. 45m. du matin. —4 b. 20 m., 3h. 30m., Sh. 30 m., 7 h., Diparts de Paris. . — eee oe: 
9h. 35 m. du soir. — Départs de Corbeil: 6h. 45 m., 9 bh. du matin. — Matin: 7 h., Bh. 30 m., 10 h. 30 m., 
th ,3h. 30m., Sh.,7h., Oh. 35 m. do soir. 6h. 30m., $h., 10 h., 19 he 50 m. du matin; 1h. 30 m., 2 bh. 30 m., 


Prix des places pour le trajet de Paris d Orléans : 12 fr. 60,0. 4** classe, 
9 fr. SOc. a classe, 6 fr. 33 ¢. 3 Classe. 


CHEMIN DE FER DU CENTRE (ORLEANS A BOURGES}. 


Soir: 3h. 30 m., 4h. 30 m., 5 h. 30 m., 
ih, 2h.3h., 4h, 5b, 6b.6m.,6h. 50m, 8h. 30m, 10h. do 
&h., 9 h. 50 m. soir. : 
Convols supplémentaires les dimanches et jours de Mte aux heures ci-spre 
indiquées : 











Départs d'Orléans, Départs de Bourges, De Paris, De Sceaux. 

MATIN. : MATIN. : oh. 4h. 41h. 50 m,12h. 50m.) 9h.50 m., 11 b. 50 m., 42 hb. de 
&h. Train de marchandises. 6 h. Train de messageries. du matin; 4 bh. 30m.,2 h. 30 m.,3 hb. matin; th, @h., 3h, 4 b., 7b ww 
6h. 50m. | Train mixte. Gh. 15m. | Train mixte. 5om.,7h., 7b 30m.,8h. 30m.,9h.,'m., 8h., 9h. 9h. 30 m., 10 b. 30 m., 
i2h, 25m. | Train omnibus. F 40 h., 10 bh. 30m. du soir. {44 h. du soir. 

sora. . ; Soin. Prit des places de Paris & Sceaut, et vice versd: 1 fr. 25 c. salons; ¢ fr. 
4h.25 m. |Trainomnibus. ih. 50 m. | Train omnibus. ire classe; 70 ¢. 2* classe; 50 ¢. 3 classe la semaine. Les dimanches et jours 
job. 40m. | Train de messagerica et Sh. 45m. | Train de marchandises. | de fete 4 fr. 80 ¢. salons; 4 fr. 40 c. 47° classe; 83 ¢. % classe; 60 c. 3* classe. 
ma/les-postes. lh. 20m. | Train omnibus. 
CHEMIN DE FER DU NORD (Clos Saint-Lasa 
ORLEANS A BORDEAUX (Secrion px Touns), boulevart de f Hépital. parts de — je 
Départs de Paris. Départs de Tours. SAINT-DENIS: 7 hb. 20 m., 8b. 13 m., 9 bh. 4S m., 60h. 45 m., ot bh 

MATIN. MATIN. 45 m., 42h. 15 m, du matin; ¢h. ism., 2h. 15m.,3h.45 m., 4h. 15 m., 
% h. 50 m. [Train direct. 6 h. 40 m. | Train direct. | i PONTOISE? é ae) his tr were h. 45 m., 10 b.,41 b. 45 m., 
midi. Train des stations, 8h. Train des stations. 42b. du matin;4b.45 m., 2h. 3h, 3h. 48 m., 4b.,5b. 45m., 6b., 7b, 
LS som, sorn, 8h. 45 m. du soir. 

6 he BS m- |Train direct. th. Train direct. Pigs sa 6b., 7h. 45,8h.,8 ho 45 m., 10 h., 12 h. du matin; sh, & bh. 
10 bh. $5 m.|Train des stations. 7h. 40 m. |Train des stations. rs ¥ He SU SON. 


AMIENS: 6h., 8h., 10h., 42h. do matin: 3 h., @b., Th., & b. do soir. 
ARRAS, DOUAJ, VALENCIENNES et LILLE: 6 h., 8 b., 12 b. da 
matin; & bh. du soir. 
BRUXELLES: 8 b. du matin; & h. du soir. 
HEURES DE RETOUR YERS PARIS. 


Service des marchandises. — Départs de Paris: midi 50 m , 40h. 45 m. 
du soir, et le mardi train a 9b. du soir. — Départs de Tours: 4h. 50 m. 
du matin, & h. 43m. du soir; le mardi train a & heures du soir. 





ROUEN (rue Saint-Lasare, 120). 


: SAINT-DENIS : 7h. 48 m., 9h. 3m, 44 b. 5 m., 49h. Sm. du matin, 
_ Départs de Paris, Départs de Rouen. th.sm., 2h. S$m.,3b.3m.,4h.3 m., 5b. 5m.,6h.3m., 7h. 3 m., 
Malin: 7 h., 10 b., 42h. — Soir: 4] Matin (train de poste): 4h.,7b.,] 9h. 3m. du soir. ; 
b., th., 40h. (train de — au Le ol -viell Sh, 6h. ag Hpeprege ra Hay Sh. es ™., 7 = bh. 15 rr 40h. 45 ry gih., 
: . i2h.45 m. du matin; 2h. 6m., 2h. 48m., 4h. 45 m., 4b. 45 m., 6h, 15 m., 
Départs des Batignolles. Départs de Rouen. Th. 45 m., 8h. 45 m., 9h, asm. rtpdeny eeterer es 


Midi #5 m. et 44h. 45 m. du soir, Midi 50 m., 10 h. 50m. du soir, 
Train de POISSY le jeudi. 


De Paris pour Poissy: 9h. 25 m.du) De Poissy pour Paris : 5h. 40 m. 
matin. du soir. 


Tarif du prix jusqu’a Rouen : 16 fr. 4 cl., 45 fr. 8 el; 40 fr. ¢ el. 


PARIS AU HAVRE (41, rue d'Amsterdam). 


CREIL: 3b. 5 m., 4h. 55 m., 7h, 9h. 45 m., 12h, 45 m. du matin; 
3h. 50 m., 4h. 35 m., 6b. 50 m., 8 h. 40 m. du soir, 

AMIENS; 2h. 15 m., 7b, 20 m., 40 b. 50 m., 1h, Sh, oh, 6b. 
soir; 12h. 45 m. nuit. 

ARRAS: 6h. 10 m,, 4h. 40 m., 3h. 45 m., 9b. 40 m., 12 b. soir. 

DOUAL: 7h. 25 m., 12h. 50 m5 b., 8h. 15 m., 41 bh. 45 m. soir. 

VALENCIENNES: 6h, a1 h. 30 m. matin; 1 kh. 40 m., 6 h. 50 m., 


H 10 h. soir.” 
an de Paris. re nied én Hevre, BRUXELLES: 8 b. 18 m, do matin; 6b. 50 m. du solr. re 
: 7 . saat PRIX DES PLACES DE Pants A BaUxences: 35 fr. 74 ¢. at cl; &7 fr. B el. 
th. Train ordinaire. Th. Train ordioaire. Le chemin de fer du Nord a: 
ween a ; correspond directement : 
aah. Train grande vitesse. |140 h. Train grande vitesse. Avec UAngleterre, par Arras, Calais et Douvres; par Lille, Gand et Os- 
soln. Train ordinai Soin. : tende; par Amiens et Boulogne. 
vk Train peste. rae rags tora cae — Avec toute la Belgique, par Lille ct Valenciennes. 


— Avee Cologne, la Prusse, [Allemagne et la Suisse, par Bruxelles, \¢ 
chemin de fer Khénan et les bateaus de la société de Cologne et le chemio 
de fer de Strasbourg a Bile. 


SERVICE DU CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BALE. 


En un jour de Bale & Mayence; en 52 heures de Ba. w Cutucae, ep eos 
chant a Mayenee, par le chemin de fer de Bale & Straeeee © e4 les bateant 
a vapeur de la socicté de Cologne. — Service p'hté : En partent a 6h. 14 
du matin de baie, on arrive & 40 bh. 20 m. du matin a swesbourg; a 6b. du 
soir a Manheim; a 9h. 4/2 du soir @ Mayence. Départ de Mayence a 6b, do 
matin; arrivée a Cologne 45 h. de laprés-midi. — Cor-rspondance avec 
billets directs pour Paris, Londres et la Wollande, par les chensns de fer rbt 
nan et belges, le chemin de fer du Nord et les bateaus 9 yay us de is socicté 
de Cologne. 


Nota, — Le trajet de Paris au Mavre se fait en 7h. de temps par le train 
ordinaire, en 5 h. 45m. parle train grande vitesse, et en Oh. 55 m. par le 
train poste. 

Prix du trajet au Wavre + 26 fr. toc. 1 e)., 90 fr. 60 acl, 15 fr. BO 5* cl. 





PARIS’ A BOULOGNE (Section d’'Amens A Anenvinte, clot St-Lazare). 
PARIS A ABBEVILLE. ARBEVILLE A PARIS. : 
8h. 40h. du matin; 3b. The dul &h.som., 41h. 40m. du matin; 
soir, 4h. ith. du soir. 
Trains yyy pew Amiens : 6 h., 2h. du matin; & h. du soir, 
Prix du trajeta Abbeville: 49 fe, 45. deel, 45 fr. ae cl, 44 fr, 435° cl 





SAINT-GERMAIN (rue Saint-Lazare, 120). 


Départs de Paris, Départs de 8t-Germain. 
Toules les heures, depuis th. s5m.] Toutes les heures, depuis 7 h. du 
do matin jusqe’d 10 bh, 55m. du soir.matin jusqu'a 10 b. du soir, 
Prix des places, de Paris 4 St-Germain, et vicu versd : wagon, 4 fr. 40 ¢.; 
diligence, 4 fr. 68 c.; coupé, 2 fr. 


AVIS IMPORTANT. 

Grande réduction de prit; — exemption de toute visite do bagages aut 
douanes francaises; — faculté de sarréter sur un point quelcanque da trajet. 
et de cantinuer ensuite avec le méme billet valabee pour toute Ja saison d'rtt. 
— Le chemin de fer de Strasbourg & Bale est ke seul prolongé jasqu’a Dabs 
(Voir aux annonces le Guide du Voyageur.) 
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L’administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chem 





DES MINES. 
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fews tee Samedis. 


INSERTIONS » 


Les communications ita 
et les ouvreges a 
quill soit readu devront 


envoyts franco eu de Vadminiw 
tration. 


Les Bareaws sont ouverts 
Ge neuf beures du matia 4 cing beurce 





Les insertions dans le corps da Journal 
seromt recues au pris de 1 fr. la ligne, 
et les annonces & 1S contimes le ligoe, 





ins de fer et Mines, & lui adresser une copie de leurs statuts et des divers 


documents relatifs & la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puisse étre publite in axtenso dans le Jowrnal des Chemins de fer. 


SOM MAIRE. 

Collection du Journal dea Chemins de fer.— Carte 
dea chemina de fer. — Ministere des Travews po- 
blics (Avis ministériels’. — Avis administrati—e. 
— Observations sar quelques articles du regie~ 
ment dadministration publique, du (3 novem- 
bre 1846, préseni¢es @ M. le ministre des tra~- 
veut pablics par les compagnies de chemin de 
fer Suite\. Receties. — Cours des actions. 
Chronique de la semaine. — Les conscile-gend- 
raat et les chemins de fer. — Ajournement de 
Tewprunt de 150 millions (M. Dumoe et la Si- 
tuation financiere .— Transport de la bowille sur 
te chemin de fer du Nord. — Ouverture de pou- 
velles sections de chemins de fer. — Etudes des 
chemine de fer & cowstruire, — Assemblée gend- 
tale des actionnaires du chemin de fer de Rowen 
au Havre. — Compagnie des mines de la Loire. 
— Jurisprudence des chemins de fer. — Corres- 
pendance. — Bulletin des fers. — Cours a Leo- 
dres, Lyon, Bordeaut. — Bourse. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


@e Fer, année 1646, contenant 
Plas de 1,000 pages de texte in-4", 
est em vente au burean du Jour- 
eal au prix de ving! france. 
Pour lee persosnes qui 





CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Tout nouvel abonné ana Journal 
peer ranandée 1847 recevra one 
earte colori¢e Lee abounéa actoci«a 
au Journal sout pri¢e de faire 
Perédsenter ia derni¢re bande tm- 
primee en faleant réeciamer lear 
carte, afin a’éviter des erreurs oa 
double empiot. L# prix de ia carte 
a@% nose abuunndée est de 8 fr, 





AVIS ESSENTIEL. 


Nous 4 nos Abonnés que 
toute m&cLaAmATion, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT p'a- 
PRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande imprimée. 

Cette formalité est indi ble pour 
la bonne et prompte expédition du service. 





AVIS ADMINISTRATIFS, 


MINISTERE DES TRAVACE PUBLICS. 

Une fournitare de raile et de couminets état 
hécessaire pour la pose de la your definitive du 
chemin de fer de Versailles & Chartres, M. le mi- 
nisice des travaut publics went Marréter pour 
tette fourniture irs dis;-ositions suitantes 

La fourniture drs ravis aura liew par vole d'ad- 
judication publique, entre un certain nombre 
Pusines désignées & lavance, ef qei cat 4 re 
connors offrit les conditions convemables. 

Des ciemplaires da cabier des charges arrésé 
pour cetie fourniture viennent en coastquence 
d'tire adressés aut proprittaires ou fermiers de 
chacune de ers usines, avec un modele de le sou~ 
Mission que chaque comeurrent devra presenier. 

La fourniture des coussipets sara lew égale- 
ment par vole d'adjadication publique, et tous les 
propri¢taires ow etplouants de fonderies sur le 
lerritoire da roysume seromt admis aa concoars, 

Des exemplaires du cabier des charges arrétes 
pour cette fourniture et des modeles de soumis- 
on ont cié traremis 6 MM. les préfets dee de 
pariements pour fre deposds au srerétariat ge 
néral de leur prefecture, 00 chacum pourra en 
prendre connateance. 

Les toummuons pour les rails comme t lee 
Cousunets seront recees cacheters dans [une des 
salles du minstere des iraveat publics, le samedi 
{4 octobre prochain, de onge heures ¢t demic & 
midi, em presence d'une commission composce du 
minisire des traveus pubiies, president: du sous 
serétaire DE tat des travaus peblics, dus mem-~ 
bre da ronseil général dee pon ls-et-chaussérs, 
@un membre du comeeil general des mines, de 
Voogénieur en chef dee mines, chargé du service 
ceptral de la partic metallurgique et de leiphor- 
tation des chemins de fer, da chef de la divinnon 
hu secretariat général et du chef de la div mson 


oes chemins de fer au minwslere des travaus pu- 
ica, 





Au jour ci-deseus indiqué, 4 midi, les soumis- 
thems seromt ouveries en présence des concur- 
tents ou de leurs représeotants. 

Hl sera dress, — chaque fournitare et pour 
chaque lot, un tableaa esect des offres faites par 
les divers soumissionnaires, et la fourpitare sera 
adjugee 4 celui qui sura réclameé le moindre prit 
su-desous dun maiimum déetermioé & lavance 
et indiqué dane up billet cacheté, déposé sur le 
bureas. 

Les soumissions devront Pailleurs Mre confor- 
Nes au modele, et aucune soumimsion e1trecon- 
ditsonatile ne pourra tre admise. 





—Le public est prévena que lett octobre 4847, & 
wne beure apres midi, ul sera procéde, par M. le 
prefet de Meine-et-Loire, en comecil de préfrc~ 
tere, @ Vadjudsration au rebals, sur soutmmeions 
tachetees, des travaut a ei¢euter pour le cons- 
trurtion des pateages & niveau, des maisons de 
gardiens et des barrivres du chemin de fer de 
Tours @ Nantes, partie comprise entre ba limite 
@ lndre-et-Laite et Saint-Mathurin. 

Crs travaut tout estimés 4 954,071 fr. 08 ¢., non 
compris la somme & saloir pour dépenses impre- 
vor. 

L'adjudication ne sera definitive qu'aepres Vap- 
prebstion de M. le ministre des traveat publics. 

Le cabier des charges et les pieces de preprt 
sont déposts @ Angers, dans lee bereaus de la 
prefecture, ou [om pearra cn prendre connale- 
rota jours, eicepté les dimanches et 





~Le public est prévena que le 19 octobre tai, & 

une beure apres midi, il sera procédé par M. ie 
prefet de Seioe—et-dhee, ¢n comet] de prefecture, 
@ ladjudwation au rebels, sur soumissions cache- 
tees, des iraveun 8 eafcuter pour la plantation 
des baies de cléture sur la partie do chemin de 
fer de Pars a Renees Compre entire C riguieres 
et Kambousliet. 

(79 Urataut sont estimé: 418.6 f., nom com- 
pre la ewerme 8 taluat pour d¢penses lenprés ues. 

1 adjodication be arta definitive qu'apres lap 
Predation de M. le ministre des trevens poblirs. 

Le caheer des chargers et les pirces da projet 
sont d¢poets & Vereailics, dame bee bareent de le 
prefectare, ou | ot pourrs en prendre connaissance 
brus lee jours, de dis @ quatre beures, cicepté les 
dumanchers et Bees, 


Ls public ret presetu que le (9 octobre ¢54°, 
8 une heure apres midi, il sera precede par. W, le 
prefet de scime-et nee, en Conseil ‘de prefcc ture, 
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re —— 


& adjudication au rabais, et sur sourmissions 
cacheiées, des travaux de construction, sur le 
chemin de fer de Paris 4 Rennes, des stations de 
Trappe, Saint-Cyr, la Verriére, l'Arrétoire et Ram- 
houtllet. 

Ces travaut sont estimés @ 552,635 fr. 4c., 
non compris la somme 4 yaloir pour dépenses 
imprévues. Si bee 

L'a ne sera définitive qu'aprés l'ap- 
probation de M. le ministre des travaux ublics. 

Le cahier des charges et les piéces du projet 
sont dépesés &@ Versailles, daws les bureaux de la 
préfecture, of lon | og bp en prendre connais- 
sance tous les jours de dix @ quatre heures, ex- 
cepté les dimanches et fetes. 




































somme de 54,000 fr.; 2° lot, 10,000 fr.; 3° lot, 
7,000 fr.; 4° lot, 8,000 fr. 5 6 lot, 5,000 fe. 

Le certificat de capacité contiendra indication 
des travaux exécut’s ou suivis par le soumbssioa- 
naire, ainsi que la justiGcation de laccomplisse— 
ment des engagements qu'il aurait contractés. Ce 
certificat ne pourra avuir plus de trois ans de date; 
il devea avoir été visé par Vingénicur en chef de 
la tr¢ section du chemin de fer de Paris @ Stras- 
bourg, dans la quinzaine qui précedera l'adjudi- 
cation, 

Les soummissions seront faites sur papier timbré; 
les rabais seront stipulés en céntimes, sans frac- 
tions, et porteront sur tous les prix de la série 
jointe au détail estimatif. 

Les certifieats de capacité et de dépdt seront 
joints 4 Ja soumission; celle-ci sera placée sous un 
second cachet. 

Le tout sera renfermé sous une enveloppe cache- 
tée, portant pour souseription: Gare du chemin 


Le rabais frappera sur tous les prix de l'ane- 
lyse, sans distinetion, @ peine de nullite. 

Dans le cas ou plusieurs soumissions reaferme- 
raicnt les mémes offres, il sera procéde, séauce 
tenante a une réadjudication, entre les soumis- 
sionnaires seulement, 

Les soumissions ne seront ouvertes qu'au cas v@ 
le cautionnement et le certificat de capacité au 
rent été reconnus valables et admis par le conseil, 

Avis essentiel. 

Chaque soumission sera mise seule sous enve- 
loppe cachetée. | 

Ace Ly pe ainsi fermé, les soumissionnaites 
joindront le réeépissé du cautionnement ct le cer- 
tifieat de capacitée, Hs mettront le tout sous ume 
seconde enveloppe cachetée. 

Chartres, le 44 septembre 147. 

Pour le iler d'Etat, préfet d'Bure-+t- 


Loire, en congé, 
Le conseiller de préfecture délégué, 





























—Le public est prévenu le a30ctobre 1847, a 
midi, it sera procedé, pat M. le préfet de Vindre, 
en conseil de préfecture, a l'adjudication au ra- 
bais, sur soumissions cachetées, des travaux a exé- 





de fer de Strasbourg { lot). PELUCHE. 
cuter pour la construction du viaduc de la Bou- . 
peal, sur le chemin de fer de Ch&teauroux a wees = mp el pind —_ Vadjudica- 
Limoges. 7 se . Observations 


Ces travaux sont éstimdés a 1,761,220 fr. 44 ¢., 
non compris la somme a valoir pour dépenses 
imprévues. 

‘adjudication ne sera definitive qu’aprés l'ap- 
probation de M. le ministre des travaux publics. 

Le cahier des charges et les piéces du projet 
sont déposés 4 Chateaurour, dans les bureaux de 
la préfecture, o& lon goons en prendre connais— 
sance tous les jours, de dix & quatre heures, ex- 
cepté les dimanches et {¢tes. 





SUR QUELQURS ARTICLES DU REGLEMENT D's 
MINISTRATION PUBLIQUE BU 15 NovENDTE 
1846 (1), PRESENTEES A M. LE MINISTRE DRS TRA 
VAUX PUBLICS PAR LES COMPAGNIES DE (it- 
MINS DE FER (2). 

(Suite.—Voir les pumérosdes 48 et 25 septembre. 
SIXIEMEMENT. Apr. 52. — Les commissairei 

royaur seront chargés : 

iller le mode d'application des last 


CHEMIN DE FER DE PARIS A RENNES 
PAR CHARTRES ET LAVAL, 


Partie comprise entre Nogent-le-Rotrou (Eure-et- 
Loir) ot l: Theil (Orne), ayant une longueur 
de 11,686 metres 20 centimétres. 


Adjudication au rabais, sur soumissions cache- 
tées, le samedi 30 octobre 4847, des travaut de 
terrassements ct ouvrages d'art de cette partie de 
chemin de fer, estimeés, y compris 45,900 fr. 90 c. 
4 valoir, 1,000,000 fr. 

Le consciller-d'Etat, préfet d’Eure-et-Loir, 
commandeur de l'ordre-roya! dela Légion~d' lun— 
neur, donne avis que le samedi 50 octobre pro- 
chain, & une heure précise aprés midi, il proeé- 
dera en conseil de préfecture, a Chartres, suivant 
les formes prescrites partes ordonnances royales 
des 10 mai 1829 et 4 décembre 1%36, a Vadjudica- 
tion au rabais, et par soumissions cachetées, des 
ouvrages d'art 4 exécuter pour la construction et 
Yachévement de la partie du chemin de fer ci- 
dessus désignée. 

Les devis, métré, analyse des prix, et détail es- 
timatif des travaux, tels qu'ils ont ¢té soumis a 
Vapprobation supérieure, sont dépostés a la pré- 
fecture d'Eure-et-Loir (5* bureau), ob les con- 
currents pourront en prendre connaissance. 

L'adjudication ne sera délinitive qu'aprés l'ap- 
probation de M, le ministre des travaux publics. 

Chaque soumissionnaire sera tenu de fournir 
un certificat constatant sa capacité et un récé- 
pissé de dépdt de cautionnement. 

Le montant du cautionnement, fixé au tren- 
tiéme de estimation, soit a 32,000 fr., devra, 
préalablement, avoir été versé dans la caisse du 
receveur-général des finances du département, eo 
numéraire ou en effets pub'ies, caleulds au pair, 
avec transfertau profit du Trésor public, de eelles 
de ces valeurs qui scraicnt nominatives ou a ordre. 

Ce dépdt deviendra le cautionnemcat de len- 
treprise; il ne sera rendu qu’apres Ja réception 
définitive des travaux. 

Pendant le cours des travaux, le cautlopnement 
en numéraire, ou en rentes pourra ¢tre converti 
en cautionnement immobilier, si lentrepreneur 
en faitta demande, et si l'administration recon- 
nalt que les immeubles, offerts en échange, pré- 
senlent des garantics suflisanies. 

Les depots de garantie scront rendus, apres 
Vadjudication, aux concurcents dont les offres 
n'auront pas été acceptées, 


Certificat de eapacité. 

Le certificat devra avoir été délivré dans lan- 
née qui précédera Vadjudication; il contiendra 
Vindication préeise des travaux exéeutés par len- 
trepreneur, ainsi que Ja justification de laccom— 
plissement des engagements par hui contractés, 
Cette piéce ne sera valable qu'aprés avoir été 


« De survei 
approuvés et Verdéeution des mesures presritet 

our la réception et Venregistrement (rs coli 
eur transport et leur remise aux destinalaine; 
de yeiller al'exécution des mesures approwvées ou 
preseriles pour que le service des Lransperts it 
soit pas interrompu aux poitts extremes des lige 
en communication lune avec l'autre; 

« De verifier les conditions des traités qui %- 
raient passés par les compagnies avec les enlrt- 
prises de transport par terre ou par cad Ch cor 
respondance avee les chemins de fer, et design 
ler toutes les infractions au principe de Pégalite 
des taxes ; pct 2g 

« De constater le mouvement de la cirewlatira 
des yoyageurs et des marchandises sur les che 
mins de fer, les dépenses d'entretien et d'esploilt 
tion etles recettes. » 

Antérieurement au réglement nouyvean, les et 
missaires royaus avaient ¢té institues pres cers 
compagnies de chemins de fer, ew vertu de daye 
sitions spéciales, soit de leurs cabiers de charges 
soit de lois subséqueates- ; 

Ainsi, pour les compagnies de Paris 4 Orléanst 
de Strasbourg a Bale, des commissaires roy2"t 
ont 616 nommés en exécution de conventions It 
gislatives qui, postérieurement a leur concesioh 
ont accorded, sous différentes formes, a la prem 
une garantie dintérés, a la seconde un pret avet 
privilege d'intérét pour les actionnaires ; pea ts 
deux compagnies, les fonctions de chaque |* 
missaire ont été caleulées et mesurées sur [il 
rét de l'Etat, se rattachant ala garavle « * 
prét qui avait été consenti. 

Ces fonctions ont été reglées dans le plus P 
nutieux détail, et la compagnie entendue dev! 
le consell d'Etat, par des ordonnances re! 
particuliéres qui servent en mime Leaps de fr 
rantie a Etat contre Vinfidélité de la compar 
ou de ses agents, de garantie a la compagnie court 
Timmistion du gouvernement ou de ses coum 
Saires dans son adminisiration intérieuwrt, (” 
fonctions aussi, par suite, doivent cesser ae" 
Nae eee ee __ ne 





Le public est prévenu que, le 20 octobre 1847, 
a une heure apres midi, il sera procédé, par M. le 
t de l’Allier, en conscil de préfecture, al'ad- 
udication au rabais, sur soumissions cachetées, 
des travaux a exécuter pour la construction de la 
rtie du chemin de fer du Centre comprise entre 
oulon et la vieille poste, sur une longueur de 
44,548 metres 75 centimetres. 
Ces travaux sont estimés 4 441,516 fr, 35 c., 
non compris la somme 4 valoir pour dépenses im- 
evUeS. 
L'adjudication ne sera définitive qu’aprés l'ap- 
probation de M. le ministre des travaux publics, 
Le cabier des charges et les piéces du projet 
sont déposés & Moulins, dans les bureaux de la 
préfeeture, o& l'on pourra en prendre conmais~ 
sance tousles jours, exceptd les dimanches et fetes. 





CHEMIN'DE FER DE PARIS A STRASBOURG, 


TRAVAUX POUR LA CONSTRUCTION DES BATIMENTS 
DE LA GARE DES VOYAGEURS, DANS PARIS. 


Le samedi 16 octobre 1847, 4 deux heures aprés 
midi, il sera procédé en conseil de préfecture et 
en présence de l'ingénieur en chef de la premiére 
section du chemin de fer de Paris @ Strasbourg, 4 
Vadjudication au rabais, par vole ‘de soumissions 
cachetées, des travaux de diverses natures a exb— 
cuter pour la construction des bAtimentsde Ja gare 
de ce chemin dans lintérieur de Paris. 

Ces travaut, évalués ensemble 4 la somme de 
2,630,700 fr., seront adjugés séparément en six 
lots, savoir : 

4* lot. — Terrassements, maconneric, pavage, 
4,629,003 fr, 04 ¢., somme a valoir, 161,096 f, 96c. 

2° lot. — Charpente, 205,854 fr. 49 ¢., somme a 
yaloir, 20,245 fr, 54 c. 

3° lot. — Serrurerie (non compris celle du com- 
ble de la halle), 143,495 fr. #1 c., somme 4 valoir, 
15,804 fr. 49 

‘* lot. —Menuiserie, 175,885 fr. 42 ¢., somme 
A valoir, 17,054 fr. 58 c. : 

s« lot. — Couverture et plomberie, 185,348 fr. 
49. somme & valoir, 9,254 fr. 81c. 

6* lot. — Peinture et vitrerle, $3,274 fr. 34 ¢., 
somme a valoir, 6,925 fr. 66 c. 

Les plans, profils, devis, métrés et détails esti- 
matifs des travaux de chacune de ces entreprises, 
sont déposés au bureau des ponts-ct-chaussées de 


(1) Voir le numéro 48 du Journal des Chanisitt 

fer du 28 novembre 1846. 

(2) Andrezieus — Paris & Rogen. 
Amiens a Bo Paris a Si-G« 
Centre. — was : — ae 
Dieppe et Ftcamp. roite). 
Montereau A Troyes. Paris a — me 


la préfecture, Hdtel-de-Ville de Paris, ot lon } visée par M. V'ingénieur en chef du département =— ahaa: nin an Havre. 
pourra en prendre connaissance, tous les jours | charges des travaux du chemin de fer.) ‘as 4 Borde St- Etienne a Leo 
(le dimanche excepté), de midi quatre heures. ua Orléans an aus. of 5 bile 
Chaque soumissionnaire sera tenu de fournir : ; oumission. Paris a Orleans, 7 ings 4 Sn 
4° Un certificat constatant sa capacite ; Les soumissions scront couformes au modéle ci- Paris a Lyon. seri mio lhap 
* Le certificat de depdt, ala caisse des dépdts dessous. : Ont adhere pos a as shoot 
“gnations, pour les Wrayaua du 4" lot, dune ‘Toute soumission conditionnelle sera rejet_*. Bordeaux ala Teste. | tb 
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de ladministration publique, ce sont les preserip~ 
tions d'un tout autre ordre, qui créent des obli~ 
oe pour les thers non soumis 4 lautorite 

es compagnies, et qui, ace titre, ont besoin dela 
sanction et de l'autorité publique pour devenir 
elles-mémes obligatoires. 

Les compagnies croient done qu'elles auront 
rempli, 4 cet égard, le yeu, tant des cahiers de 
charges que du reglement, quand elles auront 
soumis 4 votre approbation, Monsieur le minis- 
tre, les reglements — Jugeront utiles de pla- 
cer, dans lintérét du service ou de l'exploitation, 
sous la protection spéciale de lautorité publique, 
afia de les rendre obligatoires pour tous ceux sur 

ui elles n'ont pas directement autorité, c’est-a- 

ire, comme lexpliquent les cahiers de charges, 
pour les autres compagnies chargees de l'exploi- 
tation de lignes d'embranchement ou de prolonge- 
ment, et pour toutes les personnes qui emprunte- 
raient l'usage du chemin de fer; les injonctions 
qu'elles donnent 4 leurs agents sous la forme et 
Je nom soit de réglements soit d'ordres de service, 
mayant d'ailleurs besoin d’aucune approbation 
administrative, ct s‘executant sans difficulté 
Vautorité seule que les compagnies exercent elles. 
mémes sur leurs agents, 

HUITIEMEMENT. — Art 79. — « Seront con- 
statées, —— et réprimés, conformément au 
titre HIT de la lot du 45 juillet 1845 sur la police 
des chemins de fer, les contraventions au présent 
réglement, aux décisions rendues par le ministre 
des travaux publics et aux arrétés pris sous son 
approbation par les préfets pour l'exécution dudit 
reglement, 

Sur cet article viennent se réunir et se résumer 
les observations déja présentées sur chacun des 
articles précédents, dans le but d’établir que les 
pénalités prononcées par l'article 21 de la loi de 
police, sont applicables uniquement et exclusive- 
ment aux dispositions du reglement ayant pour 
objet des mesures relatives d la sireté de la circu- 
lation sur les chemins de fer, ainsi que V'indique 
- ty Il de la loi sous lequel l'article 21 est 
placé, 

Telle a été la pensée de la loi du 45 juillet 
1845, et cela ressort, dela maniére la plus évi- 
dente, de la discussion dans le sein des Chambres. 

La limite étant ainsi posée par la loi, le régle= 
ment du 45 novembre pouvait-il étendre les pé- 
nalités de cette loi a l'inobservation des prescrip- 
tions étrangéres a la suireté de la circulation, a 
des prescriptions, par exemple, relatives au nom— 
bre des convois, ala perception des taxes, a l'or- 
dre dexpédition des marchandises, et ades régle- 
ments ou 4 des ordres de service intérieur du 
genre de ceux dont on parlait 4 propos de I'ar- 
ticle 60, et qui n'ont d'autre objet que de déter— 
miner les obligations des employés vis-a-vis de Ja 
compagnie ou vis-a-vis de leurs chefs? 

Les —— ne le pensent pas, et elles se- 
raient completement rassurées 4 cet égard si, dans 
Varticle 79, il ne s'était gliss¢ une transposition de 
mots, ct, par suite, une interversion d'idées qui 
pourrait conduire les tribunaux correctionnels 4 
une interprétation toute différente. 

Tel qu'tl est rédigé, l'article 79 semble Youloir 
dire que les contrayentions a toutes les disposi- 
tions, qu'elles qu'elles soient, tant du réglement 
que des décisions ministérielles etdes arrétés pré- 
fectoraux, seront constatées, poursuivies et répri- 
mées conformément au titre HI dela loi du 45 juil- 
Jet 1845, c'est-a-dire, punies de la prison et de l'a~ 
mende prononcées par l'article 21, tandis que, 
pour rentrer dans l'esprit de la loi, l'article 79 au- 
rait dd dire que les contrayentions aux disposi- 
tions du réglement, des décisions ministérielles ct 
des arrétés préfectoraux relatifs @ la sureté de la 
circulation, conformément au titre U1 de la loi, 
seraient constatées, poursuivies et réprimées con— 
formément 4 ce titre. 

Les compagnies seraient heureuses d’apprendre, 
Monsieur le ministre, que, dans votre pensée, l'ar- 
ticle 79 peut et doit etre interpréte dans le sens 
limitatif qui vient d'étre exptiqué, le seul conei- 
liable avec la loi du 45 juillet, et avec les cahiers 
de charges qui font partie des lois de concession. 


EN RESME : 
Les compagnies sont prétes 4 exécuter, en prin- 
cipe, et sauf les observations de détail que cha- 
‘une delice pourrait avoir a yous présenter, le ré- 


glement du 45 novembre 1846, dans toutes les 
dispositions qui sont relatives 4 la sdreté de la 
circulation, en exécution des dispositions de la loi 
du 48 juillet 1845 surla police des chemius de fer, 

Mais elles prennent Ja liberté de yous signaler, 
Monsicur le ministre, certaines dispositions de ce 
réglement qui ne rentrent pas sous le titre HI de 
Ja loi de police. et qui auraient pour résultat de 
substituer aux différents cahiers de charges qui les 
régissent, un cahier de charges nouveau qui serait 
unique et commun pour tous; qui imposerait aus 
compagnies anclennes les obligations des compa— 
gnies nouvelles, sans leur en conférer les avantae 
ges; qui enléverait & toutes les compagnies, sans 
distinction, le droit de diriger leur exploitation, 
de régler leur service, de se servic de leurs ¢ta- 
blissements de départ ct d'arrivée, de fixer le 
nombre et les heures de départ de leurs convois, 
de jouir et disposer, en un mot, de la chose méme 
qui leur a été concédée par un contratet par 
une loi. 

Elles appellent votre attention la plus scrupu- 
leuse sur les difficultés pratiques, sur les embarras 
et les complications, sur les conflits et les désor- 
dres auxquels pourraient donner lieu certaines 
prescriptions qu’elles considerent comme trop 
minuticuses, et qui touchent, d'ailleurs, de trop 
prés aux questions de service et d’exploitation 
dont le réglement leur a été abandonné. 4 

Elles croicnt devoir, enfin, pour la conservation 
de leurs droits, faire dés a présent, ct entre vos 
mains, Monsicur le ministre, leurs réserves con— 
tre toutes les dispositions du réglement qui pour= 
raient avoir pour résultat de modifier leurs obli- 
gations envers I'Etat et les particuliers, telles 

w'elles résultent de leurs cahiers de charges et 

e leurs lois de concession; d'enlever aux tribu- 
naux administratifs le jugement de leur contesta- 
tions avec l'Etat au sujet de Vexécution ou de 
Vinterprétation de ces cahiers de charges; d'en- 
lever aux tribunaux elyils ct aux tribunaux de 
commerce le jugement de leurs contestations avec 
les particuliers sur toutes les questions d'intérét 
pécunisire se rattachant au transport des person- 
nes et des marchandises; de les soumettre enfin, 
elle et leurs agents, a la juridietion correction— 
nelle pour des questions de droit civil, commer- 
cial ou administratif, qui ne peuvent pas étre en- 
levées aux juridictions de droit commun. 

Présenté le 1 février 1847. 

SUIVENT LES SIGNATURES 
Pour la Cr d'Andre- 
zieux 4 Roanne, MICIELOT. 
Pour la Cr d'Amiens 

a Boulogne. . . . Ch. LAFFITTE,. 
Pour la Ce du Cen- : 

tre... .. 4+.» DE GASQ, vice-président. 
Pour laC de Dieppe : 

et Féecamp.. . . . Le comte D'ALTON-SHEE. 
Pour la C* de Mon- 

tereau 4 Troyes.. STOURM. 

Pour la Ce de Mul- 

house 4 Thann, . N. KOECKLIN. 

Pour C* du Nord. - Baron J. DE ROTHSCHILD. 
Pour la Ce de Bor- 

deaux....... Duc DE MOUCHY. 
Pour la Ce d'Or- : 

léans.. ... +... F, BARTHOLONY. 
Pour la Cede Paris 

Paris & Lyon. . . A. GOUIN, 
Pour la Ce de Paris 

a Nouen...... DE L'ESPEE. 
Pour la Ge de Paris 

a St-Germain. . . E. PEREIRE. 
Pour la G+ de Ver- 

sailles ba droite), E, PEREIRE. 
Pour la Ce de Ver- 

sailles(r. gauch.). TARBE DES SABLONS;. 
Pour lace de Rouen 

au tlavre. . . . . Ch. LAFFITE. 

Pour la Cr de St- 
Etienne aLyon,. PAUL SEGUIN. 
Pour la Cr de Stras- 
bourg a Tale. . . G. WEST. 
Pour ta Ce de Tours . 
a Nantes... .. . Comte de LA PINSONNIERE- 
Ont adhéré posterieurement : 

La compagnie de Cette a Montpellier. 

La compagnie de Paris a Strasbourg. 

(La suite au prochain numero. } 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Parin 4 Ori éam 
(Corbeil y compris.) 
{Longueur exploitée : 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 22 au 28 septembre 4347. 








Voyageurs. Recattes. 
33,710 435.513 £056. 

Bagages, articles de messageries. 19,397 01 

Voitures et chevaut........... 42,029 22 

Marchandises a petite vitesse... 61,947 77 

Bestiaux... 2. .... cee eee wees. 6,077 60 
234.9941, 650, 

Semaine correspondanta de 

ADAG ei ie ras dune os ee. 243, 3290, 950. 





Recette totale de l'exercice de 
la 4* année, du 4°" janvier 
au 28 septembre 4847.... 7,519,9331. 82¢ 


Epoque correspondante de 
4846, dn 4** janvier au 
29 septembre............ 6,708,324f. 896, 











Chemin de fer da Centre. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long. expl. : 412 kil) 
Recetles brutes da 24 au 27 septembre (447. 


Voyageurs. Recattes. 

6598 34 8481. 650. 
Bagages, messag., marchand. & 

grande vilesse............. £020 65 

Marchandises & petite vitesse.. 44,728 35 

Voitures et chevaux........ -.- 3,629 5 

Bastian, .. os ccvsecvesccece 723 85 
54,9501. (5c. 


Recette totaledu 20 juillet au 
7 septembre 4847........... $93,932f. 37¢. 





Chemin de fer de Paria a Rout 
(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recettes brutes du 19 au 25 septembre 1847. 
Voyageurs. Grande vilesse. — Recettes. 


22,712 444,0698. 15e, 
BARIRE . ecccwacsacrseaces . 6,529 40 
Marchandises ....... ...... 48,707 10 
Voitnres, chevaux, bestiaux.. 2,324 55 
Recettes diverses........... 5,723 8 

Petite vitesse. 
Marchandises. ............. 72,536 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 4165 70 
Receltes diverses, .........- 609 65 
247,662. bc. 


Semaine correspondante de 
st) Ir es 


Re cette totale de l'exercice de 
la 4* année du 4** janvier : 
au 25 seplembre 1847.... 7,409,634 1. 5c. 


Epoque correspondante de 
Mais , du ey janvier au 
28 sept. (3 jours de plus). 


206,361 1, 15¢ 
——— TT 


6,007,651 f. 206 
—<—<—<— 





Chemin de fer de Rouen au Barre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.) 
Recetles brutes da 19 au 25 septembre t8¥". 


Voyageurs. Recettes. 
10,918 Grande wilesse. 37,6891 &* 
Bagages.. .......s05 cme, 68-2 
Marchandizes.......... +0005 5,967 © 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 1 
Reectles diverses.......-+ ie 248 30 
A reporter, 6,308, % 
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Petite vitesse, Report 4,158 9S 














Marchandises ..... 30.063 455 
Voulores, chevact, bestuass. 46 645 
Recettes diverses......... . 2 «70 
79 bait ise 
Recetla totale da 22 mars 
au 25 septembre (867 ..... 2,031. 019f Be 
Chemin de fer d’ori¢gans & 


Sordeau. 
‘Secuuon d Oriéane & Toars | 
(Longueur totule 500 kil , long etploriée 444 
Recettes brutes du 23 ag 2 sepien.bre 9947. 


Voyageurs. Aecet les 
10 9u2 S4%Af @5¢ 
Marchsodises , bestiagr. 1.559» 





98 HZ, Wee 
Semaine correspondante 
dedais. ... 
Recetia totale de lexerrica 
de la 2° année, du 4** jail- 
fod au 29 saypt, $847.2... 


78 9707 (50 


! 


1.089. S77Tf a5e 








Chemin de fer du Nord. 
Aongueur totale 582 bil. long exploride 338 ) 
Recetios brutes do 14 ag 24 sepienbre 1847, 


Vovageurs, Recetlas 
G7 ,37R. eee cecaee fr, 213 856 75 
Bagages, marchandises...... , thi aod 10 


fr. 397,259 35 


Semaine correspondante de 1446 - 


7 ageurs. Rlevettes 
DNAS. a ccencwaweuaeee 497,529 60 
Bagages, marchandises....... 6t.n99 Be 


Recette totale do 4 janvier 


ag 24 septembre ¢867.. fr. 40,798,755 ot 


Chemin de fer d'imiens 4 
Boulogne. 
{Section d' Amiens & Abbeville | 
(Longueer exploités : 45 kilometres) 
Receites brutes do 20 au 26 sepiembre 1867, 


Voyageurs yrande euicsse Recettes, 
BTL Be 
Marchandises petite vitesse 3,177 2 


8.8740 OSe 
Recettes antériewres, da 15 
mars a0 4) septembre 1847. 


Total av 26 septembre. . 


392519 55 
All bit Goce 


i eentiiedinnentiliitemamediiieees “cement 
Chemins de fer du Gard. 
Pane le mois dant dernier Ja circola- 


tron ot lee ferelies, sur ces lignes, ont donne 


les résuitals suivante 


Parcours des locomotives, 37.743 biiea 
Vor Are Rierttes 
ti.say fH 2abf We 
TA8TIT 754 marrhandiwa , hi?ta 699 
23,600 T 264 bovlles. . . 1% 51% ‘A 


227 2047 Joe 


Mois eorrespondant de 1416. . 29 


oe aS¢ 








Chemins de fer beiges. 


Le mouvement sur lea chemins de fer belges, 
a @i¢, pendant le mow dsodt Gernier, arnsi 
qqa'il east : 


Voyageurs Reeetioe 
a/b 589 sa 4457 75 
Bar eges 81597 60 
Marchandies. S58 047 39 
E:juspeagrne woe5e 
Cheveus , bestiaus . 5859 17 
Finapres cade 37¥A 40 
Produtts extraordinaires.... ti 47 
it tt Sha ss if as 

Mois correspondantde 1446, Ab) jel 69 


En aodt (845, lea march Gig peur b54 ta7f 7) 
Fn -- 44546 _ ~ Reina 3 
En — 4567, ~_ ad 569,087 39 





Chemla de fer @Anvers & Gand, 
({Loaguesr totale: 80 kilometres . 
Revrttes da 9 au 3) 4847 


Vovareore _ ‘ tu s2if 3 

izwape é ne a6 ae 5 | 2) 
grrr : er ee ee ayo 4 
Marc!pamdioe foe ieee wi ow 


Saas KF 


Dorenaysat, nog poblerans recu)erement 
lee receites mensueclies de crite lizne 
re 
Cours dea actions 
La grande pits ee de la Bourse est Wer ours be 


ques!: nde sveorentg metoe ats riche | om 
Bute Ie Celle ane ‘itt. ag 
printemps pre lain, Caile dernere bs pei 
avait pris tua Oe ence aul Cir 

cement de rette eemaine el elo avast ae ne 


lea a one rep 


preunt 
re hi ei ¢ era 4. 
Pn 
Cistiepe's 


tome aeeeg pene ule lame bee pris 


‘ 
de toales les valeurs &: es eftet! emmprunte ah 
ajouree, un grate! mom ere de Captaueles ef de 
lurquiers qui opt verda depuce queejues mors 


de La rente et des chemins, et qa: ont livre leurs 
tiers, ate de poasener entrer dans W pousecau 
fonde, ne seudront pe garcer leurs capetaut 
sans empins pendasten mes, ef beare rachete 
coatribseroat a revert ies cuure Urpendant ies 
pos nontpus po se maintemie asec la fable 
amelioration qo ils avaent Ottenwe il y a quel- 
ques jours, et le Bogres dt heer tert snail en 
fore ane geanie hestation pam bes porteges 
4 a tvene-te chemins de fer La have qui a eu 
hea pout la dernecre Bente da meas de wp- 
ter bore pret Mire alicia on granite pattie aio 
peston de le feat a8 pete nt de la reper 
hes ponies Conon ime TOKE CML ele RAT 
beruees et que bes gqewulslegre praier ta no 
went se metice franchen eat ma la hanew ni 
Ola baw  eeet fant ane qaantie tas tee 
ratle doperatrens che ferme eor peetes Alin 
per eveniple of pthetart des prom en tevens- 
dant en ted temps da ferme et 
du tesco ces poartur de 4G le che fee cme oe lpen 
lon achetut da ferme ef jon pevendoit de» 
primes, atin che eur Pecart peat ie 
raéde hausee Oe) ag moment de la réponee dee 
pomes besa oop dachetears its ferme ar 
eee eg er ent bri iwieuts & de 
egsert, parce que jenrrs peves ‘eur ont 
aban't cones, eCibeontete old ow de trenire 
pour se tiparder Quant era act tears ce pein ot 
ep series te ferme ila ee & 9" troenges |, ru dee 
per Pabendean Ge leute proms alterda ce ia 


wh Pope tart 


ler et 


is. 2 
eta 














it Deduction faite de 4,19* fr. 84 ¢. prer la part 
Qt fevient @ la enciels ronresmosanire dy thr- 
tin de fer de Landen & Heseeit. 

(2) Le service des marchandives n'rat pas carers 
organise? sur towte letendue de la heuer, tha oe 
pere que bereque ce eervice eera organi la re 
telie depaserra ceile dee yor agenre, 


ay havasent pas otlenda & Ia dernicre 
ure pour racheter dansles bas cours 

D sutees motifs de baieer gont venus a join 
dre és la positon de la plore, & ta sedle la 
lxyondation Lee poovdies tnancerre de Lone 
drva, qui avaient poru @amelorer pendant quel- 
pi onrs, sont revievenues peg rassurentes. 
ae failtes des grambes manons sont suiviee 
maintenant yur la at sponsion des pRictents 
dune multitude de manons de second onlre 
La haute hance de Londres a preeque entiere- 
Ment Crist ors escompies, ct le petit nombre de 
prenurtes valeurs quelle content b escompier 
au taut det a7 pour $96, ne dol pas dépaae r 
de tres courtes evheancrs lien résulte que ies 
capttaleles ef lee negncrants eal obliges de sa 
faire de late. cl avee loules io valeurs reali- 
sables quis ont dana leurs portefeui lies, I] pest 
done pas etonnent que les actions dee chemin 
de fer fram ois avent ele vendves pout lerompte 


dee detenieurs aoclas qui ont bewkna dareent 
fina dea wa apres la ORE inqowisioan da 
1D septess f epambreuers liiraneang de t)- 
irea dt helears et de Rowen, et fa crate de 
ee pte, he ee betye pour ls boqeabcha tien aciuel ie 
acietce une triste safluence sur notre marche, 
prodant bee der teres Bourees 

La crise brasnere eat, do reste, le eoul mot f 
manienant quar pee ont be marche frencase, 


Perecnne, aeeygrément, ne peut dire a quelle 
Hpewe preci bargent commenceta b redeye- 
mipalontant tuiuce qa: devrait rassurer lee 
tegre d actos c eat la svalear interim 
aur dee cheming de ler mst rom pielamer t ters 
de questo Qvelqoes gros speculateurs dire 
gent la Bouree, ils aeront fee maftres fant que 
la romianre ne repetra P oe, il feat done @ at- 
tender soeque-ds a de nomlregees Variations leg 
acliomnarres serewt ne dev pont pase trop sen 
preuccujer Hoy a surtout det motifs ca co 
moment qui amesent dea litres eur la place 
Diane pert, pour bes actions hberars, ¢ rat la 
heann darcent (ingen defast parce qu'elles 
peesentent encore a leure cours actocts dew 
Bernie cea facto pour & provufer un furt 
capital (bo bet monnae sor | Orineps le Mourn, 


abe tee ipre 


le Haver, fe Marerile, comme sur la rents 
Sp tee [one sotre part, pour les aclane 


aon Iberees on redeule chaque époque ov ug 
Verarment sere appeie et on ae hate de ten- 
dre peur ne pas Are pre au depourvy 

N «is ferns re 


rjuer copendset , que leg 
faces ont cle peers actives sar les trow Lioneg 
de dae cde Sira-is 


weg et de Nantes (hac: -jues 
Lent aml rie % es sur cre valeurs qui, g 
> tuele, prewentent des avantages 

im tring Compagnies acrordient a 
leurs actionnaires § P 166 dinter*{ eur leg 
Sersrimenia coer Cir vescr BUT COONS aclnels 
ce que lateral place sur ons lignes rapgorta 
mut Catilac sles 

I. acthonnaire de Toere a Nentes, pour 204 fr, 
de vere = rect sf par an, et dens te moment 
i! poral de ces moter te de af pour 63. ou dei? 32 
p. 10% aa coursde 334, ¢ clat on interAl de plas 
de t% rf tO 

Liactynnsire de Strasbourg, powr 200 fr de 
verse: peel eyslement Off per en, mss og 
fours de 18% il obuent on 8 fr pour 85 fr, 
mit lop 169 

Lact. sonre de Lyos est, poor le moment, 
none (avoriwe que lee deus salres, attende qua 
le verwement est de Bui fe, poor lempucls i! « 
aninierét snorvel de (Ofr . au conrs aciuel de 
377 50,1) debouree (27 54. qui fui rapportent 
TM p (00 per en, 

(aes cak ale Tipe strent POO Auer il ¥ ararecita 
wmnne trasrosp darhitrges entire coe trove 
valeurs ea prejodiee (du) Livon,) dent( les cours 


tat 
hegre eorpre 
terignte 


ttre 





7A2 


Ene eee 


n'ont pas repris aussi facilement que ceux de 
Nantes et de Strasbourg. 

Nous avons cru devoir faire connaitre le ré- 
sultat des variations de toutes nos lignes de 
chemins de fer, depuis la Bourse du tr" jusqua 
celle du 30 seplembre. La baisse a Hé générale 
pendant cette période sur toutes les lignes, 
ainsi : 

Orléans a baissé de. .... 25 


7625 8856 


ib Zo Su 
ROWO a releccie peneceen ees an gna 
Le Havre............ : ii 25 530 
Marseille. ........-....., 7h IS 
Vierzon.........0605- §2 50 632 50 
Bordeaux..............., 12 50 $52 50 
La NON 60s cscs ocannse'e 21 25 B16 25 
LYOR.ncsreccvess stvcaes {7 50 437 50 
Strasbourg. . .......-... 10 385 
Boulogne........ 0...46.. i2 50 347 50 
NBIMES. cd eticccwwap eens 7 342 50 
Saint-Germain,.......... 20 Tao 
Versailles (R- Do. ......, 17 50 257 40 
Versailles (R. G.jJ......... 40 1G 
Montereau.......... eevee 40 250 
Dieppe. .......ccesseeeee 5 250 


course du 25 seytembre, —Les chemins de fer 
étaienttrés fermes, et toutes leslignes ont finien 
hausse ; le Nord a monté de 375 a 520; Orléans 
de #425 44,163 75; Marseille de 3.75 4 526 25; 
Vierzon ded 25 2537 50; Lyon de 4 254578 75; 
Strasbourg de 5 4382 50; Nantes a flichi de 
2 50 3357 60; Avignon était sans variations 
a $55. 

Bourse du 27 septembre. — La buiage des fonds 
anglais a exercé une facheuse influence sur les 
cours qui ontde nouveau rétrezadé; Orléans a 
baizsé de 6 & 4458 75; Nouen de é 26 a 903 75; 
le Havre de 58 536 25, Marseille de 7 50 a 
$18 75; Vierzon de 250 4 534; le Nord de 250 
4 517 50; Lyon de 1 258 377 50; Bordeaux a 
monté de7 50 4 $50; Nantes da 2 50 4 360. 

Bourse du 28 septembre. —~ La Bourse était 
meilleure; toutes les lignes ont un peu repris; 
mais it y avait peudaifaires; le Nord a repris de 
2 50 4 520; Orléans de 6 24 4 t1G65: Rouen de 
2 50 & 906 25; le Havre de ¢ 25 4 537 50: Mar- 
seille de & @ 523 75; Vierzon de 2 50 3 537 50; 
Boulogne de § 4 345; Strasbourg de 2 0 a 385; 
Nantesde § a 365; Lyon a fléchi de 2 50 a 375; 
Avignon de 4 25 4 $53 75, 

Hourse du 29 septembre. — Les affaires ont 
66 peu animées, ot les chemins restent presque 
fous aux mémes cours que la veille; le Nord a 
fermé, comme précédemment, & 520. Rouen a 
906 25; Vierzon a 537 50; Nantes a 365: Avi- 

non a 45375; Orléeansafléchi de 250 a 116250; 
@ Havre de 4 25 a 436 25: Marseille de 3 75 4 
630; Bordeaux a montéde $4 4&5; Lyon de 
2 50a 477 50; Strashourg de 2 50 a 387 50, 

Bourse du 40 septembre —La reprise des pri- 
messest faile on baisse. ct un grand nombre 
de primes ont été abandonnées. Toutestes lignes 
restent au-dessous dle la cote de jit veille. Le 
Nord a féchi de 375 4 516 25: Orléans de 6 35 
& 1156 25; Roven de 6 25 4 460; le Havre de 6 
a 530; Marseille de Sa S05; Vierzon de 5a 132 
50; Bordeaux de 2 50 a $52 St: Strasbourg de 
250 4385; Nantes de 250 4 46240; Avignon 
de 2 50 & 451 25; Lyon est reste comine la 
veille & 377 50; on a coté Saint-iermain a 
750. 

Résumé de la semaine. — Voici quel a tele 
résultat des variations de nos chemins defer de- 
puis la bourse du 23 jusqu’a celle du 30 sop- 


tembre. 
Orléang a fléchi de 1625 & 1556 25 
Rowen 23 a 900 
lo Havre 15 a 530 
“ia 2760 a 615 
250 & I57 50 
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Vierzon 1375 a 592 50 
Le Nord 875 a 5t6 25 
Lyon 750 a 377 50 
Strasbourg . a 
St-Germain 37 50 & «6750 (4) 
Bordeaux a monté de 42.50 a $52 50 
Nantes 15 a 362 50 
Verssilles [R D.} 10 a 257 50 
Id, (R.G.} 10 a 165 
Boulogne i a& 347 40 
Dieppe 250 a 352 50 
p. S. Bourse du 4** octobre, — La liquidation 


sest faite en hausse sur toutes lea hgnes de 
chemins de fer, quoique les premiers cours 
eussent d'abord fait craindre un résultat con- 
traire. Les reports, d'abord trés chers, se sont 
tout-a-coup détendus a lacléture. 

En liquidation |'Orléans a varié de 4,150 a 
1,162 50; Rouen, de 835 & 903 75; le Havre, 
de $30 4 532 50; Marseille, de 515 & 522 50; 
Vierzon, de 530 4 535; Bordeaux, de 425 49 a 
450; Lyon, de 376 25 a 378 75; Strasbourg, 
de 385 a 383 75; Nantes, a 36375; Avignon, 
a 452 fr. 





Le compte-rendu de la banque d'Angleterre, 
pour la semaine finissant le 18 septembre 1847, 
présente les résultats suivants : 

Bank notes en circulation. 22,205,405 liv. st. 

Lingots et en casse,..., 8,880,490 

Valeurs diverses........ 29,824,826 

La comparaison du relevé de cette semaine, 
avec celle de Ja semaine précédente, présente 
ies résultats suivants: 

Une augmentation dans la circulation des 
billets de........ 94,170 liv. st. 

Dépdts de valeurs publiques. 583,506 

— de valeurs diverses.... 204.080 


— de billets en portefeuille.. 937,403 
Dimination de lingots et ea 

CBIBSE. eee awe acer danleeee 34,582 
Augmentation de solde., 20,874 
Diminution de réserve...... 426.482 


Nous publierons dans le prochain numéro 
l'état de situation de la Banque de France pour 
ie troisiéme trimestre 1847, 





ERRATUM. — Dans le dernier numéro du 
Journal des Chemins de fer, f° 726, 3° colonne, 
il a été fait une erreur typographique qui nous 
fait dire oxactement le contraire de ce que 
nous voulions dire. Le juzement du Tribunal 
de premiére instance de Bruxelles, qui a ad- 
mis les prétentions de la compagnie Anglo- 
Belge, n'a pas G6 infirmé sur le point capital 
de non obligation pour les soumissionnaires, 
mais au contraire, confirmé par la Cour royale, 
sur l'appel du gouvernement. 

En téte de l'alinéa i] faut lire contre au lieu 
de outre. 





Chronique de la semaine. 


L'assemblée générale des actionnaires du 
chemin de fer de Roven au Navrea eu lieu hier, 
jeudi; nous en rendons compte dana le numéro 
de ce jour, et publions le rapport du conseil 
d'administration. 

— Les actionnaires du chemin de for de Lyon 
a Avignon feompagnie Méridionale! qui n'ont 

as encore obtenu leurs certificats d'actions dé- 
initifg, sont prévenus qa ils pourront assister & 
Vassemblée générale des actionnaires du U1 oc- 
tobre, & Lyon, Jorsqu'ils auront adressé une de- 





(1) Le Saint-Germain n'avait pas cu de cours 
depuls Ia cote du 80 godt, i} ayalt été colg ce 
four-la @ TST 40, 





mande réguliére au siége de la socitts, rue dy 
la Chaussée-d'Antin, 57. 
— M. le général Paisley, inspectour gésénl 
des chemins de fer anglais, a, pendant un sjear 
u'll vient de faire Boulogne, visite les travaus 
u chemin de fer d’Amiens 4 Boulogne, Le gé- 
néral a approuvé sans restriction ies \ravaut 
exécutés et en cours dexécution, notamment 
ceux du tunnel de Nesle qui présentest de 
grandes difficultés ; i! a complimeaté MM. Bras 
sey ef Mackenzie sur les soins ple par eur 
a surmonter les obstacles qu’oflre cette ealre- 
rise. 
ij La nouvelle que nous avons donnée de learer- 
ture prochaine de la seconde section du chemin 
de ferde Boulogne, entre Abbeville el Nese, # 
confirme. La distance de Nesle @ Boulogne 2¢- 
tant que de 40 kilom., un service domnita 
— facilement parcouric ce trajel en 9% 
reure ; [a distance entre Loadres el Paris pourre 
étre parcourue en moins de {2 heures. Mw 
espérons que les administrations postales de 
deux pays s‘occuperont des mesures a prendre 
pe que les lettres de Londres, mises a la poste 
a veille au soir, puissent parvenir a Paris dics 
la matinée du lendemain, Ce n'est pas toat qe 
de dépenser des millions pour fa construct 
de nos chemins de fer, il faut encore saver ks 
uliliser. Ul est vraiment déplorable que les n0- 
velles de Londres de la veille, ne parmenpent a 
Paria avant lheure de la Bourse que pour quel- 
ques abba! sey ; 

— Ladministration da chemin de fer deSer- 
sailles [rive gauche) vient de faire exteuter per 
M. Bergeron, son ingénieur en chef, un trevai 
important. La traversée du Val-Fleury sei- 
gait au moyen d'une estacade en bois. Celie 
estacade vient détre remplacée par uo fim- 
blai solide, Cette opération, déja tentée, ava! 
échoude & cause de la mobilité et du défant de 
résistance do terrain sur lequel il fallait eabir 
le remblai. Pour obvier aux inconvénients dels 
constitution géologique du sol, M. Bergeroas 
fait établir deux tranchées paralléles qui, - 
versant toutes les couches mobiles, pénciren! 
gre banc de craie absorbante qui ¢a forme 
a base solide. Toutes les eaux contenues dans 
les couches supérieures se rendent par ces trl 
chées combices de pierres, dans deux pul 
communs, et la masse de terre comprise colt 
les deux murs formés par les deux tranchées pe 
ralléles, se trou vant asséchée, oppo un obsluctt 
au glissement des terres dans la vall@. 

Un ouvrage du méme genre doit tre exteu® 
dans la campagne prehaine, entre le viader & 
la tranchée de Clamart. 

— Nous apprenons que Je bel établisemrt! 
de construction de machines, créé a Arras ST 
M. Haliette, est en vente pour le 16 novemsr? 
1847, en la Chambredes notaires de Paris. Sous 
faisons des varux pour qué le gouvernement (t 
les compagnies industrielles comprennest (ott 
lintérét qu'il y aurait & conserver a la Fraore 
ces usines dont les ressources, déja si ae 
od le commerce, deviendraient de & P* 
aule importance en temps de guerre. 

— La compagnie générale des bateaut 3‘ 
peur vient encore de réduire ses prixde pss 
du Havre et de Dieppe a Brighton, On pe 
maintenant se rendre de Paris a Londres, pe 
miére classe, frais compris, 50 fr. 40 exo! 
deuxiéme classe, 37 fr. 50 c. ; ; 

—Liempereur de Russie s autorisé #0 
nistre dos finances & émettre Ja quatre" 
derniére série de billets du Trésor (de 3 &! 
lions de roubles}, destings a couvrit les dep 
de construction du chemin de fer de Mosve" 
1847. Les intérdte de ces billets courmat ¢ 
f** (4) septembre, 
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roers des its pratiques, ni dans nos 
soumakhies déliberantcs, ni dans les colonnes 
des organcs importants de la presse qui pour- 
raient, beaucoup plus que notre faible voix, don- 
ner un grand retenlissement a la vérité. 

Les uns se sont imaginés que l'argent était 
rare, tandis qu’ils auraient da voir que l'argent 
de Paris seul était épuisé, parce qu'on n’avait 
employé aucun des moyens propres @ mettre en 
circulation les capitaux enfouis dans les dé- 
partements. Les apparences les plus superfi- 
cielles leur ont sufli pour se furmer un ju- 
gement, et ils oubliaient que les bonnes pro- 
prifies continuent de se payer a raison d'un 
intérét de2 ou 3 p. 400, sur la presque to- 
talite de la surface du rie 

Les autres ne considérant jamais les intéréts 
de l'industrie et du commerce francais dans 
leurs rapports avec les marchés étrangers, et se 
figurant ace qnil paralt que la consommation 
intérieare leur offre un débouché suffisant, 
sont restés dansla question des chemins de fer, 
comme ils l'avaient fait dans les questions de 
douanes et de traités de commerce, au point 
de vue borné des résultats partiels, salisfaits 
dans lear haute prudence de quelques kilomé- 
tres de railways accomplis 4 titre d'essais, et 
prédisant tous les malheurs qui sont en elfet 
surveous, mais par d'autres causes, si nous en- 
treprenions trop de lignes a la fois. [ls ont eu 
du suceés, parce qu'ils étaient graves et sen- 
tencieux; ils démontraient en des discours sé- 
rieux qu'on dépenserait beaucoup d'argent si 
lon entreprenait beaucoup de travaux ; mais ils 
se gardaient bien de songer que les nations voi- 
sines allaient centupler les produits de leurs 
industries @ }'aide de réseaux complets de che- 
ming de fer rapidement établis, grace & l'appui 
sincére des gouvernements ; qu'en suivant leurs 
conseils de vieillards, la France verrait, a cété 
d'une telle concurrence, son commerce ruiné 
et ses ouvriers sans travail, comme le seront 
ceux de nos départements dépourvus de voies 
de communication, quand les facilités données 
a d’eutres localités par les chemins de fer auront 
dépl. eé les centres commerciaur. 

Ce n'élait pas la quaolité des entreprises 
qu il fallait critiquer, mais les moyens adoptés 
pour les mener & bonne fin. Au lieu de deman- 
der un milliard & la seule ville de Paris, il fallait 
le demander & tous les départements parcourus 
par les tracés, et dans l'empressement que cha- 
cun mettait a obtenir une part dans la bienfai- 
sante proximité des lignes en projet, les popula- 
tions se seraient imposées 4 l'envi pour contri- 
buer a leur construction. Chaqu4 localité eut 
fourni ses ouvriers, ses capitaux, ses malériaux, 
afia de profiter a la fois du travail présent et des 
résultats de l'avenir, et l'on verra qu'un jour ee 
systéme s‘élablira de lui-méme, lorsqu'on ne 
pourra plus compter sur le gouvernement ou 
sur les capitalistes de Paris. 

Malheureusement ca qui n’a pas été fait en 
temps utile n'est plug & faire aujourd’hui, du 
moins pour les lignes en voie d'exécntion. Mais 
n'est-il plus d'autre moyen de rendre une cer- 
taine confiance aux capitaux ? Au lieu de décla- 
mer les vicilles moralites contre les spéculateurs 
et les banquiers, sans lesquels, aprés tout, nous 
n'aurions pas eu cinquante lieues de railvays 
achevées en dix ans, ne ferait-on pas mieux, et 
plus équitablement, d’accorder a la génération 
présente de bonnes conditions qui n’équivau- 
dront jamais, quelque larges qu’elles soient, 
aux avantages incalculobles réservés a la géné- 
ration prochaine? Nous ne voulons pas, s ecris- 
t-on dang les enceintes ot s‘élaborent nos des- 
tinées, favorisor la spéculation aux dépens da 

public; mais quand les chemins de fer offriront 


d'excellents placements, ce ne sera plus la spé- 
culation qui sen emparera, et le public profi- 
tera de leur prompt achévement, de l'abaisse- 
ment des tarifs facilité par de longues couces- 
sions, des améliorations que la prospérité des 
compagnies leur permettra d'opérer dans le but 
méme de provoquer la circulation Ea Angle 
terre et aux Etats-Unis, oi, certes, lea éléments 
de la richesge nationale sont aussi bien mis en 
@uvre que dans notre spirituel pays, la spécu- 
lation est poussée & un point dont rien ici ne 
peat donner une idée : a-t-on cependant jamais 
entendu une seule voix dans ces deux contrées 
sélever contre cette plaie hideuse, comme on 
! ry ee enFrance? Il ne s‘agit point, d'ailleurs, 
des bénéfices ou des pertes de quelques joueurs ; 
ils'agitde rendre lexécution de nos chemins 
de fer possible, en faisant de ces entreprises de 
bonnes affaires ou tout le monde voudra pren- 
dre part. Jusqu’a présent, c'est le contraire qui 
a Glé pratiqué, mais nous croyonslalegon recue 
depuis un an assez sévére pour qu'elle 
nous profitera : la force des choses nous ouvrira 
les yeux ; il faudra de l'argent pour les lignes 
en construction; il en faudra pour l'emprunt 
malgré les combinaisons financieres de M. Du- 
mon. Or, il y en a au-dela de tous ces besoins 
et de bien d autres encore; attirez-le par des 
ripen et par des garanties ; ne mettez plus 
e trouble dans une foule d'existences par les 
coups que vous portez a des entreprises que 
toutes vos forces devraient, au contraire, éire 
employées a favoriser, si vous compreniez les 
véritables intéréts du pays, Enfin, rétablissez la 
confiauce publique a | égard de ces mémes en- 
treprises, et nous ne voyons pas sur quel au- 
tre terrain elle vous sera refusée. 

Nous savons d'avance que le gouvernement 
ne fera point un pas dana le sens que nous lui 
indiquons, du moins avant que les Chambres en 
aient pris l'initiative ; mais les Chambres seront 
placées dans l'impossibilité de ne pas la pren- 
dre. Quant & l'emprunt, nous avons dit que 
M. Dumon avait un motif particulier pour en 
différer la négociation. N’est-il pas évident, 
d'aprés tout ce qui précéde, que, suivant sa 
vieille habitude, M. le ministre des finances at- 
tend pour,., attendre? 





Transport de ta hoallle sur ie 
chemin de fer du Nord, 


Le Journal de la Somme contenait, il y a 
qoetgess jours, les renseignements suivants : 

«Dans une de ses dernié¢res réunions, le 
conseil d'administration du chemin de fer du 
Nord s'est occupé des moyens de rendre moins 
cofteux le transport des houilles par le rail- 
way. Ona proposé, sinon adopté, la construc- 
tion de plusieurs centaines de tombereaux des- 
tinés au transport des charbons, non-seule- 
ment depuis les lieux d'extraction jusqu’a Paris 
ou josqu aux localités intermédiaires seulement, 
mais encore depuis la gare du chemin de fer 
jusqu’a la demeure des destinataires. 

« Ces tombereaux, pouvant contenir 2,500 
kilog. de houille chacun, soraient placés par 
couple sar un wagon ou truck qui les ménerait 
ainsi jusqu’aux lieux d'extraction, ov ils rece- 
vraient leur charzement. Arrivés @ la gare du 
liea de destination, ces tombereaux seraient 
placés sur des trains, comme cela se ger 
depuis longtemps pour les diligences, et iraient 
mener la houille a la porte ou dans la cour des 
acheteurs; de sorte que les consommateurs de 
Paris ou d'Amiens, par exemple, recevraient 
chez cux de ba houille extraite Uepuis trente-six 
heures seulement, sans qu'elle edt é(¢ trans- 


bordée et maniée en route, avantages inconies- 
tables pour la qualité du combustible. 

« Cette disposition, si elle est adoptée par ls 
chemin de fer du Nord, aurait l'avantage de r- 
duire trés sensiblement les frais actuels de ca- 
mionnage de la houille, et il est & croire qu ure 
fois réalisee, elle apporterait une véritable ré- 
volation dans le commerce et le transport des 
charbons qui nous viennent da n de la 
France, surtout si le prix du transport en lai- 
méme par chemin de fer était un peu réduil. > 

Comme, plus d'une fois déja, on était veou 
nous interroger sur cetle importante question 
du transport des charbons sur la ligne du Nord, 
nous avons cherché a savoir si les assertions du 
Journal de la Somme étaient fondées, et nous en 
avons reconnu la parfaite exactitude : nous pou- 
vons méme les compléter, en apprenant a nos 
lecteurs que la mesure dont il était question s 
été adoptle. 

La compagnie, en effet, s'occupe trés active- 
ment de la confection des wagons destinés au 
transport de la houille; une notable portion es 
est deja livrée ; et, dans le matériel actuellement 
en construction, figurent plusieurs centaines 
de ces tombereaux dont le Journal de la Somme 
donne la désignation, 

De plus, les veux que forme ce journal en 
faveur d'une réduction de tarif avaient déja été 
exaucés avant méme qu'ils fussent formés. Des 
le mois de mai dernier, la compagnie avait sou- 
mis a la sanction ministérielle un tarif réduit 
pour le transport de la houille, des pla- 
tres, des pierres & batir, etc. Ce tarif, homolo- 
gué en juin, est en vigueur depuis le 4** juillet. 

Aux termes de ce tarif, une tonnede houille 
(1,000 kilogr.) est transportée de Valenciennes 
a Paris pour (8 fr., et de Somain a Paris pour 
47 {r., ce qui ne représente que 6 4/2 cent. en- 
viron par kilométre, En oulre, une prime de 
8p 400 est accordée aux expéditeurs qui assu- 
rent un transport de 40,000 tonnes par an, le 

rix se trouvant ainsi réduit 26 centimes seu- 
ement par kilométre, ou 447 fr. par tonne de 
la frontiére @ Paris, et a 45 fr. 64 c. de Somain 
(mines d'Anzin) & Paris. 





ouverture de nouvelles sections 
de chemins de fer. 

Le chemin de fer du Nord, dans le mois pro- 
chain, va recevoir un nouvel élan de circulation 

r l'ouverture de !'embranchement de Creil a 
Saint-Quentin. Les recettes de la ligne princi- 
pale, qui se sont élevées si rapidement, dans ces 
derniers temps, au chiffre de £00,000 fr. par 
semaine, vont doncaugmenter encore, et contri- 
bueront sans doute, enfin, 4 ramener les actions & 
leur valeur réelle. Une autre nouvelle favorisera 
aussi ce mouvement, c'est l‘achévement défini- 
tif de la section du chemin de Cologne a Berlin, 
comprise entre Hamm et Handvre, qui mettra 
Paris en communication non interrompue avec 
Berlin, Vienne, Hambourg. Stettin, Breslau et 
Dresde : colle section sera livrée au public dans 
le courant d'octobre. Il n'est pas nécessaire 
d'expliquer 4 nus lecteurs l'influence que ces 
nouvelles communications auront sur les pro- 
duits du chemin du Nord; tout Je monde pourra 
sen faire une idée, en songeant au nombre de 
voyageurs qui adopteront désormais la ligne du 
Nord pour circuler entre Paris et toutes les 
villes importantes dont les noms précedent. Il 
faut ajouter que les choses n’en resteront point 
la, altendu qu'en Allemagne de nonibreux em- 
branchements, qui aboutissent a la voie princi- 
pale, sont sur le point d'étre terminés, et four- 
niront encore dansun temps trés rappreché 
ledr contingent de voyageurs. 
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logue, comprise entre Abbecille ef 
‘epee annoncer dune manicre positive que 

verbal de reception de la vou de Mar- 
selle a Avignon, poor la partie que novos ve- 
nons d'indiquer, est entre lea maine du minssire 
des trava x po 


autorser louverture Cette derniére piece 
. he peut maoqeer d arriver sous 
met nen ne sopposera plus alors 4 ce que 
public soit mis en powsession de cette ligne 
importante Nous voulions répondre au Nowrel- 
hate de Maremile, au sujet dun de pos arucles 
de l'année dernuere, cite par ce journal dans ls 
romped qu il aentreprise contre ladminisira- 
du chemin de Marseille’ Avignon, Nous fe 
ghar: facilement, en nous bornant a rappe- 
que toutes les lignes de fer, en Angleterre 
comme en France, ont ft les mfmes mé- 
comptes que celle de Marse:ile, quand elles of- 
frnent de nombrear accidents de terrain dans 
leurs tracés, et qu'ainsi on ne saurait, sur de 
simples “mptions, metire en doute la sincd- 
rité des honorables qui ont dirigé ces 
entreprises. Nous simons mieux laisser aux ré- 
pallats prochains, qui vont récom les ef- 
forts de la compagnie de Ma & Avignon, 
be soin de répondre aux craintes exprimees sur 
s0n avenir, eb pous Nous en rapportons, pour 
Tassarer complétement les actionnaires, aus pa- 
peg acer dans ha Reece Cconmses!- 
général Rouches-du- , par be président 
tome de colle snsembide, con retcer de la 


le doit ttre la sécurité du public & propos 
et it Gre la sécuri a 

yh ssonob eréculés dans les snetlousen condi 
tions possible de solidité, de durée et d appro- 
priation aux services qu'on en attend. 





Rtedes des cheminas de fer 4 
construire. 


Le t usant du crédit epécial qui 
bai était allowé pour les tudes de cheming de 
fer, a fait ¢tadver, en 1946, dit-neuf hynes dif- 
férentes. Ces études etant faites pour des lignes 
dune importance secondaire, il est douteux 
a delles, si ce nest le prolongement 

chemin de fer de Sirasbourg & la fromtiere 
havarcise, soit exécutée avant | achevement de 
réseau deja volé Cos études sont cependant, 
pour ee elles concernent, une preave 
de la sollicitude ws pocreretamat et une garen- 
tre que satisfaction leur sera doanée auseldt que 
la situation financitre le tira, | exeeution 
de ta plus grande partie des lignes étudiées sera 
Pailleurs Ucheo I od Vintéres des compagnies 
coacesmonnaires des chemns de fer dont el.cs 
sont le compl‘ment 

Les lignes clodites sont les suivantes : 

1° D Abberiile a Deeppe, par Saint-Valery sar 
Somne et Ea Cette hyno — wn develop- 

de 74,671 métres, dont la dépense, éva- 
les ingénicurs, serait de 26 millions oo 
3158. fr. par kilométre. On compte 9,577 
metres de souterrains et de grands vieduce de 
plas de 20 métres de havteur . 
2% Le chemin de fer de Sirasboury 4 ba from. ! 


tere bowarnse Nous avons maintes fois démon- 


, tt Strasbourg ot 
Spre & 105,151 métres de distance, savoir: de 


Paris 4 Strasbourg . 10,400 metres , de Venden- 
hems & Lauterboorg chemin de fer a cons- 
truire), 69.545 métres , de Lauterbourg 4 Spire 
chemin de fer du Palatinat,, 64,503 meires ; 
ere 105.151 metres de ta ten 
second tracé, appelé tracé tagne, 
desservirait Haguenau et W usembourg ov Al- 
tensiad , sl a une longueur totale de (13.301 
metres, doat 17,500 sur le chemin de Paris 
Strasbourg. et 45.998 metres & consiruire, de 
Bromath 4 Altenstedt 
Le trowseme tracé, ou tracé intermédiaire, 2 
A752 metres de loo r entre Vendenbrins 
et la fromtere, et la gueur totale de Stras- 
ef Syure serait de (42,155 metres ; 
> rs n de Langres 4 Beifort, et de 
Sarnt-Oiner a Gray 
Ca chemin completerait, avec celui de Troyes 
& Chaamont, la ligne du Havre a Mulhouse et a 
Bile, par Troyes, Chaumont et Langres Le 
chemea de Troyes a Chaumont a été eludie per 
une compagnie particulere et & ses fram Nous 
n avons & parler que de celui de Langres } Be'- 
fort, et du chemin de Dijon 4 Mulbouse, Hudsé 
gy hema Eut sled sabi 
1 direchons prisei - tent na- 
tareliement poor reler Lengres et Belfort; la 
wre par les vallées de [Amance et de la 


interne . la deurieme par les plaiceur, en sui- 
vant & peu prés paral { la rowle de Pars 
& Bale, Vesoul et Lure 

La direction towt-d-fait & proximitd 


deseaus thermales de Bourbonnes, Contreresilie, 
Bains, Plombveres et Laxewl, a 44 ddudiee com- 
plelement, et toutes les pieces relatives & J a- 
vant-projet sont achevies ; le tract, par 
cette direction, se detache de chemin de fer de 
Seint-Diver a Gray, qu'il emprunte sur 10,950 
metres & Calmont, coupe le [alte entre le Sud- 
lon et [Amance, ao moyen dun souterrain de 
4,125 metres, sinfléchit pres d Hortes, fran- 
chit !Amance & Mezweres, occupe la rive drove 
de cette valiée, jusqu's Raincourt, traverse une 


were fors | et arrive & Baudoncourt 
pres de Lureuil. touche Quers et vient se soo- 
der au chemin de fer de lyon & Mulhouse pres 
de Ly olfans. 
Le dev t total de ce tracé, entre 


Langres et Belfort, est de (14 630 metres, et le 
largeur & exccuter entre les ~hemins de fer de 
Saint-Dizier a Gray, et de Thyoa & Mulhouse ne 
serait que de 103.070 metres, aucune cuurbe 
nest infériewre @ 1,000 metres de ra) 0a 

La seconde directios de ce chemin, dont [im- 
portance est hen reconnue, car il metirs.i Pe- 
ris & prowinté d'¢lablimements d eau therma- 
bes dunt Phy greene reclame la prabqoe, consute- 
rait & suivre le Sadlon jusque pres de Belmont, 
a franchir je col entre ceile nviére et le Vanon 
8 Genevrieres, et & couper le chesnin de grande 
communicauion de Ceimtrey & Vaites, conire 
Molay. De ba, f parveric a ta S.cne. os pas 
— pres do Tomires-Featoune et de Soy-sur- 
Sodine 

De la Satoe on remonterait la valiee de Dra- 

n jusqu a Vesoul, pur ensmte on alierndrait 

ure ¢t le chemin de fer de Thyon a Mulhouse, 

pres de Lyoflins, en powwot par (olumber 
pres de Sauls, Creveney et Ambilans . 

i* Chemin de Pagaes-eur-Mewse a Chawmont 
ea Ce chemin, em se pognant & cela 
de Seint-Oiser & Gray, est destine a etablir une | 
communication directe du Nord avec be Mids, & 
reher Lyon avec Toul, Nancy, Metz, Sesrbruck, 


et 6 donner un débouché § la riche vallée de la 
Meuse 


& Chemin de Mersesiic ef d Aiz & Toulon of 
4 ia frontiere dle Le tract de (816 4 une 
longucer totale, de Marseille & Toulon, de 64 
hilométres au hea de 63, suivant le tract de 
1845; mais sil sallonge d'un kilometre, 5! a. 
dun autre cbté, lavantage de supprimer Ie 

rand souterrain de Ceireste, de réduire nota- 

t evlai de Fénestreile ot consdérablement 
cola: de J.snnot 

Le chemin de Marseille 8 Toulon, dont l'exé- 
cubon est fortement deste dans un intérit 
général, entre deux ports de mer dune égale 
importance pour la marine royale et celle du 
commerce dans la Médilerrance , ne rrait 
sexdcoler qua | aide de travaus tables , 
on comple sere souterraips dans le département 
des Bouches-do-Hhine, ayant une longueur eny 
semble de 6.455 meires, et dans le Var ayant 
1.145 metres, en tout 19 soulerrains ayant 7.812 
metres, & pee pres la buitieme partie du par- 
cours totel 

Entre les souterrains, la vow serait généra- 
ment et alternalivement en traachée ef en rem- 
blais . elle esigerait (4 viaducs dacs les Bouches- 
du-Khine, ayant ese longecur ensemble de 
2,400 metres, 5 dans le Var, ef em tout 19, va- 
rant de 148 26 metres de plus grande hav- 
leur. 

Le tracé d' Ais, en Italie, o’est pas enticrement 
achevé, et ne présente aucun fait remarquable, 

6* Chemin de Langre 4 Dijon Lee étuiies de 
ce chemup, dont la longeueur est de 74,135 me 
tres, sont sujourd ha: terminces , 

7° Chenun de Berdeuur a Bayonne, avec em - 
brenchemests de Mont-de-Marsan a Tarbes, et 
de Dax a Pag. 

Les etudes du chemin principal de Bordesut 
& Bayonne ont ¢14¢ compltiees fan dermer Co 
chemin est la continuation de celui de Pare a 
Bordeaux, et c'est, sans contredit, fue des plus 
importants qui sient a construire & cause des 
nm commerciaus @tustant eotre | Espagne 
eb la France 

On s'est occupé. en 1416, des embranche- 
ments de Mont-de Marsan & Tarbes, et de Dox 
@ Pao etd Tarbes, ces études ne sont pas en- 
core achevées, le temps qui sécoulera avant 
lesécation de cette ligne baie, nous permetira 
dy revenir 

(La suite aw prochain numéro.) 





Chemin de fer de Bouce aa Havre 
Assembice generale des actrmoanmres du 0 
orptembre 1447 

A trous heares de relevee MCh Laffiite, pré- 
rident du comer! d sdmunwtration, a declare la 
sewnce oueria 
MM Reed, Sir ko 

Bloant, W (haplin, 
Compte d Alton Shee, Ch Lawrence, 
Dail }. 
membres du conse! dadmunistration ela.ent 


is 

M le pre feat appe'le pour former le bureeg, 
en quate de seralsteurs, MM Beanet Louis 
Larue, les dews pl oe fetis acti ont ates pre 
sents «tf ML toma en wm rretaire 
U anton e emeusie me Shae states 
Seplan's HOAs sine spent meerdue ly 
Comvocatum  Laswmblee eet ot oul ere ent 
Comlitere pour socceper des suje's de di lite 
Febon mentioanes dans lordre de jour § lc 4- 
erpsom deer =f iaath s gus salote telatites 
al amorlam cont du fore rocsal, fart 37 e1- 


rant la présence de (00 membres ¢ del- 
Saows our wees quasien ey le prémdent mans. 


tog el te oh 


feqeee - 


ibs 
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fuslv so surprise dé oc que hes aclionmaires ne 
sf emoressen! par davaulage 6e vewir voler ane 
mesure qu: procurerat ane réducisom de charge 
annuelic de (86,500 fr « compagnie; c est 
déjs io seconde low que cette mediicalion sera 
misti lurdoe de jour seme axwir pa dre votée ; 
i) ser done aeoessant Ge fee une nouvelle 
oonvecalion gui iver prubablement au 42 no- 
venbn prochaan be jour de | assemblée générale 
ei\reortina we qui sers.om doit lespérer, assez 
Lao ntuse pour wreuner cet: affeireimportanie, 
ia! parle oni doneée a M. Ad. Thibaudeau, 
pour lire de rapport fat au nom du conseil d‘ad- 
buuisicaon Cable , dont nos lecteurs ont 
ke senie meme @ la suitedu présent comple- 
Tenun Copient les explications les plus com- 
pieite sur le marche des affaires de la compa- 
flue Gepaie la derniére sssembi+e générale du 
12 jewrer 1847. Malgré les épreuves exagérées 
qe et! suives les travaux d'art du chemin du 
Hire. beur état de conservation est parfait. 
Leapoitation a été conduite avec un tel soin, 
que pas un désordre, pas un accident n'a eu lien 
pendent les six premicrs mois qui viennent de 
scoouler; chose rare au debut des entreprises 
de ce genre, Ainsi qu'il avail été annonce, le 
rapport met a la connaissance de !'assembide 
gue les ressources tinanciéres actuelles de la 
compagnie sont insuflisaples aux besoins du 
service; mais il donne en méme temps le détail 
des causes de cette insulfisance, qui ne provient 
que du développement rapide des éléments de 
produils sur touie l’élendue de la ligne. 

Loe bénéfica net obtenu dans les six premiers 
mois de l'exploitation séléve a la somme de 
503, 425 fr. 30¢., qui, répartis conformément 
aux status, donne r chaque action 43 fr. 
80 ¢, de dividende; inlérét compris, sans comp- 
ter une réserve d'environ 58,000 ir. versée au 
fonds d'amortissement. C'est un pea plus de 
5 p. 100 par action, résultat inesperé pour un 
commencement d exploitation. 

Aprés la lecture du rapport, M. le président 
offre la parole 4 ceux des membres de l'assem- 
biée qui auraient des observations 4 présenter 
sur son contona. Personne ne répondant a cet 
appel, M. le président met aux voix la nomina- 
tion d'un nouvel adininistrateur, en remplace- 
meat de M. John Moss, démissionnaire. Au mo- 
ment ou l'assembiée allait voter, un membre 
fei observer qa‘il serait bon que les adminis- 
trateurs fussent choisis parmi fes plus forts 
actionnaires de la compagnie. 

M. le président répond que le principe sou- 
tenu par le préopinant serait dangereux pour 
les inléréts de la compagnie, parce qu'il consis- 
terail & donner ta préférence a la richesse sur 
le mérite, Le candidat proposé par le conseil 
d'administration s'est occupé des affaires de la 
compagnie depuis la fondation ; il posséde toules 
les connaissances néeessaires a un bon adminis- 
traleur, el se Lrouve cn outre, confurméement au 
vou du préopinant, proprictaire par lui-méme 
et par sa famille d'un grand nombre d’actions, 

La nomination de M. Th. Moss, en remplace- 
ment de M. Jobn Moss, est mise aux Voix sans 
nouvelle opposition, ef volée @ /ananimilé, 

MM. le comle dAlton-Sheo et W. Chaplin, 
administrateurs sortants celle année, par suite 
du renovvellement du conseil ordonné par les 
statuls, sont rééius a l'unanimite, sur la pro- 
position de leurs collegues. 

Le dividende de 13 fr. 80 ¢., payable & partir 
du 40 octobre courant, chez les banquiers de la 
compagnie, est mis aux voix et adupldo a Puna 
ninite. 

M_ le président lit la proposition du congeil 
relative a Vemprunt de 5 miliions mentionné 
far le gapport; le mode, lépoque, les termes 


etgle taux de cet emprunt devront?étre laissés 4 
ia décision da consei alin qu'il agisse, suivant 
les circonslances, su mieux des intéréts de la 
société. 

Un actionnaire anglais, M. W. Earle, pro- 
nonce, dang sa langue nalale, un discours que 
M. Ad. Thibeaudeauw traduit ensuite a laseem~- 
biée. L'honorable membre voudrait connaltre 
le détail des dépenses qui nécessitent l'em- 
prunt. Tl a parcours Ics travaux du Havre eta 
trouvé la gare de cetle ville trop grande ; c'est 
la une faute contre les bons principes d'écono- 
mie dont une compagnie ne devrait jamais se 
départir. [I doute qu'on puisse réaliser facile- 
ment les 5 millions dont on a besoin, attendu 
la rareté des capitaux et affirme qu'en co mo- 
ment, en Angleterre, on ne lrouverait pas un 
sou & emprunter. Il termine en réitérant sa‘de- 
mande des détails des dépenses auxquelles 
lemprunt sera affecté et propose que le vole 
soitremis & la prochaine assembiée générale, 
afin que les aclionnaires aient le temps d'exa- 
miner. 

M. Ad. Thibaudeau satisfait &la demande da 
préopinant, en lui dounant les chiffres des dé- 
penses exigées par les diverses sortes de tra- 
vaux confies aux ingtnieurs dela compagnie, 
tels que Yentretien de Ja voiv, l'agrandivse- 
ment des gares et des slalions , de nouvelles 
gares d'évitement, des lravaux extraordinaires. 
et quelques achals de terrains; ces sommes réu- 
nies forment celle de 3,368,570 f. Il faut y ajou- 
ter 800,000 fr. destinés au matériel roulant de 
la ligne de Dieppe; 500,000 fr. retenus par le 

ouvernement sur le caulionbemeut, jusqu'a 
‘ttablissementde lembranchement de Bolbec, 
el le million de la subveation accordée par la 
ville du Havre, mais qui ne devant étre recu 
que par annuilés, a ét¢ préié par la compagnie 
a ja société de lentrepdt du Havre, pour tui fa- 
cililer Pexécution des vastes élablissements qui 
auront une grands influence sur le trafic du 
chemin de for. On arrive ainsi facilement au 
chiffra de 5 millions qui, du reste, n'a rien d'ab- 
solu, et serait réduitle cas échéant, Le préopi- 
nant, ajoule M. Thibaudeau, a raison de dire 
que les circonstances financiéres ne sont pas fa- 
vorables a un emprunt; mais la compagnie, il 
y & huit mois, au moment ot les épreuves im- 
poses parle gouvernement laissaient le public 
dans une grande incertitude sur Je sort du che- 
min du Havre, a facilement réalisé son premier 
emprunt; on peut done espérer que l'excel- 
lente position constatde aujourd hui par des ré- 
sultats positifs, hvera une partie des obstacles 
que Ja situation de la place apporteraita la réa- 
ligation do nouvelles ressources. 

La gare da Havre n'a reco l'étendae qu'on 
lui reproche qu'aprés avoir été contrainte, dis 
les commenceinents de Vexploitation, de refu- 
ser des marchandises par suite de |'exiguité de 
ses premiers magasins et avoir ains: favorisé ta 
concurrence des adversaires de la compagnie. 
Si, dans d'autres pays, les chemins de fer peu- 
vent se conlenter de petites gares, il nen eat 
point deméme en France ou les compagnies 
sont forcées, par les habitudes du public, de se 
charger de tous les détails des transports, En 
Angleterre, les commissionnaires de roulazes 
ont conservé la plus grande partie de leurs ut- 
tributions et dispensent ainsi les chemins de fer 
de manutentions et de magasinoges qni néces- 
sitent chez nous des emplacements considéra- 
bles. Le conseil d'sdiministration du Havre a da 
profiler de lespérience des compagnies plus 
ancicnnes, et ded, grice a Vétendue de ses 
gures, iba réalisé des dconomies considérables 
que les autres exploitations n‘ont pu encore at- 
lejndre 


M. W. Earlese déclare satisfait de cea expli- 
cations ; if retire ga proposition et se borne a 
recomm nder au conse! léconomie surtout 
dans le personnel qui est trois fois plus consi- 
dérable sur le chemin du Havre que sur les (i. 
gnes angiaises. 

M. le président répond qu'en France les com. 
pagnies ne sont point libres a cet égard. 
confesse que beancoup de gardes et de cantes- 
niers pourraient dtre supprimés ; mais | adai- 
nistration supérieure qui, chez novs, intervivnt 
dans tous les détails du service, impose au; 
compagnies des charges inuliles de tovte sore 
contre lesquelles le conse], on peat en &rx 
persuadé, ne cesse de loller avec énergie. 

Un actionnaire demande quelz sont les avaa- 
tages Ju traité pass¢ avec fa compagnie de 
Depre poor la fourniture da matériel roulant 

. le président répond qu'en premiéze ligte 
il faut placer la renonciation de cette comp 
ghie A son droit de libre parcours sur le che- 
min du Havre, droit d’ou aurait pu résnlter des 
inconvénients graves pour la circulation des 
convois du Havre. La rapidile, l'économie & 
manutention, lunilé, la sécurité dans fe service 
seront également au nombre des résultats obie- 
nus par ce trailé. L'expériencedéja faite de sys 
teme de la circulation en commun par les dew 
lignes de Paris 4 Roven ct de Roven au Have 
en a Suffisamment démontré les avantaces. 
Quant aux inconvénients il n’en peut résuiler 
aucun pour la compagnie, Reset interés &a 
capital, l'entretien, la dépreciation da malénel 
et los frais de traction seront payés par la cc- 
pagnie de Dieppe. 

Un actionnaire demande si le gouvernement 
peut forcer la société & construire lembranche 
ment de Bolbee et, dans ce cas, sil ne art 
pus plus simple de dépenser les 150 muifte francs 
qu'il cofitera pour rentrer dans les 500 mille fr. 
retenus sur le cautionnement. , 

MN. le président répond que, fa [oid Ia mais, 
le gouvernement peat forcer la compezne 
mais qu on peal encore espérer le voir y renca- 
cer vu finntilité absolue de embranchemen' 

M. DAlton-Shée, administrateur, démontre 
colle inulilité en disant que, sur 30,000 meses 
de distance qui séparent Botbee da point i 
raccordement avec ta ligne principale, 1,20 
seulement sont otigaloires pour le compiz, 
avec uneseule voie et remorquage par chevau™: 
il resterait donc aux habitants de Bolbee 1.8" 
métres 4 parcourir par une route ordinaic. 
dont une partie esl tracée ser woe pente ax 
rapide; ce qu'ils gagneraient a leer embra.- 
chement est difficile a spécifier; tandis qo ils & 
raient certains d'en recueillir un inconrenes! 
grave, celui d'un double déchargemient et 
chargement pour Lransborder leurs marchi- 
dises des voilures ordiuaires sur les wagon: ¢ 
Vembranchement. ; 

M. Ad. Thibaudeau raconte tous les incideol* 
de cette affaire, et l'assemblée, frappée de !)2- 
justice quil y aurait de la part de Tednr> 
tration supérieure a persister dans le mami? 
de cetle charge inutile, applaudit a la prope 
sition d'un de ecs membres qui offre d apps) 
les démarches du conseil par une protevire 
contre les influences particuliéres ausguclics 
le ministre semble obéir en cette circansiat 

L’emprant de 5 millions est ensuite ws 
voix et adoplé & Funanimité, ainsi que |i 
pression du rapport. 


; Rapport 
Messieurs, 


CONSTRECTION Er ETABLISSEYEST. 


La derniére assemblée générale convoy, 
extraordinairement le 42 janvier deroar, 
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rt otyet de vous etposer ly sitmation dans 
arlle votre entreprae se troovat placée & 
Yoccason des @prreuves ninpostes par | eutor'e 
aae principaws travews dart de la lene, et de 
soumetire @ votre deliberation be vole d an em- 
ot de cing milliane 

A lépexque de ertte réanion, cea +preaves 
p'étarent pos encore terminees. el'ra diacent de 
dear natares Apres stot resiste a dee charges 
eaceesives de poifa mort, Yos (raraut dev aieat 
Mere somes au paseege de trains roulants, dane 
des cundibiens qui ne dev aient méaw pws o@ re- 
prodaire pendant | es piontation 

Vous vous rappelieres qu indépendamment 
de Topinios Mm priaee per FOU ingenedr aos 
aVions consulte leg Ape nieure Jes plus cisnyet 
lenta qui, tous, avawnt @¢ dave que cre 
épreases etcnlaent les testes de bart, et pe yp 
Latest romprnmetico la poliditedes travauy lee 
Bucrut Conelroila. 

Noae avons la wlisfaction de praveit Ve us 
Saponrer que, quanqne cee Apres a'erk 
is tec 2inalions, asend he 
toute leur severit’, vee Lravany lew ont or.) 
avec succes, et se sonk maintenug dane le gcsl- 
lewr wiat 

Votre igne s passé depuis par une epreuce 
plos rativarele et besucoap plus fa-«urante, 
celle dune circyu.ation cunsderalio Dea! 
tien dont lee réaultats sont vous Olee pre-ent 
Ba tle fon. seulement troubice par aucon arey- 
deal, mais il ne sy est produnt aucune itm cee 
circonstances pit se hash festent emp lew | cot 
les plus achesees, dang ls cuominenet ments da 
service 

fa circulatuns de nombreag tre:ne cle yoya- 
geure et de marchandises «est seco pie avec 
une récularité qai ne eobvent ord nacnrment 
qu apres ane asece longue pratojoe Lenire. 
ben ba eu a pourtoir qu aun repartee or- 
dinaires, et les provisions de votre ioe: ceeur en 
chef sur la conso'niation des lerragseweuts, ont 
Hs complement jastifices 

Le compte de la construction et de | Hable. 
serpents Gevail au 31 godt dernier a Sh O29 G97 
60 cent. 

Les comptes qai nous ont Fi4 temis dey ie, 
edereot & 3,368,178 fr. Ob cent. 

Les ressources mises & notre disposition s'& 
lévent & 54) milirvoms de frances, sur besqucls 
$60,006 fr. sont revemus par | Klal comme cou- 
lionnement, et le subvention dan mihon de 
la ville da Havre, qui oe devail nous bire pay ce 
que par onauites, feprescote be commows que 
hows avons priid a an tabliesement dune 
bawle wiiliié pour ie port du Havre et pour yo- 
ire eotrepriec, a 4 socvdie commerciale de | en- 

ot du Havre 
‘wnsultisance actuelle 4e pos resources est 
done Penvirom cing millions de france 

Maia avant de vous proposer les moyens de 
couvrir cetle insuffieance, nous devons, en rows 
tappelant tee explications que mouse avons dea 
@u | hooseur de donner aut proeedentes aseem - 
bites générales, vous tiier & goureau sur les 
chuers d augmentation de departs 

Duns nos pretieres évalualions mous avinnd, 
en raeon de la nature dew Wrasaus et des diiti- 
euli4s qui pousaeot surgir pendent leur eve- 
eution, preva wee inaulteance ¢sentaciie ce 
6 miilions, énoncde dans les engagements pri- 
tilifs de ta spusemptone 

Les obstacles quer nous avons rencontrrs vous 
ont 4 eucressivement eynals. et creendant 
Gous avons ja walicleciwe de pussuit bows ot- 
noncet que, dane la ronstruction de la vow 
propremea| dite, nus previaions mont pas ete 
deposstes et certes quand ow examine ler- 
paspements of les travuus dort de la bgne dy 
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tus crance partie dene la travcrace de Rowen, 
ws viaducs de Malsuney, de Barentin of de Mir- 
vitie, on dest e@ friiciter que, méme malgre ta 
chute dur de ces grands ouvragrs, hous ory Oe 
restés dens les limites dee premeectes ¢s abustione 
de votre jngenmur en cluf, nout pourone 
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terrains aa Havre, dassions-nous méme en avoir 
plus lard @ revendre, L3 surtout, nous avions a 
redouter une hausse considérable dans les prix, 
puisque ces terrains Claient depuis longtemps 
dans !e3 mains de la speculation. 

Mais s'il y avait avantage 4 prendre d’avance 
possession des terrains, ¢lait-il nécessaire de 
construire immédiat‘ement des aménagements 
pour up service considérable. 

Ce qui nous a déterminés a prendre ce parti, 
ce ne sont pas seulement des considérations 
générales déconomie dans la manutention at 
de bonne exploitation, mais des motifs non 
moins puissants et particuliers aux lignes de 
Rowen et du Havre. 

Ainsi, prenunt pour base les transports qui 
seffectuaient entre Koucn et Paris, i nous 
élait permis d espérer - la plupart do ces 
transports partiraient plus tard du Havre, mais 
en présence des efforts fails par la ville de 
Rouen et par la navigation, il Glail évident que 
nous aurions a soulenic unc lutte sérieuse pour 
altirer la marchandize dans le port du Havre et 
sur notre ligne. ; 

Le tralie de la marchandise s'était progres- 
tivemest développé sur le chemin de fer de 
Rowen; le mouvement annuel s était successi- 
vement élevé de 70,000 tonnes 4 106,000, et 
enfin & 246,000 lonnes pour atleindre cette 
année plus de 309,000. La compagnie de Nouen 
ayit donc pu, a la rigueur, etendre ses amé- 
nagements a mesure des progrés de cet accrois- 
sement, 

La compagnie du Havre, au début de son 
exploitation était obligée d'offrir au public les 

jus grandes facililés, et, en effet, laffluence de 
a marchandige dans la gare du Havre a été si 
considérable dés les premiers jours que la 
comprgsie n'ayant pas encore a sa disposition 
tous les quais et lous les hangars dont elle 
avail décidé la construction s'est vue foreée de 
refuser la réception do la marchandise. Depuis, 
ja circulation s'est conslamment maintenue a 
un niveau élevé ainsi que fe prouve Je chiffre 
de 85,063 tonnes transpori¢es pendant ces cing 
premiera mois L’événement a donc justilié nos 
prévisions et nous avons lieu d espérer que |'a- 
venir viendra lear ajouter une nouvolle con- 
firmation. 

Le méme principe devait s'appliquer dans 
des Jimites, comme de raison plus resireintes, 
aux stations intermédiaires. Ce trafic, plus lent 
a se développer r le trafic direct, a constam- 
ment progressé depui. !ouverture de la ligne. 
Les points de Maromme, Malaunay et Borentin, 
destinés a approvisionner les vallées indus- 
trieuses das environs de Rouen, ceux de Nointot 
et de Beuzeville ob viennent aboutir les trana- 
ports de Bolbec et do Fécamp devaient néces- 
sairement ¢tre pourvus d'uménagements spa- 
cieyx pour la marchandise, qui ne peuvaient 
non plus étre refuséa 4 l'industrie d ¥vetot et 
au commerce d Harflcur, 

Les voies d'‘évitement comprises dans le 
compte des stations, ont di étre considérable- 
ment augmentées pour garantir la régularite 
el la sécurité du transport des yoyageurs, 

Les comptes détinitifs de létablissement 
des stations n'ont pu nous ¢lre remis que de- 
puis quelques jours, ils seront comme toutes les 
autres dépenses de la compagnie, lobjet d'un 
sérieux examen, 

A Vépoque de nos premiéres évaluations en 
4862, il Glatt impossible do prévoir d'uno ma- 
niere bien exacte les nécessités du matériel rou- 
Jant el dy matériel fixe, Si le systeme d'exploi- 
tation mixte des lignes de Rouen et du Havre 
nous pormet d'ecécuter avec un matériel donné 
dea transports plus considérables que s notre 


exploitation élait séparée, cette économie ne 
compense pas l'accroissement considérable de 
circulation déja réalisé et celui que l'avenir 
nous réserve. Nous avons di aussi nous préoc- 
cuper de lexploitation prochaine du chemin de 
fer de Dieppe ; il était important de faire en- 
trer cvtle igne, au moins pour la traction, dans 
le systéme d exploitation mixte, adopté pour les 
lignes de Roueo et du Havre, Moyennant la 
renonciation de la compagnie de Dieppe au 
droit de parcours commun qui eut creé des 
complications ficheuses pour le service public 
et nuisibles al intérét de votre compagnie, nous 
nous sommes chargés de fournir Je matériel 
nécessaire et do faire le service de la traction 
sur la ligne de Dieppe ; il est bien entendu que 
les intéréts do capital employé dans ce matériel, 
son entration et sa dépréciation, ainsi que Jadé- 
~ de Ja traction doivent étre supportés par 
a compagnie de Dieppe. Cestdonc une simple 
mesure de bonne exploitation qui ne présente 
rien d'aléatoire. 

La part contribulive de votre compagnie par 
r'établissement du materiel dans lexplo:tation 
mixte avec la ligne de Rouen n'a pu encore 
dire fixée ; c'est une appréciation qui ne peut 
éire exactement faite aprés un service de quel-- 
ques mis seulement. 

Quant au matériel fixe, le développ, nent que 
nous avons donnéaux stations a nécess. ement 
augmenté le nombre des changements de voie 
des plaques tournantles, et nous pouvons dire 
que sous ce Fapport aucune ligne n'a élé aprés 
quelques mois d’ouverture, dans un état |d‘a- 
chevement aussi complet que ta nétre. 

Ii faut aussi remarquer qu'un excédant de 
dépense dans les travaux de la ligne propre- 
ment dile, est une charge que rien ne com- 
pense, tandis que des stations et un matériel 
plus complets présentent une valeur réelle et 
productive. 

La derniére cause d'accroissement de dé- 
pense qu'il n'a pas dépendu de nous d’éviter, 
est le retard apporté & louverture de votre 
ligne par les décisions de fautorilté. Tout en 
faisant fa part du temps employé a Ja recons- 
truction du viaduc de Barentin il est évident 
que les formalités administratives, soit avant 
soit aprés cet accident, ont relardé de plus d'un 
an l'exploitation de votro ligne, et fail peser 
pendant ce compe surle comple de la construc- 
tion et de lélablissement le service des intéréts 
du capital et des emprunts, et les frais d'ad- 
ministration yénérale. 

Les difficuls que présente la situation ac- 
tuelles des affairea & toute entreprise qui est 
obligée d'avoir recours au credit, ne nous per- 
met pas de vous soumetire d'une manitre pré- 
cise les moyeng auxquels nous aurons recours 
pour la réalisation des ressources nouvelles que 
nous venons vous demander de melire a notre 
disposition. Dans des circonstances plus diffi- 
ciles peut-étre encore pour nous, avant l'auto- 
risation donnée par lassemblée générale du 
42 janvier dernier, pour !'emprunt de cing mil- 
lions, et lorsque lincertitude du résultat des 
épreuves affectailL sensiblement notre erédit, 
nous avons recu une large assistance de MM. 
Ch. Laffite Blount et comp., banquiers de la 
compagnie; plus tard avant zh les épreuves 
fossent terminges, Vemprunt de cing millions a 
é4¢ promptement réalisé. Avjourd’hui, la situa- 
lion particulidre de volre ¢ntreprise s'est consi-~ 
rablement améliorée par lo fait de l'exploilation 
et les premiers résultats qu'elle a donnés ; mais 
d'un autre cold la situation générale des af- 
faires s'est aggravée ; i! est donc indispensable 
poor le succes de la mesure que nous yous sou- 
mettons, que lo pouvoir nous soit donné de la 


réaliserau mieux de vos intérdts et selon les cir- 
constances, Il cat bien entendu que si nous pro- 
cédons par émission d obligations toute prifi- 
rence sera réservée & MM. les actionnaires. 

En présence des nouvelles charges que les 
ressources 4 créer vont imposer a votre reveng, 
nous avons di nous préoccuper de moyea de 
jes alléger, et nous avons pensé que le plus sir 
était de dimiouer, en Ia répartissant sur toute 
la durée de la concession, la charge de lamor- 
tissement. Au moyen de cette répartition ir 
juste et plus égale, le prélévement annvel de 
Tessitament fixé par les statuts & 200,009. 
soitd p. 400 du capital, serait réduit 3 11,5901, 
Cette somme suftirait pour extinction de voir 
capital au terme de 92 années, en procédant au 
remboursemeat des obligations par tirage aa- 
nuel, et en capilalisant, au profit du compte 
de l'amortiasement, les intéréts a 5 p. 106 de 
actions amorties. 

La méme modification a été proposée pout 
compagnie de Rouen ; elle n'a pu tlre voles: 
la dernitre assemblée générale, faute dan nom- 
bre suffisant d'actions représentées, Nous avons 
le regret de nous trouver dans la méme impoi- 
sibilité, quoique le nombre des actions dont 2 
représentation est nécessaire pour un paral 
vole ne soit, d'aprés vos statuls, que de 13,33 

Nous espérons que Uimportance et les avac- 
tages de cette mesure appréciés par MU. Is 
aclionnaires nous assureront pour l'assemble 
générale, que nous allons convoquer port le 
42 novembre prochain, le dépét da nombre d x- 


tions exigé. 
EXPLOITATION. 
GECETTES. ; 
L’ensemble des recettes, depuis le 22 mars |9- 
qu'au 34 aodt 1847, s'Glove & 4,718,958 fr.70¢. 
savoir : 
Service de la grande vitesse 


223,398 voyageurgs..........- 747,363 
Recettes supplémentaires des . 
voyageurs,..... Sete awe ae 7,577 
gages...... yewhonomkeos' 34,63) » 
Marchandisesde messagerie.. «448,250 © 
Voitures eb bestiaux....... : 12,665 9 
Trainsspéciaux.....-.... xe 45,668 6 
Traité avec |'administration . 
des posted... 0.0.0... e ee eens 42,746 15 
Magasinage et foctage.. .... 4,082 


er a 
Total... 4,042,968 #8 
Service de la petite vitesse 


$5,063,693 kilogrammes. ... 


Marchandises......-....... 702,437 
Voitures et bestiaux....... 4,040 : 
Magasinage.............45 uit : 
Total, 1,716,904 be 

Recettes diverses.......... : : 
Intérdts des fonds disponibles. 2,00: = 
Total... 4,748.95 1! 


Voici comment les recettes de | exphilol 
proprement dite se sont réparties dans ces "1 
mois dix jours. 


Mars (dix jours)..... cree fe, $2,195 
Avril. ......0.00e seus 231.235 4 
Mai........ Seveeternene 343,675 3° 
Juin. ....... i edaaseee 347,405 ® 
Joillet......... pesareias 396, 187 © 
Aout...... A sveaeee teece $15,910 % 
Recettes diverses, intéréts oe 
des fonds diponibles. . . .. * 2,058 © 


——~ 
Total... fr, 4,748,958 7 
DEPENSES. a 
L’ensemble des déponses s'éléve a 1,245," 
fr. $0 © , savoir: 
Charges de l'exploitation, intértiset arte 
sement des emprunts..,.... w+ fr, 350, 
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Dipenses proprement diles 
rontnitul.ona de | eapintation 
pate: les. impert du a me ef 
drevta de beesce ae 

Lo omoien et eatreien da 
matrrw! roulant . 


26,658 34 


380 213 aT 


f. Te sm generales..., 34 O54 €F 
Versonnel , re 343,479 77 
Entretien de la vow....... . » 
Ealtretien det tlalions ef de 

Po an 7,842 OF 
Sulnentions ast omnibse, 

voulurrs correspondant avec be 

chemin de fer, déLases, reculi- 

cations, indemmilss.... . 9.436 46 


Total fr. 805.722 20 

Poor apprécier exacterment le rapport de la 
dépense proprement dite de Perphaistion a le 
reteite, il faut deduire de cette comme de 
BOS. 728 fr 20 celle de 47,006 fe 9 ¢. qui. 
d apros notre truité avce les entreprenears de 
la locometion et de | entretien, eat lenue en ré- 
serve commer garantie de la dé¢preiation du 
materiel, & raion de th p. 100 des sommes 
pases pour la loromotion et leatrelien, 

En tesant compte de cette circonstance, be 
rapport de la dépense proprement dite de fex- 
ploitabien & be recetic est de 30.16 p. 100, ce 
qa, pour an commencemrat d explontalion dans 
leqqoe! fe tranmepert de fa marcbandise Gyure 
pour un chiffre cons derable, peut Aire conse 
dére comine on resaltat sulelamant 

En resume, dans ces cinq mous dis jours. les 
receticn avant de . Or. A718 9598 Fo 

Et Jes charzes et les dépea- 
sea de Vexploitation de. .... 

Le bénéhee est de 

A répartir ans: qu al suit ; 

Inlereta 2 p. 100 pour 


4,215 413 io 
Mis ats 39 


cimy mow et dis jours....... fr. bob bbb ba 
AB O16 GEST 
L’Excelant.. ... SA 8 86 
Samo ¢gal...... oo. fF 304,025 0 
li revient aus actionnaires 
Inter@te. 2.6.0... .. fe. bbb ebb ab 
lnterets du t** fewner ag 
BO MATE. cee eee e tases 40% RAN OO 
Total......... fe O54.550 38 


Soit 63 fr. 80 c. par action, ce qa: laisse un 
solde de 4,533 fr. 34.¢ pour le prochain ever- 
cee 

Nous avons traneporié, da 22 mars an 7 
aot (847, 221.399 wovapeurs, dont be produit 
Seat Cleve @ 747,565 fr. Mie Savor 


Voyageurs de 4 classe 26 1isfr 190.98) 75 
~ Fo $2.67) JINKS 40 
a 3° 404,787 217.728 Bo 
Total.... 225.494 747,563 35 
Voici comment le mouvement sest reparti 
par mois: 
Nombre Prvnteed 
Mars ‘10 jours” a4? 29 645 25 
Avni wee) SOF 165 tht to 
Mar ow. ss cess «b5, 966 37.409 40 
Juin 40,078 (16.401 65 
Juillet . 67,409 57 507 90 
Aoit . &2 out te 895 4% 
Dane co maavement, les voyacvurs de pare 
eoges diurert entrent Nomdeg Prvstost 
pour... .. . : ve Se: ae) ee 
Lis voyazeurs the pour 
cours = imblermediuire , 
POO, oc eee e cree. FESS 40 54 


Les voy ageurs aiont 
poset de la ligne do Ha- 
vre gar lignede Howes, 


fizurent pour 1... 9 oh 
Et creas qu: ont posed 
de la tisne Ge flogen «ar 


lal cre do Havre. pour 


& 40 


tt ¢o 25 


(e qui [aoe pour le 
41 et dea wera 
ors, entre be Havre ct 


Rowen ot toe stations 19- 
termeintee .. ad b> 
Le (tsleeuw suitcal preecaie le tappert de 
tres cles entre elles ; 
Moyenne dy purcowrs d on voysgrur : 


ivet 6b kal Bel bk et IS kL 
Mxyenne du produt dun vopageor ; 
ate cl Fir. at Sc! Sf 66 Jecl Bf O84, 
Cuparascon des roy aseurs des tcl nembee 
it 7660 “aioe 46 9f OG 
Comparason da pratt des voyagears des 
trora clacere - 
7555 6@ 45 7100 29 44 66 


Comperaeon du parcours des Voyageurs dee 
broit closers 

7eleo sy ab ag 34 31 6.9 

Le parcours tmoven ¢ les tro classes 
reaunies, fet de $3 kilometres, ef le produit de 
3 fr 35 par voy ayear 

Le sets ice de la marchandise, qui n'a com- 
wench que ke t*’ aved, doane. yeur les cing 
moe de som cipitation, Irs resultats sui- 
vants 


Peet toe Pa or if 
Avril... (4.069 219k fr. GIGee 45 
Ma: . 46.408 25 (M5 2t9 AO 
Juin. (> Ohl vos 42179 OS 
Jostlet.. 20 6B. bes 75.948 SS 
Aout... 20 915 650 170 790 45 
Total... 85.3 6908. Se Tet i27 Ww 





La movenne du proetuit de laterne de mile 
hilogrammes est de Sfr 26¢ fe ie da pres ticnt 
part lonne et par kilometre, de @ trsts qaant & 
cele du parcours, eile est de §9 hilom par 
tonne, sot #4 0 0 de ly distance entre 

La renionte est entree dang ie mouvement pé- 
peral pecur 

7 8300 en pos te 

La deeeente peu ; 

42 UG Aen pole 17 8009 on preelsit 

Fohn, ae comparaison dy Irajet direct e¢ da 
trajed intermedire, donse bea resuliats sas- 
vants: 


82 696.0 en produit 


rite re ot {F, 
Trajet direct + 4 nM 49 1 535 40 
-— intertmnedizire. 8 5060 &k 45 00 


Sens wool juger par quelques me d ex- 
phnlation, favenit de woltre entreprvee, nous 
csprrons cependant qoe ces pretsirre résultats 
yous parsiiront salietseante, parloat #1 sone 
bhi en consideration les circenslances «; dif 
cities qui petent eur | industne et lo ccenmerre 
et qa: reagent néerssairement sar louiss les 
entreprises de Irareport 

M Johe Mos, member do coneri! 4 sdminie- 
tratem. syant danee $8 demeann peur rena 
de santé, be comer: dadmunisiraloa Ie, en 
verta delart 2%, proviexremea! renylace por 
M Thomas Moat Ceite s0w.naton 94 sou nile 
a solre appr iaty in 

(onformement a lart 2% dee statutes drug 
adminiu'rateurs gorlante de vent Mire remy a 
or ow recios Lee eembres dg cones! thine, Re 
par le sort oot MM OW Chaplin et D Adon 
sine 

Mouse appranes la dielitulan da divi- 
dende, hue a life soe. le porters! tte re 4 
vidende aura heu chea MM Ch Lafotie By ant 
et Compeg nie, a patur du 7 mwiwbre plow baw 


Compagnie des mines de la Loire. 


Lil mon de St-Buenne poursuit aa po'émuqgee 
contre la compacme des mines de la Loire, 
nous trouvors caps deux de ces dermers pu- 
meres pas tnuine de dovze longues eclonnes, 
tor dit-huit, consacrées # cette polenuque 

J, | nom ne se borne pas b traiter les questions 
de ta légalitée de ia compagnie ; elle crilajun 
ju=] ae een re temerts d administration inté 
reare concernant les eenployes Nous re sui- 
vrons pas |i me ser ce terrain ; car, 1 toute 
latitude, toute liberté dou tire sccotdee sor on 
seul rant Bb une cumpagnie, ¢ est inconiestah 
ment dans &8 rapports avec ses employte Ea 
qoot be poblic esti) intéreses & ce qu une ad- 
mitictration quelconque provienne ars em- 
ployes plus ca mons longtemps d'avance lers- 
quieile croat devoir les remeroer, cu loreque 
cee deraiers vevlent la quilter® Nous dirons 
plus, le delay de trow mics dont parle {CU neos 
hogs parsll génant pour la compagme et pour 
empl, *, mstioul pour ce dermer qui ne peut 
que difficidlement cherehee on pouvel empivi 
loraqusl evi duns ta méccn.te de préveni si 
longtemppe dav gaoce 

Lines pubic une protestation de bs Cham- 
bre de commerce de St-Etjenne qui remonle ae 
mow davril (546 Nous crovons imutile dana- 
lyser co document adressé a M be parde-dea- 
sceaur . la qorstion a ete exraminée depuss cethe 

Asien, et ale mpistren ya pas ew egard, 
c est quil crost comme nous a Ja [igahue de la 
cornpa, nie des gunes de la Lore 

Le conseii-génctal de la Loire west oceapeé, 
dons aa dernicre session, de la compagnie drs 
mines de la Loure. Vows be tente de sa declara- 
bie 

« Le coneesi-ginetal renoavelle sopres da 
gouvernement lerpresssion des snquietodes 
Kraves ot comlinsent dager les industries et 
les populations de deparlement de la Loire, et 
eoriout de | as nndiesement de Saint-Euenne, 
por euste i umOn 0 Une grule compacne 
dus grand nomtee de conceemons de beauilla 
qui, pot leurs rcheses toincvales et la se périe- 
rite de leure produits, constiloent par be fat 
Un BoD pee iesal et dan eres, sous la forme 
une » ee sine industoe ie, 

ell pre le gouvernement davieer avec one 
ahve solicsade, ont per | application promple 
e enersiqae de log euslanies, ant par une 
iv sital ot mowreile, @ donner dee garanties se 
reuse contre tows bee aheoe qni etislent oa 
pomrracent maitre dane | explautation des bouilies 
dont s ahmentent etciusisement ire nombreaws 
indusiries dy iepertement de is Lore, et qui 
sent Becessaires a oolles dane grande pete de 
la France » 

Cat apyel du consed-genéral a la sallicitude 
dy gouvernement ne peut manquer d tire en- 
tenda Mace, pour noire part, nous peasone que 
Tiptert, de ta compagnie suffra pour emp her 
les abuse quan peut cramdre de js reunion d un 
grand nombre de concesons et que la com- 
porn pourra dane un avenir prochain faire 
preter le putder dew doonemies qu eile rraieere 
par piile de crite reunion et de | adams... i)a- 
iw Coma ore 

sen r« avons beeen d we fart pear just.f ee 
Laub .té supe r.cete ef pe cele sa pel catude 
Bout le ogversone dong farréir de M le prefet 
te ls Late Gop id nem pole on ettrast 

«Le matire des requates, prefect du depart 
ment de la bere ets 
elams ceranlk que taal Comersaonns.te est 

ce de leo.r en o¢tre ete pour Ub feswire 
Series bam ef de vente de hague aetie et mua. 
lite de tre ue provenant de see eaplonigkins; 
que ce regiatre doo Cre comme mque sul Ingo 
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nieure des mines, toutes les fois quiils en font 
la demande ; 

+ Consdérant que, par suite d'une fansse 
interprétation des termes de larticle 39 des 
clauses générales, cette disposition importante 
n'a pris G14 convenablement exéeutée ; 

« Yu ainal le registre d'ertraction et de vente 
n'est pas tenu régulier et complet, ce qui ne per- 
met pos aux ingénieurs des mines d obtenir les 
renseignements détaillés qu'ils sont en droit 
d'exiver ; 

« Considérant qu'un tel état de choses ne 
pouvait Cire toléré plus longtemps ; 

« Arvéte : 

« Le regiatre d'extraction et de vente que les 
concessionnaires de mines de houille sont tenus 
de tenir en ordre et 4 jour, en exéeution des 
clauses de Vacte de concession, comprendra né- 
comsairement leg indications ci-aprées ; 

« La quantité de chaque sorte et qualité de 
combustible amenée au jour ; 

« Le prix de vente journalier de chaque sorte 
et qualité de combustible ; 

« Le nom et le domicile de chaque acheteur » 

Liexéeution rigoureuse de cet arrété rra 
empécher fe renouvellement d'une diffieulté 
dont (Union fait grand bruit. Voici les faits que 
nous trouvons consigaéa dans son numéro du 
26 xeplembre : « Un sicur Angénieur, voiturier, 
nurait fait dresser un procés-verbal par un huis- 
nier, constalant que la vente au complant était 
intorrompue sur tes plitres de différents puits 
Wextraction, procés-verbal qui aurait 64 inséré 
dans (Union, M, Chatelus, directeur des mines 
de la Loire, a fait une sommation extrajudi- 
claire aa gérant de U Union pour avoir a insérer 
une réponse rectilicative des faits consignés au 
procoa-verbal, Jamaix Roe plus formelle 
n'a été formulée, Ainsi, M Chatelus affirme que 
le jour méme (20 septembre) of le siour Angé- 
niowr a fail dresser procés-verbal de refus de 
vente au complant, tha été lived, ainsi que le 
constate los livres de ta compagnie, quatre cent 
cinquanty hectolitres aw Puits-Neuf, et cent 
soisante-seize hectolitras et demi au puits du 
Grisde-Lin. Eatin, qu'il a été liveé au siour 
Angénieur, du 4 au 22 septembre, sans y 
eomprendre la liveaison du 20, trois cent qua~ 
tro-vingt-quatre hectoliteos 

I s'agit la tout simploment d'une difficullé 
entree la compagnie et an voiturier : mais on a 
aioe envoniiné les faits pour donner & cctte af- 
faire une grande importance, et nous compre- 
nona le disir que montre le directeur de fa 
compagnie de prouver péremptoirement la faus- 
seld des faite alléguds, 

Liacts signilié & la requéte de M. Chatelus, 
directour, s© termine par une sommation au 
sieur Angeéniour « de se trouver le lundi 27, a 
«onze heures du matin, dansles bureaux de la 
«compagnie, place Marengo, & effet d'y cons- 
« tater, cnotradicloirement avec moi, les ventes 
« résultant des eres, faites au puits du Gris-de- 
« Lin, tui déclarant que ladite constatation 
«aura how fant en son absence que présence, » 

1, Union, oblighe dinsérerta réclamation dela 
compagaiwcharbonniére, ne manque pasde ae 
tealer, ot lourne on dérigion la sommation faite 
au voiturior do yérilier les ventes sur les regis 
trea de la compagnie 

« Voyer-vous ce malhourenx voiturier, con- 
« dumnd, de par Mo de Chatelus, a fomllor des 
« rogistres dlans lesquels Vautorité supérieure 
«elle mimo ne voit goutte. Ne pas livrer de 
«menu sortant & Angénienr, c'est dja trés 
eddwgrdable pour ce citoyen; mais le con- 
« (raindre & constater nous ce savons quels 
« chiffres sur les évritures de la compagnie 
« charboanitre, ¢ est por trop fort... » 


I! nous semble que loffre da directeur de la 
compagnie est convenable, et qne si M. Angé- 
nieur est Je bonne foi; il doit avoir le désir de 
# éclairer, rien ne fem de se faire accom - 
pagoer par on ers sil ne se croit pas en état 
de vérifier par loi-méme. 

Nous regrettons cette espéce d'hostililé qui 
régne dans |'arrondissement contre la compa- 
genie, nous espérons que le public mieux éclairé 
par la connaissance exacte des fails, finira par 
‘aire bonne justice des allégations passionnées , 
sinon mmensongeéres, 





Surisprudence dea chemina defer. 
Timbre des notes de service, 

Une difficullé, qui s'est déja présentée plu- 
sieurs fuis ef que nous nous étonnons de ne 
voir décidée une bonne fuis par l'administration 
supérieure, vient d'étre résolue par le tribunal 
civil de Chartres, Il s'agit des noles de services, 
ou bulletins contenant le numéro et la date de 
Vexpédition des marchandises, le numéro du 
wazon, le nom de l'expéditeur et celui du des- 
Unalaire, la nature des marchandises et le prix 
du transport, 

Lo 47 juillet 4846, un bulletin ou note de 
cette nature, émané de l'administration du che- 
min de fer d'Orléans, avait été saisi sur un 
voiturier & Ventrée de Chartres; un proces- 
verbal avait été dressé, et une contrainte dé- 
cernée contre la sompegnie pour contravention 
aux lois sur le timbre; l'administration youlait 
— ces notes i letres, - ‘ 

Sar I ition formée par la compagnie, 
tribunal “i: Chartres a décidé que rin noles 
« dordre et de service intérieur que les com- 
. paras de chemins de fer font rédiger dans 
« leurs bureaux, et qui sont remises par leurs 
« préposts aux destinataires avec la marchan- 
« chandise expédiée, no doivent pas étre assi- 
« miles 4 des lettres de voitures, 

« En conséquence, elles nesont pas assujéties 
«au timbre, » 

N. B. Nous avons omis de dire, dans|'article 
Jurisprudence do notre dernier numéro, que 
le jugement do tribueal de commerce rendu 
dans les contestations entre la com ie et les 
irre de Charleroy & Erquelines était par 

éfaut. 





CORRESPONDANCE, 


M. E. P. & Rouen. Voyez le numéro du 28 
aout, folio 660, et le numéro du & seplembre, 
folio 678, vous trouverez l'explication des ren- 
seignements contenus dans le dernier numéro. 

—-M. Y.N. (*Lenumérodu 28 novembre 1846 
contient le rapport au roi et l'ordonnance régle- 
mentaire du 15 novembre; 2° les chemins de 
er de la Loireet du Gard (Grand'-Combe, Saint- 
Etienne A Lyon, ete.). : 

—M.J.R. a Marseille. 1° Les statuts n'exigent 
(art. 38} qu'une seule assemble par année ; une 
assemblée a eu liew le 9 novembre 4846 ; il n'y 
a done pas de temps de perdu pour en convo- 
quer une nouvelle. Nous igaorons pourquoi ces 
actions sont plus dépréci¢es que cerlaines au- 
tres ; mais cerlainement elles ne sont pag a leur 
valeur. La différence da capital social entre los 
deux compagnies, u* 4 et n° 2, sexplique par 
la fusion d'un grand nombre de compagnies, ce 
bi a engegé @ augmenter le fonds social au- 

ela du necessaire: et aussi sur le projet d'an 
prolongement ulterieur. Le n° 3 est de 50 kilo- 
melees environ plus court que le n* $ 

—M BG. 4 Versailles On vous a donné de 
tres Mauvais renseignements ; aucun emprunt 
he sera nécessaire, aliendez jusqu'au prochain 


numéro pour “ire édifié, 4* favorable; 2 ab 
surde ; 3° cela dépend du poids des rails ot de 
Vimportance du trafic. 

—M.L. C. a Toulon. Libérées Les namérns? 
et 4 vous donneront comparativement un pro- 
duit plus élevé. Non liberées, numéros 2, 5 el 
6 aux cours actuels. 





Bulletin des Fers. 


Satyt-Dizien, 23 serreunas 1947. 


Il n'y a pas de chan t dans le cours des 
ai qui parait peu solide; les affaires sont di- 
iles 


i} ya a vendre beaucoup de fonte btanche; m 
n'en demande pas. 
PRIX DES FERS EX ANGLETERRE. 
Londres , 24 septembre 4847, 
Fer en barres (pays de Galles), la tonne anzhix 


de 1015 kilogr, 4/2 218 75 
, - we Londres wh 
—ac 
— en cercles (Stafford) 293 75 & 300 
— barres +2) 
—fontes d'Ecosse (Clyde) Ba OF 
— rails en moyenne 212 50 a 25 
— coussinets, 443 75 8 150 
— de Suéde sur place 275 8 HS 
Acier de Suéde en fagots 406 % 
Cuivre en saumon, la tonne anglaise 2435 
— en feuilles, la livre anglaise de 
453 grammes 50 centigrammes 13 
Plomb en feuilles, la tonne an- 
glaise 7a 
— ensaumon épuré 506 25 
— commen vate 
Zinc en sremon, sur place 468 75 
— en feuilles pour I'exportation 675 


Londres, 24 septembre. — Le fer da pays de 
Galles et du Staffordshire est toujours ferme 
au cours cotés. Les fontes d'Ecosse sont srs 
affaires; il ne se fait rien en fer et acer & 
Suéde. 

ane cuivre et le plomb sont fermes et recher- 


Le zinc a été négligé cette semaine. II nese! 
fait aucune vente importante, et les pris sus! 
nominaux. 


Glasgow, 23 septembre. ~ La fonte diaw 
continue aux cours de la semaine deraxre, # 
les affaires sont nulles ; des ventes ont ea bet! 
des pix un pea plus bas. Les prix dagjoer- 
d'hui sont nominaux, et peuvent tre ele! 
81 fr, 25 ¢. pour les numéros mélés. 





Cours des actions des chemies 
fer francais & Ia bourses 
Londres, le t9 septembre aa wl. 


lv 
0:33 
Rouen au Havre, . 20 1/2 
—— a 

Le directeur, E. F. WHITELOCS. 


Le gérant, 1. HUARD. 
ee 
Paris.—Imp. BLoxDEsr, rae du Petite” 
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BOCESE DE LYON. 


CHEWINS DE FER 


24, 2h, 2 et 27 septembre 


Coure des 2! 





D’ORLEANS ET DE BOADEAUX. 









? ae | MM 3 | bt PROTEST OF se VITO —- Baleoe DR Part 
{ 
 oore a ae | A porte da (°? qetcdee coorant, ke prix du 
Parte a Crh gma bet t@ yee TS Gee 7 bi tranagevrt des sie on estimation de Paris pare 
te ay j | tink te lowre of d the leans ef ahee @ulions inter 
ee sree bee we cn a en m heres de laine de Betdesat, sera tosh 
: ‘ Conf teeement Bu lanl 1 -dessous 
Pere 4 hecem, oo? W 918 31 whs te x3 tT) Tard du transj-ort des vine en destenstion de 
Wierd... i.e. Te ee ey ee ree Pars 
Pore dtyen... we |e | ara ce ane | ate ay | Shetomee epedrtricene Paar yore de 250 belog 
a ae Toure. ce Tht 60 ba reve de 250 bilog 
i, a ee eM ee Ce ere 7 64 dla 
’ Vouwsray..... 7 60 ible 
— Noiray 7 4% d.to 
BOURSE DK HOAHKATI. Mite , a oR dile 
Course dea 21, 22, 2), 26 et 25 aeptemére Liuneray...,... 7 4@ dil 
; ” Anrm. ...-u. » 6 #5 ehitie 
——— eee ee? * 
(taerpey 6 wa dite 
™ 5 3 w Bivre 5 OY dite 
ss a Meiers o yt dis 
Mer 5 61 dita 
Pare dOrleome [4433 72 p1at ic. ante Beavzence 5 19 dite 
Orieans & Bor- Meuse J 4 $5 dite 
eteet.......]  @ . . . dont Ay 4 dite 
Lathepeim ... & 67 dite 
Pere 4 Rages be 
. : . -" . ei Uileans, .. .. 4 7 dito 
re bpeeee 30? 68, tea ta) WE Th! Ge 
cease _ { Les compern'es ont prise Aom meen rit four 
Paris a Lyoa . - MY to) Sth 3), 88S Th ae les plus grands sans went do mes aan 
a opr o& CUR Chitsemente acne qu aut de- 
a? “retinas 104 3h) 120 335 vis . Clurgewente «ef a la eurrvesitonee de reute If 
Gest tclemé de carantus que pour les fis of 
Borde suas ule . . * o ® 


eniyilicesen masavais etat Oa pe cefuse que 
cent qui be poausent supporter le transport. 





Konvement doa passage entre la 
France et WAngicterte, par ice 
porte de Boaltogne et de ¢(atats 
Gepule te 20 jusqu‘an 26 aep- 
fembre 1447 tuebuslvement. 





CHEWIN DE FER DU NORD. 


COLRSES BE CHANTILLY, 


Samed) 2 et dumanche 3 octobre 1447, @ mili, 
fi jver ta de Paris Par Save t- Lew ef Chamtsily : 


Gh, Th 05, $l $5. (OB, 42h de matin; 
lh. $b, 66,7 &. de aor, 


Do ypoarts de Chantrity pour Saint. Lew et Pores, 


Gh }, Ob 15, 12h. 15 du matin, 3b, ok 
15. 6h.. 7h Ida sir. 


Service de correspondance entre Seint-Leu et 
Chonttly & lows les trains On peot retenir des 
dace d avanes, pour or servies, au bureau de 
Union des Posies, gare de Paris. — 2 ir le 
cone, Ole Se Tintereur 
fire vortures-ealons seront mises b la cispo- 
store des pereonoes qut br desurerontet qui de- 
veel retecir leurs places d avance Toutes faci 
vine sont donades pour le transport des Aqui 
paces et dea cher aur, Los personnes qui en au- 
runt fait la demande la velbe, trouveront des 
cheveux de posto & la sialon, 





ACIER 
B. HUNTSMAN. 


Seule marque da vértable ACTER FOND 
dc B. BUNTSMAMN 

Los contrefactears seront poursuivs, Dépdt 
chet Treion, Weldon et Weil, rue de Bercy-Sa 
Antoine, 44. 








CHEMI DE FER D'AWIEVS 4 BOLLOGYE. 


Pat Bonlogne, 2105 passag. 8 chev. 14 voit 
ParCalais.... 3464 — _— +» 
Lge corteapondante de 18146 a dono : 
oor Boulogne. 2.057 passacers. 
Pour (alais...., Sua _ 


Lee 2 105 paseagers de Boulogne se décor po 


Senk ainei Qa il emit: 
ExToGs VuRAeT Be 


EPs Aliant s 


Folkstone 599 pasaag | Felkstone 401 Pune g 
Doovres.. 131 — Douvress . #4) 
Londres... 215 Londres. 268 ~ 
Hamezate. 4 — (|Ratnegale @ —~ 
¥i9 ‘6 
ed 
2,105 








ESCOMPTE -* bey sete ged hoa 


Versemenia pour le compte des acion- 
naires, 

Eecaisermenta des dividendes et in- 
te Ais 

Ouverture de crédits et comptes cours ta. 

AM. Weber, 28) rue Notre Dume-des- 
Vietvirws franco’. — On demande des corres- 
pondants qu: seroal eppotniés, 


COURS .. DESY & MATHEMATIOLES 
APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 
r-. St.-Iacques-ta-Boucherie, 5, place du Chatelet. 





La treus.'me assemblce eéacrale de ta eamparnie, preserite par l'articie 34 des staluts, 
aura eu le samends SO t Dre pre taia, & dein heures précises, ag svége de la com- 
posnie, tus Masse -ha- Rampart. os bs, 

Lesactionnaites, port unt d od i cos wingt achons, et let poss dint depuis quinze 
jours au Mons, devront we presenier od seye de Vaduinitratiog, da 30 septembre aa 
15 oetobre, de dis & tro heutes, & eff t de reurer lars cartes d'adinission sur dépds 
de leurs Liiree, 

De modeted de pouvoirs tetont rem au aeéce de la compagnie, & Pans, & Boulogne, 
cher MM AL. Acdica et Ce, et 2 Londres, chee Mo Whilrlead, ageat de la compagute, 
fuyal Exchonen Bo. dine, 2, qui retecttront au 41 des cartes d'admsion a4 aclione 
naires quideoréntl bes reuirer & Bos gon og a Leidres 

Par ordre du conseil d’atministravion, 
Le chef de I’exploitatiog, 


C, Your 





CHIMIN DE FER DE BORDEAUX A CETTE, 
G6, rve Mogador, a Paris. 


A vendre, pour caus ‘le hieqrae lation, bes ubyets suivante * fasromenet ale precines : 
Cerches repdtueuns oa Th ~#lolutes; — S:reaas a bei'le aur, divers ss stémes: — Panto- 
graphes de ihiveries grand: ute; — Panianetres 3 lanes et autres; —Graghametres & 
peo.tisule et bouswies, <= tyoerres darpentears de differents maricles; — Gabar.ts ea 
Cuivre ct en bes; — Poulet, che Cages, eft... etc, <= Tears ces objets, dont quelques-ang 
n'ont presque pus ‘ervi, fournie par leo ae [are cnistracteure de Paris, WML Boanehs, 
Chevalier, Mn her frees, ete, seeit dans an parfit ctatde conservats a, 

Tables, plam hes & dessiner, reches, ete., a usage des ingriueurs. 

On vendra égaiement a Vannabic, ail est fat des cdres suffisanics, tout le mobilieg 
des bureaux de J adnunistrativn, 
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CONSULTATION, 
LES SOUSSIGNER, 
Vu le mémoire ci-dessus, 


es cabiers de charges des différentes compa- 


gnies, : 

La loi du 4s juillet 1845, 

Lordorma royale du 1S novembre 1#46 et 
le rapport au Roi qui I'a précédée, 

Soxt Davis des solutions suivantes : 

Liordonnanre royale ii pemceitt sous les 

eines portéra par fe titre e la loi du 45 juil- 
fet 1445, des mesures qui ne sont pas relatives & 
Ja.shreté dt la circulation, 

Elie n'a pa convertir en delits eorrectionnels 
lee Infractions qui seraiont commises gut clauses 
des eahiers de charges, dont Vobjet est de régler 
lea rapports civils ou commerciaux des compa- 
gnies avec Etat, bes voyageurs, ou les expéditeurs 
de marchandises. : 

Elle n'a pu surtont eréer des délits, en impo 
«mt aut compegnics des obligations civiles ou 
commerciales, lorsque ces obligations ne sont 
port établies par fes cahiers de charges, et a 
plus forte raison, lorsque les termes mémes des 
cahiers de charges les repoussent. 

En fait, i) est certain que les différentes dispo- 
sitions de Yordonnance citées dans le mémolre des 
romparnies ne sont pas relatives ala sireté de Ja 
circulation: quielies ont objet des obliga- 
tions civiles ou commerciales, 

En conséquence, Vordonnance qui donne pour 
exoction a& res dispositions des peines correction- 
peiles eb qui altribue aux tribunaus de justice 
repressive [a connaissance des infractions @ ces 
ditpenitions, est iMégale et inconstitutionnelle. 

Pile Vest eneore sons un antre rapiport, en ce 
que, indépendamment de la sanction pénale 
qaeile donne @ ces dispositions, elle modifie les 
cyhierede charges par Vintroduetion de conditions 
novell, ou mene de conditions contraires a 
collec qai ont 64 arceptées par les compagnics. — 

f te) — Quelques principes de droits public 
qui, dans leur nouveauté, a raison des circons~ 
tenes dans lesqueties Veposition en ¢tait faite, 
et peut-ftre aussi a cause des intentions de ceus 
qui essayaient de tes propager, parutent sub- 
veretede ordre, out acquis aujourd’ hui une au- 
torilé que personne nesonge & contester; ils n'of- 
ferent plus méme Vapparence d'un danger ; les 
ecoprite lea plis réservés se sont familiaris's avec 
des doctrines qui, autrefois, excitaicnt I'étonne- 
ment et la eralote, et les tribunaus en font lap- 
pli ation sans hésiter, 

Au nombre de ces régles, H faut compter celle 
qui défend d'infliger des peines qui ne sont pas 
expressément prononeées parla loi; celle qui ne 
permet pas au pouvoir exécutif d’empiéter sur les 
attributions réservérs 4 la puissance légistative ; 
celle enfio qui offranchit les tribunaux de lobéis- 
sance aut ordonnances Wlégales on inconstitu- 
tionnelles. 

Des testes formels, une jurisprudence constante 
pe permettent aucun doute sur ces différents 

ints, 
Peart. 13 de la charte de £830, l'art. 4du Code 
pénal, plusieurs arréts de Cours royales et de la 
Cour de cassation sont des autorités devant les- 
quelles ne pourrait maintenant s‘élever une con- 


troverse s¢ricuse, et qui dispensent de toute dis-- 


cussion (1). 


Quelquefois, dérogeant & lune des régles qui 


viernent d'ttre rappelées, le législateur consent & 
déléguer une partie de son pouvoir. [I pose un 

rinetpe, et i confle 4 Vadministration le soin de 
Ie développer: il Vautorise a faire, par des régle= 
ments, ce quiiln’a pas cru devoir faire lol-méme, 
soit qu'il s‘'agisse de mettre en activitéune institu- 
tion nouvelle, soit qu'il faille prendre des mesures 
fiscales, Jocales et circonstanticlles, soit enfin quil 
y ait licu de déterminer les cas particuliers, dont 








{1). Les décisions tes plus remarquables, et dans 
I elles les principes se trouvent nettement 
son sopt les arréts de ta Cour de Paris du 4 deé- 
combre 1834, de la Cour de Metz du 25 février 
laCour de Rennes du 50 aont 1857, de ta 
2 ion du 29 octobre 1842 et du 2imai 


1820, 
c 





la répression est nécessaire et dont une Joi ne 
pourrait offrir la nomenclature complete. 

Ii n'est pas besoin de dire que de semblables 
délécations doivent @tre strictement renfermies 
dans les bornes qui leur sont assiguées par le teate 
méme qui les contient, 

Un double motif commande une extréme ré- 
serve dans lexercice d'un pouvoir ainsi conferd, 

D'une part, c'est une exception au droit com- 
mun. 

Dun autre cdté, c'est un veritable mandat qui 
est donné par le I¢gislateur & Vadmjuistration. 

Or, en droit public, comme en droit privé, les 
exceptions ne peuvent étre étendues, et le manda- 
aire ne peut valablement agir que dans les termes 
du mandat. 

Liart. 21 de la lol du 15 juillet 1845 offre un 
exemple de ces délégations par le législateur d'une 
partie de son pouvoir. 

Nous avons a apprécier Vusage quien a été fait 
dansl'ordonnance du 15 novembre 1246, 

Hl était done nécessaire de rappeler les principes 
qui doivent diriger les magistrats ct les juriscon- 
sultes en pareille occurrence, 

Lorsqu’on a songéen France 4 la construction 
etd Vexploitation des chemins de fer, lopinion 
publique s'est principalement, on pourrait presque 
dire exclusivement, occupte des combinaisons 
financieres, des procédés d'exécution et des résul- 
tats Cconomiques. 

Plus tard, on a senti qu'il fallalt pourvoir & Ia 
répression des crimes et des delits dont ces voles 
nouvelles de communication pourraient ¢tre le 
moyen, loceasion ou l'objet; on a voulu prevenir 
par la menace de graves chatiments, la destruc- 
tion oula dégradation de travaux si utiles, exécu- 
tés a si grands frais; on a surtout jugé qu'on de- 
vail infliger de rigoureux chAtiments aux actes vo- 
lontaires, et méme aux simples imprudences, de 
nature a comprometire la vie des personnes. 

Quelques déplorables accidents n'ont pas permis 
4u gouvernement et aux Chambres de différer fa 
publication de ces dispositions penales yiverment 
sollicitées par Minquiétude publique. 

Ces dans ces circonstances, sous Vinfluence de 
ees impressions, et pour atteindre ce but, qu'a 
ete faite ta loi de 1845, 

Elle est intitulée: Loi sur la police des chemins 
de fer. 

Elle est divisée en trois titres : 

La rubrique du premicr est ainsl congue: Me- 
sures relatives d la conservation des chemins de 


‘er. 

La rubrique du second est: Des contraventions 
de voirie commises par les concessionnaires ou 
fermiers des chemins de fer. 

Enfin, la trolsiéme est intitulée: Des mesures 
relatives dia sireté de ta circulation sur les che- 
mins de fer, 

C'est dans ce titre que se trove placed l'art. 1, 
qui punit de peines correctiounelles toute contra= 
vention aux reglements d‘administration publique 
sur la police, la sfireté et Vexploitation des che- 
mins de fer. 

Cette simple indication de l'économie de Ja loi, 
ce coup-d'atil feté surla distribution des matiéres 
pgs embrasse, et la place qu'eccupe larticle 

ans lequel Vadministration puise son droit, su f- 
raient pour montrer de quelle nature doivent 
ttre ces réglements et sur quels objets ils peuvent 
intervenir. 

Nest-il pas évident que leur but doit é@tre de 
preeceies des mesures propre: a procurer la sdreté 

e la circulation, 4 prévenirc les accidents dont 
dont les voies de fer peuvent Mre fa cause ou 
Voccasion? 

Mais la conviction & cet égard devient bien plus 
profonde et plus complete, lorsqu'on prend la 
peine @examloer Vétat de la legislation au mo= 
ment of la loi du 48 juillet 1848 a été voter, lors- 
qu'on étudie avec quelque sein les transforma- 
tions qu'asubies le projet du gouvernement dans 
fa discussion des Chambres, lorsyu'on s‘inspire 
des doctrines sur lesquelles est fondée toute notre 
legistation, et qu'on réMéchit aux consequences 
du systéme qui donnerait poursanction a des con- 
ventions civiles, a des trait’s commerciauy, l'a- 
mende et la prison. 

On Va deja dit, aumoment oft Te projet # a gou- 
Yernemeut fut propose aus Chambres, iin,’ avait 









point de loi qui eft pour objet ta répression drs 
crimes ou des em pong au chemins de ler. 

Ce n'est a dire que |'autorité lique ¢4 la 
justice ated cutitrement amma " 

Si une volonté préméditée, ou ane imprudence 
avait causé Ja mort ou des a quelques 
personnes sur une voie de fer, le Code pénal ao 
rait été utilement invogué, et les tribunaur de 
justice répressive en auraient falt Papplication, 

Si queiqu'un s‘é¢tait permis de contreyenir set 
réglements faits par Vautorité mutiicipale dans ie 
cercle de ses attributions et sur les objets colt 
a sa vigilance par la fot du 6-9} abat Rh . 
peines de simple poflce Auraient é infallible 
ment prononcées, ; 2 

Si les travani ct les constructions exécatés 
VEtat ou les compagnies contessionnaires av 
été endommages on détrurts, si tes concrstionnairts 
ou les fermiers avaient eus-mémes, dans l'eseu- 
tion ou exploitation des chemins de fer, commis 
quelques contraventions de grande ou de petite 
Yoirie, cerlainement on aurait trouvé dans ke 
droit commun des moyens de répression. 

Si, enfin, les conditions des contrals forms 
pour la confection ou Vexploitation des chemin 
de fer avaient été violées, il est certain que 4 
tribunaux civils ou de commerce auraient appi- 
qué a ces contraventions les régles qui rdeissest 
les obligations conventionnelles, 

Mais, 4 certains égards, et notamment en cequi 
concerne Ja police ct fa stireté de la cireuloties, 
il n’était pas convenable de laisser les choses eb 
Vetat of eles Glaient; il p'éiait pas prudeat de 
compter, dans tous les cas et pour un ordre & 
faits enti¢rement nouveau, sur les ressources eile 
précautions qu'offraient la légisiation grnerele: 
ees ressources et ccs prérautions pourasient nt pu 
éire, disons-le netlement, n’étaient pas asses éiet 
dues et assez énergiques. If fallait pourvoir a des 
circonstances toutes spéciales par des disposilites 
spéciales aussi. 

Dans cette penséc, le gouvernement ¢t lesCham- 
bres inscrérent dans les cabiers de charges quel- 
ques articics destinés @ prévenir les accidents 1, 
eLilsy déposérent le principe du droit, pout !'ad- 
ministration, de pourvoir, par des regiemenis 
d'administration publique, a certains objets dia- 
térét peblic, ; 

Ainsi, le cabiers de charges ducheminde Rovrs 
contient un article dont le premier paragrephe 
est ainsi congu: « Des reglements d'administratina 
publique, rendus apres que la compagnie aura “le 
entendue, détermineront les mesures et les dispe- 
sitions necessaires pour assurer la police, ta sireté, 
usage ct la conservation du chemin de fer 
des ouvrages qui en dépendent (art. 53). » 

Dans tous les cahiers de charges des antres che 
mins ie fer, on trouve des textes, sinon able 
ment identiques, du moits cractement analogs. 

Que se proposait le légistatcur en tes instant 
dans les lois spéciales &@ chaque ep ie t que 
objet avait i} en vue? de quel pouroir avait-l 
armé administration? ; , 

Les terines mémes des dispositions fournissent lt 
réponse 4 ces questions. : 

Viférentes expressions sont efinplosdes. Elles 
n'ont pas, elles ne petrvent avoir le mtn fn 
Ul n'est pas rare de renconirer des répétition 
inutiles dens ia rédaction de nos lots; malt Ii, 
i faut bien reconnalire que. si chaque mot oF 
contient pas une idée, du moins ce n'est pat la 
mime idée qui est exprimée par chaque met. 

En parlant d'abord de la police et de ta sire, 
évidemment le légistateur entetdait désigner Wet 
ce qui intéresse Ja sfirett dex personnes, fl dul 
riser les mesures propres & preéveuir les aeeident! 
qui pourraicnt causer la mort ou des blessures. 

En parlant de la conservation du cheaiaet 6c 
ouvrages qui ci dépendent, i avait pour bet de 
prévenir tous les faits qui seraient des causes # 
destruction ou de dégradation pour de vase 
dispendicuses constructions, pour des monumes! 
publics d'un grand prix. 

Quant 4 Vusage du chemin de fer, celle 
pression est un pen vague; sans celles qui fo pr 
cédent et qui la suivent, elle pourrait etree 


ee a ell 
(1) Notamment les art¢les des divers tabiert 

charges qui prescrivent l'éLabliscement, de quire 

dans toute Ia longucur des chomuns de fer. 
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dere comme embraacvut tout «+ jae oF rattart«, 
de pres cy de tat, @ Leap tet) we duet. ce fe 
fet, Ceetebedite tett aca fee, ef dx aeeets dea 
prrtvwnes, et Lae omeren oti a a heey ef ree 
ies FOpperts pertmemt cit iis ee. NOeer KEE te 
reeand de Ferplestats wm, 

Mag, eweadré compme tl est, fe ima=t were me 
te eentendre que dam we sen grerne pies 
Hestve swt. 

Pes rompagies mt beujaure petro qae Le 

ret scophr date logy ti eet plete, oe pain cked 
det oe fafeom tl cha pepe. © deal oo, et te 
subtle tie @etmme article attriferint etirewwen end 
4 tevenprgnics be dredt de favre ciles-mmtemes ure 
t tetormis we cee drug deryicre wbyrie; © retail @ 
£ fet oO rice ef cles, aduf tiem emtel tad appro 
Estes dubtimecedrotior, fi ap pwete mat le det de 
fe ivientee Derg! pfulem ef fe geteae, quen 
he gene, Latmematrate mm Me gf a ae pal er 
oso ete mt wsale, que te pager de faye dee 
+ gtemepate welatifs ae passers sre be chemin, de 
= +> oe aut d= trace appartenagt @ dagiics quia 
bi te (PM ENe Seidl Cebu cite, 
Pal setstration @ ptiver, aa Contrarre, qa oon 
rect dette | aw fp hernge le nme oie Gaau 
4 erpl efpdeerme, ebagtse is axes be ode at ode ce 
“Pre tee ded re qual wots ene leu eatee rte cacate 
at romnseteraat de Verplotimt gyee be pest tie, 

Sy avsit A@ceesiie abel Paonter enter cre 
deny opininms, tes sauseines A hesilerair nt pone 
a adopter cette que tee compegiies preentent 
scome Vesaecle intergretatiod dee cahere de 
shag ml qoemap peeveni¢ one divi ueonom iutehe, ate 
sry stant que le epelene de Vasdemieste sts oe 
Cot Atre peters, 

Mela meme dine ertte hepetheer om de it ee- 
conmelice que jee diflerentes exyerea de peyle 
ricwts, queue ayant Une soutre comerune, ne 
[ ‘tv aerud geeat loo meérnes efiets, la meme osoc- 
feom, Ate Sete AE ENS Trees Poe L ine epee, 

Sined, on a temjoure dQ tumprendee el Don @ 
too cure comprie, conformemenl aaa trylis gee 
fetes @> OGkre fe sislaiiog 5 

Wee lee cretitrasenteom: gag reclerents wp fg 
pice ct te edrete dee prrsenmece dewtm reich lew 
& loprlreation dre peiues de cnyte police | 

(hor bee infractions aut teclemenie relatifs gd La 
comseeiottion da chemaa de let sei acc Wt} seseraboes 
«tote dee rootraventions de grante soitie, 

(pur tee deles fontearees ak te yirtiae: te woe Pm 
ery da chemin de fer ercicat fosticsatles dew 
tohronann edeniqistratifs, civile na de comets, 
ome ond fee cae, 

Pt nha etten méme temps bien entends que oi, 
en dehors des teghemente sar La price of ba serrte, 
suriatumerrratus, 4 sua Vwsrge da chemin de 
fer. Ire conerssivonaires a erartarcnt des ty alee 
vlattiee par lew cablers de charses, eat truce ep 
porte cor fle et tommercinne aver PEtat et avec le 
patter, lee tribunawy adimineteatify, bes tribe vie 
savils ales tgihanaus de commerce serarent seule 
4 ope lente f comnaltre des reclamation qui 
pourraient selever 

tn Vabeence dune lecelationd pyc isle, ol etait 
tems oasible de donner plus Mi letidse aut pense 
hire, de Mipposer une asertion plue cfs ace des 
¢ asentiona, dhe poser autres tegivs de cvmpe- 
tence, 

Tent dane cette sitaation et en prevenee de 
tes erremenis qu'une loi noaretle 
parul o@eeosaler. 

ts ore qué ya preside a fic, an Fa deja it, 
aut fatiadt plus dle preroyance dans lee meeures 
poevelives, plas de sevecite dawe les ct stumente. 

Dee eapecsés des tretife, lee papy sete olee <commimes 
coon revelest, of platel, eaprieornten termes 
Fercmrte codte iatettion, 

“dais, en orcupint Pea changeroemt dane fe 
fat qui vient détre indiqué, le giunreraement a 
tice fompria qa il ectant pas pooweitele wach 5 ter 
peer de bot porretle ane otter divteiom que cele 
qe a eek te sieve dame lee eel eerede chars, 

Ninet, 1 lui am pata liye te eeeter ore vite 
* seicemnoat de lg euirele dee pers nage, Cees 
¢ eff oer Cheat, et de la erveerestt a octet chee 
rot, 

tetacté le plan de pr petde bop ree nt4 ant 
Charters. Sevlemead bea beoia abiesce ett ett 
slactes dans an ordre different de ¢elat qo etait 
budiqué parle terime dee cablerede charges. La con 
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fict dee UPN Pt be tetee et fete pote of tn oe 
Bison feats de reut qt aueaivnt @) fire eh © tee, 
Parle tech vores de le eons eee om, eat dee of ne 
Pi ipwte iden is, Tere ae eerer yee) ee ek eee 
ea ote codamnes a | amesede et @ ba po ri. 
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RECETTES DE LA SEMAINE. 
(hemia de fer de Paris 4 Orieans 
(Corbe:l y compris } 

(Longaear etp! tee: 433 kilometres} 


Recettes truies du 29 seplembre au 5 octobre 


4847. 
Vovereurs, Rleceties 
dn 329 464 2311 Oo, 
Begacre articles de memmageries, 21.166 = % 





Vortures et chevaur . weeps E419 U8 

Matvhindises & pete vitesse. . 61137 (0 

Beotwat... 68... ee eee wi a2 
264.7061 Ofc. 
eee eee 


Semaine correspondaste de 


BOMB rec receee sene 


Necatte toile de esercice de 
la b* annve da te" janvier 
ao Saw ttre MET. ||P TNA OWT abe, 


correapedapla de 
(444. ds Ot janvere go 
& mlobre wo. . GLb tT te, 


2s bbof We, 














Chemlo de fer da Centre. 
fens totale, 262 ki lene eupl ate ily 
Heeling brates da 28 eeptembre an § ottobre 


eer. 
V vo.curs. Recetice 
aves weussf the, 

Boe ft Hr ganhind b 

a ee oe ae htia 
Wee tee ce oe 
Ao urep et ahesante par eer 40-5 bo 
Bestsgue . lk a jee 7% 
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Keres tte t taledy 20 pwillet aw 


be tire dsat.. 5M OONT B22 e, 





OO 
Chemin de fer de Paris é Rouen. 
‘Los gacer expioitée (37 dilom | 
Receties bres du 2) eplembre au 2 octobre 
(647. 
Voyerrers. terumte reivew. Recettes. 
Si sig 422 $-1f ide, 
Ras -cm 5 cbme hate i 
Merclandse = 5 . tat os 
Vesteres, chevags, lewtcoua.. 2473 2a 
Reveties divers . : 6216 2a 
Pente esieter 
| rere : 72°08 4 
Veta etait, beviat oss OS 
Hes eles diverter 66. ues 6h 7 
fi avif G00, 


Ser ne correspendante de 
#406... 

Beretio totote de fegers 2 te _ 
ia &* oe new da t** janvier 
ad Beet bee 6847 


gon ubif Te, 
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Chemina de fer de Bouen au Havre. 
(Longueur exploitée : 95 kilom.) 
Recettes brutes du 26 septembre au 2 octobre 





Chemin de fer d'Amiens a 
Boulogae. 


(Section d'Amiens 4 Abbeville.) 


Voyageurs, 4347. Recettes. {Longuenur exploitée : 45 kilométres) 
10,481 Grande vitesse. 39,6711. 25¢- | Recettes brutes du 27 septembre au 3,oclobre 
Bogages.. .......s 00 revs 23030 Hy : 
Marchandises..... Seances 84 ° , ‘ 
Voitures, chevaux, bestiaux. . G67 65 Voyageurs (grande vitesse), —_ Recettes. 
Recetles diverses 2,900» 47,1608. 156. 
Petite vileste. eee . Marchandises (petife vitesse). 2,893 79 
Marchandises..... ere cree 28,436 50 20,033 f. 85. 
Voitures, chevaux, bestiaux. . * . Receties antérieures, da 15 
Receltes diverses......... : 21 $0 mars au 26 septembre 4847. 411.418 60 
82,4587, 40. Total au 3 oclobre........ $31,452. 45¢ 
Recette totale du 22 mars 1f 30 ee 
] 
au 2 octobre 1847......... 2,413,201f. 30c. ‘tisaeni ite tee ae alataiienne 
a Ly one 
Chemin de fer d'Orléans a {Longueur exploitée : 60 kilometres. } 
Bordeaux. Produits du mois de septembre 1847. 
{Sectiond’Oriéans a Toors.} Voyageurs. Recettes. 
{Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 67,334 413,179f. 86. 
Recattes brutes du 30 septembre au 6 octobre | $4,248 T.demarch. elcharbon. 393,609 08 
Voyageurs. 4847. Recettes. Services annoxes {1).......... 73,656 42 
42,051 Gb, 929f. »6. 580,445. 36c. 


Marchandises, bestiaox, 46,324 88 


109,253f. 88¢. 








Semaine correspondants 


de 4846. ........... $9,594 £. 800. 
Recelte totale de l'exercice 

de la 2* année, da 4*" juil- 

let au 6 oct. 4847....... 4,191,491f. 736. 








Obemin de fer du Nord. 
fLongueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recottos brutes du 25 septembre au 4** oclebre 


Voyageurs. 1857, Racettes. 
70,792 ....44. penseeeus fr. 232,855 40 
Bagages, marchandlises........ 470,928 64 
fr. $03,784 08 


Semaine correspondante de 1856 : 


Voyageurs. Recettes. 
SSW ics tersetenege, 493,656 65 
Bagages, marchandises,...... 64,347 91 


fr. 255,008 56 
— rT 


Recette totale da 4** janvier 


au 4** octobre 4847.... fr. 44,496,539 9% 


Mois correspondant de 1846... 545,483 f. 70¢ 





Cours des actions. 


La semaine a été rude et laborieuse par suite 
des tristes nouvelles qui arrivaient jour par 
joor de Londres. La crise financiére a fait en 
Angleterre des chy re effrayants, et lon a vu 
les maisons les plus recommandables, forcées de 
suspendre leurs paiements, parce qu’elles ne 
pouvaient plus trouver a négocier les meilleures 
valeurs, et que leurs signatures étaient refusées 
a la Banque. La panique dea négocians de Lon- 
dres n'a plus connu de bornes lorsque la Ban- 
Se d'Angleterre, aprés avoir essayé vainement 

‘arréler les demandes d'argent sur dépdts de 


(1) L’'embranchement qui fait partic des annexes 
est celui du Gagne-/’etitd Montaud, et non Mon- 
trond, comme nous l'avons dit dans notre numéro 
du 44 septembre dernier. 

L'élévaiion du montant des annexes de ce mois 
provient de six mois de loyer des terrains ct ma- 
gasins que la compaguic posséde autour de ses 
points de chargement ct de déchargement. 

N. du BR.) 


valeurs et de fonds publics, en portant 851 
pour 400 l'intérét qu'elle exigeait pour ce genm 
d'opération, s'est decidée toul-a-conp 4 refase 
enuérement de pareilles avances, Alors les pro- 
priétaires de Litres qui avaient besoin de se yeo- 
curer de l'argent pour faire face @ leurs dchtan- 
ces, ont vendo leurs valeurs tout prix, et is 
consolidés anglais, qui étaient encore 4 8) 1) 
pour le compte du 44 octobre, sont tombés a 
complant 4 83 3/8 4/2, ce qui équivalaita de 
reports de 4 4/4 p. 100 pour 9 on 40 jours, 

I n'est pas Glonnant que de pareilles nouvel 
les, jointes aux faillites qui continuaient 3 ttre 
déclarées, non-seulement a Londres, mais ae 
dans toutes les principales villes de la Grands 
Bretagne, aient produit ane sorte de stupes 
parmi jes spéculateurs do la place de Paris. (so 
yendant ona lort, suivant nous, de mesure 
‘importance de ces faillites aux chiffres du pas- 
sif de chacane des maisons en déconftare, a 
une cinquantaine de maisons anglaises qui m2! 
forcées de suspendre leurs paiements, ou 
compte plus de 12 0 45 qui ont succombé ur 
embarras momentané, mais qui sont parfave 
ment en mesure de désintéresser entitrenst 
tous leurs créanciers. Les autres faillites de- 
neront de trés forts dividendes, et il n'y aps 
dix deces maisona dont lafaillite menace dtr 
désastreuse. Ce qui, dailleurs, commence é 
surer un peu les spéculateurs de la place & 
Paris, c'est que, jusqu’é présent les faillites & 
Londres n'ont pas eu de contre-coup a Paris {& 
n’a pas encore enlendu parler d'une seuk & 
nos maisons de banque qui se soit trouvée das 
lembarras par suite de ses relations avec [4 
gleterre, et les plus grands dangers parsise! 
étre passés pour les maisons francaises Hin 
auraient pu se trouver prises au dépoorve 2 
début de Jacrise par suite de leurs reation 
avec les hanquiers de Londres; mais da moseat 
ou les affaires financi¢res et commerciales de2 
Grande-Brelagne ont pris unc tournure inque 
tante, nos banquiers francais se sont hits ¢ 
retirer peu 4 pou leur crédit aux maisozs et 
glaises, et maintenant ils assistent a la om 
sans en recevoir d’autre préjudice sérieut 9 
celui qui résulte de linterruption des afer 
Ce n'est pas que nous prétendions allirmer qa vt 
cune de nos maisons francaises n'a épronv & 
perte avec le commerce anglais; on patie de 
pertes assez forles éprouvées par quelques-ue# 
d'entr'elles; mais ces maisons sont teliemen! 
au-dessus des pertes qu'elles ont eu & subi’, 
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H LIGNES. sorcery aa MARCIIANDISES. TOTAUX, 
433 Paris & Orléans....} 465,652 586,764 70 $02,451 35 989,216 05 
412 Centre, ........5- 23,268 449,061 60 $0,424 4! 229,486 04 
437 Paris a Roven..... 101,940 667,348 85 (1)| 319,462 10 (2)| 986,810 15 
95 Rouen au Havre... 49,304 231,472 50 [1}) 439,514 40 (2)| 370,983 60 
4is Orléans & Bordeauz.| 48,445 237,210 65 {62,085 47 399,296 42 
338 Nord........0+- e+] 346,580 (41,030,011 40 671,985 35 14,701,996 75 [4 
$3 Amiena a Boulogne. 

20 Saint-Germain ....| 432,334 444,927 61 86,412 38 (3)) 231,439 89 
19 Versailles (A.D.}...] 162,849 | 473,386 40 173,384 40 
47 Versailles (R.G.)..] 88,379 83,091 75 83,091 75 
44 Soeaux......--.-- G3, 544 34,455 10 34,455 10 


apalige-. rompris one partie de marrhaodises, 


“t peoges des chesnine de Vermiiics et he Nomen, 
Ge Compict qee ies commenicatiuas duuntes 





var bes oompagnics nous Ie permettent, 





MOL 4 
correspondant 
co 1805, 





943,478 84 769,958 60 652,198 95 
897,410 26 839,764 44 739,96 2 
337,745 80 

427,438 56 

442.910 90 2.202 444,389 7 
49,272 95 477,020 56 175,889 5 
78,609 70 $2,015 15 87,972 4 


31,189 $3 


* 


qoil __ en résuller aucun embarras pour 
la Paris 

ples grand mal qui résulte pour le com- 
merce franca de la crise anglase, cost da- 
voir sospendu toutes les aflsires ef davoir fait 
duparatire Targent de la crcelaion On se 
plaint de toutes paris de la rareié du aume- 
rare et avec raison Présentez | allure la ples 
avantageuse et la plus sire aus premiers ban- 
queers de Pars et vous nen obtiendrez pas de 
crédit Ce n'est pos pourtant qu ils manquest 
dargent . c est ju ils preferent le garder dans 
leurs coffres. soit par eices de prudence, sort 
pour ne pes laser tchapper les occasions de 
placements avantageus qui peuvent se pre- 
seater d un moment 4 | autre 

Noes cilerons parmi ces occasons la possi- 
bihité de la négociation da noarel emprunt 
francais de 354 millions, Ce n'est pas le moundre 
inconvement des retards que M Demon a mis 
a prendre ane décmmon au sajet de cetemprunt, 
que d avoir force les banquiers a garder sans 
exply les capitaus quils destinaienta | em- 

t Aussi nous ferons remarquer que toutes 
fors qa il a @té question d ane derision deh- 
nitive du minister, les cours de toutes pos va- 
leurs ont commence 4 se raflermir Nous avons 
eu, depuis deus jours, une nouvelle preave de 
cette lendance Ii était presque conveny que 
Vemprant serant ajournéet les fonds ains: que 
les ins de fer barssaent de jour ea jour 
Mave on a annoncé que M. Dumon revenant sur 
sa décision allait fixer a une époque tres rap- 
la négociation de | emprunt, et aus: 
cours ont repris faveur et la dernvere Bourse 
était ea pleine hausse sur les autres jours de la 
semaine Coat quon pressent de toutes parts 
qu'une masse de capitaut qui sont 
Frestés sans emplo: par suite de | incertutude 
relative # |emprunt, va étre remuwe en circula- 
tion, et comme les cours de Wwules nos lignes 
de chemins de fer sont tombées § des cours 
beaucoup au-dessous de leur valeur intrinseque, 
i est netorel d ag ted qu une parte des capt 
tax rendas 4 la liberté seront placés sur ce 
genre de valeurs. 

Oa red ng pas so dissimaler que si nos che- 
mins de fer ont eprouvé depurs dit-huit mow 
wne crise #1 le gouvernemnet doit en 

rande partie sen altribuer la faute. Quoique 

France, apres avoir perdu plusieurs an 
pear ait voula les regagner en decrétant 

ta fos la construction de tout un reseau de 
chemin de fer, elle navait pas cupandont da 

les boroes de ses forces # elle sea Mait 
we au systeme consacré par la lo de 1842 
En partageant les frais de construction avec les 
compagnies, le goavernement aurait empéche 
ep grande partie la crise actuelle, quil semble 
au contraire avoir acgmentée lai a plait 
per Tinesrtitude dans laquelle tl a la:ese les 
compagnies pendant la plus grande parte de la 
derniere session 

Cependant, malgré te mauvais voulo:r dont 
la Chambre des depatés a fait preave a legard 
des compagnies, leur postion ne justifie pas la 
dépréciaion dans laquelle leurs actions sont 
tombees, et Jon semble commencer & # aperce- 
voir que lon a oragéré la horese en (847 comme 
on avait evazéré la hauesw en 1845 Nous avons 
remanqué cetie semaine que des achats impor- 
tants ont eu lica pour le compte de plomeurs 
forts spéculatoars qui sétavent maintenus a la 
howee depus pluseurs mois 

Les actions des lignes en etploilation ont é14 
nataretlement les ples favorises par do sh 

leurs recetios bebdomadaires réalisent 


pe 
et les ‘on en avait con- 
coe rade vende, Genuine @m cult, besbeeDp 
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d actions d Orieans et de Rouen pour le comple 
de capiialistes anglas, et len etait résulté une 
house forces qui ne pouvail Mtre que passagere 
Ces ventless ont come, et cos deus lignes sont 
maintepant recherches 

La nouvelle d un emprunt de 5S millens, an- 
noncre dans | astembice generale das action- 
naires de Rouen au Havre, a arrtte pusqe a pre 
sent la haus dee actions decetio ligne Mase le 
div idende de 13 80 que la compagnie seat roo 
en ctat de diatribuer aur act ot oeires apres cing 
mune ef dia poured etphataton, peut donner la 
taeoure da dovehoppeuseat auquel cetle compa- 
foe eslap,<e Cesta la Bourse da 7 ox te 

ae lon a dejuit da cours des actsons ce iini- 
de detifr ne 

Les variations des quinze deraiers jours sur 
les & tone de Lyon, de Strasleurg et de Nantes 
semlsent indiquer que ces tro lignes ont va 
leurs plus bas conrs car, ag mole de la Lanse 
de toutes les autres lignes, elles se sont tenues 
avec fermeté Nous sommes clones que les ac- 
tions dee Gompaznies de Strasbourg et de Nan- 
tes qui, toutes deus, sont cotstituers soas | en- 
pire de lakes de $542, avent jamais po flex hur 
auk Cours actors, Car ces compagnies f ont 
Jus 8 cocrit de risques par suite de | sugmenta- 
tion des depenses pour la construction de leurs 
lignes qui est a la charge du goaverne- 
ment. 

Les actions de Lyon a Avignon ont repris fa- 
veur, ce que lon g atiribee a) approche de | as- 
semblee generale qui dost aver bes lands pro- 
chaio a Ly ue 

Bourse da 2 ot bre — Les chemins de fer 
@tarent tous en base, et al y avait beaucoup 
d offres sur toutes les valeurs Le Nord ¢ flechs 
de 875.2 510 Orleans de 17504 1145, Rouen 
de 46 25.4554 75. le Havre de 6 25 a 624 
Marerilie de 42.50 a 540. Veerzon de 7 50 @ 597 
50. Bordeaut det 25 2 645, Lyon de Sa 372 
Mrasbourg de 250 a 382 50. Avignon a monté 
de { 254 453 75. 

Bourse du |b uctobre. — La base a contuneé 
sor les chemmns de fer, par suite des mauvaiuses 
nouvelles d Angleterre Le Nord a fechi de 
375 @ 506 25. Orleans de7 50 21417 50, Rowen 
de 5a 84375. le Havrede 7 50 a5t7 50 Vier. 
son de 2 50 2525. Bordesus deb a 665. Lyon 
de 375 a 370, Mrasbourg det 258 351 25 
Marseille amonié de 2 54 a 42 50, Avignon de 
4254655 

Bourse du S$ octubre — Les cours ont repris 
favear Bl s'est fast des ochats assez importants 
sur les principales lignes Le Nord a repris de 
6254 513 75 Orlansde (25084156 Rooeg 
de tt 25 a 89% le Havre de 375 a 528 25 
Vierzon de 750 a 53150. Bordeaus de 5 a 
465. Lyon de 3.8:175. Strasbourg de Sa aK 
25 Avicnon de Sa 460 Marseile etait comme 
laveiiic aStt 5e 

Bourt: dué, «tobre —La preeuere partie de la 
Bourse etait tres ferme. mai, a perur de deur 
heures, les cours ont commence a fleur et iis 
elavent tres offerte a la clitare Le Nord a Gocty 
det75 a 0, Oeleanedle C250 4148 TS Rogen 
eel reel4. comme ta veilie, a rs. le Havre s 
82025, Vierzon a 51250, Nantes a 60 Avi. 

non 9 460 Marseille a monte de 2 9 315 

tdeagx de 250444750 lyon del 258 176 
25. Strasloarg det 25a 1487 0, 

Bure da 7 vetobre, — Les cours ont repris 
rapidement sur toctes les lizoes de chemins de 
fer, en méme temps que sur la rente [ram aise 
Le Nord a monté de 4 75 a 515 75. Uirieans de 
875, 41157 50. Rowen de 102 905. le Havre 
do 104 547 W, es-dividende , Marmiile de 7 4 
& G22 80, Viermon de 52537 0. Bordeeus fe 
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2504 450, Lyon de 373 4 340, St de 
(25. a 348 75, Avignon de t 25a 161 25 

Resume de ba semaine, — Vorcs les ont éle 


les variations de nos chemins de fer depois la 
ora da W septembre jusqu's celle du 7 oc- 
tobre - 


Le Nord a monté de 250 8 SIS 75 
apres avoir fast 505 


thene 


Orleana. 00.0.0... 0... € 2% 2 N57 BO 
apres avor fgit 1436 25. 

Rouen ... Fest. Saasee 5 & 905 
a avour fast 880 

Le Havre fex<dividende’... (30 8 SIT 


apres avoir fait S12 50 avec dividende’ 


Marwilie .. # Manie aie's 73 a 622 50 
apres avoir fait 507 50 

Vierson . yet ae & 337 53 
apres avour fait 522 50 

oT STTr TT Terre eye 250 5 30 
apres avoer fait J68 75. 

Strasbourg ........ ..... 378 & Jsa 75 
apres avoir fait 378 75 

Avigoom.. ...... ....., O73 b&b O6t BS 
Opres avon fart 44 85. 

La Grand -Combe......... 2 ais 

M-Germain ev-diidende 40 a 7i5 

Nantes a bamsede........ 250 —@ 360 
apres avore fat 656 25 

Versslies WG... 5 & 160 


Vermulirs RD) est resté sans variat & 260 

P-S Bourse du § octobre — Les cours étavent 
zneralement plus faibles qu her, mais sans af- 
faites importantes © at on remarquait 
beaucoup de fermeté sur le Nord, dont ila ete 
fait ayjourd bu: quelques achats importants 
Avigoon était aoss trea recherche. 

Les actions du No d ont varie de 518 758 
520, Orléans de 1157 50 b 4152 50. Rowen de 
903 75 @ 897 5; we Havre de SiS a 543 75 
Marerile de S17 50 a S22 50, Vierton de %37 
50 4 565, Bordeaus de $504 135, Lyon de iso 
8375 75, Strasbourg a 34 75, Naotes a 362 
50. Avignon 4 342 Su Avignos 4 2 





Nous poblions le tabieou du bilan de la Renque 
de France, tel qu'il ao ¢t¢ ineré ay Monsteur, 
News serous tobres de commentaires; nos grands 
conf: res em ent fait de toutes sertes # lorcasion 
de cette pabliation qui pese ordinairement 
presque inagercur. 

Le Natvomal critique tout 4 la fois THévation du 
lous de Uescomptr ct la diminution de lencaine 
de la Banque qu il reduit par ca mani¢re de group 
per les chiffres a0 ditieme du capital esigible. 
} 4, dans les critiques du Nat + UBe tontradic~ 
tron 4 powlite quem ge peut 9 eltecher eucune 
Mapaortam +. 

4 Sects, au comtrsire, se réeric our ce quill y 
ad etagert dans Ueacause metallique de la Banque 
et sa dette comrante. I fast remarquee que ta 
Ranqur d Angleterre b's em coime que B6 p. ton 
de sa dette esigible, tandw que la de 
brance poseede «ft p. tom de a dette en nume- 
fare. 

Sos peneoos aver lea Debate et la Preaee que 
la potilroa de la Banque de Framer est tres satis~ 
famante. Nova sudisons ce grand @tabipee- 
Meat nan wrt la prudroce quill ne come de 
enter, (he sorait grand tort de criiquer la me- 
ware par laquelle le Ranque @ ports son eerempie 
de 68% p. tom Coret © cette mesure, prove a 
temps, que le commerce doit auj urd bal d'obte- 
our, @ Sp. tem, sur dee valeurs @ 80 jours, des 
fapelsut que Dt toimns se procurent, & grand” 

int, 26, Bel te p ten ‘oe valeurs de the 50 


re 

ba sommes tondes cuorante de ta 
Banque de Framee ert te 2 oc ot Fencakee 
em cepeces de the 8 \icmt ou ples de 69 p. fan dg 
capital euigibie. 

‘rhcaiee métallique de la Banque d Angleterre 
ne d¢pawe guerre 15 p. 00 de aa deite erigibdle 


Pepres le dernier compte rrada bebtomedaire, | 
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Comme on le soit, la position de ces deux grands 
établieeements financiers est essenticlement diffe 
rente. Cesta tort que Von se plaint des nouvelles 
restrictions que la Banque d’Angleterre apporte 
dane ses operations, indépendamment de la néces= 
site legale of elle est de réduice ses émissions de 
billets au porteur au-dela de 44 millions sterl., a 
la somme qu'elle possede en numéraire, la pru- 
dence ta plus ordinaire lul prescrivait de prendre 
lev mesares indispensables pour éviter de voir son 
numéraice sortic de ses caisses dans une propor- 
tion tout a fait alarmante. 

Grhee a la prudente réserve de la Banque de 
France, elle peut aujourd'hui continuer ses opé- 
rations d'escompte sur la méme échelle que par le 
preeé, et méme les augmenter dans une certaine 
propertion si les besoins du commerce le rend n¢- 
comaire. 


"Nous ferons remarquer que la Banque de 
France n'a encore encaissé sur les sommes prove= 
nant de la vente des rentes a la Russie que 
35 4/2 millions, en sorte qu'il lui reste encore a 
recevoir 44.4.2 millions (f) qui viendront au fur 
et 4 mesure des échéances, soit augmenter les 
especes en calsse, soit réduire les billets en cir- 
culation. 


Le compte-rendu de la banque d' Angleterre, 
pour la semaine finissant le 25 septembre 1547, 
donne.les résultats suivants : 


Banknotes en circulation. 18,898,370 liv. st. 





Lingots en caisse....... 8,782,703 
Valeurs diverses en porte- 
FOHIOR: <4 5x00-085 «+ 34,090,572 


BANQUE DE FRANCE, 


La comparaison avec la semaine précédente 
donne les résultats suivants : 


Une augmentation dans la circulation de 

billets de. 449, 4841. 8, 
Une augmentation dans les dé- 

pots de valeurs publiques de. . . 698,673 
Une’augmentation dans les dé- 

pots de valeurs diverges... . . . 298 969 
Une augmentation dans les bil- 

lets en porte-feuilles... . . . .4,266,746_ 
Une diminution d'encaisse et de 

lingols de, . 
Augmentation de soldede. .. 22,436 
Diminution de réserye de. . . 243,907 
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TROISIRME ThIMESTRE 1847. — Bilan de la Banque de France, au 2 septembre 1847 (matin). 


ACTIF. PASSIY. 

 Repeces en cnisse (1)......++ + 04,444,556 11 1° Cireul. non; Billets au porteurs. .......-. 229,263,800 » 
4° Case... , Effets échus hier a encaisser 94,580,525 26} compris celle 250,145,811 © 
aujourd hui..... srrceseres 955,087 15 des comptoirs. { Billets Aordre......-.....- +. —- BHO,S14 20 : 

| Effets decommerce escomptés.{72,629,940 40 Compte courant du trésor..., 66,566,476 24 
Idem sur Paris provenant des 2° Comptes | Gomptes courant divers...... 49,687,249 78 | 117,297,936 @ 

& Eernmptes) compwwirs....... eer epeeees 28,747,626 65 So44 995 agg gs | COUTMMIS-+-++ Unucdpissés payables a vue.... 963,300 ») 

at prhte.. Avances sur dépdéts de lingots Me Capital de la Banque ...-... 67,000,000 » 
| CL mONMAleS. .cee.ereeeces 908,500 » Se Capital et} niserve (loi du 47 mai 1854).. 10,000,000 | 81,900,000 » 

Avanees sur effets publics.... 10,359,202 90 reserves... | Reserve pel boone gg ee 4,000,000» 


{ Comptes-courants débite 











707,675 25 


, 74,128,718 82 Dividendes a payer.........- 
4 moi | Cavitaus des comptoirs.. «.. 28,000,000 < 90,196,746 88 Mandats des Jouatains sur la 
Keserve ‘loi du $7 mai $854),. 10,000,000» 4° Articles di- }) Banque... .-..5...0ce000- 465,492 96 ass 
& Rentes, ef- Placements en effets publics. . 272,509 55 vers. ...... jlomples divers (escomptes, = 5,038,209 «2 
ue yt shlieg? Memines & encaisser provenant 28,799,394 07 arrérages de rentes, depen- 
shanrers de la vente de rentes a ta ses précomptées, ete.)..... 6,085,340 84 
"°° Wusele,...e..-s.eseesreeve 46,449,994 52 451.819.8403 
Mitel et mobilierde la Banque. 4,000,000 » ashe 
Y Divers..... | Créances et objets divers. ....6..... 00008 = 162,840 44 ae 
iis , Son compris 55,400,000 fr. dans les calsses des comp- hana ttha 
toi, 


I 


Mardi dernier, un train spécial du chemin 
de fer du Nord aamené & Paris le roi et la 
reine des Delges, accompagnés de toute leur 
famille, Lo train, parti de Bruxelles 4 §-heures 
du matin, est arrivéa 5 heures 60 minutes’ 
Paris, Le roi a bien voulu adresser des compli- 
ments, sur lorganisation du service, & M. le 
baron J, de Hothschild, président; MM. E. Pé- 
reire et Delbecque, administrateurs; M. Four- 
nel, ingénieur en chef du matériel, qui s‘étaient 
rendus a la gare pour le recevoir, 

M. Félix Mathias, ingénieur-inspectour prin- 
cipal, qui était resté sur la machine, depuis Vo- 
lenciennes, avec MM. Chobrzynski et Ferdinand 
Mathias, ingénieurs de la traction, a été remer- 
cié d'une maniére toute particuliére, par le roi, 

our l'exactitude et les soins avec Lsauels le 

rain a été dirigé. 

— M. J, Petiet, ingéniecur de !'exploitation, et 
M. Aug. Chevalier, chef du mouvement du che- 
min de ferdu Nord, viennent d tre envoyés en 
Angleterre pour y visiter les lignes dea che- 
mins de fer les plus importantes, et étudier les 
améliorations récemment introduites dans les 
diverses branches du service d'exploitation, 

— Les jurys d'expropriation de Paris et de 
Melun ont été réunis pour prononcer sur les in- 
domnités dues aux propridtaires, pour les ter- 
Taine nécessaires & ) tablissement du chemin de 
fer de Paris 4 Strasbourg 

Voici le résultat, en chiffres, des travaux du 


ury de Paris : 

dat offrait.............. 1,932,484f. 40 
‘Les propriétaires réclamaient 5,682,303 47 
Le. a alloud., 2 OT B54 62 


ce entre les offres 
i des a été de,,..,, 2,750,422 07 


Entre les offres et les alloca- 
MOVs ininsosin.ansieeaescheteels -. 988,473 82 
Entre les demandes et les allo- 
BOUIOOES accusiascecnesces ae. 2,764,948 55 
Rsv travaux du jury de Melun se résument 
ainsi: 
Somme offerte.............4. 256,214. 68 
Somme demandée..... .. «++, 639,033 
Somme alloude. ............. 368,103 
Diffor. entre l'offre et la demande. 382,319 
— entre la domande et I'allo- 
CHUN Se: oo vee aeke 270,930 
— entre l'offre et l'allocation. 111,888 


— Un journal anglais (Britannia) publie une 
longue liste des principales faillites qui ont eu 
lien en Angleterre, depuis le & aodt dernier ; en 
analysant cette liste, nous avons trouve les ré- 
sullats suivants : 

Pendant le mois d'aodt quinze faillites ayant 


Cte 8 rire ae ee 64,100,000 
Pendant “* = de — 

vingt-six, dont le passi ur 

vingt est de... .. ree fe . 166,625,000 
Sept, du 4" au 4 octobre, dont 

le passif déterminé pour deux est 

OG, oe P8s we ertee ++.» $3,550,000 
Total pour 37 faillites. . . . . 222,275,000 
Ou en moyenne 6 millions, si 

Yon prend cette moyenne pour 

les quinze, dont le capital n'est 

pas connu, on trouve. .,.... 90,000,000 


Total, fr. 312,275,000 


Le méme journal cite sept faillites, en Europe 
{dont deux en France, MM. A. Rous, a Paris, 





(ft) Suivant Io somme portée au tableau 
14,440,004 H2, 


et Forbin-Janson, 2 Marseille/, et une en Ame 
rique (a New-York}. Le montant des faillites 
en Europe est connu pour cing seulement: || 
s'éléve & 8,125,000 fr, La faillite de New-York 
est de 5 millions. On voit que jusqu’a présent 
le contre-coup des faillites anglatses ne s est pa: 
fait ressentir d'une maniére grave sur le conti- 
nent; espérons que nos voisins sauront prenire 
a temps des mesures énergiques, afin déviter 
que toutes ces faillites ne deviennent une veéri- 
table calamité publique. 

— Le Chronicle fait remarquer que le cours 
du 3 p. 100 anglais est encore fort élevé, com- 
parativement aux autres valeurs, et qu'il es!» 
craindre que la mesure prise par la Banque 
d'Angleterre qui a suspendu tout prét sur les 
fonds publics, n'améne une nouvelle déprecia- 
tion. 

Le 3 p. 100 consolidé & 85 ne produit que 
3, 10,7 p. 400 par en. 

Les bons de | Echiquier produisent 4,11, 10 
p. 100 par an, 

Les actions de la Banque au cours actuel pro- 
duisent 4,10 p. 100. 

Les obligations de chomins de fer 5 p. 100 

On voit que si la Banque persiste & ne ples 
préter sur les fonds publics la baisse est inévi- 
table; car les détenteurs se trouveront dans la 
nécessilé de les porter sur le marché, et if ny 
pa de raison pour que les acheteurs donnest 
a préference au 3 i. 100, & un taux propor- 
tionnellement plus Glevé que les valeurs pre 
sentant les mémes garanties. 

— Les versements a faire par les actionnaires 
des chemins de fer anglais, pendant le wes 
d'octobre, sont évalués 2 3,600,000 liv. stert , 
soit 90 millions de fr, ; on espére qu'il serungys 
des mesures ¢hergiques pour diminuer la qu yy 
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de la [crise, en ter 

moyenne qui leur assure un intérét convenable 
du capital engage, 


Ainsi les acheteurs du Nord a 800 fr., par 
exemple, peuvent aujourd'hui établir une 
moyenne @ 650; ils sont assurés a ce prix d'un 

uit minimum de 5 p. 400 avec chance 

‘au, tation. 

Les acheteurs de Lyon de 600 & 650 peuvent 
établir une moyenne aux ertvirons du pair, et 
certainement, avec les nouvelles conditions, la 
ligne de Lyon est appelée 4 donner de bons ré- 
sultats. On onblie trop, pour cette ligne, que 
Tau tation de dépenses prévues comprend 
I'établissement d'une voie plas solide, permet- 
tant l'emploi d’on matériel plos lourd qui aug- 
mentera la sécurité et aura pour con C6 
le transport économique des marchandises ; 
le comprend aussi des gares et des stations 
spacieuses ; améliorations qui ont nécessité des 
dépenses considérables sur les autres lignes, 
apréa le comme rcement de |'exploitation. Le 
chonta de fer de Lyon a la difference de ses 
alnés, se trouvera complétement achevé lorsqu'il 
sera mis en exploitation sur toute sa longueur, 
matériel roulant et matériel fixe au grand com- 
plet, gares et stations ne laissent rien 4 désirer 
sous le rapport de la commodité du public et 
d'une exploitation économique. Si le chemin de 
fer de Lyon avait été établi avec parcimonie, il 
ett peut-éire été possible de rester dans les li- 
mites du capital social; mais il aurait falla soc- 
coasivement augmenter le matériel, agrandir les 

res, et au lieu de dépenser 270 ou 280 mil- 
= on aurait probablement dépassé le chiffre 
maximum de 300 millions. 

Ce que nous disons pour les chemins de fer 
du Nord et de Lyon, relativement au cours des 
actions, s'‘applique aussi bien aux actions de 
Strasbourg, antes, de Marseille, etc. 

Les acheteurs de Marseille & 4,000 et au-des- 
sus peuvent améliorer leur position , en ache- 
tant ces mémes actions aux environs du pair, et 
établir une moyenne & 750 fr., prix qui n‘a rien 
d'exagéré pour une ligne appelée a un trafic 
aussi considérable, et qui a obtenu relativement 
des conditions si favorables (32 millions de 
subvention, plus les terrains). On se préoccuppe 
trop pour cette entreprise de l'influence de 
l'emprunt sur les produits ; nous avons déja eu 
occasion de démontrer qu’en raison du ayy 
des bénéfices accordé a I'état au-dela de 40 p 
400 du capital dépensé ; l'intérét et l'amortis- 
sement de l'emprunt ne péserait que bien léga- 
Tement sur les actionnaires. Si les produits at- 
teignent les prévisions les plus modérées , c'est 
I'Btat seul qui supportera le poids de l'em- 

runt. 

: Pour se faire une idée exacte des chances d'a- 
venir des lignes en construction, il suffit de je- 
ter un coup-d'il rétrospectif sur les résultats 
obtenus par les lignes en exploitation. ; 

Le chemin de fer d'Orléans dont le produit 
neta dépassé 42 p. 400 en 4846, a obtenu une 
augmentation de recettes qui dépasse 800,000 f. 

c les trois premiers trimestres de 1847. 

Le chemin de fer de Rouen qui a donné 42 f. 
de dividende en 4847, soit plus de 8 p. 100, a 
réalisé , pendant les 9 premiers mois, une aug- 
mentation de plus de 4,400,000 fr. 

Les recettes da chemin de fer d'Orléans & 
Tours s'élévent & 4,400,000 fr. pour le 3* tri- 
mestre 1847; elles n'ont été que 925,000 fr. 
pour le trimestre correspondant de 1846 ; c'est 
une différence de 175,000 pour un seul trimes- 
tre, ce qui peut faire eapérer une augmentation 
de 700,000 fr. pour la seconde année d’exploi- 
tation, comparativement & la premiére année. 

* chemin de fer du Nord obtient des recettes 


pour se faire une | supérieures a celles qu'on 
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uvait raisonnrble- 
ment egpérer ; il atteindra 15 millions pour 1847, 
et cependant le transport des houilles qui a lui 
seul est appelé a augmenter les recettes dans 
une proportion considérable, n'est pas encore 
complétement organisé. 

Liannée 4847 verra encore l'ouverture de 
plusieurs sections des lignes en construction ; 
nous avons déja annoncé la mise en exploitation 
trés prochaine de la seconde section du chemin 
de fer d'Amiens 4 Boulogne, de la premiére sec- 
tion du chemin de fer de Creil a Saint-Quentin, 
et de la plus grande partie du chemin de fer 
d’Avignon & Marseille; l'exploitation des sec- 
lions des chemins de fer, de Boulogne et de 
St-Quentin, sera une nouvelle source de recet- 
tes ~ la ligne du Nord. L’exploitation d'une 
partie du chemin d'Avignon a Marseille ne peut 
manquer d'appeler de nouveau I'attention fei la 
spéculation sur cette ligne qui, pendant long- 
temps, a été l'une des plus recherchées. 

Aucune des lignes récemment ouverte n’‘a 
démenti les prévisions de leurs fondateurs pour 
les recettes; nos lecteurs ont voir dans le 
rapport lu a la derniére assemblée des action- 
naires du chemin de fer du Havre, que le trans- 
port des marchandisea pour 5 mots dépassait 
déja 85,000 tonnes, soit dans la proportien de 
210,000 tonnes par an. C'est exactement la 
quantilé annoncée dans le prospectus distribué 
aux actionnaires du chemin de fer de Rouen 
pour les ongager 4 sintéresser dans le chemin 
de fer du Havre, C'est le double des prévisions 
de M. Vitet, rapporteur du projet de loi a la 
Chambre des députés. II est vrai qu'on comptait 
alors sur un prix plus élevé pour le transport 
des marchandises, mais aussi 210,000 tonnes, 
Ce n‘est pas la le dernier mot du chemin de fer 
da Havre; le chemin de Rouen qui n‘a trans- 
porté que 70,000 tonnes, pendant la premiére 
année d'exploilation, dépassera celte année 
300,000 tonnes. 

On nous a fréquemment demandé comment 
se décomposait le capital du chemin de fer du 
Havre, aujourd'hui de 64 millions, et qui va 
étre porté a 59 millions, par suite du nouvel 
emprunt autorisé par la derniére assemblée, Le 


vorct : 

Capital gocial............. 20,000,000 fr. 

Subvention par |'Etat...... 8,000.000 

— par la ville du Havre... 4,000,000 

Prat par Etat............ 40,000,000 

Emprunts par obligations.. 45,000,000 
Ensemble.... ..... 54,000,000 fr. 

Emprunt avtorisé......... 5,000,000 
Total........., eres $9,000,000 fr, 

Nous faisons remarquer que lo prét de 10 mil- 


lions ne prodoira d'intérét (a 3 p. 400) qu’a 
partir du 41 juin 4850, et que le remboursement 
ne s'effectuera par quarantiéme > i partir du 
44 juin 1857, cest-a-dire quand |'entreprise 
aura alleint toule son extension. 

La dépense réelle du chemin de fer du Havre 
et accessoires (matériel pour la ligne de Dieppe, 
pret & la compagnie de lentrepdt du Havre), 

ur les actionnaires, sera au total de 50 mil- 

ions;°20 millions de fonds social, 10 millions 
proétes par l'Etat @ 3p. 100, et 20 millions a 
5p 100. Ces charges sont loin d'ttre hors de 

} proportion avec les produits certains de cette 
entreprise 


Chemin de fer d'Orléans a 
Bordeaux. 
EMPLACEMENT DE LA GARE DE DORDEAUX. 


L’emplacement de la gare de Bordeaux est, 
avant tout, une question d'intérét général ; les 





deux partis qui, dans cette ville, lottent depais 
plusieurs années pour faire adopter par l'admi- 
nistration supérieure lears opinions respectives, 
n'ont pas nié un seal instant que la préférence 
dat étre aceordée a celui des deat projets ti- 
vaux qui satisferait le plas complétement au: 
besoins des localités traversées par la ligne en- 
tiére, et au dévelop tdu commerce de 
Bordeaux, considéré sous le point de vue mari- 
lime, le seul digne, en cette occasion, d éveiller 
la sollicitude d'un gouvernement éclairé. 

Pénétrés de Vimportance de la décision que 
prendrait & cet égard le conseil-général des 
ponts-el-chaussées, nous avons, dans notre nu- 
méro du 42 juin dernier, aprés un examen im- 
partial et approfondi des arguments de chaque 
parti, laché de résumer les conclusions qu en 
lireraient tous les esprits spéciaux et désinté- 
ressés, el nous avons été assez heureux pwr 
provoquer a cette époque d'honorables adb:- 
sions a lopinion que nous avions émise La 
commission, choisie dans le sein du conssl- 
général des ponts-et-chaussées par le minisire, 
pour émetire un avis définitif sur l'emplacemest 
de la ape de Bordeaux, est venue, du reste, 
dans le courant du mois d'aodt, nous donne 
gain de cause, et nous ne reviendrions plus sur 
cette question, si M. Jayr, avant de se pronoe- 
cer, n avait encore cra devoir ajourner son der- 
nivr mot au retour de quelques membres de la 
commission, chargés par lui, d'aller sur le 
tieux mémes entendre une fois de plus les di- 
verses réclamations des habitants de Bordeaux 

Nous voulons aussi répondre 4 la double 
communication que nous avons recue de deat 
mémoires, l'un de M. L.-M. Dufour-Duberger, 
maire de Bordeaux; l'autre de M. le comle 
Louis de Calvimont, président de assemble 
bordelaise. Le premier de ces honorable & 
toyens est a la léte des partisans de Palu‘ate, 
c’est-a-dire de la gare de jonction avec hrs che- 
mins de Cette et de Bayonne ; le second est pré- 
sident de l'assemblée bordelaise , réunion com- 

d'une notable fraction du commerce bor- 
elais, et qui se prononce hautement pour & 
Bastide ot serait construite la gare maritime. 

M. Dufour-Dubergier fait un dernier — a 
conseil-ganéral des ponts-et-chaussées : la s- 
lution de continuité entre le chemin de Pars’ 
Bordeaux et son prolongement jusqu'a Bayonne 
lui semble impossible 4 admettre. Selon x4 
calculs, la dépense sera la méme pour l'execu- 
tion des deux projets Le délai nécessaire 4 !¢- 
tablisserment de la gare en Puludate ne dépas- 
sera pas l’époque ou le cheinin lui-méme &7 
terminé, Il considére done la gare en Palutate 
comme un fait acquis, comme une névessilé it- 
contestable et incontestée. 

Mais la ne se bornent point les veeux de M. 
maire de Bordeaux Convaincu qu'il n'y avn 
pas plus de frais pour aller par eaux oo par cha 
rette de la gare de Paludate au port maritim 
que de la gare de la Bastide; que la difit 
rence de temps entre les deux trajets est iss 
fiante, que le danger de navigation est le mare 
dans les deux cas ; enfin, que la gare de Palu- 
date sera facilement mise en communicatioa 
avec les établissements commerciaux de la vill, 
landis que cet avantage sera interdit & la gare 
de la Bastide, @ cause des rampes du pont. ! 
persiste 4 demander, dans l'intérét général ¢ 
dans l'intérdt particulier de Bordeaux, que | 

are du chemin do fer de Paris soit placee & 
valudate, et que, malgré le projet de dos 
deux gares & Bordeaux, on renonce définititt 
ment a celle de la Bastide, & cause de eon inv 
lilé, de la dépense qu'elle occasionnera tt 
obstacle qu'elle apportera probablement 4 
construction de sa_nyale. 
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WM. le comte tows de Calyimoant , de son abt, 
iavaxqoe la low he (848, qui fixe lemplacement 
dala gare a ls Basiade Uh lo: semble que ies de- 
putes ont dd, 9 cet egard, consaller | ister 
general, et que leur qualité de re tants du 
pare tout entier lee mettrast a | abr des dange- 
reuse inspirslions de linterét particuler i 
rappelle |influence Mchouse de las onsituction 
dua prenver pont & Bordeous sur | envasement 
du port, et ne comprrnd fas, malgre toules bes 
theatres coatraires aus (ols, quon puss ad- 
mellre, comme aina dangere pouveaus, | ola- 
blesement dun second pont qui prosemterat 
an nouvel oltacls ala descente des ssbles cha- 
nee pur ke Reuve. Hi fait ane distinction ri cow- 
reuse entre | ayia dee corps constilure de ibor- 
eaus favorablee a Paludale, et cela: des sérita- 
bhey commercants de la ville, se fondant sur ce 
faut que bere premiers soot dea Peopiictaires 
Mains inloresecs au dey cloppementdu commerce 

a's Lacermssement da prt des lerraine ala. ¢ 
Ul regarde comme insigniuent lavanteze d une 
gare coinmune avec les embranchementa de 
Bayonne et de Cette, dant jexAcuvon est ayour- 
oé iwiehniment s) on compare cet svaniage a 
celui si direct, ammdéehiat Cane gare places a 
la Baste, an contre méme du port marilme 
Ni demaade a lon peut raiconmab'ement metirw 
es regard da mouvement commercial da port 
orl qui seffectuera sut lembranchement sie- 
nile de Bayonne, et il ajoule que, sans la gare 
maritione ¢1 | dconomie qu elle procarera sur ia 
mauulention des marchandsers d exportation oo 
dim tion, ol sera impassable a la ville de 
Bordeaux de lutler conire la concurrence de 
Nantes et do Havre 

Le président de |assemblée bordelase passe 
eneuile a) point vue polilnque et recande une 
halte 4 Bordeaut comme necessaire aus (ropes 
p of eaverrat 4 la froatiere d Espagne eo cas 

guerre; il aappwie a cet égard sur | antorite 
da ministre de la guerre Enfin, il termine por 
rappeler aa conseil-general des ponls-—et-chaus.- 
Stes, plus Competent que pereinne en ces ima- 
heres, de combien la depense entralnée par 
jes travaux do Paludate depassrat celle de la 
Da 4 la Bastide, comben —— de cette 

ire gare tapprochera | époque d ouverture 
du chemin 

Un le vou, en co dasserlions aed 
costraires, il mows serait ddiicile, mime avec 
la consamsance sullisantin que nows avons des 
localites, de porter un jugement conforme ao 
bon droit et a la vorité, beuareusxnent, la plus 
simple lognque nous permet d apercevorr en fa- 
veur d une des parties des presomptions at pas- 
santes, quelies é¢quivaudront profublement o 
des preaves pour la plupert de nos lecleurs 

Sane voulwr debaltre le plas ou mons l eoac 
titude des farts et des chitfres nus en avant par 
les deur camps, fe plus ow moins de solwdite de 
fears PAWRReiNEnts, HOUs fin MH TIOOs NOws ee- 
pecher de crore, avec Lous les ape tsteurs de- 
materesms de la lutle, que les conmdérations 
suivantes pourvent étre presumers bes plus vor- 
aines do la verite 

1+ Lo gare de Paludate, necessitant on pont 
gar la (jsronne, des rembls sor des mara et 
trois kilometres de prolongement de la vue, 
coftera beaucoup oles cher @ Habhr, et de- 
mandera ua dela: plus considerable que rele 
de ta Bastide sitace sur lative drosie du fleuve 

2 La gate de Paladate est plarve laa du 
fleave, el exsgera om outre la remonte ou ba 
descente et le pamage du pont pour bes mar- 
chandises arrivant dane le port ou deslinéss sax 
Mavires co partance, Landis que la pare de ba Bhae- 

tra comstruite wur le port méwe. de mia- 
mere & ce que les oarires puiseont detarquer 


lear cargaison dans seo magasins, comme Cela 
se pratique ao Havre, et, nous | cepérons luce, 
comme cela se praliquera s Mareeilie cts Nantes 

Ainw, économe d argent, promipte ouverture 
du chemin, (ras de mone pour bes marchas- 
diges, tels sont les avantages que la gare de 
le Hoste preeeniora naturetlement a | eaprit 
dee juges elrangers aaa details surveous Ur, 
cre deiwis nayant produit que dew assertions 
coslradictores et des sc aligns mutucilement 
reovuyece duo parti @ iauire, le vulgare 
reste [ibre de sen rapporier act apparences, 
surtout quand son jugement est Contra par 
lea decane dee devs (Chambres et du conpenl 
general dee ponts-et-chauseees Cos corps del: - 
lerants ne wont-ile pas places comme Jus dane 
des cond lons @ umpartialite lacn sulreuent 
+ lees que celles ou s¢ trowvent les hatetants de 
Hordeaus, ot osera-t-on leur tefusce lies unmeres 
afiusanies poot Wa sae apprecauon dune 
questwa d umiert geaéral ? 

Ua a parle dinfluences puissantes, et sous 
sommes Lous les jours forces de conyeoir qa on 
eo fet, dams noire pays, Uo usage degdorabie , 
fais il eet preajue comuue de yor que Celio 
actusition sort portee contre une aeoeuntioe de 
sunples negocants tres occupés de leurs al. 
fares, et par lew avocats de tous les corps cons- 
ltwes de la ville de Borders, conse! geocral 
dy département, conese:| muarspel et chamébre 
de comaerce nous avone Geja tenlonne la 
vive oppasiion quune Bulalné Guootile de 
celle detnere amembioe avait fate au projet 
de la gare eo Paludate (Qui comsentira 2 crowre 
que des marchands, des armateuts, des caju- 
laines de bavires, sent plus puissenle aupres 
du minisire ot des Chambres que de riches pro- 
wmeiwres qui, par jeur hagle von et per 

irt facmiles, gourerpeot les elections de toul 
un département? Na-t-ol pos lalla, au comtraite, 
que la protuie ben coneue du curps drs proais- 
e-chaussees rencontre! aur la role de ors 
gfaods propriétaires pour metire @ oe ant leurs 
esperances ? Now’ lansoas nos lecheurs en dert- 
der, tua poud le reyrtons, reduils a des pre- 
MM PLiongs, Morus prvierons, & bous devine wous 
(romper, be faire en Om pag nie des deus chaw- 
bres et du conse geoeral des pools-el< hau 
sees, el Rous appuyer suf | aulanle du sens 
commue qui indique | iaterdt egcomercial mar - 
tune de Bordesw, comme le poet impuriaut 
‘lang cette alaire 

Homicaus no renaitra @ he wee que oil tele- 
Viens UB fort macitime 2 Meullal we ara 

mable salleadre qaen supprimant, par lowe 

movens, les frais qua gorsent sur be transj> 1h 
des marchandiwes La gare ea Pellolate oeur 2 - 
leva cea fram. le sare de la Bastille bes linus 
nuera Li est de lintertt ¢eotral dy purse que 
le commerce iy port de Bardesus preprre, et 
nen que tes terrains de Pabuciate augmenteut de 
pris fl est ¢yalement de | inter de la presnyue 
totalii¢ dee babitante de cette mppertante ciir, 
que d actives felatiets commertuade Viennent 
la rolever de ta rune on eile eel tocilme depuis 
que som port a dle eis aw par bos aayi irs 

Tellers gont les fetissd taheons tod fete fant 
appar er [ @tabliews. nl de le gare du clemrn 
de fer a bs Bastule ot noe deieruiperons dans 
foules les quesbuns du mim getre, pour les 
villes de Mare.ie, de Lyus de Nauice 

A 





Biudes dew chemins de fer 4 cons- 
iruire 
suite —- Four te dereer samen | 
&* Chemin de Putiersd Motus. 
& Chemin d Anpeatemes 4 Limoges 
Cre deux chemies a ctast projet4s quo dens 


des inlérMs de localilé ot dans tousles cas d'une 
eatevlion fort lo gace, nous no les menln- 
Hows ics Que pour mémgire 


eee fae ae ae 


race 
Le chemin de Paris sur le centre de la France 
Mant eaccule ow en cours desécution, dus 
cite jusqu a (termont, en passant par Vierzon, 
Kowrges et Moulins, de I pulre, pusqua Limo- 
gee. por Vierzon, Chalewgrous, Argeotan et la 
soulerraine ; ii ne reeio plus @ eranuner que 
les Gtudies fastos dans le but de prolonger ia 
lane de lamoges vers la Garonne, et de rounir 
celia hgne a celle de Bordraus a Cette 
Ce proiongement ee dine en deus sections, 
savour. la preemere, do Limoges aa felte de 
partoge de la Vienne et de la Dordogne: ta 
seconde, du falle du pertage de la Vienne et 
de la Dordogne a lo hgne da chemin de fer de 
ordeaus @ Tupkruse 
Deut lraces principaat omt 4 farts sor ba 
_phrenae aecbon La longueur de lua ei de 
autre trace qui mst 6 pew pres lo méme cai de 
42 kulom envirun. sur la deuveme section, 
laligne entiere de Soiterre @ le Garonne, par 
Lasivifranc et Valence dAgen surest 204,285 
meites de longcucer 
La ligne esuere de Saliere aa Tarn, par Ca- 
bors et ta Fran aise, gura:t 211,434 metros de 
longueur. 
ti: Chemin de Puru @ Cherioury, entre 
(Caen et Cherbourg 
Ce chemin niera Porw a notre principal 
de trer militarre sur la Manche, ¢ owt dire 
ya il recdra de grands services ct a | Etat et 
as Commerce 
D apres lee proyets pricedemment éudis en 
1844, be trace do chemin de fer de (aen a 
revhessced port de lembarcadere de Caen, 
traverse taives teunies de lilrne ct de 
iikieou, seleve ser hes plateaus qui couroanent 
la ville de Carn, par ia svallee peche de Car- 
poquet. tovrbe Petey, Dretieville, ste Crois, 
ele .etarrie a ta vile de fayews, gail con- 
teorne au Nord desermd ensuite dans is 
valke, sen bape par be runm-esu de Cothen 
qui le condut a (rewsy, dos Uo we send 
& bugeay par lee vallees de dettonne et de | Aure 
iif-reure, pom gu pod de reite ville et arrive 
aa post de \ey, ou il entire dane bes deperte- 
nietts de la Manche 
Le longueur dane bef oly adios ost de 63 islom. 
bby pont de Ves @ Valesnes, la bu wuewr aa 
chemin co de tT htumeites ch 4.8. ct de Ve- 
jogos a therbeury de MM hidomnetres, co qua 
doane ase inguewr tale de 134 hilom 4, ¢ 
(2° tiwoun de fers a toranesiie 
ne tlote pour ce aberuin duers direc. 
trong La ertmicie, partont de (ser, per 
Pals se Cords, Sure et SV tlehlew, ov buen par 
Afgestan, Vite of Vilieticg , 
La sernewde  gariant de Coen, passe por 


Boveut Mele wt Villechew , 

La trie ome yeriagl d Argentan, posse 
par Piers, b.tee$ Vo. tue 

(i tern de WM ofes aa Deres 

Cr be tal ua ru buat ut ei jechemue de 
fer de Par.e adhsrttres. 2 lemlutrsdere meme 
de Moet og, pree dot stes de | agurduc de 
Lowse Nib 


te" ¢er..g dy Mona ot Turers, 
Lee ¢adee dc ce en eont terminees 
Trot directions a2 préventeat asturcticnent 
pour ce chemin, La peice deboucheat di- 
tecigmeni a Tuurs ia ervonbe wm rmitechsoat 
go pont da Manthous, sted 2 104s) & fanaet 
de cetle ville, le trowseme ve rettechant su pont 
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de Cing-Mars, situé 4 20 kilométres a l'aval. 

Dans l'hypothése dela construction d'un pont 
sur la Loire. la longueur totale du chemin en- 
tre les embarca du Mans et de Tours serail 
de 93 kilométres. La depense, pour deux voies, 
serail de 28,400,000 fr.; pour une voie, de 
24,400,000 fr. ; ; pour une vole, avec terraase- 
ment ur deux voies, de 23,400,000 fr. 
45° Chemin de Rennes ad Saint-Malo , avec em- 

branchement de Saint-Malo, sur la ligne de 

Paris a Rennes. 

L'avant-projet d'embranchement d'un chemin 
de Rennes a Saint-Malo, sur celui de Paris a 
Rennes, a été commence dans les derniers mois 
de 1846. Les études faites jusqu’a ce jour per- 
mettent de penser que ce chemin pourra étre 
dirigé sur Saint-Aubin-d'Aubigné par la vallée 
d Islet, et franchir le pointde sates qui sépare 
lavallée de'Illedece le de la Bauce a Ti'méheuc, 
De ce point, il serait dirigé sur Dol et St-Malo. 

La longueur totale de cet embranchoment 
sera de 75 kilométres environ. 

46° Chemin d'Angers a Rennes. 

L'étude de cette lignea été divisée en deux sec- 
tions; la premiére entre Angers et ChAteau-Gon- 
tier, la deuxiéme de Chateau-Gontier a Laval. 


47° Chemin d'Orléans a Joigny, 

Les études de la ligne d’ — Joign 
é16 divisées en deux sections ; = pean re s'é- 
tend depuis Orléans jusqu’a la riviere de Loing 
4 Montargis, la seconde de Montargis a Joi- 
gay. Trois directions ont été étudi¢es. 

premiére direction se détache du chemin 
de fer = Paris @ Orléans, 8 44 métres au nord 
de la gare d’évitement ‘des Aubrais, ir sert 
déja au raccordement de ce chemin aux lignes 
de Tours et de Vierzon. Cette premiére direc- 
tion, dans la premiére section, a une longueur 
de 69,977 metres; la seconde direction a une 
longueur de 67,359 métres, ¢t la troisitme a 
une longueur de 71,432 metres. Ces trois direc- 
tions partent du méme point. 

La seconde section, de Montargis a Joigny, 
n'offre rien de remarquable; sa longueur déve- 
loppée est de 50,274 métres, 
48° Chemin defer de Bordeaux 4 Cette avec 

embranchement dg Narbonne a Perpignan, 

en Espagne et sur Port-Vendres 

Les études de Bordeaux a Cette et de Nar- 
bonne 4 Perpignan sont terminées depuis long- 


temps. 
Les études faites en 1846 se sont bornées au 


ny ont 


Les études sur les deux sections ne sont pas | prolongement de Perpignan, sur la fronti¢re 


encore completes, 


Espagne et & un embranchement sur Port- 


Vendres. 
La longueur totale du chemin, depais la gore 
de Perpignan jusqu’a la sortie dy soaterrain 
Jha Bellegarde, qui a une longveor % 
978 metres, et qui débouehe sur le terr.tove 
peel, est de 59,507 métres, 
point de dé départ de Senay reining pro- 
—_ r ratlacher la |i a Port: 

, est situd a fistente avant S)- 
rade, - le point d’arrivé serait, sur la pas 
formée par des remblais derriére le nowvre 
bassin, emplacement tout-a-fait convenable poor 
élablir la gare. 

La distance horizontale entre ces deux poin's 
suivant le tracé de l'avant-projet, est de 13.9 
métres 35 centimétres, 

49° Chemin de ceinture autour de Paris 

Les projets du chemin de fer de ceintare ir- 
térieur au mur de I'enceinte fortifiée ont He 
terminés en 1845. On i. a apporté divers per- 
fectionnements en 4846; et on a compléie les 
pieces écrites de ces projets. 

Le développement entier de la circonféresce 
est de 30 kilom, ; la dépense, d’aprés les dete « 
estimatifs, doit dtre de 20,000,000 fr. environ 

Telles sont les études auxquelles se sont !i- 
vrées les ingémieurs des ponts-et-chaos 
pendant l'année 1846. 
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DOIT. 

Dépenses antérioures & la constitution de la sociéts.... . 
Dépenses générales. 

Administration et frais généraux, tant 

en France qu’en Angleterre.......... 

Frais pour la mise en exploitation....... 

Commissions de banque, agences et autres 


frais pour la souscription et la réalisa- 
tion du capital, commissions en comptes 
COUPABNB..ccrrscrereesecnseccccers 


Service des ingénicurs, 


Etudes et surveillance des travaux.......,...... 


Terrains. 


Pour les acquisitions.............0ceeeeeeeees 


Travaux et épreuves, 
Travaux de la ligne.........--.. see, 





Travaux des stations et des gares. . 6,538,366 92 

Travaux extra. ........ccceeees + 4,446,896 05 

FOBVOR,. wescancnctucdsucoes : 36,813 * 
Draguage ot ps jieeseabactess Seen 12,230 

Pay a Voctroi de Rouen.........-..-- 63,255 92 

Btablissement de la voir, 
Voie de fer (rails, coussinets et tuyaux de fonte)....... 
Intéréls des actions, 

Intérdts au 29 janvier 1843......... eis 23,578 75 

au 30 janvier 1844..... ....... 466,108 71 

— aus janvier 1865 eveseeeeoccee A4it4t 46 

— au 3t janvier 18i6...... ree 643,340 66 

— au 3 janvier 4847............. 765,300 » 

— du 4*' février au 22 mars 4847.. 108,888 90 


2,418,298 18 


A déduire : Intéréts recus sur les fonds 
disponibles et pour retards de verse- 
DAGAIS, ccscccccssececcsssccnececes 


Intéréts et remboursement des obligations 


Intéréts et remboursement des obligations des deux em- 


prunts jusqu’a l’ouverture de la ligne.............. 
Matériel. 
Matériel roulant et matériel fixe........ 3,300,000 » 
Matériel et mobilier de l'administration et 
Hes SlAliONS.... 0... 6c cece ce eee 195 514 6% 


“otal des dépenses au 34 aodt 1847... 


671,244 20 
37,520 49 


360,746 44 


, 22,460,288 39 





385,689 47 


Pere he ae 


Fa. c. 


: 
Fonds social........... 


tee 


-.« «64,089,097 60 


eee eee eee eee eee 
eee eee eee es 


Subvention de l'Etat.... 


Subvention de la ville du Havre. . sig ging Mo biemee es 


as 


488,603 89 

Prot de PBtat.......... 

'** emprunt........... 

* OMPrUAl.. ....0s Geena ss enceeeeeeeeneeeeensees 
4,069,510 50 
719,680 $5 
9,672,422 53 
30,557,851 03 
6,108,440 94 
{,732,608 71 
$84,765 10 
3,495,514 43 
————— 


(Voir le Rapport dans le dernier numéro). 
COMPTE ETABLISSEMENT. — 3 aout 1843. 


20,000,000 + 
40,000,000 + 
8,000,000 + 
4,000,000 
40,000,000 » 
5,000,000 


| Hp, 08 
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COMPTE EXPLOITATION — Dy 0? mere au 21 aot 1847. 
et 























BACRTTES. DLPEASHS. 
Service de la grande valcsse, | Charges de lexplovtaton, jm. c 
923,198 vovageurs.. . . . > tA 747.163 35) In tertts ot amortissement des emprunis. ee RO) 
oe Aa ae ee ee ae 7.577 Ss | Dépenscs proprement dies de (explotiation, 
sages etc ae ae ee ee SL60 . Entretwe des bitiments.. . 2... s “a7 32 
Mar Te rrr | ea i Entretsean du materiel et du mobiler des sla- 
Voilureset besuaut. ee) OR GON 80 ons : 6,954 51 
Traunsapieiaus 2 we ee 15,609 65 | ty Mat yar aie. cs Yat oth . 7,662 05 
Travte avec la poste, 2 $2,706 by) Loromoton .. we tt te es , 78313 
Magasinage et lactage.. 2... 4.092 53, Entreven du mateo... . . a fe 7) 
1,012,961 80 Eniretion du materiel roulant reparations a a! 
Service de ka peste & : exlraordingires, 2 2 ee e bos arr 
: Conees| dadminisiraioe et personnel... . 2... «| MSY 77 
85,063,693 hilogr. marchandises.. . . . , 708.4687 30 impo dudiueme. . .. . . ee ate eae; eS 
Voilures et bestiaus. 2). ‘ 4,060 45 I 
Magasinage clcamonnage. . . . . : 7 to Deprasn gratraies 
703,934 & Subvertwns delares indemnitéds . .. . .  O.bTb 6 
Recettes diverses, 2 0 ee iO» Drotedeluence. 2... a Or re 762 10 
lnterdis des fonds disponibles. 6 2,005 05 10.098 SA 
| Frau des garesetstaons. © 2. ee ou te 
g Radotege, «2 500 2 8 ey aoe Bee 26.058 75 
er a Pe a ee er er ee er ee » 261045 
Imprimerie. © 2 6 eee ee 
Papeterie , i: % 
Hab ict ot et Gpuipement 
Fyvurmilures diverses, 
87.001 AI 
A ee aa er ee 
Assurances... . 
)Ameties et frau judiciires 
32,725 i7 
| ommissions de banque 
} F.aw femeraug. . . . . 
i 6 196 0% 
Total des recettes du 22 marsao 3 aoGt 1847... 2 | 1 71K 958 70) Total des dépenses da 22 mars au 31 ode i847. | a gtb sib, 





Régies pratiques sur lart de con- 
duire les machines locomattiyes, 
PAR @ MARTIAL cmbvaiicn f 
Vulgeriser la connaissance des machines loco- 
motives, au point de vue maltiple do lewr mar- 
che, de leur stabilité, de la production de va- 
peur et de la consommation d eau et de coke, 
des précautions @ prendre avant de lea fare 
fonctionner, de la maniwre de les conduire, des 
mosares & prendre en cas d aceudents, tel est le 
but que s est — M Martial Chevalier, lun 
des ingénweurs du chemin de fer da Nord, et 
qu i| est parvena @ atteindre en récigeant, sous 
le Litre modeste que nous reproduisons en idle 
de cette notice, | un des ourrages clementares 
les plug utiles que Jon = consuller 
usicura années d'études et de pratique in- 
dustricticen Angleterre, ane cooperation active 
4 la direction des waveus des principaur ate- 
hers de ce pays, la [réquentation et les Conseils 
jers ingénieurs, consiructours et chels 
deaploitaioa des chemuns de fer des deas cites 
du Setrant des Mephenson, des Hutton Gre- 
gory, dea B. Flachat. des Petiet, des Barrault 
ont e'é pour M Martial Chevalier, les sources 
preeienses aurquelies ila puisé, pour comj<mer 
son livre, ecrt dans an alyle & la fous clar et 
cones, qui sail se farre comprendre ausay been 
de louvrier et de lhomme du monde que du 
gavant, du technologee ot de | administrateur 
Nous p entreprendrons pas d apaly ser be petit 
volume de M rial Chevalier, ce serait vou- 
our fare le reeciw dun resume, sous pri le- 





(Ua velome in-v8 de cont ; & be Ubtairic 


ladusirigtle de L. Mathias, qual Malequais, 15, 


rons en ciler quelques pages: elles donseront 
beaocoup mrrur que nous ne pourrwne le faire, 
une udee erocte du livre et de ia maniere dont 
lauteor a trate le wyct or important de i art 
de conduire les machines locomotives 


DE La DIRECTION DUNE ACHING LocowoRTYE EW Cas 
Bb Mi ibeeT 

«Une machine est susceptible de plusicurs 
accaients pendant qu cile foncuonne, et i est 
important que le mécanuien sache Comment 
agit promptement dans les diverses corcons- 
lances qui peuvent se presenter Dane les p~ 208 
suivanies, plus curs cae soul Coumerts, aver les 
precautions qui duivent Mire prises dans 
chacun. 

«Sian tube geent d crever, le mécanieven doit 
arréter la machine et chasser ua boul © a 
chaque extreme du tube Di arrive souves.t que 
la vapeur et Peau sechappent avec ane tr ‘& 
vidle cr quilcat impossitde méme de de. u- 
writ le tube deferigeus En comiuuenk @ oar- 
cher pendant une © urte distance, ef en fo pout 
fourbonner les pampes la presen dela va 
peur sera peul-fire sulfesmmest teduile poor 
que fe pow ani en pusese traveler aven 5 ote te 
nas ot la fute de vapeur et deau est ti |: 
stande pour quil eo mutate. laters et 
© tan é@tant comduite, eel eek pened e 
une tue devilement om feurera mmags Lele- 
meat le fou pour ne pas brder ia bulle «fu et 
les tubes Quand le niveau de rau sera dee 
ceado jusqu a0 tobe dedectuews, ol pourra y thre 


~f* 


vilement, i) foudrait alors eindre le feu avec 
de | cau prise dans le tender, au moyen du tou 
b incendie 

« Loe faite 


un tube pourra frequen nent 
tire tres a 


ole sans exiger abeolaay mt i. © 


* rét de tram , maw, dans ce cag, la vapeur ie .t 


étre wen eronomusee et le fea mainliewy as. ¢ 


: pea d intenmte 


U sera facie dy a 


+ Lacesdent dan tabe qui vient a crever. cu 
d sutres causes, feront prendre fea quelque! « 
alenveloppe en bow recouvrant la chav dere 
tter remede, em y jr lant 
de i cay pre dens le tender. 

« De ia chute dune dea pompes alementarre - - 
Duns ce cas, une suffyante alimentation j« vt, 
avec torn, Mre manleoue par une {* wu 
lement Lalimentaion de coke doit alors ftre 
tree régulere et nop en grande tile the 
tapeur econemmete, ov le irae yy fer 
toi desoendre bes La px mpe dont Mre te). ve 


» Seeeite, que premise colle reparation peut fe. 


t 


facilement «hisse an teinhon gus deas evire- | 


faites, CL Um Beare few werd al te ogee eo eur 


be grille — Sul petal punt porsitie de cos | 
dure la machine ot le rain dane yoe vue dc- | lwo qui pocuet 64 prtue dere \Lase J ups 


Quemment fire faite dans | rptervalie de 1 ay 
wiveres 

oD ta fru ‘ere Cun renert — Cet vr 
dent quin t ce poe b tare du tra vs 
cunnele ude la machine, dane ont ! 
poerra t em susie nter la gravitle lem 
oom fot, part: eretrest dane lee ts * 
ture de f vos reve de beaucoup  e-- 
tease wi Cette fracture est coneideraide 4! + 
prot @ire rep arde aus etal: ng. Le mach. © +} ot 
conser d @ire employee puss. it que pees, + 

« fhe tea ray we deme beeile cae de on 
tw gor da yp tet es 
thippes, te ~~ Let ote deatou bwle., 


’ 


Ce bE ae fe es 


fee 
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extrimité 4 l'autre du cylindre sans aucune ré- 
serve, cause un trés grand dommage au cylindre 
el a ses couvercles, Et si la bielle est enlidre- 
ment détachée a lune de sos extrémités, elle 
affectera sérieusement les diverses pieces du 
mouvement de distribution, ou pourra inéme 
causer le renversement de la machine en 4eliors 
de la voie. A un accident de ce genre, la ma- 
chine doit étre immédialement arrétée, ot la 
bielle remise en place sil est possible. 

« Cela ne pouvant tre fait, la bielle doit alors 
étre enlevée de la machine, et la tentative de 
marcher avec un seul cylindre pourra avoir 
lieu si le train est sur niveau ou sur une rampe 
descendante ; la tige du tiroir du cylindre non 
employé doit tre détachée des liens qui la re- 
lient au levier de arbre de distribution, ou & 
la barre dexcentrique, et le tirvir doit etre dis- 
posé au milieu de sa course, de maniére A cou- 
yrit les deux lumiéres dintroduction de la va- 
peur dans le cylindre. 

« Sul était impraticable de mouvoir le train, 
ja machine seule pourrait dre dirigée pour ré- 
clamer da secours: mais dans lous les cas ot 
elle doit rester stationnaire, il faut que te feu 
soit enlevé aussitdt que le niveau de leau est 
descendu & la hauteur du plus bas des robinuts- 
jauzes 

«De la fracture ou du deécallage d'un des 

entriques, ou de quelque pitcs du mouvement 
de distribution. — Si la réparation ne peut ¢tre 
entreprise immédiatement, essai doit dtre fait, 
comme dans le cas précédent, pour marcher 
avec un seul cylindre Les anciennes machines a 
manettes avaieal sur les machines actuelles |'a- 
vantage de pouvoir distribuer la vapeur dans 
les cylindres, lorsqu il survenait un dérangement 
dans le mécanisme pour le mouvement des ti- 
roirs 

« De la fracture de la bride du tiroir. — Cet 
accident rend inutile le evlindre da cdié ou 
celte fracture a lieu, sans affecter l'autre cété, 
La tige du Uroir duit alors étre détachée du le- 
vier qui la meten mouvement, et le tiroir placé 
au milieu de sa course, pour easayer de conti- 
nuer &@ marcher avec un seul cylindre. 

« De jaséparation d'un piston avec sa tige par 
la fracture de ia clef qui reunit ta lige du pistonad 
ce dernier .— Cet accident est que'quefois cause 
en fermant précipitamment le régulaleur, quand 
la machine fonclionne encore avec une grande 
Vitesse et remorque une lourde charge. Dans ce 
cas, le tiroir doit étre détaché et disposé au mi- 
lieu de sa course, et la tige du piston séparée 
de la bielle. Cotte derniére pidce doit étre enle- 
vée, afin da ne point endommager ie mécanisme 
de Ia distribution de vapear. 

« Rupture d'un essien ow decallage d'une roue 
de wayon ow de tender. — Le mecanician doit 
dans ce cas faire en sorte darréter le train avant 
de passer un pont ou tout autre travail d'art. 
Cette précaution peat dire d'une grande impor- 
tance si, par suite de la rupture de lessieu, le 
wazon est fortement incliné. Ea attendant lar. 
rivee da track de secours, on pourra procéder 
de Ja maniére suivante : caller les bottes a 
graisse des roues qui doivent étre conservdes, 
ea forcant les cales dans la partie vide de la 

laqze de garde, immédiatement au-deasous de 
E holte a graisse, eniever les boulons des barres 
detiaison des plaques de gorde, caller so'i le- 
ment sur les rails es roues de lestrémité oppo- 
sée & lessieu que Jon veut enlever; placer les 
verrins ou crics a Varvicre de ce dernier ; sou- 
lever le wagon également de chaque cdté, pour 
ne pas le déverser josqu'a ce qu'on enléve l'es- 
sieu et ses roves et les reinplace. 

« De ia rupture d'un essicu de machine. — Le 
“aécanicien doit, lorequ'il sen apercoit, arréter 


immédiatement sa machine, en donnant aussi- 
tt aux gardes du train le signal d'appliquer le 
frein aux voitures, L’arrét du train doit étre 
continué jasqu’a l'arrivée d'une machine de se- 
cours. 

« De la rupture d'un bandage de rowe, — Cet 
accident est assez souvent arrivé aux machines 
dont les roues sont recouvertes d'un bandage 
en acier, et a eu quelquefois des conséquences 
trig graves occasionnées par fa séparation de 
celle piéce en plusieurs parties, qui ont été proje- 
tées en pdnétrant dans Vintérieur des voitures. 

« La rupture d'un bandage en fer offre moins 
de gravité, parce qu'il narrive pas alors que 
cette piéce se sépare en plusieurs morceaux. 
Un accident de cette nature arriva, au mois de 
décembre 1846, sur ligne de Leeds & Manches- 
ter; le bandage qui appartenait a l'une des 
roves motrices élait en fer et n'avait que fort 

servi; la cassure était fraiche dans toute 
‘épaisseur, etindiquait un fer de mauvaise qua- 
lité, contrairement & ce qui existe ordinaire- 
mont pour la rene de fer a bandages dont on 
se sert en Angloterre, et parliculiérement dans 
fe comté da Yorkshire. Dans l'accident qae 
novs venons de mentionner, le bandage se dé- 
roula en partie a lune des extrémités, et vint 
buter contre la partie cylindrique de la chav- 
diére; c'est du moins, dans cet élal, que le 
bandage se lrouvait quand le train fut arréte ; 
la machine et les voilores ¢laient restées sur 
les rails, Le mécanicien pe pouvant faire aucun 
usage de sa machine pour la faire mouvoir en 
avant ou en arriére, dleignil immeédiatement le 
feu avee de l'eau prise dans le tender, et pen- 
dant , la machine de secours arrivait, la 
partie du bandage, qui s opposait 4 son déplace— 
ment, pal ¢tre enlevée. Cot accident ne causa 
au train qu'un retard de vingt minutes. 

« Un mécanicien doit cesser de faire usage 
de sa machine, lorsqu’il apercoit a !'un des ban- 
dages un commencement de rupture. 

« La machine sortant de la voie, — Avec un 
mécanicien qui conduit soigneusement, obser- 
vant bien la position des aiguilles, les signaux 
qui lui sont fails, et arrélant quand i! apercoit 
une cause de danger sur un point de la ligne, 
cest un accident qui arrive fort rarement. Si 
la machine vient & sortir de la voie sur 
un terrain résistant et pres des rails, elle 

eut tre ramenée bientét sur ces derniers & 
‘aide de crics, de pinces en fer ou de leviers ; 
mais si le déraillement a liew sur un terrain 
mou ov loin des rails, Je fen doit tre enlevé, at 
une constapte attention donnée pour empécher 
la machine d’enfoncer profondéement dans le ter- 
rain. 

«La machine doit d'abord Mre séparée de 
tender, qui, étant d'un poids bien moindre, peut 
@tre facilement replacee sur la voie; si la ma- 
chine eat tombée sur un de ses cités, il faut, 
aussitdt que possible, la remettre dans sa nosi- 
tion verticale; pour cela faire, une prise doit 
étre oblenue sous le chdssis vers le cdté le plus 
has, en deux endroils si cela se peut. Deux 
longs leviers, d'un bois dur, serontamenés a agir 
surces deux points, et plusieurs hommes placés 
a chacun des leviers. A mesure que la machine 
est graduellement soulevée par ces derniers, 
chaque mouvement doit élre suivi et assislé par 
des crics reposant & la partie inférieure sur des 
madriers dune bonne largeur, Aussitét que la 
machine occupe une position verticale, elle doit 
étre solidement étayée par des madriers places 
au-dessous du chassis; la terre peut alors Atre, 
avec précaution, éloignée de dessous les roves 
etune longucur de rails introduite, en prenant 
soin de bien assujettic ceux-ci sur des blocs pré- 
cédemmeat posés, La mimes opération sera Rite 


pour l'autre cté des roues, et des traverses de- 

vront étre chassées de distance en distance au- 

dessous des deux lignes de rails, afin dem as- 

surer la fondation; un chemin de fer tempo- 

raire pourra étre continué jusqu’a la Woie prin- 

—_. sur laquelle lamachine devra étre trans 
riée. 

« De tous les accidents qui obsgent 3 arréter 
te train sur la voie priacipale, il est de la plus 
haute importance qu’ane personne soit envoyé+ 
immédialement en arriére, sur la ligne, @ e- 
viron douze cents métres, pour signaler pe: 
tous les moyens poasibles !obstruction de la 
voie. 

«+ Les qualites personnelles essentielles A aa 
mécanicien sont : la sobriété, activité, Dattes- 
tion, lexactitude et Ja présence d'esprit ; i 
doit avoir une conduite uniforme et régaliére. 
et pialiquer une incessante observation, lors- 

u'il est dang l'exercice de ses occupations 

outes les fois que cea qualités sont counbindes 
avec une exacle connaissance de la construe- 
tion des machines locomotives et des principes 
sur Tart de les conduire, elles tendent & uns 
haut degré a rendre les chemins de fer le mode 
de voyager le plus agréable, le plus économique, 
aussi bien que celui qui présente le plus de sé 
curité. » 

On peut voir par Ja citation qui précéde, que 
les régles iquées composent un véritable ca- 
léchisme da mécanicien-conducteur de locomo- 
tives, et il est facile d'apprécier, combien il 
peut étre ulile de placer un guide aussi sar en- 
treles mains de tous ceux qui, de prés ou de 
join, touchent a ce puissant moteur, a la fois si 
redoulable ou si obdissant, si cohteux ou si 
économique, suivant l'homme qui le dirige. 

Les compagnies auxquelles on doit linitiative 
des principales mesures prises pour assurer la 
sécurité dela circulation sur les chemins de fer, 
mesures que le grand réglement de police o's 
fait reproduire d'apres jes instructions par- 
ticulieres de ces compagnies, ont déja en partie 
adopté le livre de M. Martial Chevalier, et pic- 
sieurs d'entre elles en ont fait la base de |'exa- 
men qu elles font subir aux candidats a !"emploi 
de conducteur, et obligent tous leurs mécani- 
ciens a@ en avoir constamment un exenrplaire 
avec eux, lorsqu'ils remplissent leurs fonctions 

Nous n’avons pas besoin de recommander cet 
exemple aux autres compagnies qui sauront bien 
fe suivre d'elles-méines; en augmentant | ins- 
troction de leurs agents, elles augmentent in 
sécurité des transports par chemins de fer, di- 
minuent leur responsabilité, et ajoulent a leurs 
bénéfices en donnant des bases solides a la con- 
fiance du public. 





Jurisprudence dea chemtins de fer. 


CHEMIN DE FEA D ORLEANS A BOADEAUT, 
Egalité des taxes. 

Les cahiers des charge: des divers chemin: 
de fer, contiennent un article qui prescrit leur 
perceplion sans aucune fuveur, et qui décide 
que dans le cag oa la compagnie accorderit. 
une réduction de prix & un oa plusieurs ex. 
péditeurs, (administration aura le droit de dé- 
clarer la réduction consentie, obligatoire vis-a- 
vis de tous les expéditeurs. 

Cet article paratt suffisamment explicite et 
cependant il peut donner fliew a des difficultés 
dans la pratique; ainsi on admet que les com- 

goies peuvent acoorder une réduction 4 tous 
les expediteurs qoi leur confient dana un ¢s- 
pace de temps donné, une certaino quantita 
de marchandises. En est-i} de méme quand la 
compagnie fait un marché & prix réduit avec 
un expéditeur qni, de son cété, consent cer- 
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tains avaniages & la compagnie, tele qu'en 
cautmanement et engagrment de fournr, en 
teat Lemp, une qaantite considerable de mar- 
chandiwes dent be iransport @ pos fredoit eat 
canvend ? Celie question est coatroverse mle 
vient d éire raith be contrela campagne df ¢or- 
items A ordeaus par be inivenal 
de Tours 

Nows rappartons en entier le terte du juge- 
ment, qt (eit salisammont connalitre jee farts 

* Allende que la compagnie da chemin de fer 
de ordeaut a traneperté pour le tompie de Mon- 
Wage 9 saguus de pliize, pour Jequel transport 
elle réciame la soumme de 57 fr., pris conlorme a 
ses tarife; 

« Aitendy que, tout en trecamaissant celle con- 
formité, Momteage refuse de payer be prit de trans 
port, fauir de quoi ia compagnie refuse, de can 
cété, la remine da plaire a eile conhe ; 

« Alteola que le refus de Montéage et fonde 
sur re qar, par of iraite partiraliet intervred en- 
trerlie et le sieor Worms, la compagnie aarure 4 
ce dern.er des avaniages etreplionach ct ane re 
thortion de pris dumt Montéage prétead qu'il doit 
profiter : 

« AU endu qu'en vain i) est object? de ta part de 
la tompagair, que Worms, en tetuut des ot ante- 
ere 4 lui romeddes, 3 pris diferentes obligations 
eti¢émement faverables a la compegner, qui con- 
irchalanrent ces avantages: 

= Quen effet, si Worms, @ la vérité, a pris ou 
profit de la compagnie différentes obligations, le 
irsité en résuliant lui concede des ar antegcs si con- 
ouderables, qu'il constitue pout Jui gn monopole 
ésident ; 

«Qu'un tel traité blesse dome actant léquild 
que lew dispositions de la bei, aus termes de la- 
quelle '¢galite doit régner entre tows ; 

# Aliendu que de ce qui precede ii résulte que 
la rompagnic, par soc fait, a cauta Monti¢age an 
prétjudice dont elle lui doit réparation: 

« Mais attendu qu'aut termes de le loi de con- 
ceuion du chemin de Dordeaus, | sdminiitratzan 
supericure s'est téservé de decider ce qui serait 
upe comcewmion faite en contravention des dispos)- 
tions de la lol ct les mesures & prrodre @ ranon 
ff avantages particuliers aceuedés par des arrange~ 
meats pon consentie en faverur de lous ; 

« Le Tribanal renvoie les parties devant l'adeni- 
nitration supérieure sut la question de principrs: 

# Et sursoil 4 statuer sur ba réparetion da pre- 
jodice causé & Montéage; 

« Deepens réservts.o 


commerce 





CORRESPON DANCE. 


M4. Peu importe le position des com- 
pagnoes entre elles, un nouveau projet de jor 
est oécesaaire pour la concession. Ii y aura eu 
” a seulement a un arrangement deis- 
ni 

— Votre observation est juste, la rectifica- 
tion a eté facile. 

— HB OB Vous agiasez prodemment en 
—— une moyenne par de nosveagx 
acho le 





Caeroanlgquc des chemine de fer 
etrangers 


Ui résulte do relové des recelies de plus de 
3,452 milles de chemine de fer anglars pendant 
la semaine Gnissant le 26 septembre, qu elles se 
sont levers 2 4,161,575 fr., ce ques donne une 
dugmentation ie G54,12%lr. sur le semaine cor~ 
respondante de | année cdernicre, loreque le par- 
cours tolal des chornme de fer etast de 2.52 

Fondant lo semaine finisaent le t*" octobre, 
les racelies se sont Mevees @ 5.971.200 fr. ce 
qui donne une aucmentation de 605,625 fr. sur 
ja nine correspondantle de 1446 

— Le sombre compagnies de chemins de 
fet anglais qos demandent, en co moment, a em- 
prunter sur obligations Ou sur engagement, cst 
de 25. Elles oflrent toutes us inter anpucl de 


Sp 100 Ea general chaque sourisncn par- 
tielle dot Mred au mons 500 lw et 12,500 fr.) 
Copendsat le tireat Western, le Lancaster et 
Verkehire, le Londres ot Nocth Western, le Lon- 
dress et S-ulh Weatern le Norfolk, le Lark et le 
North Mujland ne reonient pas de noumueson 
au-dewwae de (000 liv of 25,000 fr 
Diveientos — La compegnie de Bristol 2 
Easter donne a ame artionnaires (tiv at 00 ah 
9d p 100, le Edimbourg @ Glissow 6 p 100 
par an, le (rlasgow & Pauley et Ayr, 7 p. 100 
rao sar te capital consolide, et h p. 100 sur 
caplal verse des actione de 25 hv. at, be 
irlaegow & Fawley el (ireenock 6 p. 100, sur 
lee actoone de p Teh 64, aur les ac- 
bons de 25hv ef, et 3 sh 84 sor lew scloons 


de 12 lv. ot 40 sh. le Ho Dock et che- 
pela ae 100 per an, Lancashire ot 
Yorkshire 2 liv et. 47 sh. 63 par ection primi- 


tive de 400 hv. st the st Geh 74 sgh 
tion de 66 liv. st, le North Britesh 12 hw st 
6d sur les achons primitives, be South Eas- 
tere ( liv. ot. 0 sh sor bes actions iberies, (3 
sh 1d. sur les aclions creews em mare 1444, ot 
Ssh sur bes actions creees en novembre 1864 

— Le nombre des compegnius anglais qui 
fontdes appels de fonds pour le mre d or lobre, 
est de 97, ot cela des compa znies ¢trangeres qui 
demandent ¢yalement des versements 5 Lon- 
dres est de 3. la somme totale qa elles deman- 
dent pour octobre est de 3,671,861 liv st 
91. 795,023 fr 

Chowan de fer atwosphérrgae de South Dewon, 
(1 septembre — (im a fart b pouveaur deparis 
de convow de voyageurs eur le South Devon 
d Eteter a Texgemouth, et cet espe a Ot bree 
beareox Le 1s tembire devs conve sont 
— Excter par la propaleon stmospher que, 

premier élaut gm con de bayages, consip- 
tanten 14 voulares on trucks ¥ compris la vos- 
tute & piston ; le tout pesait plas de 129 tonnes 
Le convo est arnvé & Starcrosen 26 minutes’ 
Ce conve a été sunvi par an convo: d eipénience 
formé de & vouleres de voyageurs auxqoelles 
on avait attache 3 tracks de charbon de terre 
remplie de howdle pour bes machines. of Ses 
trocks seuls pessieet, avec heur coniena, 65 
tonnes, en sorte gor m les 5S yortares ay auent 
de eneroment pleines de voyageurs, tiles 
naurwent pas Gualé le pouls de cee trocks de 
houdlle Ce comvot est part: avec is p'us grande 
ausance eta hrenit atiemnt ane vilesse de prés 
de 40 mulles a! heure Tet est le poorer de cos 
machines, qa un COnVo! ha pas plas tO aitevnt 
is soopepe du cite de la machine de Countess 
Weir, qaon peut faire partir un convo d Eae- 
ter, ef qoe ail arnive quelque ¢vénement im- 
preva, of go etpelier ane série de convo 
toules les 5 mingles, ac taun de 66 milies a 
Theure 

Outre les § neavewar convow add vonneds, 
on 8 commence § faire partir, par la ligne at- 
mospherniqes, } conios réguhers de voy agegrs, 
a partir da 20 septembre, arvar 28h 20 m 
da matin, @ mdi Wm , et un conve de retour 
adh 50m du mats, entre Teigumouth et 
Exeter. La changement de pouvoir propulsear 
ne fait sprouver adcon dvigi. la vorlure a pus 
ton do conto de desceste va jusqa a Newton, 
ou on la relie avec lee vortures superfues, poor 
la remectire ag convo: de remmte de sorte que 
la kaomotive, en acrivasta Pe gnmeuath, gusto 
le conn, ef lp vorlure @ jastan eof isnere rics 
qt on doane le uignal, Quand le conic: atmo 
phérique de dewcente arrive 6 Ta znmeooth, on 
atlache immerdiatement em tHe du conio:, ts 
locomotive & la voiture a poten La hgne sre 
sie eridabt ei puxyua Newton, d apres 


sytietne atiaoepher Kyue 


—('n a étendu récemment le systeme de Clea. 
ring Howse a ta tranemission des marchandises, 
eta la restitution des paquets perdas Le bat 
de ert Ghablissement est deqpedher aussr hon 
que posible, non-seulement les vo. agers, magus 
lea marchandiees, jusqua leurs destinations, 
sons changement de voture og de track. Un a 
eo beaucoup de diflicalles o decider les compa~- 
gnies & adopter les moyens de perfectionner je 
syslenm de Cleary House, On & fora un ¢ fee- 
ging Howse contral Lest a ce buteau que fon 
mipedse tous bee jorrs Largent requ comme pry 
des places ou fret des marchandises qu pasennt 
sar des lignes aulres que celles apparienant a la 
compagnie, # la station de laquelle ils ont pris 
le ralway (in compare lee complies, on Lire lew 
soldes, on bes rect o8 oo bes pare, esectement 
comme cela a hen ries sflaires de banque 
du Geanng House de la Cite Cest Mo Morin 
qai au le preemer fidée de oot établisarment, 
et il adie seconde par MM Gs ( Givn. Gi Had- 
son, Rob. Mepheasyn, Creed.c apt Hash at 
copit, Kawes, Le moven adopie pour obtenir, 
suse ile que possile bo renvoi des voituree el 
des irocks aus compagnies auaquels ie appar- 
ennent est tres simple, & chaque jonction, 
eest-a-dire auy endruts og une ligne vient a 
frunit & wneaatrr, se trouve up employé charge 
de noter le sombre de vertures qui doivent faire 
le voysce dun bout a Faatre Ces rehewes sont 
envoy ts chagoe jour a0 Cearing Howse, of poor 
empicher qu on ne se serve de cea Lrocks on do 
om votures entre les points de jenchon, om 
preteve un dri de Ssh on 6 sh par jour de 
retard ao-dela du lemps tire, 

(ts comprendsa lutte de ce evsteme deo 
Oeating House par ce seul fait qa'en 1845, le 
nombre dea voyageurs de premiere classe, qui 
onl fait le trajet complet des lignes pour lee 
que les ort etabheeement ost formé, a été de 
214,010, celai des vorageers de deayieme 
classe de 215 297, et cea. de trowsieme clases de 
68.581 Le poe cores moyen de chaque vovageur 
a ele debt matics ta longorar mosenne da cho- 
mon defer en comrmamication avec le Clearing 
House, est de $1 mulies, et le nombre des jonc - 
tions traverstes par chagqees voysceur de 3 61. 





i 2S oe ee cet Oe 
FRANCE. 
Cour eee GEVEMALE BR La tneme . 
‘Comtustion Vow le numero du 6 septembre 


Tih. Le Wrouecne chopilre content lee reeul- 
tats servanis de | etpientaiom des mines par is 
compagae penersie, da i janet ag 3) octo- 
bre (846 

Lextraction gest Mevée 2 7.793 841 hertoli- 
tree . les charbons veodas ¢taient de 8.1454, 094 
bect dans ce chiffre sont compris les chartons 
qui evaicel cle reprise aut divers societies Lo 
oombre d hertolhtres de charban extrait, yenda 
avec béneire, e ¢te de 6.957.490 hert . et le 
nombre venda avec peete de 4.796.157 hert 
end settee termes. sor 76 puits en exphaiation, 
63 oat donne du ten-fice et 27 dels pectic 

Ua vol que ces chiffres présentent une di fe- 
rence remsrquab'e avec ceut que noes avons 
titey Sni¢rienrement lis sont evidemment tin 
argument en faveer du systema de eoncestra- 
tan 

1 Phene @@ chagtre om compare la sileston 
Aes basene de la lore de Valemcseones of co 
Se-oe-et-l wre Le rreuilat est estr¢rsement 
Gelsturete au premmer ainer le pra de revirnt 
prrene uae diderecce B&B ote deitiment de 
O.ONIT® et de 6 2637 fr te aan-d wuvre ds 
4 O5c¢ etde Sec la redevancetrefonckie ane 





hha yjue te pre de vente 
tWacteena Paewnt 
iy hate de wisde 
tie teanern ole ba ae 
yen oe au basande 
‘ ‘ hoete @ bete ean beeen do Mane-el- 
tout bet dont fe & hee bee autre bas- 


topekat ' 


thea seegeatet 


ac hapetea te eo Situation 
vowe foot fae partic de la 
wot bre atedahe Lowe bee Notes co- 
ont pt ra Guyot, mae allie pro 
) oe pitted aeeeniag, aucquellee Ht noe 
bobs pe VME isa aivereereede la eompag ne 
geet erent bee ba prrene A foyer lhe 
sonnne net plus concentré 
es ee) d Angin 
ve de Dhow ley, Arete, Maine 
va aetrog (onpeeone? La oon- 
Abe vga ol 


\ jot cetet ba 


Bain wechee Lact 


beh etetie te 


Tes fepemtne bee V0 ete 


testo? 

cao ot howe, Mangy a 
we fubivdee par la con 
ot ab Mou lain, Epinac, 
+ pee eopreee ‘ A t il ilelruit la 


Phaccew EY pee fete ). 
Te ee ee 


bob tayeteh bel erate ve que la compa- 
re ee ee CO C0 ile faire pour ses 
+ ge fete gee d out roprises commer- 
poo vet paeeata Path autant, 
i vit ayiee ipeolques observations, 
to sho ou beaten, comme le régultat 
oe ste Hh thane low Noles : 

, P y gtand moreelloment d'un bas- 
-otqet ad puint de yue de la bonne 
ode wits handler; 2° que exemple 
boa buwetn le le Grand -Combe, d An- 

ohesutye tonal depuis longtemps a 
bore both da eeule chance de salut quil 
sooa + doprometire lintérét du 

+ oe ces concentrations ont 

sive de lo concarrence sans en 
cuerpo teeutlalss $° que la concur- 

A deve lie testa de la Loire aussi 
yee poulla desirer, puisque les trente- 

Cun secon quisont en dehors de la 

ois ne mines de la Loire possedent plus 

- \jvaelo dow terrains concédés, et un liers 

‘. (eco Ininérale reconnue. » 
}.s sotto demandent alors, et nows deman- 
> swueol jour notre part, ce qu’on peut 
. ede la compagnie? Est-ce qu'elle n'a pas 
} -cjuma et Vintention de bien exploiter ses 
| oc! de bien payer ses ouvriers? tandis que 
1 Jauire ete vout abus de sa part est im- 
j coldu en face de Fengagement formel du 
© uvermement? Que peut-on donc demander? 
koa! cunt rien! Bt, croyez-le bien, on n'edt 
jousa erié contre la compagnie si elle n’avail 
jo oa le bonheur de mettre fin a un état de 
tiiecs par lequel une foule d'individus se 
soit ouriehis aux dépens des exploitants du 
I,iosin houiller et du public. Oui, comme nous 
lavons déja dit, c'est Pintérét privé, Vintérdt 
rived soul quia oréé et qui nourrit Vhostilité & 
4 compagnie! —Cela ne peut pas tre autre 
chose; car, nous l'avons démontré, Lintérdt 
public repose sur elle! 
~ On vient de fixer le siége social de la so- 
ciélé des forges de Fougerolles 4 Fougerolles au 
lieu de Paris 
~~ Nous avons annoncé que |'administration 
du chemin de fer du Nord vient d'ordonner la 
cons action d’an grand nombre de tombereaux 
| sneport de la houille & Paris, On croit 
0 () de transport aura pour effet d'aug- 
mment ia consommation du char- 
ysl Varig deviendra un débouché 
‘Teg houilléres du Nord et 
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— On annonce la vente prochaine des houil- 
eres du Grand-Moloy prés Autun (Sadne-et- 

ire’. 

— La compagnie des mines de la Loire an- 
nonce qu'un dividende de 17 francs par action, 
sera payé a partir du 25 octobre, comme un a- 
compte du dividende de cette année, 

— Nous avons publié, dans une autre partic 
de co journal, fetat des études de chemins de 
for faites en 1846, Des études topographiques 
ont eu également lieu pendant la méme année 
ge les principaux bassins houillers dela France. 

Yn a fait, sur Je terrain, les opérations néces- 
saires pour indiquer sur les plans d'ensemble du 
bassin houiller de Valenciennes, plusieurs puits 
ot des ouvrages qui n'y étaient pas encore 
figurés. 

On s'occupe en ce moment des graphies 
soulerraines, dans le but de fournir des indica- 
tions sur les diverses circonslances qui se rat- 
tachent aux gisements des substances minérales 
exploitées sur toute la surface du territoire. Ces 
topographies serviront a éclairer les explora- 
tions sur Vallure des gisements qui existent dans 
le yoisinage des mines en exploitation, et les 
mettront a méme d'apprécier les résultats pro- 
bables des recherches qu’ils peuvent veuloir en- 
treprendre, Enfin elles procureront a |'adminis- 
tration des mines des documents d'apres les- 
quels elle pourra déterminer les limites des nou- 
velles concessions, de telle maniére que ces 
concessions soient en harmonie avec la direc- 
tion, l'inclinaison et les autres circonstances de 
lexploitation. 

— L'administration des houilléres de Mont- 
Chanin est en train de payer le coupon d'intérdt 
pour le premier se.nestre de 4847. 

— Quatre brevets de — classe, et neuf 
de deuxiome classe ont eté accordés aux éléves 
de l'école des mines de Saint-Etienne. 

— Lesactionnairesde la compagnie des hauts- 
fourneaux et forges du Nhéne (Bussac et Cr}, 
sont convoqués on assemblée générale extraor- 
dinaire, le 20 octobre, rue Geoffroi-Marie, 6. La 
réunion aura a décider Ja continuation, la liqui- 
dation ou la dissolution de la société, 

—On vient de découvrir une mine d'or a 
Zmeef, gouvernement dirkoutck en Sibérie ; ce 
metal est complétement allié avec l'argent, ce 
qui est extrémement rare. 

— WM _ A. Guettier, chef de la fonderie a 1'é- 
cole royale d’arts et métiers d’Angers, vient de 
publier deux petits ouvrages dont voici les ti- 
tres: Expériences sur la coulée des moules en 
coquilles, sur Uapplication de I'électricité aux 
metate en fusion, et sur le tassement des mé- 
faux ; 2° Notice sur les minerais d'éiain récem- 
ment en exploitation a la Villeder, 

ANGLETERRE. 

On ditque les matt res de for 
posent pas de changer les prix dufer pour le sé- 
mestre qui va commencer, On se félicite de ce 
que l'industrie de fer n'a pas souffert de la crise 
terrible qui existe en Angleterre; et méme si on 
supprimait les travaux sur queélques-uns des 
nouveaux chemins de fer, les mattres de forges 
n'y perdraient rien, altendu quils ont assez de 
traités pour occuper leurs fourneaux pendant 
plusieurs mois. 

— Malgré la crise, la vente du minerar de 
cuivre, pendant le dernicr trimestre, présente 
une augmentation assez considérable, comparée 
a celle du trimestre précédent. 

BELGIQUE. 

I] paraft que MM. les employés des bureaux 
belges ne vont pas plus vite que leurs confréres 
de France; le Moniteur belge du 23 septembre 
annonce que deux demandes de concession) de 


ne se pro- 





houille, qui ont &4 faites le 20 aolit 1839, vies- 
ee d'étre rejetées par arrété du 19 seplembre 
! 

— L'iadministration des hauts-fourneaux do 
Monceaux sur Sambre, fait savoir qu'on paiele 
coupon dintérét de 50 fr. depuis le 4* octobre, 
chez MM. Hottinguer a Paris. 

— La société de la Grande-Mon annonte 
la vente d'un nombre assez considérable dac- 
tions pour lesquelles les versements n'ont pas 
616 foils ; l'annonce que nous avons vue dit que 
la vente serait faite dans les quinze jours & per- 
tir de la date, mais on ne donne aucane date. 

—Liassemblée générale de la société John 
Cokerill de Seraing sera tenue le 26 octobre a 
Seraing. 





Balletin des Fers. 
Saint-Dizten, 30 sevremane. 
Fers battus, & la houille : 
Pour Paris. ..... Wear ato pinto hd o- 360Tr. 
Pour la province.,........46-0065 370 
Fers laminés, 4"* classe, avec 20 et 
25 fr. de classification.............. 370 
Pox pes reas ex Axciereane. 
Londres, 1** octobre 4847. 


Fer en barres (pays de Galles), la tonne anglais 
de 1015 kilog. 1/2.. 248 75 a 215 @ 


— Londres.........0005 243 75 
— A MOU. ssevcccoeds 6 263 75 
— En cercles (Stafford)... 293 75 & 300 
— Fevillard.......... as 335 
ett is, PRESET ESE ES 281% 
— Fontesd'Ecosse (Clyde), 80 a& §2 50 
— Rails en moyenne..... 225 
— Coussinelg......... +» 443 75 a 150 
— De Suéde sur place... . 261 35 
Acier de Suéde en fagots. . 406 5 
Cuivre en saumon, la tonne 
nglaise...... Seutes ; 2425 
Cuivre en feuilles, la livre 
anglaise de 453 grammes 
60 centigrammes....... 1% 
Plomb en feuilles , la 
my pee a ee $84 35 a 487 8 
— Bn saumonepuré,. .. 506 2 
‘Plomb en saumon comman. 462 5 
— Espagnol. ........... ‘0 
Zine en saumon sur place. . 463 75 
— en feuilles pour l'ex- 
portation.......... 
Bulletin mensuel. — Le fer du pays de Gall 


se maintient toujours bien, ainsi que celui 
Staffordshire. La fonte d'Ecosse a un peu fei 
pendant la seconde partie du mois de septew)t 
parce que plusieurs lots ont été vendus par be 
soin dargent La majorité des ouvriers 7 
étaient en aged ont cg reer: a l'ouvrage, # 
acceptant la réduction a ro) pa 
les thatires. Tl s'est fait quel ote ake 
de Suéde pour le marché américain. I] nese 
rien fait en acier. Le cuivre est ferme et ae 
recherché, Le plomb se tient également bees; 
mais ily w peu d'affaires pour l'ex ion, Ui 
a eu fort peu de transactions en zinc pendant 
mois. Les prix ont fléchi de 6 fr. 25 par tonne. 
etle zine en saumon est & 468 75 sur place & 
pour l'arrivée. 

Glasgow 30 septembre. — Les transactions it 
cette semaine en fonte d'Ecosse ont été 
rées. Les embarras du commerce et la rarelé “@ 
numéraire ont produit une nouvelle baisse ce 
les prix Il s'est fait plusieurs ventes de num 
ros milés @ 80 fr., prix colé aujourd bul 

Mines, — Ii s'est fait cette semayne pen ( e 
faires en actions de mines, et iiec- 
tions ont été jetées sur la place et vendues avee 





de grande sacrifices par smite de somhreuses 
far tes ef de beat repanda que d autres cagu- 
la itt oe Leng ret aneer dane | eenbarrae mais 
b« onare que ton a farte ne peuvent Mre rezar- 
ie rome cofrecté, parce que be e1ences 
du moment font yeadre @ leat pat On observe 
née dans dew moments Comme cea ce quere 


» nf pret ser niles actions tes pidge eetimeAre €1 
soultreat be plus dr 


les ae facules a vemdre (yt 
la rie 
Le divectost, BV. WMT LOCH 
le g¢ront 2. BL ARB. 
13. it, — tmp, Daorpsat, rue da Petl)-Carreen, 49 
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Cr@Pacsig fhe wisee pt Ca Loree 


MM fee Scbonnaires sont informes quan 
preiaier divideode da 07 fe par action sera 
pd, por S-eompte eur Tetercice 1847. b partir 
(iu 2S octobre, pedtrat moia, dans bes bureadt 
de la compaytie, toe Grange-Bateliere, 4. sur 
A prrecttation et aux porteurs des certiicats 
Af ener ti ption 

~ Forges, fomterws ef atelers de convtrartem 
f fers b vendre par ad,udicalion, es be cham- 
hoe @es notaites de Pari, par le mo nisere he 
+ Turqwet, Von divas, fle 15 novemtre 1867 
4 anid, og & Vamiable 60) est fait des u'fres suf 
enter Cel stabliesement, fonte per Mo Hal 
tte, est lon dna plus importania ¢t dea ple 
t venplots qt govent en France peur la canetrue 
tin dew machines Phe sem sivbers sent sorts. 
‘hoa fecomotives, des machines de 160 220, 130 
et 450 chesagy por fa marine rovate 
grandes machines poewmatiqoes fonctionnant a 
int deermain, lee dragueure de Grice, ies ia 
cha evolflantes et deptieient dea ples 
[or igs dumensiong — Ss alrmeeer a Arras, sr lee 
teut, aM Hallette, a Paces, a Me Parquet, no- 
tare, dépomisire du cater dee charges, 1 a 
M Warlly, rue Crous-dee-Petite-Champs, 50 
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CHEMINS DE FER 
D'ORLEANS ET DE BORDEAUX. 


THATIHIAT PRE VIVA ——BAleee HE Pare 


Pepuis le tt ociohre courant, le prix do 
tewnepors des vine en destifiaien de Pans, par- 
tarstde Tours et d tirleans et dee statmns tnter- 
roesdiaires de la tiene de Bordeaut, est reduil 
conformement au tarif ci-deamus 

Tart du transport des vine en destination de 
Tories 
Si ations o4 peidtr wets Par prtre de 210 bilng 
Pers... ose. Thr 60 le puwe de 250 kilog 


Mont-Louw,... 7 6 dite 
Viwsvray....... 7 60 dite 
bt 7 665 dite 
Arlee oo... 7 3 dite 
Lismeoray....... 7 90 dite 
Qperzaimh...-...6 6 78 dite 
iyousy... 6 dita 
io , 5 dite 
Meéners...... 5 7 dite 
Mee 5 6 dite 
f-augeacy & 49 dite 
Meang........ & & dite 
suetmtAy ..... 6 dito 
l= Chapelle, - 4 67 die 
ic beans ae i * dito 


Les ounpag nies ont pris des meeorrs pour 
que ire plas grands sein soient donnts aot 
es pechitions, ant chargements, aint: qu aus de- 
echargements et @ la surveriience de roote |! 
es «@t réclamdé de waranties que pour lea fits 4 
emballages en mauve elat Oo ge refuer que 
<u qui ue peavent supporter le Wansport, 
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DEUXIENE LETTRE SUH LES CHEMINS 
’ DPE FLA, — Inetroc- 
trans @ct Sclionnares, reponer bo UH achion- 
naire de [ weet Fecamp, sar et vendu por 
A M. Batraa -Riolrey, chez Dunes, Librare, 
plece dee Halong, 8 Bria 50 centimes 


ACIER 
B. HUNTSMAN, 


Seule merque du verjable ACIER PONDTU 
de B. wUNTaICAR 

Les conirefecteurs seront poormnvis. Dépdt 
cher Tréion, Wekios et Weil, rue do Bercy-st 
Anioune, tf. 
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COURS wo DESSIN £2 MATHEMATIQUES 


APPLIQVES AU GENTE QVIL, 
t. St.- Jacqoes-le-Boochene, 5, place du bts ‘et 


COMPAGME DU CHEWIN DE FER DE ROUEN AU HAVRE, 


Caiformément box dispnsitinns de l'article 39 des stalats, ane ascombh générale 
eitraenimaiure agra leu le 12 povembere pra bam, & deut heures of dome precimes, rue 
d Amuterdam, 15, a Tans, 

Cotie avermblé: aura a déibérer sur la prop «ition de mo ifivation des arlicles 19, 20 
et 21 dee statuts, en ce qur, dans ces articles, poghe Pan tissemenit. 

Les oetiniga red oo portears de vingt actieos aa inns qui deareront assister 4 cette 
asernivce, despot se prdser ter aa se, roe d Arsterdam, 45, da 13 
ao 24 em iebre, de midi a qu stee be ores, & Peed de oretier leurs cartes d‘'adausson en 
presbusagt feats tires pomunatls eb certificates de dépct, od dejemant les titres 30 por- 
tour, 

Pee mole es de pouscirs seront delivers on adye de la compagnie, 

Par ordre du cist, te chef ders apletiten, G, de Larririves. 








edie La Gee pre eth tet 





Grande baisse de prix. 
PARIS A LONDRES PAR CALAIS, BOULOGNE, E HAVRE OL DIEPPE. 


Les moagrite gues pa pets ts, de de ¢ snpagie ox, ¢ de Navigation 4 Vapeor, dont 
) supérrerite cot Reoetaetetit Peco nue, partiresst Centos stats 
De Boulogne 4 Londres, en 6 beures, 


Mars: 44 tjibre 2 heures du malin | bub 20 te iobte 80 beueve da por 
Vendreds 15 * 4 id j Soredy £3 » 2 sf 
Thmanche (7 & ve | Mards 24 2 heures du mato 
Mardi 19 . 7 re | 

De Calais & Londres, en 8 beures. 
Sends th otdete 3 beureedumatn | sered 22 a@iobre ¢2 hetres da oer 
Dimanchet? » ‘ wi Jeud) 24 . 3 beures da matin 
Metered: 20 . 10 beurre da wus liinomebe 34 oe n xt 


Be Boulogne 4 Dourres, om 1 bewre 56 minutes. 








Londi 4¢) «octobre o% bh 1S m du wale | Samed 1h otolew (2b ft 2 de maton, 
March 42 e Oh of bard 18 « Zh 03m du sor 
Merered) (3 of oh Wm ud Marth 14 ‘ &b (5 wm dw tration, 
Jeudi 14 ’ th 15 m vd Mer: reed) 20s Th 2 m@ i, 
Veadred: (3 + 2b id Jedi 21 ‘ Gb. we 

De Dieppe « Brighton, cn 6 heures 
Dimanche '@ octubre 7 h dy mye Jewd: 2 colle 10h du eit 
Jeads t6 . @#b 42 da matin. [ Inmserchetit « ith od 
Lunds 18 . 6 b. ud Jews: 24 . 2b da matin 

De Havre a Brightce, ee 7 heures. 
Wercrefi VNocteben fh du male | Vendieth f2autebre 14 b du ave 
Sacer) 16 * 3h. 44 ad Meeireli 27 oe 2h. de man 
Mari: 19 * ah du seat sumed: 10 © tb of 

Du Havre & Loadres, em 18 heures. 
Mererm ii 11 otebre ot h da aur tkhmanrhe fi methre 10 h da matin, 
Inmanrche 17 ® 3h wl Mercreh 27 . th. 6u exer 
Mercere £0 . bb wl 


Bercau a Paris, 8, rue deta Pair. 
La nouvelle baisee de pris qe la compagme sient de Gare, pormet ant woageurs de 
s‘inserire de Peru d@ Londres directement, asee Vavaniage de sarréivr se on Je desure, 


@UX Prit SHivants ; 4° ce vase, 2 thane 
Par Calais ou Roulngne 2 fr. So com i% fr. $0 ceat. 
Par Boulogne ot Douyres 4 "0 “4 oO 
Par [neppe og be Havre et Bricion fi 54 97 “a 
Par te Havre directement 4 Loadree s8 co) a9 ‘a 


S'adresecr a M. Spiers, aus Burcaua de la compagnie, 9, rue de la Pasa, 
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9,400 600 500 8 fr. 68 








Noms. 
DES LIGNES. 
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dernier dc joutonnee 
























































—-_—~-_ 
500 | tout, [50 fr. p. un an.) octobre 1647.) Saint-Geamain .«. ++ 
600 | tout, | 40fr.p. un an. [janvier 1847.| Vensarices (r. droite) 
500 | tout, néant. a Vensaities(r.gauch. ) 
GOO | 550 (4)) 6 fr. ex.1646. [janvier 1647./Sraasmouns A Sars. 
boo | tout, | 61 fr.p.unan. | juillet 1647. |Panis 4 Onctans.... 
600 45 fr. @5 p.6m.) juillet 1847. [Panis a Roven...... 
3800 13 fr. 80. joctobre1847.|/Roven av Havae.... 
too | tout. juillet 1847. }Avicwon A MAnseiLLe 
boo |] 550 juillet 1847. [Do Cenrne.....-..- 
600 | tout, > Mowrre tien A CETTE 
500 | tout. janvier 4847.|Mucnouse a THANN.. 
5,000 | tout. ~ (8). avril 4846. [St-Erienxe a Lyon... 
1/42,000/ tout. néant. . Anontz, A Roanne.. 
800 | tout. néant. ry Bonpeaux ava Teste 
500 | 4p.400(5). maiis47. |Panis A ScEAUX..... 
600 | #30] 4p. 100 Juillet 1847. |Nono.........-+-+. 
500 600 | 4p. 100(5). poy. 1846. |BouLocne a Amiens. 
600 | 450] 4p. 400(5). [janvier 1847.|Monrenea a Taoves 
600 | (50 5p. 400, juillet 4647, |Oacéans A Bonbeaox 
600 | 3500] Sp. 100 (5). uillet. Dieppe ev Feécame... 
600 | 800 | 4p. 4100/5), | juillet 4647. |Panis 4 Srnassouns. 
600 | 800] 4p.4 > décembre. |Touns a Nanres.... 
600 | 250] 4p. 100(5). | sept. 1847. [Panis a Lyon......- 
600 125 | 4p. 100 (5 * Lyon A AVIGNON... 
1000 | tout. 0 fr. p. an (5). inet 4847.|Gnann'-Comue...... 
tout. 80 fr. Napces 4 CasTeLcam. 





anvier 1847. c 
ry Anvens 4 Ganp...-. 
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babltuctionent eh la 
Bourse de Parts. 


fonderies et bouilleres de Decareville 
[AVOYTOM).. 2 cep eeeerecesens eeereretesees 
Haute ourneaus du Nord,.... eocescoseces ° 
a de Monceaux-sur-Sambre .. 
Charbonnages bel 
Vieille-Montagne (tine)... 
Nouvelle-Montagae (zine 























Prin 
d'émission. 
1,185 St-Geamatn (nouvelles). . 
4,250 VeRsaluces (rive droite).. 
4,250 néant, Saint-Etienne a Lyons... 
4,000 néant. Montreiiien a Cerre... 
1,000 néant. Mutnouse a THANN...... 
41,125 4125 Panis A ORLEANS....+ + 
1,000 260 Panis A Rowen ...-...+. 
1,000 250 Roven av Havar......+. 
4,400 {to Srmasnounc a BaLe...... 
600 > Anpnezieux a ROANNE... 





1! Le surplus (650 fr.) a été fourni I'Btat, quia prété 12,400,000 fr. A la compagnie, — (3) Pendant la durée des travaus. — (4) Joulssance de janvier 1847, — (5 
Nouvelles. — (7) Ex-dividende. — (8) En ous dea iniere ‘ a 


is 4 4 p. too. 
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lie pour partie (70 kil.). Le surplus 99 ans. — 





COURS DES ACTIONS DES HAUTS-POURNEAUX, MINES, CHARBONNAGES, @ic., elc. 















DERNIER| Cote du snenedt) 2 || Charbontages Atimoourt........« . 
cours, |*a teedr. § vciebre, —_ Mlangy..... 
Tee — @'Epinac.. 
‘ » —_ de becire.. 
1350 ° ot Charoue, . 
= 1895 . 7 la Haule-Loire 
x i = Montobanin....scscases 
. 1 Con:paguiegenéraledela 
one i _ Trofomds, .....c0005 
1600 x - Mines do Littes 
900 <A da Villars..... 


Valentin-Cog (eine), en 8 
ne sont pas habltucticment A tie. wa 





Forges, fi 
& a Bourse de Paris, a Faubin.. 
Charbounages d'Anzin... 














Forges de la Dordogne 
de Champagay et Ronchamp 
de ta Loire et de l'ardéche. 








sev restuste 
’ 





Stolberg (xine), on Prome....... eesenecs 


steerer 
2 


— de cuivre de Mouzaies 
— desoufre d'afri 
— de galéne argent 


$s 
33 
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Ne eK) — GO ANNER. 





Sriissorsc— M. alerendre 
Tears, &Timepection gra. dee postes sardes 
Lorpasa, M. Senith, 197 Sirend. 

od . Cowie, &- Ane’s Lane. 


i. B. K. Opperebeus, 8. 1, Roeverte 
Sree, «ty, for etverusemenm, 
PRIX : 
Be mote nn 
Panis. .... tfr.ome. | throne 
MranteM.. 19 © | & ™ 
Eraaxcen.. 16 Ww » 0 
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Les Bareaws sont ouverts 
Ge neuf beures du matia A cing heures 


_—- 


Les insertions dans le corps du Journal 
seront recues au pris de 4 fr. la ligne, 
et les annonces 4 15 centimes la ligne 


—————————— ——— I —>=>>~=—>> 


L'administration invite MM. les g¢tants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, t bul adremer une cople de leurs statuts et des divers 
documents relatifs & la création et au développement de leurs entreprises, afin qu'elle pulsse étre publi¢e in extense dans le Journal des Chemins de fer. 





SOM MWAIRE. 


Collection du Journal des Chemins de fer.— Carte 
dea chemins de fer. — AVIS ESSENTIEL. — Avis 
administratifs. — Recettes. -- Cours dea ar- 
ions. -- Chronique de la semaine. — Movens a 
Mablir sur la baisse des actions de chemins de 
fer. -- Chemin de fer de Strasbourg a la froa- 
liere bavaroise, — Assemblée geacrale extracr- 
dimaire des actionnaires da chemin de fer de 
Lyon a Avignon, — Correspondance. - Bulletin 
des fers. — Cours 4 Londres, Lyon, Bordeaur. — 
Nouvelles diverses. — Bourse. 








COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DB: FER. 


Le cinquiéme volume de ia col- 
tection du Journal dee Chemins 
@e Fer, anunte 1846, contenant 
Pius de 1,000 pages de texte in-4', 
eat em vente au bureau du J ocr 
seal au prix de cingt francs. 

Pour les personnes qui pren- 
@reat ia celiection compi¢te des 
fing @uné¢es 1649, 1848, 15944, 
BG45 et 1446, le prix neo sera que 
de soizante france pour ies cing 
volames. 


CARTE DES CHEMINS DE PER. 


Tout nouvel abonné au Journal 
Pour rannée 1447 recevra une 
earte colori¢éec Lra abouneés actacis 
ae Journal sont pri¢e de faire 
Presenter ia derni¢re hande im- 
Primee en falsant réeclamer leur 
carte, afin @'éviter des erreare ou 
aoubic emptol. Le prix de la carte 
28% non abouneés cat de 8 fr, 


—- SS 


AVIS ESSENTIEL. 


Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE DE 
REABONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande impnmée. 

Cette Sormnslitl ext indispensable pour 
la bonne et prompte expédition du service. 





Adjudications 
SPINE-ET4NSE. 

Le pablic est prevewa que le mardi & novembre 
(867, 4 une beurre tpres medi, t) sera preredé, en 
tomsetl de prefecture, @ Nereaslies, a UT adjpudn ation 
aa rabais, et sar & -umiseome Carheters, dee tra- 
vous de comstru*tion du chemen de fer de Par @ 
Rennes, depuw leitremite sad de ls roe \t-Mar- 
tem, a Veraailies, rompers be raccorde 
ment aver le cher in de fer de Pare a Vereasiies 
rite gauche . (ee trataut tent eralues & le tome 
me de suo fr. ¥ tmprie Gee semane de 
$06,009 fr. Soe., mat depenses impréwaes 

Lee plane et deve de cette entreprive sont dé- 
posds a la prefecture, &@ Vereaiiien bureau des tre- 
aut poblis ow ile eefeel Communiqués ut eo- 
trepreneurs, tous les jours mom fers, de dia @ 
quatre heures 

te cautioonement af-crnit par Padjadsataire 
est fie 4 le somme de isso fr. ot devte fire 
vere? ala Caisse du reer sear-¢grmeral @ Versailles, 
avant ladjudicaten. 1 pourra fre altérirure- 
ment converti em ceuly onement mem dalier, of 
Tentrepreneur em Cait be demande et #1 ( adminiw- 
tration reromnalt que lee ummeubles offers pre- 
pleat ube garaniie solheante, 


taqries @1 


MAISEL-ET-LOME. 


Le préfet de Maine-et-Loire domne avis que le 
2 horembre 186°, @ une beure apres mud). |. wera 
procédé dans la salie du comses! de preferture, a 
Angers, & Tadjadieation au rabam, eer v-wtniessome 
cachetées, des (ravaut & etécuter pour le rome 
traction du chemin de fer de Tiare & Suntrs 
partie compriee cotre le hiew de la Petite Piteere 





em aval du villtge de la P emcee ot i *del 
¢: @mune det “yt ' 
trite ad-udly » aurea lieu em deat [te 
it apie haut la pearl Mpt ec er tre le 
liew de ia Pe tite-Misuere eb fetigene de be ew 


tune de Saint-Leotges, dont la deprase ext era 


lute 2 4,555,786 fr. ca ¢., nom compris 144,915 fr, 
24 ¢., pour depenses imprév are, ete. 

? lot, comprenant op pod comprise entre o~ 
rigine de la commune M-4icorges et celle de 
Champlow, dont la dépemsr est ¢valude ale somme 
de 71*,334 fr. 69 ¢., nom compris 61,645 fr. 38 ¢. 
pout outrages imprevus, (pulsements, etc. 

(vo pourra prendre conmanmsance des plans et de- 
vis, @ le prefecture, bureau des (raveus publics. 

le caulicnnrment pour chaque lot est fiié ag 
ur de lestimation des travaus: i sera mobilier 
ou Immobilier, 4 le volomté des toumisionnaires. 
Irs valeurs mobilieres ne pourront (re que des 
eGets publics ayant cours sur la place, 

oo 


SEINL-ET «NSE. 


Le mardi, 19 octobre, & Versaities, adjudication 
des travawt 4 eiecuter pour la plantation des haies 
de clovare eur le partie du chemin de fer de Paris 
4 Rennes, compre cotre Cogpeeres et Ramboull- 
jet You notre bumire du 2 octobre, 


ALLIER. 
CREWIN DE PER PC CrNTaAE. 


octobre (84*, & Moulins, adjudication des 
treveut de comtrortion deer perte de chemin 
de fer da Centre, compre entre Toulon et la 
Viewlle-Poste (Sou sotre namére du 2 octobre). 


le t& 





Et Rh-ET-L/WRE. 
(WEwI*t De Pee De Faete «4 REWWES. 

1? samedi, Mi ortobre, & Chartres, adjediration 
peer la construction et lachevement des ouvre- 
gee dart eur le chemin de fer de Parts @ Reones, 
_—— femprise entire Sugent-te-Rotrow (Lure-ct- 

care, 1 le Theil Atrme, (Sour potre mumeéro de 
3S october. 


RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Ori¢ans 
(Corbeil y compris } 

Longvear erploiiée : 133 knlométres } 
Recettes brutes de 6 a0 12 oclobre 1447 





Vovargeers, Receties. 
42 tts 10 f25f (8, 
Beo-coe art lee de messsgenes 21151 % 
‘ ree et chevgus t* aie we 
Mar band. sea pelle Vitesse Beh 22 
Beoison ; 8? 2 
ze: tal the 


770 JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Semaine correspondante de 
1846 toe 


Recette totale de l'exercice de 
la &* année, du 4** janvier 
aa 42 octobre 4847...... 8,036,7897. 080. 


Chemin de fer d’Oriénus A 
Bordeaut, 
{Section d'Orléans & Tours.) 
(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes du 7 au 43 octobre 4847. 


ee ee 


237,450. 64 ¢. 





















Epoque correspondante de Vovage 
: urs. Recattes. 
4846, du 4* janvier au tee H8 Sb9f. 60. 
43 Octobre. .ccacceescsee 7 A80 9241. 80c, Marchandises, bestiaux, 45,401 03 


ee 


103, 4801. 63 c, 





Chemin de fer du Centre. 
(Long. totale ; 232 Kil: long. expl.: 442 kil.) 





Semaine correspondante 











a 
Recettos brutes du 6 au 44 octobra 1847. We 1846. .....cee eee b1,9a} L.S86 
Voyageurs. Recettes. Recette totale de l'exercice 
7.972 40,0121. 95e. de la 2* année, da 4** juil- 
Bagages, messag., marchand. & let au 43 oct. 4847...... 4,294 5820. 36c. 
- grande vilesse............ » 4,200 $5 
archandises A petile vitesse,. 46,368 O04 
Voitures ot chevaux......... . 4,257 05 Chemin de fer du Nord. 
Bestiaux. 2... cceeeee @eesese 549 50 fLongueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 2 au 8 oclebre 1847. 


65,367 f. 966. 
—$—$$<$<$—<—<—<—<_$—$== —— 


{ | ille Voyageurs. Recettes. 
y haealiotetatade 0 jelfet a raga | riBBescocasee: ecese fe, 245,670 25 
——___—_—— | Bagages, marchandisos........ 474,394 20 
eee 











Chemin de fer de Faris & Rouen. fr. 416,061 45 
(Longueur exploités 437 kilom.) Semaine correspondante de 4846 : 
Recottes brutes du 3 au 9 octobre ¢847. Toga Ppoarer aa 
Voyageurs, Grande viletse,  Receltes. ni bphshdichet akeagr See sieeen os 93, 2 
22102 444,282. 650, Bagages, marchandises....... 79,460 77 
WOOORUE. cuisacssecevscens . 7,328 05 a 
Marchandies .........+.++ 17.479 2% fr. 272,877 02 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 2.228 65 Recotte totale du 4** janvier 
Khecetves diverses.........5+ 4,007 80 au 8 octobre 4847...... fr. (1,612,601 40 
Petite vitesse. . 
Marchandises, .......-0e00e 73,223 90 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 63 85 ° 
Recettes diverses. ....... $06 38 Chentia plc oe ss 
99" 45 . ogne. 
. te eee [Section d'Amiens & Abbeville.) 
ee correspon - : 498.007. 906. (Longueur exploités : 45 kilométres} 
P 5 eine ee 'e: me P oepmeagaincaenars Recettes brutes du 4 au 40 oclobre 1847. 
- * oo oe ict Voyageurs (grande vitesse!.  Recettes. 
ja &* année du 4** janvier 4298 "as R780. 75 
au 9 octobre (B47..... 6. 7,863,068 1. 400.1 searcnsndises ipetite vitesse esis ‘on ¢. 


Epoque correspondante de 
4846, du 4¢* janvier au 
42 oct. (3 jours de plus}).. 6,400,020 f. 25. 


Lea recettes approximatives da 
10 ou 12 octobre sont de,,, 81,565 fr, 30 c. 


I attri 
48,4271. 00a, 
Recettes antérieures, du 15 
431,482 45 


mars au 3 octobre 4847..... 
mand 
Total av Joctobre........ 480, 879f. 456. 








Chemin de fer de Rouen au Havre. 
({Longueur exploitée ; 95 kilom.} 
Recettes brutes du 3 au 9 octobre 4847. 


Chemin de fer de Strasbourg & 
Bale. 
(Longueur exploitée : 440 kilométres.} 


Voyageurs, Recettes. 
10.602 Grande vitesse, 37,4530. O56. Relové dea ecsse la de septembre 
Pagages,. ..sseeeceee eee 2,052 05 ane , 
Marchandises.........00.00 6.126 415 Voyageurs. ae kk 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 366 60 ihicee , 7 O18 58 ; 
Recetles diverses........... 2,030 416 Mirchandi $800 A ee Pe BT ANT 3 
Petite vitesse, archane a 57, i: 
Morchandises.....2 2.000000 37,143 95 | Transport des dépéches, .. 5,083 _33 
Voitures, chevaux, bestiaux. . »  * 225,772 6. 320, 
Recettes diverses......... é 38 95 Prélévement de 40 p. 400 sur 
—_—_—— les receltes do Mulhouse a 
8$,908f.80c.) Thann. ... 2.0058: 8,793 35 
Recetle totale du 22 mars Total..... __ 231,365 f. 676. 
on 9 octobre 4847......... 2,198,4101. 10C. | Mois correspondant de 1846... 260,887 f. 08 ¢. 
og approximatives du 10 au 12 oc- Total des recettes ) yoyo. 4 85,3187 Te. 
Rare aa eda: oi s..e- fr, 28,555 60 du {*" janvier au 1836: 4,795,069 99 


30 septembre... 


ooo 





Chemin de fer de la Loire, d'An- 


drésieux & Rosanne. 
(Longueur exploitée, 68 kilom.) 
Produits du mois d'aodt 1847. 
Voyageurs. Recéttes. 


6,766 49,0021. 80 c, 
7,334 T. de houille et coke,.... 65,124 69 
1,687 T. de march. ala descente 43,366 (9 


380 T. id. aAlafemonte 2,873 71 
Articles de messageries.:....5-. 2,464 60 
Produits diverB.....s...000005 A.54t 40 

97 0631. 29¢ 
Mois correspondant G0 4836... 72,086. 9t¢. 
Augmentation en fay. det8i7._ 24,978f 38¢. 
Rappel des huit 4** mois de 

(fir. jvaveastedeunnewke 809 S19f. Bic. 
Id. do 4846. ..... ..6 eee ee 600,393 98 


Augment. en faveur de 1847, 





Cours des actions. 


M. le ministre des finances, aprés tant d’in- 
certitudes si funestes au crédit public, s'est en- 
fin décidé & annoncer J‘emprunt pour le 40 no- 
vembre prochain, et il west contenté provisoi- 
rement de demander 250 millions au lieu de 
350 que Jes chambres l’avaient autorisé & em- 

runier, Nous croyons que, jusqu’a présent, 

_Dumon doit se féliciter davoir enfin pris an 

rti, car, depuis ce moment, la situation de la 

urse de Paris s'est scnsiblement améliorée, et 
nous aurions eu probablement & sixnaler aa- 
jourd hui une forte hausse sur toutes les valeurs 
ubliques, si le mouvement n’avait sans cesse 
its contrarié par les nouvelles de Londres. 

La crise financitre de Angleterre a pris des 
proportions de plus en plus graves, et c'est 99 
point que les consolidés sont tombés & 82 1/2. 
laux qu'ils n‘avaient pas vu depuis 182%, I sen 
blait que tout se réanissait pour aggraver la 
crise. Le revenu public présentait pour le der- 
hier trimestre une diminution de { million 1/2 
sterling sur la période correspondante de lan- 
née derniére Le compte-rendu hebdomadaire 
do la Banque d‘Angleterre était si désavanta- 
geux, que lon reconnsissait Timpossibilite oa 
elle se trooverait pendant longtemps encore de 
recommencer ses avances surfonds publics Enfic 
on avail de grandes inquiétudes pour le moment 
Je Ja liquidation, qui add avoir liew be 44 o- 
tobre. Cependant on s'est un ressuré a Pe 
ris lorsque l'on a appris que fe cours des con- 
golidés s'Atait relevé mardi dernier § 83 14 
On disait qae la Banque d'Angleterre alist 
prendre, de concert avec le gouvernement, 

wes mesures pour venir au secours de ta plate 

e Londres. Nous avons peine & crotre que is 
Banque ou le goavernement anglais puisse ea 
ce moment adopler aucune mesure assez déci- 
sive pour rassarer entierement les its i 
faudra attendre que le parlement anglais sot 
réuni pour auloriser fa Banque & émettre des 
banknotes det livre sterl., ou pour introduire 
des modifications dans ja toi de (844 sue Is Ban- 
que d’Angleterre; mais pi lane-ni l'autre de crs 
mesures ne peuvent étre adoplées sans Tinter- 
vention parlomentaire. 

L'exemple de cas dernicrs mois doit du reste 
rassurer ontidrement fa place de Paria sur fe 
conséquences de fa crise financiére de | 
Grande-Bretagne, On aveit raison d'avoir dea 
craintes, lorsque lea premiéres faillites angle 
ses ont révélé te mal profond qui minait be com- 
merce britannique. On pouvell crofra alors 
qu'un certain nombre de nos maisons franceists 
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quale y 9 eu qu unr rlogtdere qui pe pousat 
emener d accident 





M Bareaud de Roeoffrey 2 puldeune seconde 
belire eur le chemin ide fer de Chey per, dans La- 
fyuelle al peend la defense des acti onagines jeu 
suitie pour les digiemet hus Cotte lettre est 
adrraere @ On aclwotasre mares ef rain 

M. de Ruofirey voudrait qa 00 Cresdt toute 
poursuite cuntre ies ac lionnarres qui oat fait les 
quale premiers vereemeratia, ot qa on se cone 
tent de fleur faire payer lee inleriis des 
disiemes echas, 4 taison de Sp too Cas 5 a 
100 seraicnt appliques, tut a indemnieer low 
achonnaires qui pousrcal paver, sul a fourgur 
Pinter¢t dua emprunt 

Voila le remede propos par M. Bureaud de 
Kioffrey. + 1) est honnéte, il est salatare , ui fast 
« atder lee achionnaites pene pr crus qui sont 
* aims, et Ceus-ci recoiventS p (O0de bear ar. 
«gent, comme wils le metiaienl en bons da Tre- 
+ sor + Nous reconnaissons que le moven propose 
est bonaMe, mai serat-tl oflicare * la est la 

uestion . i) faudrait que ies relardotures ne 
assent pas trop nombreux, il faudrait trouver 
aecmprugier, co qui doit tre difficile, sino 
ion pros toler malaeed hur. Se departur de | erAcy - 
Won sincte dea statuls est chose grave. la com- 
enie de Montereau a Troyes a prefere racheler 
fp uetions que detercer des poorsaiies , ¢ est 
cerlainement tres human, mais m le couver- 
nement neut pas consents & faire un pees de 
teow auihons, i y aurait ed mecesaite ile pus- 
mire les travaey Les circonstances sont dif- 
cles, fous voudrions voir | harmonw regner 
entre lea administrateurs et les acthunnarrs, 
Rouen deo bon, rien de eatutaire me eaarait resol 
ter des diaeentiments Puce ef comsede, cost la 
meilleure devise enice associes 


~ 


(in nous demande souvent a quelle pe pue 
doiveat Gre faite les appeis de fonds des diver- 
bes Compagnics dont les lignes sont en cong. 
truction fest la une question fort delicate. et 
& Liquelle i) o est pas por le de repondre avew 
certitude Lee conamis dedinimisirabon ne se 
dev ident a faire bes appele que lorsque la neves- 
site won fait eontir, et en prenant en considera. 
toon la mtuation de la piace 

Voie toutefors lee “pespuce que nous croyonus 
lea plus probabiles 
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Moalereau, 
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Moyenne 4 ¢tablirc wur la balese 
Ges actions 

Pesdant Jee pren vere tense de Fannce 1865 

,ur Roker ent fee fatetose de mare = foue 

re ee :Onire 


la Naveet @Quavetee de acliones, huge yi meus 


f tem Lew tots 


lgteart pee sear one fect Noe pret one ne 
5 

Weeead Fuad Prag Peep ee mht as tr Pi | ot ihe 
pts leet flenspea sd ties die ib peetee frie lee Cure 


‘ i 
mut ay dese ee ade da tacedr tree chee bes 
mtenifeent puur lee chemons de fer ef uo ne- 
Uae fs 

Mi otag ornare let Cure a tuels asec COON 
les piueeeses de lab ot Psat on te ue pour 


faeijues ones. wpe dd. torence de plus de 
‘Alp 10d et oepeelan! melsre dex. taken 
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coplraire 

lly avait folie cortaunement a orbeter | Orleans 
ass, boreque Je produit realise etait encore 
au deaeus de 4 io) Bb.tait-a plug raseonnatce 
de les teadre a (920 cours de septembre (547 
birepe ie praia atternt @§ p ioe? Anes, on 
bieclait, @a mare 1945 au-deawus cle 1 pp fio 
te produit, ce qae lon ven 4 ou,curd Las @ ral- 
aon de 6 p 194 Tout em fa want ly partde te 
ihiference de ta atgat 


n des aMstee gat d 


A dead 
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thuriies (ues entleerhinreed sien Feds « Sete 
min de fer dutentre © bes nacle lac 
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famonabte dacheter ari fr dee > tone sur 
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ay rha) 
debe’ ( etal en cacer lows es actionnacres 


premitifs @ vendre leur tire, La a lerv a 
fiom Sappl jae, dane une pooievhen Gm pew 
Aksne forte, aus acts ne de Bordenect ef de fhu- 
heme , la prime offerte reprewntet Set 100 p 
100 de la sommes veree por le pose foptenre 
cumalife, Hv avatle one tuy'at 
Feasts Gn gram] nombre d act 
ps frsialeor 
Lorsjue led actions fu ebemin de fer de Mor- 
eeille oot alleint beur ples haut eure, 259 fr 
seulement ¢arnt veress @t on ee LL. irasit ‘toe 


partic du surplas ne sprays pas ema Se ay- 
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1 Les togra que nous indiguons mot fruy co- 
lés t#pulecrrment ay parquet. 


jourd hei, au contraire i] est reconne qu'un 
emprunt ezal au capital social sera necrseaire 
peur termine ce cheoun de fer dans toutes ace 
erties et le mon dag materiel suffieant pour 
immense trate qu i) wah desline a evereer 

(horn qu sien aot de lemprunt et de la diffé- 
fence dee cireonstaners, le cours actuel du ¢ he. 
min de Warerile ot exvujemment dune depr 
Cabos etageres, fous croyins utile de répelor 
let retin gpersenla que sous avons deya aba 
pur retie enifeprises 

Lo produit net de lerp'ottahon du chemin de 
tera Av cnon a Wares lle est es alge a 1.750, 000f 
Your le J \iemid dea cAgweine de fer, année U845, 
fi. 728 

La ropartities de cette samme entre les ac - 
funnoces aprre aver prelere 4° | amorliase- 
nentdy capital wasal . 3 les interéte et | amor 
tawmentie [ermprunt de 20 millings, deans 
uo divolende de S70 SO ¢ par pete cover tre 
gut 


Frefat net ae 3,750,009 
[halaore 

$140 9d amotteewment dy capi- 
tat o« al , 2%0 000 . 

i 4 eh Sd ot te ewerne nt el ip- \ 4 0,000 
tere ta che leyapront . 1.209.060 

Pivademde a tejrtir. 2.100, 600 


Le purtace ase | Etat ag-deseus de top (00 
fh auta lew qo apres let cong premieres annees 
ewe neh wt. et ne pera #tre everce q4 au- 
tant que le prmjuat oct depassera 40 p 100 du 
topate ce jetiae, sil quadre moscaa, en deca do 
crite derniere exome, tot le prodat spper- 
fiewl's @Ut acleoonaes, ¢ est-a—dire qu ile rr 
cevpont ¢) p. 400 ou Gs fr. par achom avant 
tout porlaye 

Les re. elles obtoriues per le chemin de fer da 
Nord, des la ewonde snore d evplotation, ria 
Liaent toules lee esperances aon pousait ras 
ranahioment fonder, dapres le rapport de 
MOR Mephegeon ef ee rapports dow diverse 
fomtmiieons «yur ont e1amise ke pombrect 
prayets de lm preveates pour ly concesson de 
cette ligse importante La specalaunn avait 
evagere la valeur des art: ona, on low portant au- 
tease de 900 dee avant le concession le cours 
ie 849, cole ag pargeed avant berphatation, 
ital auest trop ciese mas an ae devait pas 
ealtemfre a seer bee actions tomber ao-deasous 
da par 16 ait $567 au moment mime ou 
l :at.g dee rriettes aesure of prodeit net 
de 7 p to du capital verse par lee actuon- 
bo aris, 
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850, sont de bons placements. Le Nord a 680, 
te Lyon & 515, le Strasbourg, le Nantes a 475, 
ne sont rion moins qu’exagérdés, 

Tous les possesseurs d'actions n‘ont certaine- 
ment pas acheté aux plus hauls cours. Ceux 3 
ont attendu que l'engoucment de 1845 fut dé- 
croissant pour acheter pourront, non-seulement, 
en établissant une moyenne, obtenir de bons 

roduits, mais réaliser, plus tard, s‘ils le veu- 
nt, un bénéfice sur partie de leurs actions. 

Nous croyons que tous les actionnaires qui 
veudront réléchir reconnaltreront qu'aux cours 
actuels, ily a, pour eux, plus d'avantages a 
acheter pour établir une moyenne que de se 
décourager et vendre & tout prix. En achetant, 
ils amélioreront leur position et celles de leurs 
co-actionnaires, Nous comprenons que pour les 
acheteurs dans les hauts cours, qui ont entendu 
faire un placement, il est facheux de voir les 
titres dépréciés ; mais ce n'est pas en vendant 
avec une perte de 30, 40 ou 50 p. 100 quiils 

ront leur position meilleure. 

Les cours actuels sont plutit dépréciés par la 
peur que par une crise reelle, Nous nous res- 
sentons de Ja ctise d'Angleterre; mais on le 
aait, chez nos yoisins, la hausse comme la baisse 
varient en peu de temps. On aurait tort, dans 
J'attente de cours plus bas, de courir volontai- 
rement lea chances d'une hausse qui peut étre 
subite, En admettant, ce qu’a Dieu ne plaise, 
quil y ait encore une nouvelle dépréciation, 
elle ne saurait avoir une grande importance, 
tandis que la hausse peut en tres peu de temps 
rendre inefficace le conseil que nous donnons 
aujourd'hui, 

La récolte a été bonne; la paix est assurée ; 
il ne faut que de la confiance pour ramener des 
cours dlevee ; mieux vaudrait voir protiter des 
cours actuels les acheleurs en hausse que lea 
vondours de prime qui ont sa réaliser & temps, 
ot qui aujourd'hui guettent le moment de ren- 
trer dans les mémes valeurs pour oblenir un 
nouveau bénélice, sans avoir couru aucune des 
mauvaises chances. 





Chomin de fer de Strashourg 4 la 
frontiére havearotac. 


Notre numéro du 25 septetabere det ner a fait 
connaltre la démonatraticn éneryipue foile par 
le conseil-général du Bas Khon dane ea dernicre 
session, en faveur de la prev tains Commtruction 
du chemin de fer de Strasbourg a la frontiers 
de la Baviére rhénane 

Le conseil-général da Haut-Rein n'est point 
resté non plas indifférent 4 la question. Le re- 
Bistre de ses procés-verbaux contient, dans la 
— Tog 25 septembre, une délibération ainsi 


ulée : 

« Le conseil émet Je veeu de la prompte exd- 
cution de la prolongation du chemin de fer de 
Strasbourg & Bale jusqu’tlafrontiére bavaroise, 
Cette prolongation est urgente, si l'on veut 
conserver & Ja rive gauche le mouvement des 
yoyageurs et letransit des marchandises qu'elle 

@ ot quo lea cheming do la rive droite 
th sapproprier. » 

Notre article du 25 xeptembre qt reprodui- 
twit le rapport présen\é au consell-général du 
Bastin et Vedoption de ees conclusions se 
tormingit per quelques réflexions pressantes 
adromtées & M. le ministre des travaux publics, 
Ces réfiexions ont eu de lécho en Alsace, oi 

£616 répétées por les journaux de Ia lo- 


lelfet de nos paroles, ou n‘est-ca 
la vive expression des ymux des con- 
do Haut et du Bas-Rhin ot bien 
tous los cas, le bon vouloir dy 


| aap hpi ins qui ont fait avancer la solution 
e la question? Toujours est-il que, depuis le 
25 septembre, M. le ministre des affaires étran- 
ee est entré en rapport avec le prince de 
Vallerstein, ministre plénipotentiaire de Ba- 
viere, et lui a fait connaltre que laffaire se 
trouvait aujourd'hui parfaitement en état du 
cété de la France Le gouvernement bavarois a 
été invité 4 nommer les commissaires qui doi- 
vent se réunir aux commissaires francais dési- 
gnes, a leffet d’ouvrir 4 Strasbourg. ou dans 
une ville voisine, des conférences sur le point 
de raccordement des deux chemins 4 lafrontiére. 

Nous n'oserions pas affirmer, comme on |é- 
crit de Munich, sous la date du 5 septembre, 
que : « Les négociations entre les gouverne- 
ments de France et de Baviére, relatives a la 
jonction du chemin de fer qui ira de Spire a la 

rontiére de | Alsace, avec le réseau de ce der- 
nier pays, viennent d'@tre terminées » 

Mais nous avons Ia satisfaction de pouvoir as- 
surer la fin des négociations ne peut man- 
quer détre prochaine et leur conclusion favo- 
rable aux intéréts des deux pays qui sont enga- 
gés dans la question. 

Les commissaires désignés par le gonverne- 
ment francais sont, -dit-on, M. Enecthardt, 
commissaire da roi pour la navigation du Rhin, 
résidant 4 Mayence, et M. Sers, préfet du Bas- 
Rhin, qui centralise dans ses attributions la sur- 
veillance des chemins de fer d' Alsace. 


Chemin de fer de Lyon A Avignon. 
Assembice générale des actionnaires du (\ octobre 
184 


Ainsi que nous l'avions annoncé, nous avons 
envoyé a Lyon un de nos rédacteurs, avec mis- 
sion d'assister a | assernblée gonérale des action- 
naires du chemin de fer de Lyon a Avigcon, 
afin de procurer a nos lecteurs un compte- 
rendu exactet complet (les debats de cette im- 
portante séance. Nous donnons également, a la 
suite de ce compte-renda, le texte du rapport 
lo devant l'asemblée au nom du conseil cade 
nistration 

A trois heures un quart de relevée, M. Bros- 
set, président du conseil d'administration, dé- 
clare l'assemblée réguli¢rement constituée, par 
l'inecription d'un nombre d'actionnaires de bean- 
coup suptrieur & celui exigé par Varticle 50 des 
statuts, et représentant plus de 60,000 actions. 


ing, 
Le marquis deChabril- Joseph Ricard, 
lanti pairde France; Enfantin, 
Arlés Dofour, Abric, 
Brochier, ay de Foresta, 
Teissier, Galline, 
Barillon, L. Breittmayer, 
Gustave Delahante, Verdet, 


Talabot ( Paulin), Et. Gautier, 
administrateurs, occupent les siéges réservés 
aux membres du conseil d'administration. 

MM. Mowatt et Filder, représentants des ac- 
tionnaires anglais, assistent a la séance 

M. le président appelle, pour former le bu- 
reau, en qualité de scrutateurs, les deux plus 
forts actionnaires présonts. M. Etienne Gautier 
se récuse & cause de son titre d'administrateur ; 
MM. de Maisonhaute ct Couvreur, désignés en- 
suite par la liste générale des actionnaires ins- 
crits, prennent place aux cétés de M. le prési- 
dent. M. de Maisonhaute nous a fait savoir que 
le chiffre d'actions figurant sous son nom, prove- 
nait, pour !a plus grande partie, des nombreux 
povvoirs qu'il a regus, 


M. Rey de Foresta , membre do conseil das- 
ministration, est choisi par le bureau pour rem. 
a cog mpc ane ay M. le présider: 
ui donne ire le ra fait x 
nom du cone @ sdininistration oii 


les motif qui l'ont déterminé a —_— le pro- 
et de loi élaboré par la commission de la Chan- 

re des députés a la derniere seasion ; par cet 
compagnie prenait acte que le poe- 


prononcerait la déc O** pe 
vembre prochain, les travaux ne sont pas cow- 
mencés. Or, les études n'étant pas encore sp 
prouvées par l'administration des ponts~- 
chaussées, il n'aura pas d¢penda dela compan 
que le chemin n’ait point recu an commecee 
ment d'exécution avant sa déchéance ; le go 
vernement a,en outre, reconnu par tous = 
actes, et surtout par les modifications aux 
hiers des charges qu'il a jugées inévitables. 4 
foree majeure qui emptchait la compagnie d « 
complir les conditions de son contrat. Dans & 
telles cireonstances, il n'est plus douteux que - 
remboursement da cautionnement aura lieg, - 
célait vers ce but que devaient tendre tous |- 
soins du consei! d'administration. 

Pour ne rien négliger de ce qui t donne 
a la dissolution de la compagnie le caractes 
qui lui appartient réellement, dun effet ces 
force majeure, le conseil propose de Ia fixer a. 
£0 novembre prochain, vingt jours aprés 4 
date de rigueur indiquée par le ministre po 
la déchéance encourue. 

Daprés !a situation des comptes, et les adm- 
nistrateurs ainsi que Je directeur avant refes 
toute indemnité ou honoraires, la liquidation & 
la socicté pourra produire en quatre reparo- 
tions 


4* Au 20 octobre 1887........, 90 fr. 72 
2° En juin 18$8 intéréts du cau- 
GNmeOON ES cco ceeaese ‘  % 


3° Produit de la vente des études 8 
4° Remboursement éventuel du 
CHUUOANEMOI. co Scvieesceessceee 





429 fr f 
pour 125 fr. qui ont été versés. 
Le conseil d'administration en vertu de = 
droit, a nommé un comité de liquidation cox 
sé de cing membres pris dans son sein ©! 
qui sont: MM. Brosset, Gautier, Teissier, Bar 
lon et Arles-Dufour, I! pro en outre a |e 
semblée de nommer, en dehors du canseil « 
parmi les actionnaires, une commission de = 
veillance qui sera altachée au comité de liquil> 
tion pour en suivre les opérations 
L’ordre du jour place les propositions s- 
mises au yote de l'aasemblée dans l’ordre =- 
vant: 
1° Approbation des comptes. 
2° Fixation de la dissolution de la société » 
20 novembre 1847. 
3* Nomination des membres de la commis=*" 
de surveillance, 
Aprés la lecture du rapport, M. Je press-' 
annonce que le secrétaire, M. Rey de Fer 
est chargé de compleéter = des explico 
quil va donner a lassembliée, la série des» 
tions traitées dang cea document, dent la tr’ « 
Hon n'a pu dro arréide déGpita veiyens g(r 


| 
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queLjues heures avant ba cewnce. fi uly, on- 
puite lo parole 4 teas dee mewl res de lem .- 
blow qui desrent présenter dee oleer vations 

Un actiounaire w plait de ce que les coup 
We bh ont pas ete distrilame 4 | asance aioe yor 
cela sel pralijur dane plusieurs Coropa cries 
colle du Surd ef do Pans 4 Lyoa, par evemypee 
ul regerde cumme imposible dapprowser dee 
depenses apres une sinpie duditiaas de ohi.lres 
qu v8 & prone @ Sermt au preage 

M ie privudent repoad que le lenis 9 man- 
qos pour en faire la distribulion, que lee comiples 
Hot iMprinws el qu oa va en remetire un exci 
plave # chajue membre de | wsembie, cos 
fomples ne se compousant que de qurnjucs af le- 
ches, il awra facile de low appres wt en on ine- 
taal 

Des employes cireulent dans les rangs de 
Vasermbioe cb dheinlacnt lee etesipliacas ab- 
hone 

M. Chow ppe demande que lordre du jut 
wut gealile et jue je vote eur la dsecalaen 
provede celu: de approbation des rrtng tes 

M ole prewdent repund que la diueswuieon une 
fuse vote, ot] arrivait que teu rutijptes ne fie 
sont pount approwtes, il fauidrart sour teers 
@ une aaire anariniiew poor rendre ta j.jusia 
bon possible. et que orl emiorras eta cvile oti 
suivant lordee du yoar et quia ele Ine 

M Vorzat fast olrsert yes qr Jee cmt polar ehe- 
ferment usoure arlicles dedepemere peovenatt 
de | hy ypethese de bi diswdutin , tt ba dsedatoon 
hetait Pas pronencee, lene ts ciples er rarenk oy: 
érents, |assemblew ne peut done pas adapter 
des chitfros que sont varisbiew secun la decison 
Qui vera prive a lepand du maipien oa te ba 
bequidatian delaswetie La Fratyr, on denon 
Want la pecessilo de la lepwadatun, oa gent 
cams bexecoton de celte mesure chsitee par 
tows, a la condition del approhalion dee cctup- 
tes: co sont la dews questions Com).-Lement se 

rees on fe lnjoide pas of raisom de ce iy 

compos sont ou be sol Poiml susceplibicd 
dap bon, mas par des tmotils dune tante 
gaire pature et toul-a-fast independants de la 
thanwre dont lee fonds des actionaaires unt ele 
geres Le consetl dedimnistration no voudra 
pes setposer, en maintenant | erire du sour te! 
qu i esi, au reptoche de sétre abrile dertiore le 
dower been conna de | assemlilee, de voler la die 
solution, pour lu) imprser lepprobation de de- 
panies ijui me seraient peul-Oire poe adie 
#ané celie sorte de viclonre. 

Un sure actionnsire demande qu om renyoe 
fesamen des comptes au come de |upuidation 
et lo commmemon de surveillance jai ea deci- 
deront sooverainement, 

Un membre avert |'sssomblee qu'elle doit 
dans la question qui ac-le, so preecuper des 
eons yuences Itc du par quelle prendre 
Lae fous la diceotutson vulee of [ aaseind.ce sepa 
ree, depres ice etalote, le conser! d a imiasetra- 
tion p'estate plus, En cas de comwelsiwe, con- 
ire qui evercersil-on alors je recours de la po- 
eote® Ul peut eorger de la des diflicultes mned- 
tricables dane lesquetles | gaseanblee dat veuler 
2 OP pas 6 ON Lazer 

Un teecnbre propose de dAléguer des pouriunrs 
& cot affet a la commession de surveillance yal 
epres avoir Midroment examine, dovilera aver 
connamesnce de caus, of que ne peut sitel as- 
paver bedavee, 

M le président répond que le coms! d acim: - 
istration eo dort de he pout lawsrr ba Soc ret4 
ec dissoudre avant que sea comipias ayent ete 
approuves et aa reéponealylile mise aime: & Cou - 
vert Si | assemble jogr qual py @ pus bors 
dapprocver, lo consel eat dans la n¢ceasle de 
mainleniy Jerustence dela compagaw en pe 


prjemont pao la diseclation junyu a l'appure- 
fit dhe es rotnpdes 

M ites de beoresta fait romarqurt que le coo- 
wD adie iestrat on, em placant aaa atdre de 
jour lapprelsatics dee comple avant la peopo- 
diluat dead ciewtGhon, 2 port) agi euirant oo 
fat lonece, tease boon par puile de julia gation ou 
il etwit de mw imforewe guy slatula, en dchors 
hee: ols aucune prorusition du conse |, aucune 
semadut mB de | geseunbiee pe serast velalde tr, 
les otatule dhieent que | apes bide grocrale oes 
Mt Luntsites diecule le Gamples masis Molle part 
is ho bipaank quelle peut dex soaer bd autres 
je pretont dele fare a ga plaw Si | aswernbiwe 
hépproate pas lee comptes au curd hut, cr sera 
ene doule pour qu us swent morement esaim- 
hee, @t. dang ce cae, vile devra se reunir une 
autre feus juar faire compaltre ov dex .s0n, car 
bee statute wat ipfeasi mw et mind, cent guble 
aulre petoonee que | aesen.Dblew gesie race qua ait 


fe i vivet che alee Lee eh d appt aver ies Cant] 


ab 


ues 


CP pela tle pate ijlle Me Cet oa Govract! «git 
iapprtel on de ae gestion en tee fe ub lee 
ceeneol le deeharyer de aa Pespa athe le 


Bla.« pre que a ee acl a 


lee faut pas coe. Ue 4 eiistor. ¢ rel os uit 
Que ba diem ito he wal pes per mee Taunt 
qué lee cun.pies ne serunt pws appr ouves, On 


vudh qua la dive p tation erst Lag apse 


lars Chaat tes Be «riot pre Sppivetes la hangise 
dobet me peut Fire + tectues, ps 
lets 2u% ot let aitee, Lavoe pur cre Ma 

B sutuet fos Ti | eeerMithent Gi 
ine Sune dawle of jel a uC 


PT ph eweed oe, 


sem] ae Eri net- 
tase 
COM pure 
om 4 it a les 
Me tt. Me hola | peuiot le wend eva 
Mile Cobce | aspetibore wea pet pret. : 


Hees deehiiie d apres le fapjeth de ces 


© ie 
et peewee ta SOCULe ij authat i ot, 
aucune fepurtiiem pe gout etre ¢ 
Tea @ eet perutioct la silgalent quua va fy.re a 
la counig ai iaseerni.- #¢ fend aun desifs 
— jar les proupinante 

isovin sprue ie arguments de Mo Rey 
de Foresta et n admet pas de duute eur | bli- 
KOON ih pore a | aemeenl ee genetac pwr joo 
elutute cer elle mene de la valedile dew 
COM ples qu hat eon pPresehies . Hetmi. bee ives 


Vaile ice 


ther en 


Pupuers, OFCE ut @urachh fout fosu..al de 
ferire Pe eweenife Ue avlfe Cotitutalauy ejoe 
BC OH ae teg, Be sentel der, goouted aeliesmer! aw oe 


itd tons be 


fal a® Of 


i enth tbe ee tO Fe ccloe Metl porietacer at wks + 
dseduten Pet etan aque} h 
bre lee detop. over e4 quar prulysier la ou 
en's aah e tenante lew 
ei .dtace Re eo ml pos Coen ( 
fm tt g dint ates jee fat cee a Bp tee 
Pte arte que le Cost orl COP ere sane 
auran deals. de fournir Geom dieule cle un 
de oes articles erqerement ot le seie ear len. 
mutie or dowoeta plug lieu 8 ats UE Crjlrs- 
Wales 

Mo Vuss0t soate nt que | aseembiee o be dront 
de deleguer bapjtedestam dew gon pte & Ube 
COMMON , Oa eeel pralique sire: done Y |- 
qvidation de la compagor du cheniin de fer de 
Bordeaut a I rtia 

M ipogin me! avertiion du pre qunaat. ba 
COM nh RoNities par les achhonrstre ide la 
compas de feeders a iectie na re u de 
Pours que power ewanitet ke cen’ 
terieure a la dimwoldtug ef hum Creel adie sts 
arelle mreure 

M Vowel convient que c ret dee é.anp.e du 
qa alatowr qu 6 O84 ac. dane be feouuwate cs te 
ferme @ La CoM smo he eaters! a, Bote 
per lee actwonneires de ctcien be Ibadesus 2 
eile etane dest parang’ ow quil ata * 


Ta Ce ae 
eo 2 ho feo ls te 


faur ie 





' 
mare (| demande | insetiplen de aa pengeadt.on 
pe prowde-werlal et’ ceiie ly giv 


ig «it mo! j bua les lew Sales wy 


J adeniulsicatwn dy ottemperor. Cetie dn. 
Bande Hryctornt app Ge simul Ve Ube aeitet on 
‘nérale que MM lee ecrutateurs funk cewer en 
leclaraat que La propos.t.om du precqunant cera 
ivecrile au pres verbal 

Au moment Gu Mole president sa mettee any 
Vm le petra prope lity de lordre du jury, 
U3 membre de | asacmbve M Rauie, det unite 
4 parlew sur wn ativcle du compte des recettios 
rriataf gu. verscments cle tues sur 2s) eve 
actions. [} fast olerrver que la eniett a ete 
congiiteea au capital de $50 mulliene, sat 
1 960 aclions cf nin 285,000 Les t7 000 
actions dont lee verscmieats pont pas ¢1é ope 
ree ent shy niant cle enecrites por acho un 
ut que yal d Etat att coosents & hones 

Auer tes plaluls . peurguat oe mMiascriptents 
hont ile pas vere? ile a aera } 


"ce 


ent satis eute 
rinpreaece dy carder cosa tions su len de lew 
Leeuee peut compte a taaharse de la compa 

MM abavent éte Luteet dupe prime a 
bad ED ti ree iar opa e prise 4 ovat ‘juan int le 





pre a) 6 


moWentche lable ame unedeaiir ede €6 BOD ». - 
Erome a octet Fete a pte tinded eb ayaa gh lead Fe fame ane 
Tire Lo lore survenee, on a Yule Unjpereg 
ayy yet t‘ul'we te repeathal fl peleqaert % 
th ae dereeatets beg que pas andes & - 
ripe cee ty ait emia ds Use fife peene UN teins 
lets ep oes roeke pie feck tat Ma Qyiat 
f t 4aveniba Aree ml | 

oath a bak gal ainf © & 1) peer tg 
fat oo ile ib appre eat cho “ny $4 Ie « 
de cette tala 1 mee bs ede voir e; artier la 
a nM Sade des Lane que edd coat ad 
3 +t POP eM te ps eher ah oad dete wtiee 

M. Res che Borae'a ditande a dunmr, oa 
Prrotty dha qerneail doc lee cathra, am, des wap ae 
fae out bathe Bla ae Fe Paget tie Fevrag 
len ce sdenl que ba fue om dea diver 
he“ Lp ta tert fori @ peut © (ep fier te 
cher nde leat a As Mr@bs, tttd beats up 
de ut thew paar sagle du desit dec hace er i 
pecoedavwer dagslad partion, le plus grant 
‘ tere d act & peeul VWustir tempers hire 


f 
note Gk pas fomentees au tate nt de let u- 


lel om eh al fot cofvena ve. behmant qer ly 
jarhaa OG Gu, oul evalate fos form eat 
miata aur ht vem ce. owe un araent oils a 
a feoon Le i a-f de boi‘ sating ba 
Jag eee Sotertt, chp uae are ee fueerent ebere le 
pret tte La foot h wpab lear tesanta t dane low tea 
$ etare. tk Compe. toe fet Iysion nest 
Lio? etrate ut de la coupe. tie mete 
ale ittetre ph bake POUL G. a tr pet OP aie 
4.0 6 three sBeslwG et Tag parsbt pve ee 


ab qucihe feslers | @irengete age 
(GVOns. hag lop 2B ee Comipag eae 
au na OB Bl MS OM apt rol 

Ip aulte weotre fot 6m Te laration 
pour la congener d Cees 

M ohies ce buresta no jead @ celle unterpella- 
Leg ta diawhi que cre drut foe pagt. oe ¢laet 
au peontce dee quatre men fy-enuret el 6 
OWL pete hewt part ie fee ot Ge 4 
in @ teu -wola ja re cope. 


(ne giricele at, 
qu ach Aa, e. Ow he cll emi gy iF er Lt Y 
ecep bet. the [Or i" 
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seqvs® AVCa 


feo Ph 


mie tee 
mye ra ce + feeterast cle 
na a¢ 3 MG pvate's Bevepty pote perta ett 
n ot par be punta hes fs Ghee atiter- 
Leitend th bi cape af sete lela te a 
jer pam poate fama ree fast yh aby 
Joes a Oh pot pew fur es © in 
ube te oh ives futp 
part dene be @ Tore, OH EIS Y 
be We cue Oct ve tteale par laparels 
3 niente oe ee pe, athe emt ccommten parts » 
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bbe eta jor aifet: + 
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geil et il est inutile de bes lire. Lorsque la com- 
paznie generale @ @crik aux companies fuswn- 
nees. en leur laissant iv liberties de se prononcer 
pour je relus ou por } acceplation de leur cote- 
f. dans ies aclions feservee-, bes unes ant ar 

: Ame on vor: les autres ont refs: 
niqoe ee prefersient en acheter a la bouwr- 
ag (Hruvull Se Procurer @& rye bien 
mariie Tease est i source des 17 000 achons 
Si @> Veteeiirediloe Df wren fils au Comple 





1 desire sevcrr poarquor M, Cdint 
ath dey Abate of 





at livus @L a tus Jes 














et ones PF VU sa Cea mNle Pepnssee iors 
qu oes OUT perecibre: Jivreisgn 

Mo Tasamot mae ape dt art promis cas actions 
aM. dahet atwenmda qu eles CUnl Mr erapretas 
parr shies ties QunieOiigOs Wanlon a bate, con- 
Vert iaD= @U OF fe pollvail a6 dispenser de rem 
Pore beserG Ges Cotpasnues quatid eljes pe 
reer. Sete. Feciaier deur Libres 

Y Oe afueme aque M oP. Palabot iu? avait 
betrOee~ Ge Gomme: 1h UU selon a ba Compa nie 
Loeteuut, Tet @ Core store ef due catle 
ie pa Zhe Th ase! pas aceepie prelendant a ur 
cote peut @ieve s quai) Sebut alors presente 


dee 
Spies e “yt 

Si. Taiatot fait remarsuer qu il ressort 
Ge Battier Clete de M (idiot ue Ces gee 
tebe ont el protiines 4 la compagnie Chas 
Moot. e non a iw. M Odhot) Oue ces actions 
tet. €hkayees Per ha COnNVen Lion verbule , 
Gaus ear Ou let Comparnuie fe jas accep le- 
lat’ €. qu ang) On fe pouvail les promet- 
-e Cauleet |) alurme de ponseau avoir dit a 
M Udvut quail ferart son possible pour lui pro- 
Cate! Gee acliohs ce qu! Be Cobstrtuait nulie- 
tertit be priuieee ¢ enyager le conseil a dispo- 
met wl os jeer de ce 16,000 achons. Du reste, 
M Gael ow poml dit, gi pu dire, que ce sont 
we tt wut aeluny qui lur ont éle promises, 
pers qt ef ele. elds ne pouvaent | etre, toute 
Lulivudgeur a oF beard eat inpossitne 

Le, waeinure dil que puueye on regardart cem- 
ie Ob gabe Ge Gonserver cee acliona pour les 

jeu teet Qui ¢laeat convenues de les pren- 
Gie et Gevatl lee furcer toutes a les recevoir 

wy \ceot rofeuvele ses observations sur les 
inosurouents du vols des comples avant celui 
Ge ie Cieoluiion. L orateur ost rnlerrompe par 
it demande prewyue penerale d aller aux voix. 

Lu selohadie projedie contre la nécessilé 
Viipusies 8 ft ameetubios de voter l approbation 
Gis complies pour avoir li dissotution 

M_ Vowel demande la reserve de larticle des 
47 000 actions, et la communication du proces- 
verial @ | asseinbloe a is lin de la seance 
) Piusieurs membres demandent te vote des 
COmpur article par article, 

M je president repond que ¢1/ est un seul 
arlivie qu on Bapprouve pas, cela revient # de- 
sapprouver ensemble; i] met en consequence 
aux vos l'approbation des comptes presentes 

¢ je conseil dadminstration 

Liassembloe approuve # | ananimilé moins 

quatre Voix 

Ce vote est accompagné de protestations tree 
vives, partanl d une partie de ia salle, contre ja 
vivlence faite a Vassembiee par le conseil dad- 
ministration, landis que, dun autre cole de 
Fenceinte, on répond que jes statuts ne peo- 
fire violés; que si on prenait au mot les revia- 
mants, ils seraient les premiers a demander 
Yapprobation des comptes, de pevr que le refus 
de cette formalité najournel indelinument les 
répartitions de fonds 
* Ago milieo do tumultefet des cris, un admi- 

valour, M. Gustave Deluliwete s eveuce sur 


“Llertist ruir perenne tess elites trols jours 


élieg du ay aient ele pelesees 


to 


til 


| 


] 
! 





le bord de Vestrade o:tsicve le conseil, at dit, 
apres avoir oblenu aver peine le silence, que 
sil est dans lessembiee ur ou plusieurs mem- 
bres qui crowrit avorr a formuler ane protesta- 
lion personnelic contre les adninistrateurs, ibs 


weuvent venir lafaireinscrire el ta signer au pro- 
1 f I 


ces-verbal Celle propesitiun @s accueil par 
thet atilaudissemenis Hide PersInne fi ¥ flonne 
suite et elie met lina lasttation de l assembler 

Mole presilent met alucs aux vorx lu disso- 
lution de fe sucele pour le 20 novembre pro- 
chain, epoque chose pour laisser ao munwstre 


| de» travaus publics le lemps de prononcer ta 


decheanee 

La dissolution de la serite dans cas condi- 
Lions @sl velar | utarirele 

Mo Voxel demande que lo hquidation se fasse 
a Vers, ou demeurent le pilus grand nombre 
gee aclionnnires 

M kev de FPoresta repond que la liquidation 
ne peutavat leu que duns te Ville de Lion, ou 
est be’ siege de da compagnie, Que. du reste, le 
COM LG [ipliseba leer preside les THESLTPS Teces. 
saires pour dunner Louies feciiiles aux action- 
naires de Paris et quil aura des repréesentants 
dans cetie derniwere ville 

Un acuonnaire M Pereire, s oppose de nov- 
vean uv ce que la liquidation ¢ opere ailleurs qué 
Paris: ie Womulle recommence ef M. le presi- 
den! agile en vain sa Somnetie, lorsqu enfin, M 
Couvreur, lun des deux scruiateurs domine de 
sa von les cris confus de lassemblee et la sup- 
ple deécouter les explications quon veut iui 
donner 

M. Gouin fait remarquer que tous jes doeu- 
ments sont a Lyon, #l que d ailleurs les déci- 
sions du comite liquidateur seront soumises g 
ja commission de surveiliance, 

M. Kev de Foresia propose de nommer les 
membres de cette commission parmi les action- 
naires de Paris 

M le president met aux vox la proposition 
de nommer une commission de surveillance 
compuse de cing membres. prs parm les ac- 
ionnairesel en dehiors du conseil d admunstra- 
tion. Adopte a Tunanimiie 

Un actionnaire demande que MM. Gouin et 
(idiot soient seuls nommmes et charees de choj- 
Sif eux-Inémes ieurs iruis autres colivcues. 

M. Kev de Foresta declare av nom do conseil 
administration, que la proposition du preopi- 
fant peul élre acceplee. M. le president la met 
aux vox et Passembiee fadopte a | unanimite 
moins Qualre Voix. 

A sept heures moins wn quart, la seance est 
levee. A 
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Messieurs 
Apres avoir lutte pendant quinze mois pour 
la defense des mnteréls des aclianmaires, contre 
les difrultes qui, depuis sa formation, nant 


ver notre socieie, be conse! d admi- 
nistration se feliie davelr entin a vous pre 
SPP Ler Ul COMP Con plet ai delailie de ses are 


carese Cl jusste 


tes el des gattds qui ord dime sa condone. Cet 
de lu premiere parlit de ce 


eruns @Msuile avec Vuls 


expiise sera | obyet 
rupert. Maus © 
la srluwtain que les carconslinces ont fae a le 
compagtie du ebemin de fer de Lron # Ave 
goon, ¢l ode disculerons les diverses qaeshons 
que Lassenibiee generale @st appelee & resoudre; 
hous vous presenierons. en tus jastuhant. les 
propos livns qué ve conse d administration croit 
devoir vous lare: entin, hows BOUmMeL ons & Vo- 
tre approtwlion les comptes des depenses faites 
jusqu @ ce jour. oF 
Immedcielement apres Vadjedication da 40 
juin 4646, le covsal soccupa de poursaivre 


»eTHet 


lapprobation des atatutsde la Societe. Le pro— 
de ces staluts, arrétes des le mos de mai t's 
ful redize definitivement ef sommuis a | adm « 
tralion, sans autres changements que ¢eat co. 
résuliaient des dernteres decisions da com 
d'Etat en pareilie matiere 

Vous saver qu'un article de ces statets 201 
Tigailla compagnie & exploiler un server > 
bateaux # vapeur sur le Rnéne. et que cet ar. 
cle se ratlachail a un projet de traile avec 2 
plupart des compagnies qui desservent 3u_oer- 
d'hui cette vote navigable, Ce trate. $31 ee! 
mis b execution, auratt eu pour résuliai de sey 
ver je capital engage dams celie indusine, « 
évitant une concurrence ruinewse pour les be- 
leaux a vapeur, onéreuse pour le chemin def 
el qui, apres loul, ne Sauratt lourmer au pew! 
du pubbe, poisque le resulist de la latte e 
poovant @tre douteux, ble chemin de fer train 
loujours par resier sansconcurrents ; le cons 
en communiquantce traite @M be ministre d= 
travaus publics, consentart, dailleure, daps |- 
cas ov la disposition qui antorizait la compar: 
@ explouter Je Rhone serait mamtenge, & dann 
a ladministration et au public, toutes les ©» 
ranties Qui pourraient éire jagées mecessnm 
pour prevent Pabus de cette faculié. Cete cis 
position donna lieu @ une instruction bors 
et compliqnée: M. le préfet du Rhone iM = 
ministre du commerce étaient davis ce lact- 
Tiser 80Us quelques reserves; M. le ministre de 
travaux publics y était, ao contraire, fort o- 


Pparmuiteds ces débats, les statuls ne poreni cin 
discutés par le comite des travaux publicade os- 
seil-d' Etat, avant! epoque des vacances. Va (ie 
portance de la question, Je ministre juce 
quelle ne pouvait étre soumise au comite 
vacations, él quelle devait étre renvoyée a |i 
renirée du conseil, cest-a-dire au moss de ne 
vernbre. A cette époque, le comilé des travau 
publics se prononga contre larticle dies statuts 
concernant les bateanx a vapeur, et he conse: 
d Etat, quelque temps apres. avant partage cel» 
opinion, le ministre nous declara que cet ar 
cle ne pouvail étre maintenu 

Pendant ces débats, un changement grave 
s‘clait produit dans la situation finamciere di 
pays, principalement en ce qui comcerne » 
chemins de fer. 

Linsuflisance des récoltes, les inquiétude 
qu'elle entraine. la rareté des capitawa, Pee 
des travaux peblics, les abus de la speculatior 
ioules Ces Causes § Ctalenl reamies pormr amen! 
le decouragement des canitalistes, et. par sul 
une hoisse rapide sur les rentes et sur jes ar- 
tions des chemuna de fer, Le confiamee dispara+ 
seit davantace chaque jour, lavenir devens! 
de plus en plus sombre Dans cel etat de chose 
je conseil aorail manque 8 Se mission sa) ave! 
atiagque les travaux dune entreprise Basa cor 
siderable que celle qui lui élait confiée, se 
avoir pres les mesures Deoesseires Pour raasare 
ies actionnaires sor les resultate quits pout: 
TAienl AViNr Moos BUN. 

En consequences, et des le mors de novemre 
une necoriation ful ouverte avec M. le mins!* 
fies travaux publics , ies deiecues da comset | 
declarerent que ja compagnie ne poorrait crt- 
mencer see lravaur qu sulanl qae certompes o> 
portions da caluer des charges agraient + 
modstees Comte i Sliti : 

Prolongation du dela dexécangon de 
principale portéde4 @ Sans 

Telat special de 5 ans poor lexéen ier 
lembranchement de Grenoble qui me «fm 4 
drait obl:zatoire quaprés Tespirauen du® 
mier delim) de 5 ans accorde pour fachévem, 
de ip ligne priscipale 
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Retnboursement da cautonnemen|! ) mesare 
do Vexécutvon des trevaun 

Le conse! demandait, os ovtre, que lea ac- 
honasires fosseat salons par les staluls « oe 
distnibeer, a tire de dividende, les prodots des 
diverses seetbons de la ligne qui powrraent @ire 
Mies suc eesivenent ef a lieite, pueyo au Com 
plement de la ligne enbere Lee stutale des 
compognies des cheinins de fer de Bordeaus 3 
Cette, de Pans & Lyon, et du Nord, 6 autor 
neat celle distribation qu autant que la ttalite 
Gre GoniMes partes on interns aan acluonnares, 

mint lewculion des iravaur, ura ete ree - 

tev par lapplicateat. a cetempin, dew pro- 
duils des serous mipkalevs Cotle dieperei livin, 
or 4 perweque loujodrs pour resnitat d interdire 
Sus CoOMpagmes la pOurseanre ties produils par- 
tes, elaent particolerement onerende peut une 
hgoe comme crile de Lyon a Avignon, qui dist 
heveasirenenl « eieruler rerio. elie | e- 
taut surtout ew ecard a lembranchement de 
Grenoble, qui ne pouvail Aire gitayar sane te 
moenie qu agianique be lase pricipele aurast 
éte arberes elon plrine prosperrite 

Malgré cos conewirrations be conse|-d Etat 
fMainint sa tmriartion halvterlie maid, sor 
hos vives Teclamation:, Iles minwires des tra- 
vaos publics et du commerce admirest comme 
Wansaction le sysieme de | article an de fas 
tlotuls, qui autores la distribubon ant action~ 
nates dea 1b des produits que la ligne prince- 
pale pourrait donner au-dela dea dp 400 payee 
aut acllonnaires a litre d interéts 

Les autres demandes da conse:| n'étaient 
de ia compéterce du conseil-d Etat, maw de 
colle des poavors legulaids Le munsire y 
donna son adhesion et s¢ montra dispose a pré- 
senter aux Chambres un projet de kn qui auto- 
Tisera:l ces modibcations au caluer dee charges 

Lea choses ainsi régiées, les sistule de la 
compegnie furent approuves par ordoanance 
royaie du 3 janvier 1847. Le conseu! » absunt 
sognensement de commencer aucun travail qui 
aay engager delinttivement la compayne . mate 

études sur le terrain et la ridaciion des pro- 
jets farent poussees avec aclivile 

Les Chambers se reunirent, deat mow sa 
passérent dans les discussions politeyues qui 
marqeent ordisuirement le debut de chajyue 
eessson Enfin, le minwtre se montra dupow o 
aborder jes Chambres, et, sur avis quil ea ft 
cog les del¢guts da conseil se rendirent a 

re, 

Pendant lea deux moi qui s elaient coales 
depou lapprobation dee statuis, ta siteaton 
financiere setall serveusement aceraver . dun 
satre cote, les tudes dea ingénieurs avarent 
démeontre dune maniére positive qae le capetal 
jege neceseaire par le gouvernement et par brs 
Chambres, pour berecabon de lentrepre. 5 
compris lembranchement de trenoble, sult- 
rait 4 pewne a Vexecution de la line prince: pale 
la solution qui aurait pu dire accepier ea no- 
vembre, sinon comme tree efiace. du moines 
comme & pea pres suftisante, restait @idem- 
ment Inen ou-degsous dee difficulties de eeile 
pouvelle miustion Nos deteyues farent done 
charges dedeclaret au munietre gu a moins d one 
revision du cabiet des charges, la compeg ow ne 
pouvail songer & entamer leaccoven de son 
en lreprise 

Apres plusieurs conferences, Mole ministre 
dee travans publics avait 8 pea pres admus les 
bases duo projet de lor qui oe dilerait gucre 
de celui adopte depuis par la commission de la 
(hambre des députcs, et qui a te écartée par la 
Chambre 

Sur ons entrefailes, la compagnie de Paris a 
Lyon sanonca on déficit do 100 millions dane 


estimation d's laquelle avait é4¢ d¢labbes 
les bases de le los de concession de cette ligne 
Cette annonce prodgisit, vous le saver, les plus 
ficheus effets sur Loutes bes affaires de chemin 
de fer Le ministre, effrayé de la portee des ré- 
tlamabons de cotle compagnie, se refosa, poor 
le moment, ef juequ a solulion de cesie nouvelle 
difheale, o men faire pour le chemin de Lyon a 
Avgnon 

[ms ce moment la nexociation que nows poor- 
suit ions e trogys suborbannes a la question du 
chemin de fer de Paris a Lyon . alent evident, 
en effet. que la solution adopler pour teile h- 
che eerait dans une certaine mesore appliques 
a la metre, et comme le muinmtre etait lon dr se 
moniter diegeme @ admetire les demandes for- 
mulers pat la compagnie da chemin de Paris a 
Lio pos nous troutames plus dloigets que 
jamars Pune copclasion 

Au museu de cea dificuliés ua nouveau mi- 
pistre fot appele gus trasaut publica lee ne co- 
cialene durent recommencer 2 pouseau, of 
breeue om deeint de pias en plug dewlease Le 
ROUTE Gi hiTe, CoMmiw son prviereaseur, se 
refussnt @ accepter lea demandes de la comps- 
gme de Parts a lson, projamant guy deus com- 

acnies deseo tenie a on fy steme provisnre 
#® *¥eleme, en ajourmant 4 | appée suivante le 
tevieun Ortotive du contrat de concession, 
suraileu pour rewellat de lrmiter la perte a@ la- 
quelle les compagnies seraient etpowes dans le 
cas OU, ByOnt pourwary) bee travaut Joxyu a cetle 
épaque, et hes copcesoune Que be pourerremeat 
serait alors duspas a bewr faire ne leur purat- 
(rournt pas oufbunntes, elles se decaderasent @ 
abandunner leur entreprise 

Ce syeteme pe pourat remeder en rien a le 
situation grave ow ee trouvaent bes deux com- 
pegnies coset W etaeol-t-elles mr lune oi | ac~ 
tre disposées g | actepler. 

Cependan! la ersseon Lirait sa fim, ol était du 
plas premant interét de porter le question de- 
vent bes Chambres ; les deus consele d adaiinis 
tratron ee decuierent dome, apres beaucoup de 
d+bals, a donner leur aasentiment & deus pro 
jets de lo concas d aprés ces bears Cos projets 
de lo que yous ¢enoauert, en impesget ao. 
compacoes une certase quote de depenses 
avant une é¢poqoe determinde de | annre pro- 
chaine, hontaret le perte de chacune, dans le 
cas ou @lle abandunoerail son entreprac, «4 
$4 meluons pour & con.pagowe de Para a Lyon, 
e420 40 millions, ¢ est-a-dire oe coutemponent, 
pour te compacniw de L100 6 Awgoon 

Lee deny coneesl¢ qui s ataent accepté ces 


mots de lo que comme us moven de saisir les ] 
hamlwes, réussirent o obtenr de cherune dew 


commvess.c a8 de Ja (hambre des dipulte ia 
avtetituieun dune eolytivrg detinslive a la w'y- 
boa PRevimnee que lew? etait Presealre, mt dealt 
bee inconiegients eaient @vrdemts Vows cin- 
nawert lee prvete de ka que ref cerent cre 
dest COMMic. ns Hoe nous sbeteon [rons cd mc 
da rapperter e¢ de diecuter tes cebay en con er- 
past potre lyurne cetie ol acum ers t eens ine 
ter aujournd hus. reusdevone dire sealer oot 
que wale cones! cru desir acceptor ea fees. 
luveene de la commrtsicn del i hamlee ce fn est 
pos qo il edt dane les effete de ce pr: pot de lo, 
Gil eat He edeqté. une tree grande (on tharce 
Ti peneest que. dune bes citrongten< os d."tn <b 
om ef trrmussit putre entrrpr OES CONC HR OME 
de la nature de ceiles quai mows étaient failes oe 
poflirarest pas poor relever ta contiance des ac- 
Lonnares, mais. dgne part, be conser! Ataat 
convarnce que le princype ane foe pow et ly 
crise ae geanl, fe gousernemen! ne refy- 
erat pas de venit de nouveau au scours des 


[ rompexties, o cela dant démontré nécersuire 


el, de | actre, le silustion de polre compagnie 
était telle, qa aocun appel de fonda nHant nd- 
Cessaire avant deus ans nous clhons en positon 
de laisert passer sane danger la pérude diflic :le 
dans laquelle nous ct.one engages 

Enfin, les fonds réalisee et lee as ances que les 
banqairrs de la compagnie etaient tenus de lu 
faire, powvant suffire a | eaccuuon dun section 
de 100 kilometres, & partir d Avignon, sectian 

Ue be situation of sa COntiguite ayre le chemin 
fer d Avignon 8 Marseille suraient rends 
ires productive, nous avions, pour le cas ou hes 
Cireonetances eerarenl reslées aussi difliciles, la 
fresource de nous en tenir a eiphulet cette see. 
lon, jukywau mument ou be pucces de cella 
Mplutatien patbelle oy lasiwlhoratom des cur- 
consiances tious atrawnt permis d atlaquer lew 
travaur du reste de ta lycoe 

Le consesl pemsat done qu'il était dang | in- 
teat de ia comjocme d sccepler cette solutiea, 
born qu imtulhaante Nous avons que beaw- 
coup d achonnares en jusesient aotreipent 
mam deut cotsaleraons craves IBapeoeaiec.t ae 
comseil Jubi.cation decceplor he con esstons 
qoe le (Clamire ee monltral depose a accor- 
der eH Prrtioer leew | refuer¢ des Cupcensians 
faites dans un esprit favorable a la compagnw, 
Cetait evidemmest cumprumeticre dune ma- 
piere eereuse le cauuonpement. dun auire 
cite, le comseil ge perusal comsulier les a tion- 
Haires avant la devises des Chantees tf ‘as 
était ampossst'e de connalire | operas de ta ma- 
joruté, 4, dans celle s:siustion, i etait de oan 
devour d accepler pour la swrielé toule solution 

wu) acral pour resullel d eielorer la p sition 
eclonnaires, azul ben fete? endure a on 
lasenmblee geacrale, 

Au reste. le rewu! lat de la discussor, aton- 
don ew ampréya of si pea expliqué que ht le mi- 
nistre do pro,et do la cuenmisaper, poshbent 
haviement, nows le pemsons, la condwite du 
coneri! Il est impossitde, en effet, de pe pace re 
cunpaltre que la pow tion de la compagnie. vi 
o-vis de gouvernement, est beaucoup morilleure 
et beaucoup plus digoe dinterdt que mi elle 
avail refuse purement et meoplement les con- 
teaeom que Y commienog de la Chambre seo 
Moatrast dispose a luc faire 

Le projet de ble comtinwen, shandoané par 
be ministre, fut replace par use solatius qui 
@ tf rejetee per la Chambre des pairs 

FPendgat joules ces weer tons, les inge- 
nwere de ta CoMps tee son upeienl aie ar 
liste de t etude de ia bene et de be preparation 
dee projets (elle étude est sujourd bai «utr 
ele entre Avigwoe et Leos. be poyartage de 

ligne lee protic en long et en travers, kee 
fleas perceiiaires sunt Lernwines parlowt aonf 
{out stories de ivan te pret de la er tun 
| comprar dane le de parioment de Vaucluse sue 
PAZ) hometres de lon curt. ale adrewee be 18 fe 
Lerner 0867 a MW be peefet de Vaarluer , bes prs- 
pole dew autres pottce sont calierement prepa- 
tee ot la reese put ptriets de ls Drime +t da 
flerre Hen arle relatice que per pa. le there 


| 
| 


Ge! > able te eg ee Siow oF YS Cterpenwnt 
Lee pr ts dew ousra. re dart onl fal avan- 
ers dane le dej arse tl de \Vawlue. ef en 


{ cours de preparabon dane ie Gejarteaent de la 
{ Gece 

ie eest que tout recesmeat a le date da 
(18 eoptembre 1845 qoe Mole peefet de Von- 
close sent de me us iranemmetlrr ie dd cia on de 
M le mitistre des travags police qui appros- 
ve, pour une porte seulement ies projets du 
dépatiement de Vaucluse, deva joars ajurve. le 
26 septembre 1847. M le minweire pou a oi- 
grid ane déciuson porlant que ls compesnie 
fera considéroe comme svent encogra la ie- 
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wre poutelees, firme aveania efrovt de pod jar ° 
the Lab terete d une anee pure reenencer jes 
fe ty aneer 

Hatin, alow no veut pat mAme a feeottre que 
lee ne cortelionm ef foes dete cedee ee bette pete 
ql live eon statent, ont aepende Pr | Ble hy 
roe ne seuradh on cantester qe la eernpea- 
pu one juvuyout rad penenler rhs fr ne . i 
foetiiendt pas apple rts ate wer pels an ie 
ipepennyedy Hast de trate dyntenre yet un { “at 
He tome de cig serena pete Cunmenong he 
sient des thasags, est Ultyare, et qa il 
Ia part ta mine tre Fintention for- 
he fa compagete 
eilen cst ainst, sf le genverne- 
r imin “liatoment la compa- 
pene oh ne tronsera cher [rs riionpeiers au- 
cre oppersition a ses desirs, mais, Mans cede + 
i} ast ineontestabte «te Ie pie nea du 
caationnoment el les de penses (le 9 compagnie 
ne sareritlt supitrir aucune difficult, te 

On ne pout supposer, en effet, a 0 vipat 
epyenyout, apres ruin recoane par des ar les 
bee la peitéres qe les conditions du contrat 
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peances foriesies pu atles ont antoiineres, ae gro- 
dament-elles 994 amex luulement ‘eur gnis- 
ganca” Waig en larssant le le wa mou fa 
quite, a sat-il gas ev dent ue .e oar jue ou 
yarnement sadmia qu ly aval vem fe mod der 
lacon'cat. J a ore Jangsrement lacie 4 ap- 
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fur ‘ ae OS e.rhondees +i sf4ece 
qietesont brane le p.y , oarat 
we crande ites O. Masene re compen dat 


On, yur ygia UN eeta a pent, anon la mie en 
ev4cnion, d mons la mensce de la conusca- 
eon 

(ost, en effet, [attitude qae le conacil dad - 
moistraton, jors de sa teuson du 26 aoat, 
Satlehunta vor preadee au Mcistre, et c est 
en vie de ratte aluation que le Conseil, preoe- 
cuné par dessus tout du soin d'éviter loute 
denuitche qui pot donner prise aur le cautiog- 
nement, $ tat resolu a vous proposer le main- 
lien de la soviété pendant le temps strictement 
necessuire pour sasaurer des intentions du 
gouvernement. 

Mais la mesure que vient de prendre M. le 
ministre des travaux publica a changé complé- 
tement cette situation ; aujourd hui, il est évi- 
dent que le gouvernement, loin de chercher a 
maintenit la compagnie, tient, au contraire, a 
la déposstder Je plus tt possible. Des lors, 
nous ne devons pas supposer qu'en nous signi- 
fiant un délai illusoire, et en pronongant ainsi 
de fait la déchéance de la compagnie, le minis- 
tro n‘ait pas entendu que le remboursement du 
cautionnoment était la conséquence forcée de 
cette mesure, 

Toutefois, le ministre nous ayant signifié un 
déloi insuffisant pour lo commencement des 
travoux, et oo délai ne permettant pas de les 
altaquor sérieusement et efficacement, nous 
avons ® examinor sil convient aux interdts de 
la compagnie de faire les actes conseryatoires 
que co court delai _ d'accomplir, 

Dons tine situation analogue, la compagnie 
du clemin de fer do Bordeaux a Cette, a cru de- 
voir exécutor an commencement de travaux, 
Quant & nous, lo trop court délai qui nous est 
pesiené, ne nona permet pas de suivre cet 


it mole TPoillenrs, nous avens la ferme con- 


icf (ie leg consed@iations dont nous venons 
He oe euteotenie justfiont suffieamment ta 
retitetion le ecvutinnenent, eb qu il nest 


‘ 


ful-' 


jaa Jeceseuire de Tecoari 1 de RoateeEt ai 
USEF TN Tes. 

Dans 2 situelon actuelle comme | ot a0 
CMialale tue '¢ JOUvernement un-mime dan 
4 ijuidalion le 4 compagnie, song pen 
i ast Lams coterdt Je. sucuete de se im. 


‘mettre a cette dissolution, rendue \setilaie 


gar 2 colilication qui vient de nous ture iw 

Noas vous propaserons deac de décwder gus 
sous Loutes maser vesdes droits de lacompagme a 
ram beursemeni de son cquuORBemest, 4 xu 
fation aura ‘leu dea le 30 novembre precisa 
2 dat-a-dire i Vepempee fines pew 
4 decheanece par M le mumsire des ina 


publics. 

Catie mamere de procéder léve utes ie id 
icuiles .eyales que présente la liqni ie 
cienteile 4 ane secvele anonyme: elle met on 
pletement a abri la edu conse! 
et cetle des actionsaires presents a | sseml> 
generale; eniin, tle plaee ia compagme dost 
iodiuunt la plug faverable pour abienr le rex- 


| DOUPSeMAn de oe Cagloniement. 


Nous metions sons vos veux | stat détaille is 


| receies et depemses de la saciete depuis | sje 
, duraeon jusju a ce jour. 


Lea receiies com & les versemes | 
aur 334,000 actuons et les interéts de ces yer 
sements. . 

17,000 actions sont restéees disponibles & 
ies 300,009 qui representent le capital sce 
Vol comment cela eas arrive; . 

Le capital Je la compagnie, alaqueile s #0! 
aczregees la pluport des sockeles concurrenic 
elt org marement de 140 millions, divises & 
24u Qu actions; dans le bat de faciliter lesi- 
ranzements avec les trois ee ci 
queijaes jours avant le dépotdes listes de s+ 
cription, restaent encore en debors de la! 
sion, ce capital fut, a cette ne, da ois- 
censeapaiea reanie, port 1 (58408088 
eco:npagnies reunies, 200, 000, se 
300,000 poe! sous — ee 
cas o@ une ou plasieurs des compagniet 
jugeait utile d'aggréger a la societé princes! 
re,sterait en dehors de cette sociéte , ces 20," 
ac ions seraient réparties entre les compig’> 
déia réunies. : . | 

Cette fusion n'ayant pas pu soperer. © 
20,000 actions durent rester en reserve. © | 
pendant, il était necessaire de les faire = 
sur la liste statutaire ; et comme, 29 Ge | 
de présenter cette liste, qui ne pot étre a 
définitivement que quelques instanls ave! * 
_— pour la soumussion, il edt et imp 
sible de faire souscrire aux administratew’ * 
chaque société la part afférenie a celle moe° 
les actions furcnt souscrites dans la liste sa 
taire MM. Gouin et comp. poar 12% 
actions, et par MM. Blacque, Certain et Dre — 
lard pour 8,000; avec déclaration recipe 
entre eux et les délégués du conseil, come” 

ue cette souscription était faite pour eo 
ph la société générale. 

Aussilét apres l'adjudication, une pre=** 
distribution fut faite entre lea compara * 
y avaient droit. Quelques-unes accepiere' - 
part qui leur était afférente, plusiears ~ 
nr érent sont 

compagnies qui accept sont: 
La compagnie la Fiennes re pour $3!» 





La compagnie Griollet Piece. 
La compareie Dehesulsse poor vses _ 


La compagnio Jumilhac pour 
La compagnie des administratears 
du chemin de fer de Marseille p.. 2° i 
—_—_—— 
Total... i» 


(51 gle 
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Le nombre d actions dhepoaibles se Iroave:t 
dooe rajuii a 15 2 

Mae dun autre oité, 1.756 ectooma avavent 
$16 mises om reserve, aut termes dee trae s 
fails avec avec divetses compagnies de botewot 
a vapeur Ces t 750 arlons, cond icapelinment 
ots rite par les adm inieirateurs de com com- 
pagnice, ne devant leur Hre romecs et n & 
laient pat conwsjuent ebligatoires pour eus, 
que dans be cas ou les traites surascol rece leur 
mrmolen , par solede loppashan du goa- 
vernement, ore traiés etanl resles ineterules, 
des compag nves ont renoncé a ces t 730 actions 
ce qui porte a $7,000 le chiflte total des scisone 
traters a la souche. 
Los vorsemens sar 243,000 ac- 


ons opt produit. 35, 375,000 fr 
Le cautioanement depen ao la 

cajese dea eps de et comm gna. 

tuomes elant de.,.... rere 10 069 900 


Eurddant ., . 25.175 ole 
Cet ovedfant restait & la deposition due o- 
sei) dadnioitration, qui cut & pourvur 
plavetin fil de celle senierie 
A celle é¢eeque, Lorvent ¢tait aboudast et les 
prises tettes tres dies 
Le ciiners) avait a ci 


sr entre dea mrles 
che placetient dept din fonda dine ane cu 
plusieurs te) scons ibe bans jue Gu a hat derentes 
pour comple de la secrete. Ce dernier m de p«- 
rat au conse. teniratner des chances de fo le 
eS Le ine ¢rul pas desir ekpeere fa 
@oricte 

Et answard bai, dans Ja s:teatone 
la compa rere, le cane! me wsarat 2 


wir uae 


we st [ite 


Wrwlor de mayor en st ce en rertee ad ine pote 
thom des fonds de la » be Oem gr abe gece tym 
il ge restiitag carers! d autre norte he Uta 
ler ayes WNe OW plsemenre my oe da t 


Bhee Ps Pry eat fe ee ede fiw 


fons Qui but seraeOliodns be pomeenl Cou- 
FiF Jui UH ft rie 

Ba consequence un trodd ful pase ever 
MM de Wothe it fretes, fur lasjucl es bea: 
Quiers entecevimi oa depot bow fd mdev ee 2 ap 
ete sencarerent & Lot em werser bimdertt S 
Dp FOO Dee waee cette epeotae, Larges b eleut 
devene rate. ot lintertt dew bone da Treese 


avant éte ports 5 pf 1 leronert! gorait efe 
dispose a user de ce tinade de plicen ent pour 
la tatalte cles fumds diepondes, tae bes h- 
quiers de la wer le avant coment: a feorler 
Iintér@t a bp $00, le coneril craynaot qre la 
he gociaiion dune quantile auess consxi¢ rete 
de bons du Tresor ne pat, dans certain casdeon- 
né¢, entratner des peries pour la compegme 
craut devour ae borner a placer de crite moniétre 
les 10.000 000 du canhopnement. Depuis, la 
compagnie du chemin de fer de Mureeille 
Avignon ayant demande ) empranter 4 nvire 
societé one partic de see fonds d.epornibies, le 
conse! trousant ce placement avantageus et 
sf, a cahsenk a prtter acctta compignim une 
homme de & 0 O00 fr. & )interds de ap toe 
serdes bons 4 sit mois, negorwbles aun frare 
HejGrs et pools de la compagnie du chemin ce 
fer de Marville a Avignon, dans le cas ou lo 
livadation rendrait la dispambon des fonde 
bécecaaicrs grant lecheance Cette compoenie 
#tant sur le peant de livrere @ da citculsiam ba 
presjue totale danchemen sur long uel ele -B 
empinyé plos de 60 000 O09 primentaih acsu 
retieent des gatasles plus que eilion tes. 
Noles ome ernie por rmreiire a 
imteedt poe lavoratie a ese peat bow ems: Glas 
SORe ue four Cela cee [tile ceeeenh af 
Hispooibies teur le fas dure | jorlalod pts | 
cphacae . 


Lee inldptia coleulee & 4 Pp 
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(49 joequ ay | 


#** ma 1847. ) compris coax du canhonsement 
CL depuls oetle epeque joupa ee 20 novembre 
prehein at p too, uclon fale du cau- 
Lonnorment, elenina ip 100 poor les som- 
mee prides 8 la compagme du chemin de 
Maremiie aurcal prxiuit une semme Lolale 
OO ate wie skoneecns.a 5,393,501 f. 4b 
doa i reeelie que la 
somme tola:e. dont is ao 
coete aura on a d . 
nen compris be caglon- 
nement, est de _. 6 766 HO ade 
Los depen de la sacwie srievent aa MM 
aout > compris Uae aomme a value de 9,096 fe 
72 e¢ pear d+peners failes ot non liquidérs & la 
samme de 820 000 fr 
Catie comme comprend - 
i> Les [rate antdrioure a |e oometitetion de 
le eorwlé, pour une comme de 31.799 fr ie 
Cetle depeass pap que aut fray do rmage 
@ indemniues de deploceenmnt dew c+ 
conse! d adminielration char pre de Lar ea te 
li enecoesion, ef pat fra d empioves ot de tee 
soUS qui ent eté faite pour cet etvet avaul ie 
10; 1866 poar be curmipte dew Coenpeicniey 
reused 
3 La commoiseon de banqer sur le preter 
Sereoment. getevont, aus tere ew tha tragte fait 
aves eae ¢ powers ce la een ie a 187 fe fr 
(ete Peon etl clever gone degte be 
trate fal avec pos berqueeré a ane ej eeqie Ut 
les Capitaat eloert slendante ef @ hae priz 


lesuen lu 





Seat brits. ty es fire Mela es earver ure be. 
purtoorereus peut be commen of pede 
Butre tote lee forbes Sound peradete (liege stats oe ate 
foutent Mre pea soa a cir tae Seale Bor ane 
ja tin Ce aay ever tat antes ¢ ee place 
Mmet.t ef lete pet «. , 

et citi vase ¢ nw Theyement, note be 
ce . We. nrsipat tes, nid@du orale de 
‘ ' rT iW € 

oo J rs f A 2 jote de Se are | he fair 
feete sy ef Gajed ber che ae he Pea ERL @ 
Is the fe Veg 

ed feacw af ale! " ew ode horeag a 
Vor.schaLlyrs se tanlia bh ie fr t 

® : oe 79.405 Ft 


Fi coe-perenant 

Loe ira 6 de perenne! des bareags, 
de Par s et de isin pout 

Lew fraste b sreaw, ie; > fe af 
be hee, ant "asta 
rae, fram podwidtes ef sulted 


47 6235 46 


cwee Cliac "as 


i: | nets pour ol 43,961 69 
Les levere des burestn ct inden. 

bites Gevictsoa , a Par. et a 

Lyon. poor .s : 44.238 $0 
Enta . i motier dee Loreaus, 

pour 3806 if 





Total pares! TY bus 74 

Coe déponers vous para liront assurement fort 
madervs  ciles ne cuaaprenpent que la retrt- 
bution des emp! ca radispemsstiire pow la coon: 
fe tien ot | érmeminn dea actions 4 pour La letioe 
dela rom ptatalte de lg saciete Le conse! pre 
occupé de | incettivate que preventart | svetur 
até dans borzorreation des bureaus, set em 
feteonne enten maier el te plus grote re 
wtve et méme, al foul Je dire, ure vo: 
prere *'e 

r leafs in hey 


vase wt cy lore ee chew che te 
Fo ifee aie strat tarde! 


porrr suitir a Pare bee OF 4.6 ole me Prelate 
eaml al optridestendy che | ae te ihe we « 


peat we Cot era) 


rie ee tele 


Hidde OTE a we Cartechghor om thee a 

ei ; Ta Tiale a. 
Le cheifre de om of joe te : 53 «hute 

ihew bee «aat.ote ot che fe; ; et ree bite 

gM ifu ete nh pei le ten o, me 


Cetle somme, «poi n'ret qoe ke rembour-ament 
de dépenses faites pour le compte ce Lb compe 
goie, est, au reste, la seule que | intervention 
des sdeunistrations aura occaswande a ly so- 
culo 

Les circonstances Dcheuses qui ool pest eur 
la compagnie, poutant eptraiper pour les ac- 
Lionnaires ta perie d use partie de leer capatal, 
les adeunisirateors onl pened qu il ne seurait 
leur canvenie détre o charge @ la societe, en 
ques que ce seit, sls onl dome arriié, en prin- 
ir que tous les soins donads par war & colte 
aflaire qui, pendant 18 mou, a peed copendant 
dun grand poule eur plumeurs d enire ews, se- 
tment gratuits, @t ils onl, eh consyuEence , re- 
nonce 4 luli jcton de présence et 4 loute rein 
buven, sus quelqae forme et pour quebyur 
roiaon qQae ce wt 

Le dire-teur de le compagnie, parlageant les 
whuornts dai ohwi), arenoenes ¢gulement age 
hewerginis, sunquele sl avast drut, of, comme 
le come) seol alstenu jumqua sughon ies 
difheultes qui avieceuent le compagnie, d en- 
gy wet dacters ongeneors, tawe les Uravaur 
dctudes unt ete diniges por le ditectegr, tots 


bes tt. seu oper ius tee, en eorte que Lo 
wecte we treuse a fran Ge abe Celle calegur ot 
injertante dee de jorers babstorlies dex oom- 
ae tt bs 
bt Les depen os fails jeer lea ciovles cle la 
she uot le geesleht @anve. au 4 wedl, 
a . O29 tedle Gite, 


Ves ctates dort lew trsultate preeeniont whe 
vat be 


14 ey tre aute fra queline guranl 
nite nee ofa, cemmeyt 
Pea pt ce praersur detode, a lochelie de 
t geen de tee la ne entre Laon #t Asi- 
Pom fore ots ernbrasernt lous lew trees prea 
s ei permetionl de Ureeer togles ies va- 
r —e ina en rehire if eket tats, pourra. at 
et . . +7 ~*}+ 
| 4 ede Pen ea mielresg te Pools 
& > « sarette & des Courtles, et la » 
j s , «de kh | oertre on |b Moti 
t=» rt ° 2 te eal bee almerabs ile Ls 
fiw ly Btu Mice srrekes ae wt thee 
' em eve ort par "pg traverses «le tos 
ile J ite lea’ egen de fer de Partie s Iver, 
Lea 5 hon t elem teasers de toute bs 
. . . robe de List 
Lae fate foots neitre Geka 4 guar eeroir 
ik Oe ‘eet erane de ba bree en 
i * o ate ot kes alewds de Laan 
lee prce es chia aes Ca'cnla de lerrase ef 
pet stieaer. tacos Cart terres four one 


fete la, ose efen Wain pour le eurplos 
ba cetwriete a du poywetace et lee leas aun 
be terres fey epasitee pont coMmpceter ies pro 
fie de cb lane @es-cerent @& core quel juee a 
“| peemboe cehera sulotiwts, sane 
cote be canes! @ faire, dane i bet d apeuler 
a | wee premvitle @ le Saleur Gs ja cutis jet a- 
rad nis que le Compagnie & prepares 
inn edale du chemn de ier de 
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partir du 34 aodt jusqo’au terme de la liquida- 
tion, 

Cos dépenses consisteraient dans : 

4° Les dépenses a liquider a la fin d octobre, 
qu'on peut évaluer comune il suit : 

Frais des bureaux de Paris 


et Lyon. 2. 2 + ee eee 6,000 
Di penses diverses de ces bu- 
reaux et frais a liquider. . . 6,000 
Frais d'administration. . . 8,000 
Dépenses pour les études 
sur fe terrain, a liqaider. . . 30,000 
Dépenses des bureaux des 
ingénieurs. . .. . . se 10,000 
2° Les dépenses a faire, a 
partic du 4** novembre jus- 
qu'au terme de la liquidation. 
Achévement des projets de 
détail et conservation du pi- 
quetage. 6 6 6 we eee 50,000 
Frais des bureaux de Paris 
etdeLyon. ... 2.25. 45,000 
Frais d'administration, . . 12,000 
Loyers des bureaux de Pa- 
ris et de Lyon, frais de liqui- 
dation, dépenses imprévues, 
somme avaloir. . 2 2 1. 425,000 
Total... . . 262,000 
25,936,010 89 
La somme disponible devra 
donc Mtreréduitede. ... . 262,000 
Resta la somme de. . . . 25,676,010 89 


qui, distribuée entra 283,000 actions, donne 
pour chaque action une premiére répartition 
do 90 fr. 72 ¢. : 

Au mois de juin prochain, nous aurons en- 
core a di r, pour les intéréts des bons du 
Trésor qui représentent le caulionnement, de 
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Ja somme de... ... . se + 468,400 

Ce recouvrement donnera lieu @ une deuxiéme 
répertition de ! fr. 65 par action. Cette nouvelle 
distribution faite, les actionnaires auront regu 
92 fr. 37 ¢ par action. 

A quoi il faut ajouter la valeur des études, 
qui est assurément bien supérieure a la somme 
quelles ont codtée, mais que nous portons ici 
comine minimum pour celle somme, soit 
519,363 fr. 63 c. qui représente une nouvelle 
répartition d’au moins 4 fr. 83 c. par action, 
pee a 94 fr. 20c. par action le minimum de 
a somme sur le remboursement de laquelle on 
peut compter. 

Enfin, si, comme novus n’en doutons pas, 
nous obtenons le remboursement du cautionne- 
ment, ce remboursement donnera lieu a un 
nouveau dividende de 35 fr. 33.¢. par action, 
ce qui portera la somme totale a rembourser, 
pour chaque action, a 129 fr. 53 c. 

L’art. 56 des statuts stipule que la liquidation 
5 opérera par les soins du conseil d'administra- 
tion et du directeur alors en exercice; toutefois 
il nous a para que dans le cas tout-a-fait excep- 
tionnel ou nous allons nous trouver, il conve- 
nail d'appeler les actionnaires @ intervenir dans 
Ja liquidation par des représentants. En consé- 
— dans le cas ol vous prononceriez la 

issolution de la société, le conseil a délégué ses 
pouvoirs a cing de ses membres formant comitd 
de figuidution, MM Brosset, président de la 
Chambre du commerve ; E. Gautier, régent de 
la Banque et membre du conseil rye 
E. Tessier. directeur de la Banque; Barillon, 
membre du conseil municipal; Arlés Dufour, 
membre du conseil général du commerce et 
censeur de la Banque. Il vous propose de nom- 
mer une commission de surveillance, composée 
de cing personnes choisies parmi les principaux 
actiounaires. 


A 

Cette commission serait chargée de surveil 
la liquidation, et chaque mois les comptes 4. 
taillés des opérations tui seraient soumis. 

Et attendu que ta réclamation auprés da zm- 
vernement pour le remboursement du caution- 
nement acquerrait une nouvelle force. si elle et 
lobjet d'une délégation spéciale de ! assembix 

énérale elle-méme, le conseil vous proposerai 

e charger cette commission de surveillance, d: 
suivre, de concert avec le comilé de liquidalyn, 
la négociation relative au remboursement & 
caulionnement et des dépenses de la société. 

Aprés cet exposé des motifs qui ont dirig’ s 
conduite, il ne reste au conseil d'administratin 
qu'a formuler et a soumettre & votre approtu- 
tion les propositions qui résultent de | examen 
que nous venons de faire de la situatioe de bi 
société, 

Le conseil d'administration propose en ct- 
séquence a l'assemblée générale : 

+ D'approaver les comptes de la société »i- 
dant par 25,674,010 fr. 89.c., déduction hiv 
de toutes les dépenses prévues que la liquide 
tion doit entratner. 

2° De prononcer la dissolution de la sxitte, 
A partir du 20 novembre prochain , afin que 4 
déchéance, notiliée par M. le ministre des ir- 
vaux publics, soit définitivement encourueayiui 
la liquidation. 

3° De nommer une commission de surveid lux 
de cing membres pris parmi les principaus a- 
tionnaires. 

Cette commission sera chargée de survel= 
la liquidation ; les comptes des opérations |e 
seront soumis tous les mois, et, eq outre, ell 
sera chargée spécialement de suivre, de concer 
avec le comitd de liquidation, la négocialion re 
lative au remboursement du cautionnemest « 
des dépenses de la société. 


A SS 
Situation des Recettes et Dépenses ave 30 octobre 1847. 





RECETTES. DEPENSES. re. 
Fa, c. ; A * ieati 739 W 
Versements sur 283,000 actions, 8425 fr........ Sen slo cue cee ete al 
Intéréts culeulés jusqu'au 20 novembre... . .... - 4,391,040 89] Personnel des bureaux de Lyon et de Paris... 2... $7,185 6 
Location, indemnités d'éviction. . . 2... 2... 14,238 
Frais de bureaux de Lyon et de Paris. . .. . . . . ag 
Mobiliar des bureaux de Lyon ot de Paris... . 3,80 
Commission de banque... ... 2... 2.6 eee 187,50 + 
Frais de voyage et indemnités de séjour, . 2... T7714 # 
Fraisdivers,.........+202ee2ee8e8 2,522 4 
Etudes, tracés, levees. . 2 2... ee 994,320 
Frais de bureaux des travaux... ........04.4. 9,698 
Mobilier des bureaux des travaux. . . .. 0... 9.15 
Instruments et oulillage des travaux... . .. 2. 2. 16,225 | 
Dépenses faites et non liquidées au 31 aot... 2... 9,09 
330,00 
Cautionnement. . 2... 2. ee eee = 40,000,908 
. DERITEURS DIVERS. 10,830,000 
MM. de Rothschild fréres.. 2 2 » = {49,836,123 
Compagnie da chemin de fer de Marseille & Avignon. . .| $,500,00° « 
M. Etienne Gautier... 2... 2... ee ee ee 300,877 | 
M. Brochier, receveur général... 2 2... 568,144 | 
M. Roux de FraissinetetC. . 2. ek a BAS, 78 & 
Intéréts chez divers jusqu'au 20 novembre... ... . . 313,919 6 
fe eee | in ee 
36,766,010 89 3,766,014 * 
CORRESPONDANCE, Le produit qu'on vous a indiqué est trés exa- Bolletin des Fers. 


M. Ch. 4* Nous rétablirons cet renseigne- 
rents; 2% mous indiquons, dans le numéro 
aussi approximativement que 


d'aujor- .*? 


por ‘e.des versements, 


a 


re 


_ le numéro de ce jour. 


géré, comptez sur une augmentation de 10 p. 
400 sur le dividende de l'année derniére, et non 
10 p. 100 sur le capital nominal. 





PRIX DES FERS EX ANGLETESME. 
Londres , 8 octobre (347. 


Fer en barres s.de Galles}, la tonne anzi'* 
de 4045 fe Mang 215 Go at 
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- Londres 243 75 
- s clous 268 75 
- en cercles Stafford) 23) 75 a 306 
- feaillard 325 
harres 251 2S 
~ fontes d Ecosse Clyde) 7% a 77 3 
— fuls en moyenne 25 
pugewneta “3758 10 
de Sucle sur place gai 25 
bower de Soede en fagots 406 25 
aavreen saamon, la lonne anglaise 86 2425. 
— @h feuiles, la livre anglase de 
$53 grammes 50 cenligrammes ‘% 
Ajoml en feuiles, ia lonne an- 
glasse a we 
— eb mumon épuré 50% 25 
“= commun 462 
— espagnol 450 
‘Line @m saumon, sur place 462 50 
— @n feutiles pour l exportation 76 


Loadres, § octobre — Par saute de le stwation 
‘lee affaires financieres, les transactions en mé- 
jaune ont ¢t4 trés lumiées depuis quelque temps. 
mais les prit se sont généralement asser buen 
tenus Les seule articles sur lesquels noes ayons 
fe la basse a signaler, sont ls fonte de fer et le 
tine, tous bes autres pria restent comme ly se- 
maine dernere 

(Hlasgee, 7 octobre — Notre marché & la fonte 
I Ecosse s¢ resaent des derniers désastres com- 
mercaax, Les prix ont retrogradé aujourd bua 
el peavert @ire chiles 271 45 pour le pumero 3, 
a 76 50 poor le numéro’ so comptant. I! y 
avait peu d affaires 

Recue da mene —- Malgré la situation finan- 
cre et les désastres qui ont eu hea reremment 
tant @ Londres que dans les provinces, ie com- 
merce du fer dans be pays de (pailes et dans le 
staffordshire, s'est maintena ferme Les maitres 
de forge da pays de Galles, sont tres occupes a 
eivcuter leurs Uraites en barres et en rails, et 
tedle est la demande pour les barres de fer qu al 
est dilhcle de faire executer de nouvelles com- 
mandes a aucon prix. Le commerce du Staflord- 
elite est également anime et les thee sont ben 
lenus La fonte d Ecosem a ete faible prodant le 
mes dermer surtout parce que des speculatears 
en ont jete sur le marche de fortes quastites, ce 
qa: a produit une base de 3 fr 75 a6 fr 
ad tonne. Depais 3 semaines ol me se fait pas 
waacoup de transactions en fer et acer de 
Suete 

Le cuivre se maintient et i) cst ferme aus cours 
actoels. I) a et@ venda 120 tonnes a une macson 
francaise 4 environ 2,450 fr par tonne 

— Lassemblee prochaine des maltres de for- 
ge de Birmingham a eu liea mardi dernier a 
Wolverhampton et le resultal a elo satrsfasant 
Les prix du fer manufacture lea barres, les han- 

slages et les plaques restent sans changement 
Hl y ades demandes a | intericur, la foale d E- 
erase maintiont ees prit. Les principous manu- 
favturiers ont deja de pombreuees commandes 
Leo quautités fabrmqates dans be Soath Slaflord- 
shire en peuvent egaler les demandes On en 


! 


eae tant poor les chemins de fer, et pour toutes 
sortes dusaces que « lon n'en importait pas 
des sutres duetricts, on 6 manquerail totale- 
ment & Berminches 

Mieas -- Molore la (riste sitestion financiére 
de pars. les cap:'alistes an moptrrat diapoaes @ 
acheter hes acters de mines On @ beaucoup 
demande cette cetoaine des acthons dee mines en 
eiphytaton fhons | aseemblee des aclonnaires 
de la mine de Treleigh de mercreds derower, on 

adéclare un dividende de6@e par 6.000 d'ac- 
bom ¢ est le troisecwe dividende depais le mois 
de mai. 





Coarse des acilons ée0 
fer francelse 4 la bouree de 
Lendres, ie 13 octobre an soir. 
Gets  Lowparm.; fore: Of | owner) 
dope in @eners | Caprese te @enwre 
& ower see | oe cor om free 
or re, eo 
we * a 
Word ..........5. wo484? nig 6 
Rouen ao Havre. . 20 1% Mi & 
Pansat . 22... ba 141%6—COe 
Par a Mooen..... 5 87 . 
— ee 


BOCASE BF LYON. 
Cowrs dea 7,5, 9, 14 ef 12 actobre. 


t . , ti in 


ee ee ee | 


Ports 6 Orléans 117? (@ 1466 7h 2:7? SO 4167 fo AIT) 





Oritane & Vier-' | 
OB...cccce SETH Ce ow soa te! 
Ports & Reees, eti s@ Woe raw 90 v2 
So rs $23 tun Oe got to hha ee be? 
parte bLgen...° . » sto th TY be Te TS 

| 
Avigsem @ Mar- 
orrthe . ix $35 ot) | oe? oe oe 
4 
-—_oooO 


BOTESE DE BORDRATI. 
Cours des 6, 5. 6, 8 af 9 oct tre 





Mouvement da pateage entre ia 
France et Augieterre, par ice 
porte de Boulogne et de Calais 
@epuis ie 4 Jasqu’au 10 octobre 
1447 Ioclusivement 

Par Boulogne, 1,764 panaag. 14 chev. . veit 


Par Calais. . 359 ._— 
L tpoque corresponds mie de 1846 a seaak 
OOF eens 4.481 = 
Pour Calais. . is 
Lea 4 761 rs de Boulogne se décompo- 


stot ainsi qu 1! suit : 


SeTads TESATT DE Oa ALLaST & 








Folkston. 443 passeg |Folkstone 406 paamng. 
Douvres.. 14 — Doovres. 2t7 
Ramagate. = Ramsgate .~ 
Londres... 220 — |Londres.. 244 — 
“eOT 936 
a 
4.704 
NOUVELLES DIVERSES. 


Fraacfort,6 octobre — Wier apres-medi a 4b 
heures a éle poste ts clef de la vodle du nowy roe 
pont qui traverse le Mein et condoi! & la cour 
des stations du chemin de fer du Mein et do 
Necker Lin's ao plas maintenant qos poser les 
rails et & clever les parapels pour que les con- 
you pawsent eulrer directement dans la cour 
des stations, trevags suxuquels on proeéders | an- 
bee procheine Jusqe alors sera suse: achex? le 
pont fourrent de fer de fonte pour le passage 
des bateaus 





Le directeor, F. EW HITELOCK. 





Le gfrant, 3, BUARD. 


i? 
——. 








SOFIETE DES CHEMINS DR FER DE TOUR- 
NAY A JURBISE ET DE LANDON A 
HASSELT, — Apres pe persee 
Le conse] Cadministravion prévient MM bes 

ac tropaarres, en conformitée de lart 16 des sta- 

tots, que le quatrieme versement de | art § oa 

100 fr par action, esl appele des ce pour, et de 

vra (ire effectat au plus tard, poar le £4 oc- 

fohre prochain, cher MM Denimos , Heywood, 

Kennards et +, b, Lombard-Street, & Londres, 

ou a Hratel'rs, roe de Hoysbrorch, 10, ct ches 

M Tetcelio-“gart, banquiee o Mons Up inte- 

rH de Sp (00 [an sera exiz¢ sar toutes Ire 

sommes qui resteravent & peyer epres le 25 or- 
tobre Lee tres dartions, accompagnes des 
recat des hanqaiers, devroet @ire depres our 
boreaet de la campagne, a Loedres, 67, Opper- 

Thamer-Mreet, ov a Browelles, rue de Beye 

brarck, ¢0, pour y tnecrire la mention des paie- 

ments — Londres et Berusedies, 24 seplembre 

847 
Le premdent da coreml R-W KENNARDS 





CONVERSION DES TITRES D'ACTIONS DE LA VWEVLLE-WONTAGNE, 


EN CINQ COUPURES D°ACTION. 


Par sue dea modiications aux statute de la Societe 
fix la dare de la sorele 2 quatre vingt-dia ane, 
= directeur de fa swerle deo ta Viensa-Mostaee a 

Tisent oo prewanier an siege dle Ir Socwle, 


de la Viente-Mowtacwe 


lLhannear de 


a Pans, rue Reber, 62, pose 3 


spprogiies per onlennamre de 22 jain (847, 
@t Ont sulorie la conversion de chaque Uire dactom ef cinq coupores dact on 
prevenir MM bes actionnarees de teite Sickle Qu us 
oye tee 


Gry iat 


feevent des 


i ewhas,. de heures artione ep COEF Ure. 


. les aclucnngires trouveront dana ire bureaus de la Societe les impriteée Decevsaures peor poor «rs et Lorderraus dichange 


Tad 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG, 
AVIS. 


Kn confnrmité de Particle 15 des statats de la compagnie, les actions dont les numéros de 
ceruticat d'ineeription suivent. seront yeadues a la Bourse de Paris, & partir du vingt-neuf octobre 
esmirmnt 
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ia présant ovis pour servir de mise en demeure aux titulairas de ces actions, aux termes de 
bai ti t\ {i dus statute, im ; : 
Par délibération du conseil. 


CHEMIN DE FER DE BORDEAUX A CETTE, 
6, rue Mogador, a Paris, 

A vendre, pour cause de liquidation, les objets suivants : Instrument de précision * 
Curclos répétiteurs ou Théodolites; — Niveaux & hulle d'air, divers systémes; — Panto- 
graphes de diverses grandeurs; — Pautometres  luueites et autres; —Graphométres a 
joimule et boussole; —!>querres d'arpenteurs de différents modéles; — Gabarits en 
ouivre et en bois;— Ronlettes de Dupuis, etc., etc.—Tous ces objets, dont quelques-uns 
wont presque pas servi, fournis par les meilleurs constructeurs de Paris, MM. Bianchi, 
Chevalier, Richer fréres, etc., sont dans un parfait étatde conservation, - 

‘Tables, planches 4 dessiner, régles, équerres, etc., & fer des ingénieurs, 

On vendra également 4 l'amiable, s'il est fait des offres suffisantes, tout le mobilier 
des bureaux de l'administration. 


SOCIETE ANONYME DE LA GRANDE -MONTAGNE, 


Convocation d@ Actionnaires. 


Lea actionnaires de la Société anonyme de la Grande-Montagne, sont invités 4 se 
réwnir lo mercredi, 27 octobre, a trois heures précises, au domicile social, 4 Paris, rue 
Cach t, 9, pour entendre le rapport du conseil d'administration sur les progrés et la 
situation des établissements ‘i la Société. Tous les actionnaires, quel que soit leur in- 
torat, seront admis 4 l'assemblée, pourvu qu’'ils soient munis de leurs titres, 


HOURS ox DESSIN oe 


APPLIQUES AU GENIE CIVIL, 
Sly” ““\Boucherie, 5, place da Chatelet. 

















G ; 4 AY DE LA GRANDE- 
MATHEMATIQUES | SOCIETE ANONYME stosritxt Ame: 
_— de domicile social. — Les bureaux de 
a oe & Paris, sont trensférés 
rue yn? 9, 


— Forges, fonderies et oteliers de construction 
d' Arras 4 vendre = adjudication, en la cham- 
bre des notaires de Paris, par le ministére de 
M* Turqnet, l'un deux, le 15 novembre 1847, 
a midi, ou & l'amiable s'il est fait des offres saf- 
fisantes. Cet établissement, fondé par M. Hal- 
lette, est l'un des plus importants et des plas 
complets qui soient en France pour la construc- 
tion des machines. De ses aleliers sont sortis 
des locomotives, des machines de 160, 220, 338 
et 450 chevaux pour fa marine royale, {es 

randes machines pneumatiques fonctionnanta 

aint-Germain, les dragueurs de Cette, Jes ma- 
chines soufilantes et d'é¢puisement des ples 
fortes dimensions — S'adresser a Arras, sur les 
lieux, 2M. Hallette , a Paris, & M* Tarquet, n- 
taire, dépositaire du cahier des charges, et» 
M. Wailly, rue Croix-des-Petits-Champs, 59 





CHEMINS DE FER 
D’ORLEANS ET DE BORDEAUX. 


TRANSPORT DKS VINS —BAISSE DE Prix. 


Depuis le 4" octobre courant, le prix ds 
transport des vins en destination de Paris, pur- 
tant de Tours et d'Orléans et des stations inter- 
médiaires de la ligne de Bordeaux, est réduit 
conformément au tarif ci-dessous. 

‘ Tarif du transport des vins en destination de 
aris : 


Stations expéditrices. Par piece de 230 kilog. 
Tours....,.... Tfr. 60a pidce de 250 kilog. 
Mont-Louis.... 7 60 dito 
Vouvray....... 7 60 dite 
Noizay. ....... 7 55 dito 
Ambouse,...... 7 3 dito 
Limeray....... 7 46 dito 
Onzain........° 6 78 dito 
Chousy..... ss 6 87 dito 
Blois.......... 5 99 dito 
Ménars ....... 5 99 dilo 
Mer......... 5 64 dito 
Beaugency.... & 49 dito 
Meung....... - & dito 
Saint-Ay..... . & dito 
LaChapelle.... 4 67 dito 
Orléans....... 4» dito 

Les compegnies ont pris des mesures por 
que tea = geands soins soient donnés at 


expéditions, aux chargements, ainsi qu'aux ée- 
chargements et a la surveillance de ronte. !! 
n'est réclamé de garanties que pour bes fits ct 
emballages en mauvais état. On ne refuse que 


ceux qui ne peavent supporter le transport 


LIQUIDATION dma gy Ah 
MM. 





BORDEAUX A CETTE — 

les actionnaires sont prévenus qn’a por’ 
da 26 octobre aourenl, les a sereal 
plus ouverts, pour iement de la premre 
Fépartition, que les mardi et vendredi de c- 
que semaine, de 16 heures a 3. 


ACIER os 
B, HUNTSMAN. 


Seule marque du véritable ACTER FOND! 
de B. HUNTSMAN. 


Les contrefacteurs seront poursaixis, Dep" | 





chez Trélon, Weldon et Weil, ree de Ber® 
Antoine, 44. : 


Pee Senee-enee 
Paris.— Imp. Brespeas, ruc du Petut—Carreau, 52 


CHEMINS DE FER DE DIEPPE ET DE FECAMP. 


Le Conseil  Admialstration a Thonseer de préveaur MM. bee Actionmelree de la Compogale. ew retard poor le verseaent cee 4°, 5° et $* divitines, 
que beurs acivons, dont les nameros saiveni, seront rendues ser dapticata, 4 la Bourse de I'arie, le 4 novembre 1547, par ke mimieiére d'un ageat de 


change, conformement & Varucie % des stalata, 


MM. les Actionnaices en retard poor te 4° et be disormes, ef bears sasripiears d origine, garante de leare cessivnnaires, conformément & ler 
ticle 7, seat em Outre prévenas quils eeroai personneiicinent lemus de payer be déficit da pris de la ven'e, sil ¥ @ lied. 
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(4) Le surplus (150 fr.) a 414 fourni par Hat, gu prev 20,00 fr, 4 la compagnie, ~ (3) Pendant la duréé des travaux, — (4) Jouissance de janvier 1847. (5) Perpétuelle pour partie (tu kil.). Le surplus 99 ans. — 
ies p- 100, 


oe 4 
ae ie * |vaLECR |somare poi rad NOMS 
alka ’| ) DES LiGNRE. compt. 
aaieen| —_ 
* 500 | tout, /50 fr. p. mney octobre £847.|Satnt-Geamain .«. ++ » 
29 | OF 500 | tout, 10fr.». vier 1847. Se eapergerd ape » 
47 99 | 20 500 | tout, VERSAILLES, aor » 
140 9” oe 500 |550 #) 6 fr, ven ibis. anviee 1847.) Srnasnounc A F » 
3: ~ 99 | 80,00 800 | tou 61 fr. p-unan. uillet 1847. [Panis A OnLeans..-- 1164 25//4157 50/4456 24 
137 99 | 72,000] 00 | tout, 25 fr. 25 p.6m.| juillet 4847. | Panis a Roven...... 008 7 901 25 
| 9% 97 | 40,000] 500 | tout. 43 fr. 80. joctobret847.|/Roven au Havar.... MT 520 512 0 » 
120 35 | 40,000} 800 | tout.| 4p. of - {either 1847, |AvicNon A MARSEILLE 550 527 50|) 850 527 30 » 520 520 | 
232 40 | 66,000} 500 | 380 1 t00 Jet 4847. |Do CenTak...+-+-.+ » 538 75/| 553 535 552 50) 555 75|| 556 25) B56 » 858 75 
27 99 | 6,000 500 | tout, Monreeiien a Cerre » » » » » . » » » » 
19 99 | 5,200) 00 | tout, weere vam. anvier 1847.|/Mucuouse A THANN., » 6 » » » » » » » » 
| 60 |perp.| 2,200] 5,000 | tout. ee oven 1846, |St-Erienne a Lron.. » * » » » » » » » » 
68 = |perp.| £2,000] 4/12,000] tout, Anpniz. a ROANNE.. » » » » » » » » » » 
‘a 70 500 Bonpeaux Ata Teste » » » » > n » . » » 
i 50 500 mai 1027. Panis a ScCHAUX..... » » » » D ” » » » » 
saa 38 500 juillet 1847, |Nono .......--0-8 526 25] 523 624 25) 22 so]] 824 25) S20 525 825 b22 So] $25 
99 500 | 500 noy, 1846. |Boutocne a Amiens. ” » 580 p 350 » 380 » 330 » | 
ch) 500 450 anvier 4847.|Monteneau A Troves 247 » 247 WoO » » » » » » Bd 
28 500 | 150 juillet 1847, |Ourtans a Bonokaux 455 75] 455 450 455 455 75) 455 75]) 455 456 25 ” 452 ')) 
97 500 300 uillet. Dierre ev Fécamp... 252 ” » 250 » 250 ano | » » | 
4a 600 200 juillet 4847. [Panis a Sraasnounc. 346 25) S87 SO)| SAS SxS 387 50) S87 5O)| S&T 50) 387 50 
34 600 | 200 décembre. [Tovuns 4 NANTES.... 566 25) 567 5O|) 567 50) S66 25)/ 567 SO) SH% 75/| STO 568 75 
“1 800 250 iat 1647. [Panis a LyOn......- S78 75) S78 75)| 377 50) S77 S441 35) 378 73 S81 25) S8t 25 
45 500 125 Lyon A AVIGNON.... 465 465 465 465 467 50) 468 75)) 471 25) 472 2 474 25) 472 50 
86 4/2 perp. 1000 | tout. anvier 4847. /Gaanv'-Comur....-- » » » » 1100 » » » » » 
42 a 1000 | tout. enver 1847.|Napies A Casreccam, » 0 » ’ » » » » » » 
50 500 500 Anvens a GaNb..... » » » » » » » » » » 
Durée Noms 
Priz fon | 
compagnies (4). 
ala _—_— es Ol Lh OOO | | > 1 OO —_—_———— —_€-— 
SO ans. S1-Geamain (nouvelles). . [4060 » » » » » » » » 1060 D 
6,000 so — 1,250 Vensaitces (rive droite)... . » » » » » » » » » » » 
7,219 »— 4,250 néant, Saint-Etienne a Lyon... . » » » . » » Py » » » ” 
1,000 _— 4,000 néant. Monreeniien A Cerre... » » » » ry » > » » > » » 
400 _— 1,000 néant, Menwovse a THANN,..... > » » » » » » » » . » » 
8,888 a7 4,425 495 Panis A ORLEANS... 00.00 » » B » » » » » 4180 » . 7 
6,000 s— 1,000 50 Panis A Rouen.......06. » D » » 940 » 045 » » » o45 » 
95,000 3% 1,000 380 Roven au Havag......., » » » » » » » » » » a » 
2,2; _— 1,100 ™” Srnaswounc a BaLe...... » 2 » » » » » » » » » ” 
4,000 > too Anpnezieux a ROANNE... » » » » ” » » » » » » » 


(6) Nouvelles. — (7) Ex-dividende. — (8) Bn sus 














COURS DES ACTIONS DES HAUTS-FOURNEAUX, MINES, CHARBONNAGES, eic., etc. 



















































Actions babliactiement covées &@ La peenien| Cote du emeds 9 | Charbonnages Atincourt. . 1200 “ * | Forges de la Dordogne........ 1000 ” ° 
Bourse de Parts. . [eu vende. — Blaney.. vecsal 1950 a ie de Champagny ct Ronchar Pa a 
Porg ecaze = tte. ’ » - » de ta Loire et de fraisoaiy +} 7270 - a 
el aspen : | sasevawrbyaa noi eH . » — GO DECRG ocrcdccdcesecccsere a o de Montataire........- » . ” 
Masis-Fournean: du Nord. 5 . » Be 625 * . de l'ilortme........ «ae » . » 
. 1875 » = ° - - de Romilly........ seeeee owes " - . F 
Charbonnazes belges. +e ae ” 460 - = ad * - de RECOUPCTOUT....6..c0.0resersevere . . ” j 
Vieille-Montagne (zim ; . 5900 » = ° 525 . de l'Esperance (Belgique)... ......--.. . . . 
Nouvelle-Montagne ( - 930 » = Trelonds...csssecseeeeceese | 830 ” * Mines a aspha te de Pyremont, compagnie 
Grande-Mootagne (zinc “TT 1600 1600 = _ ee ae iG once enciasere ‘ . . ” anglaies ( (Seyssel),.......006 eoesccsccccce . ° bo . 
— Wars. wcsccscecsse cose 00 * S Mines de Rastennes........ wae . - » 
ABlONIUS (FINC)......cccservecersscece eee] 900 900 » Welseie con tiieh on melgiont.s 1350 » = de Lobsann.... 3 e > is 
babitectiement alenti (zine), en Be! ec. cere] XO 875 " — de Val-de-Travers » . s 
ies S ts Benran de Paris. eries, ele. Wale. 2100 2100 ” — de cuivrede Mouraias (Algérie). * * a 
y » = ” — desoufre d’afrique Conn Tripoli) * . » 
Charbonnages Anz s 6150 * 7 — de galéne argentifére de Villefort et 
- Doach bad » . “ Wikies cvkkcccnacsecd cvusgassecesamess » we 
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Se eee 
L’edministration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnics de Chemins de fer ot Mines, thai adresser une copie de leurs statuts et des divers 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises, afin quicile pulse dire publide én extenso dans le Journal des Chemins de fer. 





SOM MAIRE. 
Collection du Journal des Chemina de 


nique de la semaine.— Chemin de fer de Lyon 
4 Avignon (les journecs 4 propos de lanem- 
bi¢e générale du tt octobre). -- Chemin de fer 
de Paris & Strasbourg (1 article, situation ge 
nérale’. — De la vitesse des trains de voyageurs 
en Angleterre. — Jurisprodence des chemins de 

. ndance. — Chronique des chemins 
de fer Hrangers.— MINES francaises, anglatees, 
be'ges. — Ettraction des roches par mines aci- 
dées. — Bulletin des fers. 
Lyon, Bordeaux. — 
Bourse. 


Cours Londres, 
Nouvelles, diverses. — 





COLLECTION 
JOURNAL DES DEFER. 


Le cinquiéme volume de ia col- 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout nouvel abonné au Journal 
poer année 1847 recevra une 
earte colori¢e Lea abounees actaeciea 
au Journal sont price de fuaitre 
presenter ia derniere bande itm- 
primee en faienat reclamer teur 
carte, aGn @’éeviter dea erreare oa 
dadoubie empio! Le prix de la carte 
a@k pen abonadée est de 8 fr, 





~~ Carte 

des chemins de fer. — AVIS ESSENTIEL.—- Avis 
administratifs, — Réwultats J adjudications, — 
Observations sur quelques articles da régiement 
Wadminisiration publique da 15 novembre 
1846, présenti¢es & M. le ministre des travaut 
blica par les compagnies de chemine de fer 
Paine), ~Recettes. — Cours des actions, — Chro- 


AVIS ESSENTIEL. 

Nous ra 4 nos Abonnés que 
toute RECLAMATION, toute DEMANDE Ds 
REABONNEMENT 04 de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent étre accompagnées de la 
derniére bande oe plage 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne et prompte expédition du service. 





AVIS 
ACX abonnfS DES ofPANTEMESTS. 


MM. Les abonnds des dé ments dont 
labonnementexpire le 31 de ce mois, sont 
pnés de le renvaveler suls ne veulent pas 
s'exposer & une interruption wnévitable dans 
Veavore de lear journal. 

Les adm:nistrauions des Meesagernes roya- 
les et des Messagerws Caullard, correspon- 
dant avec les nombreuses Messageries par- 
uculiéres sur tous les points du royaumne, 
nous annoncent avoir pris toutes les mesu- 
res nécessaires pour faciliter les abonne- 
ments dans les uiés desservies par les 
unes ou par les avtres. 

Par cette correspondance active entre 
toutes les Mesageries, i] sera facile de s'a- 
bonner au Journal des Chemins de Fer, en 
envoyant le montant de l'abonnrment au 
bureau des Me-sagerres le plus vorsin. 

Nous invita ceur de pos abonnds qui 
éprouvers ont des difieultes oo dev refus 
& vouloi ben fous les commaniquer, 

Quand a4 ceut qu: habstent des heat é!.,i- 
goes du parcours des Mes agenes, nus les 
engagecos & temetire le mentant de bur 
aoupeneot au directeurda bareag de p ste 
le plus von, a titre denver d argent. ce 
jut oe peat jeor étre red bis pre 
o> ooflettane fot ed tite aa " 
ferme d ur se ol aflrage bu 
tire peor toate sa dures 


reatat tel) 
-u? 

ies Gurrent |e 
ment de ic 
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Adjadications 
MINtSTERE OOS TRAVACE PUBLICS. 


L'adjediration des rails nécessaires aun chemin 
de fer de Paris 4 Chartres, précédemment aenon- 
ree rile t¢6 octobre, a ¢1¢ remise au mardi 36 
octobre courant. 

Le minutre des travewt publics a décidé 

t» Que le fourniture totale de 6,000 rails serait 
diviete em built lots de 1,500 rails chacun, au lieu 
de quatre lots de 15,000 rails. 

t Que le paragraphe t+’ de fart. ada cahier des 
chargers, serait rfi¢ almel qu'il ewit : 

La longueur normale des barres sera de cing 
metres. Pour facilitier ta fabrication, une barre 
eur vingt sera admise ever une longucur de trois 
metres Crypt hee ny mera centimetres; mais il 
est entenda que ces barres plas courtes devromt 

venir uniquement des berres fabriquées pour 

lomgueut bormale de cing metres, et qui suront 
40 *re regnées par suite de défeut a leurs extré- 
Lite a 

Les autres conditions du cahier des charges et 
de ladjudication restent dasillewrs fittes telles 
qu elles avaient ¢1¢ precédemment arrétées. 





MAINE-ET-LOMRE. 


Le préfet de Maine-et-Loire donne avis que l'ad- 
judsratiom qui « #44 annoncée, pour le 4 novembre 
prochain «oir metre dernier auméro , des travent 
de comstruction du chemin defer de Tours 4 Nan~- 
tet, parler compre entre be leew de yh a ri- 
viere et Tortgine de la commune de Champton, 
esi remmee gu hust da méme trois. 

(puriques pouvelles conditions emt ¢t¢ intre- 
duites ou cobier des charges, enir autres colle 
ei: 

1’ Le cautioneement pe pourra (tre qu'en argent, 
il est fixe ou vingt-cinquieme du montant des tre- 
veut. 

? L'adjudicateire sera tema de se soumetire & 
towtes les modifications qui pourrent re ulié- 
rieurcemeat presceiies par | edministretion 


SEINE-ET4HSE. 


Le wards © morembre cea", & Versaiiles, adje- 
divatem dee traveus de ¢ oreirorts -« du chemie 


de it ¢ de Perce & Newnes, dees oo Lentoremite ood 
de la te St Martin, @ Vereastion, pusgres of 9 
Cmyptee le tare tdement aver le che mem de fer oe 


Pares & Vereai'lvs 
mere du t” 


we gauche ‘Yolr Gotre ane 


im tober . 
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Chemin de fer de Paris 4 Reunes* 


Le public est prévenu que le mardi, 16 novem- 
bre 1847, a 1 beure aprés midi, il sera proces 
en conseil de préfecture, & Versailles, a |'adjodi- 
cation au rabais, et sur soumission cachetées, de 
la fourniture des traverses nécessaires 4 la pose de 
la voie du chemio de fer de Paris 4 Rennes (1'* 

ection). 

Cette adjudication aura lieu en trois lots com- 
posés chacun de: 

5,000 traverses de joint, , 

10,000 traverses intermédiaires équarries, 

40,000 traverses en bois demi-rond. 

Le premier lot comprendra ta fourniture a faire 
entre Viroflay et Montigny. 

Le deuri¢me lot celle a effectuer entre Montigny 
 Mauregard. 

Et le troisiéme lot, la fourniture de la partie de 
voile comprise entre Mauregard et la limite du 
territoire de Rambouillet, 

L’adjudication de chaque lot sera prononcée au 

du sourmissionnaire qui réclamera le moin- 
dre prix au-dessous d'un maximum qui sera dé- 
terminé a Vavance par l'administration, dans un 
billet cacheté. 

Le cahier des charges de cette entreprise est dé- 
posé 4 la préfecture, a Versailles, bureau des tra- 
vaut publics, of il sera communiqué aux entre- 

reneurs, tous les jours non féri¢s, de dix 4 quatre 

res, 

Le cautionnement a fournir par |'adjudicataire 
est fixé, pour chaque lot, a la somme de 5,000 f., 
dont mottié devra étre déposée ata caisse da te- 
ceyeur-général a Versailles, ayant Vadjudication, 





Résultats d'adjadications, 

Le 12 octobre, 4 Versailles, a eu lieu ladjudica- 
tion de la construction de cing stations sur le 
chemin de fer de Paris 4 Rennes, annoncée dans 
notre numéro du 85 septembre. 

Evaluation, 400,000 fr, 

Six soumissionnaires offrant les rabais suivants: 
MM, Pessé ‘Louis-Francois-Eugénc), de Versailles, 
4,07 o/o; Angouillant, 0,80; Coudret, 0,40; No- 

uet fréres, 4,04; Clairin, 0,01; Lévéque, 0,50. — 

. Pessé, adjudicataire. 





Le 16 octobre, a eu liew au ministére des tra- 
vaux publics, adjudication de la fourniture de 
rails et de 300,000 coussinets, annoncée dans no- 
ire numéro du 50 septembre dernier, 

Les quatre lots de rails n'ont pas été adjugés, 
les soumissions ayant dépassé le maximuns fixé 
par le ministre, lequel était de 345 ft. par tonne 
de 400 Kil. 

Coussinets. — 1° lot, Sout'missionnaires deman- 
dant les prix ci-aprés: MM.Lemenisson, 228 fr. ; 
Vaurus et Ge, 309 f; Boulmy, 258 f.; Pinard 
freres, 248 f, 90 ¢ ; Ferret et Cr, 258 f, we.: 
Dreumot-Gendarme, 226 f.; Monquette, 259. f 0¢,; 
Marie Estoublon, 258 f, 80 ¢.; Lagarde freres, 26 £.; 
Lorin Mertian, 208 f. 40¢.; Aubé fils et Tronchon, 
227 f. Soc ; Beagon, 250 f. — M. Lorin Mertian, 
adjudicataire. 

2° lot. — MM. Lemenisson, 227 f. 45 c.: Mol- 
lard, 244 f. 9% ¢.; Vaurus, 300 f. 86 ¢.; Thomas 
aind, 259 f.; Pinard fréres, 248 f. 90 ¢.; Amoer, 
238 f. 80 ¢.; Dreumot Gendarme, 224 f. 90; Roi- 
gues et Cr, 254 f. 20¢.; Monquette, 259 f, 45; 
Estoublon, 250 f. 80¢.; Lagarde fréres, @58 [.; 
Aube fils et Tronchon, 20f. 50 ¢.; Bengon, 245 f.; 
— M. Dreumot-Gendarme, adjudicataire. 

3° lot. — MM. Squibot, 255,40 ; Dreumot—Gen- 
darme, 224,90; Vaurus, 300,86; Pinard, 249,90 ; 
Ferret et Cr, 254,70; Boigues, 231,40; Monquette, 
250,40; Estoublon, 239,80; Lagarde fréres, 255; 
Mertian, 215; Aubé fils et Tronchon, 255; Beu- 
gon, 244, — M, Mertian, adjudicataire. 

4° lot. — MM. Lemenisson, 222,55; Vaurus, 
220,56; Pinard fréres, 249,00; Amoer, 257,40; 
Boigues et Cr, 229,40, Monquette, 235,50; Estou- 
blon, 239,50; Acard fréres, 251; Aubé fils et Tron- 
chon, 255; Beugon, 240. — M. Lemenisson, adju- 
dicataire, 





Le mereredi 20 octobre 4 eu lieu 4 THotel-de- 
Ville l'adjudication des travaux 4 exécuter pour 
la construction de la gare, dans Paris, du chemin 
de fer #4 Strasbourg, annoncée dans notre 







numéro du 50 septembre, et fixée primitivement 
au samedi 46 octobre. 


Evaluation totale, 2,650,700 fr. 
ie lot. — Terrassernents, maconuerie, pavage. 


Evaluation, 1,629,005 fr. 04 c. 


Dix-neuf coumissionnaires offrant les rabais sui- 


vants: MM. Jouin et Hamelin, 2,05 6/0; Marquet, 
41; Thevenon, 2; Lecouvreur, 2,20; 
Callou, 2,0; 
0,23; Monduit, 2; Sauvage et Milon, 4,97; Du- 
brujeaud fils,2; Simon, 4; Labouret, 2,50; De- 
laistre, 2,30; Teigneus, 5,05; Maret, 1; Vernet, 4; 
Chatenet, 1; Lecomte, 2. — M. Teigneux, allée 
d'Antin, 19, adjudicataire. 


Michau 2; 


Gillet, 2,40; Samson et Pinot, 


2° lot. — Charpente, évaluation, 205,854 f. 49 ¢. 
Treize soumissionnaires : MM. Migeon, 3,02 0/0: 


Lasarre (Etienne), 2,95 ; Lasarre (Francois), 2,70; 
Pelletier, 2,25; Renard et Ballutet, 6; Tessieix et 
DeMers, 2; Rocher, 5,02; Granger, 2,60: Tétard, 
3; Lacasse, 5,05; Moria, 1,50; Albouy, 2,955 


Fréne, 5. — MM. Renard et Ballutet, rue de I'U- 
niversilé, 197, adjudicataires. 
3 lot. — Serrurerie, évaluation, 143,195 f. 84 c. 
Vingt-trois soumissionnaires : MM. Forestier, 
24 6/0; Beunouville, 25,60; Dufresne, 8; Parére, 
15,73; Camuzet, 1; Matharbet, 4,03; Benard, 
23,80; Garnier, 18; Chagot, 25,52; Jacquemart, 


29,15; Brow, 22; Joly, 16,45; Ltautard, 20,25; 


Briandet, 15,90; Thuasne, 45; Kaulik, 4,95; 
Barbier, 24; Geoffroy, 25,90; Roussel et Leturc, 
40; Herluison, 27; Préaut, 14: Mérard, 21,60; 
Rataille , 40. — M. Jacquemart, faubourg St- 
Denis, 88, adjudicataire. 

4* lot. — Menuiscric, évaluation, 175,845 f. 42¢. 

Dit-neuf soumissionnaires: MM. Martin, 5 0/0 
Lemoine, 18,20; Mme veuve Menetereau ct fils, 
1945; Turgard, 8; Maret, 3,02; Durand, 45; 
Pascal, 5,75; Méret, 17,05; Per, 10,50; Lainé, 
16: Dumont, 14,40; Serres, 19; Finot, 16; Fréne, 
15,03; Groscil,42; Lecour, 15 ; Mathérion, 15,40; 
Lonnoy, 42,10; Mazel, 11. — Mme veuve Menelto= 
reau et fils, rue de Nemours, adjudicataires, 

S¢ lot. — Couverture et plomberie. Evaluation, 
£85,548 fr. 49 ¢. 

Dix-sept soumissionnaires: MM, Benard, 27,75 
O/o: SeyMer, 18; Renaudot, 24; Ozenne et Jacque- 
min, 25,26; Lemariée, 15,10; Deydie, at: Le- 
maire, 4; Legris, 45; Piquet, 8,76; Bonnin siné, 
22; Leblond, 6; Barbier, 17; Cheret, 52,125 
Courtois et Lesieur, 17,06 ; Paumier, 12; Guério 
(Victor), 17,10; Chibon, 26,21, — M. Cheret, rue 
de la Fidelité, 4, adjudicataire. 

é& lot. — Peinture et vitrerie . Evaluation, 
85,274 fr. 

Vingt-huit soumissionnaires : MM. Lucas, 6 0/0; 
Renard , 6.50; Revelle, 6,07; Troley , 9.90; Le- 
grand, 9,20; Courcier et Journeau, 54; Haguct, 
42,50: Vaucher, 5; Lemelle, 5; Collin, 17; Petit, 
S; Evrard, 11,26; Gavrel, 6; Boucher-Mazet, 45; 
Leclaire, 5; Bonnaud, 5; Navet (Louis), 10,50; 
Carlier, 9; Doisy, 7,40; Auroy et Feron, 8; Note- 
Jet, &; Navet (Désiré), 14: Geron, 6; Fontange, 
12,50; Félix, 9; Diverneress:, 5; Morel, 8; Boc- 
quet, 9,80, — MM. Courcier et Journeau, rue de 
Madame, 24, adjudicataires. 





Le {9 octobre acu lieu & Versailles ladjudica- 
tion des travaux a erécuter pour la plantation des 
haies de cldture sur le chemin de fer de Paris & 
Rennes, annoncée dans notre numéro du 7 oc- 
tobre. 

Estimation, 42,600 fr. A, ; 

Cing soumissionnaires offrant les rabais ci-aprés: 
MM. Rémond, 60/0; Marcellet, 16; Arnoult, 12; 
Groseil, 15; Pagard, adjudicataire a 25 0/0. 





Observations 


SUR QUELQUES ARTICLES DU SLGLEMENT D'AD- 
MINISTRATION PUBLIQUE DU 15 NOVEMBRE 
4846 (4), PRESENTERS A M. LE MINISTRE DES TRA~ 
VAUX PURLICS PAR LES COMPAGNIES DE CHE- 
MINS DE FER (2). 

(Suite. —Voir les numéros des 18, 25 septembre, 

2 et 9 octobre.) 


Personne n'a prétendu que les infractions aux 


(1) Voir le numéro 48 da Journal des Chemins de 
fer du 28 noyembre 1846, 






a répondu que de se 

étrangéres a une loi de 
car elles ne prévoyaient point des contravention 
dont ces chemins fussent l'occasion, Vobjet ou ‘kr 
thédtre ; qu'elles étaient relatives a des entre- 





— fussent passibles de peines correctien- 
nelles, 


Seulement, sans doute pour conserver @ Ie \si 


4 premiere division, pear y maintenirun ttre f, 
on a fait remarquer que 

raient, en s‘écartant des dispositions des cahkien 
de charges, se rendre coups 
trayentions de grande yoirie, soit em portant a- 
teinte au service de la navi 
ou riviéres, ou @ Ja viabili 
départementales et vicinales, solt en nuisact e 
libre écoulement des eaux; et on a demand: 
qu'une répression spéciale fit organisée contre dr 
parcils actes, 


es compagnies pour- 
les de véritables con 


tion sur les fleures: 
des routes reyales, 


La commission, par Teeprne do con, rapparten. 
oO Laie 
police des chemins de fer. 


rises sur les cours d'eau ou les routes ordinaires. 
esquelles trouvaient leur répression dans fa \r- 


gislation existante. 


Cette observation était juste; méanmoins ly 


Chambre a bien voulu admetire ces disposition 


nouvelles; mais elle a, conformément au con 


clusions de la commission, rejeté les 4 ition 


qui formaient le titre 1 du erates; elle a re- 
poussé cet étrange systeme qui faisait une lei pé- 
nale rétroactive et qui convertissait des infrec- 
tions 4 des contrats en délits correctionnels, 

Par conséquent, la rubrique donut on a 44: 
donné le texte, et qui, on I'a vu, était ainsi for- 
mulée: Des mesures relatives a Terécution da 
contrats passés entre U'Etat et les compagnis, 2 
disparu; elle a été remplacée par celle qu'on i 
maintenant dans la loi: Des confraventions ds 
voiries commises pat les concessionnaires ow fer- 
miers des chemins de fer; ct cnfin, on a substitot 
aux articles qui punissaient linerécution des con- 
trats de 'amende et de la prison, ceux qui inti- 
gent des peines plus ou moins graves & des con- 
(raventions de voirle commises bo les concessioo- 
naires ov fermiers des chemins de fer. 

Cet historique de lune des transformation 
qu’a subies Ia loi de 1845, jette une vive lumiere 
sur le sens de son article 24. 

On voit que le législateur o repoussé et ron- 
damné formeilement cette théocie, que ta simple 
en dun contrat peut étre convertie ee 

élit. 

ita nesée et contarnée (ceci est remar- 
qnable), alors qu'il s’ngissait de contrats dams les- 
quels figurait "Etat comme partie, et dont limese- 
cution était on atteints aux intéréts géméraut. 

A combion plus forte ca'son, doit-elle @tre pro- 
scrite, lorsqu’il cst question de conventions dent 
de simples particuliers réclament le bé> fice, cout 
infraction ne peut nuire qu'a des iuté-#is privé 

La grave autorité que fon trouve dans lopi- 
nion, si clairement exprimée de la Chambre des 
Pairs, n'est pas cependant ta plos imposantr 
qu'on alt a ire valoir. An-deesus delle Ty» 
lautorité de la raison, quia ici um caractere d 
vidence tel, que les espritsles plus prévenus vc 
sauraient la méconnalirce, 

Comment be pas sentir Gite Bd punis de 
troubles a Tordre public, des dommages a ¢ 
grandes et mognifiques constructions, des atteintet 
a ta vie, & la shreté des personnes, i] faut tes me 
sures plus sévéres, des pénalités d'en autre ordre 
que pour réprimer |‘infraction &@ ume convention‘ 

Que l'on consulte toute notre Iégislation, et loc 
verra partoul établie la distinction eatre des fit 
de nature si différente, 

Examinons, sous l'influence des circonstances 





Noms des compagnies de chemins de fer. 

(2) Andreziour a Roanne Paris 4 Rouen. 
Amiens a4 Boulogne. Paris a St-Germa 
— sis Paris 4 Versailies (nv 

ieppe et Fécamp. Ch . 
Moutereau a Troyes. Paris & Versailles (1 
Mulhouse 4 Thann. gauche). 

Nord. Rouen au Havre. 

Orléans 4 Bordeaus. St Elienuc a 

Paris 4 Orléans. Strasbourg 4 

Paris a Lyon. Tours 4 Nantes. 
Ont adhéré postérieurement : 


Bordeaux ala Teste. | Paris & Strasbourg. 


tl SS 


qui viewnent détre et des réfietions 
qu elies ont fait malire, eraminons Mart. ot. 

Ce a'est plas seulement la piace quill eccupe. 
les termes dans leoqurls il est comcu, | imtutele de 
La lot, la rubrique du Wire dans lequel ol setroare, 

al indiquent sa portér et le bul dew reiemenls 
| 4)tninel ration ponerse dont i) partie; cost 
lesprut gtaéral de la lei qui demontre que ces 

te dvivemt tonteni¢ rirlwsivement des 
mesures de police, des mesures relatives ala sire 
te des > que. eile porteient eur d autres 
objets, othe silasent juequa tmprimer be caractere 
dee delits @ des farts qui seraient seulement des 
infractions cuaveationnelles dew compagnics, soit 
enverel Liat, soit covers les particulpers, ile ae 
racent pris en dehors du cercle dans lequel ta bos 
9 permis al admioitration de lee prendre. 

tha le répete, en 1845, la iegulation gemerale mé 
tait of assez precise, ni aos severe pour faire face 
aut dangers, pout sobvenir sat besomms produits 
par I ¢iablisemeat des chemius de fer, 

La bot du 18 jarilet prevou avee plus de prées- 
show et punit avec plue de tiguear, 

ihecan de ses tires embrawe une categorie 
particuliere de fats. Le ttre II s occupe de reut 
qui peuvent comprometire la vir ct la etirete dee 
personnes; i en determine gy tng dune 
maniere spéciale et prononce lee primes doml ils 
sont passibles: puss, le ieguslateur, reeonmaisaat 
Vimpassibelité de designer aver detail tous les aries 

oi seat sae eptibles de prodvire un maiou un 
Jeneee de la pature qui tient d (tre indiqurr, au- 
tortee Fadmintstration de publier des reglements 
qut pourvotent & toutes les mécossites que tévelera 
ieaperience, qul premnent touted bes precawtions 
qr la pratique pourra suggérer. 

Eatin, sortant des regies du droit commun qui 
ae permetiont de promoocer, au cas d infraction 
aut teglements @administration publique, que 
des peines de sample police, il autorme lL applira- 
tron des petnes corre: lonaciles. ; 

Mais ce pouror ettraordinaire, ainsi conferé, 
or saurant sétendre au-dela des fats en vue dee~ 
quels il a etd accorde, 

Confondre des actes qui peuvent causer le choc 
de deus convois, qui peuvent faire périt cent per- 
sounes, on méme seulement causer une biewsure & 
us seal homme; confondre, dieons-nous, de pa- 
teils actes avec cout qui pourrent retarder une 
er pedition de marchandives, empécher un toy agear 
a arrives a jour fite, faire payer plus cher le pris da 
krameport cl autres de meme nature, ces mtlet 
et confondre les choses et les faite lee plus hetero- 
OS: et et eette confusion va jusqua appliquer 
tee mémes peines dans des citcunstances 61 diffe 
rentes, eile est intolerable. 

A Vaide de quelles raisous essaicra-t-on de jus- 
tifler ce dangerrus melange, que repowsrent la 
mature des choses, le bon sens, humane, be 
teste et leaprit de la boi? 

Dira-t-on que les compagnics pourront trouver 
de Niotér’ & méconnalire leurs engagements, en 
calculant que les béadtices de linfraction seromt 

rs au montant des condamaations ; 

Que administration metiza dela prudence dans 
ha rédaction de ses régiements; qu eile ne com- 
prendra dans leurs dispositions que les atieutes 
Staves portées aut conventions ; 

Qu'a lear tour, les magutrats eeromt sobres de 
modérés dans lapplication des 


foom, qui ee Lrowve dams J'art. 91, cette 


eqwe fowl foul qui s¢ rattache 4 | ation des 
ohemens ack peat tire les regle- 
muents adminisiratife et declare puntssable ? 


Ones Bele suffiront pour faire jastice de 


tes eat Contentions. 


ain a bles prévenir et & les reprimer, 

Qaetles mesures o-t-il pris pout y parventr? 
Paste dre amendes et par la ? Pas le 
epoins du monde 


Il a ceulement ordonné que le dommage cand 
Vinfraction serait réperé par une indemaii¢ 
Jrestement propertionnce. Les art, 4048, G184 @f 


1%99 da Code civil et plasicure autres, potent 
applequent ce principe qui, jusqu’aé ce jour, o'a- 
Vart pas tr ute de coetrade tows, 

Sipp ere que le de jcommagement ne sera pas 
gal aa ervel, « cot dite que les puees me Feront pas 
leat devout, Ou Be serunt pas asees Clainvoyants 
pour apprecier la perte qu eure causte la viola- 
ton dee clawes dun contrat. 

Mo ertie preeomplion devait étre admise, ce ne 
serait trulemernt aut coneemsoonaires de che 
mins de fee qu il faudrait appliquer lee severities 
que) chetche @ ietredaite, of devrait generale 
is mesure, Waneporter les art. i069 et 1186 dg 
(ede civil aa Code pénal, et changer bee dom- 
Magre-intéréte quills proponrent en emprinoane- 
mretelen aterodes 

Legale devant la tot seract profondement bles 
He par une prwalité eperiaiemrot reeeriee @ une 
tlame de personnes, a un geore d wadasiree. 

Ba pecned lieu, | admunmtration metire, dit-en, 
de ta sagesse ot de le mesure dame leaercoce de 
Poeuvoit gut lui est conferé. Les compagnirs de 
chemine fer . een. a la vue det otdon~ 
nance dg tt oor ¢. cfoire 6 une pertaite mo- 
dération ; dame torus les cas, lear contaore me va 
pas jusqua sbaedonner lee garantics que tear 
donmeut bes trgles du droit puble et lew premcipes 
ctnetaus de meise legulation crimimeile. Blies 
pemernt, et efles oot Canon de praser, que la bot 
da tS pudlet (965 wa delegaé a Padmiointration le 
poavouw de fare des te giemerote que eur bes fats 
qai peateot comprometicr la ver ct le Grete dee 
pefeennes, Pn comequence elies om entendent pont 
A1re oUt au pouroit teglementaire aime dé 
logue, lorequ tl + agit de leurs contentions civiles 
ou commerciales, dea obligations quieties cone 
sfactemt avec | admimuiraiion, avec les toyageurs 
oe Met Or getsanle. 

Plies seat agen parfatement sires que les ma- 
areteals sauroal Comiret, Commer toujsar, one 
Juste ecverile avec one saceiods sence, mate lies 
he peutent seme: ort de tertamer contre lea 
tensive prvible de chatiments are durs & des 
aire qu tle he dowent pas aticimdre. 

Biles savent quill @ appartiont qu en Mgrlateur 
de dunner aur faite le caractere de ermes wu de de- 
lute; que le pase, coclave de le lov, we peat arbi. 


trairermmrnt declarer des crimimalies et appliquet 
des primes. 
Liles o¢ placent sous la protection de ce prime 


cipe oi bee taecrt ag fromtepre dau Code penal, 

(aant Sat font qurcees Gu om terndrant tree 
da avd erpl tate, elles seraent berm estracr- 
derteres et bien Leoprevers, fom etait aaterinedé 
aintuire de Lemploa de cethe etprestiom, dans 
tart. 1.de la bet, que chasume dee at geteuns 
Civsles oa Commerc rales itp 4¢e8 OUE fy Mi pagnees, 
doit on pewt avetr pour seaction dre peines ¢ot- 
fects naelive. 

fra ava que le tetre TE teut emurr da pre jet a 
é reprit, precoement partre GU on & re onnu que 
bes cofracth 8 aul COTE MLiome Grae rien vat ies 
fontrmeonnaires de ¢ emine de fet, avarenty int 
le carertere de delie, et an seul met place dans 
Pus dew artiies du Gtee TD auradt laf ussanre 
4 autorwer t edmimitrating @ classet parm: ire le. 
Lite, dee imfrarticns aut comtrats quar ieemt bee eon 
cemtommartes envers | Phat et lee partiulers’ the 
romprend quail y a aurant la ane contradiction 
manifeste, og, ce «ul serait pire ot +e quica ne 
peel supposer um teu! inslent, une indune super 
cherie. 

La loi, pour emplover F @e Mf. Pers! 
manquerait de le franchue et de ls camteut qa: 
doivent (ire ses Catecteres feermliels, Bt elie per 
tmertlait, d ame maniere imdite: te et par ane sorte 
de sarprne, ce quane dierumieon #lronelle et on 
vote forme! surairat drs laré tmmypcmbic. 

Au sorplat, ef suivant attentivement fee phos 
de ta discus, em #tadiant asec & on lee oe «1ed- 
falions mecrantes quia sabes la réfe tsa de 
Part. $1, om recommalt que fette diypoth a oe 
duit pas Mire accuste de contradw tion, quen pe 
prul pas nen plas hut repre ber be defaut de sm- 
tere, que toat aa plus etle @ line omteawrat 
4 éire ae peu olecure 

Apres avert ¢te amends 4 la Chamber dee pairs, 
Particle @iatt aimee coca Jowts fietratentson 
war o Of wate portant re, ‘oment dade 
ministration publique rar ia polee, ia rarete, | w- 


et la conservation des cheminas de fer, ete. 
“Le commision de la Chambre des dépatts pensa 
que ertle tédaction ne devail pas ¢ire maintenoe, 
que bee mots renerr ation et weage Maient & tap 
tomer, le premier, parce que teat ce qui est re- 
atif @ le conservation “es chemine de fer ¢tait 
Vobjet da titre fee; be second, parce qu'dl ne ren- 
davt past bien la penste, attendy quill #agisatt 
derp: utatin, 

C est, on effet, cette dermiere cipremion que la 
commission propesa de pacer dane la bol et qai 
y fut introduite, pear been faire compreadre que les 
teglements devraient aveir pour but d° her, 
dans le cours de Verploitation, des actes con 
traire d la edreté publigwe. 

Pour qa'il ne reste aucun doote sar Mintention 
quia ergece la commission & donner & art. 94 
la forme quila maintenant, @ y metire le mot 
qa sy trowse, fiat aire on t du 
tappert de M. de Chameloup-Lavbat ale Cham 
bre dea deputes. 

Le votes: 

. Vearoee des peiurs lea plas severes la volonté 
erimine!i¢, quel que soit le moten qu'elle emplole 
poor arriver a ses flas, pani de peines conndé~ 
fables encore lev wmprudences qui com temt 
la vie dea veyserors: enfle, contraindre &@ lob- 
servation des reaiementes ceut-la surtout qui sont 
charges de letpiottation des chemine de fer, tel 
estle triple objet que reclame la edrete re 
Tel est aussi be but que se propose te tire trot 
oiemer.« 

Kien n'est plas clere et en méme temps plas 
énergnqur que ce pe-sage 

M ole rapporteur dul qu il est mécesenire de con- 
{raintre @ Vobserval on dee reglements, coat-la 
surtont qui seat charges delerplodation des che- 
tune de fer 

Sif w eQt rem ajout4, on aureit pa se demandet 
de qicle regiements il entendent parier: mane al 
6 mp ete ca penere, tl peedeque dant quel but lee 
Cup citant deaecnut Flee p we eye ulement sta- 
ptt @ Veotwertat: a are reylements, ¢ est dane 
Pinter?@t de la awrcte pod spas. Dene Part. 20 ne 
Vorcupe perat dew iteréte cots og tommercians, 
des infracteone awe te ateate, dee contraventenme 
aul engagements, cl oh oe sulerne punt Tadai- 
nettratioa a see efcuper dens ees teglements, 

‘, deme be cours de bear cap! teiiom, lee com 
pactire ae permetionct dee ates qui, em méme 
temps quitle seraient deetiol stroms dew ebligaticns 

f elles romtrarters covers that oo bes particu 
ters, offtirasent dew danecrs pour ta eirete des 
pefeonmes; coe aire are e deleur double «a- 
ractere, pourraeent dinort les a une dosble re 
Preeriog. Lunfrarts « aateootraterret punle par 
Ort dommmaces-toue @te, lee olraveation au re 
siement de jelve ectralmered la condemnation 
Sl amende ou alem, coe Goemrmt, 

Momre nesl qu en cf sem ef toat te rappert 
ques peat reco: slice, @ dee reghements adm- 
Bovtrale® @wrilerp clatiom, le carectere et le 
sane term de reeiememie de gol -e, 

Avnet, @ que'que pont de var qu'on se place, 
mit que Vem ceneu le leeprtt et Teasemble de le 
bey da #8 por et 88s wett que Lom tem son 
fom mae et ea devtrel ob, seit qar lem toms 
dere Letat de la Wegoncl) -o au me ment ou «le a 
114 propeste, toit que fom surte bes om dificatooms 
qt tubers be pteyet du goateoement, eal quo 
pret le tavern de deeeder dans bee tapports des 
Comino, woul qu sec laate pat la dmeweenm, 
eat enie quem Caréte am teale ef aut m te leg 
arrive a cette comtict: -o qee lee peines correc tim 
oriles oe pent et oe peuvent fire le seettnn des 
te,'* ments adminietratin, qu auviaul que tre re 
slemerate cot pootetyrt de peotegee lee perenne 
comtre des fastarnap tt ou deva: lee tepredentas. 

(rite romicioom dai dite d aulent p'.# ferone, 
qu cleadre lautorité dee regiements et la sane 
then péoale dvat th eat peurtus @ de amples 
fewtes comteartoriles, al owbis, om eaeprin, @ le tie- 
lates dee -ogtemteowe . c@ serait tewlhetersed 
towtes bea iefres fe cre tat lee précedemts, tous 
tee primcipesde metre t+ selene om, 

Sant 4 ate, Coomme lots i remarqere @ Persil, 
dont om me teufel tte repeter lee paroles, same 
deute le periete doit eecler @ leiecwten dew roe 
vention, mane: na pat beena pour cela de 
deployet la métuc force que pour la erpronpes ee 
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délits, Lorsqu’une convention est violée, c'est la 
partie contractante qui souffre dans ses intéréts 
privés; on ne Jui doit qu'une réparation privée ; 
une peins publique, ai (on peut parler ainsi, serait 
detournée de aon objet. 

Cea issantes cousidérations déterminerent 
ladministration, il neo faut point douter, & mo- 
difier 'ordonnance du 45 novembre, parce que, 
comme on va I'établir, cette ordonnance a cone 
fondu Jes infractions aux contrats avec les at- 
teintes 4 la sfreté publique. ? 

Au surplus, la résistance des tribunaut oblize- 
rait infailliblement Uadministration & reconnaltre 
lerreur dans laquelle elle est Lombée. 

Jamais un tribunal de police correctionnelle ne 
consentirait 4 punir, des peines dont application 
lui est confiée, les adiministrateurs des chemins de 
chemins de fer qui ne seraicnt coupables que d’a- 
voir manqué 4 leurs engagements Civils et com= 
merciaut. 

Vainement les réglements d'administration pu- 
blique auraient prévu les actes incriminés. 

On eépondeait, avec la jurisprudence des cours 
royales et dela Cour de cassation, que les régle- 
ments sont sortis du cercle dans lequel leur ac- 
tion a ét¢ limitée par fa loi; qu'ils constituent on 
etcés de pouvoir; qu'ils n‘obligent pas les tribu- 
nau. 

En un mot, c'est une loi de police qu'on a you- 
ju faire et qu'on a faite. 

Le gouvernement, les commissions l’ont dit et 
répélé. Cela est écrit en toutes Jetires dans le titre 
méme. 

Toutse résume dans ce mot: 

Qu'on se demande, en effet, si l'on peut com- 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


Chemin de fer de Paris A Rouen. 
(Longueur exploitée 137 kilom.) 
Recettes brutes du 10 au 16 octobre 1847. 


Voyageurs, Grande vitesse, Recettes. 
21,307 403, 8460. 406¢. 
Bagages. 0.0.0.2... 2eeeeeee 5,838 35 
Marchandises ....... ...... 49,204 25 
Voitores, cheeaux, bestiaux.. 4.767 8&3 
Recettes diverses........... 3947 90 
Petite vitesse, 

Marchandises. ............. $8,692 55 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 638 75 
Recettes diverges. ....... =a 171 75 


194.1261 50c 
Semaine correspondante de 
BBEG. wc ececenne seeee 


Recette totale de l'exercice de 
la &* année du 4** janvier 
au 46 octobre 1847..... . 8,057,172 f. 90. 


Epoque correspondante de 
4846, do 4°" janvier au 
49 oct. (3 jours de plus}.. 6,590,637f. 809° 


Les recettes approximatives des 17 et 48 oc- 
tobre sont de............., 53,232 f. 45c, 


481,617f, 556. 


Se 








Chemin de fer de Rouen an Havre. 





Semaine correspondante de (846 : 


Voyageurs. Roceties 

TFORe ness vceseenswes 182,102 § 

Bagages, marchandises..... 84.649 | 
fr. 266,731 





Recette totale du 4** janvier 


au tS octobre {847..... fr. 41,992,968 





Chemin de fer d‘Amlens i 
Bornlogue. 
(Section d' Amiens a Abbeville ' 
{Longueor exploitée : $5 kilometres) 
Recetles brutes du 11 au $7 oclobre tai7 


Voyageurs (grande vitesse). Recetis 
3,718 44,9571. 3: 
Marchandises ‘pelile vitesse), 1,639 i 


16,5960 fe. 
Recettes antérieures, du 15 
mars au 40 oclobre 4347.... 


459,879 6 
Total av 47 octobre.......  466,476{ B: 


A 
Chemia de fer d‘Anvers 4 Gani, 
{Longueur totale : 50 kilométres. 
Produits da mois de septembre 1847, 








tae . POVAMOUTS. 6... eee eee eee SHE» 
prendre, dans une loi de police des infractions a (Longueur expioitée : 95 kilom.) euee ae 
de comira oti rome quan recere de out |” Recaleg brutes du (au WGectobre (847. | feta SITS 
(La suite ou prochain numéro.) Voyageurs. Recettes. Marchandises.......... 04-045 atl ; 
8 9,25) Grande vilesse. 33, 488fF.40c. 33 H6l 
1 ee baeas 2,031 10 

RECETTES DE LA SEMAINE. = | {2rchandises.. -. .. nr bare +008: 56 Cours des actions. 
F aux, bestiaux.. 301 65 La Ro été . — 
Ohemin de fer de Paris & Orléans | Recelies diverses........... 4,969 20 iv, eleh r ) toute,cetto semaine | a 
(Corbeil y compris.) Petile vitesse. Galvanisee;a chaque nouveau courrier quiapys 
7 oem. Marchandises 27.473» ‘| Sait des détails sur les progrés de la crise ine 
{Longueur exploitée : 433 kilométres.) Voitures, chevaux, bestiaux.. "pt 45 | ciere de FAngleterre, les craintes de nos qe 
Recettes brutes du 43 au 49 octobre 1847, | Recettes diverses......... ; 32 25 — Hosader Hempel orem bobie 
bir pa epee 72.497 fF. 30. | anglais, s von était tout étonné & hear fe 
: , . : Recette totale du 22 wars meté inébranlable. Le 42 octobre, lescon==s 
Tee aries de mossageries. 20,535 15 | an 46 octobre 4847........ 2,270,307F. $0, | étaient encore & 83 4/3 pour la ligeidii 
oilures et chevaux........... 42,015 32 ag tenali ‘matives | tt 48 octobre, ce qui supposait le cours & *i 
Meche pei i Oe | gd To csr ayo, | aut rtr le embreLa 


400 était alors de 75 50 & 75 60; hoi)» 
aprés, les fonds anglais sont tombes de 7 !.-' 
80 pour 100, tandis que nous retroavoes 





236,853f, 59 c. 





Semaine correspondante de Chemin de fer d'Orléans a 








core la rente francaise de 75 40 3 75@ Ee 

daabgataiioon centre 224,581 fA c. ‘Bordeaax, examinant Jes uns aprés les autres les (rt ® | 
Recette totale de l'exercice de (Sectiond’Orléana a Tours.) chacun de nos chemins de fer, pendant cl « 
la 4* année, du 4*" janvier (Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) | tervalle, nous trouvons qu’ils se sont tesvt/'* 
au 419 octobre 4847...... 8,273 6420. 67¢. Recettes brutes du 44 au 20 octobre 4847 la méme fermeté que Ja rente. Nos spéculae> 
Epoque correspondante de . a la baisse qui avaient tout espérd de la 
: * Voyageurs, Recettes. ition de |'Anegleter rle succes de = 
4846, do 4** janvier au oyag position de} Angleterre pour le 5 
20 octobra..........0ee 7,405,506 f. 30c. 10,480 64,257f, »c. | Opérations, sont déconcertés dun pure “ 
—_—— Marchandises, bestiaux. $3,012 33 sullat, et ils se répétent chaque jour, pt * 





Chemin de fer du Centre. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long. expl.: 442 kil.) 
Recotles brutes du 12 au 48 octobre 41847. 


Voyageurs. Recettes. 
6,844 36,702 f, 63 c, 
Bagages, messag., marchand. a 
grande vilesso... .. . - $252 65 


Marchandises a petite vitesse,, 46,036 $7 


Voitures et chavaux.........- 4,445 20 
Bestiaux... 6.0... - ee cae 498 60 
G1, 883f 57 c. 
Recelte totaled 20 juillet au 
{8 octobre 4867............. 633,450f 15 ¢. 


or 





97,269F. 33 .¢ 





Semaine correspondante 
79,789 fF. 05¢ 


de 4846. 00... 0.008, 


Recette totale de lexercice 
de la 2° année, da 4** juil- 


let au 20 oct. 4947...... 1,391, 8518. 69¢. 








Chemin de fer dua Nord. 
‘Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recottes brutes du 9 au 15 octobre 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
CS reer srry: fr, 209,620 95 
Bagages, marchaudises........ 470,745 73 


fr. 480,566 68 


donner du courage, qu'une pareille postixt ™ 
trop anormale pour durer, et que du mont! 
lemprunt sera négocié, les cours de @ |" 
francaise reprendront une partie de) 
qu'elle avait jadis avec les fonds angi “ 
qu'elle perd en ce moment de jour eo )0s" 
Nous croyons qu'en effet l'approche de 4” 
gociation de lemprunt de 250 millions & 
quelque chose dans cette fermeté eur" 
naire, On a vu de tout lemps les annonces: * 
prent produire une forte hausse sot lar 
et sila crise de Angleterre ne permet rer" 
le moment un fort mouvement de hast | 
moins lempruntest-i] un motif pour are” 
baisse de pos fonds. Nows avons deja a! 7* 
banquivrs francais Maient depuis longies f° 
sinteressés dans les faillites des ms ™ 
glaises, et qu’ils avaient en caisee des OP 
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improtoctifs qu ils preferent larser dorm plu- 
Us que de ies livrer aut chaners deo | ee. cabigele 
end thes «felons commerriirs “1 timate ies 
Dbegitie jrius de eit Dee On purca.t de bla neo 
Coatiaon de beaatant eb celle pares ex tose tail 
sufi te pout encacer bes bamjuere a gander 
bewres ‘je ioaue, |@cm he pret au part a cHtie 
Operate ob eebics le cad tle farpeler ene ore 
one fine tit le tral qos pet ot Mo Dhum 
ors elorheied inrertilules ef erg 2) ouTbemente 
Leg chins qaul 2 me & asmnoneer 
bemprunt ook taginlenw di iintnetiens cap 208 
burs de Is circalation, et ont em grande parhe 
euymente eile mat geome fait balire le Molen 
ds comnerre, ct la bsisee dre actiong de ehe- 
tune de fer 
fip parsil «ation ew que Plustears comna Nee 
an pryentemot te (0 duo mess prochain peur 
Mumissiertier lecprmt Cm aot que MM de 
Roichechi'd freres, MM Bamslon et plas cure 
adires grandee maseone de bean] vel 
dre sour iptens de lewes cheats, ef | on assure 
deya que lom  SCiTies @ rtecritee depasernt ty) 4 
de betanee ip ia seme demandée pair fe gover. 
pent bea re exoure geteraut ont @sa‘ement 
ouvert coe seuscription, tis 6 preseateront 
protublement en cancarrenre avec Ins ban- 
quiera 
En valre, 1 a été fortement question depurs 
queljnce jours de linlentina de la Banque de 
France de s intéresser diane cette grande opera- 
thon financwere On a sy hier que, dane la der- 
niére Seance tence par le conser! de la Banque 
le preposition avait ele faite de prendre pour 
£5 millions de france dans Tempeunt Hl poratt 
Beanmons que la question f & pas @Lé trancher, 
et qu apres avorr pria la propmeilion en orna- 
dératiog, elle a ete ajournee ala stance de eodi 
prochain On parslt crore que la majorite des 
fiencbres du conem! de ta Barcque est farorable 
a celle mesure, qui reintégeerait to Banque a 
des cours aventageut dans la morte des rentes 
qu cile a vendars dana des haots prix a temper 
rear de Russe Cependant le résa!Lat de ta deli- 
beration de ji nd: prochain est encore doulews, 
| hag qee queijors-ons des membres du conse! 
la Banque conaderent des achate de rentes 
comme contraires aux steluts de crt @tablis- 
semen t 
La nouvelle de Yintention de la Hanque de 
dre parte | emprunt a teaver p centribor 
@ Vaffernissement des coors 1 IvueN! ON pera 
ebraniés les nouvelles de Londres Ohm espe rast 
aussi que la Bos que allait ee devider, avant fa 
Gn dere mms a rmritre eee bnilete de 250 fr 
que Vos promet departs si longlemps aa con 
merce, ¢( dont | emission eat sons ceser recgire 
sans qu On Cn CONTIaree aD jtivte les Met fs 
Nous emyanes copendant pouvorr dire que ta 
plepart dew membres da comet! de la Bomque 
Hhesiteot a permetire cette emiesoon que por 
euila des craintes ue lear inspire encore la a- 
tustion tinanricre de la place ila ne youdraient 
4 aucun prt sep Her ag danger de vor, en 
cas dune pantqoe  aegeenes tant «ue le colme ne 
sera pont tagt-a-fait retabls, les petits cayula- 
listes porteurs des billets de 250 fr ee percupe- 
ler en maser ant cess de la Kanque 
Nes actions de clieaine de fer se sont geere 
nen identifies cette semaine aver la fern: te de 
Ia tente [rat use On s accorde a crue que ies 
capitaletes anciais a teat de reveurcee ont 
trajue enti¢rement deyarn leors portefeuilios 
ie actions francanes dont ils poavaient s@ late 
de Vargent Leuré lvramons de liires. qui 
ont si rapidement entratoe les pra des actions 
eur la place de Parise, ont enticrement come 
A Londres, les tras de chemins de fer franca 
@ sat tellement raréiiee aoe hearse cours 






tf avi 


coo tnuels 


ise fee 





maintiennent assez bien. malare ta home des 
cenweliies et des chemine suglan Illy a doac 
tent hea deaperer que la crise tinunciere de 
Londres ne delerminery plus de ventes forrere 
Comme Colles set Gat st fort conteibur a depre- 
er nee atlsone de chem ts de fer Peat-Atre 
ire fuutes tesverontils encere queijue tempe 
Sstabennaires mala plupart de nee lines de 
Clemons defer presentent @ bears couts ariuels 
dea placements trop avanlegeds peur ae leqre 
detenteure actoels puirernt ator aucune in- 
j neteode 

Sous venores d avoir use preave de la state- 
lite wtoeles dea Coors Pave jse tut connmsines 
parfortetnent fepeajue &@ Lequeclio ounmence ta 
i foisance naturelle dew reveties de cheming 
de fer, queues speculateute ¢ imaginsient qoe 
bes cours feetiraent des que i hiver ferait bare- 
oer lea chi trea du trate (ir eette semane, lew 
revet‘ee do Nord, de Moven et da thevre ont 
beer sue la semaine pres dente, ce qui na pas 
enya he lee core cle m@ mainticair. ¢ est que 
tous ceus qui ref: cheat seieel ben que lon 
ne duit nt prendes fomme pent de compa. 
rarson bey reretles dee semaines qu ee suivent, 
Maid (cee des semaines corres;ondanivs dune 
annee sur laure (rr jusqu a present. le pro- 
cree a @le constant pout togtes let fines, et lea 
cheminse de fer va Pipiolatoen O ont pas Crspe 
une soule semaine le depuserr les eeperancrs 
9 On en avatenncucs Le Nord sa commencer 
awregeentic de lomerture qui @ ea leo a 
partie du 2 octobre de la eeuon de Creil a 
Compurs ne 

Les aifarres ont 6 fort Iritees sur bes ac- 
tions de Lian de Strasloureg de Nanles. de 
Bordeaut end Avignon. eles nm ont eu e@ reslité 
iuelkyoe actiiie ype earle Nord et sur (itleans 
Dee actate importants ont surtout eu lea pen. 
dant boule laemaime sur ceile deroere ligt 

(in aernimence, a partir de mardi dernier 19 
octubre, a hegoruet les achons de Dieppe avec 
fe septweme versoment ef avec la jourssance 
d octobre 

Mourte du (6 ortobre — Les actions etavent 
tres fermes pour la a PRY . mare lew aflaires 
Hasent peu animes Le Neod a sane pour le i 
in tetre de 524 752 526 25 Orleans de (iio a 
4457 "). Kones de 897 [Oa*Ht 2% be Have ste 
th 25a 3!% Mare .* de Sah 6 9 SIT 3 


Niergon de Sb 290 sie Borden he bad et a 


be 25 Le de 450 a ist 250 Ste velury de 
if a ter Asiomem de $70 2 72 Oo 
Bi arse sia U8 ey “ve Few cle @ me ale foe 
coitinuent a Mire bee tetue Cll ae a ports 
del 2p a dite Rowen ded tia es Maree 
de 2° @ 5S Perdeane de 2 0 8 b4 75 
ae 


le Nord de 6 240527 50 Straskeaeg ded fsa 
00-25, be Haverw tart sane sara; os a StS 
Vierton 2 31% Boulesne a ia Nantes a tta 

Rosar se cia 19 wi Are Liew Goes set flew ty: 
Sur toutes lew li sned, mss sane variat 
wittanioe (kiesna a fas de G 2344053 7) 
sabe de 7 Ma 97 0 ble Havre de 7 a 
7 OO Mareille de 5 a 30> Veertam de 2 “a 
a%t2 a Bord aus de Sa b303) Nord de 
SaSt? Laon del 238 180. Sirasteurg de 
2503 38875. On a col4 poor ie prem re fous 
tes artiona de Deeppe avec la powrelie j--siesance 
d oetobre a 250 25 

A ourse 0 20 cetobeer --La ingen ti etail calee 
niais lew cours elarent Peon fenas Le Nord o 


me ptr « 


monte de 250 4525. Orleans ded f5 a 4455 
Mareille de 7 208 522 10, le Havre de 2 woe 
10 Lion de 2 56 a 182 50, Strasleares etait 
mates vafisiions 2 389 7° “Nagtes @ We Avi- 


wnon 5 672 (0. Howen 9 697 80 Sierron 2 "52 
Mt, Bile a 450, Borteaus a fitcrin do i fs a 
bet 


Hours du 21 ottobre — Le marché a étd tris 
ferme. toutes les actions #tmeol en heusse eur 
les cours de lo walle Le Nord e moaté de 4 25 a 
“2625 (irteans de 1 75 44158 75 Rowen de 
& 254 901 75 lo Havee de 2 60 a 892 50, Mare 
senitie de 375 45276 25. Vierton de 2 84@ a 335. 
Bordeeus de 2504 $35, Lyon det 25 a 44 
7) Strasboury de 1 25 8 390, Avignon, de 2 50 
a 475 

Resume dela wemame --Voici quel a Hé le r- 
srliat des variations de la semane, depute la 
Bourse de 14 josqu a celle du 21 octobre 


Orieans a ferme sans changement 6 1158 75 
Hoven a 901 75 
te Havre & 512 50 
Bordeus a 455 
Dror gg ve & 2h5 
SL teeeasain a 750 
Marseille a baisee de 4125 a 826 23 
Vierzon (26 a 535 
Le Nerd a monte de $23 a Si 28 
Lyon & a 3817 
Strasbourg 270 a 390 
Avignon 45@ @ 475 
Vereaiiice AR OD 7h & B52 
id KG 5 (60 


a 

La petuie lyme de Bordeaus & La Teste, qui 

Paral pasete coter depos — ac lempe, a 

rrpara avec Ui de basse & 60 fr Slonteniives a 
Cetle arle cole deur fos @ 150 


PS —Bourse du 22 ortolre. — Les cours se 
sont nen tenes juequa 2 heures ot detme, mare 
i} v avail queigors offres pour lacktare On 
disast que lee bosuiies avarent commence ea 
Su see 

Les actions da Nord ont varie de S29 75 5 
526 25 Urleons de (161 2504058 75. Rowen 
de $43 75 a 906 ‘'e Havre de S42 3a Ba 25, 
Maresile de 526 2545213 75. Vierzam de 4.1% 
£52533 75, Bordesur de $56 25 a $05. Lyon 
de S859 58875 Sireshourg de 384 73 5 190, 
Nantes a 370, Avignon a 473 75 





Chronique de ia scmaine. 


Acause de lesemblée des actionnsires du 
chemin de fer dAmicws ¢ Boulogue, qu 
eure liew seamed: 30 courant, le procheia 
naretre du journel ne paraltra que dimen: 
che 3). 


la premiere ecins da chemun de fer de 
Cre) a Saonl-Qeentin @ tie Loree @ le corcula- 
von je P cogrant ainsi que gous | saponcons 
dans polre detoier oumero M Robbe 2 ¢té 
Preptne (em Saale pgarc ral de ce hemun te 
fet. par arte « du quigietre 

— tin antence que M le misisire des ire- 
vaut poll ce cst attemdu » Tours, cu at doit w- 
siter Irs traveur de | eentwrcadere qui viennent 
4 Hite termine 

— Le conse | général dee ponts-et-chagmens 
vent dapprowver be trace du chemin de fer de 
Chartres a Hennes, done la partie romprue en- 
tre Nevent-le-Hotroa et le Thed, dans be valite 
del iusne Ce trace, d ane lengoeor de (1 455 
orires, dent les traseus s eleveront 6 uA mil- 
hem, part de la trot -de- ly Cominase en aval de 
Necent sar la nvere draite de | Howe 4 
+... 2 partir de ce pont et por ene peate tres 
dece sneqaaa Thel quil lasee 3 es gaocke, 
un lerran foccle et parallete av cours de la n- 
vere 1 edjedecaven de ces travags dost avoir 
lew tres preehoinement 

—~ Par arréte de M, be ministre des travaux 
publics. en dete du #6 octobre, M Cotlet-Mey- 
pret. coosmiler d arrondresement, est nommed 
gua fonctions de commissaire real pres le che 


780 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





min de fer de Lyon a Saint-Etienne. Sa rési- 
dence sera & Lyon. 

— Louverture de la seconde section du che- 
min de fer d Amiens & Boulogne (d'Abbeville & 
Nesle} est fixée au 45 novembre. On a craint un 
instant que l'accident arrivé au pont construitd 
Etaples \¢branlement des cintres des trois ar- 
ches) ne soit une cause de retard; mais M. Fris- 


sart, inspecteur divisionnaire des ponts-et-chaus- 


sées, a constaté que le dég4t pouvait étre facile- 


ment réparé a I'époque indiquée pour louver- 
service dhiver a commencé entre 


ture. Le 
Amiens et Abbeville depuis le 24 courant; il y 
a quatre convois dans chaque sens. 


— L'ouverture partielle du chemin de fer 


d'Avignon & Marseille a eu lieu le 48 courant. 


— Un accident a eu lieu samedi dernier sur 


le chemin de fer du Nord, dans Ja gare de la 


Chapelle St-Denis, a 8 h. 25 m., et alors que le 
train venant d'Amiens était attendu, un méca- 
nicien qui allait se mettre en téte d'un train de 


marchandises et qui, pour cette manquyre, 
devait traverser la voie d'arrivée, commit la 


faute d'aiguiller lui-m¢me sa machine, con- 


trairement aux reglemer ts, et des'avancer sur la 
voie par laquelle arrivait le train attendu. Un 


choc eut lieu qui fit dérailler les deux roves de 


devant de la machine et renversa le mécanicien. 
Ce déraillement interceptant 


vovageurs ont eu les genoux un peu contu- 
s onnés: le mécanicien, cause de l'accident, a 
seul été blessé. 


Le Moniteur annonce qu'une enquéle jel 
es 


ciaire est commencée pour rechercher 
causes de cet accident. 
— La liquidation du chemin de fer de Lyon a 


Avignon 6 élant définitivement arrétée, il n'est 
pos sans intérét pour les actionnaires de cette 
compagnie de connaltre la situation de la li- 
widation da chemin de fer de Bordeaux a 

tte, qui se trouvail dans une position ana- 


logue. 


La société du chemin de fer de Bordeaux a 


Cette a été dissoute le 20 aodt dernier. Encore, 


bien que le retard apporté par un grand nombre 
Ceshennalies a ine iceasiiver et régulariser 


leurs titres avant celte époque ait causé a la 
liquidation et aux actionnaires un assez grand 
embarras, on a regu dés le 24 le dépdt des ac- 
lions présentées pour recevoir la premiére ré- 
partition, 

Les premiers paiements ont été faitsle 34 da 
méme mois. 

Hier, 22 octobre, 239,469 actions avaient 
recu la premiére répartition , et il nen restait 
plus que 36,210 qui auraient été également 
payées, si elles avaient été présentées. 

Une somme de 13,889,202 fr. est donc ren- 
trée en six semaines dans les mains des action- 
naires qui se louent de l'empressement et de la 
régularité qui ont présidéa cette répartition. 

— Divers journaux ont ot de pe d'une ma- 
niére inexacte un léger accident arrivé sur le 
chemin de fer de Sceaux. Dans la soirée du 14, 
Ja rupture de deux boulons de la locomotive a 
nécessilé l'arrét du convoi revenant sur Paris, 
sang qu'il y ait déraillement. La locomotive a 
été immédiatement détachée du train et con- 
duite 4 la gare d'évitement de Bourg-la-Reine, 
et c'est Ik seulement qu'elle est sortie de la 
yoie a la hauteur des aiguilles. 

Da reste, cet accident n'a eu aucune consé- 
i , si ce nest le retard qu'ont 

ad 


Myageurs, 


momentané- 
ment la voie, un train fut expédié de Paris, et 
il ramena les voyageurs aprés une demie-heure 
de retard seulement. Malgré tout les récits 
exagérés de certains journaux, les suites de 
cet accident se sont bornées & ceci : quelques 


—Le pape PielX nes'‘occu seulement de 

fitique et de chemins de og il encourage 
‘industrie en général ; quatre ponts suspendus 
doivent étre construits & Rome, la concession 
en a été faite a une compagnie francaise repré- 
sentée par M. le duc de Broschi Une réforme 
qu'il serait utile d'introduire dans les Etats ro- 
mains consisterait & concéder indifféremment 
les travaux d'utilité publique aux compagnies 
étrangéres ou nationales ; ainsi, dans |'espéce, 
M le duc de Broschi n'est qu'un préte-nom, 
afin d'éluder la loi ou lusage, qui ne permet 
pas d’accorder une concession a d'autre qua 
des Romains. Toute loi qu'il est nécessaire d’é- 
luder, pour faire le bien, doit étre réformée. 

—Un | rgb annonce que l'emploi de la 
tourbe a été essayé en Styrie pour le chauffage 
des locomotives et qu'il a parfaitement réussi 

— Une société on commandite, au capital de 
deux millions, vient de se former dans le but 
d'exploiter les brevets de M le docteur Payane, 
pour la navigation sous-marine et la purifica- 
tion de lair. 

—Le plus haut cours du 3 p. 100 anglais a 
été 107 en 1837. Le cours le plus bas a été le 
20 septembre 1797, ils sont tombés ce jour-la a 
47 3/8, par suite de la rupture des négocia- 
tions avec la république frangaise. 

—Lord Jobn Russell, le chancelier de l'échi- 
que, etle ministre du commerce ont recu, 

ans la journée du 49 octobre, la députation du 
commerce de Liverpool, chargée d’engager le 
gouvernement A intervenir pour arréter la 
crise Le premier ministre a accueilli la dépu- 
tation avec bienveillance, mais ila répondu 
— ne pouvail promettre aucune intervention 

u gouvernement pour faire cesser cet élat 
facheux. Malgré ce refus d'intervention, la 
bourse du 20 a été assez calme et les fonds ont 
fermé avec une légere amélioration & 80 4/2 
pour comple 

— Le chemin de fer de Cracovie a la fronti¢re 
de Prusse a été inauguré solennellement lo 13 
octobre courant. 


L'adjudication des rails et coussinets néces- 
saires au chemin de fer de Chartres, a eu lieu 
mercredi dernier au ministere des travaux pu- 
blics, ainsi que nous l'avions annoncé. ; 

Pour les quatre lots de rails trois soumissions 
seulement avaient été déposées, elles étaient 
toutes trois au-dessus du maximum du mi- 
nistre fixé a 345 fr., la soule qui s’en soit ra 

rochée est celle de M. Martinal Leclercq de 
aubeuge, pour le troisieme lot soumissionné 
4 349. Les deux autres étaient & 375 et 378; il 
basis en conséquence lieu a une nouvelle adju- 
ication qui aura lieu le mardi 26 courant. 

Pour les quatre lots de coussinets les soumis- 

sions étaient nombreuses, en voici le résultat: 


Le premier et le troisiéme lots ont été adjagés 
a MM. Mertian et compagnie, de Montataire. 
aux prix de 208 fr. 40 c,et de 245 fr. la wo- 
ne; le second lot a été adjugé & M. Drumesus- 
Gendarme, aux prix de 224 [r. 90 c.; et le qua- 
triéme & M. Lemenisson, au prix de 222 [r 


35 c. 

La différence de prix entre les lots adjuges 
et la demande la plus élevée est considérable, la 
moyenne des quatre lots adju est environ 
216, et la demande la plus élevée était 309 46 
soit, une différence de plus de 40 p. 0/0. 

Si l'on approche le prix de dg tyge aoe de 
16 c. de celle quia eu lieu le 43 a Bruxelles 
pour le chemin de fer de Etat, on trouve ane 
diflérence d 56 fr. 03 par tonne. 

Coussinets, moyenne de l'adjudicationa P» 
i 246 fr. 

459 fr. 97 ¢ 


56 fr. 03 « 


ee 


différence. ... 
soit, 26 p. 0/0. 

D'aprés les prix demandés pour les rails, on 

doit conclure que malgré la diminution de I'sr- 

tivité de l'industrie chemins de fer, new 

grands établissements métallurgiques ne man- 

ent pas de commandes, ou bien qu’ ils abaseat 

e la position que la loi leur a faite pour obte- 
nir des prix exagérés. 





La section du chemin de fer de Creil 4 
St-Quentin, s‘étendant de Creil & Compiéene, 
a été livrée & la circulation hier 24 courant 

Le service a été inauguré par un Convoi spe 
cial parti 28 heures du matin, dans lequels ont 
pris place M. le baron James de Rothschild 
président du conseil; af. Meena 0 vice- 

résident; MM. Emile et I. Pereire, Mare Cail- 

rd, Dalon et Hotlinguer, administrateurs, 
ainsi que MM. Clapeyron et Baumgarten, inge 
nieurs dela compagnie, chargés de la construc- 
tion de l'embranchement. 

Le train est arrivéa Compiégne a 4 heures, 
il a été salué par des salves d'artillerie et rece , 
a la station provisoire, par le maire, le conseil 
municipal, les autorités civiles et militaires La 
garde nationale était sous les armes, elle a ac- 
cucilli les invités par des fanfares @ la des- 
cente des wagons. 

La machine qui avait amené le train a été 
bénie par M, le curé de la cathédrale, accompa- 
gné d'un nombreux clergé. 

Cette cérémonie terminée, le conseil manici- 
pal a escorté les ad ministrateurs de la compe- 
gnie @ un banquet ou Jon a porté, a plusieurs 
reprises, des toasts A la santé dou roi et ale 
prospérité du chemin. 

Cette inauguration a 41é, pour la compagnie, 
l'occasion d'une ceuvre de bienfaisance, elle 
reconnu |e cordial accueil du conseil municipal 





MM. Prix par tonne de 100 kil. 

4 lot. 2° lot, 3° lot. 4 Tot. 
Lemenisson, & Saint-Dizier (Haute-Marme). .. ~ - 228,73 227,43 224,83 222,35 
Simon Voruz, & Nantes (Loire inférieure),. . . . + « 309,86 309,86 309,86 309, 
Boutmy pére, fils et comp., 4 Bazeilles (Ardennes). . . 258,80 » > » 
Pinard fréres, & Marquise (Pas-de-Calais)... . . . « 248,90 248,90 269,90 249.90 
Hamoir, Serret et compagnie, a Maubeuge (Nord). . . 238,90 238,90 237,40 237,40 
Drumeaux-Gendarme, a Charleville (Ardennes)... . . 224,90 225,90 » . 
Boigues et compagnie, a Fourchambault (Niévre). . . 232,40 234.20 231,10 229,20 
Billuart et Nanquette, a Senue Ardennes). . . . - ‘ 239,80 239,45 239,40 235.50 
Estoublon, a Mazieres (Cher). . . . 2. - ee eee 238,89 259.80 239,80 239,50 
Lagard fréres et Dertelle, & Fade [Ardennes).. . . . - 261,00 258,00 255,00 251,00 
Mertian, # Montataire (Oise). . 2 6. ee es 208,40 * 215,00 . 
Aubé et Tronchon, & Herserange (Moselle). . . . . « 227,50 230,50 235,00 225.00 
Beugon, a Saint-Dizier (Haute-Marne). ...- +. - 250,00 245,00 264,00 240,00 
Paillard, & Breteuil (Eure), . 6 2 6 ee ee ee > 264,55 , ’ 
Thomas ainé, & Sedan (Ardennes). » » «+ + ‘ A) 259,00 . 
Albou. & la Providence (Nord), .. +e eee ee 2 : 938 40 ‘ 
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“es a distribuées aux pourres 
ville. 

A 4 heures le ronvoi epeeia! erst remms en 
marche pour le retour, et la distance cent be- 
lometres a ete franclue eo dea heureson quart 

L annew UR NOUR aurute 2 announcer 
{inauguration de la seconde section de 4 og. 
piegne a N-Queniia, laguene cum pleiera fin a 
vere de la compan en atier lant be pre igre 
ment de Sant-Quenta a VMauwheuse qui ne 
feul maaquet déire GQ nowle dans uo avenit 


prochasa 


Lo Comrever de Nantes 9 annuner ique by com 
paxnee du chemin defer de toate a Naties as ath 
sranceik pour 100 mole france dane bo ore de 
la cotapagoie des paqutlels a vepeue de ca itive 
du Breeti, oh ayoate quill rront pensecur dire gene 
le captial enlier sera heer lit souecrit 

Le fait de le eowectiption de tod mule [rane 
par la compagnie de Tours a Nantes mi event, 
nous dovone ayoulrr, toultedine, qe cetle ania 
en sera soumiee ala precharne Beer) Line 
des achhonnaires, laquelle aura probatiewent 
lew vers la bin de la presente sanec 

Nous verrons logjours aver placer ies cornpe- 
gree de chemine de fer encoursser, pat ae 
prise dactons, let entreprises dont be succes 
ho peut que leur Mre avantageuy, et nue ep- 

reate, la sorieie formee power i ea. 
pioitetion de la bane des pajuebote a vapeur 
entre la France ot fe Bread realeera a sien cot 
Ban capital 

Noas annoncions, dane notre des niee momere. 

prt fait an stqei de fonds puar la usne 
Nestes em janvier prochain, de mesons 
renseignements nous funt penert que vet appr 
h aore 45 que eats Guus de may, eynsjue ® 
Ber tien are 4 Saumur pera pro- 
ctiabast livre via circulation mus le teurs 
savent que la pose dew rails est deja commen ee 
dane cetle partie de ja lier, lew traveut > 
poussés avec aclivile eur la seronde section, 
nolamment a Angera. 


Nous svons plasiears fois essave de répondre 
a des nombreuses ailaqurs de 
it nwa de Somt-Etenne contre te compagnie 
des Mines de ie Loire, mae force eit pour 
nows tle lauser passer la plupart de ces alles, 
cat lf wom de Saints Btvrunae parvit termes fous 
per semaine, of chacun de crs sumeros ion! ent 
cing @ sit coloanes. queljue fow plus rence 
d articles contre la compagnie des Mines ve ia 
Laure ce journal paramant mayor d autre bul 
que de la poursuivre de ses accusations, 
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C'est donc dans le but d'une dissolotion dé- 
finitive et sincére que le consei] a résisté & des 
actionnaires éclairés sur les questions de 

ecalilé, at cette résistance loin d'’étre l'acte 
d'hommes sans conscience, partait évidemment 
du désir dépargner 4 la compagnie des em- 
barras suns fin. dempécher l'assemblée de 
tomber dans un pi¢ge go elle se tendait a elle- 
méme par ignorence. I] est vrai que l'interpré- 
tation contraire permetiait 4 quelques oratears 
de se livrer @ des mouvements déloquence, 
et c'est lz un plaisir que nous nous refusons 
dificilement en France, méme quand il de- 
Vrait comprometire la formation des grandes 
wassociations «i utiles au pays, en dégodtant 
dy prendre parties notabilités dontle concours 
est indispensable. 

Quant a l'affaire des 17,000 actions, M. Rey 
de Foresta a la devant l'assemblée les lettres 
det compagnies fusionnées qui ont consenti 
prendre leur part des actions restées sans sous- 
cripleurs, par soite de la non fusion de deux 
compagnies. Ces lettres constatent qu'une con- 
vention verbale faite entre toutes les compa- 
guies fusionnées antérieurement é l'adjudica- 
tion, les engageait pour une part dans [a prise 
des actions réeservées. Quelques-unes de ces 
compagnies, quoique liées par cette convention 
que personne ne songe a nier, ont refusé leur 
pert, en avouant naivement qu’elles en agis- 
saient ainsi, 4 cause de la baisse; et ce sont ces 
refus, qui ont donné lieu au déficit des 47,000 
actions. Tout ceci est prouvé avec piéces a l'ap- 
pai; dans notre dernier numéro, on peut lire, 
au compte rendu de la séance, les détails que 
nous Croyons inuliles de répéter ici. 

Le conseil pouvait-il, au moyen d'une conven- 
tion verbale, contraindre les compagnies qui 
refussient de re leurs actions? Nous ne 
connaissons point de tribunal qui regarde des 
paroles comme des engagements suffisants. 

Le conseil devait-il essayer, par un procés 
public, de forcer ces compagnies 4 prendre li- 
yraison? Nous ne connaissons pas un action- 
naire qui, dans un pareil moment, n'edt crié 
qu'on allait perdre le erédit de la compagnie 
générale, qu on allait faire lomber les actions, 
qu'on ne devait, a aucun prix, causer aux action- 
haires qui avaient exéculé leurs promesses, un 
tort moral aussi grand, etc. 

Le conseil d‘administration a refusé de don- 
ner a d'autres ces actions, et on le lui reproche, 
én lui disant que sil se croyait obligé de les 
conserver pour les ee qui avaient pro- 
mis de les prendre, il devait plus tard con- 
traindre ces compagnies, a les recevoir Nous 
venons de dire pourquoi ilne le pouvait ni ne le 
devait, Qui lui reprochera des étre regardé, par 
suite de la convention verbale qui [e liait d'hon- 
neur,comme obligé de ne pan disposer de cas 
actions avant de savoir si les compagnies qui y 
avaient droit les prendraient ou les refuseraient? 
Qui, d‘ailleurs, 4 l'époque ou le conseil ne you- 
lait point donner ces actions a d'autres souscrip- 
teurs, pouvait prévoir le refus de quelques com- 

goies ? Les cours étaient encore au-dessus 

a pair, 
nfin, il reste 4 examiner |'accusation grave 

‘on va répélant contre les honimes les plus 
honorables de Lyon, de Marseille et de Paris, 
gans se demander si ce n'est point une gros- 
siére absurdité ; nous avons entondu, a ‘issue 
de l'assemblée, dans un lieu public, de notables 
négociants de Paris, dont le nom ne manque 
pas d'antorité et qui sont sortis du collége de- 
puis Lie |p ou trente ans, dire 4 haute voix que 

~onseil d'administration et soigneusement 

ve r lui les 17,000 actions s'il avait eu 
d'une hausse @ la Bourse Or, on vient 
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de voir qu’une convention avail antérieurement 
déterminé les droits des compagnies fusionnées 
aux actions réservées, dont les 47,000 ne sont 
qu'une portion, et qne la plupart des compa- 
gnies avaient usé de ces droits en prenant la 
part qui leur avait été assignée. Quels sont 
donc les administrateurs qui enssent pu conce- 
voir la folle pensée, qu'en cas de hausse & la 
Bourse, on les eit laissés s'approprier 17,000 
actions destinées a des compagnies désignées, 
sans qu'un compte sévére leur en fat demandéa 
la premié¢re assemblée générale ? Comment sup- 
poser qu'une idée aussi bouffonne ait pu étre 
acceptée par tout un conseil composé de trente- 
cing administrateurs choisis parmi les hommes 
placés au premier rang dans la banqueet le com- 
mercedes principales villes de France? N'était-on 

certain d‘avance, d entendre d‘unanimes ré- 
clamations de la part des actionnaires qui se- 
raient venus & bon droit dire au conseil : vous 
aviez réservé aux compagnies fusionnées les ac- 
tions provenant de la non fusion de deux s0- 
ciétés ; vous n‘avez distribué qu'une partie de 
cea actions; i] en est resté 47,000 entre vos 
maing; que sont-elles devenues, quel titre aviez 
vous 4 les garder pour yous, au lieu d’en faire 
bénéficier la compagnie générale? Tel edt été 
évidemment le résvltat d'une opération aussi 
stupidement déloyale, et l'on veut que la pen- 

en soil venue a trente-cing administraleurs 
qui en eussent été responsables. En vérité, on 
conviendra que rien n'est plus niaisement ma- 
ladroit que cette accusation, si ce n'est la pré- 
tention, aujourd'hui que ies actions ont baissé, 
de laisser au compte du conseil d'administration 
les 47,000 titres qu'on n‘a pas voulu recevoir 
malgré la convention qui en faisait une loi 
d'honneur, convention qui a été regardée 
comme sacrée par la plus grande partie des 
compagnies engagées, 

Toutes ces dissensions sont, du reste, les con-- 
séquences d'un systéme de concession qui a fait 
son temps, du systéme de l'adjudication. L'expé- 
rience a suffisamment démontré que les garan- 
ties cherchées dans ce mode de concession deve- 
naient illusoires, !a loi étant facilement tournee 
par la fusion des socittés rivales, Les premiéres 
compagnies générales ainsi formées, ont pu 
éviter jusqu’a un certain pointles inconvénients 
d'une concurrence fondée uniquement sor la 
spéculation, parce que la pratique du systéme 
n’avail point encore, dans Jes premiers lemps, 
amené sur les rangs des sociétés sans consis- 
tance; mais les derniéres venues, comme celles 
de Bordeaux 4 Cette et de Lyon & Avignon, ont 
dd subir | accession d'une foule de petits centres 
de speculation, dont la participation n’avait 
rien de sérieux, et devait manquer au premier 
ve:sement & effectuer, Si la dissolation de la 
compagnie de Lyon a Avignon n‘avait pas pour 
sultat l'ajournement du commencement des tra- 
vaux, on avrait donc plutot ds’en féliciter qu’a 
sen ddsoler. Il est, aprés tout, impossible que 
ce chemin ne s'exécule pas; le gouvernement, 
quoiqu'on puisse réver a cet égard, ne saurait 
sen charger sans le concours des capilaux par- 
ticuliers: la formation d'une nouvelle société 
eat done wn fait inévitable, et il ne reste plus, 
des aujourd hui, qu'a soccuper dea conditions 
futures de son existence. Nous vei:lerons avec 
soin a informer nos lecteurs de ce qui arrivera 
de positif relativement 4 cette importante affaire, 
et a les éclairer quant aux dangers ou aux avan- 
tages qu'elle pourra présenter par suite des 
bases sur leaquelles on la fera reposer. 

P. S. MM. Gouin et Odiot, nommés par I'as- 
semblée du 14 octobre membres de la commis~ 
sion de surveillance et chargés de l'honorable 
mission de se choisir trois collegues, viennent 





d‘offrir les fonctions de commissaires & MM. ik 
duc de Mouchy, Blount et Perrier, qui ont a- 
cepté. A. 





Chemin de fer de Paris & Siras 
bourg. 
siruation Géndnace (4° article). 


Avant de mettre nos lecteurs aa coorant de 
la situation du chemin de Paris & Steasboarg, 
nous avons voulu ne rien négliger de ce qui 
pouvait nous aider & leur donver des rensi- 
seep complets, et & répondre aux divers 

ruits dont on n'a cessé de nous apporter | ¢ 
cho depuis quelque temps. Nous sommes es 
mesure, aujourd hui, de dissiper toutes les crain- 
les qu'on nous a exprimées sur le compte de 
celte entreprise et 3i nous avons mis quel- 
que retard a le faire, c’était afin de pouvoir ap- 
payer nos assertions sur des faits positifs « 
nombreux, spe que sur des raisonnement 
Cette maniere de prouver conviendra, neu 
n’en doutons pas, a notre public, et nous n’st- 
rons, da reste, pas grand mérite a l'employeri 
propos d'une affaire tellement simple et claire, 
qu'il serait maladroit de plaider quand il n'y: 
qu’’ raconter. 

On nous . dénoncé a NECessI Le bu 
se trouvait la compagnie it geo prochai- 
nement, a une assemblée générale des action- 
naires, un empruut de $0 millions! On nous 
fait voir que le kilométre ayant codte a établir 
430,000 fr, sur les lignes d Orléans, de Rowen 
et du Nord, le chiffre de 348,000 fr. fixé pour 
celle de Strasbourg devalt étre de beaucoup 
trop réduit, et qu'il y avait la une souree cer- 
taine de mécomptes. Et puis, le chemin ne de 
vait tre mis en exploitation que dans un temp: 
indéfiniment reculé, etc, elc. Nous 
répondre & tout; seulement, nous remettrons, 
aprés la question deg travaux et des marché, 
la question financiére, celle-ci dépendant tou 
a-fait de celle-la, et nous nous contenterons 
cette fois, en ce qui touche les dépenses, de 
rappeler avec insislance qu'on fait une confu- 
sion profonde dans la comparaison des lignes 
précitées avec celle “ nous occupe, Sans dis- 
cater maintenant si le kilométre est estime trop 
bas sur le chemin de Strasbourg , nous voulers 
qu‘on comprenne une bonne fois que la compe- 
gnie est a l'abri de tout mécomple, attends 
qu'elle n'a pas, comme celles d'Orléans, de Rogen 
el du Nord, a ong eer travaux, si ce n'est 
pour en surveiller la bonne confection ; cette de- 
pense ne la regarde pas. 

Sur la ligne principale et sur l'embranche- 
ment de Reims, les acquisitions de terrains, |e 
travaux d'art et de terrassements, les gares de 
sererencs et de marchandises, les stations, les 
ateliers de réparation, sont ala charge del Etat 
La pose des rails et Vachat du matériel roviant 
restent seals & la —_ de la compagnie, « 
personne n‘ignore que les mécomptes ne pro- 
viennent jainais de ces deux dernieres sortes de 
dépenses, Nous reviendrons sur la situation 
particuliére que font 4 la compagnie ces coo- 
ditions toutes favorables. 

Entrons maintenant dans les détails de ls 
marche des travaux depuis Ja dernié@re assee- 
blée générale. 

Trente mitlions de francs de crédits ont &é 
mis a la disposition des ingénieurs de ) Eta 
pour la campagne do 4847 : les fonds n'ont donc 
pas manqué el ne manguent pas pour donne 
une grande impulsion 3l'exécation des travaus. 

Les acquisitions de terrains sont faites; tous 
les terrasserments et ouvrages d'art sont eo 102 
d'exécution; ils sont méme achevés sur ben- 
coup de points dens les) sections de (Paris. 
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Epernay et Chilons, de Frouard a Nancy, et de 
Sarrebourg @ Sirasbow 


™% 

Les travaat coomderables querige la gare 
de Paris ont ¢1¢ entrepris avec vigueer depaw 
le printemps dernier , les déblauw sont 
termines dans |inteneur de Pars et 
des fortibeatioms 

Avant de franchir les fortufications on compte 
quatre ts. le pont de Valeacennes ot le 
pont de Flandre sont achevés. le pont oblijue 
qui traverse la route royale sera lerauné dans 
MX semaines, sine que cela: qui est jelé sur bes 
fosséa des fortificavons Tous ces travagt com- 

dana | enceinte des fortifications méritent 
Tare vos: en une eourte pos lee- 
teurs pourroat en faire la visite et s assurer par 
eax-mémes de levectitude de pos assertions. 
Nous avons plumears fos, cet été, parcouru la 
section dont pous venons re parler, et nous 
avons 14 frappés de la soldité, de la perfee- 
tion de la maconnerie, aves ben que de! hata- 
lité de coupe qui distingue ces oovrages 

Les bdtiments de | embarcacere de Paris de- 
vaient Mre adjugés le 16 de ce mois: l'adja- 
dication add re remise au mercred: 20 cou- 


travaux ont 
peach. yrs sit lots, conformément 4 chaque 
i@. Lieaéeoton va commencer mmmé- 


tement. 

Aa dela des fortifications, dans toate la tra- 
versie du département de la Seine, les travaut 
Wart et de terramements seront terminés ao 
mois de décembre. || en est de méme pour ceut 
du département de Seine-et-(hse, & | exception 
d'an seul point ou ils ne seront achevés qu aa 
mots de mai. Déja on régie la plateforme et les 
, la compagnie va commencer les tre- 
do ballastage ainsi que la pose de la yore 


t de Seine-et- 
route de Uhelles et bes 
travaux dart 4 exécater 
conndérables. Les pieds droits du sou- 

de Chalfert somt terminés; oa com- 
la vodte Les deax grands ponts sur la 
sont fondés ; les piles sont élevées jus- 
hauteur des cintres et les voles seront 
aa printemps prochain, il en est de 
pour le pont de Tri!port 
tranchée da mamelon de Poincy, l'une 
0: plas importantes de cetie prea iere section, 
rie boane voile devécolhon, et les deblaw 
se font avec une grande rapidisé. 
Au dela de Meaut, on compte deox souterrains 


rif 


ect aH 
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940 metres, sera termine avant la in de lan- 
née, malgrée les difbcultes de son eréculon 
Celai d Armentiéres d wae longueur de 644 me- 
tres sera compl tement acheve dans bes deux 
premier mow de lannee prahane Les ter- 
Tressements ot les ouvrages socondaires qui re 
lient ces différents travaux sont terminés 
Dans la traverse du departement de | Arne, 
ii n'y quan ouvrage im t. le souterrain 
de ty long de 449 metres Son exdcuvon a 
présenté les plus grandes dificullés qu on puwse 
repeonirer dans le cement dun tennel ; 
imais | ie qui a ée sur ce point 
= ieurs de | Etat a surmonteé ces dif- 
tés ot le sowterramn sera lerminé a0 plus 
tard dans le courant du prniemps pro- 


De tunnel de Chery 4 Epernay tous les tra- 
¥aus seront Lerminés ceite année 

En ce qui wuche les travan: a la charge du 
gouvernement, nows somines donc a dire 
qu ils sont dans un tel état d avancement qu'on 
peut compler sur leur achévement complet 
pour le mos de mai prochain 

Te son cht, la hie @ pris see me- 
sures de longue main rails , les coussinets 
et les traverses saccumulent surceasivement 
tous les pornts de la ligne, et la livranson 
tous lea ecléments de la vou sera faite en 
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lement de la plate-forme sur tous les points, 
‘eicentioa de 50 locomotives a éte confer 
& MM Desrosne et Cail. et aM. Cave, deja 
12 de crs machines sont dépostes dans 
vases biuments sitaés sur | emplacement de la 
gare des marchandises, au-dela da mur den- 
ceinte Celles qui restent a livrer seront ren- 
dues dans les magosuns de ta compagnie au 
mors de juin prochain 
Les voitures de Loutes classes sont en vow de 
fabrication, et pourront étre livrées avant le 
mors de juillet (444 
Nous sommes donc avtorises a penser que la 
we fijele & sa constente halniude, Lien- 
ra loules tes promesses, et la premere 
section de Paris a Epernay, oo oh des eloppe- 
ment de 140 kilometres, pourra @ire ouverte a 
lexplottation dans le coorant du mow d sodt 


Nows croyons Héanmoins, apres eh e1amen 
conscsencieur de | dat des choses ire en dros 


delever un doule au sujet de la de Pars 
li nous it @ peu pres imposuble qu av mow 
daodt soil anger aVaRCee pour servir, méme 


ea partie, & | exploitation , maw sous avons la 
certitode quil sere facile a la compagnie de 
— & temps des dupoutions pour cons- 
une gare proviecire qui permetira d al- 
tendre lachevement de la gare definitive sans 
perdre le bénetice de la mise en eaphulation 
ummnédiate de la section de Paru « Epernay 

Ceties, personne ne conlestera que ce sont la 
des résultats pomtifs, des faits qui nous ade 
ront meut que tous les ramonnements a de- 
Iruire les bruits sens fondement suiquels pows 
avions proms de répondre. Nous ne voyons 
méme pas quelle a pu dire la cause des craintes 
chiméeriques dont on nous a entretenus, # ce 
nest le silence que la compagnie a loujoers era 
devoir garder sur les efforts incessant» por 

elle marchait énergoquement a son hoi 
Du reste. quand nous surons acheve d eciairer 
nos lecture sur le veritable situatios du che. 
min de Paris & Sirasbuurg, ceite honorable re- 
serve portera son fruit, en devenant pour la 
compagnie wo tlre de plus a la confsnace du 
public. 

Noas ne devons pas lerminer ce premver ar- 
ticle sans constater wo fait qui pest pas abo- 
lument general, et doat | infucoce a. sans secen 
doute, et4 pour beaucoup dans les resultais que 
hous venons d et poser compagnie de Siras- 
bourg a trouvé dans les dews incenecors on 
chef, chargés de la section de Paris a Epernay 


MM de Sermet et Marinet. des hommes d on 


talent et dane activite remarquables qo hewn 
de seavelopper dans |omniputence de leur 
sienCe , s@ 1001 préies avec intelligence & tout 
c@ qui pouvait seconder les vurs commerciales 
de la compagnie Nous dirons ute, sanscrainte 
Drea merci, d dire sccasés de partialilé, que dans 
wasting 4 copcerne le chemin de Paris a Siras- 

"s 


sures les plus propres a facilter la prompte ou- 
verture de la section, ef nous ne saa- 
felciter M le minwwire des travaux 

preaves de bon-vouloiu qu il a doe 
néees en Celle occamon 

Nous publierons, dans un prochain article, 
un tableae complet, du reste, des travaut en- 
treprs sur la ligne principale, et sar | embran- 
chement de Reuns, paws, nous aborderons la 
Question hoanciere, de mapicre, nous | espe - 
rons, ane pas laiseer un seu! point inderw eo 
ce qui touche la veritable situation du chemin 
de Par a Mrasbourg A 





De ta vitesse des trains de 
vojyageurs en Angleterre. 


La vitesse des trains estefetio express trams) 
a cacore 64 sugmentce recemment, elle dé- 
passe les lumiles que l'on ¢ elait posées il a pew 
de temps encore Nous avons sous les yous le 
relevé mille par mille de la vilewse dan train e- 
tafetie sur le chemin de Londres a Bristol Greut 
Western Raiecoy . ce train Mart com de 5S 
grandes vo:luresde voyageury, d un poids lolal de 
50 tonnes environ La vitesse maximum @ cle de 
407 kilom ou 27 hewes 8 Pheute Cotto svilenee 
a eristé sur 10 kilom U'n trayet de 50 tnilles ow 
80 Lilom, a été effected en 14 m , ce qui repré- 
sente une vitesse sogtenue de 100 Lilom oa 
bg rps a Theure * te ae 
durte de mare t re de 191 
biloen de Londres & Bristol a ub de fh (2 ts , 
€ est -2-dire @ une vitesse moyenne de 56 kilom 
aibeare ou 21 beves (2 Enfin. en tenant 
compte de JarrMs, formant en lout 25m , lada- 
rée du voyazea ¢iede? 17m cest-b-dires une 
vilesse moyenve commerciale de 72 hilom. & 
| heare ou 14 leues 
Les vitewses de 25 et de 27 liewes « | beure 
peuvent ire spéciales ay (real Westera Rus! 
toy, mais Colles de 20 t 22 heues sont géne- 
rales pour tous les trains estafetios | on en ju- 
per les résultats suivants, qui sont extra's 
iunéraires tm des diverses compu. 
ghies, et qui iodsquent le durte da trojet des 
trains sur quelques lignes Nous met - 
tons en regard les vilesses sur pos ligecs de 
France pour les trans directs 
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der | evames de ce tablese, on peat voir que 
la marche des trains directs eet re ide en An- 
gleterre aor wre vitesse qui est eupetorure le 
euire de 20 kilometres por heure ens iron 

Pour ol4enir les vitessee connmer se! 5 qn 
sont pines est au tallees sarsant. 1 et beres- 
secre que La vitesse en marche sort beaucoup plus 
forte . cette vitesse evi de 70 2 8@4 lometres sur 
les chetmns aogles, et de 60 kiloewires seu- 
lemen| eur bes chemuns francais 

Tens son service d biver le chemun de fer de 


“Seescsss oF 


Jaye gest montré favorsble gut me- | Havre a sugmeaté hb viiewe de traw direct 


714 
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ie tvejet de Paris ou Havre aura lieu en 5 h 
im. ceata-dire » une vilesse movenne effec- 
jive, y compris lee aprétg, de 45 kilometres 8 
i tetead Pte 

Lintruduetion du train estefetia @ 44 une 
Ui teewee facilis pour les relations commerciales 
& de grandes distances 

(rte quelques even ples * 

Lo mtgoient de Liverpen! part de ta maison 
a6 tewree da meta il arrives Londres @ midi ; 
i sapert tS heures et deen Gu wir, et rentre 
sdacd (ale ON bewres fi a gu, dans we journte, 
et sete Gtemeter faire ce efleires a Londres, 
ch perert GEE eeawdres 1% | Lente 

Ce yvpazest gett 2 Y keures du matin de 
bakitas Coet dix hewees Gu wir a Edun- 
tote? Catet (7% lawes, depuis Mheure do 
ft th va a AD 

law Mepim @rivietian soul tree suivin; ile ne 
datetime phir que dee vintures de 
pendent: Caer, wel le lend de ceile ext ple 
desk ae ea deg prenuere clare des 
Jane onprmnien. Jemehe on me dol y ajouler ti 
hha Ga gre, 2 wagons counwes. il senporte, 
jw avvioket oxs greedes y leces , dayuir des 
Hu de Agave 

‘yy iaaa ae Ooneclore 4uninant de | orgenise- 
ir Gy aotote on degulerre, € eel la mullipli- 
Vuk for See oe 8 teuve que plus on don 
dwt di tenon ows Get eiiied pout ee déplacer, 
t pier ke Cielo sagwunlal) es indwe 
re rea by fowl fe ati Gue BYee le mers e+ 
ntivieppeteial aw Mp eat, ty lee Lerile gonk beau 
up pe Wer ane peeve aGenmeina qu'il 
tev) er ovyW aaa companies de fuire dew 
ou tp ais Ide, (ive meinibeiun et plus re- 
pinta 


durleprudcuce dea chemiusde for 
Sv ae Daye Otten — Contealnte prin corpe. 


Lo AE Ble 6 peteihes, On le pout 
Cote a awl Ga dhe) cad Ace jel ines, autiecril 
Sees pee A ekfene Calif iied 
Pokoornwhdevine Ga eee Ae lap, put une 
fa Nad pi fAd ected ig tain dat Me frou 
Had Goppurcd Af yepacm - Wate ae posed talent 
Maka jak he ¥ fesddw feat tie du la souime 
idisongldt Pel que tke alias anh @lé “oles 
+) saenes SU peu. bout dail i le minus, 
ly (a diye de. pride @ ~ : iba falla alors 
poet gee Gd Hcieae, de fe ptuces eb cundani- 





Gat is eth 


Abogis 


Ld uh 
Wo Sd od , soyscnpleure de $00 ae- 
iody cluawip de fer d Avigsun, so soul adres- 
‘o aN B . lepguier, pour quid vere les 60 
oo fe soptdoeutand 426 fe pwr actions, contre 
jeu dy Gue et de Lilies wusdre Mune 
pene bee edaiaanid 
Aidvhteuce, des souscripleurs g'ayant a 
pep ep avllons ont ede vendues SO villa Te, 
ve ly dew ande du bu: qvier tis al le cone 
lite gar le Pisbwual de Comtued cede ba eine, 
jrakeutenl des #4 milly Ig 


epee pot #59 


dy dillereuce avec 


Wurh; poe ta Cour FU se de Puilea coulip- 

j ¢ jv ruusetil 
LeEM oe DE bP Bkiaet 
Blessures ficepecrgubiiite, 

fue gene Mensusd, avwi formé une de- 
chore: on douiumages-titérels cugipe le gouver- 
mere’ betoe cote Cxphutogt le chew ae 
fer Cotte dimande état fondu sup des Mesures 
Oo. Idtennfest par sorte du derived du cau 
Fol, ontee Yilleoworde et Baus @ va. doeuslbeuucad 
erry "" |xea la fuute d un Para al wrces iiique 

19 Vrihuamal a rejete fa deuande pur le juge- 

OL bujpren’ 





« Attenda que la demanderesse articule que 
le dommage dont elle réclame ls ration a 
pour cause un déraillement imputabie 4 la né- 
gligence d'un garde d excentrique ; qu ainsi, en 
supposant que cette articalation fat prouvée, fa 
temande dirigée contre | Etat. se trouve ex- 
clusivement basée sur lart. 1384 du Code civil. 

« Mais, allendu que | Etat, en exploilant le 


chemin de fer, ne fait qoe remplir l'un des de- 


voirs de #3 mission gouvernementale ; que les 
agents qu il doit nécessairement employer pour 
laceomplissement de cette missinn ne sont ni 
des domestiques ni des préposés dans le sens 
de Vart. 4386 précité, et que des-lors, cetle 
disposition exceptionnelle, qui ne régie la res- 
ponsabililé da malire et du commettant qu'en 
ce qui concerne les actes de la vie civile, ne 
axurait recevoit son application & l'espéce ; 

« Par cea motile, 

« Oul M. Maus, substitut du procurcar du 
roi, en ses conclusions conformes, le Tribunol , 
sans avoir égard au fait irrelevant posé, déclare 
la demanderesse non-recevable en son action, 
la condamne aux dépens. » 





CONRKESPONDANCE, 


¥. B. vous aurez lous les renseignements dé 
sirables chez MM, 8. Oppenbeim Junior et C*, 
i Cologne. Sle sont a chargés de 
payer lew inléréts. Co chemin est en voie de 
progeés dang sea recetles, 

—X. ¥. A, la situation de ce chemin de fer est 
toul-a-fait exceptionnelle; on doit compter sar 
des recettes considérables du chef des marchan- 
dines. Nows aurons occasion de traiter celle 
question. #, nous commencons avjyurdhui une 
série de renseignements sur cette entreprise ; 
nous continuerons. C, c’eat une bonne affaire. 
Dil y a encore bieo de l'incounu dans cette 
affaire; mais on peut, on doit compter sur un 
iralic intocmédiatre trés important. £, cette li- 
tis ext dana de bonnes mains; i} est probable 
que lea prolongements seront accordés a la 
compagole de bonnes conditions. F, aux cours 
actuela, avec low chances d'avenir, c'est une 
affuire ebro ; bien corlainement, lesrecettes aug- 
manleront encore l'année prochaine. 

~—C. BD, & Vo eth. Ha B. Attendez jos- 
pig prochain numéro, nous vous donnerons 

ed renselgnements positifs. 

—L., @ Amiens. La compagnie vend les ac- 
tions en retard sur lea quatre, cing et sixiéme 
versementa , parce qu'elle a besoin d'argent 
pour ouvrie 6a ligne le 4** aveil, et que ces dix 
mille actions Slant vendues paieront & linstant 
le sixiéme et le septiéme versements. 

Nous née gavons comment agiront les compa- 
gnies de Lyon et da Nord, mais nous croyons 
que le nombre des returdatairea est irés peu 
considérable ; p se § Strasbourg, vous avez pu 
lire Vannonce dana le dernier numéro 

Inipossible de vous donner deux mois d'abon- 
Hement gratis. 

—~ Mal. La garantie de $ p 0/0 a été la 
condition de Vexdeution du chemin de Fécamp 
J.autorisalion de s'imposer cette charge sera 
dunude par lo ministre de Vintérieur, elle a été 
garantie @ fa teibune par be député de Fécamp, 
vio} elle welait pas confiemée, la compagnie se 
fepwieralt eoinme délide de sea obligations 
pad cette ligne 

Ceel par eunple omi-sion que nous navons 
jua Compote le chemin de Monteroaa & Troyes; 
du toursartual hi y a pie de line qal ne pré- 
eente he deities Chan eed 

~ BA La comptatalitd deCreil & St-Quentin 


sea reparee ablendu, qu'auy Wwremes du cabier 


des cOarges, Cest une compagnie toui-a—ix: 
Sietionton 





Nous insérons textallement la lettre qui suit 
pour éviter une fausse interprétalion de ie part 
de l'auleur. Pour louie réponse a cette musaiie, 
nous disons ; 

Le style, Cost Thomme. 


Aa Directeur. 
Monsieaor, 


Dans votre dernier numéro, vous aver is 
bonté de dire que vous voudriez voir [ara 
nie régner entre les admunistratears ef bes ac- 
tionnaires de la compegnie de Dueppe.— teia 
est-il possible? Les actionnaires ont paeye 200 4 
250 francs par action pour une entreprise qu 
exisle, et en retour de cet apport, on hes o-- 
pouille, on les raine, on les incarcere. Bans a2 
derniere lettre imprimée, hag propose aa. ad- 
ministrateurs de consolider les actions des asa0- 
ciés, de faire aider les uns par ies autres 
MM. les administrateurs répondent 4 ces pro- 
positions par des exéculions en masse, per urs 
vérituble Saint-Barthélemi d actionnaires. 

A la page 773 de votre journal, vous mous 
exbortez a la paix et @ la concorde ; les admuinis- 
trateura vous prouvent comment ils entendei:t 
la paix et la concorde en fesant imaérer dass 
votre méme journal notre condamnmatina a 
mort, et voua lenragisirez; de sorte qae wou: 
jouez le role de confesseur aupres des mal beu- 
reux aclionnaires que lon va exécuter. Ce a esi 
done pas & nous que vous devez précher la pais 
et la concorde, mais aux bourresux de la ceur- 
pagnie de Dieppe. A nous, Monsieur, pour etre 
dans votre role, il faudrait précher la resigno- 
tion et le pardon des offenses. 

4 Nous sommes les associ¢s a — 

ie Dieppe ; nous avons payé 250 fr. par action, 
prea la moitia du pi acm : cil tout re 
tour, ces Robespierre et ces Marat des chewmins 
de fer nous font exécuter en masse: ! 

Si les actionnaires de Dieppe avaient pert. 
tout espoir dans la justice de leur pays, vou- 
auriez raison de leur précher la résignaton 
mais graces au ciel, tous les aclionnaires ve + 
font pas défaut & eux-mémes, ils saveni qu 
Dieu side ceux qui saident, iis acceptent : 
luile engagée, et l'avenir prouvera si une po 
gnée de spéculateurs avides peul semparer « 
trois 4 quatre millions & l'aide d'une interpn 
tation arbitraire des slatuts. Pour vous, Mo: 
sieur, qui é@tes jusquici le seul organe conn 
vous née pouvez rester neutre dans celle luil. 
il y va de l'avenir de votre feuille. Ou eile est 
stipandiée des administrateurs, ou elle est un a 
gane indépendant, dana ce dernier cas, vol 
journal se doit de prendre toujours au moins . 
cause des opprimés, 

Recevez, Monsieur, l'asgurance ¢ 
mon respect , 


Borsavp Riorasy, 
Paris, ce 18 octobre 4847. 





Au Bédactenur. 
; Monsieur, 

Vous avez publié, dang votre numéro + 
{8 septembre, la premiére partie d'un doe: 
ment qui a déja fixé Pattention d'un gra 
nombre de personnes compétentes, et par 
lesquelles je pourrais citer adainistrater 
ot des metbres de la magistrature. Je fais ail 
sion en ce moment au Miwore soumis an gr 
vernement par toules les compagnies de cb 
mins de fer réunies, tendant & la modificati 
sériense des lois et ordonnances qui régicsr 
la police, la sdreté et Pusaze des voies nc 
velles. 
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Cee questions, Monsiewr le rétactear, sont 
pon-seulement tris graves, mais excore de la 
nature la plus délicate, car towt le monde se 
tappelie les longs ot wifs débats qa) arent leu 
dans les Chambres legistatives poor | altnating 
des chemins de fer, et quetles fortes rarautics 
ont 614 demandees et promise en faveur des 
jntéréig généraut LL (irdemnence orgeeuque 
déhibérte en conee!-d Etat, en cominsesone 
spéciales de chemins de fer et en conse! des 
ponts-et-chiuseées toutes les compagnies re 
guleres ot et plotantes entendues dans bears ob- 
eervetions, «7 comple pos emeore wae anny 
deswtence, et deja les comparnies sonrernent 
4 Ja faire rélormer prefondément' 

Loin de mo: cependant In peaste de coneeller 
ane lin de non-rerevorr sur lensemble des ob- 
jectiona dent vous aver deja publie ta premnrrt 
partic. et loin de ma anew la pense 4 ins «pues 
contre les compagnies des preventons aveq- 
- Mas, w jai ba conviction profonde que 
dng concessions de principe ag ef triement de to 
surveillance et du contriie de i Etat pe 
inopportanes et mal accuei|les dane lee aber ees 
Classes da police. 61 Peaatabiiste des low que jee 
pulesentes compognies rechement a leur a. an- 
lage me paraiirait un precevient dangereus, je 
trouve que toales les ubjectiona doivent Mre 
accurmlies avec caline et examinées aver son 

Alla que le gouvernement puso Mere b en 
éclarré dans ees matieres dof lic its et decider en 
parfarte commsreaance de canse il faut par 
exemple, que le Mémoire des compagnies soit 
aoun'is UE Investipatlions dee oponte de | Etat 

Vesploitation Les cotmmiessires specuaut 
police deja expériment/s prauvent jeter une 
vive fumuére sur les modificalons proprades ; 
ear, cet fonctronnaires sont covstamment #n 
mesared apprecier | effet des los et régiements 
Lear mission actuelle est une sorte de macistra- 
ture de pax. Si lee comparnies ont, dans leur 
droat, toute la conflancequ eileseupriment paren 
langage da reste fort ingdnens et habile, elles 
doivent pluiét provoquer que eraindre cetle 
ete? 
in attendra du reste, Monsieur le rtactear, 
le fin des publications da Mémoire, poar discu- 


ter marement le projet des com ies reuns il 
eat dea principes deja émis par qui sem- 
blent trés erronés 


Plusieurs de vos abonnaés vous prient de rou- 
lolt tnen accaeillir cette lettre dane le plus pro- 
chain neméro, ¢ je compte sur votre impar- 
Ualité 

Agréez, otc VON 

Paris, 23 septembre (847. 


NB Je compronds , Monsiour be ridacteur, 
que vous ayes relarde la publication de cotle 
lettre juaya'aprés linsertion integrale du We 
tmoire Une , ints modérde par la forme, 
sera faite inement au document des com- 

nies réanies , et) eapere que vous voudrez 

on aves | accvelilir dans vas coloanes 

isera adressé, dens ce but, ua appel a la 
loyaote de votre rédactoo, ¥ NX, 

Paris, ce tT setobre tat, 





Chronique des cheminas de for 
etrangere 

Hl réwulte da rehowé des recettes de pres de 
3.452 milles de chemins de fer angiae pendant 
js semaine fintceant le S actobre qa elles ae sont 
élevées a 5.04000 fr.. ce qui donne ane sug- 
mentation de 714,350 fr. sur le semaine corres- 
pondante de 1446 

Pendant la semaine suivante finimeant |e 
1f octobre, lee recettes se pont Gevies & 


5.497, 625 fr . oe qui donne une sugmentalion 
de $19,900 fr sur ia semaine corrrepondsniec 
de lannée derniere 

— Le Ravhecty ( dronicle egamine la question re 
lative a le distance comparative eatre Londres 
ot Pars por wihempion, Ie Havteet Rouen par 
Brighton et Theppe et par Folkestone Boulogne et 
Amend La ligne de Br ghton elheppe est gengre. 
Phiquement la plus courte, mau ce m rst pos la 
Ustasce ag 9 courte por mer Crpendant les 
direciewrs de Boighion ont orgsnwe up serves 
de bateaut & vapeur qui font la traverses de 
cette ville & theppe en 5 heures, Les conve 
totale ies de Londres arrivent &@ Urigbion en 
une heure et demie Loreque le chemin de fer 
de theppe sera ouvert. ia disiance enire Pars 
et lheppe pourra re french ep S heures, de 
sorte qu en accordeat une beure pour 8 arrdier 
ro rosle on femirre ae rendre de Londres a 
Paris en 12 heures § 8 

— re deme went dimveoter on pouveen 
moyen de cominunaalion awe les gardes des 
convint de chemns de fer | iosrriou Best 
ren aulre chose quam tayau acuelujyee sem- 
biatde @ coun dont se servent certains homm es 
dafiaires poor commensquer avec leurs em 
plhoyes On metirat on de ces cornets acousli- 


ques dans chaque voulure, ce secatt wn tube | 


ofdinare en ferblane , dua pouce de diamrire, 
traversant chaque Voulste au-dessous de | im- 
petiace A chajue estremite ug tuvae de caout- 
chowe fe reLerait ala vouture suivante, de ou - 
Bitte a purer Atre detache ra midene temps 
qoo chaque soituie. uo of.'ce ferme par on 
resgort, gorait place dans jinte: ear des vor 
tures i] y aurait an ores semt.shte pres du 
sezeda garde du convo: de maciere & ce gue 
chajue weyageur pal appeler le garde, ef «n- 
Lret en conteraatinn avec lus 


OO 


— Le telégraphe électrique a servi, jendi der- 
niet, 6 ut @emguliére application sur la ligne da 
ebemin de fer du South Eastern , Je nomme Hull- 
chings, condamim a thort pour avoir empress o 
ta femme, devail tre execul4 on jour le & modi 
4 Maidstone un pea avant | heure de | orteu- 
om, Oh toewsage g C14 porlé & la sialon du 
Pont de Londres pour #ire etpevie & Manistone, 
afia de surseqir, pendant deus heares, & | ext 
culion, If paralt yor be sous-aecretaire d Eiot 
avail consent) & examiner de nowvrau le procte 
et le sure avait été ordosne pour donner le 
tern pe de reviser les jneces A pein le premier 
mraeege aveil-i] le etjaxLe qu un second ar - 
rive ordonnant de passe gutre a | exeen iit 
Mae ce NogveaU message we portgrl jae la o)- 


i goalure autocraphe du sous-eeceretarre d btat, 





— Un suire syeteme de communication et | 


propose par MM Adams prre de Stratfort Us 
des bouts de la vorture a frein a om comparts- 
ment Meve avec des fen@tres vilrees devant et 
dernere (est lb que le garde w ploce pres du 
tender, de maniere a avour | asl eur brat be con - 
vou. gins; que eur be conducleur Uo plaverait 
ane de ces volures pree du tender ef wae au- 
tre & Parrere du consay Au meen dane corte 
passat le long de toutes les vuiiures, lee deve 
gartes pourraent s communsquer Le garde 
plac? a larnéere, a un rouleau sor lequel rst 
toulee ta corde Le garde de [arast, avant ie 
depart da conve: deroule te corde, et le paren 
de voture em voture dage dew annewot furs 
sur lescdités de | imperale dee vorteres Ensuite 
cette corde est aitachée 9 om fort reasort qui 
doase le branie a yne cloche d slarme pi sce 
pres du garde de la voulare de [evant Eo cos 
daceident, la clache d alarme avertt ie prem.+r 
gurde, et le garde de lartwre donme alore 
sgnal ac Moyrs de drapesut wc est pendent le 
our, eau moyen de lempes @ cost pen faut 
trust 
— La compagaie du chemin de fer da Great 
Western a pubiié one circulate dans logue le 
elie annonce qu'é parur du mine d ectabes 1447 
va tomme appele le eye de la wetere dre 
cp epurt, accocipecners tere hes Cor yims Mplg- 
fettes Le wervice de cet homme cons ste 2 rea- 
tor bar les tenders ef & pore: ler leg umperis'os 
des voulores, afin de dogner ave aq center. 
teur de la locomotive des accufeels qai jomar- 
then menacer le convo: [fl devra veviier a ce 
toutes les voulures le conve: enent en bee 
etal et convenablement aerouslies lee eseect 
biem grasses ot fee lames b.cg entretenues 
Toules bes fxs qu'un comic: sarréters i! éevrs 
desceadre et aller visiter jeg bottes de roure et 
toutes les pertees do con voi 


i 4 


mare seatement la mor: tion de aon pom, em eur le 
que le comes da telegrsphe ne voulul furs 
presire sur land expsdier une depiche de cetie 
importance. tant que te mesaage ne porters! 
pas cette sizcature M J Walter, surveilant de 
chemun defer. se rendit au minstere de } inte 
ner esha d abtenit cette signetere La conduite 
des auteriies du chemin de fer a @te hagtement 
approuvee par le ministre, ef peu de tomy 
apres la senteace éluit eséculee b Mauistoge 

Cet wncideat a produit one profonde senaat.un 
8 Madstare, ou)'oo crevail dria que be rondamre 
be serait pas peady Le deuti¢me deptche pest 
arfivee que quelque lempes oprés Teapiration Ju 
sorts de deus heures 

— Une tetire d Hidbarghausea porte que ‘ns 
arrangements prelunmaires pour one ligne ie 
chemin de fer réwniecant le nerd et be iid da 
! Allemagne. et passant par Werra-Thal, avant 
eletermines Wemer, Cobourg, othe ef Mei - 
nengrs «7.4 comeent: ace qoe le chenun de fer 
parte d bisenach et traverse Motira. Meduinrg: o 
Hidburgh-veen #¢ Cobourg, jumju'aun cor! ns 
do la Bascere Les travaux commencen nt a - 
wmullaarn.ent 

— le 15 octobre cogrant, jour aniversaire de 
ie sauesance du ro de Proses. tous les chemite de 
fer qui ponrront Aire terminés pour crite r+ 
qae dans les #1ats prusmens, seront ogveria a: -< 
une grande cerémonie A porlir dete jour ore 
fommenication par chemin de fer mera ri: | « 
depuis Obs enh juequ a tally blesrepiion du:« 
courte interruption de quelques bilometres 4 
trever¢ lee montagnes. epire liralz et Vier 
siors la ville de tilly of sera plue qaa #25 4 
iométres de Trieste Le biegiegant Waghern if 
Senter & Celle térermome, et un Cragres des 
ofeinwireterrs dee chemins Geler d Aliemar’e, 
d Aytenchs, de Presse de Ibanover et de b 
Srlue oera reyes pour fecsiiter lee grrangens nie 
{ se & heulenant Wegthirn comple ptemire o' nm 

etal ur tes commuanal us posisles @ tre is 
lades 1 | Ang cterre par ta vine de Trieste 





Se oe ee Cee OS 
FRANCE 

Lae attiomnaires dee forced et preefyite de le 
Derilogne went cygisegies geout be 12 novembre 
ate de rent acer deli tiveoeol bes geran's 
Wipeecd- Nat ee 
9 des oelionranes de la Grande 
Moentosrresd +t ctretenve os Pariele 27 dece & 
dane 's pue''e bee actponraires peront atimes 
que 9o.t lear inléret dane la ropegnie Or lear 
srumeticn le rapport de Fadminwtration pur la 
tibial le ' 


am @ fe fm 


» 

ws basher om obewt thew peveles fat agit poe 
le 2 gervermiber 1 wrapped ® fore aide 
jod.catewn de 'e fournitare de 34 B00 6e0 be 
gtemme de charton d+ arre ep roches , adres: 
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Baires au service des paquebols & vapeur. Il est 
possible quo les Anglais ot los Belges se pré- 
sentent & ladjudication, en concurrence avec 
hos propritaires de houilleres, 

—MM. Joseph Leroy, le comte de Beaucorps- 
Crequy, le marquis de ChAteaumorand et M Ni- 
cou viennent de former entre eux une société 
poar Pexploitation des forges, hauls-fourneaux 
ot immeubles de Mondon, siluds, avec lears dé- 

dances, dana les communes de Muaillac, 
‘romac, Azverables, Saint-Sulpice, Saint-Lézer, 
Saint-Goorges et Chezeaux, départements de la 
Houte-Vienne et de la Creuse, Les forges, hauts- 
fourneaus, otc., ont élé évaluds a la somme de 
702,000 fr. 

—~ L/administration da Creuzot vient de rece- 
voir lordre de construire cing nouveaux ba- 
teaux & vapeur pour la nevigation du Khdue, 
dont trois de 300 of 320 chovaur, et deux de 
450 chevaux, Le bateau lancé il y a quelques 
mois, et qui a été construit au Creuzot, a con- 
tinué depuis & fonctionner avec le plus grand 
soccés; Usappollo ta Ville d'Autun, et est un 
des plus grands bateaux 4 vapeur qui aient ja- 
mais ¢té construit pour la navigation fluviale en 
France eb méme on Anyleterre. 

—On estima, dit-on, que lentretien seul de 
la circulation métallique ne codte pas moins, dla 
nation, de 125,000,000 de f. par an. 

—On vient de publierlocompte-rendu desim- 
chp faites pendant le mois daodt et les 

uit premiers mois de cette année, Les impor- 
lations du mois d'aodt ont été comme suil : 

Cuivre pur de premidre fusion, 5,621 quin- 
taux métriques; étain brut, 2,403 + m.,; fonte 
brute, 58198 q. m; houille, 41,164,588 q. in.; 
ainc de premidre fusion, 16,994. 

Pendant les huit premiers mois de l'année 
les importations ont ote de ; 

Cuivre pur de premiére fusion, 87,827 q. m., 
étain brut, 8,471 q. m; fonte brute, 676,625 
m.m.; houille, 16,525,196 Bh ; plomb, métal 
brut 416,703 q. mj; zine de premiére fusion, 
106,736 q. m. 

Il y a une augmentation fort considérablo sur 
importation de la fonte ot dela houille dans 
les hult premiers wow de 1847, comparde a 
colle de lamémo époque do 1446 et 1445. En 
1846, Fimportation de la fonte n'était que de 
656,949 q. m., ot on 1465 de 463,225 1 m.; 
celle de la houlllo, on 1846, de 13,491,206 q 
m , eben (8bbde 1,587,525 qm, L'importa- 
tion du culyre pur do premiére fusion, peudant 
los huit promiers mois de 1846, a 6u6 de $3,061 
4. m, eb pendant la méme dpoque de 1845 de 

7308 q.m.; do Vétain, on 1846, de 10,298 

m.; (445, 13,725 q. m5; de plomb métal 
brut, en 1466, 149.505 q m5 en 1845, 109,566 
qm, zine, en 4356, 61,157 q. m.; en 1845, 
92,803 q. m. 

— On annonce la vente des houilléres de Fer- 
pets ¥ novembre a cause de la dissolution de 
ja société. 

— Ladjudication des tiles A Brest, qui était 
fixée pour le 23 de ce mois, n'aura pas lieu 
avant le 23 

— A lassemblée générale des actionnaires 
dé ja société des mines et usines de Bone, ré- 
cemmenttenue, lemprunt de 400,900 fr con- 
tracks les gérants a été autorise. I! est rem 
foursable avec inlértts 26 p 100 par obligations 
de $,000 fr. chacune, dont la moitié payalde lw 
rf pont 1848, et la moitié be +’ aoit 1849 

‘gssemblée générale a augments le capi 
ial social de 4,500,000 fr., ce qui feit, en wjoy 


(le ca imilif, on capital de 6 millions 
sy (igo 0s actions ; chaque achion 
bath ahauel de & p. 400 & paris 


"1 
* 
me 


L 





Les gérants ont renoncé au droit qui leur 
appartient de recevoir des actions gratuites de 
la nouvelle émission ; mais en revanche ils au- 
ront droit au tiers de tous les bénéfices nets 
annuels, et au tiers de tout lactif social a la 
dissolution de la société, 

L'assemblée générale a décidé que l'article 2 
de l'acte social sera comme suit : 

L objet de la société est exploitation des mi- 
nes de fer oxidulé de la Meboudjah, prés Bone ; 
lerploitation, en Algérie et ailleurs, des bauts- 
fourneaux et usines a fer pour le traitement des 
produits desdites mines; la vente des produits 
métallurgiques des établissements, et | exploi- 
tation de toutes propriétés immobiliéres de la 
compagnie. Il sera prélevé sur les béndlices un 
«quart pour former un fonds de réserve, et, lors- 
he ce fonds aura alteintle chiffre de 500,000f., 
il sera employé & rembourser les 3000 actions 
primitives et, ensuite, les 9000 aulres actions. 

— Ona vu par nos annonces, que l'adminis- 
tration & Paris, de la Vietlle-Montagne, fait 
savoir que MM. les actionnaires peuvent, dés a- 
présent, changer leurs actions chacune en cing 
coupures d'action. On se rappelle qu'il y a quel- 
que temps on a modifié les statuts de la compa- 
gnie alin de pouvoir faire ce changement, qui 
a été généralement réclamé. 


ANGLETERRE. 


A une réunion récomment tenue par les 
aclionnaires de la Company of pie aid miners 
in England, on a été étonné hy «sa re que les 
affaires de la compagnie étaient dans un état qui 
est loin d'étre favorable, On a été forcé de sus- 

ndre le paiement de tout dividende, et de 
aire un emprunt de 6,250,000 fr ala banque 
d' Angleterre 

— On vient de faire la découverte d'un nou- 
veau bassin houiller dans le comté de Chester, 

— Un vaisseau anglais, chargé de minerai de 
cuivre, a récemment failli dtre bralé en mer; 
on a découvert que cet accident avait été occa- 
sionné par la combustion spontanée du mi- 
neral, 





Extraction des roches par mines 
acidéen. 

Comme nous l'avons annoneé dans notre der- 
nier numéro, | application du procédé de M. I'in- 
génieur Courbebaisse vient détre faite avec un 

lein succes @ Grenoble, dans la carriére hors 
3a porle de France, en présence de MM. les in- 
— des ponts-et-chaussées et des mines, 
e MM. les ofiiciers du génie et de lartillerie, 
et de nombreux spectateurs. 

Six mines de dilférentes profondeurs ont été 
préparces contre un escarpement a pic de 35 
metres de hauteur, pour contenir ensemble une 
charge de poudre d'environ 150 kilogr. L'une 
de ces mines avail été encombrée par accident 
pendant sa construction, et on s'atlendait a peu 
deffet de sa part. 

Le feu a été mis a quatre de ces mines, de 
maniére a les faire partir les unes aprés les au- 
tres, par intervalles de quelques minutes. 

Lexplosion a eu lieu, sans quon ait vu du 
feu, sans qu'on ait entenda le bruit de la pou- 
‘ire et sana trop de projection d'éclats; on a en- 
tenja seulement un bruit sourd provenant du 
st ejoement du rocher et de la chute des masses 
dttadees, le cube total s'est élevé a plus de 
2.450 werloes, mesures au profil, les deux tiers 
envio titettanten blocs trod gree ul n’exi- 
gerut que pou de travail pour Otro divisés en 
muicesus Manlables. 

Qusit aux depenses de toute nature faites 

ur ariiver @ ca beau résullat, elles ont td 

yep jolérjeures & cellos quil aurait fallu faire 


= exploiter la méme quantité de pierres par 
es moyens ordinaires. re 

Un pareil résultat, obtena dans une quinzaine 
de jours de travail et avec des ouvriers non ha- 
bitués aux tours de main de ce nouveau procéd: 
d'extraction de rocher, démontre d'une .naniére 
évidente que le procédé de M. l'inzéniear Coar- 
bebaisse est destiné a devenir d'une application 
générale, soit pour les travaux des carrieres, 
mel pour les travaux de routes ou de chemins 
de fer. 

Voici maintenant la description succincte do 
procédé Courbebaisse : ve f 

Le principe fondamental de l'invention con- 
siste a créer, au fond dun trou de mine cy- 
lindrique dun petit diamétre, et dune pro- 
fondeur plus ou moins grande, au moyen d'un 
réactif chimique rongeant le rocher, une cavité 
d'une capacité — He rf — ho To 

rateur), pour y loger de la poudre. L’agent 
. joy ae les roches calcaires, est lacide 
hydrochlorique , valgairement appelé acide ma- 
rialique. 

Le forage sopére simplement par la percus- 
sion de barres & mines ordinaires dune loo- 
gueur suffisante. 

Lorsque le forage est opéré, on place dans 
le trou un tobe de cuivre qui pénétre jusqu'a 
une certaine distance du fond, et qui est lute 
ence = par un bourrelet détoupes. Le haut 
du tube porte un entonnoir dont il traverse 
le fond pour remonter jusqu'au niveau du bord , 
la portion du tube contenue dans lentonnoir, 
est percés de trous laléraux. Dans ce premier 
tube, on en place un second qui descend a la 
meme profondeur, et qui s‘éléve aa-dessas de 
lentonnoir, = se terminer par un chapeau 
& deux branches recourbées. 

L'acide muriatique est placé dans Tenton- 
noir, descend entre les deux tubes goer dans 
le fond du trou de mine, attaque ts roche es 
formant du muriate de chaux; lacide carte- 
nique dégagé fait bouillonner le hiqaide qui re 
monte en écume par le tube intériear, et & 
verse de nouveau dans lentonnoir; la circs- 
we continue ainsi jusqu’a la saturation de 

acide. 

Lorsqu'on a employé une quanlité d acide sel 
fisante | pour format one cavité de la i 
youlue, on retire les tubes , on sort de Liquide ae 
moyen d'un seau a soupspe, on seche aver de 
I'étoupe attachés au bout d une corde, #t on place 
la charge de poudre en se servant poor poric ies 
de fusées de sireté bickfort'qai dispensant d «x 
plover l'épingletie, et np offrent par consegoer: 
aucun danger. 

La bourre se com de sable fin «i se 
versé simplement dans le trou 6i lassé par sm 
seul poids, 

Il est & désirer que ce procéde d expinimiun 
soit mis en pratique dans netre pews. i] re 
drait sans doute de grands services poor & 
construction des digues, en dimuwuani ie pra 
des blocs d'enrochement, et en permettant ¢ = 
extraire de grandes i145 en peo de temrs 

Les essais qu'on a faits pout | appliquer sm 
Teau, dans le lit des rivieres, om donne des 
sultats trés salisfaisants La mmwigatin & 
l'Isére est génée par des obstacles en dives 
points. L'énormité de la déponse n jusgus & 
jour empéchégu’on ne Mt des trovaus sufizcmne 
ais le procédé de M. Courbeharase permetirs 
de les exéculer on pri, aberdabie gu, 
n'effraiera plus | administretum 

\Artole commana 

Les personnes qui desireront de plas amples 
renseignements pour traiter du precede | pour 
ront sadresser au bwreaw du Journal 
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Peit pee peace oe Ascirremex 
Londrra, 13 cetobre (847 
Fer en barres pays de Galles’, la tonne anglasse 


de (01S hilng 4,2... 215 60 
— Londres.. was $13 7% 
— A cioas 241 7% 


— Ka rercics Siallord 
~~ Peuliand.., 
—- Barres 281 23 
~— Fonlead Ecosse Live . rr] 


293 75 2 325 


- Rails on Inet cone 212 ®@ a 225 
- Cageinels (23 75 8 180 
— De Sudde sur place _.. 2a1 25 
Acer oc Sutde en faguts $06 25 
Carre en asemon, la wane 
anglane . 2425 
Cuivre er feuilles, ‘la ‘hvre 
anglaise de 453 grammes 
56 cenugrammes....... 4 2 
Plomb en fevilles, la tonne 
anglaise........ .. $84.35 & 487 50 
— En saumon eparé S06 25 
Plomb eo saamon commun. ‘6? 4 
~ Espagnol. .........,, ] 
Zine en seamon sur place . a 656 25 
— en feuilles poar l'es- 
portation.......... 673 


Loadres, U5 octobre. — Le fer da pays de 
Galles vout sur place 215 60. Il y a des de- 
mandes rce genre de fer, ainsi que pour be 
fer du Stafforshire;, la fonte d Koos se vend 
difficilement. 

Le cuivre reste ferme et il est recherché 

Le sine a flechi depus la semaine dernier 
tm cote 454 25 4 4662 fr. 50 c , mats on a2 fait 
quelques ventes & 450 fr 

(rinsgow, 14 orlobre — Notre marché, pour la 
fonte d'Ecosse,s est un peu améliore cetie re- 
maine, mais il ¥ a pea d affaires Les ae? mohies 
peuvent ¢ire colés de 75 476 ff 23 ¢ an 
comptant. 

Commerce de fer. — La premiere amembiee 
mensueile ordinaire des mailres de forges da 
Stafforshire du Sod et du Shropshire a ew hea 
4 Walsall land: dermer La deaiieme assembico, 
qui ost la plug importante, a ew lieu & Wolver- 
hampton mererra: I] avait legucoup de monde, 
mais les conditions convenues la semaine der- 
piere & | assembler prélimiagire ont ete confir- 
mbes 

L'assembite de Birmingham acu heg jeuds 
dernier et les rapports de tous les moftres de 
forges présents, ont confirme ce qoe Fon svat 
annonce de la position favorable de cette bran- 
che de commerce. Ii y a encore de grandes 
commande . tant pour | isténear que pour | «- 
(ranger, et il a le decidé que lon maintiendrait 
les prit, savoir: pour jee berres da Stalford- 
shire, 20 fr , et pour la fonte d Ecosse, 114 75 
6131 25 par lonne, suivant la qualile 





Coars dee actlons dre chemins de 
fer francale A ia bourse de 
Londres, le t0 octobre an solr. 


ONS D1 Lowbent, , (OPat bt LolwEES 
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Le géeront, 3, MCAD. 


BOURSH DE LTOS. 
Cowes der 44,15, 16, 18 19 octodey. 
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BOURSE DE BORDHACI. 
Cours dea 13, 44, 05. 16 of (8 ortoler 





Souvement dua paresage entre ia 
Prance et lAngieterre, par ice 
perts de Boulogne et de Calais 
depuis le 11 jusqu’an 17 octobre 
1847 Inclusitement. 

Par Boulogne 1 712 pasag _— (4 voit 
Par Coiaus “os 06U— —_— 6 = 
L'époque correspondante de ‘aus a donaé : 

our Beclogne . 1.743 paseegers. 
Poor Calaw..._. ‘07 _ 
Lea { 742 passagers de Boalogne se décompe- 
sont arnt qe ti syst: 


errads Varae? pe eoeTe sLLarT os 


Folkstcne. $19 pasmg [Follstone 51! pasrag 
Deuvres 2 97 Docvres 309 = 
Ramazate — Ramsgate + — 
Loodres... (43 — flondres. ?f2 — 
“ti0 Ter 
eae 
4.748 





NOUVELLES DIVERSES. 
Viewer, 9 octabre — Cotame on a drcoovert 
eo Styne de grandes lourlnéres, on a esas é de 
chaufler les locominves avec de la touthe, oe 
qui 6 complelement reuse 
~ be service dhiver, sor le chemin de fer 
du Nord, commencera le 24 de ce mois. La |)- 
ene de Ureit a Compegne sera liree le mime 
jour 6 la circulation des vovageurs et des inar- 
vheadees La muse om exploitation de cette |i- 
goe ouvre de souvedies communrications aver 
be nord et le nord-est de la France, et deja bes 
— entreprises de mesgeries ont pris 
rs dispositions poor foire passer par Com- 
ig leur service sor Ham, Sarnt-(dorntin, 
= on, La Fere, Laon. *masons, Reems, Khe- 
Mesiéres et Seddon Novus poblions aux an- 
cot les heures de départs du service d liver 
—————— 
CHEMINS DE FEAR 


D’ORLEANS ET DE BORDEAUX. 


Testers? Oe VISS — Blase PS PRT 
us le t*? octobre courant, le prix da 
transport des vins en destination de Pare, par- 
tant de Towrs et d (’rieans et des stations inter- 
médiaires de la ligne de Bordewar, est reduit 
conformement gu tarif ci-dessous 
Tart do transport des vins en destination de 





Paris : Statons erpedstrices, Par perce de 230 8 
Tours... 2.4. ifr see pre Se Ae: 
Moat-Louus 7 dite 
Vouvray. 7 +4 dite 
Noursy 7 OS dito 
Ambsose 7 Ai dita 
lameray..., 7 406 dito 
(nesio..... a 78 dita 
(houey.... 6 37 dite 
Bi). spe . & © dite 
Menars =. ...., 5 dila 
Mer . & 6 dite 
Beaugencs 5 #49 dito 
Menns ‘+ os thte 
haint Ay : ‘ 8 dita 
La (lippeed ba, e ’ 67 thin 
(i leone + . dito 
Lew tr 


emes ont prie des mesuree pour 
que bes pe gtands soins sotent deanrs out 
etpatiliene, ag2 charzements, ainsi qu aur dé- 
chargements et & la surieilance de route H 
neat cexvlamé de garantics qoe poor bes fits of 
etuballages en magvan eat On ane refuse qoe 


Oren qui ne et as ps present Oey enpporier be transport 
niarmigay Otc CURMIN DE FER DE 


TDATION BRDEAUN A CETTE 


Ly bee Bribinnaires sant prevegus qua partic 
da 26 octobre cuwrant, jes barre pe serent 
jius ourerts, pour le parrmest de la premiere 
feyertilion que les mord: ot vendreds de cha- 
que erupine, de 16 hearers a 3 





LIQUIDATION DU CHEWIN DE FER DE LYON A AVIGNOY, 
COMPAGME TALABOT. 


Rae Vicienne, 55, 

VM. les Acsnnaces de la Compare Tatar, qui n'ont P rm encore & hanst liars 
Cerlucats prusie ares ce tre des ttre de lad, gngeectie atpusty atgiee, sett a wytens b 
efiectuer, sane mh Card, cele: hange, lee itm f¢ latecoroene “add ye dh sere devant eeuls 
€trs adit. ata teparttim des s watves fr sultant de be lege ote de la Sc te, 

Adater du 100 semlwe prochain, Jes bu.waua de ta Camanas Jasator, etalsics a 


Pariset & Lyon, serent formes, et te deyst des Cerlle als prysuoues ne wera plas rea 
. 


qu'au bureau de Marseille, suge do la soridté. 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG. 
AVIS. 


En conformite de l'article 45 des statuts de la compagnie, les actions dont les numéros de certificat d'inscriplion suivent, seront vendves i 
la Bourse de Paris, a partir du six novembre prochain, 
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Le présent avis pour servir de mise ea demeure aux titalaires de ces actions, aux termes de l'article (5 des slatuts. 


Par délibération da conseil. 








COMPAGME DU CHEMIN DE PER D'AMIENS A BOULOGNE. 


Assemblée générale des Actionnaires du 30 octobre 1847. 


MM. les Actionnaires admis & faire partie de l'assamblée générale du 30 octobre 
courant, sont prévenus que cette assemblée, qui devait avoir lieu rue Basse-du-Rem- 
part, 48 bis, se réunira rue de la Victoire, 36, salle de M. Hertz, 4 2 heures et demie 


de Vaprés-midi. 


Par ordre du Conseil d'administratlon, 
Le chef de Uexploiwtation , Cu, Yery. 


ACIERC &%; 
B, HUNTSMAN. ee sabi 


Seule marque du véritable ACTER FORDE 
duB. RUNTSMAN. 





Les contrefacteurs seront poursulvis. Depot 


chez Trélon, Weldon et Weil, rue de Bercy 
Antoine, 44. 
i 


Paris—Lmp. BLompuav, rac du Petit-Carreat, # 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS OFS CHEMINS DE Fun (A La BOURSE ee bt 16 ap 22 ocromanr 1847. 
ee — 


pte a THE HEE HE H 
F a ae a vil 
| EE] Gesgeleeet ult 
: HEE. THE pit! mui iii ai | " 
| 23 292233 EF g223,3 it padieest® A eeeccees “ 
) Hi ti HGH i HiY f it ee 8 P | ; 
iia 2 **eegtes 
| cig) 8,382 . stieiegiltittttts . 
| HE) slides et ssseSeceeact= + ib | eddidesss: i Ea _—— b 
| 


FE] andgavdaenetiqnaneenniaeg asses 
fi | SSEL350000g 000000 99002908 











felts Te: 


| jl tereesuaseepirassranszssiia mn 
‘ort| Scsoeeagressecgesgrgrzziss | 















2h.350 m., 3h, 30m, 4h. 50m,, Sh 50m., 6h. 


ANS. — Routenert dr F Hépital. — De- , 
30 m., Oh. 30m., 10h. du soir. — Convols supplé- 


mart- de Marts. — Metis Th. Sem. train omnibus ; 


















‘eu. t a mewenc.: 18h Bhan tr. amn.; 12h. mentaires les dimanches et jours de féte aux heures 
Sm. tf din Sac Bh tS mm, tro onn.: 6 bh. ci-aprés indiquées.—De Paris: 9h., 14h. 16h. 30 m., 
6 po. ti. me Meese. Th DS mm, tr. des malles- 2h. 50m. du matin. — th. som., 2h. 50m,, 3h. 
ext (eb ge mm . t. mai, pov reduit gom., 7h, 7h. 50m. Sh. 3om., Oh, 10 h., 


10h. 30 m. du soir. —De Sceaus : 9h. 30m, 1th. 
so m., 42h. du matin. —th, 2h, 3b, 4 be, 
Th. WM m., &h., 9h., 9b. 50m, 10h, 3om., af h. 
du soir, — Prix des places de Paris &Sceaux, et vise 
versa : 4 fr, 26 ¢, salons; 4 fr. prem. cl.; 70 c. 2 el.; 
80 c. & cl. la semaine. Les dimanches et jouis de 
fete 1 fr. boc. salons; 4 fr. 10 c. prem. cl.; 88 c. 
@ cl,; Gc. 3 cl. 


ener ¢'frrteam  — Becee : Th. tr. omn.; 9h. 
‘Smut. etmaliee poties. #1. 65 mr, tr. direct 12 h., 
t. amu, Ser: &L. 2+ m wT. ot meseag.; sh. 46 
nm. t.omm.. 12h Bem. w. des . 


PAHs PHOR ETAMPES: 2 hb. ts m. du 
ox: — DI AMPES POUR PARIS: 6h du mat. 


(CWE... — Ieee omnibus.—Deéparts de Pa- 
~~}. 4 m2 dS m.,t0h.4s m.du matio. 
a0 mm. 7 b-we mm. 5h.30 m., 7b, 96.58 mM. 
a: sat: — Jeparts de Corbeil: 6h. 48 m., 9h. du 
ete, — t . Fb 30m, 5h., 1h., 9 h.35 du soir, 


Mee ger piace pour le trajet de Paris d Orléans 
2) Gc. & came; 9 fr. Soc, t* clase; 6 ir, S5c. 
> cme 


OBCMEA DE FER PU CENTRE (0ricans 
« bere. — @Oriéans .—Matia : 6 h. tr. 
o uerce.. © hb.  m. tr. mixie; 12 b. 25m. tr. 
enmimn.— Sou : 4b. 25 m.; 10h. 40m. — Dée- 
pure of Bowrpes.—Matin : 6 b. tr. mess.; 6h. 15 m. 
co. mute. —seir sf bh. Som. tr. omnib.; Sh. 15m. 
ce. Ge march.; ©b. 28m tr. omaib. 


UBRLLAKS A BORDEAUX. — (Sectionde 
Tours. buadenart de { Héigital.) — Departs de Paris: 
melon © h. 20, &. direct; midi, train des stations; 
cor. € bh. SS m., tr. dwect; tv h. tS m., tr. des eta- 
uu. sow, ©h. #0.m., tr. direct; Sh, tr. des sta 
lun, ewer, @ ., te. Girect;7 b. 60 m., tr. des sta- 
Lowter 

hormwe des morchandises. — Departs de Paris : 
med SY m., 90 b. 15 m. du solr; et be mardi, train 
eo? t. Gu eur. — Geporte de Tours: § h. 30 m. du 


CHEMIN DE FER DU NORD. 


Installation du service d'hiver. 
OUVERTURE DE LA LIGNE DE CREIL A COMPIBGNE- 
A partir du %4 octobre 4847. 

HEURES DES DEPARTS DE PARIS. 











DESTINATION DES TRAINS. 


Complégne, Amiens, Boulogne, et toutes les eta- 
Uons au-iela de Pontolse: 8 bh, da matin. 

Pontoise, et toutes les stations depuis Paris : & h. 
18m. du matin, 

Valenciennes et Bruxelles, Lille et Gand, Anvers; 
stations principaies de Pontoise & Amiens, toutes les 
stations au-dela d’Amiens: 9 hb, du matin, 

Saint-Denis, Enghien: 9h. 16 m. du matin. 

Pontoise, ct toutes les stations depuis Paris: 11h. 
18 m. du matin. 

Compiégne, Amiens, Boulogne, Lille, Valencien- 
nes, toutes les stations au-lela de Pontoise: 12 h, 
du matin. 
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(h) 
‘S1NQUdRe 


male. 6 bh £6 om. du soir. Le mardi, train a8 h. 


GL suit. 


EVUEY, rue Saint-Lazare, 120. — Départs de 
Pero. — Malw &h., 0b. —Selr: Sh,7h., ih. 
-pepate de Kouen.—Matio : 7 b., $0 b.—Swir: 3h, 
Su tho d em 
ram Ge Poisey, le youdi. — Départs de Paris. — 
Main: 7 hk bur: 6b. 23, — Depart de Poissy. — 
bu 6h. 26 me — Matin: oh, 26 me, 
VORSS AL MAVBE, rue dAmsterdam, (1. 
—bLepare dt Port. Malis 10h. —Soir: Sh, ib. 
Departs du Mure, — Matin: 16h, — Soir: 3h., 
av 


PSEIS A BOIL LOGNE (section d'Amiens a 
puede, Clee Saint-Lasare. — Paris « Abbeville: 
ts. Wum., teh. du matin, 7h. du soir. — Abbe- 
tot # Pere: fob. 6m. du matin, dh. Bm., ith. 
om wes Prix du trajet & Abbeville: 19f. 18. 
permmere classe, 461. deuxriéme classe, 11 {, 16 c. 
Lronnetetee laste. 


SAINT-GERMAIN, rue Saint-Lazare, 120. 
— Departs de Paris.—Toules les heares, depuis 7h. 
tom. du matin jusqu'’é toh, 38m, du solr. — Dé- 
arts de Saint-Germain. — Toules les heures, depuis 
7 bh. du matin jusqu’é £0 h. du soir, 

Prix des places de Paris & Saint-Germain, et vice 
versa: wagon tf, 40, diligence tf @3, coupé 2 f, 


VERSAILLES (rive drotte), rue Saint-Lazare, 
120, — Deporte de Parle, — Toutes lea heures, depuis 
Th. Soe. du matin fuequ's (Oh, 50m. do soir, — 
Départs de Versailles, Joules lea heures, depuis 
Th det, du eile juequ'a 10h. oom, du solr, 

Vrit der pine ee de Variea Versatl i wice versa 
wap O01 44, dibpenée IL By, coupe 8 f, 


Vine AlLieta 


[vive gauche ,, barri¢re du 
Marne fiej Wile Ge Boric. — Toutes les lures, de- 
porbe th, de seal a jueeo'a 7h. ede eoir 5 enenite dé- 
a heh. Mom. ef a tOh, du soir. — Deporte de 

ereaillas, — ‘Toutes les heures depuia 7h. so0n du 


imation josqgn'h ooh. 50m, du soir, et un dernier dé- 
porta dOb. du eur, 


PARIS A SCEALN (barriecre d'Enfer). — 
Deport de Paris, Matin: Oh. Su m., oh, 10h, 22h. 
—* *b.. uh. adh, 6h. oh., @h.Gm., ahi, 
er — Departs de Sceaua: 7h., Bh. 50 m., 

2h. 50m, du matin. —1t bh. 50m., 
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rm 
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3 a so = ~~ = i a 
Saint-Denis, Enghien; 1h, £8 m. du soir. & = gs ESS] = m 
Fewisies, 3 toutes les stations depuis Paris: 3 h- id Bes tees" =| § o 
is m. du soir, iy = 2ss" - 
Amiens, et toutes les autres stations au-dela de ars ES e°3>| = S 
Posteus $h aoe SOPET TTT SPrS4z = 
reil et Compiégne, toutes les stations depuis Pa- 
ris: Sh, 15 m. du soir. = =Segee BSS553353= 3 > 
a Boulogne, et stations principales: 7h. du wise ac omeeee. =; & S 
soir. areee “p>, - 
Valenciennes, Bruxelles, Lille et Gand ; Ostende, eZaeaas geeS5 = cl Ee 
Anvers, Cologne; stations principales au-dela d’A- SSe85 Fees =se? el = w 
miens seulement: 8 h. du soir, siessrgrore: e° 8) 8 
Pontoise, et toutes les stations depuis Paris : 8 h. ee ee = “s| § = 
16 m. du soir. og: Sree pi: eo Bl sg Sa 
Creil et Complégne, et toutes les stations princi- s°°Ss'Sf'e°°:-°3) = fe 
pales:  h, du soit (1). ee | Serre = j= 
a 4.6.8 er eer eof * & - 
SERVICE DU CHEMIN DE FER DE ee See 3 
STRASBOURG A BALE. gsSenQeresce S|] = Uz 
En un jour de Bale 4 Mayence; en 52 heures de <=fe ac”. 2* g22=2 = bad 
Bale 4 Cologne, en couchant & Mayence, par le che- SESE5 §2 52 g a22ZS) = Ie 
min de fer de Bile 4 Strasbourg et les bateaux a va- SFosate eerste e, = Em 
peur de la société de Cologne. — Sravice v'tré : En pe"? porEies 2S T= a 
partant 4 Gh, 1/2du matin de Bale, on arrive 4 £0 h. =e*52 =z =e +4 Bs = ~ 
+0 m. du matin a Strasbourg ; & 6 h. du soir & Man- coPesece Le este = & ~ 
heim; 4 9 h. 4/2 du soir & Mayence. Départ de Beze° Zekee Seels = 2 . 
Mayence 46h. du matin; arrivée 4 Cologne a 3h. mag B°SFES2E5° =) = 
de |'apr’s-midi. — Correspondance avee billets di- me? BP § sFs3s5 =| B 
rects pour Paris, Londres et la Hollande, par les che- gq 3 > 3, = 
mins de fer rhenan et belges, le chemin de fer du . | = 
— et les bateaux a vapeur de la société de Co- = 
jou ne. an = 
om AVIS IMPORTANT. eerestuestisis = 
rande réduction de prix; — exemption de toute SeesteeeSezs= 
visite a bagages aux douanes francatses ; — faculté BEE zs 5 = = : = = ze} & 
de s‘arréler sur an point quelconque du trajet. et de SZTESLSSSEESSE} = 
continuer ensuite avec Je méme billet valable pour E Se E SEEESSEESE = 
toute la salson d'été. — Le chemin de fer de Stras- 
hourg & Tile est le seul prolongs jurqu'a Bale. ( Voir - - «a> = 
aux annonces le Guide du Voyageur. ) sPseF 22 3225e bo 
EEeE*SSEF EES = = 
eeee F3233=— = 
SCStt SSE? = 
(1) Le train de ® heures du soir n’aura lieu qu’a === E==> > 
partir da s*? novembre prochain. = 
Nota. Le chemin de fer de Paris & Vienne. par o = ct - 
Amiens, Valenciennes, Bruxelles, Cologne et Berlin, » =° S275 = 
evtliveé & Ja circulation depuis le 46 courant, sans “es ESSecez = 
interruption aucune, = FF Frscs = 
e * ad 4 
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DES MINES. 





fous lee Hamedis. 


INSERTIONS » 


Les communiestions on Sa 
Se coneee 
Epece ae ava 


Les Bureaus sont ouverts 
ée neuf beures du matin 4 cing heurea 





Les insertions dans le corps da Journal 
seront recurs aa pris de ¢ fr. ta ligne, 
et les annonces 4 TS contimes la ligne, 








L'administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemins a fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statute et des divers 
ani Sees asda NRE po sila cn ms gsecccaanala relatife & la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle puiese bre publide én entenso dens te Journal des Chamine do fir. 


SON WAIRE. 
Co'lection du Journal des Chemins de fer. Carte 
des chemina de fer. AVIS ESSENTIEL.— AVIS 


AUX ABONSES 
tratifs, — Résultat J adjudication, — (eerva- 
tions sur quelques articles du reglement d admi- 
Bitration publique du t\} novembre 1816, pré- 
seniees & Pf le ministre des travaus publics par 
les compagnies de chemins de fer yuite et On) 
— Receties. — Cours des actions. — Chronique 
de la semaine, —Situstion financiere ‘| emprunt, 
la Banque de France la Banque d Angleterre 
Chemin de fer de Lyoo « Avignon (Restitution 
du cautionnement . — Navigation du Rhéne et 
le chemin de Mareeilie. — Chemin de fer de 
Saint-Etienne a L.yoo Assemmbice générale dee 
Bet 23 juin tra”) — Amemblde generale des 
actionnaires da chewin de fer d Amiens & Bon 
logne. — Jurisprudence des chemins de fer. — 
Correspoodance.— Chronique des chemins de fer 
étrangers. — MINES Mines francaiers, ta 
fourniture da charbon & Vadminitration des 
tes: Amemblée grnérale des actronnaires de 

a compagnie de la Grande-Mestagne — Rul- 

letin des frre Cours @ Loodres, Lyon, Bor- 
deaut. — Sowvelles diverses. — Rourse. 


- Avis ministériets et adminie- 














COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinguieme voiume de ia coil- 
tection du Journal des Chesminsa 
@e Fer, anatée 18646, contenant 
plus de 1,000 pages de teste tn-s', 
eet om veate aa burean 40 Jour 
seer’ au prix de ringt frances. 

Pour tee persenace qui prea- 
Great ia collection compicte dee 
cinq anaers 1648, 1843, 1944, 
BGS et 1%46, le prix me sera que 
ade solrante france pour lee cing 
volames. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Teat neavel abonné au Journal 
pour rannée 1647 recevra une 
earte colori¢e. 





AVIS ESSEN ena | AVIS ESSENTIEL, | avuasemernarss. 


Nous rappelons 4 nos Abonnds que 
toule R&cLamaATiON, toute DEMANDE bE 
RRABONNEMENT 00 de CHANGEMENT D'a- 
PRESSE, doivent etre accompagnées de la 
dermére bande im doar’ i 

Cette formalité est indi 
la bonne dsrompecapitiiion pe te 





Attain 
ALY abowsés DES pEPARTEWESTS. 


MM. Les abons.és des départements dont 
labonnement e spire le 31 de ce mors, sont 
pries de le remuveier sils ne ve ulent pas 
se tposer & une inte errupton iné) itable dans 
Venvoe de leur joo nal. 

Les adm tostrations des Meesageries mya- 
les et des Mes-agernes Caillard, correspoo- 
dant asec les nombreuws Messageries par- 
ucuhéres sur toas les points du royaume, 
nous annoncent avou pris toutes les mesu- 

res nécesaires pour faciliter les abonne- 
sae dans les localités desservies par les 
unes ou par jes avtres. 

Par cetle correspondance active entre 
toutes les Meswageris, tl sera facile de s'a- 
bonner au Jow mal des ' Chemans de Fer, 
eovoyant ley meontant de laboonement ao 
bureau des Me sageres le plus vorsin, 

Nous invitens ceut de nos abonndés qui 
éprouversa ent ces ditheultés ou des refus 
sb soulowr ben bes commaniquer, 

Quand 4 ceus qui habitent des leurs éloi- 
gnés do parcours des Mewagenes, nous les 
engageons & remetire le montant de jeur 

abounement au directeur da bareau de p> ps 
le plus vuiun , & ttre d'envon d'argent, 
qui ne peut leur étre refasé. Eo prenant on 
abonnement d'un an, ou méme & “1k mca, 
ils avront lec: .omye d'un seul affranchisse- 
ment de ictire pour toute sa durée. 


AVIS ADMINISTRATIFS. 
MINISTRAR DES TRAVACY PUBLICS. 


Le public est prévena que le § novembre (847, 
4 une beure eprées-enidi, il sera procédé, par M. 
préletde Maine-et-Loire, en conseil de préfectare, 
al adjudication ag rabais sur seoumissions cacbetées, 
et en deut lots, des travaus 4 etécuter pour la cons- 
truction da chemin de fer de Tours a Nantes, par- 
ter compriee entre be lieg de le petite riviere, en 
avel da village de la Pointe et lorigine de la com- 
mune d¢ Champtore. 

Lee traveut sont estimeés, bom compris les som- 
mes & valoit pour dépenses lenprévues, comme 
suit: 

Premier lot, partie comprise entre le fieuw de le 

tie riviere, em aval de la Pointe, et la limite de 
4 commune de Savenmieres, du cdté de Sainte 
Leorges, paxaut aa nord du village de Lalleod, 
sur une longuewr de 10,091 metres 16 centimetres, 
1,505,"86 fr tee. 

Deutieme lot, partic comprise entre lorigine 
de la comamune de Seint-Grorges et le fin de ba 
commune de Saint-(,ermain-dee-Prée, du cdté de 
(hemptere, sur une longueur de 1,958 mrires 60 
contimetres, 118,506 fr. @8 ¢. 

Ladjudication we sera deGnitive qu'aprés lap- 
probation de M. le ministre des travaws publics. 

Le cabier de charges et les pieces du projet 
sont déposts & Angers, dans ies bureaus de la pré- 
frctare, cu Too poerra en prendre conneissance 
tous les jours, eicepté les dimanches et Mtes. 





Chemin de fer de Paris 4 Ben ves. 


Le public est prévenu que le mardi, 16 pevem- 
bre t84°, a t beare apres midi, il sere ede, 
en coneei! de préfecture, @ Versailles, a “adyudi- 
cation au tebau, et sur seamissions cechetées, da 
le fowrehtare des traverses nécrssaires 4 le pose de 
la tee du chemia de fer de Paris a Renges (1 
erflie® . 

(ete adjeds ateom aura lieu eo trois lou com- 
ports charun de 

i fem traverses de joint, 

16,080 traverses intermédisires quarries, 

10,076 traverses em bow demi-rond, 

Le premeert let comprendrs ia feurniture a faire 
eotee Vire Gay et Momtigny. 

te deutieme lot celle a eflecioes entre Monticny 
et Mauregerd 

¥4 le trossetne fot, la foornstare de le partie de 
Tew comptiee entre Mauregard et le limite du 
territesre de Rambow: liet, 

ft edjodscats ow de chaque lob sera proaeacee 
promt du soumusonneite qui réclamere le oe 
dre pri eu-dewouw dun maiimum qui ere 
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tte 


terminé a Vavance por administration, dans un 
billet cachetd, 

Le cahier des charces de cette entreprise est dé- 
post Ala préfecture, 4 Versailles, bureaa des tra- 
yaux publics, of il sera communiqué aux entre— 

rencura, tous les jours non fériés, de dix a quatre 
cures, 

Le cautionnement 4 fournir par l'adjudicataire 
est fixé, ponr chaque fot, & la somme de 15,000 £., 
dont moitié devra é¢tre déposée ala caisse du re- 
ceveur~général a Versailles, avant |'adjudication. 





MALNE-ET-LOIRE. 


Le préfet de Maine-et-Loire donne avis que l'ad- 
‘fudieation qui a été annoncée, pourte 2 novembre 
“prochain (voir notre dernier numéro), des travaux 
de construction du chemin defer de Tours a Nan- 

tes, partie comprise entre le lieu de la petite ri- 
viere et Vorigine de la commune de Champten, 
est remise au Auit du méme mois. 

Queiques nouvelles conditions ont été intro- 
— au cahier des charges, entr’autres celles 
ci :— 

_, 4* Le cautionnement ne pourra étre qu’en argent, 
il est fixé au vingt-cinquieme du montant des tra- 
vaux. 

2° L’adjudicataire sera tenu de se soumettre a 
toutes les modifications qui pourront étre ulté- 
rieurement prescrites par l' administration, 


SEINE-ET-OISE. 


Le mardi 9 novembre 1847, a Versailles, adju- 
dication des travaux de constraction du chemin 
de fer de Paris a Rennes, depuis l'extrémité sud 
de la rue St-Martin, a Versailles, jusques et 7 
compris te raccordement avec le chemin de fer ae 
Paris a Versailles (rive gauche) (Voir notre nu- 
mere du 47 octobre). 

_— 
CHEMIN DE FER DE PARIS A CIARTRES 


"Partie —— entre Rambouillet et Chartres.) 

Leo jer-d Etat, préfet d'Eure-et-Loir, com- 
mendeur de ordre royal de la Légion-d'Honneur, 
évume avis que le samedi, 20 novembre 1847, a 
éeut beure précises aprés midi, il procédera en 
cooven’ de prefecture, a Chartres, suivant les for- 
mes prescrites par les ordonnances royales des 
$4 mai (#20 et 4 décembre 1836, et la décision mi- 
mterielle du 42 courant, a l'adjudication de 
24,400 Uraverses de chéne, en 4 lots, sur les clauses 
et conditions du cahier des charges, et sur le dé- 
pot de soumissions cachetées contenant |'offre de 
foaroit les dites raverses 4 raison d'un prix dé- 
Urminé por métre cube; l'entreprise sera dévolue 
4 celui des soumissionnaires qui réclamera le 
rmuoiadre prix an—dessous d'un maximum déter- 
miné par le préfet, de concert avec l'ingénieur-en- 
chef, et écrit dans un billet cacheté déposé sur le 
bureau, al'ouverture de la séance. 

La fourniture se divise ainsi qu'il suit: 

1° lot. — De Rambouillet aux environs d'Eper- 
non, 27,000 Lraverses, 

2 lot. — Environs de Maintenon, 26,000 tra- 
verses. 

5° lot. — Environs de Jony, 16,000 traverses. 

4* lot. — Chartres et ses abords, 48,000 tra- 
verses, 

Le cahier des charges, approuvé par ladminis- 
tration supérieure, est déposé ala préfecture, bu- 
reau des travaay publics,ot les concurrents pour- 
ront en prendre connaissance. 

L'adjudication ne sera définitive qu’aprés lap- 
pr on de M. le ministre des travaux publics, 

Choque soumissionnaire sera tenu de présenter 
un certificat de capacité et de fournir un dépdtde 
garantie, 

Le montant de la garantie & fournir par chaque 
sountsionnaire et a verser préatablement ala 
calsse du receveur-géneral d’Eare—et-Loire, pour 
—e — = concours, est = A a fr. pour 
chacun des deux premiers lots, et & 5,000 pour 
ehacun des deux deniers. aed 

Ce dépot, immédiatement aprés ladjudication, 
deviendra partic intégrante dn cautionnement de 

euriees il sera dontié par ladjudicataire, 
‘pldter ledit cantionnement, dans les trois 
suivyrout lepprobation de ladjudica- 


Le certificat de capacité devra avoie t¢ délivré 
dans l'année qui précéde Padjudiration. 1 énon- 
cera l'indication des travant ct fourmitures analo- 
ues exéculés par le soumissionnaire, et la justifi- 
cation de l'accomplissement des engagements par 
lui contractés, 

1 sera soumis au visa de Vingénicur en chef, 
chargé des travaux dela 2 section du chemin 
de fer. 

Les soumissions contiendront seulement l'offre 
du prix de la fournitere au métre cube et |'ac- 
quiescement au cahier des charges. 

Chaque soumission ne pourra s‘appliquer qu'a 
un seul lot. 

Dans le cas of plusieurs sournissionnaires au- 
raient offert le méme priix inférieur au matimum 
de administration, et of ce prix serait le plus 
bas de ceux portés dans les soumissions, il sera pro- 
cédé, séance tenante, 4 une réadjudication sur 
nouvelles soumnissions entre ces soumissionnaires 
seulement. 

Les soumissions ne seront ouvertes qu'au cas ob 
la garantie de cautionnement et le certificat de 
capacité auront ét¢ reconnus valables et admis par 
le conseil, 

Chaque soumission sera mise seule sous enve- 
loppe cachetée avec ta suscription: Soumission. 

A ce paquet ainsi fermé, les soumissionnaires 
joindront le récépissé de cautionnement et le cer- 
tificat de capacité: ils mettront le tout sous une 
seconde enveloppe cachetée, 

Pour le modéle de soumission, s'adresser au bu- 
reau du Journal des Chemins de fer. 





Le conseiller-f'Ftat, préfet d'Eure-et-Loir, com- 
mandeur de l'ordre royal de la Légion-d’Hooneur, 
donne avis que le samedi 20 novembre 1847, @ une 
heure précise aprés midi, il procédera en conseil 
de préfecture, a Chartres, saivant les formes pres- 
crites par les ordonnances royales des 16 mai 1829 
et 4 décembre 1836, 4 Vadjudication au rabais, et 
par voie de soutmissions cachetées, de la fourni- 
ture, en trois lots, du ballast destiné ala pose des 
voles de la partie du chemin de fer de Paris a 
Chartres, partie comprise entre la commune de 
Rambouillet et le ruisseau d'Oiséme. 

Cette fourniture se divise ainsi qu'il suit: 

i lot, — De Rambouillet au hameau du Paty, 
commune de Hanches, sur une longueur de 13,000 
metres, évalué, y compris une somme a valoir de 
7,000 francs, 144,440 fr. 

2 lot— Du Paty au cheminde Gallar- 
don, commune de St-Piat, sur 10,700 
metres évalué, y compris 6,000 fr. a 
valoir. 

3 lot. —Du chemin de Gallardon au 
ruisseau d'Oiséme, commune de Saint- 
Prest, sur 7,500 métres évalué, y 
compris 5,000 fr. a valoir, 


Total, 380,540 

Les devis, métré, analyse des prix et détail es- 
timatif des travaux, tels qu'ils ont ét¢ soumis a 
Yapprobation supérieure, sont dépos¢s a la préfec- 
ture d’Eure-et-Loir (%* bureau), of les concur- 
rents pourront en prendre connaissance. — 

L'adjudication ne sera définitive qu’aprés lap- 
probation de M. te ministre de travaux publics. 

Chaque soumissionnaire sera tenu de fonrnir 
un certificat constatant sa capacité, elun recépissé 
de dépdt de cautionnement, . 

Le montant du cautionnement est fixé, savoir: 


430,790 


108,410 


Pour le 4+ fot, 4,500 fr. 
Pour le @ lot, 4,200 
Pour le 3¢ lot, 5,500 


. 

Il devra préalablement avoir été versé dans la 
caisse du receveur-général des finances du dépar- 
tement, en numéraire ou en efletspublics calculds 
au pair, avec transfert au profit du trésor public 
de celles de ces yaleurs qui seraient nominatives 
ou a ordre. 

Ce dépot deviendra le cautionnement de en- 
treprise; il ne sera rendu qu'aprés la réception 
définitive des travaux. 

Pendant le cours des travaux, le cautionnement 
en huméraire ou en rentes pourra é@tre converti 
en cautionnement immobdilier, si l'entrepreneur 
en faitla demande et si ladministration recon- 
nalt que les immeubles, offerts en échange, présen- 
tent des garanties suflisantes. 


Les dépéts de garantie seront rendus apres I'x- 
judication, aux concurrents dont les offres n'x- 
ront pas été tees. 

Le certaficat de capacité, ayant au plus un 
de date, devra comtenir Mindication précise dn 
travaus exéculés par |'entrepremeur, ainsi que |: 
justification de l'accomplissement des engagement 
par lui contractés. 

Cette piece ne sera valable pl ts avoir ¢ 
visée par M. l'ingenieur en chef du départemeni, 
chargé des travaux du chemin de fer. 

Ii sera fait une soumission distincte et Spar 
pour chaque lat. 

Toute soumission conditionncllie sera rejetie. 

Le rabais frappera sur Lous les prix de Fenalye 
— & chaque lot sans distinction, a prio 

e nullite. 

Dans te cas of plusieurs soumissions renlerm- 
raient les mémes offres, il sera procédé, sao: 
tenante, a une réadjudication entre tes soumissee 
haires seulement. 

Les soumissions ne seront ouvertes qu’'au ca 
le cautionnement et le certificat de capacité a 
ront élé reconnus valables et admis par le conse 

Chaque soumission sera mise seule sous | 
veloppe cachetée. 

A ce paquet ainsi fermé, les soumissionnairs 
joindront le récépissé du cautionnement et le ce 
tificat de capacité. Ils mettront le tout sous om 
seconde enveloppe cachelée. 

Pour le modele de soumission, s'adresser an be- 
reau du Journal des Chemins de fer. 





EURE-ET-LOIRE. 
CHEMIN DE FER DE PARIS A RENXEs. 


Le conseiller-d' Etat, préfet d'Eure-et-Loir, com 
mandeur de l'ordre royal de Ja Légion-d'Houpew 
donne avis que le samedi 27 novembre 4847, a ur 
heure précise aprés midi, il procédera en conv! 
de prefecture, a Chartres, suivant les formes pre- 
crites par les ordonnances royales des 1@ mz 
1829 et 4 décembre 1456, a l'adjudication au ra- 
bais, et par soumissions cachetées, des ouvrege 
dart a exécuter pour la construction et lacheve- 
ment del a partie du chemia de fer de Paris a 
Reanes par Chartres et Laval, partie compric 
entre Pontgouin et La Loupe, ayant une longucur 
de 12,597 métres 70 centimétres. 

Travaux estimés, y compris 44,338 fr. 90 ¢. 2 
valoir, #,159,000 fr. 

Les devis, métré, analyse des prix, et détail ad- 
ministratif des Uavaus, tels qu'ils ont é1é seumis 
a Tapprobation supérieure, sont déposés a la pré- 
fecture d'Eure-et-Loir (3* bureau), o& tes con- 
currents pourront ca prendre connaissance. 

L’adjudication ne sera définitive qu'apres lap 
probation de M. le ministre des travaux publics. 

Chaque soumissionnaire sera tenu de fournir oc 
certificat constatant sa capacilé, ct un récép sir 
du dépét de caulionnement. 

Le montant du cautionnement, Gsé a 44,000 &., 
devra préalablement avoir été versé dansiacaise 
du receveur-général des fiaances du département, 
en numéraire on en effets pablics calculés au pair. 
avec transfert au profit du trésor public de celles 
de ces valeurs qui scraicat mominatives ou a ordre. 

Ce dépdt deviendra le cautionnement de [eo 
treprise; fl ne sera rendu qu'aprés la réceptics 
des travaut, 

Pendant le cours des travaur, le cautionneme|st 
en numéraire, ou en rentes, pourra étre convert! 
¢n cautionnement immobilier, si lenteeprenect 
en fait lademande, et si l'administratian tece- 
nalt que les immeubles, offerts en échange, pre 
sentent des garanties suffisantes, 

Les dépéts de garantie seront rendas, 
Vadjudication, aux concurrents dont les 
n'auront été acceptlées. = 

Le certificat de devra avoir été JET, do 
dans l'année qui précédera l'adjudication; i 
tiendra Vindication précise des travaux exécutds 
ar Tentrepreneur, ainsi que la justification de 
———— des engagements par tui con— 
tra A 

Cette piece ne sera yalable qu'aprés avoir «14 
visée par M. lingénieur en chef du département. 
chargé des travaux da chemin de fer. 

Le rabais frappera sur tous Jes pris deTemelvee 
sans distinction, a peine de nullité. 


. 


con-“ 
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bane le cas on = plusiewre soumAINRS teD- 
fermetaseat tre mfmee wflera, WH cere proeede, 
Wanre tensate, & war réatjods ation rotre bes 
» ainersi niairee evulemect. 

Lee trumicstons He eefumt enrericn Qu au ras 
oa le ¢antiannoment of le cortisast de reparite 
Sur@l C14 recpnus valgbles 6 adie pad be cam 
s.! : 

( haqee soumisern serg mier ernie seas enye- 


Liciagee rae hetoe, 

Re paquedt ainet fermt, lee + nmesstoma sires 
jeotedenst ie pevepren? du Contiannrmet wb ie 
re-tilte ad de eariraté, [te meticwet be tame owes 


wire Ger iide © Veli ge, 
Pose de pee dile de someon, sodrears eu ba- 
reeu da Jouraa! tes «Lemons de for, 








Reepliate datjadications, 


Le mardi 4 ertobre, 2e0 live, au miniviere des 
traveus publics, Une @ousellc bratalite @ a-ljusbe- 
dation de la faraitures de wipe: fai!s, Qer resairee 
4 la Construction du cheann de fer de Versaulee 
a( harlées, suavacee danse poler wumere du fev - 
dadte. 

| eniteprice a fi¢ diviste em 8 lole de charan 
* ‘wae fails 

Noses comment charwa de ceslols a @t7 eougeie 
Roedethe 

t°* lots sourmissionné par WM. Alisoul, Merrsneg 
1 Cabrol, a sea fr. .ace., wife, SN et es fr. da 
Lonee de (4a kelogrammes, napa Fire aljuge, le 
Métimum tae parle mommire elant de Sau lr. 

® fot: wumiewonne par UM. Werizon, Bemoost 
rtf abrol, 8 tet @, ae , web tr. or e., Be po Pare 
atjuadé, Je marimum ¢iant le meme. 

Y lot: scout vomd par WM, Allesut, Be awted 08 
fabrul, 64.6 fr. wor., tad fr. et bos Fe., ba poe 
rit adjuce pas la ener faieon, 





W tot: MM. Marites, Geniset of Cabrol, a we ef 
36% — Pas d adjadie ali 

& lol: ome a¢ por MM, Cabral a vs ; 
Wertsam 4265; Motimane a ta' fr. a Leelee, dos 


forges de Uols Tilieul, pere Mauieuge, a tab. — 
M. Leelere acte petotlame adjudirataire, be gear 
mur ¢ianmt de 569 fr. 
& tot: MMW. Allegt et Cabrod a wee fe, Sp ot Sis. 
Pas d ajedieatiog, 
t+ lot: MM. Merton et Cabrol 4 sae ot ws fe. 
Vrae dl scbsuebie abbvcer. 
& lot MM. Mertian et Cabeol @ 4 ¢t bs fr. 
Pas dadpadication, le matin im etaed Gator ame 
pour tous bee bois @ 545 le. la Gomme. 





Obwervations 


CLM OCKi gl he antici es HE BEGLEM' YT Bb ab 
MIVisTRATIOCS Pisitgth Pt 15 SOteueeg 
Chk FC  PmeeeVTIRse & LK MEET AL Dee Faa- 
VAUR FiBL Fam LES LOMrAGSIA® DR 1LUR- 
MIS6 OR PRA ?. 
solte et fia —Yorr bee mamerat des 14, 8) erp 

tombre, #. 8, eh 35 we tubee 


60. -— Alors méme que des engagements for 
Merle onl te rogteartés pat bes compagtece, abuts 
rad roe que dew ciaasee cipresert moeredes dane be 
tahter dea charare leur oot imyené dee abliza- 
tieges cities on cosmmercisles, 1) ne 6, rwemmer ne 
sieat de le vouir dens be patagraphe peréeeient, 
Vayire moven de contrainte & einpleter que des 
ai tions porters devant lee Urbesedt fisils ou de 





0: Saar le roaneco du Jduuragl des Chewmnne de 
fer dw 24 moicaubic 1256. 


Nome des compegnies de chemiee de fer. 
2 Andrecrews @ Roanee’ | Pree a Rowen. 
Amcoene a Lowlogue. | Pores o Si tect mech. 





Cruter. Paris & Vecuastles (rise 


Decppe et Fer amp. ibe the 
Menteseay @ Truves. Porn a Nersaitles rie 
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Le premiere alinéa preserit, i) est vrai, une me- 
sure conyenable; il est, en effet, trés-bien que des 
afliches placées dans les stations indiquent au pu- 
blic les beures de départ et d'arrivee des convois, 
et les stations qu’ils doivent desservir. 

Mois cetle mesure est d'une telle importance 
pour les compagnies, qu'on ne risquait rien & 
neo point parter dans fe réglement. Ceux qui 
erploitent les cbemins de fer savent que les yoya- 

urs doivent @re avertis du moment ow l'on part, 

es Hheus of Tom s'arréte, du temps qu'esige le 
parcours de chaque distance et enhu du moment 
de larrivée, Aussi ne se bornent-ils pas a placer 
des afliches dans les stations, ils en répandent 
dans tous les lieux publics, ils les font reproduire 
par les journaux. 

Le premier alinéa de l'art. 45 est done sura- 
bondant. 

Dun autre cété, et cette seconde observation 
est plus grave, il pourrait conduire souvent sur 
les banes de la police correctionnelle les agents 
des compagnies, depuis le directeur jusqu'au der- 
nier employé. 

Une affiche qui manquerait dans une station 
donnerait lieu a l'amende, et quelquefois a la 
prison, 

Raisonnablement, cela est excessif: légalement, 
cela est impossible. 

Est-ce que Ja sireté des personnes pourrait se 
trouver compromise, est-ce que les accidents dans 
la circulation seraient plus fréquents ou plus dan- 
gereux, si les affiches n'étalent pas exactement 
apposées? 

Non, évidemment. : 

Dés lors, le réglement d'admiolstration pu- 
blique ne deyait pas s‘occuper de l'apposition des 
alfiches. 

Le second alinéa de Vart. 43 impose l'obligation 
de communiquer ce quil appelle les ordres de 
service surle départ et Varrivée des conyois aux 
commissaires royaux, aur préfets des départements 
et au ministre des travaux publics, alin que celui- 
ci puisse prescrire les modifications nacessaires 
pour la sdreté dela circulation et pour les besoins 
du public, . z 

Cette disposition, on le voit, envisage sous un 
double rapport les modifications que pourrait in- 
troduire M. le ministre des travaux publics; elle 
suppose que ces modilications auraient tour-a- 
tour pour objet la sdreté de la circulation, et les 
besoine du public. 

Examinons l'article sous chacun de ces deux 
rapporks, 

Assurément, Vadministration a le droit, c'est 
méme pour elle un devoir, de s'occuper de la sdre- 
té de la circulation, 

Mais les points sur lesquels porte l'art. 45 (la 
fixation des heures de départ et d'arrivée, et la 
designation des stations & desservir) ne peuvent 
se rattacher & la sfreté de la circulation, qu'a 
raison de Vintervalle qu'il faut laisser, soit aux 
points de départs, soit aux stations Intermédiasires, 
entre chaque conyol, 

Or, art, 27 de Vordonnance a réglé cette ma- 
titre par une disposition toute spéciale; jl a pour- 
vu 4 tout ce que peut réclamer la sOreté publique, 
cor Hl reserve au ministre des travaux publics l'ap- 

yréclation souveraine de Vintervalle qui doit étre 
Pisses, dans chaque chemin, cutre les départs sue- 
cessifs des convois. 

Cette disposition de l'article 27 est sage, elle est 
légate; mois précisément parce qu'elle a largement 
fait & lodministration la part de pouvoir qui lui 
appartient, parce quelle salisfalt sous ce rapport 
a toutes les exigences legitimes de la police, Pare 
ticle 45 w'avalt rien o djouter, ct les compagnies 
sont fonddes a voir dans la rédaction de ce dernier 
article, au moins une répétition inutile, peut-étre 
méme le germe d'une intervention abusive. 

Apres les modifications ayant pour objet la sd- 
reté do la circulation, Vordounance suppose qu'il 

eut y avoir des modifications motivées par les 

soins du public, En colo, Vordonnance n'a plus 
méme Papparence de ta lécalite, 

Les besoins du public sont ossurément une 
c - ‘bnportante, et il convient que les com- 
P { asireintes 4 les satisfaire. 

“Wh pourvu a cet objet par les stipula- 
ors des charges; ces stipulations ont 
‘ompognies des obligations graves, 
feuses; celles doivent @tre exécutées; 
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mais il ne peut dépendre de la seule volonté de 
Vadministration de les étendre, de les ageraver. 
Précisément parce que l'on a, dés l'origine, ré= 
1é cette partie des rapports des compagnies avec 
e public, par des conventions librement débattues 
et librement acceptées, on ne peut plus sortic de 
cette voie; des contrats seuls peuvent modifier 
des contrats; un réglement d'administration, un 
ordre ministériel, seront toujours impuissants a 
detruire des dispositions qui prennent leur source 
dans le libre consentement des parties. 

Qu'on songe, d'ailleurs, que confier a lautorité 
ministérielle le pouvoir de déterminer ce gui con- 
vient aur besoins du public, c'est lui permettre de 
Singérer dans l'appréciation des questions les plus 
délicates ct les plus intimes de administration 
financiére des compagnics. 

Pour que cela fot possible, il fandrait qu'une ré- 
serve expresse cht élé placée dans les cahiers de 
charges. 

Or, dans aucun on n’en trouve la trace. 

I ne faut pas surtout oublier que des peines 
correctionnetles ne sauraicnt étre appliquées pour 
punir des violations d'engagements purement civils, 
des infractions a des contrats, 

Ces infractions, si elles étaient commises, ne 
resteraient pas d‘ailleurs impunies; on sait a l'aide 
de quels moyens, et devant quels tribunaus, la 
répression peut en étre demandée. 

enfin, la meilieure garantie d'un bon service se 
trouve dans l'intérét méme des compognies, Cette 
—— du mode 4 employer pour que les besoins 

u public svient satisfatts, est la plus complexe, la 
plus difficile qui puisse se présenter. Crest dans les 
enseignements successifs de la pratique, dans les 
lumieres fournies chaque jour par lespérience, et 
non dans linfesible severité de reglements admi- 
nistratifs, qu'on peut en trouver la solution, 

Ces observations doivent étre accucillies aver 
d'sutant plus de faveur, que, jusqu'a présent, ainsi 
qu'il est facile de le démoutrer, les mesures sur 
lesquelies etles portent n'avaient point paru pé- 
cessaires a V'administration clle-méme, 

On lit en effet la disposition suivante dans le 
réglement concernant ta police et lerploitation 
du chemin de fer de Paris a Orléans, approuvé 
part M le ministre des travaux publics, et publié 
par M. le préfet de police, le 29 avril 1845 ¢ 

« La compagnie devra faire connaltre au public, 
par des affiches ou avis imprimés, dort elle don- 
nera communiration immédiate au préfet de po- 
lice pour le département de Ja Seine, et aux pré- 
fets pour les autres départements traversés par le 
chemin de fer, les lieux de stationnement et les 
heures de départ et d'arrivée, » 

Voila ce qui, jusqu’a ce jour, a été imposé aut 
compagnies, et ce quia été considéré comme suf- 
fisant por Vadministration. On o exigé qu'elles 
fissent connaltre au public eta l'autoriteles heures 
de départ et les lieux de stationnement, Hl n'y 
avait la pour elles rien de nuisible, rien d'absolu- 
ment contraire aut stipulations des cahicrs de 
charges; elles s'y sont soumises avec empresse- 
ment. 

Mais elles se plaignent, et se plaignent a bon 
droit, lorsque, par une innovation ficheuse, on 
voudrait les forcer a subir, sous préeterte que les 
besoins du public lexigeraient, des modifications 
arbitraires a cequ'elles auraient réglé elies-mémes 
pour satisfaire ces besoins. 

4° Le quatri¢me paragraphe du Mémoire est 
consacré & examen de Varticle 44 de l'ordon- 
hance, 

Il est dit dans ect article qu'aucune taxe ne 
pourra ¢tre percue par les compagnies qu'en vertu 
wae bomologation du ministre des travaux pu- 
ics. 

Les critiques dont il est Pubjet sont de la méme 
nature que celles quiont ét¢ déja dirigées contre 
les autres articles. 

Le Mémoire dit, et ditavee raison : 

Pour les compagties dont le cahier des charges 
ne parle pas @homologation ministérielle, cette 
homolouation ne pent dtre exigée. Les compaguies 
sout libres de hausser ou de baisser leur tarif, en 
restant dans les limites qui sont posées dans le 
cahier des charges, sans avoir 4 solliciter ou a at- 
tendre Vapprobation du ministre, C'est ainsi qu'est 
fait leur contrat, il faut qu'il serécute tel qu'il 
eat. 

Les compagnies a qui, aux termes de leurs 
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cahiers de charges, lhomologation ministériely 
est nécessaire, doivent Vobtenir. Mais ce devoir 
n'est que Vetécution d'une convention, et in 
peines correctionnelles ne peuvent étre employes 
pour en assurer l'accomplissement. 

Ces propositions sont absolument les méme 
que celles dont la vérité a deja été démontre, 4 
Von ne pourrait que répéter ce qui a été dit pr- 
cédemment, 

Qu'il soit permis, cependant, d'ajouter ici une 
observation importante, qui se rattache ala fu 
tion des tarifs, quoique Vart. 49 de lordonesoce 
bo suggere cette observation ne soit pas sigealé 

ans le Mémoire des compagnics. 

Le dernier alineéa de cet article porte que, side 
modifications a quelques-uns des prit afiebs 
(laient preserites par le ministre, les pris medi 
fiés devront @tre affichés de nouveau et ne pour 
tont é@tre mis en perception «qu'un mois apres is 
date de ces afliches. 

Si cette disposition suppose que, lorsque les 
compacnies, voulant faire des changements daw 
leur tarif, soumettent leur projet au minwtr, 
celui-ci a le droit d'y introduire des modifications, 
elle consacre une erreur, 

Les cahiers de charges indiquent le masine 
des prix, le délai apres lequel un tarif établi pew 
fire chancé, et ls durée que doivent avoir io 
changements une fols faits. 

Hy a obligation pour les compagnies de s¢ rro- 
former dans ces limites qu'elles ont arcepiées, 
d'observer ces conditions aurquelles il leur 2 com 
venu de se soumettre, et il y a pouvoir et dewr 
pour l'administration de surveilier si ces limie 
sont respectées, si ces conditions sont accomplices 

Lors done qu'un nouveau tarif lui est presen, 
© il est dans les termes du cahier de charges, cit 
doit Fhomologuer; s'il en sort, elle doit le repeas 
ser. Son intervention ne peut consister que da 
une approbation ow dans un refus. HH pe boi ep 
partient pas de modifier ce qu'on lui propose, é 
refaire ce qui est fait; elle n'est autorisée get 
dire un oui ouun non Aller plus loin, baisser e 
prix, en ¢lever un autre, substituer a la comb: 
naison de fa compagnie une combinaison dill 
rente, ce serait violer les conventions, sortir de 
la légalité. ; 

s° Mart. 50 de Vordonnance est & soa los 
examiné dans le Mémoire. nie 

On démontre sans peine que des dispositi 
qui prescrivent le transport des marchaedon 
avec exactitude, célérité, et sans tour de fives, 
sont complétement étrangére a la sdreté de U 
circulation : d’ot la conséquence que, alors qe 
les cahiers de charges contiennent les stipulatieet 
Ps reproduit Vart. 5, il n'y a pas possibililt 

‘appliquer au cas d'infraction des peines corre 
tionnelles. Sas dpakt 

Il n'est pas besoin d'insister sur ce point, quiet 
hors de toute contestation ; et cependant on 
peut sempécher de faire remarquer combien 
confusion qui a déja ¢té signalde si souvent, cult 
des faits qui peuvent constituer des deélits ct oe 
qui restent dans la classe des fautes contractoelles 
est ici manifeste et salsissante. 

Un négociant vient se plaindre que s3 march 
dise n'a pas été expédide a son tour, qu'une fave 
a été accordée a son concurrent, f 

Si sa réclamation est fondée, il est evident * 
les obligations contractées envers lui n'ont pe 
exécutécs fidelement : il établira le dommere .. 
a souffert, soit devant le tribunal civil. ok 
vant le tribunal de commerce, et if obtiendra | 
demuité qui lui est due, . 

Mais concoit-on que les agents de la compere 
coupables sculement d'avoir manque aut Oe 
ments stipules aux cahiers des charges, Cov) rr 
avoir cludé, ou méme, si lon veal, ten! os 
vertement violé la loi du contrat, soient Ir? 
en police correctionnelle pour ce fait? ” 

Sans étre jurisconsulte, on sent, par ener”. 
d'instinet, que cela niest pas légal. Sans doulh, ” 
un terte expres avait dit: Les com ese 
chomins de fer sont ois hers cent 
tous leurs actes, quels qu'ils soirnt. 
lorsqu'ils se bocnaceat : de simples talracti’ 
leurs engagements commerciaus, que ate 
friront un danger pour la sdreté de lacie ri 
Seront qualifies détits et punis comme fe. 
drait bien se soumettre a cette disposer” 
tant qu'on ne citera pas unc Joi ainsi fer 
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RECETTES DE LA SEMAINE. 
(hemin de fer de Parts 4 Grieans 
(Corbeil y compris | 
Longueer exrploiée : (33 kilometres | 
Rec: ites brutes da 29 au 84 octobre (447, 


Vovagenre, Heretics 
32 07%) (fo tif ti. 
Sacages, articles de mesgageries 19 711 ys 
\ witores of cheveux Soa 2093 37 
Marchandises a pela vitesse 796 4M 
Bestinus... .. cexseens, B316 20 
| ___  — _  _ -————TT 
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Semaine correspondanto de 
1846... sas 


Recetle totale de | esercoce de 
ia 6° année, du (** jannier 
40 26 wtobre (847 | 


(65 109f Sic 





8.491, 7090 75r 
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4866. da ¢* jepvier ag 
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Leng Wiale. 232 kal , long eipl 402 bil, 
Bivetua truice dy 19 au 25 octubre 1467 


Vow ageurs Recat lene 
6 4a7 14. O34f 2, 
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grende +. inser 420) 65 
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tts 
2G I6tf Tic 


SC REieeeenna 


TIO StIl aGe 


Heretic totale de 26 pwillet eo 
23 octobre (647... 0... 








Chemie de fer de Parte 4 Bonen. 
(t opgucer etplo:tée 137 alow | 
Receites treiee du ¢7 au £3 octobre 1847, 
Voyageurs, Grande wileuss, Reveticn 


9.559 93. V7Of 2%.¢. 
fa cages S36 435 
Merchandiang  .. ; 7348 7S 
Voutores, chevgur, bestusot 4 00t 68 
Hecetios diverae. .. >) 145, O28 








tion de cette mesure (ait regardée comme 


306 JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 
: Petile vitesse Semaine correspondante de 1846 : consolidés étaient tombées un moment jusqu a 
siSabin vam sansa Bt4tl 75 . Recettes. 79 4,4 Un tet état de choses avait jelé [épou- 
Voitures, chevanx, bestiaux 149-20 10.608 ice sceiteeasa ce 454.399 (5 | vante darsla haute banque et dans le com- 
Recettes diverses. ....... gee Se Bagages, marchandises....... 88,730 90) merce. Chacan avait cherché quelque remede a 
. ; une posilion aussi grave. ob propeseit surtout 
de eee a = d autoriser fa haneee d haghaerse a suspendre 
Semaine correspondante at Recette totale da I~ janvier Feffet da bill de (856. qui restreint @ #4 mil- 
BEB. a ccccncccs svves e __ 176, 9746. 006. au 22 octobre (847..... fr. 42,354,300 91 hons de livres sterling émissions de bills. 
Recette totale de |'exercice de a — que les émissions faites aa-dela de cc 
la &* année da 4** janvier = - ° chiffre ne soient garznties par leur valeur re- 
au 23 octobre (847.--..- 8,264,081 f.20c.| omemém <r présentative, en numeraire et en lingots. Mais 

oe . adop: 


poque te de 
4846, do 4** janvier au 
26 oct. (3 jours de plus).. 6,767,611 f. 80¢ 
Les receties approximatives 


des 24, 25 et 26 octobre ; 
Pa | PRP ey ere eee 73,3061, 35¢. 





Chemin de fer de Rouen aa Havre. 
({Longuenr exploitée : 95 kilom.) 
Recettes brutes du 17 au 23 octobre 4847. 

Voyageurs. Recettes. 


40,823 Grande vitesse. 34,899f. »c. 

ges.. .+. paeues sekces 10 48 
Marchandises............00 6,307 85 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 560 75 
Recettes diverses........... 4,904 20 

Petite vitesse. 

Marchandises..... gat vussone 35,405 30 
Voitures, chevaux, bestiaux.. » » 
Recettes diftrses......... : 56 30 


81,0631. 55c. 


Recette totale du 2° exer- 
cice du 4** septembre au 23 
octobre 4847 633,126f. 30c. 
Les recettes approximatives des 24, 25 et 26 
octobre sont de......... 27,465 f. 60c. 


ee 





Chemin de fer d’eri¢éans 4 
Bordeaux, 
(Section d'Orléans & Tours.) 
(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 
Recettes brutes du 2! au 27 octobre 4847. 








Voyageurs. Recettes. 
9,994 50,606f. 60c¢. 
Marchandises , bestiaur. 44,702 75 
92,3091. 35, 
Semaine correspondante 
de 4846. ........0.. 26,7560. 65c. 
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Recette totale de l'exercice 
de la 2* année, da 1*" juil- 


let au 27 oct. 4847...... 1,484, 1610 Obc. 








Chemin de fer du Nord. 
(Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brutes du 16 au 22 octobre 1847. 
Recettes, 
fr. 185.734 95 
75,597 88 


(1) fr. 361,332 83 


(1) Dans ce chiffre be figurent pas les recettes 
de ‘embramehement de Creil 4 Compiégne, dont 
Vesploitetio ) n'a commencé que ie 21 courant. 
La +e prochaine nous donnerons les recettes 


fe cet vachement, 


= 


Pree eee eee 
. 
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(Section d' Amiens a Abbeville ) 
(Longuear exploitée : 45 kilométres } 
Recettes brutes du 18 au 24 octobre 1847. 

Voyageurs grande vilesse . Recettes. 


3,530 413,438. 90. 
Marchandises (petife vitesse). 2.589 10 
15,728f 00c. 
Recettes antérieures, du 45 
mars au i7 oclobre (847.... 666,476 25 
Total au 24 octobre....... 482, 2061 25c. 





Chemin de fer de Naples A Nocera 
et & Casicliammare. 
Produits du mois de septembre 1847. 


Voyageurs. Recettes. 
DBE s cccarescesssccers 79,607f.97 c. 
Marchandises, bagages........ 22,943 48 


102,551. $5c. 
Mois correspondant de 1846... 113,242f. 89c. 





Chemins de fer du Gard. 
(Longueur exploitée 93 kilometres.) 
Produits du mois de septembre 1847. 
Parcours des locomotives, 37,043 kilom. 


Voyageurs. Recettes 
6,408 M6 ATIF 00¢ 
7,017 T 247 marchandises.. 38,305 70 


23,948 T 461 houilles et coke 126,668 55 
Q 125F Bc. 
183, 5781. 50c. 





Mois correspondant de 1846. . 


Cours des actions. 

L'amélioration qu'on avait déja pa observer 
la semaine derniére dans la situation de la place 
de Paris a fait, depuis huit jours, de remarqua- 
b'es progres, et nous avons anjourd hui a si- 
gnaler une hausse générale dans les cours de 
toutes les valeurs. La confiance renait pen-a- 

, ella Bourse de Paris qui avait résisté si 
énerziquement al influence des mauvaises noo- 
velles de Londres, sest laissée naturellement 
entrainer 4 la hausse dés quelle a été rassurée 
du cété de l' Angleterre. 

La crise avait pris, dans la Grande-Bretagne, 
desproportions tellement effrayantes que l'on 
commengait 4 redouter poor elle les suites les 
ples désastreuses. Les banques particuliéres 

laient forcées, les unes apres les autres, de 
suspendre leurs paiements parce que lon arri- 
vait en masse leur redemander l'argent déposé 
dans leurs caisses. La banqued Angleterre, elle- 
méme, voyant son encaisse diminuer, chaque 
semaine, dans une proportion dangereuse, avait 
616 obli de cesser toute d'avance sur 
dépdts de fonds publics et de ne plus escompter 
les billets de banquicrs & aucun prix. Alors ila 
fallu se décider & vendre & tout prix les conso- 
lidés et les bills de Véchiquier sur lesquels la 
Banque ne youlait plus preter dargent, et les 





dune haute gravite. C était une infraction 4 la 
loi, et les hommes d'etat de la Grande-Brets- 
gne se décdent rarement a contrevenif an 
texte de la loi, méme au milien de la nécessite 
la plus impérieuse. Vainement une deputation 
du commerce de Liverpool s était présentée a 
lord John Russell poor demander fa sion 
da bill de 1864 . le ministre avait résisté a cette 
démarche, mais le commerce de Londres <¢st 
ému 4 son tour et sestrendaen députation 
— do premier ministre, qui s'est enfin de- 
cidé a adopter la mesure indiquée, apres avoir 
fait prendre l'avis de sir Robert Peel, et avoir 
consulté le conseil des ministres 

Ila para en nee dans laprés-midi 
de lundi dernier un ordre ministériel autorisant 
le conseil de Ia Banque @ recommencer ses 
avances sur fonds pub'ics et ses escompies de 
billets a 95 jours deécheance, en fixant le taux 
de lintérét a 8 p. 100. La Banque est autorisee, 
en outre,a faire de nouvelles émissions gi elie 
be croit nécessaire, Malgré [élévation extraor- 
dinaire da taux de lintérét auquel la Banque 
est autorisée 4 préter de argent au commerce, 
celle mesure a été considéree immédiatement 
comme une amélioration si importante que les 
consolidés, qui se trainent péniblement aus 
— de $0 4 81, ont monté en deux jours 

Ces nouvelles sont arrivées a Paris dans un 
Moment of les esprits de nos spéculateurs 
étaient deja disposes @ la hausse, et elles ont 
commence a effrayer le découvert = se leur- 
rait encore de lespoir que la crise Londres 
finirait par avoir un contrecoup violent 4 
Paris. La hausse a été cependant fort modérée 
jesqu'a présent sur nos propres fonds etsur nos 
chemins de fer. Comme les valeurs francaises 
avaient & peine baissé par suite de la baisse des 
fonds anglais, ils ne devaient pas non plus 
monter dans la méme proportion D/ailleurs si 
la mesure adoptée par le gouvernement an- 
glais est favorable au commerce anglais, il 
pourrait porter =_— préjudice aux intérét 
au continent; lintérét enorme que Ton peut 
obtenir en Angleterre pour les capitaux pourra 
déterminer des exporiations de numéraire da 
continent en Angleterre, et il em ‘TA asst 
les capitalistes anglais de sinteresser dans 
Temprant francais. 

On s'est tellement occupé cette semaine de 
Yemprunt de 250 millions et des nouvelles fi- 
nanciéres de l'Angleterre, que la spéculation 
s'est porté sur la rente francaise de préférence 
aux actions de chemins de fer. Cependantf{celles- 
ci ont été entrainées jour par jour dans les 
diverses osci lations de la rente et leurs cours 
se sont améliorés d'une maniére remarquable; 
on a achelé beaucoup dactions du Nord. et 
cette ligne, sur laquelle les affaires avaient 
perdu L gree ay temps toute leur activilé 
a paru favorisee par la spéculation ; on avait 
¢ru a tort que la diminution des recette= de 
lhiver produirait un effet fcheus sur l'esy rt 
des détenteurs dactions Cette diminution. yui 
est naturelle — Thiver, pouvail pro}wiro 
quelque effet lorsque l'on pavelt pas encyry 








lespécience des exploriaiuns de chews dv 
fer, mais tout le monde aait been maiilenast 
que les semaines de novembee et de daembre 
be peavent pes produwe kee tmécaws treuilele 
que les semaines de sepiembire ef d octobre | i 
BY @ donc ew de crandre que  diminu- 
tion ecluciio du trafic produie aucua cifrt, 
lant que lee feveiiog st marmtiondromt aude eeus 
des semaines corteepandastes de | annce det - 
etre 

Los captous fricnnent sues: peu & peu dans 
les aclions d (rigene qua omt ete a forleinent 
ébranives depuss quohjues mois par bes yenles 
des oclonnsires ang.ace Nous deve »cnaber 
fue comme we ay mplbaes Ger.urable que les 
aclions gop Lierérs sont fort recherches de- 
pars quelques jours Uae Lat des achale con- 
sberalies as complan| sar Lyon, Strasbourg 
et Nantes, et cee iro lignes se somal rappre- 
threes da course de 409 

Dourw du 2) witetice —La Bourse ¢tast dues 
ane sisgnation complete et lee chemite le fer 
sont prre jue tings feetes agnd Varraliene eur bes 
cours de ia vedbe Le Nord etait aaas ch ince- 
menta 36 25 Renen a Veerroma 44075 
Strashoarg 2 39 Nontes o 470 Avignon # 67) 
fielgane a Beets de® SO @ 6454 25. Mere « ce 
8 fea 428 25, Bordesdt de 425 a 613 7) bo 
Havre amontéde ¢ 254512 4) Leona fechs 
dei 25 5 Ja? i 

Bourse du 25 wiobre — La marche Slat 
forme, ol les cours tendarent un peu a la haves, 
por ante dune vee des consolicdes angla «et 
des maivelies de tee plus faveralies Ur- 
Mans a monte de 4 1164 25, Rowen de 2 44 
8 902 80 Le Nord Mart comme la veiile » 524 
25; le Havre b 51250, Veerton @ 5H 75. Bor- 
deaut 6 $5375, Lyon a 182 58. Sirasbeurz a 
390: Notes 8 376. Avignon eo 673) Monlerran 
& Troyes a fiéchi de Ba 210, Marseille de | 25 
a faa 

Bourse du th ortobre. — La heusee a de pla 
marquée que ta voulle, et) y avait une grande 
fecnveté la Hed genes 6% a2 S12 5. 
(riéane de 6 25 41467 50, Rowen de Sa 967 
BO: le Havre de 2 $0 4526, Marseslede 7 50 
a 427 50, Vierzoa de 3 75 a 537 0, Bordeaut 
de} 75a $57 56, Lyon de § WO 8 J85, Siras- 
bourg de 2 502 192 GO, Nantes de 7 S08 177 
§® Avgnon de § 25 8 675 

Boorse da @7 octobre, — Contingation du 
mMoavement ascensennel, par sate dee nou 
velles arnveers de Londres Nord a monle ile 
4 25 a $38 75. Orieens de 750 a F175. le 
Havre de 5 b 520. Mareritle de 3 75 a +1! 
25. Vierton de 2 5@ & G40, Hordesus de G 2; 
@ $4175 Lyon de 7 50 a 392 10, Mrasiwur,z de 
625 4 S9f 50. Nontes deo de Ga 353 50, Ave 
gros Atait sane varialrons a 472 54, 

Aourse du 28 artohre — Lee cours ont «4: 
tn pew plus fables que la verlle, qaoupue le pia 
part dee ligarse presentent fort peu de diile- 
rence cur is cole preeédente Bordeaut a fer ine 
comme |g verlle b 665.7%. Sirashourg @ 498 75, 
Avignon 847% trivans 5 fleet) de 1 75 a 1171 
£5. Rouen de 20 a 906 25. le Plavre de da 
S15. Morseile de @ 60 a Sis 75, Veraon de 
254 — 117 69: le Nord de #59 a 536 24 Nan- 
tes a monté de 250 b 305, Lyoa de t 25 @ 
993 7h 

Bourret du 29 octobre —Les cours o onl main- 
tenws faiblement, imate sane doneer hieu 4 Levu 
coup dallairea Orleans ao flechs de 1 75 a bu? 
50. de 2 0a 901 75, le Havre deh a S10 
Vierron de $1 258 556 25, le Nord de 2 50 8 
B33 75, Lyon de 250 0491 25; Strasboors de 
495 2397 50. Avignon de 250 8 47250 Mar- 
witle e monte de ¢ $5 a 530, ot Bordeaus de 
¢ 4 9 4465 
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Aeiewe 4 Ls armmicas — Voics quelles ont eté 
Iai varrahons des cheming de fer depurs la 
Bourse de to jusqu a cetle dy 29 octobre 


(wiegns a monte ae 875 a (167 So 
Mareevie 37> & 530 
Viera im ~@ Sh NS 
Jau.e 2™ a tt 25 
Bee tesan 19 a &A5 
Beskw io 7 &@ Wi SO 
La Nord 7 & 433 75 
Lyon 770 & 349 25 
Mrashourg 7 a& 397 50 
Nantes ts a 38% 
ta Trete 19 s 
Le Havre a fléchi de 230 A Ste 
Montet cou to a 20 
hiignoe 6 a AT? 8 
Bowreo est real sang Var alone a 903 75 
M-Germain a 7 
Verssithes af D j | 4 

11 RG a 69 


PS Buaree du Wiertdee ~Leeconre des che 
fone etaent fables au drleat, mais ile oe eont 
Uf peu felewes aprons la Pepe yren thee pritiees Les 
adaires etevent peu actives en Chemina de fer. 

Loe achons dy Nord ont vane de SI2 504 
33375, ef lee primes ont rie kvers @ S12 WO 
(Wieans a varie de 1165 8 1170, et lee primes 
ont ety levees 2 4467 99) Buen & varie de eu) 
4901 25, ef lee primes o8b ele tepen dues 
@ tu2 540, Le Havre a var c she ord Th a EG 25, 
Waree ie de 5250 526 2) Verran a 1% Bue- 
deagt a 66375. Lim de 359 75 ob Toe ee, 
Mrashoarg de 107 50 a bu). Nanics a THE Ww 
Avignos & 472 50 





Le comple-rerulu hebdomadsre de ls Marque 
dd Angieterre. arréle le 16 seplemire 1847 , 
préeenie lew reeu! tats suivants 


Banknotes on circulate. . . 26,2463 G08 
Lingotset encamae, . 2. S410 700 
Valeare diverses . 29.69% 201 


La comparanen da releve de ts semaine aver 
celui de la semaise préordente présente Irs rt 
auliate eurvanls 

Une sugmentation dans la arculation dex 
fecellies de. : os ; . 759 632 

Une dsminahion dans les depdts de 


valeurs publayues de . 31,917,8% 
Uae sag men latina dans bes dépsita 

des valeurs divereeg de EO 1.94 
Une diminutua de lalictsa co 

poririeviie cs 2 art wo 
Une aegmentstion de | encase 

ol des ling wte be ‘ 19% 
Une duminutian de tude de s02 120 
tae deminuten de lp reetse de G27 4° 


Queue leas acoe at rptussé une fe ere 
augmer lation, tre que lon 8 frcu esviten 
500 006 low pick ba tenho anton enna en) be 
televe de la Than gue eet kon d tre fas: rable 
b cauee de lenoerme dissunatirn dew de pw de 


valear pullugue eb de la reserve 





Bi chrentqae de ia semaine. 

Auard hot aeu lew | amembles gémersle 
dea actionnarres du cheruas de fer d Amorns a 
Boslogne nes fecicars trowveront, dana ce gu- 
met. le comple-rendu de la stance et le rep- 
port lu & Pamembice 

— Par decmon du miniwtre dew travers po- 
bhies ont até nomees commeseaires specians de 

ice da chemun de fer de Marseiile & Avyrnon 

M Achordy, @ Marseille Drowset. a Avignon, 
Court. @ Seet-Chemes , Siltol. &@ Aries. et qaa- 
ire agents de sarves'iance UM Esteve & soiet- 
Chamas, Garetver Dubourgoeef, & Koz sonas 
ime a flegoonas vt Powge a Aries 





M Lapierre a ét4 fosmid commmlstire os 
pohce du chemin de j.. de Vermailies, five 
geacbe, 4 la resulence de owite vilie 

M. France 4 (ie momue commmasaite & ly 
teedence de \iertom, pour la teclua de Usi- 
icagrous 

— MM. Legrand, soas-terrvlare dktat de 
ministers dee lravauy publica, eoel arrele @ 
Avignon ‘ors de soo retour de eon yorage dang 
le midi de la Frowee Ul a examine avec alben- 
ton bes i trace pour ke jonetion du 
cheman er de Lyon a Avignon, ave orlut de 
Mareriile et sest promence en laveur du trace 
par ies hords dea Kbdne 

-— Nous veyons dams an journal de Ham- 
bowrg que louverture Inen recenle de chemin 
de fer de Cologne’ Mindes 15 cctabre 9 depa 
perms dameiorer duos manicre notable |g 
erivece portal Dun autre cote, | Jdepemdame 
firtge Lal remarqeer que le seuseau rervice 
d hiver det bwtesut 6 vapeur va rendre enacorn 
plus teat ef plas irreguber les communicatsons 
postales emire | Anciierre et le Belyugue , co 
journal manifrete la crainte qoee lve vornpeurs 
et les courners ne prenoeat ta voor de France 
Pour solre part seus eros ons cette crai:,te ¢ ts - 
Merujue, Car HOUE HE Vo} ONS pas, pusqY o fore - 
aeni, que sotre admineiraken dee posites ne 
ext le mans du monde emec dee momlreyses 
réeclamations de la presse, conire an ctat de 
chose ininiereble Le nourean service d hiver 
fa chemin de fer da Nord nous paralt devo 
recidire plus rare larrivew avant | beere de be 
Bourse des purnaut et des iettres ile Londres dela 
vruile Est-ce un tien, eat-co on mal? nows ne 
saurons décuder ls qoretion, du momen! ou les 
nouvelies de Londres de la veille ne sont que 
pour quelqaes privileges. news Re VOVeRS pas 
grand interés ace que les ons sachent co que 
lee avlres ignerent 

C est dans le courant de novembre que la s0- 
conde section da chemun de fer d Amrens a Bou- 
logne sera mime en etpkutalion, « | alana 
treten dew posies ne se metiait on mature 
@e favre prowier ke puble de | ouveriare de 
chemi de fer de Boulogne peer établir wn eer- 
wee résaiirr entre Paris et Londres qui per- 
motte de dutnbeer chapee poor, avant moni), 
bes letives ef journaws de Londres de la veslle, 
il y pert de oe pert ane umperdensalde in- 
care 

=—ts de Fronee a eniin éaie oes bal - 
lete de 2 fe they tae pourra pas dire Que col le 
mesare aete prose ans redetion MM ire mei, 
bres de consi de la banqve oat i dire de- 
jaese Gene celle ooraena, jes de 
erway | om se platt a meeopesiive dane 

direction de ce greed ¢izhihewement. Letie 
ememen faite dew mus plo tt sured pro- 
beblement dbennue | intemeie de le crue boss 
Corre qie rans vemens de [ra\craet 

Le @ ment choses power férucauca des billets 
de foulr e@et encore fort oo, far. ceile 
@mienon permetira a ke Bamque de 6 inte rmnerr 
dans lemprant powr ume sooner de 25 mi luis 
sans tour di@neer sem encwiar fh HEMeraire 
elle gure aise une segmentation dun rafleen 
dons son revenue, esas ae voir eniraver shane oe 
opers lees, ef seas #ire obt cee de reduire bes 
facshiew qo ele arcorde a0 COmmeETOr, 04 Gu elin 
deat fo) reerver avant Lai 

— L'veierateur de Keodomes anneece dine 
os herawers Somers qoe dew ehovleme nis cnn - 
salevatdes ae annl mandesios dans ing Lerraaem. 
ments do chemin defer d Urieens & Bordreui 
tes cleulemests pore!irawment @tre be teeullat che 
mouteneats ermival'es & eat qui a sont w2- 
urestes lors de la romstrocton du pont «+ 
abe ; 
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— L’établissement des grandes lignes de che- | gence ou leur insuffisance et qu’ils s‘entendent 


mins de fer en Allemagne paralt devoir amener 
une réforme postale compléte, Un projet de ré- 
forme contenant des dispositions toutes nouvel- 
les est soumis en ce moment a un congrés spé~ 
cial; il y a lieu d'espérer que l'idée d'une asso- 
ciation postale allemande, vivement désirée - 
les diverses administrations postales de |'Alle- 
magne, ne tardera pas a se réaliser. 

— jours apres son inaugoration, le 
chemin de fer de Cologne & Berlin, par Minden 
a 404 le thé4tre d'un grave accident: Un con- 
wo & grande vilease, parti de Hanovre s'est 
rencontré & l'embarcadére de Minden avec un 
coavoi de marchandises venant de Cologne a 
Gesxtination de Berlin. La locomotive et plusieurs 
Giligences ont été brisées, trente-deux voya- 
geore ont 414 plas ou moins griévement blessdés, 
quatorze ont été conduit a lhdpital de Minden, 

— Le Rhéne-et-Loire poursuit la tache quila 
entreprises, avec tout le zéle et la modération 
qa'on devait attendre de lui, aprés avoir lu sa 
profession de foi; il répond victorieusement 
aon accosations de ses ph es contre la com- 
eka des Mines de la Loire. Il est dans la 

ne voie, ef nous sommes persuadés qu'il 
éclaircira la question de maniére a faire jus- 
tice dea assertions hasardées - avaieat pu 
aliéner ala compagnie bien des hommes hono- 
rabies suxquels il suffira d'entondre l'accusation 
et la défense pour reconnaltre de quel coté est 
le bon droit. 


1, adjudication des 60,000 rails nécessaires a 
is voie du chemin de fer de Paris ’ Chartres, 
remise comme nous l'avions dit au 26 octobre, 
we paves d'effet que pour un seul lot; le cin- 
qu , adjugé & M. Leclerc do Meaubeuge, au 
prix de 366 fr, la tonne, de 4,000 kil. 

Le maximum du ministre a 66 maintenu a 
345fr, Les autres soumiasions ont varié de 364 
« 


368, 

Pour que les huit lots aient pu tre adju 
il aurait fallu que le maximum dou ministre {dt 
de 3665 fr, c' ~dire 20 fr. au-dessus de celui 


Il va falloir recourir & une nouvelle adjudi- 
cation pour les sept lots restant, & moins que 
Jes soumissionnaires ne fassent de nouvelles 
conditions dans les limites du maximum de 345 
se afin de permetire au ministre de traiter 

‘am . 

Nous nesavonsce qui adviendra des ae 
de MM. les mattres de forges; mais, ou ils veu- 
lent réaliser des bénéfices exagérés, ov ils ont 
déja des commandes qui ne leur permettent 
p ing accepter de —— sans étre entralnes a 

depenses extraordinaires pour augmenter 
leur uction, Dans l'un ou |'autre cas, le mi- 
nistre fera bien de maintenir son maximum, 
dat-il recourir 4 l'industrie étrangére pour se 
procurer les rails dont il a besoin. 

On ne peut évaluer & moins de 400 fr. par 
tonne Ja différence da prix maximum du minis- 
tre et celui des rails qu'on pourrait tirer d'An- 
gleterre; or, les 60,000 rails mis en adjudica- 
tion ne représentent pas moins de 40,000 ton- 
nes, il y aurait donc 4 million d’économie a réa- 
liser on achetant ces rails a I'étranger. Si cette 
prime d'un million ne suflit pas aux produc- 
teurs francais, le ministre aurait tort de l'aug- 
menter, parce que son insuffisance prouverait, 
comme nous le disions tout-a-I'heure, que les 

iétaires de forges sont ou trop exigeants 
ou hors d'état de livrer dans le délai voulu 4 des 
conditions normales. 

It »** probable que les mattres de forges sen- 
' *-ager qu'il y aurait pour eux a lais- 

 précédent qui prouverait leur exi- 


' 


pour accepter le maximum de 345 fr.; 4 million 
de prime sur la premiére section du chemin de 
fer de Rennes, ¢ est assez, si ce n'est teep. 





Nous trouvons dans les journaux du Midi 
des renseignements intéressants sur la récente 
exploilation du chemin de fer de Marseille a 
Avignon sur une longueur de 67 kilometres. 

Des omnibus confortables conduisent les voya- 
geurs de Rognonas a Avignon, et relient 
chemins de fer du Gard et de I'Hérault a la sta- 
tion de Tarascon. Quatre convois par jour des- 
servent Arles, Tarascon et Avignon; deux con- 
vois seulement font le service entre Arles et 
Saint-Chamas. 

Les voitures de premitre et de deuxiéme 
classes sont construites avec luxe; les yoitures 
de troisiéme classe sont couvertes et fermées; 
elles sont & peu prés semblables a celles des prix 
plus élevés; la seule difference un peu marquée 
consiste dans l'absence de coussins. 

Grice a l'énergique appui de M. Berryer, son 
député, Arles se trouvant maintenant placé au 
centre de voies ferrées, ses habitants peu- 
vent aller et venir dans la méme journée 
de Montpellier, d Avignon, de Marseille, de 
Nimes, et de toutes les localités voisines. La 
seule communication difficile est avec le chef- 
lien judiciaire, Aix; mais lorsque le chemin 
d'Avignon a Marseille sera tout-a-fait terminé, 
la compagnie devra s'entendre avec le gouver- 
nement pour lexécation de cet embranchement, 
et si les produits ne sont pas en rapport avec la 
dépense, il sera facile, au moyen d une légére 
augmentation dans la durée de la concession 
de la ligne principale, de lui donner satisfaction, 
de maniére a la déterminer & mettre immédia- 
tement la main & | wuvre. 





Le Journal des Débats s'occupe depuis une 
quinzaine de jours des movens & employer pour 
vaincre les obstacles qui arrétent le commerce 
et la navigation a l'isthme ae Suez. Des deux 
moyens . chemin de fer et canal, il 
donne la preférence au canal. Tout partisan 
que nous sommes des chemins de fer, nous pen- 
sons, avec notre confrére, que, dans l'espéce, 
—— de grande navigation serait préfé- 
rable. 

Nous serions disposés 4 accueillir les argu- 
ments des Débats en faveur du canal; mais nous 
ne pouvons laisser sans réponse la critique qu'il 
fait d'un chemin de fer, dont les avantages se- 
raient, suivant lui, tout-a-fait nels; mieux vaut 
un canal, mais, mieux vaudrait an chemin de 
fer que le statu quo. 

Nous n'admettons pas qu'une fois le chemin 
de fer établi, que la traversée de l'isthme ne 
pourrait se faire en moins de 20 heures; cette 
réduction des deux tiers, pour le temps présen- 
bres employé, ne serait toulefois pas 4 dé- 

igner. 

La supposition d'un marchand de Londres 

ui, aprés avoir acheminé ses marchandises sur 

lexandrie et Suez, devrait fréter un navire 
dans I'Inde, pour venir les prendre a ce der- 
nier port, n'est pas sériease. Si un chemin de 
fer était établi, un service de grand cabolage 
S organiserait daus la mer Rouge, et, le chemin 
de fer aidant, Je transit centuplerait. Ce ne se- 
rait plus quatre convois par mois, comme au- 
jourd'hui, mais aa moins deux convois par 
jour pour le transport des personnes et des 
marchandises. 

Les avantages du chemin de fer seraient assez 
considerables pour que le transit par !'isthme 
de Suez soulint avee avantage la concurrence 





avec la navigation par le cap de Bonne-Espe- 
rance, malgré les inconvénients dun double 
transbordement, 

Si, comme on I'sasure, il est facile de cons- 
truire un canal maritime n'ayant que deur 
écluses, il ne faut pas hésiter. C'est [a une 
murre d'intérét général, a laquelle toutes les 
nations commercantes doivent avoir a cceur de 
concourir. 

Aux considérations commerciales, les Débatr 
ajoutent des considérations politiques, desquelhs 
it résulterait que [Egypte serait a la merci do 
personnel d exploitation du chemin de fer A 
entendre les Débats, les chauffeurs, mécaniciens, 
dessinateurs, pourraient, ala moindre difficuité, 
faire la conquéte de | Egypte. Nous croyons que 
le vice-roi_ne seffraiera pas des prévisions des 
Débats, et que, sil appuie le canal de prea 
rence au chemin de fer, il le fera pour d aatres 
motifs que la crainte d'un personnel industried 
plus ou moins nombreux. 





Situation fvanciére. 


LEMPAUNT LA BANQUE DE FRANCE, LA BANQCE 
D ANGLETERRE, 

Au point de vue pratique, lemprunt était une 
nécessité; nous n'avons Ccessé, is un ap, 
d'y pousser par tous les raisonnements. Quel- 
ques économistes blament la forme adoptee, 
c'est-a-dire l'emploi d intermédiaires, désignés 
par les noms de banquiers, spéculateurs, agio- 
teurs ou loups-cerviers, selon que nos theon- 
ciens sont mars, jeunes, députés, propriétaires 
ou écrivains incorruptibles Tresor pais 
lentremise des bauquiers plusieurs miilicns, 
c'est vrai; et nous serions ravis, tout comme 
nos financiers de plume, qu'on ne perdit point 
ces millions ; mais il est malheureusement trop 
certain que tout emprunt serait impossible ea 
dehors de ces conditions, dans une société or- 

nisée comme la nétre. Exécuter des réformes 

nomiques avant d'avoir accompli des réformes 
sociales, parait plas sage et plus facile a beau- 
coup d'esprits, nous le savons; @ nos yeux, 
c'est vouloir qu'un avare ou un prodigue re- 
forment leurs avant d'avoir modilie 
leurs murs, erreur funeste qui, pendant des 
siécles peut-étre, entretiendra une lutte sans 
résultats entre les idées et les intérats. 

Si le ministre des finances ouvrait ses caisses, 
en invitant les capitalistes a venir verser leurs 
fonds contre des titres de rentes, il n'aurait ja- 
mais en temps utile les sommes qui Ini sont 
nécessaires, et i] ne pourrait pas compter sur 
des encaissements reguliers correspondant a 
des dépenses dont les échéances sont determi 
nées & l'avance. N’a-t-on pas cetle année, pour 
se procurer des capilaux au moyen des bons de 
i eg titres d'un placement bien plus facile 
que les rentes, altendu quils répondent a des 
besoins beaucoup plus variés, na-t-on pas He 
dans la nécessité den porter lintérét a 5 pour 
100° Or, lemprunt se négociera au plus & & ow 
44/2 p. 100, toute perte comprise, grace a 
Vintervention des banquiers. 

De leur coié, ces derniers ne parviendraicnt 
pas a écouler les nouveaux titres sans les spt- 
culateurs de la Bourse qui souscriront toujours, 
dans l'espoir de bénéfices, pour des sommes su- 
périeures a leurs ressources réelles. et qui, a0 
moyen des reports, de l'agitation, de ls publi- 
cité, allirent les capitaux dont, avec le —. 
le roulement va remplir fraction par frection 
coffres de l'Etat. ; 

Certes, nous sommes loin de prétendre que 
ce mécanisme soit le dernier mot de la science 
dn crédit; mais encore une fois, la constitetion 


Supplement, 





posts et-chaasetes, et pour biter la mua en 
erjploiauon fous avons du presenter et lave 
eircuter vB projet de traverate vimare 
Ainsis, nous avons lab: &@ Abbevile une sta- 
ton qui a tulli jusqaa prévent ava besene da 
aeryuwe, A partir de cette station, le chernn de 
fer avec la larceut d une umple sore a O64 pro- 
longé eo dehors des fortifications, pause rancor- 
the avec be trace detinita au-dels la Some 
qu il traverse par up pont motule 

Nous avons deulant meus fait de prendre ov 
perth, quindependsamment da temps que fous 
avons cagne , | aiminielraian supereure 6 est 
pas encore hice dehnitisement sur la traverste 
qui pours fire Mohuce per an de cho- 
ruin de fer de Dvepye & Abbeville, par Sacot- 
Valery, que le Gousernement a fait etuduer 

Les détails dans eequels nous venons d en- 
trer, la nature des trevaut que nous avons & 
exccuier ct les relards iodepradantia de noire 
wotouls que celle elecuten a renconires just 
Lent la difference de quelques mow qu ont 
eproave louvertare de la lgoe et la meee en es- 
pietation de toute aon etendge, 

Suge crovons qu on lait de chemin de fer, la 
Provision est dordinaire expose a de plus 

cranes erreurs, @t sous avons la conscience 

d'avee fait taut ce qui dependait de nous pour 
tmprimer La plus grande activité a Oem iraveut 


--Negs en asonse conbe | etude et le directwe a 
GR ihgtoicar éprowse «pol a.en loge points, pos- 
lié noire cenbance — Nowe atone trate avec 


des entreprencurs dont lerpemence e4 les 
mo ens d etécution nous presenlacel toate ga- 
rante 

Lestimation des dépensea a faire poor la 
construction du chemsa de fer d Amiens a Bou- 
loyne, daprea lequetie le fonds social a ete fine 


Mat de fr 37,500,000, reparts arom qu 
Ball 
{+ Travans d‘etablissement de 
la hune. Fr 44.0060, 00@ + 
2 Aleers et maternal roulant 1,750,000 « 
1 Direction ot aimini-tralion 4,006,000 « 
4° lateréts a payer pendant la 
contruction ee 1,430,000 + 
5° Depenses diverses........ 10,000 + 
Somme égele.... Fr. 37,500,000 .« 


Les projets dectinitiis avaient notatdement 
amecliore les conditions des avanl-projets sous 
le rapport des travaws et dea depenres . et cetio 
circonstance permeliail d cspérer que ladépense 
lotale 9 alterodrart pos be ciifire des prévisions 

Mais crs projets detinitife devant Aire moo- 
mua 4 lapprolaition de | automté saperwure , et 
hous ne pouvions calculerd avanoe | mnportance 
ee moiidicatons 7 eile ¥ entroduirait 

Deceadevieions, les plusimportaptes, n'ont 16 
tenduecs que dans be salvubade Vannee derowre, 
et lee changen ents , @6 ont ele ls suite, par- 
Urulerement pour les traversoes d Rtaple et 
@ Abbesi.lv.ont prodeit use sotable augmente 
tion de depense En outre, depuis cedie épaque, 
dee difvewury ot dee Grconstances inaliendues 
sont venues. comin nows senons de vous be 
dirs, accralice tes charges de la comstroction. 
Des choulements survenus dans les tranches 
entre Nenfchatel et Boulogne ont aegmenie ie 
cube des deblare a efeviver et exice des oovra- 
ees em Magunnece plus diupesdieas que ceay 
yi avaient cle prevus Ls travans de coment. 
fatwa dane lea maraw, sa abords d Abbeville 
la substitution du dugnel a fs tranchee d Hor 
dolot, ont entraiod an aolable accroisemert de 
fie pe tee Lobli cation 4 #tablir dew dis ae) Liothe 
proviemres t la trawersce d Abbeville a cone- 
Llve woe @ pvavelle et importante Des 


achats supplemectaires de matenel Gace poor 
lb yo%e ef a8 OcCessclres son) detenus indepen- 
cables. etertin le comple dee terrains, en rai- 
eo principalement dee acquiilons que nous 
avons ¢te obliges de fare « Abbeville, a pre- 
benle uh ereedant 

Cee dépeners sopplementaires peuvent se ré 
sumer sine) qu il suit 





4° Terrain fr. 426,000 
 Traveus mulstaires rt de 

favigaien dams ts traverse 

d Abbeville 390 000 
d Thepesitions TOV eH res 

poor la traverade d Abbeville ., tho 666 
6* Vawe de for 413 ooo 
S* Travaus acs ponts d Etaple 

et de fF Authne 129 t00 
6- Remblaw dane bee marere 

et fucelierement oat sbhorids 

4 Abbeville ; 495.605 
7° Tanoel d Hardelot G15,000 
Rh fitbiaie = supplementaires 

dans les environs do Boulogne wt 

autres traveaus de loute palure 

sur plumeare points de fa ligne. 400,000 
Total des sugmrntulions. _.. 2,4 000 


Ce qui porte lee travaus, y compris les frais 
d tude ef de direvuon, & 36 706,000 france, 
somme inferwure de 910,060! 01 ¢.alustions 
preaueres, en y comprenant les fran de direc- 
on offerente aut traveds 

Les branes du serisce ¢¢ lea proportions 
dans lewyuelles notre materiel rowlant a ct4 Ata- 
bli ont cuns* une sugmentation de 620 000 [r 
sut | évalaation premiere da malénel roulant 
des atelhers et de leur oatillage 

Les verlures ont dd étre étab‘ues ser te mo- 
dele de celles do chemin do Nord dans tes can- 
vms duqvel elles devant entrer 

L@tat actoel da lavonrenmest des travact s 
 ghbesae a .otre nmigéenigur a @ablir avec con- 
hance les chaires ci-dessus, 61 0 dem pécwensics 
incoalestables e1 des cauars isdependsates de 
notre volonte se pows ant pas lassee | excédant 
de cessources sor leqoel on & pu en moment 
compiler, nous sveas au mons ta aatrefeclion 
de pouvoir soos dire que, sans dépaeser lea |i - 
mites de votre capial, nos avoes consirait +t 
établi votre ligne dans des conditions gai ga- 
tanleaent une bonne et platatine 

li ne fant pes oublier qa'gne somme de 
$602,500 francs vous aura ie payee poor in- 
ter@ts a 6 p. 100 peaudant le construction. tan- 
aia que be coteréts sur les gctioms em retard 
h oat prodent que llO.7ib fr 92 ¢ 

Cost ics be vew de repmodre al errear qui a est 
jue leacesiamt de reeeserces, 61) 
avail evuit, devait (ire applique par ke comaes! 
Vadminisitatoe 3 la cosstrucuon dua em- 
branchement \ut termes des stalats, aucene 
imme ne peul “ire emplovte en debore des 
destinations tires par raluee dew charges, 
Sans un vate spevial de | seerimbire generale, 
et noms coansiumons trop wen Jes limites de nos 
POulors pout ator jamew eonge & chepmer 
dane parlie de votre cayslal sane votre aesen- 
Umeml 


aewri 


REPL athe 


Dead que la premere section d Amens a Ab- 
bevilie a ete leriminee, now atone pease qe tl 
ttait de roire ia M da¢ { sansntls Lement 


hes row a ho melaios ( éimt sme Jhewr moyen 
d organiser 2: d insiraive veire personnel , ¢'- 


lait dalware denaee votre enlrepmse oa 
Oxmmmen rest ans qu deve biter 
Cearutioa de ls ligue oataire 


Notre premier soin @ été de régier, par une 
convealion, wus relatious 21e6c le chemin de fer 
da Nord Cette convention a été Volyet dun 
mar etamen de la part des deo comauseaires., 
Elle a's, comme de raison, quun caractére 
peruere que | eipérience et bes néomaités do 
‘eiploitation de la ligne eslere peuvent mod- 
fier, mare nous devons dte aujourd hai recon- 
natire leaprit de justice, de conciliation et de 
beeateiilance que le conse) d administration du 
chetnun de fer du Nord a apporté dans cet ria- 
mes eten méme temps la présence, dane oo 
conmer!, de deux de os adminisiratears, qui 
ha pas pew contriboé a établir entre les deux 
cumpagries de boanes ef avantageuses relp- 
ons, 

L exploitation de la premié¢re section de la 
ligne @ Amiens a Abbeville a commenct le 15 
mare 

M. Bagaine, ingémear en chef de le compa- 
game, a dinge, dans le principe, les divers ser- 
viees de lesploitaucn mas le (** jaillet der- 
ner, dapres so demande, motivée sur ses nom- 
breuses orcupations et sur son ddr de consacrer 
tout son tempat al achevement des trevaut, nous 
avons dd procéder & son remplacement dans 
leiploitation 

A cet effet, le conse! a fait chow de M Vbry, 
alors sous-chef de | exploitation des compagnies 
de Bowen ct du Havre, ct précedomment ingé- 
pieur du materiel de ces deux compagnie. 

Vout Je compte de cette exploitaion par- 
elle : 


ECE TES. 

Service de ia grands rutenae.. 
Vovyayrnrs 103,404 , B94,078 8 
Reveties supplement tares 761 88 
Rerirces et chiens. 9,242 10 
Marchand ars 33,526 « 
Marve 696.838 Ail’ 40,864 4o 
Voutures. cheveor et bestiagn. 47.891 90 

BITES perenne. 
Trains specuzat . 3,402 76, 
Subvention de la poste 11,3800 +) 18.420 DO 


Magasinsge et lactage 4,518 20! 


Servece de la petite eelease 


Morchandues 

Besiiaut ° 

Magewnsge et autres 
frais 


Recetles diverses 





Fe i26,23% 08 


a een | 





Past Seas 

Personnel et personne! en taire, no hg 
sons, foutsitarrm de feant, chagflaye . 
ee lirage et d-penses div eres 406,015 62 

Salneatione pour cor os 
pier be chemin de fer ie 1.190 40 
jodemniies, detaies, asariee...... 8.489 46 
Frese de laroemeuting 114,968 OF 

Enireuen de matenel et mobiler 
drs stallions -. wera: e @76 45 
hnp’t sur be prin dee places .. .. 5.607 96 
Benetice...... = , 39.676 37 
Fr. $91,253 0% 


Voncs le takhewn dee receties cf dre depenses 
dans lee deat periodes de explitation ° 


808 


— L’établissement des grandes lignes de che- 
mins de fer en Allemagne paratt devoir amever 
une réforme postale compléte. Un projet de ré- 
forme contenant des dispositions toutes nouvel- 
les est soumis en ce moment a un congrés spé- 
cial; il y a liew d'espérer que lidée d'une asso- 
ciation postale allemande, vivement désirée a 

e- 


les diverses administrations postales de |'A 
magne, ne tardera pas a se réaliser. 

— Deux jours 
chemin de fer de 


rencontré a l'embarcadére de Minden avec un 
convoi de marchandises venant de Cologne a 


destination de Berlin. La locomotive et plusieurs 
diligences ont été brisées, trente-deux vova- 


feurs ont été = ou moins griévement blessés, 
quatorze ont été conduit a !’hdpital de Minden. 

— Le Rhéne-et-Loire poursuit la tache quiila 
entreprise, avec tout le zéle et Ja modération 
qu'on devait altendre de lui, aprés avoir lu sa 
profession de foi; il répond victorieusement 
aux accosations de ses collégues contre la com- 
pesnie des Mines de la Loire. Il est dans la 

nne voie, et nous sommes persuadés qu'il 
éclaircira la question de maniere a faire jus- 
tice des assertions hasardées qui avaient pa 
aliéner ala compagnie bien des hommes hono- 
rables auxquels i! suffira d'entendre l'accusation 
et la défense pour rsconnaltre de qual cbté est 
Je bon droit. 





L'adjudication des 60,000 rails nécessaires a 
la voie du chemin de fer de Paris a Chartres, 
Temise comme nous I'ayions dit au 26 octobre, 
n'a puavoir d'effet que pour on seul lot; le cin- 
quiéme, edjugé a M. Leclerc de Meaubeuge, au 
prix de 344 Ir. la tonne. de 4,000 kil. 

Le maximum du ministre a été maintenu a 
Apr Les autres soumissions ont varié do 364 


Pour que les hait lots aient pu étre adjugés 
il aurait fallu que le maximum du ministre lat 
i fr., c’est-&-dire 20 fr. au-dessus de celui 


It va falloir recourir & une nouvelle adjudi- 
cation pour les sept lots restant, & moins que 
Jes soumissionnaires ne fassent de nouvelles 
conditions dans les limites du maximum de 34% 
francs, afin de permettre au ministre de traiter 
a amiable. 

Nous nesavonsce qi adviendra des exigences 
de MM. les mattres de forges ; mais, ou ils veu- 
lent réaliser des bénéfices exagérés, ou ils ont 
déja des commandes qui ne leur permettent 
d'en accepter de nouvelles sans étre entraines 

depenses extraordinaires pour augmenter 
Yeur production. Dans I'un ou l'autre cas, le mi- 
nistre fera bien de maintenir son maximum, 
dit-il recourir a l'industrie étrangére pour so 
procurer les raila dont ila besoin. 

On ne peat évaluer & moins de 100 fr. par 
tonne la différence du prix maximum du minis- 
tre et celui des rails qu'on pourrait tirer d'An- 
gleterre; or, les 60,000 rails mis en adjudica- 
tion ne représentent pas moins de 10,000 ton- 
nes, il y aurait donc { million d'économie a réa- 
liser en achetant ces rails & létranger. Si cette 
Prime d'un million ne suffit pas aux produc- 
teurs francais, le ministre aurait tort de l'aug- 
Mmenter, parce que son insuflisance prouverait, 
comme nous Je disions tout-a-l'heure, que les 
propridtaires de forges sont ou trop exigeants 
ou hors d'état de livrer dans le délai voulu a des 
conditions normaies. 

il est probable que les maltres de forges sen- 
tiront le danger qu'il y aurait pour eux a lais- 
ser Clablic un précédent qai prouverait leur exi- 




























aprés son inauguration, le 
Cologne a Berlin, par Minden 
a 61é Je thédtre d'un grave accident: Un con- 
Voi & grande vitesse, parti de Hanovre s'est 
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ere eens ee 
gence ou leur insuffisance et qu'ils s'entendent 


pour accepter le maximum de 345 fr.: 4 million 
de prime sur la Premiére section du chemin de 


fer de Rennes, ¢'est assez, si ce n'est wep. 
——— 


Avignon sur une longuour te 67 kilometres, 


voila seulement font 
Saint-Chamas. 


consiste dans l'absence de coussins 


centre de voies ferrées , 
vent aller et venir dans 
de Montpellier, d'Avignon, 


la méme 


lieu judiciaire, Aix; 
d'Avignon a Marseille 


dépense, il sera facile, au moyen dune 


de 
tement la main a |‘ @uvre. 

eee 

Le Journal des Débats 


vaincre les obstacles qui arrétent le 


donne la preférence au canal 


Sons, avec notre confrére, que, dans | espece, 
un canal de 
rable. 

Nous serions disposés a accueillir Jos argu- 


ments des Dédats en faveur du canal; mais nous 


né pouvons laisser sans ré 


nse la critique qual 
fait d'un chemin de fer, 


ont les avantages se~ 


raient, suivant lui, tout-a-fait nels: mieux vaut 


un canal, mais, mieux vaudrait un chemin de 
fer que le statu quo, 

Nous n‘admettons pas qu'une fois le chemin 
de fer établi, que la traversée de Visthme ne 
pourrait se faire en moins de 20 heures: cette 
réduction des deux tiers, pour le temps présen- 
tement employé, ne serait loutefois pas a de- 
daigner. 

La supposition d'un marchand de Londres 
gai, apres avoir acheminé ses marchandises sur 

lexandrie et Suez, devrait friter un navire 
dans l'Inde, pour venir les prendre a ce der- 
nier port, n'est pas sérieuse. Si un chemin de 
fer était Gtabli, un service de grand cabotage 
s'organiserait dans la mer Rouge. et, le chemin 
de fer aidanl, je transit centuplercait. Ce ne se- 
rait plus quatre convois par mois, comme au 
jourdhuij, mais aa moins deux convois pet 
jour pour le transport des personnes et * 
marchandises. 

Les avantages du chemin de fer seraien 
considerables pour que le transit par 
de Suez sontint avec avantave la e 





















Nous trouvons dans les journaux du Midi 
des renseignements intéressants sur la récente 
exploitation du chemin de fer de Marseille a 


Des omnibus confortables conduisent los voya- 
geurs de Rognonas & Aviznon, et relient les 
chemins de fer da Gard et ie (Hérault a la sta- 
tion de Tarascon. Quatro cunvois par jour des- 
servent Arles, Tarascon et Avignon: deux con= 
le servive entre Arles et 


Les voitures de premiére et de deuxiéme 
classes sont constraites avec luxe: les voitures 
de troisiéme classe sont couvertes et fermees ; 
elles sont 4 peu prés sembliliies a celles de« prix 
plus élevés; la seule difference un peu marquee 


Grace a l'énergique appui de M. Berrver, son 
député, Arles se trouvant maintenant place au 
ses habitants peu- 
journte 
de Marseille, de 
Nimes, et de toutes les lacalitix ynisines La 
seule communication difficile est aver le chef. 
mais lorsque le chemin 
sera (out-n fait termine, 
la compagnie devra s'enten Ire avec le gouver- 
hement pour Pexécution de vet embranchement, 
et si les produits ne sont pis en rapport avec la 
legére 
augmentation dans Ja durée de ta concession 
pep pis principale, de lui donner satisfaction, 
maniére a la déterminer @ mettre immedia. 











soccupe depuis une 
quinzaine de jours des moyens a employer pour 
conmerce 
et la navigation & listhme ae Suez. Des deur 
moyens proposés, chemin de fer et canal, jf 
Tout partisan 
que nous sommes des chemins de fer, nous pen- 


grande navigation serait préfe- 


avec la navigation par le cap de Bon A 
rance, malgré les inconvénients don 
transbordement, ; 

Si, comme on l'azsure, il est facile de com - 
truire un canal maritime n’ayant.que den |. 
écluses, il ne faut pas hésiter. Cesta ges 
curre d'intérét général, & laquelle ‘toutes bs 
halions commercantes doivent avoir aqpard 
concourir, 

Aux considérations commerciales, ter Dé 
ajoutent des considérations politiques, 
il résulterait que !Egypte serait a la meri & 
personnel dexploitation du chernin de fer, | 
entendre /es Debuts, les chauffeurs, mécasioen, 
dessinaleurs, pourraient, a la motets diffca, 
faire la conquéte de | Egypte. Nous croyors 
le vice-roi a $ effraiera As des privigies te 
Delats, et que, s'il appuie le canal de pra 
rence au chemin de fer, il le fera poord ane 
motifs que la crainte d'un personnel indasire f 
plus ou moins nombreux. 

| 


oneweneeee 
Situation firanciére, 


LA BANOLE DE FRANCE, La moo | 
P ANGLETERRE, 


Au point de vue pratique, lemprunt étaitm 
necessite ; Nous navons cessé, depuis uo a, 
dy pousser par tous les raisonmements, Qud- 
ques economistes bliment la forme adoptie, 
Cest-a-dire lemploi d intermédiaires, déago’s 
par les noms de banquiers, spéculateurs, Az I0- 
leurs ou loups-cerviers, selon que nos theor- 
ciens sont Mérs, jeunes, déepntes, propriétaire 
ou écrivains incorruptibles Le Tresor pat 
entremise des bauquiers plusieurs. millioes 
cest vrai: el nous serions ravis, tout comme 
nos financiers de plume, qu'on ne perdtt point 
ces millions ; mais il est malheureusement trop 
certain que lout emprunt serait impossible es 
dehors de ces conditions, dans une société or- 
fanisée comme la notre. Exécuter des réforme: 
économiques avant d'avoir accompli des réforme: 
sociales, parait plus sage et plus facile & beaa- 
coup desprits, nous le savons; &@ nos yeur, 
cest vouloic qu'un avare ou on igue re- 
forment leurs dépenses avant d'avoir. modisé 
leurs imeurs, erreur funeste qui, pendapt de 
siecles peut-étre, entretiendra une bute sans 
résultats entre les idées et les intératg, - 

Si le ministre des finances ouvrait’seg Gaise 
en invilant les capitalistes & venir veg 
fonds contre des titres de renteay ila] 
mais en temps utile les sommes qe 
nécessaires, et il ne pourrait: pag 
des encaissements reviled : 
des dépenses dont les échéane 
nées a l'avanee, N’a-t-on pe 
sé procurer des capilaux 
Tresor, titres d'un plag 
que les Teates, alter 
besoins beaucoup 
dans la nécessité 
1007 Or, lers* 
s4/2p. 4% 
linterve" 

Deb 
pas * 
co’ 


LEMPRUNT 
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ponts et-chagters, ef pour biter la mise en 
e1plotaion peas avens du presenter et Lace 
eircoter of projet de traverses provimnre 
Aine, mee asonectaldi @ Abbeville one sta- 
bon qui asull: jusjaa ptesent aun besorns do 
service A pattie de cette station, le chemo de 
fee avec la lar.eur dune ample soe a ele pro- 
lonwe en detours des fttitnaliots, puis feccor- 
de avec le trace de init au-dela de la Somme 
qual traverse par uo pont mol ve 

Nous avons deutant meus fait de preadre ce 
pati, quindepermtamment du temps ue nous 
avons gacre, Ladnuniutratos supemeure pest 
pas eocore Live detioitivement sur la travereee 
Qui pousail éire malilee par un projet de che- 
min de fer de Dye & Aldenille per sal 
Valery. que be Gouvernement a fait elader 

Lee details dans leejuels nous venons d en- 
trer, la nalure des travacy que nous avons & 
erewuler et les retails independanta de notre 
volonte que celle eve alhen & renconites juste 
Lent la difirence de queljues mow qu oat 
epronve leuverture de la linoe et la muse en es- 
poe tatren de toute eon etendue 

Nous crovens quen fait de chemin de fer, la 
Provision est dordinaire expose a de plus 
grandes erreure, et nous avons la conscuence 
davoe fart test ce qui de pendait de puus pour 
Impriner la pois pratele activate a ces travags 


- Nowe On avons comin’ |letucde ef la direction a 
Oo Ingenicur eprourve yor a en lous pornle, jae- 
tile notre contance — Nous asvone trate avec 


des entrepreneurs dot Leipenence et les 
movens d eteculion nous presentaest toute ga- 
rantie. 

Lestimation des depenses a faire poor la 
construction du ethemia de feed (mens a Bou- 
hecue, dapree Le quetle be fonds sucul a ele tive, 












achals supplementaires de materiel fixes pour 
la vine et see ac Comores sont devenus duper 
sabes etertin le con pte des terrane en rai- 
sen prite palement des acquitili ns que nous 
avons ele oboles de fare a Abbevile, a pre- 
fenle un eteemiant 

to deportes ene plementaires pearent - Tt 
sumer sine: qu il eurt 


Terran. fr. 
2 Travaux militares et de 
Ravigation dene la traverwe 


420,000 





d Abbe sitie : 190 ovo 
i Thepemi tions roveures 
tla traverere d Abilesi te ., 160 990 
& Vane de fr WS ovo 
S-Trasaus ag ponte d Euapie 
et de | Aathie nS, ; 129,600 
6 Rinblas dans lee marais 
et particuliererent aur abotile 
aA lle. : 495 000 
7* Tenwel d Mardelot G15 eve 
& Delate supp iementares 
dans bes eavirons de Boul sne et 
autres travaut de toute palure 
sur pluweurs points de la liyne. "09 000 
Total des ausmentalions ..., 2,144 000 


Ce qui porte bes travaus oy compris bes frais 
detule et de ditrecten, @ Jo Juv o00 france, 
comme infereure de 94 O00 aur evalostions 
prea.eres. en y cormprenant les frais de direc- 
on afferente sun trasect 

Les beeins du service et les proportions 
dans lewjueiies notre materiel roulant a ete eta- 
bhi ont coue® une ausmentat.an de 20 000 [¢ 
sur | évaluation twre da matene roulant 
des atelers et de leur onti'aze 


Notre premier soin a été de régler, par une 
cupvention, nus relalous avec le chemin de bec 
da Nord Cette convention aete Lotjet daa 
mir examen de la part des deus commissaires. 
Elie na, comme de ramen, quun caractere 
ptep-s te que lexperence et lea necessities de 

miploittatien de la line enbere peuvent mod- 
fee. mare nous devone des aujourd ha recon- 
naltre besprit de justice, de concilation et de 
beraveiliance que le conse! d administration da 
chemin de fer du Nord a apporté dans cet eva- 
mineo eten méme lemps la présence, dans co 
conset!, de deux de vos admunistrateurs, qui 
ha pes pea contribue a Atablic entre les deux 
cumpagoiwws de bonnes et avantogeuses rela- 
tire. 

Lexplotation de la wcton de la 
hurne d Amiens a Abbeville a commencé le (5 


mare 

M Bogaine, ingémear en chef de la 
pme adinve, dane le principe, les divers ser- 
vices de Leaploitation mais le €** jusllet der- 
tier dapres sa deownde, motivee sur ses nom- 
breuees occupations el eur son deur de consecrer 
tout son teripealachevement dee (raves, neous 
avons du proceder @ son remplacement dans 
beaplortation 

A cet etlet, le comers! a fant chon de M Vbrv, 
alors seuschef de leaplotation des compa:nies 
te Rouen et du Hasre et pre cdemment ince 
mieat du materiel de ces deus compagnies. 

Vorcs be compte de cette exploitauon par- 
elle: 


atcatreus. 


Service de la grande eslesse. 
Noyaseare 103.408 ........... 296,070 18 







ctait de fe 37,000,000, reparus ainss qual Les vortnres ont da Mire etob'iee sur le mo- Kecettes sopplementarem 2... 761 8S 
sult” dele de eviles da chemin da Nord dans les com- Boars ot chiens... 9,262 10 
1+ Travaus detablissement de sons daquet elles des nent entrer Mary handiens . 31.626 
ba lisne. Vr 81000 008 o Letat actorl de Lavancement des travauya | Marre 644 838 AS | 40.955 k0 
2 Ateherset material row'ant = 3.74,000 0 perme a votre ipzeneur detablir avec cone | Ventures chevaus et bestiaut 7.591 v0 
t+ Direction et a loumeteaten 6,000,000 © | tance les clifires ct-dewsus et 6 des pecrasiire coee Ge, 
& Inter?ts a paver pendant la in valestables et des causes independantes de SEL cTTES BIVERsED. 
_. fontruction . 6 ...s see 9,610,000 © | notre solonte pe mows ont pas Laiese | ercedant a 
1° Depenses diverses........ 310,000 © | de ressources sur lequel on a pa un moment — ee dc is onan ssiece | ‘ 
yf” . Copter, Peas avons ae mons la aatinfacting | OVOsetn in de is ponte 11,500 of 06 620 90 
Somine égale...+ 000» payor yous dire que, sans depasser bes |i- Mazaninoge ella loge 6,116 20 
; zz — de votre cajutal, pugs atone constrait et . 
ise eens famit r votre scam Saas des conditions yat ga- Service de la petite eitrase 
a sat une bonne aye. tatoon ‘ 
le rapport des fact pas oulket quane somme de mae ae se i. 
circonstance fp £°WO (tance Vows aura cle payer peur ime | Mayes nase ‘aA sutres Ts = 
ead p (00 peouanl a constr bon, tan- frais aus 3% 
we que lee interete sur bee alone em retard ns : ee 
Fant or duit que tO 7b fr fe Recetics diversas . 
‘* lew de repoodre al errear qui 6 est 
* leweelant de reewsorces, ail ! 
"ait Mre app'.qee par le conser! > 
moa la construction dun em- : 
Nas termes des ptulute aocune | Pernice eee 
at Aire empenre en debore des ere * 
eo taces par le calier dee charce o 
Wole special de | aeewtrde generar : 
a COntaieuns trop teen les time deme 
poet aval jatiaw Genser & uate 
she patlie de vulre capilai sare su're pee - 
4sment 
RATT at ee 
Des la premiere eet. + 
Bivdiae ee abd Lie ¢ 
était de votre 230° 
hy roe ala Co? oo of 
¢ net © 
—- ~ «f 


d by Google 





4OURNAL DES CHEMINS DE FER, 





PREMIER TRIMESTRE, — Du 15 mars av 30 juin 2667. 














MOIS. DE PENSE. véntrrces. napport ep. 100. 

Mars (18)...........- 19,217 62 5,362 2 78 7h p. 400 
BVA: cscs cccens vee 38,435 24 41,850 97 76 37 >» 
Wal fav eecaceeteiass 38,435 24 25,319 97 60 60 » 
Dai csi ss ns eeeteves $5,975 85 9.326 47 83 #33) = 

Totaux. .. 441,063 95 5b859 45 73 52 p. 400 











DEUXIEME TRIMESTRE. — Du 1° juillet au 30 septembre 1667. 


















MOIS, RMCEITES DEFENSES. KENEFICES, marront r, $00. — 
dJuilleh,. ....4 eataere 65,889 30 40,575 53 25,313 77 61 72 p. 100 
Aott........ Sst pbeewa 8416 * 41,422 79 40,268 24 50 76 » 
Septembre. . 2 80.734 35 ; 38,494 MM $2,236 94 47 34 
Totout.......... 228,311 65 | 120,692 73 | 107,818 92 | 52 90 p. 100 


_ En résumé, le résultat deedeux trimestresest de : 
ee SSS SSS SSS eae 


! 
i 








DEFENSES | 





IELMESTRES. ‘BRCETTES. “ ReNnFICES. rapront p. 400. 
| 
Promier,... 192,923 40 141,063 95 51859 65 73 «52 
Deuxieme......-....- 228,344 65 120,492 73 107,818 92 52 90 
Tolaux........ $21,235 05 264.556 68 459,678 37 62 40 


Cette amélieration du rapport de la dépense 
ala recette, dansla derniére période, doit tre 
en grande partie attribuée au progres des re- 
cetles dans les trois derniers mois, 

Nous devons faire remarquer, en outre, que 
dans les dépenses de l'exploitation, est comprise 
une somme non encore dépensée et - repre- 

e 


sente la réserve destinée au renouvellement de 


votre matériel. 

Nous avons la conflance que ces résultats 
vous paraltront satisfaisants, en tenant compte 
des difficulties d'une exploitation naissante et 
d'un service onéreux de jour et de nuit, qui 
nous est imposé par notre cabier de charges, 
pour le service des dépéches. 


Voici la comparaizon des dépenses et des recettes, relativement avx kilometres parcourus : 








| KILOMETRES 











| PROPORTION | | 


Crm gee 








Thiwesthes. Pparcourus par | RECETIES. par kilometre == pepexses | par Kiloemétre|!* Cepenee of 
| les trains. | parcoura. | pareowra. | Blom. 
" | ef | panies asteias 
Premier..... 43,757 42 | 141,063 95 3 22 192,923 40 | ft $0 4 48 
Deuxiéme... 41,506 50. 120,492 73 | 2 9 228,311 65 f 50 2 60 
Tolaux.... 85,263 62 261,556 68 | 3 06 421,235 05 | =& 90 4 89 


La recette, non compris les excédants de ba- | notre début on service satisfaisant. Notre maté 


gages et le nombre des voyageurs que vous 





avez transportés du 45 mars ap 30 septembre 
4647, sétablit ainsi : 
NOMBRE MOVENNE 
CLASSES, de PRODUITS. par 
Voyageurs. voyageurs, 
Premiére...} 22,733 | 98,365 10 4 40 
Deuxieme. .| 33,871 [405,228 10 310 
Troisi¢me. .| 54,477 | 90,576 10 1 75 
Vos prix d'Amiens 4 Abbeville étant: 
* = Pour la (™ classe........ Fr. & 65 
— a id. ORR twee ee 5 0 
— 3¢ id......... tecee & 


On peut en conclure que le voyageur de grand 
parcours, celui qui est le plus productif, for- 
mera la plus grande partie de votre recette. 

Nous comptons ouvrir votre ligne jusqu’a 
Neufebatel, & dix kilométres de Boulogne, le 15 
novembre prochain, et nous espérons que l'ou- 
verlure entire de la ligne pourra se faire au 
printemps. 

Toutes nos mesures sont prises pour assurer & 


, 


tiel et notre personnel se trouvent préts. Nous 
avons pags’ un traité pour le service desOmni- 
bus entre Neufchitel et Boulogne. Nous avons 
dé retarder tapublication de nos tarifsjusqu'ace 
= Compagnie du Nord ait publié ses tarifs 

éfinitifs. Yous comprenez que fa nature de nos 
rapports avec cette compagnie exige que nous 
adoptions autant quepossible laméme ctassifica- 
tion, Ce travail, qui ast presque terminé aujour- 
d'hai, va étre soumis  |homologation de l'au- 
torité, 

Ici, Messieurs, pourrait s'arréter le compte 
qoe nous avons A vous rendre des affaires dont 
vous avez bien voula novus confier la ion ; 
mais nous avons & vous entretenir de |'incident 
sur lequel nous avons d'aittears promis de nous 
a devant vous. 

44 septembre dernier, une réunion de 
personnes, se disant intéressées dans votre en- 
ee eut lieu & Liverpool. Votre conseil 
@'administration n'en avait pas été avisé, et ce- 
pendant de graves accusations devaient y tre 
portées contre lui. 

Du compte renda par les journaux anglais, 


de cette réunion, il résulte qu'il ya été reproct: 
a votre conseil d'administration d'avoir retard+ 
Vachévement des travaux, appelé sans otilité dr 
nombreux versements, conservé dans ses mur 
des sommes considérables sans intérét, ef o 
dernier , fondé sur Vassertion due 
personne qui n‘avait ged sérieusement examire 
368 Comptes, ou qui avait mal compre 
puisque permi jes griefs elle signelait comme 
une grave irrégularité, l'‘omission d'une sizne- 


ture au bas des Or, vous savez too 
qu’it est d en France, de comprendre ‘ss 
tes dans le rt du conseil d'adminis- 
on & lassem générale, el que ce docr- 


ment nest jamais signé et n'a hesom é 
cetteformalité, pour avoir tout cnreciare d'e- 
thentieité 


naires étaient surpris du retard oe 
Youverture de fa ligne, et qa'un comité devst 
étre nominé pour examiner fa direction géné 
rale de l'entreprise. 

Ce comité, si nous sommes bien informé 
n'a pas fonctionné. 

Nous n'avons point besom de faire remarqee 
que cette réunion et les décisions qui ont & 
prises n'avaient aucun caraclére de réguiaritt 
ot de légalité. 

Trois jours aprés, et cette date a qoeler 
importance, puisque nous ne pouvions mime 
pas savoir, & celle époque, ce qui s‘était pase 
a Liverpool, une réunion de méme narnre avail 
lieu & Londres, sous la présidence de M. Somes 
Mac’ Gregor, président du conseil d'administra- 
tion du chemin de fer de Loncres & Douvres, « 
cette fois encore, nal avis de cette réonion ¢ 
de son objet n'avait été donné au conseil d'ed- 
ministration. 

Dans cette réanion, les acensations portées 
devant la réunion de ie furent repro- 
duites dans le plos grand détail, et avec une 
nouvelle vivarité. ndant quelques observa- 
tionscontradictoires furent données, et Sur lat 
d'avancement des travaux, et sur l'emploi des 


fonds disponibles Malgré ces éclaircissements. 
la réunion décida : 

i> Que les actionnaires n'exonéraient pas 
administration de responsabilité qui lui in 
combait, comme gardien de la propriété de la 

mie ¢ ms 

2° Qu'un comité serait nommé pour protézer 
les intéréts des actionnaires ; wah 

3° Que ce comité examinerait lemploi qui 
avait été fait, et qui continuerait a tre fait, be 
fonds disponibles de la compagnie, et te- 
rait au conseil des actionnaires ses sujélions 
pour l'amélioration des statuls et de la diree- 
tion des affaires de la compagnie. 

Ce comité fat nommé et composé de huit 
personnes , parmi lesquels figuraient MM Mac’ 
i , Pritchard et Brogdain, administrateurs 
da chemin de fer de Douvres, et, plus tard. fe 
comité s'adjoignit MM Brow et Smole, ézale- 
ment administaateurs da chemin de fer de 

vres. 

Cette réunion n'était pas plus Iégale ni plus 

régoliére que celle qui ado eu lien a Liter 


M, Mac’ Gregor nous éctivit le 17 septembre 
1847, pour nous comrmuniquer ses résolutions 
el nous demander une entrevue avec le comité, 
la semaine suivante & Paris, 4 Boulogne ou 2 
Londres. 

Le conseil crut devoir faire la réponse sui 
vante + ‘ 


Paris le 84 septembre 4867, 





Meawewe Mn Gregor, preadent de Sussth-Eap- ' de lentreprese, et 1) ne dowie pas de poever 
yushher de la mwnsere a plus aalelaeenle le 
confance ui lus s éte ari ondee. 

« Recess, Monmeur, | aesusance de mes een- 
umesta bira distiagues 


tee mo dessedar roy, Cong tay ce= Lio fy: cn 


« Monsieur, 


oe ie ay ave? adresses le 17 aeplesmbrr der~ 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


net, pour hes lransmetire lew recivisons pres 
dane noe reumon dectionagires du chemin de 


fer de Bouiogne tange 3 Loadres, et lo: deman- 
der ane entrevue ay nom don cnite qui y a 


ete RGD 
* Le Goose], apres avon 
ces documents ct « tre 


10n ates Niega'e qu itresulere 


+ Le conse] d eiumestration a rew le lettre | 
| 
| 
| 


SS COMM seme BCw chet 
ere aut statate quar | 
régument leg dinnte de tows regret de ne poa- 
vor aocee lie ane demande + cratreout d ume réo- 


M Mac’ (iregor soos aderem. le 25 septem- 
bre one etre de meidicotome a 


Ces modifications ctant de tows points con- 
trmres out principes coneecres en France on 
Matere de statute nous surione po, par cela 


» Le prendent du conersi fd adenmetraton, 
«tiged Lannrre « 
rontradietinn 


ratrodjuire 


leur recourrement fit en périf 


Sur le pretwer 
nous venone dentrer 





da joles be désnrdre dans votre compagnie si 
Ors proporiuuns anl cic, depuis, approuy cee par 
one pouvelle réunion & Londres. c'eat que ta, 
comme dam les préctdentes reunions, bes actes 
de vulre conem! ont @1¢ fauseement incrimines, 
Boa eft, Messiewrs, ot! faliaiten eroare ce qui 
a Me dit dans ces reunions, et cela cans aucune 
ite, Hoos antions volontaire 
ment retard Pachevement dewne trav gut, ay 


dans leg statute. en news demendant de bee | '* des vereenents inutiles, et plact les fonds fie 
mettre 2 fordre du jour de la premurre ssmem- | Pr ibirs sans dacernement, de manitre a ce 
ble sendrate quits fussent improductifs, ou mine a ce yoc 


les détails dons lesqueis 
ont dd vous édifier sur 




















+ Dona lawsemiicr gracsaie, recubrremmemt | @ulement. nous drepenecer deo lee prindre en | ies causes quiont retarde | coverture de la ligne 
coavepute pour fe 1d is tube, le sonsel dad-  ¢onendetation. mas intependamment de ge | COeTe cles ont ete indepoutanies de oats 
fhimetraied se manquera pas deipemer aay, met! ces propemctions 6 elaent queTeapre- , unte, ef poss avons fast loul oe état 
achonnaires la @luaton complete et deialice mon de sentiments hostiies, dunt le bat rel ast j avire pearor pear en alicnuer lew effete. 

Btat dee Reeeties et des Déepeners ave 3@ septembre 1947. 
Vereements our lee actions, suisamt compte | cn aPrT ne &. ~~ A 
apereuse part | aeermotdte erate ale au 9%! rm {a bed acleidets 4 lecopetlution de le eompageio, (rane de comstiiution, 

bebe tag : : ~ preatde par aaeembbee sfaerale de 95 uciubte bibe-. 0. ceeeeees « 1A tas 
Secsements depute te COAMIRE Hh. — sewrsseres tion 

her (ote josqu au do be eon raloe P imenieration, mobilier, tr. be chaeie per a! 

lemubre (843.6. , 440, iteaie Ou 13 wetokwr ies... . 

Tashrdls preduite par brs f is ditpoetObes #4 id det tober 1845 au 38 keptrenbre $843,......- satu Ag 
reque cur ive veeseenepts ot rriarth, suiverbtt CHAMITRE (11. — reaeatre 

rompte appre we T asoomdl ‘ r érala| \ibels, to maRogre stl tpedtee, Aprilia cLprepris ioe, “he. SPproares (ar 

dy Ft ortobrr 184 , be Hae bebe er ors ole bes 28 et tabre Ghét..-c.cacc,  Bobt0, 288 00 
Intends depnss te t+ acbobiee Kien du (* geighre 1816 29 18 septembre 9842 21th Oo 6n0,410 

1Abd jusqu ow 3O gree, pon? rive wl gy oy —_ 1100.9 m 
Pred i - | , CHMAPITAE LS. -- scanssces, 

t dea tree o> landers, sutra settee det te berete, eviv ak Manas wep eire du comune eyrenend per [am 

comple approays por | acceralile~ | atrelel serahthe eftstrady dig oh aciabs s14.... td 423,708 54 

du Martebre thse... Sane: oy lider du t** ertgttts tid wa, Ss pietatre 16a? to, 23) sa 
Predent ¢t mmatetions day om le i aM, Steaoapemnanammpanansias TT asa as 

’ wctubes oe “os 7 _— : CHADPTIER ¥ reseaue 

ccplembee TRAP... oes __ manne ta Mew rem ss Hi, nel ~ pink te — Coal ple ap gireues ee 
Prudutt dela vente de raiceloa, prevenent) den da t?* eetebre 1946 Be 38 vheteuire CRIT. aes S43 we 

de démmbitsoms, wemle dasbine, loves ety Somihee Prarweee yyy rea re war tee Chee pat pede PPR ee ‘pen 39a ws 

recettes divenes........ aniirot: Flr Fo ceil ' —-. 1hATH.404 06 

gee CUAPITRE Wat cere Crieihiekwevt OF La VHOWE 
CREDITED me. pas OSS Om Achat de radb, mtv oes agyresedé par Caseemblic generate da 


Produit dela vente defer dee. eniiane en 
relard a temboucter 2445 aHit dreila, 





ES «adobe bem. . 
‘bu bo’ wetemee Ou. BU to wept: rber be! 


5.6, 789 35 


ddarss 





: TBE? WH 
MiGecence de change pruvebaet de vores LOTONETE. AcBAl te copeerl. suleawt conde wy ptomee par 
ments falis em Apagietérte & Petubemreer Pipsacenddde gtictn. dot Gh oct. quia... GE, Got Gs 
mri ayente droit, az en arenas acres am F dems din. i** ath, 1888 SO etek. 1643.. 15.008 64 
14 aepdemiee (ete . aa caras ! ~ -_— = ’ by ‘ = ‘eh bd Ot 
lafereare shit ottal bebe Twervemess Arhet de Waversry, sey Ot Spe age rece pat 
4u % peplemmbre 184° 130 -e9 94) - PP pore: de. 4a G2 ool, 18ae., Smt sa Gb 
ii ali,e7= ae wendy os oq oie by Skene yl Vege -bE Vb Te 
Metrepreneurs de trae,, compe co 
rreemie .. . ; i Le we Ieveae. Sebel der Bees bee rete tee 8h rs rel pe dye 
Piploitation pour ‘dépens: * wl fe yorniture de . fee pene e worm blee § 2 1.P rar Dy 81 aed dere 
__vremaler Label eae te mE ; — To PPM . 5 naree on ore i © 
olde testant & payee tet otic inavees het , dderm da th ct. 1460 tert er oteml 10° 1G. 225 OS 4" ,t08 
hem imteréts de 1865. wea Tt a Ae laads Speers, abiar eee. ramipe!. verte atin of yire- 
~olde seesleat & paper aut ac Pa Diem dy mmabe ned, oles oul SM Orplé egg cue! 
ep cut bea ambien? is se 4 pac | amcuhs. goats, te 0S Oc seen. aati eae TH 
ho en ee ee ee Oke i ‘ a . 4 % 3 in 
_* 3 onan est] fhirm du et L. (2 9G Sh otpewhon L6ac. een, wads art 79 or] 
( Wepre ence 4 (noradinery Ue teeir esal lesen: cnt, tio Lo 
J) mmpagetir ce @trel é7 t ripltanton > e - , 
af CRAPIORE Wb. — wa renee wore 
Rigi febpes sich Fensamemrtee, oesareia cmc womune (© 93 etebre 
" C®m. 714,08 «© 
; Sith ty tore 1240 on tp w pte mibie PBA = 0 tes 1 fon, eo) WO 
aD 
\ D ASAPETAE * HL ‘myoeO TS 
' Wnldrets fea wiy, aul, eR Orme ee 6S ONOLTS 1666) erro cenin as MRD © 
yen | . i,m © 
sal dn Alana decmls Vurtgamr jae an 2 coger RoTe 9868 - 
: ty Walemes doneraca mente dane in aes de se ama per ew embreprecemre 
do (ravaun, eorennet 
| peas YROS’EMENRT ' ‘ deprat 4 ty voles dep dep pe vearphgpcakbeaten,. ‘eo » 
t ane whe nee peek 4 
| | Sateurs @@ pepirhatile [Orn unr Parte . b, tommy 6 
I (nqeneare eater 6 te dlops.sitinn dry ingveteurs g--7 lee Ape aire ou 
- I {1 epee dl eqr quiere gar SL 7 Seem se 
dary ‘Dolde deo cemgpirs do hemquerrs de Pew, B ulngee 4 Luedres to,*7S 45 
“ a 
me 
t Wats = 


7 Bb te, Of 


mit «@ 


7,897,931 ® 


9.700 .tm 


"><, 


ih} 


B16 JOURNAL DES CBEMINS DE FER. 


LL 
Etat des Recettes et Dépenses du 15 mars tu 20 septembre 1847, 
ee ————————————— 


RECETTES., DEPENSEs. ft. 


‘ rR. ¢ 
SERVICE DE LA GRANDE VITESSE. 


. tique a cet égard, Le 


Voyageurs (103,406) 





| 


294,171 35° 





Personnel et personnel supplémentaire, impressions, four- 
nitures de bureau, chauffage, éclairage et dépenses 





Recettes sup, lémentaires { diverses 4460s sepesenssege conan enathune nt +beenasen 40 ie 

Bagages et chiens... ......---++--sseeeereeseeees “* Subvention pour correspondances avec le chemin de fer...| jj 

Marchandises...... 2. -sseeeeeesuereeerrcnneeeernsess Indemnilés détaxes, avaries.........- 00-6 eee eee ee eee 6 AMS | 

Marée (696,838 kil.), 0... + +020 eeereer cee re reece eeeees 10,858 80 |! Frais de locomotion.........4...+seecaceerensercerers Biase 

Voitures, chevaux et bestiaux..... .. rerrrrerr err Tie 17,893 90! Entretien du matériel et mobilier des stations. .......... eae 

ix Gas SUNG 5a us ocoes. Sacanecsevenrcs + 

RECETTES DIVERSES, j Taig ovr le prix des ploces z ml 

"| UK G 

Trains NOUR oasis ia sss dices cceasae kin pen's 3,602 70 | Bénéfice. ......-..6.200 05 ree 158,64 F 
Subvention de Ja posté. .... 0... ccc eee ees 43,500 » | 
Magasinage et factage..........05. see eee eee 4.318 20) 45 655 99 | 
SERVICE DE LA PETITE VITESSE. | 
Marchandises............ Pivecsavaiuees tet B4.717 25 ' 

OME oan inncescdececeenead neeecduneeses 435 60 

Magasinage et autres frais............0.0006. 875 70 35,728 55 | 
Recettes diverses provenant des ressources de { 
Vorploitalion....csccrcvetenscncccsccccege ce Scaneke 729 60, 

F.} 421,238 05 | F. | 62t,a31 2 

La construction d'un chemin de fer s’accom- | la constraction ; il a été fait par votre conseil, | nous ont adressé une série de proposition x 


plit aa grand jour: chacun peut apprécier le 
plus ou moins dactivité & imprimer aux tra- 
vaux, et, certes, nous Fry délier toute cri- 
x de votre ingénieur, 
les entrepreneurs qui ont travaillé sous sa di- 
rection, les ressources financi¢res que nous avons 
constamment lenues a leur disposition, tout 
prouve que nons n’avons négligé aucun des 
moyens qui pouvaient assurer une une prompte 
et bonne exécution. Ce sont des fails démontrés, 
- = lesquels il n'y a pas de controverse pos- 
e. 
Le compterendu des premiers mois da l'ex- 
loitation de la section d'Amiens a Abbeville, 
ablit d'une maniére incontestable que nous 
n'avons pas plus perdu de temps pour la mise 
en exploitation de votre ligne que pour sa cons- 
greeny I des ts a des é 
ant a l'appe versemsn 63 ues 
fixes, nous avons toujours pensé que c'talt la 
meilleure garantie dune ones exécution ; 
mais lors méme que ce n'edt pas été notre opi- 
nion, l'échéance des versements élait Gxée par 
l'article 6 des statuts, et il ne dépendait pas de 
nous de fa changer, 

Dans une situation & peu prés semblable, la 
compagnie de Rouen qui comptait aussi de nom- 
breux actionnaires en Angleterre, ayant une 
somme considérable de fonds disponible a une 

ue ou, comme aujourd'hui, l'intérdt de l'ar- 
gont élait plus élevé on Angleterre qu’en Fran- 
co, a voulu retarder l'époque des versements ; 
l'assemblée générale appelée a délibérer sur 
cette mesure ne l'a pas approuvée, et le con- 
seil s'est contenté de ne pas appliquer aux ac- 
tionnaires en retard les mesures de figueur que 
les statuts avaient mises & sa disposition pour 
fa rentrée des versements échos. A partir du 
sixidme versement, nous avons fait comme la 
compagnie de Rouen, et, depuis cette époque, 
aucune action en retard n'a été vendue ; seule- 
ment les actionnaires ont payé sur ces retards 
Vintérét a 5 0)0, et par cela nous croyons avoir 
concilié l'intérét de la compagnie, les conve- 
nances des aclionnaires et les dispositions des 
statuls, 

Maintenant nous arrivons au point le plus 
grave, l'emploi des fonds disponibles t 





| 


suivant les régles adoptées par toutes les com- 
pagnies en France, Ces placements, productifa 
d'un intérét qui a suivi dans son progrés je taux 
de la place, ont présenté toute sécurité. Ils ont 
consisté en reports sur rentes, sur actions et 
obligations de chemins de fer et en escompte de 
papiers sur Paris. La —— n'a éprouvé 
aucune perte de temps, elle n'a couru aucun 
risque eb, ce qui élait essentiel, elle a toujours 
conservé la prompte disponibilité de ses res- 
sources. 

Le chiffre de ces placements a di nécessaire- 
ment se réduire # mesure du progrés de la dé- 
pense; il va éprouver une nouvelle et considé- 
rable diminution par le paiement des intéréts 
échus et par le réglement des comptes qui res- 
tent a solder, Aajourd’hui, comme par le passé, 
les valours aux mains de la compagnie présen- 
tent toutes les garanties du placement le plus 
— el peovent étre immédiatement réa- 
isées, 

Alorigine de votre entreprise nous avions 
pensé qu'il était de votre intérét de nous assu- 
rer, on Angleterre, le concours dela compagnie 
da chemin de fer de Londres & Douvres. 

C'est dans ce but que nous avons appelé a 
siéger parmi nous trois des administrateurs qui 
dirigeaient alors les affaires decette compagnie. 
Depuis cette époque, tout en regretlant de voir 
ces personnes ceaser de faire partie du conseil 
d‘administration du chemin de Douvres, nous 
n‘avons rien fait qui pat aliéner la bonne har- 
monie entre les deux compagnies, et c'est avec 
un vif regret que nous avons vu quelques ad- 
ministrateurs de ce chemin prendre contre 
nous, dans plusieurs réunions en Angleterre, on 
role agressif que rien ne justifiait. 

Ainsi, dans le compte-rendu a Ja derniére as- 
semblée générale des actionnaires de Douvres, 
M. Mac’Gregora été jusqu’a dire que si le divi- 
dende était moindre que celui qu'on avait es- 
pers, il fallait 'atteibuer au retard apporté a 
‘ouverture de la ligne de Boulogne, 

Depuis, dans lea réunions auaxquelles i) a été 
fait allusion, M. Mac’Gregor a portécontre nous 
de graves accusations, loreque nous n‘avions 
méme pas ¢t4 prévenus de ces réunions. - 

M. fise'Gregor.et plusieurs de ses collégues 


sans exception, n'ont d'autre but que dep 
le désordre dens votre entreprise, 

Nous ne rechercherons pas |'intention &* 
procédés si contraires & vos intérdis eld 
mémes de la compagnie de Doavres. Plesers 
des personnes qui ont dirigé contre pow 
attaques, sont sans doute ici présentes, qt 
les renoduvellent devant vous, nous sommes: |*¥* 
a leur répondre. 

Nous avons I"honneur de vous aspencer 
M. Ch. Devaux nous a donné sa dmissie or 
functions d'adminiatrateur. Aux Lermes del st 
26 des statuts, i! n'y a pas liew de perm! 
son remplacement. ; 

-Nous avons I'honneer de vous prevetit 1 
les intértis & 4 poor 400, depuis le 24 ol 
4846 jusqu’au 23 octobre 1847, sit (9 fr 7 
action, seront payés & Paris cher MM. Cift 
fitte, Blount et C*, banquiers de la compe 
a Boulogne, chez MM. Al. Adam et (Cr) 2 
dres, chez MM. Mastermann et C*,, a parlr© 
7 novembre. prochain. 
Jurlepradence des chemins deft J 

Le Tribunal de commerce du départeaes:®" 
Seine vient, & l'occasion de la eousirache 4 
par un commis de ses bureaux, de tires soe 

ations de la compagnie du chemin de kr” 

favre, lesquels ont été revétus de faasses #"° 
tures pour en faire usage, de docider °° 
administration publique n'est pas respo 
du vol 2: des faux commis . pay 45 
lorsque les rapports n‘ont existe entre ©) 
pat teompée. Ot Vemployé de ladminisire”® 
que pour des affaires personnelles a cat ep’ 

et non & raison de ses fonctions. 





CORRESPONDANCE. ae 
M. F.a B. La somme que vous | aren 
comprend que les voyageurs et les marche 


Se8 A petite vitesse, ajoutes les marcha’ 
de messageries, les voitores, les pens 
ciaux, Lo Ly vous —— Le 
voyer folio 748, troigiéme coloane. 
—M.D. aBA exception des obligr 
d'Orléans, de Roven et du Havre, 0 o 
sont rarement ebtées &-la Bourse parce 4 
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mineile de te mehewee peternale 
pe" d autre, et det 
en abart, = beni 
roup plud graces Gue Crus qu on prat Pept 
cher bl adjudication 

Pactar cee syoirne, ilen est un qo une gulo- 
Fue fespentaile vient Gappaver de som meer 
e met cela cea eriprunis ave pet eee prtepe ee 
pour la ¢.trenstance presente par Mo Bortet 
ancien teceveur-genetal de Raven Fae tenet 
Lint, comme Mo Bart qu ag maven de ptrrtiws 
tre fortes, mars doal la aomme apres tout, ne 
de pase rat pos la perte dinter4 sulae avec les 
Lenquers, on puree erorlire lemprunt au laws 
de #0 fe et sadreewr directement an pul) 
Bues voyuns a cle de Celavatlage she Cy Lewes 
Conse purnces dott taertron serait desaireniee 
Ke premier beu, be avetemne ces porimee o @le 
abolb avec bes autres formes de lolenmes d ar cent, 
et hows he vouloné point rappeler ici toutes bes 
Leones feimanes qos oot amene cette palulsire 
retorme, ¢ est le une queshon juyee Mar. dane 
lespere qu! nous occupe, Rows ne ero ons pis 
devieat up eeul imelant, que le tant de fa ernie 
porte a 8a fr, par lapydt des primes retort 
fort, adesitt le Grace efector, ag courte que les 
uitcenstances bnadeurres actor ies comportent, 
¢ est-e-dire a 7% ou 76 fr: cw realist serast 
infallible, Piatecét eoanmercial devant, iqoos- 
qu on fase, resier tres eieve pendant unr per 
frrinke de temps dot ul est diflk ve de determiner 
le Lertne Tous lew petits Capilaus qui autacent 
+e atures vers la tente par | espcet chimerujue 
du gain des priaws, se retireraecol are ef- 
frayes por la basse, of sulnfawnt anes une 
perte enorme Le gouvernement qe. pour ze- 
Kher queljues muillons aurad proveque un ted 
@lat de chines, set poserai a une reprotatien 
oniverselie, et Ton ne sera pos surpris que le 
ministre des finances 6 ait prvat prtie lucnde 
aut conerils de M Barbet, 

Le Bar.jue de France vient de decider qu elie 
ROUs fifast ag Gourel emprdal pour une secs, 
de t5 mullions On a soulevé la question de - 
wort pl lew alatute de cel etablisment lui dua 
Baent | autorisaliin de comverlir aie: son Ba- 
meraireen tiles de centes Nous m avons gas 
Lesoin de rappeier quedeja sembisbe operation 
Tea avant @te impemer par PEL, ef que cw pre- 
ordent a pa @tre IV GUe far le Consett che rr 
yvenes, pour obteni¢ du gouvernetnent la Lecuile 
dont on viert doser ff reeterast aeay. ir, sa les 
avanitazes de celle mesure compenseront ine 
dnconsenienta quelle puartat aiwr, daus le 
eae ou la cree repremdcat de la gravite Les 
Avenements eeuls on deviderunt souretaroed. nt 
Pour notre part, noud emyvens ae het Bole 
geat la Banque & se preset aulant au y- nt 
ile vue de ame benehcrs propres, elie @ lwem 
quelque uvantase 2 ticer un interet de a re. 
serve melaligue mae celle Corteieralion eat 
pilus _ tulancee par ta pos bite dune te- 
vente fore a une epeejue eh | leg cms ae pene 
raent Dun autre cote, Pemprunt, pour se ne 
gocier, Havant pas beenn de la seascript, on de 
la Banque de France, et il et peutsire Ate 
plua sage de rewerver be evouté de aes evus 
pour des circonstances plas critiques Eatin, 
cat é&hange de numetaire cuntre dee teiitew 
fe semble peu epportan, dy moment méinmw 
ou la Ban.jue reltarde Letnimion des ballets de 
200 fr , ous preieate quil est encece » cram 
dre que lee évepements soe nent Gee pan joes 
pbc end de [aire accourit @R Masse 2 se Cases 
dee teurs de ore biliets 6). 

Lo blame general sci¢ve contre la Banzue 
de Londres pour une meore qui a est pas sens 


(1) Depais la redaction de cet articie, la Banque 
& Gesis sos billets de oo fr. . 
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fel eles 


epee celle chont mous wees be partner, 


eee tterteh So cuih chetee plates poe a ape fie 
eet au bei de O86), of protant a reserve me 
ia jue tonne tles litres de fyfnie el gulees 
taleare de pro pert. erat prul éive troup au 
lac eek a tee, he prtesire seule Contre crite 

Hewett woe leubey re wine. 
sent quail werat prelecaiee pour | Ancieterre 
Aavur a Cite uletnot 


duns la 
wires a la matehe the aes aluires 


cr "Y se batons 


de pt ate Clay ae 
foal em pre- 
lee wontaat ee pine nee 
5 oe jrutrnl malire de j eparewrineot dee Co\aeem 


ue la Bu 


de now 


Dorsal Cootn cet ol guttee 






(Ve Bees mae preurvie buys EE pen leery 
nander OQ mene Lennipes. ai lew fail. 
kies sutcesstes des pncpace Lumyues de 
Prelitve Naeurarenl pve ea UNE BULO® ieee. 
Huies dent on the asurat ralculer le joorWwe wane 
efros (ap felutes tank chee arrélees par ia 
Geuselle meraure, le mutmerairn de ig Banque 
MWiahto a preps, Couera, & (OUP eur GO sina 
lapzetent genecal, ed fevotmeta le reteldeserpent 
deiaconhance tif qguina va cent fom un pe- 
fours Oppertug puller a rendre de la euladile 
au situclerns cummmert ain ies plus ebranene 
dom dosait, depure bust peur, que l argent ren- 
trait en Angleterte. cela pet erach. oe pulie 
cause ne peul arréier ce mourement que eet la 
foneesjuence naturelie dee exportaliune dunt le 
Valeur fest pius comitiiviancee @ulourd hay 
per ies entins de graone que fereaient @ poe won 
aos les con bree vu lon CoD eine dew produile 
enzo ba cuire, ior we piaant en Ang eterre 
26, 10 el CS p 100, sl est impeenide quce pe 
lus en apport pas de tous ies Leur ov le een 
avait cle eapeiie, et quains: We chances que 
bejuililer a de a reali 9 auginesteal pee ce 
Jour em jour 

bi est done « penser que de hommes, tele roe 
coon qui dirivent bee afires de la terande. 
Beriagne, ont mriamise prufondement les d-ver- 
ore (aves de beur sluation, eb qucis a sent de- 
ermites parug le porta qui clrait le pin de 
chasces den sortir. sinen a tem marche. da 
hens aans trowlse iter paretle [ein pretest Igo - 
Henk Copsiale quils eisient periive oops fare. 
maent euntinorr la berejurrmuie et le descr so 
Bedi de loules les fesalnone Commerrcialies 
He & eOGt abore decks @ Lunt roepues preir terest 
couse el ails he peusend vitor bee coloctrne 
ples qui leur sont peul-éire teseriore ole pen. 
touseront pas. da mame, le repre fd ayoir 
farce dane les caves de la Ban gue le plam be 
de saab Qui, pelee @ temps avy naulrases feru- 
Vaal les ancler 4 pagner ia terre A 


wor ae 


Chemin de fer de Lyon 4 Avignon 
Bete Thee Pe Cae tert ee erer 

Pereeare ne doate au card hun de le rest.tu- 
Lean de caclemnpreennt du chemin de fer de J acon 
BAW HOM ef ge moto Of ie art, dew plus 
ronvancuse a cel ezard (euand le conermement 
ae eeta:t fut deter po i a} eprterety he cette 
mesure par des thotile @eejate oo per le rein ie 
i chmg wer ios capitany dee gramies aberwtalcns 
lusteiclee ab resterast ® be comperow oe fare 
vale des drmta de vende incoatestabies Il aw 
rent en effet, difbrule Dimas neg que la de- 
cheyne@ qui sera protenrre ap.cr~ikange. &°° 
howraber et peor comequence une pe matile 
qurteonque caine bee Cote seule eoliroel @ 
pregeer qae la comps. 8 @@ #le mine por le gue 
vernement lar méne daos tampameleide de 
commence? ses fravauk eO lerepe eiile Sane 
parler dee projets de ice Spee ahopies pu 
refueés qui ont aotonst La Compag owe & euBpen- 
dre ses acles jusqu a la fitatlien de ses destinees, 
comment peatrat-on le pun de® avomr men 
fast, lant que sea études o ¢tast pas spprowress 





niaame rs es 


parle coment general Cee ponte etal. teers 
cele tessendrail a bert un become «a on jritewn 
et a le frapper ensuite parce qu al retueer ail dd 
vamcer (ir, tout be monde seit que les eludes 
noon pes encore ele appmiuvees al beurre qu al 
eat bien que te caaet des Charyea ail tie la 
da beame aa (0 yuin (887, daae be cas ou ne 
trasaeat © auraent pas @ celle Cpesjae, Tea us 
commencement d er ecultson, + 

(et qa Wen out, ef lout on conse! ant a 
ceus de wie becteurs Gel onl quelyue conhence 
dans 10s opinions og dans la ceebidusie bo lal elie 
de nos informations, de ne point cedet ties ene 
nant & fr, des eventualites yur en valent, a cmap 
sir 3 rows pe soulons pas tarher ue Aoays 
crov Obs be (remus oracueets § pes Uisperce a frets blued, 
ane conditions, use summe de din mrijione 
pug pes que nous le sippmilne seer ped cun- 
anjient pour retenit lam anire parcelie dea 
fonds des ectronnaires as une fore if se dew pte 9 
leur rendre quetque chose mars il meus purelt 
peu protalic qu il ne proite pas de au penitent 
et du silence dv cahret dew charges a lesan de 
la peeti lube 64 cauluoonement, pour faire ame - 
vir celle Pesuiuton @ asurer Teatcution da 
chetmia 

Nous be spurions, quant & nous, regerder 
romme injusle cette pretention, a elie fers ant 
ee iontnner avec dee arrangements tele Que je) 
proprieta ree du Cautioiaetmneat ae per omegst 
mea Ub faut bien convenit, en effet. quul sulb- 
pisie loajouts ube Mt te d eG, aye sol woral eg- 
tre bes achhonnarres et | uuire quum leur etait 
cunine, quis setaitot propre dd accotmypor, Up 
asment consent a fuurnie be Capilaus neon. 
saires purce qaile suppesaent | eatreprise 
bunne, bie duivent, em «uchjue serle, at ua be 
leut fart telie qua tie avaleal eugene me miro. 
eer sup a tie delle dane la time sibustioes 

Cea mnfeione douse DetieDt fBalarelirmrnt @ 
regatder bes bruile qui Ont coary partaut en 
were tempo sur la formation d une nourelie su- 
cer, comme provenent aussi boen d un aent- 
ment general a @ Tul OSt Juste ef few pease 
que de tener cnements prevs U) etart Geile creat 
} 6 


ye rue | ase meaalil fork rept ee eat ce ni 
trlwe leases , teen le le mei 
peut fier le eral maven pour le goureriement 


¢ mi Be «ur, 





et te persed arrierf au pret peh Be cP os peme rr eek 
de ia piu it pete e Ce tee tine de fer, 
Wu tl eet boul sseper jae Berm sal duule nulie 
patt on inetant 4) ts Pete afece be prepky vet tenes eet 


be fourahl soficer a Cetbert OU & atelavditve theraih 

ile | arcornne ws ote one autfe destinat 

la cot euchet dua qheron de fer en 

re Aion om vfhi @ fretiluer 
P mete t peers pu ok teal eekle thee 
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ous deqenes Cuchi 4 Vouyer 6a 
tet fine Irae 
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cre cca lita the her] ee | 7 ae 
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que le g- eter meted et ies Chien 
refaeer “me Porpene eure 
a Maree: le quaied ile ie 
veau par dew hvmmers dines de Galan e ta 
he pues le heen pe de eonunurt W faolsronnele 
de la Ct haembredes depulewet de @ an ueer ai i- 
dee que! tiat pomerrart fare une drperee che 64 
Bill oe aver tap ore Gravee qor fai treteal & 
tere. ner Decekeineot personne DY Crt, et, 
pout cous, Gus vey one loulee pee Chow de txea 
pres, nous diroms tefme que 611 on veul sériee- 
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sement favoriser l'achévement de nos lignes im- 
poctantes, de celles qui sont d'un grand intérét 
polit et commercial, il faudra que les Cham- 
bres s abstiennent ri tfannee pro- 
chaine de préter loreille & tout ce qui pourrait 
augmenter les dépenses des travaux publics, 
pendant que le ministre fera acte de ssgesse en 
ne poossant point les sections insignifientes 
comme utilité générale, et en reportant totes 
ses forces sur nos arteres vitales, Lorsqu'll est 
bien démoniré quion ne peut faire, il faut, 
du moins, achever le meilleur de fensemble en- 
trepris, et sen contenter, en altendant qu'll se 
sencontre a la téte des affarres un homme assez 
babile et assez couragens pour tirer un bien au- 
tee parti des ressources immenses du pave te 
plus solidement riche da monde. A. 


na a ee eal 


Ia mavigation du Rhéue et le 
chemin de ferde Marneiiie. 


Les jonrnaux du midi ont répété a Venvi 
un article da Censeur de Lyon, dans lequel ce 
journal s attache 4 démontrer la nécessité d'a- 
méliorer la navigation dans les embouchures 
du Rhéne, de mani¢re @ permettre aux navipes 
de Vinde darriver soos Artes, aprés le 
percement de |'[sthme de Suez. Placé en face de 
Algérie, le Rhone dit le Censeur est la grande 
route qui ratieche entre eux tes trois conti- 
nents de l'ancien monde: c’est de plas lartére 
por laquelle circulent les éléments d'une grande 
partie de notre richesse publique. 

Tous les arguments du Censeur #appliquent 
an chemin de fer de Marseille Avignon, dont 
its démontrent, sans be vouloir, {immense vtili- 
té, il nous sufiira de citer quelques ges 
de Varticle du Censeur et de les apphquer au 
chemin de fer de Marseille, pour faire yorrcam- 
bien Fexploitation de cette Hgne sera avanta- 
geuse au pays et prodgctive pour les actionnai- 
res 


Le pays entier y trouvera pour ses expédi- 
tions el ses approvisionnements on moyen de 
transport plus régulier et moins cofteux, |'ac- 
croissement de nos importations et de nos 
exportations, augmentation de notre transit 
dont Trieste cherche & nous dépouiller, de plug 
des débouchés offerts a notre agriculture a nos 
fabriques et & nos houilles, qui maintenant ne 
peuvent lutter contre les houilles étrangeres, 


a canse des frais dont les oe les trans- |! 
i 


bordements multipliés qu’elles sont forcées de 
subir. 

Le chemin de fer, on n‘en saurait douter, réu- 
nira tous ces avantages aun plus haut degré, 
quelque amélioration qu'on apporte dans la na- 
vigation du fleuve. 

e Censeur évalue a vingt francs par tonne 
en moyenne, l'augmentation occasionnée par le 
passage a Marseille ag lieu d'Arles, des mar- 
chandises qui se dirigent tant de liotérieur 
~wers l'extérieur que de l'extérieur vers linté- 
rieur, 

Le chemin de fer de Marseille a Avignon ré- 
duira de beaucoup cette dépense et lannulera 
Adtalement lorsque lea marchandises devront 
Mre transportées au-dela d'Arles , car cette 
augmentation do vingt francs par tonne ne peut 

- #tre comptée que pour les marchandises qui 
sont trentvordées & Marseille pour tre trans- 

rides & Arles, . 

Le Censeur fail, aussi remarquer importance 

Kline pour le transport des céréales ; c'est 
aM ane, dit-il, qui cette année a littéralement 
donné du pain a plusieors fats de, Europe, 
empechant ainsi fa disejte de se changer en 
famine ¢¢ préseregnt la France des.effroyables 





calamité 

De 1816 @ 4817, époque de disette, le trans- 
port des céréaies de Marseille @ Lyon co@taient 
250 a 300 fr. par tonne, et duraient de trois a 
quatre mois; eet hiver le méme transport a 
coute #20 fr et les blés arrivaient movyenne- 
ment en § jours. 

Nous faisons lorsqu’il y aura 
un chemin de fer entre Marseille et Lyon, les 
bieg pourront tre transportes en 24 heures au 
prix de (0 centimes per tonne et par kilometre 
soit 45f pour les $50 kilom quiséparent le port 
de Marseille de ta seconde ville du royaume. I 
faudra de grandes améfiorations dans la navi- 
gation du Kiine pour lutter avec avantage 
contre le chemin de fer, 

LeCenseur iwatn $06,000 tonnes les céréa- 
les transportées sur te Rhéue en t8i6 et 1847, 
lesqueiles 4 raison de 420 fr par tonne ont 
coutes 48 millions: ily aarait eu avec le che- 
min de fer une économie de plos de 60 p. 40, 
oi de 30 onl'ions aa motns. Tout en faisant pro- 
liter le pays d une économie aussi importante, le 
chemin de fer aurait réalisé des béuéfices con- 


sidérables. 

Nous sovhaitons pour notre part laméliora- 
tion des bouches du Rhone, il v a place pour 
tout le monde, Merseilte, Arles, le Rhéne et le 
chemin de fer; ce dernier ne pourrait que ga- 
gner 3 ce que les navires puissent venir 
megoly Arles, mais il ne ae se le — 

on pe déposséde tlemeot une cité 
comme Marseille et fa i sencmeslon de la compa- 
gnie expirera avant que les navires de I'Inde 
dosnent la preférence a Arles sor Marseille. 








Lussemblée gé semestreiie 
naires du ebemin de fer de Saint-Etienne a 
Lyon, a eu lieu les 24 et 23 juin dernier sous la 
présidence de M Felix Vernes. 

Le proces verbal de la derniére séance a été 
adople apres quelques observations peu impor- 
tanies. 


Il a été donné ensuite lecture.du rapport du 
conseil d administration, dans lequel nous trou- 
vons les renseignements suivants; 

Le transport des charbons. et marchandises 
pendant le dernier semesire (4** octobre au 34 
Mars), aclé de408,519 lopnes, savoir: 
|Charbons et cokes,.......... 337,477 tonnes. 
| Minerais, funtes brates, etc... 29,456 
;Marchandises de Messageries 


PE LQEB, oe asec odes vances S088 
| Petites messagerie...... cove 4,672 
Ensemble, ......... 408,519 


‘soit 2.244,lonaes par jour pour les 182 joursda 
semesire. 
Ea. t les resultat du semestre 4867, 
‘avec celui correspondant de 1846, on trouve 
Jes résultats suivants: ~ 
Premier semestre 1847 408,819 ‘tonnes 
| Premiar semestre 1846 376.917 
Au tation 31,602. 
ows Is 0/0 
Le. chemin do fer a transporté, pendant le 
iméme semestre, 239,228 voyageurs. soit en 
moyenne 4,214 par jour. Le sémestre correspon- 
dant de 886 avait donné 154,823 voyageurs, 
soit 1,400 par jour, diminution en moyenne de 
86\voyageurs par re: 
_Catte tendante @ la diminution commence a 
disparatire, et depuis quelques mois la tendance 
contraire ee mamfeste sensiblement. = 
' Las -recettes du premier gemestre 1857, so. 


malbeurs qui pourraient étre la suite de cette | sont élevées a 


See tee ee eene 


2,648,937 fry 

Les recettes du premier se- 
Imestre 1846, se sont élevées a 237,18 © 
—_—_—_, 
401,738 5 


Les nses tr 4847, se 
Peas seal sadianara ' 


await ete de... 2.2... 6.20.. 923,569 fk @ 
Les produits nets de 4847, 
sont de..... jane es adnnusys 3,1 & 
difference en plus... Wim 


Les produits nets du pre- 
mier seowestre 1347, adleventa 913,462 | 2 
Les chargeede ces prodata, soa: H 


dividendes .... 2... 0. ee, wer 

Phos le reste ible 
dewxieme semestre 1846, ........ mi 
WOOL sivvccesve $30,500!" 


somme sur laquelle le conseil d'admios’n'- 
a par délibération du 27 mai dervier, ve © 
dividende du premier semestre de (7. co» 
de 396,000 en conservant disponible 44,311 © 
Le dividende de 396,000 se réparti uns 
Moitié au 2,200 actions de capitsl, iy 
chacune d'elles 90 fr., et l'autre moite m0 
actions dindustrie de fondateur et de e0" 
soit 495 fr. par action, ee 
Mais, attendu que les dépenses deja eve 
ou qu'il est urgent d'exécuter encore all 0)’ 
du premier établissement, nécessilen, + 
d'autres ressources actuelles, l'emploi ou) 
ponibilité de tous les fonds en caisse, 2 0'*t’" 
vances temporaires par l' exploitation, av 9} 
du premier établissement, le conseil ad 
qu'il n'y avait pas lieu d'ordonnancer, qu’ 
présent, le paiement de ce dividends. (+p 
ment, dans tous les cas, ne pourrait at! © 
qu'aprés, ou certainement avec les divi 
non distribués. pour ce méme motif, pe! © 
premier et deuxidme semestres 1346. 
Le comple de premier établissement présts'« 
résultat : ss 
Au 31 mars 1847 V'avoir social, repre 
par les travaux exéeutés et par les prop 
mobiliéres et immobiliéres que la compe 
posséde, calculé sur les sommes bor | 
sées pour chaque article s'é- 





23jet8.70 © 





ay, 665,784" 
ae 


Différence pendant le. se- 


mesire,..... gage & 


AFFAIRES GENERALES. 

Fusion des actions. 
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Nous avions annoncé, ala derniére assem- 
biée générale, que dans la section d'Amiens a 
Abbeville, les travaux commencés, depuis a 
peine un an, étaient assez avancés pour que 
sous peu de jours, lea locomotives pussent la 

rcourir dans toute sont étendue. 

Le 5 novembre, en effet, a eu lieu le premier 
voyage d'essai, et cette section aurait pu étre 
livrée a exploitation a la fin de l'année 1846, 
si la rigueur de la saison au mois de décembre 
dernier n‘avait rendu impossible l'achévement 
a cette époque des derniers travaux des gares, 
de poses des plaques tournantes et changements 
de voie, et navatt retardé jusqu'au mois de ft- 
vrier Tinspection des travaux, ordonnée par 
Vadministration supérieure, avant d’autoriser 
Vonverture de la ligne. 

Du reste, ce délai a servi & compléter I'éta- 
blissement des deux voies avec leurs accessoi- 
res @ consolider, aprés l'épreuve des pluies et 
des dégels, les terrassements exécutes en une 
seule campagne, et a rassurer le public sur la 
traversee des marais aux abords d'Abbeville. 

Ainsi, en janvier et février, on a travaillé a 
raffermir l'assiette du chemin de fer dans la 
traverséo de ces marais; et a l'époque de l'ins- 
pection faite pat Messieurs les ingénieurs des 
ponts-et-chaussées, 700 trains de ballast pesant 
chacun environ 200 tonnes, st remorques par 
des locomotives, avaient traversé a grande vi- 
tesse cette partie de la ligne, sans le moindre 
accident. 

Depuis le 145 mars, le section d'Amiens a Ab- 
beville est Jivrée & l'exploitation ; les terrasse- 
ments, les ouvrages d'art, la voie, les batiments 
et autres dépendances de la ligne sont dans I'é- 
tat le plus satisfaisant. La consolidation des ter- 
rassements dans la traversée des marais entre 
Pont-Remy et Abbeville, a été continude avec 
succés, et se complete assez rapidement pour se 
réduire bientat a un simple entretien. 

A Amiens, les ateliers sont achevés, ot leur 
outillage complet & peu de chose prés. 

LEtata remis ala compagnie une partie du 
loca) définitif qui doit étre affecté & votre ser- 
vice de voyageurs dans la station que [Etat a 
fait construire pour | usage common des com- 
pagnies du Nord et de Boulogne. 

Les stations entre Amiens et Abbeville sont 
terminées; les batiments qui avaient été affec- 
tés provisoirement au service des voyageurs 
pourront élre a peu de frais appropriés au ser- 
vice de la marchandise. 

jl ne reste aucune dépense importante a 
faire entre Amiens et Abbeville. 

Nous avions espéré que les travaux entre Ab- 
beville et Boulogne seraient terminés dans le 
courant du mois dernier. 

Cette section est préte a étre exploitée jus- 
qu’ Nesles, 4 peu de distance de Boulogne; elle 
aurait pa létre jusqu'a ce dernier point, si la 
nature glaiseuse des terrains dans lesquels sont 
ouvertes les tranchéea sur les quelques kilomé- 
tres quiséparent Nesles de Boulogne n‘avaient, 
dans le dernier hiver, révélé des diflicultés 
inaltendues, 

La reconnaissance faite de ces terrains avait 
bien fait prévoir la nécessité de dispositions 
particuli¢res qui, daprées a sucky de tra- 
vaux dans fes conditions analogues, devaient 
parattre suflisantes; mais il est impossible, en 
pareille circonstance, de prévoir toutes les éven- 
tualités. Des ¢boulements ont suspendu lea tra- 
vaux sur quelques points, prolongé leur exécu - 
tion sur dantres, augmenté presque partout les 
masses des déblais a effectuer, et exigé enfin, 
pour assécher le sol et soutenir ou préserver les 
talus, des onvrages plug considérables que ceux 
qui avaient été prévus. 


La tranchée de la forét d'Hardelot était ou- 
verte dans des couches tres inclinées de glaise, 
de tuf et de sable, traversées par de fortes fil- 
trations Elle a da tre arrétde et remplacée par 
un tunnel, sur une longueur d'environ 200 me- 
tres, Toul autre moyen dont l'exécution pouvait 
rencontrer dingurmonlables difficultés, ne pré- 
sentait pas d'ailleurs les garanties de solidité et 
de sécurité, les premiéres 4 rechercher en pa- 
reil cas. 

MM. Makenzie et Brassey, dont l'expé- 
rience en ce genre douvrage est connue, sont 
chargés de lexécution de ce travail. 

Votre ingénieur en chef, et les entrepreneurs 
avaient espéré que cea obstacles inattendus et 
ce surcroit de travail ne retarderaient pas nota- 
blement louverture de la ligne entiére ; mais 
les difficultés sé¢rieuses d'exécution que rencon- 
trent MM. Mackenzie et Brassey, lea précau- 
tions que la prudence leur commande pour évi- 
ter leg accidents, ne permetient plus de penser 
que cet ouvrage, si difficile, soit terminé en 
méme temps que les autres travaux. 

Du reste, les plus grandes difficultés parais- 
sent aujourd'bus surmontées. — Le tunnel est 
maconné sur pres de la moitié de sa longueur, 
et si le temps le permet, votre ingénieur estime 
qu'il peat étre terminé a la fin de l'année. 

Les autres travaux de la ligne, entre Nesles 
et Boulogne, ne peuvent retarder la mise en ex- 
ploitation. — Les terrassements, exceplé aux 
abordsdu tunnel et les ouvrages d'art, sont ter- 
minés; il reste peu a faire pour compléter la 

et le ballastage de la voie. 

Dés que le tunnel d'Hardelot sera terminé, la 
ligne entiére pourra @tre exploitée. En alten- 
dant, les terrains s'arréteront & la station de 
Neufchatel, 4 la rencontre de la route départe- 
mentale, et 4 dix kilométres de Boulogne. l’en- 
dant ca temps, les terrassements de cette lacene 
subiront |'épreuve de la mauvaise saison. 

M. le ministre des travaux publics a, sur no- 
tre demande, preacrit la reconnaissance des 
travaux qui, aux termes de l'article 26 du ca- 
hier des charges, doit précéder la mise en ex~ 
ploitation de cette nouvelle section. La distance 
entre Neofchatel et Abbeville étant de 65 kilo- 
métres, laligne sera done livrée a la cirevlation 
sur une longueur de 410 kilométres, qui com- 
prend toutes les stations de la ligne excepté 
celle de Boulogne. 

Vous connaissez déja Jes stations siltuées en- 
tre Amiens et Abbeville.—-Au-delai, nous avons 
élabli des stations a Noyelles, rae Verton, Eta- 

le et Neufchdtel, Ces stations sont éloignées 
‘une de l'autre a des distances de 10 a 45 ki- 
lométres. 

Celle de Verton a été placée a la rencontre du 
chemin de fer avec le chemin de grande com- 
munication de Montreail a Berek, a la moindre 
distance de ces deux villes qu'elle a pour objet 
de desservir. 

Ce sera, en réalité, a lu station de Montreuil 
et Berck, que cette derniere ville, ainsi que d'aa- 
tres localités voisines de la céle, apporteront 
le produit de leur péche. 

Augsi, dans cette station comme dans celle 
d Etaple, avons-nous pourvu au moyen de char- 
ger la marée, Il y a aussi sur ce point l'appareil 
nécessaire pour Fatimentation des locomotives. 
— Un appareil semblable sera place a la station 
de Rue, et comme cette station partage la ligne 
d'Amiens 4 Boulogne a peu pres en deux par- 
lies égales, nous avons fait les dispositions né- 
ceseaires pour } installer une locomotive de ré- 
serve et y élablir des voies de garage. 

Les travaux d'art entre Abbeville et Nevfeha- 
lel consistaient, sans compter de nombreux 
aqueducs ct pontceaux de 0.60 43 métres d'ou- 


verture, et le pont sar la Somme a Abtevi!y 
en sept viaducs au-dessous du chemin de fy 
deux viaducs au-dessus, quatre ponts de 4»: 
métres d'ouverlure, un pont sur | Authie as 
deux arches de 12 metres douvertore dy. 
cone et un pont sur la Canche a Etaple, une: 
quinze arches de 44 metres. Cederaier pr: 
tout en maconnerie, et d'une longwear gus 
de trois cents métres, et qui, par son impe. 
tance commandait Tépoque de Yexpkeaiz 
de la ligne jusqu’a Neufchatel, o'8 pu te 
commence qu'aprés lapprobation da pro 

r l'administration superieure. —Cette aprn 

ation, relardée par fes réclamations locas 
nous aim . dans Fintérét de la arya, 
des modifications qui ont augmenté de 5; 
100, la dépense déja si considérable de ce erin: 
ouvrage. 

Etabli dans une localité d'un abord difirs 
pour les approvisionnements, dans one no 
@ fond mole et dans ane baie ob de forian 
rées abrégent les journées de travail et cm 
de nouvelles difficultés, le pont d'Etspk iv 
construit en moins d'un an, et a levetutice : 
ce pont, dans laquelle Jes entreprencors, 
Ganneron et compagnie ont fait preave dw 
louable activité, aurait eu lieu sans le paris 
de ces accidents qu’on évile difhcilement 
de grands chantiers, si le décintremes % 
haut des arches les plus récemment ache 
n‘avait produit dans ces arches des mous! 
qui obligérent a les reconstruire. Cette npr 
tion que votre ingénieur annonce Aire lene 
en ce moment n'apportera aucun relard2' 
verture de la ligne. 

Le pont d Etaple n'est pas, du resie, 
travail important qui ait exigé one actinitje- 
liculiére ou de grands moyens d'exécalice pre 
assurer aujourd hui Ja mise en exploitalice de! 
li u'entiére. 

A at tally déblayer plus de 150,08 sete 
cubes dans un terrain difiicile poo orn! © 
ge Aune voie définitive, a trasers ® ft 

de Neufchatet. 

C'est sur une levée de 230,000 metses eile 

ue le chemin de fer traverse Jes dans. 4 
Etaple et Pamiers. Une zine de 50 a 100 ox 
de largeur de chaque cdté do chemin de ié " 
recevoir des plantations qui, avec d’auire 5 
positions prévues, doivent garantir le &= 

¢ fer dea ensablements. 

Un nouvesu lit a di @tre oavert ak ri 
d’Authie.— Le pont qui la traverse a p= 
aussi quelques diflicultés. - 

Entre Noyelles et Abbeville, sur ane os" 
d'environ cing kilométres, le chemin dele © 
établi danas la baie de Somme méme, = 
levée qui surmonte les plus houtes "= 
mais quil a falta fortement protéger sf i+ 
sieurs points contre Ja puissance des vale 

Lea ouvrages les plus importants so! © 
de la traversée d' Abbeville. 

Le chemin defer a Abbeville traverse *" 
la fois une place forte et une riviére pac 
ce gui lassujétit aux obligations cree * 
de ia défense des places, et a Ja condition # 
construire qu'un pont mobile sur fa Se" 
ainsi que cela s'est pratiqué dans les aise 
circonstances sur le chemin du Nord. 

L’examen de nos projets sur ce pois!.t 
trainé, de la part de ladministration sop” 
re, de long délais et ce n'est qu'au mos es 
dernier que les projets de travaux dans" 
tifications ont ¢lé approuvés par M. le pe 
de Ja guerre ; la compagnie ne pours? 
cette épogue, entamer les terrains militsie 

Nous avions préva les retards qo! ™, 
raient de l'examen mista qui devait (n° 
par le génie militaire et Padministesl 
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mendie bembran be nent poiess. sur fevyuel 
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Nous avions annoncé, 4 la derniére assem- 
blée générale, que dans la section d Amiens a 
Abbeville, les travaux commencés, depuis a 
peine un an, élaient assez avancés pour que 
sous peu de jours, les locomotives pussent la 
parcourir dans toute sont ¢lendue, 

Le 5 novembre, en effet, a eu lieu le premier 
voyage d'essai, et celte section aurail pu étre 
livrée a l'exploitation a la fin de l'année 1846, 
si la rigueur de la saison au mois de décembre 
dernier n‘avait renda -impossible l'achévement 
a cette époque des derniers travau, des gares, 
de poses des plaques tournantes et changements 
de voie, et n‘avait retardé jusqu'au mois de fi- 
vrier Tinspection des travaux, ordonnée par 
ladministration sopérieure, avant d’aultoriser 
ouverture de la ligne, 

Du reste, ce délal a servi & compléter I'éta- 
blissement des deux voies avec leurs accessoi- 
res a consolider, apres l'épreuve des pluies et 
des dégels, les terrassements exéculés en une 
seule campagne, et a rassurer le public sur la 
traversée des marais aux abords d Abbeviile. 

Ainsi, en janvier et février, on a travaillé a 
raffermir Vassiette du chemin de fer dans la 
traversée de ces marais; eta l'époque de lins- 
pection faite par Messieurs les ingénieurs des 
ponts-et-chaussées, 700 trains de ballast pesant 
chacun environ 200 tonnes, et remorqueés par 
des locomotives, avaient traverse & grande vi- 
tesse celle partie de la ligne, sans le moindre 
accident. 

Depuis le 45 mars, le section d'Amiens & Ab- 
beville est livrée a l'exploitation ; les lerrasse- 
ments, les ouvrages d'art, la voie, les batiments 
et autres dépendances de la ligne sont dans F'é- 
tat le plus satisfaisant, La consolidation des ter- 
rassements dans la traversée des marais entre 
Pont-Remy et Abbeville, a été continuée avec 
succes, et se complete assez rapidement pour se 
réduire bienlét & un simple entretien. 

A Amiens, les ateliers sont achevés, ot lear 
outillage complet a peu de chose prés. 

L Etata remis ala compagnie une partie du 
loca] définitif qui doit étre affecté & votre ser- 
vice de yvoyageurs dans la station que [Etat a 
fait constraire pour usage commun des com- 
pagnies du Nord et de Boulogne. 

Les stations entre Amiens et Abbeville sont 
terminées; Jes batiments qui avaient été affec- 
tés provisoirement au service des voyageurs 
pourront étre a peu de frais appropriés au ser- 
vice de la marchandise. 

Hl ne reste aucune dépense importante a 
faire entre Amiens et Abbeville, 

Nous avions espéré que les travaux entre Ab- 
beville ct Boulogne seraient terminés dans le 
courant du mois dernier. 

Cette section est préte 4 étre exploitée jus- 
qu’'a Neslea, & peu de distance de Boulogne; elle 
aurait pu l'étre jusqu'’a co dernier point, si la 
nature glaiseuse des terrains dans lesquels sont 
ouvertes les tranchéea sur les quelques kilomé- 
tres quiséparent Nesles de Boulogne n‘avaient, 
dans le dernier hiver, révélé des diflicultés 
inaltendues, 

La reconnaissance faite de ces terrains avait 
bien fait prévoir la nécessité de dispositions 
particulieres qui, d'aprés act rab de tra- 
vaux dans les conditions analogues, devaient 
paraltre suflisantes; mais il est impossible, en 

reille circonstance, de prévoir toutes les éven- 
tualités. Des ¢boulements ont suspendu les tra- 
vaux sur quelques points, prolongeé leur exécu - 
tion sur d'autres, angmenté presque partont les 
masses des déblais a effectuer, et exigé enfin, 
pour assécher Je sol et soutenir ou préserver les 
talus, des ouvrages plus considérables que ceux 
qui avaient élé préyus. 


La tranchée de la forét d'Hardelot était ou- 
verte dans des couches trés inclinées de glaise, 
de tuf et de sable, traversées par de fortes fil- 
trations Elle add étre arrétée et remplacée par 
un tunnel, sur une longseur d'environ 200 mé- 
tres. Toul autre moyen dont l'erécution pouvait 
rencontrer d insurmontables difficultés, ne pré- 
sentait pas d'aillears les garanties de solidité et 
de sécurité, les premiéres & rechercher en pa- 
reil cas. 

MM, Makenzie et Brassey, dont lexpé- 
rience en ce genre d'ouvrage est connue, sont 
chargés de l'exécution de ce travail. 

Votre ingénieur en chef, et les entrepreneurs 
avaient espéré que ces obstacles inaltendus et 
ce surcroit de travail ne relarderaient pas nola- 
blement louverture de la ligne entiére ; mais 
les difficultés sérieuzes d'exécution que rencon- 
trent MM. Mackenzie et Brassey, les précau- 
tions que Ja prudence lear commande pour évi- 
ter les accidents, ne permetient plus de penser 
que cet onvrage, si difficile, soit terminé en 
méme temps que les autres travaux. 

Du reste, les plus grandes difficullés parais- 
sent aujourd'hui surmontées. — Le tunnel est 
maconné sur prés de ta moitié de sa longueur, 


et si le temps le permet, votre ingéniear estime’ 


qu'il peut étre lerming a la fin de l'année. 

Les autres travaux de la ligne, entre Nesles 
et Boulogne, ne peuvent retarder la mise en ex- 
ploilation. — Les terrassements, excepté aux 
abords du tunnel et les ouvrages d'art, sont ter- 
minés; il reste peu a@ faire pour compléter Ja 
pose et le ballastage de la voie. 

Dés que le tunnel d'Hardelot sera terminé, la 
ligne enuére pourra @tre exploitee. En atten- 
dant, les terrains s'arréteront a la station de 
Nevfchatel, a la rencontre de la route départe- 
mentale, et adix kilométres de Boulogne. l’en- 
dant ca temps, lea terrassements de cette lacune 
subiront l'épreave de la mauvaise saison. 

M, le ministre des travaux publics a, sur no- 
tre demande, prescrit la reconnaissance des 
travaux qui, aux termes de l'article 26 du ca- 
hier des charges, doit précéder la mise en ex- 
ploitation de cette nouvelle section. La distance 
entre Neufchitel et Abbeville étant de 65 kilo- 
métres, laligne sera done livrée a la circulation 
sur une longueur do 410 kilometres, qui com- 
prend toutes les stations de la ligne excepté 
celle de Boulogne. 

Vous connaissez déja les stations situées en- 
tra Amiens et Abbeville.— Au-dela, rious avons 
établi dea stations a Noyelles, rae Verton, Eta- 
pie et Neufchatel. Ces stations sont éloignées 
‘une de autre a des distances de 10 a 45 ki- 
lométres. 

Celle de Verton a été placée 4 la rencontre du 
chemin de fer avec le chemin de grande com- 
munication de Montreuil a Berek, a la moindre 
distance de ces deux villes qu'elle a pour objet 
de desservir. 

Ce sera, en réalité, a la station de Montreuil 
et Berek, que cette derniére ville, ainsi que d'au- 
tres localités voisines de la cote, apporteront 
le produit de lour péche. 

Aussi, dans cetle station comme dans celle 
d'Etaple, avons-nous pourvu au moyen de char- 
ger la marée. fl y a aussi sur ce point l'appareil 
nécessaire pour falimentation des locomotives, 
— Un appareil semblable sera placé a la station 
de Rue, et comme cette station partage la ligne 
d@’Amiens @ Boulogne 4 peu pres en deux par- 
ties égales, nous avons fail les dispositions né- 
ceseaires pour y installer une locomotive de ré~ 
serve el y établir des voies de garage. 

Les travaux d'art entre Abbeville et Neufch 
tel consistaient, sans compter de nombn 
aqueducs ct pontceaux de 0.50 43 métres 


verture, et le pont sur la Somme a Abbe) 
en sept viaducs au-dessous du chemin dei 
deux viaducs au-dessus, quatre ponts de); 
métres d‘ouverture, un pont sur | Authese 
deux arches de 12 metres ouverture 4: 
cune et un pont sur la Canche a Etsple, ae: 
quinze arches de 14 metres, Cedernie po. 
tout en maconnerie, et d'une longueur \us 
de trois cents métres, et qui, pat son ing. 
tance commandait gre de Yenploian. 
de la ligne jusqu’a Neufchatel, s'a qu ¢ 
commence qu'aprés Il'approbation de pre 

rt ladministration supérieure, —Cetle we: | 


tion, retardée par les réclamations lias 
nous aimposé, dans l'intérét de la navinix 
des modifications qui ont augmenteé de t!; 
100, ladépense déja si considérsble de ce rr 
ouvrage. 

Rtabli dans une localité d'un abord difc 
lyn les approvisionnements, danz ore tiem 

fond mobile et dans une baie ov de fortes: 
rées abrégent les journées de travail et on 
de nouvelles difficultés, le pont dE taple a 
construit en moins d'un an, et a lerecuts: 
ce pont, dans laquelle les entreprenear: 8 
Ganneron et compagnie ont fait preuve ir 
louable activité, aurait eu lieu sans le me> 
de ces accidents qu’on évile difficileme « 
de grands chantiers, si le décintremeni vr 
haf des arches Jes plas récemment ate 
n‘avait produit dans ces arches des moawai _ 
qui obligérent a les reconstruire. Cette repr 
tion que voire ingénieur annonce tire ere 
en ce moment n’apportera aucun retard ai 
verture de la ligne, 

Le pont dEtaple n'est pas, do reste, = 
travail important qui ait exigé une activi 
ticuliére ou de grands moyens d'exdeulxs ¥ - 
assurer anjourd hui la mise en exploitation». 
ligne presqu'entiére. 

Il afallu déblaver plus de 150,000 ev: 
cubes dans un terrain difficile oarnt : 
passage 4 une voie définitive, & travers k & * 
de Neufehatel. H 

C'est sur une levée de 230,000 metre «* 
que le chemin de fer traverse les done #* | 
Etaple et Pamiers. Une zine de 50 & (00a 
de largeur de chaque cété du chemin de f= 
recevoir des plantations qui, avec d'autres © 
positions préyues, doivent garantir le ce 
de fer des ensablements. 

Un nouveau lit adi étre ouvert 3 le nm 
d'Authie.— Le pont qui la traverse a pes 
aussi quelques diflicullés. = 

Entre Noyelles et Abbeville, suraggiaie” 
denviron cing kilométres, le chemi 
élabli daus la baie de Somme 
levée gui surmonte les plg 
mais quil a falla fortem 
sieurs points contre la 
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Le chemin de fer 
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Chronique des chemins de fer 

etrangers. 

li résulte da releve des recettes de plos 
3,152 milles de chemuns de fer an clo pend, 
la semaine hioisant be tf oc lobre cermer qa nm 
se sont elevees a 6.906.750 fr, ce qui do 
une augmentation de 749.000 fr surla @ a 
corre-pondante de lannee detmeére . lorsyut 
parcours general etait de 2.425 muilles 

~ Me yre le diminul on dew recettes du c 
mia do fer de Dubun @ Kingstown pendant 
dernier semestic compare au pemesire corr 
poodant de 14)6, cette compagtoe a doune 
dividende au taus de 34 2p (00 sur le cay 
votee 
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le 25 septembre 1847, qn'elles se sont élevées & 
166,659,500 franes Pendant la méme période 
de 1845, etles ee sont levees a 163,477. fr, 


tt em 1945 2 405,874,500 fr. Il y 2 tout liew de 
crore, daprés le montant actoel des receties , 
que le trafe de Vaonée $547 sélevera a 
222,250,000 fr. an jiew de 191,621,750 fr. en 
so et de 166,230,500 fr. en 1845 
parait que le capital déepensé r ces 
chemins de fer, en jpillet (a2, eélevaii a 
4, 309,600,000 fr., et le trafic, pendent la méme 
année, sélsit Gevé 4 1,085,445,000 fr., anit 
72,350 fr par mille per an. 
La capital dépensé, en juillet 1867, »'élevait 
a 2,691,587 500 fr., et lea recettes de cette an- 
née seront de 222,250 660 fr. ou 71.675 fr. par 
mille par on. Ainsi le trafic par mille a un pea 
diminué; this #h comperant le montant de 
tfaie au capital dépensé, la proportion éait de 


#29 p. 100 pendant la premiére période, et 
elie sera de % 25 pendant la deusieme période, 
Le trafle par mille @t par an s'est elevé en 


1455 8 81,375 fr. : en 1846 a 73.525 fr. Aingi, 
it y @ domination de trafic, tamt par rapport au 
capital déposé qu'aux miles ouverts. En 1862, 
lesfraia mayens par mille étaient de 873,090 fr. ; 
on $847, ils sont de 468,250 fr. 

~~ Les actionnaires du chemin de fer de la 
Flansre occidentale se sont réanis a Londres, 
le 16 octobre, Le rapport a annoncé que la pre- 
miére division de Bruges @ Courtrai a été ou- 
verte le 15 juillet sur un parcours de 53 kile- 
métres. Cette section raccourcit la distance 
d'‘Oatende et de Broges a Courtray, 8 Tournay 
et au chemin de fer du Nord de France. Les 
recetitis se sont élevées en so0t 4 un peu plus 
de 10,000 fr, par semaine. Hl y aeu aagmenta- 
ton en septembre, et les receltes se maintien- 
nent en octobre, La compagnie a fait un arran- 
gement avec la compagnie du Nord pour enre- 
kel les voyageurs pour Je trajet des deux 
ignes. 

Le rapport annonce que les travaux étant 
suspendus, il vaot mieux i sey le paiement 
de }intérét que de prélever lea sommes néces- 
Raires au service de cet intérét sur largent 
verad. 

Le président de l'assemblée, sur la demande 
d'un actionnaire, a annoncé qu'un versement 
pourrait tre réelamé, mais qu'il ne serait que 
de §2p. 100 par action. 

— Les administrateurs da chemin de fer de 
Londres et North-Western ont décidé que des 
quadruples rails seraient déposés sur leur ligne 
entre Camden-Tawn et Walford, & 48 milles, 
en descendant la ligne; mais lépoque de la 
construction d@ ces travaux a Mé ajourndée in- 
définiment, jusqa’a ce que les affaires finan- 
ciéres soient plus favorables. 

- La compoyznie dn Great-Western a résolu 
d'éclairer les voitures de deuxiéme classe, et 
de rendre ces voilures plas commodes et plus 
spacieuses. 





Nous avons entretenu bien souvent nos leo- 
leurs de la guerre ouverte en Angleterre entre 
les deux largeurs de voie des chemins de for. 
fl paratt qu'elle va encore se renouveler duns 
la prochaine session du Parlement. Le Great 
Western se prépare & une Julte acharnée. Ce 
chemin, qui eat 4 large voie, se trouve preasé 
de tous cits par d'autres lignes 4 petite lar- 
geur. M. Brunel a déja fait un rapport ep fa- 
veur de la grande voie, et M, Slephenson vient, 
a son tour, dadresser aux adiministrateurs de 
la e~~agoie de Londres et North Western un 

“line a refuter etlui de M. Brunel. 
Je double voile que M. Bruuela 
r pour le Great Western consisto 


en un troisi¢me rail cé en dedans du rail 
extérieur de fa voie, de maniére & ce 
que le rail exlereur poiase servir aux deux 


especes de convois. 

M. Stephenson s'atiache, dans son rapport, a 
faire ressortir toutes les circonstances qui ré- 
sultent de ladoption d'un troisieme rail pour 
les évilements et les croisements ; il fait remar- 
quer que la plupart des accidents sont occa- 
sonnes par les cromements de voie et que les 
chances daccident seront considérablement 
augmentéees, 


AM. A. Creed, secrétaire des chemina de fer de 
Londres et North Western. 


7 juillet 1847, 

Conformément ?# la demande que vous m‘avez 
faite dans votre lettre du 47 avril dernier, jai 
examiné le dy sas adressé par M Brunel aux 
directeurs da Great Western, lequel a été sou- 
mis 80x membres de la commission des chemins 
de fer comme moyen de metire a exécution 
Vordre donné d établir simultanément la petite 
et la grande largeur de voie sur la ligue d Ox- 
ford a Rugby, et sur celle d Oxford a Worces- 
ter et a Wolverhampton, entre Worcester et 
Wolverhampton. fi résulte de ce rapport que 
M. Brunel propose: 

1° De construire les chemins de fer en ques- 
tion avec un rail de plus pour la petite largeur, 
ce plan élant le plas simple, mais d'ajouter deux 
rails additionnels toutes les fois que cette addi- 
tion peut @tre avantageuse. Ainsi, M. Brunel 
semble préférer les longrines du Great-Wes- 
lern, eb séire départi de ce systeme entre 
Cheltenbam et Gloucester, plutét par déférence 
pour les idées d'autres personnes que par con- 
viction. 

2° M. Brunel propose de méler les évitements 
et les croigzements avec les deux largeurs de 
voies, ou de les tenir séparés. fl ne dit je- 
quel deces deux plans il préfére ; nvais il vffirme 
doe l'un et l'autre sont praticables si on désire les 
exécuter, Il est diflicile de répondre a ce rapport 
dans sa forme présente ; car bien que gous le pre- 
mier chef on effleure les principales difficultés 
relatives & ta dea rails, on ne les résout 
pas, et les disgrammes o'indiquent pas claire- 
ment les complications qui proviennent de |'in- 
troduction do ta seconde largeur de voice. Ca ne 
sont que des esquisses grossieres, et nullement 
des représentations de croisements reduits a 
une échelle, etc., comme on le fait dans la pra- 
tique. On n’essaie pas non plus, sous le deuxiéme 
chef, d’expliquer le mode proposé pour le ser- 
vice du trafic dea statione; en conséquenre, 
j'ai propose des développements plus detaillés 
aux diayranimes qui accompagnent le rapport 
de M. Brunel, afin de faire voir jurqu’ot ces 
rails sont affectés por | intersection qui n'estin- 
diquée que par de simples lignes transversales. 
J'ai aussi ajouté des plang de stations exéculées 
par M. Brunel et par moi, et qui sont composées 
de plusieurs parties. : 

Je:pére que la longveur a laquelle je serai 
entraind sera justifi¢e par l'importance du sujet. 
Yous vous rappelez que non-seulement la com- 
pagnie du Great Western est tenue, par ler con- 
clusions d'une commission parlemeniaire et du 
Board of Trade, a conserver une ligne a petite 
largeur avec toutes Jos facililés pour la faire 
fonctionner aux stations et le long de la ligne, 
depuis Rugby jusqu’a Oxford ; vous savez qu eile 
s'est, en outre, engagée & reunir Oxford au ré- 
sevu a pelile Jargeur du South Western a Ba- 
singstoke, au moyen d'un embranchement4 pe- 
tile largeur Wraversant Reading. Les autorites 
léyislatives considarent donc comme une ques- 
tion dintér@t national létablissement a: y- 


COMMMUBIcALON Ron inlerrompue au en d'ua 
chemin de fer a petite voie, contrvit dune ma- 
niere convenable et sGre, entre les dews grand 
Svslemes a petite largeur du nord et du sud & 
lAngleterre, autrement elles s auraenl pas 
exigé la constrvction dun double chemin de fer 
de ¢44 kilometres de longueur. En outre per- 
jant ia présente session, on a non-seuleuent 
proposé de faire encore 210 kilometres de che- 
min de fer par le sysiéme des largeurs misies 
Inais plusieurs Commissions parlementaires sem- 
blent avoir cra qu’:] était important dumserer 
dang les bills de chemins de fer une clause pour 
forcer la compagnie @ poser des rails addition- 
nels pour one autre largeur de voie. Ainsi donc. 
a lidée de ce systeme non éproave d+ 
rgeurs mixtes est regardée comme un remede 
pour les inconvénients resultant de linmterrup- 
ton des largeurs de voie, et comme un compro: 
mis entre les systémes diilérents de largeurs ile 
vole, puisque cette idée s'est répandue dans |e 
ublic et dans le Parlement, je ne veux pas 
Dieser échapper celle occasion de traiter le 
sujet aussi complétement que le permet noire 
experience. 
‘oie définitive. — Pour reconnaltre effet que 
roduil Vintroduction dune largeur mixte sur 
A construction de la voie permanente , j‘omet- 
tras, alin d éviter les longueurs, toutes remaryjnes 
aur le mode quon doit employer pour poser le 
rail additionral le long de ta ‘ rinelonle ligne, 
lorequielie n'est pas interrompue par des croi- 
sements de niveau des voies d évilement néces- 
saires au trafic des stations el desautres poinis 
de la ligne. Jadmets la possibilité mécanique de 
poser un rail additionnel ou intermédiaire dass 
ces parties de la ligne Je crois néanmuins que 
lea réparations de ja route avec ce sysléme 
trois rails, méme dans les parties de la ligne ow 
il n'y o paa dintersection de rails, seront dis- 
pendieuses et incommodes , cause de | action 
inégale des convois sur les rails. Ceci posé, je 
vais examiner les difficullés qui existent aus 
ints qui partent de lagrande ligne ow qui + 
orment dea intersections 
4° Daprés lordre des remarques adopté par 
M. Brunel pour les croisements : — Mon ev- 
périence de chemings de fer m'améne & une 
conclugion bien différente de cellede M. Brunel, 
lequel prétend que les croisements entre Irs 
randes lignes sont trés rarement nécessaires 
Parexoup é, sur le Londres & Birmingham pour 
un parcours de 80 kilometres, il n'y @ pas moins 
de 58 croisements, et sur la ligne du Nord, 0 
le trafic des minéraux est plus grand, leur 
nombre s'augmente en proportion Gu parcours 
du chemin de fer. Toutes les fois que nous vou- 
long introduire lo tralic sur un chemin de fer, 
aoit a des stations de chemins de fer ou & des 
points intermeédiaires le long de la ligne, un tel 
croisement devient nécessaire entre deux voies 
principales ; le procédé ordinaire qui consiste a 
renvoyer une voiture ou un wagou d'une sla- 
tion ne peut avoir lieu qu'au moyen d’un ersi- 
sement; et si une slation se trouve seulement 
d'un cété d'un chemin de fer, ainsi qu'il arrive 
quelquefois, comme par exemple du cdté de la 
voie de remonte, le trafic de cette station pest 
bien s'avancer, en remontant la ligne, sans tra- 
verser la voie de remonte, mais elle ne peut des- 
cendresans traverser la voiede remonte, en sorte 
aici un croisement est chose indispensable. 
Tinsi des deux cdiés les croisements sont néces- 
saires, de ae aT cdté que le trafic provienne. 
D'aprés le plande la station de Slough dispose par 
M. Brunel, on verra qu’a celte station seule 1 
yadeux croisementsentre les principales lignes 
Quand au mode de disposer un crotsemeat tri- 
ple, d'aprés le systtme des trois rails, je vow, 
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largeur qu on De peut trouver peered 
de place pour be fare comvenshioment fun: 
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hent og olic puree, othe char ret d awlant plas 
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¢stl usure qu en réeulte poor le materiel. maw 
Wo @st notre que lon det atitiduer a cette 
cause Pusure de ia parle la plus importante du 
matériel, eclle des rowes ot des exs.egy Hi oe 
ep quil nen resulte pas dacewent, boreque 
® towe padee & Vendrost ou elie recut le choc, 
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M Stephenson parle ensuite dune série de 
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machines b vapeur, tant pour |epa eement des 
eaur, que pour Teviracion de bowie. ek . ea 
comptant celie de 50 ctievsua en consiruction @ 
Serain. 

On « adupté le 6) steme e:lescen pour la fabri- 
cation de sinc, qui presesta Tasastege de 
codlef mobs que ies aulres sous queijues rap- 
porte 

tin aprieloutes les mresures neressaires, of 
fart des trasaut cer ete rabies fuer ben pennita - 
t des menee De ailletee ely 

Vesa te teesitel de beajd atateas yuegu ae 
i uwvdwe 

Ha ete deponed fade janvier ESOT am tS cee 
tobre, peer ies trevaur d amenageten! dew & 
hes de zinc et dept anh wne mae de (65 313 f 
MWe. 

Les @icavatiwone [artes em 1847 preseatont un 
tatel de 1.130 ww lsee de galetics 
de toute espeve 


ela tah 
I tod Oise s 


Travan de 1866 1.845 ad 

Tota! 3.9 orires 
MadiifonetenIMbT WA mete depuils. ele 
Eo 1858 =... 6°) od 

Total “4,020 metres 


tg rj er to pir fre nore de honwillet en 


(SUF sesleriee a 69 283 fr OF & 
fea’er re By te 
ti Ya ee consteuit € 215 met 21) 60 my 
Travaut en tsh2. . tts 40 


Teotaus +. ’ 19 ET mn 





Voc muirtenant jee pr-fats de | evpkuta- 
tenet dela fabrcaon, conalalas par bes teules 
et les ¢seaienons 


Zinc amined .. 3 896 kalog 

AutBoct: fo aM 
0 + Miners brut . 2.788 76 
Au 30 op. j Inéetiave. 39) 689 


hy s, em outre, de grandes quantites dy 
horn! le 

(uent ae prix de revient da rine, om & tout 
liea deapérer qaion pourra faire des éconermire 

i le réduirat de 22 @ 23 fr. oe 100 kilog 

rine brat, et méme plus tes 

Le rappewt parle, comme suit, de le produc - 
thon probable jweqa'aa 3t deeembre 1647 ; 

« Nous pouvoos maintenant, Messieors, calce- 
ler avec quelque certitude | importance dea pro- 
duits qur news gorons obtenes jumqa & la fin de 
cetle année, et notte allom en mettre | eperes 
eons vor veut T' vous fora juger de la vériioble 
situation de la Bacidté a | expiration te deasieme 
eLercwes, 

bil 
4.495 


——- 


Tine larainé 
Ke mogran eo 15 octobre, 


Zine brut, 
Ee magasin ou 18 oct 
Prebust de S foors, du 16 
ocliibre au (4 novembre, b 
4.469 hil pat poet 
Pro tuit de 12 fours dia ia 
soven.bre av 34 decemlie. 


kil 
84,75! 


bh 6b0 


9 We 899.73 


Minceny hires ¢¢ teve 
Eo moreso ov 15 oct 
A Byoalee 
Minera: brat 
en megaem au kil 
Sortbre ... 2,788,676 
Extrection do 
16 actoaber ou V4 
dee 9 15,0004 
per jour... 4.485 500 


Total =. 3,966,076 
A Génie , 
e an larvere. 
oP 100 . 746 OFF 2.958 O57 3.365.686 


li reenlic de ces ca cols, Meseeurs que po a 
aurons b notre disposition. ml en eayaers, pO:t 
en natore, ine pole servants - 

4* En tine lamumé, oo... 50.) ROS hal. 

@ Ro onchbeut 229 734 

1 En moreros howe, 3.345.686 kel , dot 

Ex plant 20. * eu mane 9.437 20 bil 

Ri eo catamrne. ., @.676 KES 80 

hr cee 2476 S68 bol, de coismue, repreven- 
wat ane avarce de (44 pours pour | eniretien 
de fe fours wale le reponse ia plas conciaan ie 
qee pews pensons fare & Crut qui meet post) - 

‘oe menerples « 

i. ade: otra at ke reppeert, eet sire ce 
tregver des deicwchte pour bes produits of 
Fearee em Ang sterte ete. Bagnye, OO 8 
ded fart dee treslee asset importants avec So. 8 
Hsia a8 fer pectsi'es 

Entn be reppest metste eur le néeees t+, poot 
let actumpetres de favre sone retard bee veree- 
ments ature wwent dus eile ne veulent pre em - 
perber le pogree dee iraveur it imgendeb.¢ 
peer la proeyer le de lacemeagoue HM pareti rc: 6 
ifs ManAsites relenieteies Ont seers tow 
treats Soc: du reete, ce ice dit be fSppori «0 
eupet dee traveut & eacculer, ef Gre Vines et 
Rare 

sien est pas be hen Meswrere, de vous pre - 
enter be comple op detiers det opwrstoone tu 
les, el lv bse de We wxote ou 10 septembre 
1847 nous depons cepeadent ear le herrau 
ve tei ve de le bs ance geserate dre evenpirs b 
fei gtaw el ® «2 ernie pes ad gner pu 
lant que popatte, & ret Ayard, brs waged cal owe 
qui Avs ween! etaemices 


387 629 


820 
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« Vous savez que nous n avons fait encore que 
V'appel du troisieme quart des actions; mais 
quoique nous ayons entrepris de grands travaux, 
et que nous les fassions continuer sur lous les 
points avec activité, bicn que nous avons des 
soinmes assez furies pour la construction des 
Machines néceasaires pour notre exploitation, 
nous avons lieu de cruire qu'apres lachevement 
de toutes les constructions, et lorsque | exploi- 
tation réguliere des giles principaux de cala- 
inines et de houilles sera organisée, il nous res- 
tera encore, sur le fonds de roulement, une 
somme assez forte dixponible pour de nouvelles 
recherches sur nos concessions. 

« Mais pour qué nous ne sovons pas ob'igés, 
Messieurs, de faire raleatic les travaux , il de- 
vient indispensable que le recouvrement des 
sommes dues a la société par les actionnaires 
n'éprouve plus de retard. Le montant de cel 
arnéré séleve aujoord hai a 206,750 fr ,et it est 
esigible deouis le 4** juillet dernier 

«Nous avons fail aux propreétaires des actions 
en retard, toutes les concess:ons que semb ait 
auloriser la crise financiére qui peso sur toutes 
les places de F Europe; nous avons accor Jt tou- 
tes les facililés qui nous ont été demandes 
quant au mode de paiement; mais aujourd lui 

ue celle crise, devenue plus intense, menace 
Jesuver & la société les movens de crédit 
qu'elle a eus jusqu’a présent a sa disposition, 
800 propre inlérét nous commande de preadre 
des mesures décisives, el mows me pouvous pas 
rendre ceux d entre vous, qui ont rempli riou- 
reusement leurs engagements, victimes de | im- 
Purssunce deus autres. — Da, a notre grand 
regret, mais aprés ceut de.narches infructueuses 
auprés des retardataires, nous avons mis en 
veale & la Bourse de Varia, quarante actions, 
en execution de l'art. 9 des siatuls, et nous de- 
vons vous prévenir que la méme mesure sera 
successivement appliyuce, suns lemotndre deli, 
& lous ceux qui ne s'empresseronl pus de se 
libérer. 

« (eat pour nous le seu! moyen de n'ttre pas 
arrétes au milieu de nos travaux les plus im- 
portants, et d'@tre a méme de réaliser, a la fin 
de cet exercice, l'eapérance, que vous conceves 
tous sans doule, de recevuir un premier divi- 
dende. ; 

« Le rapport'que vous venez d'entendre, Mes- 
sieurs, Vous a fait connalire dune maniere si 
précise, V'avancement de nos travaox, et les 
progrés de toutes nos opérations, que vous de- 
ver comprendre lurgence de celles que nous 
avons encore @ achever, el que nous avons le 
droit de compler sur voire concours, pour que 
rien ne viewne maintenant entraver la marche 
a la fois rapide et sdre, qui doit nous conduire 
au but qui est objet commun de nos vax et 
des vétres. 

« Nous ne pouvors terminer, Messiears, sans 
vous parler de Favenir de la socieié, et sans 
vous faire entrevoir les chances que ve tardera 
pas 4 présenter lecpluitation de nos élablisse- 
ments. Quelque reerve que nous desirions 
mettre dans lindicatwen de ces apergus, nous 
croyons cependant devoir faire re-sortir les ré- 
suliats que les heureuses découvertes du pré- 
sent promettent aux prochains exercices. Ainsi, 
nog richesses minérales sort telles, que vingt 
fours seront bien tél insuficants pour ta fabri- 
cation du zinc, et quil teas faudra dans pen 
eo doubler le nombre. Nuw3 avons un terrain 
réservé pour ces constructions, dont lédifica- 
tion sera, pour vous, un témoignage éclatant 
de prospérité. Dun autre cite, la production et 
la vente du plomb nous offriront des ressources 
sur limportance desquelles il n'est plus permis 
d lever aucun doate, et, enfin, nos houilleres, 


une fois en pleine exploitation, fourniront au- | de consommation, et outre cela, be goovern 


dela des besoins de notre consommation, des 
quantités considérables a livrer 4 la vente, et 
nous aurons la encore une source nouvelle de 
revenus 

« Tels sont, Messieurs, les résultats qu’ils nous 
est permis aujourd hui de vous annoncer, et 
qui, nous avons lieu de l'espérer, ne se feront 
pas longtemps attendre. » 

fous les actionnaires présents ont exprimé 
leur satisfaction de la position favorable de l'en- 
lreprise, ainsi que cela résalle du rapport. 

MM _ les administrateurs ont beaucoup insisté 
sur la nécessité pour les actionnaires retardalai- 
res de faire leurs versements sans le moindre re- 
tard. Hs ont sartout insisté sur ce qu ‘ils avaient 
été fureés de vendre il v a quelques temps a la 
Bourse $0 actions, et quils se trouvent dons la 
hécessité de vendre lundi prochain toutes celles 

vour lesquelles les versements ne seraient pas 
wits avant samedi (4), 

Us actionnaire ayant remarqué qu'il serait 
peul-d're convenable de donner un peu plus do 
temps aux retardataires l'administration a reé- 
joidn quils avaient ét@ avertis neuf ou dix 
fois par lettre, sana compter les annonces dans 
Jes journaux. Dadleurs, | administration a be- 
soin d'argent adinslant méme. 

L'assembloe a vlors déecidé que le rapport se~ 
rait imprim® et distribué aux actionnaires 

La seance a été levde- 


La fourntiure de charbonos 4 
Fadministratioa des postes. 


Oo s‘entretient beaucoup dans nos ports de 
mer, et surtout au Havre, a Dankerque et a 
Saint-Malo, de Vadjudication de 38,200 000 ki- 
logrammes de charbona de terre en roche pour 
les paquebois de administration des postes, 
qui aura lieu, comme nous! avons déja annoncé, 
f¢ 12 novembre prochain. Les armateurs du 
flavre, méconte.ts de ce que le cabier des 
charges ne contenai} pas la condition que les 
charbons seraient transportés a lear destination 
par des vuisseanr francais, ont adressé une pé- 
tition &@ M. le ministre des finances, pour le 
prier de vouloir bien faire modifier le cahier 
des charges , afin de leur réserver ce transport 
siimportant Les armateurs de Dunkerque et 
de Szint-Malo ont aussi adress¢ des pétitions 
pareiiles an gouvernement, et nul donte que les 
armateurs des autres ports de mer nen fassent 
aulant de leur cote. 

Voici co que disent MM. les armateurs du 
Havre dans leur pétition : 

Qu'ils ont été péniblement affectés de ne pas 
trouver dans le cahier des charges une clause 
réservant le transport exclusif de ces charbons 
au pavillon national, dautant plus que cette 
clatise est juste en clle-méme, ¢ avait été for- 
mellement promise ; 

Que wil est une branche de commerce mari- 
lime qui mérite lattention et la protection du 
gouvernement, c'est, sans contredit, celle du 
cabotage; et cependant l'on ne fait rien pour 
jni, alors que les bateauy a vapeur et les che- 
mins de fer vienvent lui faire une goerre si 
rude qa‘il n‘est pas douteux qua moins d'une 
protection spéciale, il ne finisse par succomber; 

Qu'il est incontestable qu’en réservant exctu- 
sivement le transport de cea charbons aw cubo- 
tage francais, TEtat les paiera un peu plus 
cher, mais cette légére difference serait com- 
pensée en partie par augmentation des impdts 





(4) Nous apprenons que depuis mercredi beau- 
coup d'actionnaires out fait leurs oe 
ies 


mont, en appelant la concarrence éirangen 
ut $¢ procurer, gu meillear marché possible 

s Chases dont:l a besoin, donme raison aa hb: 
échange cuutre lo protection. et fait pour x 
propre compte ce qual defend aux antres. 

Sil etait permis, continue ts peta, a: 
armaleura francais de se procurer 4 fetriny 
partoul of ifs pourradent trouver a meilleor murky: 
non-seulement les objets de toutes sartes gui cm 
pesent Farmemeat aun iwervire, mats eevee |: 
personne! necessaire poar fe manrutrer, go 
doule, i] sorait rationnel de s‘adresser a isu 
les pavillons ; mais lant qu'il ne sera pas wins 
nous sommes fuudes a dire que le guover 
ment ne peul, sans injustice, permeltre qu 
Vétranger sempare au detriment des neties 
des transports qnj devraient Ure exclagvena) 
réservés au pavilion francais. 

La pétition se termine par letpresie & 
Vassurance que le ministre s empressere de i: 
réparer lomission de administration bs 
postes, en insérant la clause promise, el & 
justifiant ainsi la confiance des armateurs fu 
cais qui n'ont pas hésité a se livrer 3 de me 
breuses constructions navales, en vue des tran 
ports sur lesquels ils croyaien! pouvoir comple 

Telle est donc cette pétition. Elle a me 
Vappui énergiqne de plusieurs joareaus é 
Paris, surtout de la Presse et da Nations! Lo 
Journal des Chemins de fer et des Minct2 tog 
souvent pris la defense de noire marine mi- 
chande, a trop souvent demandé une revmict 
complete des larifs en sa faveur, poor quilss 
nécessaire pour nous de déclarer que noes 20% 
Vappovons de grand cour. En effet, il est it 
possible de ne pas déplorer le dépérisiene:! 
continue! et toujours croissant de notre mans 
marchande, « cette grande pépiniére, come 4! 
la pétition, du personnel naval , oi se formes! 
les meilleurs marins, et ou Ja marine militar’ 
recrute ses meilleors manaovriers. » Tool 
déplorant ce triste abaissement, i] est impos 
ble de ne paz chereher tous les movess pe" 
rendre notre marine & son ancien état de gi" 
et de prospérité, 

Mais malgré Vapnui que nous donnoos 2 bi 
pétition des négociants du Havre, ous a 
quelques doutes qu'il soit possible pour fe gm 
vernement d'y faire droit ; car, le traité de!***. 
passé avec Angleterre, porte que les vausee" 
anglais jouiront, dans les ports francais, & 
mémes droits que les vaisseaux francais, eis 
que les vaisseanx francais jouiront, es Asgit 
lerre, des priviléges des vaisseaut '24- 
genes. Or, ne serail-ce pas une infractions 
traité pour Je gouvernement francais quee’™ 
clure les vaisseaux anglais da transprrt ¢ 
charbons de Uadministration des pastes? 4'* 
celle exclusion , ou serait cette réciprocilé (2 
ce traité a été le but? Nous serions eochatle 
de savoir que le gouvernement ne pets P* 
ainsi; mais, tage hy ne |'a pas fait, €9 h~ 
geant le caluer des charges, nous crargn® a 
fort qu'il ne considére celte mesare comine 
violation flagrante de ce traité qui. quo'* 
fort onéreux pour novus, n'en doit pas 
étre respecté pendant sa durée. \ 

De son céte, Ls Presse insiste sor ce qu” 
traité est seulement obligatoire pour les irr 

ws qui se font directement d Angieler® . 
Pesice. ou de France en Angleterre. A 
dit-elle, il n'y a pas de difficulté de faire ore 
a la pétifion; car, la plus grande paths 
charbon doit @tre transporté, non pas €2 France. 
mais 4 Malte, @ Athénes, a Constantinople. © 
pour provver quelle a raison. elle ajavle aM’ 
gouvernement angiais f rappe d'un droit a 
renticl de 5 francs la tonne les charhons 
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varseaat fratcaie fratapetiont a cee destina- 
tone @tranvetes Lig Presee dit aoe eye te smi 
Hisite de la mante a exrge que bee charkeuts 
arclaie qu  atark arth tes preceen meal oe 
frayent Er aris parr lene eur dee veiem aus france s 
te Qui arte fact 

bis aupyereont que boul eves salewet tl fay. 
drait convene yur le minwire des tinances on - 
fail etrarscinent bey ge een des mt, en nm iter 
ravt pe ares le cal, rs we Clacne 
derclusim contre We voreeraus ahglare Uuant 
2 ROUS, heme HE POUIOMS pie Cry re juequ's 
prease sulliante, que te Miniter ant agies lege 
fMinent Hous Be POUVONS que fener qui a 
admis les vainseauy anzleis, seaboment parce 
qu il a cru qu sl ne powvart pos les esclore, aa- 
trement il y aurant de la DiseeTin 3 he poe sm 
errer une clause permiee par le trate de 1926 
iraté quia de,a ele o pevfiteble a | Angle 
terre 

Quant aloljection quion peat faire a lem- 
plot des varseaut franiars par rapport a la dé- 
peree, nous ne repmodrone jane. car, qu est-ce 
que quelyues millers de france pour une nation 
comme lo France, lorequ il « agit dupe branche 
dindustoe patonsle auw@ impr tante que celle 
dela marine marchande ? 

Apres tout cependant, ce ne serait poe le 
ptivilege de transporter quelques millers de 
tonnes de charton a Malle ou « Conslantvinnaple, 
qu sultant a telever potre marine (ae aerait 
owl au pins une boane auheine Mais ce dont 
elle a surtout bewun, ¢ eet la larulte, comme dit 
la per latoom ce deseus cilee de pe procurer le 
fer, le lena, les autres matiores preaueres, ay 
intine pris quen Angleletre cest de | arra- 
ther des grf'es dew matires de forges ct d aa- 
leon tt eno alaewrs 

Avant de quillet ce sujet, node deivons rect). 
fier une erreur quent commis lous pos con 
freres La ont parle de ba Journitare qu: va avoir 
hea, comme st elle elait coinpimée ere usrcement 
des charbons anglais (4, le catner dea chacres 
me dit ren de paren] Uh laese le champ Jitve 
aut charbons fears, et al eel meine pro- 
Iuble quane grande perbe, simon tole la 
fuiriiture tera mfg aone ou plasieure de 
noe hou tieres francaiws Vowcs, du reste, cr que 
dil le cahier dea chargers 8 ce sujet 

+ Les charbons devront proven. pour one 
partie, ant dee mines de France, stunt de celine 
4 Angicterre oa de Belsngoe, deat les produits 
reunissent pour le chaullace des machines a ya. 
peur, jes mémes propreiee que ley charlons 
provenant des mines angliises de VW eet-Harthey 
ou dea mune belges de Mons -lhmasw 

> Pour une outre partir, les charbona devront 
provenir, sect des muenes de France, sont de colles 
d Angleterre oo de Beiguyue, dont bes produits 
PeUn sent, put le chaullace des chaudicres ta- 
bulaires a vapeur, les memes propretés que lew 
charhons venant des mines anglases de Car. 
diff Cette seconde partie entrera dans ba fowr- 
nitere lotule de 34,200,000 hilogrammes pour 
19.90 000 kaliesw + 

Ie y a auest des claawes dang le cabuet des 
cherzes qui disent formellement que lee char- 
bans de la Grand Comte servat admis @ con- 
Cou;rer 

Toul creer prruve que Tadiminetration des 
postes elle mécne o entend pas que toute la fusur- 
nitore sera dea charbongs angls « 

Voce lee destinatwera de bs fe Wd Liler 
Hlont on fers batjudiealrom Catare & Pou wine 
Avieeig Jue OW) Pasiia Ft O00) Mareri'ie 
13,000,000 Malle 13 600 0G0 Athenee! 000 000; 
Constanuncpie 2 900 100, Aerandrie 7 HO O00. 

Lea époques de la livramon sont du i jan- 
vier an Jt octobre (548 pour les fourniures a 


des chat crs 


Marseille, ef do t+ fevriee posqu au 31 octubre 
pour celle divs suires de-tinations 

Les ew miesionagires duavent ge presenter ou 
se faire teprewetler be jeter de | ad:ail.. atron 
Lee eiiysst ene Gertont @tre Lates par bet 
teas a an | ‘~ * Unie. 


Igfera ea ® oo (were tie 


sont e@ peur ta beta tees? oy rilaree eilerley re 
faire ONG wMeons srparees 1 pUE “Os 
chatlone powr (aise, 2 pret Bostis. 4° power 
Asacéwn, 6° peor 9 06 Godde b bog de la Creme 

tores & Mareniie, et & pour 3,009,000 de hilog 
de la mé@me fourniture. 

Les syumusmons devront étre écrites sur pa- 
pier Umbeé, o¢ dire conformes aut modeics. Un 
depot dhe garantie de soummmon, de 20 ceniimes 
par 100 kilog . desea Aire fait avant | adjud ce 
boa, et la personne qu: obtendra | adjudication 
devra doubler ce cavlunnement Lat urlira- 
taire seta lene de fowrnir du charbeo de 
@eilleare qualité, ef une comemissive speci sle, 
dans chaque port, en fera le revepiion L'a, u- 
dicataire seta reeponsabie t tove lee rre- 
ques de mer, etc Un pare charbuns gu fur 
el a mesure de leur lis raseon 

Dans be cas ow | aijpadicataire Ii rerait des 
chartons da le Gy: a0d -4 ombe, cee charlene da 
srunt peovenir des puiis de ( hamp-(loson et 
d Asrdlee 

L'administestion des Pratrs a fait Hiroraer be 
catuer dew charges a “aint Poenme. ata Pre. 
fectare de la Lacre, ete , dow nous conclonunes 
quelle tent & recrieas bes soatiiesiones che Dem 
beriierns News eapetons tren opie bes aa ais 
bbtemirval eetle pejtlonle fourth lore, ou aw 
frie ul e grate partir fiard ile Jaron @ ag. 
leit le Coocurr¢es ce thee As adie #1 idee te laa ] 
surliat dee Ate ae Conne leoe choerteam ast 
toon re Come ur 
Teets, et qu i) cel prregse ok odin: in, Boas 
he tons AVCONe T4.s0R oi pies les em 
pecher de reasur 


atest tratale aoe orlui de ie 


ye 





RBalictin des Pere. 
earet-occiva, 20 cecte mee 


Loe ofaires vont de pias en plus mal 

Pour les kat, le tomserce sie Pare tend 
enenoce a la bum -- i eiie des fers les a fait 
deacendre a Mile livres eur otre pare 

Les fonts b’ anches sont cletles a diffe = h- 
vratdes @ Saint Dh zuer, et diopotities (relyors 
fourneaws les Guintenoent cepeodsat 8 un tout 
plus clevé 


fuk es FERS ES ACL ETERS 


Londres, 22 e tetre 1047 
Fer eo barres pave de Galles , la tonne ancl 


SotOtS kiegr U8 StS Ww» $15 6a 
— Londres wha 7% 
— a clas 269 75 
— en cercles Stafford) £44 75 
— feaiiterd 345 
— berres Tat 5 
~ fontes d Ecosse (35 de} 7% 
- ralien Moyence gi? 3 » Dis 75 
= couasirets 37 Mata 
— de Suede Or pecs gst f5 
Ac.et de -odda « 2 Oa 404 25 
Lure en ee ai ancl e425 
—- 0 fewidee ie me one ace de 
653 gramim «59 ¢ aligramn os 4 ge 
Picmb eo fox wm, la lone an- 
glace b*i 135 a 487 SO 
— @h Mumon épurd A ae 
_ commun Cy ae) 
— espegnol 44 
Zine ¢m agumon, sar $56 23 
— eh feuilles pour | es porlalon 675 


Lawires, 22 octobre — Nous avons eg one 
Iriste semaine pour les melauy ii hy & pad oo 
de ventes ymportantes Les hartes du puss de 
(ules sont un peu ep basse, oo aendu un 
welt dot de fer de Suete b 20 fe , le curvee cot 
erme, elle gine a nn pea fechs depuis la re- 
maine dermere Uy a des cree a $50, et lena 
mécre (eit queiques ventes mercreds derriet & 
4iG fr, £5 

fehimper, 20 ortohre — Notre marcle awe fers 
a ete bres fsible cette @ maine on este peo dis- 
pose O vendre quona le oblige de coneentir & 
une nouvelle reducton de pris Le pres dee nv- 
meros miles eat acpourd hu: aTife Phe ea 
comyptant 

Bermreyhom 19 octebre — omy apes de 
changement cetic semaine dans les cours, le 
commerce nestpes aflecl¢ prequa pr&een par 
lo crime, el ss be laun de leecampte Beall pas 
s eles, on pe se reserntirast pas dee besoins 
dargent Cetetat de chose pe provient pas unr- 
quement des drinandes pour conetractons de 
chemins de fer, mare de ce que |on a pu fa- 
bragwer de fer de oe cite pour bes chemins ce 
fer. La plopart des nanulaciariers soccupent 
a fobriqaer d outres eoperes de fer 

Bcalery 'o ow plomliee —Le fer en barree de 
la Grende-Bretozn¢ contioue a fire recherche, 
etal y auras de la hause a: les detenteure se 
des laventa vendre Lr stork ret recut 2 16 600 
candies et tne paerat brs, par candy pour up 
test seeetiiment, be fer de Sunde pe parti ype 
pos cia hanese et le vente est difficile. Les au- 
tres sortes de Suede sont sone changrarat et 
aon silanes 

filentine, 7 septemter — iy a hestico p de de- 
that bee feat bectep iow mares de fer sue pig 
he trucementores be fer de s wate est lowjcure 
ifeet le plombh est sans efares 
20 aet --Par suste de fa continna- 
ten des eiprrtanone de fer lee traneacl-ons 
wnt ete fort limiters Le fee o claus et lee lon- 
tages morntiecs rpodles td & dvoiiareet id 20 
vub bares @ 3d Wetd d 40 par 
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Low tesrrce 
quipt 





Cears dea artions dee chemins da 
fer framcale 6 tn bheourse de 
Lendres. le 8% octobre au sotr, 


crooe 04 lavaatre 
Fog'ce te wees. 
de cmt oe teams 


Cote BO tire oen 
Ger-y 6 memes 
oe oe tage 


are ww 

ne om ! ~ *. 
Nord 4075) Sf) 35 
Hocen ga Havre. . . | . . 
Paris a (ori ti ' 41090 . 
Maris a Komen ° ® . 
Pewkarne es Amiens * . ‘ 
Pars alace —. ’ . ‘ 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER; 


— rt 


BOURSE DE BORDEAUX. 
Cours des 19, 20, 21, 22 ef 23 octobre. 





Mouvemerst du passage entre la 


France et Angleterre, par lea 
perte de Boulegne et de Calals 
depuis tle 18 jucqu’au t4 octobre 
1847 lacluslvement, 
Par Boulogne. 4,379 passag. 24 chev. 9 voit. 
Par Caleis.... 307 — _— F— 
L'époque correspondante de 1846 a donné : 


Pour Boulogne., 4,302 passagers. 
Pour Calais..... 325 — 
Les 4,379 rs de Boulogne se décompo- 
sent ainsi qu il suit: 


ENTRES VEXANT BE SORTIS ALLANT A 


Folkstone. 362 passag.|Folkstone. 396 passag. 
Douvres.. 90 — Douvres.. 459 — 
Ra te. » — |Ramsgale » — 
Londres... 176 — j|Londres.. 196 — 
“628 Tot 
ee a ee 
4,379. 
NOUVELLES DIVERSES. 


Le chemin de fer rhénanatransporté, pen- 
dant le mois de septembre 1847, 60,956 per- 
sonnes et 548.199 quintaux de marchandises ; 
les recettes ont été de 94,252 thalers; ce qui 
fait, sur le mois correspondant de 1846, une 
augmentation de 587 personnes , 204,211 quin- 
taux de marchandises et 14,242 thalers de re- 
celle. 

Pendant les neuf premiers mois de 1847, il a 
transporlé 394,541 personnes et 4,517,875 quin- 
taux de marchandises; les recettes ont été de 
630,856 thalers ; ce qui fait sur la période cor- 
respondante de l'aunée derniére, une diminu- 
tion de 40,996 personnes, une augmentation de 
4,872,626 quintewux de marchandises et de 
419,312 thalers de receltes. 

— L’acte constitulif de la Socitté anglo-belye 
des mines du Rhin a été signé & Dusseldorf le 19 
du courant. Cette société est constituée sous la 
forme anonyme : les fondateurs en ont formé 
la direction de Ja maniére suivante : 

Conseil administration: MM. G.-H. Muntz, 
industriel, ancien maire de Birmingham, direc- 
teur général des exploitations; Corr-Vander- 
maeren, juge au Tribunal de commerce de 
Bruxelles, président du conseil ; Paul de Bavay, 
juge av méme Tribunal ; Hoorickx, bourgmes- 
tro d'Anderlecht, chevalier de ordre Léopold 

Commissaires: MM. de Bavay, ancien minis- 
tre des travaax publics; Baum, banquier (mai- 
son G. Clef), membre de la Diéte germanique, 
~rigident de la Chambrede commerce & Dussel- 

*; Sigrist, banquier dela maison Jacob Si- 


CHEMINS DE FER 
D’ORLEANS ET DE BORDEAUX, 


TRANSPORT DES VINS —— BAISSE DE Prix 

Depuis le 4** octobre courant, le prix de 
transpor' des ving en destination de Paris, per. 
tant de Tours et d'Orléans et des stations inter- 
médiaires de la Jigne de Bordeaux, est rédui 
conformément au tarif ci-dessous. 

Tarif du transport des vins en destination & 
Paris : Stations expeditrices., Par ynéce de 20}, 


grist,d' Amsterdam ; Moore, industrie! a Birmin- 
gham, L. Teinturier, négociant a Bruxelles. 

La Société anglo-belge des mines du Rhin a éla- 
bli un bureau Longue-rue Neuve, 71 bis. 


Le directeur, F. E. WHITELOCK. 





Le gérant, 3. HUARD. 











Tours......... 7fr, 60 la piece de 256 kilog 
Paris.— Imp. Buompgau, rue du Petit-Carreau, 52 | Mont-Louis.... 7 60 dito 
Vouvray....... 7 60 dite 
Noizay........ 7 55 - 
Amboise....... 7 nu ito 
COMPAGNI DU CHEMIN DE FER DE PARIS Limeray....... 7 4 dito 
AIDA SCEAUX.— Les porleurs des | Opzain........ 6 78 dito 
obligations du chemin. de fer de Sceaux, sont | Cjousy.. |... 6 57 dito 
informés que les intéréts semestriels aura lieu @) Bigis 5 99 dito 
la caisse de la sociélé, de onze heures a trois | yanars 3 699 dito 
heures a partir du 2 novembre. Mae 2%.) 5 61 dito 
Beaugency 5 49 dite 
Meung -.e. & 9 dito 
A C j gE 8 Saint-Ay...... 4 dito 
La Chapelle... § 67 dito 
Orleans. .... 4 . dite 





B. HUNTSMAN. 

Seule marque du véritable ACIER FONDU 
de B. HUNTSMAN. 

Les contrefacteurs seront poursuivis. Dépdt | ch 
chez Trélon, Weldon et Weil, rue de Bercy-St | 9 est réclamé de garanties que pour les fils# 
Antoine, 44. emballages en mauvais Gtat. On ne refuse we 

: | ceux qui ne peuvent supporter le transport 


CHEMIN DE FER DU CENTRE, 


Etat des 480 actions de la Compagnie du chemin de fer du Centre, qui n'ant 72s 
encore effectué le 4* versement de 50 fr. par action, échu le 1" mars 1847. MM. fou 
din, n° 720, une action; dame Boreary, veuve Proviguy, n®* 2,606, deux cents actions; 
Cockle, n* 10,447, dix actions; Colombine, n* 41,757, dix actions; dame de Fares 
veuve Camus de Pontcarré, n° 3,600, une action; Downer, u* 4,068, cing actions; 
n° 4,121, dix actions; Gurney, n® 3,709, cinquante actions; Greeuwel, n° $,677, ci 
quante actions; n* 3,678, cinquante actions; Llewellyn William, 0° 517, six acliom; 
Llewellyn Eliza, n° 4,423, huit actions; Matthews William, o* 3,687, vingt actious: 
Perraut, n° 9,635, six actions ; Prosser, n° 3,771, dix actions; Rafleneau, n* 179, quire 
actions; Radigue, n° 5,267, deux actioas; Robert Lambert, n° 7,347, vingt actices: 
Towaley, n° 11,541, sept actions ; Salomons David, n° 9.692, dix actions. 

Conformément 4 la délibération du Conseil d’administration de la Compagnie, & 
titulaires des actions ci-dessus sont prévenus que, faute par eux d'avoir effectut ava 
le 15 novembre prochain, dans la caisse de la Société, rue Grange-Balelidre, 0° 4. 
Paris, le versement de cinguante francs échu depuis le 1“ mars dernier, les diles acl 
seront vendues, sur duplicata, & la Bourse de Paris, ledit jour quinze novembre 1h: 
pour compte et aux risques des relardataires, conformément 4 l'article 16 des statu’. 


Paris, le 29 octobre 4847. 
Le directeur de la Compagme , 
Signé A. BANES. 


CHEMIN DE FER DE MONTEREAU A TROYES. 


Covformément a |'article 12 des statuts de la Compagnie, le Conseil d’admuniste¥ 
a décidé que les actions en retard de payer les dixiémes échus, et dont les aume™ 
sont ae au tableau ci-aprés, seraient vendues par duplicata, & la Bourse de 13% 
a partir du douze novembre prochain, par le ministére du syndic de la Compagnie 
agents de change, aux risques et périls des actionnaires retardataires. , 

281 a 288,—G410,— 4656 & )664,— 15125 & 15126,— 21083 a 21085,— S865) | 
38664, — 11397 & 11404, — 20194 & 20198,—4907 a 4910,—6611 & 6620,—76% 
7635,—33951 & 33955,—13427 & 13432,—15679 & 15683,—15849,—31429 2 Sie} 
—13472 & 13496,— 16883 & 16902,—13675 a 13679,— 26399 a 96403, — 1597! 
15979,— 19435 & 19459, — 15980 & 15994,— 32144 & 37124, — 16429 @ 1643). 
16544 & 16547,—17200 & 17209,—20071 & 20072 —38545 & 38569,—7526 2! j 
12724 & 12738, — 22705 & 22714, — 24454 & 24468, — 26478 & 26502, — 
33900. —Total: 344 actions, 

Le titre de l’action ainsi yendue demeurera annulé. 


Les compaymes ont pris des mesures poe 
que les plus grands soins soient donne: as 
expéditions, aux chargements, ainsi qu'aus & 
chargements et a la surveillance de route i 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. — NOVEMBRE.— (ereice 


GRLEANS. — Boulevart de (Hépital. — Dé- %. — Convois supplémentaires les dimanches et 


porte dr Maris. — Malin: 7b. 30 m., train omnibus; 
Ph. tr. de messag.; 1h. So m.,, tr. omn.; 12h. 
Di m.. tr. direct. Soir: 3h. 1s m., tr. omn.; 6 h, 
RE om. tr. de mestaz.; 7h. 2im., tr. des molles- 
preetes: toh. Som, tr. mitte, prix réduit 

inquwts @ Orleans — Matin: 7h., tr. omn.; 9h, 
2s ms tr. demalles postes, 9h. 46i.; tr. direct 512 h., 
tT. oun, Seér: 5 h. 25 m.. tr. de .; Shas 
mt. ome; 2h 3 m., tr. des mallea-postes. 


PARIS POUR ETAMPES: 2 h. ts m. do 
sor.— ETAMPES PUUWK PARIS: 6h du mat. 


OORBEIL. —Trains omnibus —Départs de Pa- 
re: Th. 45 m., 9 b.15 m.,1t0h.4s m du matin. 
—t ).30 m., Sh.ce mm... 5h.50 m., 7h, 9h om, 
de ser. — De de Corbeil: 6h, 48 m,, 9h. du 
min.—th,sh>om.,,5h., Th., 9h.35 du solr. 

Pris des places pour le trajet de Paris d Orléans 
tz ly @e., 1 classe; Ofr. 6uc., 2° clase; Gir, S3c. 
> clase 

CHEMIN DE FER DU CENTRE (Orléans 
é Bowrges). — Departs d'Orléans. —Matin ; 6 h. tr. 
oe march.; 6 h. 30 m. tr. mixte; *% bh. 25m. tr. 
cenoibus. Soir: 4h, 26 m.; toh. 40m, — Dé- 
parts de Bourges.— Matin : 6h. tr, mess 6h, $6 m. 
tr. miste.—svie: 4h Som tr omolb.; Sh. 1m. 
tr. de mareh.; Sh. 20m tr. omnib 


ORLEANS A BOKDEAUXN. — (Section de 
Tours. boulerart de Hopital.) — Departs de Paris: 
matin, Sh. ©, te. direct; midi, train des stations; 
wir, Gh. 35 m., tr. direct; tv ho tam., tr. des sta- 
tions, soir, Gi. £0 m., tr. direct; 3 h., tr. des sta- 
tons; soir, 4h., tr. direct; 7 h. 40 m., tr. dea sta- 
Livre 

Service des marchandises. — Départs de Paris : 
midi 01, toh. 16a, du soir; et le mardi, train 
a 9h. du soir. — Departs de Tours: # h. .9 m. du 
matin, Sh. 45 m. du seir, Le mardi, train 48h. 
gu sir. 

MOUE Y, rue Saint-Lazare, 120, — Départs de 
Pori-. ~ Matin: wh., toh. — Soir: Sh.,7 h., 10h. 
—Departs de Rouen.—Matin:7 h., 10 h.—Soie: 3 h., 
Gh., Si, th. tam, 

Train de Poissy, le jeudi, — Departs de Paris. — 
Matin: 7h. — Suir: 4h, 25, — Depart de Poissy. — 
Solr: 4b. 26m. - Matin; Oh. 26 m. 


PAKIS AU HAVRE, rue d'Amsierdam, 11. 
—Departs de Parice-—Matin, 0h, — Sor: 3h, eft. 
— Departs du Havre. — Matin: 10h, —Soir:3h., 
10h, . 


PARIS A BOULUGNE (section d'Amiens a 
Alibeville), Clos Suint-Lazare, — Paris a Abbevilie: 
8h. 2om., t2 h. du matin, 7h, du soir, — Abbe- 
ville a Paris; hb. Go ou matin, +h, Sa, tih 
du soir, = Prix du trajet & Abbeville: 19f t8c. 
premiére classe, 18 (. deuxiéme classe, t1 f. 16 c. 
tioleioe chaise 


SAINT-GERMAIN, rue Saint-Lazare, 120. 
— Départs de Paris —Toutes les heures, depuis 8h. 
56m. du matin jusqu'a 7b, 35m. du soir, excepté 
4h. 55 m.,6 hb. 55 m. Dernier départ a 9h. 10m, 
— Deparis de Saint-Germain, — Toutes lesheures, 
depuis * b. du matin jusqu'a Oh. du soir, excepté 
4h.,6h., ah. 

Prix des places de Paris & Saint-Germain, et vice 
versa; wagon tf, 40, diligence 4 f. Gs, coupé 2 f, 


VERSAILLES (rive droite), rue Saint-Lazare, 
120. — Departs de Paris, —- Toutes les heures, depuis 
4h. Sim. du matin jusqu’a 7h. 30m. du soir, 
except 6 bh. 50m, —Un dernier départ a 9 h. — 
Departs de Versailles. —~ Toutes les heures, depuis 
&h. 6m. du matin jusqu’a 7 bh. 6m, du soir, saul 
ob. 8m. Dernier départ 49h. Sm, 

Prit des places de Paris 4 Versailles et vice versa: 
wagon 4 f. 24, diligence If Bo, coupé 2 f. 


VERSAILLES (rive canehe), barridre du 
Maine. — Departs de Parit. — Toutes les heures, de- 
puis 8h. du matin jusqu’a 7b. du solr; ensuite dé- 

arta oh. Hem. ef & 10h, du soir. — Départs de 

Jersailles. — Toutes les henres depaia Th. 40m. du 
matin jusqu’a # h. 30 m, du soir, et on dernier dé- 
porta 10h. du soir, 


PARIS A SCEAUX (harriére d'Enfer). — 
Départ de Paris. Matin: 7h. Seo. Ob. th he 
Soir: Oh., 3h, Ol, Am. 6 h., — Départa de 
Sceaut: Sh. 9h. 50 mw. 44 230 m, du matin.— 


iho" 3h. dom, Oh. 50m.,6 bh, 50m.,8h, 50 






jours de féte aux heures ci-aprés indiquees. — De 
Paris:42h, du matin.— th., ah., 9h. cu coir. 


Prix des ce Paris Sceanx, et rise rersa: 


i fr, 25 c. salons; t fe prem. cl.; T1¢. 2el.; soc, 
= cl. Ja semaine. Lea dimanches et jours de féte 


{ fr. suc. salons; ifr. 10 c. prem. cl; 88. B 


cl.; Gc, J cl. 











CHEMIN DE FER DU NORD. 


Installation du service d’hiver. 


OUVERTURE DE LA LIGNE DE CREIL A COMPIEGNE- 


A partir du 24 octobre 4847. 


REURES DES DEPARTS DE PARIS. 


DESTINATION DES TRAINS. 


Compiégne. Amiens, Boulogne, et toutes les sta- 
tions au-dela de Pontoise: 8 h, du matin. 

Pontoise, et toutes les stations depuis Paris : 8 h. 
Sim. du matin. 

Valence ennes et Bruxelles, Lille et Gand, Anvers ; 
stations principa es de Pontoise 4 Amiens, toutes les 
station au-dela d' Amiens: 9 h. du eatin. 

Saint- enis, Enghi on: 9h. 13m. du matin. 

Pontoise, et toutes les stations depuis Paris: 11h. 
13 m. da matin. 

Compiegne, Amiens, Boulogne, Lille, Valenc’en- 
nes, tontes jes stations au-dela de Poowise: 12 bh. 
du matin. 

Sain'-Denis, Enghien: # h. 4% m. do soir. 

Pontoi-e,e toutes les stations depuis Paris: 35 h. 
tS m. du soir. 


Amiens, et toutes les autres stations au-dela de 
Pontoise: §h du soir. 


Creil et Compiéane, toutes les stations depuis Pa- 
tle: Sh. 45m du soir. 
Sam, Boulogne, et stations principales: 7h. du 
soir. 

Valenciennes, Bruxelles, Lille et Gand; Ostende, 
Anvers, Cologne; stations principales au-dela d’A- 
miens seulement: 4 h. du soir, 


Pontoise, et toutes les stations depuis Paris : 8 h. 
15m. do soir. 


Creil et Compiégne, et toutes les stations princi- 
pales: 9 hh. do soir (f). 


SERVICE DU CHEMIN DE FER DE 
STRASBUURG A BALE. 


En un jour de Bale & Mayence; en 32 heures de 
Baile 4 Cologne, en couchant & Mayence, par le che- 
min de fer de Bale 4 Strasbourg et les bateaux a va- 
peur de la societé de Cologne. — Service p'éré : En 
pirtant a 6h. 4/2d0 matin de Bale, on orrive 4 10 h. 
20 m. du matin a Strasbourg; a 6 h. du soir 4 Man- 
heim; 4 9 h. 4/2 du soir a Mayence. Départ de 
Mayence 46h. gu matin; arrivée & Cologne a 3h. 
de l’aprés-midi. — Correspondance avec billets di- 
rects pour Paris, Londres et la Hollande, par les che- 
mins de fer rhenan et belges, le chemin de fer du 
aay et les bateaux 4 vapeur de la sociéte de Co- 
ogne. 

AVIS IMPORTANT. 


Grande réduction de prix; — exemption de toute 
visite de bageges aux douanes [vancaises ; — faculte 
de s'arréter sur ua point quelconque du irajet. et de 
continuer ensue avec le méme billet valable pour 
toute la enison d'été. — Le chemin de fer de Stras- 
hourg & Bale est le seul jongé jurqu’a Bale, (Voir 
aux annonces le Guide du Voyageur.) 





(1) Le train de 9 heures du soir n’aura lieu qu’ 
parti: du i" novembre in. 

Nota, Le chemin de fer de Paris 4 Vienne. par 
Amiens, Valenciennes, Bruxelles, Cologne et Berlin, 
est livré 4 la circulation depuis le 4% courant, sans 
interruption aucune, 
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SAMEDI & NOVEMBRE 1847. 
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DES MINES. 








CHEMIN 


DE PEN 


fous tes Samedie. 


ot les 
quil colt vende compin, dovrens Ga 
euvoyés france eu de Vadminka 





Les insertions dans le corps du Jouwrnas 
seront recues au pris de ¢ fr. la ligne, 
et les annonces 4 18 centimes ba ligne 


——— 


L’administration invite MM. les gérante et fomdateurs des Compagnics de Chemins de fer et Mines, a lui adresser une copie de leurs statuts et des divers 
documents relatifs a la création et au développement de leurs entreprises , afin qu'elle polsse tire publice in extenze dans le Jowrnal des Chemina de fer. 





SOM MAIRE. 


Collection du Journal des Chemina de fer.— Carte 
des chemins de fer.—AVIS ESSENTIEL.— AVIS 
AUX ABONNES. —— Avis administratife. — he 
sultate J adjudications — Recettes de la se- 
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DU JOURNAL DES CHEMINS DE ‘PER. 


dra 

Sunées 1648, 1648, 5844, 
BG4S of 1846, le prix Be sera que 
ae france pour tee ciag 


AVIS ESSENTIEL. 

Nous ra 4 nos Abonnés que 
toute aéctamatTion, toute DEMANDE DE 
REABSONNEMENT Ou de CHANGEMENT D'A- 
PRESSE, doivent étre accompagnées de le 
derniére bande imprimée. 

Cette formal ité est indispensable r 
la bonne et prompteespédition du aly 





Avis 
AUX ABONSES DES DfPARTEMEATS., 

MM. Les abonrés des départements dont 
labonnementespire le 15 de ce mois, sunt 
priés de le renouveler s'ils ne vealent pas 
sei poser 4 ane interruplon inévitable dans 
leavove de leur journal. 

Les administrations des Messageries roya- 
les et des Messageries Caillard, correspon- 
dant avec les nombreuses Messageries par- 
ucuhéres sur toas les points du royaume, 
nous annoncent avo pris toates jes mesu- 
res nécessaires pour faciliter les abonne- 
ments dans les localités desservies par les 
unes ou par les autres, 

Par cetle correspondance active entre 
toutes les Mestacenes, 1] sera facile de s'a- 
bonner au Journal des Chemin: de Fer, en 
euvoyant le moctant de l'aboonement au 
bureau des Mesogenes le plus vorsin. 

Novs invitens ceut de pos abonnés qui 
eprouvera cut de» didlliculiés ow des refus 
asouloit bea tous les communiqoer, 

(Quand a cout qu: hab.tent des le us ela- 
gies du parcours des Messagenies, nous lex 
engageons 4 rer.etire le montant de fear 
abonnemernt au directeur du bureau de P ote 
le plus vorun, & tre d'ensot d'argent, ce 
(qu: ne peut leur étre refuse. Eo prenant on 
abonnement d'unan, o; f 
ils avroat!: com ane d'un seul affranc hisse- 
ment de lettre pour toute sa durve. 


ieee de six mens, 


—_—_—__——_ 


AVIS ADMINISTRATIFS. 
SEINE-ET-4NSE. 


Le mardi 9 novembre 184°, a Versailles, adjudi- 
Cation ‘es travaus de constroction du chemin de 
fee de Porte & Rewnes, depaw Vestrémité sud de 
la roe St-Marten, & Versailles, jusques et y compris 
le receordement avec le chemin de fer de Parn a 
Versailies give gauche). Yow potre deroier nu- 
mMtra,. 





Le mardi 16 moc ombre 1867, & Versailles, adju- 
dication de la fourniture dew Wraverses nécesssires 
ala pow de la toile du chemin de fer de Parte a 
Keunes 1**section). (Voir motre dernier sumeéro). 


EURE-ET-LOURE. 
COEMIN DE FER DE FARts A CHARTERS 


(Partie comprise entre Rambeouillet et Chartres: 
Le samedi $6 mowembre 1847, &@ Chartres, edju- 
divation de *4.com traverses de char, en 6 lou. 
Pour le moder ic de sowmission, ¢ adresset ag bureau 
du Jowrnal Voir noire dernier numéro . 





Le samedi 90 novembre 4847, 4 Chartres, adju- 
dication de la fouroiture, en trois lots, du bella 
destine a la pose des totes de la partic du chemin 
de fer de Parts a (hertres, partic comprise entire 
la commune d¢ Rambouillet et be ruiseau dUi- 
seme. 

Pour le modele de soumission, » adresser eu bo~ 
reeu du Jowrnal Noir eetre dernice nume.o . 





CREMI* De FER DE Paeie A RES SES. 


Le sameds 81 mocembre (841, & Chartres, adju- 
dictation des ouvragrs dart 4 esécuter r le 
comeirorctios et Tarheteaemt de le partie du che- 
tain de fer de Parisa Rennes pard bartres et Laval, 
parte ¢.topree emire Poetguin et le Loupe 

Poot be geadcle d* teumimon, cadiemer ag 
burtaada J ermal Vou avire dernier numer . 





MAINE -ET-LAHRE 


1 adjudiatem qar a ¢1¢ senenrée. pour I+ 
heovembre prochain, dew travaut de comstrur tion 


éu chemin de fer de Toure @ Nantes, partir com 


prese eotre le leew de le petite tiveere €h lL orgupe 
de (aeumaune de ( be @pteg. cat remise ay Aael 
4u mime mow Voir notre! derevet amet 
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Semaine correspandante de (aié 
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Receive totele du t« janvier 
oy £9 octobre 1847 fr 
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Chemin de fer d‘Amiens a 
Buoulugne 
(Section d Amiens 6 Abbewiile 
(Longuesr exploitée 45 bilermetres’ 
Recetics bewtes da £5 au 34 octobre 1847. 
Voyageurs yrande culener Reveticn 
1.5 iS @78f O56 
Marchandims peste veleter ‘cit 86 
tf SN70 ie 
Receties ont¢rnenres, du 15 
mire ev 24 octobre (847 


Total a6 34 octobre 


482 704 «62S 


497 OFFf T0e 


Chemines de fer belges. 


i. hela nse de sep ton bee 1447 
\ ta [hoy ra 
bar oth a: ‘f 7% 
Be. 2 . : or, eo 
M rile Po ab Pa: 
i ‘ YF mp se 
(ierant, bevtiaut 729 #40 
§ nance > tots O& 
Prodw:ts euicaordinares tenin 4f 
1 thin (Sb to 


Mine correspondant de (846 ! 
Total des neuf morede 1845 C4 4 


Enerpt (815. lee march fig pour dW if 
En -- 1844 ~— * Apo gt 
Eo -— 967, - _ vas, bob 
1] révclie de ce tableso gqne Petphitetim du 
chemin de fer a rapperté, le mors dernier.“ rw fr, 
de pioe que te moon precedent. 1 ‘augmentation 
previent 4 la foe de facrreieemrat do nombre 
dee togacrars et de lestennan du itaneport des 
riatchanducs, De reste, quant sat torogeure, 


77 AGE OFe 
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t, Pedacterm ite de *,1°% fr. #7 ¢.. quote. 
art de la weritte comresaiogpaite des ¢chemiot de 
lee de Landen @ Hoowelt «1 de Jurbiee @ Tourtay. 


eh est & pete pres de meme chaque année, le mois 
de sepicwbrr atant e144 comstammuent «etut qui 
3 f write des pelie be lee pevelies, & porter die tte 


a tabae, 4 1Qlle, AM dosdl tA, slams La pg tacwhe 
+ lt, ee fe pt tebe toe bee dee seve kies 
nt. Taw y eat delve pte sete 

Crit S°.900 Te Oty termbath Meer stall be eee owe 

Heit, gparre que «est a be to de rhagqur lee 


teesire que le shen ce fer the oan tecle rt pele 
ire indents Quail dew por la tclegae dew we< 
seme belare audela du temps asiotle pour lear 
dec bargrmernt. 

tonpafalrvement ay wus Correspondent dep 
ate precoiretes, Caagmentolion eel, cor lane 
bee derniers, de eu iawlte, cle perte pour o* coef, 
ont fe prodait da trams) art des topasents, et pooe 
Siorw fr, eur le transport des merchaadiers ; mais 
hoy 2 One légere diminution sur le produit da 
trateport dew nggages, le meaieament dee voryae 
grure ¢hangers Qui paicet be plos pour irurs be- 
Bass, Otic iit Gul) point eu Miuagl en andi, 

Les tecotles es newt mois presentent des diflé- 
renres trea reésulieges De pei a 18s, iy cut one 
sugrmeniaiing de tt. 407 fr. ou 8 1 & pm. fom, ef 
lew fecetics de 1847 ont dépaset reties de teu de 
148.068 fr, ow de 0 pp. time. Lew gees issn ty baal. 
eel ep amt ete etablice ceulement pot Um aed ruieee 
ment det 5 tp. tied, O68 suit quien peal compler, 
per Vemsemble de Vanute, sur oo cicedant due 
milion gx meine, et, eretes, c'est Js ug ce ou-tad 
des plus sativfaisents, 
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RECETTES MENSUELLES DES CHEMINS DE FER OCTOBRE 1847. 
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de fer. ly 28 0a 9 mois que la haute Banque 
s‘attend a l'emprunt qu'on va négocier. Les spé- 
culatears n’ont pas voulo rester au dépourva 
pour ce moment, et ils ont retiré leurs capi- 
taux de toute espéce de valeurs, et surtout 

lignes de chemins de fer qui étaient tombées il 
Ya ues mois, en défaveur. De- 
puis un mois ils ont souscrit chez les uiers 
em- 


passent de beaucon: le chiftre de 'cmprent. Il 
y aura donc aprés [adjudication beaucoup de 
—— qui rentreront dans la gener leg 
tune ie viendra se placer sur ac- 
tions des chemins de fer 
~ reste, my fete pas besoin d'attendre 
emprunt soit , pour 
= prun ioe pouvoir signa- 


‘4 7 les cours de nos 
de fer se sont améliorés. 
Hausse. 
Orléans a monté de 4137 50 & 4187 50 50 > 
Roven 883 75 86 25 32 50 
Le Havre ‘t) 7 5000520 ls 20 
Marseille Biz 50 542 50 30 
‘ierzon 525 547 50 22 50 
Le Nord 506 25 49545 «+ 38 75 
Lyon 370 » 410 25 44 25 
Strasbourg 384 25 $22 50 41 25 
Nantes 360 » 400 +» WO 
Bordeaux 40 472 50 32 50 
Avignon 65 > 472 50 17 50 
pr pacino es sent assez = rqua- 
et vent que depuis un mois le marché 
des chemins a commencs bar bp teny rot aga 
i it tombé. 

earn el geeie es 
vement des reprises le important, et cela 
devait igh sait qua la fin de septembre, 

lorsque la crise anglai ita 
des pespertlana attigussh, das Urecinvas taper 


tantes d'actions d Orléans avait lieu joruates 
des capitalistes anglais. Il 
cherchassent d'aborda se 

étrangéres de 


doit maintenant contri 
c'est que nous approchons de l'époque du se- 
Mestre de janvier. 

On a vu combien les actions da Nord ont 
lutte contre le cours de 500 fr. auquel elles ont 
été méme cotées pendant plusieurs jours, mais 

is cette époque i! s'est fait des achats con- 
sidérables de cette ligne au comptant. On avait 
révoqué en doute, il y a quelques mois, la pos- 
sibilité que cette ligne réalisdt 15 millions pen- 
dant la seconde année d'exploitation Mais 4 me- 
sure que lon approchede la fin del'année on re- 
connait que ce chiffre doit @tre atteint et dé- 
passé. Il n’en aurait pas falla davantage ily a 
Oe 


(4) Aurquels il faut ajouter ie coupon de 13 80, 
vs été déduit je 7 octobre. - 


un an pour motiver des cours beaucoup plus 
élevés que les prix actuels. 
Mais le fait le plus remarquable c'est la faveur 


extraordinaire dont jouissent, is {5 jours, 
les trois lignes de Strasbourg, de Lyon et de 
Nantes. La baisse considerable de ces valeurs 


ne pouvait tre expliquée que par les embarras 

financiers et par l'imy ossibililé ou se trouvaient 

certains porteurs dopérer leurs versements. 

Mais les capitaux disponibles se sont bites de 

profiter de semblables ts, qui doivent 

saongee méme aux cours actuels, de tres 
intéréts. 


Bourse du 2 nocembre.— La liquidation s est 
faite en pleine hausse sur toutes les valeurs. Les 
reports d'abord assez tenuus se sont ensuite an- 
nulés sur la plapart des lignes. Le Nord a varié 

r le 45 novembre de 535 & 540; Orléans de 


de 462 50 a $70; Lyon de 395 & 34% 75; Stras- 
de 401 25 407 50; Nantes de 387 60 


a 

Bourse du 3 novembre. — La hausse a con- 
tinué et toutes les lignes étaient recherchées. 
Il y avait sutout beaccoup de demandes sur les 
i non libérées. Orléans a monté det 25a 
1178 75: Le Havre de 2 50 3 515: Vierzon de 
375 8 546 25; Lyon de 3 758 402 30; Stras- 
bourg de 5 a 412 50; Nantes de 4 25 a 391 25, 
Roven était comme la veille a 912 50: Marseille 
a 532 50; Bordeaux a fléchi de 2 50 3 467 50. 

Bourse du § novembre —Les coursont é vé 
une nouvelle hausse rapide sur toutes les va- 
leurs. Orléans a monté de 750 a 4157 50; 
Rouen de 3 75 4916 25; Le Havre de 5 a 520; 
Marseille de 10 a 542 50; Vierzon de 4 25a 
547 50: Bordeaux deSa 472 50: Le Nord de 
2 50 & 545; Lyon de 8 75 a 441 25; Strasbourg 
de 10 a 422 50; Nantes de 8 75 a 400; Dieppe a 


monté de 5a 250. 
Résumé dela semaine. — Voici queiles ont été 


les variations des actions is la Bourse 
du 28 octobre jusqu’a celle du 5 novembre: 
Le Nord a monté 875 a 565 
Orléans 46 25 a 4187 50 
Roven 410 a 916 25 
Le Havre 5 a 520 
Marseille 4375 a 542 50 
Vierzon -« a 547 50 
Bordeaux 875 a 572 50 
250 a 
Lyon 1750 a 411 25 
2375 a 422 50 
Nantes 5 a 100 
i 5 a 250 
Versailles (R. D.) 10 a 270 
Id. =B.G.} 250 a 162 50 
Bile a fléchi de 5 a 150 
Avignon 250 a 472 50 
La Teste 5 a $5 


P. S. Bourse du 5 nocembre. — Les affaires 
en chemins de fer étaient moins animées que la 
veille et les cours ont un peu {léchi par suite de 
réalisations de bénélices 

Le Norda fléchi de | 254 543 75; Orléans 
de 7 50 4 1180 ; Rouen de 6 25 a 910 : le Havre 
7 50 a 512 50; Marseille de 2 504 540: Vier- 


zon de 2 50 3 515; Lvon de 6 25 405; Stras- ! 


bourg de 5a $17 50; Avignon de 4 25 $71 
“25. Bordeaux apres avoir monté a 4s est 
resi¢é @ 47375; Nantes reste sans variations a 
400; Versailles RD. est monté de 5 a 275 





Ainsi que Tavis en avail été publié dans les 
journaux. le conseil d'administration des che- 
mins de fer de Dieppe et de Fecamp a fait pro- 
céder a la Bourse a la vente des actions en re- 


tard pour les versements des i+, 5* ef & He" 

Quelgues actionnatres avasent cra devor fer- 
mer opposition a cette vente - le comsedl dai 
ministration a porté l'affaire en réferé et Mk 
président do tribanal, sur Texposé des fais, 
considérant que fa vente des actions ea retari 
est formellement prescrite per les statels, qu: 
le conseil d'administration. dans cette carcoas- 
ay tye ye que se ——— dispastces 
ue i loi impose, a rejete | opposilicn # 
porte quil cat panes outre a la venie ds 
actions. 

Ceite opération n'a dailleors nullemest z- 
fecté les cours, qui se sont au comirare amt 
liorés, ce qui se concoit dams bes prix actocls 
pour une entreprice dont | explouation est pro- 
chaine. 

Le compte-renda bebdomerisire de la Banque 
d Angleterre, arrétele 23 octobre 1547, présente 
les resultats suivants : 

21 255.188 f. 
8,312,691 


29,813,835 


ee eee enc esas eee 


Banknoles de. ............. 
vaste de valeurs publiqees de 730,489 
rs 7H, 
ce diminotion les de- 
pots de valeors diverses 94.073 
Une augmentation des billets 
en porte-feuille, de....... 316.632 
Une diminution de lencaisse 
et des lingotsde.......... 148.008 
Une augmentation de solde de 13.3 
Une diminution de la réserve, 
4.07688 


Le fait le ples grave dans ce reads, 
est Fénorme diminution de la réserve qui 5 st 
plus que de ¢,547,270en banknotes. et de i47.217 
en numéraire. Faas 

Ce compte-renda donne la seein & 
Ban er au moment o@ les remeut~ 
ous eam tous les ans tout-a-fait épuisees 8 EP 
du parement du dividende. Hy avast €2, Po 
dant la semaine, des importations d or poor &2* 
somme de 280,000 liv. st. 


Chronique de la semaine. 
Nows publions avjourd’bui le compte-reeis 
de | assembiée : des actoonnrs 
chemin de fer d'Amiens & Boulogne, get ! bes’ 
avancée nous avait empéche d insérer dans Bot 
dernier numéro. sa de let 
— L'ouveriure de la section da hema ee 
da Centre, de Vierzon 4 Chateauroux, 28°3! 
le (5 courant. M. Lozerat, chef de cetie seca 
est arrivé, et soccupe de Porganiauon & 
service On annonce qu'il aura {ross 6e 
par jour. Les heures ne sont encore dels’ 
tivement fixées, on allend poire 
Tautorilé: nous les ferons conpalire dass 
prochain numero. ies 
— Les journaux du midi anponcest qe ©” 
vovageurs augmentent journeliement 52 


‘chemin de fer d@ Aviznon a Marseille Le 
imorial d’jiz est mal irforme ¢0 1 d’Aix $90 


cerne Fexécution de fembronchemen 
la ligne principale: by compagnie p aura nag 
Cautivnnement a 2bandonper, alencs f 
nén a pas versé. Si, comme nows = a] 
dans notre dernier numéro, la compre” 
conserve son libre arbitre et n'a pris eocore 
cun engagement, oe se trouve pe 
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rénumérée par les produits epeciaut de cet em - 
branchement. une augmentation, dans la darée 
de la concession de la ligne principale, euflira 
pour qae cetie aflare, peat-fire onérewse pour 
d avires, sort bonne poor elle En attendant, te 
Memorval annonce qoe | indasine s occupe d or- 
ganieer on eervice Cd Ant a Rognae point dewi- 
gre pour la jooctron du fatur embranchement 
avec la hgne principale 
— Les carriers employes aux travaut de che- 
mins defer, dans le seul département d Indre- 
et-Loire, sont au nombre de 3.154, réparts 
comme suit 
Tours, 227. Joué 256, Vouvray, 50. Villeper- 
due, 16. Moots, 907, Tausgny, 66. Cing-Mare, 
260, Langeass, $20. Saint Michel, 50, Sant-Pe- 
trice, 150, La Chapelle, 20, Chogré, 35, Novant, 
400. Soint-Epain, 300 
Nous désirerions que le nombre [0 agas con- 
sidérable pendant toet | hiver dans tous les dé- 
partements ou il y a des lignes en construction 
cela supposerait cent mile ournmers environ oc- 
Cupes aut noaveacs chemins de fer ce serait 
tout a-la-fors an ben pour la classe ouvriere et 
une assurance que nous jouirons brentit des 
avantages qui dovwent resuller poor la France de 
lesplortation de nos grandes lignes 
— Une enquéte est ordennce pour deroevrir 
Vauteur dan acte de malveiilance inoue, qui 
durait pu occasionner un grave accident ser le 
chemia de fer d(ticans a Tours Une pierre de 
taille placéesar la vow, entre Vouvray et Tours, 
@t fortement leo aut rails par des cordes et des 
preus, a @te rencoairée lund: dernier par le con- 
vot qui devait arriver @ Tours a hoit heures do 
soir, Le chasse-prerres placé en avantde la lo- 
comotive a fort heureusement écarté cet obs- 
tacle, et préservé ainm de toute alleinte le con- 
voi, composé de trenie wazons 
— Nous lisons dans le Kar/cay- Times deg 23 
et 30 octobre dernier, que les actonnaires an- 
lais de la gnie da chemin de fer de Bor- 
tb Cette se plaigneat de n'avowr pas en- 
core reca le paiement dela premiere repartition 
Ceci nous étonne d sutant plus, qa il est a notre 
parfaite connaissance que toutes les actions en- 
Ire les mains de porteurs ang!ais qui soot pré- 
sentées, ddment enregisirées dans les bureaut 
de la liquidation, a Paris, sont immédiatement 
hquidées et payées. nous devons conclure de 
ce fast que jes actionnaires anglas suraent agi 
us akong some dans leurs intérets, on farnant 
aliser leurs signatures par le consulat de 
France, et en envoyant leurs pouvoirs et leurs 
titres @ Paris, sans passer par | intermédiaire 
du bureau de Loni res 
— La vente du bel établissement de M. Hal- 
letle, a Arras, demeure tiice ag 16 cogrant, en 
la Chambre des Notarres de Paris Ul est a des- 
rer que le gouvernement. a défautde compagnies 
industrielles, prenne lee mesures DeCreaires 
pour copserver ces uwnes, uliles en lempa de 
pai. indipensables en Lempe de . pale I! eat 
probable que, malgré Vétat general des aflaires, 
quelques-uns de nos grands capilaliies se reu- 
niront pour acheter ce grand ¢iabiicsement Ils 
feront tout a-la-fos ane affaire brillante et atile 


au pays 

— M Laignel, ing*niear civil, sotear de plo- 
sieurs inventions fort ingénieuses et fort atiles 
a linduatre des chemns de fer. a fast ces pours - 
derniers diverses épreuves dang | Hotel-de-Ville 
de ee | 

— On soccupe beaacoup en Angleterre des | 
chemins de fer comme moyens de defense, et 

rmi cour qui ont écrit sur ce sujet on #2 ale 
v Jobo Weale. de Hizh Holborn Londres, le | 
eélebre libraire et éditeur de livres scsentsl- 
quee Mo Weele paratt Mre pamablement alarms 


Sn ad 


de ce qu'il appelle fambition de la France, et il 
croit positivement qu'un de ces beaut jours 
ane armee francanse rendra une petite visile & 
son cher pays Ur, M Weale, désireax, comme 
toat bon Anglais, d exercer la plus franche bos- 
pilaliié propose & ses compatriotes de prendre 
des ce moment les mesures nécessaires pour 
faire une reception aimable a nos soldats. I! 
inawste suttout poor que tous les hommes de 
moins de quarante-cing ans et de cing pieds de 
taille ement disciplines et erercés aa mamement 
des armes . que tous les chemins de fer qui lon- 
t les chtes, plos perticulerement ceus qui 
Tcnnset eur les parties d Angleterre les plus 
de la France, sovent achevés sans 
et que lear maténel sort toujours tena dans us 
état qui permette de transporter ape masse de 
troupes 2 un moment quelconqee Alors seule- 
ment M. Weale comple qu'on pourra recevoir 
les Francais dane maniere on pe peat plus 
charmante, cest-s-dire qa on pourra les tailler 
en morceauy & mesere qu ils debarqueront Il 
esl impenstte de ne Mre recomnaissant 4 
M Weale ile sa grande sollicitade pour nos sol - 
dalg (uant a nous, nous been le 
rest encore lon, et been loin, og la France 
et TAngieterre recommenceront a se faire la 
guerre 


Nous crovons poe les chemins de fer serviront 
longtenips platét a reanit les dewt nalons qua 
transporter des troupes pour lattaque de | ape 
oa de lautre Cela nempéche pas la brochure 
de Wevle d éire one prodoc!.on asers remar 
quable et digce de fiver | attention de lous ceur 
qui prévovent la postelité dune rupture enire 
la France et | Angleterre 

Cette brochure a pra la forme dune letire 
adrewer aa er mincetre d Angleterre et 
porte le tite . « Sur la defense du pays. + On 
dit qo elle va Mre traduile en [rancas 





La polémique entre le Rhune-et-Loire, défen- 
seur avout de la compagnie de la Loire, et les 
adversaires de la compagnie, na pas tardé & de- 
venir vive et acimée, sous lisons avec interét 
Vattaque et la défense 

Nous croyons que ceat-la méme qui sont peo 

a donner raison & la compegnic de le 
Loire, quant au fond de la quesine, doivent 
reconpalire que son organe a plus de ae, 
plas d urbanité et plus de bonne foi dans la dis- 
Cosson que ses adversures 

On lit, par eremple, dans [ (non et dans le 
Censcur des phrases comme celie-ci 

+ Dans | espace de quelques jours i) le rédac- 
tear du Ahine-ct-Lowre @ trouvé le moven de 
laire prendre en pitié les poavretes de sa pole- 
mnyue be caractere de sa redaction 

« Nows avons entends teen des sophumes, des 
theor.es creuers des arguments mensongers . 
nous avons va le talent employe a faire trom- 
‘ot Vetrear, & egarer des juges, & foarvoyer 

opinion publique. mats jamais Rows fh agrions 
pense qe on pal se moquer de ses lecteurs avec 


mentaite, elle tronque ses 
& inquieter les créanciers de la com de la 
Lore. s| nous euffica de citer quelques liznes 
des dewt journagt pour jostil.er notre assertion 

Le Khdne-et-Lere, apres avoir élabu, dans 
ane répoese aM Fournry ren. la dette de 
la compagnee p était pas de 12.247,500 fr . mais 
sculement de 9.798000 fr. attends que chaque 
obligation pe devait dire compice que pour 
1000, ot non ¢ 250 fr, termine son article per 
ces paragraphes 


dette dont le remboursement 
een" 


avon (ayes faites aut “eh ap: bandana yr é 
vent vaner & Tinh; ils peuvent ss donner 
sous forme d'un intér@t fixe, ow sows forme de 


primes est le 


donne ni intéréts fixes, ni pri 





c'est la 
thew a 
époque déterminée Les frais, co sont les 


« L'emprunt, cag le capital spe 
Mi dei avoi 


mes, ow en inléréts ef en primes combinds. 
et nt dont il s agit. be capital, ce sont 
les mille Trance 4 la com cha- 
que porteur d obligation, et les Seis do Vem. 


nt sont, en outro de Tintéret fise a pe 


— la prime de 250 fr. ajoutee & cha- 
que i] 


gation 
« Cette combinaison pent fixes et des 
léeme eajourd he 
teutes les grandes ps cored inden 
de villes et méme par 


ment, aa hea de répartir également ces prunes 


entre tous les préteurs, elle offre a ceax-c: | at- 
trait d'une loterie Coax 
méros ont des primes qui varient de 50,000 a 


Ureat les bons ne- 


500 fr . les autres om sont réduits a | intérét de 
tp (00 L'Avtriche fait plas 


revena delemprant, conna sous le titre de Lots 


@ Autriche, est complttement livré aux chances 
du hasard « ee she 


L Uwtom, faisant allesion beet article, répond 
per lentre-filet suivant - 
«Lorgane de la compaznie charbonnié¢re « 


commis ane ginguli¢re indiserétion. Dans co 
re # eppae me regenee a Bi. Panrvoyren, ii to 


la autrichenne qui aban 
donna complétement le recenn des emprunts act 
On ne 6 atlendait pas a lire 
ane pareille naiveté dans le journal d une com- 
pagnre dont |emprunt séleve & 19 millions de 
francs, capitol et intéréte, et dont les actionnai- 
res sont res dans leur fortane 


’ 


ny a-til pos. de la part del Union, une insi- 


~~ ie de la Loire n'ont pes tu article 





et pournaus entre ag aie res, sls dient, 
avec rau, que leurs de journaw 
ravent fort a plandre ails devaient . pe 
Vedruunistration des postes pour les nouvelles. 


Nous jes reclama'‘ons de la 
precee produsrent ples d'ellet do avire obts Ge 


Le Tenet voodrait qu'il y e6t deux distribe- 


tons par jour , il demontre qu il serait ble 
potag at wpa boit heures du matin, bet. 
tres venice, muses @ le posie & quatre hev- 
com 6 0 eds entire de Shyart do Bat Rennes 

o corr . 

En attendant les dect distributions, nous 
nous bornerons § demander qu'il soit organised 
Uh service qui permeite, sussiiét [ouvertare de 
la seconde section du chemin de fer de Boulo- 


ghe, de recevorr avant modi les letires et joor- 


nawt mis la veulle & la poste & | hewre halntuelle. 
Si, comme certaines 


a 
° 
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fait un service spécial par Boulogne pour Paris 
et Londres, avec une légére augmentation de 
prix pour les lettres qui indiqueront par Boulo- 
gue: le service ordingire serait maintenu par 
Calais. Ce nest pas 1 une nouveauté, pendant 
longtemps il a été expédic des lettres de Paris 
dans certaines directions ov l'on avait le choix 
de la grande vilesse movennant un supplément 
de port, et mettant sur l'adresse par lestafette. 
L’état actuel ne peut durer, 4 /¢poque o& nous 
sommes, on ne peut demander, pour le trans- 
port dune lettre, le double du temps nécessaire 
au transport d'un voyageur, 





Chemin ce fer d'Amiens a 
Boulcgnc, 
COMPTE-RENDU DE LA SKANCE DE L' ASSEMBLER 
Géxéaace pu 30 ocrosne 184§7. 


Ainsi que nous l'avons dit dans notre dernier 
numéro, M. Ch. Laffitte, président de l'assem- 
biée, venait de donner la parole & M. Séguier, 
secrétaire du conseil, pour iirele rapport. lors- 
que, contre 'habitude des assemblées, les in- 
terpellations ont commence. 

. Dellorier, actionnaire, demande a faire 
constater, avant tout, au procés-verbal, un fait 
qui ay une explication. I! est mandataire de 
M. Ghillet de Londres pour 4,400 actions; ces 
actions ont été déposées avant le 45 octobre en- 
tre les mains de M. Walter a Londres; d'ou vient 
qu'on a refusé une carte au mandataire pour ces 
actions, le frustrant ainsi des voix auxquelles lui 
donnait droit son mandat? Il demande que les 
listes dea actions déposées avant le 5 octobre 
soient remises entre les mains des scrutateurs, 
afin que le dépdt soit vérilid, 

M. le président répond que Jes actions de 
M. Ghillet n'ont pas été déposées; i! consent, 
du reste, & ce que les listes soient remises a 
MM. les scrutateurs, et donne de nouveau la 
parole au secrétaire du consoil. 

Aussitét un autre actionnaire se live, inter- 
rompt M. Séguier et demande la parole. ; 

M. le président la lui refuse dans l'intérét de 
la discussion que ses collegues et lui accepte- 
ront avec plaisir aussi compléte que possible ; 
il ajoute qu'il est indispensable Testaccks la 
lecture du rapport dont le contenu pourra mo- 
difier une foule d’observations auxquelles on 
renoncera peut-Ctre aprés l’audition de ce do- 
cument, 

M. Bureaud-Riofrey proteste contre cette ma- 
niére de procéder, et soutient ~ Passemblée 
seule peut decider si l'on entendra I'interpella- 
tion ou le rapport. 

M. le president persiste & maintenir la parole 
4 M le secrétaire du conseil. 

N. Bureaud-Riofrey demande linsertion de sa 
protestation au proces-verbal. Elle lui est ac- 
cordee et la lecture du rapport a lieu. 

M. le président propose ensuite & l'assem- 
blée de suivre ordre elabli dans le rapport 
pour les interpellations qu'on croira devoir faire 
au conseil d'administration, ce mode de discus- 
sion devant nécessairement empécher Ja confu- 
sion et rendre plus claire des explications qui 
nauront pas a embrasser (outes les questions a 
la fois. Ainsi, le rapport est divisé en trois par- 
ties : la premiére traite de l'état des travaux ; 
Ja seconde, de l'exploitation de la section d'A- 
miens 4 Abbeville, et la troisiéme dea démar- 
ches faites par les actionnatres anglais anprés 
du conseil, dans le but dobtenir des modifica- 
tions aux statuts. La parole sera accordee suc- 
cessivement sur chacan de ces points, de sorie 
que toules les matiéres qui peuvent intéresser 
Tassembiée seront completement passées en re- 


vue. De nombreuges marques d'assentiment ac- 
cueillent cette proposition. 

M, Bureaud-Hiofrey a la parole : il trouve une 
contradiction flagrante entre les faits parvenus, 
par les journaux, & la connaissance du public, 
etles assertions du rapport sur l'état satisfai- 
sant des travaux. Ainsi on a constalé le fléchis- 
sement d'un pont, des tassements considérables 
de terrains, et cettes il n'y arien la de gatis- 
faisant. Il attaque ensuite hs retards qui s‘op- 
posent 4 lachevement de la ligne malgré les 
promesses formulées & la derniére assemblée 
genérale; ces retards laissent en souffrance les 
intéréts des actionnaires qui ne peuvent appré- 
cier les cha be futurs, et parconséquentla va- 
leur de leur placement. Ces retards sont injus- 
tifiables, vu les sommes d'argent qu'on a de- 
mandeées d'avance et avec rigueur, aux action- 
naires Entin, il demande des explications sur 
un prét qu'on assure avoir été fait a la compa- 
gnie du Havre, rivale de celle de Boulogne. 

M. le président répond d'abord au reproche 
d'avoir encore des fonds en caisse avant |'aché- 
vement des travaux ; que jamais le conseil d’ad- 
ministration n'a eu la prétention de fournir un 
chemin tout-a-fait aussitét largent des action- 
naires recu. Les versements nont été appelés 
que dans jes délais fixés par les statuts, et si le 
conseil s'était écarlé des prescriptions de ces 
statuts, c'est alors que M. Riofrey n‘aurait pas 
manqué de lui en faire un crime et de lui attri- 
buer, avec une sorte de raison, Jes retards dont 
il a parlé. Le devoir et le droit du conseil, & cet 
égard, étaient rigoureux, et c'est a la conduite 
5 ne a tenue en celle occasion, que la compagnie 

oit de n’avoir pas de plus longs délais 4 déplo- 
rer, Quant aux rigueurs exercées envers les ac- 
tionnaires retardataires, le conseil ne les a em- 
ployées que lorsque sa responsabilité était com- 
promise, et ce qui le ppv c'est que des qu'il 
a pu sen dispenser, il I'a fait, tout le monde le 
Sait. 

L'état d'avancement des travaux est tel, au 
moins, que l'ont penis les obstacles apportés 
= Yadministration des ponts-et-chaussées, 

ont personne n'ignore les invincibles lenteurs, 
dont pas un chemin n’a pu éviter de subir les 
formalités compliquées. On parle des promesses 
faites & la derniére assemblée générale; mais 
Vingénicur de la compagnie, qu on pressait de 
questions dce sujet, a été mis en garde, par le 
président lui-méme, contre le danger d indiquer 
une époque précise et de donner des espérances 
que lexpérience prouvait pouvoir étre décucs; 
aucune promesse formelle n‘a été faite, le ra 
port Iu a la derniére assembleée en fait fui. Le 
conseil a, d ailleurs, montré son empressement 
a fournir de prompts résultats en onvrant, peut- 
étre trop tot, la section d' Amiens & Abbeville. 

Dans Timputation d'avoir préte des fonds a la 
compagnie du Havre, M. le président voit une 
altaque qui lui est presque personnelle en sa 
qualité de président du conseil de cette compa- 
gnie; mais il declare n'y prendre garde, 
et l'on verra qu'il est fondé a en agir ainsi. Les 
retards causés dans la marche des travaax, par 
les ponts-et-chaussées, ont laissé un solde en 
caisse qu'il importait de placer sirement et non 
sor des valeurs de spécalation Les reports sur 
les rentes 3 p. 100 et 5p. 100, les depéts d’o- 
bligations de chemins de fer, Yescompte deffets 
de commerce de premiére valeur et les garan- 
ties offertes par des compagnies sires, tels sont 
les placements choisis par le consei!. Les inté- 
réts retires de ces placementsse sont accrus suc- 
cessivement, par suite de la crise financiére qui 
a afil:ce le pays, et enfin la compagnie n'a pas 
perdu un centime des capitaux ains: employés. 

M. Bureaud-Riofrey insiste pourfconnaltre les 


motifs qui ont fait préter a une compagnie rivale, 
celle du Havre. ; 

M. le président répond qu'il n'a rien été prété 
ala compagnie du Havre, et, sur la_ demande 
> son interlocuteur lui adresse de dire le nom 

les compagnies a qui l'on a prété, il refuse vi- 
vement de divulguer le nom des emprunteurs, 
we suite d'un scrupule qu'une grande partie de 

‘assemblée approuve aussilot. 

M. Bureau-Riofrey demande a répéter en an- 
glais les observations qu'il a développées, at- 
tendu le grand nombre d’actionnaires anglais 
prévents a laséance, 

Cette demande est accueillie par les réclama- 
tionsde la partie francaise de l'assemblée, et M. 
le président sy oppose en faisantremarquer a lo- 
rateur que les réponses devront aussi étre répé- 
téesen anglais, et que la journée n'y suflira 
point. 

M. Bossange ajoute que, si on admettait une 
pareille proposition, le débat s'établirait en an- 
glais avee les membres = ne parlent que cetle 
langue, et que la partie francaise de assemble 
serait. dans limpossibilité de porter un juge- 
menten connaissance de cause. Les étrangers 
assistant a la stance peuvent faire présenter en 
francais leurs observalions, et ils ne s‘étonne- 
ront pas de cetle prescription, attendu que, 
dang leur pays, on est inexorable en pareil cas. 
L’honorable membre raconte qu'il a assisté a 
plusieurs assemblées en Angleterre; qu'il y a 
demandé a s'exprimer en © francais; ove ¢a de- 
mande a toujours élé repoussée, et que force 
lui a été de se servir de la langue anglaise, ce 
que, du reste, il n'a pu qu'approuver. 

M. Mac Grégor, malgré cette révélation , se 
love et veut parler en anglais, mais l'assemblée 
l'arréle par ses rumeurs. 

M. Ch. Devaux demande une exception en fa- 
veur de M. Mac Gregor, qui a été mis en cause 
par le rapport. Il cite la derni¢re assembive des 
actionnaires du chemin da Havre, oi M. Ch. 
Laffitte, président, comme dans celle-ci, a per- 
mis aM. Earle de s'exprimer en anglais. 

M. le président rappelle qu’a la séance dont 
on parle il a demandé & |'assemblée s'i] lui con- 
venait d'entendre M. Earle, et qu'il n'y a pas eu 
la moiadre opposition; tandis qu'ici, du mo- 
ment que les actionnaires francais se refusent a 
laisser parler en une langue qu'jls ne compren- 
nent pas, cette réclamation est trop juste pour 
ne pas v obtempérer, 

M. Pammard, de Boulogne, demande pour 
M. Mac Gregor le droit de légitime défense, 

M le président répond qu’au moment ov la 
troisiéme partie du rapport sera discutée, M. Mac 
Gregor aura toute liberté de parler en frangais 
ou de faire parler pour lui. 

Un actionnaire anglais insiste sur les promes- 
ses contenues dans le rapport lu a la derniére 
assemblee générale, au sujet de époque de | a- 
chévement des travaux, qui était fixée a fau- 


tomne de 1846. 

M. le président lit le en question du 
rapport cité, of il nest donné aocune promesse 
mais ou il est dit que: tout porte a crore, efc., 
ce qui renferme seulement expression d'une es- 

érance. ; 

Des voix nombreuses demandent a fermer la 
discussion sur |'état des travaux: personne ne 
demandant plus a parler, ni sar cette partie du 
rapport, ni surlexp‘oitation de ta iére Sec- 
tion d Amiens a Abbeville, Mle président ac- 
corde la parole a M Ch Devaux, admiaistratenus 
démissionnaire, sur la troisieme partie. 

M. Ch. Devaux lit un discours que, ser sa 
dema:de, nous reproduisoss lextvellement 


Messieucs, 
Jai cru dev oir cesses ies Foactions dedminis~ 
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een SS... 


fs. Cetle commission aurait en la gestion des Til y verre que les achons ouent monde 


trateur de la Sariété du chemin de fer d Amiens a 
Boulogne. Crite reiraile mw oblige & yous ope 
feo motte de ma dominion. 

de vas demande la permission de yous tes faire 
fommaticoc le pine brievoment possibie, 

Pew de temps apres te derniere asembice g¢né— 
fale des actionnaires, | ai teronne que les effete de 
towmerre, lee obligaiioms de ¢iemime de tre, ©f 
les articns femis pat pot basqaiers, Meee ure 
Charles Lafitte. Bunt e¢ @>e3., ea gataniee dee 
twhenhiet dhe, - even trury mat a, wm Peaient J te 
dame leat Lramemieien @ notre Succes mame ety ie 
rite reeile, 

bn effet, cre valeare w'ataien! é traneportees 
$ la eoempagoie oi par codes mi pat tronsie ei, tuee 
que Tensios 164 one dee bes mesiries Had openoa tion 
pour sanis regulieremeut la c.mmpagte be La per 
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Amenta an conseil d administration. Ct pro- 
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fneas 
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vat extraordinairement aizce, 6m diecoors 

U pouradit ag mica des marmares 4a pas 
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M. le prémdent, ser la demande des memices 
Hranzers, expliqae eo anztiais fa manere dont 
fe scrutin a beu, e¢ promet d ecrmiter apres ie 
vote tootes leors aftaqoes, aztqpelies i! est de- 
cds a re En attendant, | assembice vou- 
lant voter, il dovt se conformer a sa rolonté 

Le déprailloment da = a0 & hawte 
VOU le president, saspend agitation - 
be pas. proton silence se rétablit. et | 2ssem- 

semble prendre on grand intérét a i'appel 
des Yor pour oa contre. 

M. lorier demande qoe Jon constate au 

verbel que M AJ. Adam fait l'office de 
scrutateur, et que M. Wood, scrutatear, ne 
fait rien. 

Des actionnaires anglais engagent M. Wood 
a ne pas si le réealtat da scratin. ; 

M. le ident s oppose vivement a — 
terpellations, les usages ne permetiant in 
finencer la condiite des tnembres i. Soon 
par de semblabies moyens. 


Co groupe dactionnaires anglais se détache 
de ceut qui persistent 4 t Fassembiee, 


ot déclare & ces derniers qu une eondaite avai 
scandalense leur fait ¢proaver dela honte d'étre 
Anglais; la discassion menace de devenir trés 
rave. 

$ M. le président déclare que trois des prin- 
cipaux actionnaires anglais présents a la stance 
viennent de le prier de proclamer combien ils 
déplorent le spectacle que donnent Jeurs com- 
patriotes. 

M. Wood contrile entiérement le travail de 
aon collégue, et M. le président en annonce le 
régiltat, qni donne 546 voix pour l approbation 
des comptes, et 447 contre; majorité pour l'ap- 
probation, 99 voix. Les 417 voix de la mino- 
rité apparliennent a $4 votants sealement ; les 
516 vox de la majorité proviennent de 414 
votante. 

M. le président, avant de lever la séance, in- 
vite les v*ionnmres anglais a adresser ao con- 
sei! les observations quils ont préparées, et 
leur promet dy répondre, afin qusls ne puis- 
sent plus dire qu'on lear a refusé d'exposer lous 
leurs griofs 
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4 wore. 
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loiemium gec-rale 2 toc 7rs comsideré cet 
Stat de chee comment trans.to re. et les efforts 
commncs da come. #¢ de | assemises ont toa- 
oars tends ay scbelituer ose gitaa‘ion ou les 
rharges ef les pero ‘its fassent pas egalement re- 
parts entre le present et i avenir. 

Le comseil dadministrat.on avait dabord 
propesé un hail a icng terme qui auraitms ak 
charge de la compaznie fermere les avences 
réclamées pour ies Lravagx a erecater. 

A defaut de ce traite qui 5 a po se conclare, 
le consei! avait enscite propose PS anementation 
du fonds social par bes créateurs d actions nea- 
velles: mais le préliminaire indispensable était 
la fasion des series actuelles d action, fusion 
dont la réalisation possible parelt encore élai- 


gnée. 

En dehors de ces deux movens de satisfaire 
aux nécesaités urzentes, il ne reste plus que 
application de l'article 85 des statuts par pré- 
levement sur les dividendes. 

Cet article peut sappliquer de deux ma- 
nieres : 

Oo consacrer définitivement. et sans retour 
aux travaox. at un certain nombre d'an- 
nées consécutives, la totalits des prodaits nets 
du chemin : 

Oa consacrer, pour un temps plus long, une 
portion seulement de ces mémes produits nets, 
a créer le nombre dannuites nécessaires pour 
procorer a la compagnie des moyens d‘ nls 
6 long terme, les capitaux dont elle aura in 
conservant ainsi disponibles , chaque annnée,le 
surplos des prodaits nets pour les répartir ea 
dividendes. 

Le conseil, aprés avoir fait ressortir les in- 
convenients du premier mode, qui aurait pour 
résultat la géne de beaucoup d actionnaires, 
et la dépréciation des Utres, se prononce pour 
le second 

Le conseil énumére jes dépenses a solder par 
lempront. Ces dépenses sont divisées en deux 
catégories; la premiere comprend les dépenses 
déja executées en partie, et dont le complément 
est dune erzence actuelle; cles sélevent a 
2,000,000 de [r. Sar cette somme 4.151,184 fr. 
37 c. ont déja été payés au moyen des avances 
faites par le compte d'exploitation sur les divi- 
dendrs non distr. bree 
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> Les qeitteeces poor imtértis des audi 
obligat:es dempraat. sax actions de capital, 
aUt recocneasmnces de caputahsatiog. ¢t poor 
dividendes des wex actaoms de capetal et dis- 
dastne, lesd:ts intéréte et divadendes échus 
a mesure d echesace. 

Rapgort des craw. 

Les censeers de“lereot qu aprés avoir #2- 
miné avec sin be dq 1° semestre (347, 
qui se lermice be 31 mars derauer, ils oat re 
conne que lea écritares etasest d accord ealre 
elies, et que lears résultats géoerant etawsl f- 
deement reprote:ts dacs les tabtewar qui on! 
ee distribués ; 

Le rapport des cemsears. aprés avoir atalrst 
le rappert da consei!] d aden:nasiraionn appro? 
lemprunt propesé et ¥ trouve cet avantee: 
lemprunt offrant an conseil lf occamoa de Gi 
tribeer des dividendes, cest-a-dire de = 
prectsément ce plesieurs actioanaites cot: 
siderent sry sel vielation de leurs drat 
des statats. ; 

Si ces actionnaires continvent a dire caatat 
cus de lear théorie. il semble qu’ils devree! al- 
taquer cat octe én conenil pat bes woies jodie 
ciaires, et qu’en omettant ce le faire, ih pr- 
draient Tattitade qai leer appartiest aujoor 
dhai, cest-a-dire — L — - 

Les censeurs ont [espoir que | emprunt = 
nera one altaque judicuaire : | attaque jadicinr 
aura conséquence inevitabie un arbilrart 
ordonné par le juge, et dans lequel les druls 
respectifs des deux séries d'actions seroat ext 
minés. fixés ef consacres par ie jagement 

Si fon arrive 2 ce point, J acte si important! 
de la fesion ne sera plus qu une operation J* 
rithmétique, et comune tout le monde is veut, 
er aura liea a not, gear 't 

# rapport censears conclut, 

rollions dah comptes da semesire, das 8 
iva ou ils ont été présentés par le cone 
d'administration. 

Discussion des compiles. 

Les comptes sont adoptés apres 
discussion sur tes droits respects 
de chaque série. 

Discussion de Temprunt. 

La discussion sur le projet dempront, coe 
mencce dans la stance du 2¢ jaip, a 4 re 
voyée aa 23 jain; le résultat de cetle —. 
a étS un ajournement a dear mow moire 
Vengagement formel de M. Boulard de coatt 
turr un arbitrage dans ce debi poor ager 
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diverwes ions qui le divisent avec le conse 
Pedministretron, et cela dene le cas méme 06 
Meutres echonaaites ne several pas tombés 
@aceord avec iui, soit sur les questions a pemer, 
sor sar le chois de | aridtre 
Dens le cours de la dierossion relative & 
Temprunt, il a été preeente, par | on des actinn- 
Baires, whe note sur la valeur da chemin de 
fer de Suiat-Etsenne . ans lecieurs nous ssuront 
ily de reproduire cette note qui avant pour but 
favre ressortir lous les inconvéments qui re 
sullent pour | entreprise des ajournements La 
‘Voor! : 
Cateuls dépeeds wer le barca & [assembles 
geacrale da 23 pus 
Premier treme de compernieon > En Vabsence 
de toutes dispow tons relatives ag rachat de le 
concesmon, dans lo cahier des charges du che- 
min ie fer de Sarnt-Evenne & Lyon, ms lon 
suppose que ce rachat ait hea, les conditions 
devrarent nécesasirement @tre celles stipulers 
aa VEtat dans les premers cavers dee charges, 
comlibon a Mé stipules, cest-a-dire |) par 
Ja formation d une moyenne prise parmi bes sept 
Bernini: années, sur bes produits nets des nq 
années bes plus fortes, em y sjoutant an tiers on 
te rechat a lieu entre ba secrieme et la trenveme 
année de la conrrston 
Le umt formant une sonuité & paver par le 
Fourernement pendant toatl ce qui restera a 
courier de la dures de la comcrasion, et, pr con- 
Suet Une frente perpetuelle par ly concesuon 
de Saint-Euenne qa: est a perpetaite 
Ainsi, au revena moyen que lon évaloe ici 
4 _ : 2.600.000 fr 
Hy seraita ajouter an Gers 665 000 
formant une rente perpetuelle 
i, aa cours actuel 2) de 
oe veudraient. ... 62,518,600 
ome teruw de comparaisoa - Si | on au 
posit le chemin de Saint-Etienne racheié ae 
conditions plus récentes, ia ut compa- 
nies des its de fer du Centre, de Tours a 
tes, de Paris & Strasbourg, du Nord, de 
Paris 8 Lyow, de Lyon & Avignon, il n'y serait 
hea a ajouter le Gers @ la moyeane Jes poo- 
vite nets, ef Tannuité serait seulement egale a 
cette Moyenne sans pouvoir dire inféreure ou 
revena net de la derni¢re annce 3 
Sur la ligne de Saint-Etienne, cetle derniere 
année serait certainemen! do plusieurs centaines 
de mille fr. supérieure & la moyenne de 2 mil- 
hous de fr, que nous munatiendrons cependant 
comme hase de calcul, et dont la rente perpe- 
twelle au mémo cours de 117 fr 25 ¢. vau- 
46,900 600 [r 


ne sont 
roulant ies a VISION LEME Ls, 
etc. et dont la valeur dot dire 
remboursée 4 part 4 li compa- 
gaie, et quon ne peut évaluer, 
- Spproumation, & moms 
3,460,000 50 060,000 
Trowerme terme de comparison ~ Si lon ne 
contente de capitaliser au dermer 20, le pro- 
dail oet moven de 2.060,000 de fr. aura poor 
valeur reprrsralalive une samme de (0,000 600 
Yasirieme terme de comprrume tba peut 
‘¢, Orldane art. 45, Rowr@ art. 45. Mont-Ram- 
bert ert. 4. Reoen aa Maire art, 43. avignen @ 
Marsrilie art. 43. 
(#) Jain seat, 
3) Contre art, 34. Tours 4 Nantes ari. 33. Paris 
a femears art. 6s. Nord art. $3. Paris as Lyoa 
ert. 3 Deon @ Avignen ert 


rer le chemin de fer de Saint-Etienne a! pagmves. De son oité, la compagnie slsacieane, 


cele: d Orleans, dans bes termes que voir: : 

Ori¢ane et Corte] rf 133 kilometres exploi- 
te, ont donné, en 1516. deduction faite des re- 
celles et depenses d ordre 


Receties, 2... 
[epenses 3,459,498 47 
Produits nets.  . 5,964. 616 78 

Soit per chacua dee (3) hilom. 64.546 75 

Le revenu net do chemin de fee de Saint- 
Euenne, caicule sax tout moyen de 3 000, 600 de 
france, donne per chacun dew 557 kilome- 
tres 35,087 fr 

Net 751/b p 100 du reveou net d Oricons 

Les 57 biloméires de Svint-Ebeane repré- 
sontent 63 106 des 133 kilometres explales 
des ignes d Orivans et Corbeil réusies, 

La valeue relative da chemin de fer de Saint - 
Eurnne a Lion est donc de 744. ip 100xi3 p 
100 og S42 3p. 100 de la valeur da chemin 
de fer d (rirane 

les $0,900 006 dacthons dOrleems, citéee & 
la Boorse an cour eaclwel de 4, 275fr Se , va- 
lent (02 000 000 fr 

La valeur da chemin de fer de St-Etienne de- 
vrail done @ire 33 2 3 p 100 de 
erile somme ou - 14.340 009 fr. 

Cinqeeme terme de comparuéom fa valeur 
du chema ile fer de Saint Etreane a Lyon, cal- 
cule sur lew sommes drjensees. reyreernte 
23.618 727 fr , eten somme ron de 2} fos dOnf 

Sarecme ferme de coapuraies  Enlia, la va- 
leur venale des achons des dit series d apres 
leur cole actuetle & la Bourse de Lyon, est 
comme suit 

2.260 artone da capital a 7,309 

400 actions J industries 16 000 


9.423 752 25 


15.849 006 
6.106 G00 


22,210 0@ 
nest ME. 

La valeur vénale actuelle des actions de Saint- 
Etienne 4 Lyon représente (560,600 [r de moins 
que les sommes dépensees Et comparatis ruc | 
avec ce que celle valeur devrait Sire dane |es 
pede by pothesns ci-dessas, elle est wrule- 
ment de : 


63 p 100 de co quelle devrait Mre reiatire- 
ment sa chemia fer duUritans em moss 
12.190 009 fr 


36 p 100 de ce qu elle derrait #ire relative- 
ment & son revenu mayen Capitahet aa derover 
20 : 


Difference . 17.760 600 
iS p (00 de ce protuirart le racket dans 
les cond:lons bes plus dela vorzihes 


Difference 7 766 000 
Et 36 p 100 de ce que produirat de plus 
eqaitalies conditame de rachael - 


D.flereuce 40,274 000 





Chemin de fer de Sirasboarg & 
Bale 
Wagons deta net 

On soit que la compaznie alsacoenne, awasi 
bien que les compazgnies de Panne a (iy lwans et 
de Paris a Howes, prewcdeat, en veria de leur 
cohier do charges, | autureainn de se writ 
des wagons decourrrts pour bee voy aceurs de 
teosieme close, Urtte peeve de vune'e, tree 
agreeable perulant fe heag temps. preserle cet 
Lootmett dea inconte. -nts peedant la piace 
on be seige Des plat tes nontreues ont ele 
formuites contre lee waguas bcouverle, c# qui 
a fat que ce geore de toilure a &1¢ sa pperime 
dans bes calvera do charges des noute’ks com- 

(t Compte-rendu dOriéans, @ mars 164°, p. it 
oles 





voulaat faire ane concession gu public, sans 
pourtant détruire la difference entre lew woya- 
geors de seconde et de Lreeieme clarer, a intro- 
duit chet elle, 8 Pimstar de | Allemagne, bes ine - 
detest, Crs wagons sonl courerts sur la 
ins de Mrashourg a Bie. ce qu oa pas lea 
sur le chetnn de fer badois, et pourtant je pu- 
bhe alecen se pluint beaucoup de te nour 
mode de royager, et les poarnsus de Strasbourg, 
de Colmar, de Mulhouse, ont pros fait et couse 
pour les vovageurs mecihteols contre la com- 
pagme de Strashourg « bale Pour nous rendre 
compte exaclement de cet ets! de choere, rows 
avons charge [un de me colleboraleurs de la 
mission de voyager dave les wayons detwyl de 
la ligne alaacrenne et de te ligne allemande. afin 
de nous fare pact de sy propre experience et 
de opinion generale da public, relulivemeat a 
ce nouvraa mode de loromobon 
oe lexirast de la lettre de notre correspon 
ot 
+ Les wagons debout gor le chemin de Stras. 
bourg & Bie sont couverta, ile se divipent on 
et Compariments, vant contenir $2 per 
ecopnes charun, de telle maniere Roe le Wogan 
plan couvendrant 72 personnes, qui i poe rerl- 
meat WH nes contient que 60. car, lun des 
compariinentis tet reerve gut begegra il est 
fouverl par yore grille boriaoatale en kenge Le 
wazon dchoul est & lant par sia grantes fond- 
tree, ttuie de chaque edie, qui ne sont porrt vi- 
trevs bi munwede ndeony En Alletma- ne, es wa- 
gonsdebuyt slebewaren soot plus petits ile ne 
fos besnent qee 60 places ¢1 eonl toul-a fait dé- 
rourerts lin y 8 pent de compartment pour 
déposer les bagages, chacap los garde supree 
de sor. «(juant os ta manierede wo) ager. je vous 
sssure queile na men dr desagresiir, » pla- 
wears reprises, je suis parti de Mravtearg pour 
Gemspolzsem , powr Benfelden, stviions pea 
tluigners, et je Vous assure que jr trouve celle 
masvere de vovager tree convenalle pour les 
courtes disisnces Je som parti wéme une foww 
de sirssbourg. et je sus arnvé } Muihouww toy- 
re debowt. notre voyage a duré, depuis Lrow 
res apres midi josqa a7 beures 36 minyies, 
*S complant les £9 munetes darréi a Colewr, 
Jeeta Fgtrgue. il est vrai, maw ma faligue ne 
ms pasemptche 4 aller vor mes amis be move of 
de faire ma correspondance absoiument couime 
Hp elas Brnvé per une voilure ordinaire. Et 
notes bien que pe me euig leony debout onaque- 
tment, parce qae je voulew fare ue ress aj 
jae voulu, @ pluneure reprieei, le wagon 
olent presque vide de vovagrors, jwursie py 
TH MONT, Sat BOT MOR FOr meniows. sort fror 
lerre pol sor ba grile du compartyment destine 
pour lew effets Vous vores donc que ! erpspe. 
ration des journsnt sisaciené esi injsle . jog 
wagons deloul sont a itee bon marche fhe str y0- 
Ixrorg & Malthouse. ye a at pave que éfr toe 
fear (40 k:bamctres de parcours. peut-on de- 
ander que'qur chome de p'ug pour ot pea d ar- 
gerte 
Au ‘teste jasquaujourd hub eur le chemin 
de fer d A'eoce les rouvow a wagons decou- 
verts plierteal aver les comions @ “arome de 
bowt. charua est deuce libre de chuwr og de 
tevaree geomet y aot aes et decoy tert. ev 
Afeel ch parent te per orr ch le second 
Beele 2 0f6 grattages, et pa be ty oo opt bores, 
heal be imaese Chisel he Wasonhe ame decow. 
Verte. Mase os lg peo toenl@ ens sit le cel wee 
ome, tout le monde j wende avec spstance best 
wagunes deleml courerig Vode i mpreees. d ail. 
bars, la nevesute de comerer ane diléereoce 
marqute eaire lew vatures de deusceme of ~ 
trots classe fh laitecuwme chose are! 
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wagons couverts et assis, jl est res certain 
que personne ne prendrait plus la deuxiéme 
classe; car, sur le chemin de fer od le yoyage 
ne dure pas longtemps, on ne tient pas beau- 
coup 4 la commodité, et on voit tous les jours, 
sur le chemin de fer alsacien, les personnes les 
plus riches prendre les wagons de troisi¢me 
classe, surtout quand elles ne vont pasloin. Je 
crois done fermement qu'il y a beaucoup d'exa- 
gération, et méme de malveillance, dans les 
plaintes qui se sont élevées contre les wagons 
debout. J aj va des hommes qui se répandaient 
en invectives les plus groasi¢res contre l'admi- 
nistration de la compagnie pendant tout le 
temps du trajet dangles wayons debout ; je me 
suis permis une fois de faire ‘observation & un 
de ces messieurs, « pourquoi en Allemagne le 
peuple ne se plaint-il pas contre les Stehewagen 
qui sont encore moins confortables que celui 
ou Nous nous trouvons, puisqu ils ne sont pas 
couverts?«ll ma répondu avec colére : « Sachez, 
Monsieur, que ce qui convient aux Allomands ne 
convient pas @ nous autres. » Je le laissai tran- 
quilie, nous descendimes & Benfelden’, le méme 
soir, il a laissé passer un convoi de wagons 
assis, et ila pris avec moi le dernier, of il n'y 
avail que des wagons debout, et il se répanduit 
de nouveau en invectives, ce qui me fait croire 
que ses plaintes n'avaient rien de sérieux. 





CORRESPON DANCE, 


M. E. D., Paris. Nous avons eu égard a votre 
recommandation. 

—-M B G.,a Lyon. Les actions sont de 500 
franc». La totalité devra étre versée. Hl n'est 
pas possible de dire quand | exploitation com- 
memveness partie des travaux n'est pas encore 

ug 

proces sont jugés depuis deux mois au 
moins. La répartition des actions supplémen- 
taires doit étre a peu pres terminée. 

M.K.U. La semaine prochaine, sans plus 
larder. 

_———_——————— 
Au Reduacteur. 
Monsieur, 

Jappelle votre altention sur l'aflaire du blane 
de zinc, qui paralt destiné & remplacer le blanc 
de céruse, et qui exercera une grande influence 
sur les mines de zinc et de plomb a lavantage 
du premier de ces articles, et au detriment du 
second. Il est reconnu aujourd'hui que le blanc 
de zine Vemporte de beaucoup sur le blanc de 
céruse par la blancheur, par la durée de la cou- 
leur, qui ne s‘altere pas dans les lieux humides, 
et par le prix. Cette découverte a été propaztc 
en silence depuis plusieurs années, par M. Le- 
claire, 28, rue de Ja Victoire, qui avait formé 
une compagnie au capital de 2 millions, sous tes 
auspices dv lélat-major de la Vieille-Montagne 
Cette compagnie vient de se transformer en 
compagnie anonyme au capital de 6 millions. 
You? ‘rouverez les stututs Jans le Moniteur belye 
du 24 octo" re. ct vous y verreg figurer les noms 
les plus puissants, Museeliins, de Morey, TD bee 
hante, Lehon, Vilain XIV, A d'Eichithal, Tes- 
toris, elc., ele. La compagnie a traité avec la 
Vieille-Montagne pour 3,000 tonnes de zinc par 
an pour cinquante ans; avec la Nouvelle-Mon- 
tagne et avec les mines d’Obernhof en Nassau, 
kd toute leur production pour longues an- 
nées. 

Suse" présent, on a converti le zine en 
bla se; mais on vient de trouver le 

ce produit de la calumine immé- 
ui procure encore une immense 


Le succes ost avjourd hui tellement assuré, 
qu'on peut regarder rapperaen de cette com- 

guie comme le signal d'une révolution dans 
¢ zinc, dont les effels bienfaisants pour toutos 
les mines de cet article se feront sentir dés 
l'année prochaine, surtout pour la Vieille-Mon- 
lagne, qui, par ses administrateurs, se Lrouve 
en alliance inlime avec cette nouvelle affaire 

Par contre, il est facile de prévoir que le 
plomb va perdre beaucoup, la plus grande partie 
de ce métal servant a faire la céruse. La France 
seule consacre 14,000 tonnes de p'omb a cet 
objet. 

Agréez, elec, Dd. 





Au Redactenur. 
Monsieur, 

Un événement impréva m’ayant empéché 
dassister 4 lassemblée générale des actionnaires 
du chemin de fer de Boulogne, j'ai appris seu- 
lement par votre journal ce qui s'y est passé, 

Jai vainemeut cherché dans le rapport du 
conseil quelques paroles précisvs et réellement 
satixfaisantes, je n'y ai trouvé qu'un discours fi- 
landreux et diplomatique Aussi dois-je décla- 
rer que je parlage entiérement!opinion de l'im- 
posante minorilé qui a refusé d'approuver les 
comples et le rapport. 

Et, en effet, comment des actionnaires sé- 
rieux peuvent-ils approuver la maniere dout le 
chemin de fer de Boulogne est administré et 
exploité, et comment peuvent-ils, devant des 
faits accusateurs, mointenir Ola iéte de cetle 
entreprise des hommes dont Ja fortune et l'a- 
mour- propre sont enti¢rement engagés dans 
les chemins de Rouen, du Hovre et de Dieppe ? 

Qu'a-t-on fait depuis fouverture de la section 
d’ Abbeville ? 

A-t-on cherché a entrer en négociation avec 
la compagnie des paquebots de Boulogne & 
Folkstoue et & Douvres ef des chemins de fer 
anglais pour oblenir des concessions de prix, 
des départs plug fréquents ou plus com- 
modes? 

A-t-on cherché @ donner aux voyageurs quel- 
ques avantages, soit par les heures de dépurt, 
soit par le prix des places, soit par la vilease 
du trajet? Non, bien au contraire: le chef de 
l'expluitation, d'aprés des ordres supérieurs 
sans doute, pa rien négligé pour éloizner les 
voyageurs, Les prix sont restés dans toute celle 
direction @ un faux trés élevé; Fon a choisi 
pour correspondance avec Paris les convois du 
chemin de fer du Nord marchant le moins vite 
et passant aux heures les plus incommodes ;!'on 
fail attendre & Amiens trente et quarante mi- 
nutes et on met une heure et demic pour faire 
onze lieues, 

Le chemin du Nord a augmenté la vitesse de 
ses trains, le chemin d'Abbeville en protite 
pour faire attendre davantage 4 Amiens. 

Lon a annoncé a | assemblie des actionnaires 
que Fon complait ouvrir jusqu'é Noufchdtel le 15 
novembre. Il est probable que l'on trouve en- 
core un préteste pour différer retie ouverture, 
et qrertin te jour cu toe be pourra plus recu- 
ler on continuera le serviced'apris les principes 
py semblent répir Pentreprise, c'est-a-dire : 
dépurts ineo.amodes, ne correspondant pas avec 
les paqucbots, vitesse de six & sept lieues d 
l'heure, convoi s'arrétant & toutes les petites 
stations, prix élevé avlant que possible, Avec 
une telle combinaison on perviendra bientét a 
repousser les Ne vers une autre direc- 
tion fon y a déja réugsi en partie, puisque le 
nombre des voyageurs pussaut par Boulogne 


‘est, depuis quelques mois, inferieur 4 celui de 


l'époque correspondante de 1846", et cette di- 
rection c'est le chemin de fer de Hoven qui 


augmente Ja vilesse de ses trains et obtient des 
compagnies de paquebots de notables réduction: 


de prix. 

Foita fe brillant avenir réservé au chemin de 

fer de Boulogne et & ses actionnaires ¢ ils con- 
tinuent de laisser & la téte de Ventreprire des 
hommes qui sont haatement intéressés a la lais- 
ser dépérir. 
Agréez, etc., W  Roaenz. 
Nous avons recu de nombreuses lettres as 
sujet de la compagnie da chemin de fer d\- 
mniens & Boulogne, Nous avons choisi celle qui 
précéde pour | insérer parce qu'elle émane d'un 
aclionnaire qui n'a pu assister a | assemblée 
Notre correspondant trouvera dans le comple 
rendu que lheure avancée nous a forcé a difle- 
rer jusqua manera be, reponse & quelques 
uns de ses griefs. 
M. W. Nobert est comme beaucoup de se 
co-actionnaires, un peu trop pressé de voir 
lentreprise atleindre son but; il faut accorder 
le temps nécessaire aux essais et a | installa. 
tion ; des pourparlers ont déja eu liew entre ‘es 
compaguies de bateaux & vapeur et ledminy- 
tration du chemin de fer de Boulogne, mou 
‘ouverture de la section d'Amiens & Abbevile 
ne pouvail pas encore avoir assez dinfla er 
sur la circulation pour décider les compagnws 
de baleaux a yapeur a faire de notables chan- 
ements, 

L'ouverture dela seconde section d' Abbeville 
a Neufchatel demeure fixée au 45 novembre; le 
moment sera arrivé de prendre toutes les mi- 
sures nécessaires pour assurer a |'entreprive 
tout le développement auquel elle est appelee 
naturellement comme la ligne la plus courte 
entre Paris et Londres. 


Chronique des chemins de fer 
étrangers. 

Il résulte du relevé des recettes de plus le 
3,481 milles de chemins de fer, pendant la #- 
maine finissant le 29 octobre, qu'elles se sin! 
levees & 4,853,075 fr., ce qui donne une aug- 
mentation de 76} ,950 fr. sur la semaine corte> 
pondante de l'année derniére, lorsque le jst 
cours général était de 2,535. : 

— Les d »pels de fonds des compagnie de 
chemins de fer, pendant le mois de novembre, 
sélevent seulement 4 38,526,225 fr, On se raj 

He que les appels du mois d'octobre s‘élaier| 
levés & 92 769,525 fr, ceux du mois de x) 
lembre a 100,759,350 fr., et le montant ll! 
des appels, depuis le t** janvier jusqu’au 30 se) 
tembre, était de 960,920,100 fr., ou en moycene 
de 10,676,890 fr. par mois. 

— Le systéme atmosphérique de traction & 
maintenant en activile sur 24 kilométres |/2 

entre Exeter et Teignmouth. I part tous les 
jours, excopté les dimanches, quatre convols & 
voyageurs pour aller et trois autres pour ‘le> 
cendre, et en outre un train pesant de marche 
dices, To vitesoe et, en moyenne, de 48 hive. 
Un sarréte aux stations de Saint-Thomas, ce 
Starcross et de Dowlesle. D'ici a quinze jour. 
le premier convoi almosphérique ira & New!" 
a 32 kilom, 4/2 d'Exeter, et trés prochainemen 
on supprimera entiérement les locomotives 
cette partie de la ligne. On va furer le tube 4 
coté de Totnes ; les tuyaux auront 22 pavers lt 
diamétre, parce que les rampes, entre cell’ 
ville et Newton, sont trés rares. On a terms 
yrés d'un mille, et lon est entrain de co 
truire une double ligne ps 

— Une assemblée générable des membres 

Mnstitut, des ingénieurs mécaniques, 3 60 

le 27 octobre a Birmingtam, sous la pi 

de M. Georges Stephenson. M, Stephenson at 





. 

welenu lassembiée dun systeme perlectionné 
de {revo les voilures de chemins de fer 
Ua a éte place sur la 


f arréier le conyoi, parce que. lorsque le 

ren était mis en fonction toute presson, afie 

sant sur le tampon azirait aoee: ear lus Hl pro 

de Gxer ao mil eu de la tise du tamper 

an ressort & boudin deslune a diminuer la con- 
cussion 


On seat occupé ensaite dan memrrre eur le 
posmibiiite deflectuer ure coumen.catinn me. 
ranique entre lee J attles lee ee nee et bea n- 
ducteurs de hn onetives Mosc, Leneen a ft 
Connalire som plan Ui prrege ce de pier dew 
gardes sur chaque convo. lun ser le voiture 

ut eat la hucmmmotive et | autre aur | avant- 
> elon voiture Cos garndes serool places s - 
d-vie Tun del autre Ils suromt an drape su pen- 
dant le jour et une lampe rouge per tint ly 
guilt Fo case de bewnn, ils Prevent been 
ment donner le si cnal, et en ps.a0t une sen- 
nelle sur le tender, avec un condom qui mw 
trouve a la porice da premorr gate. eelaret 
t averlir le conducteur sans cesser day 
yeus eur Vautre garde Ce plan, ¢ alone 
avec le [rein aus tear, eet le pi os sinole ete 
gle pour obtenir one parfar'e s curve 
convows MoM Dorrell a propeme comme 
perfectionnement, un sifle’ qui fom tiomnerait 
gu moyen de lélectricile, et la compegnw du 
chemun de fer de Londres au North Weasern se 
prepare d le metire a eacculion, 


Communication directs entre Lowires at Vienne, 


au moyen du lelegraphe viectriqne —M CB. Par. 
Hingioa, professeur de philsophie 

vient de terminer  Gisphaaeal de toe 
erepl.iques btravers le port de Portemoath, » 
annonce, dans un cours qu il fit ef des 
mécaniciens de Windsor 


la dee. 

trique, qu'on avait ermlas toutes bes desposi- 
tlone camens ¢ ourrir une communica- 
tion directe entre 
ra, eo 
de 


res Vienne One le comsente 

ment des divers Etats + 2 
traverser Le fil ma pasere 
la Manche et le territoire de le France Mo Por- 
Unglon # annonce suss que la ligne serait prite 
& foectionner dane dix-hull mors ow deus ane 
au plus tard, & parur du moment actael 

RY Petes 9p aide plat gsomtowie de Ronen 
da Haver et du Nord sent convenues ud etablr 
ON Service special pour iransporter les narchen- 
dises entre chacune de ces |.nes sans le se- 
cours dintermediaires De cetie manivere, on 
évilera beaucoup de {ras aus espe tours 

Ouverture du chemin de fer & dowtle hirgewr 
de woe enire Cheltenham et le CU reat- Ub rsicrn 
€ est le 23 octobre dernicr que la eo nposnie 
da Great Western a mus en setiyite la licne ' 
double largeur de woe de Gloucester a Chel- 
tesham La double largear est place sur une 
longuear de 7 milies rail & petite vitesse 
Fesie Comme superavant et i! recoil loujours 
de méme les convors entre Gloucester et Bir- 
mingham , mais a citd de cette vorr, on a plocs 
wn trosieme tal qoi, avec un des rate de le 

lite largeur, forme une noavelle vow a g«ande 

rgeut. 


la 


te ci-dewous servire d evplication 
pour 


erragemen 


AB et BA représentent la double wwe & pe 
tile armor coe raile sont places & b poevte 
8 jamices de erpatation C1 sont jes raile pip. 
Peneotares p ofp a lesterveur, lenjuele avec 
BB ronectitacut ia gratle wee cre ft. iesontea 
7 prods de distance 

» Mee dente de chem oa de fer —On vient de 
fare em An clc'erre on relieve des accidents de 
chem ne de rrheu nee dans la lirande. 
B.. togre olalen -le jeudent we & we Line 
~~ ble JO juin babs 

Ve ctune anelyse du comple-ready of uciel 

Accadens arrives a des toy ageure. — 46 ont 
clé tues et 18 blesses jrvur dew cal eee quite ne 
poasamnteviler, Bente toes et JL ceees par 
suite de brut Guaatane Coudui ¢ ¢u de «ur im, 
pridess-. total dew sopageurs tues 22 total 
dea Lives VI 

Acc tents arraes pat emer! vee dee compe- 
gdies — SB atete Lew et tT lee eager decag 





suite de leur manque de précaution oa de leur 

ligeace . Wolal 59 Wwes ef $1 blesses. 

ly a eu, en oulre, 19 personnes tudes et 
7 biessées, on youlant traverser sur la vor mal- 
gre les reglements . | personne a cie luce et 
une auire blessde, en traversant un chemin de 
ler up cromement de niveau, por suite de la 

|.geoce des employcs de la compagnie 
“th tesulle du méne relevé que le nombre to- 
tal des vovageure tranepories. pendent crite 
peruse, a ete de 23,009,042 Ep mettant ola 
charse de a compe. me tous les accidents att 
vee o dee \uvageure, ¢ col mone det yoyageur 
tue pour tm. tem de sovageure, et un vova- 
gear by ae pour 400 000 sexsgeurs Mais il 
ert in, aie de metico sur le compte de la 
copy tee ee puilee de Lin prodence ow de ‘a 
let ct dee Vubegs tte, Of eat le quog ne peut 
leat unputer que tb motte et 46 bieesee ba 
Jauliee tele, co sont lee senile accidents qui 
jewtett late stander pour la sdrete poll qoe, 
et ple sent dane la proporbon de @ tue eur 
ftal W6surs eure. et de 1 bresse sur bs! Gob 
Voregeuls Lradepetios 





Loreomotite Lillipaticaue 


fon a fers é@, be 23 ant bee, eur be chemin 
be fer de bisteradeunt os la keomoetve liu 
pulenre det une emyuee est repreetioe 
( cresete Qaenjue de pet le dimers vo, cle 


pester ts; SE onteie tues ct 2h bb esems por yor co-thee @ prowverquin peul ebtcnir de 





is vitesse avec te Cette bones 
tu vee 6 Gute por M Adams, woos ly o)- 
rede Ge Mo femeel Toutes les partes owt 
te conmsirates eum b-geres qae pais oa 
s employe des roses en bee ot les eptorws cet 
tte bars a 6 peda seulement d antersa:ie Lors- 
quon Va emayée pour be premoere as. om ia 
trouvés trop petite et trop moarie pour ee main- 
feoir ferme sar lee raile: om a mes adore one 
nouvelle chaadiere, de poyreileg roors en fer 
de plos graeds essiews. Le résultat a @ cane 
alors tent le moede 

Veuci queiles sont les dimensions de la laen- 
motive largeur du tats de ja vexture e de 
la locomotive ext de 42 pueda 6 praces: la loes- 
MmoUve est war gcatre rem de 3 pede 
6 poures digmetre. Lee roars motors ot 
menantes gout dégales dimenncns Le bats eet 
divieé aw miles per un duphrogee: us des 
compartiments contiest la machine et le mira~ 
nisme , et Pautre, les wéyes pour lee 205 aceors 
La chaudsere est vertices, d apres be principe 
ainéricain; efle a 3b tubes. checen da pence 
1/2 de diamétre. Le d:ametre de by chsatere 
est de 2 pueds, et la haciear de 3 paovis 6 pores 
La hagteur totele de ts chaad.ere et ile ba che 
minte est de 7 pede 6 powers, Le meramne, 
dynt toctes les parties aoet en acer, est ren- 
fermé dang des betes ear les pares de compar- 
timent. I! consiste en dean cs lindres intereurs 
de 3 pouces de diamtire. avec une enarbe de 
4 pooces: manivelies, et sppareil 2 r-nierer 
le mouvement de la locomotive. La bé he peut 
contenir assez deas pour marcher {4 a 26 
millet. On se sert de hoille, parce qu elie brtie 
peus facidement que le coke. Le tout pewe envi- 
ron 22 qaintgex, sans compter les voyagears, et 
la mechine peut faire 66 milles a [heure. ba 
chaudie-e 3 supporie faciiement une pression 
de 200 par peace carré, 

Le 25 octobre, M Samuel, avec s2 petite lo- 
comative, a fait le trajet de Londres & Cam- 
bridge 57 milles 4.2. en 4 hegre 1/4, et l'on a 
obtenu pluseurs fore la vitesse de 43 milles a 
Vheure Hiustraind Lemton Nees. 





Ba Ew woes. 
FRANCE, 


L'edministration des houilleres et du chemin 
de fer dEpinac vient les ectionnaires que 
Vassemblée générale aura lies be samedi (3. 


— Oo lit dans unm journal: + On parle de ts 
formation d'une société qui agrait pour but de 
faire dclater les mines par la pile falvanique » 


— Les armateura de Nantes viennent d'a- 
dresser une gt au Zousernement pour de- 
mander que les transports de boule, pour l'ad- 
Tintstravion dice Postes, ainsi que tous bes autres 
transporte pour le compte de | Etat, sont ex- 
Clasivement faite par les vaieweaux francars, 

Qaoant an transport de la fourniture dee 
hovilles & Vadministration des Postes, nous n a- 
vons aucune raison de croire que le gouverne- 
ment faas> droit aut pétitions qu il a recues, 
Ladjudication reste toujours fixee pour ven- 
dreds prochain, et si le gouvernement avait eu 
intention d'intradaire dans le cashier des char- 
ges whe clause en faveor de la marine francaise, 
Ho aurak sans doute fat un ajournement de 
Tadjudication, afin de powvo:r prévenir tes 
SO om ss OnDaireSs anglais et belges 

~ Ala réanron des actionnaires de lo Grande- 
Montagne, l'on de MM les administrateurs a 
dit que lorsque tous les travanx seront ache- 
ves, ly compagnio réslisera un bénéfice de 
300 fr par tonne ser la vente da rine 


police Dees b nose bhds beqee de Ste- 
Generere toms lee rayons poor les Svres o- 
root em fer. simet qee les tots et tous les tr2- 
veut os 4 sera possible de reeplacer & bos 
par le fer Ex eet. be dev 
a momar Oe fer devient de en ples 
remarquebs. tows bes jours. ot malzre le 
prin excel de ce métal. Les malires de forces 
Gevrawel een, de bonne grace, comsentir a ons 
révnom Ge leurs tars, car, a comp sér. ce 
q2 is poarraient perdre a Tedmis<:oe des fers 
+Hremgers serait smplement compenst par les 
Cetoethes GOCVEREI Gui St soni préesentés de 
pos qeeiqer lemps. 

— Lriministraticn desforges, mines ot fo0- 
deries DAaken Aveyron . fait demander le ver- 
ferment da quatrieme cisquieme, anit 160 fr. 
der actions Ce versement doit étre payé du 1+” 
21 10 dérembre, Le dernier cintuieme devra 
dire pave da ** am (0 fevmer (848. 


—~ Oa ava, par le rapport de /2dministra- 
tor da chemin de fer d Amiens a Bow!~z7e que 
low ts poor les rails. jesqa as 10 sep- 
(er. $457, seiewent a $.455.125 fr., et pour 
int Corusineté 2 68 $236 fr. On peut calculer que 
lee maltres de forges ont prélevé environ un 
mri'tion de fr. aur cette somme Cest un impit 
aseez lnurd r les aclonnaires: mais pueque 
bes maitres de forces noas disent qu'un iaterat 
sation’ exige quil soit payé, les actioa- 
naires sat sana doste irop patriotes pour se 
plaindre. 

— Un chargement de 160 tonnes de minersi 
de caivre vient Warriver d Algérie 3 Marseille. 
Cest, nos la premiere fois qu'une 
importation de minevai aussi considérable ait 
12 faite. Si le rendement en est bon, il ramé- 
pera la confiance dans les entreprises des mines 
en Algérie. 

— On fera ladjadication de 1,000 tubes de 
fer a Lo ient le 6 décembre 

— Un vient de lover les salines de Salées- 
Esox, prés Lesey, canton de Vie, a I établisse- 
ment de Diewze. 

— La compagnie francaise, qui a été formée 
ilya mois poor Vexploitation des 
mites dans le duché de Nassau, vient dAtre 
dissonle. 


— Ona recency. yes dans q jour- 
nant du chdmage mineurs d'Anzin. On en 
a exagéré la cause et I'importance. En effet, ce 
octal que le résultat dun malentendu de la 
part des onvriers, @ cause dun changement 
qa'on avait fait dans les jours de paiementa- 
mais auesiiGt quon leur a donné des explica- 
tons jks ont repris leurs travaux. 


—Par suite d'un désaccord surveny entre le 
conser} dadministration de la Vieille-Montagne 
etM le directeur do leurs établiasements a 
Paris, leura differents viennent détre portés 
devent les tribanaux. WH parattrait que lad- 
ministrateur de Paris ne condotsant pas Méta- 
blissement au gré de l administration, et qu'a- 
lors Vadministration a voula le congédier, Mais 
fodministrateur parisien a insisté sur ce qu il 
nest pas Vemployé mais bien Vassoci¢ de la 
compagnie, et quon ne { pas lexpulsor 
weal tout d'un ‘coup Jeege’ soternt. le Tri- 
bunal adonné raison @ Vadministrateur de Pars 


~~ La disantution de ja société dee mines de 


codes om mes mus te AES ot 
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Neaf mous de; 857. | S836. i 1a 
Cuivre per de ' 

("= fossom - | | 
DAcgeterre.) 32 7i7) 32.938) 97 
Chit... | Sap S3a3h 
Astres prove-! | 

mamces...... | 285,384 16.352; Ke 
Toten... | noel si30| ne 
: atte al 

Biais beat... | “Tet03! “Th ee| 

Foote brave - 

D Ancleterre. -| 244. 267.083; 124.18 

Bevraqee....., $62.53) Sez res} arate 

Autres proven | 35.0231 2.81e) GE 
Totaws. 724 =| 547, 087| oe | 

Belgique. ... 16,265,234) 8.648 46i] 9,7 > | 

Acgleterre..... pee 4.264672) 38034 | 

AmetL2 com 

merezale Albems.| 4,447,056) ¢ sag cau! facto 

£65,710 t.657 (me 











Métal brut 130,430) 458.360) 17972 
Zine de 1° fa- 
sion ; 
Associat. com- 
merciale Alle- 
mande...... 36,678 6,447; BS 
Belzique...... 34,557] 37,605) I2 
Villes amséati . 
veaesaas 34,380] 42,869) 21.3 
Autres proven.| 27,552) 45,369) 9, 
Totaux...| 426,067) 72,290' 10.4 
1s] 


cOMMeNnCONs peu & peu a retirer noire marti’ 
des mains de notre voisin eta vy suppléer De 
la fonte, | jon est ¢porn! 
Quant & te, Tangmentation 
mais bien qu'il soit a désirer que la fro* 
puisse se di de toute importation, & * 
impossible de ne pes woir dams cette 600° 
augmentation la preave que nos indusine 
méta!lurgiques sont fert i pape wate a 
fonte ayant été employée dans la fabrication &* 
fer. et surtout des rails pour nos chemins 
fer. Nous remarquons avec regret que le > | 
portations de lahowille vont toajosrs cross - 
nous disons avec regret, parce que Bocs vy 
drions voir les houillores francaises sofires ¥ 
consommation qui devient chaque jour de 
en pius considerable. 


Bolietin dés Fers. 
FORGES. 

Les fers hattes et les fers laminés se colent 
encore 260 fr poorins petite marches; mas 0% 


JOURNAL DES CHEMINS DB FER. 
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peat obtersr an-demous de ce prit poor les] Course des actions dee chemins a¢ 


marches im ls 

uonque 
cependant une reprise, et deja les cortespon- 
dances coptiennent des demandes qui n e1igent 
qa un léger detat des pris offerte. 

ly a toajours stagnation quant acx fontes 
blanche. les nements ne sont pes 
encore ¢pnreet, et les affaires, sur cetie sorte, 
suivront forcement le sort des fers. 





Pat ome reas ax Asccerenas. 
Londres, 29 octobre (447. 


Fer en barres ( de Galles’, la tonne 
de (O15 kilog. #/2.. 212 56 2 215 60 
— Londres............. 243 75 
— Acious....... siekate 268 75 
— En cercies Stafford)... 293 75 
— Feuillard............ 325 
— Barres... Lied tat 25 
— Fontesd Ecome Clyde), 73 758 75 
— Rails en moyenne..... 212 50 & 225 
— Coussimes........... 443 75 2 150 
— De Suéde sur place a4 25 
Acier de Suede en fagots 406 25 
Cuivre en saumon, la lonne 
anglaise. ...........- : 2425 
Coivre en feuilles, la livre 
anglaise de 453 grammes 
50 cenligrammes....... ( 20 
Plomb en fewlles, la tonne 
a $85 35 
— En saumon epuré 506 25 
Plomb en saomon commun cos bo 
Zine en saumon sur .. $32 Gea 443 75 
— en feailes poor lex- 
portation,......... 675 
29 octobre. — Le fer du de 


Galles et da comté de Stafford continue a Mre 
bien tena aut cours cotés ; la fonte d Boose est 
offerte , | s'est fait quelques veates forcees dans 
dea bas coors. Peu de transactions en fer de 


Ii y a eu quelques ventes de rinc & 637 50; 
PK Ha wa détentears Lennent 84463 f, 75c. 

Glasgow, 28 octobre — Les wont 
tonjours fort pea nombreuses en fonte d Ecosse 
et les cours restent sans variations depuis la se- 
maine derniére. Les cours sont colés & 74 85, et 
73 (0 au comptast. 


. 29 octobre, — Nous avons encore 
quelques demandes de fer ouvré, ct lea pris se 
soutiennent bien, Ton remarque dans 
quelques cas une tendance légore & ta baisse 
Les affaires en fontes d Ecosve ont été fort lim 
thes t toute la semaine, et les venies ef- 
fect ont eu heu en barsee ; on a fart, pour le 
ne 4, 73 75a 75f , ay les numéros mélés 
72 8%; et pour le nv 3, 716, in’y a point d af- 
faires oi de changements sur les autres métaut. 

Dirounghan — Le commerce du fer se main- 
tent ferme, et Bates les usines sont en plone 
activilé Piaseurs ventes de fon'es de fer ont 
eu hea a des cours un ped plus bas, mais les 
bons fabricants mainteanent leurs pris Le 
falhte de WM OH Grazebro dk ot Ce, négocants 
en fer, de Liverpool. va aflecter plaswurs petites 
maisons qui o tarent pas preparres 8 sulnr des 

ties serieuees La suspension de | acte de la 
charte de la Banque a [ait renaltre les espéran- 
ces. et a augmenté la confiance de tout le 





fer francaise 4 ta bourse de 


adaires sovent difficile, Om HPT. |g Snares. te 4 novembre au solr. 


| 

(irleane a Vierzon ahah | mia 675 
Rowen oa Havre 20 wo Cle 
Pare oLyoa ..... S45 | 1 «O85 
Tours & hes. 3 376 Cte 
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Bord.......... ‘ sya) tee er Mt 
Periedizoa... des | ot a8 te TD Om ee ® 
Avignon § Mar- | 

ovilie. . oe . 
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BOURSE DE BORDEATI. 
Cours dea 2%, 27, 28, 29 of 30 axtobre. 





Mouvement dua paseage entre ia 
Prance et Auagicterre, par ice 
ports de Beutegre ct de Calale 
depute te té juxqa’au 81 octobre 
5847 inclasivement, 


Par Boulogne. 4.549 parsag. 34 chev 22 voit 
Par Calais... . oe .— - 
L'époque correspondante de (846 a donne . 
Pour Boalogne.. 1,545 passugers 
Pour Calais... 378 — 
Les 4 549 pasmgere de Boulogne se décompo 
arnt sins: qu il suit: 


SRTEGS VESAST Be eoeTie attatr a 


Fiv'kstone 492 passes [PF ikgtome 5/0 pamog 
Poutres , . ee Douwtres. 179 — 
Loadres. mw lesdres (#8 — 
Hameagate. _— Ramsgate ae 
700 8.9 
ae 
(See. 


NOUVELLES DIVERSES. 

Vienne, 24 octobre — Notre gouvernement 
te d ler une me ure qui existe deja 
A hy rretbchany “ah de | Aivmrgne. 4 iaee 
les cartes déelivrées per la police pour les voy a- 
ges par chemin de fer Ces cartes, qui ront 
dune s grande utilite pour le commerce des 
fronvietes, seront dorenavant aussi valeb'es 
dans toute la monarchie, et devront, comme 
dans d sutres Etats allemands, Mre rerouselors 
toutes les années Mereure de Souate 

——Stutigard, 26 octobre —Ihmanche soir, apres 
sit heares, deux convo, renant lun opits 
Teatrede ngen se son! beurtésdansla cour 
des stations ingen La secousse a fait 
dérailler le tender et le wagon des machandises 
da dernier train; quelques wagons de vor o- 
genre ont 14 un pea endommagés, et plu- 
sieurs passegere ont reco de légéres conlosions, 
Le condocteur du dernier trois a é@ lance a 
une assez grande distance, et a M6 Erie ement 
bleasé 4 | © Id * 

, 27 ectobre — Dimanche dernier a 
ea leu | ouverture de la section da chemin de 
fer comprise eotie Raven-bourg et Fredoche- 
bafen. A cette course inaugurale assisiagient 
MM. de Garitder, minwire des finances, de 
Knapp. directeur de la yore ferrée, et ploseurs 
foncvonnaires supéneurs da département des 
travaux pubdice ld | 

On lit dans be Journal de La Haye: Nous an- 
ponciens, il y a quelques jours, que M. Siephen- 
son avail trouvé be moyen darrter un conroi 
sor an chemin de fer dans ben moins de temps 
que cela ne oe pratique aujourd bur en enraysnt 
les sit roves de la ive, et nows appre- 
fons qo on ingénieur-mécanimien d Amsterdam 
M Magnenat, a terminé depuis quatre mois un 
appare | complet de securtée pour les chemins 
de fer Un modele de cet appare:!, Mabli sur un 
diveme de grandeur naturelle, a été soumis 
per auteur ao jugement d un de pos premers 
physioers-ingeneers, eo méme lemps prési- 
dent of membres de plusears sociies saventes, 
qui, apres un mar examen, a certifié par écrit 
que cet appareil répondait en toul pont au bat 


Voncs quelques détails sur cette nouvelle in- 


verton 

Cet appareil, qoi a but de enit les 
maibeurs et les gra calest # qui arri- 
vent s: souvent sur les chemins de fer, consiste 
eo trois parties bien distinctes 

La premiére sert b rendre impossible le dé. 
rartlement des locomotives et des wagons, quel 
que tort lecerdent ou | obstacle qui purse se 
presenter 

La seconde seri a arréter un convol dans sa 
plus grande vitesse et en moins de sit secondrs 
ans secousses el sans pertarbation Nous #)0a- 
terons ici quien retirant la vepeor, on 
| arr@t qu fait supporter aut art rours de le lo- 
coenotive one résustance de 160 000 Lilogr . og 
trots fore le pads total d un conver, l'erret ore 
fors place le convot avancera encore de iba «8 
metres. co qui fant qoe be machiniste peut ¢v)- 
ter be moradre obstacle. et que dews comics, 
s apercevant seciement b 46 imAires de distance 
pourrest encore ev.ter le choc terrible dine 
feacontre 

La tromeme cert a remédier ay br cement 
des cesrut Quon ne peel sperceso.r quael-r- 
fiiee og alin en dee tei cules 

Cot appeared ne fait sopperter aucan fre ite 
ment. th ee pre wane deranger la vue, sane &m- 
traver og retarder be peryine tl Beet aeons ett 
& pocune reperation, et ee frau de consiruc- 
bon veal monter au matuoun 2.000 Dorins 
per hilometre. 
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La construction des chemins de fer revient 
en moyenne & 200,000 florins par kilometre ; 
ainsi, avec la seule augmentation dun pour 
cent, ces belles voies de communication devien- 
dront aussi sires qu elles sont promples et com- 
modes, 

— On vientde faire 8 New -York des expérien- 
ces fort curieuses avec le télegraphe électrique 
afin de déterminer la difference de longitude 
entra New-York, Philadelphie et Washington 
Deux conclusions importantes ont eté deduites 
de ces experiences: d abord, grace au telégra- 
phe électrique, on peut comparer Theure in fi- 

ude par deux horloges placées 4 320 kilometres 
de distance, avec autant de précison que si elles 
se trouvaient dans deux chambres peseiee 
ensuite le temps nécessaire au fluide clectrique 
pour se communiquer de New-York a Washiug- 
ton et pour revenir au point de dépari, c'est- 
a-dire pour parcourir 734 kilométres, c'est- 
qu'une fraction de seconde tellement minime 
qu'elle est inappréciable a l'observaleur le _ 
habile. Ceci explique comment M. Bani d Edim- 
bourg, l'inventeur de I horloge électrique, a pu 
offrir Tepes ce principe aux horloges de 
cette ville et de Glasgow, de maniére 4 les met- 
treen mouvement d un seul et méme point eta 
indiquer le temps exact au méme moment a 74 
kilométres de distance. 

— Vienne. — ( Correspondance particuliére 
du Journal de Francfort). Le télégraphe électro- 
magnétique est achevé sur toute la ligne de 
Vienne a Prague; tout récemment on a es- 
sayé de correspondre entre ces deux villes au 
moyen dece télégraphe, et l'essai a parfaitement 
réussi. On a adresse difforentes questions, et 
pour celte correspondance, qui a parcouru un 
trajet de 122 milles, on a employé précisement 
autant de temps quil ena fallu pour lécrire 
lentement. Les travaux pour |'établissement d'un 
télégraphe électro-magnétique le long du che- 
min de fer de l'état en Styrie sont presque ter- 
minés, et comme cette ligne Wilégraphique tra- 
versera le Semmering, ot il ny a pas encore 
de voie ferrée ; elle se reliera immeédiatement 
pres de Gloggnitz a la station telégraphique au- 
trichienne ; ainsi, dans l'espace de quelques se- 
maines, il sera ¢tabli entre Cally, Gratz et 
Vienne une rapide communication non-inter- 
rompue, ce qui, dans lagilation actuelle ob se 
trouve I Italie, est de la plus haute importance. 


—_—————— 


Lo directeur, F. E. WHITELOCK. 








Le gérant, 3. HUARD. 
—=<=[_=*=*_=_=ra=—_—_—_SSS 


FORGES, FONDERIES 


ET ATELIERS DE CONSTRUCTION D'ARRAS, 


A vendre par adjudication, en la chambre 
des noltaires de Paris, par le ministére de 
Me Turquet, un d'eux, le 16 novembre 1847, 


& midi, ow &@ Lamiable sil est [vit des offres suf- 
fisantes, Cet établissement, fondé par M. Hal- 
Jette, est l'un des plus importants et des plus 
complets qui soient en France pour la cons- 


truction des machines. De ses ateliers sont 
sortis des locomotives, des machines de 460, 
220, 350 et 450 chevaux pour la marine royale, 
les grandes machines pneumatiques fonction- 
nant bh Saint-Germain, is dragueurs de Cette, 
les machines souffantes et ddpuisement drs 
plus fortes dimensions. ~Sa:lcesser &@ Arras 
eur les lietx & M. Hallette ; a Paris, & M* Tur- 
“uO, deépo-itaire du cahier des char- 

. es Wally, rue Croix-des-Petits- 
C 


admis a lassemblée générale du 25 novembre 
ils doivent, aux lermes des staluls, présenter 
leurs litres dix jours a l'avance, au siége de la 
Socielé, rue Laflitte, 35. 


fer de feng taplde Bale, place de la Bourse, 6, 
et ala gare du 





CHEMINS DE FER, 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER; 


SOCIETE DE L'ANTONIUS 
ET DES WIVES REUNAES. 


Le gérant rappelle a MM. les actionnaires 
porteurs de dix actions au moins que pour étre 





CHEMINS DE FER 
D’ORLEANS ET DE BORDEAUX. 


TRANSPORT DES VINS —~ BASSE DE PRIX. 


Depuis le {** octobre courant, le prix de 
transport des vins en destination de Paris, par- 
tant de Tours et d Orleans et des stations inter- 
médiaires de la ligne de Bordeaux, est réduit 
conformément au tarif ci-dessous. = 

Tarif du transport des vins en destination de 
Paris : Stations expéditrices, Par pitce de 230 k. 
Tours.....-... 7fr. 60 la enw te 

i 








CHEMINS DE FER DE DIEPPE ET DE] Mont-Louis.... 7 60 
; FECAMP.—M. David, } Vouvray....... 60 dite 
secrétaire de la compagnie des chemins de fer Noizay...-.... 7 55 dito 
de Dicppo et de Fécamp, a donné sa démission. | Amboise....... 7 3 dito 
Le conseil d'administration, en 4 cette | Limeray....... 7 40 dito 
démission, a décidé qu'a l'avenir affaires | Onzain..ss.e0 6 78 dito 
du secrétariat seraient dirigées par unadininis- | Chousy...... a i dito 
trateur, délégué & Cet effet. DO: ci ccccwes 5 99 dito 
rer Ménars ....... $ ” er ' 
5 r le tra en- OP. vec cnecce 

GUIDE DU VOYAGEUR frebateetCologne | Bemveeney:--- § 98 Gi 

t le chemin de fer de Bale @ Strasbourg, et les Saint-Ay...... $93 dito 

teaux & vapeur de la Société de Cologne. La Cha 4 67 dito 

rranhd'iuodraire ha deceate ot bln resents | OSM. =- nS 8 ie 
servantd’ re te et ala remonts | “ye eomnayn des mesures poo 
du Rhin, se délivre gratuitement aux bureaux Las com aus ont pris soien 
du journal, a Tedanfaietzation do chemin de | 3”° les plas grands sels ae 


expéditions, aux chargements, ainsi qu’sut ee 
ncnents et a la surveillance de ros. f 
n'est réclamé de garanties que pour les fiise 
emballages en mauvais état. On ne refuse qo 
ceux qui ne peuvent supporter le transport 

AS RT OOS era 


ACIER 
B. HUNTSMAN. 


Seule marque du véritable ACTER PONDU 
de B. HUNTSMAN. 


Les contrefacteurs seront poursuivis. Dipl! 
chez Trélon, Weldon et Weil, rue de Bercy! 
Antoine, 44. 


min de fer du Nord. 


POUR LES 





ENTREPRIS PAR M. WALLIS, 


6, RUE DU HaAvAE, 


Paris.—Imp. BLonpgav, rue du Petit-Carreau, 52 








CHEMIN DE FER DE LYON*A AVIGNON, 


L'administration de la Compagnie Méridionale croit devoir rappeler & ses soascnp 
teurs que l'échange de ses certificats provisoires contre des titres définitifs s’optre 
formément aux statuts, et suivant les instructions de la Compagnie adjudicataire, * | 
siége central de la Compagnie, & Avignon. 


S'adresser & la Compagnie Méridionale, maison Thomas fréres, et affranchir to | 
envois. | 
Nota. Pour la facilité de cet échange, MM. les souscripteurs de Paris ot de | 
poser leurs certificats chez le fondé de pouvoirs de la Compagnie, M. L. Elits, ™ | 


Marivaux, 13, qui les recevra du 40 au 30 courant, et se chargera de les adresser # 
comité central. Tous les jours, excepté le dimanche, de dix heures & deux heures. 


— 


CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. 


Liquidation. — Rue Laffite, 3h. 


F le remboursement des actions de ce chemin sera fait immédiatement contre Ja remist 
es titres, 





lO 


CHEMIN DE FER DE NAPLES A NOCERA BT A CASTBLLAMMARE, 


L'Assemblée générale semestrielle des actionnaires aura lieu, le luadi 15 du couran 
a midi, au siége social, rue Saint-Guillaume, 29. 
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CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. = 


Liguulation, — Roe Laffte, 34. 
Le remboursement des actions de ce chemin sera fait immédiatement 


des titres, a 
CEMIN DE FER DE NAPLES § NOCERA ET A CASTELLAMMME 


45 da courel 
L’Assembite générale semestrielie des acto nnaires aura lien, le jundi $5 
a inidi, au sive social, rue Saint-Guillaume, 2%, 
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DEPARTS DE 


ORLEANS, — Boulevart del Hépital,. — Dé- 
ports lo Morte, Matin 7 hy S00, trate omnibus; 

hh, th de treseag., ti. S0,, tr. on, bth. 
Bou, tr. diveet. Soir st oh. tam, te. ony @ oh, 
a oon, te. de teeeng. Th Bem, tr. dee matles- 
posteny HOT. Cm es minte, pis neduit 

Departed Orléans, — Mating Th. te. omn.; Oh, 
Bi mit te. demalios posters, Oh. din, te. direct 568 he, 
tro om, Sole t Oh, Td. tr. de mossag.; oh, 40 
im, tr, ome. ; Oh, BO m,, te, des mallea-postes, 

PARIS POUR RTAMPES: @ h. te m. du 
solr. BTAMPES POUR PARIS: 6h do mat. 

CORRBIL, —Traine omatbus.—Departa de Pa- 
ris: Th. 48m., Oh.tem,, (0h.4s modu matin, 
—i hom, 3b.30m. 5.90 m,, Th Oh sm, 
du soir. — Départa de Corbeil: 6h, 4a m,, Oh. du 
matin, -th, Shoom,, Sh., The, oh. 85 do solr, 

Prin des places pour le teajet de Paris d Orléans 
tu fy, Ge, Er clanee; Of, HO e., Be clanee, @ lr, SHC, 
SY ¢larse 

CUBMIN DE FER DU CENTRE (Ori¢ans 
a Honrges). — Departs @Oriéans.—Matie : Oh, tr. 
de march; @h. 30m. te. inte; (2b. Bm. tr. 
omnibus, — Soler eh. Ba mi; teh. 40m, — De- 
parts se Romrges,— Matin: @h. tr. mess; @h. 14m, 
te mixte —Selre th seen te omalb poh. tm, 
ty. de marek; Ah. BO om te. ormnih 

ORLEANS A BORDEAUX, — [Seetionde 
Tours, dovlerart de (Hdpital.) — Départe de Paria: 
matin, @ hy. Wy, tr. dipeet; midi, train des stations; 
wole, Oh, a mm, te. dineet: (ooh tim... tr, dea sta- 
tions, solr, @ hh. Com. te. direct; Ooh. te. des stae 
home: eelty 4 ha, Ur ding TD. 40 m., tr. des stations, 

Service des marchandises, —~ Departs de Parle 
midi 30m, 10h. 18m. da solry et be man, train 
a Oh. du coir. — Departs de Tours: ft hoe mda 
matin, &h. 48 meer, Le mand), train 4 8 bh.eair, 

TOU ES, eae Saint-Larare, 190, — Departs de 
Ports, — Matiny @h, th, —Soire Sh th, Oth, 
—leparts de Ronen. —Matin: Ph. 10 fh. —Soire 3 h., 
@h., Bh th. tem, 

Train de Poissy, be joudi, — Departs de Paris, 
Malin; Th. —- Sow; & h, 24. — Depart de Pole, — 
Ser: @h. 2m Matin: Oh, 24 m. 

PARIS AU HAVER, ree d Amsterdam, 4. 
— Departs de Parts, —Malin : (Oh. — Soir 3h th 
—Ten, dn Haves, —Malin: toh, — Sei: 3b. 10h, 

PARIS A BOULOGNE, section @ Amiens & 
Abbeville’, Cloe Saiat-Larare, — Paris a Abbeville: 
&h. *om,. (2h. da matin, TR. du sor, — Abe 
ville A Perit: Oh. Sm ay matin 4h. Sm., th 
ay solr Mix dn trajet & Abbeville: f80. t&e, 
Premiere clase, &3 f  dewxidere clasee, M1 1. 18 ¢, 
trolsntenet chlavee 

SAUNT-QQERWALN, ree Saiet-Larers, ton. 

Deprte de Paris —Tortes tes heures, depuis 8 b. 
Sim da matin posqa’a ob. 34 mm. du soit, excepte 
tho Ss m., 6b. 33 mM. Dernier depart a eh. tom, 

Doparts de Sammt-Germain, — Totes bes heures, 
depois & b. da matin jusqa’a Oh. da BolT, excepté 
ah, @h 8h 

Priv des places de Porit & Srint-Geemain, et nire 
crete, Waren tf. #8. diligence 11 64 conpe tf, 

VERSAILLES rive droite), me Saint—Lacere, 
1%, — Departs de Paris, — Tontes bet heaves, depnis 
Aho Sem. da metin preqa’é Th. ROM. da eoir, 
ercepie 6 bo om. —Un dernier depart a 9 bh. — 
Departs de Versailice, — Toates fee heres, depois 
Sh Sm. de matin frege’é * Db. Som. da sor, soot 
ch &m Dernier depart as h. bm. 

Riv des places ae Paris & Versailles ot vice versa: 
wacen & f. &s, dilicenee tf Ba, cone & Ff, 

Toy des places de Paris Scpany, cf ce errea : 
th Osh o salons. ON prom, ch; Toa Bas ane. 
Sol. be serine, Lew dimanche: et jon se de eve 
Af Boe. snlons; Of. sO oO prom o.; Sse & 


. Aha B vl 





CUBMEN DE FER DT NORD, 
SERVTOR DOERR A PATER TM OO. EMRE | 947, 
fe ® cee des Departs ik fares @ tee Relowss 
vores Pare. 


SAINT-DEN®. - Pinte Bh. Mh. eh, Mh. A 
ath. 4. 42h. matin, t bh 14,8 bh. OB Rh. Oa, 
4h @& RR 88 Eh OK Rh. tenis, — Retonx: 
Kh KR Hb KR teh web Ken RR oh ow, 
Rh & 4b. Qh eh. &, b.w, & hh. BS soir. 

VOWS. PRA Oh, #6 Oh. da tth €s5 


“Win, t bo a8, @ oh. sa, Dh. ak 4h 8, 


| 
) 
‘ 


th. 06,6 h. 18,@h. tésoir,—h.8 h. 7, oh, 52, 
Oh. BG, bth. 66, 12h, w2 th Ba, Bh, se, ah. 
h. 67, 8h 0, 7h. su, wee, 

Eemont, — Do th., toh. €4, 2h. matia, Sh. 
4, Gh. th, Oh. tS soir. —K. Oh. Oh. 46 matin, 
Wh. at eh BL Oh, ba sole, 

Franconville.—D, 8h., 10 h., 14, '2h. matin, & 
h t5,5h. 14, 0h. 18 soir — KR. 7h. 88, Oh. 30 
matin, 12h. 39, 4h. 2, Oh. Taolr 

Herblay. — D. @h., 10h. 48, 42h, matin, Sh. 





1B, Hh. 6, 8h. 16 soir, —R. Th. 48, 9h. 50 
matin, 12 h. 30, Sh. 33, 9h. du soir, 
rontors. — D. Bh., 10 h. 88, «2h. matin, 


Sh. 16, 4h., 8h. 18, 7h., Oh. 45, oh. soir, — 
Ro ah. 8, 4h. 46,3 h. 48, 7h, 30, 9h. 48, 10h. 
$3 matin, 12h, 15, 2h, BS, 5h. 40, 7h. 40, Bh. 
45, Oh. 34 solr. 

Aurers.—D 8 h. 12 h. matin, @h., Sh. t8 
soir, ~ R. Oh. @, t0h. 43 matin, Sh. 51, Bh. 
3 solr. 

lie-Adam. — D. &h., (2 h.mat., ah., 8h. 1,9 
h. solr. —R.@ b.06, 10 fh. 53 mat, 5 h.24, 3 h. 26 soir, 

BEAUMONT. —O.8h., 1fh.mat., ah., &h.ts, 7 
h., Oh soir.—R.3h.43, Oh 43. Sh. to, 8h. 40, 10 
h.t? matin, Sh 8, 8h 10, 9h.4 soir. 

Roran. —D.8 h., ¢8 h.amatin, 4h., 8b. 08 solr. — 
R.8 h.#t, tO bh. 4 matin, 2 h.n8, 7 h. 67 aoir. 

Préey.- D.Oh., (@h.matin, @h., 6h.t8 soir. — 
R.Gh 18, 9h. es matin, 2.43, 7h. 48 solr. 

Saint-Lea.—D. @h., 12h. matin; 4h., 5h. 4s, 
9h. solr, — BR. Oh. tt, 9.48 matin; & bh. 36,7 hb, 
4t matin, 

creit.—D.8h., 8h. 3%, 9h. 30, 12h, matin; 
th., 4b. Sh. 8, 7 he, Oh. soir. — KR. 3h. 3a, 
4 hos ah. oh ST matin; @h., 2h. 25, 6h. so, 
Th. 0, &h Sosoir, 

Pont-Ste-Mavence. — D.8h., «2h. matin; 5 h. 
* oh. solr.~- KR. th. 34 matin; § hh, 88, 7h. 4 

~ or 

Verherie.~ D. 8. , t2h. matin; Sh. 89 soir, 

Th. (8 mating th 44, 6h. 4&9 soir. 
COMMEGNE.—D. 8h. (2h. matia; Sh 43, 
Bh. evr. — R. Th. matin; & h, 28, 6h. 30 soir; 
2h. 40 matin 

Liancourt.—D Sh SO mat, th. 4h., 7h. s. 
—R. Oh. tamat., th. 37, 8h. @ 5, 

CLERMONT —D & h. 30,9 h. 50 mat., t h., 
4h. Th. solr.—R. Oh. mat., t h. 95, 6 b. 4%, 
Th. Se soir, 2h. ML AH. OS mat. 

SaintJact.~-. @h. Somat -th., dh, This 

R. fh WW mat., t h., Th. 26 soir, 2h. 20 
maatin 

BRETECIL. — D. Sh. Oh. SO mat. th. 4 
bh, 7h. soir.—R. Sh. S mat te hb. Sesh BO 
Th. .. ) DO SD. 88 mat. 

AMIENS.—D. 8h. M, Oh. 3 met.. th... oh. 
Th, Sh. soir, — KR. Th, ath. Se mat., ah. s, 
6h. saip, (9 Hh. 45, 2. O85 matin. 

ABBEVILLE. — D. 8h. 30 matin. th. T sale. — 
R.8 bh. 45 matin, th, @h. 7 A. soir. 

aLpent — BD. oh. © matin, t b., 8 h. soir. — 
R. toh. SB mat. FS, HOD, BO soir, a bh. Ss mat 

AkRAR.— DP. 2h. 50 matin, fh. Bh. solr. — BR. 
$b. Qo matin, 2h. Me h. ra, «2 h. sair. 

por ar.— D. 9h. 36 matin, 1 b.. 8 bh. anir.— RB. 
Sh. 30 matin, th. 4B Rh. 5, 0th. Os soir. 

VALENCIENNES. — DB. 8 hh. SO matin, ¢ hb. Bh. 
sir. —R. Th. matin, (2h. 6h. oh, oh. 
Rew 

UAL. — 1D. Sh. MO matin, th. & h. solr. — 
R. 7h 2 matin, tf bh. Th ew h. sir. 

ROT RAK .— DP. 1.30 mat. & h.soir.— R.6h 
6S, 00 BK met.; 2. BA, Bh | Oh. soir. 

Teurcome.— B.9 h. 30 mat.; Bh. soir. —R.6 h. 
Mi, tah. 2 mat., 6.48 6 b S23 enir 

Meoeron —D Ph AO et .  h.soir —R &- he 
“Wma, Bh. Re Bh O€e epi. 

WONS CT Pearse .ecow &£.—D.9 bh. om | 
Fh, amy RotOh Want. 2h. an, & bh. 4 soiT.— 
R. tho mat, ah 48,7 h. SO anor, 

BRIER por Valence — Th 8h, BO mint | 
fh. ser — RG bh mt. 6h. BA nl. 

Gaye —D. Oh som. Sh. soy. —R. 8 hb. 4b 
nant. @ hh. BS <por 


O.TEN OB. — BR. soir, — R. Th. mat... Bh 
a8 sil 

Malin —T& hs —RO Thom. @ hh. 486 

aNvers.— D. fhe — Rh. thom ahs. 

Liewe. — Pi Bh «— Reh. Abe 


aX-.2O AT. — 
soLoGNe. — BD. &h.s — BR. € ae bh. m 


CHEMINS DE FER. — NOVEMBRE. 
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Chemin de fer da Centre. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long. expl.: 442 kil.) 
Recetles brutes du 2 au 8 novembre 1847. 


Semaine correspondante 
de 4866. ........... 


Recette totale de lexercice 










43,799 f. 45. 














Vovageors. Recattes. de la 2* année, du {** juil- 
iar 37,066 f. 85c. let au 10 nov. 1847..... 4 678,8371, 99. 
Bagages, messag., marchand. & Période corresp. de 1846. 1,303,025f. 77. 
— Vitesse... ecu e eee anne chs a 
Marchandises & petite vitesse. . 872 33 
Voilares ot chevaur.....-+... 4,037 70 _ Chemin de fer du Nord. 
Bestisux............- hana es 762 =» (Longuenr totale 582 kil., long. erploitée 338.) 
“Si6201 97c. | Necettes brutes du —— au 5 novembre 
Recette totale du 20 juillet au Voyageurs, Recattes, 
8 novembre 4847....... s+ ++ 865,658 f. 24 c. ch PP errr fr. 480.940 30 
| Bagages, marchandises........ 172,039 96 
Chemin de fer de Paris a Bouen. fr. 352,980 26 
(Longueur exploitée 137 kilom.} Semaine correspondante de 1846 : 
Recettes brutes du 31 octobre au 6 novembre ovageurs Receltes. 
4847. ot ere aveueuns 133,540 65 
Voyagears. Grande vitesse.  Recettes. | Bagages, marchandises........ 86,173 45 
8,357 85,3716. 30¢. ETCHED 
eae steedetueederaey 4,230 95 F 4 
Marchandisea ..... ee. Seen 47,816 10 Recette totale du (** janvier 
Voitores, chevaux, bestiaux.. 4.303 50 au 5 novembre 41847.... fr. 43,057,886 $9 
ecotias Otrevees.--.+---0:: SON Produits du mois d'octobre 1847 - 
Marchandises. ..........6- 3 62,579» Vovageurs. Recettes. . 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 476 60 266,591 fr. 903,915 85 
Recettes diverses, .......0-- 443° «70 Bagages, marchandises. ...... 777,548 85 


475,575 0 45, fr. 4,681,464 70 


Semai respondante de 
rT Rae ee cewew. ss (4b, 4156, 150. 


Recette totale de l'exercice de 

la &* année du 4°" janvier 

au 6 novembro 4847.... . 8,624,605. 40c. 
Epoque correspondante de 

4846, du 4** janvier au 








. 


Chemin de fer d’'Amliens 4 
Boulogne. 
(Section d'Amiens 4 Abbeville.) 
(Longueur exploitée : 45 kilométres) 
Recelttes brutes da 1*" au 7 novembre 4847. 








9 novembre (trois jours de Voyageurs (grande vitesse).  Recettes. 
PLAS. re ce reevavcenees T,OTbAIZ£. 450¢ 3,059 13,238. 2c. 
Les recettesapproximatives des 7,8 et 9 no- | Marchandises ‘petile vilesse). 4.847 40 
yembre sont de..........+-- 73,023 f, 20 c. 15,0851, 65c. 
Recettes antérieures, du 45 
Chemin de fer de Rouen au Havre. mars an 3! octobre 4847.... 499,051 70 
(Longueur exploitée : 95 kilom.) Total av 7 novembre...... 5141371. 35¢. 


Recetles brutes du 31 octobre au 6 novembre 





4847. 
ba “ so eee Chemin de fer de Salat-Filenne 
9,23 rande vi e Pteot, c. a Lron 
Baga ney Hatta aereer Jr a (Longueur Boar 60 kilometres. } 
heme os ea RM Produits bruis du mois d’octobre 1847. 
Recettes diverses..........+ 2,036 85 Voyageurs. Recettes. 
Petite vitesse 55,462 : ; 4 44,900 f. 10¢. 
Marchandises.........2+-+++ 26,566 85 | 81,311 T. a petite vitesse. 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 65 70 | 528 id. a grande vitesse. 
Recettes diverses.......- als 24 80 $4,839 T. demarch. etcharbon. 373,688 98 


66,923F. 70c, 


Recette totale du 2* cxer~ 
cice du I*" septembre au 6 


36,160 25 
521, 749f. 32c. 
§S1,131f. 9be 


Services annexes... .....+.+6 


Mois correspondant de 1846... 





novembre 4847.........++. 772,999f. 40. 
Les recettes approximatives des 7, 8 el 9 no- | opemin ce fer de in Loire, d'an- 
vembre sont de.........+-4- 27,783 f. 20 c. 


drézicnx a Roanne. 
(Longueur exploitée, 63 kilom.} 
Produits du mois de septembre 1847, 





Chemin de fer d'Oridans a 
Bordeaux, 


A Voyageurs. Recettes. 
(Sectiond’Orléans & Tours.) " “6.448 IT.472E.80c. 
(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) | 7 s56 T. de houille et cole,.... S70b AG 


Recottes brutes du 4 au 10 novembre 1847, 1.532 T. de march, aladescente 14,397 87 


Voyageurs, Recettes. | 2727. id. alaremonte 2196 16 
8 835 : $7,989f, O5¢. | Artictes de messagerics......... 2,017 60 
Mar’ ~= beatiaaz. §8,495 85 Produits divers............... 4,493 55 


96 4841. 90c. 
ere 


~ 93,2097. tic. 


Mois correspondant de 1846... 
Augmentation en fay. do 1847, 


Les neuf {*” mois de 1847 
ont produit............. 
Id. de 4846............... 


Augment. en faveur de 1847, 


83,1560. 75¢. 





905,028 f. 63 c. 
683,550 73 


221, 4776. 935 c. 





Cours des actions. 


Nous avons cette semaine atteint el passe 
une date qui Gtait attendue depuis longtemps 
avec autant d inipatience que d‘anxicté par toms 
les spéculateurs. Mercredi dernier, 10 novem- 
bre, Femprant de 250 millions, qui a donné ben 
depuis six mois a tant de commentaires et de 
suppositions, a été adjugé a MM. de Rothschild 
freres, au cours de 75 25. La veille, la rente 
3 p. 160 avait fermé ala Bourse a 77 au comp- 
tant, et beaucoup de personnes, quine $¢taient 
pas bien rendu compte de la situation de la 
rente, s étaient imaginées que l’emprunt serait 
adjuge au-dessus de ce prix. Mais comme le 
coupon de semestre du 3 p 100 doit tre dé- 
laché le 7 novembre, i! convient de l'ajouter au 
courts d'adjudication, qui correspond ainsi a 76 
75. La bonification des 2 60 a3 fr. que repré- 
sente le crédit de vingt-cing mois accordé pour 
les versements mensuels da nouvel emprant, 
sont accordés aux banquiers adjuadicataires a 
titre d'indemnité pour les risques _ peuvent 
courir & se charger du placetnent de 10 millions 
de rentes dans un moment ou les finances de 
| Europe donnent encore quelque crainte. 

Ceux qui s‘attendaient a voir adjoger lem- 
runt au-dessus de 77, étaient persuadés que 
es cours ne tarderaient pag a fléchir, pour pea 
qu'il fat émis sur la place avec 4 ou 2 p. 100 de 
prime, parce que la rente se serait alors trouveée 
dans des prix assez élevés Mais au prix of Tad- 
judication a eu lieu, tous les spéculateurs ont 
préva que les cours allaient s'améliorer, et de- 
puis deux jours la hausse a recommencé sur la 
rente, et] rp pe a gagné 2 35 de prime sur 
son cours d'adjudication. 

Les actions des chemins de fer avaient com- 
mencé a reprendre faveur quelques jours avant 
Ja liquidation du 45 octobre, mais le mouvement 
avait é16 lent. el il sélait trouvé sans cesse 
contrarié par les nouvelles d'Angleterre qui 
continuaient a étre défavorables, et par les 
craintes que faisait naitre approche du nouvel 
emprunt; d’ailleurs, beaucoup de capitaux 
étarent restés inactifs, parce que les spécula- 
teurs attendaient Temprunt pour sy engager. 
Mais depuis l'adjudication de mereredi dernier, 
les capitaux ont afflué a la fois sur toutes les 
lignes de chemius de fer. Ceux qui s‘étaient 
laissés entralner a vendre leurs actions dans les 

lus bas cours, sc sont hates de rentrer dans 
eurs valeurs. Ul existait encore beancoup de 
ventes & découverl sur les principales lignes. 
Ces opérations 4 ta baisse avaient été enzazées 
depuis sept ou huit mois; pondant dix ou donze 
liquidations. les baissiers ont constamment réc- 
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F Il a déja été payé en juillet pour 
intéréts....... 4 } senses fr. #50 seat 


ee, ee ey 


Les produits nets du chemin de fer d'Orléans 
dépassent aujourd'hui 43 F 400, deduction 
faite de Loutes charges ; c'est! 4 un résultat sinon 
inespéré, aumoins des plus brillants. Cependant 
les actions qui, en 1845, ont touché 4,400 fr. 
sont aujourd hui au-dessous de 4,200 (4). 

En 4845, le produit net représentait a peine 
3 p. 400 au cours ; en 4847, il représente prés 
de 6 p. 100. Lesaffaires ne sont plus les mémes, 
il est vrai, mais, tout en faisant la part de la si- 
tuation générale des deux époques, nous 

ons qu'il y avait imprudence a acheter a 
4,400 en 1845, et qn’on a tort aujourd'hui de 
vendre au-dessous de 4,200 fr. (4). 

Chemin de fer de Rouen, 

L'augmentation des recettes du chemin de fer 
de Roven atteindra, en chiffres ronds, 4 million 
700 mille francs pour 4847 ; comparativement 
& 1846, cetle somme est applicable pour 800,000 
francs au premier semestre et pour 900,000 fr. 
au second semestre. 

Le dividende du premier semestre 1846 a été 


52 35 


bweeed ae vekednne eevectesrcan dt, 46°98 
Celai de 1847 a été de.......... 23 25 
Augmentation. 6 50 


Si une augmentation de recette de 800,000 f. 
a procuré une au tation de dividende de 6 
60, on “¥ espérer qu'une augmentation de 
900,000 fr. donnera une augmentation de divi- 
dende de 7 25. 

Le dividende du second semestre de 4846 a 
été de 


ae ctne pa as saan) ot es fr. 25 25 
Ajoutant l'augmentation proba- 
oy TT ee ivaceeoade 7 2 
On a pour total... 32 50 
Si on ajoute les 23 25 payés en 
juillet dernier on a pour total de 
MOET... coccctecscnseasasesesese 55 75 


établir le dividende probable du chemin de fer 
d'Orléans & Bordeaux pour "année 1847-1848 ; 
nous supposerons que l’augmentation du pro- 
duit net sera proportionnelle a |'augmentation 


des recettes et la progression des recettes 
sera a pres égale , ant les trois der- 
niers rt ley ace qu'elle a été pendant le 
premier. 


L'exercice de la seconde année d'exploitation 
du chemin de fer de Bordeaux (section d'Or- 
léans & Tours) a commencé le 4** juillet dernier; 
Jes recettes du premier trimestre 4847 (juillet, 
aoft et septembre) présentent une augmenta- 
tion d'un peu plus de 18 pour 100, comparées a 
celles du trimestre correspondant de l'année 
4846; on peut donc supposer que l'‘augmenta- 
tion, pour l'année entiere, sera d'au moins 20 


pour 100. . 
Les hénéfices nets de la premiére année se 
sont Glevés &........ 0.6 e ee eee fr. 1,609,479 
Ajoutant 20 pour 100 pour 
Yaugmentation.. ............. 324,894 
Total....° 4,931,373 
A répartir comme suit : 
Intéréts a 4 pour 100 sur les 
BOMMES VETSECS. 2.46.02 ee eee 780,000 
4,151,373 
5 p. 100 a la réserve......... 57,568 
4,093,805 


(1) Depuis la composition de cet article, les 
ise sont Cleves, 


3/4 & retenir, aux termes des 
GAALOEB. 00 crn cceroncccnsaces 


Dividende a répartir......., 
soit 2 fr. 10{c. par action. 

Ii résulie du compte qui précdde que, si nos 
srévisions sont justes, les actions du chemin de 
ber d'Orléans ’ Bordeaux produiront pour lan- 
née 4847-1548: 
4° 2p. 400 payable le 4* janvier4848 3 
22 ry lo Is' juillet 1848 3 
3* dividende & recevoir en aodt. 240 


810 
Réserve ensemble $78,992 ou paraction 6 76 


Total..... 4486 

Soit environ 40 p. 400 du capital versé dont 
5 4/2 répartis ot 64/2 a la reserve. 

Hl est probable que ce résultat sera modifié 
d'une maniére avantageuse pour les actionnai- 
res: 4° Parce que les frais fixes restent les 
mémes pour une recette plus forte le produit 
net praportionnel devra ¢tre plus élevé; 
2° parce que l'administration est en instance 
pour obtenir la modification de l'article 23 des 
statuts, afin de pouvoir répartir la moitié des 

nets au liew du quart, 


Résumé pour année (847. 


820,354 
275,484 


Nord 25 fr. » c.paractionou 40 p../* 
Orléans 67 oo 4134/2» 
Rouen 56575 _ . 2 
Bordeaux 14 86 _ 40> » 


Le produit net du capital social dépensé pour 
les sections exploitées de nos grandes lignes, 
alteint ou dépasse 10 p. 100. 

Le porteur d'une action au pair (elles ont 
toutes pu étre achetées au-dessous du pair) de 
chacune des quatre grandes lignes que nous ve- 
nons d'examiner aurait, pour les 4,400 fr. dé- 
boursés, un produit de 462 fr. 96 c., soit plus 
de 14 p. 100 en moyenne. Au cours du jours, 
ces quatre actions codteraient environ 2,500 fr. 
et donneraientun produit moyen d'environ 6 4/2 

. 400. Il y aencore de bons placements a faire 
$ les chemins de fer francais. 





Chemin de fer d‘Amiens a Bou- 
logne. 

Nous avons recu de M. Al. Adam, maire de 
Boulogne et administrateur du chemin de fer 
d'Amiens a Boulogne, une note qui renferme 
Vexacte substance de son discours a la derniére 
assemblée, et qui compléte les idées que les di- 
mensions de notre compte-rendu ne nous ont 
pas permis de mettre en |umiére d'une maniére 
suffisante. Nous nous empressons de publier ce 
document, en nous portant garant qu il ne ren- 
ferme rien d'étrangeraux paroles prononcées par 
M. Al. Adam. 

Nous donnons 4 la suite une traduction d'un 
article remarquable du Railway-Chronicle, sur 
les résultats de cette méme assemblée du 30 oc- 
tobre dernier, afin de montrer a nos lecteurs 
comment la presse honorable juge, chez nos voi- 
sins, les actes et les accusations des actionnaires 
anglais contre le conseil d'administration du 
chemin d’Amiens & Boulogne. 

Par la méme occasion, nous allons répondre 
aun membre de lassemblée qui nous a fait 
lhonneur de nous écrire pour rectifier une pré~ 
tendue inexactitude de notre compte rendu : 

Nous sommes accusés d'ayoir altribué & un 
actionnaire anglais les observations présentées 
par M. G. Leviniaa, au sujet du retard apporté 
dans l’ouverture du chemin, malgré les promes~ 
ses contenues dans les précédents rapports. 
Nous ne pouvions deviner quelle est au juste la 
patrie de M. G. Leviniau, mais, & coup str, i] 


est étranger ; son discours a !'assernblée I'a cla- 
rement denonceé & tout ceux qui ont ea loreds 
assez fine pour l'entendre, et la lettre que nou 
avons sous les yeux on renferme des Ves « 
nombrevses qu il nous est impossible de inser 
comme le désirerait son autear. 

Nous sommes aussi accust's d'avoir fait eroin 
@ nos lecteurs 7 les assertions de M G Le 
Viniau avaient 6lé détruites par la réponse: & 
M. le président. Nous ne poavons concilier cet 
accusation avec un passage de la lettre de [b- 
norable actionnaire oi il raconte lui-méme ge 
impatience de l'assemblée ne lui a 
le temps de lire un passage du rapport de (445 
qui réfatait victorieusement la réponse de M & 
président. On avouera que nous ne ponvions is- 
sérer dans notre compte rendu les intentions & 
M. G. Leviniau, et qu'il doits’en prendre a fs 
semblée, qui lui a coupé la parole, si le 
dent paratt, dans notre compte-rendu, n avor 
pas recu ledémenti qu'on ne luia en effet pow: 
donné. Ce serait dans le cas ob le contraire pe 
rajtrait que nous serions répréhensibles, et qu 
nous aurions fait croire a nos lecteurs autre choe 


que la vérité. Encore une fois, nous avons di — 


rendre compte des faits qui se sont passés i 
l'assemblée, et non de ceux qui n'ont existé qu: 
l'état d'intention de la part d'an membre. 
Pour donner, du reste, pleine satisfaction : 
M. G. Leviniau, nous lui dirons, avec tons \« 
hommes bien placés pour en juger, que la se- 
tion d'Amiens a Abbeville, loin d'avoir été ov. 
verte trop tard, l'a été peut-¢tre trop tét ; que ki 


lace | 


| 
; 
| 
| 
| 
| 


ligne entiére le sera avant l'expiration des de — 


lais, et plus vite qu'il n'y avait heu de Vespérer 
d‘aprés les lenteurs interminables de |'admini- 
tration des ponts-et-chaussées ; que toutes |e 


autres réclamations de M. G. Leviniau, quelgx — 


justes qu’elles puissent ¢tre, entrainant des mo- 
difications aux statats, il n'appartiendrait qui 
une assembiée ph re spécialement, d’en de- 
libérer, encore sans décision souveraine, le Coo- 
seil-d'Etat seul pouvant modifier les statats de 
sociétés anonymes ; que telle est la loi, et ques 
entrant dans une compagnie on doit s'y sov- 
mettre, surtout quand lopposition ne peut 
amener aucun résaltat si ce n'est d’entraver 
marche des affaires et d'éloigner des grandes ea- 
treprises les hommes qui sont le plus capables de 
les bien diriger. 

Voici l'article du Railway-Chronicte - 

«Le — événement s'est accompli a Paris. 
L'assemblée du chemin de fer de Boulogne 
Amiens a eu lieu; les administrateurs ont po 
enfin se faire entendre; le parti Mac Gregor a 
été défait. Cest maintenant & nos lecteurs 2 
décider lequel des deux est le plus mérité, le 
triomphe ou la défaite. 

« Les plaintes du parti Mac Gregor, au miliro 
de sa défaite, sont maintenant aussi vives que 
I'étaient auparavant ses accusations et se< - 
pee de triomphe. Is ne doutaient pas de 
ja victoire, car ils avaient pris tous les moven: 
pour réussir, et méme quelques movens ev 
traordinaires, Quoique ce fot une chose bi-0 
connue que les actionnaires du South-Fasters 
étaient détenteurs de beaucoup d'actions, quo 
qu'on se fat donné beaucoup de mal pour réunir 
le plus grand nombre possible d’actionnaires 
opposants, quoique l'on edit soumis a de nom 
breuses reunions les documents qui émanaw«! 
seulement d'un seul des partis en Op posilioe 
quoiqu’on edt offert le passage gratuit ot toutes 
les facilités possibles aux actionnaires disposes 
a voter contre les administrateurs, quoique le 
efit pris l'air d'un conseil distingué et que de 
Francais, fort peu distingués, fussent — i 

ur parler comme orateurs au pom de M, Mx 

regor, et des autres qui ne pouvaient pas par- 
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son 1 wenbhor na pee tule entemire 2 ac- | 


ton naires se on any ae UH est bien 
Were: ys theavarnt dee Fracgs ed. eur parts nai 
per sent prac out i) eet spa que 8 par li- 
mens de Wee Grézor avacnt dea fait en- 
tenire plus dane {1+ ieure 1 ware ad privie 
engia «, de ce hac. 1h detent en wore jae 
rs Gavoss mon peda de leojuence de 
M Ma: Greg oa M Pritchard Hl eet vrai 
qt les Anglais avairnt eu une assembler pre.i- 
minaite, dane lajurte ile avaient deja pro- 
poack leors discourse comme dans une eepece 
de tition ; sl eet donc posable que la majo- 
nie actionnaires {rangais ne comprenant 
pas beavcoup langiais il ne leur aursit servi de 
rien d écouter des discourse prononcés en an- 
. Aulant vaudrail aux malleureux porteurs 

‘actions, dane la compaynie du South -Eastero, 
de ve plaindre en francais, de | exiguite de leur 
dividendes. Mais, malgré cela, nous crovons 
que si le partisan de M. Mac Grézor n avait 
rien gagné eo parlant dans une langue incon- 
nue, leura adversaires auravent trouvé plos 
Papprobation chez nove wile les avaient écoutes 
tilencieusement, quoique sans les comprendre; 
on aurait dO les entendre. Le préesdent a laché 
de les faire écouter, mais lassemblée apres 
avoir entendu jes mimes accusations adressées 
en frangais, par le mémne parti, n était pas dis 

a les écouter de nouveau en anglais. 

« Mais, comme nous lavons dit, les discours 
des deux partis sont maintenant connus de ce 
e6té-ci du détroit et ont été publiés en anglais 
Nos lecteurs peuvent donc juger en toute con- 
naisaance de cause 

+ Nous avons preaque oublié laccusation d'a- 
voir prété au Havre les fonds en réserve de Bou- 
ogne. Ce fait n'a pas eu lieu, il a été nié et, por 
lonséquent, l'accusation tombe d'elie-méme. « 





Chemin de fer de QGourn au Havre, 


Assemblée générale extravrdinaire des action= 
naires, du 42 novembre 1847. 


Une assomblée extraordinaire des actionnaires 
du Havre avait éé convoquée dans te but 
examiner des modilications aux slatuls pro- 

ais par le con-eil dudministration, Dejd, nos 
Jeclous doivent sen souvenir, ces modifica- 
tions, tendant & changer le mode de | amortis- 
sement du capital de la sociétt, avaient été sou- 
mises aux deux derni¢resassemblows genérales qui 
n‘avaient pu voler, nesetrouvant pas en nombre. 
Cotte fois, le chilfre dactionnaires et daccions, 
oxigé par les statuts, était enfin réuni, et & 
3 heures de relevee, M. Ch. Laffitte, président 
do lassomblée, Va declaré en ouverant la séance. 

MM. d’Alton-Shée, Blount, Reed, administra 
tours, occupont les sidges réservés au conseil 
d@adminiatration : 

M. fe président appelle an bureau en qualité 
do scrutateurs lea deux plus forts actionnaires 
erégents qui sont MM, Anysson-Dupéron et 
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Ba. "C4, Pe [Ge Cedi t-c ul 89°R soe rei Temes 
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j decree de Dep se 5 oat em materiel pouisrt, 
Eo pat etre site Ute ietire ittertee Gate Jura. 
du Hacre ag eset de la meeare proper al s- 
eetibi-e, Cot article, dont |ateur presetta a 
seanee @ Dom ne sur une OL-ersal on de M. fe 
president, d.~ ule el me baven'ave quon pre- 
ten I devout resulter pour bes a tiomnaites de la 
m iucaten de lamortissement. i v vot, au 
contrite, une perie pour les actionna.res, et in 
bénehce enorme pour les adminisirateurs qui, @ 
letpirstion de la concersion nes eleveront pas 
a trans de 40 millions. M. Expert trouve qo en 
présence de calculs qui donnent de sembieb'+- 
résultats, il est impossible de voter: que d ail- 
leurs Junanimilé est nécesssire et méme lap- 
»rubation du conserl-d tlt; qu il est done 
érable de rester sous empire des statuls ac- 
tuels. 

M. le pré-ident d que le nouveau mode 
Propesé réduisant ta charge annuelle de la- 
mortiswement a 11,500 fr. au lieu de 200,000 fr 
eat tellement avantayeux aux actionnaires de 
celle génération, que toutes les compagnies 
evistantes font adopté sans dilfieaité. Le conseil 
acru faire acte de bonne administration en le 
proposant, et cette proposition, datant d'un 
an bientét, il y avait a espérer quelle serait 
parfaitement comprise. 

M. Quénet, lauteur de larticle cité, dit que 
les 200,060 fr. auc lesquels le conse: veut, par 
les nouveaux Statuls, prelever B/2eer, appur- 
liennent, en tolalité, aux actionnaires, et les 
fondateurs n'y doivent point toucher, Si 1,5°0 
franes seulement par an suffisent & amortir 20 
tillionsen 90 ans, les 28,275 fr. que prélévera 
le conseil lui composeront, a la finde la conces- 
sion, une somme de plus de 50 millions, 

M. Thibaudeau rectilie d'abord les erreurs 
conteurs dans les calculs de M Quénet, et de- 
montre que, par les nouveaux arrangements, 
les administrateurs ne toucheront clacun, de 
traitement annuel, que la somme de #478 fr 
Pour admettre la maniére de compter du préo- 
pinant, il faadrait, 1° que les adminis rateurs 
vécusvent encore 92 ans ; 2° quils remplissent 
leurs fonctions pendant tout ce laps du temps; 
3° quils aient fe soin de placer tous les ans a 
Sp. 100 leurs 1,178 fr , et de capitaliser les ia- 
térdts, Cest a une facon de faire fortune a la 
portée de tout le monde, et rien nempéche les 
actionnaires de réaliser ainsi de leur cété des 
sommes fabuleuses, soit 260 millions. D ailleurs, 
les droits des administrateurs et des fondateurs 
dans les statuts actuels séleveront au bout du 
compte a mesure que l'amortissement devien- 
dua plus considérable, et la proportion reste la 
mécee danstes deuy ens. Dans les deny cas aussi, 
est aprés le prélévement de Vintérét di aux 
actionnaires que l'amortissement fonctionne, 
et par conséquent la part réseryée aux adminis~ 
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any autres, et Cesta ce slateire principe 7 
devra la Cosa on des lultes sterites de Li « 
currence Cest dans le méme but qa il es: t 
reux de soir des administrateurs faire par 
des conseils de plasiears compagnies c- 
par leur présence a la t4te de plusieurs i: te 
differents qu ils parviennent a n @tre pas ob: 


l accusation que les administrateurs da Hiv: 
aient pu sacrilier les interéts de lear compar 
a ceax da chemin de Deppe, elle- tombe a 
or 2 ipvraisemb ance. 

Expert se défend d'avoir attaqué lec 
tentions des membres du conseil, il a secleme 


a? 


etalut per des chif es o> i 
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dit qu'on avait commis une faute en aides! — | 


compagnie de Dieppe, et que cetio faute pre :- 


dicierait gravement aux intéréts de ceile — 
Havre. Pour la question soumise & lassem|ie 
il eroit les calculs trop peu approfondis poar = 
décider ainsi, et propose de nommer une cc: 
mission de trois membres pour les examine 
avant la prochaine assemblée. 

M. Thibandeau fait remarqner que ta ne 
sure n‘a rien d' imprévu, pu syu'elle est a ford 
du jour depuis un an. Dailleurs elle sere, ayn- 
le vote de lassemblée, soumise au miner 
da commercr, qui jugera, Sil y a liea de, . 
commmuniquer au conseil-d Etat. 

La elle subira l'examen dan rapportecr 
d'une commission exercée en ces matier 
Toutes ces précauliuns ne valent-elles pes vt: 


commission de trois membres, prise dans |» | 


semblée, et pense-t-on que le conseil d Eu‘ 
tolére Je moindre chonzement qui léserail & 
aclionna:re-? 

M. Quénet demande l'ajournement et la priv- 
rilé pour cette proposition. 

M. le préside t fait observer qne l'assembite 
daprés les statuls, ne peut voter que sur le 
nopositions du conseil d administration, po- 
blives un mois a |avance ; mais il prend sur hu 
de pre r a lassemblée d’émettre son ave 
pir assis et levé sor la demande du préopinan! 

Quatre mains -evlement se lévent pour |e 
journement; le reste des volauts se lave conte 
on provéde au scrutin sur la proposition do coo 
seid, relative a la modification des statute: ¢ 
résultat du dépouillement des vote. donne: 

106 votants et un bulletin nal. 

102 votants possesseurs de 511 voix pour 

6 id. id. de 8 id. contre. 

A cing heures M. le président léve la séaner 


RAPPORT. 


Messieves, 
Nous avons annoncé a la derniére assembi: 


| venir dénoncer a leurs actionnaires + 
pertes provenant de la concurrence. Quast! 
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ne, aux dpoques ct sui- 
vant la forme qui seront 
determines par le Can- 

sell administration 
ART. 91. — Toutes les Aur. 21.—Les propric- 
fete we les valeurs réa- taires des actions dési- 
isables, ainsi accu- cies par te tirage au 
mulées pour l'amortis. sort pour le rembuurse- 
sement, représenteront ment recevront en ny- 


Nous ho fAlrlageons pas, mais que nous devons 
faire connaltre, atin d'dclairer nos lecteurs, ot 
de les mettre 4 meme do juger par cux-tnémes, 

fi. G. n'y a aueane probabilité qu'un em- 
prant devienne nécessaire ; la ligne étant cons 
truile par! Etat, tes devis étaient faciles a éta- 
blir, et tout porte a croire quills be seront pas 
san grr 


Tous les Teuseigaements foun: 
Fours qui ont parcouru ta lizue ab. 
‘Exeter a Teingmouth, sur fe ces 1 
South-Devou, g accordent a dire gy 
Y fonctionne avec une adanral.» 
Jn a prétendu que lentretion ds 
slutionnuires est plus dhisperdioar gee o: 
locomotives: mais les lignes a heise 























































une somme égale fu Méraice le capital effec- 4. D. Le traité de fusion est signe. obligées d'eutretenir une locomaiive ses 
dixidme du capital four- tivement verse de leurs distance de deux milles, Landis ove 

= Par les actionnaires , actions, et les dividendes ——- pare que Tune mackie” Popes a , 
"assembles générale des jusqu’au jour indiqué : achine § mae fay 
actionnaires pourra dé- pour le remboursement, Teen eae Ses stein do fer distance de trols trilles Bur les here « 
cider, sur la proposition et il leur sera deliv re des Ad . phériques. et les machines Slabongire s 


du Conseil dadminis- actions Spéciales au por- 
tration, que le dixi¢m: teur,en Echange deo leurs 
du montant de chaque actions primitives, 
action sera remboursé, Ces actians danneront 

ns ce eas, lesac~ droit 4 une part propor 
tions seront frappécs Gonnelle dans fe Partage 
dune mention consta- des beneliees mentionnegs 
fant chaecun des rem-~ en Vart. 19, 


HM résulte du relevé des rocettes de plus ce 
3,181 milles do chemins de fer, pendant la se- 
mating finissant le 5 novembre, quelles se sont 
élevees & 6.654.075 fr., ce qui donne une aug- 
mentation de 773,550 fr, sur la semaine corres- 
pondante de 1846, lorsque le parcours général 
lait de 2,525 milles. 


sent peu d'usure, et ont Lesoin de ae 
rations. : 

M. Samuda, l'inventeur du eee 
hérique, demeure 4 Dawlish, ov J & 
ui-méme le service de la ligne atau; 
de Devon. 





boursements partiels. Le Ces actions auront, du —Le 25 novembre dernier sir John Mac-Neil Ss oe oe 
premier dividende de 5 reste, Pour les atiribu- | et W. Grozier ont assisté, au nom de la compa- RANC 
P. */oy stipulé art. 19 ces- Lions relatives a l'admi- gue du chemin de fer de jonction de Dublin a FRANCE 


sera d'éire payé ad ta wistration et pour le yote 
portion Maction ainsi aux asscimbices, tes mé— 
remboursée; mais chague mes droits que les actions 
Gction n'en conservera now amorties, 
Pas moins son droit dta _ Les numéros des ac- 
répartition déterminée tions designées parle sort 
au § 8 delarticie 19, pour éire remboursées 
seront publiés, 

* Les caractéres itali- 

ues indiquent la partie 
des articles des statute 
actuels 4 modifier. 


ADJUDICATION DE LA POURNITURE Det Gum 
TEMRE POUR L ADMINISTRATION Bis R= 


Avjourd’ hui a eu lieu cette adjadic 
voici les résultats : 

Pour le 4 lot de 4,200,000 kilbrx 
eel Calais: M. Bayon, 3 fr. 39 446¢ - 
Hlogrammes. I n'y avait pas dau s 
sionnaire. 

Pour le 2* lot de 600,000 kilogrances 
Bastia et Ajaccio: M. ‘J. Talabot a +: 
soumussionnaire & & fr. 30 ¢. les 100 ie 
mes. 

Pour le 3* lot de 9,000,000 de kiloerics 
our Marseille, quatre soumissionvait 

M. Vincent a 3 fr. 78 c, les 100 kuogras 

Talabot 4 92 


Beifast, & une assemblée spéciale des membres 
de la corporation a laquelle deyait étre soumis 
le plan dun pont ser la Boyne. Ce pont sera 
une bella piece d'architectire, composée en 
treiliis de fer et sowlenu sur quatre colonnes ; il 
aura une force immense avec une erande lége- 
relé. La hauteur, au-dessus de la riviere, est de 
95 pieds, et Vespace entre les deux colonnes in- 
lérieures, est de 230 pieds, de maniére que les 
vaisseaux puissent passer librement. Du coté 
sud de la riviére, sera élevé un quai pour trans- 
border les marchandises, De chaque eété du 
tage le chemin de fer sera continue sar de bel- 
es arches gothiques ; du coté da midi on cons- 
(ruira deux nouvelles routes qui conduiront au 
nouveau quai. Une de ces routes sera un plan 


Tous pouvoirs sont donnés d'avance au Conseil 
d'administration de consentic les changements 
que le Gouvernement jugerait nécessaire d'ap- 

tter aux modifications et additions votées par 

“assemblée généralc. 


——____. incliné commencant & la machine a vapeur, et Chapman 3  g§ . = 
descendant au quai, l'autre sera une route or- Jackson 3 &b " - 
aenrrernace ate chemlas dinaire macadamisée conduisant aussi au quai. M. Vincent a été déclaré adjudicataice 


Le plan incliné sera aussi soutenu sur une serie 
d'arrhes. Cet immense Ouvrage codlera environ 
1,250,000 fr, 

— Second pont tunnel, — Le pont tubulaire 
sur la Conway est assez avancé pour qu'on 
puisse espérer Vériger dans le cours du mois 
prochain. Ce pont sera précisément de la méme 
nature que celui que l'on va jeter sur le détroit 
de Menai. Le pont de Conway consistera en 
deux tubes ou tunnels, fun pour Vallée, autre 
pour la descente des convois, chacun de 400 
pieds de longueur, Le pont est de forme rectan- 
gulsire, et consiste entiérement en fer feuillard 

‘un pouce d'épaisseur. L'intérieur, @ travers le- 
quel ies convois doivent passer, a 24 pieds de 
haul et 45 pieds de large. La hauteur, a l'exté- 
rieur, est beaucoup plus grande; etle est de 30 
pieds. Toute la masse pese plus de 1000 tonnes, 
clelle portera a-la-fois sur des arcs-boutlants. 
L'endroit ou ce pont sera construit est une 
énorme plale-forme en charpente. Aussitdt que 
le tube sera terminé on le metira en place de 
maniere a pouvoir retirer la plate-forme sur la- 
quelle ila été construit, 

— Le gouvernement anglais s'est occupé de 
la formation d'un tribunal spécial pour les af- 
faires de chemin de fer; il sera composé d'un 
président, avec quatre ou cing conseillers 
prives. 

— Au mois d'aodt 1345, les actions du che- 
min de fer du Great-Western, sur lesquelles 
2000f. taient versés, se negociaiont a 5.875 f., 
ou 2 200 p. 190 de prime. Au moisd'goat 1846, 
il y avait 2,125 fr. de verses, et Ie prix cote 
étail 3,875 fr. En octobre 1847, on était au pair, 
et maintenant il y a quelques livres sterling de 
prime, 


Pour le §* lot de 3,060,000, pour Mee” 
M. Talabot a soumissionné a 4 fr 9te ="! 
kilogrammes, 

Pour le 5* lot de 24,400,000 kilogras:, 
pour Maite, Athénes, Constantinople ¢ Jt | 
drie: MM. Jackson a3 fr. 79 ¢. 

lapman ‘ 
Talabot § 92 
Allevy = § =~ 63 -3;1000 
Vincent § 50 
M. Jackson a été déclaré adjadicataire 
Toutes ces soumissions doivent étre 22° | 
i 
| 


Construction, — Distance 

La Cour rpyale de Rouen vient de confirmer 
un jugement qui, conformément a une décision 
du conseil de prefecture de la Seine-Inférieure, 
a adopté, en principe, qu'il résulte de lensem. 
ble des deux premiers paragraphes de l'art. 5 de 
la loi du 45 juillet sur Ja police des chemins de 
fer ; « Que c était du chemin de fer proprement 
« dit qu'une distance devait @tre observée pour 
« les constructions, mais que cetle servitude 
« n’était pas imposée en faveur des autres che- 
* mins accessoires, tels que, par exomple, ceux 
« destinds aux stations. + 

Cet arrét a été rendu sur le pourvoi, et con- 
trairement aux conclusions de ja compagnie du 
Havre qui s était pouryue devant Je consgil- 
d’Etat contre la décision du conseil de préfec- 
ture dés avant le jugement. Si le conseil-d Etat, 
a son tovr, adoptait les conclusions de la com. 
Pagnie, nous demandons, ce qui adviendrait de 
cet espece de conflit ? 

Vente des titres d'actionnaires retardataires, 

Les actionnaires des chemins de fer de Dieppe 
dont la vente des titres a été ardonnée par suite 
d'un référé, se sont pourvus devant la Cour 
royale pour faire réformer cette ordonnance. 
Liavocat a demandé que fa cause soit retenue 
comme urgente: mais M. le président Sésuier 
a refusé et ordunndé la mise au role, La question 
élait du reste juzdée en fait, puisque les actions 
étaient vendues, 


aM. le ministre des finances et aucune?'? t 
dé‘initivement acceptée sans son agypri 

— M le directeur général des dousne ’ 
de publier une circalaire pour fac! 
portation des fers en barres abriqués av >* 
au marieau; nous ne pouvons qu app | 
cette mesure. voici un extrait de celle | 
laire: 

« Les douanes ouvertes 4 Timporia” 
fers en barres, fabriqués ay bois et aa 22" 
Ont €té autorisés, par la circalaire dv 4 
cembre 1822 (n* 774), a lear appliquer, © 
Soirement, les taxes du tarif de (812, 
ne séleverait aucun doute sur leur one , 
sur le mode de fabrication - mais | aust> 
tion s'est, en mime temps, réservé ae a 
définitivement sur eos a irssions, etl 2 
demand, a cet eilet, dune pari, de lus?= i 
Ser les justilications produites pate des iDter 
sé$ avec un certificat constatant le résulial 
Ja vérification du service, et, dautre puri 
conserver en douane des éehantillons de chi 
cune des espéces de fers importés, afin qui 
pat, au besoin, Jes soumetire a lexamen d+ 
commissaires- experis. du sopverseinent 








CORKESPONDANCE, 


X. Page 773, c'est notre opinion personnelle ; 
page 771, ceat Vayis du journal cité, avis que 
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ue soit I'échéance. Il est trés difficile de coler 
es prix ; mais on peut voir aujourd hui le prix 
de 67 50 pour fes numéros méles. 

— Revue du mois. — Le mauvais élat du mar- 
ché a nécessairement limits les opérations sur 
les métaux ; mais les prix ont été assez bien te- 
nus, surtout pour la consommation intéricure ; 
il s'est fait peu de chose pour |'exportation ; les 
seuls articles qui ont subi une bui-se marquée, 
sont la fonte d' Ecosse et le zinc Les barres de 
fer du pays de Galles sont un peu en baisse; 
ona vendu quelques marchés de fonte d'Ecosse, 
au milieu d'octobre, a 65 fr. pour les numéros 
mélés au complant; mais le cours le plus bas 
qui se soit fait couramment, a été de 6875 Le 
marché de Glasgow s'est raflermi lorsque l'on 
a conou la mesure prise par le gouvernement et 
Ja Banque, et le mois a fini dans des cours plus 
fermesa avec peu de vendeurs aux prix colés. 
Quelques-uns des récents arrivages de fer de 
Sueéde ont été pris a 281 25. Li ne s'est rien fut 
en acier de Suede. 





Coars dea actions des chemins de 
fer frangals 4 la bourse de 
Loadres, le 11 novembre aun solr. 

COURS DE LONDHES, p COURS DE LOVDAE> 

@apres la maniére | dapréee in mamere 

de colar ef Anple- | de colar eo bran 
hiv. wt. fr. «. 

BoulogneaAmiens. 44 1/8 353° 25 

North, 26 cineca s 44 7/8 546 75 

Orléanga Bord.... 5 4/2 487 50 

Paris aLyon...... 6 3/8 509 25 

Havre,.....+.++ * 20 1/8 ; 503 25 


BOUBSE DE LYON. 
Cours des 4, 5, 6, 8, et 9 novembre. 


Parisd Orléans 1190 [1190 = 1200 » «210 282 50 


Orléans 4 Vier- 
RODse-reseee S44 25 300 546.25 550 | 550» 


Paris 4 Rowen, 919 40 92250 930" 927 50 918 75 
Bord..cccceess S435 | 54750 SiG 25 860% | 563 75 
Paris Lyon... 40250 407 $0 416.25 416.25 420 » 


Avignon a Mar~ 


peille. ve... $40» | 537 50 560 | 562 30 946 25 








BOUASE DE BORDEAUX. 
Cours des 4, 5, 6, 8 novembre. 


4 EY 6 
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Paris A Lyon...) » ” * » a 
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. s 











Avignoo } Mar- 
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Le directeur, F. E. -WUITELOCK. 


— nl 


Le gérant 4, WUABD. 














Paris.— Imp. BLoNDEAD, ruc du Petit-Carreau, 82 


CHEHIN DE FER DE TOURS A NANTES. 


Le conseil d'administration de la Compognie du chemin de fer de Tours a Nantes a Thonpest 
de prévenir MM. les Actionnaires de la Compagnie, en retard d'opérer le deuxieme versement 
que leurs actions, dont les numéros suivent seront vendues 4 la Bourse de Paris, sur duplicata, } 


partir du 28 novembre courant, et & leurs risques et périls, conformément a Tlarticle 11 des 
Sslaluts, 
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CHEMIN DE FER DE LYON A AVIGNON. 


LiGismPraTIGy.— Nue Laffitte, aa. 
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COMPAGMIE nt CHEW DE FER DE LYON \ AWIGNOY, 


Liquidat on de la Compagnie adjadicatarre du chemin de fer de Lyon a 
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(i) Le surplas (150 fr.) a té fourni VEtat, quia + 12,600,000 fr. 4 la Compagnie. — (3) Pendant la duré0 des travaux. — (4) Jouissance is janvier 1447, — (5) Perpétuelle pour partie (to kil.). Lo surplus #9 ane. — 
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L'administration invite MM. les gérants et fondateurs des Compagnies de Chemine de for et Mines, lui edresser une copie de leurs statute et des divers 
documents relatifs 4 la création et a0 développement de leurs entrepriees , afin qu'elle pulase Cire publite in extense dans le Jowrnal des Chemine de fer. 





SOM HMAIRE. 
Collection du Journal des Chemins de — Carte 
des chemina de fer.— AVIS ESSENTIEL.— AVIS 
AUX ABONSES. Avis adminisiratih. — Re 


sultat Dadjudiration. — REPONSE aa Mémoire 
préventé a M. le ministre des travens poblics 
par les compagnics de chemins de fer, reiatif a 
quelques articles du reglement d sdministration 
— du {3 novembre 0444, par M. Victor 

ancy suite .— Recetios. — Cours des actions. 
— Chromique de la semaine.— Receties des che— 
mine de fer. — Chemin de fer de Paris a for- 
deaat.— Lignes rivales de la France chemin de 
fer badow'. — Correspondance. — Chronique des 
chemine de fer ¢ira ~~ MINES. Mines 
francaines, Relgrs, pace, pr — Balictia des fers. 

Cours 4 Loadres, Lyon, Bordeaus. — Now- 
velles diverses. — Bourse. 





COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


Le cinqatéme volume de ia col- 
lection du Journal dee Chcmins 
de Fer, année 1446, contenant 
pilus de 1 O00 pages de teute in-4', 
eet em vente au bureau é6u J ovr 
eel au prix de ring! france. 

Peur ice persoanes gui pren- 
Great ia collection compi¢ie dee 
cing Saunéese 1849, 2443, 18446, 
BG45 ot 1846, le prix ne sera que 
de soizrante pour lee cing 
volumes. 


CARTE DES CHEWINS DE FER. 


Tout nouvel abonné au Journal 
pour Yfannée 1847 recevra ane 
earte colori¢e Les abonnés actacia 
au Journal sent pri¢e de faire 
préeeenter ia deruiere bande tm- 
Pprimée en faleant réclamer lear 
carte, afin d’éviter des erreure oa 
doubte emptot Le prix de la carte 
®G@k mone abounée est de 8 fr, 


See a 





AVIS ESSENTIEL. 


Nous 
toute aétcLamaTion, toute DemANDS bE 
—— ou de CHANGEMENT dy 
DRESSE, neti hati a aa le 
derniére bande os glrper 

Cette formalité est indispensable pour 
la boane of ramaptounpédition ds surtiee. 
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Neus anoo-ncent aver pris tates bee tee wae 
res pe rsaires pour facuiter bee ab tine- 


ments dar les localits desservies par ies 
unes ou par les apires. 

Par cette correspomlance active entre 
toutes les Messageries, 1] sera facile de s'a- 
bonner a0 Journal des CAhewuns de Fer, en 
envoyant le mentant de labunpement au 
bureau des Me-sagenes le plus asin, 


Neat inv’ os cout de not abonnés qui 
fprouvers ent des dubtuitets ou des refuse 
voulbour bo tn e be mitts 7 «¢, 

(Quared aceue qua bab tentdes (sma ie 
Koes du parm ure dew Messager. i as et 
eogige os remetive be n.ulant de jeur 
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abonoement d'un ag, ou méme E wit Ih ons, 
Us aurunt | + ome d'un seal affran bios 
ment de ictire pour toute sa durce. 
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A tous prévents ef & venir, saat 

Sar le ra de notre minetre secrétare 
d Etat de | agncultere et de commerce ; 

Vu notre ordonnance da 29 aout 1447 
sutorme la compagnie du chemin de fer de War. 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


OST 


MEURTHE. 
CANAL DE LA MARNE AU RutIN. (2° section.) 


CHEMIN DE FER DE PARIS A STRASBOURG. 
(5° SECTION.) 

Le mardi 50 novembre 1847, 4 Nancy, adjudi- 
cation des travaux relatifs a la construction : 4 
du canal dans la partic comprise entre le Gros- 
Chéne (commune Laueuville}, et la limite des 
territoires de Varengeville et de Dombasle; 2° du 
chemin de fer entre le chemin de Bayon et la li- 
mite des mémes territoires. (Voir notre numéro 
du 6 novembre.) 

S'adresser au bureau du journal pour les modé- 
les de promesse de cautionnement et de soumis~ 


L'adjudication des trayaux de construction du 
chemin de fer de Paris a Rennes, depuis lextre- 
mité dela rue St-Martin, a Versailles, jusques et 
y compris le raccordement avec le chemin de fer 
de Paris @ Versailles (rive gauche), qui devait 
avoir liew le 9 novembre courant, a la préfecture 
de Seine-ct-Oise, a été ajournée par ordre de M. 
le ministre des travaux publics. 


ALLIER. 
CHEMIN DE FER DU CENTRE. 


Le public est prévenu que par suite du refus 
fait par M. le ministre des travaux publics, d'ap- 
prouver le procés verbal de Vadjudication des tra- 
yaux de construction de la partie du chemin de 
fer, comprise entre la Merlassi¢re, prés Toulon, et 
la Vieille-Poste, qui avait ét¢ consentie le 20 or- 
tobre dernier, aux sieurs Fombertaux, Bazin et 
Bouchard, et ensuite de la décision ministérielle 
du 8 de ce mois, qui prescrit un Bouveau concours, 
Vadjudication de ces mémes travaux aura lieu a 
Moulins, le jeudi 9 décembre 147, & une heure 
aprés midi, dans les formes détermingées par l'or- 
donnance royale du 10 mai 1829. 

Ces travaus consistent, savoir : 

4° Terrassements et mouvements des terres ¢va- 
Wide be cccccccvccrccccccscccccccecs 309,672 47 

2° Chaussées et passages a niveau, 

Svaluds B.ccccsececcces eevee voeees 29,625 49 
3° Ouveages d'art, évalués a.....6.- 150,220 39 
Somme @ vValoir..ccsceessceceneees 58,685 GS 
Longuetr, 14,548 m. 75 ¢. 


Montant total des travaux.....-.-. 00,00 09 

Le cautionnement @ fournir en numeéraire owe 
Ja garantie de ces travaux a été fixé par le ministre 
ala somme de 50,000 fr. 

On pourra prendre connaissance des devis, dé- 
tail estimatif et série de prix, dans les bureaux 
tag préfecture, 4 Moulins, tous les jours non fe- 
ri¢s. 

Les concurrents devront joindre a lappui de 
leur soumission un récépissé du receveur-général , 
constatant le versement dans 3a caisse du cau tion- 
nement de 50,000 fr. 

Moulins, le 9 novembre 1847. 

Le préfet de I'Allier, 
ED. MECHIN. 


Cr 


INDRE. 
CHEMIN DE FER DU CENTRE. 


Ligne de Chateaurour a Limoges, 
traversée de U'Indre. 


Le préfet du département de l'tndre, officier de 
la Légion-d’Honneur, fait savoir que, le 24 no- 
yembre (47, 4 midi, il procédera en conseil de 
préfecture, a Chateauroux, assisté de M. Tingé~ 
nieur en chef des chemins de fer de Vierzon 4 Cha- 
teauroux, et de Chiteauroux a Limoges, @ Vadju- 
dication au rabais, sur soumissions cachcteées, les 
travaux d'art et de terrassements a excculer pour 
la construction du viadue de la Bouzanae. 

La dépense de ces travaux est évalude ala somme 
de 2,000,000 de fr., ¥ compris une somme a valoir 
de 275,404 fr. 69 c. pour dépenses imprevues 

Les conditions de ladite adjudication, consentic 
le 43 octobre dernier et non approuvée par M, le 
ministee des travaux publics, et qui sont établics 

sV'affiche du 12 septembre précédent, ne su- 
t aucun chaugement pour Vadjudication a 
* je 24 du mois courant. 
—— 














Résultat d'adjudication, 
Liadjudication de divers travaux a oxécuter 


sur le chemin de fer de Tours a Nantes, partie 
comprise entre Angers et Ingrandes, a eu heu, 
le 8 courant, & Angers. (Voir notre numéro du 
30 octobre.) 


Le 1** lot, de la Petite-Riviére a lorigine de 


la commune de St-Georges, montant au devis a 
la somme de 1,535,784 fr. 72 c., a Glé adjugea 
MM. Faugeron, Tiercelin et Hue, 42 p. 100 de 
rabais. 


Le 2° lot, partie comprise entre la commune 


de Saint-Georges et celle de la levée de Champ- 
tocé, n'a 
lot était évalué 4 718,356 fr. 62 c. 


seu de soumissionnaire. Ce dernier 





Les Drolte de l'Etat 


DANS LA GRANDE QUReTHOn DES CHEMINS 


. 


Réponse au mémoire publié par les compagnies 
réunies (4). 


(Suite. Voir le dernier numéro.) 


La commission de la Chambre des pairs com- 
prenait si bien la nécessité de rendre fort le pou- 
voir de V'administration, pour tirer des chemins 
de fer tous les avantages possibles, qu'elle a pro- 
posé de porter au maximum de 5,000 fr., au liew 
de 300 fr. l'amende qui serait infigée pour con- 
travention aus réglements ulléricurs. 

La peusée de la Chambre des pairs oa done pas 
été douteuse; elle s'est d'abord manifestée par le 
yote de lamendement Dup snt-Delporte, suppléé 
ata Wgislation ordinaire de graude voirie recon- 
nue trop indulgente; puis 4 laggravation de pé- 
nalité dans le texte concernant les contrayentions 
dexploitation, 

Il nous reste 4 démontrer que la discussion de 
la loi, dans la Chambre élective, a ea le méme ca- 
ractere et la méme tendance. 

La commission, chargée de examen prépara- 
toire, donna sonadhésion au titre Hf tel qu'il avait 
été volédans l'autre Chambre, reconnalssant ainsi 
la névessité d'une légistation toute spéciale pour 
les chemins de fer; quant 4 la clause du titre II, 
_ déléguait a administration — le soin 

‘assurer dans des réglements le bon usage, la po- 
lice, la streté ou la conservation des chemins de 
fer, il subissait les modifications suivantes : 

La commission proposa de supprimer le mot 
conservation, le titre ter de la loi ayant tout dé 
terminé a cet égard; elle proposa, en outre, d'as- 
sujétir 4 Ja sanction ministérielle les arrétés des 
preéfets rendus eu exécution d'ordonnances royales 
sur la police des chemins de fer; puis, enfin, elle 
demandait que le mot exploitation remplacit le 
mot wacge, 

Le rapporteur ajoutait : 

« Au lieu des mots: des ordonnances portant 
réglement d’administration publique sur la po- 
lice, la shreté, Vusage ou la conservation du che- 
min, nous avons mis: sur Ja police, la sdreté et 
exploitation. Quant au mot usage, évidernment 
il ne rendrait pas d'une manieére précise la pen- 
ste quion a voulu exprimer, iI s’agit ici de Pear 
ploifation. » . 

La discussion générale s'engagea. Un estimable 
orateur, M. Gustave de Beaumont, tout en recoo- 
naissant le devoir de Vadministration de proposer 
ou de formuler des pénalités rigourcuses, ¢ten- 
dues contre Ja violation de certains articles des 
cabiers de charges, semblait craindre qu'on ne dé- 
passitle but TH ne contestait pas Pim sreseviptible 
droit de la puissance publique, quand I'Etat agit 
dans un intérét général, mais on devait foire de 
ce droit un usage tempéré, La rédaction du titre 
IL pe paraissait point avoir Massentiment de M. 
Gustave de Beaumont, par les raisons déja dé- 
duites dans la Chambre des pairs, mais Vorateur 
évitait une conclusion formelle, Les dispositions 

(4) Ce mémoire, d’abord transmis au Gouver- 
nement, vient d’étre publié dans le Journal des 
Chemins do for, n° 38, 39 et 40, année 1847, Les 
parties intéressées Vont fait suiyre d'une consul- 
tation de plusieurs avocals. 





de l'assemblée paraissaient, do reste, peu favora- 
bles pour le systeme d indulgence a l'égard des 


infractions des compagnies, car l'orateur se plai- 
gnait des fréquentes marques d' impatience et de 
7 a bruyante interrompant s2 
théorie. 

Aprés une ay du ministre des travaux pe- 
_— by titre 11 ful mis aux voix et entierement 
adopté, 

Dans la discussion du titre LIL intitalé = pes ae- 
SURES RELATIVES A LA SURETE DE CURCTLATIOS 
SUR LES CHEMINS De veR, Varticie qui delegoe « 
V'administration pone de ré ler les voi 
de monopole fut Tobjet dintéressantes  re- 
marques. 

L’honorable M. Muret de Bord insista vivement 
sur la question suivante : 

« L'administration, dans la future ordonnance, 
avait-elle Vintention d'assuj¢tir 4 une sanction 
pénale Vinex¢cution des clauses des cahiers de 
charges relatives a la partie économique. » L’ora- 
teur démontrait que cette sanction, légitime 
complémentaire du titre II, était nécessaire, in- 
dispensable ; qu'en effet, le public se déciderait 
rarement 4 intenter des proces 4 de puissanie 
compagnies; dés lors, certaines stipulations de 
contrat seraient sans efficacité. L’orateur term- 
nail ainsi : 

« Quand je traite avee une entreprise de roo- 
lage, avee une-entreprise de messageries ily « 
concurrence ; j'ai le choix, je stipule moi—méme 
mes conditions. Mais avec les chemins de fer je 
n’en ai plus le pouvoir. C'est vous Etat qui ave: 
trailé pour moi; vous avez stipulé pour la sociel 
tout entiére en son nom, vous réservant de 

rendre fait et cause elle, vous devez la dé 
cndre contre les contraventions aur clauses ds 
contrat que vous avez passé avec les compe- 
gnies, » 

En réponse aux Interpellations si tes de 
Vhonorable M. Muret de Bord, le mmistre ft ob- 
server avec raison que Vadministration pe saurail 
indiquer quelies mesures, quelles prescription: 
contiendralt un réglement a délibérer en consei! 
Etat. La délégation de pouvoir farte par les 
Chambres n'était point soumise & une demande 
préalable d’explications; toutefois, Cadministra- 
tion aurait grand égard aux remarques prévoyanie 
et trés sensées de M. Muret de Bord; elle exami- 
nerait secupuleusement layantage de ses doctrines 
en matiere d'exploitation. 

Personne, dans la Chambre, ne pouvait s'y mé 
prendre : le ministre des travaux publics, tout en 
maintenant le droit entier da pouvoir exéentif, 
tout en réservant la liberté d'action du Conseil 
dE tat, avait presque approuvé les vues de M. Me- 
ret de Bord. 

Cependant aucun orateur n’a constesté alors be 
droit d'acsujétie 4 une sanction sévére les clauses 
de la partie économique : le rapporteur de la 
commission lui-méme, ne fit aucune objection pi 
sur le discours de M. Muret de Bord, ni sur le 
sens de laréponse du ministre. La commission 
n'aurait pas manqué d’élever la voix Si, a ses yeus, 
la mention de clauses économiques dans un re- 
glement penal lui avait semblé une énormite ov 
une illégalité. En protestant contre toute éveo- 
tualité semblable, la commission edt éclairé Pad 
ministration et provequé wae décision interpré- 
tative de la Chambre: mais la commission n's 
rien dit; son rapporteur a gardé le silence et o's 
méme pas fait un résumé des débats, parce que 
tout le monde s'accordait sur le droit } re l'ad- 
ministration a usé depuis. 

EN neéseme, il résulte d'une clause insérée dans 
les cahiers de charges, de Varticle 9 de ta fol 
da 44 juin 849, puis de article 21 de Ta loi 
de police des chemins de fer que ladministrative 
publique a pouvoir de réglementer la police, lz 
sireteé et Peaploitation deschemins de fer, L*or- 
donnance royale du 45 novembre 1846, déliberte 
en Conseil d'Etat, est une conséquence de la dé 
légation législative. 

Si le titre Hi dela lol du 415 juillet 4845 nec 
applicable, réellement, qu’a des faits de police e 
de sdreté (version persistante des compagnies 
son article délégatoire aurait ¢t¢ concu dans ¢ 
termes : 

« Toute contravention aux ordonnances 8 
police et la sdreté du de fer serom 
nies, etc.» 
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venir, car on pe sait pas, on ne peut pas prévoir 
encore quel développement cette grande facilité 
de communication amenera. Lest néanmoins tres 
probable qu'il sera considérable. Dés lors une trop 
sroate économie dans les premiers frais de I'éta- 

lissement d'une station est une faute et peut 
méine @tre considérée comme une imprudence. 
Une station ne posséde jamais trop d'espace, tan- 
dis qu'un service resserré, étranglé dans ses mou- 
vements, languit dans la confusion et se meurt 
au lieu de prospérer.o 

Vi.— Art. 45. Des affiches placées dans les sta- 
tions ferout connaitre au public les heures de dé- 
part des convois ordinaires de toute sorte, les sta- 
tions qu'ils doivent desservir, les heures auaque!- 
les ils doivent arriver a chaque station ou en 
partir. 

(juinze jours au moins avant d'étre mis a exécu- 
tion, ces ordres de service seront communiqués en 
méme temps aux commissaires royaux, au préfet 
du département et au ministre des travaux pu- 
blics, qui pourra presecrire les médifications né- 
cessaires pour la sOrcté de la circulation ou pour 
les besoins du public. : 

Les compagnies confessent, dans le texte de leur 
Mémoire, qu'elles avaient vainement réclameé contre 
ces mols: Lesoins du public. Malgré leur oppo- 
silion, leconseil d’Etat a maintenu cette formule. 

intervention du reglement dans la répartition 
des convois est la conséquence logique, foreée des 
obligations prescrites a l'art. 17. 

L‘administration publique approuve ou déter- 
mine, selon son droit, la composition des trains; 
elle devait surveiller le compl t de la circu- 
lation. ; , 

Nous supposerons un instant que les compa— 
gnies ama été investies du droit de désigner, 
selon leur unique convenance et sans appel, le 
nombre et les stationnements des convois, quel 
pouvoir énorme et arbitraire! Un honorable dé- 
puté, dans le cours de la session derniére, accu- 
sait la compagnie du chemin de fer de Rouen 
d'avoir ray¢, avec adresse, trois stations et pour 
obéir a des rancunes personnelles., Le conseil mu- 
nicipal de Rouen protestait, a la méme époque, 
contre la suppression d'un débarcadere. 

Notre législation permet au gouvernement d'é- 
voquer de telles affaires; i] les examinera, les fera 
examiner avec soin et la compagnie sera mise en 
demeure, s'il y a lieu, de donner satisfaction. 
Voila la garantie de lintérét public. 

En général le gouvernement o'intervient point, 
par voie d'initiative, dans la répartition des trains 
et de leurs statiounements: il se borne 4 contréler, 
a modifier au besoin les propositions des admi- 
nistrateurs, 

En l'état actuel une compagnie ne pourrait pas 
supprimer d'office aucun train, sous préeteate d'é- 
conomie ou d'utilité contestable, sans é@tre assu- 
jétie a des poursuites correctionnelles. Mais la 
doctrine du Mémoire tend au contraire, pour de 
pareils cas, & désarmer lautorite, 

(on invoque, sans cesse, la possibilité de récou- 
ric a la justice civile parce qu'on connalt la ré- 
pugnance du public 4 poursulvre individuellement 
de puissantes compagnies. Dans laction correc 
tionnelle, nous ve saurions trop le répeéter, est la 
plus sGre garantie des droits généraux: elle ne 
s‘exerce, en effet, que pour lintérét collectif de 
la suciété, sur le yu de procés-verbaux réguliers 
ou par lintervention directe des parquets, 

Depuls quelques mols les administrations con- 
cessionnaires sont animées d'une ardeur d’écono- 
mies : ce sentiment naurait rien que nous pus— 
sions désapprouver, s'il était contenu dans de jus- 
tes limites. Mais on a déja constatée des réduc- 
tions inconciliables avec un bon service et lin- 
tervention de l'autorilé sera nécessdire. Eh bien! 
qu'on accorde aus compagnies Ja faculté de ré- 
gler, comme elles lentendront, lorganisation du 
service ¢t voici, par exemple, ce qui peut arriver 
yeaisemblablement: 

Les compagnies supprimeront une partie des 
convois ordinaires pour en reporter Vexcédant 
sur d'autres, réalisant ainsi beaucoup d'économies 
motérielles sans crainte d'éprouver une céduction 
de recette, Car n'auront-elles pas le monopole des 
transports et le public peut-il résister aux heures 
qu'on lui impose ? Non-seulement on trouverait 
moins de facilité, moins de cé érité surtout dang 
les communications, maisla soreté publique y per- 


te 


drait des garanties. Les convois n'étant plus aussi 
fréquevts, is devraient contenir un plus grand 
nombre de voltures et se rapprocher sans cesse du 
maximum exceptionnel; puis, la plupart des trains 
ayant de tres fortes charges on devait y atteler 
deux locomotives, combinaison qui n'est certes 
pas sans danger. 

Dans ce systeme de réduction des convois, ou 
lon ferait souvent usage de la seconde locomo- 
tive, ou Ton perdrait beaucoup de temps dans ta 
marche; le public se trouverait placé entre deux 
écueils, entre deux genres d'abus ct des plaintes 
unanimes s'¢léeveraient contre l'exploitation. 

Qu'ou ne perde pas de vue, dailieurs, que les 
chemins de fer inspirent encore de grandes dé- 
fiances parmi les masses: te public, a tort ou a 
raison, croit voir grandir un pouveau pouvoir 
féodal et il redoute ie joug des compagnies finan- 
cieres. Le plus sir moyen de dissiper peu a peu 
ces préventions et ces défiances c'est de démontrer 
aux masses qu'on veille sans relache sur leurs 
intéréts. Si l'on adhérait aux voesdes companies, 
si l'autorité publique leur accordait une immense 
latitude, tout le monde auraita s'en repentir, 

Avec T'extension de pouvoir s'aggraverait la 
responsabilité: par les idées qui courent le pa- 
tronage de l'Etat est la sauve-garde de la nouvelle 
industrie. 

Mais ce grand patronage a ses conditions com- 
me ses limites. Nous savons particuli¢rement Mo- 
tilité de l'art. 45, et nous ne doutons pas qu'il ne 
soit maintenu. 

Art. 44. Aucune taxe, dé quelque nature qu'elle 
solt, ne pourra ¢tre percue par la compagnie 
qu’en vertu d'une Aomologation du ministre des 
travaux publics. 

Les taxes percues actuellement sur les chemins 
dont les concessions sont antérieures 4 48355, et 
qui ne sont pas encore régularisées, devront I'étre 
avant le t** avril 1847. 

(Les articles 45 a 49 ont pour but de régulariser 
Vexécution dela clause precédente, ) 

Assurément il n'est pas de disposition plus ra- 
tionnelle et plus praticable que celle de l'art. 64. 
On ne comprend pas que cet article ait pu ins- 
pirer des résistances ou méme des objections, 

Dune part le ministre ne saurait refuser la 
probation de chiffres conformes aux cahiers de 
charges; d'un autre cétéla sanction administrative 
jastifie du droit de la compagnie. Des affiches, 
mentionnant les tarifs homologués, doivent @tre 
sans cesse visibles dans toute gare ou station: si 
le public veut s'assurer qu'on ne lui réclame rien 
au dela du droit strict, il parcourra la publication 
officielle; si des contestations instantanées s'é- 
levent entre les compables dela compagnie et des 
expéditeurs on renvoie ceux-ci a la lecture du do- 
cument administratif. Au besoin le commissaire 
spécial de police ou les agents de surveillance in- 
terposeraient une médiation facile. 

D'apres une clause des cabiers de charges les 
compagnies ne peuvent abaisser leurs tarifs, sans 
les maintenir un certain temps dans le méme 
état. Le délai obligatoire est ordinairement de 
trois mois quant au tarif des voyageurs; il est 
d'une année pour les marchandises. Cette dispo- 
sition a pour but de protéger, jusqu’a up certain 
point des entreprises rivaleset honuétes de trans- 
port. On se rappelle la ligue des grandes messa- 
geries contre toute concurrence: des qu’elles 
avaient réussi cesriches administrations relevaient 
leur prix outre mesure, Le public en a beaucoup 
souffert. Mais la clause restrictive et financiere, 
alors désirée, est introduite dans les cabiers de 
charges des chemins de fer. 

Sanus doute il est tres difficile, soit sur terre, 
soit pareau de soutenir une lutte contre les yoies 
nouvelles, mais, néanmoins, en abaissant leurs ta- 
rifs dans des vues de concurrenec, les compa- 
goles auraient a supporter de grands sacrilices, 

Lesanciens concessionnaires prétendent, toute- 
fois, que n’ayant point contracté obligation ex- 
presse de soumettre leurs laxes au contréle du 
kouvernement ils pourralent se dispenser del'ho- 
tmologation. 

Mais toutes les compagnies, sans doute, se sont 
engagers ane point relever leurs taxes avant un 
delai déterminé; comment I'Etat pourrait il sur- 
veiller Vextéeution de cette clause importante sans 
Thomologation? 

Quyiqu'l eu seit, ouus rappelicrons que les an- 


ciens cl nouveaur concessionnaires se sont ase 
jétis a se conformer, pour la régularisation & 
service, aux ordomnances royales sur Dusagr. | 
police et la sdreté du chemin de fer. 

L’homologation manifeste encore la suprémate 
nationale sur les voies nouvelles; elle domme au pc- 
blic la garantie d'une perception réguliere ct é- 
déle. L’bomologation des tates fait partie da dre 
commun des chemins de fer 

Les compagnies formées a Vorigine de motre ra 
way, u'avaient pas des tarifs géneralemmemt deter- 
minés: il leur a ¢ié accordé un long deiai pour # 
conformer aux prescriptions communes. 

On lit, eneffet, dans Part. 44 que les taxes per- 
cues sur les chemins dout les concessions sn: 
anttrieures 21855, ct qui ne sont pas encore r- 
cularisées, devront létre au t+ avril £847, e'est- 
a-dire environ cing mois apres la promulgation dé: 
grand regiement. 

Les divers intéréts, dans cette matiere, omt dou: 
été scrupaleusement menageés et conciliés. 


(La suile au procham numéro.) 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris & Oriéanus 
(Corbeil y compris.) 
tee : 433 kilométres.) 
u {0 au {6 novembre 4847. 
Recettes. 

105.409 f. 30. 
18.434 75 
44,954 22 
71.015 26 
5,489 60 


~~ 241,7001 tie 
——————_—_ TY 


Semaine correspondante de 
NGAG) Nie ioc cecascaceaes 


Recette totale de l'exercice de 

la &* année, du 4** janvier 
au {6 novembre 1847.... 9,172, 7161. 85. 
————__ +—_ YY 

Epoqoe correspondante de 


4846, do 4" janvier au 
47 novembre............ 


articles de messager. . 
Voitures et chevauz.......... 


190,912 0. 78c 


8,157,856 f. 58. 








Chemin de fer du Centre. 
(Long. totale ; 232 kil.; long. expl. : 442 kil.) 
Recetles brutes da 9 au 15 novembre 4847. 


Voyageurs. Recettes. 
7,558 34,890 fF. 15¢. 
Bagages, messag., marchand. @ 
grande vilesse............. 4,073 95 
Marchandises a petile vitesse.. 21,038 60 
Voitures et chevaux........ -. 3,618 55 
Bestiaux.......... w cee cece ce 240 20 
63,8531. doe. 
Recette totaledu 20 juillet av 


{5 novembre 1847........... 928,508. 69 ¢. 








Chemin de fer de Paris A Roucs. 
(Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recettes brutes du 7 au 13 novembre 1847. 


Voyageurs. Grande vilesse. Receties 
15,087 74,691 f. T5c. 
Bagages. ........ eer eevaen $404 40 
Marchandises ....... ...... 49,222 75 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 2200 95 
Recetles diverses........... 3.952 60 
Petite vitesse. 

Marchandises. ............. 66,266 65 
Voitures, chevaux, bestiaux. . {70 0 
Recettes diverses. .......... 2,090 » 


473 0007 606. 
Semaine correspondante de 
4846....... 


eee eee 


147 GSEE R0¢. 
—_—_—_—_—_" 
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Recetie totale de levercice de 
la é* onote da 4% janvier 
og 1) aevembre 1847 


Epoque correepondante de 


8797 GIST oD¢ 


Ss 


4946, da (* sanver a¢ 

14 poasembre Crece pours 

de plus “<% 7 I2i THF ¥Se 

Les twetles apptoumatires dee $4, ba et te 
pivembee moat de G? fect aie 





Chemin de for de Beuen ou Havre 


Longweur etpisize © 9S bem 
Heceties brutes de 7 ae 4 i meveatrr 1847 
Vovageurs Heo rtios 
669% Gromde elev eetel ice 
Pozoges oa O60 ‘va 
Marr handisee ; hiss 14 
Vartores, chevant. beet.ont ooh 4 
Revelies diverere $4) %5 


Prints rloese 


Marchao:).ens . eat tS 
Voulsres chevaat beetieut . ss 9% 
Hereties diserwe ty #8 


He agit ine 
aan 


Reretia tntale dag o ever- 
cice du? sesiembre sa bt} 


hovembre 9647 Rit S24f Me 


Les receties approvimatiyes “dee ti Viet 6 
novertree sont de a 175¢ 





bse. 





Chemin de fer d’eri¢gans 4 
Bordean:. 
(Section d'Oridane & Toors | 
(Langveer totale 540 bi! , long. erplottde 044 | 
Receties brutes du (1 au {7 novembre 1847 


Voyageurs. Racet ine 
$i s2.rsef ibe 
Marchandcscs , beatiaws. S19) 


oe UTf! T9e 
Semaine a eden 
de 1646 


Recetie totale de Keine 
de ia f année, da f°" pail 
bet gu 47 nov (847 


1aee 


52 6s0f tbc 





t7Th O1tf THe 
@ V3 sont 





Ferode correep de 





Chemin de fer du Sord 


Lon sueor totale 54% kil long etploriee 356 | 
fecetios brutes du 6 ag $2 noes bre C447 
Voragenre Hearetias 
| at 1) ee cancee MY, FAD EID 0 
Bags.ce, marchandues........ ta S26 bo 
fe dat oe bo 
Semaine rorrespendante de (446 — 
Vw ayrure Ax ott 
Ww sen ase vey V@ 
Bogagre, marchandies _.. as 4 Oe 


fe @ts 7Tt4 bb 


Reretls totale dat janvier 


oe (2 sovenbre (647 fr (1 40) 824 89 








Chemin de fer d‘amiens a 
Bonlogne 
(Section d Anvens & Abbeville | 
(Longueor etplintée: 45 kilometre’ 
Recotics brutes du 8 ou 14 movemirs 1947. 


Vovageura grands evicens Receitee 
am i2.808f Si¢ 
Marchandises petite esicsse t.906 25 


4b bth Re 


Reretive suifrieors, do tS 
@are gu 7 tisintee 1847 “Ober? oS 
se at A 


Tutal ae 14 novembre Bis “oat 


thc 





Chemin de fer de Strasbourg 4 


Male 
Lenzoeur eu ote Fb ko wiedege 
= ’ 
Vr of ite dy me det few tag? 
¥ « fix © ore 
® » far fl ate 
| eg = aetr ta 
Wo: we -¥ 4 
Tre t ¢ ub pe bane at 1 
- — 
giv giad she 
Preiecement de fig tuG ear 
lew tive siee he My we a 
Thana %aict #2 
Tots oro! fib 6e4f 
re ajent ont de 0946 fi) Val Te 
a 
&»] a e “ 
T | Com Ore oles i 1%47 g 074 We ~f li« 
tay Ort var : 
ry POT OD ek 2040.08 73 





Chemin de fer de Bareelite a 


Avignon 
Latin ot ytien dee doe Gept premure poorest 
le chemen de Mare. @ a Asi.tonm @ cbenne bee 
feu! tale ait anls 
fe (8 am SU ttre, Cb pare, 42 845 sows- 
eeore ont poradart foiitt, ive 
Int novemteo oo) 1 ours, 
1703 vovazegrs ont previust (9 iva 1O¢ 


Pentont les qaaterte premmers ) are om allart 
d Aries @ Aviognoa, ce qe: farmnt on perc 
the 27 kukomnetres, dent 8 ef Oceasbess. lew treme 
derniers joors on sligit d Avignon a Murerilie 
(2b beometrss = Gont TT ce emnbas 

Lave de | latdiewment du maeriie sues @ 
Maranile na ete pulaw que le 6 pvemire Le 
(Sens te trerepe tie @neoete fi ireeeerrties hy 
chanees de pe'ee mi morhanwtars | egiertore 
fe lad. a. @ OQ atecl Geis & prewent ae on 
fut devia tale -fhecommetrena Beals ary leevent 


Cea GO eaerees pete 1 tar 





Chemie de fer de tapies 4 Norera 
et @ Castellammare. 
Preis te du wena deat dew 18h? 
Foire es Views ties 
’ SG fel Te 
Wars! * ~~ lars “ + i “ae 


Wess correspes fant de 866 Ee 








Chemia @¢ fer dAnvers 4 Cand. 


Tanreegrety ‘re SOLS * etre, 
Preclste da mad ot bee (447 
Ven agrure : #2 Toot os 
Peseces, . pimete et §=689 
Beton a : re | 
May, band. os rer wart &tia 7% 








Coure éde6 aritone. 


La hausee dea arions de chemine de fer avait 
ele a rapide prodant Ine dernwes prs de la 
eruine detauete que | og devas! Revere reaent 
satlendre aun amonirment de fearon pour be 
lepodatsomn da 0s West fort rare apres que dime 


Varulions importanies ont eu lew ae miliey 
dane qunsaise, te var bee valeurs tester 2 
eure prin cxtrémmes de Laveen ov de base pour 
la ixnjundataon Se des crenements impreves ao 
dec arent sa monet pdme de ip bequ sh dle 
mianiete a empdcher bee cours de revenir san 
eosiruns de lrare prin moyrne de la quinzsine, 
iO resulie lee pertes Consalevaiaes et ikea li- 
yu dateome ds qut peuvent (tre suisse cde 
sto stitve buejue arrive le pour da pasemenl dee 


i foe Nous Crone «ue | appro be ile ly 
j- datum 2 ete couse on grande parte de ia 
tome ee [ott @ pu ftetherquer depaue huit 
ediute lew frit de lowiew les actions (ha 
rile #8 ¢oute ont commence de pwGIeeU 4 
macs dep ae que le lapodaueg est ert eee 
tier coe, be boisee metal ples fd aileurs 
efvile soem we a TC moe por le 
ae utero enlet eo manque de coplaat the a 
1 ho fee ha quen etait Loewe entrainer a 
terre dee ae ne bese cap at deans de rar 
Your ofitoheryue, al lon megarde lee core ac. 
t » ies Pero whys te « me fort nea rre, 
oe Mager aloes ok we Eee te gt isabdew de i an 
tam '9e7 Nowe apg lo oe pow a pew d une 
kt eee fer pourtant tows Mire 
‘ers ClLecieaenl faye fours prodgile, et 
fi oe ps mite PS us Crate hee grandee flor. 
Lanate tae fume be 1 ptt lo Spee alata tant 
quer fevte proln tates = eat enoare incertaine 
(io coteil, av -rtiias poeiatoan de bunds der - 
hier, plusieurs ees uiale re Qu @ elasemt fnrta- 


veer sur lee aclions de 
im «reigoat qaea toulant 


Cwnt er, 4,8 & te - 
chemin de ler #! 
fre. wt i ve le 


ins, ls oe pruduucreen| une 
bepreme ¢ 01% aie Lee ventas qusls oni dd 
meter elas (ee en effet, do mouvement 
Telregtele Qaun ® pa Pemerquer, mar bes ac- 
i -3« le aiacnt echelees a aont fhacers fa- 


i,cotee i dant un grand sumbre de mars, of 
deg s que ls place Rest pigs lourmenter por 
lattent« de lempreet, beautnap de caplout 

tere mnt ete empionre 3 l achal d actions 


Gimpers.sts 
au rina gr 
fa eta t teat b-fat raeouré, aly @ quehjzues 

ata bar " wteatoa de | Angteterre, qui faa- 
fo see lene POR pee vers em Pal Borrnal, 
‘Macte wrpris Luls-Oep per une 
este! too de tA 2 pour $00 sar bee cum - 


b tml | 


pm tem fo eet sea, Qoe tow farwrure de nagveline 
Biaresife sun | io be, (atomices dun soured 
atien'st a ipse daru des bream ge maw rele 
Late ww atal ete peeeque sueetet dementie 
wt Lb dns woe pots omset f {Stent par cretd log 
fa. te wee uide = delerers Londres 
etdace@ fee wt Crpendest le comm- 

‘<a ppc reced « ® es pure teprendre de 
‘ule @ of that," * sh enteonsede ed Le 
Bowe ir Pore dot d us peo tae, ne pas 
tas o @& rpeegrer ef)!.ere te ut 

Let bet a alente para esonl fet Hones, 
i cutee sath at th tue de war les course 
33 -sDemptant aw ra tive Copslamoent 
ay dew werke ies Ae | apcen b jer 100, faon 
qiat'e preter weet d une boniwacalon de § f 
7) fuer ere Pe ctang oe de ered ce qui 
fot peter ateemeat fe trugne ded I ga ca 
ve del ter sur he Vers (OO (le rest sar dage 


ce {at le preesve quem seciwet forrément | ap- 
cane recte an d evewler lg pogiedie ef | og 
Cracnt qoene fine lemprant woaw, ie lume 
ne rere.cernee eur la reate et 8 epiratae suse 
lee Checmne de fer Ce qu prasve que cetin 
manrre dappreccer le pomton acteelie ent 
sane ioodement, ¢ wt que bes sfaires eost depa 
fort bimsives ocr lewprant (hoe pee Lait al- 
fenton eos fatten livreuens de remte 3 poor 
$60 qui o@) es Sora depen quekyees sce apeie 
reaque lapdeiym Lee tweyuorre gan lrwrarest 


862 





ainsi leurs tilres pour leur propre comple 
et pour celui de leurs clients, comptaient les 
remplacer par de Vemprunt, dont une partic 
s'est trouvee immédiatement clas-é0. Si l'em- 
gp est colé au-dessous des prix du 3 pour 
00, ceat qu'on spécule beaucoup sur celul-ci, 
@t point du tout sur celui-!a. 
baissiers ont cherché, pendant toute la 
semaine, a arréter le mouvement de hausse en 
pariant de l'appel de fonds qui va avoir lieu 
sur les actions du Nord et de Lyon. Ils s'imagi- 
nent que effet sen fuera sentir aussi vivement 
que lors des versements effectués an commen- 
cement de celte année; mais la siluation n'est 
plus ia méme, et les versements ne peuvent plus 
offrir de difficultés pour dea actions sur les- 
velles 250 fr. sont deja versés. Celui qui avait 
5 fr. & verser sur ses actions du Nord, lorsque 
425 fr. seulement avaient été payés primitive- 
ment, se voyait forcé d’en vendre on grand 
nombre pour se procurer !'argent nécessaire. Il 
peut maintenant trouver a faire ses versements 
en empruntant sur dépdt de ses actions, ou, ail 
eat obligé d’en vendre une partic, ses ventes 
sont néceasairement bien plus restreintes ; cest 
ainsi que les versements deviendront de plus 
en plus faciles & mesure que les actions appro- 
cheront de leur libération compléte. 

Bourse du 43 novembre. — Toutes les lignes 
étaient en baisse, etily aeu beaucoup de ventes 

dant toute Ia bourse. Le Nord a fléchide 5 A 

72 50; Orléans de 5 & 1242 50; Rouen de 6 25 

a 930; le Havre de 5 a 520; Marseille de 8 75 4 

671 25; Vierzon de6 25 a a 566 25; Strasbourg 

de 7 $0 8 165; Bordeaux do 7 50 4 495; Lyon de 

6 25 8545; Strasbourg de 5a $25; Nantes de 
§ 78 a 403 75; Avignon de 4 23 4 473 75. 

Bourse du 45 novembre, — La baisse a conti- 
nué sur toutes les lignes ; cependant les primes 
dela quinzajne ont presque toutes été levées, 
Le Nord a fiéchi de 3 75 a 568 75; Orléans de 6 
25 & 4206 25; Rouen de 10 4 920; le Havre de 2 
60 a 617 50; Marseille de 6 25 a 565; Vierzonde 
8 75 a 552 50; Bordeaux de 5a 490; Lyon de 
$4 410; Strasbourg de 5 4 4 420; Nantes de 3 
758 400. 

Bourse du 16 novembre. — La Bourse était 
meillearo, la liquidation s'est faite assez 
difficilement ; mais aussilét qu'elle a été ter- 
minée les cours se sont relevés ; le Norda 
yarié pour le 30 novembre de 562 50 a 568 75; 
Orléans de 4,200 84.240; Roven de 916 254 
923 75 ; Marseille de 560 a 568 75; Vierzon de 
547 50 8552.50; Bordeaux de $88 75a 490; 
Lyon de $058 440: Strasbourg de 417 50 a 
420; Nantes de 396 254 410 

Bourse du (7 novembre, — Les cours ont re- 

ris faveuret il y avait beaucoup de fermeté a 
a cléture de la Bourse. Le Nord a monté de 
6 25 a 575 ; Orléans de 5a 1,225 ; Marseille de 
3 75 a 570; Vierzon de 10 4 560; Bordeaux de 
250 4 492 50; Strasbourg de 2 50 4 422 ho; 
Nantes de #0. a 410; Rouen a fléchide 1 25a 
922 50; le Havre de 2 50.4 517 50; Lyon était 
sans variations a 410. 

Bourse du (8novembre. — La premiére par- 
tie de la Bourse était en hausee et il y avait 
beaucoup d'achats, mais les cours ont fléechi 

ur la cléture. Les actions du Nord ont varié 
ie 68125 & 675; Orléans de 1,215 44,220: 
Rouen de 928 75 8 920; Le Havre de 613 75 a 
547 50; Marseille de 570 8 575; Bale de !70a 
474 25; Vierzon de 5604 565; Bordeaux de 
497 608 $92 50; Lyon de $154 444 25: Stras- 
bourg de $27 50 8425; Nantes de i12 50 a 
405. 

Résumé dela semaine. — Voici lo résultat des 
variations des chemins de fer depnis la Bourse 
Gu 11 jrsqu’a celle du 18 novembre: 
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Le Nord a fléchi de 625 & 675 
Orléans 375 a 1220 
Rouen 20 a 925 
Le Havre 10 a B47 So 
Marseille 250 a 875 
hale 875 a 471 25 
Vierzon 875 a 565 
Bordeaux 875 a 492 50 
Boulogne 5 a 370 
Lyon $75 a 4th 25 
Strasbourg $75 a 625 
Nantes 750 a 407 50 
Versailles (R_ D.) 20 a 300 

Id. | (RL G) 22) & 4197 50 
La Teste 5 a 60 

r 


Montereau a repris de 5 a 260 

Charlerny 4 la frontiére de France, qui n‘a- 
vait pas eu de cours depuis longtemps, a éte 
cole a 285, 

P.-S. — Bourse du 19 novembre, La Bourse a 
été sans affaires, el les cours, qui peraissaient 
d'abord se soutenir avec faveur, ont un peu 
fléchi a partic de 2 heures. 

Le Nord a varié de 577 50 & 572.50; Orléans 
de (217 50 a 4201 25; Rowen de 92250 a 916 
25; Marseille de 577 50 4 572 50: Bordeaux de 
$92 fu a $94 25; Lyon de $12 504 411 25; 
Strasbourg de 426 25 4423 75; Nantes de $06 
25 4 402 50. Le Havre a féchi & 507 50, et Vier- 
zon a 560, 


ASSEMBLEES, 
Versailles ‘rive gauche}.... 25 novembre. 
Saint-Etienne a Lyon,.... 43 décembre. 
Tours & Nantes........... ‘7 — 
TIBAGE D' OBLIGATIONS. 

Orléans. .. 0.0665 cee eee {1 décembre. 
Saint-Etienne a Lyon..... 27 novembre. 
EMPAaLNTS. 

Rouen {clog}. ......2-.04. 25 novembre. 
Montereau (clos).......... 30 novembre. 

Marseille 


Le compte-rendu hebdomadaire des opéra- 
rations de la banque d Angleterre, arrété le 6 
novembre 1847, présente les résultats sui- 
wants: 

Banknotes en circulation.. 21,318,448 liy. st, 


Dépédts publics...... $,991, 313 
Dépéts particuliers....... 8 804.995 
Lingots en caisse......... 8,729,551 





Valeurs divers en portef... 29,965,522 
La comparaison du relevé de la semaine avec 
celui de la semaine précédente, présente les ré- 
sultats suivants: 
Une diminution dans Ja circulation des hank- 
motes d@.......0...eeee, . 445,967 liv. st. 
Une augmentation dans les 
dépots de valeurs publiques de 
Ino diminution des dépits 


295.281 


patticuliers...........-..., 107,047 
Une diminution des valeurs 

en portefeuille.. .....2....., 504,932 
Une augmentation d'encais- 

BOG vivics sectireciceseseds 290,677 
Une augmentation de sohle. 43,428 
Une augmentation de la ré- 

BErvd dO... ce eee cece eae 726,982 


Ce relevé est beaucoup plas gatisfaisant que 
ceux des semaines précédentes. La circulationa 
diminuée de $45,907 liv. sterl. 4 cause du rem- 
boursement des emprunts, del'échéance des bil- 
fela et de Taugmentation des paiements pour 
compte du Trésor, La diminution de 401.982 
liv. slerl. est une des meillenrs preuves que la 
crise adiminué, Vaugmentation de tencaisse de 
250,677 liv. sterl. est moins forle qu'on ne |'a- 
vail espéré par suile des importations considé- 


TT ee 












rables qui ont eu lieu pendant la semaine, ~ 
qui s‘explique par le fat que les banqmers ont 
augmenté leur réserve métallique. L'imports- 
tion du numéraire pendantla semaine a été d ev- 
viron 240,000 liv. slerl. 





Chronique de la semaine, 


Nous ¢ignalons a Vatlention de nos leciews 
une transposition qui a ew liew dans notre der- 
nier numero, article sur le chemin de fer & 
Boulogne ‘fol. 849 et 850). Les quatre derme> 
paragraphes de cet article, places a la suite do 
discours de M. Adam , appartiennes. a la tre 
duction d'un article du Railiw-ary-Chronicle, in 
duction qui précéede te discours de M. Adam. | 
est, du reste (acile de s' apercevoir de cetle trass 
postion, en lisant Uarticle avec altention. 

— L’ouverture de fa seconde section do che 
mio de fer du Centre, de Vierzon a Chateaurovi, 
aeu lieu, le lundi 15 courant. Aimsi que nov: 
l'avons annoncé, cette inauguration a été fate 
sans que Ja compagnie paruicipe aux frais de u 
solennité ; ciie avait consacré 2? Vavance, au x 
lagement des pauvres, la somme qu elle y s- 
rait employee. Le conseil dadministration +e 
tait rendu fa veille @ Vierzon, & dix heares& 

wart; il est monté sur le train qui se comps 
i vingt-quatre vollures chargées de voyager 
de toutes classes. 

A onze heures et demie, le convoi arrival 1 
Issoudun ou il a été accueilli par les acclane 
mations de fa population et le bruit du cane 

A midi un quart, le convoi est entréa Cs 
teauroux. Les troupes de la garnison et !a gard: 
nationale étaient sous les armes; la encore, & 
canon a retenti. Puis. une cérémonie religiess 
pour la bénédiction de la premiére locomoti: 
a été faite. Le soir, ily a eu bal et feu d'artilice 

— M. le ministre des travaux publics a decid 
que les attributions conférées a Vingésieur os 
chef des ponts-et-chaussées, et @ I ingénieur e 
chef des mines pour la surveillance de lexploe- 
tation des chemins de fer de Paris & Rouen 
au Havre, de Paris a Saint-Germain, de Pers 
a Versailles, rive droite et rive gauche, e| & 
Paris & Sceaux, seraient centralisées entre bs 
mains deM. Baude, ingénieur en chef des poate 
el-chaussees. 

— Lexploitation de la seconde section ds 
chemin de fer de Boulogne, d' Abbeville 4 Nea- 
chitel, est definitivernent fixée au lundi 220 
rant. Des omnibus apécisux conduiront | 
My baa te deNeufebatel a Boulogne, moyenne! 
2 fr. par personne, y compris 30 kilogramou: 
de bayages, 

—Nous avons rendu compte en son temps ¢ 
Ja décision de} Académie royale des Se:rat 
quia accords & M. Laignel fe prix Month 
pour les moyens de streléde son invent: 
appliqués aux chemins de fer. Cest surtout »% 
systéme de parachocs ov chassis a cables pro 
pres a amortir par leur rupture successive | )- 
tensitée des forces vives & la rencontre Um 
convois, et son systéme de freins pour lequr’ 
M Laignela été breveté dés le mois dew 
1848, qui ont appellé Vattention de Academy 
des Sciences. Nous espérions que celte fayorah. 
distinction appellerait lattention des con 
gnies sur les inventions de M. Laignel et |: 
aménerait enfin la juste rémunération aur 4 

uelle il avait le drow de compter. La décians 
e TAcadémie des Sciences date déja 
plus de 6 mois et nous ne sachons pas que 
ait eu d'aatre frait pour Pinventeur que le pee- 
ment des 2,560 fr, montant du prix. Les « » 
pagnies, allendront-elles la peremption des 
vels pour ulliser les inventions de M. Larzre' 

— Un accident grave est arcivé sur ‘aye. 
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LS tenses 


présente le trajet le plus court entre les deux pre- 

miéres villes de France, de méme qu'entre Paris 

et Clermont-Ferrand, et en méme tem peut seul 

préserver d'un abandon ruineux les départements 
ue traverse ou dessert la route royale ne 7, de 
aris 4 Antibes. 

« En dehors de toute idée de spéculation et 
uniquement préoccupée de l'intérét de ces loca- 
lités qui, dans cette circonstance, se trouve si 
heureusement d'accord avec Vintérét général de 
la France, une compagnie s'est formeée pour faire 
étudier cette ligne eten soumissionner!'exécution. 

« Cette compagnie a sollicité, &@ la session de 
41846, le concours d: conseil général dela Nievre 
qui a bien voulu lui atlouer une somme de 6,000 f, 
pour contribuer aux frais des études, 

« C'est donc pour nous, Monsieur le prefet, un 
devoir de faire connaltre au conseil comment la 
compagnie a rempli le mandat qu'elle s'était im- 
posé dans l'inteérét du pays. 

« Les études sont completement terminées, La 
dépense, y compris les frais accessuires, s'en est 
Glevée @ 55,961 fr. 65 c. et cependant, nous de- 
Yons le dire, 'habile ingénieur qui lesa dirigées, 
M. Perdonnet, appréciant les intentions de la com- 
pagnie, a youlus'y associer, en n'acceptant, pour 
Ses honoraires personnels, qu'une mo ique som- 
me de 2,000 fr. sur laquetle, encore, il abandonne 
généreusement 500 fr. aux inondées de Gien, Cos- 
ne et Nevers, 

« La totalité de la dépense dont nous avons fait 
Vavance sera couverte parlasubyention de6,ooo f. 
que nous devons 4 la munificence du conseil gé- 
néral, Yo nos souscriptions pergonnelles , par 
celles de plusieurs des ondateurs, et enfin par le 
concours que nous espérons des communes et des 

articuliers intéressés 4 l'accomplissement de 

@uvre & laquelle nous nous dévouons, 

_ « Nous avons I'honneur de yous remettre, Mon- 
sieur le préfet, en vous priant de le communiquer 
au conseil, accompagné de tous les plans et dé- 
tails qu'il comporte, un projet complet et sé¢rieuse- 
ment étudié¢, d'un chemin de fer de Paris a Ne- 
vers, s'embranchant sur la ligne de Paris a Lyon, 
4 Moret, prés Fontainebleau, et passant par Ne— 


mours, Montargis, No; nt-sur-Vernisson, Briare, 
Bonny, Neuvy, Cosne, ouilly, La Charité et Four- 
cbambault. 


f et ne nécessite aucun 
tunnel ni travaux d'art importants. On peut done 
dire avec certitude que ce chemin, en méme 
temps qu'il sera plus court que celui de Ja Bour- 
gogne et celul du Centre, sera plus facile et moins 
codteux 4 exécuter, 

«La dépense totale est ¢valuée a 51,000,000. 
Dans cette somme, le prix des rails et accessoires 
et du matériel, figurent pour 25,000,000 environ, 

«Des maisons des plus importantes de la Nievre, 
déterminées, autant par leur désir d’étre utiles au 
pays, que par lespoir des avantages que doit pré- 
senter la ligne projetce, et qui ne peuvent étre 
douteux pour des hommes expérimentés, offrent 
de se charger de ces fournitures, a la condition 
d’en étre payées en actions; de sorte qu'une fois 
¢e chemin classé, |'execution en est assurée, soit 
~ le gouvernement le fasse Participer au béné- 

cede la loi du 44 juin 1842, soit qu'il le traite 
tmoins favorablement, 

«Un exemplaire du projet est, depuis plusieurs 
mois, déposé au ministere des travaux publies, et 
Hous en avons sollicité la mise 4 Venquéte. Cette 
mesure avait été différée dans la crainte de nuire 
ala société du chemin de Paris a Lyon, dont la 
situation n'était pas fixee comme elle Va été par 
une loi récente. Toutefois, M, Dumon, alors mi- 
nistre des travaux s panties, hous avait fait espérer 
que cette formalité s'accomplirait, soit avant, soit 
pendant la Session des conseils généraux, Le nou- 
Yeau ministre qui luia suceédé au département 
des travaux publics n'a Pu encore, au milieu des 
Braves préoccupations de ces derniers temps, ar- 
réter une résolution a cet égard. Nous recommen- 
Serene nee oe ~ que te conseil général 
aura bien youlu nous confirmer !'appul qu’ 

a déja prété, ee 
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«L'adoption de la direction par la Bourgogne 
pour la communication entre Paris et Lyon et Ja 
création du chemin du Centre, reliant Clermont a 
Paris, par Orléans et Bourges, faisaient présager 
un grand désastre pour le commerce, l'industrie et 
la propricté dans une partie notable des départe- 
ments de Seine-et-Marne, du Loiret, du Cher et 
de la Nievre, I a suffi de Vouverture d'une faible 
portion de la ligne du Centre, sans attendre la 
mise en activité de celle de la Rourgogne, pour 
prouver a ces localités deshéritées que leurs 
craintes étaient bien au-dessous du mal qui les 
menacait et qui tend ,& s‘accroltre dans des pro- 
portions effrayantes, 

«La nécessité d'un chemin de fer de Paris @ Ne- 
vers se fait done sentir plus que jamais, et c'est le 
casde répéler avec M. le ministre des travaux pu- 
blics (s¢ance de la chambre des députes du 9 mai 
1846): « Quand le centre de la France peut com- 
muniquer avec fa capitale, par un raccourcissse= 
ment de 65 kilométres, il est impossible que ce 
raccourcissement ne s‘effectue pas, » 

«Sans doute Ja dépréciation dont sont aujourd’- 
hui frappées les actions industrielles, dépréciation 
exantres comme engouement qui naguére s’at- 
tachait 4 ces valeurs, laisse peu d’espoir d'un clas- 
sement immédiat de cette nouyelle ligne; mais il 
est important de ne point ta laisser tomber dans 
Voubli et de se metire en mesure d’en solliciter 
la réalisation aussitét que la crise aura cessé, et 

ar conséquent de hater des a présent la mise a 
‘enquéte, 

« Nous avons donc I'honneur de vous prier, Mon- 
sieur le | mye de vouloir bien faire part au con- 
seil général des détails que nous venons de yous 
soumettre, et l'invitera émettre les veux qu'il 
croira utiles au succés d'un projet si intéressant 
pour les populations qu'il représente. ° 

» Veuillez agréer, Mousieur le Préfet, etc. » 

« M. le préfet recommande 4 I'attention du con- 
seil_ général cette communication relative a l’in- 
térét le plus sérieux du département : 

« Apres avoir entendu le rapport conforme de 
« la deuxieme commission, le conseil exprime la 
« satisfaction avec laquelle il a vu les études qui 
« le confirment dans cette pensée pm le chemin 
« de Paris a Nevers, si désirable dans l'intérét 
« général de la France, et, en particulier dans ce- 
« lui du departement, peut s'exécuter facile- 
« ment et dans d'excellentes conditions; 

« Il émet, de la maniére Ia plus pressante, le 
« vu: 

a@i°Que l'enquéte soit sans délai ouverte sur 
« le projet; 

aa Que le classement de cette ligne pare 
« tante, trop longtemps ajourné, soit proposé par 
« le gouvernement aussitot que les circonstances 
« pourront le permettre, » 

ig légitime, quelque fondé que soit le 
désir de voir exéculer cette ligne si utile 
si indispensable pour l'avenir des nombreuses 
populations qu'elle est appelve a desservir, il est 
sage de ne point assigner au concours du gou- 
vernement une échéance a date fixe et précise. 
Les circonstances seules indiqueront le moment 
favorable. Espérons qu’elles ne se feront pas at- 
tendre trop longtemps. Au surplus, nous nous 
félicitons d'apprendre par la lettre de MM. les 
administrateurs de la Compagnie Hyde de Neu- 
ville, que les évaluations de M. Perdonnet, I'ha- 
bileingénieur du chemin de fer de Paris & Ne- 
vers ne s'tlévent qua cinquante-et-un millions, 
et que sur cette somme vingt-trois millions 
sont souscrits is lavance par les chefs des puis- 
santes usines de la ligne. La formalité de l'en- 
quéte, sera sans doute ordonnée incessamment: 
nous lui devrons de nouveaux et utiles en- 
seignements, el comme toujours, fidéle & nos 

ents, nous nous empresserons d'en faire 
profiter les lecteurs du Journal des chemins de 
fer. 





Les tarifs des différentes lignes de chemins 
de fer exploitées en Europo varient considéra- 
blement, selon les pays et selon les localités, 

Cest en Angleterre que l'on rencontre les 





tarifs les plus élevés ; le prix de transport des 
yoyageur, a un kilométre, varie de 8 a 45 cent 
0 France, il est généralement de 05, 0744 
et 10 cent, par kilometre, selon les classes. Le 
deux seules exceptions un peu importantes so: 
les tarifs des chemins de fer de Paris 4 Rove 
et de Rouen au Havre, par lesquels le maximan 
est fixé @ 07 1/2, 10 et 12 1/2 par kilometre 

En Belgique, le tarif est de 20, 30 et $0 cen: 
par lieve de 5 kilométres, soil $, 6 et 8 cent 
par voyageur et par kilométre. 

Le tarif belge est généralement consider. 
comme le plus bas; il y a cependant des excep- 
tions; nous citerons, entre autres, le chem: 
de fer de Cologne 4 Bonn; la distance est & 
30 kilométres, et le tarif, pour le parcours « 
lier, est comme suit: 


i Classe: 4 fr. 87 c., on 06 par kilom 


2 — 4 25 ou 0$ — 
3 = 32> 93 ou 03 _ 
-—o— » 62 ou 02 — 


Ainsi, les prix fixés par le tarif du chemin & 
fer de Cologne & Bonn sont a peine de Ja moitie 
de ceux de nos chemins de fer, et le tiers des 
tarifs anglais. 

Malgré le pea d’élévation de son tarif, le che 
min de fer de Cologne 4 Bonn réalise d'ass: 
beaux bénéfices; le dividende de 4846 a été & 
7 p. 100. Les actions, dont le pair est de 400, « 
sont élevées & 443; elles étaient encore, 
octobre dernier, 8423, malgré la crise finan- 
ciére. 

Nous l'avons dit depuis longtemps, des avan- 
tages qu'on peut accorder aux com ies de 
chemins de fer, I'¢lévation des tarifs est le moin- 
dre, et cependant c'est un des plus importants 
sous lo rapport de l'intérét public. Nous croyons 
que nos tarifs se niveleront aussitét que les {i- 
gnes construites seront assez rapprochées poar 
se faire concurrence pour les annexes qu'elle: 
sont appelées 4 desservir. Ainsi, ouverture da 
exploitation du chemin de fer de Dieppe, par 
exemple, devra engager la compagnie da Havre 
a wire son tarif de voyageurs. Nous ne 
vyoyons pas, du reste, qu'une reduction de prix, 
dans de certaines limites, puisse faire craindre 
une réduction dans les recettes, ni méme dans 
les produits nets ; l'accroissement de Ja circola- 
tion sera longtemps assez considérable pour 
combler avec avantage le déficit qu'on pourrait 
craindre. 

Nous comprenons parfaitement, du reste, que 
les compagnies gui ont un tarif élevé en protite 
jusqu’a ce qu’elles aient A craindre la concur- 
rence, puisqu elles réalisent un profit a peu prés 
égal a¥ec moins de risques et moins Fonkee- 
ras. Ce qu’a fait la concurrence pour les mar- 
chandises, elle le fera pour les voyageurs. 





Recettes des chemins de fer. 


Nous avons évalué, dans notre dernier ne- 
méro, les recettes de quatre de nos principales 
lignes pour l'exercice 4847. Nous allons essayer 
dindiquer, pour ces mémes lignes, les recettes 
probables pour 4848. Puis, nous établirons ane 
comparaison entre les recettes et la dépense de 
construction par kilométre, 

En Angleterre, on évalue d'une maniére zg 
nérale les recettes des chemins de fer en voie de 
progrés, en prenant pour moyenne les recettes 
du mois d'octobre de l'année coarante, ¢ est-a- 
dire que les recettes d'octobre 1846 représen- 
teraient la moyenne de 4847, et celles d'octobre 
1847 seraient considérées comme moyenne de 


année 4848, Si nons établissons Jes receties * 


de 1847 sur cette base, nous trouverons : 


———— 
— : = 2 
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de Bordeaux, en queyries, que doit étre placte 
la gare d‘arrivée du chemin dont il s'agit, On 
ait que la fixation de emplacement de cette 
re avait servi d'aliment a une controverse 
le extrémement passionnée. La portion du 
tracé comprise entre la Dordogne et la Garonne, 
dans le canton ded Entre-deur-Mers, présentait, 
de son c6ié, plus d'un probléme embarrassant 
& résoudre. Les hommes de l'art ont, dans cette 
circonstance, dd faire leur choix entre les obs- 
tacles qu ils avaient devant eux, et qu'il leur 
était aroun impossible d’éviter, soit que 
lon passit dans une direction on dans une 
autre. En optant pour le tracé par le coteau de 
Lormont, les ingénieurs se sont trouvés en pro- 
sence de difficultés réelles, mais, cependant, 
bien moindres que celles qui seraient résultées 
de l'adoption de tout autre projet quelconque, 
notamment de celui traversant Sullebauf, Cest 
donc a tort qu'un journal de Bordeaux, se pré- 
valant de deux accidents tout-a-fait partiels et 
ne présentant point d'importance effective, s'est 
plu a représenter les travaux exéculés & Lor- 
mont, en aval de la rade de Bordeaux, comme 
se trouvant dépourvus des conditions néces- 
saires de stabilité, Rien de moins fondé que cette 
supposition empreinte d'une exagération on ne 
peut plus méridionale Duna la réalité, les cir- 
conslances qui se sont produiles 4 Lormont ne 
different, ni par leur portée, ni par leur nature, 
ni par leurs conséquences, de ce qui a lieu dang 
la plupart des entreprises du méme genre Tout 
sora sapard sans difficulté et sans occasionner de 
nses exagérées. 
ng l'ensemble, les travaux du chemin de 
fer en question, dans la traversée de Lormont, 
n'en nlent pas moins, au dire des hommes 
les plus compétents et les plus sérieux, toutes 
les conditions d'un bon et durable service, 
Quoiqu'opposé, dit-on, en principe, aux plans 
adoptés, un ancien ingénieur en chef, ci-devant 
député de la Gironde, s'est empress, aprés une 
visiteatlentive faitesurles lieux, d'attester cofait 
ases collégues duconseil-yéndral de ce méme 
département, lors de sa dernitre session. Nous 
ne pouvons done, au point de vue des intérdts 
généraux du Midi, de coux d'une ville impor- 
tante, et de l'un de nos premiers ports de mer, 
qu'epprouver qu'on mette un terme aux hésila- 
Uons si mal entendues, qui retardent, pour les 
ay tema sroupies autour du département de 
Gironde, le moment ou elles doivent étre 
mises en ion des avantages que louver- 
ture des chemins de fer est susceptible de pro- 
eurer d lagriculture, au commerce et au mou- 
vement des affaires en général. 





Lignes rivales de la france — 
Chemta de fer Badols (4). 


Correspondance particulidre du Journal des 
hemins de Fer. 
Freiburg on Brisgaux, #2 novembre 1817, 


Trois ou quatre jeare suffisent & présent 
pour parcourir complétement tout le grand du- 
ché de Bade, ce petit pays compte déja sea che- 
mins de fer par centaines de kilométres dispo- 
sés comme suit: de Manheim a la frontiére 
Suisse, le long du Rhin, 268 kilométres; l'em- 
branchemont de Bade-Biden 5 kilometres, l'em- 
branchement d Appenweyer & Kehl 44 kilomé- 
tres, ce qui fait en tout 287 kilométres de voies 
fercses exploitées sans compter les lignes en 
{t) Afin de stimuler autaut qu'il est en nous Le 
progrss des chemins de fer en Franee, nous 
eroyons utile de faire connaltre ceux des chemins 
de for dtrangers en concurrence aren, 3 Basra, 


nee 


construction et celles dont l'exéeution est assu- 
rée. Pour que le grand duché de Bade soit co.n- 
plétement desservi par les chemins de fer, il ne 
manque que deux lignes, dont lune longue de 
20 kilométres a peu pres partant de Bruchsal 
ou de Durlach, servirait de jonction entre la li- 

ne badoise-rhénane et le réseau du royaume 
- Wurtembbrg, l'autre en suivant la vallée de 
la Kinzig mettrait en contact immédiat la vallée 
du Rhin avec les pays qui entourent le lac de 
Constance On parle encore d'une troisiéme li- 
gne que vod seit veut exécuter en partant 
de Loer vis-a-vis Huningue et en suivant 
le Khin et la frontiére de Suisse, pour aboutir a 
la ville de Constance et au lac de ce nom. Cette 
ligne ferait double emploi avec celle qui est en 
construction en Suisse et qui doit joindre Bale 
avec Zurich, ef dont une section entre celle 
derniére ville et Baden sur Keuss est déja livrée 
a la circulation, 

Les motifs qu'on donne a ce projet sont que 
le grand-duc de Bade est fort mecontent du can- 
ton de Bale, parce qu'ayant demandé a cette 
ville la faculté de pousser son chemin de fer jus- 
que dans |'enceinte de ses murs pour y élablir 
un débarcadere, les autorilés biloises répondi- 
rent qu'elles élaient prétes @ accorder au grand- 
duc cet avantaye, mais sous les mémes conditions 
e cela aeu liew pour la compagnie francaise de 

strasbourg, c'est-a-dire que les bdlimenis du dé- 
barcadére deviendront, au bout d'un certain nom- 
bre d'années la propridté de la tille de Bale. Le 

rand-duc ne veut pas accepler cetlecondition, 
il veut conserver a perpétuilé son débarcadére ; 
inde ira et la menace de laisser la ville de Bale & 
droite pour prolonger le chemin de fer rhénan sur 
le territoire badois jusqu'au lac de Constance, 
cas dans lequel la future ligne badoise ferait une 
concurrence aussi désastreuse au chemin de Zu- 
rich a Bale que celle qui existe actuellement en- 
tre la ligne badoise exploitée et la compagnie 
francaise de Strasbourg a Bale. 

ape parti de Stra: ree ped pour mieux 
voir le pays, ique cette ville soit en rapport 
avec la ‘alien Get hemin de fer badois rane 
ligne d’omnibus qui font le trajet d'une lieve et 
demie pour une modique summe de 50centimes 
par personne, Arrivé au Rhin j'ai passé les deux 
ponts elje me suis troavé sur te sol badois. L’é- 
tablissement des chemins de fer sur les deux 
bords du Rhin a amend une grande circula- 
tion de voyageursentre Strasbourg et Kehl, ce 
qui aconduita une grande simplification des for- 
malités de passage a la frontiere, de telle ma- 
niére qu'on no demande plus de passeports aux 
personnes qui passent. Satisfait de ce progrés 
dans les relations internationales je me suis ren- 
du a la station du chemin de fer badois; elle 
paralt n‘dtre que provisvire, car elle est placée 
a 2 kilométres de la ville. ll est évident que sa 
place n'est pas la et que le gouvernement ba- 
dois devra létablir définitivement sur le bord 
du Rhin a cdté du poe dans un emplacement 
voisin de la nouvelle douane. 

De Kehl J me suis rendu & Appenwoeyer par 
le chemin de fer, c'est dans cet endroit que |'em- 
branchement du Rhin se soude avec la grande 
ligne longitudinale qui joindra un jour la mer 
du Nord avec la Suisse. Il y a actuellement 
dix convois qui partent de Kehl par jour, cing 
pour le nord du grand duché et la Hesse, cin 
pour le midi et la Suisse. Le voyage entre Keb 
et Bade-Baden dure deux heures et codte 4 fr. 
75, 3fr. 25, 2 fr. h0 ett fr, 80, suivant les 
quatre classes do voitures qui oxistent sur cette 
line, De Kebl ) Carisruhe, on vaen trois heures; 
les prix sont 6 fr 90, & fr. 65, 3 fr. 45 et Bir. 
15. Enfin, on peut atteindre Manheim et la 
fronti¢re de Hesse on quatre heures et demie 


pour 42 fr. 95, 9 fr. & et 6 fr. 70, d'aprés le® 
trois classes des voitures qui existent dans cette 
partie de la ligne. 

Les cing départs vers le midi transportent les 
nombreux voyageurs a Offenburg, & Dinglingen, 
a Lahr, 4 Kenzingen 4 Emendingen, a Fribourg, 
a Muhlheim, a Badenweiler, 4 Schliengen a six 
lieves de Bale of s'arréte actuellement la ligne. 
En partant de Kebl a 8 h., par exemple, on ga- 
gne Schliengen quelques minutes aprés midi, ce 
voyage dure quatre heures, et il codte 10f. 45c., 
Thr. 4b. Sir. 30¢. et 3fr. 35, suivant les 
quatre classes laissées au choix des voyageurs 
A Schliengen, la ligne exploitée s'arréte, et le 
terrain devient plus difficile; jusqu'a cet en- 
droit le chemin de fer suit une pleine fertile, 
ici les contre-forts des montagnes de la Forét- 
Nore s'avangent sur le Rhin et obligent les 
constrocteurs du chemin de fer & pratiquer de 
grands déblais, afin de placer la voie dans une 
excavation taillée dans une roche de grés. 

Pourtant les travaux s'avancent rapidement, 
le grand-duc lui-méme s‘informe souvent de 
leur progrés eLencovrage les contructeurs ; tout 
le monde croit qu’au printemps prochain, Ia li- 
gne atteindra la fronticre du canton de Bale et 
pénétrera bientOt aprés dans cette ville, si le 
gouvernement grand-ducal parvient a s'enten- 
dre avec les représentdnts de la petite répu- 


blique. 

tn attendant, de Schliengen & Bale, on voyage 
au moyen d'une voiture qui fait en moins de 
deux heures ce a desix lieves pour la somme 
modique d'un florin: soit & peu prés 2 fr. 50 c. 

Les chemins de fer badois n’avaient, jusqu'so- 
jourd’hui, qu'ane seule voie de rails, mais le 
gouvernement grand-ducal ayant obtenu des 
Chambres l'autorisation de contracter un em- 
prunt, a ordonné la pose de la seconde voie qui 
sexécute actuellement simultanément sur toute 
la longueur des lignes badoises. 

Lo systeme de la pose des rails, dans le grand 
duché de Bade, est tout-i-fait différent de celui 
adopté en France 

Les rails reposent sur des longrines qui, & 
leur tour, reposent sur les traverses; il n'y a 
point de coussinets, point de cales en bois ; tes 
rails sont fixés aux longuerines al'aide de pattes 
en fer distancées les unes des autres de 50 cen- 
timétres au plus, 

Les employés do chemin de fer m’ont dit que 
c'est le systéme Brunel; il en résulie que les 
4trangers adoptent les inventions francaises, 
tandis qu'au contraire la France a adopté les 
syslémes inventés par les élrangers. Quant a 
moi, je ne sais si je me trompe, mais la 
méthode employee dans le grand duché de 
Bade me eager préférable, le systéme est bien 
plus simple, offre plus de solidité, les rails sont 
mieux fixés, il y a plus d‘élasticilé en cas de 
choc, et les wagons portent mieux et plus lige- 
rement. Le seul avantage que je reconnais au 
systéme employé en France, est Ssibilité de 
renverser les rails en cas d'usure d'un cété (4). 

Ce qui rend les chemias de fer badois extré- 
mement intéressants } aed les voyageurs, c'est la 
beauté des travaux d'art et des baliments des- 
tinés aux salles d'atlente, dépéts, remises, bu- 
reaux et habilations des employés. J'ai observé 
avec une attention toute iale, les différents 
essais qu'on a fait dans les tranchées pour la 
conservation de leurs talus, Dans certains en- 
droits on les a gazonné en les divisant en plu- 
sieurs gradins; ailleurs on pratique un nouvesu 
genre de perrés, avec des mahi irréguliéres 
enchevétrées les unes dans les autres au moyen 





{t) Nows laissons 4 notre correspondant io ree 
ponsabilité de son opinion, 
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déduisant les 4 heures 20. 13 minutes perdaes’ 
attendre les trains. 

— La costribution moyenne payee par les 
chemins de fr angia:s pour les taxes keales et 
de paroisse sHéve par an a5 p. 100 sar les re- 
cetles estimees a pres de 200,000.00 de fr C est 
en sombre rend 10,000,000 de fr. sur les (50 
mitioes pevés snnueliement pour ies pausres, 
€ @si-a 4 i5des tarves totales, ou 59 fous plus 
qoee ke méme quantité de terrains pavait pour 
ies peotres avant qu iis fussent coavertis en 
chemins de fer, 

— Congres de chemint de fer @ Hamboury. — 
Vers la un de ce mois, an cungres, compos: des 
tputataons des chemins de ier aliemands, duit 
avoir hea a Hambourg. et i se composera done 
centaine de personnes. Parmi jes quesiions a 
lordre da jour se trovvent les suivantes : L a- 
doptiwa d'un tarf umiorme pour le transport 
des marchandises, le transport des enfants, et 
le ¢ libre des personnes charges de mis- 
sons } - Qa cherchera aussi a arranger 
les heures de depart des differents trains, de 
manitre a ce gue le service des differentes lizues 
ae correnpande, 





a Se ee. 
FRANCE. 

On a vu par le compte-renda de notre der- 
ner numero que les Francais avaient obienc 
une grande partie des adjadications des char- 
bons de terre pour |'administration des posies 
lis sont devenus adjadicataires pour les pre- 
mier, deaxiéme, troisicme et quairicme fois, 
qui font 43,600,000 kilog. sur !'adjadication 
enliere gai était de 38,200,000 kiloz. 

Le Mining Jasraal avait cra qoe les Anglais 
obliendraient toute adjudication. Nows avons 
preva etpredit que les Francais en obtiendraient 
une grarde pertie. Mais nous sommes forces 
d'avouer que c'est aux Anglais eax-mémes gue 
notre prédiction doit sa realisation. En t, 
qu'on regarde portonptaly ont été faiies, et on 
sera sorpris de voir que les Anglais n aient pas 
soumissionné et obtend tows les lots. 

Ainsi M. Jackson a #14 declaré edjud.cataire 
esac livraisons a eflectuer a Malte, Alhenes, 

stantinople et Ajessndrie. movennant 3 fr. 
73 ¢. les 100 kilog.. tandis que M. Payon, .ou 
M. Bayon, nous ne savens pas an juste com- 
ment sécrit son nom. est devenu ladjudica- 
taire rolpenas air. 39¢. 9 10¢ les 100k! ; 
M. Talabot, pour Bastia et Ajaccio. a $fr. 30. 
M. Vincent, pour Marseille. a 3 fr. 7b , et 
M. Talabot, pour Marseille a fr 92¢ Or. i 
est evident que si M. Jackson peat livrer du 
charbon aax destinations ivintaines de Malte, 
Constantinople, Athenes et Alexandrie a 3 fr 
79¢, i agrait pu en hivrer pour beaucoup 
moins de 3 fr. 39 c. a Calais, tfr.30¢ a 
Bastia, de3 fr 7éc. et § fe. 92. 2 Marsecite 

Oa nous répondra t-éire que ceia ne 
pest pas étre, puisque i lectoon loi-métne a 
demandé 3 [r. 84 c. pour un fot pour Marseille; 
feais a cette objection nous répondons en di- 
sant qual est bien ible que M. Jackson 
n ait pas SOUMISsIONNE sérieusement ce lot, car 
id n'aurait pas demandé un prix si élevé, avant 
encore entre les mains | ofredu jot pour Cons- 
tantinople, ete , a3 fr. 79 ¢. Et voici an fail 
qui nous confirme dang cette conviction: Un 
actre anglais, M. Chapman, qui avait soumis- 
sionné pour le lot de Marseille au méme pris 

oe M. Jackson, 2 3 fr 8% c., a soumissionné a 

fr r le lot de Constantinople, ete ; tandis 
que M. Jackson, au lien dauzmenter son prix, 
pour les de-tinations les plas lointaines, fa ac 
contraire abaissé, et méme consi-jérablement. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Novus croyons que les Francais adjudicatai- 
res fourniront des charbons francais. M. Tala- 
bot, sans dowte, fera des foernitures de cher- 
bons de ses mines de la Grand Combe, pour 
avtant que le catier des charges le permet. 
Nous serions enchantés d'apprendre que les 
charbons de ces mines obtiennent | approbation 
dez capitaines des bateaax a vapeur de ['admi- 
nistralion des posites. car cetle approbation ai- 
derat beavcoup 2 diminoer les prejuzé que 
pluseers officers de la marine entretiennent 
contre bes charbons francais, et sans doute ac- 
rait pour e%et de rendre plus général | usage 
de ces charbons 

ilest peut-@tre a rezretter que M. Talabot 
fi ait pas soumissonné a des prix moins éleves 
En effet, ses pris elaient plus hauls qoe ceux de 
tous les autres soumissionnaires: pour l'un des 
bts de Marseilie, par exemple. c etait (fr. 18 ¢ 
plus que le prix de M. Vincent: et en conse 
gaence il aa obtena que ladjadication des lots 
pour lesquels il n'y avait pas de concurrents. En 
demandant des prix trop elevés, non-seulement 
oo rend [administration mfante. mais encore 
on encour'ge les étrangers @ venir faire une 
rude concerrence aux charbons frangsis 

Eo terminant nos observations sur cette ad- 
jadscalon, nous avons 2 ajouler qu aucune 
modification n'a été faite dans le ca’ er des 
charges reialif agx transports des charix <3 per 


Ges vaisseaut francars. Comme pos | aviens. 


a le gouvernement na pas cru pourcir 
aire droita la petition des armatears do Havre, 
de Dunkerque, de Nantes et de St-Malo. 3 cause 
da traite de navigation avec Angleterre. ef des 
dépenses considérables que cela 2ureit occa 
sionnées al administration des postes 

—Le capital des forges et bauts-fournrant de 
Rhone et de la Loire, vient d@tre rédaul, par 
acte passé le 23 octobre, 2 3,800,000 fr.. et les 
$00 actions libérées qui avaient été aliriboees @ 
ane ne denommre en [acte, ont été apnu- 
ides au profit de la société. 

— La dissolution de la compagnie des mines 
de granit et porphyre du Nivernais vient dHre 
prosoacdée, Lecap:tal nominal était de (000.000 
de fr. en 2,000 actions. La compagnie n'a zucre 
eu plas de dix-huit mois d existence 

— La compacnie des mines des Barthes 
vient déire dissoute; Je capital état de a2 
a:iinon de francs. 

— La ecompignie de la fabrique d' Alan de 
Qroesnay Aisce ‘vient aussi de prononcer sa 
disso! stom, 

— On lit dans un journal que le zouverse 
ment russe vient de faire construire en France 
juelques bateaut a vapeor en fer 

— Les actionnaires des fonderies de Vaucluse 
sont convayoesen assemb'ice genérale pour 'e 
1} decembre, afin de recevair le compte dy ual- 
Uf dela ti poidation 

— On préte aus Anziais Vintention de pren- 
dre des mesures pour évogler lears charh ns a 
Paris et dams le voisinage en plus grande qoan- 
Gié quails ne Font fait jusqa ier. Us voodraient 
riva iseravec les chorlons belzes sur ce marche. 

— Le 6 de ce mois, la mine de la Sibertuere, 
commune de Saint-Jean-Bonne-Foad. pres St- 
Etienne, a élé¢ subitement envahie par les eaux. 
Un onvrier a été tue, et plusieurs autres bles 
BES 

— Le ministre de tagricelture et do com- 
Merce vient dordinner que des experiences 
sor femp'oi do sel, poor Tamelioration des 
terres et lenlretien des bestiaux, sment faites 
dans bes étab/issements qui relevent de son de- 
partement. Pour intéresser les pariicutiers 3 
poursuivre des expériences analogues, on don- 
pera des prix. 





La question a été juzée depuis longtemps, et 
en effet les expériences sont inutiles, puis- 
qu elles ne prowvent que ce que tout le monde 
sait deja: ¢ est-a-dire que le sel est d'une im- 
portance capiiae el pour les lerres et pour les 
avimeur. Mus elles auront au moins lavantage 
de rendre umpossilde au ministére de refuser 
ples longiemps la réduction de limpét sur le 
sel, qu on ademandée depuis des annees, et qui 
est exigee si) imperieusement par [agricoltare, 
et méme par les antres indogtries. 

Cest surtout dans lintérét de nos mines et 
usines de sel qoe nous réclamons la réduction 
et méme Taboiition lotale de cet impdét onérenx 
et injuste. Eo effel, celte réduction ou aboli- 
tion aurmenterait énormément la conszonmma- 
lion, ce qui rendrail nécessaire une plus grande 
production 

Voici: quelques détails relatifs a la produc- 
tion do sel mario en France qui sont d'un grand 
iplérét : 

Es 1345 il ¥ avait 67 marsis salants exploi- 
tés. dont la surface éiait de 26,238 hectares. i 
¥ avait ausst 249 laveries actives ef 186 inac- 
tives: 2 mines etploilées d'une surface concé- 
dee de 2.669 hectares; 16 sources salées ex- 
pic. tees et & non exploi‘ces, 

Le nombre des ouvners était de 15,066; le 
total de leurs journées réunies pendant l'année 
de 4,217,012, et leurs salaires de 2,094,855 
francs. 

Le poids da sel obtenu des marais et des la- 
veries a été de 2,744,238 quint. mét. et la va- 
bear de 10,950,442 fr. 

Le sel obtenu des mines et des sources salées 
a été de 641,237 quintaux métriqueset la valeur 
2,033,763 fr. 

Ceci donne un total de 3,385,495 quint. mét. 
pour toute la France, représentant une valeur 
oe fr. , 

. ts qui contiennent les marais 
sidents ea Feeds he Bouches-du-Rhéne, la 
Charente-Inferieare, fa Corse, le Gard, la Gi- 
ronde, [ Herault, [le-et-Vilaine, la Loire-Infé- 
neare. le Morhchan, les Pyrénées-Orien tales, le 
Var. la Vendée. Les marais du Morbiban sont 
les plas nombreux, mais ceux de la Charente- 
Inficriewre sont bes plus étendus. 

Les départements qui contiennent les laveries 
aoat le Calvados, les -du-Nord, la Manche: 

Ceat qui contiennent les deut mines sont la 
Mecribe et la Haute-Sadne. La mine de la 
Mearthe est de 4.784 hectares de surface con- 
cedee: celle de la Haute-Saine de 688 hec- 
teres. 

Les scurces salées sont dans les départe- 
ments des Resses-Alpes. de Ariéze, de | Aude. 
da Deobs, du Jara, de la Moselle et des Basses- 
Pyrenees, 

— Oa vient de former une nouvelle compa- 
zrie Sous la raison sociale de Fréemicourt pere 
et C*, pour obtenir la concession des mines de 
Ferques, sises dans l'arrondissement de Bou- 

sone-sur-Mer | Pas-de-Calais', ef pour Vex- 
per 

Le capital social a été fixé & 3.600.000 fr, 
divmisé en 7,200 actions de 500 fr. Le siege de la 
soneté est a Pans. rue Hauteviile, 52. U y a 
trout gerants de la Societe : M. Dupin, secrétaire 
gereral de Cadministration des canaux, rue de 
Chabro! 49 brs: M. Frémicourt, ancien deputé, 
tue de Flandre, 41. a le Villette, et M. Grand, 
pmprictaire, rae Fole-Mericourt, 31. 

— Une societ2 vient de se former a Paria 
pour l explaitation dune mine detain a ba Ville 
der et Maupas Morbihan’. Les travaux d'explo- 
ration remontent deja & deax années; ils oni 
mis a découvert des filans d'étain oxidé d'une 
grande richesse. Cette sidté adopte, jusqu’au 
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Mouvement du paasage entre ta 
France et lAngiecterre, par les 
ports de Boulogne et de Calais 
depalsie & jasqu‘au Linovembre 
1847 Inclusivement, 

Par Boulogne. 4,112 pazsag. 34 chev. 43 voit. 

Par Calaig.... #98 — { _— 
L'époque correspondante de 1846 a donné; 
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La directeur, F. E. WHITELUCK. 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER, 


CHEMINS DE FER DE SAINT-ETIENNE A LYON. 


MM. les actionnaires sont prévenus que sur la denande que plusieurs d'entr'eux ont 
adressée au conseil d’administration, en vertu de l'art. 49 des statats, une assemblée 
générale extraordinaire aura lieu dans les salons de Meunier-Lemardelay, rue Richelieu, 
n° 100, fe lundi, 13 décembre prochain, 4 midi. L'assembiée générale ordinaire pres- 
crite par l'art. 39 des statuts aura lieu dans le méme local, le luadi 20 décembre sui- 
vant. 

Les actions dont les transferts n'auraient pas plus de quinze jours de date ne pour- 
ront, aux termes da réglement, donner droit de faire partie de l'assembiée générale. 

Le dépét des actions au porteur devra étre fait au moins 15 jours @ lavance, au bu- 
reau de |’Agence centrale, 4 Paris, rue de Lille, n° 105, od les cartes d'enatrée seront 
délivrées a partir du 8 décembre prochain. 


CHEMIN DE FER DE MARSEILLE A AVIGNON. 


Avis, 
. EMPRUNT PHKOVISOIRE 
Voté par l’Assembiée générale des actionnaires du 2 aodt 1847, et autorisé par ordon- 
nance royale du 13 novembre 1847, 
DE QUINZE MILLIONS, 

Divisés en quinze mille bons de mille francs, remboursables le 1* décembre 1849, pro- 
rr d'intéréts 46 p. 100 par au, payables Ies 1” juin et 1° décembre de chaque 
année. 

Les sommes provenant,de la réalisation de |’emprunt définitif et les produits nets du 
chemin sont spécialement affectés 4 la garantie et au remboursement de |'emprunt pre- 
visoire. 

La souscription sera ouverte, 3 partir da 20 novembre 1847 : 

A PARIS, chez MM. A. Gouin et C*, et Etienne Gautier. 

A LYON, chez MM. Bontoux Delahante et C*, et P. Galline et GC’. 

A MARSEILLE, au siége de la Société, chez MM. Roux de Fraissinet et Cs, 
A NIMES, chez MM, Brochier, receveur-général, et Noury Deleuze et Cr. 

Les semestres d’intéréts seront payés, au choix des porteurs, dans chacune des maj- 
sons désignées pour recueillir les souscriptions. 

Le remboursemeut du capital aura lieu, & Paris, chez MM. A. Gouin et C*. 

Les porteurs de bons qui désireront recevoir ce remboursement & Lyon, Marseille et 
Nimes, dans l'une des maisons ci-dessus indiquées pour le paiement des intéréts, devront 
ea donner couvaissance 4 |'administration de la Compagnie, & Marseille, quinze jours 
avant léchéance, en indiquant les numéros de bons & rembourser. 

Nota. — MM. A. Gouin et C* recevront gratuitement, dans leur caisse des dépéts, les 


titres aa porteur de l'emprunt, et délivreront en échange un certificat nominatif relatant 
les numéros des bons déposds, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ROUEN, 
Emprunt de 6,000,000. 


En vertu de la décision de |’Assemblée générale des actionnaires du 27 janvier 1847, 
qui autorise le Conseil d'administration 4 créer et & émetire un emprunt de cing millions, 
lui laissant & fixer l’époque de I'émission des titres de l'emprant, les termes de rembour- 
sement et l'intérét de cet empraut, le Conseil d'administration a fixé I'émission de 
5,000 obligations de 1,000 fr., anx conditions suivantes : 

Elles porteront un intérét anuuel de 50 fr. et seront remboursables, a raison de 4,250 f. 
chacune, en 78 ans, 

Il n'y aura qu'un seul versement, qui devra étre effectué le 10 décembre 1847, chez 
Pah ta Lafitte, Blount et C*, banquiers de la Compagnie, rue Basse-du-Rempart, 

, a Paris. 


Les coupons d'intérét de 25 francs seront payables le 1* juin et le 1 décembre de 
chaque année, a partir de l'année 1848. 


La souscription est ouverte depuis le 15 novembre 1847, & Paris, au siége de fa Com- 
pagnie, rue d'Amsterdam, 15 (bureau des actions); 

A Londres, chez sir John-Easthope et C*; a Liverpool, chez MM. John Moos et (*, Elie 
sera close le 25 novembre courant. 

MM. Tes Actionnaires qut voudront profiter de la préférence qui lenr a été réservée 
par l'Assemblée générale devront présenter leurs actions du 15 au 25 du conrant, aw 
sige de Ja C* (bureau des actions) pour qu'il y soit apposé une estampille spéciale, 

Par ordre du Conseil d'administration, 

Le secrétaire de la Compagnie, 
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CEWIN DE FER DE LYON 4 AVIGNON, 
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-. @ toww, &% toot | one 


ve M & tppeetors @ § Searverte 
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Derante™.. 8 “ )  m we 
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DES MINES. 





ANAL DES CHEMINS DE FER 


ftews ice Samedie. 


INSERTIONS: 


Les commenications 


— ot les cuvrages of 

qui seit rendu devrent Ma 
envoyts france au de Sedmintp 
Ustion. 


Les Bureant soot ouverts 
ée neuf beores da matin 4 cing heures 





Les insertions dans le corpse du Journ 
erroot recurs ea pris de t fr. le lene, 
tt les ammooces 6 15 centiones ba ligve, 

Ss 


L'edeintetrotion tavite 2. les grrants ot teedeteurs dee Commpagnies de Chemunt de fer ot Monee, 6 hui edroaser ene copie do leurs satate ot des divers 
documents relatifs a la eréatvon et au développement de leurs rotreprucs, afe qu cle pulese Mire pablwe in extenso dans le Journal des Chemuine de fer. 





SOW MAINE. 


Collection du Jowrnal des (hemune de fer.— Carte 
des chemins de fer, AVISESSENTIPIT. - Avis 
AUX Abonses Avie edemimestrat ifs Re 
sultat Jadjudiratson - Rereties. (ours des 
ertions, (Chronique dela semaine. Lea che- 
mins de fer de Versailles, ~ Pmprunts par obfe 
Gations. — Accidents sur les chemuns de fer 
Lorrespendance. - ( hremique des chemins de fer 
@trangers. - MINES, Mines franc owes. 
(ours & Londres, Lyon, Bordesut. — Nouvelics 
diverves. — Bourse. 


—— 
——_— 











COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinquiéme volume de ia col- 
lection da Journal dee Chemines 
de Fer, année 1846, contenant 
plus de 1,000 pages de texte In-4', 
est en vente oa bureau dua J oer- 
nalau pris de ringt france. 

Pour les personnes qui pren- 
@ront ta collection compiéte des 
cinq années 1649, 1443, 5a4é, 
18465 et 1946, le prix ne sera que 


de seizante france pour lee cing 
volumes. 





CARTE DES CHEMINS DE FER, 


Tout nouvel abonné an Journal 
pour année 1647 recevra one 
carte colori¢e Les abouneés actnuets 
aw Journal sont priee de faire 
Preecnter ta derntere bande tm- 
primeée en faleant réclamer tear 
carte, afin @eviter dea erreare ou 
double emptolt Le pris de la carte 
S44 neOe abunntes est de 8 fr, 


or ee 


AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toule R&ciamarion, toule DEMANDE DE 
REABONNEMENT 04 de CHANGEMENT D's- 


pagssE, dorvent tire accompagnées de la 
derniére bande im 
Cette formalité est indi 


la bonne et prompte erpédition du parvicn, 





AVIS 
ACK ABW S/S Des DérantTewrsTs. 

MM. Les aboorés dew ments dent 
Vabonnementerpire be 30 de ce mere, sont 
pres de le rem aveler sils ne veulent pas 
Seiposer & ane interruption unésitab!e dans 
Venvine de !eur) urnal, 

Les aden unstrations des Mesa ries rova- 
les et des Mevsageres Caiiard, correspon- 
dant avec les nombresers Meseagenes par- 
beol.etes sur tous let pesnte du royaume, 
Deus annoncent aver ter ites les mesu- 
res névesairet pour faciliter les ab mne- 
ments dans les becal.‘es desservies par ict 
anes ou par bes agtres. 

Par cette corresp. oolince active entre 
toutes les Mess aceries, il sera facie des a- 
bonner au Joe msi des Chemuns de Fer, en 
eovevant le mertant de labwinement au 
bureau des Mees eres le plas econ, 


Nowe et rs crut de nos ab unde qu 
ue Mebe fee. ! a.) ’ ‘ ‘pales ret. 
averorhenr usl efornm en a ee, 

(hoe das . Se ‘etitdes ie og ge 
grees du party stha M ox fet. th ot es 
t wee aT ettre le "ate bor 
Ble stats. 28 ap dgeet ce dah be? 
le pe oy a hire of sehars A. ce 
Ei tee pe te ot Ape te foe Ba pee tant in 
abente teat dun an, on oéene de sit mets, 
He aitents &. tm med an 2) offranc lisse 


ment de letire f» ur tate sa duree 


— ee 


Avie adminti«etratife. 
MAISE-ET-LOIRE. 


Ie fe wee lre, & Anwers, traveut & eaécuter 
Pur la ceerurtoo® dere pamages @ niveau, des 
mete-me de gardteen, ot! etablserment des barriree 
de chrnin de ter de Toure Sentes, partie com 
pre emire Sevot Matherio et Angers. Your notre 
cumtru du te aulembre 


MFIRTHE. 
Camwal DR ta Maete al BETS 
(o* eretonm . 
(REMIT be FER OE Fae 4 STRASBOT ES 
? section 
Le mardi Ss morem! re tea’, & Newey, sdjudira- 
trom Gee traveut relatif ate comsirertion : 41> da 
tanel dane ls parter ¢ mpre ewire ie Creed bene 
(“mmane de Lawrosile . et be lomite dee terri- 
teores de Varengerille ot de Demmbaste : & De che- 
mun de ter emire be chemin de Bayon et te lemte 
are memes termilires, Your notre numéro du 
oe tember 
Sedremerrt ov borese da journal pour les mo- 
dries de promeree de Caultionnement et de sou- 
ie e 
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ALLIFR. 
(eewly DE FER bt CO¥TES. 

I 's'ju¢dwateem dee trateot de construction de 
la partoe darhbemon de fer, compre emise le Mer- 
Lasserre pree T bm. et le Vocsibe-Poste, eure lie 
a . ime, be prwds, & derembre 1841. Solr potre 
fum@re da tt wut embre 





he lee fs @ awombre 484°, adjadiation des 
tfetaut de tertasermrot, macenmere . charpeate 
#7 pavege arte. ater p ut le cometrertioe dev ba. 
tweets be le gore 4a theme de ter de Pare 6 
* covet de Parw (Svat o ate 
tembre 


"Zs "seal 


Ge@ette du Pit 





Resoltat d'adjudication. 


Ta tem vee bee o om lew. 6 € hertres, Ped ads 
ral @ é ‘ate @a be set Berwensire & is 
} dees vee Ae om =» de tee de Parw 6 ( bar- 
ttre gee tie ere Raak- wrlbed ot be ee ve 


af tt 


wan tt) we op oreo dame & We cumeérw du 
1. teen! ve 

Tr « ' ‘e etree eveombie &@ ta seeme 4e 
te ef  elewemtem stypode ats @ be peemors @ 
te edjage a M. Perret, | de Nogent-cgr seine, 


@eyennent on reba de 43 fr. oo ¢. p. tor ie 


874 


second lot a été adjugé & M. Moulin, d’Amiens, 
moyennant un rabais de 8 fr. asc. p. 100; le tro 
siéme lot a été adjugé aM. Cagnard, d'Amiens, 
moyennant un rabais des fr. ae. p. 100 

L'adjudication de 84,000 traverses en bois de 
chéne, qui devait avoir jiceu-te méme jour, n'a 
pas cu de résultat, toutes les soumissions ayant 
dépassé le maximum fixe par le ministre; ce 
maximum était de 83 fr, le metre cube. 

Une nouvelle adjudication est fixee au samedi, 
4décembre. (Voir notre numéro du 30 octobre.) 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Onemin de fer de Parts & Oriéans 
(Corbeil y compris.) 

(Longueur exploités ; 433 kilométres.) 
Recettes brutes du 47 au 23 novembre 4847. 


Voyageurs, Recettes. 
24.804 97.787 f. 606 
Bagages, articles de messager... 17,491 86 
Voitures et chevaux..,....... 43,730 07 
Marchandises a petite vitease.. 81,743 38 
Bestisuz...... peewee beeae ne 6,558 05 


BAT, 3106. 96 c. 
— 


Semaine ’correspondante de 
See 


Recette totale de l'exercice de 

la &* année, du 4** janvier 

au 23 novembre 41847.... 9,390,027f. 84 S 
Epoque correspondante de 

4846, da 4° janvier au 

24 novembre............ 8,841, 925f. 976. 


184,069 f. 39 c. 





Chemin de fer du Centre. 
{Long. totale ; 232 kil.; long. expl. : 472 kil.} 
Recettes brutes du 46 au 22 novembre 4947. 


Voyageurs. Recattes. 
TiO $2,765 7. 55. 
Bagages, messag., marchand. a 
grande viteSse............. 4,522 55 
Marchandises a petite vitesse.. 20,808 44 
Voitures et chevaux.......... $500 45 
Bestigux. ce sccerccecceessee. 4,526 25 


Th, A22f. We. 


Recette tolaleda 20 juillet au 
22 novembre 4847....... » .» 4,002,627 1, 60 c. 








Chemin de fer de ParisaA Bouen. 
(Longueur exploitée 437 kilom.} 
Recettes brutes du 44 au 20 novembre 1847; 


Voyageurs. Grande vitesse.  Recettes. 
43,601 65,9750. 25c. 
Bagages. wc. cscs ccnsessens 4,659 95 
Marchandises ....... seattaw 47,335 35 
Voitures, cheranx, bestiaux.. 4,789 8&0 
Recettes diverses........... 3,968 05 
Petile vitesse. 

Marchandises. ............. 80,559 45 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 424 TO 
Recettes diverses,....... ase 612 5S 


175,0150 100. 
Semaine correspondante d 
150, 570f. 406, 


8 
MBAG. ccc ceenes cocee . 


Recette totale de l'exercice de 
la $* année du 4** janvier 
au 20 novernbre 1847.... 


Epoque correspondante de 
4846, do 4*" janvier au 
23 novembre (trois jours 
Ge plug... cca cecssccnens 7 





8,972,630 f. 40. 

















JOURNAL DES GHEMINS DE FER. 


(Longueur — : 95 kilom.) 
Receties brutes du 14 au 20 novembre 4847. 


Voyageurs. Recelles. 
5,739 Grande vitesse. 22,095f. 406. 
Bagages.. .....+- ree vere 4.410 85 
Marchandises.............+. 5,700 56 
Voitures, chevanx, bestiaux. . 236 40 
Recettes diverses....... weiss 1,961 95 
Petite vitesse. 

Marchandises..... Sbavebabes 38,714 60 
Voitures, chevaux, bestiaux, . 46 50 
Recettes diverses......... ; 13 50 


69,8566. 75 ce. 
Recette totale da 2° exer- 





cice du {*" septembre au 20 
novembre 1887.....66..00s 


O44 ,283f. 25. 





Chemin de fer d’ori¢ans 4 
Bordeaus, 


(Section d'Orléans & Tours.) 


(Longueur totale 500 kil., long. exploitée 444.) 


Recettes brutes du 18 au 24 novembre 1847. 


Voyagears Recettes. 
7,524 37,036f. 0. 
Marchandises, bestiaux. 55,975 52 


93, 014f. 52. 
—_———— 


Semaine correspondante 

de 4846. ........... 62,072 f.36c. 
Recette totale de l'exercice 

de la 2* année, du 4** juil- 

let au 24 nov, 4847..... 4,867,023f. 30c. 


Période corresp. de 41846, 4,446, 499f. 3c. 





Chemin de fer du Nord. 


(Longueur totale 582 kil., long. exploitée 338.) 
Recettes brules da 13 au 4) novembre 1347. 


Voyageurs. Recettes 
$1,369... ce eaaes covece fr, 448.089 60 
Bagages, marchandises........ 179,384 84 


fr. 327,471 46 
Semaine correspondante de 1846 ; 


Voyagears. Recettes. 
33,980. .... 4005 Giga are 419,032 30 
Bagages, marchandises........ 89,256 30 
ir. 208,288 60 
Recetie totale du 4*" janvier 


au 49 novembre 4847... fr. 43,734,296 33 








Chemin de fer d‘amiens a 
Boalogne. 
(Section d'Amiens & Abbeville.} 
(Longueur exploitée : 45 kilométres} 
Recettes brutes da 45 au 21 novembre 1887, 


Voyageurs (grande vitesse). RKecettes. 
2,253 44,4870. 456. 
Marchandises (petite vitesse}. 2,017 410 
43,504f 53c. 
Receties antérieures, du 15 
mars aut4 novembre 484$7.. 528,532 15 


Total av 24 novembre..... 5$2,056f.70c. 





Chemin de fer de Marseille a 
Avignon 
Exploitation partielle entre Rognonas et Saint- 
Chamas (29 kilom .}. 
(Correspondance par omnibus avec Avignon), 
Da 48 octobre, jour de l'ouverture, au 34 du 
mnéme mois. 
Voyageurs, 


Recettes. 
42,360 


20,310f, 80. 


Chemin de fer de Bouen au Havre. | Exploitation partielle entre Rognonas et le Pas- 


des-Lanciers {96 kilom.)}. 
(Correspondance par omnibus avec Avignon et 


Marseille). 
Dau 1** au 15 novembre. 
Voyageurs. Recettes. 
25,605 45,909 fr. 30 c. 





Cours des actions. 


La posilion dela place n'a a beaucoup chan- 
gé depuis huit jours, et, & l'exception de deux 
ou treis lignes qui ont éprouvé d'assea fortes 
variations par suile de circonstances particu- 
lieres, la plupart des actions ont suivi jour par 
jour liniluence an pcos Fe Ja — fran- 
caise. On se ra je que, pendant longtemps, 
la spéculation Hi Malt cer ag de la rent iron 
caise et qu'elle se portait exclusivement sur les 
chemins. Les rentes 3 et 5 0/0 variaient a peine 
de 10 ou 15 cent. par quinzaine. Plus tard, les 
excés de la spéculation ayant déprécié outre me- 
sure les aclions de chemins de fer, celles-ci fu- 
rent complétement délaissées et ne donneérent 
plus liea & aucune affaire. Mais alors les tran- 
gactions avaient repris toute leur activité sur 
les rentes Nous voyons avec plaisir qu'une es- 
péce de solidarité semble sétablir depuis quel- 
que temps entre les variations de la rente et 
celles des chemins: ¢’est une preave que la con- 
fiance est revenue pour ces derniéres valeurs. 
Aprés la hausse rapide qui s'est déclarée si ra- 
pidement sur toutes les lignes, quelques jours 
aprés l'adjudication de lemprunt, une réaction 
était inévitable; mais on a pu remarquer que, 
depuis la derniere liquidation , les oscillations 
ont été moins nombrevses. Les cours tendent 4 
se consolider. On commence a reconnaitre la va- 
leur exacte des lignes en exploitation, et Von 
doit s’attendre que dans quelques années, lors- 
que lexpérience aura classé chaque ligne d’a- 
prés ses produits, les oscillations seront beau- 
coup moins fréquentes et permettront d'opérer 
des placements sans craindre d'avoir rien a per- 
dre sur son capital. I! en sera alors pour toutes 
les lignes comme pour | Orléans, dont les cours 
ne peuvent plus élre sérieusement affectés que 
par les mémes causes qui délerminent les mou- 
vements des fonds du gouvernement. On en a 
eu une preuve cette semaine, A la premiére nou- 
velle dun accident sérieus {et l'on en avait, 
comme d'ordinaire, exagéré limportance!, plas 
de 1,300 actions d Orléans ont été offertes sur 
la place, et cependant ces ventes énormes n'ont 
produit que 5 francs de baisse; il s'est trouve 
immédiatement des acheteurs sérieux disposés 
a protiter du moment pour entrer dans cette 
valeur aux environs de 4,200f. A la Bourse sui~ 
vante, cette ligne avait déja repris au-dessus 
des cours auxquels elle était cotee avant Vacci- 
dent ; et, depuis lors, elle a constamment de la 
tendance a la hausse. 
Les actions du Havre ont éprouvé une baisse 
poate parsuite de la nouvelle qu'un ébou- 
ement avait eu lieu aun tau prés de Noio- 
lot. On a donné a cet accident, qui a été ré- 
paré en vingt-quatre heures, une importance 
qu'il n'a jamais eue, et quelques détenteurs d'ee- 
tions se sont hates de se dessaisir de leurs titres 
at ont délerminé une baisse subite de 17 fr. 50, 
ce qui a établi les cours au-dessous du pair. Les 
détracteurs de ce chemin n'ont pas manqué de 
remettre en circulation toutes les calommies qui 
avaient déja été répandues a propos de l'éboo- 
lement du viaduc de Barentin. Mais les vendeurs 
ont été fort svfpris, aprés avoir vendu a de 5 
bas cours, d'apprendre qu’ils s étaient laissé ef- 
frayer par fort peu de , ot déja les actions 


a73 








ont rogegné |e parr et sont sonirnore aver ane) 1 TY Neen de 4 T3 o ETS Merersile | 
gread= lerme:e de® 2?) a ea Th fh pee f-259 a% 9 25 } 
Braertimp d afs:eee oeteuled or leo! ce! Be tee an ete Ft eae os aati 4 
4a Nord ji, loatelae feerai an peu er eae |S ae & tof oh go ott * sole & Be { 
bo paralt paak @asaten te apres Le ‘ | + si t a 4 P| a,te 
tes de 1b seve et o@ *# je t9 ¢ 6 ta ae lH s 
i fa* nee cetie 4a ¢ hi - +00 s lew ° tw 
i oF le wal ‘w feel’e «se @ * a 6 , ‘ fs err? wf | . . ‘ a J ° 
‘ a ae. a = *s,a0 86 we [ee «a 4 at Lan 
usm § et af j fe em ’ace lea « te « M4 ‘ : * #6 ' ' ' i 
Lert a@emlrer dare retle tame to f s ee ‘Tv! Bet a bed 2, wet. Po Le mm abe 
Javie sft a foc? entenctre turctitern er ce & ure t(fs.aerse PH eel Foe & 4 ne le tenes 
r@ment he TS0 carck taut ay et lormee or le oe we lane Verso a°M > Sebelerityg o io 
de janvier pte iat, srtak acutte ce giveente | Se 8 kT TS Nantes de % 9 9 957 “we 
Cre Brorw de ti nm romtve La ta) .er 8 COT 
L oovertore des gneve r pty one poor las orn - | rte ey? Logie leg a cere wt ol Y tvettegereap 
pernis de Maramile et de Komen Aa pore wrnpd | te deanen few par bids. ot et be Moree oe ibe 
thé jew ortions de cee dews |igres de ee seule | irene neste de Sg $207 WO. Rowen de Se 
out, et wars cours ont mete ete fecherciae | 415. le Hasee, de 950, 8  Marerile de 7 
pemisnt loute la semaine oe 575 Vuertmoe, de 625. a 7 WW, Bor- 
Lee deus pve fe Verwi'les, qui avant | deans Ge 42> 8 499 5 be Nord de 5 a S78 


oprrowré une house rapede au moment ow | on @ 
ou ala Bourse que ben beat compagnie avant 
te weld pour us an lente trates de fume, 
Gal Sprouse ane frarbon. perce que piusrors 
mms doirest encom eeequier aeent qae bes 
chambres puresent eoccuper de le ligne det here 
tres. dont | eaphuiatioe dont lewr Aire concedes 

On 6 est of cope cetle semaine te pe pane lee 
gnes de cheminea de fer qui etLaent nes swe de. 
pie bongienm pe ef coms ectoons eta-ent eom- 
clerres comes & peu prea insendasbies ba 
Teote ef Uharieros a le frontiers de trance ont 
Goene ew a queljues trameisome, et leurs 
coure or aout wo peu rele 

Do reste, bee puguel om ga) eam arrives cette 
pemaiee te beamdtee mat beeen « pfs Conte ely 


4 


fetabiur lace SF POC fom Crp tel alee fos 
stlyatoe che ia Bhan poe eel fume fer nt wer eet 
aor lerve La rene dane som dere peur 
iomreriare da paren ent, @ ete e opie get 
clebieemmest f avait poe mp hemo fe fa-re 


wasge de | saeltoriegtion ei ba, Bobet whet gag otubew 


Ariemlee ia citvatsions che eee te ete ef bee 


rectors lo bo Pom pu eet ree ery ne te de: pe 
the bord Wiem ot de Wott Weasel ume bet ire 
Hane la puede lee dee Gunelies des laremt 4 ow 
a peewee de Me than poe ae et ole gemma De o. 
a's i. oo Jeb wet em, aeee 2. aed atte at 
60 mn 8, ke coteme oh la betipe of pb Pe 

bere ches ail Pires aeele o * Ma # ota 
rom: of seh par cetio witiew gu 2) ts t tee 
A ae sires ptr ae mt avg f fre - o 
dnlile 1a pasqerenemn de da chatte de La Kar poe 


de 156 

Pea le banque d Angleterre a pe tecdnire oor 
exonple deal p OU elion = atieed & une 
Pater rsactin pre haine cu pertnetic¢a peo 
tatiement @ la Benque de bron e de saivre 
been off exemple et de revenir a een gocen 
taut normale dp Oa 

Binaree du 1 asremire —~ Lee aclons #tavent 
tao tes en bwiese , | ee vat Ole enifstines par lew 
ventes comsderables ui ont ey lew ear | ie 
loons par suite de | arc ident de Beery |. (e- 
beans a Gechs de 1212 504 1268 25) Howen de 
913 8 81175. Le Herre de ST SO & 
Veertom. de S57 50 a MASTS) Birdewus 


oe 


4 
che 490 
@ 667 30 ‘le Nord de tiOa 45693 Leon de 
6193 W875 Siresboure de 635 2% @ 420 
Nantes, de4Ot toab0! 93 Mareeiile wal heuse 
de 545 9 570, Bale stast a 145 

Bourse du 22 auremires — 1a hasee 0 fail de 
Awe Pers gasre ene hoes qaeper es 
tress tions fussent pmo conmees Le Havre eur 
tout eat tome rayniement et oot peete ase (7 
0 de tower aur lea vein a 497 OD ce mewre 
mentetart prujuit par lee traile rependcs sor uA 
Vassement de terran. Le Nocd a fewts de £ 50 


2% Lace ded 2%, 2406 240 Sirasboorz, de 6 
23 > 120. Nantes, de 5. a 402 Yo 

Rearw de Diacraive — Les cours oat ete 
tree demandes peradant la premm«re pare de be 
Boor, mois ils oot Garhi poor ia ci ere 1, Or- 
itone ep base de C829 25 @ 1207 54. moe co 
detriee cours eel be méme qee ls Pemree de be 
velo, Ragen @ monté de 296 2 O17 49 apres 
aver fort 722 WO wm Havre a fat 


"04 of “il 25 


Maree e SET et UTS Veerees, de AD TS 
a 260. Brorelooun 695 0 9b 7 le Nord 575 
Toe 540 7% Leon, 640 Th 44 §8T “er Stra. 


bev ge B22 Wot bo Nomtes 401 Toot bot 
Reowrnr de la tera — \ pe 8 ee le 
rew p tat dee Var +a dene eo «6 de fee 
t ols Bearer G4 6% ,omja a de ta 2550 
* ve 
tie wane a Pow ds ile £54 8 0207 | 
tree Stent is | Pte | 
Riven gp OT wy 
aeeree wire fa * 
Le Havre m2 a fond 
stews oper fat @e> oe b 
Mares af q 4% 4 ad ¢ 
Orem ar oe let fee 
h » . 1f> & 70 | 
4 «aye fat ef 
\« > 4 » 
. ah fet ' 
Pe ord % er @ ay 
aureg ex, t fa , i 
Iie 273 a ote 
acvoe as op fo 1 Oo | 
~! euler 4 5 a j'4 
® 7 oe Oh eed } 
Ps i oe | q a Atk 4s 
ee Oe ee a ee ! 
Yeres es A, LF 12's p» @e* 
Verun oat A OG ¢ o gp eT , 
th deaas a treets Me #23 @ be 7% 
epree as ue fait er 
Dr! ogre 49 a 
La Teste 4 ao 
Uharlersy & ¢te cote B99 et es 4 
Pos B uree fe 26 mre ees’ oe {ar ofe 
le lewe fenus dee [ essertare of t tae ies 
afairee ha rat fas ete foot crue our te che 


mine, les detnars tuorml generactent ec 
buss @eee 

Litrteamea aver de fit “atl Recs 
he Othe lO le Haire de tat Mare | 
de S740 573 75 Versem. de tat 5a %O | 
Rertesay de ate To bee fe Nod te a8 85 
OaTE TS Straclemeg de ale Pia ert Law 


yr bide bts Neniwe de och 


> ® bet 2. 





Le compte rends Letssumadure ire op rae 


trons de te Banque d Angleterre orrtta te (1) noe 

Vreebew F847 pore erte ‘os pesseliats witss amle 
Pia® « i oe ir eee) 2) #0 Vib dee ff, 
1s - de ye a . & wel 76S 
Is © be portions? ore 7 B tog 176 
‘ een wm, 9255 5¢0 
9 - rome en reritenita 29 594 OT$ 
la * eon relieve che tg engine ovee 

: ee he ucnite offe le réeul- 

{ oe fissnutoag, dene be carculatron deo hank« 

tse che e : 3,498 f, 
toe si orernteteon dere bee $4. 

od 's de qaleure ports qs 4 860 000 
Ine dhomsutan dea depute pur- 

ten wre . 02 2h 
Coe dumout a dee valeurs en 

porieleusile : ak wie S74 447 
Loe gegmentatioe d encase Bie a9 
[ne augmentation de snide £6,732 
L ne eo mentation de le rreeerve era 749 


Cre reeullate coe. nuent 6 five @tisfsieanté, 
fa dimenet. 1 prog reenve dee valeats en par 
idewille conirme joprson qoe le Besque s eu 
mune @ eerompier et & prtler but dv jee qae 
dope inegtemms |. aagmeatetion de | encom 
est davtast phos tmpwtante que Jon attend 
ecrete beastmp dor de Agee fas lopertae 
tenes do continent pefant la eemaine firieeset 
le 11 sven.bee, aelaent clevées at mailoom de 
livres sering 





Le mince des Lesnres fuces a done, je 0 ,wit- 
hot dewwrere, wu rewerst-d Fist, dee detoiis tree ige 
t¢rreeaate sur ire motile qual | om@t eagege a plocer 
Sco f mov pur lee tateure titers, Mrancemre 1 aoe 
Clos, C8 EHEHienl aa comers! bes complies sae 
cre des duvets tabussements de benque pretsat 

“? Yeee 


2, Meearurs, Oy Ge prdernte nt lor cemete-temda 


fre “twin we doe fang vee de j emporr pf oe | aoe 
wee tee pf toe dab rf seme Lit -rmer Ay quel 
Rede Aispea Me priicchers get eet €1¢ prosep 
* ee fap de «cvrite emner ~ 
et ter por datgrnl que eet fait erpetic da 
shew a<e cere tm ta be s wereeew dormer re ous bag 
pire y es ft TD of ge, gtr tee oet op @ar- 
ise ae se ar gored ¢ 2 8 dempl.v8e lege 


Pama? bo 
Serer PF 
We PPS PRI e | 


‘wier shes grata 
ae devete pave 
eG OFS me 2 


suse dr he may- 
el eh partes lee tee 
bel feitronon Jeg 


fie ke le tet, be perce t mes Meeperer Ga an 
preteee Fee ee Bed Oe ge rel pur lee cen 
t te pte te, ve 3 tied Seatee? 6 ri pe 
srr 6re . 9 © ‘ee @¢ #etle gnere ue 
¥ at +m te fee de Sarmi- Preece. 
& ra a Me ‘ es 1% ROE Bre neree 
a. oa 296 twee .F # <ee¢he “4% t crs Gee Qe 
ore Sod me Ete eee fe Ot anseet de tg pee- 
ote ar te Bete erert Leto a te te & 09 de bg 
F we oe ‘ stele tore ‘el rwngere, 16lent rBbe 

roe ole tt . tf ergemt, omlte le dé 
a tore tome few Se ip t et de he te srw, 
fp ur Ww ceees ton wal wgsieanrn dd: fo: jie 
der Witerler feile arr ee ue emptient sraegee 
dome eve tev’ Trae de tre eevee ond A nM Ale mn 
ween fitvaleibes (Penis €¢ lb Berniere wre 


le @ ore pe mal como el sues ied reastls | ge 
rele Meher e, of IfouIrrs use garealic reite on- 
Rte powt I eteewlice bos tras ow, de etic cnpetrer- 
(> a 4 Imperlaaic poer lon comenrere et ] ir due- 
wer . 

*& Plevicurs peopritteires de esiees, Gone fe 
thelee dre wots (hat0), © 07204 pes eeeee de repl- 
heat 4tep pit bey prot COPiiet ren mines 7 -epme 
the le Srofersient, oat tir theeds ¢ rerprenter Ge 
Dargeat qusiqort io a do gree intérdis, cu de tem. 
te lem merial 4 atonre » gteot tabais, << qui a 
perctve le-tistt? d+ vee flad'cermrete 91 em 6 
tote qeetques-ues dare wee fevee posits 1 APe 
4 Arvet 4 fet persereouwst, UW ¢ faew re -eomve 
Ae t.oAer a6 athe rneterg, -wetre de fir ia! « 
Wwe @¥teltnger, wa - uf de 'p hee ror de 
romsperte, ofn de Fae ibes prrtis onet geraniie Sry 
Merl hat peoatts date oe pers Je we pulse, © rette 
CMe, Penrel mma cee que he premasete : $4q 


876 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


— a 


de cette utile institution appara a &. ALR. 
Monseigneur le duc de Leuchtemberg, qui a visité 
perronpellement les mines de ('Jural vers ta fin 
de 4815. 

«Ce comptoir commencera Immeédiatement ses 
opérations ; nous pouvons donc espérer que les in- 
convénients ne Larderont pas a étre surmontés, et 
que les propri¢taires des mines pourront ¢tendre 
Je cercle de leurs optrations, Pendant qu'un comp- 
toir de la Banque était forme a Catherineburg, on 
n’a pas trouve de difficultés a satisfaire les mar- 
chands qui Sréquentent ta fuire d'Irbite, eta ouvrir 
anpuctlement un bureau important a limitation 
de celui de Niznei Nowogorod. Il faut espérer que 
cette institution contribuera au développement 
du commerce dans ces pays reculés; 

ao 3° Je ne croispas superfu de mentionner Ici ta 
modification inattendue qui a eu lieu dans lacom- 
position des membres du conseil de la banque des 
emissions de t'empire nommeés par le corps du com- 
yeree, Au Hew de cing membres ¢lus tous les trots 
ans par les négociants, il a été jugé plus conve- 
nable de désigner comme membres permanents, 
le président du comité des changes, et le syndic 
des négociants; quant aus trois autres membres, 
leur lection aura lien comme par le passé; 

ot Le change des assignats de la banque et des 
bilfets de dept en circulation contre des billetsde 
erédit ayant commencé le i novembre 1845, a 
continué jusqu’a présent ayee succes et sans me- 
sures coércltives sur 595,776,510 roubles d'assi- 
gnats, et 48,551,198 roubles de billets des dépdts; 
i a &té échangé, jusqu'a présent, pour 498,159,025 
roubles des premiers, et 45,565,767 des seconds ; 
if reste en circulation 07,637,285 roubles d’assi- 
gnats, et 3,426,430 de billets de dépols; 

eDaprés la petite quantité reslant sur ces va~- 
leurs, on a cru nécessaire de prendre des mesures 
pour les retirer défimitivement de la circulation, 
el on a fixe ierévocablement les ajournements sui- 
yants : — Comme délal général le 1* Janvier 1848, 
comme délai particulier pour le gouvernement de 
la Sibéric, le 4** juillet 184%, et pour les colonies 
de la compagnie de Amérique du nord, le 1° 
Janvier 1849; 

« 5° L'emploi d'une grande partie du capital de 
l'Europe pour Vachat de grains et pour les spécu- 
lations de chemins de fer devait nécessairement 
exercer une influence sensible sur esprit du pu- 
blic. S. M4. Vempereur, dans sa sollicitude cons- 
tante pour le progrés des affaires financiéres et 
comerciales, a bien voulu ordonner préalable- 
ment une enquéte dans le comité des finances, et 
elle a pris Vayis de ce dernier dans le conseil de 
Vempire sur la question suivante : — Ne serait-il 
pas 1 propos de profiter de Ja depréciation ac- 
tuelle des fonds publics, pour en acheter, en em- 
ployant dans ce but de 20 450 millions de roubles 
d'argent des fonds de la banque des ¢missions de 
billets de empire; une pareille mesure n'étant 
nullement contraire & la Joi sur linaliénabilisé 
des fonds de ces billets, puisque par I'¢change du 
numeéraire on obtiendra une somme é¢quivalente 
d'autres fonds représentant un capital portant in— 
térfiset pouvant, s'il était nécessaire, dese procurer 
des espéces & la Banque, ¢tre converti en or et 
en argent parla vente de ces valeurs qui, en at- 
ten lant, enrichiraient la Russie par leurs in- 
téréts. 

«Le comité des finances, aprésavoic examind le 
fond de ja question, et avoir pris en considération 
que dans les Baoques d’Angleterre et de France, 
qui jouissent du plus grand crédit, le capital est 
composé en partie de numéraire et en partie de 
fonds publics; que lemploi d'une partie du ca- 
pita! des banques de circulation en achat de fonds 
publics en Russie et autre part, sera plus avanta- 
geux 4 ta Banque que la masse de capital transmis- 
sible sera augmicntée, ce qui rendra plus facile et 
plus étendue les opérations commerciales ; —qu’en 
ne limitant pas l'achat aux fonds russes, i} sera 
édealement avanlageur Wacyuérir une certaine 
quantité de fonds des autres Etats du premier or- 
tire, 'avantage ¢lant d'autant plus grand que les 
juteréts seront dus dans les pays etrangers, ce qui 
procurera au ministre des finances un avautage 
cansidérable en Je délivrant des fenis résultant de 
ja transmission dans les pays etrangers, les som- 
mes qui sont neécessaires tous tes ans pour divers 
paiements, pour lentretien des légations, le paic- 


ment des intéréts des emprunts a léiranger, ainsi 
que les différents achats pour la Motte et pour le 
chemin de fer de Saint-Petersbourg a Moscou; 

« Le comité des finances, par tous cvs motifs, a 
été entiérement convaincu que lexécution d'une 

areille mesure, sans changer les termes du mani- 
este du i@ juillet 1845, ne troublera, en aucune 
maniére Ja solidité de notre crédit national. En 
conséquence, nous avons décidé, le 7 fevrier 1847, 
de retirer du ouméraire représentant les billets en 
circulation, la somme de 30 millions de roubles 
d'argent pour acheter successivement des fonds 
russes et étrangers, et de confier Vopération au 
ministre des finances qui devra, en cas de nuilite,en 
référer 45. M. Vempereur. L’avis da conseil de 
empire a été sanctionné par 8. M. Pempereur, le 
B41 mars de cette année. 

ede ne crois pas devoir relaterici les détails de 
Vaffaire , mais ye ne puis, Messicurs, m'empécher 
Sappeler votre attention sur ce fail que non-seu- 
lement la mesure ci-dessus n'a produit aucune im= 
pression défavorable dans le pubtic, mais qu'elle 
a, au contraire, donné une nouvelle contiance dans 
les billets de circulation de empire, et cest ce 
que prouve le fait suivant: A I'épeque of le de- 
cret a été publie, fe capital en especes metaltiques 
et en lingots était de $14,289,000 de roubles; et 
maintenant, apres avoir prélevé 50 millions de 
roubles pour acheter des fonds publics, le mon- 
tant s'éleve 4 110,590,000 de roubles; d’olt il suit 
qu'il y a eu une augmentation de 26,500,000 rou— 
bles. » 

On peut remarquer, en parcourant ce discours, 
fanomalie apparente que présente ce fait du gou- 
vernemient russe, empruntant de Vargent par le 
mission de bons royaux qui portent um interdt de 
Sp. 100, pour terminer le chemin de fer de Saint- 
Pétersbourg @ Mosrou, tandis que d'un autre cote, 
il achéte des fonds ctrangers & un prix qui donne 
un intérét au-dessous de 4 p. 100. Cependant ce 
fait peut s'expliquer de la maniere la plus satis 
faisante : Dans le premier cas, le gouvernement 
russe agit comme compagnie de chemin de fer, se 
procurant de largent sur son ercdit pour Pexéeu= 
tion de certains travaur ; it doit payer, pour cela, 
un intérét assez fort pour qu’ou se decide a lui 
préter de argent 4 une époque comme ceile-ci; 
mais, dans l'autre cas, le g uvernement fail une 
simple opéraiion de banque pour la banque de 
commerce de Saint-Pétersbourg, et elle recherche 
les valeurs de banque de premiere classe. I resulte 
du discoursdu ministre que le comité des finances, 
tout en adoptant la mesure comme une sourte de 
bénéfices, a compris parfaitement la nécessité de 
protéger les ean a dela banque alin qu'elles 
pt payer les billets a présentation. 





Chronique de la scmaine. 


Cette derniére semaine a été signalée par l'ac- 
cident du chemin de fer d'Orléans, sur lequel 
nos lecteurs trouveront des renseignements 
exacts dans ce numéro. On a parle aussi dun 
accident sur le chemin de fer du Havre; mais il 
ne s‘agissait heureusement que de la chute de 
quelques terres sur Ja voie, occasionnée par les 

ernivres pluies. Cette circonstance, toute insi- 
gnifiante qu'elle soit, aura permis @ quelques 
baissiers de réaliser un bénéhice. 

—TLeministre des travaux publics a invite les 
compagnies de chemins defer a lui faire connal- 
tre le systéme de signaux quelles ont adapts, 
ainsi que les mesures it de precautions 
qu'elles ont arrélées relativementa la circula- 
tion des trains sur les plans inchn’s et dans les 
souteriains a une ou d deux voirs. 

Les propositions des diverses compaznics 
concessionnaires de chemins de fer traversont 
des soulerrains. Uransmises 4 Padmsinistration, 
ont le approuvees, et seront mises a exceution 
couformement a Vordoonance yortant résle- 
ment dadministration publique sur ja police ¢l 
la stireté des chemins de fer, 

— L'ooverture de la seennde section da clie- 
min de fer dd’ Amiens & Reutognea en lieu le jowr 
indiqué, soit lundi dernier 22 novembre, Ves le 


samedi précédent, lord Normanby avait par- 
couru Je chemin de fer de Boulogne en se ren- 
dant a Londres pour loaverture du Parlement 

Nous tirons de (Annotateur les renscigor- 
ments suivants, qui peavent donner une ide 
de J'accroissement probable et prochain des 
communications entre la France et | Angte- 
terre : 

«En (861, 90,300 voyageurs ont passé 2 
Manche pour se rendre d Angleterre en France 
ou réciproquement, En 1843, ¢poque de | on- 
verture du chemin de fer de Folkstone et de 
Douvres : Londres, ce nombre s'est éleve 4 
102,958 vovayeurs. Entin, en 1846, ouvertare 
du chemin de fer du Nord, on a compte 158,565 
vovageurs, Dans ertte méme année, Ostende 2 
recu 35,635 eb Anvers 5,635 voyageurs: e 
tout $1,276. Le mous ement de f Angleterre vers 
le continent a done été, en 1846, de plus de 
200,000 vovageurs. » 

— L'assembtie des actionnaires da chemin & 
fer de Versailles (rive gauche], annoncée poor k 
2% courant, est remize ao 13 décembre po 
chain, faute dun nombre sufiisant d'action 
dépesies. 

— Les études du chemin de fer de Oui 
entre Laval et Vitré sont terminées, on com- 
mence les enquétes d intéréts privés qui préo’- 
dent les expropriations pour cause d'utilite pa- 
blique. 

— M. Blount a donné sa démission comme 
membre de la commission nommée @ La dernicre 
assemblée des actionnaires de la compagnie ce 
chemin de fer de Charlersy 4 Erquelines, povr 
examiner Ja situation de la soci¢te Si na 
sommes bien informeés, et nons avens 
lieu de le croire, les causes de cette demrission 
seraiont les difficuliés épreuvees par M_ Biouni 
wur obtenir les renseiguemonts dont UW avait 
besoin pour faire son rapport 

— On nous écrit de Calsis: M. le baron J. de 
Rothschild, aceompagne de MM. Detbecque re 
Clapeyron, et plusieurs adminisiratears da che- 
min de fer du Nord sont arrivés ici dans a so- 
rée du 21 novembre Ces messieurs sont repar- 
lis le lendemain apres avoir eu une conférence 
avec la Chambre ducommerce au sujet de | em- 

acement de la station. Le chemin de fer de 
talais & Lille sera livré a ja circulation dans 
courant de Vété prochain. 

— Le Couservateur applaudit avec raison amt 
résullats obtenus par la Belgique pour la cons- 
truction et exploitation de ses chemins de fer 
if Gnumére longuement jes nouvelles lignes ea- 
treprises par bindustrie privée pour cotmpleter 
le réseau construit par PEtat. Ho soffit a nos 
lecteurs dexaminer la carte que nous avons 
publice pour bien connaftre les progres deb 
BKelgique dans Vindustrie des chemins de fer 
au-st ne ¢:tons-nous le Conzerrateur qoe pare 
ques raison de Vopinion qu'il représente, nows 

evons conclure de sts louanges que le gouver- 

nement est dizpesé @ encourager par tous le 
movens en son pouvoic ce quil loue chez nos 
voising 

— Cest toujours avec grand plaisir que pou: 
appelons fattention de nos Iecteurs sur la po- 
bication relative a la construction on a l'es- 
ploitation des chemins de fer. Nous leur recerr 
mandons avjourd’ hui Je vane-wecew da teed 
cien conductour de lecomotive. Cetle auvre & 
M, Custe est tuut-a-Sail speciale; il suflil dune 
ecule lecture pour éire convaincu quelle est © 
résullat d'une experience consommeée. M Cosel: 
a trouvé moyen, sans sortir de sa spécialita i 
donner quelyies consmls que pous recomnay 
dots aus auhtations de MM. les admenistn 
teurs du nos principales lignes de chemips 4 
fer. 
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nous croyons toutefois devoir les reproduire 
par extrait: 

« Des celle année, 50,000 tonnes de vins de 
Bordeaux (soit 400,000 barriques! (4), au lieu 
de prendre la route du Havre et de remonler 
la Seine, seraient conduites 4 Paris ou bien 
par Paris vers le Nord, comme suit : Des re- 
mornqueurs @ vapeur améneront du pont de 
Bordeaux dans le golfe des navires qui, ga- 
gnant aisément et vile embouchure de la Loire, 
y seraient pris et remorqués au port de Nantes; 
id, sans fuur frais de debarquement, les mar- 
chandises, transbordées dans des barques, se~ 
raiént remorquées jusqua Tours. 

« En cé point encore, tout a été preva pour 
éviter les faux frais de main-d' wuvre, de rema- 
niement et de camionnage, qui, du pont de 
Tours @ la gare primitive, auraient égalé le 
colt de Nautes a Tours. Un terrain, acheté 
ad koe, va former une gare d’eau accostée par 
des barques. Des grues y enléveront les mar- 
chandises pour les poser sur les wagons; et le 
chemin d‘Uriéans a Tours, comprenant toute la 

rtée de pareilies entreprises, a conseoli a re- 
ier, par son railwvay. cette gare deau a sa 
gare de marchandises, et a se charger des trans- 
a usqu a Orléans a un frét des plus modérés. 

« Memes concessions de la part du chemin de 
Paris & Orléans, méme préoccupation aussi de 
prévenir tout camionnage, tous faux frais de re- 
maniement. En cette vue, le chemin de fer 
pousse un rail jusqu'au bord du feave, et une 

re d'eau, créee alyry, permet de transborder 

irectement ala groe, du wagon dans des bar- 

ues, les vins, eaux-de-vies el autres marchan- 

ises qui doivent traverser Paris pour étre ex- 
pédiés vers le Nord. 

« A cette fin, une trotsiéme gare d'eau, tou- 
toujours concue dans le méme systéme d'accos- 
tement du wagon a la barque, a été créée a 
Saint-Denis par le chemin du Nord, quise place 
ainsi, comme les deux précédents, en contact 
immeédiat avec feau. Donc, la aussi, Ja marchan- 
dise, enlevée par une gree, passe, sans déchar- 
gement, du bateau sur les wagons, qui | empor- 
teront & un frét trés réduit vers le nord de la 
France, la Belgique on |'Allemagne. 

« Graces 4 ces intelligentes combinaisons, les 
transports par le port de Nantes et la vallée de 
la Loire l'emperteront de beaucoup en économie 
de temps et de frais sur ceux qui s'effectuent 
aujourd hui par !Ocean et la Manche, en pre- 
nant par la voie du Havre. 

« On parle de dix & quinze mille tonnes d’es- 
prits~de-vins, qui, de Béziers, doivent étre me- 
nées @ Bordeaux en quelques jours, et de Bor- 
deaux par Nantes a Paris, en moins de jours 
encore, au lieu de s'embarquer a Cette faire le 
tour de | Espagne, longer loutes nos cdtea de 
YOcéan et de la Manche, pour, du port du Ha- 
vre, remonter la Seine et atriver a Paris apres 
trois mois de vovage. 

« On parle d'un traité avec le chemin de fer 
du Centre, pour assurer aussi au port de Nantes 
des transports vers Lyon, rapides et a trés bas 
prix. » 

Quel que soit le degré de confiance que méri- 
tent ces détails, ils prouvent av moins qu'on 
commence @ apprécier l'avenir des chemins de 
fer en France, et que les compegnies se prépa- 
rent a tirer tout Je parti possible de l'exploita- 
tion des lignes qu ‘elles dingent. 

Il serait bien difficile de se faire ane idée 
exacte de la quantite de marchandises qui sera 
transportee par les chemins de fer, quand la 
a ey 

(1) Nous coptons teatuctlement; mais nous fale 
soni remarquer qu'il y a une erreur dans l'un dea 
deus ehiffres : 54,000 lonnes ne représentent que 
#9005 Barriques A non peo foe 


- 


France sera sillonnée par des voies ferrées du 
Nord au Midi, de I'Bst &@ (Quest; quand les 

ris de | Océan, de la Méditarranée et de la 

anche seront en communications directes avec 
Paris, quand Lyon pourra communiquer avec 
Marseille, Nantes el Bordeaux ; quand Marseille, 
Nantes, le Havre et Dunkerque seront reliés par 
des chemins de fer qui permettront des com- 
munications directes, en toute saison, entre les 
diverses parties du territoire dont les prodac- 
tions sont 8i vari¢es, qu il suffira de pouvoir les 
transporter facilement et a bas prix pour dou- 
bler les échanges. 





On nous communique la note suivante (1) : 


« L'adjadication des travaux a exécuter 
pour le raccordement da chemin de Chartres 
avec le chemin de fer de Versailles ‘rive gau- 
che) avait été indiquée pour le 9 novembre, 
présent mois, 

Une heure avant celle firée pour l'adjudica- 
tion, il] a été annoncé par ordre supérieur 
qu'elle serail ajournée indefiniment. 

Depuis, le bruit s'est répandu que M. le 
ministre des travaux publics avait l'intention 
de faire adjuger, avant Pouverture de la session, 
les travaux pour le raccordement, et avec le 
chemin de la rive gauche et avec celui de la 
rive droite, 

Les representants des arrondissements les 
plus intéressés a la solution de la question se 
sont émus & celte nouvelle, el ont considéré 
qu'une telle mesure serait une violation mani- 
feste de ta loi. 

En conséquence, ils se sont réanis et sont 
allés remetire 4 M. le ministre la derniére dé- 
libération prise, comme les précédentes, a l'u- 
nanimité, par le conseil général, le 16 de ce 
mois. 

Elle est ainsi concue : 

« Le conseil, 

a Vu la loi du 24 juin 4846, qui dispose que si 
la fusion des deut compagnies des chemins de 
fer de Versailles (rive gauche et rive droite) n'est 
- opérée dans un délai déterming, le chemin de 
er de l'Ouest devra @tre embranché sur le che- 
min de Versailles (rive gauche) ; 

a Vu les veux émis par le conseil municipal de 
Paris le 29 mai 1844 et le & juillet 1847; 

« Considérant que Ja sécurité publique et les 
intéréts de la circulation dans Paris exigent im- 
périeusement que tes grandes lignes de fer soient 
réparties entre les divers embarcadéres existant a 
la circonférence de la capitale, et suivant les di- 
rections naturelles; 

« Considerant que administration supérieure a 
reconnu ce principe, et que, Fappliquant a la cir~ 
conscription formee par les trois arroodrsements 
dela rive gauche de Paris, elle a solenuellement 
promis a diverses reprises, a la tribune des deux 
Chambres. que plusieurs tienes de chemins de fer, 
et particulierement celle de VOuest, aboutiraiemt 
eiclusivement a Vembareadere du chemia de fer 
de Versailles (rive gauche’; 

“ Que cette attribution de la ligne de lQuest a 
la rive gauche est aujourd’bui un fait legal et un 
droit acquis; 

« Emet le vou que le bénéfice de ta loi du at 
juin 1846, qui attribue exselusivement le chemio 
de TOuest au chemin de Versailles (R. G.), ne soit 
modifi¢ par aucune nouvelle disposition légale. » 

En se retirant, la réunion, composée des 
maires et adjoints, conseillers muanicipaux, of- 
ficiers supériears de la garde nationale, et dée- 
putés de ces arrondissements, ont insisté au- 
prés de M. le ministre pour qu'il ne fit procédé, 
avant un 6 nouvelle disposition [égislative, a 
aucune adjudication qui pourrait préjuger la 





(1) Avant de réecevoir cette communication, 
noug avions deja tralté fe questlen dans lerticle 
qui hale te Rate 


question dans an sens contraire 4 Tin tértt cons- 
taté par les délibérations du conseil municiga! 
et du conseil général des 29 mai 4844, 9 jaches 
el 16 novembre 4847.+ 





Les chemiaos de fer de Versallic 


L’assemblée générale des actionnaires da che 
min de fer de Versailles (rive gauche’ , 7. 
avait Glé annoncée pour hier 25, n'a pa arur 
lieu faute du nombre dactions dépasées, exie 
par les statuts. A l'occasion de cette assembire, 
qui est remise au 13 décembre prochain, nx: 
pensons qu il peut étre utile aux anciens active- 
naires de leur rappeler ce qui s'est passé depos 
Musieurs anonees, et de lapprendre & ceux qu: 
@ sont devenus depuis peu. Nous ne remonte- 
rons pas, cependant, a la création si fachecw 
des deux entreprises, a leurs premiéres lotus 
a lear premiere tentative de réunion ; i} faudra: 
un volume pour écrire ceite ennuyeuse histoir 
Nous nous bornerons a prendre cette affaire 
moment ov le sort des deux sociétés a été so- 
mis aax décisions des Chambres. 

La loi do {4 juin 1842, qui avait établi | 
grand réseau des chemins de fer de Franc 
avait complétement laissé de c6té les provinces 
de l'Ouest, comprises entre la Seine et fa Loire 
Treize départements se trouvaient prives 4 
chemins defer; lears réclamations ne pouvaies’ 
laisser sulsister cet état de choses, et des 1Sii 
une loi fat présentée ~ réparer cette omi:- 
sion, et ouvrir en méme temps la porte a: 
espérances des deux compagnies de Versaill« 
qui trouvaient dans ce nooveau classement |a 
seule chance de sortir de leur facheuse position 

Le gouvernement, dans un esprit d’équité 
auguel nous devonsapplandir, chercha, dans 

ralongement sur ! Quest, les moyens d'amelior: 


je sort des deux compagnies 
La com ie de la rive gauche, se fondart 
sur ce 


- elle croya tun ae ect de MEtat 
envers elle, prétendait au prolongement exclas! 
de son chemin sur |'Ouest, sans raccordemest 
sur la rive droite; elle était vivement appuy ée, 
dans ses see age par les représentants de 
la rive gauche de la Seine. La rive droite, » 
fondant, 4 son tour, sur les intéréts généraur, 
soutenait, avec les députés des départements 
de l'Ouest, qu'on ne pouvait éviter le racecor- 
ment sor ta rive droite, qui mettait |'Ouest ec 
communication, par la voie de fer, avec bx 
lignes de Paris’ Roven et an Havre, du Nord 
et de l'Est de la France : elle demandait Iz fo- 
sion des deux compagnies ou l'adjodicatien 

La lutte fal longue et fort vive, et mos colon- 
nes de cetle é7K) Jue prouveraient par des letires 
quelque peu acerbos, émanant des deux partis 
toute Vardeur qu elles y apporlaient Apres ple- 
st urs mois defforts inutiles, force fut au goo- 
vernement de présenter un projet de loi pour 
classer le chemin de Rennes dans les conditions 
dela loi du (4 jutn 4842, et obtenir un credit 
pour commencer tes travaux. 

La commission de la Chambre, chargée & 
examen de la loi, entendit & son tour fes pré- 
tentions des deux compegnies, rejela les unes el 
les autres, etablit dans son rapport la nécessite 
du raccordement sur les deux rives dans an is- 
térét céndéral, et déclara que la fasion des inté- 
réts des deux compagnies était la seule chose 
possible et désirable. Voici en quels termes s‘er- 
primait la commission par l'organe de M. Sat- 
vandy, son président etson rapportear !t): 

« Ce qui était désirable pour tout le mands 
au point de vue des intéréts considérabirs «; 





‘4 Rapport de M, Saivandy, du 7 jula acy 
pegea Bet 43, 


—— 
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du centre de l'activité commerciale et indus- 
trielle. Pour les départements de |'Ouest, le 
raccordement avec le chemin de fer de Versail- 
lea (rive droite}, c'est le raccordement direct 
avec le chemin defer de Rouen et du Havre, et 
avec le chemin de fer du Nord, c'est done la 
suppression des transbordements pour la circu- 
lation d'un chemin sur l'autre , c'est done aussi 
la oo des transports sur essieux, & tra- 
vers la capitale, des objets expédiés d'une sta- 
tion quelconqne, des chemins du Nord ou du 
Havre, sur une station quelconque des chemins 
de Quest ; c'est, en un mot, la réalisation, dans 
des conditions acceptables, du chemin de cein- 
ture entre les gares du Nord, de Rouen et de 
YOuest. Et, qu'on veuille bien le remarquer, 
Tintervalle qui sépare les deux chemins de fer 

Versailles, rive droite et rive gauche, n‘est 
pas de 600 métres, vis-a-vis de Viroflay ; le rac- 
cordement des deux chemins avec la direction 
oblique et les courbes qu'il comporte, n'aura 
pas plus de 1,200 métres de développement, et 
ne coitera, la voie comprise, guére plus de 
500,000 fr. ; serait-il possible, dans de telles 
conditions, qu'on hésitat a effectuer ce raceor- 
dement, dont les résultats se présentent ‘dans 
les proportions d'un intérét général du premier 
ordre? 

« Si la construction simultanée des deux che- 
mins defer de Versailles a été une faute, on 
ne la reparera pas en sacrifiant un de ces che- 
mins & l'autre, mais bien en tirant du capital 
total, qu'ils ont absorbé, le meilleur parti 
sible. et en incorporant par conséquent a la 
fois les deux chemins, ramenés a la loi com- 
mune, dans le systéme général de nos grandes 
lignes de chemins de fer. 

« Nous estimons donc, Messieurs, qu'il est 
indispensable de maintenir aux deux cheming 
de fer de Versailles, rive droite et rive gauche, 
le caractére que le gouvernement de vos précé- 
dentes commissions lui ont toujours attribué, 
et de les considérer comme constituant la dou- 
ble téte des chemins de fer de l'Ouest. 

« Ainsi destinés & un but commun, les deux 
chemins de fer de Versailles doivent évidem- 
ment étre placés dans les mémes mains, et il 
devient alcomics d'assurer la réunion des 
deux compagnies, et de consacrer leur fusion ; 
cest la pour nous, Messieurs, le second objet 
de la loi qui vous est soumise. ; 

En résumé, Messieurs, consacrer la fusion 
des compagnies des deux chemins de fer de Ver- 
sailles; rendre au ministre des travaux publics 
lafaculté de concéder directement 4 la nouvelle 
compagnie formée par cette fusion, lechemin de 
Versailles & Rennes avec ses embranchements 
sur Caen et sur Alengon; faire rentrer, autant 
que la situation des choses le comporte, la dou- 
ble téte, aujourd'hui aliénée, des chemins de 
l'Ouest dans la loi commune des derniéres von- 
cessions ; enfin, assurer par la pose de la voie 
de fer et l'acquisition du matériel, la mise en 
exploitation trés prochaine de la sectionde Ver- 
sailles a Chartres, telles sont les bases du projet 
de loi amendé que nous avons |'honneur de sou- 
mettre a vos délibérations. 

Pressée par l'époque avancée de la session, 
la Chambre, dans une de ses derniéres séances, 
sans discuter le projet de loi présenté, vota 
seulement un crédit de 10 millions pour la pose 
dela voie du chemin de fer de Versailles a 
Chartres. 

Cette loi de crédit, présentée & la Chambre 
des pairs, y fut adoptée; mais voici en quels 
termes M. de Bussieres, rapporteur de la com- 
mission chargée de son examen. parlait, page {5 
de son rapport,,de la loi soumise par le gouver- 

nement a la; Chambre dea députés et adoptée 


par la commission comme nous venons de le 
voir : 

« Nous regrettons que, pressé parle temps et 
l'état des travaux parlementaires, le gouverne- 
ment ait renoncé a la faire discuter par la 
Chambre des députés. car c'était, a notre avis, 
la meilleure combinaison, et s'il s'agissait pour 
nous aujourd'hui de oe vos délibérations 
sur le projet primitif de M. le ministre des tra- 
vaux publics, nous n'hésiterions pas a yous en 
proposer ladoption. » 

vand on a lu tous ces rapports, dont nous 
sommes obligés de donner de si courts extraits, 
il est impossible de ne pas reconnaitre que le 
gouvernement et les deux Chambres sont una- 
nimes pour reconnaitre lutilité etla convenance 
de la réunion des deux compagnies et la néces- 
sité du raccordement du chemin de l'Ouest sur 
les deux lignes. Nous ne pensons pas mémequ'il 
se trouve une seconde question sur laquelle, 
pendant les quatre sessions de 1844, 1845, 4846 
et 4847, devant deux législations différentes, il 
se trouve entre les deux Chambres et le gou- 
vernement une unilé de vues aussi com- 
plétes. 

La question du raccordement sur les deux 
chemins est donc décidée par la loi du 24 juin 
1846, qui a ouvert un crédit de 2 millions pour 
Vexécuter, et admise par les représentants des 
quartiers de la rive gauche de la Seine eux- 
mémes dans leur péution adressée a M. le mi- 
nistre des travaux publics le 24 avril 1847, of 
nous trouvons ces lignes, page 2; « Un fait seul 
reste acquis, !embranchement de la rive droite 
sur la rive gauche. La Chambre a voulu que 
les marchandises venant du Nord, de l'Est etde 
la vallée de la Seine pussent, sans transborde- 
ment, se rendre dans louest de la France et 
réciproquement. Il y avait dans ce raccorde- 
ment une question d'intérét général que nous 
devions respecter et comprendre. Cet intérét 
Sera satisfail. » 

Lors donc que les deux conseils d'administra- 
tion persistent dans leurs pensées de réunion, 
nous ne pouvons nous rad singe | de penser qu’ils 
seraient contraints & Vopérer si leur expérience 
ne leur endémontrait pas lanécessité et la con- 
venance, 

Pour les actionnaires des deux rives, pour 
ceux qui ne sont guidés que par l'intérét des 
capitaux quils y ont engagés, la question de 
réunion ne peut faire aucun doute, la lutte se- 
rait fatale aux inléréts des deux compagnies ; 
mais, il faut le reconnaitre, elle le serait sur- 
tout pour la compagnie de la rive gauche dont 
les ressources moins corsidérables, dont le con- 
seil privé d'éléments financiers permettraient 
des sacrifices moins considérables, et, a cet 
égard, les représentants des quartiers de la rive 
gauche de la Seine l'ont bien senti, car dans la 

tition dont nous venons d'extraire quelques 

ignes ils disent, page 6: « Une adjudication 
du chemin de Quest, faite dans les circons- 
tances actuelles, n’aurait d'autre résultat que 
de livrer irrévocablement le chemin de l'Ouest 
aux compagnies de la rive droite et de Saint- 
Germain, » : 

Il ne faut pas cependant que les actionnaires 
de la rive droite perdent de vue que la victoire 
serait aussi leur perte, parce qu’ils ne l’empor- 
teraient qu’au prix d'énormes sacrifices, de con- 
ditions onéreuses, qui leur ferait faire sur une 
grande échelle la faute qu'ils ont déja faite sur 
une petite, et dont ils subissent les conséquences 
depuis dix années, 

I ne nous reste plus & examiner que les con- 
ditions de la fusion entre les deux compagnies. 
Nous avons examiné les traités de 4845 et 1846 
que nous ayons trouvés au Bulletin des fois, 


annexés & la loi du 21 juin 1846, et nous sommes 
restés convaincus que les conditions en avaient 
été sérieusement disculées et equitablement re- 
solues; nous vons presque dire que nous 
étions sdrs qu il en était ainsi. 

En effet, des hommes placés a la téte d'admi- 
nistrations importantes, et qui y ont été a 
en raison de leur mérite et de leur considéra- 
lion, se r lent trop pour ne pas avoir 
cherché & établir les conditions les plus équi- 
tables, surtout lorsque ces conditions devaient 
étre soumises & l'examen de leurs actionn aires, 
da gouvernement et des Chambres; lorsqu'un 
tribunal arbitral composé de cing membres, 
dont trois nommés par le gouvernement, de- 
vaient fixer, sur les bases convenues, la part 
de chacun, 

Le traité de fusion entre les deux compagnies 
4 subi en effet ces diverses phases ; il a éte ap- 
prouvé trois fois par les assemblées générales 
de chaque compagnie, par le gouvernement, par 
trois commissions de la chambre des députés et 
trois commissions de la chambre des pairs, par 
ce tribunal arbitral; quelle plus grande garan- 
tie les actionnaires peuvent-ils avoir? 

Nous avons voulu a examiner plos 
attentivement le reproche de quelques action - 
naires de la gauche qui se plaignent de ce = 
leurs actions ne sont prises que pour 250 fr., 
lorsque, dans un traite de 1844, on les repre- 
nait pour 300 fr. Et voila le résultat de notre 
examen : 

En 1844, lorsqu'un traité de fusion fut soumis 
aux chambres, les recettes de la rive gaucie 
étaient de 4,217.654 francs: celles de la rive 
droite, 4,230,100 fr.; le fatal événement da 8 
mai 1842 vint changer ces proportions, et voici 
l'état des recettes des deux compagnies pendant 
les années qui ont servi de point de comparai- 
son pour établir la valeur comparative des ac- 
tions des deux compagnies ; 

La somme payée par la compagnie de la rive 
droite a la compagnie de Saint-Germain eat dé- 
duite des recettes de la compagnie de la rive 
droite dans cet élat ; 


Exercices: Rive droite, Rive gauche. 
1844 4,230,400f. 47. 4,217,654. 60. 
4842 1,462,086 95. 932,501 85. 
4843 4,226,290 48. 861,256 28. 
4848 4,252,756 94. 889,901 418. 
4845 41,266,639 20. 798,708 &3. 


Nous avons trouvé également dans les comp- 
tes des deux compagnies (exercice 1845) que 
l'actif immobilier et réalisable de la rive droite 
est de 5,813,824; celui de la rive gauche de 
4,950,944 fr.; différence, 3,862,883 fr. en outre 
de la différence du revenu. 

Ces rapprochements expliquent surabondam- 
ment la différence de valeur des actions des 
deux entreprises. 

Nous ayons trouvé plus encore, le 14 mars 
1846, le conseil de la compagnie de la rive 
ome avait obtenu par modification au traité 

u 4 février 1845 que les actions fussent prises 
a 324 francs au lieu de 250 fr, La Chambre des 
députés n'a pas voulu y consentir, et voici en 
quels termes la commission de la Chambrea ex- 
pee son opinion sur ce fait (Rapport de M. 

acrosse, du 45 avril 4846, Page 34 ‘- 

« La commissiun a formellement refusé de 
sanctionner par ses yotesune transaction signée 
le 14 mars 1846, et qui aurait.eu pour effet de 
prove le passif de la future compagnie de 

Ouest d'une somme de 2,500,000 francs. 

« La commission n'a reconnu pour valable 
que la convention du 6 février 1845, en restrei- 
gnant méme l'application qu'elle peut recevoic 
aux faits consommés de 1840 & fa fin de 1845. 
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4OURNAL DES CHEMINS DE FER. 





rencontré le train parti de Paris la veille,a 14h. 
05 m_ du soir, et stationnant av pont de Toury, 
pour le controle des billets et la mise en gare des 
wagons chargés de marchandises, 

signaux avaient été placés pour indiquer 
qu'un train était en station sur ce point. 

L‘enquéle fera connaltre par quelles circons- 
lances Ces signeux n ont pas été vas par le con- 
ductour dela machine, et jusqu'a quel point 
accident pont fire impulé a son imprudence 
oul sa négligence. Ce conductour a été ar- 
rété, ob iPattend en prison les résultats de len- 
quéle, et sete son jugement. 

Depuis l'épouvantable catastrophe du 8 mai, 
bien des moyéns plus ou moins ingénieux ont 
6L6 proposts pour assurer la sécurité des voya- 
geurs sur les chemins de fer; une commission 
avait été nommée dang le but de prescrire les 
mesures les plus efficaces ; nous ne sachons pas 
que jusqu'é cy jour aucun résultat de quelque 
importance art été obtenu par suite des médita- 
tions de cette commission. 

Nous faisions remarquer dans notre dernier 
huméro, combien peu d encouragements étaient 
accords en France aux inventeurs, et nous ci- 
tions M. Laignel qui, aprés avoir passé quinze 
ans de sa vie, soil & inventer, soit & expérimen- 
ter, avait pour toute récompense do ses ve fles, 
de ses démarches sans nombre, obtenu le prix 
Monthyon. C'est fort honorable, mais c'est tout 
juste pour ne pas mourir de faim) On ne gaurait 
opposer anx inventions de M Laignel, qu'elles 
he sont pas pratiques, puisqu’elles sont utili- 
séean on Belgique et on Allemagne, 

Nous avons, entre autres inventions utiles, 
pour assurer la sécurité des chemins de fer, 
dés 1844, une série d'articles de M. 

. Gayot, sur un systéme de télégraphie 
ciale des chemins de fer, acoompagos de des- 
seins. Cette invention, pas plus que celles de 
M. Laignel, n'a appelé l'attention des compa- 
pr e chemins de fer, les questions disculées 

cette occasion n'ont pas méme amené une po- 
lmique qui aurait pu les é:lairer; c'estle cas do 
dire qu'on est rarement prophdte dana son 
8. 
uisque les inventours francais ne trouvent 
pas d'appul suffisant auprés de nos compagnies 
de chemins de fer, le gouvernement ne devrait- 
il pas faire construire un chemin de fer d'expé- 
rience od les inventions reconnues ayoir des 
chances de succds seraent easaydes? Lorsque 
des essais suffisamment répéiés auront permis 
de s‘assurer de l'eflicacité d'un moyen propose, 
Vosage pourrait en étre recommandé ou méme 
preserit aux compagnies. 

Rnattendant, nous n'avons rien de mieux a faire 
que de profiter de Fexpérience de nos voisins En 

ngleterre lexploitation des chemins de fera 
pu étre grandement perfectionnée perce que les 
har lignes datent de dix quinze ans, et 

us ({). 

. Nous savons que M E. Flachat a fait tout ré- 
comment un voyage en Angicterre pour étadier 
exploitation des chemina de fer anglais, ot que 
ma'geé qu'il soit Pun des ingénieurs les plus au 
courant des progres de cette science, i a été 
surpris des améliorations nombreuses qui ont 
été récomment intooduites ; espdrons done qu'a- 
vant pea, les chemins de fer frangais ne le cé- 
deront & aucun autre pour la sécurité, Cest 
tout & la fois une question dhomanilé et une 
question d'intérat pour ‘es chemins de fer. Tout 
accidont influe, pendant un certain temps, sur 
les recettes des diverses lignes, notamment sur 
celles dont l'exploitation est réconte. 


(t) Des 1830, M te marcohel Soult, lors de ron 
amabasgade, a voyned a grande vitesse, gut le che~ 
tla de for de Liverpool & Menchoster, 


On trouve chez nos voisins des signaux en 
usage depuis plusieurs années, el qui sont toul- 
a-fait inconnus ici. Ainsi, par exemple, les dra- 
a rouges et les lanternes qui servent habi- 

vellement pour signaler le danger et pour ar- 

réter un convoi, sont remplacés avec avantage, 
dana les temps de brouillard, par des boltes en 
fer-blanc remphes de matiere détonnante que 
l'on place sur les rails; le bruit de lexplosion 
de ces boltes au passage du convoi, appelle lat- 
tention du mécanicien, et lui indique suflisam- 
ment qu'il doit sarréter le plus promptement 
possible, et ne reprendre sa marche qu avec une 
grande lenteur et toutes les précautions néces- 
saires pour éviter une collision, jusqua ce que 
des rensignements positifs le fixe sur la nature 
des empéchements ou sur la disposition de 
obstacle. : 

Nous citons plus particuli¢rement ce genre 
de signal, parce qu'il aurait évité le dernier ac- 
cident s'il edt été en usage sur le chemin de fer 
d Orléans. 

CHLMIN DE FER DU HAVRE. 


L'accident arrivé sur la voie du chemin de 
fer du Havre, et quia été loccasion d une baisse 
assez forte sur les actions de cette ligne, n'avail 
pas limportance qu'on s'est pla a tur donner: i 
Sagit tout simplement de l'éboulement de quel- 
ques terres d'un talus, éboulement qui a néces- 
aité d'interrompre la circulation, sur une voie, 
pendant un jour au plus, et dont il ne restait 
plus de (race vingt-quatre heares aprés. Les 
travaux du chemin defer du Havre ont eté exa- 
minés et da ptr avec assez de soin, avec 
assez de prévention méme pour qu'on ne puisse 
douter qu'ils égalent s'il ne surpassent, en soli- 
dité, le chemin de fer le mieux construit. 





CORRESPON DANCE, 


M. D., & Paris. Nous croyons que vous vous 
faites illus.on sur lefficacité de votre systéme ; 
nous vous engageons A vous adresser au minis- 
tre, qui renverra l'examen aux hommes com- 
pétents, 

— Un de nos abonnds. Nous avons pris con- 
naissance de votre lettre ; nous linsérerons la 
semaine prochaine, ’ moins que nous ne jugions 
qu'elle pourrait bien avoir un effet contraire a 
celui que yous vous proposez, 





Chronique des chemins de fer 

elrangers, 

I résulte du relevé des recettes de plus de 
3227 milles de chemins de fer anglais, pendant 
la semaine ‘inivsant le 19 novembre, qu elles se 
sont dlévées a 4.350700 fr, ce qui donne ane 
augmentation de $88 35¢ fr. sur la semaine 
correspondante de 4846, lorsque le parcours 
général était denviron 2.525 milles 

— Le Parlement anglais ne manquera pas 
tout-a-fait d affaires de chemins de fer pendant 
la sossion qui vient de souvrir. Il parait que 
plus de 300 bills de chemins de fer ont é1¢ ins- 
erits Le Great-Western seul en a fait inserire 
48 pour lobtention de lignes destinees a élargir 
son parcours eta former des embranchements 
et des prolongements. 

— (est un fait curienx que Manchester a été 
mis pour la premi¢re fois, pendant la semaine 
derniére, én communication avec le systeme 
général de télégraphes électriques. Maintenant, 
celle communication est complete, et l'on peut 
transmetire lous les messages entre celle ville 
et Londres. De Manchester, les fils Clectriqnes 
#étendent & Normanion; puis, en passant sur ls 
Nord-Midland, ils viennentjusqu's Derby ensuite 
par le Midiand-Counties jorqu't Rugby; de la 


ee le Londres et North-Western 2 Exste 
ba 


re, 

— Dans une des derniéres seances de Tia 
titut des ingénieurs mécaniciems de Bera s:- 
ham, on alu un memoire de M. A-E Com» 
de Londres sur les oe Ges pee 
suspendus. Le but de invention est ¢ empéce 

ue les ponts suspendas solent tordas et & 
urmés par suite du passage des com’ ss | 
chemins de fer. Il propose de comstruce .. 
chaine d'une épaisseur assez gramde pour p= 
senter de la résistance a la courbure, lorsc- 
le poids d'un convoi se trouve sur be pont. ca:- 
les circonstances les plus défavorables. Ow cee-. 
truit les chaines en plaque de chaudieres d => 
épaisseur considérable, comme, par exemp- 
de 3 a 4 pieds, ou méme plus, et Lon nve 
tout ensetnble sans aucune jointure mobile. o. 
chelnons séparés et des deux cétés de la cha 
(on l'appelle ict chalne pour étre mieux com- 
pris}, on rive ou lon attache d'une mani¢e 
quelconque des barres plates demi-rondes 
angulaires, de maniére @ accumuler le metal » 
ces endroits. 

— Un vol des plus impudents a ea lieu, 
{4 novembre, a la station de Londres, au che- 
min de fer du Great-Western. On s§ est intro- 
duit dans le bureau des places, et l'on a for 
tous les tiroirs. On a volé pour 1,200 liv. ster! 
de banknotes et d'espéces d'or et d'argent. et 
une grande quantité d'actions de chemin de fer 
On n‘a pas pu, jusqu’a présent, trouver la trace 
des voleurs. 

— Le grand tunnel sous Liverpool. —Ce tunne 
sera & peu prés le seul en communication avec 
le chemin de fer de Londres et North-Western 
sur lequel il n’y aura d'interruption. le 
but quon se propose élant de réunir antant 
que ible, au moyen d'un tunnel de? milles 
et un quart, le era des marchandises d Ed- 
gewill avec les Docks du Nord. Quand il sera 
terminé, les cargaisons des vaisseaux seront 
déchargées directement @ Edgevill, sans qu'on 
ait encore tsb des frais de factage. Le tunne! 
eat appelé Victoria-Tunnel Mille adeux mille ou- 
vriers y travaillent, et le paiement est déji 4 
moitié fait. Les travaux sont dangereox en 
certains endroits, et attaquent les fondations 
des maisons qui, quelquefois se trouvent 2 
50 ou 80 pieds au dessus du niveau ov !es 
rails seront posés. 1! passe par dessous 4 égiises 
ou temples de Quakers et d'Anubaptistes. Le 
compagnie est obligee de payer des dommages- 
intéréts a chacun des propriétaires des masons 
sous lesquelles passe le tunnel. 

— | a compagnie du chemin de fer du Great- 
Western a donné des ordres pour la construc- 
bon dune machine destinée au transport excle- 
sif de la poudre et des matériaux inllammabies, 
et des peines seront poriées contre ceax qui 
expédieraient de semblables arlicles par une ae- 
ire voie, 

— La compagnie da chemin de fer du North- 
Western al intention, @ partir da (** décembre, 
lorsque le railway de Trent-Valley sera ouvert 
pour le service de la poste, d'introduire le temps 
uniforme a toutes les stations, c est-a-dire que 
toutes les horloges seront régi¢es d'aprés le 
temps de Londres, pris  l'Observatoire de 
Greenwich ; et Jes convois suivront par consé- 
quent ces horloges. Si cette uniformité de temps 
est adoptée par les chemins de fer, elle le sera 
aussi bent6t pour toute la nation anglaise. Le 
temps de Manchester est de 9 minutes en re- 
tard sur celui de Londres. 

— Les fils métalliques da télégraphe élec- 
trique de Liver pool 1 maintenant sous les 
rees de cette ville. I y @ 9 fila en caivre enfer- 
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faieon, | administration dee mines » tort 
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bon & Neve-Costle on (896 Pouryuol, #1 vous 


plelt parler de (844 ¢1 1836 quand nows pom. 
mee @ le fin de t847 8 

— Une ceempagnie sent détire formée sous 
te rae we.ae de Dumariry et compagnie, 
pour leipotation des mars de ruiire ei de 
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— Sar $4957 tonnes de marciandiars eape- 
dee dy Havre a Pore, par la Sone. pondani le 
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revient sont trés bas; en conséqyacnce, il y a la 
un avenir de produits fort importants pour la 
compage é de la Vieille-Montagne. 

—On nous écrit que cest par erreor que 
nous avons annoneé, dans notre saméro du 
6 courant, la dissalution de la compagnie Fran- 
guise qui s'était formée pour Vexploitation de 
mines dans Je duché de Nassau, Cette compa- 
goie a bion dissous sa société en commandite, 
Inais pour 88 constituer en méme temps eo 
sovidlé anonyme de mines et usines de Nassag, 
guivant autorisaticn do duc de Nassau, em date 
du 10 yout dernier. 





Bolietin dea Fern. 
FORGES. 
Saint-Dizsier, 18 novembre. 

Nuus avons recu de nouveaux détails sur la 
fuiia de Chdlon sar-Sabne. On n'y a pas traité 
du yrandes afluires en fers et fontes, 

Les fers du Chdtillonnais-au-Bois se sont 


vendué. ........ SN apre cke can nema 400 fr. 
Ceux 4 Ja houille, de Poissons et Bo- 
rr sie acini Sr es 490 


Essivus bruts, des mémes usines.... 390 

It n'y @ pas eu de baiste sur les fers laminés 
de la Loire; mais il est probable qa'il y en aura 
prochainement une de 20 fr, 

Chatillon a baiseé ses prix de 10 fr, ; a Dijon, 
ou d'autres usines offrent leurs fers & 380 et 
385 fr ‘ 

Les fontes blanches ordinaires sont restées 
sana alfuires. Il y avait peu damateurs au prix 
de 170 fe 

Une défaveur marquée est lombée sur les 

roduits & lair chand, et fon tenait a avoir de 
nnea fontes # Jair froid. Aussi les fontes fines 
de comté ont soutenu leur ancien prix, et les 
fontes roches de la Haute-Marne se sont placées 
a 185 eb (87 fr. 50¢ 

On parait avoir tenu plus que jamais a la 
qualité des produits, qui ne ferait pas défaut 
si elle n'élait dénaturée par toutes sortes de 
moyens. 
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PRIE DES FERS EN ANGLETERRE, 
Londres, 19 novembre 1847. 


Fer en barres (pays de Galles), la tonne anglaise 
de 4045 kilogr. 1/2 206 25 8 212 50 


Londres 237 50 
— & clous 265 40 
— en cercles (Stafford) 293 7h 
— feuillard 325 
— barres 275 =a Rt 25 
—fontes d’Ecosge (Clyde) 60 a 62 50 
— rails en moyenne 200 ° 
— cougsinets, 125 & 4137 50 
~ de Suéde sur place 231 25 
Acier de Suéde en fagots $06 25 


Cuivre en gaumon, la tonne anglaise = 2425 
— en feuilles, la livre anglaise de 


453 grammes 560 cenligrammes 4 20 
Plomb en feuiltes, la tonne an- 
glaise 484 25 ® 
— en saumon épuré 500 
_ commun 450 * 
— espagnol $26 


Zinc en saumon, sur place 437 50 a 443 75 
~ on feuilles pour lexportation 675 
Londres, 19 novembre — Les cours ne se sont 
pas améliords. Les effets de la panique se mon- 
trent sur Jes métaux, et il n'y a plus de com- 
mandes importantes pour l exportation ; cepen- 
dant les prix cotés ont & peu pres les memes. 
Le for du pays de Galles est a des prix un peu 
plus bas, et ifs’est fait quelques ventes de fontes 
‘Ecosse aux prix colés. 


Glasgow, 48 novembre, — On remarque tou- 
jours la méme répugnance a faire aucune tran- 
saction. Depuis huit jours on a fait quelques 
venles de 61 25 262 fr. pour les numéros mé- 
Iés au comptant. Les prix se sont releves un 
pea cette semaine, et les detenteurs tiennnent 
leur prix de 63 75 a 65 fr, Aujourd hui on cote 
de 62 50 a 63 75, suivant les époques de paie- 
ment. 

Birmingham, 18 novembre. — Jasqu’a présent, 
les maitres de forges ne se sont pas montrés 
disposés a vendre a des prix réduits ; on n/a en- 
core opéré aucune réduction dans les prix de 
la main-d cuvre. I! est vrai que quelques ventes 
ont été faites a de bas prix par des personnes 
qui avaient besoin d'argent ; mais le commerce 
ordinaire n'a pas périclité. Nous n’avons pas 
non plug entendu parler de reduction de prix 
pour le fer ouvré, quoique les demandes ne 
soient pas considerables & cette époque de l'an- 
née; el quant aux rails, la quanlite necessaire 
pour les travaux qui doivent @tre terminés, 
suffira pour donner de louvrage aux usines 
pendant plusieurs mois. Sila crise venait a se 
ralentir, et que les compagnies fussent en état 
de continuer leurs tszavaux 4 un taux modéré, 
ley usines auraient des commandes pour fort 
longtemps Noos apprenons avec peine que la 
forge de MM. Balton et C* a cessé de travailler, 
allendu gu‘ils n'ont pu faire face & leurs enga- 
ments, et méme donner plus dun petit divi- 
dende par suite des fortes pertes qu’ils ont su- 
bies dans les dermeéres faillites. 





BOURSE DE LYON, 
Cours des 18, 19, 20, 22, ef 23 novembre, 




















| ig 19 20 22 23 
a ——— 
Paria d Oriians. e.0 1725 1231 25 1207 59 1904 75 
urléans a Vier- | 
2OD..-ceesee $53 i 510 } . w * 
Paria 4 Rowen, #32 50 932 450 tu5 966 25 B15 
' 
Mord.....000-. SUS 75 S85 $72 50 870 570 
ParisdLyon... 415 416 25 419.75 408 75° 407 50 
Avignon 4 fiar- | 
seille. .....6 585 $77 50 S80 


; 968 75, $14 25 


BOURSE DE BORDEAUX. 
Cours des $8, 19, 20, 22 ef 23 novembre. 











1B 49 20 22 3 
Varisd Orleans. (1219 75 123) 75) # * ite 
Orleaps 4 Bor- 
deaur.,...0+ . = * * . 
Paris 4 Rouen,| 920 * 916 2% . ® 
NOP. ces cerreeers $06 25! S77 50] $06 25) 567 $0] 546 25 
Paria @ Lyon.. * a » * “ 
Avignon’ Mar- 
BNE eee eee ® * * Py » 
Gord. 4 Cette. # “ ° * * 











Le directeur, F. E. WHITELOCK. 
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Le gérant, 3, HUARD. 


Cours des actions des ciaemine de 
fer francais a ia beerss de 
Londres, le Ti uovembre an sotr. 

Cotas DF LHUDRES, "COTE? BE Lercetss 


Cepres a Geese | Coprs & teers 
de cover #8 ipghe- | de cer fre 





wrre ee 
vot | &. C4 
Boulogne a Amiens. 5 18 378 23 
NO(G esc seiane 3 1212; 362 So 
Orléans a Bord. ... 53,4 | $80 75 
Havre............ 4942 1 487 38 
Mouvement du passage entre ta 


France et Angleterre, par ies 
ports de Boulogne et de Calais 
deputa le 15 jarqu’au 71 noven.- 
Dre 1847 lachusivement, 


Par Boulogne. 910 passag. 20 chev. #1 voit. 
Par Calais.... 237 2 - 3 
L'époque correspondante de 1846 a donne : 
Pour Boulogae.. 779 passagers. 
Pour Calais... 307 7 
Les 910 passagers de Boulogne se décompe- 
sent ainsi qu il suit: 
ENTRES VENANT DE 


SORTIS ALLANT & 


Folkstone. 314 passaz.} Yolkstone, $09 passag. 
Douvres.. 8s — Douvres.. 28 — . 
Londres.. 92 — Londres... 62 — 
Mi 499 
STO, 





NOUVELLES DIVERSES. 


Spire 44 novembre. On lit dans la Gazette 
de Spire: 

Nous pouvons assurer de sources certaine que 
le gouvernement prussien a décidé de faire cons- 
truire aux Trais de |Elat te chemin de fer de 
Saarbriicken a la fronti¢re de Baviere et que 
les travaux commenceront déja le printemps 

rochain, Nous apprenons que dans quelques 
jours M. Mellin, consviller intime et supérieur 
de finances au service de Prusse, arrivera i 
Saarbricken pour procéder aux travaux pri- 
paratoires, 


CHEMIN DE PER cr ve recur. — 


AVIS. —Le conseil d'administration a Thonnenr 
d'informer MM. les Actionnaires que le verse- 
ment du huitieme-di:ieme du capital social, soit 
50 fr. par action, devra étre effectué du 15 dé- 
cembre 4847 au 5 janvier 1848, @ la caiase de 
MM, CH. Lavrirre, pLovnt et c*, banquiers de la 
compagnie, 48, rue Basse-cu-Rempart, a Paris 
A defaut de paiement aux époques ci-dessus, 
et conformément a art. 9 des slatuts, Pintérdst 
est dd, & raison de 50/0 par an, pour chaque 
jour de retard, @ partir du 5 janvier 18438. 
DE BOULOGNE 


CHEMIN DE FER JUSQU A NEUFCHATEL, 


a 10 kilom. de Boulogne. 
OUVEATURE DEPDIS LE 25 xOvEuane 1847. 

Paris 4 Londres en 42 h. 30 min. Trois d& 
parfs par jour. 

Départ de pams, 8h. 30m; 4 b., 7h. soir. 

Depart de xevrcwsrer, 8 h. m.; 2 h. 43; 
9h Ss. 

Des Omnibus spéciaux transportent MM. les 
vovageurs et leurs bagages, de Neufchatel a 
Boulogne et vice-versa, 








Paris.— Imp. Bronpeat* rue du Petit-Carreau, $+ 
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35689. 35924. 35629 4 35634. 35743. 35744. 
$5749 835754 35759 @ 35763. 35769 A 35775. 
35790 & 35793 35807 4 S817. 35837 4 G584l. 
35871. 35872. 35885 4 35886, 35910 4 35914. 
35917. 38022. 35923. 35929 A YS9S1. 35959 
& 35963. 36001 & 36005. S6N16. 36019 A 
36028. 36049, 356051 4 36053. 36089 a 36093 
36107 4 36135, 36184 4 30187. 56200. 36254. 
36455. 36466, 36528. 35532 & 365357. J6G08 
& 56612. 36730 36745 & 36749. 36830 4 
36833. 37081 a 37086. 37166. 37201 4 37207. 
$7524. 37418, 37494. 37528. 37643. 37G14. 
37672. 37675, 37676. 37718 & 37720. 37722 
& 37724. 37740. 37741. 37781. 37805 4 37811. 
37814. 37840. 37914. 37963. 38066 & 38869. 
38078, 38147 & 38119, 38133 & 38135. 38183 
a 384187. 38201 A 38204. 38244 a 38249. 
$8362, 38374. 38375, 38424 & 38452. 3BAK4t 

38472. 38531. 38540. 38706 & 38708. 38737. 
38826, 38839. 38958 & 38960. 38979 a 38984. 
39002, 39080 & 39088. 39100. 39164, 39165. 
39188, 39258. 39260. 39264. 39270 & 39277. 
39356, 39387 Aa 39392. 39428. 39498. 39636, 
39637, 39729439733. 39922439928. 39947 & 
39955. 40095.40104.40147 840151. 40163. 40245 
440217. 40274. 40275. 40360. 40361. 40377. 
40378, 40882. 40387. 40400 & 40102. 40408. 
AOWI2, GO434 & 40436. 40549. 40614. 40655 

40742 & 40746. 40792. 40816. 40817. 40832. 
40833, 40837. 40841. 40890 & 40893. 40906. 
40907. 40962. 40974. 41002. 44025. 41026. 
4AL57 A ALIGO. H1242 a AIDKS. 41477 & 41482. 
41559 a 41562. 41618. 41677. 41693. 41704. 
41705. 41713. 41795. 41802. 41847. 41864. 41883 
& 41886. 41898. 41903 A 41910. 41917 & 41926. 
4A9V3S. 41958 a 41962, 41967 a M197 ALV9L. 
41992. 42082 & 42089. 42114 a 42118. HQI44. 

2145. 42184. 42185 42249, MQW. 42256. 42259 
442975. 42292 5 42206. 42538. 42559. 42551, 

42359. 42387 & 42390, 42592 a A201. 42405 a 
2412. 42419 & 42425. 4243h a 42435. 42453. 
W2454. AIBA A AQABB, $2525. AWA. AWA A 
42538. 42557 a 42578. 42587 4 42591, A216, 
42617, 42672. 42676. 42692 & 42608. 42775 

HQ94G, 42917. 42970. 45048 & ASO51, 43159. 
43200 & 45203. 43427. 43428. 43436. 43437. 
A340. 45441. 43473. 43474. A5500 & 45508. 

43540. 43541. 43588 & 45593. 42692. 45706. 

43707. 43790 & 45798. A! S857, 45858, A58H4 A 
45867, 43872. 43877. 45882 4 reed 43922 a 
43926.4394 4.45952 043057. 44086.44089 4h091, 
GAA49 Bb AK15B, GOL7L 2 Ght73. AA176. 4495 A 
4200. 44206. 44207, 44231" 44260, G455t a 
44335. O4342 & 4546. 443954. 44355. 44375. 
44394. 4447544613. 44664.44667. 44668 44714, 
AAT(2. GH778. 44852 & 44837. 44866 a 44878. 
44887, 44888. 44931 & 44935. 45048, 45026. 
45271 0 45282, 45298. 45304 4 45312 45343, 
45344.45355,45356.453710 45374.45585 45386. 
KSKOO ASATD A AS41S. 45427 & 45457. O545¢ 4 
A54SS. 45490 & O5497. 45540 A 45542. 45547 | 
45550. 45554 a 45557. 45568. 45500. 45596, 
45597. 45607 & 45641, 45637 4 45640. 45643. 
45644. 45645.45657 47659. 45660 456788 45691, 
457194 45723. GS754. 45820. 45847 & 45851. 
45895 & 45898. 45991. 46005 & 46007. 46009. 
4G027. 46040. 46094. 46242. 46243. AGIQK4. 
46248. 46274. 46275. 46378 a 46391. 46404. 
hGO405, 46476. 46534. 46532. 46559. 46560. 
46828. 46830. 46831. 46921 47099. 47100. 
47457. 47224. 47349. 47320. 47324. 47332. 
7337. 47369. 47379. 47395. 47396. 47453. 
47454. 47455. 47532 & 47536. 47567 & 47574. 
47603. 47604. 47606 4 47609, 47625 & 47630. 
47632. 47633. 47712. 47743. 47744 & 47750. 
47789 & 47794. 47820 & 47824. 47830 4 47837. 
47901. 47902, 47954 48017 a 48019. 483508. 
48357. ASGIG & A8424. 48427. 48452. 48585, 
48607. 48630 & 49642, 48842 & 48646. 43898. 





48925. 48924. 48930, 48951 4 48954. 48978 2 | 


48981. 49817. 49158. 49159. 49222. 49223, 
49231 & 49236. 49284 a 49287. 49529 49543. 
49344. 49605 4 49507. AvGtd. 49612. 49561 a 
49865. 49906. AV9AS, 49956. 49989. 50042. 
50044. 50055. 5008", SU081. 50084. 50196 a 
60202. 50242. 50255. 50256. 50263 4 50265. 
50280, 50302. 50348. 50368. 50367, 50391, 
50418 & 50420. 50488. 50542. 50683. 50684. 
50859. 50840. 50817. 51005. 851009. 51105. 
HL106. S172. 51196. 512967. 51268. 51292. 
51298. 51319 4 51530. 51369 & 51577. 5158q. 
51390. 51596 a 51599. 51401 4 51405, 51455 a 
54444. 54458 & 51462. 51526 a 51529. 51535 a 
51544. 51562 & 51571. 51608, 51620. 51624. 
51624 4 51657. 51644. 51645. 51663. 51664. 
51670 @ 51675. 51676 4 51680. 51717. 51736 & 
51738. 51808. 51848. 54454. 51880. 51884. 
51898. 52052 & 52056. 52289. 42310. 52516 
62401, 52402. 52587 & 52589. 32644 32690. 
52747 & 52720. 52723. 52841 4 52843. 52926 a 
2928, 52941 4 52943, 53002. 53003. 53025 a 
53028. 53110 & 53413, 54250 4 53252. 53369. 
53389 & 53393. 53456. 55457. 63492 & 55495. 
53525, 53575. 53736 & 53740. 53793. 53799. 
53867. 53895. 53953. 54016. 54017. 54020. 
54026. 64028 & 54030. 54037. 54038, 54103. 
5H10h. 54138. 54154. 34155. 54255 a 54258. 
54058 & 54461. 54467. 541539. 54715. 54722 & 
54724. ae 64733. 54758. 54915. 54960. 
S006, 55 S098 55105 a 55108. S116 
a S148. sor 4 S34124 S5130. S134. Ssi3h 
a S5158. $5170 a 88172. 55233, 88274. $5272. 
Sh300. $5551. 55419. 58420 S541 A S544. 
S471 4 554673. 55404 a 55496. S804 a 55506. 
H587 S20. SHH SSShO a SN5G5. SHST4 
SSS76. SHST7. S5582 2 SH8$. HHS, SHI A 
SISO7, SGM. 51612 Sse19 a 58623. 80.627 a 
55629, SST. SHO. SSG1G a SIGE. HGS a 
S004. SS67O A SHOT. SSGT7. SNGTS. SHG87. 
S88. SS60R, S699. S570 a S702 SAT 
ASSTIS NS724. JN728. NH729. SH752. SATS. 
SST a NNTV2. SST47 STAR, SSTST a N7S9. 
SOSO7. SSsO8. SORTS. SHS, SSRAG. SIK45. 
5846 SS8ST & SHRI. SSSTO. AIST. 35807 
S809, SSOOS & SSOUS. 55920, $5924. $9027, 
55928, SHOS2, SH9SS, SH99. SHO, S68 a 
SOOTO. S6022 NGS, 56025 A NG027. 56029 a 
N6052, SOU44. SOOO. M427 a NG129. SHIGE A 


SST. NGI8E. SGLO1 a SHI98, 56202. 56205. 
S268 S6508 a SOIL. SOS7$. 56505. 56400 a 
S605. MeO. 6623. S02. N6T56. M6742. 
MOAT. SHT8S,. SES4T. SGRIG a SGR94. 57050. 
STOS1, STOM7, STOW, NTIGS. STI8O* STIS4. 
STARK, STIS. STI. 57289 & $7202. $7516. 
ST517, STAS& NT74IGT a 57169. $7492. 57555. 


57556 
STG, 
7786, 


7545. S754s. 57655 & 57653. 57679. 
57724. STTMV ASTM. STIGZ. NTIS A 
ST7O1 AST7OS. ST8W. STB. STB A 
S785t & STRI4. S746. 57945. ST9TG. 
. STUOO, 58054, SSOTS & SsUBO, S199, 
, 38545. 58556. 58570. 583587 a 58590. 
. S8450. SRD. SSiBS. S515 a S816. 

S854. S8S48. 58549. 58627 a S865. 
S655, 58634, 58672 & 58675, S8h79. S8696 

458699 SS77R, SR779. S8791. S879Z. S883. 
58866 4 58869. 5887S. 34876. 58885. 58887 
& 58890. S8v01 & S8903. S908 a 5891S 
58921. 58928 4 $8952. 58963 & S965. Se9%7 
& 58990. 58992 a 58994. SOOI9, Svoso. 
59145. 89204, 593593. 89526. 59345. 59566. 
59567, 89376. SOS. $6393. 59407, H9IO8. 

S941, S048, 5919. 39464. 59476 A 59478, 
59482. 59483. 59486, 59494. 59495, 59499. 
59504 & 59507. 59517. 59349. 59520. 59524. 
59525, 59541 459544 58968. 59618. 59619, 
59684, 59697, 59998. 59720. 59721, 59751 a 
59754. 59771. 69772. 59875. 59830. 59899, 
59923. 59954. 59752. 59959. 59960. 59997, 





59998. 60004. 60005. 60008 4 GG016. 60855; 
60037. GOO4S & 60054. GOI42 & GOL45. GOL. 
60213. 60565.60566.60504. 60479-60333 60194. 
60601. 60682 4 60684 60727 4 GOTS1. G88Tl 
61080. 61128. 61129. 61350. 61452 4 Glia 
61409. Gi561 & 61581. 61722. G17 23. 61882) 
61566. 61870. 61884. 61950. G2O07. Glee 
62080 4 62082. 62092. 62237 4 62246. 62241 
62264. 625.7. 62453 4 62456. G2S504 625%. 
62956 62574. 62650 4 62652. 62716. 627s 
62759. 62845 4 62817. 62819 G2S20. GIG. 
62831. 62844 4 62843. 62861 362867. GIs7e 
62879. 62885. 62484. 62913 4 62916. 62930: 
62933. 62985. 62984. 62009. 63020 3 6307! 
63033. 63034. 63037. 63038. 63053 & 65034. 
63094 463097. 63103 4 63108. G3ID4L & 6319). 
63197. 63198. 63214 4 63213. 63223 a 63235. 
63231. 63232. 63251. 63260. 63264. 65296 | 


63464. 63500. 63501, 63516, 63532. ” 635554 
63558. 63566 & 63580. 63596. 63597. 63637. 
63645 4 63647. 63655. 63656. 63740. 637, 
63718 463727. 63736 463738. 63785 & 638%. 
63807 & 63809, 63814 4 63817. 63820. 6382). 
63852. 63853. 63856. 63862. 63863. 63871. 
63872. 63875. 63876. 63881. 63882. 
63896. 63897. 63916. 63921 & 63925. 63951. 
63952. 63955. 63957 4 63959. 63963 & 63970. 
63981. 64003 4 63010. 64051 & 64060. 64076 i 
64081, 64127 464133. GAihi. 64142. 64Aisl. 
GA18S a 64193. 64288 & 64290, 64372. 64578 
64379,64386.644103 64413.64425. 64469.64476 
64477. 64575 & 64582. 64702. 64703, 647964 
64759. 64889. 64990. 64926 & 64928. 65016) 
65023, 63034 4 65037. 65188 465199. 659004 
65227. 65537. 65543 4 65360. 65380 4 634584 
6411 2 OS 417- G3S64) a 65645. GSGS4 | 65685. 
675. O745 & GSTH. GSTT4. GSTT6. G84 
GS815. 65814. 65897 a 65899. 65900 | B98. 
65917. 63950. 65951. 66057 & 66062. 65073 1 
6675. 66198 66199. 66110. 66234 a& 66257. 
66256 4 66260. GO11 66312. 66525. 66520. 
66557. 66556 4 GOS54. 66565, 664530 4 6 644% 
66644 4 66659. 666764 66677. /6706 & GHTIS. 
66751. 66817 4 66421, G6BS9. 66900 et 6610. 
6699). G7055. G7115. 67114, 67225 a 672% 
67246 & B7255. 67299, 67290, 67512a 67316 
67552 4 67571. 67499 4 67305 GI51G a 6753 
67559 & G7T515. G7IN0. C7504 a 67604 G7TI7 & 
G7742. GT74A7 4 GT761. 67848 & GTRED. GTSTA 
786, GTS07 GT & 67926. 67948 a 67947. 
6GR166 a GS173. 68178 4 68102. 68205, 63502. 
68595. 6GBI8S7 & G8IH. 685419. G8S5O_ GRN47. 
68645 4 68645. 68668, 69116 & 69159. 691858 
69187.69256. 69296. 69322. 69525. 6941 4. 69414. 
69427 469450 69441 & 69445. GO444. 694468 
694464. 69506 4 GISOR 69517. 69565. GONE, 
G9591. 69596. 696335 69654. 69709869714 GSTIS 
4 69716. 69722 4 G9TZ4. 69759 469743. GORdt. 
69921. GOOS2. 70228 & 7250. FOI. TOss7. 
70381. TOMO a-FS12. 70440 & T0444. FOL. 
TOSI7 A 70520. TOS43 & 70546. 70636. 70637. 
70673. T0683 4 70685. 706¥2. 7069S. TFosg. 
70821. 70875 & TO877. 70921. 7°22. Woe 
a 70947. 70952. 70955. 70977 & 70985 
71061 & 71066. 71075 & 71078 71080. 71099. 
7100 TiiSi & TiiS4. T1753. 744174. 744834 
THi87. 74492 Ti194 T1208 & 7IZIG. 71226 4 
T1WS.71S19 743520 71557471559 TASTSaTISTS 
T1579 et T1589, TIS82. TASR4. T4589 & TI Od. 
T1608 et 71609. T1844 a 71649, 71654. 7.650. 
71657. 716735471678. 71759.71492a71994 72088 
72089. 721735. 72201 72229372952 72277 72312. 
72553, 72446 4 72468. 7249 4 72500. 72540 2 
72564,72556 72557 72567.72585 a72A2 72686, 
72757 A 72786. 73829 & 72855. 72say 4 
72889. 72909 & 72918, 72949 a 7 2982, T2072. 
72973. T2001 a 72993. 75050. 73033. T3127 i 
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Senile marque da vériaite ACTER FON DT 
dye & MUNTIMAN 

Les contrefecteurs eerent pourssins Dépdt 
chen Trion, Weidos et Weel, rue de Bercy St 
Antone, 44. 
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Yet Vendéme, 19, pour reurer les cartes d'adoission contre be 
dépct de leurs titres, 14 aw 21 december, de dit 4 quaire heures, 

MM. tes Actioonaires sont instamment pres ( asusier & cette réunon, vu l'importance 
des dev imoens gary seront prises, 
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Les actions dont trinsferts naurae ot pas p' oa de qacare jonts de date er pour~ 
ront, augternesda régenent, daner drat de fare parte de l'aceemmbide géocralec. 
Le de-yet des artoas au prtear dewra étre faut au m ans 15 pours 8 lavance, au bo- 
a Par 


eomirie 


reason de | Agen @ ¢, fue de Lilie, at 105, cules cartes d'eatrée seront 
deuyrres 2 partir do 8 dcembre pre« fain. 
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«|CHEMINS DE FER, 
ENTREPRIS PAN M. WALLIS, 
3, Bch oe Maves. 


PD MEANICIEN-CONDUCTELR 
DE MAC DING LOC OTIS, 
: Lig Pissestre COSTE, wgteieur-eéreteries , 
Pars, Cantus iorery, a ii, 
Angaiias, N. Qiaia ef Cm, &, fee 


66, ped co tele Pra. 2 &. = 
ey rete 





on 80 fr. p. un an./octobre 1847.| Saint-Genman .~ 


oe 














joitet 
«| juillet 4847, | Panis 4 Roven....-. 
octobre 1847./Roven au Havae.... 





julllet 1847, |Avicron a ManseiL.e 
















































































| ts juillet 4847. |Do Centae.. ‘ 
| 27 » MONTPELLIER A Cerre » » » » » » 
) 19 janvier 4847.|Munuouse a THANN,- » » » v » » » » wu wo ” 
| 60 avril 1846. |St-Erienne a Lyow.. » » » » » » » » » ~ » 
68 » Anontz. a ROANNE.. » » » » » » » D » » » 
52 10,000} 500 | tout, ° ry Boapeaux Ata Teste » » » 7S » 15 » os » » ” 
| a4 6,000} 00 500 le maii847. |Paars a Sceaux..-... » » » » » e » » 125 » | 
582 400,000} 500 | 250 le » | juillet 1847, [Nonp.........-0+6. 565 75)/| 568 866 25/) 572 50); S71 S74 2%) S68 73|| 572 50) S73 78 
133 75,000) 800 | 500 . noy. 1846. |BouLocne A Amiens. » 580 » 380 » ‘| 500 380 | SN0 380 | 
102 40,000) 800] 450] 4 . [janvier 1847.|Monreneau a Taoves » 265 » » 2 265 265 200 » 
500 28 |1350,000 300 | 150 . . juillet 1847. |Onutans 4 Bonneaox 485 485 486 23 )| 495 492 50}| 492 So) 493 75), 495 49% | 
15 971 | 56,000] 800] 3500 | Sp . uillet. | Dierre et Fécamp... » 260 » 268 > |. | » 205 265 
600 44 | 256,000 500 | 200 4 p.100(3). | juillet 4847, |Panis A Stnasvovac. 417 50 | 445 415 75 || 421 25 420 422 50) 420 | 421 25) 422 50) 
192 34 | 80,000) 800]; 200 | 4p.4 + | décembre, |Tours a NanrEs... 4on || 400 597 50|| 402 50) 402 50)| 401 25| 402 50.) 405 406 25 
Ss 41 400,000) 800} 250] 4p. 100(3). | sept. 1847. |Panis a Lyon... 405 75)} 402 50) 40% 407 50)» 407 80) 407 x01) 407 SO) 405 
333 45 |300,000] 500 | 425 | 4p. 400 (3). » LYON A AVIGNON... » || » » » » 
8641/2 perp.) 16,000) 41000 | tout. |50 fr. p. an (8). |janvier 1847./Gaanxn'-Comue...... » 1100 » a b 
42 su | 12,500) 1000 | tout. 50 fr. anvier 1847.|Napirs 4 CasTeLLam. > > » » D 
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L'adminwtration invite te MM. les errents et fomdateuts in Cotmpagnies de Chrmins de fer et inn; a bui edremer une cople de heures statute ot des divers 
documents relatifs & la eréation et au développement de leurs entrepriecs, afte quicile pulase (tre publite im extenze dens te Journal des Chamine de for. 


SOW WAINRE. 


Collection du Journal des (Chemina de fer. Carte 
dew chemina de fer. ANIST SSE STIPE AvIS 
ATX AOS NE Ss Avie ateni’ cotratefe he 
saltate Dadjadicatioma RE PONSE. a0 Mem cre 
presente a Mole ministre dee travent publirs 
per lee compacnees de chemins de fer, celatifa 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cinquiéme volume de ta col- 
tection du Journal des Chemine 
de Per, année 18646, contenant 
pies de 1,000 pages de teate In-4’, 
est om vente au bureae du J osr- 
walau pris de cing! france. 

Pour tes pereennece quit prea- 
drent la cellection compléte dee 
cinq Santee 1649, 14543, 84d, 
A945 ¢¢ 1844, le prix ne sere que 
de solzante france pour ice cing 
volumes. 


— See 


CARTE DES CHEMINS DE PER, 


Feat nouvel abonné au Journal 
pour VTaneéee 1847 recervra one 
carte coleri¢e Les abounds actoci«a 
ace JSovrnal sont pri¢e de faire 
Pp esenter la deralere bande ta- 
primee en fatenat réeclamer lear 
carte, afin déslter dee erreurs ca 
ceubliec emplel Le pria de ta carte 
aU, pen abuennte est de 8 fr, 
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AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute aéctamatTios, toute DEMANDE De 
RAABONNEMENT 06 de CHANGEMENT D'a- 
pagsse, doivent ttre accompagnées de la 
derni¢re bande imprimée, 

Cette formalité est indispensable pour 
la bonne ct prompte expédition du service. 
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L'a tjediration dee trevews de construction de 
la porter durterenin de fer, co entre la Mer~ 
lasseere, pres Te-ulbem, et Le Vieslle-Poste, aurea trea 
a utone, be pede, © decembre (041 (Voir notre 
sumere du 18 povembre. 
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Dubrujeaud, 2,05.—M, Teigneux, 19, allée d'An- 
tin, adjudicataire, 

2 lot, charpente, estimé 205,854 fr. 19 ¢. Vingt 
soumissionnaires : MM. Vidal, 2,06; Pelletier, 3,60; 
Brouquet, 3; Albouy, 5,80; Fréne, 3,75; Tessieix et 
Defers, 5; Lacasse, 4; Durand-Boudsot, 5; Tétard, 
4; Grangé, 4; Renard et Balutet, 5,50; Mort, 2,90; 
Mizeon, 4,01; Lassare, 5,50; Meingan, 2,70; Roux, 
3; Turgard, 9; Legendre, 3; Rocher, 0,50; Morin, 
2,75; — M. Targard, 55, rue Grange-aux-Belles, 
adjudicataire. 

3 10t, pavage, estimé 111,6%4 fr. 13¢. Douzesou- 
missionnaires : MM. Trimoulet, 3; Thomas, 3,26; 
Mahieu, 7,10; Lée, 10; Pierre Chanudet, 12,60; 
Lesieur jeune, 10,50; Lemoine et Gremy, 4,90; 
Brunet, 3,95; Francastel et Dufour, 8,80; Nourric, 
4; Teigneux, 9,10; Louis Chanudet, 10,85, — M. 
Pierre Chanudet, dla Villette, adjudicataire, 


_Le 8 novembre a eu lieu, a Angers, l'adjudica- 
tion des travaux de construction du chemin de 
fer de Tours & Nantes, entre la petite riviére et 
Champtocé, annoncée dans notre numéro du 30 
octobre. 

Le premier lot a été adjugé 4 MM. Faugeron, 
Thiercelin et Luce, moyennant un rabais de 2 
p- 100. 

Le second lot n'a pas été adjugé. 


———— 


Le 27 novembre a eu lieu, 4 Chartres, l'adjudi- 
cation des travaux de construction du chemin de 
fer de Paris a Chartres, entre Pontgouin et La 
en annoncée dans notre numéro du 50 octo= 

re. 

Sept soumissions ont été déposées, et ont offert 
les rabais suivants: 

MM. Poilay, du Moutiers, prés Regmalard, 0,50 
p. 100 de rabais; Barbe, de Tours, 2,81; Bigot, de 
Chartres, 5; Damars et Piébourg, de Chartres, 
4,80; de la Rebeirette, de Paris, 5,75; Lefevre, 
te Belhomert, 6,50; Lebarbier et Lusson, du 
Mans, &. 

MM. Lebarbler et Lusson, ayant offert le rabais 
le plus élevé, ont &é déclarés adjudicataires, 

MM. Lebarbier et Lusson sont deja adjudieatai- 
res de la partie du chemin comprise entre Nogent- 
le-Rotrou et le Theil. 





Les Droita de lEtat 
DANS LA GRANDE QUESTION DES CHEMINS 
DE FER. 


Réponse au mémoire publié par les companies 
réunies (4). 


(Suite. Voir les numéros des 15 et 20 novembre.) 


Art. 50. — La compagnie sera tenue d'effectuer 
avec soin, exactitude et célérité, et sans tour de fa- 
veur, les transports des marchandises, bestiaux et 
objets de toute nature qui tui seront confids. 

Au fur et a mesure que des colis, des bestiaux 
ou des objets quelconques arriveront au chemin 
de fer, enregistrement en sera fait immédiate- 
ment, avec mention du prix total dd pour le trans- 

ort, Le transport s'effectnera dans l'ordre des 
Inscriptions a moins de délais demandés ou con- 
sentis par lexpéditeur, et qui seront mentionnés 
dans l'enregistrement, 

Un récépissé devra étre délivré 4 Vexpéditeur, 
sil le demande, sans préjudice de la lettre de voi- 
ture. Le récépissé énoncera ta nature et le poids 
des colis, le prix total du transport et le délai 
dans lequel ce transport devra tre effectué, 

Les registres mentionnés au présent article se- 
ront représentés 4 toute réquisition des fonction- 
naires et agents chargeés de veiller 4 l'exécution du 
reglement. 

L’article ci-dessus est l'un des plus graves, as- 
surément, de cette nouvelle législation: c'est la 
premiére garantie du commerce dans ses relations 
forcées avec le chemin de fer, 

Le texte des anciens cahiers de charges laissait, 


— ee 





(1) Ce mémoire, d’abord transmis au Gouver- 
nement, vient d'étre publié dans Je Journal des 
Chemins de fer, pn 38, 59 et 40, année 1847. Les 
porties intéeressées l'ont fait suiyre d'une consul- 
: de plusigurs avocats, 


sous ce rapport, a désirer, quoi que, dans leur es- 
prit comme dans leur but, tous les contrats se res 
semblent: mais dans!es nouveaux cahirrs de char- 
ges ona inséré une clause A peu prés conforme 
dans les termes al'art. 50 da réglemett. 

Ainsi fart, 46 du contrat de la et du 
Nord stipule formetlement que les besttaut, den- 
rées, marchandises et matiéres quelconques seront 
transportes sans tour de faveur et dans lordre de 
leurs numéros d'enregistrement. Les cahlers de 
charges pour les lignes de Boulogne, he 4 St- 
Quentin, etr., etc., contiennent one isposition 
analogne. 

Le réeglement d'administration publique n'adonc 
fait qu'assujétic ala sanction pénale une obliga 
tion souscrite pour la plupart des compagnies: il 
a étendu la mesure aux autres concessionnaires 
en vertu de la réserve faite dans leurs cahiers de 
charges et de la loi de police des chemins de fer. 
Les intéréts généraux du commerce exigent par- 
tout la méme protection. 

Comment se fait-i! donc qu'une clanse expresse, 
librement consentic dans les cahiers ds charges, 
soit signalée aujourd'hui par les divers conees- 
sionnaires comme arbitraire, presque insens¢e et 
impracticable. Avant de contracter leurs enga- 
cements envers l'Etat les nouvelles compagnies 
avaient, sous les yeux, lexemple de l'exploitation 
4 l'étranger, exemple de l'exploitation de diver- 
ses lignes 4 Vintérieur. Elles ont done pu se ren- 
dre compte de la valeur, de toute la portée des 
dispositions obligatoires: elles n'ont pas hésité 
4 accepter une rédaction comme celle de l'ar- 
ticle 50 du réglement; pourquoi leur protesta- 
tion aujourdhul? Ah! ne serait ce pas parce que 
Von croyait avoir souscrit une obligation sans 
effet, une obligation _ resterait dépourvue de 
tonte sanction pénale? Le seul tort du rézlement 
d'administration publique, c'est d'avoir transformé 
en clause trés séricuse un engagement dintérét 
général. 

1) nous faudra bien, dans la question pratique, 
rencontrer les ¢tranges arguments des compagnics 
afin de les livrer alVappréciation et les combattre, 

Au systéme impartial de la foi, pour le trans 
port des choses industrielles, les compagnies com- 
me dans l'affaire de police des stations, tendent a 
substituer leur manié¢re de voir et leurs conve- 
nances. A les entendre, les marchandises ne sau- 
raient étre généralement expédiées dans l'ordre 
prescrit: 

«On compréend par exemple, disent-elles, que 
si des bestiaux arrivent aprés des cotons, des pla- 
tres; des vins, qui peuvent attendre sans inconvé- 
nient, ordre d'inscription devra forcément éire 
renversé. » 

Cette derniére objection n’ést pas sans fonde- 
ment, nous le reconnaissons volontiers, mais de- 
yra-t-on conclure d'une expédition pressante, pres- 
que irrésistible, fort accidentelle d’ailleurs comme 
un envoi de bestiaux, qu'il faille détruire la re- 

le? Certainement une disposition comme celle de 

‘art. 80 doit étre appliquée avec mesure, intelli- 
gence et plutét selon son esprit que selon les ter- 
mes rigoureux du texte, mais rien ne peut étre 
concédé au dela. On ne saurait admettre qu’a 
part une sorte de cas de force majeace dont lap- 
préciation 2 poor 4 l'autorité, les compagnies 
puissent décider selon leur point de vue quelles 
sont les expeditions plus pressées, en fait, = les 
autres; si les platres ou les cotonsméritent la pré- 
férence sur les eaux-de-vie, tes toiles ou les vins. 
Ils n'y a que les expéditeurs qui puissent décider 
4 cet égard; eux seuls sauront gj leurs marchan- 
dises sont plus ou moins impatiemment altendues, 
on attendues dans un délai détermine: les expé- 
diteurs sontlibres de consentir 4 des ajournements 
de départ qui alors, aux termes des cahiers de 
charges, pourraient leur valoir licitement une ré= 
duction de prix. 

Les auteurs da Mémoire continuent ainsi leur 
discussion: 

« Une expédition importante de marchandises 
est amenée par parties et successivement. Dans 
lintervalle de Varrivée des voitures qui les trans- 
—— d'autres marchandises se présentent ; si 

‘on veut obéir aux prescriptions du reglement, 
faudra que ces derniéres solent immediatement 
enregistrées ; il faudra que Vexpédition en soit 


faite dans l'ordre de leur inscription, 0 faudra 


donc, si l'on en est venu au dernier waren qui 
doit compléter la charge de fa locomotive, laiser 
de cété le dernier colis du eiped iteur 
ur prendre le colts du dernier leur, on 
ien il faudra, si des barriques d'b sont is 
médiatement suivies par des balles de drap, met- 
tre les ues sur les autres dans le Wares 
plutét que de le compléter avec d'autres barn- 
ques d’builes et d'ajourner les aa lende 
main; et si les employés ont obéi a Intell 
os. plutét qu’a la lettre morte du reglemest 
Is seront passibles d'amende et de prison... Mais, 
dans ce systeme, il nye cage de travail de en 
possible; depuis le chef de station osu 
bier chargeur personne n'osera toucher a on colizs 

Toutes ces raisons on plutét tows ces preéteria 
pour éluder la loi ne peuvent pas prévaloir. Ls 
négociant envoie-t-il a la gare du chemin de f& 
une forte expédition de marchandises divisee « 
plusieurs parties, voici comment les choses # 
passent et doivent se maintenic dams toute admi- 
nistration bien organisée : - 

Si l'expéditeur veut faire partir partiellemes 
ses marchandises, on lui délivre un muméro d'ip- 
scription et un récépissé a chaque ¢mvoi: si, a 
contraire, il préfere que toutes ces valeurs partest 
la fois, le récépissé et le numéro général d'is- 
scription lui seront remis aprés 4 2 tintégral 3 
la gare. Bien entendu que si, dans l‘intervalle da 
envois partiels, d'autres négociants font 
des marchandises ils devyront avoir ramg dans I'or- 
dre de leur arrivée. 

nt acette fantasmagorie du Mémoire re 
lative 4 la confusion, a l'entassement des mar- 
chandises dans les wagons, nous n'y ferons pas ai- 
tention. Les compagnies sont trop pécuniairemest 
intéressées a la remise en bon état des marcbas- 
dises, pour que nous doutions de leurs soins facile. 
Nous ne pensons pas que les tribunaux de com 
merce sougent jamais 4 attribuer a lexécution dx 
réglement de police 'avarie ou la detérioratios 
des envois. Nous pam, au reste, ajouter que 
nous avons déféré les objections du Mémoires 
des agents préposés aux services dont il s’ait, et 
ces objections ont fait naltre une hilarité caraec- 
Léristique! 

Sincerement, nous conseillerons aux adversaires 
du réglement d'administration publique d abae- 
donner ces mauvatses défaites. 

On ajoute que Vindication précise du prix de 
transport sur chaque récépissé d'expédition est 
une formalité @ pew prés impossible: VaMarore 
des atrivages serait telle, dans de grandes gares, 
que les employés ne pourraient suffire mine : 
Venregistrement. 

(est un grand avantage que de savoir saur-le- 
champ, c’est-a-dire avant le départ de ses mar- 
chandises, quel en sera le prix de transport. Ainsi 
lon évite & ses correspondants comme a soi-mé*ee 
des méprises désagréables, des plas 
ou moins graves, d‘une aotre part, cet ordre m~ 
thodique et légal peut faciliter la vérification de 
écritures, partant la surveillance de lautorité m- 


re. 

Le prin inserit dans ta loi est done excel 
lent, mais le systeme administratif des compe- 

ies n'est pas toujours en harmonie avec tes vrew# 

esoins du service, avec les vrais intéréts p+ 
néraux: il est certain que si, dans un esprt 
d'excessive économie, les compagnics 

a la réception, a lenregistrement et aa class 
ment des marchandises un personne! incomplet, 
Ja loi devra é@tre éludée! La question de fait en lt 
toute entiére. 

Dans une lngne capitale comme celle de Pore 
en Belgique, il y a chaque jouren marche ple- 
sieurs trains spéciaux de marchandises. Les re- 
tards que pourraient subir certains envois nen 
posKivement classés dans l'ordre de leur inscrip- 
tion seraient, en apparence du moins, sans série 
préjudice = toutefois la régle est nécessaire sor 
eelte grande ligne comme ailleurs; mais sur les 
lignes beaucoup moins importantes, od les con- 
vois de marchandises ne se suceédent qua'a dc 
intervalles assez longs, i] importe que les 
ditions soient toujours transmises dans oj, 
d'enregistrement. 

Tout Vensemble de la lgislation des chem jn. 
de fer exclat la faveur et Varbitraire: dans te 
principales questions, du moins, la vindicte so. 
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KRECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris  Oriéans 


(Corbeil y compris.) 
(Longueur exploités ; 433 kilométres.) 
Kecetles brutes du 24 au 30 novembre 4867. 
Vovageurs, Recettes. 
23.337 O.5S3bf. 656 
Bagages, articles de messager.. 47,681 21 
Voitures et chevauz.......... 44,926 57 
Marchandises @ petite vitesse... 93,552 97 
Bestiaur,.. .ceecsseeee, sees $0,488 45 


—_—_——___._.__., 
227, 8831. 55 ¢. 
—_________ 


Semaine correspondante de 
NBEG cccsyiccecsnene ten 
Hecette totale de l'ezercice de 

la 4* année, do 4** janvier 
au 30 novembre 4847.... 9,647,914, 36 ¢. 
Epoque correspondante de 
4866, du 4° janvier au 
i** décembre..........., 8,529 4131. Soc. 


487,487 f. Bac 





Chemin de fer du Centre. 
{Long. totale ; 232 kil. ; long. expl. : 472 kil.) 
Recetles brutes du 23 au 29 novembre 4847. 


Voyageurs. Recettes, 
7,354 39,691 f. 250. 
Bayages, messag., marchand. & 
grande vitesse............. 4,321» 
Marchandises & petile vitesse... 49,516 54 
Voitures et chevaux.......... 4.357 45 


Bestiaur..,......00-ceeeve es 2,376 90 
70,2920. 81 ¢. 


Recette totaledu 20 juillet au 
29 novembre 1867.......... 4,072, 9201. 41 ¢. 





Chemin de fer de Paris A Boucn. 
{Longueur exploitée 437 kilom.) 
Recottes brutes do 24 an 27 novembre 4847. 
Voyageurs, Grande vitesse. Recettes, 





43,180 
Bagages. ....cceserecceeces 4,688 75 
Marchandises ....... ...... 24,598 50 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 4,516 40 
Necettes diverses........... 3.945 65 
Petite vitesse. 
Marchandises. ............. 70,752 25 
Voitures, chevaux, bestiaux, . 338 + 90 
Roceltes diverges, .......0.. 675 60 
166,934 35c¢. 
Semaine eorrespondante de 
ABAG. cee cae s eevee » 436 409f, O86, 


Rocette totale de l'exercice de 
la §* année du 4** janvier 
aa 27 novembre ¢847.... 


Epoque correspondante de 
#846, du 4°" janvier au 
30 novembre (trois jours 
de plus......6.ceeee eee 7,508, 4761. 10¢ 


9,139,566 f. 43c. 








Chemin de fer de Rouen au Havre. 
(Longueur oxploités : 95 kilom.)} 
Recettes brutes du 21 au 27 novembre 4847, 





Voyageurs. Recettes. 
5,456 Grande vitesse, 20,828f. 5c. 

Bagrames.. we. eee eee Pere 4.350 30 

Marchandises............... 7,620 25 

Voulures, chovaux, bestioux, . 235 35 

‘Whles diverses........... 4.961 40 

A reporters sce ces 31,895 90 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Report... ..... 31,895 90 

Petite vitesse. 
Marchandipes..... aa eubewen 34,001 56 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 250 90 
Recettes diverses......... . 16 80 


66,4650 10. 
Recette totale da 2° exer- 


cice da 4*" septembre au 27 
novembre 4847.......... ee 


77 AABE 35c. 





Chemin de fer d@'Ori¢ans 4 
Bordeaux, 


(Sectiond' Orléans a Tours.) 


(Longueur totale 600 kil., long. explo tée 144.) 
Recettes brutes du 25 novembre av 4+" dé- 


cembre 4847. 
Vv m1 Recettes 
B34 35,207f. 65. 
Marchandises , bestiaux. 59,207 43 
94,4151. 08¢ 
Semaine correspondante 
de 4846. .........5. 


64,725 f.70c. 


Recette totale de lexercice 
de fa 2* année, du 4** juil- 
let au 4° déc, 4847..... 4,962,437f. 38c. 


Période corresp. de 4846. 4,481,$62I. 87. 





Chemin de fer du Nord. 


{Longueor totale 582 kil., long. exploitée 374.) 
Recettes brutes du 20 au 26 novembre 4847. 


Voyageurs. Recettes. 
33,908 ......ceeceeeeee OP. 437,460 80 
Bagages, marchandises........ 203,038 89 


fr. 340,479 69 
Semaine correspondante de 4846 : 


Voyageurs. Recettes, 
25,507... nc ernnacsacess 103,899 60 
Bagages, marchandises........ 93,320 65 


‘fr. 197,220 25 
63,622. 30 ©. | Recette totale da 4+" janvier 


au 26 novembre 4847... fr. 44,071,776 02 


Chemin de fer a'Amiens a 
Bontogne. 
(Section d'Amiens & Abbeville.) 
(Longueur exploitée : 442 kilométres) 
Recettes brutes du 22 au 28 novembre 4847. 


Voyageurs (grande vitesse). Recettes. 
430 22,4707. b5¢ 
Marchandises (petite vitesse}. 2,344 40 
24,7840. G5c. 
Recettes antérieures, du 15 
mars au 2! novembre 4847.. 542.056 70 


Total av 28 novembre... .. 





Chemins de fer du Gard. 
(Longueur exploitée 93 kilométres.) 
Produits du mois d’oclobre 1847. 
Parcours des locomotives, 37,748 kilom. 


Voyageurs, Recettes, 
$5,535 47,692f 85 
6,631 T 880 marchandises,. 36,975 20 
25,068 T 338 houwilles et coke 134,830 80 


“319, $98f 85c, 


Mois correspondant de 1846... 


a 


566.838 f. 35. 





Chemins de fer belzes. 
Produit du mois d octobre 4847 


vV rs. Rer = 
364 099 656.497: 
Bagages...........-.2--- ‘ SS Gas » 

Marchandises... _ . 612.036 

wipages......-......--- 2! 52 
Chevaux, bestigax...... . 13.447 
Finances... ........-.2.+-- 286 
Produits extraordinaires. . - . ori 
(8) @.257.8i3i = 
Mois correspondant de 1845 . 413422015 
Id. de 1846. 4.2935 4! ~> 


Total des dix mois de 1847.. 42,535,6761 5: 


En oct. 1855, les march. fig. pour &60,37i/ 
En — 1846, — s-? 566.67! & 
En — 1817, — 612,05 © 


Le montant des recettes du mois deroiet fr 
sente une diflérence, en moins, de 258,000 fr. « 
eclles du mois précédent; mais mous avons oy 
fait remarquer tres souvent qu'il em est de ote 
chaque anne, le mois de tembre ¢tanl cz 
pentend fequel la circulation des voyageurs « « 
recette aliergnent leur masimam. A partir ¢e- 
tobre, on entre dans Ja période décroissaniz, 6 
c'est ainsi qu'il faut compter que les recetia a 
mois courant seront moindres que celles du mx 
précédent. 

Mais f apprécier convenablement Ia site 
tion de l'exploitation du chemin de fer, c'est tr 
_— avec les résultats de lannée antéricure pe 

a comparaison doit étre faite. On voit alors @ 
les recetles du mois dernier excédent de 62,00 °. 
celles du mois d’octobre 1846, et ba difference, a 
plus, est de 225,000 fr. sur les recettes d'oclobr 
4865. L’aogmentation se manifeste, quant em 

quantités, aussi bien sur les yoyageurs que sur+ 

marchandises; mais quant aux produits, ce set 

surtout les derniéres qui font ¢lever le motu 

des recettes, 

Depuis deus ans, le mouvement des voyareurs 
qui prennent place dans les voltures de premiere 
classe, reste stationnnaire, C'est déja un maurais 
indice, dées-lors, que le nombre général augwente, 
et, dés-lors, que par louverture des lignes fraa- 
caises, l'étendue des parcours excite a lemploi des 
meilleures voitures. Mais il y a ensuite ane dimi- 
nulion considérable, dans Je nombre des roya- 
geurs en chars—a~bancs, au profit des wagous. En 
octobre 1846, la proportion des yoyageurs en wa- 
gons, au nombre total des voyagcurs, avail été de 
So p. 400; celte année, elle a été de 69 p. 160. 
C'est une mutation tres grave, tres importante, 
qui influe fortement sur les recettes, et domt irs 
causes ont besoin d'étre recherchées et élodiges 
avec le plus grand soin. La meilleure répartition 
des yoyageurs, entre les différentes classes de voi- 
tures, est un des principaux problémes de l'es- 

loitation des chemins de fer, et nous craignons 

eaucoup qu'on pe sen soit pas assez préoccppt 
ici. Cependant, on peut apercevoir combien ces 
conséquences sont grandes. Est-ce la gtot qui 
frappe le commerce, et l'industrie qui a pousse ies 
voyageurs plus que précédemment vers les ror 
tures les moins chéres? ou serait-ce que les ¥a- 
gons, étant améliorés, présentent moins ide diffe 
renee, quant au comfort, avec Jee chars-a-baocs? 
Voila ce qu'il faudrait savoir; car, répétonste en- 
core, c'est un fait trés grave que ce déclassement 
des voyageurs. { L'Indépendance belgt. | 












Cours des actions. 


On redoutait beaucoup la liquidation qui 
vient d'avoir lieu, et !'on avait encore une fs 
réipanda le bruit de nombreuses livraisoas de 
titres, lant sur la rente francaise que sur les 
actions de chemins(e fer. Onprétendait que les 
compagnies d'assurances qui sont détenteurs de 





(1) Deduction faite de 10,783 fr. 52 ©, quole- 
part de la société concessionnaire des chemias le 
fer de Landen 4 Hasselt et de Jurbise 4 Tourtar, 
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—Le compte-renda hebdomadaire des opéra- 
tions de la Banque d'Angleterre, arrété le 17 
novembre 1847, présente les résultats sui- 
Vants : 

Banknotes en circulation. 20,179,074 liv. st. 

Dépdta publics.......... 7,219,802 

Deéepéts particuliers...... 7,866,482 

Lingots en caisse........ 10,016,957 

Valears diverses en por- 
tefewille.............000- 28 871,724 

La comparaison du relevé de la semaine avec 
celai de la semaine précédente offre les résul- 
tats suivants : 

Une diminution dans la circulation des bank- 
motes de. . oo... cee eee uae 755,606 liv. st. 

Une augmentation dans les 


dépoéts de valeurs publigues.. 1,228,037 
"ne diminution des dépdts 

porticuliers......-....-.65, 445,689 
Une diminution des valeurs 

en portefeuille. .. jer pee whoa 719,351 
Une augmentation dea va- 

Jeurs en caisse,............ 758,437 
Une augmentationdesolde. 42,344 
Une augmentation de ré- 

WOPVG: coe wees eit eee 1 544,352 


On était préparé, depuis quelques jours, a 
Vamélioration que présentent les chiffres ci- 
dessus par la correspondance échangée entre le 
ministére et la Banque d'Angieterre. Bf) paralt, 
du reste, que, depuis ce relevé hebdomadaire, 
les importations de numéraire ont continué. Oa 
a recu 200,000 liv. st. de Saint-Petersbourg et 
46,000 liv. st. de Hambourg dans la journée du 
22 novembre. 





Chronique de lta semaine. 


L'importante question de ja gare de Bor- 
deaux a élé résolue dans le sens que nous avons 
indiqué. Une décision miniatérielle vient de dé- 
cider qu'elle serait placée sor la rive droite de 
Ja Garonne. Cette gare pourra en conséqnence 
recevoir toute l'extension dé-irable, elle pourra 
répondre @ lous les besoins qu'elle est destinée 
& satisfaire. 

— On nous écrit de Dijon que lingénieur en 
chef directeur des travaux dole section du che- 
min de fer de Lyon, entre Dijon et Chilon, a 
informé ladministration que, les travaux étant 
terminés, il y avait lieu dorganiser le service 
des commissaires et agents charges dela sur- 
veillance de ce chemin. La remise de cetle sec- 
tion ala compagnie de Lyon aura hea prochai- 
nement. 

— Voici de nonveaux détails sur |'aceident 
arrivé hier 4 La Chapelle-Saint-Denis : 

Un train de marchandises, composé de dix- 
huit wagons, et remorqué par deux locomotives, 
commencait 4 sortir de la gare de La Chapelle, 
lorsqu'un convoi de voyageurs venant de Pon- 
toise, et composé de trois wagons de voyageurs 
et d'un wagon de bagages, arriva et heurta sur 
Je flane la premiére machine du train de mar- 
chandises, qui, en ce moment, traversait la voie 
de retour vers Paris. 

Le mécanicien do train de marchandises, 
apercevant le train de vovageurs qui venait 
sur lui, 80 jeta sur le talus. Presque immédiate- 
ment, et par une bien triste fatalité, la machine 
du convoi arrivant se renversa sur lui et le 
tua. Le mécanicien du train des vovageurs fut 
jeté a obté de la voie et bleasé d'une manicre 
aasez grave. 

Lea voyageurs n'ont reca que des contusions 
heureusement sana gravile. Les voilures dans 
lesquelles ils se trouvaient ne sont pas serlies 
de*  *e; le tender de la machine et le wagon 


La causede cet accident doit étre attribude au | 


trop court intervalle laissé par |ageat prépose 
aux departs, conirairement sux régiements 
dela compagnie, entre le moment du depart 
du train de marchandises et | heore du passage, 
sur ce point, du train de Pontoise : il devait at- 
tendre quece dernier conyoi fit passé pour 
laisser eogeger surla voie un train qui pouvait 
étre retardé sans inconvénient. Cet employé 
avait probablement pa que les signaux suf- 
firaient pus arréter le train de Pontoise ,; mats 
le brouillard tres épais qui regnaiten cet ins- 
tant a rendu cette précaution inutile. L employe 
a cessé immédiatement ses fonctions. 


— On assore que le gouvernement ottoman 
pense sérieusement 4 l'établisserment des che- 
mins de fer en Load er La principale difficulté 
consiste dans la religion qui défend aux Euro- 
peens de posséder en Turquie, Or, sans les ca- 
pitaux européens, point de chemins de fer 
sibles en Turquie; c'est la une question aoe 
cate qui arrétera toute entreprise importante. 
tant qu'elle ne sera pas résolue au point de vue 
libéral dont elle est envisagée par toutes les 
nations, au dix-neuvieme siecle. En attendant. 
la navigation 4 vapeur fait de grands progres 
dans le Bosphore, et fixe !attention du minis- 
tre dela marine tarque. 





Les sept lignes de chemins de fer, dont noa 
inserivons chaque semaine les recetles | Or- 
Jeans, Centre, Kouen, Havre, Tours, Nord et 
Boulogne, . sont, ensemble, d'une étendue de 
974 kilometres. 

La dépense, a la charge des compagnies ex- 
ploitantes, est d'environ 326 millions. 

Les receties de la troisieme semaine de no- 
yembre se sont élevees a 971,400 fr. 

Deux des principales lignes d'Angleterre | le 
Great-Western et le Midiand-Bristol and Bir- 
mingham ), dune étendue, avec leurs embran- 
chements, de 4,024 kilometres, ont codté 563 
millions. 

Les recettes brutes de la mime semaine se 
sont élevées, pour cea deux grandes lignes, a 
$82,400 fr. 

Ces deux grandes lignes paient a leurs ac- 
tionnaires 7 et § p. 100 de dividendes. 

i! résulte de ce rapprochement que, pour une 
dépense de 40 p. 100 moindre, les chemins de 
fer francais ont donné une recette de 10 p. 100 
supérieure; il est probable qu’ils donneront, en 
moyenne, un produit net proportionné a la dif- 
férence que nous signalons. 

Nous avons choisi, pour établir la comparai- 
son, les premiéres lignes qui ont le plus d/ana- 
logie avec les chemins de fer francais; l'avan- 
tage del'ancienneté est pour les deux railways 
anglais, dont la plus grande partie était livrée 
a ja circulation des 1844. 





Nous tronvons dans |'Annotateur de Boulogne 
des renseignementsqai prouvent que les action- 
naires avaient tort de tant presser l'administra- 
tion de livrer cette ligne a la circulation. 

En effet, dit l'Annotateur, lout est prét et ne 
lest pas, tout est achevé si l'on veut, mais que 
de choses & faire encore! La ligne est dans un 
état parfait, mais, & plusieurs endroils, une 
seule voie est achevée ; le personnel, a peu prés 
complet, n'est pas encore au fait da service ; it 
y aenfin bien «les choses a faire encore pour que 
fe service soit fait réguli¢rement. Cependant, 
malgré toutes les imperfections que nous venons 


qui suivait imméJiatement ont seuls | de signaler, ila fallu que les employes du che- 


Tels du choc. 


min de far fassent des efforts inovia pour arri- 








ver 4 ce but, tout inccenplet ge i! sat emenre 
at si, comme on €0 avat daloed le penget | 
nsuguralion de la bene avast ete faite avec qe 
que solennité, Vattentioa de chef de f ex gies 
lion edt ee detournte des mile traveat qs 
avait encore @ exécuter qeeigets jours svori 
Vouverture, et rien pewt-dire n gerast ete po 
poor le jour indiqué, mais dans tes comdrines 
défectueuses que pous venoms de cter. 


Des omnibus partent réegulicremest trom !>4 


se jour dans ies deux sera: ces vosteres «- 


rent tontes les conditions nécessarres de om -~ 


fortable ; lentreprise se charge uss: Ges a-. 
cles de messageries 8 grande vilesse Gai sor! 
dirigés sur le chemin de fer. par la siatuce o 


Neufchatel: quant aux marchandises propreses! 
diles et aux articles de messageries & petite s- 
tesse, ilsn¢ sont recos qua Etaples 

Nous avons voulu atiendre, pour perter + 
accident arrivé le 24 novembre sar be cheme 
de fer de Boulogne, que nous avons des re: s- 
gnements certains. Le conavai de la malie. co 
devait étre rendu @ Nevehitel, diamt en retarc 
on envoya, daprés un reglement qui enjoin & 
le faire apres un certain laps de temps écr! 
une locomotive dite de secours au -devani! 
convoi retardataire. Ceile locomotive se becr’: 
dans un endroit ou la ligne fait ame courte 
Le choc ne fut pas assez violent pour cay«” 
aucan dommage aux deux locomotives, ni p.- 
les faire dérailler, mats malheareusement asx: 

ur lancer sur la voie un des chauffears, q 
ul taé ser le coup. Aucun autre accident ne 
heureusement 4 déplorer. Les seize woyareus 
qui se trouvajent dans le convo! n ont eproa 
aucune blessure. Aussitat que la nouvelle de 
ainistre est arrivée @ Boulogne, M. le procores: 
du roi s'est transporlé eur les lieax. La justice 
informe 

Le jour méme de louvertore ce la ligre. 
huit magnifiques chevaoy anglais Ont ete exp 
dies par M. Mulbberque a MM. Theéry et C°, ; 
Paris. 

Les animaux ont été rendus a lear destinatior 
huit heures apres lear départ de Neuchite!, « 
cela sans courir le moindre risque. Avant {eis 
blissement des chemins de fer, les chevaw 
nauraient po étre rendus 2 Pans en moins & 
dix jours, el auraient élé exposés @ contract: 
sur la route des maladies conlagieuses dang |= 
écuries ou ils auraient stjourné. On peut juger, 
par cet exemple, des avantages offerts par is 
voies de fer a certains transports, et dans quelle: 
proportions ils doivent s accroitre. 





Chemin de fer d'Aviguom a4 Mar- 
ecille. 


Nous nous sommes occupés plasieurs fois du 
chemin de fer d Avignon 4 Marseille, nous avons 
essayé d'évaluer les produits probables de cette 
entreprise. Dans notre numéro du 4 octobre 
1845, nous avons longuement discuté cetic 
question et nous sommes arrivés comme nov 
nous y altendions @ un résultat tout~a-fait ex- 
ceptionnel, 

Nous avons recu & l'occasion de ce dernier 
article quelques observations. On nous fait re- 
marquer que fa dépense a la charge de la com- 
pagnie, précédemment evalude 20 millions, ~ 
trouve avjourd hui doublée. Nous reconnais 
sons volonliers que nous avons cra comme toa! 
le monde que le capital social, porté & 20 mil- 
lions, serart compléetement suffigant. Les gigur- 
tesques travaux @ exéculer ne permettaicn! 
guere une évaluation qui présentét quelque 
certitude, Maison aurait grand lort d induire de 
errear sur la dépense de constrection de cette 
ligne quily oa craindre une erreur sembisbic 
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« AUenda que fil et vrai que les tarifs d'or- 
tn doivent tre entendie dane le sens littéral, if 
ost nest de principe qu'sacune eitension n'est 
pot iwiee on miatione fiecale; 

« Attenda que les — ne gone peels 
que cnimne appartenant & la cate mr até— 
rieut destinés & la consommation locale; que cette 
destination est de droit présumée, & moins que le 
touteaite ne soit ou incontesté ou proavé a l'évi- 


dence; 

« Attenda, en fait, que l'ettraction des moelions 
au Mont-Caubert et leur déchargement sur le che- 
min provisvire sont constatés par le proces-varbal 
tobe des pr de loetroi; 

«Qu nv’ méconnu qu'obligée de faire 
des remblais qui Wincorporent avec le sol, la com- 

tiie du chemin de fer entassalt sans distinction 

tes les mati¢ves brutes extraites du Mont Cau- 
bert ot restituait ainsi au sol dela vallée ce qu'elle 
entrayait au sol dela montagne; 

«Que il est veal que deux wagons saisis ne 
contensient que des moellons brute et rien que 
des morlions sans aucun mélange, cette circons- 
tance, qui t Atre te résultat du hasard ou de 
Ja volonté irréfechie des ouvriers chargés de l'en- 
lévement du Mont-Caubert, ne change en rien pi 
Forigine, ob ta destination de ces moellons, puis- 
gui n'est pas déni¢ — ces deut wagons signa- 

par les préposés del'octrol ont été, comme un 
grand nombre d'autres pores lesquels ile ont été 
choisis, déchargés au lieu sur lequel se formait 
le remblai; 

#Que cest Vensemble de Vertraction et de 
Vomplol qu'il eat juste d’esominer, et qu'il n'est 
pas plus possible de cholsir, parmi les milliers de 
wagons qui ont transporté le Mont-Coubert, pour 
servir de remblal, deux d'entre eux poury signa- 
ler dos tmoellons, qu'll ne serait ratsonnable de 
conetater dane chacun d’eux une partic plus ou 
moins considérable de moellons; 

#Qu'une telle manitre de procéder serait non- 
seulement une atteinte Inique portée au traité 

assé de bonne foi, contre le maire d'Abbeville et la 

mpagale, mais encore une violation formetle du 

torif qui ne frappe et n'a vyoulu frapper que les 

atériaux et non les moctions qui nouresiont se 
“war faire: partie de terres de remblai; 

“udu que dés qu'il est dtabliien fait que la 

te du chemin de for n'a pas introdult des 

&, (mals seulement des torres mélangées 
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Acridents de chemina de fer; — rv lite. 

Noa lectenra se rappellent Taecident da che- 
min de Versailles, rive gauche, da 21 juil- 
let 1454. 

Le nommé Desfresnes, mécanicien, qui con- 
duiaait Pane des locomotives, a cru devoir de- 
mander des dommages-intéréts contre la com- 
par juge- 


pagnie; sa prétention a é:é4 
ine, en date do 


ment da tribunal civil de la 
24 mai 1866, ainsi conca : 

« Attenda que Desfresnes n'aurait droit a 
des dommages-intéréts pour laccident qu'il a 
éprouvé, que dans le cas ou le préjudice que cet 
accident lui a causé proviendrait de la faute de 
l'administration, et non de son fait nnel; 

+ Attenda que s'il est jugé que le choc des 
convois a aod mg cause un ut de régula- 
rité dans |'ordre des départs, Desfresnes na pas 
été blessé par ce choc, puisqu’alors il n'était 
plus sur sa locomotive; que Charpentier. au con- 
traire, qui était resté sur cette locomotive, n'a 
éprouvé aucune re; 

« Altenda T dans cette circonstance, l'ac- 
cident arrivé a Desfresnes ne pourrait étre at- 
tribué a ladministration que s'il était prouvé 
qu'il a été renverse par effet des manmavres 
exigées par la position ot se trouvait le convoi 

uv il dirigeait a l'égard de celui qui le précé- 
dait, ou par l'effet d'une secousse résultant de 
ces manm@uvres ou de la position qui les avait 
nécessilées; 

« Altendu que Desfresnes ne fait pas cette 
preuve, ele,; » 

La Cour royale vient, sur l'appel du sieur 
Desfresnes, de confirmer ce jugement, par son 
arrét du 2 courant. 

Compagnie des mines de la Loire. — Diffamation, 

Le procés en diffamation intenté par les ad- 
miniatrateurs de la compagnie des mines de la 
Loire contre l'Union de St-Etienne et le Mercure 
Ségusien, ainsi que contre des membres de la 
commission municipale, al occasion d'une lettre 
de ces derniers publiée dans ces deux journaux, 
a été appelé aujourd hui a la 6* chambre du tri- 
bunal de la Seine, jugeant correctionnellement. 

M* Léon Duval, avocat des membres de la 
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CORRESPONDANCE_ 


M.M. P.F. Voos tes dans Terrear. vo 
avez confonde la dépense avec le produit » 
remarqeé que le nom 

est ramené a la disu-- 


— Rhime et Loire. Nows ne recevons ps 
les naméros. 

—C.G. Toutes, ou & pea . aux cos 
actaels, offrent de bons ts, m- 


comme tion il y a toujours des chance 
a courir. Celles favorables dominent, voila tov’ 

—X. X. Votre lettre n’étant pas signe. 
aménerait des réclamations dont nous » 
voulons pas accepter la responsabilité ; nous 
saisissons pas bien, d'ailleurs, importance @ 
vous a a un embranchement sar Joicn 
au liew de Fontainebleau ; le premier doit 210° 
une grande partie des inconvénients que we 

au dernier. 

—F.M aR. Cest une omission, la jos 
sance est bien du 5 juin. 

— A. H.aG. Cest juste. 


—G.aL. Attendez j ‘au in 0t 
; jusqu prochain 





Chronique des chemias de fer 
@trangers. 


Il résulte du relevé des recettes de plos & 
3,227 milles de chemins de fer pendant la + 
maine finissant le 26 novembre, qu’elles se == 
élevées & 4,074,575 fr., ce qui donne une st 
promo nage ford ra ed fr. +4 les recettes & 
semaine iére, lorsque le parcours gests 
était d'environ 2,525 milles. a 

Diastas¢ométre et chronométre de Fletcher joo 
les locomotives. — Cet instrument est desi.c' 
mesurer Ja distance etle temps du parcours /* 
locomotives. On le place & un endroit oa ¢ 
mécanicien puisse facilement l'avoir sous * 
yeux ou sur une des voitures, pour servir é 
guide au garde. Le conducteur peut ainsi ¢> 
surer 4 chaque instant de la vitesse de sa te 
chine, et de sa position exacte sur Ja ligne. Le 
horloge s'y trouve aussi indiquant le temp 
Cette machine marque sur du papier le tex» 
que l'on passe @ chaque station, et Ja vile 
exacte pendant chaque mille On enléves > 
pier au bout de chaque voyage, on y insc# 
naméro de la machine, et la date de. Vannes 
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Je droit de recevoir au pair une part propor- 
tionnelle des actions moaegiie. a 

— Nous avons dit dans notre avant-dernier 
numéro, que la compagnie nouvelle des mines 
= houille de Ferques, se propose d’en obtenir 


concession. 
M. Dupin, administrateur de cette compa- 
nie, nous écrit: « Il n'y a pas de concession 

obtenir des mines de Ferques. Cette conces- 
sion existe depuis plusieurs années; elle a été 
mise en vente par l'ancienne société en liqui- 
dation, et au nom de la société nouvelle que 
jai formée, je m’en suis rendu adjudicataire le 
; novembre, & la chambre des notaires de 

aris. » 

Si nous avions dit acheter la concession au 
lieu de lablenir, M. Dupin n'aurait pas eu be- 
soin de faire sa réclamation, Il aurait é1é peut- 
étre mieux d'avoir dit acheter, mais en parlant 
d'une entreprise quia é1é établie depuis des 
années, on apu, ce nous semble, dire oblenir, 
sans commettre une erreur bien grave, ou qui 
valut la peine d'étre relevée. 

M. Dupin ajoule que toutes les actions de la 
nouvelle compagnie sont placées, et qu'on va 
commencer sous peu de jours l'extraction de la 
houille 

— Plusieurs chambres de commerce du lit- 
toral de la Manche ont adressé une demande 
au gouvernement, a l'effet d'obtenir dans la 
session de 4848, la prorogation de la faculté 
qui a été accordée aux armateurs de la péche a 
la morue, pour l'année 1847, de s approvision- 
ner en sels étrangers. 

Le gouvernement vient de rejeter cette de- 
mande. « Les renseignements qu ila recus, dit- 
il, font connaitre que les appréhensions de 
disette que l'on avait concues n'étaient heureu- 
sement pas fondées. En effet, les quantités de sel 
constalées aprés la récolle de année courante 
s élévent a un total de 626,000,000 de kil., dont 
382,000,000 de kil. pourle Midi, et 264,000 000 
pour ‘Quest quantités de peecene supérieures 
aux produits des derniéres anniis Le prix 
moyen est ded fr. 40 c. a4 fr. 25 c. les 100 kil. 
pour les premiers, et de 2 fr. 75 c. pour les se- 
conds, et la qualité des uns et des autres est 

énéralement bonne. Nos ressources en sel sont 

onc suffisantes pour satisfaire & tous les besoins 
jusqu’a la prochaine récolie, sans imposer aux 
armateurs pour la péche de la morue des con- 
ditions trop onéreuses. » 

— M. le ministre des finances vient de ré- 

ndre a la demande des armateurs du Havre, 

nkerque, etc., a leffet d'obtenir que le trans- 
port de la fourniture des charbons pour l'admi- 
nistration des postes, dont ‘adjudication a été 
faite le 12 novembre, soit réservé exclusivement 
aux vaisseaux francais. 

M. le ministre dit qu'il n’a pas ee faire droit 
a la demande sans un vote de la Chambre pour 
couvrir les dépenses qu'elle occasionnerait. 

Ainsi donc, il paratt que ce n'est que la con- 
sidération de la dépense qui a empéché le gou- 
vernement de faire une réserve si importante 

ur la marine marchande, car le ministre ne 

it rien du trailé de 4826 avec |'Angleterre. 
Quant @ nous, nous croyons que ce Lrailé, qui a 
elé fait pour Atablir la réciprocite dans la navi- 
gation marchande entre la France et lAngle- 
terre, serait évidemment violé par l'adjonction 
d'une clause qui empécherait les vaisseaux an- 
lais de prendre part au transport des char- 
ns anglais achetés pour le compte du gouver- 
nement francais; mais cela est l'affaire du gou- 
vernement anglais. Ce qui nous éloune cepen- 
dant, c'est que si ce traite n'est pas un obstacte, 
“ourquei le gouvernement a-t-il négligé de de- 
“der a la Chambre les fonds nécessaires pour 


faire droit @ la demande des armateurs de nos 
ports de mer? Cette demande n'a pas été faite 
cette fois-ci pour la premiére fois; l'année der- 
niére méme, le ministre des finances d'alors 
prometiait de gatisfaire la juste réclamation des 
armateurs; el, certes, la Chambre aurait yoté 
largeat de grand capur si le gouvernement avait 
bien voulu le demander. 

— Le 48, le département de la marine fera 
Yadjudication d'une petite quantité de téles 

ur Rochefort, et le 24, |'intendance militaire 
era celle de 48,000 quintaux métriques de 
houille pour | Algérie. 

— La réunion des actionnaires des forges de 
la Basse-Indre (Riant, Langlois et C+) sera tenue 
le 30 de ce mois. 

— Le correspondant parisien du Mining Jour- 
nal de Londres, ayant lu la demande que nous 
avons faite dans notre dernier numéro pour sa- 
voir si l'on a regu le dernier paiement di par 
le gouvernement de la Turquie & la compagnie 
des mines de soufre d'Afrique, a bien youlu 
nous adresser la copie d'une lettre que M. le 
ministre des affaires ¢lrangéres lui a adressée 
en réponse a une demande qu'il avait faite & Son 
Excellence, & ce méme sujet, de la part d'ua 
actionnaire élranger. Voici cette lettre : 

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGEAES. 
Paris, le 27 novembre 4847. 

« Pour répondre, Monsicur, au désir exprimé 

dans la lettre que yous m'avez écrite le 20 de ce 
mois, j'ai Thonneur de vous informer que la 
plus grande partie des fonds provenant de J'in- 
demnité allouée par le gouvernement ture a la 
compagnie des mines de soufre d'Afrique se 
trouve actuellement déposée @ la caisse des 
consignations, chargée d'en faire la remise aux 
=o intéresstes aprés qu’elles auront rempli 
es formalites prescrites par les réglements de 
cetle caisse. La méme destination sera donnée 
au solde de cetle indemnilé aussitét que le con- 
sul général de France @ Tripoli en aura fait 
lenvoi a mon département. 

« Agréez, elc. Guizor, » 

— On parle de faire un port a Dieppe qui 
permettrait aux vaisseaux d’entrer a toute heure 
du jour ou de Ja nuit. Avec ce port on compte, 
lorsque le chemin de fer de Dieppesera achevé, 
pouvoir apporter les charbons anglais a Paris 
méme a un prix fort modéré, 

— Nous ge Ag la formation de deux 
compagnies, dont l'une a pour objet, d'aprés 
son acte, 4° d'affermer et louver, de la société 
Kerhoent, Puylaroque et C*, pour trois, six ou 
neuf ans, a compter du jour de Ja constitution 
de la société, les hauts-fourneaux, forges et 
fonderies de Toga, Fiumalto et Tenzolasca, si- 
tués arrondissement de Bastia, aux condilions 
que tes gérants croiraient convenables, et no- 
tamment moyennant deux cinquiémes des bé- 
nélices nels desdits établissements, pour les 
trois premiéres années et de moitié pour les 
dernieres années ; 2° d'exploiter lesdits usi- 
nes; 3° de se mettre au lieu et place de la 
société Kerhoent, Puylaroque et compagnie, 
pour tous marchés qu'elle aurait pu passer 
avec des tiers ; 4° de venir en atde a la sociélé 
Kerhoent, Puylaroque et compagnie, jusqu a 
concurrence de $00,000 fr., soit par un pret 
hypothécaire, soit en sintéressant dans Ja so- 
ciélé formée le 15 novembre 1847, sous la rai- 
son sociale de Roubo et compagnie, afin d'ou- 
vrir un crédit hypothécaire de 440,000 fr. a la 
sociélé Kerhoent, Puylaroque et compagnie. 

La raison sociale est Veyret, de la Rochette et 
Cr, La société prendra le titre de société fer- 
miére des haults-fourneaux, forges ct fonderies 
de Toga. Le fonds social est divisé en 100 ac- 


tions de 5,000 fr. La société est définilivan, 
constituée par la souscription des actions =. 
qua concurrence de 275,000 fr. 

L‘autre compagnie porte le nom de Rowley . 
Cs, et son objet est «de faire un pre » 
4,400,000 fr. par voie d’ouverture de creck . 
eye: a la société Kerhoent, Puylaroq.. - 

*. » Le fonds social, dit l'acte, « se can, 
sera de 1,400.000 fr. et sera divisé en (, 
billets de 4,000 fr. souscrits par la compa: - 
Kerhoent, Puylaroque et C*, et transfére p: . 
dernier a chaque actionaaire sans aucune » 
rantie, » 

Le “—- social de la premiére société - 
avenue Biron, 6, @ Paris, et celui de la sera: 
rue de Choiseul, 4, a Paris, 

— Les importations faites pendant le c 
d'octobre ont été; étain brut, 2,456 gnis: 
métriques; cuivre pur de premiére fu-: 
7,356 ; fonte brute, 70.448, dont $4,653 ds 
gique, 21,862 d'Angleterre, et 3,933 dar 
pes a 1,988,719; plomb, 29,408: 
14,403, 


BELGIQUE. 

Le gouvernement vient de distribuer © 
nombre assez considérable de médailles ans © 
vriers qui se sont distingués par leur dev 
ment lors d'un accident dans une mine, 2» 
raing. 

— La faillite de deux maisons de banqs:- 
d'escomple, @ Mons, menace de causer « 
crise fort grave dans l'industrie howplicre 
toute la province. On dit que lune de ce- ¢ 
maisons a faiten moyenne a l'industrie |: 
lore des avances jusqu’a concurrence de 2.0 
francs par semaine. 








Bulletin des Fers. | 


Forges, — Les fers laminés du Chatilionn) - 
et d'autres groupes élaient généralemeni - 
baisse a Paris & Ja date du 22 novembre ¢-- 
nier. Une maison de Paris l'avait provogue , 
une circulaire adressée aux wureienss be 

rovince, auxquels elle offrait ses fers a 37) |: 
es 00/00 ~~ 

Les fers du Nord étaient offerts & 3360 [r. 

Cette position paralyse les achats, car on + 
pére obtenir encore a des conditions plus f 
rables 

—On éerit de Lyon, le 49 novembre : 

« La compagnie de Terre-Noire vient de be+- 
ser ses prix de $0 fr., ce qui réduit la pr 
miére classe de ses fers & 300 fr., rende : 
Lyon. | 

« On parle encore d'une nouvelle baise i: | 
20 fr. pour la fin de janvier. » 





Paix pes rens EN AncLEeTeane. 
Londres, 26 novembre 4867. | 
Fer en barres {peys de Galles), la tonne angis' 


de 40\5kilog. 4/2.. 200 & 205 - 
— Londres............. 23! i 
— Aclous.............. 956 5 
— En cercles (Stafford)... 887 5 
— Feuillard.......... a 348 5 
— Barres............., 975 
— Fontesd'Ecosse { . 60 a 625 
— Rails en moyenne 208 
— Coussinels........... 425 aaqzit 
— De Suéde sur place... . 281 2 
Acier de Suéde en fagots. . 400 
— en saumon, la tonne 
anglaise...... eveenes ‘ 
Cuivre en fevilles, la livre si 
anglaise de 453 grammes 
60 centigrammes....,.. ny 
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Publication des numéros d’Actions en retard du TROISIEME VERSEMENT. 


EXTRAIT DES-STATUTS, — Art. 15. A défaut de versement aux époques déterminées, les numéros des actions en rew!+ 
ront publiés dans les deux journaux d’annonces légales du département de la Seine. Quinze jours aprés et sans autre acte dems: 
demeure, lesdites actions seront vendues sur duplicata, 4 la Bourse de Paris par le ministére d'un agent de change, pour cusp 
aux risques des actionnaires en retard, sans préjudice de l'action personnelle que la société pourra exercer contre les ntnliay 


$0006 4 80070, 80106 4 80200, BOSS 4 BOSS. 
80526 & 86530, 80646 a 80650, $0756 a 80760. 
B1191 A 81195, $1496 a 81200. 81209. S1210. 
81726 & $1750, 420351 4 82035. S2181 4 $2185, 
$2206 4 $2215. 82855 4 82840. 82956 a 82970. 
B3S1G 4 83320. 83551 A 83955, B4150. BARTS A 
BATKO. BYALT & BE420. B4S41 8 849545. 84506 4 
84570. 84471. 84575. 84966 4 B4AYTW. BSSO1 A 
85305. $5416 4 85420. $5601 4 85610, S594 
85945. 86261 A 86265. $6451 A 86455. BUGLLS 
8U455. 86691 4 86695. BORGL & BE900. BOUL A 
86945. 87005 3 87010. 87086 4 87095, 8705S» A 
87590. 87706 & 87710. 87751 a S77Ni B779L A 
$7800. 87836 4 87840. 87881 a 87885, 87596 A 
87910, $3055 & 88060. 8$126 & K8130. S861 a 
88165. 88356 & $8370. B$4296 a BS430. BSHST A 
88455. 88611 & BBGIS. 88886 A SSHOO. BO4L A 
89345. 89446 & 84450. 89516 A 89645 BOT0L 
$9705. 89716. 89766 4 89770. 89856 & 89860 
BOO21 2 89925. 90146 4 90120, 90276 A HuISO. 
90386 & 90390. 0526 A 90580. 90691 2 90585. 
0921 & 90925. 91106 & 91110, 91276 2 912980. 
VLS11 & O1515. GIAGL a 91435. 91556 4 91560. 
91736 & G1740. 01826 A OIBSO. SLOSLA 91955. 
92091 492095. 92406 4 92410. 92746 4 92755. 
P5441 293445, 93551 499555. 93560 a 93570. 
95581 2 93585. 05505 4 939600. 95641 495645. 
93756 4 93775. 94001 4 94005. 94056 a 94060. 
94396 4 94400. 94496 4 94500. 94811 a 94815. 
94951 4 94955. 95031 295035. 95181 a M85. 
95206 4 95210. DS21G6 4 95220. 95241 a 95250. 
95536 a OFS40, OIOL A 95610. 957164 VS720. 
95836 4 95840. 95356 A 95875, 96034 A G05. 
96091 A 96095, 96121 4 96195, 96286 4 MG290. 
PGS A 96370. 96426 496450. 96436 4 96440. 
96666 & 96670, 96686 4 96690, 90756 A 96760. 
HI80L A NG805. 97016 4 97090, 97031, 970464 
97050. 97176 4 97180, 972901 & 97505. 98006 a 
98015. 94506 & OS315, 98461 4 98465. 98546 4 
99550. 98876 4 98880, 99521 4 99525. 09574 a 
99375. 99451 499455. 99741 4 99745. 998314 
99835, OOS7TL & 99885, 100106 A 100120, 
100136 & 100140. 100486 4 100490. 100521 
A 100525. 100951 4 100555, 100591 4 100600, 
100761 & 100770. 100896 A 100910. 101551 a 
401365. 100521 & 101525. 101536 4 101540 
401551 4 101555. 1022064 102210, 102586 4 
402605. 102706 & 102710. 103031 & 4103035. 
403131 & 1034135, 103621 4 103250, 103266 a 
403280, 105364 4 403365. 103534 4 103533. 
103621 4105635. 103656 4 105665, 105746 4 
403750. 103031 & 103955. 105981 & 103985. 
{O40 4 104040. 1O411E A LO4N1S. 10442) a 
104190, fO49GL | 104005, 105171 4 405175. 
100004 4 fo0inS. 106171 4 106475. 106251 A 
400255, 106276 & 106980, 106376 A 106585, 
106516 & 1065295. 106586 bh 1O05u0e, 106716 
4 406750, 407140 & 407159. 407486 
072%. 107706 & 407710, 107016 
107925, 107940 A 407950, 4108216 
“7920. 108476 4 108480, 108916 & foKO20 

MA. PO0001 & 100095. 109461 & 109465, 

76 & 100480, 100484, 100526 a 109575, 

Mo oA 4N47), 110486 & 140090, 110716 
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& 410720. 110854 a 110375. 1108814 110890. 
{11196 4 414200, 411256 & 411240, 111208 
& 210579. 144950. 4412006 & 112100. 112356 
& 112566, 112836 4 142840. 445141 4 113120. 
{L82G1 & 119265. 419511 21195405. 113636 a 
$15650. L:4O01 d 144010. 414214 a 4114215. 
{14550 5 114540. 414736 a 144750. 145146 4 
115150. 115226 a 425250, 115401 a 415425. 
{15901 4 115995. 116.71 2 116175. 416501 a 
116530. 116725. 116766 & 116775, 146784 
116795. 116951 4 116940. 416984 a 116985, 
417055 31179035, 117156 & 117165. 117206 a 
417300. $47419 @ 417405, 117596 & 117600, 
{17H01 a 117805. 118016 & 118010, 4118066 a 
118075. 148876 & 418190. 419951 a 419235. 
119811 4 119815. 119951 & 119935. 120016. 


120025. 4120186 & 4120190. 4120421 & 
120450. 120601 4 120615, 120981 4 4120990. 
{21004 & 121010 F202 & 121025, 121106 


2420110. 1212956 & 121260, 124271 a 121275, 
(21281 3 420565. 121496 4 12E440. 121541 
A 421550, (24591 & 121695. 121681 4 121700. 
121826 & 121840. 121876 a 121830. 121964 
& 421980, 47248l a 422885, 122637. 
129646. 129647. 1229648. 122651 4 122657. 
§22771. 129775, 122750. 122826 a 422830, 
122441 & 122845. £23404 & 129420. 123446. 
423447. 123781 & 123785. 123796 4 125800, 
125806 a 123900. 124081 & 124090. 124241 a 
$2445, 429356. 424365. 424484 a 124485. 
124516 4 124535. 124621 & 124660. 124696 a 
124750, 124751 & 124760, 124956 & 124970. 
125246 & 126265. 125554 8125555. 125571 a 
125575, 125081 & 125990. 126131 & 126180. 
126366 & 126370. 126446 4 126490. 126496 a 
126505. 126541 & 126545. 126951 4 126945. 
127066 4 427074. 127091 & 127095. 127236 a 
127240. 427451 & 127455. 127586 a 4127605. 
127801 4 £27895, 127906 A 127915. 427968 4 
197965. 127095 8 428000, 128276 a 128280. 
128286 43 128200, 428416. 428501 & 128505. 
{28546 & 128520. 128654 4 128650. 129316 a 
4129335. 120841 4 129350. 120456 4 129485. 
129499 120490, 129586 @ 129590. 129631 a 
129640, 129706 4 129710. 129841 & 129845. 
129506 & 179875. 129011 4 129915. 429961 & 
129965. 190014 4 150030, 130071 4 130080. 
130366 & 150370. 130576 4 130550, 130686 a 
130695. 130766 4 130770, 130846 a 130850. 
130916 & 150920. 451331 & 4131940. 
151356 4 191960. 134371 4 134375, 131384, 
151590, (31406, 130445. 134566 4 131570. 
131941 & 131965, 131996 &@ 132085, 
(52184. 152385 4 13200. 192547. 192548. 
152671 & 132675. 139901 4 132905, 135051 a 
455055. 135076 & 155080, 454271 & 154275. 
123726 4 453450. 135906 & 155910, 14596. 
154456 a 146410. 14586 & 154500, 154740 & 
$5472. ASSL 8 454855 1951068 & 50140, 
£55046, sho & $5540. 154675. 
{$5801 A 1SS89S. £55056 & 136040. 130426. 
& 150035. 150480 & 136500, 156581 aA 
(20590, 149716 & 459720, 156841 & 456860. 
{37001 & 497080. 137216 h 437250, 157661 a 


438254 a 458260. 138266 a 159775 ( 
138300. 1384351 a 138435. (3841 i be 
138766 & 138770. 138806 4 (38810. [a 
439070. 439196 & 139500, 1395161 
439591 4 199595, (30611 3 139620, ioe 
440675, (49921 & F4OO25. 141616 ot 
441786 b 141790. 141896 a 141900. 1% 
£42030, 142186 & 142490. 142741 bie 
442941 & 142950. 143216 2 14375, 0 
445280. 143371 & (49375. Miyegsiie 
143974 & 143975. 444141 a 144150. al 
444260. 144336 & 144350. 144586 i le 
144501 4144505. 444661 4 144075. le 
{44715. 444720 & 444795. (M7Si ie 
{A816 & 444855. 144936 a 1hi9)e. fhe 
144970. 445151 & 145180. 1456ti at: 
145966 wu 145975. (4G044 2 14605. Le 
446210. 146301 & 146305, 146521 4 tr 
146596 & 146605, 146886 4 148905. ivr 
446985. 147026 4 447045, 1471611 if, 
447186 & 147190. 147341 a 17580. bs 
147480. (48136 & 4435445. 148614 [> 
148800. 149036 4 £49055. Lyoaht } f 
{h9A71 & LAYATS. LAOATG. §49ATT. te 
4H9485. 449491. 149492 isoyd le 
£49532. 449533. 149541 4 1195). b 
149594. 449595. 449596, 159597. ‘9 
149599. 149604. 149605, 1496410. an 
949940. 149956 & £49960. 1500h! 1 4 
150846 4 150855. £59021 4 1510085 i 
451070. 151096 & 454100, 4519204! 
151551 & 151558. 151656 4 1K =" 
451770. 454931 4 452040. 152546: pee 
452641 & 452645, 152686 & 1520). '- 
& 152965, 159976 4 152980, 158)714b 
153646 & 153625. 153676 a {S076. l= 
154435. 154646 & 154650. i5y8e0 2 *' 
454916 4 154920. eo & 455175. > 
155245. 455424 & 155495. (55811 -° 
155641 & 155650. 155686 & 10710 ist 
155795. 156028 4 156035. 1541% + - 
156486 & 456490. 456501 4 16014 
456540. 4156567. 156568. 156071 i> 
156601 4 156640. 456891 a £568S. | 
456980. 157281 & 457350. (572% ° 
157635. 157696 4 457700 ait ss 
#58191 2 458210. ¢Serdi § 15st. '* 
458280. {58486 § {[5aise. b* 
458590, 158596 & 4159606_ 45e6u! 1'* 
158676 & 158650. 158316 i (si" 
4 458840. 158866 & 458870. 1 
4158895. 159086 4 15900@, 150116: ° 
159431 a 159435. 460176 § teeth 
160980, 16100% 4 161005. féidil’: 
161046 & 161055. 161126 4 16010). L 
1611460, 161696 § 164700. te21% 2° 
1G2206 & 162215. {62954 2 >= — 
& 167970, 462981 & {62oa85_, 16.2” 
16300 & 165200. 163980 3 eS 
163445. 43511 4 1GG5e0, Ieocal |” 
163686 & 163695. 13786 2 (hare. f 
161025. 164086 & s6qee8, Haste 
164256 & 164240. 164301 Y Wiel / 


137695, 137836 & 437850. 138191 4 iy 
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a P9700. QOTTOL a QITTIO. VITTH a VOTTNO. 37346. 373417. 368345. 368446. 368357. 
QVTVBI a 2ITIW, ZOR{OL a BWBIOR. AVSI9t a GERSS1 & 368560. 368562, 378647. 368648, 
208 220, 20886 1a 298870. 298501a 208510 298371 | 368854 A 368875. 370276 a 370300, 370526 & 
a 208580 208551 a 29840. 208681 a 298600. | 370650. 379976 & 371000. 371246, 3731014 
208001 9 298920. 298061 a 208000 209111 a) & 373125. 374726 & 374750. S74315, 674850. 
290150, 2WVGTI a 29580. 2UNS1 a 290K6O, | 74814. 374997. 375701 & 275725. 376501 & 
M713. 295781 a QOSTIO BIOS a BWMOW, | 376500, 376654 & 376675, 376851 a 376900. 
SOU201 a 300230. WOOK a 500675. 300526 a | 377076 & 377200: 377626 a 577650. 378604 A 
BOSD. SOOTE. SOMNKG. SOMO a SOLIS. | 378635. 379432, 879433. 379434. 379554 & 


BOULOGNE wy, 


CHEMIN DE FER wevrceare: 
A 10 kilométres de Boulogne. 


™ OUYEATURE, DEPUIs LE 25 Noveware |3i7 


Paris d Londres, en 12 heures 30 misc 
Trois départs par jour. 

Départs de PARIS, 8 h. 30 m. da ca: 
1h. et 7b. du soir. 


StH $90, SOLI9T. SO1402. 501495, SOISSI a 
501600. 301677. 501678. 501679. 301733, 
BOII34, SOITSS. 502 96. 502597. 3024600, 


304826 & 304925. 305051 A 305075, 305096 a | 


305099. 305100. 305426 & 305450. 306026 A 
506030. 306126 & 306150. 307583 4 307386, 
308626 & GORG7S. S11686. 311851 & 312025. 
$1902 4 319050. JISI76 & JISIO, 314208. 
Siy2ts Stas. S14Got & 314675. Ji4KO!l 


& S14825, 314958. 314959. 344960, 314962. | 


SAG9S7, GUAVTL. BI4972. SiSs71. SiG A 
SIG223, S1G476 & 316500, 316802. 316893 
SIG694. S16895. 318551 & 318600. 318776 a 
SISSM). 319675 4 319700, 319751 A S19R00. 
SI9IDL. 319959. 319970, S280551 & 320375. 
$20701 & 320725. 321204 4 321295. 321325. 
$21352. 321366, 322526 & 329375, 525126 4 
$23225. 3923651 a4 623675. 324126 4 324150, 
$24501 a 324595. 524676 & 324700. 525076 a 
325700. 325726 & 325800, 320051 4 326075. 
S26241. 326942. 326243. 326627, 326678. 
S26529, 425804 & 3139825 319476 a 319500. 
327005 4 327024. 327112. 327176 4 327325, 
S27809 & 27813. S2IKQ1 A G282I5. 350051, 
S300. 334251 & SGL550. SS1394. 351595, 
350506. $31625. 399089. 35501 & 399925, 
$55901 & 33,000. 334151. SOLI75, 304501 & 
$54025. $3551 & 334075. 348851 & 348900. 
$9214 & 339295. SOG A SGOGLS. G42L0F A 
$92558. 343926 & 3439075 344051 & 344075, 
Sevl76 & 344200, BAGGOL A SAGHIS GAHGSL 
4 346975, 346876 4 5416900, 317126 4 347150. 
847279 a 347286. 347454 & SATA7S. 348576 
& 348400. SA8GO1 A S4BH7. «=6SASTOL, 
A 244750. 348801 & 348895. 349026 a 349075 
S4HVAl9. 349426. 349526 «6A OGAOSSO. 
$49726 A 349750. 346626 A 346650. 346676 
& 349700. S48676 4 348700. 331501 a 
S31525. 332554 a 332575. Shos8ot & 340925. 
S50151 & 350373. 350476 & 350800. 350626 4 
350709, 330926 a 350950. 351201 & 351250, 
S51404 & 351425. 351454 4351500. 351826 4 
$51900. 852126 4 352150. 353401 4 353450. 
353930. 353948. 353949. 353173, 3439974. 
353975, 354016 & 3549022. 354251 & 354275. 
354572. 354433 & 354440. 354554 & 354554. 
354628. 354634, 3546454. 354043. 354644 a 
354666. 354667. 354676 & 354775, 355021. 
355025. 955069. 355070. 355171 & 355175. 
855176, 355195. 355196, 355197. 355217. 
305257, 3559238, 355259. 355272. 355274, 
355274. 355301. 355902, 355303. 355354. 
35.395. 365356. 355360, 355966 4 855368. 
$55576 &@ 455390. 354997. 355451 a 355475. 
955979. 355980, 355984. 355982. 355985. 
355986. 356155. 356156. 356201 a 356225. 
$56254. 356255. 356283 & 355289. 356294. 
956205. 356206. 356304 & 356310, 356451. 
$56452. 356466 & 350475. 356806. 356825. 
857156. 357673. 357674. 357675. 357704 a 
357725. 357877 & 357884. 357919. 357924. 
357925. 358201 & 358225. 358259, 358260. 
358776 & 358800, 3590296 A 359050. 359326 
& 359950. 360851 4 3860875. 361076 A 
361100. 361201 & 361225. 362026 A 362100. 
362101 & SG2125. 362998. 369288, 365501 
A 363550. 364526 A 364550, 365359. 365751 
4 365775, 365801 & 365825, 366151 A 366175. 
566176 & 366500. 366576 A 360600. 366601 
a 366625. 567176 4 367200, 367601 4 367625, 


' 370575. 379851 4 379875, 380176 a 380200, 
| B82104 & 382425. 382495, 383176 a 383200, 
| S83251 A 385275, 383554 & 384400. 383576 a 
383775. 383847, 383848, J83849. S8ABS1 a 
| 383875. 385126 & 385150. 388352. 388363. 
| 378426 AS78434. 378435 a 378450, 382426 A 

382450. 385454 a 385775, 387309. S87326 A 
| 387.50. 387626 & 387700, 387848. 387849. 
| 


Départ de NEUFCHATEL, 8 h. de ex 
Hh. 45m. et 9h. 5m. du soir. 

Des Omnibus spéciaux tranmsportent MY « 
voyageurs et leurs bagages, de Neofchix, 
Boulogne, et vice versa 


ACIER 
B. HUNTSMAN, 





Lo 
; 387984 387998. 388576 & SSHGLS. BSSGSL a a4 ] 


S88675, G8S748. 386826 4 SS8950. GPO1KG A 





390168. 391789 =8§ =§©6891799. SOUG9, . 

391895, 392177, 392178, 392179. 392187 a| , Seule marque du véritable ACTER Foxx 
392493. 392226 & 392236. $2315 & JoUsu, | des. BUN TSMAN, 

302926 4 392329. 392337 4 392340. 392616 a Les contrefacteurs seront poursuivis. [ti 
392622, 302723 & 392725. 399771. 392773. | chez Trélon, Weldon et Weil, rue de Bercy» 
392774. 392775. 39285% A 392867. 392959 A| Antoine, 44. 

392944. 392952 A 392973. Jod098. 393099, 

395100, $9233 a 394255. 393313. 393596 A pe 

493339. 395576 & 395607. 393643 4 393650, VADE MECUM 
393710 & 393714. 395254 & 395975. 397454, DU MECANICIEN-COND ik 
397455. 397931 & 397975, 398109. 997110, u CONDUCTED 


S6SI18 A 398123, 398504. SOS60L & 398625. 
Par Fronestixs COSTE, ingénieur~mécance, 


399B0L & O99K25. 





a vy Ll Bs petty EA 
ah; 5, Carilian Geury, 39 1, quai Gna 
Paris.—Imp, BLonpeac, rue du Petit-Carreau, 52  Augustins; N. Chaix et C*, 8, rue Bergre. 





CHEMINS DE FER DE DIEPPE ET DE FECAMP. 


AViS. — L’art. 6 des statuts est ainsi congu: Apres le yersement des cing prem 
dixitmes, les titres provisoires seront échangés contre des titres déGinitifs. 

Cette mesure a déja regu en grande partie son exécution, mais il imsporte que'e 
change des aclions provisoires soit effectué d'une maniére compléte, et dans le p4 
court délai possible, 

Le conseil d'administration, en invitant MM, les actionnaires qui ont négligé de% 
clamer I'échange de leurs actions provisoires, 4 en faire immédiatement le dip ! 
"houneur de leur rappeler que l'article précité des statuts est obligatoire ; en co 
quence, 2 partir de ce jour, les actions provisoires ne seront pius admises & consiat:t® 
versement des dixitmes et le paiement des intéréts échus, 

Les bureaux sont ouverts, pour les dépéts, tous les jours de 11h. a2 h., 92, ™ 
Basse-du-Rampart. 





Le conseil d’administration a l"honneur d'informer MM. les actionnaires que le 
sement du huitiéme dixiéme du capital social, soit 50 francs par action, devra étre & 
fectué du 15 décembre 1847 au 5 — 1848, & la caisse de MM. Ch. Laffitte, Blow’ 
et C*, banquiers de la compagnie, 48, rue Basse-tu-Rempart, 4 Paris. 

A défaut de paiement aux époques ci-dessus, et conformément a l'art. 9 des stoi, 
'intérét est dd & raison de 5 p. 100 par an pour chaque jour de retard, a partif a! 
janvier 1848. 





Les annonces insérées dans les jourvaux désignés pour les publications légales. © 
fait connaitre & MM. les actionnaires que le versement du septiéme dixidme, ft ! 
43 fr. 50 centimes par action, déduction faite des intéréts échus, devait avoir beu & 
1* = octobre dernier, 4 la caisse de MM. Ch. Laffitte, Blount et C*, banquiers & 4 | 
Société. 

Ge septi:me versement est en grande partie effectud, 

Dans l'intérét de MM. Jes actionnaires, dont les titres ne sont pas encore libéré: 
septitme dixiéme, le conseil d’admiuistration croit devoir leur rappeler que le tera = 
diqué pour ie paiement de ce dixitme est expiré depuis longtemps; il les prévesl 
outre qu'un plas jong retard le mettrait dans la pénible nécessité de faire exécutt 
dispositions de l'art. 9 des statuts, qui porte que, faute de paiement dans les a” 
fixés, le numéro de l'action en retarl sera vendu a 4a Bourse de Paris, aux risque: 
périls de l’actionnaire retardataire. 
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DEPARTS DE CHEMINS DE FER. — DECEMBRE.— (Service a'Miver.) 


A 


PARIS A ONLEANS. -— Bowlevart del Hdpi- 
tal, —Dép. de Paris.--Mat, : 7h. 50 m., tr, omnibus; 
Sh.vgsm., tr de moesag. ;9h. 45 m., tr. messs.; 1h. 
train omnibus, Soir: Sh, 50 m., tr. amn.;6 heures 
6S m.,, te. de messag.; 7h. 25 m., tr. de messag. 
4th, 48 m , tr. mixte. 


ORLEANS A PARIS.—Matia : 7h, 30 m., tr. 
omnib.; ®h, 48 m.; tr. mess., 12 h., tr, omn. Soir : 
* h. (8m, tr. de messag.; 3h. 45 m., train mess. 
Gh. tr.omn.; 12h. 10 m., tr. des malles-postes. 


PARIS POUR ETAMPES: 2 h. 18 m. d¥ 
eoir.— ETAMPES POUR PARIS: 7 h.du mat. 


COBREIL. —Trains omnibus .—Départs de Pa- 
ris, Matin: @h., f€h. 15 m. Soir: 3h., Bh. 
7h. 4% m.—Départs de Corbeil. Matin: 8h, 14 h. 
Soir: 2h ,Sh., Sh. 16 m. 


CHEMIN DE FER DU CENTRE (Orleans 
a Bourges).—Départa d'Orléans. — Matin: 7h. 50m. 
Toma. — Solr: 12 h. 48 m.; tr. Omn. 4h. 30m, 
tf, ommn.. 10h, Sim.tr. meas. et malles~postes,—De- 
Ports de Bourges.--Matin + 6h. tr. mess.; 7h. 30m, 
tr, ommlh.—Solrs dh asm tr meat -omnlb ; Sh. 
tr. mixte; Th. tr. omnlh et malles-postes. 


BOURGES A CIATEAUROUN., Departs 
de Bourges. Matin: 10h. 28m. Ivain omn. ; 3h. 
aim. tr omn.Soir: th. 40m (nuit). tr. mess, et 
males-portes. Déparia de Chateaurens 4 Bourse. 
Matin: Ob. 46 m. train omn.; $2 h. 39m. trtin 
mes*.-omn. Soir : Oh. 48m, 


ORLEANS A RORDEAUX. — [Section de 
Tours. boulevart de U Hépital.) — Départa de Paris: 
matin, 7h. 30, te, omn.; 8 h. 46 m. train mess. 
42h. train omn.; {2 45 m. tr. de march. Soir: 
5h, 40m. tr. omn.; 6 bh. 83 m. tr. meas. — Deé- 
paria de Tours : 6 bh. 10 m. train mess., 7h. 40 m, 
train omn,, 44 h. tr, march. Soir: 2h 20m. tr, 
mesa ;6h. %% m, te. march. hest., 7h. 89m, tr, 


ih. 0%, 12 h. matin, t h. 18,2 I. t, Sh. 43, 
th. 18, 8h i,6h t,t. 13 soir, — Retours: 
Bh. 18, Oh 3, th. Sth, wah. 5, 2 he. 6, 
Sh. 5, 4h. 2, eh. 6, 6 hh. 8, & h. 55 soir. 


ENGHIEN.—D.8h., Oh. 15,40 h. t5, ith. £5, 
Zh. matia,t h. 45, 2 h. 4, 5 hh. 65, ah. £5, 
6h. 48, 6 h. 16,8 h, $6 soir.—R.8 h. 7, Uh. 62, 
10h. 86, 1th, 56,12 h. 32, ih, 86, 2b. 36, 4h. 
h. 17, 6h. 86, 7h. 66, 9 22. 


PONTOISE. —D. 8h.,t0 hb. 18, 42h. matin, 
Shi. 48, 4h., 6h. 18, 7h., Ah. $5, 9 h. soir, — 
R. ah. 4%, 4h, 48,5 h. 48, 7h. 0, Oh. 18, 10h. 
86 matin, 42h. 18, 2h. 43,3h. 40, 7h. 40, 8h. 
45, Dh. 33 solr. 


BEAUMONT.—D.@h., 12 h.mat., 4h., & h.#8, 7 
h., 9h. oir. —R.3 h.43, 4h 43, 8h.40, 8 h.40, £0 
h.t7 matin, 3 h.8, 8h. 10, 9h. 4 solr. 


cReIL.—D.8h., 8h. 39, 9 h. 30, 42h. matin; 
th., 4b., 5h. 43, 7 h.. Oh. soir. — KR. Th. 53, 
4h.58,8h.,9h 57 matin; 2h., 2h. 25, 6h. 50, 
7h. 30, Bh. S0eoir. 


COMPIEGNE.—D. 8 h., 42 h. matin; Bh. 48, 


Oh. soir. —R. Th. matin; 4 h. 2%, 6h. 30 soir; 
2h. 40 matin. 


CLERMONT. —D &h. 30,9h. 30 mal., 1 h., 
4h. 7h, soir.—R. Oh. mat., £ h. 28,6 h. 47, 
7h. Go soir, 2h. 38, 4h. 06 mat. 


BRETEVIL.— D. Sh. 30, 9h. 50 mat., i h., 4 
h , 7h. soir.—R. Oh. & mat , #2 h. 38, Bh. 350, 
Th. &., §h. 60, 3h. 1% mat. 


AMIENS. D, Oh. 50, Oh. 30 mat., th., 4h, 
Th., Oh. soir. —R.7h., 48h.50 mat., ah. 37, 
6h. solr, #2 h. 45, 2 hh. 48 matin. 


ABBEVILLE. — DD. 8). 50 matin. # h. 7 soir.— 


{ 
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SAINT-GERWAIN, rue Saint-Lerare, 129. 
— Départs de Parlz.—Toutes les houres, depuis 8 h. 
sh m. da matio jusqu’a 7h. 35m. du soir, except 
gh. 35 m., 4h. 55m. Dernier départ 4 oh. tom. 

Departs de Saint-Germain, — Toutes les heures, 
depuis 8 h. du matin josqo'a Oh. du soir, excepté 
ih., 6b. 8h. 


VERSAILLES (rive droite|, rue Saint-Lasare, 
1°60. — Departs de Paris. — Toutes tes heures, depuis 
84. 59m. du matin fusqu’é 7 lb. 20m. du ir, 
exceplé 6 bh. 50 m. —Un dernier départ a oh. — 
Départs de Versailles. —~ Toutes les henres, depuis 
8h. Bm. do matin jusqu’s 7 bh. ym. du soir, saul 
6h. 8m. — Dernier depart aah. 5m. 

PARIS A SCEAUN (harritre d’Enfer), — 
Deoart de Paris, Matin: 7 li. 30m... 9h, 19 hy. 42 
hi.—Soir: 2h. 3, at oh. sOm.. 7 beh.som, 
—~ Départ2 de Scraux. Matin: @h., 9h, 50m., 41h. 
nO m., 42h, 50.— Soir:2h.s0m. 3h. 30m., 4h. 
sm. 6h, 7 h.30m., 9h, 
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REAVICE D'HIVER,A DATER DU OS NOVEMBRE 1047- 


“*s.res des Départs de Paris et des Retours 
vers Paris, 


“-bENIS,—Départs : Bh., 9h. 45, 10h. 45, 


MW mat., 4h. 50, 8 h. 44 soir. 


MONS ET BRAINE-LE-COMTE.—D.h. 30 mat., 
6h. soir. —R.10 h. gO mat., 2h. 40, 8 h.28 soir. — 
R. 10h. mat, 1h.45,7h. 50 solr. 


BRUXELLES pir Valenciennes. — D, 9 h. 30 mat, 
Bh. soir. — NR. Ob. mat., 6h. 50 soir, 


GAND. —D. 9b, 20 m., Bh. soir. — HK. 9h. 48 
mal., @h. 8% soir. ' 


OSTENDE. — D. 8 hi. soir. — HK. 7h. mat., 5 he 
46 soir. 


Malines. —D. 8 h.s —R. 7h. m., 4h, 409. 
ANVERS.— D. 8h. 8.—R. 7 hom, 4h, 
Liege. — D. 8 hh. s. — RK, #2 h. S08. 
AIX~LA-CHAPELLE. — DB. 8h. 5, — A. 9h. 50m 
eoLocng, — D. 8h. s. —KR. 6 45h. m. 


op ot "SOF, 


‘TUEPssIUY p and ‘ep * 
[-eduuay and ‘p 


“ealoqota BY ap ans “pe 


"$21944-s102], bop ana * 





4 
« 


“W234 BO SHIMWANMD 2G SEZINDVAWOD $259 UNS SLNAWANDIISN a 


“JUIL[Y Np apseney"y fayonesss 


*gsU2[-1uieS and ‘ORs 
“GIVER ]-TUING SO}; 


“sienbereg enh ‘es 
*QUINETIN-TUIeg ons * 


‘eer ey p=tit 


e's us - “= a 
oronihns et inalles-pastes. : R.9 h. 43 matin, th., 4h., 7b. soir, = & ae = H-= £ 
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Doria, —- Matin: @h., 10h. — Solr: Sh. 7h, ath, AnRAS,— DPD. 9b. 50 matin, # h., Bh. soir. — RK. = Ses Sr2ei a 
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: : solr. —R. Th. 10 matin, 2h. 40,6h. 60, toh. eitettugret-. 
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—Driparts de Parls.—Matin : 10h, —Soir: 3 h., fh. ‘ Sspepesesszrsb- es 
= pep. da Havee,—Matin : 10h. —Soir :3 h.210 hy ee le, 2B ae ERTSEECTSsIa- = 3 
7h. 20m 82h. . » Solr. RSet EzZT SS Fe = 
PARIS A BOULOGNE (section d’Amiens & eae he, = Peesse.a+.- 8: sl & 
Abbeville}; Clos Saint-Lazare, — Paria a Abbeville: ROUBAIX.— D.9h.50 mat.; 8 h.soir.— R.Gh. ea FS BS a - 
8h. 30m... 12h. du matia, 7h. du soir, — Abbeo | 45, 41 1.35 mal.; 4.85, 9h., 10h. soir. 2 pe a =" "2° Bl Gg 
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STRASBOURG A BALE. — Departs de 
Strasbourg.--Matin, 7 ho. 1h. 50m. soir; 3 he 
ism., &h.—Bale a Strasbourg, matin, 7 h. 18 m. 
ih. 66; soir, Sh. Lom, Sh. 48 in. 
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THANN A MULUOUSE. — Departs de Thann. Ma- 
lin: @h. 16m, 12h. om, Solr 4h. 10m,.,8 he 
Si, — MULHOUSE A THANN. Malin: Gh. 45 m., 
1h, 60m. Solr: 2h. 46 m.,6 h. 3m, 
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AL DES CHEMINS DE FER 


ET 
DES MINES. 


tows tee Bamedis. 


INSERTIONS : 
quill reodu devront 
envorts france eu éef 
ation. 


Les Dureant sont ouverts 
ée oeul brores du matio & cing heures 





Les insertions dans be corps da Journal 
erromt reques au pris de ¢ fr. te ligne, 
es les annonces 4 Tt comtiones le ligne, 


= ——SSSS==ESESEE EB 


L'sdeminietratiom invite MM. bes gecante et fon lateurs des Cy mpagnore de Cheever de fer et Memes, lui adresser ume copie de beurs statutes et des divers 


docements relatofe 6 la er¢atioe et aa dete: yprment de Wart entreprises, af a quel ¢ pols fire pubiice wm extemes dons le Jowrnal des Chemone de fer. 





SOW WAINE. 


Collection du Jowrnal des Chemina de fer.— Carte 
dea chomina de for, -AVIS ESSE NTIPL. - AvIS 
AUX AbONNEs Avie edenprcetratife he 
sultat J adjudication RE PONSE, aa Mere ire 
preventé aM. le minietre dee tretags pub's 
par les companies de chemins de fer, reiatil a 
quetques articles de reciement d admumeste ats oo 
publique du t) mevembre tesa, par M. Victor 

ancy euile et fin Reveties de la se miine et 
du mow Loure des actions, Chronique de 
la semaine. Appels de fonds. - La situation 
fimanciere en Framce et en Angleterre bee la 
batese des actions Bilan gtorral des chemins 
de fer au t decombre taat Cartespe ndance. 
(bronique dee chemine de fer ¢irangrrs. - 
MINES Mines francames, anglawes, belges 
Rulleua des fers.—Cours & Londres, Lyon, Bor- 
deaut. — Bourse. 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


Le cingutéme volume de ia col- 
tection du Journal dee Chemina 
de Per, année 1846, contenant 
pias de 1,000 pagers de texte In-4', 
eet em vente ae borcan du Jour 
see! au prix de cing! france. 

Pour ice persennes qul prea- 
@roent la collection compiéie dee 
cing Snnéese 1649, 1943, E844, 
ES45 of 1844, le prix ne sera que 
de esizante france pour lee cing 
volames. 
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CARTE DES CHEMINS DE PER, 


Tout noavel abonné au Journal 
peor raunée 1447 recevra ane 
carte colerti¢te Lee abounes actuecls 
au Journal sont price de faire 
Preeentcr ian derni¢re bande tm- 
primeée em fateant réectamer tear 
carte, ata @éviter dee erreurs on 
double emplot Le prix de ta carte 
@Uk BOR abounée eat de 8 fr, 


oe ee 


AVIS ESSENTIEL. 

Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute ASCLAMATION, toule DEMANDE DE 
adasonneMenT ow de CHANGEMENT D'a- 
pans, doivent étre accompagnées de le 
dermére bande imprimée, 

Cette formalite est indispensable pour 
la bonne et prompte erpédition du service. 
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AUX AD SNES BES OF PARTEWFRATS, 


MM. Les abecanes dee dé’ part we its deat 
Valontenenteipore le 15 decen us, #44 
pres fe |e fe veer tie me we Sent pre 


Selpoer dupe Lb rropt gues tabie dans 
betiveae de ‘eur airt al. 

Les ado. strate ss des Vewuceries rota. 
les et dea Measoa mes Callard, ¢ : 
dant avec les wanbreaws Mesagenes pure 
icoleres sar tus bes punts du myaume, 
hers ann rent avrear pre 

if iA ile 


Yt 'e [)- 


ates bee feete 


res ters Ltt fe foie abcitwe- 
ments dav s les becal'es dewervies par les 
noes OF Par bes antres, 

Par cette oc orresp olance active entre 


toutes jes Messageries, ol aera facile de s'a- 
benner aa Jowrnal des Chemuas de Fer, 00 
envovant le mertant de lahonm ment ag 
bere pa ches Mi. as rele piss re 

Nous invit t= cout de ms abonn/s am 
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Avie administratifa. 


BOTEL-DE-VILLE DE PARIS, 
CHEMIT DE FER DE FARES A STRASBOURG, 


Trans dt comverture et plomberie, 

Ie pameds 14 décembre 184", & deat beares 
apres mts, tleere prow edé em conseil od pig 8 
ture, et eo preecore de lingeeiour en ¢ de la 
pres «re tet: o da chemin de fee de Paru @ 
Strest- org @ ladpodicals om oo rabeis, par vole de 
we cacheters, dee trevems de cowvertare 
rtp mbenea eitcuter pour la comstruction des 
bitcmente te le gare de ce chemin dans linté- 
rerur de Pare 

le plen, bee pre fits, le dese et ble cabier dee 
charges, le meter, | amalvee dee pris et be detail 
{ dev ifaveus, m olant @ *%4,e00 fr , 
(me @ veluer de 8,050 fr, te., 


& Ler een 


Pelimmal 


‘ mpm une + 


bh ott genes deeerees et imprevurs, sont J 
weauburrea des p nts-et-+ headers de Le pr . 
ture Hotel de-¥) ¢ de Pare, oo Tem pourra en 
preo tre « mmiimanre tue lew joors be dimanche 
etregte , dem.) & quatre beurre 

P st ¢ite etme ee m are @ Fatoticetion 
cheque e-omies, tone vera teow de foarnir 

4 La cert ' ol ¢- metetant ee copartte, & be cee. 


life et de dep ( dune eomme de tuo le, a le 
cauae dea 4+5- ta ei re -mnesgnelions, 

Le dey t de leadpedwataure toomera soe com 
i Gorter rn! puegu ¢ der ¢oorurtrerce, 


Le certolrat ée caperite comteredra Mindice- 
te @ dew travaus miee ules -o sate parle soumis- 
4 ORacte. armed quer be jwetsO ation 1 are compeliag- 


ormre) des engagements qu ll eurait comtrertés. 
(2 crttideet oe powrta a ott ples de trot ane de 
Geir. il Gevre acer @4 tut per | ingteieer on 
thet de le premmerre section du chemun de fer de 
Pere & Sirmbourg, dome le quimsaine qui pré- 
ctdera | adj win atico 





MAISE-ET4I/4MRE. 


lee decrmbre t86", & Angers, edjedication 
dea traveut a eituter peur le co@etrection de 
het tthe dp ebemeade T ore @ Nantes, com- 
reg te de le + memwne de ( hampted 
disgrande .\out eetre puemtro dy 6 


oertee 
er’ of 
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FURE-# T-Ls/4n. 
(MECIY DE FER DS Pants & CBAeTERE. 


& arnuers dw beioant devtems 4 la post des 
t ase 


te + ewiller 4 bial, -peetet a tareet Lois, 
tcmensedeat Ge | ordre tvyal @ ela Legived eq: 





neur, donne avis que le jeudi 50 décembre 1847, 
aune heure précise apres midi, il procédera, en 
conseil de préfecture, a Chartres, suivant les for= 
mes prescrites par les ordonnances royales des 40 
mai 1829 et 4 décembre 1856, 4 adjudication au 
rabais, et par soumissions cachetées, de la four- 
niture da ballast destiné a la pose des yoies de la 
partie du chemin de fer comprise entre le pont 
d‘Oigeme, commune de Saint- t, et la gare de 
Chartres inclusivement, sur une longueur de 7,000 
metres, évalué, y compris 16,480 fr. a valoir a 
180,000 fr, 

Les devis, métré, analyse des prix et détail esti- 
matif des Wravaut, tels qu'ils ont été soumis a l'ap- 
probation supérieure, sont déposés a la prefecture 
@’Eure-et-Loir (% bureau), ou Jes concurrents 
pourront eo prendre connaissance. 

L’adjudication ne sera définitive qu'aprés l'ap- 
— de M. le ministre des travaux pu- 

lies. 

Chaque soumissionnaire sera tenu de fournir 
un certificat constatant sa capacité, et un récépissé 
du dépét de cantionnement. 

‘ Le montant du caulionnement est fixé a 5,500 
ranes. 

I devra, préalablement, avoir été versé dans la 
caisse du receveur-général des finances du dépar= 
tement, en numéraire ou en effets publics catculés 
au pair, avec transfert —— du Trésor public 
de celles de ces valeurs qui seralent nominatives 
ou 4 ordre. 

Le certsficat de capacité, ayant au plus un an 
de date, devra contenir Vindication précise des 
travaux executes par Ventrepreneur, ainsi que la 
justification del accomplissement des engagements 
par lui contrartés, 

Cette piece ne sera valable qu'aprés avoir été 
visée par M. Vingénieur en chef du département, 
chargé des trayaus duchemin de fer. 

Toute soumission conditionnelle sera rejetéc. 

Le rabais frappera sur tous les prix de l'analyse, 
sane distinction, a peine de nullité. 


SELNE-ET-OISE, 
CHEMIN DE FER DE PARIS A RENNES. 


Raccordement avee les deux chemins de fer de fer 
de Paris a Versailles, Adjudication des tra- 
nour le mardi it janvier 1848. 

Le palr de France, prefet du département de 
Aeine elise, 

Foit savole que le mardi 44 janvier 1848, 4 une 
heuce précise, il procédera, en conseil de préfec- 
ture, a Versailles, assisté de lingénieur en chef 
du département et de la premiére section du che- 
min de fee de Paris a Rennes, et suivant les for- 
free prescrites par les ordonnances du roi des 10 
mai 1#e0 et 4 décembre 1856, 4 l'adjudication au 
fatais, ct par voie de soumissions cachetees, des 
trovaux des travaux de construction du chemin 
de fer de Paris & Rennes, depuis lextrémité sud 
die la rue Saint-Martin, a Versailles, Jusques et y 
compris le raccordement ayec les deux cheminsde 
fer de Ports a Versailles. 

Lo dépense de ces travaux est ¢valude d’aprés le 
projet approuvé le 50 septembre 1847, par M. le 
ministre des travaux publics, & la somme de 
4,101,256 fr, 97 c. 

Depenses prévues, 
Somme a valoir, 445,587 45 


‘Total pareil, 4,161,236 97 

Les plans, devis, série de prix et détail estima- 
tif de celte entreprise sont déposds a Ja préfec- 
ture, a Versailles (bureau des travaux publics), oa 
ils seront communiqués aux entrepreneurs, tous 
les jours, excepté les dimanches et fétes, de 10 a 
4 heures, 

Pour étre admis & soumissionner, les concur- 
rents devront, au préalable, avoir versé dans la 
caisse du receveur-général des finances du dépar- 
tement, une somme de 50,000 fr. en numéraire ou 
en inseriptions de rentes calculées au pair, en 
sunuités, bons royaux ou autres effets du Trésor, 

ec transfert au profit du Trésor public, de celles 

yaleurs qui seraient nominatives ou a or- 
dépét deviendra le cautionnement de 
; 0 ne sera rendu qu'aprés la récep- 

ve des travaux. 
le cours des travaux, le cautionnement 
fire ou, en rentes pourra étre conyerti 


fr. 1,015,849 54 
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en cautionnement immobilier, si entrepreneur 
en fait la demande et si ladministration recon- 
nalt que les immeubles offerts présentent une ga~ 
rantie suffisante. 

Les dépéts de garantie seront rendus aprés l'ad- 
judication aux coneurrens dont les offres n'au- 
ront pas été acceptées. 

Chaque sourmtssion sera dressée sur papier tim= 
bré, conformément au modéle ci-apres, a peinede 
nullité; elle devea contenir Vindication d'un do- 
micile élu dans Varrondissement de Versailles. 

Les rabais seront faits 4 raison de fant pour 
cent francs; ils porteront sur tous les prix de la 
série du détail estimatif, ct non sur le montant de 
l'estimation. 

Ces rabais seront exprimés sans fraction: toute 
fraction sera compte pour un centimeentier, ¢t 
le rabais sera réputé fait au centime supérieur. 

Les concurrents produiront, & Vappui de leur 
soumilssion : 

4° Un certifieat constataatleur copacité; ce cer- 
tificat devra avoir été déliveé dans les trois ans 
_ précéderont adjudication; il contlendra Cin- 

ication exacte des travaux exécutés par Uentre- 
preneur, ainsi que la justification de l'accomplis- 
sement des engagements qu'il aurait contractés. 

Cette piece devra @tre dressée sur papier tim- 
bree, d peine de rejet. 

Les certificats de capacité produits dans les ad- 
judications préeédentes, ne pourront étre invo- 
qués par les concurrents, pour se dispenser den 
prodaire de nouveaux. 

2° Etun réecépissé du receveur-général du dé- 
partement, constatant le dépdt du cautiounement 
ci-dessus fixe, 

AVIS ESSENTIEL. 


Le certificat de capacité et le récépissé da rem 
ceveur-géneéral, ries a ag ala soumission, mais 
celle-ci devra étre placée seule, sous une enve- 
loppe cachetée. 

En conséquence, les coneurrents devront d’a- 
bord cacheter leur soumission; a ce paquet ainsi 
fermé, isjoindront le certificat etle récepisst exi- 
gés, etils mettront le tout sous une autre enve- 
loppe cachetée, portant pour suscription + 
« Travaux de construction du raccardement du 

chemin de fer de Paris a Hennes, avec les che- 

mins de fer de Paris a Versailles, » 

Les concurrents déposeront ou feront déposer 
les paquets le jour de ladjudication, depuis midi 
funue une heure, sur le bureau du conseil de pré- 
fecture, of le prefet ouson deélégué les recevra, 

il nen sera plus regu lorsque la séance aura ¢t¢ 
déclarée ouverte, 

Les soutmissions ne seront pas ouvertes lorsque 
le certificat de capacité n’aura pas été admis. 

L'adjudication dont il s‘agit ne sera définitive 
py phe avoir été approuvée par M, le ministre 

es travaux publics, 

Nora. — Les frais relatifs 4 cette adjudication 
seront payés comptant par entrepreneur, d'aprés 
les réglements, et état qui en sera arrété par le 
préfet; ces frais sont ceux d'afliches et de publica- 
tion, dexpédition du devis, détails estimatifs, ete., 
etles droits de timbre et d'enregistrement. 

Fait a Versailles, le 10 décembre 1°48, 
AUBERNON. 


Résaltat d'adjudication, 


Le 4décembre, a Chartres, a eu lien Vadjudica- 
tion des 44,000 traverses en bois de chéne néces- 
saires & la pose de la voie du chemin de fer de 


Paris 4 Chartres, partie comprise entre Ram-. 


houillet et Chartres, annoncée dans notre numéro 
du 27 novembre. 

Le premier lot, composé de 27,000 traverses, 
pour la partie entre Rambouillet et Epernon, a 
été adjugé & M. Lombard, de La Villette, prés 
Paris, au prix de o4 fr. 50¢. le métre cube. Le 
maximum fixd par le ministre était de 95 fr. Une 
seule soumission avait ¢té deposcée pour ce pre- 
mier lot, 

Pour les deuxiéme et troisi¢me lots, le maximem 
était également fixé 495 fr. Cing soumissions ont 
did déposées, offrant des pri qui variaient de102 
a 407 fr.; Vadjudication n'a pu avoir lieu, 

Pour le quatriéme lot, le maximum était fixé a 
90 fr. I y a cu sept soumissions, offrant des prix 
de os a 142 fr. Liadjudication n'a pu également 
avoir lieu, 
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Les Drolite de Etat 
DANS LA GRANDE QUESTION DES CHEMIN 
DE FER. 


Réponse au mémoire publié par les compamic= 
réunies (1). 
(Suite et fin, Voir les numéros des 43, ® w 
vembre et 4 décembre.) 

Voici comment: 

Dans le service ordinaite des chemins de fe . 
faut distinguer les réglements intérieurs qui = 
un caractere général et permanent, les ordre & 
cabinet sur ensemble de letploitation dares 
ordres qui se donnent en lenceinte de chage 
gare. Les uns émanent de la direction cestre 
et sont toujours imprimés: les autres sont tram: 
la main ou communiqués de vive voit par le &- 
péricurs de tous grades et de towte révldence. 

Les reglements permanents contiennent dei 4 
positions relatives aut voyageurs ou des dine 
sitions de police exécutoires par les emplors & 
compagnies, Ils doivent étre tous sowmis o « 
sanction du ministre des travaux publica ~ 
fera examiner, 

Si les dispositions engageant Je public au pac 
de vue financier sont conformes au texte de -- 
hiers de charges; si la combinaison du sertier ss 
trains est en rapport avec les grandes dispesitie 
homologuées; enfin si ces reglements ne conti 
nent point des prescriptions aux employés, coo- 
traires aux lois ou ordonnances sur te pew 
spéciale. 

Silart, 60 est régulierement exécuté, i) on 
pas possible que les agents des compagnies re 
vent jamais des reglements comtraires a ceur & 
lautorité publique, 

Quant aux ordres instantanés, d'un cars 
“egg local, ils “exécutent sous ta respons 

ilité personnelle des aateurs. En cas de rootr 
vention ou d'infraction, par suite de ces ont 
mémes, il est rationnel, il est sense, if est bo 
Watteindre le chef qui a fait naitre Fabus. 

Mais administration supérieure doit, dime 
miens, revendiquer son droit d'examen dem o 
véritable étendoe qu'une tolérance peut sasciwe 
dans la pratique, de s¢riewt: emmbarras. Pes 
ployés du chemin de fer ont exigé, récenmment, ¥ 
prix d'une place entiére pour un enfant de = 
mois qui se trouvait avec ses parents sor or 
chaise de poste-truck, lorsque dans les voites 
ordinatres de toute classe les enfants au—dese 
de trois ans obtiennent place gratuite. 

Le commisssire spécial de po ice, awesitét ao 
d'une réclamation, croyait en conscience pen: 
donner tort a la compagnie lorsque te chef & 
gare communiqua au public un reglement ire 
rieur de son administration. Ce réglement, dec: 
on, avait été homologué: la chose part é« 
teuse, car aucun avis officiel n’avait é1¢ doe. 
aucune signification n'avait été faite de ceite 
mologation. Quoiqu'il en soit, fe commis.” 
ayant été, dans le doute, obligé de retirer we © 
tervention officielle ou officieuse, les parents & 
rent se résigner et ae ta rétribution iniegr-. 
Et Vanomalie semblait d’autant plus ertracc 
naire que, sur la ligne d'embranchement. o« Fr 
yait réc'amé aucune rétribution de ce gram. 

Nous savons que les cahiers de charges orc | 
tiennent aucune disposition exceptionnelie » '- 
gard des enfants: mais usage et la raison 
pléent quelquefois 4 la loi. 

Dans une autre circonstance, tous les voyarr 
d'un convoi de grand parcours se sont troov« 
rétés plusiears heures de la nuit dans Sure 
gares intermédiaires: le service était chance: 
train venait se fondre dans un autre conve: 
lieu de poursuivre directement sa marche a 
modification inattendue détermina Jes plus 
plaintes, 

Le chef de gare invoqua un réglement de 
vice, émanant de ta direction centrale. Mes 
riglement ayait-il été communiqué au rminie’ 
ily eutencoredoute, car les commissaires et 
spéciaux n’en avaient recu, il parait, aweus © 

Nous pourrions produire d'autres citaine 

(1) Ce mémoire, d'abord transmis ae Goce 
hement, vient d'étre publié dans le Sowrne! 
Chemins de fer, n°" 38%, 59 et 40, année yse- | 
partics intéressées ont fait sulyre d'une 
(ation de plusieurs avocats, 
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Cet exposé suffira pour répondre a certaines in- 
sinuations peu bienveillantes. 

Devons-nous ajouter qu'en combattant les pré—- 
tentions des compagnies nous ne songeons pas a 
nuire @ cette incomparable industrie dont nous 
avons I'honneur de faire partie aujourd'hui, ni 
surtout a blesser les personnes? Nous désirons 
sincérement la prospérité des chemins de fer, mais 
nous la voulons dans la juste conservation des 
droits de l'Etat. A nos yeux, I'intérét national, 
Vintérét des grand principes gouvernementaux 
dominent tout. 

Et c'est précisément parce que nous savons que 
compagnies de chemins de fer réunissent la ri- 
chesse au mérite transcendant de leurs principaux 
directeurs et administrateurs, que nous compre- 
hons leur ambition constante de suprématie, — 
ll est, en effet, de la nature des pouvoirs qui se 
sentent forts en eut-m¢mes de chercher a enva- 
hir. — Nous ne blimons donc pas trop les tenta- 
tives des compagnies; mais nous espérons que le 
gouvernement, les Chambres, la fewer lopinion 
publique les contiendront dans de justes limites. 

Nous voyons, dans la prépondérance méme de 
VEtat, la garantie fondamentale de I'heureux 
avenir des voices nouvelles. 

Mais si les compagnies ont toujours le droit de 
réclamer des concessions aux grands pouvoirs pu- 
blies; si leurs observations séricuses présentées 
avec cenvenance, méritent constamment |'atten— 
tion et l'examen, i! ne faut pas tolérer qu'elles 
s’alfranchissent jamais ce la legislation existante. 
Le respect aux lois avant tout! 

Nous terminerons ce Mémoire en présen- 
tant quelques observations, loyales et oppor— 
tunes, sur l'organisation de la surveillance des 
chemins de fer : 

La législation actuelle est bonne; elle suffit,quant 
4 présent, aux principaux intéréts publics: mais 
elle contient des dispositions délicates qui doi- 
vent étre appliquées avec mesure. 

Les compagnies attirent 4 elles, nous leur ren= 
dons ectte justice, des hommes relativement ca- 
pables pour les emplois intermédiaires : mais, bien 
entendu, cect immense personnel d'e mploydés ne 
défend que intérét des concessionnaires. 

Le personne! de l'Etat, institué dans toutes les 
gares ct stations, est une sorte de magistrature 
pacifique qui protége les intértts légitimes des 
compagnies, sans doute, mais dont la mission 
Ce," consiste a défendre les intéréts pu- 

ics. 

Ces fonetionnaires, désignés sous le nom de 
commissaires spéciaux de police ct agents de sur- 
veillance, sont atlachés exclusivement a@ l'exploi- 
tation pour observer sn marche, étudier les vrais 
besoins du service et constater les contraven- 
tions par des procés-yerbaux. Auxilisires naturels 
des ponts-et -chaussées, des commissaires royaux, 
des parquets judiciaires, placés plus particulié¢re— 
ment sous les ordres des préfets dont le départe- 
ment est traversé par un chemin de fer, les com- 
tnissaires spéciaux et agents de surveillance ont 
une mission délicate et trés importante. Avec une 
bonne organisation hiérarchique, moyennant un 
systéme d'é¢mulation éclairée, avec un personnel 
choisi selon les régles du discernement, nous pou- 
vons affirmer que cette branche administrative, 
nouvellement créée, deviendra fort utile. 

Puissent nos veux étre entendus par le gou- 
vernement et les Chambres 

organique du 14 novembre 1846 
s'est attachée a réformer J'éparpillement de La 
surveillance supérieure. 

L’art. Li est ainsi congu: 

« Levens chemin de fer est traversé par plu- 
sicurs départements, les attributions conférées aux 
préfets par le présent réglement pourront ¢tre 
contralisées en tout ou en partie dans les mains 
de Uun des préfets des départements traversés, » 

Le principe de cette disposition est trés bon; 
il a aussi l'avantage dese rapprocher des opinions 
d'une homme éminent dans les questions techni- 
ques et économiques, M. le comte Daru, pair de 
France, qui, dans les discussions sur les i 
de fer, a developpé aver tant de meérite et d'auto- 
We le systeme de centralisation. 


aginez done une administration centrale ac- 
yioujours secondée par dhonorables ing. 
moant une impulsion constante & des 


vlés, intelligents, énergiquement soute- 


nus; des commissions suptricures résolvant toutes 
les questions douteuses et préparant les bases 
d'un réglement d’amélioration, et yous aurez l'i- 
dée d'un excellent service. 

Il peut se présenter d'utiles réformes que, par 
esprit d'économie ou d'antagonisme dans leur 
conscil d'administration, les compagntes ne vou- 
draient pas faire: les agents spéciaux transmet- 
tront toute la yérité et le législateur souverain 
prononcera, 

Les chemins de fer, enfin, ne sont deja plus 
parmi nous 4 l'état d’enfance: la science a fait, a 
cet égard, de rapides progrés. Les compagnies en 
presicront 4 leur point de vue particulier, mais 
"Etat saura en faire profiter Vintérés général | 

Amiens, le 5 novembre 1847. 

VICTOR NANCY, 


Agentspécial de surveillance pres 
les chemins de fer. 





RECETTES DE LA SEMAINE. 
Chemin de fer de Paris 4 Oriéans 


(Corbeil y compris.) 
(Longueur expleitie: 433 knlométres.) 
Recettes brutes du 4** au 7 décembre 1847. 





Voyageurs. Recettes. 
SOREEe P 83,740F 85c¢ 
Bagages, articles de messager... 16,705 34 
Voitures et chovaux...... eeee 40,926 87 
Marchandises & petite vitesse.. 78.219 25 
Bestiaux.............. evens Ae 45 





177,126 L 87c 





Recette totale de l'exercice de 

la &* année, du {*" janvier 

au 7 décembre 1847..... 9,812.653¢ 836. 
Epoque correspondante de 

4846, du 4" janvier au 

8 décembre.......... .». 8.706 540F, a6c. 








Chemin de fer du Centre. 
(Long. totale ; 232 kil. ; long. expl. : 472 kil.) 
Recetles brutes du 30 novembre au & dé- 


cembre 4847. 
Voyageurs. Recettes. 
6,960 

Bagages, messag., marchand. & 
grande vilesse...........4. $.265 » 
Marchandises a petite vitesse.. 23.590 416 
Voitures et chevaux.......... 3.977 64 
BeStigux... ccc ecce cee eee 4.971 70 





Recette totaledu 20 juillet au 
& décembre 4847, —. 4,453,499 Ff. 2c. 








Chemin de for do Paris a Bouen. 
(Longueur exploitée 437 kilom.} 


Recetles bruises du 28 novembre au 4 dé- 
cembre 1847. 


Voyageurs. Grande vitesse. Recettes, 
13,861 65,915f. 806. 
Bagages. ..... ee eeceeccaees 3,378 70 
Marchandisesa ....... ...... 21,458 OF 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 1,702 80 
Recettes diverses........... 3963 45 
Petite vitesse. 
Marchandises. ............. 62.656 20 
Voitures, chevaux, bestiaux.. 120 30 
Necelles diverses. ....... eine 1,031 40 
460 227f 20¢ 





Semaine correspondante de 
4846, 50, 887f. 75. 


—— 


Recette totale de l'exercice de 
la &* année du 4** janvier 
au 4 décembre 1847..... 

Epoque correspondante de 
4846, du 4°" janvier au 
7 décembre (trois jours 
de plus.........-.2.+-- 7,659,363. Tit 


9,299,791 L 65 








Chemin de fer de Rouen au Hatrre 
{Longueur exploilée : 95 kilom.} 
Recettes brules du 28 novembre au é de 











cembre 4847. 
Voyageurs. Recetias 
980 Grande vitesse. 48,8121 Me 
Se ete cedceecae P 4,026 2 
Marchandises............... 6.976 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 290 3 | 
Recettes diverses..... jsaewe 2,073 7b 
Petite vilesse 
Marchandises..... Orescesece 27,601 
Voitures, chevaux, bestiaux. . 23 5 
Recetles diverses......... 9 & 
56,8261 Mi: 
Recette totale du 2° exer- 
cice du 4** septembre au & 
décembre 4847............ U,034,275f th: 
Chemin de fer d'Orléans 4 
Bordeaux, 
(Section d'Orléans & Tours.) 


{Longueur totale 500 kil., long. exploitée 
Recettes brutes du 2 au & décembre (i? 





Voyageurs Recetis 
6,233 30,957! ad 
Marchandises, bestiaux. 56,642 & | 
87.590! A 
Semaine correspondante 
0 6846. 660s cies 61 566 f. 3: 
ga gegen 
"ann u 4°" juil- 
let au & déc. 4847.. } -. 2,049. 868! &: 


Période corresp. de 4846. 4,541,765f © 








Chemin de fer da Nord. 


(Longueur totale 582 kil., long. exploitée 3° 
Recettes brutes do 27 novembre au ic | 


cembre 4847, 
Voyageurs. Racette: 
SBESS..ccccvecccsccce OF. ASSERT 
Bagages, marchandises........ {Ris 


fr. 328.0 ° 
Semaine correspondante de 4846 : 
Recess 


Voyageurs, 


eee ee ee esse eee 





Recette totale du 4** janvier 


au 3 décembre 4847.... fr. 44.400,17) 














Chemin de fer d'Amatens 4 
Boulogne. 
(Section d' Amiens & Abbeville } 
(Longueur exploitée : 442 kilometres 


Recettes brutes du 29 novembre au 3) 
cembre 1847. 


Voyageurs (yrande vitesse), Reve’ = 
: 20 50x! 


Marchandises (petile vilesse). 2.6; 


rh | 
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actions de 47 fr. ic. en un jour. 


Il ne faut pas cependant qu'on s'exagére l'im- 
portance haisse quia eu lieu cellesemaine, 


car si nous jetons un coup-d'cil sur les cours 
des lignes avant le fort mouvement quia com- 
mence au moment de la négociation de lem- 
pruat, nous constatons encore une amélioration 
dans les cours, en prenant méme comme point 
de comparaison Ja Bourse d‘hier, 9 décembre, 
qui a été signalée par une si forte panique, ct 
celle du 2 novembre dernier ; ainsi 
Orléans était le et il est resté le 
2 novembra 4177 60 


9 déc, & 1200 
Roven 907 5 ooo 
e fi2 fo 471 25 
Marseille 632 50 §h2 KO 
Vierzon hah 6h2 10 
Bordeaux 470» 480 
Le Nord $38 7h 542 50 
Lyon 396 25 383 25 
Strasbourg $07 O05 405 
Nantes 390 390 
Boulogne 347 80 380 


On voit parle tableau ci-dessus, qua loxcep- 
tion du Havre qui a haissi de 28 fr. 75c., de 
Roven de 7 0, de Lyon de 12 50, de Nantes qui 
reste au méme cours, il y a encore une assez 
forte amélioration dans les prix depuis un mois, 

Bourse du 4 décembre. — Les actions, déga- 
soda Tinfluence de la liquidation, ont repris 

veur, etla plupart des Jignes sont restées en 

hausse. Orléans a monté de 1212 50 a 1217 50, 
Roven de 906 24 a O14 25; Marseillede 566 253 
568 75; Vierzon de Gi2 50 2 655; Bordeaux de 
488 75 a $90; le Nord de 562 504 568 75; Lyon 
de 401 25 4 402 50; Strasbourg de 420 @ 424 
25. Nantes, quia été coté sans le coupon din- 
térét du 4, a fait, comme la veille, 400 a 401 
25, ayant ainsi regagné son coupon. 
“Bourse du & décembre, — I y avait encore 
beaucoup de fermeté gur toutes les lignes, au 
début da parquet, ot Orléans s‘est maintenu 
jusqu’a la cléture, de 1223 25 4 1220; mais le 
bruit d'un appel de fonds sur te Nord a fait 
fléchir cette Vane de 570 2566 25 Rouen a 
varié de 920 & 945; le Havre de 405 a 493 75; 
Marseille de 673 754 570; Vierzon de 557 60 
4 55875; Bordeaux de 488 74 a 195; Lyon de 
402 80a 405; Strasbourg de 422 60 a 423 75; 
Nantes de 402 50 4 $06 25. 

Bourse du 7 décembre, — La baisse s'est dé- 
clarée sur (ous les chemins de fer, et ce mouve- 
ment ne parait pas avoireu d'autre cause que 
Tannonce du versement sur le Nord. On con- 
tinuait & rechercher Orléans au comptant, afin 
de pouvoir courir les chances du tirage, et il y 
y aeu jusqu'a 4 et ifr, de déport sur cette li- 

e. Le Nord a fléchi depuis la veille, de Li 25 
£582 $0; Orléans de {4 1212 50; Rowen de Sa 
906 25; le Havre de 42 50a 417 50; Marseille 
de 7 G0 A S6f 25; Vierzonde & & 550; Boulo- 

ne de 2 50 a 380; Bor deaux de 5 a 485; Lyon 

e 760 & 395: Strasbourg de 2 74 a 417 50, 
Nantes de 4 25 4 400. 

Bourse du & décembre, — Les chemins de fer 
ont lutsé péniblement, et la plupart des lignes 
ont encore fléchi sur la cote de la veille. Le 
Nord a baissé de 3 74 a 543 254; Orléans de 
de 2 50 241240; Vierzon de 4 25 & 448 75; Lywu 
de 3 74h & 595 25; Nantes de 3 75 2 396 25; 
Strasbourg de 3 75 a 443 74. Roven a repris de 
4 25 4 907 50; le Havre de 475 4 48! 3h; Bor- 
deaux de 4 25 4 486 25; Marseille dail, comme 
la veille, & 564 2h. 

Rourse du & décembre. — La baisse a fait de 
— progres, et toutes les valeurs ont été 
offertes pendant toute la Bourse. Le Nord a 
baisaé de 12 754 542 40; Orléans de 10 4 1200; 
Rouen de 7 0 4 900; le Havre de 10 @ 474 28; 


Marscille de & 74 & 552 50; Vierzon de 6 24 4 | des observations de M. Victor Nancy sur le 


542 50; Bordeaux de 6 25 a 480; Lyon de Z 25 


4 383 75; Nantes de 6 25 & 390; Strasbourg de | 


8 75a £05, 

_ Résumé de la semaine. — Voici quel a été le 
résultat des variations des chemins de fer depuis 
la Bourse du 2 jusqu’é celle du 9 décembre : 


Le Nord a Oéchi de 25 a 542 50 
Orléans 47 80 a 1200 
Rouen 45 & 900 
Le Havre 2875 a 474 23 
Marseille 20 a &h2 50 
Vierzon 47 $0 & 5b? 0 
Bordeaux 45 a 480 
Lyon 2125 a 383 75 
Strasbourg 4750 a 405 
Nantes 15 & 390 
Versailles °. D.) 42 50 & 237 40 
Id (RR. G,) 40 a 200 
Bale io a 160 
Boulogne Fi a 380 
La Teste 40 a 65 
Charleroy 40 & 295 


P. S. — Bourse du 10 décembre. Les cours se 
sont trainés péniblement pendant loute la Bourse 
aux environs des cours d'hier avec une tendance 
a la baisse, Mais un peu avant la cléture un 
brusque mouvement de reprise s'est déciaré sur 
le bruit que la Banque d Angleterre avait, de 
nouveau, réduit son escompte 

Le Nord arepris de G44 24 648 75; Orléans 
de 4490 @ 1496 25: Rouen de 895 a 905; Mar- 
seille de {47 40 & £55; Vierzon de 540 & Gb5 , 
Bordeaux de 480 & 482 50; Lyon de 380 a 386; 
Strasbourg de $01 26 2407 50; Nantes de 383 
75 & 386 25, 





Le compte-rendu hebdomadairoe sur les opé- 
rations de la Banque d'Angleterre, arrdte le 
27 novembre 1847, présente les résultats sui- 
vanls : 


Banknotes en circulation.. 49,860,654 1. at. 


Dépéls publics........... 7,729,572 
Dépots particuliers..... . 8,238. 554 
Lingols et encaisse....... 10.532.903 
Valeurs diverses en porte- 

FOQUNEE: Siccisiccennseeedus 28,925,504 


La comparatson du relevé de la semaine avec 
celui de la semaine précédente, présente les ré- 
sultals suivants : 

Une diminution dans la circulation des 


banknotes de.........0.2.0005 318,520], st. 
Une augmentation dans les dé- 

pots de valeurs publiques...... 509,770 
Une angmentation dans les dé- 

pots particuliers. . .......... 372,072 
Une augmentation de yaleur- 

en porte-fevilles...........5.. 53,680 
Une augmentation de l'encaisse 

OOo i ceca eiesimcsieesnasace 543,946 
Une augmentation de solde de. 6,244 
Une augmentation de la ré- 

BOFVE GG... ese eee eee cece eee $i4, 464 


On voit que la position de la Banque conti- 
nue & étre favorable ; aussi, a-t-olle diminué de 
nouveau de ip 100 fe taux de l'escompte, qui, 
A partic du 2 décembre, a été fix a 6 p. 100. 





Chronique de la semaine. 


A partie du 1L*' janvier prochain, nous pu- 
blierons une nouvelle carte des chemins de fer 
de Europe centrale; nous tiendrons cette 
carte 4 la disposition de nos abonnés, moyen- 
nant le simple remboursement des déboursés 

our frais matériels, 


Nous terminons aujourd'hui la publication 


mémoire des compagnies de chemins de fer, a 
lo-casion du réglement du 14 novembre 1846. 

Nous nous proposons d examiner ces observa- 
tions dans un prochain numéro. 

— Leg travaux préliminaires a Pexécution de 
la traversée de Lyon par le chemin de fer sont 
commences. Depuis quelques jours, des em- 
nloyés de l'administration g occupent & relever 
le nivellement du sol dans la rue de la Quaran- 
taine el a la montée de Saint-Laurent. 

— Un accident déplorable a signalé l’ouver- 
ture de la section du chemin de fer d Abbeville 
a Neufchatel. 

Un ouvrier de Villers-sur~Authie, pére de 
cing enfants, était de garde au pont de Flan- 
dres-lis-Rue, au moment o passait le conve! 
de dix heures du soir, se dirigeant sur Abby- 
ville. Ge malheureux gui, sans y étre obligzé par 
son service, sdtait placé sous la voile du pon! 
pendant le passage du train, fut accroche par |v 
marchepied de la locomotive et trainé quelque: 
instants, jusqu’a ce qu'entin il fut violemmen; 
rejeté sur Ta yoru oo. Des employés de 
station de Rue fe relevérent quelques minutes 
apres, et le conduisirent a Vhospice, of, le les- 
demain, il mourut de ses blessures. Une sous- 
cription a été ouverte au prolit de la malheu- 
reuse veuve et de ses cing enfants, 

— Nous avons recu louvrage de M. Cronicr 
intitulé ; Préeis sur les chemins de fer de ta Frans 
jun vol. in-8° de plus de 600 pag.’; nous en 
rendrons compte dans notre prochain numéro 

—M. Stephenson, le célabre ingénieur an- 
sla est arrivé a Vienne, eta ev plusieurs con- 
erences avec M. Negrelli, au sujet de la con- 
struction projetée d'un canal a travers Visthme 
de Suez. Ils doivent se rendre trés incessammeni 
tous les deux en Egyple. 

— QM. Polonceau, J si du chemin de fc 
ile Strasbourg & Bile, vient de donner sa dem 
sion de ces fon tions. On assure qu'il enire 
comme chef d'exploitation dans une des graniles 
lignes qui aboutissent a la capilale. 

M. Polonceau est remplacé dans la direction 
du chemin de fer de Strasbourg & Bale par M 
Strohl, négociant a Strasbourg, dont la maison 
de commerce était chargée joss ju'd présent, pour 
le compte du chemin de fer, de Texploitation ds 
service des marchandises 4 Strasbourg. 

M.Strohlentrera en fonctions le 4+’ janvier 1855 
et adalerde cette époque il devra nécessaireimes 
se livrer d'une maniére exclusive a la direction 
des intéréts confiés a ses soins, el se retirer ev- 
ti¢rement des affaires commerciales de sa ma.- 
son. 

Nous annoncons avec plaisir la nominatic: 
de M. Strobl. Le choix da ladministration du 
chemin de fer est tombé sur un homme de | 
localité, intelligent et actif, quia acquis, dans 
carriére commerciale, une parleile connaissance: 
des besoins de nos contrées, et qui sacra, now 
Yespérons du moins, concilier dans la directi~ 
du chemin de fer les intéréts du commerce et « 
nos populations avec ceux de l'entreprise ell:- 
méme, 

— Mardi dernier ont di s‘ouvrir, sous ba pr- 
sidence de M. le ministre das travaux pulde- 
belge, les conférences entre les délégués 
France, de Prusse et de Belgique, A I'effet dan 
roter les bases d'un arrangement pour la corre 
pondance des chemins de fer qui relient tes t 
royaumes. Le résultat de cet arrangen.ent 2° 
denouvelles facilités pour les voyageurs et 
marchandises de transit, et cons¢queniwenl ue 
augmentation de receties et de produits 

Voici les noms des reprégontants : 

MM. le baron de Condé, Graterin et bachri- 
Murtigny reprdsentent les interets franca; 





MM Maen Grofle Qeolin Van-Rowst et 
Carolas consnl general a Uobgne. repreerntant 
lee interite bel re 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Du sommet de ses travées, on apercoit le beau 
viaduc du chemin de fer du Centre, dont la cons- 
truction honore le talent éprouvé de M. l'ingé- 
nieur Boucaumont jeune. 

« Ainsi, & quelques kilométres de Nevers, et 
en face d'un petit hameau du département du 
Cher, trois a constructions ont éte 
jetées sur l'Allier, et fondées sur ses sables 
mouvants; elles réslisent des passages dans les 
trois systémes de communication connues: une 
roule, un canal, un chemin de fer. 

« Le village du Guétin est done dés a-présent 
Un point peut-étre unique en France, pour la 
variélé et 'importance des grands ouvrages aux- 
quels il donne son nom. + 

Nous lisons encore dans une lettre particuliére 
écrite également du département de ta Niévre : 

« On a tout espoir dobtenir le viadue qui re- 
— Nembarcadére du chemin du Centre sur 

rive droite de la Loire, précisément au point 
déterminé pour la ligne projetée de Nevers a 
Fontainebleau. Effectivement, les grandes dé- 
penses de remblais qui deviendraient indispen- 
sables par suite de l'expérience acquise si dou- 
loureusement par jes malheurs de linondation 
de 1846, ne permettent plus de donner suite au 
ae primitif, qui élablissait l'embarcadéresur 
a rive gauche. Cette importante modification a 
été vivement appuyée par le Conseil-Général. 
Tous les fers n ires & la construction du 
chemin de Neversa Fontainebleau seront fournis 
en échange d’actions. On Ey que les pro- 
priétaires des terrains destines a l'emplacement 
de la voie, auy magasins et ateliers, imiteront 
exemple des usines métallugiques. Un grand 
nombre d'entre eux ont pris connaissance des 
études si habilement dirigées par MM. les ingé- 
nieurs Perdonnet et Quilhet, eten ont témoignéd 
hautement leur satisfaction. On fait un grand 
éloge de ce travail, et l'on assure qu’a part om 
ques rectifications trés faciles 4 opérer a |'ap- 
proche de Montargis, elles ne laissent véritable- 
ment rien a désirer. » 





Appels de fonds pour le printemps 
prochain. 


La confiance avait reparu depuis un mois; 
l'emprunt, au lieu de peser sur les cours, avait 
fourni l'occasion de constater les forces du mar- 
ché, et la hausse qui avail suivi, ne semblait 
arrétée que pour donner le temps, aux bons ré- 
sultats prévus dans toutes nos entreprises, de 
se fixer d'une maniére définitive par la cloture 
des comptes de l'année? 

Ce qui venait ajouter a Ja faveur dont jouis- 
sait les actions des chemins de fer, c'était la 
connaissance qu'on avait de |'encaisse rassurant 
de chaque = compagnie, et la conviction 
qu'on en tirait, que les appels de fonds pour- 
raient s'‘échelonner dans le courant de l'année 
prochaine, de fagon a en rendre l'accomplisse- 
ment aussi facile que possible. Mais, tout a 
coup, le public a été averti que le chemin du 
Nord demanderait & ses actionnaires trente mil- 
lions a partir du 20 février; la surprise a é1é 
grande, on est allé aux informations, et, a cette 
nouvelle sont venues, en quelques heures, s'en 
joindre d'autres qui ne faisaient qu’en accroitre 

gravité. C’élait le chemin de Paris @ Lyon 
qui allait demander trente millions au mois de 
mars ; lechemin de Strasbourg, douze millions 
au mois d'ayril; le chemin de Nantes, quatre ou 
six millions au mois de mai. 

Ml dtuit facilede prévoir l'effet d'une pareille 
perspective sur l'osprit timide de nos capitalis- 
tes, et, la spéculation aidant, une baisse géndé- 
rale a eu liew sur loutes les valeurs; la rente 
“Ng-méme a été entrainée sans aucun autre mo- 


tif connu que cette annonce de l'appel de fonds 
du chemin du Nord, 

Parmi les clameurs que nous avons re- 
cueillies au fort de la nouvelle panique, il 
ng manquait pas d'imprécations contre la con- 
currence que 86 fontles compagnies a | occasion 
des appels de fonds: Il semblerait, disait-on, 
qu'une demande de versement va épuiser toules 
les bourses, car, dés qu'unecompagnie invite ses 
actionnaires a payer un dixié.ne, on voit toutes 
les autres s'empresser d’en fuire autant, de peur 
sans doute de n'ayoir point leur part des éco- 
nomies qui se sont amassées avant le fatal coup 
de cloche ; Qu’on ait ou non besoin d'argent, on 
ne cherche qu'a devancer la compagnie voisine 
et, de celle maniére, on réunit pour une méme 
époque des demandes qui, sagement réparties 
dans le cours de l'année entiére, ne raient 
pas sur la place. C'est ainsi que de février en 
mat prochains nous aurons a fournir plus de 
60- millions aux chemins du Nord, de Lyon, 
de Strasbourg et de Nantes, sans compter en- 
viron 50 millions qu'il faudra trouver d'ici la 
pour les emprunts du gouvernement, de Mar- 
seille, du Havre et quelques bribes encore pour 
Dieppe et Montereau. 

'y aurait-il pas, ajoutait-on, quelque amen- 
dement 4 apporier au mode de perception des 
capitaux de chemins de fer, et les compagnies 
agissent-elles @ cet égard avec tout le bon ac- 
cord quelles pourraient y mettre. De son cété, 
le gouvernement qui se montre si jaloux d'in- 
tervenir dans les détails d'exploitation, o& i] ne 
devrait jamais pénétrer que comme vérificateur, 
ne serait-il pas tout-a-fait dans son rdle de tu- 
teur des grands intéréts publics, s'il combinait 
ses ressources et ses besoins avec ceux des com- 
pagnies, de maniére 4 équilibrer convenable- 
mentles prélévements a faire sur les capitan: 
des particuliers?1l y avail, certes, moyen a pro- 
postmnéme des versements qui viennent decauser 
une si déplorable perturbation sur la place, de 
sarranger de telle sorte qu'on aurait pu en re- 
culer une tres notable partie jusqu'au milieu de 
l'année 1848. Ne devons-nous pas déplorer l'in- 
curie de notre gouvernement dans ces moments 
de crise, quand nous yoyous le ministére anglais 
ne pas balancer, malgré le principe de laisser 
faire si solidement enracinég dans les mceurs 
commerciales de nos voisius, 4 suspendre indé- 
finiment les travaux des chemins de fer, ainsi 
que les appels de fonds qui en sont la consé- 
quence. 

Rien n’arréte ce peuple éminemment prati- 
que, lorsqu'il s'agit de sauver les intéréts gé- 
néraux, méme au prix du sacrifice de nom- 
breux intéréts particuliers. La mesure suspen- 
sive adoptée par le ministére anglais, aura a 
coup sir, pour effet, d'innombrables procés 
entre les entrepreneurs et les compagnies; mais 
avant tout, il fallait sortir de l'affreuse situation 
ot se trouyait le pays tout entier, et l'on n'a 
plus hésité. Nest-ce point aussi un exemple 
vraiment précieux qui nous est donné par ce 
méme gouvernement, lorsque nous le voyons 
provoquer des enquétes pour s'‘enlourer des lu- 
miéres de tous les citoyens ; accueillir a bras ou- 
verts les députations de négociants et d'indus- 
triels qui peuvent léclairer par leurs réclama- 
tions, el sen rapporter a la nalion elle-méme 

our la recherche du meilleur moyen d'éviter 
es calamités qui la menacent. 

HN est évident que si M. Damon avait appelé 
auprdéide lui les direcieurs des compagnies dont 
jes besoins d'argent pouvaient troubler le réla- 
blissement du calme dans les affaires, en se ma- 
nifestant mal 4 propos, el quil se fat entendu 
avec UX pour aviser a satisfuire ces besoins, 
sans porter de nouveaux coups a la confiance 


publique, nousn’aurions pas a déplorer ane dé- 
préciation générale de nos valeurs au moment 
méme oi Ja situation s'sm liorait de tous cites 

M. le ministre des finances qui, par le fait, 
consent @ reculer d'un mois le remboursement 
des sommes payables au Trésor en janvier par 
le chemin do Nord, pouvait, personne nen 
doutera un instant, accorder un ajournement 
de six mois a cette compagnie qui, on le sait, 
paie pour cet argentalEtat un intérét de 3 
pour 400. Pendant ce délai, les autres compa- 
gies auraient facilement trouvé les capitaox 
nécessaires a la continuation des \ravaux, sans 
se presser, et en choisigsant le moment le plus 
favorable, leur encaisse les mettant & meme 
d'attendre les convenances de la place. Il et 
yrai que pour rendre possible cette maniére 
sage de procéder, il edt fallu s'entendre, déi- 
bérer en commun sur les sincéres besoins de 
chacan, et certes l'intervention du ministre en 
cetle circonstance n'eiit produit qu un effet oa 
ne peut plus salutaire. Voila ce qui se dit par- 
tout depuis lundi dernier, et nous ne pouvons 
disconvenir que les facheux résultats des der- 
niéres décisions prises par las compagnies sem- 
blent justifier ces plaintes générales. 





—-— 


Srtuntion financlére en Angie 
terre et en France. 


Nous assistons, en ce moment, & une des 
meee les plus bizarres de la crise qui sévit en 
turope depuis dix-huit mois: nous voulons 
parler des deux situations si différentes da 
crédit en France eten Angleterre, —_ les éve- 
nements financiers que viennent de traverser 
ces deux pays 
Personne ne conteste que ! Angleterre soi! 
aux prises avec une détresse commerciale et 
industrielle des plus graves, et néanmoins nous 
yoyons la Banque de Londres rétablir a grands 
pas l'équilibre de ses affaires et réduire chaque 
semaine le taux de son escompte ; les consoti- 
dés revenus rapidement a des cours qui indi- 
quent une ferme confiance dans le crédit da 
ouvernement, et les actions des chemins de 
er, dont la masse inonde le pays, maintenues 
a des prix en rapport avec Ja valeur réetie de 
chaque entreprise. Ce n'est pourtant point faute 
de motifs plausibles de découragement que nos 
voisins persistent @ garder une foi si vive dans 
les forces vitales de leur constitution commer- 
ciale. Des faillites sane nombre, s‘élevant a an 
chiffre énorme et frappant successivement tov- 
tes les branches des affaires; une exportation 
de numéraire de plus de 850 millions et, par 
conséquent, quadruple de celle que nous avons 
sobie , un accroissement incessant de la popu- 
lation paralléle a un décroissement inévitable 
dans les débouchés des produits du travail in- 
lérieur ; engagement de la fortune publique 
dans les entreprises de chemins de fer pour un 
capital fabuleux, et l'inextricable nécessité de 
faire face aux marchés passéa avec Jes entre- 
preneurs qu'on ne saurait rendre responsables 
de limprévoyance générale ; une industrie sur- 
excitée au-dela de toute mesure par la spécula- 
tion, el contrainte aujourd hui, faute de res- 
sources pécuniaires, de renvoyer des centaine 
de milliers douvriers, de taisser chémer, avec 
perte dintéréts, un immense matériel d'exploi- 
falion; une propriété fonci¢re réduite a 
muilié de ses anciens revenus par les lois sur 
les céréales; enfin, MIirlande qui vient déja de 
dévorer plus de 200 millionget qui menace d ct 
cofter autant l'année prochaine, tels sont Ls 
embarras en présence desquels Janation anglais 
sé tronveplacée, et cependant, ncus le tapetons 
Je crédit public se retablil tous Ies jours lane 
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rive gauche, et d'y faire une gare sur le boule- 
vart du Montparnasse ; il faudrait quelle fat 
follo, pour se fusionner avec la rive gauche ; 
ear, que lui apporterait la rive gauche, une en- 
inte dans Puris, la lor Jui donne le droit au pas- 

ge sur ja rive gauche; une gare, la gauche 
nena pas; ot, dang tous les cas, i] faudrait que 
ce concessionnaire la conglruisit; un revenu, 
celui de la rive gauche est Irés au-dessous de 
se3 déponses et de Vintérét de ses dettes: les 
voyageurs de Versailles, mais ils appartiendroat 
tous au concessionosire de [Ouest, qaand la 
gare de | Quest sera dang Paria plus rapprochée 
do csntre que la barriére du Matue, 

En vérité le concessionnaire de! Quest ne ga- 
Seep a s'entendre avec la rive gauche, qu un 

rd passif sans compensation aucune 

Au resumé, les compagnies de Versailles, rive 
gauche et rive droile, n'ont d existence possible 
pour l'avenir que dans l'exploitation en coni- 
mun du chemin de fer de l'Ouest, et toute lutte 
entre les compagnies est la mort de toutes deox: 
il n'y a que des intéréts privés, des intéréis de 
localité ou ignorance des fails qui puissent re- 
jeler cette vérité. 

Il est impossible de ne pas reconnaltre que la 
concession de lexploitation provisoire de Ver- 
eailles @ Chartres est un acheminement vers ta 
concession dé‘initive de POuest. 

L'annonce de Vadjudication des travaux de 
raccordement qui esten lite de ce numéro, jus- 
tille toutes nos prévisions. 





Au Rédacteor. 
Monsieur, 

Vous avez publié dang votre numéro du 
27 novembre, un article sur les chemins de 
fer de Versailles, lequel, a la veille dune as- 
semblée générale des actionnaires de la rive 

auche, aurait pour résuliat de leur faire pren- 
is le change sar leurs vérilables ialéréts, en 
co que la question de fusion des deux compa- 
ghies y ost présentée sous un jour toul autre 
que celui sous lequel elle doit étre envisagée. 

Comme vous, M. le rédacteur, nous nous abs- 
tiendrons do remonter a la création des deux 
entreprises, a leurs premiéres luttes et a leurs 

romiérea lentatives de réunion ; nous nevs 
Dorserons a reppeler en quelques mots les prin- 
cipales circonelances de cette affaire, depuis le 
moment ou une fusion avec la compagnie de la 
rive druile a GL4 imposes aux actionnaires de la 
rive gauche, 

En 44b6, il ne wagiseait queda chemin de 
Veraailies & Chartres. Les produits de cetie 
section devaient non-seulement servir Vintdérdt 
des sommes dépensées pour | établiasement du 
chemin, mais encore dédommager convenable- 
ment jes actionnaires dea deux lignes de Ver- 
saillos du ficheus état de lours entreprises, 

Pendant longtemps, la compagnie de la rive 

auche a réclamné pour elle seule Jes béndfices 
de la concession du chemin de Chartres. Elle a 
succosdivement invoqué Vintérét yénéral du 
nys, Colui de la villede Paris, et les promesses 
ailoa du haut de la tribune, au nom da gou- 
vernement, Mais M. le ministre des travaux 
publics, qui se trouvoit rollicité d'un autrecdté, 
wif lee premeantes instances de la rive droite, fit 
4 sourde Gretle, et, avec intention lovable de 
aullefaire lous les iatérets en filize, promit aux 
dey. compagaics de Versuilles la concession dé- 
veduchemin de Chartres, & la condition 
ome compagnies nen furaient plus 

sule, 
ambres, ainsi que vous lavez rappeld, 
lacteur, ont accuvilli avec empresse- 
rcombinagizon qui avait pour but d’as- 


| surer la prompte exploitation du Chemin de 
| Chartres, et Ge mettre ws terme ala nvalité 
facheuse deg deox oompagnies de Versailles 
Les actonnaires de la rive gaucie, apres 
avoir recu | assurance go au moven de la con- 
1 cousin Go chemin de Chartres. dont les pro- 
; duils seraient oyuilabiement répartis entre les 
deux lignes de Versziiles, leurs capitesr rece- 
Yraient un iniéret convenable, se sont rendus 
agx veeut du gouvernement et des Chambres : 
iig onl consenti 2 la fesicn, mais avec la clause 
bien arréiée et bien formeile que la concession 
du chetnin de Chartres serait déefnitivement 
assurée aux deur compaznies de Versailles. aut 
conditions soumises 2 ] approtetion des com- 
missions des dewx Chambres, dans la session de 
b8hs 
(Jue dit en, effet, le traiié de fesion sizné 
par les deur compagnie, a la date da 4 fe- 
vrer 805% 
Art. 1°". « Les dews compagnies des chemins 
de ferde Parts a Versailles rive droite et rive 
gauche conviensent entreelles de réunir et 
confondre les interéts des deax entreprises en 
unc secle et méme socielé qui, epres aror 
pbivng ia conceagem du th-min de Chartres, 
prendeu le tire de Soriete des cheng de fer 
de bersutles et de Chartres. © 
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Art. 7. « Le present traile est subordunné a 
tobtention iu bul derploitalion du chemin de 
fer de Chartres, aux conditions ci-annexées 
qui avaient é\¢ soumises a |'approbation des 
examissions des deax Chambres a la dernicre 
session + 
Ce trailé a été publié dans le Journal des che- 

mins de fer, ct il se trouve annexé a la loi du 

24 juin 1846. 

Ainsi, i] eat bien élabli que la fusion des deux 
compagnies n'a été Consentie par les actionnai- 
res quen échange de la concession definilive du 
chemin de Chartres ou de U Ouest, 

Mais qu'est-il arrivé en 1846? 

MM. les deputés des a de [Ouest 
qui, par la loi du 26 juillet 4866, étaient par- 
venus a faire classer dans les conditions de la 
loi de 1862 le chemin de Paris a Rennes, cro- 
rent voir, # lempressement que mettaient les 
compagnies de Versailles a revendiquer la con- 
cession du chemin de Chartres, le moyen d'ob- 
tenir d'un seul coup !'établissement de tout le 
réseau des lignes de (Quest. 

Ii ne fut plug question du seul chemin de 
Chartres, mais bien de la ligne entiére de Ver- 
sailles ’ Rennes. et, pour donner satisfaction au 
plus grand nombre des départementsdel Ouest, 
on y ajoula deux embranchements considéra- 
bles, l'un de Chartres a Alencon et l'autre du 
Mans a Caen. 

il seinblait que cela ne codtait rien au gou- 
vernement et aux Chambres de distribuer ainsi 
les concessions des grandes lignes de chemins 
de fer et que, comme Pompée qui prétendait, 
en frappant du pied le sol, en faire sortir des 
combattants, if suffisait qu'une loi de chemins 
de fer ft soumise aux Chambres pour voirsur- 
gir de tous cétés des compagnies nouvelles 
disposdes 4 en soumissionner l exploitation. 

e3 compagnies de Versailles se laissérent en- 
trainer dans le mouvement général; réunies 
d'wbord dans le but d'exploiter le seul chemin 
de Chartres, et elles ont accepté ensuite la 
charge de poser les rails et de fournir le maté- 
riet pour exploiter la ligne entiére de Versailles 

& Rennes, dont plus de la moitié ne rapportera 

pas lintérét des sommes quaura coité |'établis- 

sement de la voie, et la charge plus onéreuse 
encore des deux embranchements trés longs, 
| pour Io construction desquels la compagnie con~ 


ceasionnaire b aura pas eéme a patoqer |e bt 
néfice de la boi de 1852. ¢ est-a-—dire qu elle de- 
vra prendre a son compte Vachat des terrains, 
jes terrassements, ouvrages d art, ele. qui sat 
a la charge de | Etat dams toute la secon & 
Versailles a Renoes 

Comme noes favens dit ples haut, dans) 
concession de la ligne de Rennes il y en avail 
pour tout le monde 

Les quartsersde is rive gaoche de la Seine obs 
naentla promesse qu ane grande gare de vo2- 
geers serait comstruite ex prodongemenit du che 
min dela nve gauche ac centre du facbourg S- 
Germain, ce qui aurait peut-<ire codté but o 
dix millions, La compagnie de Saint-Germas 
avait ss gare de (Ouest dams la roe Saint-le 
zare, el la commone des Batignolles vovail ¢+ 
lever une noavelle gare de marchandises a cit? 
de celle da chemin de Rouen. On disait ensiz 
2 tous les dépultés def Quest : « Vous sererp: 
niches que les départements da Nord, de | Fe 
et da Midi: vos chemins de fer auront deux et- 

trees dans Paris, tandis que les autres nen oi 
pe : Vous pourrez debarquer a la Chausse- 

Antin ov au faubourg Saint-Germain suitant 
votre plaisir ou vos affaires.» Le départemen! & 
!Orne obtenait un embranchement de Charirs 
sur Alencon, et lesdépartements de la Sarthe 4 
do Calvados avaient leur embranchement do 
Mans sur Caen, et i] est surprenant que, pei 
qu'on ¥ était, on n‘ait pas ajouté celoi du Macs 
@ Tours qui devait compléter la ligne tranzver- 
sale dela Loire a la Manche. 

Cependant les com ies de Versailles ont 
tout accepté, et loutes les conditions des traits 
de fusion faits pour obtenir le seul chemin 
Chartres furent élendues a fa concession entice 
du chemin de | Quest, et cest en échange de 
cette concession définitive que la fusion is 
compagnies a élé finalement consentie perl 
actionnaires de Tune et l'autre rive, Leestras 
suivant dun rapport fait le 40 janvier 1316 
lassembice génerale des actionnaires de la ive 
gauche, suffit pour en donner la prevve. 

Messieurs, nous devons vous dire ce que so 
avons fait du mandat spécial que vous nous ait: 
confié, tant pour traiter les conditions de la fe 
sion de votre compagnie avec celle de la nv 
droile, que pour obtenir le prolongement de 
votre chemin sur |'ouest de la France. 

Quant a la fusion, déja, lors de votre derviere 
assemblée générale, nous avons eu lhonneor tt 
vous faire connaitre les bases d'aprés lesquella 
une fusion entre les deux compagnies avail 
consentie par nous; nous vous avons fait cot 
naitre que le gouvernement avait toujoars 
— cette fusion comme condition premiére dt 
a concession du prolongement sur | Ouest 
Ainsi, il n'y a plus a discuter sur J ‘opportun's 
de la fusion ; c'est une condition qu'il a failu sl 

Vous connaissez les nouveaux traités qui c! 
été arrétés; ils ont été insérés en entier dans le 
Journal des Chemins de fer, at nous nous some 
empressés de vous tes faire connattre partic'- 
li@rement par notre circulaire du 3 juin de- 
nier. 

L'approbation donnée par la commission & 
la Chambre et Je gouvernement a ces dives 
trailés prouve que vos intéréts ont été saute 
gardés Ainsi donc la fusion des deux compan 
est un fait accompli, dont lexcécution nes 6 
bordonnée quad Vobleation du profongemenl #7 
VOuest. 

Maiz le capital du chemin de 1) Ouest, a! 
Vimportance aurait atteint 120 millions, #% 
compter lapport des deux chemins de Se 
sailles, n'a pas pu se constituer, et le concess 
faite le 21 juin 1846 & MM. Emile Pereire, 46° 
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i n‘aurait pes pour objet de nous donner en 
p een la concession définitive du chemin de 
Chartres. 
Us pe voa Apownés, 
Actionnaire de la rive gauche, 





Au Rédactenr. 


Porto, 49 novembre 1847. 
Monsieur, 

Je recois a Vinstant votre journal du 6 cou- 
rant, et is dans un article extrait du Journal 
d+ la Hays, = ingénieur-mécanicien d Ams- 
terdim, M. Magnenat, 4 soumis aux lumiéres 
d'un des premiers physiciens-ingénieurs de son 
prs, un op ig complet de sécurité pour les 
chemins de fer; que le savant physicien-ingé- 
near, apres un mir examen, a cortifié par 
écrit que cet appareil répondait en tout point 
au bat proposé, Cet appareil consisterait 4 ren- 
«ira impossible le déraillement des locomotives 
et wazons, quel que soit l'accident ou lobatacle 
qy3t puisse se présentor. 

Moi aussi, Mossieur, j'ai découvert ce moyen. 
Ala date da 3 octobre écould, j'ai adressé un 
mmire explicatif a M. le ministre des travaux 

ablics, & Paris; j'attends encore qu'il plaise a 

. le ministre m’sn accuser réception. La lec- 
tare de cet article, inséré dans votre journal, 
ma déterminé & rompre lo silence. Il se peut 
que M. Megnenatait ea comme moi, et en méme 
temys, la méme idée; je me propose justifier de 
la date de mon invention etde mes moyens, par 
la soie de la presse : ce sera lesujet de ma pro- 
chaine. L'heure du courrier ne me permet pas 
den dire davantoge. 


Agréez, etc. Germain Covragce, 
A 8 Oe ce 
FRANCE. 


Une assemblée générale des actionnaires de 
Ja compienie d'asphalte de Seyssel doit avoir 
lier le 46 de ce mois. 

-~— L aduunistration de la marine fait annon- 
cer que le 30 de ce mois, elle fera, & Nantes, 
Vadjudication de 30,000 kilog. de cvivre rouge 
en saumon, de 8,000 kilog. idem en barres et 
en planches, $,500 kilog d'étain, $50,000 de 
fars martulés, et 444,150 kilog. de toles de qua- 
lité supérieure. 

—Le gouvernement américain vient de placer 
un impét de 30 p. 400 sar le fer et acier impor- 
tés au Mexique par les ports qui sont tombés 
en son pouvoir, et de 20 p. 100.sur le cuiyre 
et lea objets en cuivre. . 

—Voici encore une entreprise qui menace nos 
houilléres et qui a rapport au bassin de Sarre- 
bruck ; nos lecteurs savent qu'un embranche- 
ment da chemin de fer de Strasbourg doit ¢tre 
continué jusqu’a la fronti¢re, pros de ce bassin. 
Or, il est certain que ce chemin transportera 
une quanitité fort considérable de houi!le de ce 
bassin juris bes établissements métallurgiques 
de ‘a Haute-Marne, lesquels, on sait, sont les 
wom importants de toute Ja France. Co fail doit 
aire regretter amérement & nos propriétaires 
houillers, la négligence qu'on a apportée a 
entreprendre la construction d'un chemin de 
fer do Saint-Dizier & Gray, qui était proposé 
par le gouvernement ily a longtemps, dans le 

‘at de faciliter la consommation de la houil- 

ine par les Gtablissements métallurgiques 
nle- Marne 

‘ous a écrit pour demander cles rensei- 

sur le Cost book systememployé en An- 

ms Vexploitation des mines, et qu'on 

(ire adopté en France. Pour répondre 


s8tion nous donnerons, lasemaine pro- 
- traductian A'un articsla eamarnaakia 


du Mining Journal du 9 juin, intitalé : Le prin- 
cipe de Cost Look system, 

— On sait que M. Napier, en Angleterre, 
avait constalé, il y a quelque temps, que l'on 

ouvait réduire le cuivre, en fondant dans on 
ournean & réverbére, les pyrites cuivreuses 
préalablement soumises a un grillage complet, 
et en soumettant la masse, pendant sa fusion 
méme, a l'action d'un courant voltaique conduit 
don céte par la sole du fournean, constraite en 
graphite, et de lautre, par une yelaque de fonte 
suspendue ala surface du bain. MM. Rivot et 
Phi ” répélérent en petit dans le laboratoire 
de lecole des mines, cette cariease expérience, 
ou un miners, a [état de fusion incandescente, 
était traite par la pile comme ume dissolution a 
froid d'un sel queleonque, et ils reconnurent 
que le fer seul réduisait le cuivgre sans linter- 
vention du courant. 

Dans un rapporta l'Académiec, M. Pelouze 
passe en revue la série d'opérations dont se 
compose Je traitement complet dan minerai sul- 
furé pareil a ceax da Cornouaiftes, et, par cet 
examen circonstancié, il constate trois résullats 
d'une éyale importance ; 

Le cuivre obtenu par le procér 14 de MM. Rivot 
el Philips, est plus pur que par aucun autre. 

Les scories eel 3 us pauvres en cuivre; elles 
n’en contiennent plus au-dela de cing & six mil- 
limes, 

Le procédé est plus économique que cenx 
qui ont été reconnus jusqu’ici cc mme les plos 
avantageux a ce point de vue; cest ce qui 
résulte d'une comparaison de chi'ffres avec les 

rocédés suivis en Angleterre, a Chessy et au 
artz. 

Le rapport se termina par les concla sions sui- 
vanles : 

« En résumé , MM.Rivot et Philips ont réussi 
les premiers & soumettre aun traitemem! rapide 
les minerais de cuivre dans un fournean a ré- 
verbére, en employant, comme agents rédu.ctifs, 
le charbon, avant et pendant la fusion, et le fer 
aprés la fusion. 

« Dans les usines oi: l'on exploite dans des’ 
fourneaux & tuyéres Je minerai préalablement 
grillé ; les seuls agents de réduction sont le 
charbon et les gaz qui proviennent de sa com- 
bustion, Cette action réductive et la tempé- 
rature, ne sauraient étre assez ména gées pour 

wil n'y ait pas une certaine quantité de fer ré- 
duite, et le cuivre obtenu contient, en ge- 
néral, de 6 4 42 p. 100 de co métal , tandis 
qu'il en contient a peine quelques nailli¢émes 
quand il a été extrait par le procédé de MM. Ri- 
vot et Philips. 

« Le travail de ces ingénieurs fait a assi_ con- 
naftre plusieurs phénoménes d'oxida ,tion et de 
réduction jusqu’alors mal apprécié g; il con- 
tient des faits importants a plosier ars égards; 
aussi, demandons-nous a l'Acad: Smie qu'elle 
veuille bien donner son approbat? jon A des re- 
cherches longues et difficiles, ¢ jui ont exigé 
do leurs auteurs autant d'habile 44 que de per- 
sévérance. » 


BULLETIN DES FE'2.S, 
Saint-Dizier, 2 décean bre. 
La derniére baisse annonc4a 9 entiorement 
paralysé les affaires. {1 ne s' en fait que de fort 
petites pour des assorlime,nts dont les prix ne 


peuvent pas étre regard’es o@omme des cours 
commerciaux, 

Les affaires en fonte b janch.e sont aussi tres 
bornées. Un lot de 2 & 3/50,000 kilozrammes 
disponibles a été traité 4 7,45 fr., lived a Saint- 

izter, 


Selon toute appar’ once te pri i 
: i ¢, le prix de cet article 
doit descondra enear 2 @ §@ EEX de 


Paix pes reas ex Axcun 


Londres, 3 décembre | 


Fer en barres (pays de Galles}, la 
doe 1085 kilog. 1/2.. 4% 
— Londres.........s00. 2h 
— Aclous.......... ooee 
— En cercles (Stafford)... 27. 
— Feuillard............ 28 
— Barres......... sore B 
— Fontesd'Ecosse (Clyde). 6 
— Rails en moyenne..... 20 
— Coussinels........... 42 
— De Suéde sur place.... 
Acier de Suéde en fagots. . 
Cuivre en saumon, la tonne 
anglaise...... eeuceen e 
Cuivre en feuilles, la livre 
anglaise de 453 grammes 
50 centigrammes....... 
Plomb en feuilles , la tonne 
anglaise...... yee eee Sas 
— En gaumon épuré.. .. 
Plomb en saumon commun. 
— Espognol. .....-..+++ 
Zinc en saumon sor place.. 
— en feuilles pour l'ex- 
porta 


Loxnnes. — Revue du mois. — 
de novembre, le prix do fer d 
a rétrogradé de (8 75 par tont 
ne sont plus cotées qua 200 fr. 
sence de toute espéce de deman 
railways explique suflisammen! 
tilie la_crainte d'une baisse p- 
du Staffordshire a aussi rétrog 
d'une maniére aussi générale. 
considérable sur la fonte d Eco 
qu'on avait remarquée en octob 
ne s'est pas soutenue, ef a cdté 
rale. 11 s'est fait quelques vent 
plus en p'us réduits, depuis 68° 
offert. nt s'est fait des ventes én 
a 350. 

Le cours é@ tient ferme. Les 
sufiisantes pour enlever les pr 
—-Le plomb a Méchi légeremen 
deasandes pour lexportation ; 
ont ¢ 16 assez nombreuses pour! 

‘interieur. . 
: ie rk a repris lemae 7 

ventes ont ett flew 

ease , ot enfin & 456 25 la tor 
forts achats — yt 

rg, pour le comp 
pesca Id te" décembre, Le st 

5 tonnes. 
pets oA réunion de maltres 
de Galles a eu liou le 2 décembt 
téréts du commer’ 
qu'il était indispensable de r - 
les gages, & cause de Marge 
merce, Ceci est un résultat f C 
ble. Depuis quae mois, fe pt 
fer a fléchi de 270 fr. & 493 49 
vrai qu'a 270 fr. ily ares 
3 réaliser, et me — re 
s'y retireraien ; 
nat de l'activité. La barre srs 
duile maintenant, avec béo 
tonne, et en rédvisant les £4 
un peu plus, plosiears erry ‘ 
peuvent produire de 20 eae 
Il est facile, par conseqe s 
bénéfices que les muitres 
ytenir. 

oe 2 décembre: = 
faillites, déclarées cette # 


image 
not 
available 


Y 
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is mmm erie ds joolounes saa crekahs 


60 fr. p. un an. octobre 1847.]Saint-GEnmaln «+. 
40fr.p. un an. Hanvier 1847.| Vensainies (r, droite 
» VERSAILLES (F.gauch, 
wier 4847.|Sraagpounc A BALE.| 167 50)» 
ulllet 1847, [Panis A OMLeans....]/4217 50/4247 SO) 4295 
uillet 4847. | Panis a Rowen 908 75} 914 25)) 913 
490 
868 75 


x 
A 


ssee {| 
SP 


80.  foctobre1847./Roven au Hayne.... 
4 p. 100 (5). | juillet 4847. |Avicnon a ManseiLte 
4p.100(3). | juillet 4847, [Do Cewrne.......-. 
néant. » Monrpenisen a Cerre 
-|/Monmouse a THANN.- 
St-Erienne A Lyon... 
Anontz. A ROANNE-. 
» Bonpeaux aca Teste 
maiis#47. [Pants a Sceaux..... 
Juillet 1847, |Nonp...+....-+0-0- 
noy. 1847. |BouLocne a Amiens. 
anvier 1847.| Monreneau a Taures 
juillet 1847, ]Onteans a Bonpracx 
octobre |Dierre er Fecamr... 
juillet 1847. ]Panis A StRAsmoURG. - 80, 413 
juin 1847. |Touns a Nantes.... . ‘ 596 2! c 5 =KS 
sept. 1847. |Panis a Lyon......- ; r 25) 591 25) 75 || 382 50 
. Lyon a AVIGNON...- 2 
«janvier 4847./Granp'-Comue...... » 
+) Napies A CASTELLAM. » 
Anvens A Gano > 


~ 
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1 
~ 
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555 75 
640 


eeeeveeete 

eerste 
oe 
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Vensainces (rive droite).. 
Saint-Etienne A Lyon... 
Montreciien a Certe... 
MULMOUSE A THANN..«.-. 
Panis A ORLEANS... .00.+. 
Panis A RODEN....+..06. 
Roven au Havne........ 
Srraspounc A Bae 
Anpreziecx a ROANNE... » 
4) Le surplas (150 fr.) a été fournl Etat, qui a prété 12,600,000 fr. 4 la Compagnie. — (3) Pendant la durée des travaux, — ( de = tuelle pou i il.). jus 9 _— 
cif eocratice. “ Ex-dividende. — (8) En cas talaeires at p. 100. " @) ux. — (4) Jouissance de janvier 1847. — (s) Perpél pour partie (70 kil.). Le surplus 99 ans 


COURS DES ACTIONS DES HAUTS-POURNEAUX, MINES, CHARBONNAGRS, etc., etc. 


habltuctioment cotées & la |DEANIER; Gole du sam. 4 Charbonnages Aztncourt Forges de la Dordogne 
Couns. [eu read. 10 décemb. poner — de Champagny et Ronshomp 
a nac. de ta Loire et de l'ardéche, 
Forges, 4 ig et houill¢res de Decazeville sie de i de Moutataire 
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— de cuivre de Mouzaias (Algérie) 
— desoufre epttgus egenee ee Tripoli 
= de galéwe argentifére de Villefort et 
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ON S'ABONNE : 


A Petee « 8, ree Bivhefien. 
A Leo (het Bee Puliege, Hbreive, 
SA Boapeset —~ B+ betpreke, Ds 
A@seeen1s — Be Come, 
ft — BS. Bichries hegen, of. 
A Srtsesorte— W. Alerendre 
A Tete, 2) ineperion gre”. dee pastes serdes 
A Leewega, © Seth, 167 Serend, 
ot S. Lew, & tewe Loewe, 
oe @. BR Oppeeteom, & 1, Qeeverte 
ree, Wy, lee adverusemeam, 
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Paatt... ttle. ome. | tote 
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fveascen. 16 © «| 30 OO 








——_:—_—_—- Se ee — — 
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DES MINES. 








HEMINS DE PER 


fous lee Samedis. 


INSERTIONS : 


Les communications 
= ot les cuvrrages vce So 
serore france aaa oR Tadminn 


Les Bureaut sont ouverts 
ée eeuf beares du matio & cing heures 





Les insertions dens be corps @0 Journal 
erromt reques au pris de ¢ fr. la ligne, 
@t lee enmonces 4 1S contimes be ligee. 


——— I> SSS EZ 





L'edministratvion invite MM. les gfrente ot fendeteurs des | Compagnian de Chews do ter & times, a tei adresser ene copie de lears statots et des divers 
documents relatifs 4 la création et au développement de leurs entreprises, afm qu'elle pulse Mire publite in axtense dans le Jowrnal des Chemins de fer. 





SOW MAINE. 
Collection du Journal des Chemina de fer. Carte 
det chemine de fer. — AVIS ESAENTIEL.— AVIS 
ALX ABONSES. — Avis edmintetrotife. he. 


sultat J adjudication, — Chambre des dépotes 
——— fait par M Lanyer ser le projet de loi 
douanes. Recettes — Cours des actions. 
— Chronique de la semaine. Traveut sor le 
chemin de fer de Parts @ Lyon. — Assemblers 
ermérales des actionnaires dew chemias de fer de 
Pare @ Versailles rive gauche’, et de Tours 
Nantes. — Construction des locomotives ‘ateliers 
de 4M Derrosne ¢1 Cail) Précis sur les che- 
mone de fer de la Freoce, par 4. P. SN. Cromer 
Jurisprudence des vermies de fer. ~ Cortes 
peedance. Chronique des chemins de fer étrae- 
gers. ~ MINES te Cost-Bood nyetem . Mioes 
anglaters, beigrs. — Rolletua des fers. — Cours 6 
Londres, Lyon, Hordesus. — Nouvelles diverses. 
Bourse. ~- Departs de chemins de fer. 
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COLLECTION 
DU JOURNAL DES CHEMINS DE PER. 


Le ctngui¢me volume de la col- 
tection du Journal des Choemine 
ade Fer, année 1846, contenant 
pive de 1.000 pages de texte in-4’, 
eet @7 vente a0 burean du J ever 
wel au prix de cingt france. 

Peur tee personnes gui pren- 
adroat ta collection compi¢te dee 
cteq SQunees 1649, 19423, 1844, 
BS4S ef 1846, le prix ne sere que 
ade soizante pour lee cing 
volames. 


CARTE DES CHEMINS DE FER. 


Teuat heavel abonné au Journal 
pour Vannée 1849 recevra ane 
carte colori¢e Lee ahonnés actueis 
aw Journal sont pries de faire 
preeenter ia derni¢re bande tm- 
price em faleant réeciamer tear 
carte, afin @eviter dee erreure ou 
double empliol Le pris de ia carte 
“Gk Bon abonnde eat de 8 fr, 


_ 








AVIS ESSENTIEL. 
Nous rappelons 4 nos Abonnés que 
toute aéctamarTios, toute Demanps a 


Cette formali pour 
la bonne et scimateuaiaiie du service. 





Avin 
ATY abowvis Des odraRTewrare. 
MM. Les abonrés des départements deat 


Vabonrnemente ty ire le JO de ce mre, seat 


pres de le trie avecer sus De Veueot pas 
Se ipoeer & upe moterruplied ucyvilabve dans 
Vevede de lear sar, ab 

Les ad stratvons des Yeeaservea ft .v3- 
les et ides Ve saaveries Cau ard, Corrente tye 
dant avec lee nm mbreiss Mes series pore 
tenneres sur toe des pe ta du rovautne, 
Des ang eit aver priate ates fee Me ae 
res pe reg pear fac.uter les abs ase- 
ments das les tecaliey deserves par les 
uoes OF par les aptires 

Par crtte corre teimdance active entre 


toutes lee Messaceres, i] wore facile de s'a- 


bonner a0 Jewrm:l des Chewuns de Fer, e2 
envoyant le inertant de Tabwitement ag 
bureau des Messasemes le plus vi tun, 

Nows imsitons ceut de nos abonndés 
eproavera ent des diffienités oa des us 
& souloir bien nears bes commonest re, 

(mand & ceut qui habrtent des Lear é 4- 
gies du parcours des Mesageret, moos les 
er zazeons & remetire le n lant de kur 


ab onement aa directeurdyu teirerg ibe pe ste 
le plus ¥ n, & ttre d'ernv darcent, ce 
qui he peut leur étre tefi, Lo prenant up 
abonnement d'un an, ou mete ie ut moe, 


ils surest Ie ogemme d un seul affrane lo see- 
ment de Ictire pour toute sa durve. 


—— 


Avie adminiatratifs. 
EURE-ET-LOM. 


CHEMIN DE FES DE FABRIC 4 CHARTERS. 

Le jewdi 36 décembre 184°, & Chartres, edjodi- 
cation dc la fouroitere du ballast dretind 4 le pose 
des votes de le partic da chemin de fr, com- 

ee entre le poot d(ketme, commane de Seint- 

et le gare de Chartres inchasivement. (Votr 
Betre Bumere duo d¢cembre.) 





MAINE-ET-LMKE. 


Le © décembre (847, & Angers, adjadication 
des travent @ miecuter pour la coestrurtion de 
le portice da chemin de Towrs &@ Negies, com- 
pre eoire | origune de ls commeane de Cham 
et ta ville @imgramde (Soir ootre numtro du 6 
dev embre 


SE INEL-F TOME. 


(wEwIY be PER be Fate & REDSES 

Le gublee eet pretemw que, be mardi (1 jan 
Terr 8068, @ ure beurre spree mod, i erta pre- 
cele es o fe grete ture, & Vevssiiles, & | ode 
}« als &@, #9 taba ef swt & semieetme cacheteee 
dro traveut de « aru e ¢u chemin de fer de 
Porm @ fhe « leateremeté snd de le rue 
Saint Martie a Cerna **, pueqere et 9 coanprts 
le tee dem. mt avee tee dews chbemins de fer de 


te #4 rite gow be 
treteut eet @ralater @ 
$001 gia fe Ww ¢ . y (empty ome eognme 6 telour 
de 14..%8° fr. 43. ¢. pour rateut imprés as. 

in plame et devise de cotie eotreprie soot de- 
pos @ la prefeviure, @ Vereailies ibareau des 
eteat paburs, cu te eereet remmeuniqets sus 
eetreprrecers, tous lee pours woe frites, de dua & 
quetre brures 

Le cauteommemment 6 fearnir par l edjpedicateire 
eet Gat 6 le eo de Wee fr, ot dewra Mire 
vere @ le cotme du rereeeer-generel des Gnenres, 
OVereasiics, ov ant | & tpede ation, 


Parcs @ Vevee ee fave dr 
ba depesee de 


ore 


MINE-ET-<us! 
(OeeT* be TER Oe Peete 4 REVS ES 


le publ: est peeveed que Tedjedwetion ders 
treteut ne emeores € ha [- oe dee teers da chemin 
be few de Pato @ Rewers premmoere secisoe , roire 
Ver Gey et Rameh wnlet, 2 stant po aveis tiew be 
14 & tembre dermeet, tl eore precede, be eeardi, 


Te derwmbre 104°. em tomers! de peetectare, 4 Ver- 
«a: @s. 6 whe & atel's at lwiel- © | ee) pei 
© oF cachetoes, de lediic fourniture, 
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Sette adju i ra lieu en trois lots, com- | Chartres, mal réle prix de 363 fr. par tonne of- | volonté de réparer le temps perdu. La mer, ln 
sau acne mabe i ; fert par le es itary ug cours dead, les canaus, les chemins de fer, tele: 
Bow traverses de fy ‘us doatons que te droit actuel de 200 fr ae aes ae tart erce, out Is de 
40,000 Lraverses intermédiaires équaries, soit nécessaire, Sil Vest pour quelques usines, po! 4 f i ee a as aida 
4,000 traverges en bois demi-rond. : . i mins de fer seulement, le ino e ation 
Le premier lot comprendra la fourniture entre c'est qu’elles sont mal placées et qu ciles ne peut | Je plus moderne, le plus rapide, vous aver tuk 
Viroflay et Montigny vent vivre quavec des prix au-dessus de 309 fr. | réseau anglais merveilleusement achevé en quel 





















































deuxidme, celle a effectuer entre Montign la tonne, cest-a-dire qu'il faudrait que la de- | ques années, tandis que nous discutions encitt 
et Mauregard ; ait mande dépassit toujours la production et que péniblement, sur la participation de Etat et & 
Et le troisieme, la fourniture de ta partie de la | les usines mieux placées continuassent i réali- | Uindustrie a ces grandes entreprises. Sy Angle 
yoie comprise entre Mauregard et ta limite du | cer des bénéfices exagérés, C'est justement Ia | terres la mer, le plus cones sod 
territoire de Rambouillet. ce que nous voudrions qu'on évitat, I! n'est pas moyens de transport, > des ib hee 
L'adjudication de chaque lot sera prononcée au pénetre profondément dans de larges civieres 


dans lintérét de notre industrie métallurgique | aménent les navires jusqu’au centre de la lade 
que le nombre des hauts-fovrneaux 8 accroisse cation; des canaux parfaitement navigable & 
oulre mesure, car, dans un moment de crise, de = embranchements es ae ane 
énurie, ce serait une cause de perturbation ; | aes arrivages. En Femee, an , je 
oar des besoins exceptionnels, il faut des me- i athe ponte by peeping ye . 
sures exceptionnelles et temporaires. vigation intérieure, inachevée, bien infériesre 1 
Améliorer les voies de communication, four~ } 4 canatisation anglaise, et entravée par des en- 
nir aux compagnies de chemins de feret & no= | parras de tout genre, lutte a peine contre lt Te 
tre marine le fer a un prix modéré, sontdes be- | lage par terre. On va par les canaux de Livery: 
soins a satisfaire dans Fintée ot général ;pourat- | a Londres en quatre jours; if faut six seman» 
teindre ce but, il faut permettre exceptionnel- | hour parcourir 4 peu prés la mine Gees 
lement l'entrée a prix réduits des rails et des entre Paris et Lyon; et les — a oe 
tls ] gutent sur autres point Nee Ege 
Nous ignorons a quelle date M. Lanyer a fix¢ | carte. De toutes ces circonstances réunics, ree 
la quantité des rails em loyés au maximum de | un accroissement de prix sur les matteres prem 
1800 kilometres & doubles voies, mais aujour- | res et les produits industriels. A qui sen prewl 
@hui il y aurait déja 300 kilométres 4 ajouter Depuis dix-sept ans on a beaucoup fait sans de 
ur les chemins de fer de Boulogne et de our la solution de ces questions, Mais il reve 
yon (1), qui ne figurent pas dans sa liste, et aucoup & faire encore. » 
ceux du Centre et da Nord qui n'y sont portés CANAUN, 
que pour un nombre de kilometres moindre que Nous regrettons de ne pouvoir citer dans st 
celui réel. entier le chapitre concernant les canaus 
Nous ne savons pas trop ce que M. Lanver | nous bornons, faute Wespace, a rapperiet * 
entend conclure de la moyenne de $0,000 ton- | passages qui ont un rapport plus direct avec! 
nes de fer employées depuis dix années par les | dustrie des chemins de fer. 
chemins de fer. « Voyous, par exemple, ce que hes lacenes & 
En admettant avec M. Lanyer l'emploi de | 908 communications intérieures , leat impel 
216 tonnes de fer par kilometre de chemin de | Yoo leur mauvals oe ie les —= sree 
fer, les diverses sections qui seront mises en lage yng amen ngpadert ro sconine ae tant 0 
exploitation en 1848, representeront pour un " : 
minimum de 600 kilometres 130,000 tonnes. La 
movenne de $0,000 tonnes pendant les dix der- 


profit du soumissionnaire qui réclamera le moin- 
dre prix au-dessous d'un maximum déterminé a 
Vavance par ladministration dans un billet ca- 
eheté, 

Le cahier des charges de cette entreprise est dé- 
posé 4 la préfecture, a Versailles, bureau des tra- 
yaux publics, of il sera communiqué aux entre= 

reneurs, tous les jours non férles, de dix 4 quatre 

eures. 

Le cautionnement 4 fournir par Vadjudicataire 
est fixe, pour chaque lot, 4 la somme de 15,000 ft.» 
dont moitié devra étre déposée a la caisse du re~ 
ceveur-général, A Versailles, ayant l'adjudication. 


—————————— 


Résaltat @adjudication. 


Le 9 décembre, 4 Moulins, a eu lieu ladjudica- 
tion des travaux de construction d'une partie du 
chemin de fer du Centre, comprise entre la Mer- 
lassiére et la Vieille-Poste, annoneée dans notre 
numéro du 4 décembre. — M. Chotard (Claude), 
de Tournus (Sadne-et-Loire), a été déclaré adjudi- 
cataire 440 p. 100 de rabais, ou moyennant le prix 
de 44,154 fr. 05 c. 







































Chambre des Députés, 


Rapport fait par M. Lanyer sur le projet de loi 
sur les douanes, 


C'est seulement depuis quelques jours que le 
rapport de M. Lanyer sur le projet de loi sur 
les douanes a été publié par le Honiteur, sous la 
date du 2% juillet. 

Nous avons intention d'examiner sérieuse~ 
ment ce document qui doit servir de base & la 
discussion du projet du loi, dans le cours de la 
prochaine session. Pour aujourd'hui, nousferons 
seulement quelques observations, en nous bor- 
nant & publier le texte des passages qui traitent 
des articles compris dans notre spécialité 

Le rapport de M. Lanyer est un plaidoyer en 
faveur du systéme de protection etcontre le libre 
échange, La protection et le libre échange ont 
chacun de nombreux partisans, nous croyons 
qu'il y a du bon dans chaque opinion et nous ne 
sommes pas exclusifs. M Lanyer a tort d'attri- 
buer au libreéehange la crise commerciale d'An- 
gleterre. L’'annde 1846-47 est heureusement ox- 
ceptionnelle, 

‘honorable Hog! pina reconnalt parfaile- 
ment que les prix de revient de nos houilles et 
de nos fers estaugmenté dans une forte propor- 
tion par l'insuffisance et le mauvais état de nos 
voies de transport, il convient aussi que de tou- 
tes les yoies de transport on doit, lorsqu'on ale 
choix, préférer le chemin de fer. La conclusion 
naturelle serait, suivant nous, de reduire le droit 
de importation des rails ou au moins de faci- 
liter l'entrée a un droit réduit, dans une cer- 
taino proportion, pour chaque ligne en cons- 
truction. Malgré les affirmations de M. Lanyer 
nous oo que, sans le ralentissement éprou- 
v6 pur fos entreprises de chemins de fer, les 
haute-fourneaus on activité et en construction 

‘quraiont pas pu suflire aux demandes qui leur 

HL ALG faites et que les prix auratent at- 
nf chiffre oxorbitant, Nous n'en youlons 

uve que les plaintes de la compagnie 

4, on 4846, ot Pinsucces des deux tenta- 

Wjudication pour le chemin de fer de 


dustries diverses. Nous citerons le hassin bewe* 


dé la Loire, celui d’Aubin et celui de Valero 
nes, en faisant remarquer que Jes mimes cone 
niéres années se trouve done quadruplée pour | rations pourraient s'appliquer a tous les #4" 
1848. Ce n'est pas moins de 150,000 = de - er seme pees ad tous lacltonan oe 
ferqu’il faudraannuellement pendant longtemps | bien Fr parts. ’ a 
pour lexécution de nos chemins de fer. pti fait pour leur assurer [a consouns 
Nos usines peuvent-elles fournir cette quantité a) voiced, quelle estla situation du bassin bo 
un priv modéré et sans exagérer leurs moyens de | jer le plus important da royaume, . 
production ? C'est la la uestion a résoudre. Nous | Loire: a 
croyons que notre industrie métallurgique se] « Sur le Ras, Vétat de la serge 
trouverait bien dans l'avenir qu'on aulorisit | feuve est sujet a de telles variation, - a 
‘entrée d'une partie des rails et coussinets né- dant une partie notable de Pannée, dant 
i i . ses eaut, la houille est grevée d'un sur 
cessaires & la construction de notre réseau. frais de transport de plus & 0 centienes path” 
Nous avons publié dans notre dernier numero | tolitre. ia 
le texte des chemins de fer en exploitation ef en « Les fréquentes intermittences de !a wit 
construction, nous publierons dansleprochain la | tion, Ja nécessité de transborder @ Aries u 
liste des chemins de fer autoris’s dont la cons- | Bouc les charbons expédiés sur Marse". © 
iruction se trouve ajournée par suite de la situa- | mentent ag les dépenses du tranpe 
tion financiére. Nous croyons, contrairement . a pdeg pelt ie gavest" 
M. Lanyer, qu'une réduction de droits serait | pomiue, et la traversée de Lyon donne ‘ea? 
une prime encourageante pour les chemins, de | dcpenses accessoires considérables. | 
fer & construire. Quelques-uns de ces derniers t La consommation des charbons prussi(® | 
seraient d'ailleurs fort utiles pour Je transport 
des houilles et du fer, leur execution serail sous 
ce rapport avantageusea plusicurs de nos hauts- 
fourneaux. 
Voici le texte des différents chapitres du rap- 


léve chaque jour ep Alsace; cat Te droit de : 
times par 100 kilog., dont its sont frapy 

port de M. Lanyer, qui rentrent dans notre 

speécialité : 


entrée, est loin d’étre un équivalen! we 
charges qui grévent les transports des rhe 
de la Loire, et qui élévent leur pris de “08 
viron les 100 kilogrammes sur le pare ae uv 
a4 fr. 25 c. rendus a Muthouse. Le coe. 
2 fr. les 100 hilogrammes sur place. # 
Mulhouse, 6 fr. 25 ¢. 


MOYENS DE TRANSPORTS. a 
« Une tonne de charbon chargre dass 


« Eh bien, entre la France et Angleterre, 
cette question est une question de temps. Nos 
yoisins ont adopté longtemps avant nous, et ont 
pratiqué avec ardeur, avec suite, un systeme de 
travaux publics que nous navons applique que 
lardivement et avec lenteur, Hl faut le recon 
naitre, aujourd'hui que tout le monde a la ferme 


(1) L’exportation du chemin de fer ds 
A Marseille, mis en communication atthe 
min de fer d’Alais & Nimes et Beaucaitt, 
tra le transport des houilles de be one ; 
en toute saison, au port de Marseilie. oa 
les transberdements, tous jes frais et Fh 


(1) Section de Dijon a Chaf%a, tions qui en sont la suite mecessaire. | 
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‘le Perea he pate, peor tes fears de gare e¢ pone 
la ttaveteee dhe Loom, 6 fF, ar. ih teen fe 
-¢ Pateoa de fire tumors, quead le le seepere eat 
bookie Ce quel eet seere tare cope if eal de 
coe de qorlgare fredimetres paar qail ow © #t 
¢ 4b ele de rem ater cm bares ts emtre Ree we 
eh Lepteert are. Cate pew nee dele te sh orge 
Bcieerste ba mevtgstion de Ps me Wet ne de 
fon dm petante, eae, bb eile meretedt pas, ben 
rrineqronrure de irapsgernte por ri aend goecmnett 
foe tee teosagee aa Lew de deus, ef Baumer be 
fret de ts oe por tonne t, 

w ths eer 06, dane be evim de tat hastre dre 
*, bee Que lavsmerntetion de tanfdee a cler en 
Se. pet be tome agme de conat de Me oo* an 
+ 6 auvatt pe caik dea fre: vate dee tates 
Tipe bee metho ree perme tee. lee be oe bate om. oe, 
wemeterais, fee be, ele , Matern l Pee woe tee we 
oe CONE Me pt petty mm ete Ue om | © dew 
te quences dam tel elatdie sh aes pct mw ere 
fi rsermemte de T Vleace, goour les hepte fo ues egay 
de ya btawrhe-tomie et de tad arg ace, oe be 
bourtte et lee he de la Loire leemsend feure 9 fra. 
+ peut dé tiane hes * 

# Pnfie, dang bu estire de la Brice, lew tears- 
perts eserrent te méae inflernce sue i rierats. a 
wos pers de La Rradte, 

© FE itepetfertioa det tere de navignti om ear 
erile logne, et Cegegerat: om dee tarts dee ran aut, 
Kerent & peu pres be marche de Paris et be hanesss 
de la Seine aut charty ns an,tane ef bel ces 

o Lae conel latecal. cr oe ele re 1898, pore at tome 
lemernt ta meriie du tard beget: et reperti dant og 
pe fte encore la mieeree oe canal, malate ie maw 
vers @hat de la wategstion dy feats. Les cing 
srtiemmes de le tart tamdie tramporiee prengeet 
is seve flassele Lavaiear du batean qut rane 
ports la bowille rat a pew pree éaabe & rectie diy 
(hathen qar len ture de la tier Dersqa on a 
ere ce tacal dt a vingt-cim@ ams, om exrer ant 
Gu unm bateau peoerant tear al perm fant ol cage coe 
WuInse PbO, remmme fee balevnd quar teemae © fe 
N ed, ot be fr@a desarrigrett aeiese # + me tte ge 
que var les conse dy Nord te ¢66 tant, canal 
eo) fast [il a eoGls pres de #) ml. pa et lee me 
tnerre enroute lameiwrine ter gu fe oeel, 
paree que ce canal gest pas fd ane mavigat: o fa- 
othe et que le tard! est trop lee, La narigats o 
fel anjoure hut esoctement dans be meme eiat 
r det 10s, ¢pgue & laquetie ba navigation da 

ewle last Qualitée de wavigation sauvage et in: 
hortrable, 

ete ranel, Paitiours, west pas av hkevd cline wom 
parrears de Digs @ Kriare, oa patie a Ch dad. 

o,a feurs en amet de Briere: fl va pas 
on seul embrarchement, une srute ouverture 
fans te teare qui puisee permetire act batenus 
rigaers dane som parconte @ atieg drserryir Ne~ 
here, Imphe, Comme, La Charité, pewmte img or 
ante de rommemation, & fa porte drugects ils 
Meer 6M poatwic travermer le Leite pros y 
inorder, ef qui sont obliges de auburn ee deat 
ompt tes jacertitades du flewse. ba duree dq 
ovage, le fewuy, est de orize & dit-eept j ats, 
taand i et rteuher: qurtquefss trons, quatre, 
‘ang et ott moa. Por te canal tateral, Is durte dq 
(a9 eae est de cingt—ring & treate faurt, mor rile 
ol tise et réguliere, Voici be detail des frau de 


woneperti¢ : 

«te bassin bouilles d Qube reaferme des grees 
mente Dupe grands puresance tf We eotntwelebie 
ninérat de tette romirre, qui oerait capable 4 ati 
nealer te wud-eorst de la Prasre et ene geride 
wartie du littoral de lthrean, me peut, dame! cies 
wisel dee communk sthomd, treater dee detn nee 
dors ove le mares méenr dle Merde nat, aperrey- 
tonne preeque earinsivemrnt par bea tes cliee go 


fore. Le principal obsterle a: @] OTe oe ot 
tome te dee Stamsports fe fof oat Ia eonle 
wit par fee bodlies d Awhin pearrnt ate 


iver @ Hordes: geais eelle rivtece mrel pew Oo 
seeble, om du mime elle we i vet qua de teres in~ 
¢ te gwre de Prereche sera moe ea com. 
prmeation aver le chemin de fer de Par @ 
+H, of e@vslera, par ce mecten, bee fas de be 
X.@. 
u 


eosvrede de bean, w. 

i) Lee trperncnements deanre por Gonver 
ut be beede d Aabim, sont entire weed canior= 
wet & cout publics dans Cun dev derniers purrs 
a Jvurm al des chaming de fer. Nd. Be 





Pees? jo 


bervelion gen dent te es) @ foe ploore Hom te~ 
“ye me pk we ree € lew tree ern che re 
é pe ee om eh re Rewee fe few, “ 
pet Bem argquetsral aie te § ty tgs a & fe 
Mee st, endl sie pp ur teh. lhe diy heaton ot Rada, 
Ct ee en, Ce Co ee 
a aeere, ef pets rept meal ee 6 ate Sem & gotle, 
erriernt one fe tt te etek eheege 0 dom 64 
fe vist me mite Pee meteree @ -k DaPGre ot char- 
tet Sea sibs, det erat de tie ow avltes demrées 
deme fate ¢ te et ba thareele gree ead eo At 
sieterre de to ty mice peo at best, de ta be bee gone 
dhe feet. 

wT espa lee tear cert des mavig ets a da dt, oe 
tee lemeot em es pe ene orem fer WE Leterme, 
tee Rees! te te borers A kukhee p ort wh Berton @ 


Te tira st emt ste cate mo Le meme ee @ Bite le 
fee slutemertt tbe 50 Semmel: we be feet eps wteee 
Bte re pe dert. oe Metab eo. ah perme Bet me 
fe tele pee te unr Ravvieege gs , lee + ee 


A Nukem pocet phe et Ren aber @eeite & te 
Avast OS wud fe oktces Se Lee dam, lee me otteere 
ee ee oe ee oe | Pt alle mont 
per bes thasert de see Marr ene. 


o Wee Petal de cae me ale eimt ee wre 
Arte oot tenet wer 8 oe ote Ge ten sete al oe 
ee ee a ee or 
est pla e, @ eet egal d deere mln p gets @ parte g, 
iere Les ees te Saee rere mT ot Pape 
atone te oes bee gale Gut - tg orm e a det ob 
fh thal, © dee ehaehs we Mirengere beime comet grt 
vere the del ieleca at heh te, ge hee de ote aes 
euetert Boca dy deere eae tee shart we framcare 
Ppa e at Rome pt ites faie de gee os 
bivmet’ melee mo re te pee eu de ct hen erm 
ee es ee ie 
beige daw drat de se ree’ ¢@ €ee mee Be 
Wedge ep re rit pat a Eg tie te tide Gi rem 


freave our la fe Sse fe teren, of fe dette ee 


1 «teen ors tha" op tls Meyer el @ WM » w 
| co Ch a See a ee “lt of ahh eule 
§ owe leg ges + «tt fege +, 1 “+ ne 
Ms Tar tee a. se ef , Os: Pw 
wv 7 pire th tee eo be Me * a8, 
Deege, cecte ap at areie Fah ehewe te oe 1 tee 


bene® 6 dere la quate fetter ie Si ladite we 
he pare ie pein de fever st eo te (ea de seme 


PURd 6 aeblew feat Le rede ts & dre dt ate <b & oat 
leren da 8 per dtaecet @ lef mw bavantege te 
Newt aincats ee et LO pe mee’ cle de get fe tw loam 
ter peo ss sm af sg. Y mee seo to la ~- 
Mruckeon, Seo wt ae utero: © OH LE fear re 
pee at mega toop ot gre fe Migs of § or os oF 
fecmt Pore commer were dee ene be we be gee 


feleverawal, Om Letere 6 eet hem, be re pee he 
treme ae a hac rr arr*en @ shee geet meee Bey rn? or 
Cte Ce ee es ee 
wemmgateur wten ah 2 le wh rers See ek) siarie 
helers qa restererenl © olirea dey Rear fe, 

© OL erpradgaat. mrserwts re re ie teed Fuh eee 
Pendowtrie be Reuem fee late om mort pte ~ 
mret dew dros oor lee be ore Coser cron Foe 
dusteie de Rosen, pewitere par Ve probitite oat 
taque be eveieme tos fF fe 6, pat ml 446 pire nee 
worn! sabiws et Maintreues Came we i" *4 d ogee 
litt, dhe ag dvenamar bee de the oat bee mae me la 
eilee arrivent 4." -eyerk ebm eters by aae de © oe 
torieur, (ho 6 ers deneeT OOF aalaat qr poons, a 
& Reqar comleee gem i Seeker eh yg 8 ee 8 tm 
darian ot la eetecmmay @ dame tee ¢ mts os 
omalogvers. Do aeeume; ') semen de te) te ce tee 
te Reset @letedead be eae m& Gaye gard le lake 
fst desenae itige cable, eres: heeat ted Bb + 
frome green do preva re om eee le Oe me te ee we, 
oO lee phaser ert de bet 4 Boe oe ibe 
0 ahapermment de wen ee ocr! eeeeetan a geen & 
feria dew he les av, tote ae eo ae el tae & Aas 


| 


wy 





eli ne faut preus’> tq ‘eat “op af te 
iteere Oth A bee" res t 
trl ease Be ye 8 the a go ued are, “ 
Are gerpr is 
ebuas tlie de at of . ae 3 s 
Bet rat. * Qh em eet ee "he . 
om +t s 3: Let Ih in ‘ 
et oan, ~ 1¢ @ +28 °" * O8e ' 
Q- ‘aay # -@ wet Inge * ft os cal 
tet ter + * ¢ Boe @ dame sh ios 
« ‘PW senate ai«@ te, et day » 
a fe eit, Car m Qe tf ' 
b* | Cn a 4 a. false tué¢sia re t+ 
pr ide tess fat "sg la gp? eo =. a * 
tee et 32 « ti ° f * 4 
7G 3. & lee "4 s! . ty 
grt . ae e be Be : 1 
" ve f gee a ee +t ry ' 
® ‘ be 1p 3 * 3 1 s 4 
tare a oe a ee se * © 
Is mM “age, - “s . 
. Pia. . f . "—h 
e" 1: 7 bed ' "8 ‘ ae s 
>» "¢¢ @ @ “Fue + il 
fs te ir. 4. ou alta ag ae a * 
i-*fhe a 9 * a Pos 4 1 ei; , * 
fe BM tp. eve bh so eee Oe, 
“ .@ : 1 \. 
: rhe op * gt Qteteet m4 
“orem lB ge t -*e fase, be @ oh w'eres, Dyl are 
apes ae Ot me, be fw et Om Big 
eC et oe 6 Gates La dee wae pre 
t. fe st. re met bee,” 
slink roe tet ot 5 Fe poor mat tee yee 
fee eat yee wr@ he, © ba Oahee + ten Cok Ryne 
do«- 7 Bord , ® Ba tute F te F gorte @ 
Re aeeraed Bite orth oh we No tent, gd, ge 
4B fe beesce che rom @ weer, i etespme. 6 fo ot ot 
Pe 3. 06 et de ganesat @ bt ee args 2 a bem, 
“teeh f6 femme ghee ot be ge ek de lan igeline 
' ve mts bite, OL DOME AT eT an de Mw pits a+ 
et be. ' * 
efeft tow ode fer eet tanetp medeme + oe 
toe ‘’ “4, a a fee? , at ~ 
, te. ‘4, . ® %e jw . *, 
e rs . -** » b 
»_) «eB of - . 4 13 
= get ar e+! Wht Ge @e @e « e t 
tee © a oh Eats oe pat dee a, : *s 
Nowa ti rfd . 7“ =e + af at 
Toe ths te ce ee es ed ee 7 
Ge fe 4 & Bef eere 6 OL Tne feet ee be be o& rane 
Ugersem wee t le me 6 be a btet 8 he gt at Io 
ee date deo te One wh. ete enades aegis a: 
Cte. dep mot fs a atee eh tae “6 etl © h= 
.° eee ee ee oe es ee a ee 
dt ote tee id wee bap ke eae ee ee 
oe eodwrer  , *t te ry &, * shea bear a, o 
oe rege «© gap oot » ated oh le wrt 
Ger Or eek gt St aptem fe at F emarnis -mn dat ae - 
that wath ey, 


ete je ba, orf bal ot oe ete ee | 


91: 8G tat “+e a ettEht + Be wo 5 -f bbe awe, 
© rf ee + & Pa@otre *, + ah Mig’ lor t sole “* 
gq. 6 @vd bt’ ome + ae a "* @ 

le oe pe oe Tee et ? Pot @ @.? 


fpr te pee fe ‘ee yee Beja th & 


Bice sie, 
@ SM wet vost s were ‘alede tase ' 
t .~@ ¢he @yer. * "7 ee . 
fee @ at Feeme * poe be bt Og * @ be Fae 
& wie © ate ‘eh. 1, Of i+ ‘acer 
'"@ &@f pit .4 th 4+ .4e oa ie 
: tae o@ 4 a@e e Ve ae L el es 


Seve mee 41d me ter bot 


lest appatiorat et cemrerer nl me gf lb oe @ M eens wet eee fe tht ey ne 
epee gacweteet ints ce de Roe om aha temems | Me 5 ote eenleid Mie. F neg g@ et " 

quite re pttme * dhe era ce fb tees vee qeymtasa | teee ee Oma”, 

Reriviqucs la que@lite We Beast 6: ere om Pu te lee wired. se - & 5 

nerlieme tt dems is sitie de wee et dane oe tam | Se me revere omen oF ein ts = Pe 

ete oe ee ce Ce i? ee) ee ee 1é@re. 

tur iee Lh vemt ort ‘toa ds ot 5 af ate 8a are aec oe eh Oe =aritt 

tensteth gear ‘sa gr ft. oft © 9 * - fe rea & cow Peery * @ fe 

“a. cee Cr PHeE my dattic ord, f- or hee ge . . a 

feral sane partes > at we. tdwel ter gn © om | ef ot e- 9 


freee ls Mine Gd Heat lanes he ftdunts a ke (oman 
tediio td. 
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wipe geen oe “pal, er’ 


dant, ai abt daw ay 


(-Digpizer.ay Sa ogle 


motive cofiie aujourd'hui, en France, 4 peu prés 
le {méme prix qu'en Angleterre, et cette indus- 





Ventrée sur les machines a vapeur ctrangéres, ccs 
ateliers avancalent lentement a la vérité, mals ils 
avancaicnt, ct liveaient des machines fixes et quel- 
ques machines de navigation jusqu’a 160 chevaux 
de foree. La construction des machines locomo- 
tives élait pour ainsi dire nulle; les neuf lignes de 
theming de fer, déja ouvertes a fa circulation, 
possédaicnt ensemble 25 locomotives franesises. 

De 1859 & 1844, le mouvement du progres de- 
vient plus rapide. De parcils ¢tablissemeuts se for- 
ment ou se complétent pour lexécution des ma- 
chines a vapeur des paquebots boomer pees hg 
Ce travail était tmpossible sans un grand outillage. 
Cet outillage est créé, et des machines de 450 che- 
Yau sortent des ateliers francais, Ces progres ac- 
eomplis doanent limpulsion 4 d'autrrs progres 
dans les diverses branches de l'industrie des ma- 
chines. Pendant cette période de cing aunées, le 
nombre des bitiments @ vapeur du commerce, 
sur les fleuves et pour le cabolage, est presque 
double, 

Les machines fixes & vapeur se simplifient et 
s'améliorent. La filature de laine, et surtout celle 
du lin, excitent les efforts des constructeurs, et des 
établissements speciaux se constituent pour Pexé- 
cution de Voutillage mécanique, dont lemploi, en 
se généralisant, ameéliore Mesécution matériclle 
des machines, et comme perfection obtenue, et 
comme diminution du pria de revient, Cest de 
cette époque que date la naissance de la grande 
construction en France. 

En 1847, nous voyons plusieurs établissements 
de premier ordre complétement organisés pour la 
production des machines a vapeur de ia plus 
grande dimension. 

bes appareils de 6%0 chevaux s'exécutent pour 
la marine royale: des machiues fixes de 400 che- 
vaux font le service du chemin de fer atmosphé- 
rique de Saint-Germain. La filature de lin est créée 
dans un grand nombre de départements et sur de 
vastes proportions, Quelques atclicrs ont décuplé 
depuis 1459 leur puissance de fabrication, et la 
production de chacun peut @tre ¢valuée, en 
moyenne, au triple de ce quelle était a cette pre- 
miere époque. 

Ainsi, pour ces machines fixes 4 vapeur, la pro- 
duction annuelle est doublée. 

En 1839, les chemins de fer francais possé- 
daient ¢ 


25 locomotives francaises, 
63 locomotives ¢trangéres. 
Eu 4844: 


168 locomotives francaises, 
124 locomotives étrangéres. 
_La navigation @ vapeur n'est pas restée ep ar- 
Tiere, 
En 1859 elle transportalt ; 
4,900,000 de passagers, 
Et 299,000 tonnes de marchandises, 
En 1844: 
5,0),000 de passagers, 
Et 1,000,000 de tonnes de marchandises. 


Les progres dans l'amélioration des produits ne 
sont pas inférieurs a ceux de la quamtité de la pro- 
duction. 

Les prix des machines francaises s‘abaissent, 
en méme temps que leurs qualites s'ameliorent. 

En 4859, le prix des machines a vapeur ¢talt 
de 1,000 a 1,800 fr. par force de cheval pour les 
machines fixes, et de 2,000 a 2,400 fr. pour les ma- 
chines de navigation. En 1847, les premieres se 
paient de 7 a 1,200 fr., et les secondes de 1,300 a 
1, tise fe, 

En 1839, le prix d'une machine locomotive ré- 
pondait a 500 fr. les 100 kilogrammes; les prix de 
4M47 correspondent a 225 fr. les 100 kilogrammes, 

fa determination prise par le gouvernement de 
cooler aus atehers francois Peytcution des appa- 
reals des paquebots trausatlautiqyues a produit les 
pins heures ceseltat, 

1.4 lode douanes de 1845 a (it le reste, en ce 
qui concerne les machines locomotives, 

[he P50 @ 1855, les atcliers feagesis ne produi- 
Ssieut que 26a 25 locoualives par an, 

Aujourd hai, les chemirs de fer pourraient ob- 

tle dhaque anode 3 a 400 locomotives des ate- 
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trie a parcouru en buit années, avec une rapidité 
merveilleuse, toutes les phases de progres, qui 
lont conduite, d'une Jnfériorité trop évidente, a 
une égalité incontestable. Les hommes Irs plus 
compéients reconnaissent que nos machines sou~ 
tiennent avantageusment la comparaison avec les 
machines anglaines. Notre industrie, en ce genre, 
est en voie de prospérité, puisqu'e!le exporte au- 
tant de machines qu'on en importe du dehors, 
Liindustrie des machines doit cet avantage a la 
protection qui ne Jui a pas manqué, et dont elle a 
su profiter. 

« Mais ce systéme de protection lui-eméme, pour 
Mtre efticace, doit @tre appliqué avec intelligence, 
sans timidité, sans arriere-pensée, Le meilleur 
moyen d'en abréger ta durée, c'est d'en fortilicr 
l'action. Les demi-mesures, les demi-moyens ont 
des inconvénients qui prevalent sur leurs avan- 
tages. C'est ainsi qu'on a plutét retardé que favo- 
risé le développement de certaines Industries 
uliles au pays, ¢n nosant pas les soutenir comple- 
tement, et que, d'un autre coté, on est resté tri- 
butaire de létranger pour des summes considdra- 
bles. Comptex ce que le pays a da acheter en 
Angleterre de machines a vapeur pour les baleaux, 
pour la filature du fin, de locomotives, et vous 
saurez ce qu'il en codte de dépendre des étran— 

ers! Comparez ensuite ce que peut faire aujour- 

"hui votre industrie des machines, et ce que 
produira plus tard le développement de vos fabri- 
ques de tdles, de corniéres, de chalnes-cables, 
ete,, et vous comprendrez tout ce qu'il y a de 
force, de securite, de puissance et de richesse pour 
un pays, dans la certitude qu'il acquiert de ne dé 
pendre que de lui-méme. Les résultats de la le- 
gislation sur les machines en ont prouyé la sagesse 
et lutilité. Mestons-y fidéles, et profitons de cet 
exemple en faveur d'autres industrics : c'est le 
moyen (nous ne saurions trop le répéter), le 
moyen fe plus sdr de servie ta cause du travail 
national, » 

Lhonorabie rapporteur, dans la fin du cha- 
pitre consacré aux machines, fait ressortir les 
avanlages du syst¢me protecteur en général et 
cherche adémortrer que ce systéme mest pas 
contraire aox intérsts de notre marine. 

M. Lanyer traite ensuile les differents arti- 
cles spéciaux. Nous ne voyons guéres que le 
quinquina et le nankin, pour lesquels if soit 
accordé lentrée en franchise, lorsquils sont 
amenés en droilure. : 

Nous donnons in ertenso le chapitre sur les 
fera, nous réservant de revenir sur cette ques- 
tion. 

Nous ferons remarquer qu'il est question dans 
les notes de nombreux tableaux qui nont pas 
encore été publics, 


QUESTION DES FERS. 


« Nous devions compléter cette enquéte par un 
examen de la question des fers. Nous avons Vhon- 
neur, Messieurs, de yous en presenter les résultats: 
c'est le résumé dinformations que nous avons ¢ga- 
lement recueillies avec soin et qui viennent des 
hommes les plus ¢claires, des organes les plus com- 
= des diverses industries qui se rattachent a 
a production du fer. 

« Les questions a résoudre étaient les suivan- 
les : 

@ La production du fer a-t-elle ét¢ jasqu'ici suf 
fisante pour répondre aux besoins actucls de la 
consommation? 

a S'est-elle développée ea vue des besoins de I'a- 
venir? 

@ A-t-elle abuse de la protection qui exe'ut la 
concurrence ¢trapgere, pour obtenir des prit exa- 
géres? 

« Teut-elle anjourd'hul supporter un abaisse- 
incot de tarifs qui assure aut consommateurs la 
ditnit ution des prix? 

« Pntin, cette réduction des prix pent-elle tre 
obrenuc, au contraire, par le seul effet de la con- 
currence ieterieure? 





liers de Paris, du Crevtot, de Rouen, de Mulhouse, 
A" Arras, etc, Les autres branches de l'industrie des 
machines ont suivi la méme progression. 


« Voici, Messicurs, le résumé de nos informs. 
tions : 

a En 1829, toute la production de la foute ¢/- 
levait @ 220,000 tonnes. 

« Depuis cette époque, laccroissement a eu fiew 
dans les proportions suivaotes : 


9BSS wen ccccerhousrene 394,000 
ABSG ca cccewnrecensen se SOS,GO0 
PBST nae secrcccseces 331,000 
4BSB oe ee cece sc eeeeess F47,000 
ARSD oceccecreecsec- eee SOOO 
ABAD . 6. cece sesso. s SUT, 000 
ABH crce ee cons sewccns PIM 
9RAD .wccenccnccescccce DOR, 000 
GRAD cocecscrecee ee-e- $23,000 
4BBE coe cvccessssneces 427,000 


, 

« On voit que le mouvement s‘accroit d'anne en 
année, et les prévisions pour 1846, €447 eb 12a, 
permettent de croire que la production pour 
s‘élever & 600,000 Lonnes. 

# Le tableau ci-joint (exteait du rappert de io 
génieurs des mines pour 1845) présente fa prods 
tion du fer et de ja fonte, sont au bois, sou a |i 
houille, dans une période de dix ams (18554 
4845) (4). 

e Il fait ressortirune augmentation denviron w 
tiers, pour chacune de ces deut fabrications com 
sidérdes dans leur ensemble; nous en ferons, tou: 
a Vheure la répartition. 

e Jt est entré dans cette méme année 1444, co 
s‘arréte le relevé fait par les ingémieurs des mi- 
nes : 

En fontes ¢trangeres : 


de Belgique.... ..2.-ee-ee-ee0+e 54,595 Lone. 
WAngleterre ..ceeceeeesseees sees $9,449 
de l'association allemande... ... 4,346 
de Sardaigne, Toseane et divers.. 4,057 


« Liimportation des fontes étrangéres s est Ar- 
vée, on 1446, 2 86,000 tonnes, dont la majeur 
partie provient de la Belgique, et qui sajouteot. 
dans Ja consommation, a la production national. 

« Le droit sur les fontes belges introdqites par 
terre, avait élé originairement fixe a 4 fr. par quis 
tal metrique, au lieu de 7 fr. comme pour les ae 
tres, parce que la Belgique ne produissil alors qu 
des fontesen bois, qui ¢taient employées par que! 
quea forges des Ardennes; mais, depuis cette epe- 

ue, la Belgique a eréé un pombre considerate 

“usines pour la production de la fomte am coke: 
et, ne trouvant plus cher elle une comsommates 
suffisante, elle a cherché a introdnire ses prodats 
sur le marché francais. C’tait la tout be seervt de 
Vassociation douaniére avec la Belgique, nator 
lement désirée d'un cdté ct repoussée de fact. 
Ona sait que des forges francaises importantes ett 
élé placées sur la frontiere, pour comsommer ' 
fortes belges, et ce fait explique lMaccrotsserrs! 
des importations, 

a Le travail des ingénicurs des mimes estte 
ainsi qu'il suit la valeur en franes créée par in 
diverses branches de l'industrie du fer dans [r> 
née 1846: 

Extraction et préparation des minerais 46.7715" 

Fabrication de ta fonte.... 48 POLL 
du gros fer.......202--= 48,659.04 

Elaborations principales de la fonte et 

du gros fer dans tes usimes......... 35,904.25 
Fabrication et élaborations principales 

de lacier .......cceecees 


+e #8 ee ee 





ae) ae 


Total. -... 40,477 2 
« Il résulte du méme travail que ta prodact + 
des fontes, considérées en masse présenie, ¢xo~ 
nous 'avons dtt, une augmentation day bets q 
se répartil inegalement sur les devs eapecrs ¢- 
fontes. La production de la foute an bois s'est = 
vée, de 1835 8 1844, de 266,000 tonnes a ee) ae. 
taudls que celle de la fonte ala howille a meets. 
dans la mime période, de (8.0%) & 144,Q0m, [> 
suite encore du méme document que, pucir b> 


it) Tableau présentant ja prodgciton da fer ¢ 
de la fonte au bois ct la houwille, de t35 2 esa) 
(Suit le tableau.) 
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viovee Ge te) set toques § Qe re 4 rel dete @ 
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sao fe, pourune tonne de for; c'est avec co prix 
quel pearsie anglaise combativait les forges fran- 
citiss, santa leretever quand cle aurait ruiné nes 
usines, Le procédé n'est pas nouveau, OF, a ce Priy 
ale 100 fre, le droit actnel ne serait plus une dé= 
fense eflicare pour un araind nombre dusines fran- 
caines qui xeralent hors d'ctat de soutenir ja con- 
ebrreace since pied, au moins dans hus porks et 
sur lo marché de Paris On a va Findusteie an- 
vlane, 4 Paide des moyens gigautesques dont elle 
dispose, porter en quelques années sa production 
do 1 con, tonnes 2 2 millions; on a vu Jes prix 
svaper ded a 3, et on peut admetire que, st fa 
eronde consommation qui existe encore aujour— 
d hui eon Angleterre vient as'arréter, il survieudra 
une de ces crises qui tameéne les prix a leur limite 
iifecwure Supposes que notre marché soit ouvert, 
dacs ua pareil moment, aux fers de Angleterre, 
aves ue quart sealement dela production annuelle 
qui represente Ja production totale de nos usines 
pour chaque année (elle produit 2,000,000 de ton- 
wes ct notre indusirie Sou,on0), elle anéantirait 
Tindustrie da fer en France! ‘Pelle serait la conse 
quence possible de Vabaissement général et systd- 
wiauque du larif. 

« Aeépétons-le, Messieurs, le développement des 
vines francaises leur permetirait de suffice a tous 
les besvins des chemios de fer et des autres con- 
sommations, Au reste, beaucoup d'Ulnsions sont 
drirtites en ce qui concerne Pexécution précipi- 
tée des chemins de fer; UW cet malheureusement a 
craindre que Ja consommation ne soit désormals 
fort en arridre deta production, et cela repond a fa 
derni¢re question que nous avions poste > Pabals= 
sement des prix peut-il dire obtenu par le seul ef 
fet de la concurrence intéricure? 

« Nen doutons pas, cette concurrence recom 
meneora par Veffetdu trop-plein des produits; elle 
sera strieuse, et des dlablissements succomberont. 
Beaucoup de petites usines au bois sont déja tom- 
bees: d'autres, créves sur une grande échelle, ne 
pourront pas amortir les capilaus employds 4 leur 
création, mais elles youdront lutter contre celles 
qui sont placcéeste plus fayorablement pour les ma- 
tices premiéres, les transports elles marches; cette 
Julte tournera au profit du consommateur et du 
says qul deviendra enfin maitre de cette précieuse 

neliretrbe (4). 

» Nous devyions salsir cette oceasion de la défen- 
dee devant la Chambee, quolqu'll ne fit question, 
on rentite, dans Varticle du projet de loi relatif aux 
constractions navales que d'une exception partielle 
nu réuime protectour des forges. Le projet ne pro~ 
jose en effet une franchise de droits que pour les 
fers on barces destines al tlablissement des navires 
de commerce et des cornieres ct Loles propres a la 
ronsiruction des pavires en fer; cetle derniére 
question nest pas nouvelle; soumise en 184% 
an eonseil général des manufactures et au con- 
sei! général des mines, elle a été résolue négative= 
mont par ces deux conseils ailleurs Vindustrie 
des maitres de forges s'est préparée, depuis 1845, 
4 eoffipe aus besoing de retle consommation nou- 
yelie, colle des navires oi) fer: des appareilsspéciaux 
aut clé Atablis sucta foi des Larifs et pour ne pas 
faire fante Aon intérét public et national {2}. 


i Nows ayons examines la portée du projetde loi 
sme Yenir é® aide 4 notre marine matchande d'a- 
Hrvrsl én elle-méine, cl nous en avons reconnu l'in- 


{ip Bepuis que co rapport a ¢1é déposd, les Cers 
jimenslees de Ja Loire ont subi une baisse de 4 fe, 





pear i) ki. .oon plus de 22 p. 200, 
og) busing t'Hayange (Masetle) a produit les cor- 
piers, ties et fersen T du plus grand modele, Hl 
sa aorli des usines de Montiterre et d'imphy des 
yanthivs Considérables des mémes produits, Les 


sines dl’ Abatnville fatriquent journellement des 
asces de Cormiéres pour 1s marine royale; Four 
jamiliantt vient de créer une nouvelle usine spé- 
cabaret destinée aux fers de grandes dimensions. 
q-seeiterons encore l'isine de M. Frere Jean, & 
sme (sive), qui se livre, sur la plus grande 
>) Ne de tafabrication des tiles et cornieres, et 
> a CP AISiBy Qui pout subyenir & des demandes 
eS tol % Noublione pas de mentionner tes 
? ol, dou sont sordis un grand nom- 

i je batiments a vapeur en fer, qui 
wuceos sur le Rhone et pur is 
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suffisance. Nous venous dindiquer le prejudice 
qu'elle causerait au développement de Vindustrie 
de nos forges, Apprécions-le maintenant au point 
de vue des cuivres. 

CUIVAES, 


« C'est encore une question de fret, et par consé- 
quent de prospérité maritime, que celle des cui- 
yres; Cesta ce titre qu'elle asérieusement oceupé 
votre commission. 

« Nous avons dit, dans une autre partie de ce 
rapport, que la France ne produisait presque pas 
de cuivre, e¢ que la plus grande partie des cuivres 
bruts tous venait d’ Angleterre (7,000 tonnes sur 
9,578), Ce qu'on doit se proposer, c'est d’attirer 
de préférence chez nous les evivees d’outre-mer, 
surtout en favorisant le traitement en France des 
minerais du Chili, 

# Ainsi, jusqu'é présent, c'est d'Angleterre et 
du nord de Europe, mais surtout d’Angleterre, 
que notre industrie recoit la plus forte partie du 
euivre qu'elle emploie (t}; te Chili ct le Pérou, les 
seuls pays d’outre-mer qui puissent aujourd’hul 
nous faire des envois de culvre importants, n'en 
ont expedié annucilement que le buitiéme de nos 
eonsommations, 

« La commission s'est done vivement préoccu- 
pée de lavantage que Lrouverait notce marine 
dans un systéme de tarif qui permettrait de pré- 
férer aux cuivres d'origine européenne, amenés, 
en général, sous pavillon étranger, les cuivres 
importés sous notre pavillon des pays a Pouest du 
cap iforn, ou, encore, ceux qu'on obtiendrait en 
France, en traitant les minerals de ces pays et 
ceut de l'Algérie. On avait déja tenu comple de ce 
grand intérét, lorsque, dans les remaniements de 
larif effectués depuis 4856, on admettait a un 
simple droit de balance tant de cuivre brut yenant 
sous pavillon francais des pays hors d'Europe, 
que le niinerai de ce meta. 

« L'aceroissement des importations a prouvé 
Vutilité et Peflicacité de ces encouragements; de 
$842 4 1844, ces importations ont double. 

« D'un autre cété, administration, en concé- 
dant les mines de Mouzaia, en Algérie, a réservé 
4 la France le enivre que ces minerais fourniront, 
eLen a prohibé lexportation 4 Vétranger. Le con- 
cessionnairce est tenu de faire tralter ce miverai 
en France ou ep Algérie. 

« Mais, au point de vue maritime, la commis- 
sion a pensé que ces mesures devaient étre com- 
peal oa une augmentation de droits a l'impor- 
tation des cuivres d'origine européenne, 

« L'administration, sans contester l'avantage de 


“cette disposition pour notre marine, ne croit pas 


pF puisse accroitre notablement importation 
des cuivres d'outre-mer. Notre navigation avec 
ces contrées n'a cu, nous a-t-on dit, qu'une acti- 
vite restreinte, de 1842 4 18466, puisqu'elle n'a 
employe que 6,942 Lonneaux en moyenne ; les car- 
gaisons de retour du Chili ct du Perou, compo- 
sées de matiéres encombrautes, teiles que le ni=- 
trate de soude, le nacre, l'écorce de quinquina, le 
cacao, le guano, etc., sont plus faciles, plus assu- 
rées que les cargaisons d’aller, lesquelies, sauf le 
vin, consistent en produits d'un faible encombre- 
ment, comparativement a leur valeur; enfin, le 
cuivee, et le minerai de cuivyre surtout, ne servent 
guére que comme lest, ou, tout au plus, comme 
appoint de chargement, a défaut de produits plus 
riches @} et pouvant mieux supporter un fret, 
toujours élevé quand i) s‘agit d'une navigation si 
lointaine. L’administfation soutient également 
que toute augmentation de droits sur le cuivre 
brut, devant réagir dans une proportion corres- 
pondante suc le prix du cuivre, lintérét des pom- 





1) Tableau du mouvement des importations de 
minerai de cuivre de premiere fusion, de 1424 
1846, (Suit le tableau.) 

(2) Cette allégation n'est pas exacte. 

Le minerai de cuivre est un produit trés riche, 
beaucoup plus riche que le guano, par exemple. 
I] contient souvent 8) p. 100 de cuivre, et sa ya- 
leur est telle alors qu’sl peut supporter un fret 
élevé, Aussi Vobjection n'est pas la; c'est la valeur 
méme qui oblige a des avanees considérables que 
les Anglais seuls ont consenti a faire jusqu'a ce 
jour, Hs ont ctabli a Swansea un systéme d'échan- 
tillonnage, d'epreuves et d'essais qui leur permet 
de régler le pris de con minerais, 








breuses industries qui emploient ce metal esige- 
rail que celle augmentation ft au gigs we 
modérée, ce qui, des lors, n’attéoueralt que tp. 
blement les charges d'une navigation ans logs 
que celle qui conduit notre pavillon au-dels x 
cap Uorn. 

« Votre commission, Messiears, sans acn- 
naltre Ja tendance du tarif 4 protéger |wpore- 
tion du cuivre de provenance lointaine, pease) 
est possible, qu'il est utile d'aller plus vile et pa 
loin dans cette vole de protection, sans oul 
industries qui emploient ce metal. Elle coi ue 
Von peut espérer de Pélevation du droit sar is 
cuivres d'origine curepéeone, lexpédition, de 
les mers du Sud, de navires spécialement desin 
au chargement de cuivre et de minerai.Sans day 
Vavantage qui cn résullera pour la cargaisw & 
retour ne sera pas considérable ; mais it eter 
une certaine influence sur le développemen & 
nos exportations, el, par conséquent, sur (thee 
notre navigation. 

« Liexploitation des mines de Mouzali ts 
presque encore qu'a l'état d'essai. Ces mines rv 
expédid, en 1845, que 61,954 kilogr. de lean po 
duits, et 185,000 kilogr. en 1#46, On ne peut de 
pas espérer que ces produits puissent prendre iw 
grande part 4 nos approvisionnements sco 
mais ifs constituent pour notre avenit indum 
un élément de richesse dont il est impossibir & 
caleuler d‘avance la portée, Le traitement ne 
fait nécessairement en France, a raison ¢e 1 
cherté de la main-d’euyre et du combusities 
Algerie. 

« C'est une raison de plus pour combiner le & 
veloppement de ce nouveau produit nation! nr 
des tarifs protecteurs, suffisants pour sues 
ou plutét pour faire naltre en France [ida 
du cuivre. 

« Que doit-on faire dans ce but? et conti 
le Sapa trouver un bénéfice a Waite, 4 

Trance, le mineral de cuivre de V Amérique dus 
et de nos possessions du Nord de l’Afiaque? C# 
ce qu'il faut examiner. : 

« Le traitement des minerais de cuivte ip 
en Angleterre, un déveluppement comidizite 
depuis vingt ans. I se fabrique, en ce mores! 
Swansea plus de cuivre que dans tout le reve 
monde. Les minerais qu'on y traite sent fo 
ceur de Cornouailles, puis ceus de Coda 8 
Chill. La base de cette Industrie, c'est le be"! 
du charbon a Swansea (5 4 6 fr. les 1,000 lie 
Ajouter a cette cause de développement les f= 
capitaux que V Angleterre tient toujours 4 | 
position du travail productif. Le haut je © 
cuivee (2 fr. a 2 fr, 50 c. te kilogr.) tieet de * 
prixdu mineral, et il faut aux usines de ee 
un é¢norme fonds de roulement. El existe 19° 
sea une fabrique qui a employé ua cape’ 
2% millions de francs? Quels seraient. Po ° 
France, les moyens de s'approprier une pir’ 
cette fabrication? A quelles conditions pe 
on établir une lutte égale ? : : 

« Sur aucun point de nos cétes on mete 
des houilléres comme on |'est a Swansea tak 
castle, La houille sera done plus chére ep fe" 
qu'en Angleterre pour une opération de ct “°° 
Tl faudrait done, ou faire remooter le air 
prés des houilléres, ou faire descendre la bee 
au port du débarquement, deur operations =" 
ment codteuses, Si les minerais de cur ° 
tiennent, en moyeune, un rendement de 1°!" 
p. 100, et sil faut ¢ ou 6 tonnes de miner > 
une tonne de cuivre, il faut 6a7 tonnes de beer 
pour le traitement de ce minerai. Le frais © 
transport a la descente ou a Ja remosie «1 
& peu prés les ménies; car, si la quantité de bas" 
est plus forte que celle du mineral, le vale’? 
est moindre, et les déchets de route font ue 
de compensation. aw | 

« La houille yaut, aSwansea, de ba ehr.aee | 
elle vant7 a 8 fr. (pour Ja méme qualilt © 
carreau de {a mine dans quelques bool!" 
Frauee; mais le prix en est beaucoup aya 
dans nos ports. C'est cette différence qu! a 
vantage du fordeur anglais. Dans cet late’ 
ses, nous avons pensé qu'un droit Je 6 fr. ig" 
kilogr. de cuivre suffirait, a litre dese 








encouraget nos industrie!s; il faudrait ve ro 
plus élevé pour constiiuer Une yeriiable pe 
None 
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JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 
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Liinaugeration du chemin de fer de Mar- 
seille a Avignon sura tieu dans les premiers 
jours de janvier prochain Déjala voie de fer est 

osée depuis le souterrain de fa Nerthe jesqu'an 

oulevart Mouren, daus la gare méme, et avant 
la fin de cette semaine, elle sera poste sur fe 
tunnel da boulevart. f] ne reste plus a poser 
qu’environ +,000 metres de voie dans le souter- 
rain de la Nerthe, qui, comme on le sait, a 4.620 
métres de longueur, Déja les hangars provisoires 
destinés a recevoir les distributeurs de billets et 
a abriter les voyageurs, sont achevés, et avant 
la fin du mois de dicembre, une locomotive par- 
tant du Pas-des-Lanciers, franchira les souter- 
rains dela Nerthe et de Saint-Antoine et arri- 
vera dans la gare de Marseille. 

Anssitot que le chemin de fer d'Avignon a 
Marseille sera en exploitation jusqu'a Mar: eille, 
nous publicrons réguliérement les receties. 

La position toat a fail exceptionnelle da che- 


min de fer de Marseille nous sugeére une re- 
F a ~\ = . 
margud: iwucpendamment des avantages qui 


résul ont pour cette entreprise détre le terminus 
‘e nolre grande ligne du Midi de conduire au 
au principal port de la Mecdkterranve. ele , ce 
railway se trouve desservir sans concurrence 

ssible une ville de pres de 200 mille habi- 
jants; le seul chemin de fer qui puisse etre 
construit dans l'avenir est le chemin de fer de 
Marseifle & Toulon, co ne sera pas un Concur- 
rent mais un prolongement. I! résulte de cette 

osition exceptionnelle que le chemin de fer de 

arseille est plus avanlazeusement place que 
nes grandes lignes ne le sont a Paris, car 51 la 
capitale & un million d’habitents, elle a ou gura 
au moins six débarcadéres (1), en sorte que les 
lignes propriétaires de ses =1x débarcaderes au-~ 
ront proportionellement un service de grande 
baplieve moindre que le chemin de fer de Mar- 
seille. 


———<—a 

L’article sur les versements, publié dans no- 
tre dernier numéro, a servi de base a une 
amplification da National, qui a suppose que 
l'appel de fonds fait par le chemin de fer du 
Nord avait pour but d'amener la baisse des 
rentes et des actions, afin de justifier tout a fa 
fois le taux de l'adjudication de femprunt et la 
demande d'une augmentation de concession 
pour le chemin de fer du Nord. 

Nous savons qu'un certain nombre de spécu- 
lateurs croient, avec le National, que la compa- 
gnie du Nord est intéressée a la baisse de ses 
actions, alin d'obtenir une prolongation de con- 
cession ; Nous croyons que c'est uneerrenr quil 
est utile de rectifier, La compagnie du Nord a 
plus d'an motif pour demander et obtenir une 
prolongation de sa concession. Nous rappelle- 
rons d'abord que la ligne principale coftera une 
vingtaine de millions de plus que lestimation 
des ingénieurs de Etat, et cependant cette h- 
ghe élaif, sinon torminée, aw moins dans un tel 
état d'avancement, que lew erreurs dana la dé- 
pense ne sont pas excusables fey a done bea 
de teni¢ comple de celle auzinentation tle dé- 
Dense par une augmentation équivalente dans 
P dures de la concession, Ce nest paa tout: 
Jesécution do lembranchemont de St Quentin 
h Maubeuge est indispensable, personne ne pout 
lentreprendre sans subvention, 5) ce nest la 
compagnie da Nord, c'est fa un motif avouable 
pour tout la monde de prolonger la concession 
de ta ligand princes vale pour quelle exccute a 
soa frais Vembranchement, 

Sider tide lintention du gouvernement 
dew” Yongement de Saint-Quentin 
t fe courant de vetle session, 





—— 
Nord, Strasbourg, Lyon, 
= gauche). 


nous cHerions, pour preaves de cette intention, 
ces quelques lignes da Journal dea Dehots de di- 
manche ; 7 

« De tont ceci it réssort pour nous un aver- 
lissement, c'est qu'Aavers tend de plus en plus 
a devenit le port et Ventrepot du Zuliverein , 
et que nous avons le plus haat intérét a com- 
pleter nes communications du Nord et de PEst, 
fant en wirltipliant les prolonqements de notre lune 
du Nord sur lea divers points de lu frontiere belge, 
qu en achevant sous le plus court dela la ligne 
de Strasbourg, Lavenir du Havre dépend en 
partic de celle question, « 

Nous nous sommes récriés sar | appel intem- 
pestif de la compagnie du Nord, quoique nous 
sachions bien quelle avait besoin d argent pour 
payer | Elat et poursuivre les travaux : mais 
Hous pensions, el peasons encore quil elait du 
devoir du gouvernement de reser les appeis de 
fonds des diverses compagnies, Cela lai est d'au- 
tant plus facilesaue le Nerd et Lyon sont ses de- 
huteurs, Glqyue Strasbourg et Nantes n oat dar- 
genta depenser quen proportiva des travaux 
usecules par! Etat Ceet pose, nous reproduisons 
la réponse de Ja compactric du Nord, aux asser- 
ions au moins hasardees du Natanal, 

« Le National public ce matin un article dans 
lequel il yeproche aax diverses compagnies de 
chemins de fer, et notamment 4 la compagnie da 
chemin de ferdu Nord, de s@tre concertees avec 
le ministre des finances, pour ageraver la crise 
financiere, en faisant en féveier et en mars des 
appels de fonds qu’ aurait ¢t¢ facile d'ajourner a 
plusicurs mois. 

e« La compagnie dau Nord, pour ce qui la con- 
cerne, se bornera a répondee ici par un simple 
exposé des faits + 

¢ Aux termes de son cahter des charges, la com- 
paunie du Nerd devait, au te’ janvier prochain, 
verser 26 millions dans les caisers du Tresor, Elle 
aen outee, ala méme époque, 2 millions d'inté- 
réis échus 4 payer a sea actionnaires. Enfin, etle 
doit pourvoir aux dépenses de ses travaux, qu'elle 
poursuit avec toute lactivilé possible, pour arciver 
tres promplement a Vachevement complet de la 
ligue et des embrauchements, ct notamment pour 
parvenir & mettre en exploitation, au printemps 
prochain, ta ligne de Dunkerque. 

« Dans celte siloation, el pour satisfaire a ces 
besoins réels et urgents, la compagnie aurait dt 
faire son appel de fonds pour Ja fin de décembre. 

« Désirapt cependant éviter cet appel a une 
époque ou se manifestent sur la place les besoins 
Wargent les plus grates, elle a prié le ministee des 
finances de vouloir bien différer le yersement des 
20 millions, Le ministre, accedant a cette demande, 
aaccordé a la compagnic jusqs'au commencement 
Pavel, époque qui correspond au paiement du 
dividende de la rente sp. 109, en devant de 4/2 
p. 100 par an le taux d'interet fixe par la fol, 

« L'administration a ecru agir de la maniére la 
plus convenable, eo p'usant pas de la faeuleé que 
lui donunent les statuts daonencer les appels de 
fonds dans le délai d'on nieis sculement, en pré- 
venant ses actionnaires trois mois davance. 

vAtnsi,Vappelde fonds actuels, qui doit s'electuer 
le G mars, devait avoir lieu dans tle courant de dé- 
cembre. Au licu dire une anticipation, c'est done 
nh ajournement, et les actionnaires n'ont pu Ven- 
visager autrement, puisque, d'apres les slatuts et 
le cahier des charges, ils devaient s‘attendre a 
faire ce Versement trois mots plutot, » 





Le chemin de fer belge grace 4V'activilé nou- 
velle que luia apportee Vesploitation du che- 
min de fer du Nord et sa communication com- 
plete avec le réseau allemend, a vu, malgré 
sun ancienneté, augmenter ses recetles dans 
une forte proportion, 

Les recettes brutes des neuf premiers mois, 
en 1847, se sont clevees &,... 0 419,427,279 fr, 

Epoque correspondante de 
WSbRe 5 io seacccecns meen 10,266,883 


Difforence en faveurde 1847, 860,396 fr. 


En 1836 leccedent, pour la méme perc 
Navait eté que de 842,984 fr 

Les marco2ndises formenl presque exc! . 
vement Vexcedant 

Voici quelie a été la progression du tran: 
des marchandises pendant les trois dere 
annees. 


Neuf premiers mois de$%i5 545,396 tomas 
—_ 1846 542,582 
_ (Ka7 755,360 


Le nombre des vovageurs a au contraire 
peu diminud, il a eté de 2.374.090 en tri 
2,554,608 en 4857 difference 16,482). Le 
cette du chef des voyageurs a ceperc 
éprouve une légere amelioration, de 5,50. 
eile seat Mevée a 5,926,963, celle augmer 
Uon prouve que les voyageurs de long par. 
ont été proportionnellement plus nombres 

Le transit des marchandises augments i> 
une proportion considerable ; de &,WOO tov- 
en 1844, il s'est eleve a pres de 20,000 ton, 
pour 4847, soit {8,500 tonnes d Anver » 
Hhin et 1,500 tonnes du Rhin a Anvers. | 
lempsque nous venions, combattre par le ¢ 
plément de notre résean du Nord et la mare 
exploitation da chemin de Strasbourg , la 
pension du commerce allemand a donner + 
préferences au port d'Anvers. 





Chemin de fer de Paria & Lyos. 
Elat des trarcaur, 


Nous voulions donner aujourd'hui a nos + 
teurs des notes complétes sar l'état de |» 
de Paris 4 Lyon; mais Vabondance des mats- 
nous oblige, a notre grand regret, de ren: 
au prochain numéro tes détails intéressen’s - 
Hous Nous SoMMmes procures 

Nous nous conten terons en conséquence, > * 
avjourd hai, de régumer les faits principaa\: 
la communication au public ne nous sembly 
devoir tre retardée, et nous commenceroo= 
annoncer que la section de Injon a Chalon : 
recue sur les liewx, des mains de MM les 
nieurs du gouvernement, par MM Vacossi: 
mons et Enfantin, administrateurs de la eo 
gnie, et déelécués, @ cet effet, par le co» 
d administration : selon toutes les probed. 
cette partie de Ja ligne sera livrée a fa ci; 
tion vers la fin de juin prochain- 

Les travaux des fondations de ta gare de | 
sont presque entierement acheveés . lox 
autres dispositions imporlantes sont prise -) 
lement dans les dépendances de la gare 
en reparlerons en detail, 

Létat davancement des travaux sur | 
reste dela ligne est tel que la compagnie 
parait devoir étre en mesure, si elle stim: 
z¢le de ses entrepreneurs, et si les mover 
enniaires ne lui font pas défaat. dour: 
ploilation de Paris & Tonnerre en seple= | 
prochain. 

Tous les efforts pourront done bien! 
concentrer sur la partie qui sépare Torne > 
Dijon, afin de relier le plos Ot possible te 
sections qui divisent le chemin de Paris jo | 
Chilon-sur-Sadne, 

Le soulerrain de Blaizy est entierement 
la voble presque terminée ; les terres aba” | 
a peu de chose prés, au niveau de sa vor = | 
nitive: tous les puits fonctionnent. 

| 


Nous insisterons, en prisence d'nn et’ 
choses si favorable. sur tabsolue méces-) 
ne laisser aucune section inachevée ofre | 
et Marseille, pas plus dans une partie @ 
uneauire de la grande ligne. Cependant 
vaux entre Chilon et Lyon ne sont poirs 
mences, et Ja compagnie sera Sans Goute 
tée en cet endroit par | épuisement de sc 
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aux membres du conseil dadministration. MM. 
lemarquis de Fréval, Legris et de Reboul, mem- 
bres de la commission de comptabilité, sont pré- 
sents ainsi que M. Bessas-Lamégie, directeur de 
la compagnie. 

M. le président annonce quil va procéder 
Ja formation du bureau définitif, et propose, au 
nom du consei! d'administration, de maintenir a 
la présidence le président provisoire. Une vive 
Opposition se manifeste aussilOt par des cris tu- 

* multueux partis du cété gauche de la salle; M. 
Victor Considerant demande la parole, et le coté 
droit, @ son tour, couvre du bruit de ses récla- 
mations la voix de lorateur. 

M_ le président déclare que le refus d'une par- 
tie des actionnaires, d'entendre M, Victor Con- 
siderant, le met dans Ja nécessité de consulter 
Vassemblée, et il invite MM. Houdaille et Legris 
a l'assister en qualité de scrutateurs pour cons- 
tater la majorité, 

Le vote par assis ct levé a lieu ; apres un ins- 
tant d’hésitation, le bureau déclare que l'assem- 
biée accorde la parole 4 M. Victor Cousiderant, 

L'orateur fait observer que la gravilé des 
questions mises 4 Yordre du jour, exige qu'on 
red toutes les précautions possibles pour que 
ja discussion soit conduite avec la plus entiere 
impartialité, ll ne pense pas que cette garantie 
soit assurée si les débats sont dirigés par lau- 
teur méme des mesures qu'il s'agit d’examiner, 
et pro de nommer a la présidence M, Vavin, 
a du 44° arrondissement de Paris. 

. Lecarron , administrateur, conseille d'en- 
tendre avant tout la lecture du rapport qui, se- 
lon lui, ne devant pas laisser de doutes dans les 
esprits or suite des explications qu'il renferme, 
rendra la discussion inutile; il pee quil ne 
voit se comment l'impartialité, dans la direc~ 
tion des débats, serait plus assurée par la nomi- 

nation de M. Vavin qui, en sa qualité, de repré- 

santant des habitants d'un quartier de la rive 
gauche, intéresses & faire pénétrer, par cette 
rive, le chemin dans Paris, doit ¢tre opposé a la 
fusion , et sen est, du reste, toujours montré 
l'adversaire opinidtre, & la Chambre ou ailleurs. 
On demande de toutes parts a aller aux voix. 
M. le président pense que le yote par assis et 
levé pourrait ne pas (tre lexpression fidele de 
lopinion de lassemblée, attendu qu'un certain 
nombre d'actionnaires posstdent plusieurs voix. 
En ce moment il a'éleve une rumeur aux por- 
tes de la salle, et le bruit se répand que des in- 
dividus non porteurs de cartes se sont intro- 
duite dans lasemblée. Avasitét tous les mem- 
brow élévent lour carte au-dessus de leur téte, 
ot M. Boweat-Lamégie, aprés s Alre assuré qu'au- 
cone erroar n'avast eu lieu A lentréee de fa salle, 
affieme wor lhonneur que les précautions les 
plus rigoureuses ont été prises poor que per- 
sonne n’entrat sans carte, (Nous devons ajouter 
que Ventrée de la salle nous a été refusée a nous- 
mémes malgré l'antorisation dont nous étions 
rteur, et que nous avons di nous faire intro- 
duire parla porte réservée aux membres du con- 
seil d'administration ) 
Le débat recommence et dure longtemps sur 
la tion de savoir si l'on votera par assis et 
on aa scrutin; M. le président propose, 
ren finir, de nommer a la présidence le plus 

Pet actionnaire présent. Cette proposition est, 

eomme toutes les autres, accucillie par une vive 


oo 
. Bessas-Lamégie conseille d'aller au sern- 


@, qui serait déja terminé si on avait commencé 
oe Cette” Ww de vote est, d'ailleurs, de- 
nite ~ nt aux statuls, et l'on ne 
mr Hégalité a adopter, 
uw? iit le premier récilnmé le 
¥ comme plus expoditif, re- | 
’ 


c 


connatt que le scrutin estle seul moyen régu- 
lier de voter, parce qu'il y a déja plusieurs 
noms proposés, 

Le vote commence ; mais sur de nouvelles ré- 
clamations & propos du temps précieux que va 
perdre l'assemblée, M, le président, au milieu 
d'un tumulte qui ne lui permet pas de faire en- 
tendre sa voix, prie M. ¥. Corsiderant, dont les 
paroles sont écoutées avec calme par la partie 
de la salle dot le bruit provient en ce moment, 
dannoncer de sa part qu'il renonce a la prési- 
dence en faveur de M. Vavin. Cette déclaration 
est accueillie par les applaudissements des par- 
tisans de M. Vavin: mais aussitot les partisans 
du président provisoire réclament non moins 
vivement que leurs adversaires contre cette con- 
cession de leur candidat, qui est obligé de re- 
commencer l'opération du serutin. L'appel no- 
minal est longlemps impossible @ cause des in- 
terpellations animées qui ne cessent de se croi- 
ser dans toutes les parties de la salle; pendant 
le tumulte, le clé gauche invite avec énergie 
M. V. Considerant a monter au bureau; Vhono- 
rable membre cede a cette invitation, dont nous 
he parverions pas a saisirle sens, et vient pren- 
dre un siége parmi les administrateurs. A cette 
vue, le cité droit se leve en masse et somme M 
Considerant de retournera sa place; un des ré- 
clamants, M. Grégoire, voyant que M. Conside- 
rant ne tient pas compte des injonctions qui lui 
sont adressées, monte a son tour sur l'estrade et 
s'asseoit également parmi les administrateurs. 
M. Considerant se leve alors et retourne a sa 
place, parmi les actionnaires ; il est imité par 
M. Gregoire, 

On procéde enfin au scrutin, qui donne pour 
résullat 372 voix pour M. Vavin, et 205 pour M. 
Tarbé des Sablons. 

M. le président provisoire appelle M, Vavin 
au fauteuil, et lassemblée commence ses travaux 
aprés deux heures et demie de séance. 

M. Vavin n'appelle pas pour former le bureau 
définitif, en quelite de scrutateurs, les deux plus 
forts actionnaires présents, Comme nous avons 
toujours vu pratiquer dans les réunions de ce 
genre, maisil désigne lui-méme MM, Houdaille 
et Tourselier, qui viennent prendre place a ses 
cétés. M. de Jouvencel, député du dixiéme ar- 
rondissement, remplit les fonctions de secré- 
taire. 

M. Andryane obtient la parole et fait remar- 
quer quedes mémoires pour et contre la fusion 
ayant été remis & linstant méme aux action- 
naires, ils ne peuvent prendre de décision au- 
jourd’ hui sur une question de vie ou de mort 
pour lacompagnie, Il propose, en conséquence, 
un ajournement; mais cette motion nest pas 
Sppnye® ; 

M. fe président donne la parole & M. Cuchetet 
qui litle procés-verbal de la derniere séance, 
puis le rapport fait au nom du conseil d'admi- 
nistration. Il renferme l'exposé complet des 
motifs de la fusion dés deux compagnies de Ver- 
sailles, ainsi qu'une lettre du ministre, du 40 dé- 
cembre courant, qui annonce comme certaine 
la présentation aux Chambres, dans les com- 
mencements de la session, de a Joi et des traités 
relatifs & cette mesure, 

M._ le marquis de Fréral lit ensuite le rapport 
de la commission de comptabilité. 

M. le président met aux voix Vapprobation 
des comptes qui est votéee a Fuvanimite. 

L'ordre du jour appelle l'examen des propo- 
sitions du conseil d administration relatives au 
trailé da fusion avec la compagnie de la rive 
droite, etc. : 

M. V. Considerant obtient la parole et, invité 
de nouveau par le cot! gauche & monter an bu- 
reaa, il quite sa place et va sur Vestrade dou 


il prononce son discours, L’honorable ment 
commence par lire trois propositions que ao 
pouvons résumer ainsi : 4° refus de ratife’ 
iles traités de fusion soumisa l assemble: 2. | 
claration de nullité des anciens traits px | 
au nom de la compagnie en vertu des poo | 
conférés au conseil d'administration par is» 
semblées précédentes ; 3° retrait de tous bes p- 
voirs donnés antérieurement. L oratear ajo» 
qu'ila déja donné, dans divers mémoire, bo 
les chiffres servant 4 démontrer que la pos! 
de la compagnie sera meileore si elle recs 
la fusion que si elle laccepte; que, pers 
Vexploitation provisoire du chemin de Us 
tres accordée aux deux compagnies fusionn 
les actionnaires de la rive gauche ne sactes 
espérer plus de 3 pour 100 de leur capulal ( 
mission, et quils n’auront plus rien bors | 
dans trois ou cing ansune compagnie liertes 
viendra adjudicataire des chemins de | (o~ 
mais que, dans le cas de non- fusion, le pro 
pour la rive gauche s‘elevera a 7 pour 1 
au moins & 4 pour 400, si le gouvernen= 
exige les intéréts du prét qu ila faita lace 
pagnie, et la rive gauche restera téte de ie 
tandis que la rive droite ne pourra jama's jo 
de cette position ; il s'agit, en un mol, & » 
ver les intéréts de la rive gauche de lavia » 
sa rivale. L’orateur retourne a sa place ar + 
pagné des applaudissements du cote gaucl: 
‘assemblee, 

M. Tarbé des Sablons, président du oe 
d'administration, affirme, en réponse a0 pre 
pinant, que les calculs sur lesquels i} sa; 
sont erronés : la position de la compazar« 
mauvaise dans le présent et dans lavenir. ° 
applaudi aux paroles de M. Consideraat, jw 
qu'il a Matte les intéréis de son anditoire | 
teur sait qu'il ne causera point le mime pe 
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dices dvne crise financiere se manifestaient. 
Neuiant & 





re en toesure de teire face aux en 
weseubetits pris wVeC thor 1euLfie-eurs EL fe pas 
Nie quer de vosr belubiieserent de la vor entra 
ve par le manque de cupitaga. mous de ciay ies 


Qu un wereeniwent de 75 ts thon keruel dee 
Mate aux action: acuie, pour 
étre eflectue du de" au 15 mei dernier, 

Le plus gpanid genre d entre eux repondit a 
nyutre appel. dans le delat fisé, mais la crise f- 
Havcwre avant |peitol eviats et otcusionne Une 
vrande rarete de piuneraire een Le Be 
ralentirent et des demandes de delyi nous fu- 
rent adresses 

NoWB avons Cru qu accuelllir cee dernandes et 
prorezer le ternw tae pour la vente, a la Bour- 
mw, des actos en rmelard, elarct fu:ire acte de 
bonne yestion dank let circonstances dilficiles 
Ou ous Hous trousiune leet ainet qae neous 
avons ecourde euc\esseivement, d abord ju~ ju au 
at jurllet, ensuite pusyu au > octobre, pus ef 
hin jUHyu au 24 boveinure dernier, pour opererc 
le detaueine versement 

Nuve o avons eu qua nous apylandir d avoir 
pra ce pari. Létat général des affaires & étant 
améiore, bientet presque tous Jes vorwimnents 
étaient ellectués et, a exception du derner 
delat, 1617 actions seulement ¢Laent encore en 
retard, 

files ont tootes (4 vendues le lendemain 24 
oclobre, @ la Bourse de Paris, par ministere du 
syrdie des avents de change. 

“Hl eat presque superfla d ajouter que dépuis 
le 15 mat les interéisa Sp. 0/0 par an ont ete 
neourciacment exes sur toules les sommes 
dures 

Vous avez vu, Megsieurs, par la situatiou fi- 
haticwre qui vous a été distribuace, depuis plu- 
geiite jours, AL YU Get pointe ao present rap- 
port que le solde définiul a nouveau au 4 oc- 
tubre 1440, élait de fe US75,866 60 

be premier octobre 4446 aa 
M0 septembre 18467, nos recet- 
tes ont te de, ...- fr. 

Nos depenses de...... 

Les recetles comprennent ; 

4° Laportion du deuxieme versement, 75 fr. 
par achon, eneaisste au 30 septembre dernier, 
Chieescose -«s » fr, 5,296,050 

2° Les intéréts du caution- 
nnementde laconipagme échus 
le 34 décembrederner, ci. fr. 

3° Le produit des fonds dis- 
pomibless.. cece reece ees fr, 2. 1,977 Ht 
Total..... fe. S006,582 74 

Les dipenses se COmposent : 
4° Du compte détablissement de la voie et du 

miteriel comprenaut * 


i= Les frais du personnel des ingénieurs et 
dépenses diverses do co ser- 
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aires ce fa vere | 


606 482 7 
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228,977 91 





ViCO...-...-.--. ceeee fr. | 432,475 98 
2° Les maléaiaux de cons- 
truction....... ree 5,500,821 08 
3° Le matériel roulant... 9 $76,245 77 
b* Le matériel fixe. 2... 36,158 35 
9° Poa frais dadministration 
comprenant : 
i» La portion payée do 
Vindemnitéannueclle ducon- 
seil d‘administeation. 22... 95,183 90 


2° Les (rais d administra- 
tion centrale de Paris et 
du bureau de Londres. .. 
oo Les intéréts des actions, sa- 
voir : 
t* Portion payée sur les 
400,000 fr, d'interdts éclius 


Vbb,4s7 16 





Report, 6.548 762 22 
le (7 decembre 1846 387.275 » 
2 Poruen puyee sur les 
Zoe Oo ir menunl do eee 
restr cold de $7 juin $847, 176 335 
Tetat fr F.atie 572 22 
La dé Serene entire jes depenses et le recel- 
tea. pend st lewercice. @ dune 
ele de fr, 4.548 URRY Gh 
ku deJuwant cette pomme 
do sue a nowveau au 4 oc 
lobre 4406... 20020200 2. 8 S75 SOs GU 
Hesre. ...... FAGO3,875 OF 


dont nous son, ues debiteurs en- 
vers Givers, ainsi quail résulte 
dew chap. Set $ du credit de ba 
hiivealion linsucere, on solde a 
fiouveau, du 4** ociobre 48$7, 
de 4 435,655 fr Stee 

(e side a nouveau esl forme - 

4° Lu cautionnenent de ia 
compagnie . fr. 3,000,000 » 

2° Des cautionnements de di- 


vers a soon daereg 37,050» 
$° Des fonds disponibles et 
dt-biteurs diveré..... .. 00... %, 104.578 54 





Torat tuat... fr 


8.15% 655 54 

Vous savez, Messjetrs, quaux termes de la 
Joi du 6 juin dernier, les cautionnements depo- 
tes par les compaguies des chemins de fer 
pourront leur tre rendus par disiemes, a Tex- 
ception du dernier dixwine, aussitat qo’elles 
aurust incorpert au sol du chemin de fer, des 
lravaur pour dies sores doubies, il Tas, de 
ceiles dont elles réclameront Ja restitution. 

Nuus ne doutons pas que le gouvernement 
nordenne c¢ rembeursement en notre faveur, 
auesHol que nous aurons accomplt les olwiga- 
hone preseriles par la loi, cost a-dire dans les 
prenuers mois de laanee prochaine. 

Cite rentrée de 2,700,000 franes, jointe aux 
SAOLSTAL SI ¢. de fondsdispomiiles au §*" oc~ 
tohre, nous permettra sans doute de ne pas 
vous demander un nouveau versement avant la 
fin du printemps. Nous esperons qu’en tout 
état de closes, Fouverture de ja section de Sau- 
mur procédera ce nouvel appel de fonds, qui se 
bornera probablement @ lasomme de 50 fr, par 
acon, et sera sang doute le seul pour Van- 
née 1563. 

A ce moment, les titres provisoires d'actions 
serontéchanges contre des titres définitify, 

Nous avons cherché jusqu’a présent, et nous 
continuerons a apporter la plus stricte écong- 
nie dans nog depenses, et a diminuer, aulant 
qué possible, par un bonemploi des fonds dis- 
pomibles, celles résultamt chaque annie du paie- 
ment aux actionnaires de Vinterétde 4 p, 140 
sur le capital verse 

Par suite de la mesure que nous avons prise 
de faire valoir, pas nous-mémes, les fonds dis- 
ponibles de la compagnie, cette dépense n'attel- 
ual pas encore, au 40 septembre dernier, un 
chillre élevé , bien que déja la moilié du capital 
versé fut emplovee 

En effet, wes interéts échus audit jour, s'é- 


livent a. .. + « + os e fr. BOIL 
Et le produit des fonds ein- 
ployes, est de. 2... , §28 622 &6 


S22.487 06 


Cest que, Messiears, rows avous retiré des 
fonds disporubles un interdt nieven , supérieur 
i$ p. 100, méme en y comprenant le ean- 
tionnement, dont VEtat ne nous paie Vinteret 
quad p 100, 

Cet interet moyen représente une diflérence 


Dillérence en moins. 
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de plus de 425 006 fr sur celai due moe 
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Me COMET Sor 7 
Lerpeol du comple 

Apres cet expos: de poire ceucr 
aielions, avec conliance & Swit + + 
probation des complies que mous + en-- 
presenter 

Nous devons, avant de termiusr + 
mer que M. Lous Bererd ge vie u™ 
sussaite Gu Tor pres gute ooutgees 
faire part de la Gecisiom Gomer te $5 1. | 
par M Grenty de Busey, de ses fom ice - 
ministrateur 

Aux termes des staiats. 
pourvoir 4 son remplacement 

(Vor te tabicou @ ia page ew: nen!: 
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Coamruction des Locemotite: 
Ateliers de MM. Derooncs ef Caxt 


En lisant le Rapport de M Lamver su-' + 
jet de bot des dovanes. nous avons #i¢ i255 
des progres stgnales farts par jindastee oo 
caise dans la constracion des!ocometines rc 
avons voula joger par peas—-mécnes 

Apres Ja visite que nows venoms de f, ~:~ 
ateliersde MM. Ch. Derosmes et Cas! cas tio 4 
constracieurs de Parts, nous me powerns : 
empécher de les encourazerala grande a s-% 
qu iis onleutreprise, et de raconnaitre q 
quilesconcerne, M. Lanver est reste ag- i <- 
de la vérité, 

Il n'y a pas trots ans que les composes 
chemins de fer, en songeant @ i Gtaics-<- 
de leur matériel, croyaient toutes deve: 
couric aVindustrie anglaise: cest alors go: - 
constructeors francats, redoublant d ene-3e 
de sacrifices, séleverent ala pos.tiom qu is *- 
cupent anjourd hui dans le monde indasir- 
La maison Derosne et Cailen particolier tr: 
son materiel ebson personnel: dans Lespuce + 
six mos, de vastes jardins se virent conser. 
en ateliers de montage pour les locomet.- 
tout un outillazge pour ce genre de Fabrica’ 
était en fonction, et une premi¢re machine s- 
lancait vers le Nord, montrant aux comps—: 
que notre France ne serait point tributaice 
Péetranger. Unan etait a peine écoulé, que c- 
maison avait livré 58 locomotives au chemin 
Nord qui, grace a cette promptitude de fii mi- 
son, pul continuer et étendre son service 

Depuis cetle époque, 80 autres machines o 
é1é commandeées par les chemins de fer de Ls pa 
Strasbourg, Orléans et Sceaux; la plapart so. 
livrées,ou en voie de construction. Dans nevi: 
Visile, nous avons pu nous-mémes nous con: 
vaincre que ces Messieurs pouvaient facilenex: 
construire cent locomotives par an f | so: 
compter les nombreux travaux de tous genes 
pour les installations de sucrerie, la construc: 
tion de machines a vapeur pour les bateaus, 
les mines, les outils-muchines de toute dimen- 
sion, ele. (2 

I] serait a désirer que I'Etat conliat a cette 
maison l'exécutionde quelques-uns de ses biti- 











(f) Les ateliers de M. R. Stephenson, 4 New- 
castle, ur sont montés que pour ly constructor 
Wune locomotive pac semaine, soit cinquanic- 
deux par an, 


(2) On comprend faciloment que Jes antils-me- 
chines pour la constrociion des lacamatives, doi- 
vent Glee Uraites avec plas de saperionite par te 
maisons qui ea font elles-mémes usage, et qu: 
sont a méme den conpaitre lea defauts et de feo 
corriger. 
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fournie an chemin defer du Nord, fit d'un seul 
trail, le lendemain de sa livraison, sans avoir 
jamais marché, le trajet de Parisa Valenciennes, 
soit 300 kilometres, sans que le moindre acci- 
dent se fit déclaré en route, ou qa‘'une seule 
piéce ait seulement Wédi. Une autre machine, 
n° 61, du mama modéle, a fait 35,000 kil., 
sans entrer en réparation, et sncore n'est-elle 
rentrée & latelier ye poser faire tourner ses 
bandages usés. Ces faits suffisent pour élablir 
d'une maniére positive ce que nous avancions 
touta l'heure. Aussi nous ne doulons pas de 
voir bientét les étrangers venir demander 4 la 
France une partio de leur matériel de chemin 
de fer; nos constructeurs, sous ce rapport, ont 
fait tant de progrés et tant d’economies dans ta 
fabrication, que leurs prix peuvent lutter avec 
ceux des constructeurs anglais sur les marchdés 
étrangers, malgré la différence de prix dans la 
matiére premitre. 





Précis sur les cheminea de fer 
de la France, 


Par M. P. N. Cronier (A). 


Liindustrie des chemins de fer paratt enfin 
étre appréci¢e en France a sa valeur. Nous 
avons déja eu occasion, depuis peu de temps, 
de rendre compte douvrages sérieux sur |in- 
dustrie des chemins de fer, nous en comptons 
aujourd'hui un de plus. M. P. N. Cronier vient 
de publier sous le titre de Precis historique sur 
tes chemins de fer de France, un volume in-8° de 
648 pages, dana lequel il examine successive- 
ment loutes les questions relatives & la cons- 
truction et & l'exploilation des chemins de fer 
francais. 

Il nous suffira d'énuméror les titres des dif- 
férents chapitres, pour faire comprendre lim~- 
portance des questions trailées par M_ Cronier, 
dans un ouvrage complet, et dont celui qui 
nous occupe n'est qu'un extrail. 

Le tire premier est divisé en trois chapitres : 

4° Trailé de l'origine, et progrés des chemins 
de fer en France, 

2° Examen de travaux legislatifs et admi- 
nistratifs, a Végard des chemins de fer en 
France. 

3° Résumé des travaux opérés dans les mines, 
de 1823 a 4847. 

Le tilre deuxiéme est divisé en cing cha- 
pitres : 

1° Réunion de tous les chemins de fer auto- 
risés on France depuis lorigine de linstitution 
jusqu'au 4** janvier 1847. ; 

2° Collection (par extraits) des lois et actes 
administratifs communs et applicables & tous 
les chemins de fer. 

3° Etude de la foi du 11 juin 1852, 

§° Chemins de fer d'abord adoptés et ensuite 
révoqués; chemins de fer proposes ct non votes. 

5° Sommaire des travaux législatifs et admi- 
nistratifg, ou table, par ordre chronologique, 
des lois et ordonnances royales ayant rapport 
aux cheminsde fer en France. 

Le titre troisieme est divisé cn trois cha- 
pitres : : 

4° Tableau synoptiqne, et par ordre chrono- 
logique, des chemins de fer, avec distinction 
des nature et durée des concessions, lonzueur 
des chemins, prix d'établissement, allocations, 
subventions, ete. 

3° Résumé des opérations constatées par les 
documents précédents. 

oeuvre da M. Cronier se termine par Pex- 
des fuits et des acies aeccomplis dans la 
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session de 4847, et par une table analytique 
et chronologique des matiéres. 

Létendue du livre de M. Cronier ne nous per- 
met pis de faire une anvlyse compléte; espace 
dont nous disposons nous forcerait a réduire 
cette analyse a l'aridilé d'une table. Nous nous 
bornerons, on conséquence, 3 examiner les 
moyens que M. Cronier ea our mener a 
bien lexecution de nos chemins de fer. 

M. Cronier critique les moyens employés 
jusqu’a présent pour assurer l'exécution de ma- 
chines de fer; il propose un raoet pe raaiTi: 
pour Uetablissement des lignes de fer concedées et 
celles seulement aulorisdes. 

Nous ledisons tout d'abord, le projet de traité 
proposé par M. Cronier est impraticable, par la 
double raison qu'il ne serait pas consenti par la 
Chambre et encore moins acceplé par les ac- 
tionnaires, 

M. Cronier vent la construction compléte 
des chemins de fer par ‘Etat et l'exploitation 
par les compagnies. 

L'Etat contribuerait dans la dépense de la 
construction complete pour deux cinquiéimnes et 
les actionnaires pour trois cingui¢mes 

L'Elat garantirait aux actionnaires 4 0/0 de 
leurs capitaux. 

Mais, sur ces intérdts et sur la part ci-aprés 
indiqués des actionnaires dans les bénéfices ré- 
sultant do bail d'exploitation, dont il sera ci- 
apres question, !Etat retiendra pour former une 
réserve ou un fonds d'amortissement, sa- 
voir : 

4° Un et demi pour 100 des intéréts ga- 
rantis ; 

2° Ce qu'il faudea sur la part des bénélices 
de la masse des actionnaires, dans l'association 
ci-aprés indiquée, entre cette masse et l'Etat, 
pour compléter, al expiration de vingt-cing ans, 
es intérétscumules chaque année, le fonds d'a- 
mortissement utile pour le remboursement des 
fonds versés par cette masse. 

Partage des bénefices. 

La masse des actionnaires prenant les trois 
cinquiémes de Tactif social, devra prélever d'a- 
hord et les 2 4/2 pour 100 garantis par lEtat, 
et ensuite par préférence 1 1/2 pour 100 pour 
compléter 4 pour 100 par an du capital fourni 

ar ces achonpaires, el ce n'est qu apres ce pré- 
évement opéré que | Etat, @ son lour, prendra 
chaque année sur Tactif social une part pro- 
portionnelle & sa mise en socitté. Ce préleve- 
ment se faisant apres celui des actionnaires 
sera donc soumis aux chances de perte, en ce 
gens que si, duns l'année, ily a insuflisance pour 
paver cette part proportionnelle, la perie retom- 
bera sur) Etat. 

C'est aprés ces prélévements opérés sur les 
produits annuels que lexcédant des béncfices 
sera parlagé entre les actionnaires & raison de 
trois cinquiemes et de PEtat pour deux cin- 
quiémes, le tout saufune attribution dans d'an- 
tres proportions des profits sociaus, ainsi qu'il 
sera ci-aprés expliqué. 

Explojtation. é 

Nous copions textuellement: 

« L’exploitation ne peut avoir liew par! Etat 
qu'au refus de Vindustrie privée a laquelle des 
conditions doivent étre présentées de manitre a 
altirer la concurrence el a satisfaire le plus pos- 
sible lintérét public ; ces conditions seront ex- 
posées dang le eahier des charges publié. 

« En méme temps que le devis pour la con- 
struction est publié, sont aussi rédigés en pro- 
jets. como je viens de je dire, le cahier des 
charges et des conditions de la concession du 
bail d'exploitation du chemin, 

« L'administration, sauf lapprobation légis- 
lative, détermine dans le cuhier des charges le 





temps de durée de ce bail, ainsi que lepepes 
l'entrée en jouissance, soit partielle, soil este 
de la ligne. 

« Dans tous les cas, le fermage anand » 
peut courir qu’a partir de lepoque dela teas 
des travaux par | Etat. 

¢ Silexploitation doit tre partielle, le 
mage sera fixd proportionnellement aus puri 
expioitables. 

« Le cahier des charges contiendra [isn 
de toutes les piéces, des plans, des statishge: 
et de tous les documents dépos¢s comre re- 
seignements sur les produits et sur les degen: 

resumés de l'exploitation, une énonciatie jx 
fe dépdt et la communication ne doivent & 
considérés que comme renseignements doo 
offic eusement sans que, dans aucun cas, [fu 
ou ladministration publique soieat conser 
comme responsables des énonciations ¢! ds <- 
reurs que ces documents pourraient ouster 
Vadministration déclarant que fe tout ni © 
recucilli seulement que pour sa gouverne “ 
cahier des charges contiendra encore le tabla: 
des tarifs ’ percevoir. Les tarifs seront caicus 
autant que possible, en ne comprenant qu: | 
prix applicable au transport, aux frais de lre- 
tion, de locomotion, de location da matére, « 
son entretien, & ceux d'administraton, ¢ © 
ajoutantla rémunération de fa compagnie * 
cessionnaire de exploitation. Ces lanl nt! 
déchargés autant que possible aussi dela prs 
applicable au péage que le commerce # © 
yoyageurs ne peuvent supporter (1. « 

Nous avons dit que le projet de traite +? 
Cronier était impraticable, il nous suilire ¢ 
quelques observations pour faire parlager 2" 
avis a ja majorilé de nos Jecteurs 

Les Chambres paraissent plus que james 
terminées 4 refuser Loutes garamties dialcte 
si, par impossible, on obtenait d'elles la ¢ 
tie de & pour cent qui forme la base dy 
proposé, on ne trouverait pas pour les lignes 
non concédées, qui sont les moins prodeciie 
d'actionnaires qui consentiraient a fournlt 
trois cinquiémes de la dépense pour une 2am 
lie d'intérét de 2 1/2 pour cent et U4? pe 
cent d'amortissement, car c'est 1a) ques st 
duisent les 4pourcent garantis. 

Pour juzer la position des actionnaires 
lo systéme proposé, nous prendrons pour’ 
ple le chemin de fer de Montpellier a Ss" 
affermé pour douze ans, pour une moyeniee 
384,000 fr. : 

Le chemin de fer de Montpellier Nt! 
coulé 14,500,000; les actionnaires auraies! 
fournir, pour les 3/5, 8,700,000. 

Le produit moyen n’étant que de § 1/3 p." 
du capital fourni partes actionaaires, #3 & 
insuflisance pour leur donner 24/2 p. °° 
amortir le capital en 25 ans ; cepondants*” 
des lignes d'un produit supérieur 2¢°* © 
Nismes, il en est aussi d'inférieurs 

ll y aurait nécessité, comme on le veil « 
dire dans It projet de traité, si [Etat deve 
en cas d'insuffisance, compléter la somee >” 
saire pour l'amorlissement en 25 ans, O° 
aclionnaires qui ne recevraient que? hep 
d'intérét devraient désirer que le rachal e - 
ans ne soit pas différé. er 

Nous ne parlerons pas desdiffiewltés (2 § ee 
raient surgir de deux catégories dactor™ : 
pour une méme ligne ; actionnaires deco" 
tions et actionnaires dexploitation, =| 

M. Cronier, voyant les difficullés qut #° 












. 4 art 
(1) Si la compagnie d'exploitation Pf peegort 
tien pour le péage, nous ne voyons Pe inn 
ment elle pourra abe! un fermoge _ hi 
rémundrer les actlonnaires de censituctlo?: 


4OURNAL DES CHEMINS DE FEA. 


59 


cr nn ee  ———————— 


gral blewecaton de coumpomel de colre re 
grau, eclerch* les moyens de las lever , of. le 
lowues de | inteBivd Resis eof beled GE Ja vi 
bire ahapie 

Nanas CP ORG] e dis UG By alee & fC 
boom pour temice bee bite, peat fiance cts de be 
ho do taut pum beret carl de ts 
Cumceedesd Limpert Maint te eager OE lee ee ee 


a atasitice 
sutre hk te 


tes @leaulea d ure lege, ba pier. spew 
tots sont suladl Deh able al Beet tel oe 
(od lis 

Luesraze de M Cromer oot d une uid ben 
cot lwetalde cl owt a futiwal.: ae 
6063 gus siwcupenil de le gras ie quretan dre 
chemuine dle fer uleureypet Snore dow tes Let, tore 
gt bewt fournica Lewes br Pees tre 
pour reswidre bee dhvers prubirwes qu: eur, s 
sent lorwjuon tule cette 
duaslrie, 


{suet por Lows 


s cWwneenlps 


Da ke 


durieprudence dee chemins de fer 
EB iaur ige dew gares 
Le Inbunal de commerce de la Seine sient 


ce ee 


de decuier que le Wane da Ub dees ci e 18a 
ig lexqued ba bile @ Cota be BUR Bare tew fe oof 
thilawage a0 gat loulea les Vures pulse 7 rs 


prebiase lee roles roy alow pus lraneree seh ba 6 
tale, Be ep applejue pds aus }g ee Le hrmie i 
fer 

Ee COts jueice, Cee Com 
de toil fare ee (aate € a ongie chet ¢ 
selec, on se Cuniormant aug tri tuedio de | ad- 
Wei tes wi cal iceta 

Syar element les compagnie du Nord et de 
Saint-Geetnain ant pu pe fare water gar le 
Corti jaa cs nie de a2 dive Baticguet mare le rt 
tie se thet COM pe Qh or Marts, Wiloces eb f°, ob 
Lerrere Bruntoo [li ett 

Cuntraicniet aad fgl ion 

L ings neeur ef | A 
feo du Nutd, sprisleroral charge da ery. ct 
traction, avait ete condsane par difant at 4 
fe damen ie, par jucement du 2) aul ck ea er, 
pruar asone Lait tees ee de masehiten deport 


iat 


or yr 


‘ight @ Ol « 





wl de jed e 
ef thu tuaietce, ds he 


¢ 
e 


view de menowetios Ug lorme jpjermle ao ace 
jueemrnt, |, sar ee ape thes re 
le eeul pte Ss eericel oat be jal « f 

la con becsmaloon aaah Che drow peda bobs 
ferstiges quid Gast @& sue walkie ta De ee) 
nonisire et ladsca eon des puonomedres fe tee: 


bunal aredul bamen tes boo fr 
4BhGit be 
Dr at de re peor 


ras OC R488, 


Lo chemin de fer de Bowen est dane | sare 
de deamanicr meas le fern ibe 
pete Bupge ioe miaire che E fr mur lee ripe i oats 
de vine laies de Bowed, boreque lee bare pce 
pont tranejurtecs de la fare aut tiasas.ne te 
] euirey4 

Le leibunal de commerce de la Sine vient 
de dewiiet sue te themin de fee ne pera vant 
eniger ce supplement dedroil, et qa sl etait teou 
de condaire ies vine @ Lentrey tl leo de deel 
nalien aus conditsone de goa taril 


PER 6 OR dite 


hetialohe te tele 


MLO 10 LE CHeere Be 


Nos beleurs connatesent te cane of leo resul 
tate du deploratde acci tent arrive le $6 now om- 
bre dermer sar le chews de fer d (hans 

M NVa-tlent eoae chef de la traction ef ine 

‘eur de machines & ta gare diiriesne et 

Dane chanteur, etaent ave sree 6 | ah ence 
du tnbusal de police correctunetio d Unirans 
du (4 couract comme prevenns, af Mo Bare 
directeur, deine ¢-silement mraqertieslis Ges 
suites de coi & colent 

Les cosuderante du jogement fargeal s0'6- 
pammen! qupousiire jes debate, Song Gous Let- 


PPPP bon rapporier le \eaiy. 


* tapedérent que des dvbets resulte le preave 
que le & Bavembre derorer. vere 043 brures Ow 
Matin, Vavllawt, inegrvleur dew mar hiare, Morte 
ered Deeper, char fleur, our be beremmetizre be Cader, 
ee feiege de Trury, est seou heuries | orsere da 
tonya, @ Si, qui Mali Meal ay tomiedle, gre 
wre tele Uierare que plusseuts Gee teslaee asl 
OU betes. 11 que 96 dee 18) eu be th egrars 
qu ciles (noiweemut, oot miu dew blessures plas 
att Pte ge 6, ©) Qui Gol MHcaasvane lo mest 
de deur de -es deeniree 

otpaal ¢e. reper lent eometent quil y svart oh- 
gnai 2 afd oo disque (euge au graed mat. iesble 
@ ube diisere é¢ Gulia meires da purnl co Ht eet 
plore 

« (ue Vecllaat a 40 twit, 4 qu il ateur arelt va 
f¢ ti, nal d eiees 

eure ocite, drus basternes reuges brilleirot 
@ tater er dae ay it 8h. berm gee Vanveut ail 
declares we par ive or of Tues 

© tei ale siteose 6e matrhe de le lor oestive be 
(obese ay biiomwtrre a Theare,. tle pourra dire 
erréire 6 i'm meters, 8 petted peridot Pee 
que cial tab, om lermael  teguleieur, et eB 
eocrtout |e trem. #¢ @ Une dielanee @& adie retore 
em fees amt be creo sheut, erttant be fre., et tee 

dnl ie ele urs 

ope tl eet en gend amt te metect egelemrnt qu s- 
pies Lercideont te feeun de ta be wmaudite Cobre 
@ etal pas rt iieee ews eerre 
Dane as. ue Bat of pee pe achever de 
wereee so wlreio evant de heutiee | arriete da con. 





= §P or 






You @ T% fates qu hl surat cle preven be lard 
par ve at, of que dutedt gate St elie Gis late- 
biGh Gawd pre ge «te 

e Oper crys Land Va amt, averti por le @ que 
fesse quel @ +m, pat lew lanier ee beaten @ I at- 


tere du cs Ot. fH Oo. Quel Oaw tit, que le +o. 
tal emberraudéde, wo pas pee. to oh imeernt au 
tecglement peut lew tiiheut, bates ee mrtarre 
pimedeeles eb GFe coosifes Pout of teidry Galire 
de la marhine ei! griéted t-te, toe ¢ Qu it 
sl Hus @ patt des tars 
Aa phe OD tek 4 gtecie? imwee- 
destermrnt a ent UB oigia 
é eriet 

ete Critwoel eraiese Deane de la pp simte dirr- 
ghee pice os por M. be per aden de res: 

@ ber lore Sarl aid ta) chet 2 ot wl, por bon im 
predeare, pom inalient: m, 6 Bigacere, & & Im 
oberriais @ Ore te. ee Rie FEue ee lewt tea % 
h-vewhee eur he es Ae fet f etebe awe 
arridert & ats oe ka oe tt oes Oesmes FA era 
e fet Penn, e¢ dow b meres a un greed oF mire 


el as 
er: talande pra. que a 






1 dew! ta” loses 


robot Que cle wpe 





ley, # 


A agires prt) ore eet gree ae gard ork. OS Ge be 
bot Ha 9% poakled teas 

afenten + Ss. c0l a eeul mow de pemee ot 
em fr db aterm de 


a Malv ated gat bee comeluscome Gee parteee ca 
thirst 

ot. merierart que la teute ¢ tow enfes te Pee = 
& tein a de lowe marr ot ere, 1 be dre axe ie 


(earhet, @ ran @ dre bwansres que! © O fteued dame 
la Calatliephe dw o Qoremdre » ot Lasewae @ 
thate ¢omiee Sarh.amt @ dee de Kowiges ot pete + eae 
duot ie @ my tater da eRe ee de ber de Pare 8 
Cerleage eeg Canale ment ree, bake *, Meant gure ire 
de uments preast ap pier aer Le qos i-ed mume- 
Ero- init Ais cool em fe Bement ine Toate 

o Vat bee deep ootrame de Dart “4 bade ded 
etraeti oe cremiitn tle, te Trew see! amet 
tees page. | -ut epier dre lee partion pte bee te Ge 


hereatie dee pier es, rt forre dat aie 
&@ Lowdernre Su sated) & 
tre posted Ob statue 

Pe er. oe os Os ee 
esol lear tre~ wee ® 
hy rhemen O¢ fer, cerelemeer Ot rer ay 
de ce dermere @ 


Fd geet t 
jen" Loom pe «8 


, 
ey sea 


avr ye 


er fa ees 


toe Ma smieiiar ¢ bg? fe 


18 St be Phe 04 w 8TFPREE & TH 108 
Le Tet oa epee, de ce Neko tar t de Jew bet 
7 BH fate Charge dé lett ares eis poou” 
one ! ene ile chem.n ce fer entban F995 one 
furore cl Ow loatt e470 pee ih @ Bade 
ea fee fer | @ass ate “em thay 1 ork | oe 
past ceelee du Tr beet af de te. ‘0 ha Oh 


ComeAqueree Lm a OM fo eh ele feriee de 
yank le Tisiupal gavth clasts. te 


asabte Gre fovte ; 


Le Triboaal correetionnel d Amiens vient deo 
Complater wae lacene imporisate dans le re gio- 
ment geterai de ip pol«e dee chemina deo fer 

La r.opegeur atiarde sete mtireduit dans 
few tictturee de le foun ja 2 ue du Nord. tor sqar 
i¢ tae easel dept om marche et ce, Konolalsnt 
lee deleners etnpreass du soue-cbe! ide la gate 
e4 mée malgre loppowtion matenelie du con- 
ducteur Lacompogiie ayaul pore plante, un 
prane verbal ful redige par | oo ihre agvtle ope 
(iaut be surtve:.lance, canlee le wragcut ses 
indies, mas le Tribesal d Aowos &@ jusr 
qu aurus terie presse de lordomnance do 15 
rovmubee 1846 oe drtiniesssl up tel cos e ot 
teodu quee meticre penale ol a est pas permis 
deatgir la penwe de lg ku, pot isterpretatian 
ie preieou 6 ele rraimne dee Une ide plomle 
sane amer de os depeos 

Inne le terie de son jegemeat lp Trt-unal a 
ce re ne eo fat que des circone- 
lames comme celies dent i) esgisesil ou proces 
Mirtemesient fortement la atcurte publique et 
¢ el UA Tig Emp iasle gear que la lacoee iegale 
Kol repartee 2B poue bed par Vadmontration 


Peat te 


CORRESPON DANCE, 








AR lace tye. rce beet pos puge du mire 
Ae Logie ec wrect > ersree dereiite a dde 
eof cpus le ren le oteeue nl de iotes tee am Lone 
desaiidiredil-re ( est a coun qui mnt leerp 


par erties y sin @ a he perurioir 
~ AF lies lee compiee-rendus conteous 
dans tr heme 





Chronique des chemine de fer 
etrangers. 


! reectte da rrieve des recettes de ploe de 


99fF ¢ a de chem‘:0 de fer angle.t portant 
latenate Le, seatt le 3 dtvembre, qu elles ow 
mete: copa b O70 ble , ce qui duane ate 
aurrtiels a de G32 7 Ofr our le semaine cor- 
treje lente de (546 Ileiee le parcours titel 
ela! aes 2525 a. 

Ti teow te da te exe dew roretios de plus de 
3 rf: oo te «teu, ne dhe fee ony 4.9 pet fart 
la ® ace fe veered of 40 decom tare detnser 
ive = - & ertvwe @ J 88 45% Fe + ©@ que 

c @ wu, .etias mn ohe SET GTS fe emer le 
a eo ere state de that hormpve be 
i hd ee ere ae «6 

ws ott. Herd. S-yput a ete lot glempe 
tote ¢ 4. te rt te lens tore dew « be 
eo of car § os et em Peewee pty tit 
S4 beeteia *@ le Sone ie’ ht em ingemmgrs 
* es ¢ ive sat W464 Cleaeeh se a) 78 


ea'°= os gafies et tee és } iwote de bart o 
1 ferles Ge (i IMORs of OoF 


por la} te & pee let sour deb @ t* Aw 


ieee Lk va ote 


esemtundepec. le vt eh dune lame de 
‘ ‘le Bet. & 4 te twa dretler: a Jo pe 
is se ‘et pou e aes Uiopres le ee glem ent 
a e* f i ort eley wt art cre 
ce ve * cw fe wo hace Ye Biot Jor g 
$ .. » t oo? Lp et ole aXe & de 
- i + Lee ec. F oss! mf 
Tv ate @e tay les s due ¥ te 
e a eft os tue the fe pet oe 
ree; eb t Prete ges ftiee ge 
F] . ® etl ae tewrner sor bee 


ee a £ eee lata of 2 he w arTl coe chp 


a : jet ome garlee wont pareve a 
i ee © dees * 
| ik t a a ’ ¢ 6 troy 
rr * « b so ft * ee aq uw) « 
i sa ye fF bere? ded wees t « | 
f° jeee@ um mertesa pian Wi fadie.d 3 @ leg 
g2t See eed! a ea de ar grens far weae 
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re a eis Gace ates lieu détre 

‘im une voiture sans pou- 

de place. Ul serait facile d intro- 
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tuelles, de maniére d permettre epee de 

sans danger le long des trains. 
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30 | rail le garde, 


— Le Railway-Chronicle fait observer, a 
pos de cette lettre, que la comtesse de Zetland 
manqué ¢ire bride dans un convoi, La 
voiture particuli¢re de cette dame brilait de- 


4 milles, et le garde ne s'en était 
rh : at, elle. ne sest pas ialasd ate 
frayer ; n'a eu aucun mal, tandis que sa 


domestique, qui a sauté en bas du truck, a été 
blessée 


— Enorme pont de fer suspendu en Russie, — 
Le gouvernement russe ayant passé un traité 
avec M. Vignole, ingénieur, pour la constrnction 
dun pont en fer suspendu sur le fleuve le 
Dnieper & Kielf, les premiéres machines ont été 

aées & Liverpool, il y a quelques jours, 

servir & colle construction. Le trajet da 

est denviron 800 milles 4 travers les 

Eiats russes, avant (aller se jeter dans la mer 

Noire. Il est parfaitement sh pe dans tout 

$0n parcours, a l'exception de 40 milles oi i! est 

rempli de cataractes. Les articles evpéuics de 

. Liverpool consistent en diverses pidces massives 

de fer de formes préparées, etc., le tout pesait 
274 tonnes. 

— Comme i] n'y a pas eu pour établissement 
de M. Hallette, & Arras, de surenchére au-des- 
sus de la mise @ prix de 4 million de francs, le 
46 novembre dernier, cet établissement doit 
tre conduit par une compagnie particuliére de 

‘ sagem lafamille s'est assurée la coopé- 


—M. F. Baring, qui 9 été chancelier de |'E- 
jer, s'est exprimé de la maniére suivante 

a0 sujet des spéculateurs de chemins de fer : 
Il y a eu sins doute, a-t-il dit, beaucoup 
de spéculations sur les chemins de fer; mais 
6 qui a lieu d’étonner, c'est le manque de mé- 
moiré de la Chambre des communes quia ou- 
blié ce qu'elle faisait, il y a peu d'années. Rap- 
pelez-vous de quoi on se plaignail, il y a quel- 
que temps? On disait qu'on avail une si grande 
abondance de capital qu’on ne pouvait pus trou- 
ver de moyens avantageux de le placer. Pur 
ent, le capital cherchait & se caser de 
toutes les maniéres possibles, et i] fallait bien 
wler. Il v avait aussi une autre difficultd, 
008 avez une grande quantité d’ouvriers pour 
els vous naviez pas d'emploi ; votre capi- 
tal et vos ouvricrs {rouvaient des débouchés a 
"étranger. Si vous aviez & demander queljue 
chose cétait d'obtenir des moyens raisonnables 
demployer conyenablement votre capital et vos 
ouvriers; vous avez oblenu ce que yous deman- 


diez au moyen des chemins de fer, Je sais bien’ 


we Von a poussé & l'excds la conclusion des 
emins de fer, ainsi qu'il arrive pour toute es- 
— de spéculation ; mais j‘ayoue que j'ai des 
tes sur les bons résultats de lintervention 
do la Chambre ou du gouvernement pour arré- 
ter ou diriger les speculations. Elle se repro- 
duit de temps en temps sous une forme ou >oug 
uné autre. Vous voulez nommer une comm s- 
sion, & laquelle on renverra les bills do che- 
mins de fer, afin de voir ceux qu'il faut pour- 
Suivre et ceux qu'on doit discontinuer. On I'a 
déja essayé auparavant. Jai fait partie de la 
COMMISSION, et j'ai rejeté toute proposition de 
cette nature. Je suis du méme avis qu’d ceite 
époque. Je conviens de tous les inconvénients 


cette commission doit agir est qu’il y a trop de 
chemins > fer projetés are le ca 43 ’ 

t fournir, et j'espere que celte commis- 
ae catvers dans oe les détails, et nous indi- 
quera les raisons sur lesquelles elle appuie ses 
conclusions. 

— Herapath’s Journal demande que sur le che- 
min de fer de Boulogne’ Amiens ot !’on doit in- 
diquer Jes distances par kilométre, on note en 
néme temps les distances correspondantes en 
milles anglais. Comme la majorité des voya- 
geurs sur cette ligne sera composée d’Anglais, 
il est a désirer que cette mesure soit en effet 
adoptée. 





LK « COST-B OK SYSTEM. * 


Pour répondre aux questions qu'on nous a 
faites relutivement au Cost-Book system, qui 
est généralement employé en Angleterre dans 
exploitation des mines et qui vient d étre in- 
troduit en France, nous empruntons l'article 
suivant, quia rapport & ce sujet, & notre con- 
frére de Londres, le Mining journal : 

+ On peat dire que le principe du Cost-Book 
system, dit-il, a commence lorsque l'étain était 
ie seul métal connu ou exploilé dans les comtés 
de Cornonailles et de Devon, Il fut adopté par 
les ouvriers dans les mines d'étain, qui, ne sa- 
chant pas tenir leurs comptes, mi “4 RY une 
personne a le faire pour eux. Ils appelaient 
cette personne le purser (caissier), et il était 
non seulement chargé de tenir les comptes 
dans un livre appelé le Cost-Book, mais aussi 
de leur fuire des avances de temps en temps, 
eta la fin de tous les deux mois de leur rendre 
un compte dea dépenses et des receties, en di- 
visant les derniéres entre eux, Plus tard, d'au- 
tres personnes, outre les ouvriers, § immiscé- 
rent dans ‘exploitation des mines, et s'appelé- 
rent aventuriers ou actionnaires. Le purser de- 
venait l'agent des deux parties, et apres avoir 
mye les droits au seigneur ou propriétaire de 
a lerre (4), faisait la division des bénélices entre 
les aventuriers oa actionnaires et les ouvriers, 
ou, en cas qu'il n'y ait aucun bénéfice a parta- 
ger, leur faisait contribuer pour leurs parts res- 
pectives aux dépenses de chaque mois. Tout ceci 
était sous la surveillance d'une Cour, la Stan- 
nery-Court, laquelle se réunissait tous les deux 
mois pour examiner les comptes du caissier et 
pS arranger les différends qui auraient pu s’é- 
ever entre les parties intéress’es & l'exploi- 
tation des mines, Le prince de Galles, héritierde 
lacouronne d Angleterre, en était le chef, sous 
le titre de lord Warden Cependant la Cour 
n’avait d'autres pouvoirs que sur les mines d’é- 
tain ; mais des mines de caivre, de plomb et 
d'argent, ayant été découvertes, on jugea né- 
cessaire d’etendre la juridiction de la Cour a 
ces mines. En conséquence, en 1334, le Parle- 


ment rendit une loi par laquelle les réglements + 


de la Stannery-Court étaient applicables aux 
dites mines, et des Cours furent établies sous 
la juridiction d'un juge, dit vice Warden, le 
le prince de Galles restant lord Warden, et les 
plaideurs ayant le droit dappel des jugements 


(1) On sait qu’en Angleterre les mines appar- 
Hiennent anx nranridétaire<c du terrain. 
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